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Sprawozdanie

Wydziatu krajowego o zaprojektowanej zmianie istniejgcego etatu
oséb i ptacy stuzby przy drogach krajowych.

Wysoki Sejmie!

Etat osob i ptac stuzby na drogach krajowych, Wysokiemu Sejmowi w roku przesztym do za-
twierdzenia przedtozony, opierat sie juz w swym ukladzie na tern przypuszczeniu, ze Wysoki Seim réwno-
czeSnie z tym etatem uchwali zaproponowane przez Wydzial krajowy zaniechanie znacznej, bo do 30 mil
obejmujacej czesci drdg krajowych. Tym czasem stato sie inaczej: obok zmniejszonego etatu pozosta-
wiono wszystkie dotychczasowe drogi krajowe, i oddano tym sposobem przestrzeri drogowg dtugosci 160 mil
pod nadzor stuzby, ktora przy najkorzystniejszych warunkach ledwo dla nadzoru 120 mil wystarczy¢ moze.

Précz tego mylnego zatozenia wystapity jeszcze w praktycznem zastosowaniu etatu nowe trudnosci,
ktore niedostatecznos$¢ jego temci bardziej wykazaé musiaty.

W pierwszym rzedzie wystgpita ta nieunikniona wiasciwos¢ drég krajowych, iz drogi te tylko
gdzieniegdzie w catosSci wiekszych rozmiar6éw sie taczg, po najwiekszej czesci za$ oddzielne, szeroko po
kraju porozrzucane odtamy formujg. Oderwane te drogi, aczkolwiek krdtkie, wymagajag osobnego nadzoru,
jak np. droga Gorlicko-Konieczniariska, Zimnowoda-lloszariska, Zatkiewsko-Mostenska, Husiatynsko - Kopeczy-
niecka itp., a stajg sie wszelako powodem, iz wydzieleniem dla nich odrebnego nadzoru powieksza sie prze-
strzen, na reszte stuzby przypadajgca, po nad przecietng ilos¢ mil, i naklada sie na tez stuzbe niemozliwe do
wykonania obowiazki. Pomnijmy dalej, iz dziaty drég krajowych, pojedynczym cztonkom stuzby drogowej do
nadzoru przydzielone, wynoszag w przecieciu okoto 8 mil. Podziat ten dowodzi jasno, iz przy wymiarze
pierwotnego etatu miano jedynie wzglad na konserwacye drdg istniejgcych, nie za$ na wykonaé sie majagce
nowe budowy. Jezeli jednak zwazymy, jak znaczna jest ilo$¢ drog, ktére za posrednictwem tej samej stuzby
drogowej budowane by¢ maja, i ze prawie wszystkie dotychczasowe drogi krajowe, przez diugie lata syste-
matycznie zaniedbywane, przebudowane by¢ musza; dalejjezeli zwazymy, iz budowy drég nowych w przysztosci
nie tylko ustaé nie moga ale z rozwojem materyalnym kraju naszego wzmaga¢ sie powinny, to¢ przyznac na-
lezy, iz niepodobna wykona¢ robot tych przy etacie 6 inzynierow i 20 nadzorcéw drogowych.

Z ukonczeniem budowy drég nowych przybywajg zarazem nowe przestrzenie do konserwacyi i
nadzoru: i tak przybedg w przysztym roku najmniej 12 mil drég krajowych, ktdre bez nadzoru pozosta-
wione by¢ nie moga. Waznym nareszcie powodem, wykazujagcym niedostateczno$¢ dzisiejszego etatu stuzby
drogowej jest uznana konieczno$¢ zmiany dotychczasowego systemu utrzymywania drég w kraju naszym, sy-
stemu potepionego juz od dawna wszedzie, gdzie tylko wydoskonalono technike drogowa. Nie materyat, lecz
praca, nie liczne i kosztowne dostawy szutru, lecz ogledne i troskliwe tegoz uzycie sg najwiasciwszym S$rod-



kiem dobrego drdg utrzymywania, a poréwnawcze doswiadczenia udowodnity, iz pomnozenie nadzorcéw i sta-
tych robotnikow, czyli dréznikéw staje sie tylko pozornym wydatkiem, w rzeczywisto$ci za$ zaoszczedzeniem
grosza publicznego.

Ze wzgledu na wytuszczone powody wystepuje Wydziat krajowy z propozycya powiekszenia etatu
0s6b stuzby drogowej o jednego inzyniera, 18 konduktoréw i 20 droznikow.

Co sie tyczy etatu placy dla stuzby drogowej, Wydziat krajowy przedstawia nastepujgce zmiany:
a) wnosi Wydziat krajowy, by ryczatt objazdowy dla inzynierow okregowych (powiatowych) pierwotnym
etatem na 350 zir. ustalony, podwyzszonym byt do kwoty 500 zir.
Wedle przecietnego obliczenia przypada wprowadzi¢ na jednego inzyniera okregowego blizko 25
mil drég krajowych. Zpowodu jednak, ze drogi te nigdy jednego me stanowie zwigzku, tylko inneini
drogami sg poprzedzielane, a inzynier okregowy w skutek tego dla odbycia jednorazowej wizyi nie 27
mil, ale, jak to doswiadczenie nam wykazato, nieraz 80 mil przejezdza¢ musi; zpowodu, iz inzynierowie
okregowi, zajmujac sie zarazem budowg drég nowych najmniej potowe czasu swej stuzby na przejazdach
przepedzajg; z powodu nareszcie, iz ryczalt wymierzony nie tylko na utrzymanie koni lecz réwniez na.
utrzymanie oderwanego od zycia familijnego inzyniera i stuzby jego wystarczy¢ powinien, wnosi Wy-
dziat krajowy wyzwykazane pomnozenie ryczattu na objazdy ;
b) co do ryczattu objazdowego dla konduktordw, wnosi Wydziat krajowy, aby minimum tego ryczattu nie
wynosito jak dotad 80 zir. tylko 100 zir., a spowodowanym jest do tego wniosku przekonaniem, iz suma
pierwotnie oznaczona na zakupno i utrzymanie konia i furgonu wystarczy¢ nie moze;

¢) wnosi Wydziat krajowy, by dréznicy, rowniez jak konduktorowie, podzieleni byli na dwie klasy, i by
pierwsza klasa tychze rocznie 150 zir. pobierata : podziat ten bowiem i przyjeta w ptacy roéznica
umozliwi Wydziatowi krajowemu uwzglednienie nie tylko réznigcych sie w kraju naszym cen robotnika,
ale zarazem uwzglednienie zastug przez pojedynczych dréznikéw' w wykonaniu swych obowigzkow
tozonych.

Zebrawszy wszystkie te zmiany w zatgczonym projekcie nowego etatu oséb i ptacy stuzby dro-
gowej, Wydziat krajowy wnosi:

Wysoki Sejm raczy przedtozonemu etatowi nada¢ moc obowigzujaca.

Marszatek krajowy:
lieon lisitgae Sapieha w. r

Sprawozdawca:
Piotr Gross w. .

Z Rady Wydziatu krajowego Krélestwa Galicyi i todomeryi z Wielkiem Ks”iwem Krakowskiem.'

We Lwowie dnia 13. wrzeénia 1869.



Projekt,

Etat osob i plac oddziatu technicznego przy Wydziale krajowym,
jakotez stuzby na drogach krajowych.
§. .

Etat oddziatu technicznego (budowniczego) przy Wydziale krajowym sktadac¢ sie bedzie z jednego
jiadinzyniera, dwdch inzynieréw, dwéch pomocnikéw (asystentéw) i zrysownikbéw w miare potrzeby.

§e 2-
Ptace roczna pobiera¢ bedzie:
1 nadinzynier . . . . . . . . 3,000 ztr.
1 inzynier . . . . . . . . 1,800 ,,
z podwyzszenie® po 10 latach stuzby do . 2,000 ,
1 inzynier . . . . . . . . 1,600
z podwyzszeniem po 10 latach stuzby do . 1,800 ,
2 pomocnikdéw (asystentéw) po . . . . 600
8. 3.
Liczbe przybra¢ sie majgcych rysownikéw za dziennem wynagrodzeniem oznaczy Wydziat krajowy.
8. 4

Stuzbe przy drogach krajowych wypetniaé bedzie: 7 inzynierbw okregowych (powiatowych),
35 konduktoréw drog i mostéw (nadzorcdw drogowych) i 220 dréznikow.

8. 6.
Ptace inzynierow okregowych (powiatowych) sg nastepujace:
1 inzynier w Krakowie. . . . . . 1,300 ztr.
2 INZYNIETOW P 0 oo 1,100 "
4 . P 0 s 1,000 "
Oprécz tego otrzymuje kazdyinzynier okregowy ryczattowo naobjazdy 600 zir.
§. 6.
Ptace konduktoréw drog i mostdw sg nastepujgce:
16 konduktorow klasy 1 po . . . . 600 zkr.
20 konduktoréow » |l po . . . 400

Oprdcz tego otrzymuje kazdy konduktor drog i mostow na konia kwote ryczattowg 100 do 120zir.
w. a. stosownie do miejscowosci.

8 7
Dréznicy dzielg sie na dwie klasy:
nalezacy do 1 klasy pobierajg rocznie . . . 160 zir.
nalezacy do 1L klasy ” wo e e . 120 ,,
§+ 8.

Nadinzynier i inzynierowie przy oddziale technicznym (budowniczym) Wydziatlu krajowego sg
urzednikami statymi z wszystkiemi, tymze wedtug ustanowy stuzby krajowej przystugujagcemi prawami; po-
sady za$ asystentow (pomocnikéw), rysownikéw, inzynieréw okregowych (powiatowych), i stuzby drég krajo-
wych nie sg state i nie potagczone z prawem do emerytury.






