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Wnioski

do zmian obowigzujacej uchwaty sejmowej o etacie stuzby
drogowej.

Wysoki Sejmie!

Bezstronne i sumienne rozpatrzenie sie w warunkach i czynno$ciach stuzby technicznej, ca dtuzszem
doswiadczeniu oparte, skitaniajg Wydziat krajowy do przedstawienia Wysokiemu Sejmowi niektorych uwag,
pozycyi tejze stuzby dotyczacych i zaproponowania koniecznych narazie zmian w etacie rocznym; ktorych
nagto$¢ wprowadzenia, dla dobra stuzby krajowej, ze wszech stron uzasadni¢ sie daje.

Zmiany te dotyczg:

«) stabilizowania dwoéch pomocnikdéw przy oddziale technicznym Wydziatu krajowego,
dodatku na pomieszkanie, kazdemu po 150 zir. w a. rocznie;

b) podwyzszenia ptac rocznych inzynierom okregowym, bez powiekszenia ich liczby;

¢) zwiekszenia dotychczasowej liczby dréznikéw przy drogach krajowych.

ad a). Uchwala sejmowa z r. 1866. oznaczyta dla oddzialu technicznego przy Wydziale krajowym,
pomiedzy innemi dwie posady pomocnikéw technicznych z ptacg po 600 zir. rocznie, zezwalajgc przytem,
w miare potrzeby na przyjmowanie wiekszej liczby pomocnikéw czasowych Samo orzeczenie podobne,
nadato dla dwdch pomienionych posad zupeiny charakter statosci, i zrédwna¢ je byto powinno z innemi
tego rodzaju miejscami statemi, tak pod wzgledem stabilizacyi na zasadach ustanowg stuzbowa wskaza-
nych, jak rowniez co do wyznaczenia dodatku rocznego na pomieszkanie. W poparciu tego twierdzenia
doda¢ wypada, ze od kandydatdw na powyzsze posady, zada sie ukonczenia kursdw technicznych a cze-
stokro¢ i odpowiedniej juz praktyki; ze stanowig oni niejako grono, z ktérego wybiera sie kolejno za-
stepcéw inzynierow, a nawet inzynierbw okregowych; ze pobierana przez nich ptaca roczna, wcale nie
odpowiada stopniowi wymaganego wyksztatcenia, i zacheca¢ nie moze do pozostania w stuzbie krajowej,
swiaszcza_ wobec tatwosci korzystniejszych pomieszczen, przy budujacych sie obecnie kolejach zelaznych.
Tym sposobem czeSciowe chociaz polepszenie pozycyi rzeczonych dwoch pomocnikéw technicznych, przez

proponowane obecnie nadanie im prawa stabilizacyi, i dodatku rocznego na pomieszkanie, zdaje sie by¢
ecznie usprawiedliwionemu

i udzielenia im



atf i) Posady inzynieréw okregowych, w administracyi drég krajowych, najwybitniejsze zajmu
miejsce. Potrzebng jest tutaj, nie tylko wyzsza, speeyalna kwalifikacya techniczna, potgczona z diuzsza
praktyka, ale nadto sumienno$¢ osobista i znane w pewnym stopniu administracyjne zdolnosci. Dotych-
czasowe ptace inzynierow okregowych, wedle uchwat sejmowych z lat 1868. i 1869., oznaczone byly jak
nastepuje:

Inzynier okregowy w Krakowie rocznie . . . . . . . . . 1300 ztr.
dwoch innych inzynieréw po . . . . . . . . . . 1.100 zlr
czterech ” R o[0] . . . . . . . . . . 1.000 zitr.

Od tej epoki, stan rzeczy zmienit sie znacznie; z jednej strony, budowa drég krajowych postepujac
corocznie; wklada na tych inzynieréw obszerniejsze obowigzki, polgczone z trudnoscig odbywania czestych
i dalekich objazdéw, — z irugiej znowu, wspomnione juz liczne budowy kolei zelaznych, otwierajg im
obszerne pole do starania sie o nierébwnie lepiej ptatne zajecia. Tymczasem, zaprzeczy¢ niepodobna, ze
stopniowo, doktadne obeznanie sie inzyniera z miejscowemi warunkami powierzonego mu okregu, wptywac
musi niezmiernie na dobrg administracye, i przy projektowaniu peryodycznych kosztorysow do konserwacyi
drog pod jego nadzorem bedacych, dziata¢ moze znaczgco na zaoszczedzenie funduszu krajowego. Wreszcie
jezeli weZmie sie w rachube wzrastajagcg bez przerwy og6lng drozyzne, i prowizoryczne, wecale nie
zachecajgce urzedowanie inzynierow okregowych, — jezeli uwzgledni sie, ze rodzaj tej stuzby, predzej
od innych wyczerpuje sity i naraza zdrowie, to podwyzszenie ptac do tych posad przywigzauych, wypadnie
uzna¢ za stuszne a nawet naglace.

ad ¢) Zwyczajne reparacye drog, podtug dwojakiego prowadzone bywajg systemu albo przez ptatnych
dziennie robotnikdéw, pod nadzorem odnosnych konduktoréw i droznikéw, albo tez przez samych droznikow.
W pierwszym wypadku, etat roczny obejmujac, mniejszg hczbe droznikéw, ponosi pozornie mniejszy staty
wydatek, oszczeduo$¢ ta wszakze niknie przy utrudnionej kontroli wydawanych po6zniej na robotnika
pieniedzy, jak niemniej jakosci wykonanej przez niego roboty, a nadto pocigga za sobg naturalne straty,
z powodu zwykiego ociggania sie z zarzadzeniem drobniejszych, ciggle potrzebnych napraw. Praktykowanie
tego systemu przy naszych drogach krajowych, byto dotagd koniecznem, skoro do nadzoru jednemu dro-
znikowi Va a czasem % mili przydzielonem by¢é musiato. W drugim wypadku, etat ptacy dréznikow
zwieksza sie wprawdzie, biorgc jednak na uwage, ze droznik majagcy do nadzorowania nie wiecej nad
500 sazni drogi, obowigzany jest uskutecznia¢ bez pomocy robotnika kazdg prébng reparacye, i to bez
zadnej zwioki, ze utrzymywana tak droga, w samej trwatosci swojej niewatpliwe przynosi korzysci, ze
na koniec konduktor z dréznikiem, odpowiedzialni wdéwczas sie stajg za dobry stan komunikacyi, to dzi-
wi¢ sie nie mozna, ze system podobny, uznany jest za lepszy, i wprowadzony juz zostat w innych pro-
wircyach, szczegOlnie w Wyzszej Austryi

Wydziat krajowy, pragnac zaprowadzi¢ czesciowo system podobny, przedewszystkiem na drogach naj-
wiecej uczeszczanych, jak np. na drodze Baranskiej, Sielecko-Zaleszczyckiej w Ttumaczu, i w ogéle na
drogach przez miasto prowadzacych, ciggltego nadzoru nieustannej troskliwo$ci wymagajgcych, proponuje
W tym celu powiekszenie dotychczasowej liczby dréznikow.

Zwazywszy wszystkie przytoczone w powyzszych kwestyach okolicznosci, Wysoki Sejm raczy przy-
chyli¢ sie do wnioskéw Wydziatu krajowego, i uchwali¢ jak nastepuje:

1. Pomocnicy stali przy oddziale.technicznym Wydziatlu krajowego, mogg by¢ stabilizowani na zasadach
0go6lng instrukcya wskazanych, i pobieraé bedg dodatek na pomieszkanie, kazdy po 150 zi. rocznie.
2. Dotychczasowe ptace inzynierow okregowych, zwiekszajg sie w stosunku:

dla czterech z nichTpo . . . . . . . . 1.500 zt rocznie:

dla trzech za$ po . . . . . . . . . 1.200 zt. rocznie;



3. Liczba droznikéw obecnym etatem objeta, wzmacnia sie:
0 20. z ptacg po e 150 zt. rocznie;
a o 30. z ptaca po . . . 120 zt. rocznie*
4. Kzeczone zmiany wprowadzone by¢ majg do budzetu krajowego na rok 1873.

We Lwowie d. 24. Wrze$nia 1872.

Marszatek krajowy:

Leon Ksigze Sapieha.

Sprawozdawca:
Piotr Gross w. r.
Czionek Wydziatu kraiowego.
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