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S pr awoz dan.i

przy ktorcm Wydziat krajowy

a) przedktada Wysokiemu Sagj-
nwi nroiektfl ido-

ktérych budowa za naglgca uznang zo-
, b) czyni wnioski wykonania tejze budowy sie tyczace.

Wysoki Sejmie!

Uchwalg powzieta na posiedzeniu z dnia 14p » z d M * / traTBasm dr6g w tejze
Sejm Wydziatowi krajowemu wypracowanie P™Jekt® * P wykonaniu tego polecenia, zarzadzit
uchwale wyszczeg6lnionych i za krajowe do tej prac™ “wotanych technikéw nietylko wy-
Wydziat krajowy przy pomocy trzydziestu szescm ukooczeiliu pierwszej niwelacji,
'M ki niezWykitej gorliwosci tak inzynierow, jako
Sejmowi dotttadne piany, niemniej przecietnie ohticzone

studyowanie wskazanych szlakéw ko” nikacyjn>

kosztorysy drég nastepujacych:

1) drogi Zatorsko-Suskiej,

2) Szczuciusko-Tarnowskiej,

3) Rzeszowsko-Nadbrzezianskiej,
4)

drogi ze Szklar, na Przeworsk, Sieniawe do Maj anu,
5)

Lubycko-Sokalskiej w potgczeniu z Krystynopolem,
6) Krystynopolsko-Dothobyczewskiej,

7) Lwowsko-Stojanowskiej,

8) Brzezansko-Chodorowskiej,

9) Krasne-Buskiej,

10) Zborowsko-ZaloScieckiej,

11) Smykowiecko-Kopeczynieckiej,

12) Tarnopolsko-Zbaraskiej,

13) Borszczowsko-Husiatynskiej.

Glownem zadaniem Wydziatu krajowego byto dla budowaé sie majgcych drdg takie ozna-
czy¢ kierunki, ktoreby

a) umozliwyly odpowiednig technicznym wymaganiom budowe tychze drég,

b) pociagnety za sobg jak najmniejsze wydatki tak budowy, jakotez i przysztego utrzymania
a przytem

c)

odpowiedziaty najlepiej nietylko ekonomicznym potrzebom okolic, przez

tore pizec o zg,
ale zarazem ogdlnemu ruchowi handlowemu kraju.

N
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Celem doktadnego zbadania tych warunkéw utworzyt Wydziat krajowy za posrednictwem
Wydziatébw powiatowych w odnosnych powiatach komitety nadzorcze z miejscowych obywateli ztozone,
ktorych zadaniem byto z jednej strony udziela¢ inzynierom potrzebnych wskazéwek przy oznaczeniu
trasy, z drugiej za$ propozycye inzynieréw jako tez i wniesione przez strony interesowane rekla-
macye ocenia¢, i Wydziatlowi krajowemu ze swg opinig przedstawia¢, mozna bowiem byto przewi-
dzie¢, iz tam, gdzie interes publiczny tak przewaznie na interesa prywatne oddziatywa, aczesto
tymze sprzeciwi¢ sie musi, réznorodne powstang zadania i skargi.

Uznajac, iz ostateczna w tym wzgledzie decyzya Wysokiemu Sejmowi przystuguje, przy-
gotowat Wydziat krajowy wkilku exemplarzach plany sytuacyjne, uwidoczniajgce mozliwe kierunki,
drég budowaé sie majacych, w niniejszem za$ sprawozdaniu wykazuje Wzdziat krajowy przyjete
przez siebie trasy oznaczajgc miejscowosci, przez ktdre wedtug jego zdania kazda z projektowanych
drog ma przechodzi¢ i ocenia w ogoélnych zarysach wniesione przeciw tymze trasom reklamacye.
Rzecz przedstawia sie jak nastepuje:

I. Droga Kikoi-sko-Siiska.

Droga ta przechodzi¢ bedzie z Suchej przez Skawce, Mucharz, Swinna, Porebe, Gorzen,
Mikotaj, Wadowice, Tomice, Radocze, Graboszyce, Rudze, Zator.

Diugo$¢ drogi réwna sie 34 kil. 963 metr. czyli 4 milom i 2.431 sgzniom.

Droga przecbouzi z matemi wyjatkami istniejacym goscinicem. Na trase tezgodzili sie
tak delegaci odpowiednich powiatow, jakotez i okoliczni mieszkancy, zatem Zzadnej protestacyi nie
whniesiono.

Il. Droga Tnrnowsko<Szczncitisba.

Droga wychodzac z Tarnowa, przechodzi miedzy ktysa Géra i Smigng przez Dabrowe
Gruszow, Smegorszdw, Radwan do Szczucina.

Diugos¢ drogi réwna sie 35 kil. 794'55 metr. czyli 4 milom 2874510 sgznioip.

Kierunek istniejgcej drogi zachowanym zostat na calej prawie przestrzeni dla nowej
drogi z malg zmiang tylko w mieScie Dagbrowie i we wsi Radwaniu.

Pierwszg zmiane uczyni¢ musiano dla otrzymania odpowiednej szeroko$ci i mniejszego
spadku, drugg dla skrécenia drogi o 200-sgzni na przestrzeni ¥i mili.

Propohowana zmiana kierunku drogi w Radwaniu jest tylko zastgpieniem trzech bokoéw
czworokata, bokiem czwartym, a poniewaz caly ten czworokat w dolinie rzeki Rrni potozony cze-
stym wylewom podpada, przeto nie ulega watpliwosci, iz koszta koniecznego podwyzszenia drogi ze
skroceniem jej znacznie zmniejszy¢ sie musza.

BTt. Droga Rzeszowsko - ITadbrzeziafiska.

Droga ta poczawszy od ulicy Sandomierskiej w Rzeszowie pozostaje wediug trasy przez
inzyniera oznaczonej az poza wie$ Staromies$cie w kierunku drogi powiatowej, wiodacej od Rzeszowa
ku Gtogowu, po6zniej zwraca sie na prawo i przechodzi przez Trzebowniska-Jasionke, Stobierna,
Nienadowke, Trzebusko, Sokotéw, Kamien, Jerzéw, Konczyce, Nowosielec, Nisko-Ptawo, Rozwadéw,
Charzewiec, Turbie, Zbydniéw, Zaleszany, Motycze, Gorzyce, Zalesie do Trzesni.



Diugo$¢ drogi réwna, sie 93 kil. 853'43 metr., czyli 12 mil 1487'97 sazni.

Przeciw tej trasie w czeSci od Rzeszowa do Sokotowa wniesione nastepujgce protestacye:
a) delegaci Wydzialu powiatowego Rzeszowskiego i gmina Staromie$cie oswiadczyli sie
przeciw uzyciu drogi Glogowskiej, i przemawiajg za zatrzymaniem starej drogi przez
Ruska Wie$ i StaromieScie wiodacej, popierajagc swoj wniosek nastepujgcemi powodami:

1) ze projektowana droga przecina $rodkiem pola mieszkancéw Staromiescia, utrudnia im
przeto gospodarstwo i naraza ich na znaczne wydatki z powodu budowy i utrzymania
licznych mostkéw, ktéreby dla potgczenia rozdzielonych czesci pol stawia¢ wypadato,

2) ze nowa droga bedzie diuzsza,

3) ze przez zabranie drogi Glogowskiej i znajdujgcego sie na niej intratnego myta zmniejszg
sie fundusze powiatu — nareszcie

4) ze pozostawiona stara droga uzywang bedzie przez wszystkie gminy za Wistokiem, przezco
fundusz krajowy w dochodach myta znacznego zmniejszenia dozna.

b) Gmina Trzebowiecka prosi o zatrzymanie starej drogi z powodu utraty gruntow i kosztow
budowy mostkéw na rowach.

ad a. Zatrzymujgc starg droge potrzeba rowniez wywlaszczen, ktére beda znacznie ko-
sztowniejsze, gdyz stara droga prowadzi w wykopie 2 do 3 metrowym na diugosci 2 kilometrow
pomiedzy zabudowaniami gospodarskiemi i ogrodami — sama budowa drogi byfaby zatem nieréwnie
drozsza, wymagataby bowiem znacznych robdt ziemnych okoto Ruskiej Wsi i mokrych nizin okoto
Staromiescia. Sa wytyczonej przez inzyniera trasie za$ zmniejszajg sie koszta budowy juz przez to, iz
sie zuzytkowuje cze$¢ drogi Gtogowskiej, ktora jest dobrg, i ze odlegtos¢ od tej drogi do Trzebowisk
wynosi tylko 2270 metréw, gdy przeciwnie dawny kierunek spowodowatby budowe na diugosci 5000
metrow.

Zatrzymanie tejze drogi gminnej pocigga zreszta za sobg potrzebe budowy mostu na
rzece Miyndwece i znacznej iloSci przepustow.

Co sie za$ tyczy uwag odnoszacych sie do stosunkéw mytniczych, zauwazaé musimy, iz
przez zajecie drogi Glogowskiej dochody powiatu wprawdzie sie zmniejszg, natomiast jednak uwol-
nionym bedzie powiat od kosztéw utrzymania tej drogi, i zyska wazniejszg nieréwnie komunikacye.

ad b. Zatrzymanie terazniejszej drogi gminnej jest niemozebnem, takowa bowiem przed-
stawia rozliczne zatamania, ktdre wyprostowane by¢ musza.

Przeciw kierunkowi na dalszej przestrzeni nie podniesiono zadnych reklamacyj, a ze
projekt inzyniera taczy najwiecej zaludnione wsie z miastami Tarnobrzegiem i Rozwadowem, ze tym
kierunkiem omija sie budowe dwdch mostéw 50 metrowych, uzna¢ wypada ten kierunek za najod-
powiedniejszy.

IV. Nroga *e Szklar na Przeworsk. Sieniawag do Majdanu.

Droga z Dynowa przechodzi przez Szklary, Jawornik, Hadle, Monasterz, Siedleczke, Kan-
czuge, Nieziaczyn, Urzejowice, Przeworsk, Gorliczyne, Gniewczyne, Wulke Matkowska, Ubieszyn,
Sieniawe, Wylewe, Cieplice, Adaméwke, Majdan.

Diugosc¢ tej drogi jest 71 kil. 494-33 metr. czyli 9 mil 1698*25 sazni.

Protestacye przeciw tej trasie byty matowazne.
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Delegat Wydziatu powiatowego Rzeszowskiego Wny Jedrzejewicz, opierajac sie na zaza-
leniach mieszkancéw Szklar i Jawornika, ktérych grunta zostaly przeciete na tysej Gorze pod
Szklarami i na gérze Jawornicko-Hadelskiej pod Jawornikiem przez dwie wezownice, proponowat
dla unikniecia tych niedogodnosci dla dogodnosci kilku os6b, zwiekszenia spadkéw do 10100 co jest
szkodliwem dla dobra publicznego. Wydziat krajowy nie moégt przychyli¢ sie do tej propozycyi.

Dla ominiecia gorki Jawornickiej proponowat delegat Wydziatu powiatowego trzymac
sie miedzy Jawornikiem i Hadlami Szklarskiemi kierunku strumyka wpadajacego do rzeki Mleczki.

Kierunek ten wymagatby dla przejScia wawozéw pod Hadlami nadzwyczajnych nasypdw,
zatem Wydziat krajowy do tej propozycyi réwniez sie nie przychylit.

Ze strony delegatow Wydziatlu tancuckiego byly propozycye zmienienia trasy przecina-
jacej dwa razy grunta dwoch mieszkancow wsi Siedleczki. Proponowana trasa wymagataby zna-
cznych wykopéw na gorce wyzszej i blizszej rzeki niz gurka, przez ktérg trasa inzyniera przechodzi,
co zarazem zwiekszytoby spadek przed mostem.

Trasa przechodzi przez jedne z ulic Kanczugi o 125 metrow od Rynku; delegaci zadali,
by przechodzita w innem. miejscu, lecz to pociggnetoby ¢za sobg wieksze roboty ziemne, tak przed,
jakotez i za miastem, a w mieScie znaczne wywilaszczenia. Dla oszczednosci nie mozna uwzglednic
tej propozycyi.

Z powodoéw estetycznych wyrazili delegaci zyczenie, aby trasa we wsi Urzejowice prze?
chodzita starg drogg obok dworu i pieknego parku. Poniewaz jednak droga wypadtaby diuzsza,
wymagataby wywilaszczenia zabudowan i przechodzitaby przez miejscowos$é, niskg i blotnistg przeto
tego zadania przy oznaczeniu trasy nie uwzgledniono.

V. r>roga £nbycko - §okalska, z najkrotszem potgczeniem jej
z Krystynopolem.

Podtug uchwaty Wysokiego Sejmu rozpoczeto trase od Lubyczy idac po lewym brzegu
Solokii. Poniewaz c. k. Namiestnictwo zawiadomito Wydziat krajowy o zezwoleniu na budowe tej
drogi, lecz pod warunkiem prowadzenia jej po prawym brzegu Sotokii, musiano zatem wyjs¢ z in-
nego punktu, a mianowicie z miasteczka, idac przez Podubice, Uhnéw, Les$niczéwke, Prusinéw,
Belz, Zuzel, Zabcze murowany, Zawisznig, Babiniec do Sokala.

Dtugos¢ tej drogi wynosi 62 kilom. 434-48 m. czyli 8 mil 921 sazni.

Polgczenie za$ tej drogi z Krystynopolem przez Madziarki’ w Boratynie jako najkrotsze
wynosi 7064-35 m. czyli 3725 sazni.

Przeciw powyzszej trasie wniesiono nastepujgce reklamacye:
A) Gmina Machow prosita o przeprowadzenie drogi przez wies.

B) Rada powiatowa Rawska zada, aby zaniecha¢ cze$¢ drogi Lubycza - Sokal miedzy
Miasteczkiem i Uhnowem, a poprowadzi¢ natomiast z Rawy do Uhnowa, popierajgc swoj wniosek
tern, ze wszelkie grunta pszeune znajdujg si¢ po lewym brzegu Sotokii, zatem dla ich posiadaczy
nie przyniesie to zadnego uszczerbku.

C) Rcprezentacya miasta Sokala i Krystynopola zagda zachowania kierunku drogi Clowej
na Dobraczyn do mostu w Sokalu popierajgc, ze kierunek ten jest krétszym, ze projekt inzyniera
omija miejscowosci zaludnione i miasto Sokal, ze wymaga wywlaszczen i zwiekszenia kosztow budowy.

ad A) Zawiadomienie Namiestnictwa na wstepie przycoczone, niepozwala zadosy¢ uczynic
zadaniom gminy Machéw.



ad B) Shuszne sa zadania powiatu Rawskiego, lecz tylko w przypuszczeniu, ze trasa
z Sokala przez Rawe bytaby przedtuzong przez Lubaczoéw do drogi Betzecko-Oarostawskiej; poniewaz
zan uchwata Wysokiego Sejmu wymaga potaczenia Lubyczy z Sokalem, zatem kierunek przez inzy-
niera wytkniety, wobec rozporzadzenia Namiestnictwa najlepiej tej uchwale odpowiada,

Nadto w braku potaczenia Rawy z Lubaczowem przeprowadzanie trasy do Rawy bytoby
z uszczerbkiem dla powiatu Sokalskiego, ktorego ruch handlowy skierowany jest gtownie ku kolei
Karola Ludwika w Jarostawiu.

ad C) Zatrzymujac trase inzyniera

1) czyni sie zado$¢ uchwale sejmowej, zadajacej najblizszego potgczenia dregi Lubycza-Sokal
z Krystynopolem ;

2) zaoszczedza sie koszta budowy a nastepnie utrzymania ¥i mili, co w okolicy pozbawionej
kamienia jest waznym argumentem ;

3) zmniejsza sie koszta budowy przez wzglad na grunt' lepszy, niz na niektorych czeSciach
drogi ctowej ;

4) okolice na poinoc od zaprojektowanej drogi potozone, zyskujg na tatwesei skomunikowa-
nia sie ze Lwowem.

5) Krystynopol zyskuje na skomunikowaniu sie z Belzem, ku ktéremu caty ruch handlowy
jest zwrdcony;

6) réznica wywiaszczen nie wielka, albowiem starej drogi z powodu wielu zakretéw catko-
wicie zachowacby nie mozna.

V1, Droga Krystynopol -Doidobycz”™n,
Droga to. z uwagi na uchwale sejmowsg, dotyczaca najblizszego potaczenia Krystynopola
z droga Lubycza-Sokal, winna by pomija¢ miasto Sokal idgc wprost do granicy.

Przez wzglad jednak na wazno$¢ tego miasta dla okolic na p6inoc potozonych, trasa wy-
chodzi z Sokala i ciggnie sie przez Opolsko, Chorobréw, Nu$mice, Uhrynéw do Dothobyczowa.

Dtugos¢ tej drogi od Sokala do Dothobyczowa wynosi 2D657 kil. czyli 2 mile
3.420 sazni.

Wyjawszy zadania, by droga przechodzita przez samo miasto nie bylo zadnej reklamacyi.

Przeprowadzenie drogi przez miasto wymagatoby awo6ch wielkich mostéw, a nadto miej-
scowosci odpowiedniej dla postawienia drugiego mostu niemaj, zatem zadania tego uwzglednic¢
nie mozna.

V1. Droga Lwowsko - Stojanowsha.

Droga ta wychodzi ze Zboisk i przechodzi przez Malechéw, Zydatycze, pomiedzy Podli-
skami i Zapytowem ku Jaryczowu staremu przez Kukizéw, Rudarnce, Klodno wielkie, Pieczychwost,
Czystyn, Lerniowce, Supiezanke, Kamionke Strumitowg, Jasienice, Cnotojow, Terpinia obok Radzie-
chowa do Stojanowa.

Dtugos¢é drogi 85 kil. 384-9 metr. czyli il mil 1022-60 sgzni.
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Na czesci od Znoisk do Kamionki Strumitowej byly nastepujace protcstacye:

a) Wiasciciel obszaru dworskiego w Jaryczowie oswiadczyt sie za trasg : Zboiska, Laszki,
Sroki, Prusy, Jaryczéw nowy, Ceperéw, Kukizéw, Kamionka Strumitowa lub Zboiska,
Malechéw, Zydatycze, Jaryczéw stary, Kukizéw, Kamionka Strumitowa.

Do tego zdania przystgpita Zwierzchno$¢ gminy Jaryczowa.
b) W. p. Strusiewicz, dyrektor zaktadu Dublanskiego przemawia za trasg nastepujacg :

Malechéw-Dublany przeszediszy btotami miedzy Dublanami a Siecichowem. Podliski, Za-
pytéw, dalej droga starag do Kukizowa.

c) Wiasciciel obszaru dworskiego w Podliskach przemawia za trasg nastepujacg :
Malechéw, Zydatycze, Podliski, Zapytéw, obok Jaryczowa starego, Kukizéw.

Przeciw wnioskowi sub a) przemawia wigksza dtugo$¢ drogi oraz znaczne powigkszenie
kosztéw budowy z powodu potrzeby przebycia dtuzszej przestrzeni bagnistej; za projektem inzyniera
krotko$¢ trasy i mniejsze koszta budowy.

Za tym projektem przemawia takze z powodu najwiecej osuszonych na tej trasie bagien,
niezupetne ominiecie miasteczka Jaryczowa, wreszcie potgczenie odcietych dotad od wszelkiej komu-
nikacyi wazniejszych miejscowosci poza btotami.

Procz powyzszych korzysci przedstawia ten projekt inzyniera i te, iz mozna bedzie p6-
Zniej dobudowac¢ odnoge do miasteczka Jaryczowa przez JaryczOw stary i przedtuzy¢ takowg z ko-
rzysScig dla ruchu handlowego Kamioneckiego powiatu do dworca kolei w Barszczowicaeh.

Reklamacya ad b) nie mogta catkewicie by¢ uwzgledniona, przechéd bowiem btot pod
Dublanami wymagatby daleko wiekszych kosztow niz wybudowanie tej Swierci mili, ktéraby zaktad
rolniczy z projektowang przez inzyniera na Podliski drogg taczyta.

Budowa jej powinna by¢ z funduszu krajowego subwencyonowang, a w takim razie bedzie
gmina w moznosci jg uporzadkowac.

ad c¢) Beklamacye obszaru dworskiego w Podliskach uwzgledniono w czesci. Droga za-
projektowana nie przechodzi wprawdzie $rodkiem wsi, ale zawsze przez pola Poaliskie na zachodniej
koriczynie potozone.

Przeciw wytyczonej przez inzyniera trasie dalszej drogi od Kamionki Strumitowej ku
Stojanowie nie wniesiono zadnych reklamacyj.

VIIl. Woga Brzczarsko ( f odoréwska.

Wychodzac od stacyi kolei w Chodorowie przechodzi droga przez Wotczatycze, Wygode,
Knihynicze, Zag6rze, Folwark Gorbki, przysidtek Sotoniec i wie$ Zatuze do drogi rzadowej Roha-
tyrisko-B ursztynAskiej.

Z Rohatyna jest cne prowadzong przedmiesciem Babince przez Pukdéw, Czes$niki, +topu-
szne, Demnice, Kurzany, Les$niki do Brzezan.
Dtugos¢ drogi réwna sie 68 kil 698m = 9 mil 223 76sazni.

Na czesri z Choaorowa do Rohatyna wniosta tylko gmina Rouatynska prosbe o opuszcze'-
nie trasy z Zatuza przez pastwisko gminne do goscinca eraryalnego i o poprowadzenie drogi przed-
miesciem Nowe-Miasto, twierdzac, iz droga tamtedy wiodgca potagczy najwazniejsze, przedmiescie z



miastem i przyczyni sie znacznie do podwyzszenia jego dobrobytu, podczas kiedy droga przez inzy-
niera zaprojektowana samym S$rodkiem pastwiska gminnego, wymagataby znacznego nasypu, ktéryby
nietylko uzytkowanie pastwiska bardzo utrudnit, lecz zarazem w czasie wylewow rzeki Lipy zgnitej
wstrzymywat wody, i przez to zatapiat cze$¢ miasta. Na poparcie swej prosby deklarowata sie gmina
Rohatynska ponosi¢ koszta wszystkich wywlaszczen, ktoreby sie pctrzebnemi okazaly, oraz z wia-
snego kamieniotomu odstgpi¢ 100 stogéw kamienia.

Za projektem inzyniera przemawia znaczne znizenie kosztow budowy i utrzymania tej
drogi z powodu :

a) iz wedlug tego projektu droga bedzie krétszg o 1561 metrow (f'22'6 sazm).

b) iz uzytkujac z mostu eraryalnego nie potrzeba budowaé przeszto 20 sgzniowego mostu
na Gnitej Lipie.

C) iz idac przedmiesciem wypadtoby dla zabezpieczenia drogi od wylewéw budowaé¢ o 105-5
sgzni dtuzszg groble.

Przedstawiajgc z powyzszych powodow projekt inzyniera, Wydziat krajowy zauwaza, iz
tu zachodzi wypadek § 20 ustawy drogowej przewidziany.

Wiecej nieréwnie reklamacyj pojawito sie na czeSci z Rohatyna do Brzezan, mianowicie :

1) Gmina miasteczka Stratyn zgda prowadzenia drogi na Stratyn i przytacza na poparcie
swej prosby, Zejest pozbawiong wszelkiej komunikacyi; ze dioga tym kierunkiem wiodgca,
bytaby najkrétszem potgczeniem Rohatyna z Brzezanami, nareszcie, Ze z”powodu wielkiej
obfitosci kamienia budowa bylaby najtafiszg. Prosba ta nie powinna by¢ uwzgledniong;
droga bowiem prowadzona na Stratyn pomijataby wszystkie wazniejsze miejscowosci idac
lasami i okolicg zupetnie niezamieszkata; procz tego nadmieni¢ wypada, ze trasa przez
inzyniera zaproponowana idzie wszedzie gruntem w kamien obfitujgcym.

2) Gmina Pluchow prosi, aby budowac sie majaca droga szta kierunkiem dotychczasowej
drogi gminnej, poniewaz przez to staje sie krotszg i nie bedzie wymaga¢ kosztownych wy-
wiaszczen. Przec’w temu zadaniu przemawia wazna okoliczno$é, iz dotychczasowa droga
gminna idzie gtebokimi wertepami  ktére zawsze zawiejom $nieznym podlegajg i na
wszelui wypadek nieréwnie wiekszemi kosztami pominieteby by¢ mus;aty.

3. Gminy topuszna, Podwysokie, Demnia uskarzajg sie, ze zaprojektowana droga ich o°rody
przecina¢ bedzie, i ze przez to najlepsze czeSci swych posiadtosci tracq. Twierdzeniu te-
mu nie da sie zaprzeczy¢, prosby te nie moga jednak by¢ uwzglednione, gdyz w tej
waskiej kotlinie zadnej nie znajdzie trasy, ktorgby droga nawet ze spadkiem 0-08 pro-
wadzong by¢ mogta.

4, Takie same zazalenie zanoszg mieszkaricy gminy Le$niki pod Brzezanami. kt6ére réwniez
jak i zadanie tamtejszego obszaru dworskiego o przediuzenie drogi do istniejacej tamze
karczmy uwzglednionem by¢ nie moze. Trasa istniejgcej tamze drogi, Kktdra co najmniej
ze spadkiem 15 cali na sazen jest urzadzong, musi by¢ pominietg, tagodniejsze za$
przejscie gory, dzielagcej Lesniki od Kurzan, wymaga Kilku rozlegtejszych weZownic, ktére
bez opuszczenia terazniejszej drogi w oddaleniu Kilkudziesieciu sazni przed karczmg i bez
zajecia gruntow wioscianskich zadng miarg urzadzone by¢é nie moga.

5. Obszary dworskie w Danilczu i Putiatyncacb domagajg sie, aby droga wszedtszy na goére
miedzy topuszng a CzeSnikami, zeszta na réwnine koto rzeki Lipy i przez terytorya
tych gmin prowadzong byta ku Rohatynowi. Przeciw temu zgdaniu wystgpity nietylko
Wydziat powiatowy Rohatynski ale i gmina tegoz miasta. Wydziat krajowy za$ zauwazac
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musi, iz droga tym kierunkiem prowadzona bytaby diuzsza, oddalitaby sie co najmniej O
p6t mili od kamienioloméw i wymagataby na catej swej dlugosci nietylko wywiaszcze-
nia gruntow, ale zarazim dos$¢ znacznych nasypéw i wykopania diugich rowow odpty-
wowych.

Z powyzszych powoddéw przemaw'a Wydziat krajowy za projektem inzyniera.

Droga Mra™ne-Busk Mierowka.

C. k. Namiestnictwo zakomunikowato Wydziatowi krajowemu, ze budowie tej drogi sprze-
ciwiajg sie wzgledy strategiczne. Trasowanie byto rozpoczete, ograniczono sie wiec na trasie, wazne-
go nadzwyczaj dla okolicy dojazdu z Buska do Krasnego w diugosci 5 kilom. 100 m. czyli 2690
sgzni.

X. Droga Zborowsko-2alozlecjka.

Droga zaczyna sie od przeciecia istniejgcej drogi starej z szosg wybudowang przez towa-
rzystwo kolei zelaznej przed stacyg Miyndwce, przechodzi przez Kudobice, Berymowce, Olejow,
Trosciance Wielkie i dochodzi do czerwonej karczmy pod ZatoScami.

Dtugos¢ dregi réwna sie 23 kil. 500 metréw czyli 3 milom 380 sgzniom.

Trasa drogi poczawszy od stacyi Miyndwce azdo Olejowa idzie terazniejszg drogg z ma-
temi zmianami juz to dla wyprostowania tejze juz to dla obejscia przykrych spadkdw.

Rewizya sporzadzonej pierwotnie niwelacyi okazata, iz spadki zaprojektowanej przez inzy-
niera trasy z Olejowa ku ZatoScom znacznie zltagodzone by¢ moga. Wydziat krajowy zarzadzit
przeto nowe wystudyowanie tej czesci.

Przedtem nie byto zadnych rekiamaeyj, dopiero dnia 3. pazdziernika r. b. wnidst Wydziat
powiatowy Brudzki reklamacye, w Ktorej wystepujac przeciw przyjetym przez inzyniera koficowym
punktom to jest przy stacyi kolejowej w Miynéwce i przy czerwonej karczmie pod ZatoScami
zada z jednej strony pofgczenia budowaé sie majgcej drogi z eraryalnym gosciicem w Zborowie, z

drugiej za$ przedtuzenia tej drogi do traktu powiatowego Brodzko-Tarnowskiego. Inzynierrewidu-

jacy trase silnie popiera to zadanie.

X1. Droga SmykowJecko-Mopeczynieclca.

W skutek propozycyi inzyniera trasujgcego te droge Wydziat krajowy przyjat trase ze
Smykowiec na Chorostkbw do Suchostaw a nie bezposrednio do Kopeczyniec. Trasa ta bedac krot-
szg i nie czynigc uszczerbku Kopeczyficom utatwia zarazem komunikacye Sucnostaw z Chorostkowem.

Droga wychodzagc z Smykowiec przechodzi przez Borki wielkie, Ohodaczkéw, Kotodzie-
jowke, Skatat, Zarubinee, Grzymatow, obok Kluwiniec, przez Chorostkbw do Suchostaw

Diugos$¢ drogi wynosi 60 kil. 117*9 m. = 7 mil 369958.

Na przestrzeni od Grzymatowa ku Kopeczyricom byly reklamacye przeciw projektowi
inzyniera.



A) Woydziat powiatowy Skatacki jest przeciwny potaczenia Ghorostkowa z eraryalng
droga w Suchostawie i zada bezposredniego potaczenia Chorostkowa z Kopeczyricami. Zadanie swe
popiera Wydziat powiatowy gtownie tern, iz w skutek obranej trasy komunikacya miedzy powiatem
Zbaraskim a Husiatynskim przedtuzong zostanie, przezco interesa handlowe tych dwoch powiatow
SciSle ze sobg zlaczone, ucierpie¢ musza.

B)  Wiasciciel dobr Kluwince i gmina Kluwieniecka zadajg zatrzymania dawnego duktu
przez wie$ Kluwince prowadzacego.

ad A) Korzysci jakie przedstawia projekt inzyniera sg nastepujgce:

1. Zmniejszenie dtugosci o JA mili i dogodniejsze warunki budowy — przezco sie koszta
budowy o 30.000 zir. zniza a dalsze utrzymanie zawsze mniejszych naktadéw wy-

maga¢ bedzie

2. droga faczgca Chorostkbw na Suchostaw z Kopeczyncami jest okoto 80 sgzni diuzszg
od dzisiaj istniejgcej drogi. Wobec tego znika gtdwuy zarzut czyniony zaprojek-
towanej trasie;

3. z drogi zapronowanej korzysta¢ bedg Suchostaw, Jabtonéw i inne na zachdéd od drogi
tarnopolskiej potozone miejscowosci, podczas Kkiedjnr dzisiejsza droga prawie wszystkie

przylegte wiosci pomija.

ad B) Woydelegowany cztonek Wydziatu krajowego przekonal sie na miejscu, ze droga
krajowag w zaden sposdOb dzisiejszym traktem przez wie$ Kluwirice u$¢ nie moze, poniewaz tenze
prawie co 20 sazni sie skreca i bardzo znaczne spadki posiada. Idgc tym Kierunkiem powiekszono
by dtugos¢ drogi przeszto o 1000 sgzni, a koszta budowy w trojnaséb i $ciggmetoby na siebie
stuszny zarzut, iz przy zatlozeniu drogi interes publiczny widocznie ustgpit prywacie.

X1l. Droga Tarnopolsko - Zbaraska.

Droga ta prowadzi od Tarnopola przez Szlachcifnce, Werniaki, Zatucze do Zbaraza. Dtu-
gosé catkowita 21 kil. 100 metrow czyli 2 mile 3L25'82 s.

A) Reklamacye z powiatu Tarnopolskiego.

1 Cztonkowie gminy Szlachcinieckiej prosza o zatrzymanie drogi dotychczas gtéwng komu-
nikacye stanowigcej z przyczyny — Ze trasa przez inzyniera obrana — prowadzac drogag
gminng koto wsi bytaby dia gminy ucigzliwg i wymagataby nietylko wywlaszczei nie-
ktérych budynkow, ale nadto zwezenia obej$¢ niedogodnych dla podrdzujacych.

2. Delegowani Wydziatu powiatowego tarnopolskiego nie zgadzajg sie ztrasg inzyniera tylko
przy wyjsciu tejze z Tarnopola. W rekiamacyi swej uwazajg za odpowiedniejszy punkt
wyjscia $rodek ulicy Nowo-Zbaraskiej, tub ulicy prowadzacej po przed dworzec kolei
zelaznej anizeli most uko$ny na drodze Tarnopolska-Brodzkiej potozony

ad 1. Prowadzenie drogi starym goscincem jest niemozebnem, kierunek ten Dowiem wymagatby
zwiekszenia i tak juz gtebokich wykupéw istniejgcych, ktére bedac prawie zawsze zimowa
porg $niegiem zawiane przerywajg komunikacye a znaczniejsze pogiebienia dla osiggniecia
odpowiednich spadkow zwiekszytyby jeszcze bardziej te niedogodnosci;
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ad 2. Wydziat krajowy zarzadzit wypracowanie projektu w my$l zadania Delegatéw powia-
towych musi jednak zauwaza¢, iz obowigzek budowy tej Czesci ciezy wiasciwie na gminie
miasta Tarnopola.

B) Reklamacje z powiatu Zbaraskiego.

Powiat Zbaraski byt za zatrzymaniem Kkierunku starej drogi przez wie§ Czemichowce
albo poza lasy czernichowskie z ominieciem Szlachciniec.

Zadaniu temu nie mozna byto zado$¢ uczynié z nastepujacych przyczyn:

a) Zatrzymujac starg droge przedtuza sie trase przynajmniej o 1000 sazni a dlugos¢ ta
musiataby nawet by¢ zwiekszong przez rozwiniecie przy wejsciu i wyjsciu ze wsi dla
otrzymania fagodniejszych spadkow.

i) Koszta budowy bylyby nieréwnie znaczniejsze z przyczyny, Ze droga istniejgca wchodzac
do wsi jest w wykopie 300 metrow dtugosci i 3 m. 00 gtebokosci przy spadku 1na 8, roz-
winiecie przeto zwiekszytoby wykop, a z powodu zabudowah gospodarskich po obu stro-
nach drogi wymagatoby znacznych wywiaszczyn.

4. Wychodzac z tego wawozu a chcac sie dosta¢ na drugg strone wsi Gzernichowiec przejsé
potrzeba przez groble dtugosci 150 metréw pdzniej wawozem o spadku 1na 9, w ktdrym
rozwiniecie jest niemozebne.

5. W dalszym ciggu tejze trasy przedstawiajg sie te same niedogodnosci przy wejsciu do
Zbaraza — z tg tylko rdznicag, ze stara droga nie przechodzi groblg stawowa.

6. Nowy kierunek nie przedstawia zadnych z powyzszych niedogodnosci jest krotszy i prze-
chodzi tuz obok kamieniotoméw — przeto tak budowa iak i konserwacya staje sie o
50% tansza.

7. Zarzucone w reklamacyi tamania sie drogi wywotane sg czeScig gorzystem potozeniem
czescig bagnistoscig gruntow.

8. Projektowana trasa drogi przechodzi przez liczniejsze miejscowosci, — korzysta¢ bedg
mogly z niej wsie Stactmikowa i lwaszKowa

X11l. Droga Bomczowsko-Hnslatyhsha.

Trasowanie tej drogi, przez Wysoki Sejm Dunktami B orszczow, Jezierzany, Koledziany
Krzywenkie i Husiatyn oznaczonej, nie wywotalo na przestrzeni od Borszczowa do Jezierzan za-
dnych remonstracyj — dopiero gdy chodzito o potgczenie Jezierzan z pobliskg droga krajowa Skal-
sko-Czortkowska, powstaly w sasiednich powiatach dwa wrecz przeciwne zdania. Mieszkancy i de-
legat powiatu Borszczowskiego zazadali, aby aalsza droga prowadzong byta od gramcy Jezierzan na
Zalesie do Szmankowczyk. twierdzac stanowczo, iz droga na Koledziany interesom powiatu wcale
nie odpowiada. Gdy prdcz tego inzynier trasujacy, znaczne korzysci techniczne i finansowe zadanego
kierunku wykazat, zarzadzit Wydziat krajowy dalsze trasowanie w mys$l prosby Wydziatlu Borsz-
czowskiego. Powody tego postanowienia, wytuszczy najdoktadniej wydane w tej sprawie rozporzg-
dzenie, ktére bizmi jak nastepuje:



,Droga z Borszczowa na Jezierzany, Koledziany ku Husiatynowi, aczkolwiek w uchwale
»sejmowej jedng nomenklaturg objeta, musi byé ze wzgledu na swoj cel uwazana jako ztgczenie
dwoch drog, dazacych do drogi krajowej Skala-Czortkowskiej — bezposrednie potgczenie bowiem
»Husiatyna z Borszczowem wymagatoby nadania zupeinie odmiennego tej drodze kierunku. Jedna
»potowa gtdwng ma wazno$¢ dla mieszkaricow powiatu Borszczowskiego, druga za$ dla powiatu
»Husiatyriskiego. — Zwazywszy wiec, iz trasa przez inzyniera wytknieta z Borszczowa na tanowce,
»Jezierzany, Zalesie ku Szmankowczykom, jak to liczne do Wydziatu krajowego wniesione jprosby
»mieszkancéw powiatu Borszczowskiego i sprawozdanie delegata tegoz powiatu $wiadczg najwiecej
»Jego interesom odpowiada, — zwazywszy iz droga ta gtdwnie przez mieszkaricobw od strony Bor-
»Szczowa uzywang bedzie, dla powiatu Husiatynskiego, za$ drugorzedne ma tylko znaczenie —
»ZWazywszy nareszcie, ze budowa w mowie bedacej drogi z pominieciem Zalesia wprost na Kole-
»dziany nieréwnie wiecej kosztdw wymaga, uznat Wydziat krajowy za stosowne przyja¢ proponowang
.przez Berszczowski Wydziat powiatowy waryante Borszczéw-Szmankowczyki.*

Rozporzadzenie to wywotato tak liczne remonstracye ze strony mieszkancow i delegatow
powiatu Husiatyriskiego, iz Wydziat krajowy uznal potrzebe wystania referenta drogowego na miej-
sce dla zbadania stanu rzeczy. Wedlug otrzymanego sprawozdania zachodzi w tej sprawie kwestya,
w ktérym z trzech punktéw ma byé potgczong droga z Jezierzan budowaé sie majgca, z drogq
Skalsko-Zaleszczyckg to jest w Szmankowczykach, Koledzianach lub tez w Dawidkowcach ?

Za wyjsciem ze Szmankowczyk przemawiajg prosby, najwiecej w tej drodze interesowa-
nego powiatu Borszczowskiego, obliczenia inzyniera, wedtug ktérych koszta budowy w tym kierunku
najmniejsze wypadna, gtownie za$ ta wazna okoliczno$¢, iz po ukonczeniu zezwolonej budowy zela-
znej kolei, ku Husiatynowi wiodacej, powiat Borszczowski drogg ta w najkrotszej linii polaczony
bedzie z dworcem tejze kolei w Czortkowie.

Za potaczeniem w Dawidkowcach przemawia jedynie to, iz droga tamtedy wiodaca pota-
czylaby nieprzerwana i najkrétszg trasg BorszczOw z Husiatynem, coby moze interesom zaopatrzo-
nego kolejg powiatu Husiatynskiego, bynajmniej za$ interesom handlowym powiatu Borszczowskiego'
odpowiada¢ mogto. Kierunek na Koledziany ma najpierw to za soba, ze jest potozony po $rodku
miedzy powyzwskazanenr, przezco korzysci i niedogodnosci obu tych kierunkéw na powiat Bor-
szczowski i Husiatynski rowno sie rozdzielajg. Procz tego zauwaza¢ wypada, iz najgtdwniejszemi
punktami liadlowemi tamtejszej okolicy sa miasteczka Husiatyn, Chorostkdw, Kopeczynce Probuzna

Czortkow, Jezierzany, Borszczow, a dalej Koroléwka, Thuste itd.,, i ze wkrdtce tamze budowang
bedzie kolej, tgczaca kolej Czerniowieckg z Husiatynem, ktéra bez watpienia swe stacye w Czort-
kowie i w Kopeczyncach zatozy. Polgczy¢ jak najwiekszg ilos¢ wyz wspomnianych punktéwhandlo-

wych najkrotszg linig miedzy sobg, jako tez ze stacyami przysziej kolei jest zatem wiasciwem za-
daniem budowa¢ sie majacej drogi krajowej. Temu postulatowi za$ odpowiadataby najwiecej droga,
ktoraby idac z Jezierzan na Koledziany obok Probuzny prowadzong byta do eraryalnego goscirica
i przysztej stacyi kolejowej w Kopeczyncach. Droga ta stanowitaby précz tego czes¢ tego wielkiego,
prawdziwg ceche drogi krajowej majgcego szlaku handlowego, kt6éry idgc od Smykowiec na Grzy-
matow, Chorostkow, Kopeczynce, Jezierzany, Borszczow, Krzywcze, Mielnice i Okopy do granic Bu-
kowiny i Besarabii, przecinatby w kierunku prostopadtym wszystkie inne po najwiekszej czesci od
zachodu na wschod wiodgce komunikacye, tak koleje jakotez goscince bite i odpowiadataby, na co
sie zresztg delegaci powiatu Borszczowskiego i Husiatynskiego zgodzili, potrzebom i zyczeniom obu
W sporze zostajgcych powiatow.

Nie ulega watpliwosci, iz w takim razie droga z Dawidkowiec — do Husiatyna zanie-
chang by¢ powinna, coby sie jednak bez wszelkiego uszczerbku tem tatwiej sta¢ mogto, zedroga
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ta zadnych handlowych punktéw miedzy sobg me #gczy i wedlug uznania delegatow cechy drogi
krajowej nie posiada.

Wydziat krajowy przedstawia te sprawe sporng Wysokiemu Sejmowi do rozstrzygniecia,
reasumujac w krotkoscig iz trasa Jezierzany-Bawidkowce Illusiatyn jest najkrétszem potgczeniem
Borszczowa z Husiatynem,

Trasa Jezierzany-Szmankowczyki najwiecej odpowiada interesom powiatu Borszczow-
skiego, — nareszcie

Trasa Jezierzany-Koledziany-Kopeczynce interes obu powiatow z nteresem ogélno krajo-
wym zespala.

W razie przyjecia jednej z pierwszych dwdch tras wypada w mysl przesziorocznej
uchwaly sejmowej potgczy¢ takze Husiatyn ze Skalsko-Czortkowska droga, coby albo od Koledzian
na Zwalikat, Czarnokonce itd. albo od Bawidkowiec* na Czamokonce itd. nastgpi¢ mogto. Przeciw
pierwszemu duktowi przemawia gtownie wielki naktad, j.akiby fundusz krajowy z powodu pagoérko-
watego terenu medzy Koledzianami a Czarnokoricami, jakoteZ z powodu koniecznosci budowania
nowego mostu ponosib musiat, wobcc, ktorego mata rdéznica w oddaleniu Husiatyna od Jezierzan i
Borszczowa, zadnego nie mcze mieé¢ znaczenia.

Skresliwszy szczeg6towe stosunki, mogace wptynaé na oznaczenie kierunku zaprojektowa-
nych drég, przechodzimy do ocenienia wazniejszej nierébwnie strony projektu, to jest: do ocenienia
kosztow budowy. Obliczone na po'dfitawi'?fprzecietnychleon robotnika i materyatdw przedstawia je
\Wiydziat krajowy Wysokiemu Sejmowi w zatgczonym y' sumarycznym kosztorysie. Poréwnanie poje-
dynczych pozycyj, umieszczonych w ostatniej kolumnie a wykazujagcych przecietnie koszta budowy
jednej mili dla kazdej drogi z osobna, przekonywa, co sie zreszta juz naprzéd przewidzie¢ dato, iz
najwyzszemi sa koszta budowy w tych czesciach kraju, ktére pozbawione prawie zupetnie przyda-
tnego materyalu kamiennego?-takowym z dalszych stron zaopatrzony.by¢ muszg. Bo tych nalezg
pétnocna cze$é Zotkiewskiego i Ztoczowskiego, niegdy$ obwodu, niemniej okolica od Rzeszowa ku
Wisle.

Budowa drdg zaprojektowanych na pierwszej przestrzeni, w diugosci 18 mil, mianowicie
z Lubyczy do Sokala, z Krystynopola do Bothobyczowa nareScie z Kamionki do Stojanowa koszto-
wataby co najmniej 2,868.000 z-lr.— konserwacya za$ wymagaé bedzie, przyjmujac zuzycie mate-
ryatu kamiennego w r i a budowli sztucznych w Ti5 czesci rocznego wydatku 268.600 zir. Boli-
czywszy do tej ostatniej 5 procentowe odsetki od kapitatu zaktadowego w ilosci 143.400 zir. i ko-
szta administracyjne w kwoc-ie 15.000 zlr. okaze sie iz nakiad roczny dla wyzwspomnionych drog
dosiegnie sumy 427.000 zikr. a wiec takigjl,** jaka dotychczasowemi budzetami na utrzymanie 165
mil drég krajowych nigdy pr/eznaazong niei byta —enaktad zatem na jedng mile wyniesie 23.700 zir

Wobec takiego sianu rzeczy a niezaprzeczonej przeciez koniecznosci, nadania tej pro-
dukcyjnej okolicy chociaz jednej gtownej jej stosunkom handlowym najwiecej odpowiedniej komuni-
kacyi nasuwa sie najpierw pytanie: .ezyliby zaprojektowane tamze gosScifice bite nie mogly i nie
powinny by¢ zastgpione drogami Zelaznemi wasko-kolejowemi, czyli tak zwanemi Kolejami wicynal-
nemi. Chcac na to pytanie odpowiedzie¢ musimy cho¢ w przyblizeniu wykaza¢ koszta budowy
tego rodzaju kolei. Przyjmujac jako warunki gtéwne:

Szeroko$¢ kolei 30 caii.
Spadki i wniesienia najwigksze 2i00.
Promienie najmniejsze 25 sazni
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Ciezar lokomotywy petnej 215 cetnardw.

Predkos$¢ najwieksza 2 miie na godzine,

Waga jednej stopy biezacej szyny Yignolea 10 funtdw wiedenskich.
Najwieksza ilos¢ wagonéw w pociggu 10.

Obliczajg sie koszta budowy jednej mili jak nastepuje:

Studya . . . . . ' .
Wywiaszczenie gruntu 4 s X 4000 s= 16.000 — 10 morgébw po 250 zir.
Wykopy, nasypy i darnowania .

Mosty, przepusty i przejécia popoziome
Sztachety i porecze .
Szyny po 12 zir. cetnar . . . . .

taczniki szyn 5333 sztuk po O zir. 50 [ . [ ]
Szuby do tacznikéw 10.666 sztuk po O zIr. 10 . .
Gwozdzie do przymocowania szyn $'3.332 po O zir. 08 . .
Progi 13,333 sztuk po 1 zir.
Zwir (balast) 1000 sazni szeSciennych po 20 zir. . . .
1llozenie progébw PS$zyn
Budynki i rozszerzenie drogi dla wymijania pociggow . ' .
Przyrzady specyalne ~ . . ]
Kierownictwo, nadzor i wydatki nieprzewidziane ] [ ]

Razem

Koszta materyatu ruchomego dla linii od 15 do 18 mil dtugiej.
6 lokomotyw po 15.000 . . ' .
12 wugondéw osobowych po 3000
72 wagonow towarowych po 2500

Razem
czyli na jedng mile okoto 17.000 zlir.

Zatozenie wiec i urzadzenie jednej mili kolei wicynalnej kosztowatoby

1500 zir.
2500 ,,
40.000
20.000 ,,
8000
§7.600 ,,
2666
1°66 ,,
4266 ,
13.333
20.000 JP
5000 ,,
5500 ,,
2000 »
16-569

*200.000 ztr.

90.000
3*6.000
180000

306.000 zir.

najwyzej do

®220.000 zir. a do tego przypuszczenia upowaznia nas doswiadczenie czynione w innych prowincyach

monarchii, gdzie te koleje pod nieréwnie trudniejszemi warunkam budowano.

Gdyby budowa tych kolei wykonang by¢ iniata kosztem kraju, diug na ten cel zacig-
gniety oprocentowany nawet na 7 od sta moégtby by¢é w przeciggu 30 lat sptacouy za kazdg mile
kwotg 18.000 zir. a wie™ mniejszg o 5700 zir. od wyciatku wymaganego rok rocznie na utrzymanie
jednej mili bitego goscinca. Gdyby za$ budowe i eksploatacye tej kolei oddano przedsiebiorstwu ak-
cyjnemu za gwarancya 5Sprocentowego dochodu wystarczytaby powyz obliczona kwota kosztow ro-
cznego utrzymania jednej mili drogi na zabezpieczenie kapitatu akcyjnego w wysokosci 474.000 zir.

dla takiej samej przestrzoni kolei wicynalnej

Jezeli wreszcie poréwnamy znaczny dochdd kolei z matoznaczgcym dochodem myt dro-
gowych, jezeli zwazymy, :z dochdd tak prrzydatnej kolei prawdopodobnie i odsetki i kwote amorty-
zacyjng kapitatu nakladowego pokryje, przyzna¢ nalezy, iz zastgpienie wyz wspomnianych drog ko-

lejami juz ze wzgledéw czysto finansowych sie zaleca.

Obok tego nie mozna pomija¢ innych wazniejszych korzysci, ktore stad nietylku dla te-

rozlegtej przestrzeni., ale zarazem dla kraju wynikng¢ musza.
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Wyobrazmy sobie kolej, ktéraby wychodzac z Jarostawia lub z innego pobliskiego punk-
tu kolei Karola Ludwika przecinata powiat Jarostawski, Cieszanowski, Rawski, Sokaiski, tgczyta
kolej te z ziemig Hrubieszowska, czyz mozna watpi¢, izby ta droga zelazna, umozliwiajgc producen-
tom dorazng dostawe wiekszych tadunkéw na targowice europejskie, nie absorbowata catego ruchu
handlowego tych zyznych okolic, izby nie ozywita wzmagajacego sie tamze coraz siiniej przemystu,
izby wreszcie dostarczajgc z dalszych stron materyatu budowlanego nie umozliwita budowy innych
niezbednych komunikacyj.

Potaczenie rzeczonych powiatow z kolejg, ku ktorej Taty ruch handlowy jest skierowany,
byloby nietylko zywotnym ich interesem, lecz interesem kraju — a poniewaz, jakto juz przedtem
wykazano, gosciniec bity tym tgcznikiem by¢ nie moze, przeto nie waha sie Wydziat krajowy wy-
zna¢, iz do budowy takiej kolei co rychlej przystapi¢ wypada.

Rownie prawie kosztowng jest droga zaprojektowana z Rzeszowa na Sokotéw, Nisko ku
Nadbrzeziu. Budowa jednej mili wymaga wydatku 112.420 zir., a roczny naktad wraz z konserwa-
cya, obliczony w spos6b powyz zastosowany wynosi¢ bedzie na mile rocznie do 17.000 zir. A wiec i
ta komunikacya nalezy do rzedu tych, ktére zelaznemi kolejami zastgpione by¢ winne. Gdy atoli
sprawa budowy kolei wicynalnych, wystepujac po raz pierwszy, z nalezyta doktadnoscig dotad zba-
dang by¢ nie mogta, przeto ogledno$¢ nakazuje, ograniczy¢ sie z poczatkiem na budowe jednej tylko
kolei, a wiec tej, ktora najlepszq daje gwarancye, iz dochodami swemi zdota pokry¢ koszta zatoze-
nia. Uznajac jako takg, komunikacye od Jarostawia ku Sokalowi, Wydziat krajowy jest zdania, iz
budowa drogi z Rzeszowa ku Nadbrzeziu na teraz wstrzymang by¢ winna.

Rowniez widzi sie Wydziat krajowy spowodowany zaproponowac¢ pominigcie budowy drogi
z Krasnego, ktora nie mogac ze wzgledéw strategicznych by¢ budowang w dalszym ciggu ku Mi-
rowce stracita ceche drogi krajowej i stata sie tylko drogag dojazdowg do kolei.

Niezaprzeczamy bynajmniej waznosci takim dojazdom — przyzna¢ wszelako trzeba, iz
przy ich budowie interes 0s6b prywatnych przewaza, ze zatem ci interesowani, nie wykluczajac kolei
odnosnych, stusznie do odpowiednej konkurencyi pociagnieci by¢ powinni. Wedtug zdania Wydziatu
krajowego jest sprawa budowy drog dojazdowych do kolei, odrebnym przedmiotem uregulowania
naszych komunikacyj krajowych a zadaniem Wydzialu krajowego bedzie, przedtozy¢ Wysokiemu
Sejmowi na najblizszej sesyi nietylko techniczne nad niemi studya, nietylko zasady, na podstawie
ktorych ta piekaca sprawa zatatwiong byé winna, ale zarazem specjalne wnioski co do utworzenia
konkurencyi pojedynczych stron, ktore do wspdtudziatu przy budowie kazdej poszczegdlnej drogi do-
jazdowej pociggniete by¢ maja.

Po drogach, ktérych budowa i utrzymanie dla braku materyatu kamiennego najwiekszych
kosztow wymaga, nastepujag w drugim rzedzie drogi, ktdrych zatozenie =z powodu trudnego terenu
potagczone jest ze znacznemi robotami ziemnemi i budovdami sztucznemi. Do tych nalezg cze$¢ drogi
Zatorsko-Suskiej z Wadowic do Zatora i droga z Szklar na Przeworsk, Sieniawe do Tarnogrodu.

Wydziat krajowy jest zdania, iz budowa drogi Zatorsko-Suskiej w catosci, budowa za$
drogi Szklarsko-Tarnogrodzkiej w czeSci od Przeworska do Tarnogrodu na czas poOZniejszy odiozong
by¢ powinna.

Cze$¢ drogi Wadowicko-Suskiej jest juz drogg powiatowg i moze przy uzyciu Srodkow
ustawg drogowg wskazanych, w przydatnym dla ruchu handlowego stanie, nadal z tatwoscig by¢ u-
trzymang — drugiej jej czesci zas w diugosci 1 m. 3430 s, nie mozna uzna¢ za tak dalece wazng,
aby kraj na jej budowe i utrzymanie rok rocznie przeszto 15.000 zir. wydawal — a to tem mniej,
ze jak wiadomo, w okolicy tamtejszej ma by¢é budowang kolej zelazna, ktdrej kierunek dotad nie
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jest wytkniety, a ktéra wszelako nie pozostanie bez wplywa na oznaczenie Kkierunku proponowanej
drogi krajowej.

Budowa czesci drogi Szklarsko - Tarnogrodzkiej od Przeworska do Tarnogrodu winna by¢
réwniez na teraz zaniechang. Za tym wnioskiem przemawia, nie tylko nieproporcyonalna do uzytku
kosztownos$¢ jej budowy i utrzymania, ale zarazem jej réwnolegty bieg w oddaleniu kilku mil od
drogi Jarostawsko-Cieszanowskiej, wreszcie i ta okolicznos$¢, iz zaprojektowana przez Wydziat kra-
jowy kolej wicynalna Betzko-Sokalska, z powodu za nadto wielkich trudnosci, jakie sie przy jej po-
taczeniu z dworcem Jarostawskim okazujg prawdopodobnie od Przeworska wycnodzi¢ bedzie.

Wydziat krajowy jest dalej zdania, iz précz wyzwspomnianych drég, zaniechang by¢
winna na teraz takze droga zaprojektowana z Rohatyna do Chodorowa, aczkolwiek budowa jej nie-
rownie mniejszych kosztow wymaga.

Rohatyn polaczony jest z kolejg Czerniowiecka drogg eraryalng, 2\2 mili diuga, wio-
dacg do Bursztyna, podczas kiedy zaprojektowana droga z Rohatyna do Chodorowa 3%l mili wyno-
si¢ bedzie. Wydzial krajowy nie miatby nic do zarzucenia budowie rzeczonej drogi, gdyby wyko-
nana by¢ mogta zwykiemi zasobami funduszu krajowego musi jej jednak zaprzeczy¢ takiej wazno-
§ci, aby kraj na jej odbudowanie zaciggat pozyczke.

8. 11. ust. drog. postanawia, iz przy uznaniu drogi za droge krajowg w kazdym poje-
dynczym wypadku oznaczonem bedzie ustawg krajowa, w jakiej mierze powiaty, przez ktore te
drogi przechodzg, jeszcze osobno przyczynia¢ sie majg do kosztow budowy. Wydziat krajowy jest
zdania, iz to postanowienie zastosowanem by¢ winno przy uznaniu drég zaprojektowanych i wnosi,
aby powiaty, zyskujace nowe, kosztem funduszu krajowego budowane goscifice, obowigzane byly
Optaci¢ nalezytosci za grunta czy to na zawsze pod droge zajete czy tez w czasie budowy uzywane.
Zwazywszy znaczne korzysci, jakie powiaty te z budowy przechodzacych przez ich terytoryura drég
krajowych bezposrednio zyskuja — zwazywszy, iz korzysci te optacaja mne a nawet takie powiaty,
ktore drog krajowych wcale nie posiadajg, Wydziat krajowy mniema’, iz warunek ten zasadom stu-
sznosci zupeinie odpowiada.

W razie uwzglednienia wnioskow przez Wydziat krajowy powyzej wyluszczonych pozo-
statoby 37 mil 3850° drog krajowych do wybudowania, ktorych koszta w catosci 2,386.700 zi. a
zatem na mile w przecieciu 62870 zir. wynosza.

W projekcie budowa¢ siemajgcych drog pomingé nie  moznatakzetych drog, ktore
uznane dawniej za drogi krajowe, ukonczenia swego wyczekujgc, juz ztegopowodu niejako na
pierwszenstwo zastuguja.

Drogami temi sg drogi: z Borszczowa do Krzywcza, z Tarnobrzegu do Nadbrzezia z Mo-
stow do Krystynopola, z Halicza do Monasterzysk i z Zakluezyna do Tarnowa.

O budowie drogi Halicko-Monasterzyskiej nie moze by¢ tak dtugo mowy, dopdki trasa
kolei, faczacej kolej Czerniowieckag zliusiatyneni, nie bedzie ostatecznie ustalong, tatwo bowiem
sta¢ sie moze, iz droga ta natenczaswszelkg swg wazno$¢ utraci.

Droga z Tarnobrzegu do Nadbrzezia nie moze by¢ teraz budowang - musi ona bowiem
taczy¢ sie z jedng ze stacyi kolei, ktéra wedtug zapadtej w Radzie panstwa uchwaly od Tarnowa
do Sandomierza popri wadzong bedzie, a ktorej trasa dotad nie jest oznaczong. Przedtuzajgc droge
z Mostéw ku Krystynopolowi wchodzimy w teren, pozbawiony zupetnie materyatu kamiennego,
przezco koszta budowy tej drogi nadzwyczaj sie pomnazajg. Zachodzi wiec pytanie, czyby ze wzgle-
du na budowa¢ sie majaca kolej wicynalna nie byto odpowiedniej poprowadzi¢ droge krajowg do
najblizszego punktu tej kolei to jest do Betza.
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Droga Tarnowsko-Sadecka po wykonczeniu rozpoczetej budowy czesci z Palesnicy do Za-
kluczyna wejdzie w bity gosciniec militarny, ktory sie z jednej strony bezposrednio z kolejg Tar-
nowsko-Leluchowska a za posrednictwem powiatowej drogi Gromnicko- Tarnowskiej z Tarnowem z
drugiej strony za$ z drogg krajowag do Stotwiny wiodaca, potagczy. Droga wiec, ktoraby jako dalszy
cigg drogi Tarnowsko-Sadeckiej z Zakluczyna do gosScinca eraryalnego o p6t mili przed Tarnowem
prowadzong by¢ miata — takg bowiem trase wykazaly przedsiewziete studyatechnicze — szia by
ledwo w dwumilowem oddaleniu réwnolegte =z drogg Brzesko-Sadecka i Gromnicko-Tarnowska,
z czego wynika, iz takowa wiecej prywatnym niz  krajowym interesom odpow;ada. Wydziat krajowy
uwaza zatem, iz budowa tego dalszego ciggu na teraz odroczong by¢ winna.

W zalgczeniu przedktadamy wykaz kosztow nieukoriczonej budowy tych za krajowe uzna-
nych drog, ktore rzeczywiscie majg ceche ogdlnego interesu. Koszta te wynoszace razem okoto
303.700 zir. obliczone sg na podstawie wypracowanych projektow wyjgwszy wystudyowanej przestrzeni
z Parhacza do Krysiynopola, dla ktérej cyfry przy pojedynczych pozycyach w przyblizeniu
dodano.

Poniewaz Wydziat krajowy w mysl polecenia Wysokiego Sejmu projekt pokrycia wyka-
zanych na budowe potrzeb w osobnem sprawozdaniu przedktada — przeto stawia tutaj nastepujgce
z powyzszego wywodu bezposrednio wynikajgce wnioski:

I. Wysoki Sejm zechce uchwali¢ projekt nastepujacej ustawy:

Ustawa

z dnia . .
w sprawie uznania niektdrych drog za krajowe.

Zgodnie z Sejmem Mojego Krolestwa Gaiicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem Ksiestwem
Krakowskiem rozporzagdzam co nastepuje:

Drogi wiodace
1 z Tarnowa do Szczucina
2 ze Szklar do Przeworska
3 ze Lwowa do Kamionki Stremitowej
4 z Rohatyna do Brzezan
5 ze Zborowa do Zatcziec
6 z Tarnopola do Zbaraza
7 ze Smykowiec na Grzymatdéw, Chorostkbw do Kopeczymec
8 z Borszczowa do Husiatyna
uznaje sie za drogi krajowe.

& 2

Powiaty, przez ktérych terytoryum drogi te przechodzi¢ beds, obowigzane sg optacac
wszelkie wynagrodzenia za grunta czy to stale pod droge zajete, czy tez na cele budowy cza-
SOWO0 uzywane.

Il. Wysoki Sejm raczy powzig¢ nastepujacg uchwate:

Sejm poleca swemu Wydziatowi, aby
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po 1. poczynit wszelkie przygotowawcze kroki celem uzyskania od Wysokiego Rzadu koncesyi
na budowe drogi zelaznej wasko kolejowej, wiodgcej od jednego koto Jarostawia potozo-
nego punktu kolei Karola Ludwika ku Belzowi SoKalowi i ku granicy Kroélestwa.

po 2.aby postarat sie o zawigzanie Towarzystwa akcyjnego, ktdéreby sie budowy i eksploatacji
tejze kolei podjeto

po 3.aby o wyniku swych czynnosci zdat Sejmowi szczegbtowag sprawe aa naiblizszem
posiedzeniu.

Lwow dnia 6. listopada 1872.

Marszatek krajowy:
Leon hs. Sapielia m. p.

Sprawozdawca:
Piotr Oross,
Cztonek Wydziatu krajowego.
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Koszta budowy drdég uznanych za nagte.

Nazwa drogi

a) Sucha-Wadowice

b) Wadowiec-Zator
2 Tarnuw-Szczucin
3 Rzeszow-Nadbrzezie

a) Dynoéw-Przeworsk

4 b) Przeworsk-Taino-
grod
5 Lubycza-Sokal
6 Krystynopol-Dotho-
byczéw
(a Lwow-Kamionka-
7 Strumitowa
b) Kamionka-Strumito-
wa Stojanéw
i a) Chodoréw-Roha-
tyn
1 b) Rohatyn-Brzezany
9 Krasne - Busk
10 Zbor6w - ZatoSce
1 Tarnopol-Zbaraz
a) Smykowce-Grzyma-
19 tow
" b) Grzymatow-Kopem
czynce
Borszczow-Szmarkow-
13 :
czyki

14 Dawidkowce-Husiatyn

Summa poz.: 2.4a7a
8a 10,11, 12,13, 14,

Summa poz.: 1, 3 4 b
5,6, 7b 8a 9

Summa o0g6lna

Dtugosc

w; kilo- w milach
metr. sgzniach
214 2m3300
14, Im3130
37.,
93.3 12m,, P
37.,  4m380
33.8 A_1sg0
62.4 3 89
28., 3310
41, 5 160
443 A 33
24, R_10m
32.0 A—ax(
5, 0m260
23, 3 330
21, 2 3120
34, 4 _o3p
25, J— ..
24, o a1
10, ;  1s30
288, 37— ss0
328, 435
616, 81-910

Wy-
wiasz-
czenie

7.216
1.716
24.677
19.780
9.087
29,430
10.656
22.249
20.350
3.144
13.290
768
4.900
11.753
600
3.717
1.016

371

Roboty
ziemne

62.288

Piasek
szuter

39.217

30 260 331.345

129.086 1,141.775

97.102

34.752

111.871

43.284

100.992

63.284

53.497

60.117

5.555

60.056

71.558

53.533

36.989

45.267

10.683

163.515
458,071
793.576
692.252
273.175
994.123
92,321
98.947
57200
123.860
80.083
132.912
95.430
83.592

37.534

Roboty
sztu-
czne

63.136
19.315
61.486
42.108
13.524
30.040
14.881
21.811
15.452
16.533
25.755
2.409
11.776
28.323
30.751
16.918
15.524

4.375

Adniini-

i stuzba

stracya o

.ectivicz wite

—  140.000
5.080
13570 396.206
33.800 1,390.824
13.570 336.075
12.170 527.604
22.460 987.377
10.330  771.403
14.800 433.027
15.940 1,109.146
8.900 174.395
11.510 209.619
1.840 67.772
8.460 209.032
7.600 199.317
12.530 230.326
9.140 162.194
8,750 154.149

3.780  56.743

2,386.708

5,345.478

7,732.186

kilome-
tra

6.540

176.957 G2.550

10.510

14.810

8.910

15.610

15.820

26.880

10.540

25.040

7.060

6.580

13.290

8.900

9.450

6.620

6.390

6.340

5.400

8.284

16.277

12.540

Koszta budowy
jednego

jednej
mili
49.580
95.120
79.770
112.420
67.660
118.560
120.070
204.000
79.970
189.800
53 510
49.880
100.780
67.550
71.730
50.180
48.440
48.120
40.990
62.870
123.550

95.190



Wykaz kosztéw nieukonczonej dotad budowy drog za krajowe

b)
c)

d)

b)
c)

uznanych.

Sroga Z6lkiew lirjstjnopol diugosci 9.081 s. b.

Roboty ziemne .
Mosty . . . .

Kamien, dow6z z kamieniotomu Pietraszowka
18.000 s. b. . . .

, 8
obliczono wedtug 'formuly

pottuczenie, wydobycie i rozsypanie .

4 + 2 (18.000 + ;

odlegtosci

| |
19/60)

Sredniej

1,000
QR

Razem ,

Sroga z Krzywcza do BorszczOwa.

Roboty ziemne

Mosty i mury . .

Kamien z wydobyciem, potluczeniem i rozsypani
Sredniej odlegtosci 2300 s. b., 1000 przyzm.
4283 pryzm, $redn. odl. 2600 s, b.

14.899 +
7.945 +

7.917
6.981

98.507 + 66.632

16.4¢

10.287 + 5.462
131.638 + 85.992

217'630 *

19.401
19.642

em przy dowozie 3000 pryzm,

$redniej odlegt. 1300 saz. b. i

Razem

44.740
i 37783






