L. 534.

Komisyi drogowej o przedtozeniu Wydziatu krajowego a) pro-

jektu drog, ktérych budowa za naglgca uznana zostata i b) o

wnioskach Wydz alu krajowego wykonania tejze budowy sie
tyczacych.

Wysoki Sejmiel!

Podczas przesziorocznej Sesyi uznat Wysoki Sejm w skutek wniosku Wydziatu krajowego
i odnosnego sprawozdania komisyi drogowej uchwatami z dnia 14. i 16. Pazdziernika 1871. czter-
nascie drég krajowych za takie, ktore przed wszystkieini mnemi majg by¢ budowane.

W tym celu polecit wysoki "Sejm Wydziatowi krajowemu:

1. aby jak najspieszniej wypracowat projekta, plany i kosztorysy tych drég, tudziez, by
przedsiewzigt potrzebne kroki do uzyskania wymaganego ustawa do zakltadania nowych drég krajo-
wych przyzwolenia wiadz politycznych i wojskowych;

2. aby zbadat kwestye budowania drdg zelaznych tak zwanych wicynalnych w okolicach
w ktorych materyat dla drég murowanych staje sie zbyt kosztownym;

3. aby na podstawie kosztorysow przeprowadzit rokowania celem zaciggnienia pozyczki
krajowej w kwocie czterech milionéw, a wyniki tych rokowan Sejmowi na najblizszej Sesyi do za-
twierdzenia przedtozyt.

Z poleconych mu czynnosci wywigzat sie Wydziat krajowy w sposéb ze wszech miar
uznania godny.

Instrukcya trasujacym inzynierom z biura technicznego Wydziatu krajowego przed rozpo-
czeciem rob6t wydana — odznacza sieHszczeg6lnie co do blizszego okre$lenia kierunku drég w kaz-
dym ustepie dagzna&pil'’ by drogi przy zachowaniu koniecznych wymogéw drég krajowych, jak naj-
mniejszym kosztem zbudowane by¢ mogly, a raporta peryodyczne przez inzynieréw skladane, a przez
przetozone im organa $ciSle badane, niemniej akta, tyczgce sie tych drog Swiadczg, ze dazeniem
inzynieréw byto, w kazdym wzgledzie zastosowac sie do instrukcyi otrzymanej. Co do zezwolenia do
budowy nowych drég u wiadz politycznych i wojskowych — takowego w dwo6ch odmoéwiono wypad-
kach, mianowicie: przy drodze z Mieréwki do Krasnego, gdzie nie dozwolono ze wzgledéw strate-
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gicznych prowadzi¢ drogi prawym brzegiem Bugu i przy drodze Lubycza — Uhnéw — Betz — Sokal,
gdzie z tych samych wzgledéw nie dozwolono prowadzi¢ drogi pi'awym brzegiem Sotokii.

Na wezwanie wysokiego Sejmu, by c¢. k. Rzad budowe drogi ze Zboisk do Stojanowa —-
z Tarnowa do Szczucina — z Krystynopola do Dothobyczowa i z Nadbrzezia do Rzeszowa kosztem
skarbu Panstwa w drodze witasciwej wyjednat, otrzymano odpowiedZ odmowna z powodu, Ze Pan Mi-
nister spraw wewnetrznych, ani wobec Najjasniejszego Pana, ani wobec Rady Panstwa za budo-
waniem rzeczonych drog z funduszow panstwowych przemawiacby nie maogt.

Komisya drogowa z ubolewaniem konstatuje takie zapoznanie intereséw krajowych i pan-
stwowych ze strony c. k. Rzadu i rezolucye w tym wzgledzie wysokiemu Sejmowi do uchwaty
przedktada.

Przystepujgc do zbadania pojedynczych tras przez Wydziat krajowy proponowanych, ko-
misya drogowa w celu przeditozenia wys. Sejmowi odnosnych projektow do uchwal, trzymata Nie ile
moznosci granic uchwatami wysokiego Sejmu z 14. i 16. pazdziernika 1871, ~kreslonych mianowicie:
A. wskazanych uchwalong kwotg czteromilionowej pozyczki na budowe drég zaciagnac sie majacej,
B. poszczegdlnionemi za nagte uznanemi drogami.

ad A. W czasie tegorocznej Sesyi sejmowej przedstawit Wydziat krajowy potrzebe rekon-
strukcyi drdg krajowych i zazadat na ten cel sumy 1,473.434 zt. —mKomisya drogowa, ktdrej
wysoki Sejm zbadanie tego wniosku polecit, przedtozyta osobne sprawozdanie w tym wzgledzie,
w ktorem wchodzac w stuszne powody i umotywowang potrzebe wysokiego Sejmu’' o powziecie
dotyczacej uchwaty uprasza.

A ze wedlug sprawozdania i wniosku Wydziatu krajowego rekonstrukcya ta uskutecznié¢
sie ma ze sumy 4.500.000 zir. nominalnej, a w przyblizeniu $.900.000 zt. rzeczywistej wartosci wy-
noszacej, od sumy wiec tej zadanag na rekonstrukcye kwote 1,473.434 zi. odtraci¢ wypada — pozo-
staje zatem na budowe nowych drég 2,426.566 zir. i to jest owa kwota, w obrebie ktdrej komisya
drogowa budowe nowych drég proponowaé¢ moze.

Wzglad na mozliwe zaoszczedzenie przy budowie nowych drég, w przyblizeniu 10%
a zatem -240.000 wynosi¢ mogace, na te okoliczno$é, Zze najkroétsze i najkosztowniejsze drogi wicy-
nalnemi kolejami zastgpione by¢ moga, i ze wzgledu na nadzwyczajna drogo$¢ materyatu kamiennego
zastgpione by¢é musza, ktorych budowa osobnej operacyi finansowej wymagaé¢ bedzie, wzglad na mo-
zliwe zmniejszenie kosztéw rekonstrukcyi, przy ktérej zastosowanie scistej potrzeby Wydziatowi
krajowemu szczeg6lniej sie poleca, a ktére wedtug 10% przypuszczenia takze 14 0000 zt. wynies¢
moze, wreszcie wzglad na osobng pozyczke gtodowg w sumie 1,500.000 zt. ktorej peryodyczne wpilaty
moze spowoduja wysoki Sejm do uchwaly uzycia jej na budowe drdg nowych, to wszystko powodo-
wato komisye drogowg nie przedktadaé¢ wysokiemu Sejmowi wniosku o zwiekszenie zaciggnac sie
majacej pozyczki na teraz — zostawiajagc Wydziatowi krajowemu inicyatywe, by w swoim czasie,
gdyby tego badz dla budowania Ilub subwencyi kolei wicynalnych, badz dla budowy drog nowych
potrzeba sie okazata, odpowiedne wnioski wysokiemu Sejmowi przediozyt.

Lecz i ta do dyspozycyi pozostata suma nie wystarczy na pobudowanie tylu drog ile-
by sie wedtug zesztorocznych przypuszczen spodziewa¢ mozna, dla tego komisya drogowa uchwalone
w zesztym roku drogi Chodoréw — Brzezany i Dynéw — Tarnogrod do granic koniecznej potrzeby
skroci¢ byta zniewolona.

Ze sprawozdania Wydziatu krajowego raczy sie wysoki Sejm przekona¢, ze prelimino-
wana na pobudowanie wszystkich 14. drég kwota czterech milionéw prawie o potowe jest nizsza,
jakby przez Wydziat krajowy wykazana potrzeb tego wymagata; Srednica bowiem- mili drogi w ze-



sztorocznem sprawozdaniu stuzaca za podstawe do obliczenia potrzebnej kwoty wynosita 56.000 zi.
Srednica kosztow mili przez Wydziat krajowy wykazana wynosi 95.190 zt

Przyczyne tej sprzecznosci upatruje komisya drogowa w tem, ze Srednice z roku zesziego
wyprowadzono z Kkosztéw drog dotythczas przez wladze rzadowe budowanych, szczegélnie w okoli-
cach gdzie kamien blisko i obficie sie znajduje, a koszta budowy dlatego nie byty wielkie. —
Wydziat krajowy za$ przystepuje do budowy drég w warunkach po najwiekszej czeSci wrecz
przeciwnych.

Dalej raptowne podwyzszenie cen wszystkich produktéw osobliwie robdt recznych w osta-
tnich latach; wreszcie system budowania drég przez oddawanie w przedsiebiorstwo, powieksza znacz-
nie koszta.

O ile preliminowane koszta od rzeczywistych sie zmniejsza, komisya drogowa nie jest
w moznosci Scisle okresli¢, jest jednakze tego przekonania, ze koszta te znacznie zmniejszy¢ sie
moga. Aby jednakze ten cel osiggna¢ potrzeba ograniczy¢ wykonanie robot do najscislejszej potrzeby,
unika¢ wszelkich kosztownych budowli, nasypdéw, drogociagéw i t. p. oznaczy¢ spadki i szerokosé
drogi do koniecznego maximum, stowem uwzgledni¢ wszystkie nawet najdrobniejsze szczeg6ty, ktoreby
droge czynity mniej kosztowna.

Jednym z najwazniejszych czynnikéw w tym wzgledzie jest: komu sie budowa drogi po-
rucza. Nie podlega watpliwosci, a stwierdza to doswiadczenie, jak przy drodze Wetdzirskiej i Tar-
néw-Niedzieckiej. ze najtanszy sposob jest budowanie wlasnym zarzgdem. Lecz potrzeba do tego
ludzi z rzecza obznajomionych a przy prawym charakterze chetnych i gorliwych do zajecia sie taka
pracg. Trudno$¢ znalezienia takich osobistosci przy absorbowaniu ich ciggtem do innych czynnosci
autonomicznych i obywatelskich — jest niewatpliwg; jednakze gdziekolwiek sie sposobno$¢ nastreczy,
ze sie znajda ludzie chcacy poswieci¢ swoj czas i trud zaoszczedzeniu grosza krajowego, a posrednio
i whasnego, skwapliwie niech Wydziat krajowy z tego Srodka korzysta, zachecajgc takich udziatem
pewnego procentu z kwoty zaoszczedzonej.

Gdzie sie to osiggng¢ nie da, postara¢ sie trzeba przy wypuszczeniu budowy w drodze
przedsiebiorstwa o wzniecenie najsilniejszej konkurencyi.

Wreszcie moze Wydziat krajowy wedle okolicznosci uzy¢ obydwdch sposobéw przez ich
potaczenie.

W uchwale z dnia 16. pazdziernika 1871. polecit wysoki Sejm Wydziatowi krajowemu,
aby kwestye kolei wicynalnych zbadat, i swe sprawozdanie w tym wzgledzie przedtozyt.

Wydziat krajowy w swem sprawozdaniu obszernie i wyczerpujgco te rzecz przedstawit,
a wynik poréwnania kosztéw budowy drogi bitej z kosztami budowy i materyatu ruchowego kolei
wicynalnych najsilniej za temi przemawia.

Podzielajagc wiec zupetnie zdanie Wydziatlu krajowego, komisya drogowa, w przekonaniu
ze okolicom pozbawionym wszelkiej komunikacyi trzeba i$¢ jak najrychlej w pomoc, ze koszta bu-
dowania drog bitych tamze obcigzg zbytecznie fundusz krajowy, ze frekwencya na tych kolejach
znaczng bedzie, ze koszta utrzymania mili drogi bitej przewyzszg prawdopodobnie koszta amorty-
zacyi i mozliwej gwarancyi kolei wicynalnych nie waha sie w tym wzgledzie przedtozyé wysokiemu
Sejmowi odpowiednich wnioskow.

Drogi te, ktoére wedle zdania komisyi drogowej zastgpione by¢ winny kolejami wicynal-
nemi sa:

a) droga ze Lwowa przez Kamionke, Chotojow, Radziechéw do granicy w Stojanowie.
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Nie masz z pewnoscig zadnej czesci kraju naszego, gdzieby obok ogromnej prudukcyjnosci
taki byt brak wszelkich srodkéw komunikacyjnych, jak okolica Kamionki-Radziechowa i Stojanowa.
Za lasami Kamioneckiemi, Buskiemi i topatynskiemi do granicy, od Buga pod Krystynopolem za
topatyn az prawie pod Brody w przestrzeni kilkudziesieciu mil kwadratowych ciggnie siejeden nie-
przerwany kawat ziemi najzyzniejszej, w najdogodniejszem potozeniu klimatycznem, réwny, bez bagien,
rzek itp. przeszkdéd. Wsie bogate w ziemioptody, kolonie kwitngce, produkcya zboza, wetny, spi-
rytusu, chmielu ogromna — lasy topatyniskie, Buskie, Kamioneckie, ze swym nieprzebranym
pysznym drzewostanem i z produktami lesSnemi jak deski, gaty, maz, terpentyna — materyal najwy-
borniejszy budowlany, to wszystkc marnieje ze stratg wlasna i ze stratg kraju. Bliski Wolyn dostarczano
Stojanowa rocznie krocie tysiecy korcy zboza, ktoére nieraz dla ztych drég nie moga by¢ odstawione
do Kamionki lub Lwowa — gnije na skladach w Stojanowie. Zadna okolica kraju tak nie jest ogo -
tocona ze Srodkéw komunikacyjnych jak ta, zadni mieszkahncy kraju nie dali tyle dowodow cierpli-
wosci i ofiarnosci dla kraju jak tej okolicy, gdzie ptacgc dodatki do podatkéw na drogi krajowe
0 tychze istnieniu tylko z optacanych podatkéw wiedzieli.

Utworzy¢ jak najspieszniej dla tej okolicy droge , jest koniecznoscia, jest Swietym Kkraju
obowigzkiem.

Ze dotychczas tego nie uczyniono, przyczyna lezy w kosztownosci budowania drég bitych
tamze z powodu zupeitnego braku kamienia. Dlatego trzeba dotozy¢ wszelkich staran a nie szcze-
dzi¢ i ofiar w celu ulatwienia tamze budowy kolei wicynalnych, do czego wiasnie wniosek komisyi
drogowej zdaza.

b) drogi w Zétkiewskiem : Lubycza-Betz-Sokal-Dothoibyczéw-Krystynopol.

Zupetnie to samo co wyzej o potrzebie drogi Stojanowskiej powiedziano i tutaj sie sto-
suje, tern bardziej, ze ta okolica jest dalszy cigg rowniny potnocno-ztoczowskiej, gdzie obok ogro-
mnej produkcyi i rozwinietego przemystu brak wszelkich $srodkéw komunikacyjnych.

Dosy¢ bedzie powiedzieé, ze jest to stawna ziemia. Betzka, Kktdrej pszenica znang jest
na wszystkich targach Europy, dla ktérej komisya drogowa o utatwienie $rodkéw komunikacyjnych
przemawia, i odnosny wniosek wysokiemu Sejmowi przedktada.

C) droga z Rzeszowa na Nisko do Nadbrzezia:

Przez wysoki Sejm za nagtag uznana, a dla braku komunikacyi w kraju miedzy Wistg
a Sanem konieczna, natrafia ta droga takze na przeszkody z powodu kosztownosci— budowa tej drogi
bowiem blisko péttora miliona zt. by kosztowata. Dlatego komisya drogowa i tu budowe kolei wicy-
nalnej proponuje.

Subwencya na koleje wicynalne zaspokoi stuszne zale tych opuszczonych powiatow, za-
checi ich do zespolenia swych sit i do ujecia takiego przedsiebiorstwa w wiasne rece, aby przez
stosowne utozenie taryfy przewozu pobudzi¢ frekwencye, aby sie koleje staty nietylko wybornym
srodkiem komunikacyjnym, lecz oraz $rodkiem szerzacym przemyst — wreszcie korzystnem przed-
siebiorstwem.

Na budowie kolei wicynalnych fundusz krajowy tylkoL"yska¢ moze:

Jedna mila bitego goscinnca kosztowalaby w przecigeciu 160.000 zt., a doda¢ do tego wy-
pada ogromne koszta konserwacyi. Budowa tych drog jeszcze w zesztorocznej Sesyi sejmowej uznanag
zostata za nagta, a projektowana pozyczka czteromilionowa zostataby zupetnie na budowe tych drég
wyczerpang. Subwencyonujgc za$ koleje wicynalne, ledwie trzecig czescig kosztéw budowy tych drdg
bitych, stwarza sie $rodek komunikacyi daleko lepszy nie pociagajacy za sobg kosztéw konserwacyi.
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Ziesztg i to bardzo wazny wzglad,ze utatwia sie tym powiatom budowa drog bitych, wracajgce
bowiem prézne wozy przywozityby materyat kamienny, ktorego w tych okolicach zupelnie brakuje.

ad S. Druga podstawa komisyi drogowej sa uchwaly Wysokiego Sejmu z d. 14. i 16. Pazdzier-
nika 1871. orzekajace, kttére drogi krajowe przed wszystkiemi innemi majg by¢ budowane.

Komisya drogowa $cisle trzymata sie wytknietej dlann granicW o ile to dopuszczaty S$rodki
pieniezne do dyspozycyi mozliwe, skracajac pewne drogi ze wzgledu na wieksze lub mniejsze po-
trzeby komunikacyi.

Obraz przeto drog, ktérych konieczno$¢é budowy komisya drogowa wysokiemu Sejmowi
przedkitada, jest nastepujacy:

I. Droga Sucha-Zator mil 4—2730° koszta 316.057 zt. w przecieciu mila 70.434 zt.
1. " Tarnoéw-Szczucin ., 4—3870° % 396.206 - s 79.770 ,
1. " Dynéw-Prze.worsk , 4—3870° r 336:075 - s 67.660 ,
VI. " Rohatyn-Brzezany N —28o° - 209.619 - « 49.880 ,
Y. . Krasne-Busk » 0—2690° - 67.772 - s 100.780
VI. " Zborow-Zatozce ., 3-380° = 209.032 " s 6770
VII. " Tarnopol-Zbaraz 12— 3120° = 199.317 4 = s (1.730
VIII. . Smykowce Kopyczynce , 7—3730" - 392520 ., - - 49.000 ,
XI. " Borszcz6w-Husiatyn ,, 4—2000° | 210.892 - = 45.000 ,

Razem, clreg nowych mil 37—3270° za 2,338.390 zt. wypadnie mila w przecieciu na 64.500 zi.

Doda¢ do tego nalezy:
Wykonczenie drogi Zo6tkiew -Kryatynopol .217.630 zt.
" , Krzywcze-Borszczow 83.783
okazuje sie potrzeb na 2,639.803 zi.

I. Droga Sucha-Zator.

Waznos$¢ tej drogi wykazana w sprawozdaniu zesztorocznej komisyi drogowej, spowodo-
wata .wysoki Sejm uchwali¢ uznanie za nagta drogi z Suchej do Zatora.

W skutek tego przedsiewzigt Wydziat krajowy przedwstepne roboty, wyznaczajac trase
przeciw Kktérej ani delegaci powiatowi, ani okoliczni mieszkancy nie protestowali. Jednakze w swem
sprawozdaniu odmawia.Wydziat krajowy tej drodze nietylko warunkéw nagtosci, lecz takie do drog
krajowych zaliczy¢ jej nie chce.

Powody, ktére Wydziat krajowy do tego skianiajg sa: trudno$¢ terenu, w skutek tego
wymagane roboty ziemne,k]ztuczne budowle, wreszcie kierunek kolei zelaznej w tamtejszej okolicy
budowaé¢ sie majace;j.

Komisya drogowa innego jest zdania.

Droga ta obecnie w nastepujacym jestf'-stanie:

a) Przestrzern ze Suchy do Wadowic 2 mil i 3.300° zbudowana w ubiegtych latach przez
konkurencye za sume 84.000 oddang zostata Wydziatlowi powiatowemu i istnieje teraz
jako droga powiatowa.

b) m Przestrzen z ‘Wadowic, do Zatora jest droga gminng. Witadze rzadowe wykonczyty w roku
1866. zupetnie plany do buaowy tej drogi przez ©wotanie konkurencyi, oznaczajace
koszta budowy tej 1. mili 3.430° wynoszacej drogi na 62.000 zi.



Ze wzgledu ze kierunek przysztej kolei maty bardzo wpltyw na ruch i frekwencye tej
drogi wywrze, a ona nawet przy niepomysinym Kierunku wazno$¢ swa jako tgcznik drogi eraryalnej
Sucha-Wegry z Os$wiecimem i Prusami zachowa, przecinajac trzy drogi wzdtuz kraju idace ; ze ko-
szta budowy przestrzeni Wadowice-Zator w przedtozeniu Wydziat krajowego na 176.957 zt. podane za
wysokie by¢ sie zdajg w poréwnaniu z wyrachowaniem rzadowem — ze trudnosci terenu nie sg tak
wielkie, aby sie bez wiaduktéow i sztucznych budowli ominaé nie dalty — jak to i zdanie Wydziatu'
krajowego w piSmie do trasujgcego inzyniera stwierdza; ze koszta rekonstrukcyi przestrzeni Wado-
wice-Sucha takze o wiele od preliminowanych sie zmniejsza, gdyz wedtug relacyi trasujacego inzy-
niera droga ta jako powiatowa w dobrym znajduje sie stanie i w zesztym roku most nowy 16°
dtugi pobudowano — ze cala okolica, ktéra ta droga przerzyna dotknietg zostata powodziami i gro-
dem a czterdziestu kilku gminom zniszczonym, najsrozszy grozi niedostatek; z tych wzgledéw komisya
drogowa nagto$¢ budowy tej drogi jako krajowej uznaje.

Il. Droga z Tamowa do Szczucina.

Uchwatami z dnia 3. pazdziernika 1868. i 9. pazdziernika 1869. polecit wysoki Sejm
uwzglednienie jej przy sporzadzeniu sieci drog, a potwierdzona przez Wydziaty powiatowe w Tarno-
wie i Dagbrowej, przez lzbe handlowa i Towarzystwo rolnicze krakowskie wazno$¢ i potrzeba jej,
spowodowaty wysoki Sejm do uchwaly aby droga uznang zostala za nagis.

Ze wzgledu jednak, ze droga ta wszelkie ma warunki drogi panstwowej, starano sie o
wyjednanie budowy tej drogi kosztem skarbu Parnstwa.

Gdy temu zadaniu odmoéwiono i zwyz przytoczonych wzgledéw waznosci i potrzeby komi-
sya drogowa przemawia za pobudowaniem tej drogi z funduszéw krajowych.

I1l. Droga z Dynowa do Przeworska.

Komisya drogowa zupetnie sie zgadza z zapatrywaniem Wydziatu krajowego ze jak na teraz
z uchwalonej trasy Dynéw, Sreniawa, Majdan tylko cze$¢ jej do Przeworska wybudowaé wypada.
Przestrzen bowiem ta jest pod wzgledem- komunikacyj daleko wazniejszg, a pod wzgledem kosztow
daleko tansza jak cze$¢ od Przeworska do Majdana.

IV. Droga Rohatyn, Brzyzany.

Réwnie jak u poprzedniej tak i przy tej drodze musiata komisya drogowa proponowac
skrocenie trasy, opuszczajagc przestrzen Rohatyn, Chodoréw. Przestrzen Brzezany, Rohatyn jest
tansza i pod wzgledem komunikacji, a przy drogach w tej okolicy juz istniejacych i bliskosci kolei
zelaznej odpowie dostatecznie potrzebom frekwencyi i handlu.

Trasa przez Wydziat krajowy obrana jest w przestrzeni od Brzezan do Czes$nik zupetnie
odpowiednia, co do dalszej czesci od Czesnik do Rohatyna, sa dwie odmiany, jedna na Pukéw, Ba-
biniec do Rohatyna, druga na Danilcze, Putiatynce do drogi rzadowe;j.

Wydziat krajowy obrat pierwsza, komisya drogowa zwraca uwage Wydziatu krajowego,
czy na trasie Pukéw zawieje $niezne nie beda przeszkodg i czyby nie mozna obrac¢ trase na Danil-
cze Putiatyrice nie pomijajagc Rohatyna, w Kktérym to razie powiat Rohatynski Kkorzystatby z ofert
obszaréw dworskich Putiatynce i Danilcze udzielenia gruntéw pod droge bezptatnie.



V. Droga Krasne-Busk.

Niedozwolona ze wzgledéw strategicznych budowa drogi z Mierowki do Krasnego pozba-
wita mieszkancéw czesci powiatu Zioczowskiego, Kamioneckiego nadziei dostania sie¢ do dworca ko-
lejowego w Krasnem. Komisya drogowa sadzi, ze idzie'tylko w mys$l uchwaty zesztorocznej wyso-
kiego Sejmu gdy w niemoznosci dania tym okolicom catej drogi cho¢ cze$é jej i to najtrudniejsza,
ktérej pot milowe przebycie czasem i catego dnia wymaga, jako droge krajowg zbudowac¢ pro-
ponuje.

Ewentualne przedtuzenie jej ku Glinianom odpowiedziatoby najzywszym potrzebom tej nader
produkcyjnej okolicy, blisko$¢ stolicy, dworca kolejowego nastreczytaby Wydziatowi krgiowemu wy-
prébowaé na tej matej przestrzeni pod wiasnem okiem systemu budowania wiasnym zarzadem, a
okoliczni wilasciciele chetnie Wydziat krajowy w tej pracy wesprag, tak, Ze sie spodziewaé mozna,
ze droga ta znacznie mniejszym kosztem jak preliminowano, zbudowang zostanie.

Wiasciciel Buska ofiarowat na ten cel 3.000 zt. a. w.

VI. Droga Zborowsko-Zatoziecka.

Na podniesione przez Wydziat powiatowy Brodzki zgdanie z 3. pazdziernika 1872 aby
droge, te z jednej strony z goscincem eraryalnym w Zborowie, z drugiej strony z traktem powiato-
wym Brodzko-Tarnopolskim zigczyé, za ktorg i inzynier trasujacy przemawia, komisya drogowa naj-
chetniej przystaje i takowe usilnie popiera.

Zresztg nie byto zadnych reklamacyj, komisya drogowa przeto budowe tej drogi zwyz
wspomnianemi zmianami noleca.

VIl. Droga Tamopol-Zbaraz.

Z trasg przez Wydziat krajowy dla tej drogi projektowang komisya drogowa zupetnie
sie zgadza, a gdy Wydziat krajowy zarzadzit wypracowanie projektu w mys$l zadania delegatéw po-
wiatowych przyjmujac punkt wyjscil tej drogi w Tarnopolu, komisya drogowa uznaje, ze warunek,
aby w takim razie obowigzek budowy czesSci tej drégi w Tarnopolu ciezyt na gminie miasta Tarno-
pola, jest zupeilnie uzasadnionym.

VIIl. Droga Smykowce-Kopyczynce.

Wysoki Sejm uznat w zesztorocznej Sesyi nagto$¢ budowy drogi, ze Smykowiec na Grzy-
matow, Chorostkéw do Kopyczyniec.

Komisya drogowa réwnie jak Wydziat krajowy usilnie przemawiaja za ta droga, ktéra
zyzne i handlowe okoiice Podola miedzy Husiatynem, Wotoczyskami z jednej a Kopyczyricami, Trem-
bowla z drugiej strony przerznie goscincem bitym, ktorego brak tak sie dotychczas czu¢ dawat.

Znaczne dobrowolne zobowigzania wiascicieli wiekszych posiadtosci powiatu Skatackiego
i Husiatynskiego, i tanios¢ materyatu kamiennego utatwig bardzo budowe tej drogi, a zbudowana
podniesie handel i rozwinie przemyst w tych okolicach bogatych w produkta surowe. Z tego stano-
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wiska zapatrujgc sie jest ona czescig gtdéwnej arteryi od potudniowo zachodnich konczyn kraju na
péinocny wschéd do kolei Karola Ludwika ciggnacej sie.

Wytyczenie kierunku tej drogi wywotato mnogie protesta.

Na przestrzeni Chorostkéw, Kopyczynce nznat Wydziat krajowy potrzebe naprowadzenia
drogi do Kopyczyniec, lecz tylko do Suchostawu, gdzieby sie zetkneta z drogg rzadowg; motywuje
za$ swe zadania wzgledami zmniejszenia diugosci o 34 mili, zmniejszenia tern samem kosztéw o
30.000 =z, dalej, ze tylko o 80 sazni droga z Kopyczyniec na Suchostaw do Chorostkowa bedzie
diuzszg, jak prosta linia z Kopyczyniec do Chorostkowa, wreszcie, ze z tej drogi korzysta¢ bedzie
Suchostaw, Jabtondéw i inne miejscowosci.

Powody te jednakze nie zdotaly komisyi drogowej przekonad.

Uchwata Sejmowa wyraznie orzeka ,droge ze Smykowiec na Skatat, Grzymatéw, Choro-
stkow do Kopyczyniecod ktorego kierunku tylko wtenczas odstgpicby mozna, jeSliby wazne prze-
szkody budowy lub prad frekwencyi tego wymagaty.

Przeszk6d budowy nie ma, idzie tylko o zmniejszenie diugosci, alez ta droga nie jest do
Suchostawu i dla Suchostawu Ucz dla catej zachodnio potudniowej czesci Podola i Pokucia,

Zaoszczedzenie 30.000 wyréwna sie zaoszczedzeniem wywlaszczenia, ktérego prowadzac
droge z Chorostkowa starym traktem wcale nie potrzeba.

Co wiecej prowadzac droge na Suchostawy caty ruch jesli tylko droga bedzie cokolwiek
przystepna odbywaé sie bedzie tak, jak dotychczas, starg droga z Kopyczyniec do Chorostkowa, a
tern samem upadnie na przestrzeni Suchostaw Cliérostkéw dochdd z myta, zachowujgc za$ trase da-
wng przez zwiekszenie sie dochodu z myta pokryje sie sowicie przewyzke kosztow nawet w sumie
przez inzyniera na 30.000 podanych, a stworzy sie na kazdy sposéb droge Kkrotsza, a stosunkom
handlowym i frekwencyi odpowiedniejszg.

Ze Suchostaw z drogi w Suchostawie bedzie Kkorzysta¢ rzecz jasna, lecz juz Jabtonow
chociaz mato znaczacy przystepu do suchostawu nie ma, gdy zreszta i Wydzialy powiatowe Husia-
tynski i Skalacki za duktem prostym z Kopyczyniec do Chorostkowa sie osSwiadczyly, komisya dro-
gowa za trasg prosta z Kopyczyniec do Chorostkowa sie o$wiadcza.

Podobnie rzecz sie ma na przestrzeni z Chorostkowa dc Grzymatowal Wydziat krajowy
chce omingé dawny gosciniec prowadzacy na Kluwiuce,z powodu, ze sie droga o 1.000 sazni
(Y4 mili) przedtuza.

Lecz wzglad, ze na Podolu, jezeli droga ma celowi odpowiedzie¢, ile moznosci sadyb
ludzkich dotyka¢ trzeba, ktére sa rzadkie ale zwykle Kkilka tysiecy duu: wynoszgce, wzglad na zna-
czne przyblizenie kamieniotomoéw, wzglad na ogromne koszta wywiaszczenia, na podwyzszenie dochodu
z myta, jesli droge sie poprowadzi na Kluwirice na ciezary gminom krajowg droga pominietym uro-
ste, to wszystko zniewala Komisye drogowa poleci¢ Wydziatowi krajowemu, by przy budowie prze-
strzeni Chorostkéw, Grzymatow' te okokolicznosci dobrze zbadat, iile moznosci do nich sie'zasto-
sowat.

IX. Droga Borszczow-Husiatyn.

Podzielajagc zdanie Wydzialu krajowego prowadzenie drogi z Jezierzan do Kolendzian,
z Kolendzian droga rzadowa Sl'alsko-Czortkowskg do Dawidkowic, zas z Dawidllowic na Czarnokorice
Krzywenkie do Husiatyna i wchodzgc w stuszne powody, ktére Wydziat krajowy skianiajg do dania
pierwszenstwa tej trasie, komisya drogowa nie moze, jak tylko najusilniej za trasg Jeziorzany, Kolen-
dzian]' i Dawidkowic, Czarnokonce, Krzywenkie, Husiatyn przemawiac.
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Obok intereséw krajowych, dogodniejszej i tanszej trasy, powoduje komisje drogowg jedno-
zgoduie objawione zdanie Wydziatow powiatowych Czortkowskiego i Husiatynskiego, delegatéow tychze
powiatow', wielkiej czesci wiascicieli dobr, wreszcie i ta okoliczno$é, ze interes i zyczenie powiatu
Borszczow'skiego cho¢ w czesci uwzglednione zostaty.

Wysoki Sejm uchwalit 16. PaZdziernika 1871. by droga Wetdzirska w sposéb dotychcza-
sowy i pod dotychczasowem Kkierownictwem nieprzerwanie byla budowana, i przeznaczyt na ten cel
w roku 1872 sume 18.000 z funduszéw krajowych. Przy budowie tej drogi korzysci budowy wia-
snym zarzgdem okazaly sie najwybitniej, jezeli takg budowe powierza sie osobom sumiennym spre-
zystym i gorliwym. Za te 18.000 zt. zbudowano w tym roku tak stotnym i niedogodnym do bu-
dowy w terenie najtrudniejszym przeszto 3.000 sazni i most na rzece Mizunhce, budowa ta jest ukon-
czona: to wiec co za zaasygnowang na te. droge kwote wybudowac zamierzono, zostato istotnie zbu-
dowane tak ze teraz od Weldzirza az do granicy Wegior droga ta jest gotowa, réwniez i most na
rzece Swicy 56 sazni diugi, razem mil 41,.

Brakuje tylko na potowie pierwszej mili w r. 1866 w czasie gtodu zbudowanej oszutro-
wania. Do zupetnego wykonczenia tej drogi i doprowadzenia jej do dworca kolei arcyksiecia Al-
brechta w Dolinie zostaje do wybudowania 1*/2 mili, z tego miasto Dolina zobowigzato sie przez
swoje terytoryum wybudowa¢ droge wilasnym k sztem t. j. przeszto 1.000 sazni; po odliczeniu tych
1.000 sazni zostanie jeszcze do zrobienia 1V4 mili — ktore w roku 1873 za podobng kwote jaka
w roku 1872 udzielong byta, wybudowac'bedzie mozna.

A gdy droga ta pod wzgledem swej waznosci wszelki warunki drogi krajowej posiada
pod wzgledem budowy zaliczy¢ sie da do najlepszych drég krajowych, a zbudowana konserwacyi,
ustaowienia stacyi mytniczych i jako w gorskiej okolica potozona, szczegélnego nadzoru technicz-
nego wymaga¢ bedzie, komisya drogowa wniosek uznania tej drogi jako krajowej po jej zupeinem
wykonczeniu, oraz wniosek uchwalenia potrzebnych funduszéw wysokiemu Sejmowi przedstawia.

Liczne petycje zostaty do wysokiego Sejmu podane, a komisyi drogowej ho zbadania
przekazane w sprawie uznania drogi powiatowej z Rzeszowa na G-togbw — Kolbuszowg — Maj-
dan do Tarnobrzegu. Sg to petycje:

L. 234 gminy Kolbuszowa gdrna,
L. 335 gmin Trzeséwka, Siedlanka, Kossowa, Jagodnik, Ostrowy baranowskie;
L. 240 Wydziatu powiatowego Kolbuszowskiego,

L. 241 gminy Niwiska i Huciska ad Goéra,

L. 269 gminy Kupno,

L. 271 gminy Kolbuszowa

L. 272 gminy Ptazowka,

L. 273 gminy Kolbuszowa dolna,

L. 274 gminy Porgb dymarskich,

L. 349 gmina Widekki,

wreszcie wniosek posta Kobylarza,

»,0 uznanie drogi z Rzeszowa na G-togéw, Kolbuszowa, Majdan do Tarnobrzegu” za
krajowa.

Komisya. drogowa nie widki powodéw uznania tej drogi za krajowa jednakze ze wzgledéw
na waznos$¢ jej jako powiatowej, na to, ze cze$¢ jej przez powiaty Rzeszowski i Kolbuszowski przy
subwencyi z funduszéw krajowych zbudowang zostata, a majac wzglad i na potrzebe przyjscia po-

wiatom w pomoc i ulzenia ludnosci zagrozonej niedostatkiem odpowiednie wnioski wysokiemu Sej-
mowi do uchwaty przedktada



Komisya drogowa uprasza przeto:
Wysoki Sejm raczy w sprawie sieci drdg kwajowych 10 uchwali¢ nastepujgcg ustawe:

Ustawa

z dnia w sprawie uznania niektérych drdg za krajowe

g I-

Drogi wiodgce: 1. z Suchej do Zatora, 2. z Tarnowa do Szczucina, 3. ze Szklar do
Przeworska, 4. z Rohatyna do Brzezan, 5. z Krasnego do Buska, 6. ze Zborowa do Zatoziec,
7. z Tarnopola do Zbaraza, 8. z Kopyczyniec do Smykowiec, 9. z Borszczowa do Husiatyna —
uznaje sie za drogi krajowe.

& 2.

Powiaty, przez ktérych terytoryum drogi te przechodzi¢ beda, obowigzane sg optacaé wszel-
kie wynagrodzenia za grunta, czy to stale pod droge zajete, czy tez na cele budowy czasowo
uzywane.

2. Wysoki Sejm raczy uchwalié:

Powyzszg ustawg zatatwia sie wniosek posta Bauma o uznanie drogi z Suchy
do Zatora za krajowa.

3. Wysoki Sejm raczy uchwali¢ nastepujaca rezolucye :
Sejm wyraza przekonanie, ze przez odmoéwienie budowy drogi Tarnowsko-
Szczucinskiej, Zboiska-Stojanowskiej, i Rzeszow-Nadbrzezianskiej z funduszéw panstwo-
wych zapoznano interesa krajowe i panstwowe i wzywa c¢. k. Rzad, by budowe drog
w Galicyi kosztem Parnstwa wiecej jak dotychczas uwzgledniano.

4. Wysoki Sejm raczy uchwalié:
a) poleca sie Wydziatowi krajowemu, by droga z Kopyczyniec do Smykowiec prowadzong
byta nie na Suchostaw, lecz w prosciejszej dyrekcyi z Kopyczyniec do Chorostkowa,
b) by na tej samej drodze uwzgledniono ile moznosci trase na Kluwince,
c) by droga z Borszczowa do Husiatyna prowadzong byta na Kolendziany.

W sprawie zaktadania kolei wicynalnych raczy Wys. Sejm powzia¢ nastepujgca uchwate:
1. Na budowe kolei wicynalnych:

a) ze Stojanowa do Lwowa,

b) z jednego z punktéw pomiedzy Z6tkwig a Betzem ku Sokalowi i ku granicy krélestwa
Polskiego lub Wotynia,

¢) z Rzeszowa do Nadbrzezia,
przyznaje ~ z funduszu krajowego po 100.000 zt. na mile, z tych 50.000 zt. jako sub-
wencya bezzwrotng, 50.000 zt. jako pozyczke piecioprocentowg zwrotng, pod warunkiem,
ze powiaty odno$ne zobowigza sie uzyskaé¢ od c. k. Rzadu koncesye dobudowy do 1- sty-
cznia 1874i postarajg sie o pokrycie resztujacej kwoty.

2. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu by na najblizszej Sesyi sejmowej

a) przedtozyt wyniki uktadéw w tym kierunku przeprowadzonych:

b) wykazat, o ile zaoszczedzenie przy budowie lub przy rekonstrukcji drogkrajoPech wplaty
z pozyczki gtodowej, lub osobna, zaciggnaésie majgca pozyczka funduszowi krajowemu na
ten cel $rodkéw dostarczy.

3. przedtozyt projekta dotyczacych uchwat.
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W sprawie drogi Wetdzirskiej raczy wysoki Sejm uchwali¢ :
1. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby po zupelnem wykoriczeniu drogi z Wyszkowa
do Doliny Sejmowi projekt do ustayy uznajacej te droge jako krajowg przedtozyt.

2. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby droga tak zwana Wetdzirska w sposob dotych-
czasowy i pod dotychczasowem Kierownictwem nieprzerwanie az do ukohczenia jej do
Doliny byta budowang i przeznacza na ten cel w roku 1873 sume 18.000 zi. z fundu-
szow krajowych.

W sprawie budowy drogi z Rzeszowa na Glogéw do Machowa raczy wysoki Sejm uchwalié:

1. Nad wnioskiem posta Kobylarza: ,droga prowadzaca z Rzeszowa na Glogéw, Kolbu-
szowe i Majdan do Machowa uznaje sie za krajowall przechodzi Sejm do porzadku dzien-
nego;

2. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu zbada¢, w jakim sposobie dotychczas udzielone
zasitki z funduszow krajowych, zostaty na budowe drogi z Rzeszowa na Gtogéw do
Machowa uzyte;

3. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu udzieli¢ z funduszéw krajowych z tytutu sub-
wencyi dla drog powiatowych, zasitek pieniezny w miare potrzeby az do wysokosci
8.000 =z, a. w.

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:
1. nad wnioskami:
a) posta Torosiewicza, by budowa drogi Halicko-Manasterzyskiej w przestrzeni od Halicza

do Horozanki rozpoczetg byta;
b) posta lwana Kerepin, by droga powiatowa Baligréd, Lisko, Lutowiska, Ustrzyki uznang

zostata za krajowa;
c) posta Siwca ,by droga powiatowa Miedzyborska i Podhorska jakotez, Palesnicka za kra-

jowag uznang zostata" — przechodzi Sejm do porzadku dziennego.

2. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by petycye L. 77, 88, 91, 101, 144, 200, 260
281, 292, 293, 300, 301, 304, 306, 350, 351, 362, 378, 379, 426, 428, 437, 443,
449, 457, 466, 471. 477, 491, 492 o ile sie tyczg présb o uznanie drég gminnych lub
powiatowych za krajowe zatatwit, w mys$l powyzszej ustawy, o ile za$ sie tyczag subwencyi
z funduszu krajowego do drég gminnych i powiatowych, takowe zbadat i ile moznosci
uwzglednit.

Przewodniczacy:

Julian Kirclimayer, m p.

Sprawozdawca:

Apolinary Jaworski, m. p.






