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Patent 16698, 15706,
Telefon: 17-02

Posiada na skiadzie najwiekszy wybdr gotowych rowerdw.
Najdogodniejsze warunki kupna na raty. — Najnizsze ceny konkurencyjne,
5-cioletnia gwarancja na rowery.

Cenniki i katalogi na kazde zadanie wysylamy gratis.

BRYKA ROWEROW ICZESCI

WARSZAWA, PANSKA Nr. 83.
Telefony: N°Ns 199-14, 114-73.

Produkuje rowery, ramy, widelce, #aczniki s. B. S. A., amerykanskie, su'
porty, osie, miski, komplety gtéwkowe, obrecze, kierowniki zwyczajne i wysci'
gowe wiasnego patentu, blotniki, siodta, sztyce podsiodtowe i inne.

Dla hurtownikéw, odprzedawcow i mechanikéw specjalny rabat i dogod

ne warunki kupna.

Adres telegraficzny: ,AUTOROWER”.
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Wycieczka w gory.

OD WYDAWNICTWA

Wysytajac W Swiat pierwszy numer ,Kolarza
Polskiego", pragniemy uzupetni¢ polskie pismien-
nictwo sportowe, ktore bedac poswiecone przewaznie
wielu gateziom sportu, nie moze rzecz prosta, dac
nalezytego kierunku i stworzy¢ dostatecznych ram
dla coraz bardziej rozwijajagcego sie kolarstwa.

Skupi¢ wysitki rozrzuconych mitosnikow kolar-
stwa, pozwoli¢ by z ich rad i doswiadczenia korzy-
staty najliczniejsze zastepy miodych kolarzy, — oto
najblizsze zadanie ,Kolarza".

Rozumiemy doskonale, Zze podejmujemy rzecz
trudna, lecz jestesmy przeSwiadczeni, ze znajdziemy
serdeczne odczucie dla naszych usitowan u tych
wszystkich, ktérzy ze szczeg6lnem umitowaniem
oddajg sie kolarstwu.

Idziemy do czytelnikéw z wiarg, ze mimo uste-
rek, nieodstepnych przy pierwszych poczynaniach, be-
dziemy przez nich przychylnie przyjeci. Takiegoz
przyjecia spodziewamy sie réwniez od chlubnie juz
zapisanego na polu pracy sportowej, powaznego odta-
mu prasy specjalnej i jej budowniczych.

Wchodzac, jako nowy cztonek W rodzine wyra-
zicieli idei postannictwa sportu i SciSle z nim
zwigzanego wychowania fizycznego, pragniemy wraz
z niemi pracowa¢ nad rozszerzaniem i pogtebianiem
poje¢, prowadzacych do poznawania istotnej war-
tosci sportu i wynikajacych stagd korzysci zdrowot-
nych i duchowych.

Dazeniem naszym bedzie, aby ,,Kolarz Polski"
stal sie osrodkiem, odzwierciadlajgcym zycie Towa-
rzystw Kolarskich, aby dorobek i doswiadczenie
jednego zespotu, mogty byé uzyteczne dla wszyst-
kich mitosnikéw sportu kolarskiego.

Nie ulegi watpliwosci, ze nalezyta opieka nad

miodziezg, przystepujacg do uprawiania pewnej
gatezi sportu, przysparza nawet specjalistom dosé
duze trudnosci. Takie same trudnosSci nasuwajg

sie rowniez w tonie Tow. Kolarskich, gdzie miodzi
kolarze napotykajg czestoji na nieprzezwyciezone

przeszkody, ktére nie pozwalajg im na doskonale-
nie sie w obranym kierunku i sprowadzajg czesto
powazng szkode dla zdrowia, czego daloby sie
unikngé przez odpowiednie przygotowanie mitode-
go organizmu. RoOwniez trudng,; a nawet trudniej-

szg jest sprawa pokierowania miodych, Zgdnym
lauréw, zawodnikiem. Tu czesto przez nieodpo-
wiedni i niedostosowany do witasciwosci fizycznych

zawodnika trening, pada on ofiarg swego zapatu
i nieznajomos$ci zasad pracy, przez co rowniez
ponosi uszczerbek na zdrowiu i odsuwa na daleka
przysztos¢ dojScie do doskonatosci, mozliwej jego
wiasciwosciom fizycznym.

Dla tych wszystkich ,Kolarz Polski" pragnie
sie sta¢ pismem, ktore zaspokoi ich zainteresowanie
sportem kolarskim a stajgc sie koniecznym przyja-
cielem dawac bedzie fachowe wskazowki do uprawia-
nia racjonalnego treningu. Stosujgc odpowiednig me-
tode, unikng miodzi przykrych nastepstw, wyptywa-
jacych z niedoswiadczenia.

Pozatem bedziemy sie siarali sprowadzi¢ na
racjonalne tory turystyke kolarskg. Ten piekny rodzaj
sportu zostat nieco zaniedbany, szczegdlniej pod
wzgledem celowosci w wycieczkach. Zwazywszy,
ze tyrystyke uprawia¢ moga niemal wszyscy, bez
Wzgledu na wiek, powinna ona zaja¢ swe honorowe
miejsce we wszystkich Towarzystwach i stanowié
gtownie o rozwoju liczebnym Kkolarstwa.

Dodaigc do powyzszego troskliwie prowadzony
dziat wiadomosSci biezacych z kraju i obszernie
traktowang kronike zagraniczng, mamy nadzieje, ze
postawimy ,Kolarza Polskiego” na odpowiednim
poziomie.

Konczac, zapewniamy czytelnikéw, ze réwniez
o strone zewnetrzng wydawnictwa troszczy¢é sie
bedziemy usilnie. Jednoczes$nie prosimy uprzejmie
wszystkich przyjaciét kolarstwa o darzenie Redakcji
swemi cennemi radami i zasilanie pracami, spe-
cjalnie kolarstwo obchodzgcemi.
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Kolarstwo szosowe

u nas I

Rozw6j polskiego kolarstwa toro-
wego, szczeg6lnie w stolicy, w stosun-
kowo Kkrétkim czasie stangt na dos¢
wysokim poziomie.

Cofnijmy sie mys$la wstecz i zr6b-
my jego przeglad.

Zobaczymy zaciete walki pomiedzy
najlepszymi amatorami $wiata i naszymi
zawodnikami, z ktérych tazarski zwy-
ciezat takich kolarzy, jak obecny mistrz
Swiata Jaap Meyer, a Lange W bie-
gach z dwoch startéw nie miat prawie
konkurencji. Rekordy polskie na dy-
stansach 200 — 400 — 1000 i 5000 metr.
zblizajg sie do rekordéw Swiatowych,
a te przewaznie nie. przez amatorow
ustanawiane byly.

Dalej rezultaty naszych zawodni-
kéw na olimpiadzie, gdzie w biegu na-
rodow druzyna: Lange, tazarski, Stan-
kiewicz, Szymczyk zajeta drugie miej-
sce, a Wpiecdziesieciokilometrowym bie-
gu Lange W ogo6lnej klasyfikacji jest
piaty.

Na rozgrywkach o mistrzostwo $wia-
ta W Paryzu w handicsp’ach Szymczyk
i tazarski zajmujg pierwsze miejsca,
Stankiewicz — drugie, a ,lko* — trze-
cie. Wreszcie na mistrzostwie $wiata
W Amsterdamie czwarte miejsce prze-
grywa Szymczyk o gume do Niemca
Oszmeli, a pigte miejsce zajmuje w fi-
nale handicap’u, dajgc fory od 20 do 80
metr. 6Smiu zawodnikom, sam za$ otrzy-
muje dziesie¢, przvczem na ostatnich
100 metr. upadek Niemca Graue prze-
cina mu droge, uniemozliwiajagc prawie
pewne zwyciestwo.

Obecnie posiadamy narybek prawie

zadawalniajgcy: w Warszawie — Pod-
gorski, Majewski i Oksiutycz, a W to-
dzi — Szmidt.

Jest to narybek, ktéry juz pokazat,
ze walczy¢é moze i zwycieza¢ potrafi.

Wszystko wyzej wspomniane dosta-
tecznie S$wiadczy o poziomie naszego
kolarstwa torowego, natomiast kolar-
stwo szosowe zdaleka kroczy za to-
rowem w kraju, a jeszcze dalej za ko-
larstwem szosowem miedzynarodowem.

Najlepsi nasi reprezentanci, czy na
olimpjadzie, czy na rozgrywkach o mi-
sztrzostwo $wiata zajmowali bardzo da-
lekie za zwyciezcami miejsca, a czasy
naszych 50 -100 i 200 kilm. biegow da-
leko idg za rezultatami Francji, Witoch,
Holandji, Niemiec i t p.

Doszukiwanie sie przyczyn takiego
niepowodzenia w sporcie, ktéry odpo-
wiada naszemu temperamentowi i kto-
ry ma do$¢ duzo zwolennikéw, nie jest
zbyt trudne: zalezy ono przedewszyst-
kiem od wadliwej organizacji przed-
wojennego sportu kolarskiego i pew-
nych stad wyniklych przyzwyczajen,
gteboko zakorzenionych W naszych szo-
sowcach.

System podziatu zawodnikéw na
jezdzcow drogowych | torowych w cza-
sach przedwojennych zasadniczo nie

istniat. Za znakomito$¢ uwazany byt
przedewszystkiem taki torowiec, ktory
zdobyt 100 w.iorstowy wyscig szosowy
0o mistrzostwo Krolestwa Polskiego.
Innemi stowy do wyscigu szosowego
stawali torowcy, majacy przewage na-
wet nad talentami szosoWemi juz dzie-
ki temu, ze ci nie mieli gdzie tych
swoich zdolnosci wyszkoli¢, a pdzniej
wykazac.

Wyscigow szosowych urzadzanych
na Wiekszg skale w ciggu roku byto

Henri Suler

wedtug orzeczenia prasy zagranicznej,
najlepszy szosowiec Swiata w 1925 r.

w dawnej
najwyzej.

Rozumie sie dla takiej ilosci wy-
scigbw nikomu do glowy nie przyszio
przystosowac i siebie i rower, do tych
wszystkich warunkéw, ktérych wymaga
szosa, tern bardziej, ze wsp6tzawodnikami
byli prawie ci wszyscy, ktérzy konku-
rowali ze sobg na torze. Jezeli doda-
my do tego bardzo kiepski stan drdg,
to staby rozwdj kolarstwa szosowego
W bytej Kongreséwce bedzie zupetnie
jasny i zrozumiaty.

W Poznanskiem i na Pomorzu, po-
mimo doskonatych drég, wszystko co

Kongresowce dwa — trzy

zagranica.

polskie zabijata i paralizowata okrutna
reka niemieckiego ciemiezcy. Nic tez
dziwnego, ze kolarstwo wogo6le znajdo-
wato sie tam w powijakach, z ktérych
zresztg po wojnie wyjrzato bardzo dziel-
ne i staranne Poznanskie Towarzystwo
Cyklistow i Motorzystow.

Najlepiej jeszcze dziaé sie mogto
i dziato sie w bytej Galicji, ale tu zno-
wu towarzystwa nie organizowaty tych
zawodow planowo, a w urzadzaniu ich
panowat zupetny chaos.

Programu statego, opracowanego,
na rok, wzglednie na sezon nie byto,
wysécigbw o charakterze dorocznym
prawie ze nie urzadzano, a jezeli iurzg-
dzano jakie$ zawody szosowe, to dy-
stans wahat sie od 6 do 50, a rzadko
dochodzit do 100 kil., przyczem jakiej-
kolwiek gradacji w wysScigach, ktéra
jest przeciez zasadnicza sprawg wycho-
wania kolarzy—nieprzestrzegano, a zda-
je sig w tym czasie zupetnie nierozu-
miano.

Po Wojnie kiedy w sporcie zaczeto
widzie¢ pierwiastek wychowawczy, du-
zo zmienito sie i w kolarstwie, a w tej
chwili trudnoby byto co$ zarzuci¢ or-
ganizacji samych wyscigbw szosowych.
W kazdym razie W Zwigzku Kolarskim
Widoczna jest planowo$¢ i rozmach,
potaczone z pilng propagandowg praca.

Natomiast w mniejszych towarzy-
stwach i dalej od stolicy potozonych
miejscowos$ciach, wcigz jeszcze organi-
zatorzy urzadzajg wyscigi szosowe na
Lhijakich" 5 — 8 — 12 kilom, dystan-
sach, ale wypadki te zdarzajg sie coraz
rzadziej i nalezy mie¢ nadzieje, ze
Wkrotce zupeinie zostang zastgpione
robotag powazng i'owocna.

Dalszy wiec rozwdj sportowy i le-
psze wyniki lezg W granicach wysitku
fizycznego i mySlowego samych kolarzy-
zawodnikdéw, na co szczeg6lng uwage
pragnelibysmy zwrocic.

To co jest W chwili obecnej, po-
czgwszy od ogo6lnie uzywanego typu
roweru, a skonczywszy na sposobie
treningu, odzywiania i ekwipunku, dale-
kie jest od potrzeb i wymagan rzeczy-
wistych. Zagranica, ktéra posiada szo-
sy bez pordwnania lepsze od naszych,
wzieta zupetny rozbrat z cieniusienkie-
mi i lekkiemi rowerami, na jakich ogro-
mnie chetnie $cigajg sie nasi szosowcy.

W konstrukcji roweréw zwrécono
uwage na wielkos¢ ramy iprzystosowa-
no ja do Wzrostu zawodnika, dalej umoz-
liwiono szybka zmiane két i Wtej ga-
tezi odpowiednio przystosowano kon-
strukcje, a kolarze doszli do takiej
wprawy, ze dwie minuty zupetnie wy-
starcza na zmiange przebitej gumy, li-
czagc w to i pompowanie.

W naszych wyscigach na podobng
zmiane tracono 7 — 9 minut, co spe-
cjalnie dato sie We znaki W biegu ,,Na-
okoto Wojewodztwa Warszawskiego".

Przejdziemy teraz do przekitadni.
Jest to izeczywiscie najstabsza strona na-
szych kolarzy, ktérzy nie moga wprost
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Bottecchia
zwyciezca ,, Toure de France" 1924—5 r.

zrozumieé, jak mozna szybko jechac na
przektadni matej. Do wyscigow Wiec
szosowych zaktadajg przektadnie na jakie
zdoby¢ sie moze tylko torowiec i to na
krotkich dystansach.

Przykro byto patrze¢ na naszych
zawodnikéw na Igrzyskach Olimpijskich,
meczacych sie szczeg6lnie pod wiatr,
albo pod gére na swych ogromnych
przektadniach, gdy inni zawodnicy zdo-
bywali przestrzen szybko i z zadzi-
wiajacg tatwoscia.

Ale czyz mozna sie dziwié? Prze-
ktadnie zawodnikéw cudzoziemcow, wa-
haty sie od 68 do 76 i nie przekracza-
ty 78, gdy nasi kolarze positkowali sie
przektadniami 84 a nawet 87. U siebie
za$ w kraju jezdzili czesto na 92.

O Wolnem kole w wys$cigu mowi
sie jak o herezji i dotagd wyjatki tylko
oSmielajag sie uzywac¢ je W konkuren-

cjach, a przeciez wolne koto przy ma-
tej przektadni daje prace, ktérg poréw-
na¢ mozna z lotem ptaka — mozna ja

nazwac¢ lotem kolarskim. | rzeczywis-
cie, jezeli przyjrzymy sie¢ lotom wie-
lu ptak6w w powietrzu, to zauwazymy,

ze wykonujg one naprzdéd szybkie iener-
giczne wuderzenia skrzydtami o powie-
trze, a p6zniej nastepuje lot S$lizgowy
na wyprostowanych skrzydtach.

Podobnie rzecz sie ma z kolarzem
na wolnem kole: czeste i szybkie obro-
ty nog i chwila wypoczynku — co$ w ro-
dzaju $lizgania na rozpedzonych gtad-
kich kotach.

Powyzszy system ma te nadzwy-
czajng zalete, ze nie nuzy przedewszyst-
kiem serca, znakomicie ulatwiajac mu
funkcje.

Wiadomem jest, jaka ciezka prace
wykonywa serce podczas zmeczenia.
Jezeli pominiemy juz duze zapotrzebo-
wanie tlenu przez krew, ktorg serce
musi ciagle przepedza¢ przez ptuca dla
od$wiezania, to pozostanie jeszcze wy-
sitek na przepedzenie krwi przez na-
prezone, twarde miesnie. Jakze wiec
utatwiamy sobie ogromnie prace i ile
zaoszczedzamy energji, uzywajac wol
nego kota i dajac co chwila mie$niom
wypoczynek, zupetnie odprezajac je
i przez ktére juz z calg tatwoscig krew
przeptyngé moze.

Rozumie sie, zeby osiggna¢ jakie$
wyniki nalezy przedewszystkiem nabraé
pewnej wprawy, umiejetnosci, lecz to
lezy juz w granicach zrozumienia i do-
brych checi sportowca.

Rowniez duzo do zyczenia pozosta-
wia pozycja i ekwipunek. Pozycja za-
wodnika szosowego, wykonywujacego
prace w przeciggu diugiego okresu cza-
su, musi by¢ nadzwyczaj wygodna i do-
stosowana do indywidualnosci. Gtdwng
jednakze cechg musi by¢ rozmieszcze-
nie ciezaru na samym $rodku roweru
W przeciwienstwie do zawodnikéw to-
rowych — szprinteréw, ktérych pozycje
moga by¢ i sg najréznorodniejsze, gdzie
punkt ciezkos$ci przesuwanym by¢ moze
na tylne i na przednie koto.

Zawodnik szosowy musi trzymaé sie
rownowagi $rodka (dlatego konieczna
jest wielko$¢ ramy odpowiednia do
wzrostu zawodnika), gdyz kilkugodzinny
wysitek Winnej pozycji zmeczy miegénie
i znuzy caty organizm.

Nie méwie juz o wyczerpaniu, wy-
wotanym przez nadmierne wstrzg$nienia
na kiepskich drogach, ktérych u nas nie
brak, a wstrzasy te najwiecej sie od-
czuwa Wtiasnie w pozycji zle ustawionej.

Ekwipunkiem zawodnika poza zapa-
sowemi gumami przedewszystkiem po-
winien by¢ positek. Nieprawdopodob-
nem wydawac sie bedzie, by nasi za-
wodnicy, bioracy udziat w 100—200 kilm.
wys$cigach, doprowadzali sie do takiego
wycienczenia gtodem i tak stabli na
ostatnich kilometrach, ze ani wola, ani
emocja zwyciestwa nie mogta poderwac
ich nerwoéw i sit

Rzecz jest jednak tatwo zrozumiata.
Rano przed wyscigiem zawodnik prze-
Zywa pewng treme, ktdéra psuje mu ape-
tyt, koncentrujgc mysli w kierunku ma-
jacego sie odby¢ wyScigu. Sniadanie
wiec zazwyczaj jest kiepskie. Okoto
10-ej rozpoczynajg sie zawody. Kolarz
z pustym prawie zotgdkiem siada na
rower.

Start!.. Zaczyna si¢ mocna, z wy-
sitkiem praca. Emocja i wynikle stad
podniecenie mija, a organizm bardzo
szybko zaczyna dopominaé sie o posi-
tek, ktéry w naszych warunkach mozna
otrzyma¢ ewentualnie dopiero na pol-
mecie.

Tam, ze wzgledu na oszczednos$¢
czasu, chwyta co sie trafi, bez wy-
boru i konsumcyjnej potrzeby, potyka

bez zucia prawie i—znoéw W droge.

Korzysci z takiego pozywienia w
czasie biegu bardzo znikome. Zanim
zotadek i kiszki uporajg sie z ogromne-
mi potknietemi kawatami i zanim zdgza
przygotowac¢ strawe zdatng do asymi-
lacji, wysScig dobiega konca, a wy-
czerpanie dochodzi do ostatecznej gra-
nicy.

Tymczasem W warunkach normal-
nych szosowiec powinien zacza¢ spozy-
wanie juz po 40 minutach, najdalej po go-
dzinie wyscigu, je$¢ powinien starannie,
dtugo przezuwajgc swoéj pokarm.

Najwitasciwsze sa pokarmy ptynne,
do ktérych przedewszystkiem nalezg
tarte zoOttka, zaprawione cukrem i roz-
cienczone mlekiem w stosunku 1 do 5.
Rozcienczenie jest konieczne ze wzgle-
du na koncentracje cze$ci pozywnych,
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znajdujacych sie W jajku, a w zoéttku
w szczegoOlnosci.  Wypicie ich kilku,

bez nalezytego zmieszania mlekiem, po-
woduje ,,zatkniecie”, ktére uniemozliwia
zawodnikowi na czas dtuzszy intensywng
prace.

Z pokarméw statych dobre sa i Wska-
zane, przy pewnym jednak przyzwycza-
jeniu—siekana i stoczona w kulki wie-
przowina z matemi kawatkami chleba,
czekolada i pomarancze; jako napgj,
najodpowiedniejsza jest staba czarna
kawa.

W ten sposdéb i wskazanemi potra-
wami podtrzymywany organizm moze
sprawnie i bez szkody dla siebie pra-
cowaé¢ na bardzo wielkich dystansach,
przekraczajacych nieraz i 550 kim.

Do tych zasadniczych spraw, jakim
jest rower, pozycja i zachowanie regi-
me’u W wyscigu, doda¢ nalezy podsta-
wowe przygotowanie sie do zawodow,
co u naszych sportowcdw wogéble potg-
czone jest z niezrozumieniem sprawy
i lekcewazeniem zdrowia.

Do wyscigow o dystansach 100—200
kim. zgtaszali sie nieraz zawodnicy, kt6-
rzy w treningu ogdtem przejechali 200—
500 kim., a dystans jednorazowy nie
przekraczat 50 kim. Naturalnie wysitek
zrobiony w tak wielkim wyscigu nie od-
powiada zaprawie i przygotowaniu orga-

nizmu i odbi¢ sie moze W bardzo
szkodliwy sposob.
Zawodnik, startujgcy W dystanso-

wych 100 i wiecej kilometrowych wysci-
gach, powinien mie¢ kilkakrotnie wiek-
sza, od Wskazanych wyzej, ilo$¢ przeje-
chanych kilometréw na treningach i przy-
najmniej raz przejechany dystans.

Postawi¢ statg, dla kazdej jednostki
konieczng ilo$¢ kilometréw treningo-
wych naturalnie jest niepodobiefAstwem.
W kazdym razie 1000 — 1500 kim. jest
cyfrag do ktorej stosujg sie takie ,asy",
jak z amator6w Wambst, Blanchonet,
Souchard, a z zawodowcéw Suter, bra-
cia Pelisierzy i inni.

Trening odbywac¢ nalezy na szosie
dwa razy tygodniowo, przyczem przeje-
chany dystans waha¢ sie powinien od
50 do 100 kim. zaleznie od indywidual-
nosci fraz w tygodniu na torze. Od-

J. Lange i T. Bartodziejski
polscy czotowi kolarze szosowi.
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zywianie si¢ W czasie dituzszego trenin-
gu na szosie jest bardzo wskazane.

Wielka uwage zwraca¢ nalezy na
zbytnie przemeczenia, gdyz o przetre-
nowanie, szczegblnie szosowcom ogrom-
nie tatwo. Cechami przetrenowania sa:
brak checi do treningu, brak apetytu,
bezsennos$¢, a przy wiekszych przeme-
czeniach—nawet lekko podniesiona tem-
peratura. W takich wypadkach nalezy
zarzuci¢ na czas jaki$ (nieraz wystarcza
tydzien), Wszelka jazde na rowerze, a
robi¢ lekkie masaze, ktore w wypad-
kach przetrenowania sg zbawienne i pra-
wie konieczne.

Warunki fizyczne obecnych naszych
warszawskich i tédzkich kolarzy sa za-
dawalniajace i pomimo ztego stanu drég,
rezultaty ich przy rozumnym ujeciu spra-
wy, powinny W najblizszej przysztoSci
znacznie sie poprawié, tem bardziej, ze
posiadaja tory, na ktérych szybkos¢, te
podstawe zwyciestwa na wszystkich dy-
stansach, rozwija¢ i wyrabiaé mozna.

Prowincja za$ btysneta nam w roku
zesztym takiemi talentami szosowemi,
ze w biezagcym sezonie mozna sig¢ spo-
dziewac rywalizacji wielkiej i ciekawej.

Pomian.

WIKTOR JUNOSZA

M. Wambst
jeden z najlepszych szosowcdw Francji

WWyscigi szeSciodniowe

Dobiega kornca zimowy sezon ko-
larski — okres, kiedy czynni i bierni
fanatycy roweru chroni¢ sie musza pod
dachem torow krytych, kiedy barwne
koszulki jezdzcow, miast I1Sni¢ na stoncu
migajag We mgle Swiatet elektrycznych.

Sezon zimowy zagranicg — jest
sezonem przedewszystkiem wyScigow
szesciodniowych. Imprezy te nie sa moz-
liwe do zorganizowania w lecie, kiedy
wotajg Wszystkich ku sobie kwiaty polne
i wiatr orzezwiajacy, w zimie jednak
cieszg sie niezwyktem]powodzeniem.

Zarzucano :'im wiele, z punktu wi-
dzenia higjeny, z punktu widzenia spor-

towosci 1 nawet z punktu widzenia
widowiskowosci. Twierdzono nie bez
pewnej racji, ze 144-godzinny wysitek,

chociazby luzujagcych sie wzajemnie lu-
dzi przekracza norme, musi byé¢ dla.ich
organizmu szkodliwym, idzie Wiec whrew
zasadniczemu celowi ¢wiczen sporto-
wych. Dowodzono tez nie bez podstaw,
iz taki jego charakter pobudza zainte-
resowanych do oszczedzania sie W spo-
sOb niezawsze zgodny z wymogami
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etyki, ze czesto ,Six-Day’e“.sg zgory
zaaranzowane; pozatem zauwazono, iz
w ostatnich latach staty sie wrecz mniej
ciekawe, gdyz wprowadzenie, przy jed-
nakowej iloSci przebytych przez dane
pary okragzen — klasyfikacji wedtug
punktéw, uzyskanych podczas codzien-
nie rozegrywanych ,finiszéw”, pobudzito
uczestnikéw do zbytniego liczenia sig
z wysitkiem i doprowadzito do zniknie-
cia czestych dawniej ,kryzysow" —
zdecydowanych wucieczek i fantastycz-
nych poscigow.

Mimo wszystkich tych zarzutéw,
Six-Day’e niemniej przyciggajag pod da-
chy oszklone toréw zimowych tysieczne
rzesze zapalonych wielbicieli roweru
i cieszg sie stale Wzrastajaca popular-
noscig ws$rod najszerszych warstw pu-
blicznosci; mimo wiec pewnego scepty-
cyzmu fachowcéw" — nie tylko nie
tracg uroku, lecz rozwijajg sie do-
skonale; coraz to nowe miasta wyste-
puja na areneg, kazde chce posiadaé
,SWOj“ Six-Day.

Pomyst tego rodzaju wyscigéw po-
wstat, rzecz jasna, w Ameryce, roz-
kochanej we Wszystkim gigantycznem,
Wszystkim, co tylko zastuguje na ety-
kiete ,greatest in the World". 1 jesli
yankesi ograniczyli sie do szesciu tylko
dni, to przyczyna jedyng — zwyczaje
purytanskie — nakazujace bezwzglednie
Swietowac niedziele. Totez strzat star-
tera rozlega sie na Nowym Kontynecie
natychmiast po ostatnim uderzeniu ze-
gara, odbijajagcego péinoc, rozgranicza-
jaca niedziele i poniedziatek.

Pierwrzy Six-Day odbyt sie w No-
wym Jorku, W Modison Square Garden
W roku 1896. Byt to wyscig indywidu-
alny — poszczegolIni kolarze mogli od-
poczywaé Kkiedy chcieli, decydowata
przestrzenn przebyta w ciggu 6 dni. Ze
odpoczywano mato — dowodem cyfra
5073 kim. 806 m. odpowiadajgca wyczy-
nowi zwyciescy, anglika Teddy Hale.
W roku nastepnym tryumfowat amery-
kanin Miller, przebywajac 3229 Kkim.
865 m. i... biorgc $lub podczas wyscigu.
W 1898 r. zwyciezyt takze Miller, po-
krywajgc 3368 kim. 506 m. — wynik,
ktoregoby sie nie powstydzili zwyciezcy
niejednego dzisiejszego wyscigu szescio-

Start pierwszego sze$ciodniowego wyscigu W Paryzu.
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dniowego parami. Wyczyn ten pozo-
staje rekordem, ktorego, miejmy na-
dzieje — nikt nie bedzie sie starat

przescignac.

Nieuniknione, przy tak nadludzkim
wysitku wypadki, ktérym ulegto wielu
zawodnikéw, pobudzity wiadze amery-
kanskie do wkroczenia. Zabroniono ko-
larzom pozostawaé na torze ponad 12
godzin zrzedu. Wtedy powstata kon-
cepcja biegu parami, gdzie dwaj sprzy-
mierzeni luzujg sie wedtug wiasnego
uznania. Pietwszy Six-Day parami wy-
grali w 1899 r. znowu Miller, do spotki
z Waller’em; mieli za soba 4398 kml.
37 m. Wprowadzenie nowego regula-
minu uczynito wys$cig wiecej emocjonu-
jacym, i od tego czasu Nowy Jork co
roku jest swiadkiem Six-Day’u. W 1900
roku zwyciezyli Elkes i Mac Farland
(4205 kim.) W 1901 r. Walthour-Mac
Eachern (4111 kim.) w 1902 r. Leander-
Krebs (3968 kim.) w 1905 r. znowu Walt-
hour, na ten raz z Munroe (4373 kim.).
Nastepuje wtedy okres Koot’a zwycie-
zajacego w r. 1904-5-6, do spdétki z Dor-
lon’em i Fogler’em. lecz z wynikiem
ponizej 4000 kim. Dopiero w 1907 r.
poraz pierwszy bieg wygrywa zespoét
europejski, mianowicie: para niemiecko-
holenderska Riitt-Stol. Rok 1905 widzi
nowy tryumf Mac Farlanda, podzielony
przez Moran’a, przebyli 4404 kim. 868 m.

W 1909 r. wygrywajg Riitt i Clark —
niemiec i australijczyk, lecz w roku
nastepnym amerykanie — w osobach

Root’a i Moran’a, rewanzujg sie. W 1911
roku sukcesem cieszy sie paru Fogler-
Clark, w 1912 tryumfujg Riitt z Fog-
lerem, w 1913 Fogler z przysztym kré-
lem ,,Si* Day’u — Goullettem. W roku
nastepnym Goullet zwycieza znowu, ra-
zem "z australijczykiem Grenda. Ostatni

w 1915 r. z amerykaninem Hille’em
pokrywa 4450 kim. 87 m.

1916 r. widzi drugie zwyciestwo
czysto europejskie — francuza Du-
puy i szwajcara [Egg’a. Nastepnie
znowu na tabeli zjawia sie Goullet,
ktéremu towarzyszy Magin. Magin zno-

wu, ;z australijczykiem Mac Namara,
tryumfuje w roku 1918, podczas gdy
w 1919 zwyciezajag Goullett i Madden.
Do tego czasu nie istniata klasyfi-
kacja Wedlug punktéw — byt tylko je-
den ostateczny finish dla druzyn, ktore
przebyty jednaka iloS¢ okrgzen. W 1920
roku wprowadzono ,finisze“ codzienne
Na pierwszem miejscu okazata sie para
francusko-amerykanska Brocco-Coburn,
przestrzen przebyta spadta wyraznie —
3685 kim. Rok 1921 jest Swiadkiem po-
nownego zwyciestwa Brocco, na ten raz
z Goullettem. Od roku 1921 ,Six-Day“
Nowojorski posiada dwie edycje, wio-
senng i jesienng. Wygrywajg je: W 1922
Grenda-Mac Namara i Goullett Belloni,
W 1923 Goullett-Grenda i Koekler Law-

rence, w 1924 Brocco-Buysse i Van
Kempen-Mac Namara, w 1925 — na
wiosne, miody Walthour, syn zwyciescy
z roku 1901 — i Fred Spencer.

Skre$lenie historji innych wyscigéw
6-dniowych zaprowadzitoby nas zbyt da-
leko. Nowojorski, jako najstarszy i naj-
wazniejszy, jako ten, o zwyciestwo
W ktérem kolarze sie najwiecej ubiega-
ja—na tak szczeg6towe omowienie jed-
nak zastuguje. Jak z przedstawionego
wynika, najwieksza przestrzed przebyli,
W 1915 roku Grenda i Hill, pokrywajac
4450 kim. 87 m. a najwiecej zwyciestw
skolekcjonowat Alfred Goullett, tryum-
fator siedmiokrotny.

Przejdziemy teraz do sprawozdania
z wyscigow, odbytych w tym sezonie.

Chicago (25—31 pazdziernika).
Six-Day chicagowski, umieszczony
na samem poczatku sezonu zimowego,
nie posiada znaczenia wiekszego. Jest
obsadzonym przewaznie ’przez miode
sity, do ktérych przytgcza sie tylko
garstka wyprobowanych ",asow".
Stanety do wyscigu nastepujace pary:
Waltbour-F. Spencer, Mac Namara-Go-
ossens, Koekler-Stockholm, Madden-
Hanley, Winter - Craley, Bekmann-W.
Spencer, Horan-Horder, Schneider-Pe-
tri, Bello-Benezatto, Bruskie-Costello,
Walsh-Allen, Blazak-Roman, Wambst-
Lacquehay. Six-Day ten byt pierwszym
wystepem Wambsta, jako zawodowca.
Wyscig caty byt prowadzony bar-
dzo zywo. Juz w pierwszym dniu, po
»Kryzysie" zainicjowanym przez francu-
z6w, wiele zespotow pogubito okrgzenia,
i na czele okazali sie Horan i Harder.
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ciekle, lecz musieli wreszcie ustgpic.
Na pigty dzien na czele byli faworyci
Walthour-Spencer, przed Mac Namara-
Goossens, Bello-Benezatto i Kockler-
Stockholm’em, podczas gdy Horan-Har-
der pozostali o okrgzenie w tyle. Dzien
ostatni byt jedng Wielka bataljg, ktora
zmusita wiele zespotow, zbyt wyczerpa-
nych, do wycofania sig, a Wsérod leade-
row wywotata znaczne przesuniecia.
W rezultacie zwyciestwo zostato w re-
ku \Valthour’a i Spencera, posiadaczy
1148 punktoéw, przed parami Horan Har-
der 533) Mac Namara Goossens (512),
Kockler-Stockholm (227). O okrazenie
w tyle pozostali $wiezo upieczeni ame-
rykanscy zawodowcy Croley i Winter
(395 pkt.), wiosi Bello i Benezatto
(374 pkt.). Wambst-Laoquebay, skutkiem
upadku ostatniego, biegu nie ukonczyli;
zresztg, jak wida¢ z wyniku, po drodze
odpadta potowa zespotow. Zwyciescy
przebyli przestrzen 3483 kim. 95 m.

Atakowani ustawicznie, bronili sie za- D. c. n
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Miedzynarodowy Zwigzek Kolarski
w roku biezagcym obradowat W Paryzu.
Jako rzecz godng uwagi, podkresli¢ na-
lezy udziat w nim dwodch przedstawicieli
Panstw zamorskich. Obecnoscig swa

Zwigzki te zamanifestowaty faktyczng
tacznos¢ z U. C. I, czego dotad za-
sadniczo nie byto i daly sankcje roz-

grywkom o mistrzostwo $wiata, na kto-
re Amerykanie sportowcow swych do-
tychczas, prawie nie wysytali.

Udziat w kongresie wzieto jede-
nascie Panstw europejskich: Anglja,
Belgja, Czechostowacja, Danja, Francja,
Holandja, Luksenburg, Niemcy, Szwaj-
carja, Wegry i Wiochy oraz dwa ame-
rykanskie: Argentyna i,Stany Zjedno-
czone, co razem stanowito ,feralng trzy-
nastke". Feralno$¢ ta wyrazita sie,
przedews”?ystkiem w przykry sposéb,
wnioskiem Zwigzku Francuskiego, za-
mierzajacego w zupetnosci pogrzebac
kolarstwo amatorskie.

Pomyst ten w czasie wielkiego wy-
sitku odrodzenia sportu amatorskiego,
jest tym bardziej jaskrawy w swej nie-
fortunnosci, ze wyszedt z Francji —
ojczyzny Coubertin’a tworcy wspot-
czesnych Olimpiad i wielkiego propaga-
tora sportu amatorskiego

Zwigzek Francuski zaproponowat
ni mniej ni wiecej, tylko skasowanie
rozgrywek o mistrzostwo $wiata ama-
torow, a pociggniecia wszystkich do
rozgrywek o mistrzostwo S$wiata zawo-
dowcow na torze, szosie i za motorami.
Bytby to niezawodnie, pierwszy krok
zdgzajacy do wyeliminowania kolarstwa
ze sportu w catlym tego stowa znacze-
czeniu, to jest ze sportu amatorskiego.

Zupetnie jasno zdajemy sobie spra-
we z trudno$ci jakie ma Zwigzek Fran-
cuski ze swymi kolarzami, wiemy do-
ktadnie, ze zwyciezcy zesztej olimpiady
prawie sitg trzymani byli przy licencjach
amatorskich i Wiemy, ze granicy S$cistej
miedzy amatorem, a zawodowcem Zwig-

zek Francuski nie umie przeprowadzi¢—
wiemy o tem, ale wszystko to nie upo-
waznia jeszcze Francuskiego Zwigzku
do zaszczepiania swojej chorej sprawy
tym wszystkim Zwigzkom, ktére nie wi-
dowisko, a sprawe wychowania fizyczne-
go majg na celu.

Projeki, jak sie zresztg mozna byto
spodziewa¢ upadt Wszystkiemi gtosami
obecnych delegatow, a trzy gtosy Panstw
spierajacych ten, naprawde, ,feralny"
wniosek francuski, przez wnioskodaw-
c6w byty reprezentowane. Whniosek
upadt 76 gtosami przeciw 24, jest jednak
wskazowkga na przyszto$é tym wszystkim,
ktérzy majg prawo uczestnictwa w kon-
gresach, a Wierzac w ideowos$¢ réznych
pomystdw nie biorg w nim udziatu i mi-
mo Woli, pogrzeba¢ moga bardzo po-
zyteczng i z zapatem w swym Kkraju
uprawiang gatez sportows.

Inne sprawy rozpatrywane na kon-
gresie U. C. 1 zdazaly do uregulowa-
nia i utatwienia wspoétzycia, na tak cze-
stych teraz spotkaniach miedzynarodo-
wy. h.

Na wniosek wiec wioskiego dele-
gata p. Bertoni regulamin prawidtowej
jazdy torowej wyscigowej powinien by¢
uzgodniony i $cislej przestrzegany przez
poszczegblnych organizatoréw. Do ko-
misji w sprawie tej powotani zostali
delegaci: Betgji, Francji, Holandji, Szwaj-
carji i Witoch, przewodniczacym tej ko-
misji jest p. Marzohl z Zurychu. Uzgod-
niono roéwniez regulamin sztajeréw,
ktéry bedzie obowigzywat i Niemcy,
stosujgce u siebie do tej pory swdj
specjalny regulamin. Prace te powie-
rzono réwniez p. Marzol’owi.

Nie ominieto naturalnie i Igrzysk
Olimpijskich, a po dos$¢ dtugiej i ozy-
wionej dyskusji przyjeto nastepujacy

program; na torze: 1000 metr. dla kréotko-
dystansowcéw, 2000 m. dla tandemoéw.
4000 m. — bieg narodow i zamiast wy-
scigu 50 kI, przyjeto ustanawianie re-
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kordu na kilometrze. Inowacja ta ma
te dobre strony, ze daje mozno$¢ usta-
nowienia rekordu, W ktérym udziat bio-
rg amatorzy gdyz jak wiadomo, w ta-
beli miedzynarodowej amatorskie re-
kordy specjalnego uwzglednienia nie
miaty.

Na szosie postanowiono programu
nie zmienia¢, wyscig rozgrywany bedzie
jak dawniej pojedynczo na dystansie
od 150 do 250 kim.

Ozywiong dyskusje wywotata kwe-
stja prawa organizowania przez poszcze-
gb6lne PaAstwa wys$cigow 0 mistrzostwo
Swiata. Na najblizsze lata daly zgto-
szenie Belgja, Holandja, Niemcy i Stany

Rok 1927 Niemcy — Kolonja.

» 1928 Holandja — Amsterdam.

» 1929 nieobsadzony.

,» 1930 Belgja. W roku tym Zwigzek
Belgijski obchodzi¢ bedzie
uroczysto$¢ 40 letniego istnie-
nia

Nastepnie na wniosek belgijskiego
delegata postanowiono zobowigzac
Panstwowe Zwigzki Kolarskie by nad-
sytaty swe roczne programy sportowe
do U. C. I

Zarzadzone wybory daty nastepu-
jacy sktad Zarzadu:

Prezes Leon Breton — Francja.
/ Berdard Colignon—Belgja.
Percy-Low — Anglja.
(Adrian — Holandja.
generalny sekretarz Pawet Roussau* —
Francja, skarbnik Joze Rosseels —
Belgja, zastep, sekret.... Max Burgi —
Szwajcarja.

wice prezesi
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Przyjeto i akceptowano bilans z
wyscigdw o0 mistrzostwo Swiata w Am-
sterdamie. Wyscigi te daly 14,665 flo-
renéw Holenderskich czyli 126.052 frs.,
po potrgceniu 50%, na rzecz U C. I,
pozostatg sume przeznaczono na te
Zwigzki, ktére delegowaly na zawody
swych kolarzy, i tak:

Anglja 5p 7 785 fr.
Austrja . .. 1, e 2 593,

Australja. 1, 2.595
Belgja 4, e 10.380 ,,
Danja-... 4

Egipt .... 1

Francja. . . 4,, 10.380 ,,
Niemcy. . .4, 10.380 »
Polska ... 2,, 5.190 ,,
Szwajcarja 4 .eeeennne 10 380,,
Wiochy. . .4, ... 10.380 ,,
Wegry .2, 5190 ,,

Nastepny kongres wyznaczono na
dziert 10 sierpnia b. r. w Medjolanie.

Kronika zagraniczna

Zjednoczone.
W rezultacie przyjeto porzadek na-
stepujacy: ) )
Rok 1926. Witochy — Medjolan: 24 lipca
przedbiegi,
25 lipca — finaty.
30 stycznia, Dortmund —

Patac W estfalski.

Mecz francusko-niemiecki amato-
row na 1000 m. indywidualny, 3000 m.
australijski i na 50 kim. amerykanski,
przynidst zwyciestwo francuzom Blan-
chonnet — Galvaing nad niemcami —
Goebel — Joksch.

31 stycznia,
lodrom zimowy.

Wyscig amerykanski parami dla
amator6w na dyst. 25 kim. wygrali:
1) Abeglen — Rouyer 34 m. 554/s s,

Paryz — We-

2) Delaplace — Ludovic; 3) o okra-
zenie Desvilles — Lesbordes; 4) Rou-
dy — Lecornu.

5 lutego, Dortmund—Patac
W estfalski.

Mistrzostwo zimowe Niemiec za
prowadzeniem motoréow 50 kim. Lewa-
now 52 m. 54'/s sek.; 2) Sawal 823 m,;
3) Molier.

Wyscig' amatoréw 1000 met. 1)
Goebel; 2) Oscar Riitt, ktory po zeszto-
rocznych niedomaganiach dochodzi do
berg; 4) Frankenstain.

7 lutego, Paryz—Welodrom Zimowy.

Z okazji zjazdu Miedzynarodowego Zwigzku Kolar-
skiego zorganizowano wyscigi o ,,Wielkg nagrode U.C.1.”

(M. Zw. Kol.) dla:
| szprinterow, Il sztajerow i Il s
l.
a)
czem w rachube brano czas catego dyst
150 m. i ostatnich 100 m.
kazali:

Bieg krotko—dystansowcéw skiadat sie:
z biegu na czas na dystansie 250 m., przy-IIl.

Najwiekszg szybkos$¢ wy-

Franciszek Pelissier
zwyciezca biegu na przetaj

ma, co spowodow
krwi leadera Leh

formy; 3) Diil-

Jak wida¢ z tablicy najszybsze
pierwsze 150 m. miat Leene, jednakze
wazniejszg szybkos$¢ koricowgq ostatnich
100 m. posiadali Faucheux i Cugnot.

Michard’a, prasa francuska, tlo-
maczy ztym startem i kiepskim uspo-
sobieniem w dniu wyScigow.

b) Wyscig 2000 metr. za pro-
wadzeniem tandemow: 1) Faucheux;
2) Michard; 3) Leene; 4) Degraeve;
5) Bergamini; 6) Cugnot.

c¢) Wyscig premiowy na 12
1) Cugnot; 2) Michard; 3) De-
graeve; 4) Faucheux; 5) Bergamini;
6) Leene. W ogo6lnej klasyfikacji:
1) Faucheux 6 p.; 2) Michard 6 p;
3) Cugnot 11 p.; 4) Degraeve 11 p,;
5) Lenne 11 p.; 6) Bergamini 16 p.

Il. WyScig sztajerow za motorami,

a)
2415 s.; 2) Keenan; 3) Torricelli.
Mistrzowi $wiata Grassin’owi, podczas
gdy prébowat zawigzaé walke z pro-
wadzacym wysScig Linart’em, pekta gu-
ato wypadek. Tylko niestychanie zimnej
mann’a zawdzigecza Grassin swe zycie.

okr.:

Wypadek zdarzyt sie na 20 metr. przed motorem Le-

dawato sie niepr
b)

hmann” i wyminiecie lezgcego w takiej szybkosci, wy-

awdopodobnem.

50 kim.: 1) Linart 41 m. 50 s.; 2)

okrazen Torricelli; 3) o 14 okrgz. Keenan.

Po skonczonych wyscigach publiczno$¢ zgotowata

Z0SOWCOW. Grassin’owi diug

szony byt do pr

ansu, pierwszych
23s.; 2) P.Enge

otrwatg owacje; popularny ,Toto” zmu-
zejechania honorowego okrazenia.

Miedzynarodowe Criterium — Bieg kolarski
na przetaj 20 kim. 1) Francis Pelissier—Fran. w 57 m.

I—Luksen. 57 m. 392/5sek.; 3) E. Chri-

stophe — Fran. 58 m. 37 s.; 4) Ch. Martinet— Szwaj.;
5) Marenhont—Belg.; 6) Strobino—Szwaj.; 7) Del Per-

Marinet — Wtochy;

Krier—Luks.; 9) Ven Etwelde—Belg.;

11) N. Frantz — Luks,;

W Kklasyfikacji panstw: 1) Francja; 2) Szwajcarja;

Milano — Patac Sportowy.
erykanski parami dla amatoréw 20 kim.

1) Galvaing — Martinetti; 2) Tassali — Cattaneo.

250 pierwsze 150 m.  ostatnie t&0 m. rlt(l)gJaJ—SZW-; 8)
Faucheux—Francja  15Vé 9Vs 6 12) Degu — Franc.
Michard " 15% 9-1° 6V5 _
Leene—Holandja 153/s 9 63/s 3) Luksenburg; 4) Belgja.
Cugnot—Francja 154/5 94/5 6 7 lutego
Degraeve—Belgja 154s 9-15 6“/5 Wyscig am
Bergamini—Wtochy 1 62/5 10 65

30 ki
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Mecz 1000 m.
ztrzech biegdw: Pia-
ni—Witochy i Kauf-
mann — Szwajcarja;
trzy razy zwyciezyt
wtoch, przebywajac
ostatnie 200 m. w
122s s.

Ostatnie zwy-
ciestwa Piani’ego
nad Michard’em i
Kaufmann’em— sta-
wiajg go naczele naj-
lepszych krétkody-
stansowcow Swiata.

W Zurychu,
Genewie, Lozannie
i Bernie ukornczono
rozgrywki o mistrzo-
stwo tych miast w
pitce rowerowej. Mi-
strzostwo Szwajcarji
rozegrane zostanie
w tym miesiecu w
Zurychu i prawdo-
podobnie zostanie
po raz trzeci przez

L. Faucheux to miasto zdobyte.
zwyciezca krotkodystansowe- jy lutv
go biegu U. C. I. W roctaw.

Zakonczenie 6-io dniowego wyscigu miato prze-
bieg nadwyczajnie ciekawy. W drugim dniu wyscigu
miodej parze niemieckiej Riegier — Knappe udato sie
uciec o okrazenie i pomimo zaciektych atakéw ,lata-
jacego holendra” van Kempena, okrgzenie to utrzymali.

Pigtego dnia atak rozpoczeta druga osada nie-
miecka Saldow — Bauer, po kilkugodzinnej walce,
nadrobita wszystkim okrgzenie i znalazta si¢ na czele.
Wtedy w ogdlnej klasyfikacji wyscig przedstawiat sie
tak: 1) Regier — Knappe — 130 p.; 2) Saldow —
Baner — 26 p.; o okrazenie 3) Van Kempen—Feja—
201 p.; 4) Fandet— Choury — 150 p.: 5) Van Neck —
Buysse — 122 p., 6) Hahn — Tietz — 86 p. 7) To-
nani — Oliveri — 83 p.; 8) Stabe — Pohl — 50 p.;
9) Thomas — Martin 27 p.: 10) Persyn — Verschel-
den — 23; 11) o dwa okrgz. Gotfried— Lang — 39 p,
12) Behrendt — Stolz — 28 p.; 13) Techmer — Hau-
sler — 19 p. W takim stanie rzeczy utrzymywano sie
do piatego dnia wysScigu.

W nocy z pigtego na szdsty dzien podczas pro-
by ucieczki belgijskiej osady Verschelden — Persyn na-
stapit wypadek, ktéremu ulegly wszystkie prawie osady.

WysScig musiano na godzine przerwac, by dopro-
wadzi¢ do porzadku i jezdzcOw i maszyny. Najwiecej
ucierpieli Fandet—Choury, Stabe — Pohl i Techmer—
Hausler, ktorzy z wyscigu wycofali sie.

Po przerwie Verschelden kontynauje w dalszym
ciggu ataki, rezultatem Kktorych jest odebranie straco-
nego okrgzenia. Nastgpnie serja finiszy,- w ktdrych
Verschelden zabiera wszystkie prawie punkty nie za-
przestajgc prob dalszych ucieczki.

Szalone tempo wyscigu przynosi strate okrgzenia
przodujacej dotagd parze niemcow Riegier — Knappe.
Dalsze ucieczki przynosg nieprawidtowe wyréwnania
przy zmianach, co sedziowie ukrucajg karami pienigz-
nemi, skutkuje to jednak mato.

Przy nastepnej zmianie parze Saldow — Bauer
brak 20 mtr. wyréwnania. Yerschelden rzuca sie za
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uciekajacymi w pogon i wcale nie réwna sie ze swym
partnerem Persyn’em.

Sedziowie obydwum osadom odliczajg okrazenie.
Protesty ukaranych par nie odnoszg skutku i niemcy
Saldow — Baner wycofujg sie z biegu.

Nastepna serja finiszy odznacza sie wspaniatg wal-
kg Swietnie jadgcego Verscheldena i Van Kempena,
dajgc temu ostatniemu nieznaczng przewage.

Ostatnie minuty wyscigu sg szalenstwem wysitku
i szybkosci. Nareszcie strzal starego mistrza Riitta—
konczy bieg.

Wyscig ten trwal 6 dni igodzine, gdyz ze wzgle-
du na stracony podczas wypadku czas, przedtuzono
termin zawodéw o 60 minut.

W og6lnej klasyfikacji: 1) Van—Kempen—Feja
w 144 godz. 3801 kim. 670 m. w 145 godz. 3839 Kl.
470 m.—889 punkt.; 2) Persyn—Verschelden—712 p;
3) Rieger—Knappe 660 p.; 4) Tanani—Oliweri 600 p.;
5) Thomas — Martin 118 p.; o okrezenie: 6: Van —
Neck—Bnysse 799 p.; 7) Gotfried—Lang 226 p. 8) Be-
rendt—Stolz 181 p.

21 luty Dortmund — Patac W estfalski.

Wyscig premiowy dla amatorow na punkty:
1) Joksch, 2) Goebel, 3) Benninghoft, 4 Diilberg.

Wyscig trzygodzinny amerykanski z trzema ser-
jami finiszy. 1. Cugnot—Louet, (franc.) 2) Covry—
Saval (niem.), 3) Aii Neffatti— Remold, o okrazenie
4) Persyn—Molier i 5) Schamberg—Miihlhoft.

21 luty Paryz — Welodrom zimowy.
Mecz Michard—Faucheux 750 m. Bieg . 1) Mi-
chard o pdét diugosci, 2) Faucheux ostatnie 250 m.
(okrazenie) 15,2 sek. Bieg Il: Michard 2) Faucheux
o dtug. ostatnie okrgzenie 15,1. Bieg Ill: okrgzenie=
250 m. na czas, start lotny 1) Faucheux 15 sek. 2) Mi-
chard 15,1. Og6lna klasyf. 1) Michard — 4 punk.,
2) Faucheux — 5 p.
Wyscig sztajerow o nagrode Arthur’a Linton’a 1)
przedbieg juniorzy —
40 kim. 1) Brunier —
34 m. 10,2; 2) Maron-
nier;3)Lejour; 4) Pail-
lard. 2) przebieg se-
niorzy — 40 kim. 1)
Ganay — 33 m. 48,3;
2) Grassin, 3) Linart; 4)
Seres. Finat 40 kim.
1) Gustave Ganay —
33 m. 57,3; 2) Brunier;
3) Maronnier; Grassin
(defekt).

24 luty Chica-
go. Ostateczny rezul-
tat 6-cio dniowego wys-
cigu: 1) Mac Namara—
Walthour 337 p. 3695
kl. 200 m.; 2) o szes$¢
okrazen Fr. Spencer—
Giorgetti 657 p.; 3) osie-
dem okrazen Goossens
— Stockelynek 447 p.;
4) 9 okr. Beckmann —
Stockholm 692 p.; 5) o
dziesie¢ okr. Petri —
Beneratto230p.;6) oje-
denascie okr. Wambst
— Lacauehay 367p.; 73
Lands - Costello; 8

Hanley — Mac-Beath.

‘b>eg« za motorami
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Zarzadu Zwigzku Polskiego Towarzystw
Kolarskich.

1 Przyjeto na cztonka Zwigz-
ku Sekcje Kolarskg Robotniczego
Klubu Sportowego ,Legja“ w Kra-
kowie, ul. Batorego 5, z zaliczeniem
do kategorji F, optacajacej sktadke
cztonkowska w wysokosci 30 zt
rocznie.

2. Zarzad Zwigzku podaje do wiadomosci Towarzystw
Kolarskich, ze stosownie do uchwaty z dnia 17 lutego, po-
stanowi} nie wydawac licencji tyin zawodnikom, ktdérzy sa
cztonkami Towarzystw Kolarskich, zalegajacych z optata
sktadeK cztonkowskich za rok 1925 lub zalegajacych z wy-
petnieniem i przystaniem kwestjonarjusza Zwigzku. Zawod-
nicy, ktérych Towarzystwa otrzymaty od Zarzadu prolongate
terminu na uregulowanie sktadki, nie podlegajg powyzszemu
rygorowi.

3. Zarzad Zwiazku przypomina, ze Walne
Zebranie Zwigzku Polskiego Towarzystw Ko-
larskich odbedzie sie dnia 28 marca r. b.

4. Uchwalono zawiesi¢ w prawach czton-
ka Piotrkowskie Towarzystwo Cyklistow: za
nieujawnianie swej czynnosci, unikanie tacz-
nosci z Zarzagdem Zwigzku i nieoptacanie
sktadek cztonkowskich. Okres zawieszenia
trwa az do odwotania.

W arszawa. Trening na drewnianym

torze Warsz. Tow. Cy-
klistbw na Dynasach w
przeciggu catej zimy,
uprawiany byt z zapa-
tem. O rezultatach tej
pracy powiedzg nam wy-
niki pobijania rekordu
po6tgodzinnego, do kto-
rego zapisato sie juz 9
zawodnikow. Zawody od-
o by¢é sie majg W dniach
najblizszych.

Dotychczasowy rekord nalezy do p. Z.
Janocinskiego i wynosi 17 kim. 470 metr

W zawidach tyzwiarskich o mistrzo-
stwo Wojewddztwa Warszawskiego brali row-
niez udziat kolarze z W. T. C. Zajeli oni 7
pierwszych miejsc: 1) Ludwik Kaminski; 2) K.
Majewski; 3) J. Dembowski; 4) ,Grot“; 5t K
Kacperski; 6) K. Kaminski; 7) S. Podgdrski.

Dnia 28 lutego odbyta sie ostatnia 21
zimowa wycieczka turystyczna. Na wyciecz-
kach tych, pod przewodnictwem kpt. Fr.
Szymczyka przejechano ogétem 7050 kim. Naj-
wiekszg ilos¢przejechanych kilometr. Dosia-
dajg pp.; A. Sliwinski 590; B Paszkowski 500;

Park Skaryszewski, dzieki znakomitej
szosie stal sie ulubionem miejscem treningéw
zimowych  warszawskich kolarzy. Spotkac
tam mnzna najwigkszych naszych ,asoéw*
toru i szosy.

Z przyjemnoscig S$pieszymy zawiadomié¢ szerszy ogot
zwolennikow kolarstwa, ze sympatyczni zawodnicy pp. Z.
Gedziorowski i ,lko” powracajg do czynnego zycia sporto-
wego i w sezonie biezacym beda bra¢ udzial W wyscigach
kolarskich.

Pan Starosta Okulicz ofiarowat 1000 zt.
honorowe wyscigu 100 kim. szosowego. Wyscig odbedzie
sie 6 czerwca i nosi¢ bedzie tytuk: o ,Wielkag nagrode
Starostwa". Za tak wydatne poparcie sportu kolarskiego
sktadamy panu StaroScie od naszego pisma serdeczne
podzigkowanie.

Mtodziez kolarska W. T. C. uprawiata ubiegtej zimy
gimnastyke (system Buck’a) pod wytrawnym kierownictwem
p. K. Na ¢wiczenia uczeszczato okoto 25—30 o0soéb.

Jako rzecz godna uwagi podkres$li¢ nalezy organizo-
wanie W roku bierzagcym ,,Wielkiej Miedzynarodowej Na-

na nagrody

Zygmunt Janocinski.
Ustanowit w 1925 roku
po6tgodzinny rekord na
drewnianym torze,
osiggajac 17 kim. 470 m.

KOLARZ POLSKI Nr. I

Krajowa

grody m. Warszawy". Mamy nadzieje, ze nasi ,Ojcowie
Miasta" dotoza ze swej strony staran, azeby wyscig ten
wypadt nie mniej okazale niz W innych miastach Europy.

Warszawskie Tow. Cykl. w dniu 27 lutego zwotato
Walne roczne zebranie, na ktérem miato by¢ rozpatrzonych
kilka bardzo pilnych spraw.

Zebrani w liczbie przeszto 150 oséb po wybraniu
przewodniczacego, sekretarza i catego aparatu pomocni-
czego, zatwierdzeniu porzadku dziennego, wystuchaniu i przy-
jeciu dwdch protokutéw z poprzednich Zebran Walnych,
zostali zaskoczeni zgtoszeniem niewazno$ci zebrania, gdyz,
jak stwierdzili wnioskodawcy, zawiadomienia o terminie Ze-
brania byty rozestane o 5 dni zap6zno!!l

To drobne przeoczenie Zarzadu spowodowato sprzeciw
niezadowolonych i przewodniczacy zmuszony byt Zebranie
rozwigzac.

Racja papierowa zwyciezyta! Dzieki Kkilkunastu nie-
zadowolonym 150 os6b przyjdzie raz jeszcze 20 marca, by
radzi¢ nad bardzo pilnemi sprawami Towarzystwa.

Lodz. Stowarzyszenie

»Union" sprowadzito dla
swych zawodnikéw rol-
kowe treningmaszyny,
wykazujace ilos¢ prze-
jechanych kilometrow.

Na zawodach z or-
ganizowanych przez Za-
rzad najwieksza spraw-
nos$¢ na tych aparatach

Sportowe

wykazali p. p. Szmidt
i Os. Miller. Po za tem
,Union" wprowadzit u siebie w sezonie zi-

mowym obowigzkowe éwiczenia gimnastyczne.
k Krakow. Dnia 22 lutego b. r. odbyto

sie Walne Zgromadzenie

Krakowskiego Klubu Cy-

klistéw i Motorzystow.

W dyskusjach poruszono

Wiele spraw $wiadcza-

cych o zywotnosci Klubu

i znamionujacych potrze-
be rozwoju sportu ko-
larskiego w Krakowie.

Mianowano 'zfonkiem
honorowym Klubu dtugo-
letniego i zastuzonego sportowca p. Fran-
ciszka Sauera.

Wybory do wiadj daty wynik naste-
pujacy: prezes — Feliks Tyrkalski; pierwszy
kapitan—Feliks Warski; cztonkowie zarzgdu—
Aleksander Blazejowski; Stanistaw Czerwin-
ski; Stanistaw Gregorczyk; Wiadystaw Kilein;
Tadeusz Kwapniewski; Franciszek Mikulski
i Stanistaw Rudnicki.

K. K. C. i M. w roku zesztym wykazat
duzo energji w ugruntowaniu swego stano-
wiska na terenie Krakowa, za$ nowy Zarzad
daje gwarancje, ze nie zejdzie z wytknietych
drog i obranych celéw.

Adres sekretarjatu: Krakéw, Fr. Mikulski, ul. Szewska
Nr. 12, tet. 12-00.

\Y Lwow. Lwowskie ToW. Kolarzy i Motorzystow ob-
chodzito dn. 6 marca uroczysto$¢ wreczenia dyplomu swemu
Honorowemu Prezesowi Panu Kazimierzowi Hemerlingowi. Se-
dziwy Jubilat jest czterdziestoletnim czynnym pracownikiem
sportu kolarskiego; W latach 1890-1 byt wtascicielem i redak-
torem rocznikéw kolarskich wychodzacych pod nazwg ,,Koto“.

Podczas uroczysto$ci wreczono zawodnikom nagrody
za ubiegty sezon.

W tych dniach powstanie we Lwowie nowa placéwka
kolarska pod nazwa ,,Okregowe Kolarstwo Sokole". Miedzy
or_gﬁnizatorami widzimy Weterana sportu kolarskiego p. I. Wis-
miillera.

Z powodu braku miejsca, zmuszeni jesteémy Kalendarz
Sportowy W. T. C. odtozy¢ do nastepnego numeru.

(Przypisek Redakcji).

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Ordynacka Nr. 7 m. 3, tel. 411-22, 184-56.

Redaktor odpowiedzialny Mieczystaw Bodalski.

Wydawca W actaw Rokosz.



Bezsprzecznie najlepsze i najtrwalsze sg rowery krajowej fabryki

B Wahren-Warszawa

0 czem Swiadczy szereg zwyciestw osiggnietych na rowerach

marki

przez najlepszych kolarzy polskich w kraju i zagranica,

Pierwsza krajowa fabryka rowerdw i motocykli

B. WAHREN

zatozona w r. 1893.

FABRYKA: Leszczynska 3, telefon 271-25.
BIURO ISKEAD: Swietokrzyska 26, t.53-72.
ADRES TELEGR.: Bewahren-Warszawa.

KATALOGI IPROSPEKTY NA ZADANIE —DOGODNE WARUNKI.
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NAJLEPSZE ANGIELSKIE

NA SWIECIE

GWARANCJA LETNIA

Jeneralna Reprezentacja na Polske

WARSZAWA
ZIELNA 32

Nr. 952. ,Drukarn a Spoteczna”, Tel. 205-80.
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