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Z DODATKIEM LYZWIARSKIM

Oficjalny Organ Zwiazku Polskiego Towarzystw Kolarskich

Cena 60 groszy



Zarzad Z. P. T. K. niniejszem zawiadamia To-

warzystwa, Kluby i Sekcje Kolarskie, nalezgce do
Zwigzku, ze w dniu 24 kwietnia r. b. o godz, 10-ej
rano odbedzie sie Nadzwyczajne Walne Zebranie

Delegatow Tow. Kolarskich, oraz w tym samym dniu
0 godz. 3-ej po potudniu odbedzie sie roczne Walne
Sprawozdawcze Zebranie Delegatow Tow. Kolarskich.
Oba Zebrania odbedag sie w Warszawie w siedzibie
Towarzystwa Cyklistéw na Dynasach, ul. OboZna 3.

Porzgdek dzienny Nadzwyczajnego
Walnego Zebrania.

1. Zagajenie Zebrania przez Prezesa Zarzadu
Zwigzku.

2. Wybor Asesorow i Sekretarza Zebrania.

3. Odczytanie i zatwierdzenie protokétu z po-
przedniego Nadzwyczajnego Walnego Zebrania.

4. Odczytanie nowej ustawy Z. P. T. K,

5. Whnioski Delegatow jako poprawki i nowele
do nowej ustawy Z. P. T. K.

6. Zamkniecie Zebrania.

Porzgdek dzienny Walnego Rocznego
Zebrania.

1. Zagajenie Zebrania przez Prezesa Zarzadu
Zwigzku.
2. Wybor Asesoréw i Sekretarza Zebrania.
3. Odczytanie i zatwierdzenie protokétu z po-
przedniego Walnego Rocznego Zebrania.
4. Sprawozdanie Zarzadu Zwigzku:
a) ogoblne,
b) sportowe,
c¢) kasowe.
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5. Odczytanie i zatwierdzenie
Komisji Rewizyjnej.
6. Wnioski Zarzadu:

a) Okresli¢ stanowisko delegata Z. P, T. K.
przybywajgcego na zawody organizowane przez
poszczeg6lne Towarzystwa.

b) Zawiadamianie Zarzadu Zwiazku o re-
zultatach wyscigow zorganizowanych przez To-
warzystwoi—cztonka Z. P. T. K. najp6zniej w trzy
dni po skonczonych zawodach, z przestaniem
programu, jezeli organizowano wyscigi na torze.

sprawozdania

7. Whnioski cztonkéw zgtoszone pismiennie do
Zarzadu na trzy dni przed terminem Walnego Ze-
brania.

8. Wybory do Witadz Zwigzku.

9. Zamkniecie Zebrania.

UWAGA. Kazde Towarzystwo Kolarskie,
nalezagce do Zwigzku, wybiera z pos$réd swoich
cztonkéw tylu przedstawicieli, uprawnomocnio-
nych do gtosowania na Walnych Zebraniach,
aby na 25 czionkéw Towarzystwa przypadat
1 przedstawiciel (patrz § 12 ustawy).

Cztonkowie Delegaci, przybywajgcy na
Walne Zebrania, winni zlozy¢ sekretarjatowi
Zwigzku pismienne uprawnomocnienia swych Za-
rzgdéw z wymienieniem liczby cztonkéw re-
prezentowanego Towarzystwa lub Sekcji Ko-
larskiej.

Zarzad Zwiazku prosi Towarzystwa, ktore
dla jakichkolwiek powodéw nie beda mogty
przystaé¢ Delegatow, aby zechciaty zawiadomic
o tem listownie Zarzad Zwigzku przed Walne-
mi Zebraniami.

Prezes — Pawinski.
Sekretarz — Fr. Szymeczyk.
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W. Sierpinski
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Oddziat kolarski polskiego Sokota we Francji

PRZEMYSt ROWEROWY W POLSCE

Che¢ wyzyskania uciekajgcego wcigz czasu oraz
wzrastajgca potrzeba przenoszenia sie z miejsca na
miejsce byly niewatpliwie bodzcem do wynalezienia
odpowiednich $rodkéw komunikacyjnych.

Szczesliwa mys$l pierwszego wynalazcy i dalsze
jej rozwijanie przez nastepcoOw w ulepszaniu szcze-
go6tow daly nam rower. W ciggu niewielu lat z ciez-
kiego niezgrabnego prototypu otrzymano lekkg i mo-
cng maszyne, ktéra zyskata sobie powszechne uzna-
nie jako tatwy i wygodny $rodek komunikacyjny i na-
rzedzie sportu.

Dzi$ rozpowszechnienie roweru stato sie tak
wielkie, ze trudno byloby sobie wyobrazi¢ obywanie
sie'bez tego pomocnika pracy,

Wraz z wynalezieniem roweru powstata row-
niez nowa galgz przemystu, majgca zwigzek z jego
produkcjg. Setki i tysigce ludzi znalazto tu zatrud-'
nienie i podstawe swego bytu.

Przemyst rowerowy w Polsce nie zastat, nieste-
ty, w zaraniu swego powstania, odpowiedniego podto-
za do szerokiego rozwoju. Kapitat, szukajgcy pred-
kich zyskow, uciekat od inicjatywy rozszerzenia ram
pracy i stworzenia samodzielnej produkcji, bojgc sie
uwiezienia w drogich inwestycjach fabrycznych. Ogra-
niczono sie w poczgtkach do otwarcia kilku praco-
wni reparacyjnych i do posrednictwa miedzy wy-
twdrcg zagranicznym a konsumentem krajowym. Taki

stan trwat okoto 15 lat. Stopniowo jednak zaczeto
sie wyzwala¢ od haraczu natozonego przez zagranice.
Powstato kilka wiekszych pracowni, ktorych wtasci-
ciele, dzieki niestychanie mréwczej i inteligentnej
pracy zaczeli cal po calu wyrywaé z terenu wpty-
wow przemystu zagranicznego.

Przedewszystkiem wyrwano posrednictwu z ragk
sprowadzanie gotowych roweréw. Zaczeto kupowaé
czesci rowerowe i sktada¢ je sitami miejscowemi, da-
jac im mozno$¢ specjalizowania sie w danym zawo*
dzie i powiekszajgc tym sposobem kapitat narodowy,
ktdry choé¢ w czesci pozostat w kraju.

Nastepnym etapem wyzwolenia byto wprowa-
dzenie fabrykacji niektérych czesci sktadowych w ro-
werze, wreszcie po wielu latach pomyslano i przy-
stapiono do catkowitej produkcji. Nie wymieniamy
na tem miejscu ludzi, ktérzy przystuzyli sie swa pra-
cg do takiego stanu rzeczy, posiwiatych pionieréw
naszego przemystu rowerowego, msnajg ich osobiscie
liczne rzesze sportowcow i zwolennikéw sportu ko-
larskiego.

Obecnie roczne zapotrzebowanie Polski na ro-
wery waha sie w granicach od 30.000 do 40.000 sztuk,
z czego 25 procent pokrywa catkowicie produkcja
krajowa; reszte czerpiemy z importu.

Przemyst krajowy wyrabia juz wszystko précz

gum, tancuchow i kulek, lecz i tu wkrétce nastgpi
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zmiana na lepsze, gdyz fabrykacja gum i tancuchéw
jest w toku prac poréwnawczych i prawdopodobnie
juz w przysztym sezonie zostang one przyswojone
rynkowi krajowemu,

Rowery wyrabiane w kraju ciesza sie najlepsza
opinjg i walczg zwyciesko z najlepszemi rowerami
zagranicznemi, tak pod wzgledem wytrzymatosci, este-
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tycznego wygladu, jak lekkosci w chodzie. Mozna
mie¢ nadzieje, ze za lat kilka produkcja krajowa po-
kryje catkowicie zapotrzebowanie rynku i dzieki ta-
niosci, wyptywajacej z masowej fabrykacji, uwolni nas
od zawsze niewygodnego importu, sprowadzajgc go
do minimum i do minimum réwniez liczne rzesze po-
szukujacych u nas pracy.

Motyw z ,,Tour de France"

KOLARSKIE TOUR DE POLOGNE

Che¢ stworzenia w kolarstwie cze-
go$ niebywatego, zakrojonego na wiel-
ka miare, nie daje oddawna spa¢ spo-
kojnie naszym organizatorom. Niema
w tej checi mysli nasladowania jedynie
wzoréw obcych, lecz jest dazenie do
wiekszego zrézniczkowania rodzajow
Zawodo6w i otrzymania ta droga spec-

zwezony i doszedt do skutku jako ,Bieg
dookota woj. Warszawskiego“. Niedosta-
teczne fundusze Zwigzku, brak pomo-
cy i wiekszego zainteresowania wiek-
szo$ci Tow. Kolarskich, zbyt mate wy-
¢wiczenie zawodnikéw i zty stan drog
zdecydowaty, ze skrocono dystans 1500
km. do 650 km. i rozegrano go w trzech

Jozefem Langem, znakomitym dtugo-
dystansowcem na czele.

Byta to pierwsza wielka proéba sil

zarodnikéw, wytrzymatosci maszyn
; sprawnosci organizacyjnej. Ta ostat-
nia wypadta nadspodziewanie dobrze,

nie liczagc drobnych usterek, nieuniknio-
nych w tego rodzaju imprezach, od

jalnej klasy dtugodystansowcéw -dro-  etapach na trasie: Warszawa—Ptofisk—  ytgrych jednak tatwo bedzie sie ustrzec
gowcow. Ptock — Kutno — towicz — Nowe- organizatorom nastepnych podobnych
Dwa lata temu powstat w tonie Zza- tniasto — Radom — Putawy — Garwo- ;. 0d6w, dzieki nabytemu doswiadcze-
rzadu Zwiazku Kolarskiego projekt zor- 1IN — Minsk Mazowiecki — Wyszk6W — iy Egzamin zostat zdany na catej
ganizowania wielkiego biegu ,Dookota  Warszawa. linji.
Polski“. Bieg zgromadzit na starcie okoto 50 W roku zesztym $ladami Zwigzku
Projekt ten, zakrojony poczatkowo zawodnikéow z catej Polski, z ktorych poszedt Krakowski Klub Cyklistow
na duza, jak na nasze stosunki, ska- przeszto piecdziesigt procent ukonczyto i Motorzystéw, ktéry chociaz na mniej-
le, musiat by¢ jednak przy realizacji go w doskonatej kondycji ze zwyciezcg szym dystansie i przy mniejszej znacz-
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nie liczbie zawodnikéw stworzy! jed-
nak bieg piekny i organizacyjnie doj-
rzaty. Triumfatorem tych trzydniowych
zawodow zostat zdobywca mistrzostwa
Polski — Kazimierz Duszynski, miody
i obiecujgcy na przyszto$¢ zawodnik.
W sezonie biezagcym Krakéw w dal-

szym ciggu kontynuuje podobne zawo-
dy, a Warszawskie Tow. Cyklistow
wskrzesza pierwotng inicjatywe Zwigz-
ku, wystepujagc z zamiarem doprowa-
dzenia do skutku najwiekszej imprezy
kolarskiej, jaka kiedykolwiek byta urze-
czywistniona na terenie Rze-
czypospolitej.

W arszawskie T owarzystwo
Cyklistow postanowito zor-
ganizowac biegkolarski ,,Do-

okota Polski“. Dtugosc¢ tra-

sy wynosi¢ bedzie okoto
1600 km. i prowadzi z War-
szawy przez Poznan, Kra-

kow, Lwow, Lubtin do War-
szawy. Jest to oczywiscie
minjatura nazwy ..Dookota
Polski*“ przynosi jednak za-
szczyt zastuzonemu na polu
organizacyjnem W. T. C.,
ze znajac podejmowane tru-
dy przystepuje do nich, wy-
zbywajac sie spokoju na dtu-
gie tygodnie prac przygoto-
wawczych. A tych niemato
lezy przed inicjatorami.
Znajac kolarstwo polskie,
wiem, ze inicjatywa Warszawskiego To-
warzystwa Cyklistéw znajdzie radosny
oddzwiek w innych pokrewnych Korpo-
racjach. Wezma one bezwatpienia udziat
w tej wielkiej manifestacji czynu. To-
warzystwa kolarskie, lezgce na szlaku
wielkiego biegu, beda mialy do powie-
dzenia wigcej, niz inne i im w udziale
przypadnie pokazaé, ze utatwienia i po-
moc zostang wykonane z zapatem,

S§wiadczacym o zamitowaniu do kolar-
stwa i jednosci w dazeniu do podnie-
sienia jego sprawnosci.

Zwyciestwa, osiggniete przez naszyci)
zawodnikéw podczas ostatniej Olimpja-
dy, rzucity blask stawy na cate kolar-
stwo polskie, zwyciestwo myséli 'orga-

Motywylz ,,Tour de France"

nizacyjnej w podjetej przez W. T. C.
pracy bedzie $Swiadczyto o dojrzatosci
naszego kolarstwa i niewatpliwie przy-
sporzy mu uznania i chwaty.

Zawody ,Dookota Polski-sl bedg eg-

zaminem sprawnos$ci dla wielu Korpo-

Lucjan B'uysse i Frantz, zwyciezcy , Tour de France

racji. Kazda z nich dotozy staran, aby
z trudnego zadfania wywigzaé¢ sie z ho-
norem, pracujac w promieniu swej dzia-
talnosci dla wspdélnego celu.

Wielkie zawody kolarskie zagranica
maja juz swojg historje. Najwieksze
z nich ,,Tour de France“ cieszg sie sta-
wg wszech$Swiatowg i absorbujg umy-
sty wszystkich sportowcéw, rozumiejg-
cych olbrzymi wysitek zawodnikéw«
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i organizatoré6w w czasie
gigantycznej imprezy.
»Tour de France®“ to magiczne zda-
nie, to najwieksza sensacja zycia spor-
towego Francji. Z popularnoscig tych
zawodow zadne inne na $wiecie nie
moga by¢ poréwnane. Nic tez dziwne-

trwania tej

go, ze rzucajg one urok, pod wrazeniem
ktérego zyjag sportowcy Francji pod-
czas rozgrywanych bojow kolarskich.

Pierwszy bieg dookota Francji odbyt
sie na dystansie 2800 km. i podzielony
byt na 8 etapéw. Byto to w 1905 r.
Od tego czasu wiele sie
zmienito. Obecnie trasa za-
wodoéw powiegkszyta 'sie do
6000 kilometrow i dosiega
liczby 20 etap6w. Najtru-
dniejszy z nich to etap Ba-
yor.ne-Luchon. W dniu tym
zawodnicy wznoszg sie z
rownin zielonych do wyzyn
wiecznego $niegu.

Etap ten nazwano ,stra-
szliwym*®, gdyz zawsze by-
wa S$wiadkiem nadludzkich
wysitkéw, a czesto grobem
nadziei najpotezniejszych z
poteznych. Pireneje i Alpy
to progi, ktére straszag ko-
larzy, zaczynajgcych gigan-
tyczne zmagania.

Ostatni ,,Tour de France*“
zdobyt Lucjan Buysse dzie-
ki niezwyktej, wprost zelaz-

nej, wytrzymalo$ci na najtrudniejszych
etapach.
Prawda, ze bieg dookota Polski nie

bedzie posiadat na swej drodze tych
niezmiernych przeszkdéd, lecz i stusznie,
gdyz nie posiadamy tych wielu tysiecy
zawodnikéw, z ktérych moznaby wy-
bra¢ kilka dziesigtk6w do tak wielkich
zawodoéw. Zreszta nasi zawodnicy to
ciezko pracujacy ludzie i sportowi mec-



Str. 6.

ga oddawaé¢ jedynie [wolne
od zaje¢ chwile, prawdziwi
amatorowie w przeciwien-
stwie do swych kolegow —
zwyciezcOw z ,TourdeFran-
ce*.
W ostatnich naszych dtuz-
szych zawodach niematg role
odegraty réwniez czynniki in-
teresujgce sie sportem kolar-
skim. W pierwszym rzedzie
mam na mys$li szereg o0s6b
i firm, ktore przyszty z po-
mocg wydatng organizato-
rom, ofiarowujac badz to dro-
gocenng pomoc, badz tez
piekne nagrody. Drugim nie-
zmiernie waznym czynnikiem byta wspét-
praca na wielu odcinkach cztonkéw
policji panstwowej, ktoérzy nie szcze-

Kazimierz Duszynski

dzac pracy utatwiali
nom.
Nie

prace sportsme-

ulega watpliwosci, ze Warsz.
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Tow. Cykl. znajdzie znéw
tych wszystkich przyjaci6t
kolarstwa ws$réd siebie, gdy
przyjdzie wazna chwila zre-
alizowania inicjatywy. Tylko
wcze$niej nalezy wuprzedzi
ich o tem, a spetnia swoja
zaszczytng funkcje z zapa-
tem, do jakiego nas przy-
zwyczaili.

Na zawodach torowych
organizatorowie nasi prze-
wyzszaja najlepsze wzory
zagraniczne, mozna mie¢ na-
dzieje, ze po ,Tour de Po-
logne“ bedzie potrzeba po-
wiedzie¢ o naszej organiza-

cji drogowej:
Brawo Kolarstwo Polskie!
M. Bodalski.

NASZE REKORDY

Rezultatem najbardziej uwydat-
niajacym klase i stan fizyczny za-
wodnika w kazdym sporcie, a wiec
i w kolarstwie, jest ustanowienie
nowego rekordu, to jest osiagnie-
cie takiego rezultatu, jakiego nikt
dotychczas, badz w danem panst-
wie, badz na catym Swie-
cie nie osiagnhat.

W kolarstwie, prowa-
dzenie odgrywa bardzo
wazng role, i dlatego u-
stanawianie nowych re-
kordéw odbywacé sie mu-
si zawsze pojedyhnczo—
za wylaczeniem jedynie
200 mtr., na tym bowiem
dystansie ustanawiane
moga by¢ rekordy nawet
w wyscigu. To tez usta-
nawianie rekordoéw, jest
rzecza niestychanie tru-
dng i wskutek tego po-
siadamy bardzo niewiel-
kg ilos¢ rekordzistéow,

a co za tem idzie i sa-
mych rekordow.

Z rekordéw bez pro-
wadzenia mozemy zano-
towaé na 200, 300, 400,
1000 i 3000 mtr., ze star-
tu lotnego oraz na 200
metréow ze startu z miejsca.

Ustanowienie kazdego nowego
rekordu jest najpiekniejszym rezul-
tatem, jaki sportowiec moze o0siag-
naé, i jest owocem tej cichej, a jed
nak wytrwatej, celowej i systema-

tycznej pracy, trwajgcej nieraz przez
cate lata i ciezkiej walki nietylko
z przeciwnikami, ale i z sobg sa-
mym. Zdarza sie nieraz, iz zawod-
nicy sami poprawiaja ustanawiane
przez siebie rekordy i jest to wow-
czas dowodem, iz zawodnik taki

Podgérski, Oksiutycz, Lange i Szymczyk

Druzyna W. T. C., ktéra w biegu druzynowym na 4 kim.

pobita rekord Swiatowy w 1925 r.

stale poprawia swa forme, ze pra-
ca jego jest produkcyjng i zmierza
do doskonatosci, co winno by¢
ostatecznym celem kazdego spor-
towca.

Ze wzgledow tatwo zrozumiatych

i ogolnie znanych, dopiero po woj-
nie nasi sportowcy mogli rozpo-
czat usitowania w celu ustanawia-
nia rekordow, mieli juz bowiem
pewnos¢, iz kazdy z ich rekordéw
nazywac¢ sie bedzie rekordem ,,pol-
skim". To tez w Kkolarstwie re-
kordy istniejg zaledwie
od lat szeSciu.

Nie wspominam tutaj
o rekordach, ktére usta-
nowione byty za prowa-
dzeniem, poniewaz osta-
tnie nie mogag by¢ osig-
gane li tylko wiasnym
wysitkiem i cho¢ réwniez
bardzo wielkie w spor-
cie majg znaczenie, uste-
puja jednak rekordom,
ustanawianym bez niczy-
jej pomocy.

Pierwsze urzedowo no-
towane w Polsce rekordy
na wyzej wykazanych
dystansach ustanowit p.
Fr. Szymczyk, ktéry na-
stepnie state je popra-
wiat.Rozpoczniemy odre-
kordéw na 200 mtr. Po raz
pierwszy rekord na tym
dystansie ustanowiony
zostat w dniu 14.VIII 1921
roku przez p. Fr. Szymczyka i czas
osiggniety wynosit 1324 sek., kto-
ry nastepnie stale przez tegoz za-
wodnika byt poprawiany.

I tak: dn. 11.1X 1921
prawia go na 137d sek;

roku po-
i juz dn.
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dnia 23.X tegoz roku osigga réwne
13 sek.

Trzynastka przetrwata do dn. 28
maja 1922 r. W dniu tym p. Leo-

Jan tazarski

nard Harkiewicz osigga 124/6 sek.
Byt to Swietny sukces nietylko dla
p. Harkiewicza, ale i dla catego ko-
larstwa polskiego, wskutek bowiem
przekroczenia trzynastki wkroczy-
lisSmy na teren wynikow miedzy-
narodowych, Lecz i ten rekord nie
utrzymat sie dtugo, bowiem po mie-
sigcu t. j. 25/V1 p. Fr. Szymczyk
ustanawia nowy rekord przebywa-
jac 200 mtr. w 123k sek.

Piekny ten wynik przetrwat ca-
te 2 lata. Po Igrzyskach Olimpij-
skich w 1924 r. ukazata sie jesz-
cze jedna znakomito$¢ kolarska
p, J. tazarski. W dniu 8 IX 24 r.
p. Szymczyk przy prébie pobijania
rekordu na 200 mtr. utrzymuje
swoéj ostatni rekord t. j. 1234 s.;
p. tazarski jednak przy drugiej
prébie (przy pierwszej probie zje
chat na bieznig) osigga znakomity
czas 122/ sek., ktéory do chwili
obecnej pozostaje nienaruszony.

Analogiczny prawie przebieg miat
rekord 400 mtr. W 1921 r. 15 VIII
p. Szymczyk osiaga 2725 sek., w r.
1922 13/VIIl poprawia go prawie
o sekunde, osiggajac 263 ..

Po 2-ch latach, w dniu 6/VII/24 r.

p. Szymczyk osigga 262A4. Rekord
ten przetrwat 2 miesigce.

Dzien 16.1X 1924 r. byt wspa-
niatym triumfem naszych kolarzy
i pelnym emocji dla publicznosci.
Przy probie pobijania ostatniego
rekordu, p. Szymczyk osigga row-
ne 26 s. Rekord ten trwa zaledwie
pare minut, bo oto ,lko" popra-
wia go o 706 sek., osiggajac 254/
poczem p. J. ktazarski poprawia
go natychmiast o 14 sek., osigga-
jac 25 Ms sek. Ten ostatni rekord
trwa do dnia dzisiejszego.

Jakkolwiek dobry, ale jeszcze
stabo przedstawia sie rekord p. J.
Grochowskiego na 300 mtr., usta-
nowiony w dniu 8 maja 1922 r.,

Franciszek Szymczyk

wynoszacy 21 s., jednak do dnia
dzisiejszego nie zostat pobity.

200 metr, rekord z miejsca nale-
zy do p. Fr. Szymczyka. Ustano-
wiony byt w roku olimpijskim
i wynosi 164/a sek.

Co do rekordow dystansowych,
to jest ponad 1000 mtr.. to te wsku-
tek stabej rywalizacji przedstawia-
ja sie nieco gorzej. Jedynie rekord
na 1000 mtr. ma pewna, cho¢ do-
sy¢ krotkag historje.

Pierwszy rekord na 1000 mtr.
wynoszacy 1 m. 16 sek. nalezat do
p. J. Langego i ustanowiony zostat
21/VI1/1921 r. W roku nastepnym
wybitnie poprawit go p. Szymczyk
osiggajac 1 m. 14 sek.

W tym stanie rekord ten przetr-
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wat do dnia 21-go wrzesnia 1924 r.,
w ktéorym to dniu znéw p. J. Lan-
ge poprawit go o 1/5sek. osiggajac
1 m. 134/ sek.

Jozef Grochowski

Co do rekordu na 3000 mtr., to
ten od dnia 29/VII/1922 r. nalezy
do p. Fr. Szymczyka i wynosi
4 m. 14 sek.

Kolarstwo Polskie poszczyci¢ sie
moze jeszcze jednym bardzo waz-
nym rekordem.

Zazdros$ni o wyniki kolarskie,
Francuzi, ttomaczyli swa porazke
na Olimpjadzie do Polakéw wypad-
kiem, chociaz t+ w naszej druzynie

Jozef Lange

takiemuz wypadkowi Stan-
kiewicz.

Ot6z w dwa miesigce po lgrzys-
kach Olimpijskich nasza druzyna
w sktadzie Szymczyk, Lange, Pod-

ulegt
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gorski, Oksiutycz pobijg wszystkie
dotychczasowe rekordy, ustanawia-

jac nowy rekord S$wiata, Kktory
wynosi 5 m. 9 sek. i jest lepszy
od poprzedniego o 1,4 sek. a od

francuskiego o cate 3 sek.
Wynikiem tym druzyna nasza
znakomicie potwierdzita swoj zastu-
zony triumf olimpijski.
Z powyzszego widaé, jak wielce

trudng rzeczg jest osiggniecie ja-
kiegokolwiek rekordu.

Mojem zdaniem, wszyscy rekor-
dzisci winni by¢ dekorowani spec-
jalng odznaka panstwowa, ktérgby
mieli prawo nosi¢ na widocznem
miejscu przez cate zycie.

Osiagniecie rekordu jest wielkim
sukcesem, przynoszacym zaszczyt
nietylko zawodnikowi, ale i wspot-
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obywatelom danego panstwa. Na-
lezy mie¢ nadzieje, iz wobec zbli-
zajgcych sie Igrzysk Olimpijskich
nasi kolarze, juz w najblizszym se-
zonie, jezeli nie wszystkie, to cho¢
niektére z powyzszych rekordow
zdotajg poprawic.

Szcze$¢ Boze!

Feliks Wojtkiewicz,

Pare uwag o racjonalnym typie roweru

sportowo-turystycznego

Przystepujac do omdwienia najbardziej racjonalnego
typu roweru dla oddziatéw kolarskich réznych sportowych
organizacji miodziezy, ktéoryby mozliwie wszechstronnie od-
powiadat ich potrzebom ogdélno-sportowym ijednoczes$nie za-
dawalat wymagania tych z nich, ktére uprawiaja przyspo-

toienie wojskowe, musimy na wstepie stwierdzi¢, ze typ
powyzszy, niestety, nie da sie uzgodni¢ z typem roweru
wojskowego, ze wzgledu na gtebokie réznice w zadaniach

i zastosowaniu roweru w armji i w stowarzyszeniach
towych.
Cel i rola roweru w kazdej z tych organizacji sg za-

spor-

sadniczo inne, a stad i wymagania stawiane maszynie nie-
tylko rézne, ale i wrecz przeciwne. Nie chcac czytelnika
nuzy¢ roztrzagsaniem na ten temat, ktéry zresztg byt dosé

obszernie omoéwiony w poprzednich artykutach, zreasumu-
jemy pokrotce gtowne wytyczne co do zakresu uzytkowania
roweru w wojsku i zrzeszeniach sportowych, co nam na-
stepnie pozwoli juz bez wiekszego trudu wustali¢ warunki,
jakim powinien odpowiadaé¢ typ roweru dla powyzszych or-
ganizacji.

Gtownem zadaniem wojskowych oddziatéw kolarskich
jest stuzba tgcznosci. Rower wiec w tym wypadku ma zna-
czenie $rodka czysto komunikacyjnego, znacznie natomiast
rzadziej przypada mu rola $rodka transportowego—przy dzia-
taniach taktyczno-bojowych specjalnych jednostek kolar-
skich, gdy te wystepuja badz samodzielnie lub zastepczo,
jako jazda dywizyjna. Zaréwno jedno jak i drugie zastoso-
wanie roweru w wojsku (jako $rodek komunikacji i trans-
portu) ma charakter wybitnie uzytkowy, eksploatacyjny.

Warunki pracy maszyny sa wyjagtkowo niekorzystne,
przedewszystkiem ze wzgledu na trudnos$ci terenowe, szcze-
g6lnie ucigzliwe w czasie operacji wojennych, nastepnie —
wobec niemoznos$ci przeprowadzenia racjonalnej konser-
wacji i remontu przy jednocze$nie wysokich wymaganiach
co do sprawnego i niezawodnego dziatania roweru.

Wreszcie konieczno$¢ jaknajszerszej standaryzacji
typu i czes$ci sktadowych dla tatwej wymiennos$ci przy re-
paracjach i magazynowaniu wiekszych ilosci w oddziatach
i sktadnicach wojskowych—wszystkie te okolicznosci spra-
wiajg, ze rower dla uzytku wojskowos$ci powinien odpo-
wiada¢ nastepujacym warunkom:

1-0 musi by¢ jaknajbardziej trwaty, a wiec konieczne
sg warunki wytrzymatosciowe uzytych surowcéw i péifa-
brykatow,

2-0 mozliwie prosty w konstrukcji, ze wzgledu na nie-
fachowo$¢ obstugi, trudnosci konserwacji, a przedewszyst-

kiem dla uzyskania maxi.mum wydajnej i niezawodnej spraw-
nosci w eksploatacji. Stad wniosek, Zze nalezy odrzuci¢
wszystkie mechanizmy bardziej skomplikowane i dajace
matg gwarancje niezawodno$ci, a przedewszystkiem trudne
do naprawy i konserwacji (np. wolna piasta z automatycz-

nym hamulcem — ciezka, zawodna w uzyciu i nietatwa do
naprawy, jako sktadajgca sie z kilkudziesieciu czes$ci skta-
dowych),

5-0 wreszcie—jako warunek ostatni i rownie wazny—
rower wojskowy musi odpowiada¢ zasadzie tatwej wymien-
nos$ci i standaryzacji typu przy uwzglednieniu moznosci
zmobilizowania na wypadek wojny prywatnego przemystu
krajowego i wyzyskania zapaséw rynkowych,

Stad juz prosty wniosek — nalezy unika¢ czes$ci skla®
dowych zbyt odbiegajacych wymiarami i konstrukcjg od
powszechnie uzywanych w przemys$le rowerowym i ograni
czy¢ sie, w miare moznos$ci, do tych czes$ci, ktére moga by¢
produkowane w kraju. (Jako przyktad przeczacy tej za-
sadzie mozna znéw przytoczy¢ wspomniang wolng piaste
z automatycznym hamulcem niewyrabiang w kraju i impor-
towang z Niemiec, panstwa niezaprzyjaznionego).

Te trzy warunki kardynalne dla typu roweru wojsko”
wego, o ile beda uwzglednione w catej rozciagtosci, roz-
wigzujg w og6lnych zarysach zagadnienie, czesto na nieko-
rzy$¢ estetyki wygladu, lekkos$ci i elegancji, a przedewszy-
stkiem wygody sprzetu kolarskiego. Jest to jednak zupet-
nie zrozumiale, gdyz tam, gdzie chodzi gtéwnie o korzysci
eksploatacji, w jaknajszerszem tego stowa znaczeniu, zre-
zygnowaé¢ czesto musimy z komfortu i estetyki.

Przechodzimy teraz do omdéwienia racjonalnego typu

roweru dla organizacji sportowych przy uwzglednieniu po.
trzeb przysposobienia wojskowego.
Rola roweru w tym wypadku da sie okres$li¢ gtéownie
Srodek zaprawy sportowej i wychowania fizycznegoe
Rower wypetnia tu poniekad zadanie wychowawcze, jak
kazdy sport, potegujac sprawno$¢ fizycznag kolana i jego
uodpornienie, zdobywane przy pokonywaniu réznych napo-
tykanych przeszkéd. Charakter wiec zastosowania roweru
jest tu nietyle uzytkowy, jak w wojsku, ile raczej propagan-
dowy, t. j. zachecajacy do jazdy i treningu.

jako

Ten wzglad zasadniczy — zachety do zaprawy spor-
towej, przy jednoczesnej moznos$ci wyzyskania roweru, jako
§rodka komunikacyjnego w zyciu codziennem — stawia wy-
raznie inne wymagania wytwdrcy przy opracowaniu najbar-
dziej odpowiedniego typu.
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Sprecyzujemy pokrdétce te warunki, ktérym powinien
by rower sportowo-turystyczny odpowiada¢, wiec:

1-0 przedewszystkiem cechowaé¢ go powinna
chodu przy wzglednej lekkos$ci konstrukcji maszyny;

2-0 konstrukcja roweru powinna by¢ estetyczna i mita
dla oka, jako sprzetu uzytku codziennego i zachecajgca do
uzywania czestego;

0-0 rower powinien zapewnia¢ kolarzowi maximum
wygody i komfortu, co sie szczegdlnie daje odczuwac przy
dalszych wycieczkach;

4-0 jasnem jest, ze rower musi by¢ trwaly, sprawny
w dziataniu i niektopotliwy w konserwacji. Nalezy tu z na-
ciskiem podkres$li¢, ze niezawsze trwato$¢ konstrukcji da
sie pogodzi¢ z jej lekkoscig i dlatego skilonni jesteSsmy
w tym wypadku raczej zrezygnowaé¢ z lekkos$ci na korzysé
wytrzymatos$ci, z uwagi na to, Zze wiecej zniecheca kolarza
konieczno$¢ ciggtej naprawy maszyny, czesto kiopotliwa ze
wzgledu na brak odpowiednich $rodkéw i zwigzane z tem
koszty, anizeli mniejsza sprawno$¢ w dziataniu roweru (lek-
ko$¢ chodu, mozno$¢ tatwego przenoszenia roweru przy
jego lekkosci i t. d);

5-0 — wreszcie nie od rzeczy bedzie wspomnie¢, ze
rower taki nie moze by¢ zbyt drogi, a przeciwnie ze wzgledu
na cene mozliwie przystepny dla szferszych két amatoréw
sportu kolarskiego. Oczywiscie, wymaga to zrezygnowania
z r6znych dodatkow podrazajgcych maszyne i zastosowania
jaknajwiekszej ekonomji przy produkcji.

Z powyzszego pobieznego zestawienia warunkéw, ja-
kim powinien odpowiadaé¢ racjonalny typ roweru sportowo-
turystycznego jasno widzimy, ze nie pokrywa sie on z ro-
werem typu wojskowego, co zreszta zaznaczyliSmy na
wstepie.

Przechodzac obecnie do praktycznej strony
t. . omoéwienia konstrukcji samego roweru,

lekko$¢

zagad-
nienia, musimy
zaznaczy¢, ze ze wzgledu na brak miejsca ograniczymy sie
do pobieznego opisu, gdyz szczeg6towa analiza 'elementow
konstrukcyjnych przekroczytaby ramy niniejszego szkicu.

Rozpoczniemy od ramy, jako gtéwnej cze$ci sktado-
wej roweru:

Rama z rur stalowych (stal po6tmiekka o wytrzyma-
tosci na rozerwanie R = 40 kg i wydtuzeniu 15%) ciaggnio-
nych bez szwu o grubosci $cianki od 11 do 1,3 mm. przy
tolerancji + 0,05 mm., powinna by¢ wykonana na tgczniki
zewnetrzne i lutowana na mosigdz. Zaznaczy¢ tu nalezy,
ze szeroko obecnie stosowane na Zachodzie rury spawane,
a nie ciggnione bez szwu, ze wzgledu na nizszg wytrzyma-
to$¢ i mniejsza odporno$¢ na wstrzgénienia przy tej samej
grubosci $cianki, w naszych warunkach, gdzie stan drog
pozostawia, wiele do zyczenia, nie dajag dostatecznej gwa-
rancji odpornosci.

Tak samo nalezatoby wspomnieé, ze konstrukcja ramy
bez tacznikéw, o ile nie sg zastosowane pierwszorzednej
jakos$ci rury zgrubiane na koncach, a wykonana przez spa-
wanie rur w styku autogenem, roéwniez szeroko stosowana
zagranicg, nie nadaje si¢ bezwzglednie na nasze drogi. Przy
tym systemie, szczeg6lnie przy masowej, seryjnej produkciji,
gdzie czesto $cista i doktadna kontrola jest utrudniona,
a robotnik ptatny od sztuki stara sie wytwarzaé¢ mozliwie
szybko, nierzadko zachodzg wypadki, ze nastepuje przepa-
lenie rury ptomieniem palnika w miejscu spawania, co oczy-
wisécie ostabia konstrukcje i to w miejscach najbardziej na-
razonych na naprezenie.

Przy dobrze utrzymanych drogach o gtadkiej po-
wierzchni, gdzie wstrzaénienia sg zredukowane do minimum,
taka konstrukcja ramy moze byé z powodzeniem stoso-
wana, tem bardziej, ze spawanie autogenem znakomicie
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obniza cene i koszty produkcji. Niestety u nas, przynaj-
mniej na razie, nie moze by¢ mowy o stosowaniu tego
systemu.

Réwniez nieodpowiedniem, ze wzgledu na wspomnia-
ne warunki drogowe jest, zdaniem naszem, lutowanie ramy
na taczniki przez zanurzanie w wannie, gdyz i tu niedo-
ktadnos$ci w potaczeniu tacznika i ramy usuwaja sie z pod
kontroli. Nierzadko, przy niedbatem przygotowaniu przez
robotnika miejsca styku, mosigdz nie dociera wszedzie, gdzie
nalezy i nastepuje zlutowanie powierzchowne, zewnetrzne,
ktére przy pierwszych silniejszych wstrzasach, wywotanych
jazdg po kiepskim terenie—nie wytrzymuje naprezen wew-
netrznych i peka.

Jedynie indywidualne lutowanie ramy na taczniki daje
gwarancje trwatosci i wytrzymatosci jej budowy,

Uwagi te wuwazaliSmy za konieczne pomiesci¢ ze
wzgledu na to, iz ostatniemi czasy wzmogt sie import tanich
rowerdw pochodzenia francuskiego i niemieckiego, masowo
fabrykowanych na eksport, a zupeinie nieprzystosowanych
do naszych drég i warunkéw. Niska cena tych roweréw
i nieuswiadomienie og6tu, co do ich istotnej wartosci, spra-
wiajg, ze znajdujg one chetnych nabywcow.

Wysoko$¢é ramy 22" — 23", a wiec rama raczej niska,
co jest duzo wygodniejsze przy wsiadaniu i oddaje wyrazne
ustugi na terenie wyboistym.

Emaljowanie czarne, piecowe, jako najpraktyczniejsze
dla konserwacji. Dla estetyki i tadnego wygladu gtéwka
i konce widelcow przednich — niklowane.

Przednie widelce o przekroju D, tylne z rur owalnych
ze wzmocnieniami przy koncach. Wogéle zalecaliby$my kon-
strukcje widelcow mocniejszg, chociaz wptynie to na pe*
wne obcigzenie roweru.

Konstrukcja suportu ma wazne znaczenie dla lekko$-
ci i precyzyjnosci chodu maszyny. Nie zalecamy tu w zad-
nym razie suportu przerzynanego i $cigganego na S$ruby,
tak szeroko stosowanego w rowerach francuskich,

O ile bowiem jest on bardzo korzystny w montazu
dla wytwércy, ze Wzgledu na tatwag nastawno$¢ i umocowa-
nie misek tozyskowych nawet przy niedokiadnem ich wyto-
czeniu i nagwintowaniu, o tyle w uzyciu przy jezdzie jest
mato praktyczny dla kolarza, gdyz bolce $ciggajace szybko
sie obluzowuja, miski nabierajag gry itozysko suportowe sta-
je sie wtedy jednem Zzrédiem utrapien. Z tych samych wzgle-
déw nie jestesmy zwolennikami misek whbijanych. Najodpo-
wiedniejszemu zdaniem naszem, sg suporty na kontramutry
z miskami wkrecanemi, oczywisécie o ile cate tozysko jest
precyzyjnie wykonane, co naogé6t jest do$¢ trudne do osig-
gniecia przy masowym wyrobie na automatach.

Umocowanie korb pedatowych na kliny zaleca sie pro-
stotg konstrukcji i tatwos$cia wymiennos$ci przy ztamaniach
lub wygieciach. Pedaty niezbyt ciezkie, krzyzowe.

Przektadnia nie wieksza nad 74" t j. przy kombinacji
zebéw trybu suportowego i tylnego 48x lub 52x. Podziatka
tancucha Vs" X Vs"-

Kota 28" X 11/2'>o0bregcze stalowe, opony fartuchowe.

W zadnym razie nié zalecaliby$my tu stosowania obreczy
wezszych, jako zbyt delikatnych na nasze drogi. Trybik
tylny wolny, hamulec kablowy na tylng obrecz systemu

Bowdena, wzglednie dwa.
Nie mozemy poming¢ tu sposobnos$ci, aby jeszcze raz

nie wystgpi¢ przeciw uzywaniu piasty wolnej z automa-
tycznym hamulcem tak rozpowszechnionej ws$réd naszych
kolarzy.

Jak juz wspominaliSmy wyzej, jest ono wysoce skom-

plikowana, a przez to trudna do remontu, nierzadko zawodna
W uzyciu, nieestetyczna, ciezka no i.. kosztowna, czego
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przemilcze¢ nie mozna. O ilez bardziej
ki, estetyczny, prosty w konstrukciji,

miec,
sg zupetnie rozpowszechnione.

Jako kierownik moznaby poleci¢ typ kierownika prze-

tatwy do konserwacji
i naprawy, a pewny w dziataniu hamulec kablowy. Ocenio-
no trafnie te zalety na Zachodzie, gdzie za wyjatkiem Nie-
piasty automatyczne nie znalazty zwolennikéw i nie

praktyczny jest lek- niajacy kolarzowi

upodoban.

typu
rystyki sportowej.

krecanego, zblizony formag do modelu francuskiego i zapew-

HISTORYCZNY ROzZWOJ

Daznos$¢ do tatwego i szybkie-
go pokonywania przestrzeni zyta
w umystach ludzi od lat najdaw-

Drezyny w Lasku Bulonskim rok 1849

drogi i odlegtosci jednej stacji od
drugiej, to samo dotyczyto i ko-
munikacji wodnej, za$ podroz pie-

niejszych. sza jako zbyt powolna i meczaca
Wysitki i twoércza praca stwo- nie mogta mie¢ wielu zwolenni-
rzyta wehikuty, do poruszania kto- kow.
rych uzywano zwierzat pociggo-
Velocifer'y

wych, przyszedt najwiekszy wyna-
lazek — kolej, wreszcie zorgani-
zowano droge wodna.

Jednak komunikacja przy pomo-
cy zwierzat sprawiata wiele kilo-
potu, koleje zbyt uzalezniatly po-
dréznika — turyste od kierunku

Skierowano wiec wysitki w Kkie-
runku stworzenia taniego i lekkie-
go aparatu, szybko i swobodnie
przesuwajacego sie z miejsca ha
miejsce. Praca ta juz w 1790 roku
zaczeta sie przyobleka¢ w szaty
rzeczywistosci realnej.

wygode pozycji

Jak zaznaczyliSmy na wstepie,
wyczerpuja catkowicie poruszonego zagadnienia, a maja je-
dynie na. celu utatwienie kolarzowi orjentacji co do wyboru
roweru, ktoéryby odpowiadat
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w zaleznos$ci od jego

powyzsze uwagi nie

najwiecej potrzebom tu-

B. W.

ROWERU

Mniej wiecej w tym czasie pa-
ryzanin Livrac skonstruowat przy-
rzad, wyglagdem swym przypomi-
najacy obecny rower, a ktéry miat
stuzy¢ cztowiekowi w zdobywaniu
przestrzeni.

Byty to dwa kota niezbyt wy-
sokie potgczone poprzecznym dra-
giem, posrodku ktérego umieszczo-
ne byto siodio, a nad przedniem
kotem nieruchome oparcie dla
rak.

W przysztosci drag, taczacy oba
kota, zamieniony zostat na wyra-
biane z drzewa figury zwierzat.

Przyrzad ten nosit nazwe velo-
cifere.

Posuwanie sie na tym nieskom-
plikowanym aparacie odbywato sie
w ten sposOb, ze jezdziec odpy-
chat sie nogami od ziemi, ciezarem
swoim opierajgc sie na siodle.

Naturalnie bra¢ zakrety lub wy-
konywacé jakiekolwiek ewolucje by-
to niezmiernie trudno i wehikut
ten oczekiwal koniecznych mody-
fikacji i ulepszen.

411-22

Tel.

Nowy-Swiat 70.

Warszawa,

IMPET“ — Z Kalinowski
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Mniej wiecej w tym czasie, zna-
ny konstruktor aeronauta Blan-
chare zbudowal wozek, na tylnej
osi ktérego umiescit korby i pe-
daty. Z tylu wozu ustawiono bud-

Dzieki temu skierowat on umyst
ludzki na tory skonstruowania ta-
kiego aparatu, ktéryby poruszat
drezyne automatycznie, bez odpy-
chania sie nogami od ziemi.

Rower barona Dres’a

ke, w ktorej ukryty byt cztowiek,
poruszajacy pedatami i urucha-
miajacy caty aparat, w ktéorym je-
chat i kierowat wynalazca.

Naturalnie, ze ciezar wozu, zbyt
mata szybkos$¢ i bardzo meczaca
praca, zamknietego w budce, pier-
wszego zawodowca kolarskiego,
nie zachecata do nasladownictwa.

Wynalazek ten, jak sie okazato,
nie zostat jednak bez wplywu na
dalsze prace w kierunku daleko
idagcych ulepszen.

W 1817 roku Niemiec baron
Dres von Somerhoff zastosowat
do velocifere'u kierownik. Wynala-
zek ten z maszyny nieruchliwej
uczynit aparat ruchomy, majgcy
w tym czasie duze zastosowanie.
Aparat ten od nazwiska swego
wynalazcy otrzymat nazwe dre-
zyny.

Najwiekszg jednak, cho¢ mimo-
wolng zastugg Dres'a jest to, ze
przekonat ludzi, iz utrzymanie réw-

Pierwszy rower Michaux

nowagi i jazda na dwoch kotach,
ustawionych w linji jedno za dru-
giem jest dla wszystkich dostepne
i w zasadzie na trudnosci nie na-
trafia.

I rzeczywiscie, ideja taka zakiet-
kowata w umysle genjalnego Fran-
cuza, Ernesta Michaux kowala, sy-
na fabrykanta powozéw, zajmujg-

Str. ii.

Z drugiej strony do wynalazku
tego, majg pretensje i Anglicy,
ktérzy twierdza, ze twolrcg nowe-
go typu drezyny, jest ich rodak
John Baynth.

Jezeli jednak weZmie sie pod
uwage, ze juz Blanchare do swe-
go ruchomego wozu zastosowat
korby i pedaty, to wzorujgc sie na
tem Michaux madgt zastosowaé je
do drezyny. Na korzys$¢ tego ostat-
niego przemawia jeszcze ta oko-
licznos$¢, ze byt on synem fabry-
kanta powozéw, a wiec znat dos-
konale i wynalazek Blanchare'a.

W 1843 roku na wystawie
w Londynie demonstrowano mo-
del maszyny, najbardziej zblizony
do obecnego roweru. Model ten
wykonany byt przez Szkota Dal-
sell’a. Maszyna ta poruszata sie
przy pomocy korb, potgczonych
z tylnem swojem kotem. Pigekna
mys$l musiata diugo jeszcze czeka¢c
na przygotowanie trybowitancucha.

Tymczasem dlazwiekszeniaszyb-
kosci zaczeto powieksza¢é obwdd

Ernest Michaux na rowerze swego pomystu

cego sie takze reperacjg dos$¢ po
pularnych w tym czasie drezyn.
Ernest Michaux byt tym, ktéry
wpadt na pomyst dorobienia do
osi przedniego kota drezyny korb
i pedatdw, i dzieki czemu, posuwa-
nie sie naprzéd, wytacznie pracg
na maszynie — zostato rozwigzane.
Rownoczes$nie z Michaux’em w

tym samym kierunku pracowat
takze Francuz Piotr Lallement,
praca jego rowniez miala wynik

dodatni, jednak zwystawieniem go-
towego modelu sp6znit sie o dni
kilkanascie.

przedniego roboczego kota, a
angielska firma ,,Coventry Machi-
nists &” wypuscita swoj model
pod nazwg ,,Gentlemans Bicycle",
ktéry uwazany by} za ostatnie sto-
wo techniki i elegancji.

Daznos$¢ do osiggania duzej szyb-
kosci sktonita fabrykantéow do
ciggtego powiekszania S$rednicy
przedniego kota, wskutek czego
punkt ciezkosci coraz wiecej zbli-
zat sie ku wierzchotkowi kota* nad
jego centrem i maszyna stata sie
wywrotna i co za tem idzie nie-
bezpieczna.

411-22
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Pierwszy rower na pneumatykach

Zaczeto mysle¢ o nowej formie
roweru, a po wynalezieniu ‘ancu-
chow i trybow, zatriumfowat mo-
del Dalsell'a.

Nowry typ roweru wyrabiaé¢ za-
czeto przedewszystkiem w Anglji
(gdzie otrzymat nazwe , Safety"”,
co znaczy bezpieczny), a poOzniej
we Francji i Niemczech.

Charakterystyczng jest rzecza,
ze z chwilg, gdy zaczeto wykony-,
wac¢ rowery o kotach jednakowej
wielkosci, to jest rowery niskie,
od sportu kolarskiego, do ktérego
poprzednio ogromnie garneta sie
arystokracja, odwrécono sie zu-
petnie, Rower, z wysokosci kto-
rego nie mozna juz bylo patrzeé
na szeroki ogét z géry — przestat
ich bawic¢ i pociggac.

Dalszy masowy rozwo6j kolarstwa
nastapit po wynalezieniu przez
Dunlopa — popularnie zwanego
ojcem pneumatykéw —.gum de-
tych. Od tej chwili rozw6j prze-
mystu rowerowego poszedt z niez-

mierng szybkoscig, a wynalazczos¢
i postep daly nam terazniejsze
lekkie i tadne rowery, na ktérych

Ojciec pneumatykéw Dunlop

przejechanie 20 kim. na godz. na-
lezy do rzeczy nadzwyczajnie tat-

KOLARZ'POLSKI Nr. 7.

»Gentleman’s Bicykle™

wych i dla kazdego dostepnych.
Obecnie przy tak wielkim roz-
roscie miast i ulepszeniu drég, ro-
wer, pomimo rozwoju przemysto-
wego samochodéw i motocykli, nie-
tylko nie stracit swej
a przeciwnie dzieki taniosci i lek-
kosci, stat sie niezbednym przy-
rzgdem lokomocji i nieodtgcznym
towarzyszem turysty.
Pomian.

LU X

KLISZE

DO DRVKYV
JEDNO iWIELOBARWNE

ELEKIC]%GLLI{A%&ISLZ}Z-};L

Rpvrkipgedty oty j

PAMIETAJCIE

ze rowery Kkrajowe

B. WAHREN

Warszawa, Biuro i Skiad Swietokrzyska 2 tel 5372 Fabryka Leszczydska 3 tei. 27125

SA NAJTRWALSZE

Prenumerujcie ,,Kolarza Polskiego”

racji bytu,

laf 70. Tel. 411-22
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KILKA SEOW OBRONY

W sezonie $lizgawkowym, w miejscowych pi-
smach sportowych, ukazujg sie artykuty, a raczej
sprawozdania z konkurséw i wyscigébw na tyzwach.
Sprawozdania takie, jezeli chodzi o Towarzystwo
tyzwiarskie, opatrzone sg zwykle komentarzami, ostrg
krytyka, zakonnczone jednak dobremi radami i ,fa-
chowemi" wskazéwkami, W ostatnich atoli sprawo-
zdaniach z takich konkurséw i wyscigébw, urzadza-
nych przez Towarzystwo tyzwiarskie, wyczuwa sie
specjalng niecheé¢ do tyzwiarzy, Celem wyjasnienia
niestusznie coraz czes$ciej czynionych zarzutéw, kresle
tych kilka stow sprostowania.

Pisze sie naprzykiad, ze zawody u tyzwiarzy,
rozpoczely sie z pdéttoragodzinnem opdznieniem, ze
sedziowie, z matemi'wyjatkami, przychodza sobie do-
wolnie, nie spieszac sie bynajmniej. Otéz tak zle
nie byto: podczas opisywanych wyscigéow, juz o godz.
10-ej i pot a zatem z potgodzinnem opdznieniem
tylko, puszczono pierwszg pare jezdzcOw, oczywiscie
bez udziatu tych sedziéw, ktérych zadaniem byta
jazda figurowa, przeto na wyscigach obecnos¢ ich
konieczng nie byta.

Odnos$nie krytyki samej organizacji, startow
i t. d., zmuszony jestem poleci¢ interesowanym za-
poznanie sie z przepisami miedzynarodowemi, kto-
rych, nawet na zyczenie sprawozdawcy, Towarzy-
stwo tyzwiarskie zmieni¢ nie moze.

Co sie za$ tyczy tyzwiarstwa figurowego, jak
niemniej jazdy i plaséw parami, to wiedzie¢ o tem
nalezy, ze jest to sprawa bardzo trudna. Potrzeba
kilku lat wytrwatej i mozolnej pracy, aby mozna by-
to wzigé¢ wudziat we wzglednie tatwym nawet kon-
kursie, wymagania bowiem sg wielkie. Przedewszyst-

kiem réznorodno$¢, wielko$¢ i trudnos$¢ figur jest
wymagana, nadto jeszcze postawa, rozmach, skoki,
piruety, tance i t. d. wszystkich tych rzeczy bez

specjalnego talentu i zrecznosci, pokonaé¢ sie nie da,
tem tylko mozna wytlomaczyé matailo$¢ osdb, poswie-
cajagcych sie tej specjalnosci. Zresztg, nietylko u nas
daje sie odczuwac¢ brak dobrych tyzwiarzy w figu-
rowej jezdzie, na odbytym miedzynarodowym jubile-
uszowym konkursie w Wiedniu, gdzie by} reprezen-
towany caty $wiat tyzwiarski, startowatlo niewiele
wiecej ponad 15 oséb obojga pici, a przeciez, pod-
kresli¢ nalezy, ze wszyscy ci tyzwiarze, majac sztucz-
ne slizgawki, moga na nich ¢éwiczy¢ niemal caly rok
bez przerwy, podczas,.kiedy my korzystamy z ogra-
niczonej ilosci dni zimowego sezonu.

Jezeli wiec czynione sg zarzuty Towarzystwu
tyzwiarskiemu, ze jest za malo sportowem, przez
co choruje na brak dobrych tyzwiarzy, to w rownej
mierze ubolewaé¢ nalezy na brak ,fachowych" spra-
wozdawcéw, ktérzy jedynie zniechecajg do zmudnej
pracy kierownikéw tyzwiarskiego sportu.

E. Lindeman. j

Redakcja, umieszczajgc artykut p. E. Lindema-

na, znanego zaszczytnie organizatora i mito$nika

sportu, ma przedewszystkiem na wzgledzie senty-
ment, jaki p. Lindeman zywi dla tyzwiarstwa, a kté-
ry i my w zupetnosci podzielamy, nie mogac by¢
w sprzeczno$ci z szanownym autorem, jako jednym
z tych, od ktérych sami sie niegdy$ uczyliSmy,

Uwagi swego mistrza jednak zapamietaliSmy
i stosujgc je obecnie, dgzymy, jak on, do radykalnej
poprawy w naszych stosunkach sportowych.

Chcac ksztatci¢ miodziez w trudnej sztuce tyz-
wiarskiej, musimy dazy¢ do pracy programowej, obli-
czonej na dluzszy okres, a wiasnie tego programu
nie widzieliSmy w pracach Towarzystwa tyzwiarskiego,
stad tez pochodzg uwagi w ,,Kolarzu”, ktére jednak

nie przesgadzajg catoksztattu pracy W. T. L., a tylko
ostatnie lata.

Fakty, ze Towarzystwu brak jest zawodnikéw
w jezdzie szybkiej i dostatecznego materjatu w jez-
dzie figurowej, mowig same za siebie i niczem nie
dadzg sie obali¢.

Z calg radoscig natomiast podkre$lamy zorga-
nizowanie druzyny hockeyowej, ktéra juz data piekne
wyniki w tegorocznem mistrzostwie, oraz szereg kon-
kursow dla miodziezy, ktére, jezeli beda powtarza-
ne w ciggu lat nastepnych, stworzg kadry dobrych
tyzwiarzy i dadzg im podioze do dalszego uprawia-
nia tyzwiarstwa. To jest programowa praca i ta po
kilku latach da tyzwiarstwu tyzwiarzy i zamitowa-
nych propagatoréw tyzwiarstwa, nalezy tylko pracy
nie przerywaé, bo zyskane mozna tatwo stracic.

Odpowiadajgc na dalsze uwagi musimy zazna-
czyé, ze zawody 0 mistrzostwo wojewodztwa rzeczy-
wiscie odbyty sie z poétoragodzinnem op6znieniem,
gdyz pierwsze wypuszczenie zawodnikéw przez p,
Neringa miato miejsce o godz. 11 i p6t zamiast o 10
rano.

W sprawie organizacji startow mozemy powie-
dzie¢, ze przepisy miedzynarodowe znamy, zna je
rowniez nasz referent sportowy i nie byloby prze-
kroczenia przepisow, gdyby starty dwéch zawodni-
kow odbywaly sie z malenka roznica czasu. Z taka
réznicg startowania puszczano zawodnikéw w mi-
strzostwie Polski na Dynasach, a przeciez byli tam
organizatorami cztonkowie Zarzadu Zwigzku i nie
lekcewazyli przepiséw.

Nie pragniemy ostabi¢ pedu pracy naszych
organizacji, pragniemy jedynie pewnej poprawy
i czasem wysitku, gdyz prac Zarzagdu nie moze wy-
konywaé ogot, tylko Zarzad i jezeli ten idzie kon-
sekwentnie do lepszego, bez stawania na diuzszy
okres, to wtedy nie bedziemy mieli podstawy do ja-
kiejkolwiek krytyki.

Uwagi o braku ,fachowych” sprawozdawcéw
nie bierzemy do siebie, gdyz, gdyby tak by¢ musiato,
to wtedy staralibySmy sie o informacje szanownego
autora, ktéry mamy nadzieje jeszcze nieraz udzie-
litby nam swych cennych rad dla dobra sportu
tyzwiarskiego.

Redakcja.

411-22
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DZIALALNOSC W.

Kiedy w jednym z numeréw ,,Kolarza Polskiego",
w dziale poswieconym tyzwiarstwu, ukazat sie arty-
kut, krytykujacy dziatalno$¢ Warszawskiego Towa-
rzystwa tyzwiarskiego na polu sportu, wodwczas
wsérod Zarzadu W. T. t. jak .réwniez wsrdéd nie-
uswiadomionych cztonkéw powstato z tego powodu
oburzenie, a prezes W. T. L., w jednem ze swych
przemowien okolicznosciowych wyrazit zal do prasy,
ktéra szerzy niestuszne napasci na W. T. t. Byli
wierni i pobozni stuchacze, ktoérzy uwierzyli, ze to
byty napasci niestuszne, wiekszos$¢ jednak co do sa-
du w tej sprawie pozostata w rezerwie.

I rzeczywiscie na wyswietlenie nie trzeba bylo
ditugo czekaé¢, bo oto zbiera sie termin zwyczajnego
walnego zebrania, a z nim konieczno$¢ opublikowa-
nia bilansu za rok 1926. Jakiez kwiatki w bilansie
tym znajdujemy?

Oto podajemy kilka cyfr. Budowa tarasu 53.755 zt.
12 gr., przebudowa klozetéw 24.155 zt 55 gr. Wy-
datki na sport 5.742 zi. 82 gr.

Liczby zupeinie dobitnie nietylko potwierdzajg
stusznos¢ wywodoéw ,Kolarza", lecz jeszcze bardziej
uzasadniajg, ze artykut w nim umieszczony zbyt ta-
godnie ocenit dziatalno$¢ Zarzadu W. T.-L. Bo prze-
ciez wydatki na sport stanowiag zaledwie piata czes¢
wydatkéw na przebudowy klozetéw.

KOLARZ POLSKI Nr. 7.

T. . W CYFRACH

Jezeli w instytucjach rzgagdowych w gospodarke
wglada Najwyzsza lzba Kontroli Panstwa i za nie-
wiasciwie uzyte fundusze winnych pocigga do odpo-
wiedzialnosci, to szkoda wielka, ze niema takiej wila-
dzy nad organizacjami sportowemi, moze wdwczas
liczonoby sie wiecej z opinja witadz, niz obecnie li-
czy sie z opinjg publiczng, ktoéra z tego powodu po-
zostaje gtosem na puszczy.

Przypatrzmy sie jednak dalej tym liczbom i za-
stanéwmy nad ich trescig. A wiec budowa tarasu
pochtoneta 53.755 zt 12 gr. Czy taras ten byt potrze-
bny? Dotychczas korzysci nie skonstatowano. Byt
wybudowany dlatego, ze dzierzawca postawit to za
warunek w umowie, dzierzawca oczywiscie dzierzawy
nie zaptacit, i Towarzystwo zmuszone byto sadownie
z Doliny go usuwa¢. Oto obrazek sprezystej i racjo-
nalnej gospodarki w W. T. t.

Niestety poprawy stosunkéw nie nalezy sie tak
predko spodziewaé, cho¢ zauwazy¢ sie daty odruchy
dobrej woli, jak to zaznaczono na innem miejscu,
trzeba czeka¢ na naturalny rozwo6j wypadkow.

Zarzad, ktory obecnie tak konwulsyjnie dzierzy
wtadze, niema zamiaru ustgpi¢ i odda¢ pracy w rece
tych, ktérzy poprowadziliby Towarzystwo na nowe
i wiasciwe tory sportowe.

tyzwiarz.

KRONIKA ZAGRANICZNA

Strasburgl Kolarstwo w wojsku ma coraz wieksze
zastosowanie, a dla kolarzy wojskowych, w celu utrzyma-
nia ich w najwyzszej kondycji sportowej, organizowane sg
coraz czeé$ciej biegi naprzelaj, jak rowniez wyscigi
we, a nawet torowe.

W pierwszych dniach marca komisja sportowa mili-
tarna zorganizowata wyscig naprzelaj na dystansie 20 kim.
Pomimo bardzo cigezkiego terenu, deszczu i wiatru juz po
59 minutach zwyciezca Schoering przerwat tasme; drugi
w 59 m. 50 s. Holtriwger; trzeci Goesel; czwarty Blin.

Udziat brato 57 wojskowych i 17 cywilnych kolarzy.
Zwyciezca Schoering jest oficerem wojsk francuskich.

SZ0SO-

Nowy-Jork. Szesciodniowy wyscig Nowojorski zgro-
madzit na starcie najmocniejsze w tej chwili osady, pomie-
dzy ktéremi znalezli si¢ niedawni amatorzy, a nasi znajomi
z warszawskiego toru Wtosi Bossi i F. Zucchetti i Olim-
pijczycy Francuz Choury i Wioch Dinalle.

Zawodnicy ci nie odegrali jedr.ak zadnej powazniej-
szej roli, jak i nikt zreszta.

Takiej przewazajacej sity, jakg wykazata osada austra-
lijsko-wloska, Mac - Namara - Giorgetti, nie notowano juz
od dawna.

Swietna ta para juz pierwszej
zenia przewagi i bawigc sie formalnie z pozostatymi prze-
ciwnikami, jedne stale na przodzie z r6znicg od trzech do
sze$ciu oltrazen, nie baczac na heroiczne skoordynowane
wysitki rywali.

Nie pomogty i

nocy zdobyta 4 okra-

olbrzymie nagrody ofiarowywane za

dopedzenie uciekinier6w, Mac-Namara-Giorgetti skonczyli
wysécig jako bezapelacyjni zwyciezcy, przebywajac 5767klm.
255.m.; o trzy okrazenia 2. Walthour F. Spencer, 617; 5. Bec-
kman-Petri, 280; o 4 okr. 4. Stockholm-Winter, 509; o 5 okr.:
5. Bello-Benezatto, 649; 6. Grimm-Horan, 454; o 6 okr.: 7.
Dinale-Van Nek, 596; o 7 okr. 8. Madden-Hanlev, 235; o 10
okr. 9. Zucchetti-Raffo, 260.

Bossi wycofat sie w ostatnich godzinach.

Trzygodzinny amerykanski wys$cig parami w Paryzu
przyniést Swietne zwycigestwo osadzie francuskiej, Wambst-
Lacquehay (karykatury ktérych podaliSmy w poprzednim nu-
merze), przebywajgc 127 kim. 250 m.; 2. Riellens-Tollembeck,
20; 5. H. Aerts-L)uvivier, 19; 4. Ramscaert-Van Acken, 10;
o 1 okr.: 5. Girardengo-Linari, 80; 6. Binda-Deruyter, 72;
7. Van-Ketnpen-W. Spencer, 55.

W wyscigu brato udziat 15 par.

Dortmund. Odbyty sie tutaj ostatnio wielkie wysci-
gi kolarskie, w ktérych wzieli udziat najlepsi, poza Michar-
d’em, krotkodystansowcy S$wiata.

Po wielu przedbiegach i po6tfinatach do finatu weszli
mistrz $wiata, Moeskops, Kaufmann i Spears. Bieg rozgrywat
sie na przestrzeni 1000 metr. Pierwsze miejsce zdobyt bez-
apelacyjnie Moeskops, zdobywajgc wszystkie mozliwe pun-
kty, drugim, po zacietej walce ze Spearsem, by! Kaufmann,
majacy dwie porazki jedng do zwyciezcy, d,rugg do Spears’a;

411-22
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trzecim Spears, Kktéry w tym roku zdaje sie znajdowac
w lepszej formie.
Zawodnicy niemieccy Riitt i Oszniela jak roéwniez

Francuz Cugnot doszli tylko do pétfinatow.

Wyscigi w zamknietych Patacach sportowych dobie-
gajg konca. Otrzymane rezultaty wskazujg, ze mtody krétko-
dystansowiec Michard jest na torach krytych — najlepszym.
Jezeli tej zimy przegral jeden czy dwa wyscigi to tylko
dzieki zbiegowi okolicznosci.

Ostatnio w spotkaniu z Moeskops'em, Kaufmann’em
i Spencer’'em wykazatl takg zywiotowos$¢ w akcji i taka si-
te, ze pobicie go wydawato sie¢ niezmiernie trudng sprawa,

Jadac w pierwszem spotkaniu ze Spencer’em i Kauf-
mamfem z drugiej pozycji wygrat w Swietnym czasie 15245
sek. (ostatnie 250 m.).

Nastepnie ten sam czas powtérzyt, jadac z Moeskops’em

M oeskops, mistrz §wiata na torze otwartym
pobit wszystkich swych konkurentéw

i Kaufmann’em, przyczem po przej$ciu Szwajcara wytrzymat
wsciekte wprost natarcie mistrza $wiata, utrzymujac swa
przewage o koto.

Swietny wyscig zrobit Spencer na swym pozegnalnym
wystepie (wraca on w tych dniach do Ameryki). Jadac w jed-
nym z biegébw z Moeskops’em i Kaufmann'em, wygrat go,
pokrywajgc okrgzenie (250 m.) w 15 sek.

W ostatecznej klasyfikacji 1 Michard; 2. Spencer;
5. Moeskops; 4. Kaufmann.
Nagrode amatoréw zdobyt nowy kolarz francuski,

Zwahlen, rozprawiajgc sie pewnie z Blandy.
ry czas 1535 sek.

Osiagnat dob-

PIERWSZORZEDNEJ JAKOSCI

ROWERY

dostarczaija

EUGENJUSZ KLUSKA
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Godzinny wysécig za
bywajac 70 kim. 750 mtr.;

'motorami wygrat Grassin, prze*
2. Miquel; 3. Linart; 4. Sawall.

Natomiast pierwsze spotkanie as6w kolarskich na ot-
wartem powietrzu przyniosto wspaniate zwyciestwo Moes-
kops’owi przed Spencer’em, Michard’em i Schilles’em.

Wysécig rozgrywat sie na 1000 m. i sktadat sie z trzech
czesci.

I czes¢:— 1 Moeskops; 2. Schilles; 3. Michard; 4. Spen-
cer. Poprowadzit Schilles majac u siebie na kole Micharda.

Na 500 m. zaatakowatl obu Moeskops i wspaniatym rzu-

tem przeszedt, wygrywajgc wyscig o diugos$é, drugi Schilles, .

o ¢wieré¢ kota Michard i tuz czwarty Spencer. Ostatnie
200 m. 12:/5 sek.
Il cze$¢: — Poprowadzit Spencer, drugi Schilles, trze-

ci Michard i ostatni Moeskops. Na 260 m. przed tasmag za-

atakowat wszystkich Holender, zblizyt sie do Spencera,
lecz przej$¢ go juz nie zdotat. Trzeci Schilles, czwarty
Michard.

Il cze$¢: — Poprowadzit Michard, drugi Spencer, trze-
ci Moeskops. Na 200 m. od tasmy do walki rzucili si¢ pra-
wie jednocze$nie Amerykanin i Holender. Na catej prostej
walczaca trojka szla jak sprzezona, w rezultacie wygrat Mo-
eskops, 2. Michard, 3. Spencer i ostatni Schilles.

Ogromne zainteresowanie budzit mecz pomiedzy Re-
velly, Abegglen'em i naszym rodakiem Szamota.

Wyscig odbyt sie w trzech czesciach.

Spotkanie pierwsze. Poprowadzit Revelly, majac u sie-
bie na kole Szamote, trzeci Abegglen. Na 200 m, od tasmy
Revelly robi rzut, na ktéorym traci okoto dwéch dtugosci
Abegglen. W rezultacie wyscig o 3/ di wygrywa Revelly
od Szamoty, trzeci o koto Abegglen. Ostatnie 200 m. 153%s,

W nastepnych dwoéch spotkaniach
Abegglen, prowadzac biegi z miejsca
miejsce zajat Revelly i trzecie Szamota.

pewnie zwyciezyt
do miejsca, drugie

KAWA HAU OSZCZEDZA;

ERWY

BELGIJISKIE

IMOTOCYKLE

i S-ka

Zastepstwo Fabrique Nationale d’armes de guerre, Herstal, Belgique
Dla Kluboéw kolarskich ustepstwa

411-22

Tel.

Nowy-Swiat 70.

Warszawa,

— Z. Kalinowski

mPETH
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Z Warszawskiego Tow. Cyklistéow. za-
ledwie przebrzmiaty echa walnych zebran, a juz maszyna sporto-
wa W. T. C. ruszyta
w sezon w zawrotnem tempie 100 km. na godzine.

W arszawa.

naprzéd bez szmer6w i zgrzytéw i sunie

Komisja sportowa pod przewodnictwem kapitana Wojtkie-
wicza w skladzie pp. Bodalskiego, Gedziorowskiego, Grochow-
skiego J., Malickiego, Szymczyka, Supinskiego, Tripenbacha i Wa-
pinskiego
programu zawodéw i wycieczek.

Maja zdrowie ci organizatorowie z W. T. C., jezeli opra-

rozpoczeta prace nad realizacjg olbrzymiego wprost

cowany przez kap,
kichkolwiek zmian. Przeciez to przy czytaniu juz mozna zmart-

Wojtkiewicza plan kampanji przyjeli bez ja-

wie¢, a c6z dopiero wykonaé. Wszyscy zajeci, a z kap. Wojt-

kiewiczem trudniej porozmawiaé, niz z niejednym ministrem.

Ha! jezeli wytrzymajag do jesieni, to beda zy¢ wiecznie.
Twardy naréd ci Cyklisci, a ambitni na punkcie kolarstwa, ze
strach.

Dni wyscigowych ogtoszono na torze 21, z tego 12 dni
przeznaczono na zawody miedzynarodowe, podzielone na trzy
serje. Pierwsza serja przypada na druga potowe maja, druga
*— na pierwsze dni sierpnia, wreszcie trzecia — na poczatek

wrzes$nia.

Z wazniejszych biegéw zostang rozegrane: ,Naramiennik
W. T. C.” 15.V., ,Mistrzostwo Warszawy*“ 12.VIl., , Mistrzostwo
Polski“, przejmujace dreszczem wszystkich zawodnikéw, odbe-
dzie sie 26,VI., ,,Mistrzostwo Dynaséw*“ dla motocyklistow 3 lip-
ca, ,SzesSciogodzinne parami" 28 sierpnia, ,Mistrzostwo War-
szawy za motorami“ 25 wrzeénia, ,,Mistrzostwo Dynaséw kolar-

skie" dnia 9 pazdziernika i zamkniecie sezonu torowego 23.X.
Réwniez bogato i pracowicie przedstawia sie plan zawo-
déw szosowych. Ogoélna liczba dni przeznaczonych na te trud-

ne zmagania wynosi 12, w tem 3 dla turystéw.

Miedzy zawodami drogowemi, niektére obchodza kolarzy
catej Polski. Oto one: ,Bieg Ekspresu Porannego“ odbedzie sie
29 maja, ma on juz ustalong stawe pojedynku mistrzéw kolar-
skich, 25 sierpnia odbeda sie¢ wyscigi ,,Asow“ na 100 km.,
»Bieg naprzetaj4 wydawnictwa ,Rzeczypospolitej" bedzie miat
miejsce w dniu 18 wrze$nia, W koncu sezonu wreszcie odbe-
dzie sie poraz pierwszy, uchwalony przez Z. P. T. K., bieg ko-
larski naprzetaj o Mistrzostwo Polski.

Jezeli doda¢ do wymienionych:
sie »Za tropem* 28.VII1l., ,Mistrzostwo turystéw*“ w dniu 11.1X.,
i ,Zawody druzynowe turystéw*“ w dniu 9 pazdziernika i jezeli
dorzucimy do tej, i tak trudnej do udzwigniecia, wiazanki orga-
»Biegu Dookota
Polski“, to musimy doj$s¢ do przekonania, ze nietylko zawodnicy,

Zawody turystow na szo-

nizacje najwiekszych dotad w Polsce zawodoéw:

ale i sedziowie z organizatorami na czele zastuzg sobie po skon-
czeniu sezonu na peiny i godny uznania aplauz i odpoczynek.
Sezon wycieczkowy zaczyna W. T. C. 3 kwietnia, konczy
30 pazdziernika.
nosi 34.

Ogo6lna liczba projektowanych wycieczek wy-
Na szczegbélng uwage zastugujag wycieczki o charakte-
rze krajoznawczym, miedzy innemi odbeda sie: 2-dniowa do Oj-
cowa, 3-dniowa do Lwowa, 10-dniowa do Krakowa i Zakopane-
go oraz do Kalisza.

Tym razem uwzgledniona zostata potudniowo - zachodnia
pota¢ Kraju,
piekne wycieczki w inne okolice Polski, aby w nastepstwie doj$¢

mamy nadzieje, ze rok przyszty przyniesie niemniej

do harmonijnego poznania najchaiakterystyczniejszych jej miej-
scowosci.
Zyczy¢ nalezy skomplikowanej maszynerji organizacyjnej

W. T. C., aby najdrobniejsze j»j kétko nie zawiodto w dopro-
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wadzaniu do celu tak dobrze pojetej pracy, bedacej przykiadem
dla catego kolarstwa.

Szcze$¢ Boze, organizatorom i zawodnikom!

Il Polski Kongres Sportowy odbedzie sie w Warszawie
w dniu 9 i 10 kwietnia r. b. w lokalu Warszawskiego Towa-
rzystwa Wioélarskiego przy ul. Foksal 19.

W Kongresie wezmga udziat przedstawiciele Wtadz panstwo-
wych i komunalnych, Zwiagzki Sportowe i wybitniejsze kluby
oraz szereg o0sOb, ktore daly sie poznaé¢ ze swej dziatalnosci na
polu rozwoju sportu i wychowania fizycznego.

Celem Kongresu bedzie sprecyzowanie obecnych postula-
tow sportu i wychowania fizycznego w Polsce i rewizja uchwat
I-go Kongresu.

Porzadek dzienny Kongresu miedzy innemi przewiduje
wygtoszenie 13 referatow, ktdére zostang wygtoszone przez pp.:
podp. S. G, Juljusza Ulrycha, Dr. Wt Osmolskiego, kpt. Marjana
Kurletta, pr. Franciszka Francikowskiego, Kaz miere Muszatéwne,
Dr, Eug. Piaseckiego, Dr. Witadystawa Dybowskiego, inz. Ludwi-
ka Christelbauera, Marjana Raszkego, Dr. Mieczystawa Orto-
wicza, ks. Kazimierza Lubomirskiego, kpt. M. Fularskiego oraz
p. Dr. Dybowskiego, ktéry wygtosi referat p. t. ,Sport a zdro-
wie“.

Kongres odbedzie sie pod protektoratem P. Prezydenta
Rzeczypospolitej, Prof. Dr. Ignacego Moscickiego.

Walne zebranie Zwigzku Polskich Zwigzkéw Sportowych
w pierwszym rzedzie pos$wiecito swa uwage zblizajacej sie szyb-
kiemi krokami IX Olimpjadzie Amsterdamskiej. Zatatwiono bar-
dzo wiele waznych postulatéw, a wysuniete projekty kaza wie-
rzyé, ze organizacja szwankowac¢ nie bedzie.

W sobote Zarzad Z. Z. postanowit ingierowa¢ w sprawie
roztamu w sporcie pitkarskim i do zatatwienia tej sprawy po-
wotat specjalng komisje.

Zaniepokojenie wywotata sprawa parku Sobieskiego, gdyz
Kancelarja Cywilna Prezydenta proponuje Zarzadowi Z. Z. zre-
zygnowanie z dzierzawy. Podobno ma to by¢ reprezentacyjny
stadjon sportowy. Obawiamy sie¢ jednak, ze bedzie on oddany
do dyspozycji Hippice, a wtedy szerokie rzesze mtodziezy mu-
siatyby ustapi¢ swe miejsce koniom.

Nad sprawga la warto sie zastanowi¢. Po uzupetniajacych
wyborach, Zarzad Z. Z. ukonstytutowal si¢ nastepujgco: Przew.

marsz. Osiecki, wice-prezes pp. putk. Bobkowski i inz. Znajdo-
wski, sekr. Dr. Ortowicz, zast. kpt. Skotnicki, skarbnik inz.
Dabski, zast. kpt. Machowicz; cztonkowie inz. Loth, dyr. St. Le-
siewicz, generat Ruppert, kpt. Dziubinski, inz. Christelbauer,

prof. Piasecki, red. Nagaj, red. Sikorski, pos. Jedynak, dr. Dy-
bowski i K. Raczynski. Na zastepcéw zostali wybrani: prezes
W. T. C. H. Nakoniecznikoff, J. Gebetheréwna, dr. Kapus$cinski,
inz. Girtler i dr. Szewczykowski.

Minsk Mazowiecki. Niezmiernie ciekawie przedsta-
wia sie program zawodoéw Mazowieckiego Tow. Kolarskiego
w Minsku Mazowieckim. Towarzystwo to prowadzi swg prace
celowo i pozytecznie, za$ szerokos$cig programu i rozmachem
pracy ustepuje tylko ,krélowej“ Towarzystw, W. T. C.

| tak Tow. Kolarskie w Minsku Mazowieckim organizuje
w roku biezacym 7 dni wyscigéw torowych, a mianowicie: 1 ma-
ja ,,Otwarcie®, nastepne 15 maja, 29 maja mistrzostwo starostwa
Minsko-Mazowieckiego, 29 czerwca, 10 lipca, 31 lipca i 2 paz-
dziernika ,,Zamknigcie”.

Cztery dni wyscigéw szosowych:

29 maja dla niestowarzyszonych, 12 czerwca Mistrzostwo
Wojewddztwa Warszawskiego, 21 sierpnia Mistrzostwo Starostwa
Minsko-Mazowieckiego i 11 wrzes$nia bieg naprzetaj rowniez
0 mistrzostwo Starostwa Minsko-Mazowieckiego.

Pozatem Towarzystwo organizuje 27 wycieczek turystycz-
nych. Najdtuzsza 14— 15 sierpnia do Ptocka i z powrotem 150
kilometrow.

t6dz. Na walnem zebraniu Towarzystwa Warszawskie-
go Cyklistéw w todzi uchwalono zmieni¢ dotychczasowa nazwe
na tdédzkie Tow. Kolarskie.

Nazwa pierwsza pochodzi jeszcze z tych czaséw,
Warszawskie Tow. Cyklistow organizowato na prowincji

kiedy
podle*
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gte sobie konsulaty, a to w celu obudzenia zycia spotecznego,
przeciwko czemu wystepowaty z catg brutalnoscig, 6wczesne
witadze moskiewskie. Nazwa ta utrzymata sie bardzo diugo po-
mimo, ze Lo6dzkie Tow. Kolarzy pracowato zupetnie samodzielnie.
. Obecnie nastgpita zupetnie zresztg stusznie, odpowiednia
zmiana.
Sktad Zarzadu, podany w poprzednim numerze ,Kolarza“
pozostaje bez zmiany.

Krakow. Z Sekcji Kolarskiej K. S. ,,Cracovia"" Do
Zarzadu Sekcji Kolarskiej K. S. ,,Cracovia” zostali wybrani
w r, b. nastepujacy panowie:

Kierownik Sekcji — Wisniewski.

Kapitan — Kazimierz Maternowski.

Sekretarz tymcz. — W. Wojda.

Cztonkowie Zarzadu: pp. Weis, Grzywinski, Weissmann,
Oberski, Micbalalek i Wolwender.
Jak stycha¢ sezon sportowy ,,Cracovii” zapowiada sie cie-

kawie. Organizowane beda réwniez zawody migedzynarodowe.

Wazne rozstrzygniecie sagdowe na czasie. W Krakowie
w sierpniu 1926 r. Policja Panstwowa, przeprowadzajac kontrole
pojazdéw mechanicznych pociagneta do odpowiedzialnos$ci nie-
ktorych sportowcéw, jadacych na motocyklu z drugg osobg (sy-
stemem tandemowym) za . . . wzbroniong jazde w dwie osoby.
Jeden z oskarzonych p. Stanistaw Gregorczyk zasgdzony
osagdzeniem Dyrekcji Policji na kwote 10 zi., przeciw
zadajac orzeczenia, co tez Dyr. Polska

zostat
czemu wniést sprzeciw,
uczynita.

Od orzeczenia tego wniést rekurs do Wojewddztwa, w kté-
rem, opierajac sie na przepisach rozporzadzenia Ministerstwa
Robét Publ. 8§ 4 ust. z 6 lipca 1922. Dz. U. R. P. P. Nr. 65
pozycja 587, zadat zniesienia orzeczenia Dyr. Policji, wychodzac
ze stusznego zatozenia, ze §4 tegoz rozporz. nie wspomina o za-
braniajgcej jezdzie w dwie osoby na motocyklu, lecz tylko o obcig-
zeniu pojazdu i to w ten sposéb, ze na kazdy centymetr sze-
rokosci obreczy motocyklu dozwalony ciezar wynosi 150 kg. co
w niniejszym wypadku 5 cm. szerokos$é¢ obreczy == 750 kg. gdy
tymczasem taczny ciezar dwéch oséb wraz z motocyklem o si-
le I'/j H. P. marki B. S. A. wynosit 213 kg.

Dyr. Pol., stawiajac wniosek do Wojewo6dztwa o nieu-
wzglednienie rekursu, odni6ést sie przedtem o opinje do Dy-
rekcji Robo6t Publicznych, za$ ta stwierdzita, ze w dwie osoby
jecha¢ nie mozna.

Wojewoédztwo zatwierdzito pierwsze orzeczenie Dyr. Pol.,
wobec czego Gregorczyk udat sie na droge sadowa. Na skutek
whniesionego odwotania odbyta sie dnia 29 marca rozprawa kar-
na) dojktérej powotano znawce sportowego celem wydania opinji.
Oskarzony powotywat sie na przepis i rozp. Min. Rob6t Publ.,
jak powyzej.

Trybunat, po przeprowadzonej rozprawie uznat stusznosc
twierdzenia zarzadzonego i uwolnit go od wszelkiej winy i kary.

Wyrok ten jest bardzo wazny dla ogétu sportowcéw —
motocyklistow.

Nie istnieje rozporzadzenie, wzbraniajace jazdy na moto-
cyklu w dwie osoby. Natomiast istnieje rozporzadzenie powyzej
przytoczone, ze pojazd ma granice obcigzenia i o ile granica ta’
nie jest przekroczona, co przy jezdzie dwoéch oséb systemem
tandemowym absolutnie zaj$¢ nie moze, nie ma prawa Policja
Panstwowa pociagga¢ do odpowiedzialnosci karnej.

Niechze zapamietajg to sobie wszyscy motocyklisci.

Kazimierz Maternowski
kapitan jazdy K. S. ,,Cracovia“ w Krakowie

Katowice. Ze Zwigzku Cyklistow woj. Slaskiego. Na
odbytem niedawno dorocznem walnem zgromadzeniu w.obecnosci
delegatow 10 klubéw kolarskich dokonano wyboréw do Zarzadu
Zwigzku.

Wynik gtosowania przedstawia sie nastepujaco: Na pre-
zesa wybrano-ponown e p. Augustyna Skibe, na vice-prezesa —
p. Fryderyka Griitzmana, na sekretarzy: pp. Augusta Kowalika
i Waltera Piskola, skarbnikiem zostat p. Pawet Wandzik, ka-
pitanem sportowym—p. Otto Schadok, kierownikiem wyscigéw —
p. Artur Ziemba i kierownikiem wycieczkowym — p. Jan Broi.
Gospodarz—p. Jan Kubica.

Sprawozdanie Zarzagdu wykazato, ze program nakres$lony
w ubiegtym sezonie zostat catkowicie wypetniony.

Poruszono sprawe trudnych warunkéw finansowych w ja-
kich Zarzad zmuszony byt pracowaé¢ i ktére niezmiernie utru-
dnialy nalezyte prowadzenie sportu.

Na szczegbélng uwage zastuguje fakt,
dem Zwiazku i poszczegélnemi Towarzystwami

ze miedzy Zarza-
istniat staty
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kontakt, co wielce przyczynito si¢ do rozwoju kolarstwa i pod-
niesienia jego poziomu.

Na temze Zebraniu rozdano kolarzom nagrody zdobyte
przez nich w ubiegtym sezonie sportowym.

Przyznaé nalezy, ze Zwiazek Cyklistéw woj. Slaskiego
doskonale peini swe zadania, co w duzej mierze zawdziecza
swemu sprezystemu i zamitowanemu w kolarstwie prezesowi—p.
Augustynowi Skibie.

Lwow. Z Sekcji Kolarskiej L. K. S. ,,Pogon” we Lwo-
wie nam pisza:
»Z okazji zatozenia naszej Sekcji otrzymalismy zyczenia

owocnej pracy i rozwoju z Zarzadu Zwigzku Polsk. Tow. Kolar-
skich, oraz z Warsz. Tow. Cyklistow i Sek. Kol krakowskiej
»Makkabi", za co Naszej Wtadzy i tym bratnim Klubom niniej-
szem serdecznie dziekujemy”.

R6zne

Zygmunt Kalinowski wtasciciel firmy ,,Impet“ sprowadzit
z Paryza najnowsze utensylja kolarskie. Zaproszeni do obej-
rzenia tych nowos$ci, byliSmy naprawde zdumieni precyzyjnoscia
wykonania i lekko$cig gum tak torowych jak i szosowych.

Sadzac z ilosci sprowadzonego towaru, jesteSmy pewni, ze
nasi kolarze beda S$wietnie zaopatrzeni w sezonie biezagcym we
wszystkie ,,nowalijki“ sportowo-kolarskie.

* *
*

P. J6zef Grochowski, byty mistrz wojewdédztwa Warszaw-
ktory wskutek diugotrwatej choroby zmuszony byt po-
powr6cit do zdrowia i w roku bie-

skiego,
rzuci¢ czynny sport kolarski,
zacym powraca na tor.

Wiadomos$¢ ta podajemy szerokiemu ogétowi mitosnikow
kolarstwa z prawdziwa przyjemnoscia. W 1928 roku b. mistrz
wojewddztwa obchodzié¢ bedzie 20-letni jubileusz.

Ruch wydawniczy

Ukazat sie zeszyt marcowy ,,Przegladu Strzeleckiego i Lu-
czniczego®“. Tre$¢ zeszytu jest nastawiona na zblizajacy sie bar-
dzo intensywny sezon strzelecki. W artykule wstepnym rKole-
zenstwo Broni“, poruszonag zostata historja stosunkéw miedzyna-
rodowych polskiego sportu strzeleckiego oraz udziat w zbliza-
jacych sie zawcdach rzymskich. Notujemy artykuly omawiajace
wydarzenia nadchodzacego sezonu i zawierajgce programy za-
wodéw oraz treningéw: ,Trening zawodnikéw majacych wejsé
w skitad druzyny reprezentacyjnej na zawody miedzynarodowe”.
»Program 11l Narodowych Zawoddéw Strzeleckich w Toruniu*,
»Program Miedzynarodowych Zawodéw w Rzymie“, ,VIII Naro-
dowe Zawody Czeskiego Zw. Strzeleckiego®“. Opublikowano po-
zatem ,,Regulamin rekordéw strzeleckich".

W dziale artykutéw technicznych, dotyczacych broni por.
Podoski drukuje ,Strzelanie z pistoletu* oraz ,,Karabin dowolny*.
Mji¢ Felsztyn w dalszym ciggu pisze bardzo szczegétowo o do-
ktadnos$ci broni i amunicji.

Znany strzelec francuski kapitan olimpijskiej druzyny,
Leon Johnscn nadestat przedmowe do drukujacej sie obecnie
jego ksiazki w polskiem wydaniu, ktéra publikuje ,Przeglad"

p. t. ,,Do moich kolegéw strzelcéw polskich”.

Kpt. Muszkiet omawia bardzo wazng sprawe budowy
strzelnic.

Artykuty M. Fularskiego , Narodowa Szkota Zawodéw
Strzeleckich we Francji”, opowiadanie J. S. B. ,Decydujacy

Strzat”, ,Karabinek Vickers—Martini cal. 22%, ,,Porady Ruszni-
karza*“ i Kronika uzupetniajg tre$¢ numeru, dajacg bogaty ma-
terial techniczny i informacyjny, oraz pelny obraz biezacych
spraw sportu strzeleckiego.

A * ]

H. Jeziorowski. Walka wrecz. Wydanie drugie rozszerzone

opracowane przez H. Jeziorowskiego i Wiktora Junosze z przed-
mowag D-ra Wt Osmolskiego. Gt Ks. Wojskowa, cena 2,50 zi

Drugie, znacznie powiekszone wydanie ,Walki wrecz*
jest niezawodnie naj/epszem w jezyku polskim dzietem, traktu-
jacem 0 tak kazdemu pozytecznej sztuce samoobrony. Opis Kkil-
kudziesieciu chwytéw jui-jitsu ilustruje 60 fotografji; tadna szata
zewnetrzna wywotuje odrazu dodatnie wrazenie, ktére przeczy-
tanie tej ze wszech miar zajmujacej i pozytecznej ksigazki tylko
pogiebia. Ksiazka H. Jeziorowskiego i Wiktora Junoszy niezawod-
nie cieszy¢ sie bedzie wielkiem i zastuzonem powodzeniem.
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DZIAL PRZEMYSLOWY
FABRYKA ROWEROW FR. ZAWADZKIEGO

Fabryka roweréw i czesci
werowych Fr. Zawadzkiego
jedng z najmiodszych fabryk ro-

werowych w kraju, istnieje
bowiem dopiero od 1917
roku.

Juz na poczatku swej
egzystencji, w czasie oku-
pacji niemieckiej, znalazta
sie w dos¢ trudnych wa-
runkach, a to z tego wzgle-
du, ze okupanci rozpoczeli
rekwizycje gum, wskutek
czego jazda na rowerach
byta niemozliwg. Trzeba
byto szuka¢ wyijscia i fa-
brykowa¢ rowery, na kto-
rych moznaby byto jezdzic.
Aby to uskuteczni¢, za-
czat p. Zawadzki wyra-
bia¢ na specjalnym swego
wynalazku przyrzadzie, ga-
my - singeltuby =z bardzo
mocnych nici i z waskim
paskiem gumy na grzbiecie.

Wyréb jednej pary tych
gum zabierat poczatkowo
okoto sze$ciu dni czasu,
czyli kosztowat prawie 50%
wartosci kompletnego ro-
weru. W miare udoskona-
lenia fabrykacji wymienio-
ne gumy byly wykonane
w przeciggu dwunastu go-
dzin, Gumy te mialy prze-
dewszystkiem tg dobrg za-
lete, ze uwazane bytly przez
okupantow za jaki$ su-
rogat gum (ersatz), nie
robiono wiec zadnych
trudnosci przy wydawa-
niu pozwolen na jazde.

Dzieki fabrykowaniu
gum przez p. Zawadz-
kiego i dostarczeniu ich
naszym jezdzcom zawo-
dy kolarskie na torze
mogly sie odbywaé nor-
malnie, a w roku 1919
odbyty sie pierwsze po-
wojenne wyscigi kolar-
skie o Mistrzostwo Pol-
ski na szosie. Wszyscy
prawie uczestnicy bie-
gébw uzvwali rowerow
marki ,,Fr. Zawadzki”,

gdyz inne fabryki krajowe rowe-
row wyscigowych nie wyrabiaty,
czy tez, nie majac gum, wyrabiaé

ich nie mogty, za$ o sprowadzeniu
z zagranicy wOwczas
by¢ mowy.

rozpoczyna
fabryki i mioda firma wysuwa sie
odrazu na czoto, dajac sie poznac

szerokim kotom sportowym. Do-

da¢ nalezy, ze p. Zawadzki znany

jako Swietny zawodnik naszym ko-
larzom od roku 1910, kie-
dy to wygrat pierwsze Mi-
strzostwo Krélestwa Pol-
skiego, jest wytrawnym
znawcg roweru, nad ktére-
go udoskonaleniem stale
pracuje.

Wyrabiat z poczatku gu-
my, lecz wkrotce zabrakto
zagranicznych obreczy wy-
scigowych do kot Poradzit
sobie jednak z brakiem
tego artykutu w ten spo-
s6b, ze po kilku miesia-
cach uciazliwej pracy, wy-
nalazt przyrzady do wyra-
biania obreczy i uniezale-
znit sie od zagranicy.

Nastepnie udoskonalit kie-
rowniki, na co uzyskuje pa-
tent i ktére znane sg zagra-
nicag w Niemczech, Francji
i Austrji jako model Za-
wadzkiego,

Otrzymat takze patent na
ekscentryczne naciaganie
tahcucha, tak zwane regu-
latory.

W dalszym ciggu wspo-
mnieé¢ nalezy, ze pierwszy
w kraju rozpoczat wyréb
czesci rowerewych jako to:
pedatow, korb, trybow,
piast, siodet wyscigowych

i turystycznych i wielu

innych, z ktérych skita-

dane sg rowery.

P, Zawadzki jako wy-
trawny fachowiec, czyn-
ny sportowiec w jednej
osobie nie ustaje w pra-
cy nad rozwojem prze-
mystu rowerowego.

Od kilku miesiecy za-
czagl wyrabia¢ specjalne
rowerki dziecinne dwu-
kotowe, dla dzieci od lat
trzech, ktére moga mieé
donioste znaczenie wroz-
woju fizycznym naszych
milusinskich.

Rowerki te wykonane
sg z nadzwyczajng pre-

cyzja i moglibySmy sie niemi po-
szczyci¢ w krajach zachodnich,
précz tego moze to zawazy¢ na
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szali naszych zwyciestw, gdyz jak
stusznie zauwazyt p. Zawadzki
w wywiadzie z przedstawicielem
~EXpressu": ... tatwiej bedzie o od-
krycie talentow kolarskich".

Nad jakosciag wyrabianych w fa-
bryce ,Fr. Zawadzki” roweréw
nie bedziemy sie rozwodzi¢, gdyz

majg juz swa ustalong opinje wsrod
sportowcow.

Z przyjemnoscig patrzymy jak
przy zagranicznych obrabiarkach
stoja nasi robotnicy i wyrabiajg
czesci, z ktorych budujg sie na-
stepnie polskie rowery.

Na zakonczenie mozemy zyczy¢

Str. 19.

tylko p. Zawadzkiemu dalszych
sukces6w w jego ciezkiej, lecz owoc-
nej pracy, i wierzymy, ze jeszcze
wiele dokona w przemysle kolar-
skim, a wyrabiajgc coraz wiecej
czesci skiadowych rowerowych,
uniezalezni sie w zupetnosci od za-
granicy.

EUGENJUSZ KLUSKA i S-ka

Krakéw, Grodzka 63

Zastepca Fabrique Nationale d’armes de guerire, Herstal lez-Liége, Belgja

Podczas, gdy na zachodzie ro-
wer jest powszechnie uzywanym
srodkiem lokomocji, w Polsce jest
on jeszcze stosunkowo mato w uzy-
ciu, jednakze zapotrzebowanie na
niego jest znaczne. Przemyst rowe-
rowy w Polsce natomiast jest jesz-
cze w zalazku, a przytem nie zaw-
sze stoi na wysokos$ci zadania, tak
co do jakosci wyrobu, jakotez i sto-
sunkéw handlowych.

Ma to ten skutek, ze do Polski
pchata sie wszelaka tandeta ro-
werowa z zagranicy, narazajac nie-
tylko ,,konsumenta”, ale i posre-
dniczgcego kupca na bardzo do-
tkliwe straty.

Widzgc ten zalew przed paru laty,
sami jako kolarze, powzieliSmy za-
miar przeciwstawi¢ tej tandecie
towar dobry, gwarantowany co do

FABRYKA

Najstarsza firma rowerowa, bo
dziatalno$¢ swojg rozpoczeta juz
w 1891 roku, bedac ciggle w je-
dnych itych samych rekach obec-
nego witasciciela umiata wzniesé
sie swag pracg i solidnoscig do rze-
du cenionych placéwek przemy-
stowych. Nic tez dziwnego, ze ko-
larstwo to6dzkie w roku ubiegtym
sktadato uznanie swe dla zastug,
potozonych przez p. W. Sierpin-
skiego na polu fabrykacji roweréw
i krzewienia zamitowania do spor-
tu kolarskiego.

Cate szeregi miodziezy kolar-
skiej znajdowaty zawsze w fir-
mie zrozumienie dla swych po-
trzeb sportowych, a niejednokro-

jakosci i woéwczas wprowadziliSmy
na rynek polski marke F. N.

ograniczata sie do wymiany dro-
biazgow, ktoére zresztg zawsze sg

F. N. sg to pierwsze litery firmyna skiadzie tu na miejscu.

Fabrigue Nationale d'armes de
guerre w Herstal, wielkiej fabryki
broni, automobiléw, motocykli i ro-
werow wBelgji, zatrudniajgcej 6000
robotnikéw przy przeszto 6500 ma-
szynach, na obszarze 22 hektardw.
Dzienna produkcja wynosi précz
setek sztuk karabinow i wszelkie-
go rodzaju broni palnej i czesci
sktadowych, 5 automobiléw, 50
motocykli i 100 rowerdw.
Przyzna¢ tez musimy, ze nie
zawiedlisSmy sie. Jakkolwiek fa-
bryka za uszkodzenia z winy ma-
terjatu udziela 2-letniej gwarancji,
cata dotychczasowa gwarancja przy
setkach rowerow i dziesigtkach
motocykli, w obiegu bedacych,

To samo odnosi sie i do moto-
cykli, doskonale nadajgcych sie na
nasze nienadzwyczajne szosy, a
przytem wielkg zaletg ich jest ni-
ska cena, motocykl F. N. bowiem,
jest obecnie najtanszym motocy-
klem w Polsce.

Spoteczenstwo nasze jest za ubo-
gie, by mogto pozwoli¢ sobie na
tandete, rozpowszechniajgc tez
marke F. N. mamy to wewnetrzne
zadowolenie, ze nikogo nie nara-
zamy na straty, i wyrazamy prze-
konanie, ze podobna dewiza winna
przyswieca¢ i naszemu polskiemu,
zresztag bardzo pozadanemu
przemystowi rowerowemu, teraz-
niejszemu i przysziemu.

ROWEROW W. SIERPINSKIEGO

todz,

tnie i poparcie, gdy chodzito o roz-
woj sportu.

Od roku 1910 firma, idac w mysl
swych zalozen uwolnienia przemy-
stu rowerowego od importu z za-
granicy, poczeta wytwarzaé u sie-
bie wszystko, co sktada sie na zu-
peing budowe roweru.

Wszystkie wnioski, jakie mogty
wyptynaé z diugoletniej obserwa-
cji i doSwiadczenia nad dostoso-
waniem roweru do naszych drdg,
znalazty wyraz swo6j w uksztatto-
waniu typéw roweréw przez firme
budowanych. Typy gtéwne to ro-
wer turystyczny drogowy i rower
wyscigowy. Oba typy osiggnety
maximum wytrzymatos$ci iniezrow-

ulica Kilinskiego 96

nang lekkos$¢ pracy. Marka rowe-
ru ,Wicher” stala sie synonimem
tego, czego wymaga kolarz od do-
brego roweru.

Dzigki zaletom wymienionym,
produkcja firmy stale sie powigksza
i obecnie dochodzi do kilkuset ro-
werdw rocznie, walczac skutecznie
z najlepszemi rowerami na rynku
Swiatowym, i przewyzszajac je wie-
le pod wzgledem taniosci.

Najlepszem uznaniem dla firmy
jest uznanie klijentow, a firma W.
Sierpinski cieszyta sie tem od po-
czgtku istnienia i starata sie spo-
tegowac je ciggtem doskonaleniem
swej wytwadrczosci.
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FABRYKA ROWEROW | MOTOCYKLI B. WAHREN

Warszawa, Swietokrzyska 23 i Leszczynhska 3

Fabryka nasza, zatozona w r.
noczes$nie z budzacem sie w Polsce zainteresowaniem dla sportu
kolarskiego, Kkiedy

z przedmiotu zbytku

1893, powstata prawie jed-

rower, nieocenione narzedzie

artykute.n codziennego

dla turysty,
stawaé sie poczat

uzytku, jako tani, tatwo dostepny i niektopotliwy $rodek loko-
mocji.

Geneza powstania fabryki byta
importu roweréw zagranicznych,
rynek bezapelacyjnie, a nieprzystosowanych zupetnie do naszych

warunkéw drogowych, tak réznych od panujacych na Zachodzie.

przedewszystkiem cheé

zwalczenia zalewajacych nasz

Chodzito wiec o stworzenie racjonalnego typu polskiego roweru,
najlepiej odpowiadajgcego wymaganiom i potrzebom miejscowego
kolarza.

Stwierdzi¢ musimy, ze nie byto to zadaniem fatwem, wo-
bec braku krajowego przemystu pomocniczego i koniecznosci
stworzenia nowych kadr wyszkolonego personelu fachowego.
W ciggu trzydziestu pigeciu lat istnienia fabryki wudato si¢ nam

zwyciesko pokonaé te wszystkie trudnosci
cu typ jroweru, ktéry pod wzgledem jakos$ci wykonania i doboru

i wypraeowaé wkon-

surowcow konstrukcyjnych nietylko,
fabrykatom niejednokrotnie

ze nie ustepuje najlepszym

zagranicznym, ale je przewyzsza,

jako
w zwigzku z fatalnym stanem dréog w kraju.

lepiej przystosowany do naszych specyficznych potrzeb

Wyniki powyzsze, ktére potwierdza powszechne zaufanie
wséréd szerokich juz dzi$ két mitosnikéw sportu kolarskiego dla
naszej produkcji, osiagneliSmy w duzej mierze dzieki inteligentnej
wspoOtpracy naszych pracownikéw. Dtiugoletnie doswiadczenie,
zdobyte nas w tej galezi wytworczosci pozwolito nam
przeprowadzi¢ staranng selekcje ws$rdéd personelu fabrycznego,
pracujacego nietylko doktadnie i wydajnie,
zumieniem ciazacej na nim odpowiedzialnosci. Fachowe kie-
rownictwo i $cista kontrola produkcji, zapewniajgce odbiorcy
doktadnos$¢ naszych wyrobdéw, sprawity, ze juz po kilku latach,
rowery nasze zyskaly szerokie uznanie. Wzrastajagcy stale popyt
i potrzeba powigekszenia produkcji sklonity
ram dziatalnosci przez budowe pierwszej w kraju
do produkcji

przez

ale i z wielkim zro-

nas wreszcie do
rozszerzenia
fabryki
opatrzonej w najbardziej racjonalne typy nowoczesnych obrabia-
rek i specjalne urzadzenia fabryczne.

roweréw, przystosowanej masowej i za-

Powyzsze postepy i ulepszenia w organizacji wytwoérczosci

pozwolity nam osiggnagé znaczne obnizenie witasnych kosztow
i tem samem daly nam mozno$¢ zaopatrywania naszych odbior-
céw w rowery pierwszorzednej jakosci po stosunkowo niskiej
cenie.

Fabryka nasza miesci sie w zabudowaniach wtasnych przy
ul. Leszczynskiej Nr. 3 i posiada nastepujace oddziaty:

1. Oddziat ogdélny — gdzie zatrudnione sa

gtéwnie potrzebne do produkcji obrabiarki jak: tokarnie, frezarki,

maszynowy,

rewolweréwki, wiertarki i automaty.
2. Oddziat fabrykacji szprych, nipli i obreczy rowero-
wych, zaopatrzony w maszyny i automaty specjalne o wielkiej

wydajnoéci (jedyna tego rodzaju produkcja w Polsce).
3. KuZnia wraz z piecem do hartowania i cementowania.
4. Oddziat pras, oraz maszyn do giecia rur i czeéci tto-
czonych, wzglednie prasowanych.
5. Emaljernia i lakiernia,
lania emalji.
6. Niklarnia i szlifiernia,

z piecami gazowemi do wypa-

7. Oddziat montazowy i reperacyjny.
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8. Magazyn fabryczny i narzedziarnia.
Dzieki tej organizacji przygotowani jesteémy na zwie-
kszenie produkcji w razie potrzeby do 20—30.000 rocznie, a na-

wet i wiecej przy pracy na dwie zmiany. W chwili obecnej pro-

dukcja nasza wynosi od 3.000 do 5.000 rocznie, nie osiggajac

jeszcze w ten spos6b normy przedwojennej, kiedySmy wytwa-
rzali okoto 15.000 szt. rocznie gtéwnie na rynek rosyjski, z kté-
rym i dzi$ pozostajemy w stosunkach, eksportujac mniejsze ilosci
do Sowieckiej Rosji. W roku ubiegtym uruchomiliSmy jedyny
w Polsce dziat fabrykacji kompletnych koét (obrecze, szprychy,
nipie), obecnej jesteémy wytagcznymi producentami
w kraju catkowitych ko6t samolotowych, pokrywajac
bowanie naszego lotnictwa wojskowego i prywatnego.

i w chwili

zapotrze-

Obecnie przystepujemy do zorganizowania masowego Wwy-
robu czeséci sktadowych roweru, opracowujac jednocze$nie ra-
cjonalny typ .motocyklu, ktéry w latach najblizszych zamierza-
my wprowadzi¢ na rynek.

Osiggniete przez nas wyniki méwia same za siebie. Ro-
wer turystyczny doprowadziliSmy do najwyzszej doskonatosci
dowodem czego niech stuzy fakt, ze niektérzy nasi odbiorcy od 18
lat positkujg sie jedna i tag sama maszyng bez jakiejkolwiek po-
wazniejszej reparacji poza konieczng
matykow.

Typ roweru wyscigowego nie ustepuje mu réwniez pod
wzgledem zalet, o czem dobitnie $wiadcza
w najwiekszej dotychczasowe]j

zamiang tancucha i pneu-

sukcesy osiggniete
imprezie naszego Kkolarstwa — e
650 kilometrowym ,,Biegu dookota wojewdéddztwa Warszawskiego*
gdzie pierwsza nagroda zostata zdobyta na naszym rowerze.

Opis znanej fabryki rowerow firmy ,,ORMONDE” Li-
pinski i innych, ze wzgledow technicznych bedzie umieszczo-
ny w nastepnym numerze ,,Kolarza Polskiego”

/

SPORT U 150 1 DOBY DEISIEIZE!

Sport jest koniecznoscig dnia. Czy zwrocimy
wzrok na boiska czy na sale gimnastyczne, na wode
czy w powietrze wszedzie widzimy czynnych spor-
towcoéw. Z silnemi nerwami i stalowemi muskularni
osiggaja zwyciestwa i rekordy. Troskg kazdego spor-
towca jest podniesienie swej sprawnosci fizycznej
i utrzymanie sie w formie. Dlatego tez sportowiec
wybiera takie pokarmy i napoje, ktore nie szkodza
jego nerwom i nie ostabiaja serca. W pierwszym
rzedzie unika¢ musi kawy, jako napoju zawierajgcego
bardzo szkodliwg dla zdrowia i wyniszczajgca
serce — koffeing. Z drugiej za$ strony nie chce sie
pozbywaé smacznego i od$wiezajacego napoju.

Co6z wiec czyni?

Uzywa znakomita,
bezkoffeinowa kawe Hag.

Kawa ta nawet przy silnych treningach nie jest
szkodliwg i uzywana jest przez wielu mistrzow spor-
towych.

aromatyczng ods$wiezajaca,

Rowery oryginalne angielskie, rowery z an-
gielskiemi ramami oraz rowery innych naj-
lepszych fabryk w cenie od 230 zt. poleca

Wt. WOLANSKI

Warszawa, ulica Krucza Nr 18

i ~ GWIAZD A~
GOTOWKA RATAMI

KURSY SAMOCHODOWE

ALEJE JEROZOLIMSKIE Nr.
telefon 50-57

Przyymujg w dalszym ciggu zapisy
na nowe komplety, rozktadajac spta-
ty na 12 miesiecy.

HISZPANSK)

szewt w Warszawie
Krakowskie-Przedmies$cie Nr 7

istnieje od 1838 r.
Dobre obuwie tylko z witasnej pracowni

27



PIJCIE ZNAKOMITE
KURSY

KIEROWCOW

SAMOCHODOWYCH

okocivskie | [ LERARTIWKZA

[! Nowolipki 67, tel. 507-96
| 100 2zt tylko 100 zt.

Catoksztatt teorji jazdy, praktyka
I egzamin

— e C—

PIWA | PORTER

Reprezentacja Browaru
Okocimskiego
W arszawa, Grzybowska 75

telefon 122-48.

JUu-Er
KM tivimiiitui '
M CKON |

Warszawa, ul. Zielna 11
tel. 121-66

Sportowcom  dogoiu warunki - splaty =

Poleca udoskonalone aparaty detektorowe J

z zasiggiem do 150 kim. od Warszawskiej

Stacji Nadawczej, aparaty lampowe 1— 8

lamp, czesci skiadowe, baterje, akumula- I N OWG m Od e Ie

tory, stuchawki,jgtosniki i wszystkie czesci

i przedmioty wchodzace w zakres radjo- C en y N iZO ne

techniki na bardzo dogodnych warunkach
po cenach (konkurencyjnych.

Sptaty diugoterminowe WARSZAWA

Cenniki na  prowincje wysyta Bezpfatnie Wierzbowa Nr. 6



-1 ZNOW TAK, JAK
PRZED WOINA

Rozpoczynamy sprzedaz na-
szych rowerdw marki
~,ORMONDE*“

na

Maison

K. LIPINSKI

WARSZAWA

Biuro i sktad Jasna 5, tel. 17-02
Fabryka

Panska 83, tel. 199-14 i 114-73

Polecamy w wielkim
wyborze p. p. wysci-
gowcom oraz turystom
znane rowery krajowe
marki
ZwZAWADZKI*"

Cyngle torowe gwarantowane . . . . Zt. 350
szosowe znane z wytrzymatosci Zt. 350

Rowery turystyczne z wolnem kotem ,Torpedo*
1

r., lub 1< cala X 28 zt. 300.
Z wolnym trybem i kotem jak wyzej Zt 300.

Solidnym kredyt.

»,DOM | SPORT?”

Warszawa, Al. Jerolimskie 16 (w podwodrzu)

SKtm ROWEROW | i SAl0CIoDOW YA

ORAZ WARSZTATY RSPERACYIllE

H ZALEWSKIEGO

W MINSKU MAZOWIECKIM

przy ul. Warszawskiej 61 i Karczewskiej 4

REDAKCIJA | ADMINISTRACIJA: Zérawia 9, czynna od godz. 9 do 3. Tel. 86-19, 109-71.

1 Jedyna w kraju fabryka

obreczy drewnianych
DO ROWEROW

1 28EHEO

Warszawa, Chtodna 8

Wyrabia najtrwalsze i bezsprzecznie
najlepsze wszystkich typoéw i wymia-
row KRAJOWE obrecze drewniane

do rowerow

Zadaé¢ w kazdym sklepie rowe-
obreczy drewnianych
do rowerow

A. ZAGRABSKIEGO

rowym

Najwazniejszem dla sportowca jest dobry but, a taki mocny,
wygodny, elegancki— nie za drogi dostaniesz w magazynie

M. MAZURKIEWICZA

WSPOLNA Nr. 27, TELEFON 127-21

ROWERY WSZECHSWIATOWEJ
SEtAWY ,,OLIMPIA* I INNE, CZE-
SCl SKLADOWE, AKCESORIA, SIN-
GIELTUBY, OPONY, DETKI POLECA

JUL. OSINSKI

WIERZBOWA Js 11 (w podworzu), TELETON 208-47

Konto P. K. O. Nr. 13-830.

PRENUMERATA: kwartalnie zt. 3.—, poétrocznie zt. 6.—, rocznie zt. 12.—, zagranica 50°/0 drozej.

Redaktor odpowiedzialny Mieczystaw Bodalski

Wydawca Zygmunt Kozierkiewicz.

Odbito czcionkami drukarni Leona Wojnickiego, Warszawa, Poznanska 29, tel. 137-00.



NIEDOSCIGNIONEJ
JAKOSCI!

SPRZEDAZ HURTO WA

WARSZAWA, Marszatkowska 130. POZNAN, Fr. Ratajczyka 15, tet. 14-41
KATpWICE, Dyrekcyjna 3. LWOW, 3-go Maja 15.
tODZ, Narutowicza 32. GDANSK, Melzergasse 4.
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