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170j«dyne*e mimary ntoina nabywa¢ w Krakowie w sdminlsiracyi ,Itowego Kolejar»a* i w agencyi dziennikéw Wnej Salomonowej, Stawkowika i
t w handlu papieru Wgo fiieksunclrowicea. Plac Matejki £ 1

Konto czekowe 81.089.

Lokal organizacyi krajowej jakotez redakcya
i administracya ltowego Kolejarza przeniesione
zostaty z dniem 1 lipca b. r. na ulice Szpitalna
1 3, Il. pietro.

O czem zawiadamia sie odbiorcéw naszego

pisma i wszystkich cztonkéw organizacyi.

Prasa codzienna o potozeniu kolejarzy.

Pod napisem Die Lage der Eisenbahnbeamtenschaft
zamie$cita wiederiska Die Zeii z dnia 1 sierpnia br. artykut
0 potozeniu funkcyonaryuszéw kolejowych, W ogdlnikowym
tym artykule znachodzimy rzeczy, o ktérych bez poréwna-
nia lepiej, obszerniej i bez znuzenia pisze sig, powtarza
1 przypomina w Nowym Kolejarzu-

Doznali$émy wiec dziwnego uczucia, gdy z wielu stron
poczeto zwraca¢ nasza uwage na 6w artykut Zet/u nie zty
zresztg dla codziennych jego czytelnikéw z po za sfer kole-
jowych, lecz za zbyt ogélnikowy i nie zawierajacy nic no-
wego coby miato pretensye do zwracania na siebie szcze-
gélnej uwagi kolejarstwa. Poniewaz jednak prasa codzienna
sprawami naszego zawodu bardzo mato sie zajmuje, z tego
wiec wzgledu artykut Zettu jako do rzadkosci nalezacy, re-
produkujemy w naszem pismie, przyczem kazdy przekona
sie ze potusz&ne tamze sprawy nie sa czem$ nowem i nie-
znanem w naszem pismie.

Otéz Die Zeit pisze:

>Znowu sposobi sie wielka akcya, ktérej widownig
w pierwszej linii maja by¢ prywatne koleje, a najznamien-
niejszym rysem tego ruchu jest solidarnos$¢ wszy-
stkich organéw kolejnictwa t j. urzednikéw, pod-
urzednikéw, stuzby, funkcyonaryuszéw pomocniczych i ro-
botnikéw dziennie ptatnych. >Koalicya«, jak owo zjednocze-
nie personalu dla osiggniecia ekonomicznych warunkéw by-
tu i ustepstw socyalno-reformatorskich, nazywanem bywa,
jest w pierwszej linii odpowiedzig na zachowanie si¢ zarza-
déw prywatnych kolei zelaznych, ktérych wstecznictwo

Ceny ogtoszern wedtug specyalnej umowy.

w kierunku socyalno-politycznym poczyna przybiera¢ ze
wzgledu na personal charakter przygniatajacego ucisku.

Aczkolwiek zarzad kolei panstwowych nie moze je-
szcze poszczyci¢ sig idealnemi ulepszeniami co do plac
i stosunkéw prawnych personalu, to trzeba jednak przyznac,
ze w ostatnich czasach poczyniono zarzadzenia, przyczynia-
jace sie do zwiekszenia zaufania i jakiego takiego zado-
wolenia,

Przez podwyzszenie urzednikom poczatkowej ptacy do
wysokos$ci 1000 koron, prrez przyznanie aspirantom dodat-
ku uniformowego, przez otwarcie awansu do VII-gj rangi,
przez 40°/# dodatek emerytalny od wiederiskiego kwatero-
wego, przez regulacye kwaterowego i w koricu przez u-
tworzenie komisyj personalnych poczyniono urzednikom
ustepstwa, ktére wprawdzie nie cieszg si¢ ogélnem uzna-
niem i zadowoleniem, ale przeciez sg one pierwszym kro-

i kiem na polu socyalno-politycznem, nie stawiajacym sie na

pierwotnem, ulubionem, odmownem stanowisku, tenorem
swoim wskazujacem zawsze na brak kredytow.

Dla podurzednikéw i stug stworzono mozno$¢ zdoby-
cia znodniejszej egzystencyi przez automatyke awansowa.
Robotnikom dziennym ‘/regulowano zarobki (ale nie w Ga-
licyi przyp. red.)

Zadania urzednikéw kolei paristwowych mimo to nie
sg jeszcze w zupetnosci zaspokojone. Program ich dazen
zawiera bowiem nastepujace jeszcze postulaty:

Zréwnanie poboréw urzednikéw kolei panstwowych z
poborami urzednikéw parstwowych.

Zaprowadzenie awansu automatycznego az do VIl-ej
rangi wiacznie, z réwnoczesnem skréceniem dotychczaso-
wych terminéw czekania na awans albo posuniecie w ptacy.

Zréwnanie szematu plac V i VI-ej klasy urzednikéw
kolei panstwowych, z nowemi postanowieniami w tym
wzgledzie dla urzednikéw panstwowych VII i VI-ej rangi
w koricu znaczniejsze powiekszenie systemizowanych posad
w VI-tej i V-tej randze.

Wprowadzenie w zycie mieszkan stuzbowych i urze-
dowych wedtug systemu dla urzednikéw parnstwowych.

Znizenie wktadek do funduszu pensyjnego przez czas
potracania taks stuzbowych.

Zréwnanie pensyi wdowich z pensyami wdéw po u
rzednikach parstwowych,
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Szczegélnie zada sig, aby zaniechano dotychczasowego
niesprawiedliwego oszacowywania mieszkai w naturze, a
co do regulacyi kwaterowego, to obowigzywa¢ maja po-
stanowienia odnoszace sie do urzednikéw parstwowych.

Bardzo zte sa stosunki przy kolejach prywatnych,
ktory<*h zarzady ze wzgledu na niepewno$¢ upanstwowienia,
zaniedbujg zupetnie kwestye personalne nie myslac o auto-
matycznem ulepszeniu, tak ze personal dopatrujacy sie lep-
szych stosunkéw w kolejnictwie paristwowem, dazac bodaj
do nasladownictwa tychze, bywa popychanym w sytuacye,
ktéra tylko da sig wyttémaczy¢ bierng rezystencya zarza-
déw w socyalno-politycznym wzgledzie.

Na wielkich zebraniach w ostatnich czasach majacych
miejsce na kolei potudniowej, Towarzystwie ko-
lei panstwowych, Austryackiej kolei pétnoc-
no-zachodniej i Busztiehradzkiej kolei, nieza-
dowolenie personalu wyrazanem bywato w tak stanowczy
sposob, ze trudno zrozumie¢, dlaczego interesowane zarzady
nie dotoza wszelkich starafi, aby uspokoi¢ personal i me
wywotywac potozenia o nieobliczalnych szkodach w ekono-
micznych stosunkach panstwowych.

Nie sa to zadne niestusznosci, ktérych domaga sig
personal, chodzi bowiem o pewne proporcyonalne polepsze-
nie wywotane stosunkami drozyznianymi.

Nalezy sie spodziewa¢ od rzadu, parlamentu, i spole-
czefatwa, ze darzac kolejarzy swemi sympatyami, przyczy-
nig sig do pokojowego wyréwnania przeciwienstw. Wchodza
tu w gre za wielkie interesy, aby spoteczeristwo mogto
znie$¢ cierpliwie doprowadzanie sprawy az do ostatecznosci,
podczas gdy pokojowe jej zatatwienie jest mozliwe. Rozwig-
zanie za$ tej sprawy jest bardzo tatwem, jezeli zarzady pry-
watnych kolei ustgpia cokolwiek od swych zasad, jakoby
»dywidenda* byla wazniejszym czynnikiem w calej tej
sprawie, anizeli przykre potozenie personalu*

Za$ o awansie lipcowym urzednikéw kolei panstwo-
wych czytamy w temze pi$mie:

Awans urzednikéw kolei paristwowych ogtoszony dnia
Igo lipcabr. w dzienniku urzedowym ministerstwa kolejowego
Nr. 33, uwazanym jest co do swej liczebnosci za najwiek-
szy od czasu utworzenia ministerstwa kolejowego. Istotnie
wielkg jest liczba awansowanych wyzszych urzednikéw
w dwéch najwyzszych rangach, wynosi bowiem 95 oséb,
procz tego IGO urzednikéw Ylll-ej rangi posunieto do
Vll-ej klasy stuzbowej.

Siédma ranga przeto, tworzaca pierwszy szczebel w
kateg wyzszych urzednikéw (Oberbeamfen), ktéra za
ery Willelca dla wigkszej czeéci urzednikéw byta nie-
doScignionem marzeniem, jeszcze w roku zesztym otwarta
zostata dla odpowiednio kwalifikowanych i 25 letnig stuzbe
majacych za sobg urzednikéw, ktéra to akcya w dalszym
ciggu w tego rocznym awansie lipcowym znalazta uwzgled-
nienie.

Réwniez i w trzech najnizszych rangach cyfra awan-
sowanych jest wielka, pozadanem bytoby tylko, aby czas
czekania z jednej rangi do drugiej, ktory w przej*>ciu z a-
systentéw do adjunktéw 6 do 672 — stosownie do kwali-
fikacyi — jak i adjunktéw do ofieyatéw lub rewidentéow
wynosi 7 do 7'/j lat, aby czas ten zostat skréconym. Czesto
zala si¢ urzednicy ze kwalifikacya jako gtéwny warunek
do awansu nie zawsze jest sprawiedliwg i ze urzednicy przy
tern samem urzedowaniu bez widocznej przyczyny me jed-
nako bywaja osadzeni, tak zejedni awansujg nadzwyczajnie
podczas gdy inni w przepisanych terminach i ze byto by na
miejscu, aby w tej mierze wydano doktadne postanowienia,
usuwajgce naduzycia, majace swe zrodto w osobistej zyczli-
wosci albo niecheci do podwtadnego

W catosci przeto awans urzedniczy przedstawia sig
nastepujaco:
Z X do IV-tej rangi (asystenci do rangi adjunktow

przeszto 210 urzednikéw), z IX do VIII rangi adjunkci do
angi ofieyatow, rewident, komisarzy) 235 urzednikow, z
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VIl do VII rangi (ofieyali, rewidenci, komisarze do rangi
nadofieyatéw, nadrewidentéw, nadkomisarzy) 160 urzedni-
kéw, z VIl do VI rangi (powyzszych do inspektoréw) 76
urzednikéw, z VI do V (inspektoréw do nadinspektoréw)
19 urzednikéw

Razem 706 awanséw, co czyni 10%, wszystkich urzed-
nikéw. Oprécz tego miaty miejsca liczne posunigcia w pta-
cy, odbywajace sie automatyczng droga.

Kolejarska prasa".zakorflonowa.

Nie kazdy z czytelnikéw wie moze, ze za kordonem
w Krélestwie polskiem w Warszawie wychodzi — tajny nieste-
ty — bratni nasz organ tytutujacy sie takze Koleja r Organ
ten co raz lepiej poczyna by¢ redagowanym, a z duchem i jego
tendencya nalezy sie zaznajomi¢. W tym celu ponizaj re-
produkujemy niektére charakterystyczniejsze jego artykuty,
w tej nadziei ze przez zapoznanie naszych czytelnikéw z cha-
rakterem bratniego zawodowego pisma z pod moskiewskie-
go zaboru, sprawimy im tylko mitg niespodzianke.

Otéz Kolejar\ warszawski z Czerwca b. r. zamieszcza
nastepujacy artykut.

Gospodarka moskiewska na kolejach polskich.

Jezeli na drodze Wiederiskiej narzekamy na zte stosunki
gospodarcze, to tylko dla tego ze$my przez caly szereg lat
przyzwyczaili si¢ do wielkiej dochodowosci tej kolei, i to zlo
whasnie, ktére obecnie tak dotkliwie razi ze az upatrujemy
w tem chorobe spoteczna, w czasie przesztym byto uwazane
za drugorzedng nieprawidtowosc, nie za$, jak obecnie, za
gtéwna przyczyne obnizenia dochodéw. Na drogach Nadwi-
Slanskich stosunki te sg stokro¢ gorsze, i gorsze o tyle, ze
nie dajg sie odczuwac¢ wyraznie i nie ma nadziei na ich usu-
niecie, dla tej prostej przyczyny, ze nikomu na mysl nie
przyjdzie, ze mozna by cokolwiek w tem zmieni¢;bo tym od
ktorych zalezy zaradzenie ztemu, dobrze jest, jak jest obecnie.!

Niedoteztwo t zta wola wiadz tych kolei przechodzi
wszelka miare; tam nie dazy sie do udoskonalenia maszyny
administracyjnej, ale cata te maszyne wprost starajg sie
przystosowac do nieprawidfowosci, ktére dzieki swemu dtugo-
trwaliiu, weszlty w zwyczaj, — staty sie choroba chroniczna.

Jaskrawym obrazkiem tego sa opdznienia pociggéw,
szczegolniej towarowych na linjach kolei Nadwislanskich.

Przed 2-ma laty wyznaczono specjalng komisje, ktoérej
celem byto zbadanie przyczyn op6znieri i wskazanie $rodkéw
zaradczych, Komisja ta orzekta, ze pojedyriczy tor nie daje
moznoéci do kursowania pociggéw o czasie.

Teraz zas§ mamy nowy kwiatek w tym samym stylu:

Zeby zapobiedz opéznieniom pociagéw towarowych, wy-
naleziono bardzo prosty $rodek, — skasowano rozktad jazdy
dla tych pociggéw (maszynista obowigzany utrzymaé mini-
malny czas jazdy miedzy stacyami) przeciez to jest genjalne
— pociagi nie beda sie opézniaty, be rozktadu niema!

Ze juz to obnizy sie zdolno$¢ przewozowa kolei; ze
zmniejsza sie dochody kolei, ze beda sie zwiekszaty zalegtosci
tadunkéw, to »naczelnikéw* nie obchodzi, bo¢ zawsze moga
sie wyttémaczy¢: »pociggi kursowaty prawidtowo, porzadek
jest, a zdolno$¢ przewozowa zwigkszy sig,jak sie utozy drugi
tor.* Ze to zle sie odbija nahandlu i przemysle, a tem samem
i bogactwie narodowem, to ich nie obchodzi; przeciez to
kraj »miatieznikéws, a oni tu przyszli zaprowadzi¢ »russkij
tad* i bra¢ grube pienigdze, Swojg ojczyzne niszcza, dla czegéz
cudzej mieliby zatowac!

Tak gospodarowaé¢ mozna tylko w kraju, ktory znisz-
czy¢ pragniemy, ktéregorozwéj ekonomiczny jest namobojetny.

Przeciez droga bydgoska jest takze jednotorowa, kursuje
jednakze na niej po 34 pociagi na dobe, w tem 14 osobowych
i zdolno$¢ przewozowa tej Kolei, w razie potrzeby, mogtaby
by¢ jeszcze podniesiona przez udogodnienia i urzadzenie na-
ktadéw na pewne zmiany.

To sa wyrazne, dotkliwe skutki hanbiacej niewoli; tu-
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piezca nie tylko gnebi nas obecnie lecz i wstrzymuje nam
rozwéj w przysztosci.

My, kolejarze, winnismy urabia¢ opinje narodowa i
popularyzowac idee ukrajowienia kolei, bo przygotujmy sie
na to ze koleje zelazne, to ostatnia instytucya, ktéra moskale
oddadza w rece polskie; a o ile komunikacja bedzie w obcych
1wrogich nam rekach cho¢by&my nawet mieli autonomie, nata-
sce ich bedzie nasz handel i przemyst, a tem samem i nasz rozwoj
ekonomiczny.

Musimy wiec uswiadomi¢ naréd polski, ze »russkij tad*
na kolejach polskich powoduje szkody narodowe, ze na kolejach
polskich, gospodarzy¢ powinnismy — my!

Polskie koleje - w polskich rekach!

Na kolejach polskich — gospodarka polska!

Jest to jeden z dtugiego szeregu przejawéw rujnujacej
gospodarki moskiewskiej na kolejach; przejawy te, nieuchwy-
tne dla ludzi nlemajacych stycznosci z rucham kolejowym
widoczne i znane sa kolejarzom ktérych ob owiazkiem oby-
watelskim jest informowanie opinji polskiej i wskazywanie
$rodkéw zaradczych, ktére moze nie zawsze beda stosowane,
lub nic w kazdym wypadku pomoga, ale za to uswiadomiag
szeroki ogo6t o tej stronie rzadéw moskiewskich na kolejach.

W tymze Kolejarzu warszawskim z lipca b. r. czytamy
nastepujaca odezwe:

OBYWATELE-KOI-EJARZEJ

Szachraje gietdowi, wrogowie wszystkiego «o polskie roz-
pirzczajafatszywepogtoskio ztym staniefinansowymkolei War-
szaw sko-Wledenskiej zastraszeni nizkg dywidenda w roku ze-
sztym (po 1 75 od akcyi wartujacej wtedy IfiOrb). i brakiem dy-
widendy w roku biezacym — obnizyli kurs akcyi dr. Zzel.
W. W (warszawsko-wiedenskiej) do 81 rb.

Koledzy! Jest to zamach na”polsko$¢ naszej kolei, bo,
gdyby rzad teraz chciat sptaci¢ akcye, potrzebowatby tylko
potowe tych pieniedzy co w roku zesztym — Dotychczas
nabywcami akcyi sg tylko, nie mniej nam mili, niz rzad
carski, niemcy, grozac w ten sposéb wydarciem z rak naszych
powaznej polskiej placowki.

Musimy obroni¢ i¢ placéwke pr\ed zamachem wrogéw
kupujmy wiec- wszyscy akcye kolei 1E. TE, by$my byli
wiascicielami warsztatu nas\ej pracy

Kto ma grosz zaoszczedzony, niech sam kupuje, komu
brak sumy dostatecznej, ci niech zbiorowemi silami zakupuija,
w kilku po akeyi, by ich mozliwie najwigksza ilos¢ wykupic¢
co da nam jednoczes$nie mozno$¢ udziatu w decydowaniu
o naszych sprawach na zebraniach akcyonaryuszow.

Zwracamy sig jednoczesnie do wszystkich obywateli—
polakéw, by poparli nas w pracy spalszczenla kolei i obrony
instytucyi krajowych przed zalewem niemieckim, niechaj za-
kupuja akcye naszej kolei —a my upewniamy, ze ogét praco-
wnikéw dotozy wszelkich staran, by pienigdze Wasze nale-
zycie procentowatyJ

Albo nastegpujace korespondeneye, jakzez dobrze $wia-
dcza 0 zadaniachprasy kolejarskiej pod moskiewskim zaborem:

»Godna podziwu jest obojetnosé, jaka zachowujg nie-
ktérzy pracownicy kolejowi w sprawie wywalczenia praw
przynaleznych jezykowi polskiemu u nas. Oto, ogtoszenia,
przestrzegajace publicznos$¢ przed wchodzeniem na plant i
inne tego rodzaju na naszej stacyi, sa dotad jedynie w jezyku
rosyjskim! Oprécz Pniewa sa i inne stacye lubujace sie w
pomruku naszych despotéw, ktére dotychczas na dowodach
kolejowych (cedutach, listach przewozowych i t d) naktadaja
stemple moskiewskie.

Czas juz doprawdy, aby sie zbudzi¢ z uspienia i zacza¢
mysle¢ cho¢ troche.

Szczery.«
Nastepny artykulik podaje nam szczeg6t, ktéry z przyje-
mnoscig zanotuje sobie w pamieci kazdy kolejarz;
Kolejarz-postem. W obecnej Dumie zasiada na tawie
poselskiej i jeden z kolejarzy pjlsktch a munowie e robotnik
z warsztatéw kolejowych w Sosnowcu, p. Mateusz Dziurzynski,
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wybrany w ziemi Piotrkowskiej z kurji robotniczej. — Jest
to cztowiek dzielny i energiczny, czego dowodem niezmor-
dowana jego praca na niwie narodowej, za ktéra pokutowat
w kazamatach carskich. Aresztowany za prace o$wiatowg
w Skierniewicach przesiedziat 2 lata w wiezieniu, z tego 1
miesiace w Krescie (stynne wiezienie pod Petersburgiem)
i 4 miesigce w twierdzy petersburskiej Petropawtowsk.

Kilka lat temu wyjezdzat do Petersburgajako skazaniec
w kajdanach, obecnie, jako nasz przedstawiciel z mandatem
od robotnikéw polskich*

Albo wprost nieprawdopodobng wydaje si¢ nastgpujgca
n. p. sprawa pod napisem ostrzezenie:

»Na jednej z wiekszych stacyi kolei Warszawsko-Wie-
denskiej grupa maszynistow prowadzi handel
kradzionym weglem, krzywdzac na stawie kolegow
swoich i okradajac ich jednoczesnie Na kilkakrotne uwagi
krzywdzonych odpDW|adano im grozba przystania >bojow-
cow z party i*

ZapOW|adamy wiec tym panom, ze nie zniesiemy diuzej
miedzy soba ttodztei, jezeli nie przestang w dalszym ciagu
kras¢ wegla naszkode kolei i krzywde kolegéw. — Zwotamy
sad kolezeriski ztozony z maszynistéw innych debét, ktérzy
osadza ich z cala bezwgtednoscia, na jaka zastuzyli.

Z przytoczonyah ponizej ustepéw warszawskiegc
Kolejarza widocznem jest takie, ze i tam nie brak zakuséw
socyalno-demokratycznych w smaku wiedenskiej Centrali
i '‘zorganizowanych towarzyszy w rodzaju naszych
Kowalikéw, Regutéw, Kobrzynskich, Winte-
row i Burianéw. Kolejarz zakordonowy przytaeza bo-
wiem nastepujace uchwaty socyalistow:

Konferencya przedstawicieli socyalno-demokratycznycl;
organizacyi kolejowych uchwalita nastgpujaca rezolucye o
formach organizacyi proletarjatu kolejowego:

»Konferencya uznaje za niezbedne utworzenie réwno-
legtych organizucyj proleturyatu kolejowego: zawodowej i
socyalno-demokratycznej, z ktérych jedna nie moze zastapi¢
drugiej.

S-decy winni przystepowac do czysto-zawodowych zwia-
zkéw, starajac sie wykorzystac je do celow klasowego uswia-
domienia szerokich mas proletaryackich.

Uznajac za nader wazne zcentralizowanie zawodowych
organizacyj kolejowych, konferencja proponuje zwotywanie
weztowych i obwodowych konferencyj i utworzenie statych
biur weztowych i obwodowych

Celem zjednoczenia wszcchrosyjskiego niezbednem jest
zwoltffme w najblizszym czasie bardziej kompletnej konferencyi
Sprawe rzeczonego zwotania niniejsza konfere cja proponuje
odda¢ komisyi organizujacej wszechrosyjski zjazd zwigzkéw
zawodowych*.

Z tego mozna wnioskowaé, ze kolejarzy polskich spo-
tykaja nowe propozycje wspélnej pracy z rewolucyoni&tami

wszechrosyjskimi, i nasi kolejarze — postgpowcy wszelkich
odcieni beda nam wyjasniali korzysci, wynikajace ze zlania
sie z wszechrosyjska rewolucja; — beda mieli okazje do

zwalczanianaszegozacie$nionego nacjonalizmu, braku ofiarnosci
na rzecz rewolucji rosyjskiej, potepienia naszego >wieku
autonomicznego«

Naszym Kowalikom i Regutom zupetnie po-
dobne indywidua znachodzimy w artykuliku pod napisem:

»Nasi towarzysze" Robotnik stacyi Koluszki awan-
turnik Rychter, wyrwawszy podpisana deklaracye z rak
kandydata do ‘<Sokota», (T-wa obecnie zawieszonego!, przy-
kleit ja 27 kwietnia br. na pompie stacyjnej i pokazujac
zandarmom, objasnit ich, ze to »wojsko polskie*.

Nie mniej oryglnaln wypadek miat miejsce na stacy:
t6dz Eabr. Kilku #tucki ze stuzby ruchu wykryto spraw-
cow bezustannych kradziezy towaréw. — zjawia sig¢ wtedy
do nich kolejowy ‘towarzysz* z zawiadomieniem; kule w&s
za to nie ming* !

Doprawdy, jak dziwnie wptywtt na ludzi to *czerwo-
ne uswiadomienie!*
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Mamy nadzieja ze z tych kilku wyrywkéw kolejarze
nasi nabiorg pewnych wyobrazen o kolejarstwie i koleja-
rzach w Polsce kongresowej, co niezawodnie powinno nas
wiecej interesowac, anizeli n. p. organizacya austral-
skich kolejarzy< lub ruch kolejarski w Nor-
wegiis albo »strejk kolejarzy w Honolulu* kto-
remi Iwowski Kélejarj zazwyczaj z braku czego$ lepszego
wypetnia swoje tamy.

Morituri te salutant!

Glos rozpaczy i bolesci wydobywa sie z tysiecy piersi
kalek kolejowych, ktére z pobojowiska kapitatu i produkcyi
walczacych o coraz wigksze zyski miedzy soba, wyniéstszy
resztki catych kosci z pok tej zachtannej walki, porzucone
zostaty ku pohanbieniu ludzkosci bez odpowiedniego zao-
patrzenia i odszkodowania ich kalectwa, ich starosci, ich
rodzin.

Ponizej przytaczamy petycye rencistow kalekow, wnie-
siong do parlamentu i domagajaca si¢ polepszenia ich doli:

Wysoka Izbo! Ustawa z dnia 20 lipca 1894 Dz. pp.
1 168, ktéra statuowata wyjatek dla stug kolejowych korzy-
stania zustawy z 5 marca 1869 Dz. pp. 1 27. — wywotata
ten faktyczny rzeczostan, ktéry ruing i zniszczenie tysiecy
egzystencyi na porzadek dzienny postawit, — przez co pra-
wdziwa ldea i pojecie austryackiej ustawy o zabezpieczeniu
od wypadkoéw unicestwiong zostata.

Cata ludnos$¢ Austryi, wysoki Rzad, jak niemniej nasi
Panowie Zastepcy w parlamencie wie o tern bardzo dobrze,
2e obecna ustawa o zabezpieczeniu od wypadkdow wiasciwy
cel chybita i gruntownej reformy niezbednie potrzebuje.

Obecng ustawg 0 ubezpieczeniu od wypadkéw nie zo-
staje wcale w stuzbie pokaleczony, do pracy i zarobkowania
niezdolnym zrobiony stuga kolejowy ubezpieczonym, a tem
mniej materyalnie i zaponiesiony bol nalezycie odszkodowanym
gdyz wigksza potowa przeznaczonego na cele ubezpieczenia
dla stug kolejowych Kkapitatu, wylacznie tylko na niepo-
trzebne koszta proceséw, na naiezytosci adwokackie, wy-
datki podrézy i komisye, na pokrycie rachunkéw lekarzy
i rzeczoznawcow uzyta zostaje,a te tysigcew stuzbie unieszcze-
Sliwionych kalek kolejowych otrzymuje zaledwie matg czesc
reszty z tego dla nich na ubezpieczenie przeznaczonego
kapitatu.

I co maja studzy kolejowi z ustawy o zabezpieczeniu
od wypadkéw, gdy nieszczescie zechce aby po dtugoletniej
wiernej, zaszczytnej i pilnej stuzbie spotkat ich wypadek?
Nic jak tylko wieczne Kkalectwo, ciggle rozdraznie-
nie nerwowe zwane neurosis traumatica, utrate catego
wiasnego majatku, ktérego dla poratowania zdrowia z u-
szczerbkiem praw swej famili do tego majatku, zuzy¢ mu-
siat — dalej zadtuzenie si¢ u lichwiarzy na niezmierne ko-
szta leczenia, koszta procesowe, koszta adwokackie, koszta
podrézy i t. p. w dodatku przyjdzie upadek moralny, straszna
nedza i skrajny niedostatek dla catej niewinnej i nieszcze-
Sliwej jego rodziny. To sg skutki kazdego wypadku kole-
jowego i to dostaje stuga kolejowy za jego w stuzbie po-
niesione bolesci i kalectwo, tem sie musi kontentowac. bo
wykonawcy ustawy jego cierpienn nie czuja.

Wiadciwg korzys¢, ktérg ustawa o zabezpieczeniu od
wypadkéw niby zamierza ustali¢ dla w stuzbie uszkodzone-
go stugi kolejowego, jest zadna — bo korzy$¢ z przezna-
czonego na ubezpieczenie stug kolejowych funduszu, cig-
gnie wylacznie tylko zawodowy Zaktad ubezpieczenia od
wypadkoéw austryackich kolei we Wiedniu. Dla przyktadu
i dowodu naprowadzamy za$ nastepujace:

Zawodowy Zaktad ubezpieczen od wypadkéw stug
austryackich kolei we Wiedniu wydat w roku 1906 na same
koszta procesowe przeciw uprawnionym do poboru renty
stug kolejowych niemnigjsza kwote jak 100.973 K 12 h,
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stownie: Sto Tysiecy dziewie¢set siedmdziesiagt trzy Korony
i 12 halerzy.

Procz tej tak wysokiej sumy kosztéw procesowych wyptacit
tenze Zaktad lekarzom powotanym do tych proceséw jako
rzeczoznawcom w gotéwce sume 64.058 K 29 h. Stownie
Szeécdziesigtcztery tysiace pigcdziesigtosm Koron 29 halerzy.
Za to jednak otrzymaty wdowy i sieroty pozostate po zmar-
tych kalekach kolejowych tytutem zapomogi zamiast 11.000
K jak w poprzednich latach tylko 6000 K tym samym
roku.

Wobec tego my w stuzbie kolejowej uszkodzeni, nie-
znosne kalectwa cierpiacy, wraz z naszemi rodzinami z
gtodem walczacy, z catego majatku wyzuci kalecy kolejowi
pozostawiamy naszym Panom Postom jako zastepcom narodéw
do zawyrokowania, czy faktyczne wykonywanie ustawy
0 zabezpieczeniu od wypadkéw odpowinda idei tej ustawy
1czy postepowanie takie moze dalej istnie¢, aby nietipraw-
nieni korzy$¢ a wiasciwie i wytgcznie uprawnieni zamiast
korzyéci straty z tej ustawy mieli ?

Panowie Zastepcy narodéw w parlamencie racza zba-
dac i orzec, ze tak dalej juz i$¢ nie moze, bo wykonywanie
tej ustawy uraga idei o zabezpieczeniu od wypadku, czego
sobie nie zyczy ani Panujacy ani tego chce naréd, tego
nie chca robotnicy, — tego nie chcg studzy kolejowi, czy-
nigcy z narazeniem wiasnego zycia cigzka stuzbe.

Nie Zaktad ubezpieczeri od wypadkéw, lecz w stuzbie
i pracy uszkodzone kaleki jedynie tylko sa uprawnione
z ustawy o zabezpieczeniu od wypadkéw korzysci ciggnac,
tym biednym chorym i kalekom ma sie dopomagaé przez
sumienne i rozumne wykonywanie ustaw o zabezpieczeniu
od wypadkéw.

Reforma ustawy o zabezpieczeniu od wypadkéw musi
bezwarunkowo na powszechnej ustawie cywilnej by¢ oparta.
Ustawa ta postanawia w §§ 1325 i 1327 ze zaden austryacki
obywatel nie moze dozna¢ zadnej niesprawiedliwosci, zad-
nej szkody ani fizycznej ani materyalnej i ze jemu prawo
przystuguje do zupelnego odszkodowania za poniesione
straty.

Kazdy prywatny, jezeli doznat na kolei jakiego u-
szkodzenia cielesnego zostaje przez Zarzad kolejowy odszko-
dowanym, on otrzyma za bdl zaptacone i dostaje zwrot ko-
sztéow kuracyjnych zwrot za koszta procesu, odszkodowa-
nie utraty zarobku z powodu wypadku a to w ten sposob,
ze nawet cztonkowie jego rodziny zupetnie zostajg odszko-
dowani.

To jest prawdziwa i wiasciwa idea ustawy ¢ zabaz-
pieczemu od wypadkéw. Uszkodzony z powodu wypadku
w stuzbie nie powinien zadnej szkody ponosi¢, kazda ponie-
siona szkoda musi mu by¢ zwrécona. Z dobrodziejstw tego
prawa nie $mie zaden «tuga kolejowy by¢ wytaczony. Stuga
kolejowy musi bezwarunkowo tak samo jak kazdy prywatny
ktory w wypadku uszkodzony zostat na kolei, by¢ trakto-
wany,

(Ciag dalszy nastapi).

7 ruchu organizacyjnego

Zgromadzdnie kolejarzy w Podgérzu przy udziale okoto
40 uczestnikéw odbyto sie pod przewodnictwem kolegi Ba-
chow skiego dnia 6 sierpnia b. r.

Referowat rewident kolejowy p. Tabaczynskio
praktycznych celach i znaczeniu konferencyi i zjazdéw ‘za-
wodowych

Powszechne wybory zdemokratyzowaty spoteczeristwo.
U gory przekonano sig, ze organizacyajako niezbedny czyn-
nik w nowozytnem wspétzyciu nie tylko ze ma prawo oby-
watelstwa, ale jest koniecznoscia przynoszaca réwnoczesne
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korzysci panistwu i spoteczeristwu.
jowego lezy w organizacyi i o to dobro walczymi,
zwiazki zawodowe kolejarskie.

My dzisiaj zorganizowani w krajowej organizacyi sta-
nowimy juz sile, ktérej dowody daliSmy przy tegorocznych
wyborach do Rady Parstwa w zachodniej Galicyt. Wal-
czymy o idesily zawodowe, podczas gdy ideaty polityczne
sa dla nas obojetng rzecza. Ideaty zawodowe sg tylko w
stanie nas skupi¢, podczas gdy polityczne ideaty moga nas
tylko rozbi¢ na atomy, trudno bowiem aby kolejarze przez
jedna noc stuli sie¢ socyalistami n. p. jezeli przez 15 lat nie
zdotano z nich zrobi¢ socyalistbw. W »Samopomocy* ta-
czymy si¢ dla ideatéw Zawodowych

Obecnie pracuje sie w organizacyi nad ujeciem wszyst-
kich 14 do It> postulatéow w paragrafy, gdyz chcemy zer-
wac z tradycya wysytania deputacyi do ministrow i eksce-
lencyi, a sprawy nasze zamierzany odda¢ parlamentowi w
takiej formie, aby z nich utworzono ustawy. Gdy parlament
zbierze sie do realnej pracy, musimy mu da¢ materyal go-
towy. W tym celu w Krakowie odbeda si¢ wspélne obrady
kolejarzy celem zastanowienia sie nad przygotowaniem tego
materyatu.

W dyskusyi zabierali gtos pp. Pigtkowski i By-
lica poczem po odpowiedziach p Tabaczynskiego
i Bachowskiego i o wyczerpaniu porzadku dziennego
zgromadzenie rozwigzanem zostato.

Dobro personalu kole-
tworzac

Wecielenie urzeanikéw kolei pdtnocnej do statusu
urzednikdw kolei padstwowych.

Rozporzadzeniem ministerstwa kolejowego z dnia 26
lipca 1907 r. L. 41271 wydane zostaly nastepujace posta-
nowienia w sprawie wcielenia urzednikéw kolei pétnocnej
do statusu urzednikéw c. k. kolei panstwowych. (W chwili
gdy to piszemy o podurzednikach,
nie ma jeszcze zadnego rozporzadzenia):

Na mocy porozumienia si¢ ministerstwa kolejowego i

erstwem skarbu, uwzgledniajac zyczenia urzednikéw
kolei pétnocnej i urzednikéw kolei panstwowych, przy za-
chowaniu >zasad« (Grttndsatye) wyrazonych w dodatku
do niniejszego rozporzadzenia, zaznaczajac na wstepie ze ze
wzgledu na panujace stosunki nie mozliwem jest utworzenie
odrebnego statusu dla urzednikéw kolei pétnocnej nawet w
formie przejéciowej, a to ze wzgledu na swobodna rozpo-
rzadzalno$¢ wszystkim personalem na catym obszarze ko-
lejnictwa parfstwowego, c¢. k. ministerstwo kolejowe wy-
jakni

Ze wcielenie to wprowadza wprawdzie caly szereg
wyprzedzen i pozostawieri (Vor- umi Naihmanner) niepo-
kojacych urzednikéw. ZwTaca sie jednak uwage na te oko-
licznos¢, ze ewentualna szkoda pokrywa sie w zupetnosci
przez zestawienie catego personalu urzedniczego w jednag
jednolita korporacye, z réwnoczesnem otwarciem wiekszej
liczby posad na wyzsze stanowiska, przez co daje sie zwie-
kszong gwarancye korzystniejszej karyery.

W danym za$ wypadku zachodzi i ta jeszcze korzysc,
ze personalny system kolei pétnocnej w najblizszym czasie
dozna znacznego usuniecia funkeyonaryuszéw z wyzszych
posad, przez co w wynikajacych stad korzysciach caty per-
sonal urzedniczy bedzie partycypowat.

Co do wcielenia samego postanowionem zostato:

Ze wzgledu na niewielkie réznice miedzy szematami
poboréw czterech najnizszych klas urzednikéw kolei panst-
wowych a kolei pétnocnej, uznano za najodpowiedniejszy
taki sposob wcielenia, ktory w pierwszej linii wyptywa z
tatwo dajacych sig spostrzedz réwnosci dystynkcyjnych.

Z konsekwentnego zachowywania tej zasady wyptywa
w nastepstwie uznanie stuzby lat przebytych przy kolei pot-
nocnej w klasie w powyzszy sposob zréwnanej.

stugach i robotnikach i

Przy réwnosci dat wyniesienia do pewnej rangi, urze-
dnicy kolei panstwowych maja pierwszenstwo przed urze-
dnikami kolei pétnocnej przy wcieleniu do statusu urzedni-
koéw kolei parnstwowych

W celu wyréwnania dyferencyi powstatych na nie-
korzy$¢ urzednikéw kolei pétnocnej przez pominigcie w a-
wansie w terminie lipcowym; z chwilg wcielenia tychze u-
rzednihéw wedtug stanu personalnego z dnia 30 czerwca
b. r. bedzie mie¢ miejsce jeszcze jeden ‘awans z waznoscig
od dnia 1 lipca 1907 r.

Bez szkody dla praw urzednikéw kolei parnstwowych
moga by¢ urzednikom kolei pétnocnej przyznane takie bc-
nefieye, ktére odpowiadaja zasadzie nieulcrécalnosci wszyst-
kich poboréw przy bytej kolei pétnocnej, jakotet Zze pozo-
istawione tymze remuneracye przy najblizszych posunigciach
w ptacy i awansach tylko do potowy nadwyzki w placj
beda znoszone.

Urzednikom kolei pétnocnej, ktérzy przez wcielenie
do statusu kolei paristwowych nie zyskali przynajmniej 126
koron, zostanie wyptacona réznica az do wysokosci powyzszej
kwoty analogicznie jak to miato miejsce przy obdzielaniu
i regulanyi poboréw ur/ednikow kolei parnstwowych

Urzednicy kolei potnocnej, ktoérzy wolg pozostaé w
swym dotychczasowym stosunku do kolei panstwowych, po-
zostawia sie na przysztos¢ zupetng ochrone w, postanowie-
niach punktu i ponizej ogtoszonych zasad:

1. Wecielenie urzednikéw kolei pétnocnej odbedzie sie
w mys$l postanowiert artykutu IV ustawy z dnia 31 pazdzier-
nika 1905 r. Nr. 212 Dz. p. p. namocy dobrowolnej zgody
z ich strony.

Urzednicy ktérzy na wecielenie sie nie zgadzaja, od-
nos$nie co do prawa awansu i posunig¢ w ptacy maja by¢
traktowani wedtug norm i utartych zwyczajéow bytej kolei
| pétnocne;j.

2. Osobny status dlh urzednikéw kolei pétnocnej jest
niedopuszczalny.

1 3. Wecielenie ma nastapi¢ wedtug ponizszej tabelki:
Ranga | kolei pétn. ma odpowiedzie¢ randze X kolei paristw.
X

o> 1> > > » » 1 > »
» > » i » » VI » »
> IV » » » » VII »

Dalsze 3 punkta zasad wcielenia zawarte sg w tekscie
powyzszego rozporzadzenia ministeryalnego.

Listy z przestrzeni.

Lwoéw. W sprawin koszar Kioh w 1'
nie podobne diuzej zimnej krwi zachowywaé. Trocz niestychanego
bowiem niechlujstwa, w dodatku jeszcze i lialla wynajeta do czysz-
czenia i utrzymywania porzadku w tych ubikacjach, daje si¢ w zna-
ki wszystkim tymczasowym lokatorom noclegujacym tutaj v. musu,

I prowadzac z nimi siarczysta polemike fitugebna, gdy ktéremu z tych

Ttow  wyrwie sio jakies z tej
mordowni

Niedawno konduktor G odfrind pozwolit sobie potgebkiem

2wréci¢ uwage tej rozwiolmerzriionoj Jejmosci na rozno nieporzadki

w koszalacli.  Biedak nieprzeczuwat jednak z kim sobie zaczat
i dopiero gdy baba puscita gebo w ruch, dowiedziat sio, io dostat

sie w tukio obloty, w jakich nio by} jeszcze przez cato swojo zycio.

Jak z rogu obfitosci posypaly sie nan rozne nazwy i obelgi, kto-
rych nawet ino mogt «obio zapamieta¢ zaatakowany, przypominajac
lobie to tylko, ze w Koricu zostat nazwany ordynarnym kvinu*nicz-
nym strézem, ktéremu wygéd zachciewa me w koszarach, ona za$
takich panéwsie nie boi, bo jej maz nio diugo bedzie podurzodni-
kiem, tak jak pun Hirszlioig, zdaniom jej jedyny porzadny
nadkonduktor wo Lwowie

Na f6zkach pr. ych dla stuzby rozwala sio
1najezeéciej chiopak, przyjety przez powyzszy babsztel do robienia

1 poizadkéw za 2 zh. miesiecznie.
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Nawet sprowadzanie urzednikow stuzbowych do interwencji
nie odnosi zadnych skutkéw, baba $mieje si¢ bowiem, drazniac za-
lacych sie i wolajac za nimi: ,no i coscie mi«robili, wi-
dzicie za sio was nie boje?* Prawdziwym meczennikiem jest
wynajety przez nia chiopak, ktory za 2 zir. wszystko robi, a balia
tjiko pieniadze zmiata do kieszeni, stojac z obrywbami i irapitfkami
lepiej anizeli nie jeden urzednik YHI-mej rangi. Rozpanoszona do-
brobytem baba zbarniata i rozzuchwalita si¢ do tego stopnia, ze ni-
kogo za nic nie ma, utrzymujac zo jako kolejarka jest wszystkim
rowna i zo brudy i pluskwy koszarowe nic ja nie obchodza. Ponie-
waz z knbiota ta absolutnie mowi¢ sie nie da, gdyz kazdego zaraz
olisiadzio ona py&kiom, a intorwencjm organéw stuzbowych sa gro-
chem rzucanym na Sciang, przeto zmuszeni jestesmy odnies¢ sie do
redakcji Ar Kolejarza, azeby tenze wyswietlit rzecz, ze dn obstu-
gi koszar nie potrzeba zadnej damy, ale skromnej kolifcty, ktéra
za te sama piace, obrywki opat, $wiatlo i mieszkanie przy skromnej
pensyi mezowskiej z pocatowaniem leki obowiazki postugaozki ko-
szarowej bedzie wykonywa, biogostawiac tych ktérzy jej z tej stu-
by zy¢ daja.

LWOW.» (Wolnos¢ stowa n towarzyszow)*. 1V niedziele
11 bm. o godz. 10-tej przedpotudniem odbyto si¢ w podworzu re-
alnosci pod 1 9fi, przy ulicy Grodeckiej szumnie zapowiedziane
zgromadzenie kolejaizy w sprawie awansu lipcowego. Jednak z prze-
biegu obrad i tenoru przeméwien towarzyszy* i postow p. p. Hu-
deea, Moraczewskiego i Wityka, addhoc sprowadzanych, musi sie
przjjs¢ do wniosku, ze reklamowany cel zawodowy Kolejarzy poshuzyt
tym panem jedynie do celu, mianowici
agitacyi partyjnej na rzecz Socyalnoj Demokracji, ktora pod wply-
wem wiesci o rozszerzaniu sie krajowej, bezpartjrinej za-
wodowej organizacyi kolejarzy, zadrzata o witana egzy-
stencye. Wiadomo bowiem, ze Socyalna Demokracya u nas w kraju
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dyrekcjjnego, siedzacego na dwéch stokkach itp., za co od towarzy-
szy otrzymywat brawa, a od przeciwnika na caly glos zastuzony
epitet klamcy*. Widocznie u towaizyszw ten tylko ma patent
na uczciwosé, kto nalezy do paityi.

Na twarzach bardzo wielu kolejarzy malowato sio ciche obu-
rzonio na ta nie uczciwa robote agitatoaka, a nawet i na sympa-
tycznej zreszta twarzy posta p. Moraczewskiego, mozna bylo
zauwazy¢ niesmak i niesadowolenie.  Zgromadzenie kolejarzy*
spokojnie i tumnie wyszio na ulice, ale ci co maja serce i rozum,
patrza w przyszios¢ i pJtajA ze smutkiem kiedy i kto wyrwie
dusze naszego biednego ludu pracujacego ze szponéw  kaiy-
etowiczéw i wichrzycieli.

Dlatego zyczymy powodzema tym, co Kiniato i odwaznie sta-
ja do pracy, jako pionierzy piekno] mjsli spolecznej, jaka jest bez-
sprzecznio bezpartyjna zawodowa krajowa organiza-
cyakolejafly.

KRONIKA.

Kronika wypadkéw. Pociag towarowy na pizestrzeni Wie-
liczka-Bierzanow wykoleit si¢ dnia 6 bm. koto godziny put do 10
wieczor. Mianowicie wykolejeniu ulegly dwa wagony, ktére wysko-
czjty z szyn. Zadnych wypadkow w personalu kolejowoni nie byto,
-ani toz zadna szkoda z wjpadku nie wynikta. Jedynie potizeba
byto kilka godzin czasu na oczyszczenie toin.

Przyczyna wypadku byta nadzwyczaj silna burza ktéra obalita
w sfraeyi liierzanowie zelayny stup Sygnalowy, ktdly upadajac na
szyny toru nr. 2 pod kota przetaczanych, proznych wozéw pociagu
g dwoch wozow?-

A% do usuniecia pnseSzkody musial by¢ wstrzymany luch

opiera si¢ giéwnie na grupach kolejaizy w kilku
wigkszych miastach. Sypaly sie wiec pod adresem obecnego na tom
zgromadzeniu jednego z gtownych organizatoréw Iwowskiej filii kra-
jowej organizacyi liczne politycznej i osobistej natury inwektywy
i zarzuty.

Punktem kolminacyjnym irytacji ,towarzyszéw* bjto zjawienie
sie na trybunie p. Bogdana Kizy&tofowicza. Zgromadzenie
skiadajace sie w malej czesci z wiasciwych kolejarzy przywitato go
calym stekiem obelg, i wyzwisk, z ktorych najtagodniejszemi byty:
hyjena Giabinskiego i Buzka, li\un dyrekcyjny i t. p. 0-
ffiywiscie cata ta szopa byla inscenizowana na to, aby steroryzowaé
méwce. Mimo jednak liaribnwania zdotat méwca jako kolejarz, a
wiec kolega kilka. mysli zasadni-
czych, ktore tu w stroszezoniu zamieszczamy

.Zupeinie jest 6lusznem, jezeb kolejarze upominaja sie o
swoje krzywdy i pietnuja naduzycia lub protekcyonalizm. Barwy po-
lityczne nie powinny wplywaé na kwalifikacje stuzbowa Méwca sam
nie cieszy sie wzgledami wiadzy z powodu swej dziatalnosci polity-
cznej. Urzednicy takze sa krzywdzeni.

Tylko droga silnej jednolitej organizacyi
teezuio poprze¢ swe stuszne postulaty.

Mowca ma jednak podejrzenie, ze dzisiejsze zgromadzenie zo-
stalo zwotane dla colow jedynie partyjnych  Nietylko postowie so-
cyalisci, ale wszj'scy postowie powinni popiera¢ warstwy praaijaco,
to nie jest ich laska lecz obowiazek. Szczegdlnie Galicya jest pod
wzgledem potozenia Kolejaizy gorzej traktowana niz zachodnie kraje
austryackie. DMtogo bez wzgledu na wyznania polity-
czno powinni kolejarze catego krajn dla obrony zawodowjmh inte-
resow utworzy¢ silna krajowabezpartyjna organizacje.

W tom miejscu takie powstalo wycie i pisk w zgromadzeniu,
20 méwca zrezygnowat z dalszej przemowy, zwiaszcza n przewodni-
czacy prosit go o zakoriczenie ze wegledu na godzine. 12-ta o Kt6-
zgromadzenie chce si¢ uda¢ z demonstracja przed gmach dyrek-
cyi kolejowej. Stowa przewodniczacego okazaly sie jednak podste-
pom, bo mimo 12 lej goda. przemawiat jeszcze p. Wityk. widocznie
na zadanie ciosu p. Krzyszto-

moga kolejarze sku-

T ar any tatneg
fowiezowi. | rzeczywiscie zadat Wityk cio3, ale sobie, bo pnoko-
nnt dowodnie, ze umie by¢ nietylko ordynarnym ulicznym agita-

torom, ale takze i kalumiatorem. bo caly swéj dowcip wysilit na to
azeby nie znajac woale przeciwnika, scharakteryzowa¢ go jako lizuna

pociagéw miedzy Podgérzem-Plaszowem i Bierzamiwem,
co spowodowato znaczne opéznienie wieczornych pociagéw osobowych
Poza tern wypadek nie miat zadnych nastepstw za soba.

Dnia 3-go sierpnia br. robotnik stacyjny Jan Glarowski lat
2ycia 23, 6yn straznika kolejowego Nr. 125 w Rzeszowie, wracajac
nocna pora ze stuzby do domu w drodze poniot $mieré w niedopie-
czony sposéb, znalezionym bowiem zostat pomiedzy torami w mart-
wym stanie bez zadnych uszkodzefi i w ogdle bez zadnych znakow.
Komisya sadowo lekarska nie zbadata przyczyny $mierci na miejscu.
Zwioki odnionionn do Kostnicy, skad odbyt fcif pogrzeb dnia 5 bm

Praca straznika kolejowsgo w cyfrach. Jeden ze straz-
nikow nawiazujac swa koraspondencye do naszego artykutu pod na-
pisem .,Straznicy*, umieszczonego w 17 numerze ‘Nowego
Kolejarza podaje w cjfrach obowiazki ciazace na bacznosci stra-
nika kolejowego. | tuk straznik w przeciagu swej stuzby musi n-
Wnza¢ na uderzenie do 130 giup dzwonkowych, przopustic do 00
pociagéw, baczac przy nich na 120 co najmniej sygnatow. Robiac
obchdd przestrzeni obowiazanym jest zbada¢ 6tan dwutorowej budowy
zwiorzelmiej i ogladna¢ kazda szyno z osobna. Ma wiec zbadat
okoto 800 sztuk .szyn 5680 ptyt podkiadkowycb, 2840 sztuk pio-
g6w, okoto 800 facznic, 5826 Srub i 17.000 gwozdzi, arali dobrze
sa przybito i $ruby dobtzo podokrecane. Réwniez obowiazanym jest
baczy¢ na cata sie¢ drutow telegraficznych, azali ktéry nie przerwa-
ny lub nie obwisa, przypatrzy¢ sie, okoto 80 stupom telegraficznym
wraz z kilkuset porcelanowymi izolatorami Musi baczyé na stan
posiadania kolei ogranimsonej od 360 do 5 O kamieniami granicz-
nymi W koficu ma dogtadna¢ stanu 6 do 10 objektow roznych
konstrakeyi i obstuzy¢ 3 do 1 rampy zamykajac je i odmykajac do
kazdogo z 60-ciu pociagéw  Przy tylu obowiazkach wjmaga 6ie od
stfaznifca jeszcze miejscami plewienia trawy i réznych naprawek przy
rtimpach, pizojazdach itp. ?

Do powyzszych cyfr potrzeba jeszcze przydaé codziennych 2(1
kilnmotrow, ktéro stiaznik obowiazanym jest obej$¢ patrolujac swa
przestrzeri. W roku czyni to lazom okoto 7000 kilometrow i od-
powiada piacy jednej lokomotywy pedzacej przez 175 godzin z ehy*
zoscia 40 kilometréw na godzine.

Niestrudzony skarzyciel Sto pooiech mamy z nadofiey&U-m kolei
potnocnej p ci ev, k-, xlurv formalnie zasypuje tutejsze sady skargami
przeciw Nowemu Kolejarzom. Jak tak dalej pojdzie, to pan $ciezka me
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bedzie miii korica ze hwemi skargami, bo do Flarych faktowmusielibyhmy
przyczynié nowszyoh opisujac n, p. jak to pan Sciezka u strazy skarbo-
wej za wylizywanie talerzy, garnki i londle potnywat. Co numer toéwieza
obraza tego wielce na honor wrazliwego siel.', a co obraza to skarga i
~trach pofaczony ze zgrzytaniem zebow w redakcji Swego Koltjarza. No,
no zobaczymy ozy tez z pana Sciezki dasie co wydoby¢ tytutom Kosztow

bowiem e tam  wiecej dhugow jzk
wiosow na glowie i tylko chwilowo w okresie wyborczym wyjatkowo widy-
wano u niego wiecej pieniedzy w handlach Ilaw etk iW onzla i
i Knczmiercadka Szkoda zep. Hoielka juz wiwasis nic ukon-
ezyl by} swoich procesow, bo byta to nejwdpowieilniejsza ehwita na rewi-
2ye Kieszonkowa.

Dnia 8-go niArpnia pan $eiez ka miat znowu jeden ze swych
licznych terminéw przeeiw V. Kolejarzowi By} on ogromnie zgorszonym
odroczeniem rozprawy celem polaczenia jej ze Sprawa majaoa sie odbyc
dnia 14 sierpnia. Pan $oiez ka nie omieszkat daé wyraz swemu zgor-
szeniu przez czynienie zarzutow peiziemu, Ze sprawy 'ego po tylu miesia-
cach ani o krok naprzod posuna¢ sie nie moga, ,Obiazy cvei* pana
Sciezki juz przez trzy miesiaoe bakaja sie po wszystkich sadach i ani po-
czatku jeazeze doczekat sie nie moga, podczas gdy pan Sciezka miatby o-
ebote liznac juz jakas czesé kosztow procesowych, bo po wybotach chuda
farai me ma za co n Hawelki zalaé robaka gryzacego zdradzieckie su-
mienie.

g6 koszary dla rezerwowych . Dziwna rzecz
e opisana ponizej nora, dotychczas nie znalazta jeszcze godnego po-
mieszczenia w yoiei/m Kolejarzu, gdzie nalezy sie jej pierwszefistwo
W rzedzie wszystkich ,,stacbariskich® przytulisk tego rodzaju
Piatka nazywa sie ta mordownia, swojego czasu stata tu bowiem stra-
znica Nr 5.

v do uzt lia personalu pociagéw ciezarowych
jest zawsze 8 do 10, wszystkich za$ t6zek miesci w sobie ten przyby-
tek tylko 5. Jak przy tej ilosci t6zek zados¢ uczyni¢ wymogom n.ewy-
poczetego ciata i jak sie pomiesci¢ w ogole w tej ciasnej ubikacyi, na
to zechca odpowiedzie¢ ci panowie, ktorych obowiazkiem Jest stara¢
sie o dobrze wypoczety i do stuzby zdatny persona), ktérych obowia-
zkiem jest stara sie o ruchu, pr przez
dobrze wypoczety persona).

W takich warunkach nawet tych 5 ludzi, ktérym ndato sie zdo-
by¢ owych 5 tozek, nie moze nawet marzy¢ o wypoczynku, gdyz reszta
nie majaca pomieszczenia rozmawia, przeklina ,stacbariskie” porzadki,
przyrzadza sobie positek, rozpala w piecu, thucze wegle, a w Koricu
posiliwszy sie i wyczerpawszy do reszty panowanie nad swem znuze-
niem kazdy uktada sie obok $piacego kolegi, tak, ze po dwdch sypia
w jednem #6zku. Kazdy przyzna, ze taki wypoczynek nie jest ani przy-
jemnym, ani zdrowym. Wrazliwsi konduktorzy nie mogac sie pogodzit
2 takim sposobem wypoczywania, ukladaja sie na podiodze, za szcze-
sliwego za$ uwaza sig ten, ktéremu udalo sig zdoby¢ stot i n* nim
sig roztozyt-

Do powyzszych przyjemnosci trzeba teraz wyobrazié sobie stu-
dnie, ktorej zawartoscia gasimy nasze wnetrznosci palace pragnienie,
ktéra cialo, sie z brudéw i przyrzadzamy
swoje positki. Taka studnie gdzie indziej kazanoby zamkna¢, zapiecze-
towac i obok niej zawieszonoby ostrzezenie, aby nikt nie powazyt sie
2 niej czerpa¢ pod groza $mierci albo cigzkiej choroby. Miliardy wy-
moczkow zyje szczesliwie i rozradza sie tutaj wesolo, a zaby i jaszczurki
réznego wzrostu dostaja sie do naczyr, ktéremi czerpie sie wode na
potrzeby koszarowe. Pizy piciu tzzeba dobrze uwaza¢ aby riie potkna¢
ktorego z tych stworzeri, co w nocy bardzo tatwo przytrafi¢ sie moze
i co sie juz pewnemu konduktorowi przytrafito. Przygode te odchoro-
wat biedak wymiotami i kilkudniowem obrzydzeniem sobie wszelkich
pokarmow. Oprécz tego cembrzyna okalajaca te studnie jest zupetnie
2gnita a odpadajace jej czesd fatwo rozpuszczaja sie w wodzie. W zi-
mie za$ przystep do tej studni jest wprost niemozliwy, gdyz zasypana
jest $niegiem zrucanym na dot ze zwrotnic szkarp i plantu kolejowego

W czasie odwilzy oliwa, smarami i nafta zanieczyszczony $nieg
topnieje, a tworzaca sig ze woda wraz z brudami splywa do studni,
pokrywajac zwierciacto wody thustym kozuchem. Nawet wiadra nie ma

przy studni, tylko naczynie uwiazane na powrozie celem naczerpania
wody spuszcza si¢ do studni, a napetnione znowu sie je wyciaga do
gory.

KOLE.[AftZ ?

Dalszeni zlem sa ustepy widocznie od niepamietnych czaséw
nie czyszczone, tak, ze si¢ przelewaja wierzchem, napetniajac powietze
zabéjczymi wyziewami. Przystapic do ustepu nie da sie, co przypomina
niechlujstwo wioskich kolei, gdzie na stacyach w ludzkim kale po ko-
stki trzeba brodzi¢, aby dosta¢ sie na marmurowy, pieknie rzezbiony

stolec, lak samo nie czysty i wstretny jak i dostep do niego U nas
przeciez nie Wiochy, a my wskazujac na niechlujstwo tamtych szczy-
cimy sie naszymi porzadkami . tylko nie w Podgorza Dach nad Wy-

chodkiem jest zupetnie zrujnowany, tak ze dostawszy sie szczesliwie
do ustepu, w razie deszczu mitnowoli trzeba sie podda¢ Kapieli natry-
skowej z bimdnej jak gnojowka wody.

Wszelkie meldowania i prosby nie odnosza zadnego skutku. Dla
tego odnosimy sie do publicznego pisma, bo moze w tej drodze da
sie wzruszy¢ czyje$ sumienie, lub moze ¢ k dyrekcya wyszle kogos,
aby o powyzej opisanym stanie rzeczy przekonat sie naocznie.

Siersza za Jaworzno. Zarzad ogrzewalni w Podgérzu do-
puszcza sig haniebnych cAzéstw plzy sprzedazy i wydawaniu wegli
na uzytek prywatny kolejarzy, ktétzy ptaca za lepszy wegiel, ja-
wnTzniarisld wyzsza ceng, a otizymuja za swo pieniadze tariszy i gor-
szy wegiel siorszariski. Czy to takze sposob oszczedzenia i robienia
tantyam kosztem biedakéw ?

Fuszerka ruchowa Jednym z najregularniej spozniajacych sie
pociagéw jest Nr, 198 « kursujacy miedzy Stotwing a Krakowem, kto-
ry wedtug rozktadu jazdy powinien przeby¢ przestrzeni 60 klometro-
wa miedzy temi dwoma stacyami w przeciagu 3Y» godzin. Tymcza-
sem pociag ten z regularnoscia wartajaca lepszej sprawy wlecze sig
7do 8 godrin zanim zdazy do Krakowa

Personal tego pociagu zalit si¢ na brak wozu pakunkowego
ktorego dla krétkiej jazdy rzekomo nie dodawano pociagowi.

C k. dyrekcya zarzadzita aby woz taki dodawano atoli filialny
urzad dyrygowania wozow nie uznat za potrzebne zastosowa¢ sie do
tego zarzadzenia i zabronit jak aby wozu
do pociagu Nr. 198. « nie dodawano.

Zaprawde ze jest to dziwny sposob pojmowania subordynacy
w tych kotach, ktére karnos¢ i dyscypling uwazaja za najkardynatniej
szy warunek sprawnosci ruchowej ?

Przy tej sposobnosci zaznaczamy, ze wéz manipulacyjny przy
wspomnianym pociagu jest rzecza wprost niezbedna, gdy ma sie do
zalatwienia cale stosy papierow, ktére na siedzeniu hamulcowem nie
dadzq sie wykona¢ raz ze wzgledu na ich wielka ilo¢, drugi raz na
wiatr a trzeci na raz ze wzgledu na to, ze manipulant znachodzac sie
tuz za lokomotywa naraza papiery na tak zwane oplucie czarng cie-
czaz lokomotywy, przez co nieraz papiery te staja si¢ zupetnie nie-
czytelnenu

Dalszym objawem fuszerki w tym samym rodzaju sa pociagi
cigzarowe miedzy Podgorzem a Oswiecimeni ktorych czas jazdy obli-
czony w rozktadzie jazdy na 6 godzin w 65 kilometrach trwa 30 do
32 godzin.

Cos niestychanego, co przedewXystkiem jest rozbojmezem wy-
zyskiwaniem personalu, ktéremu zalicza sie tylko 6 godzinna rozkia-
dowa jazda jako cate godzinowe w stuzbie, podczas gdy reszta godzin
zalicza sie t<Me jako czas ,spoczynkowy4 Brak przeto nalezytej
sprawnosci ruchowej zalezny od organow wykonawczych wyzszej ran-
gi musi odcierpie¢ personal pociagowy tracac czas, pieniadze i wy-
poczynek.

Jeszcze tego kolejarzom brakowato. Straznik kolejowy
Marcin Kalitu z sekcyi konserwacyi Krakéw 11, straznica
Nr. 28, zabronit sasiadom bra¢ wode ze studni kolejowej,1
wybudowanej oook tejze straznicy, ze wzgledu na niechluj-
nos$¢ i chorowito$¢ oséb, czerpiacych z tej studni Wode
Mili sgsiedzi zaskarzyli Kalite do sadu za naruszenie ich
w posiadaniu/ a sad cywilny powiatowy w Kalwaryi na
rozprawie dnia 5 czerwca b. r. przyznat oskarzycielom prawo
zasiedzenia t, j prawo dalszego uzywania stndni i skazat
straznika Kalite na zwrot kosztéw postepowania proceso-
wego w wysokosci 2!) koron, ktéro biedny straznik z obawy
przed egzekucya ztozyt natychmiast oskarzycielom

W sprawie tej nic nas bardziej nie zadziwia jak ta
okoliczno$¢, ze c. k. dyrekcya kolejowa bedaca wihascicielem
spornej studni, dopuscita do tego, aby biednego straznika
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nic majacego pojecia o prawie, widczono po sadach i ska-
zywano na ponoszenie kosztéw w sprawie wiasnosci kole-
jowej. Dziwi nas dalej, ze c. k. dyrekcya nie wzieta w o-
brone biednego straznika i interweniujac przy rozprawie nie
popchneta od razu catego oporu na wihasciwa droge, Mamy
jednak nadzieje, ze c. k dyrekcya nie zechce krzywdy tego
cztowieka i postara sie o zwrot kosztéw, na ktére tenze
zostat zasgdzony w interesie swego chlebodawcy. Rzeczag
zk$ dyrekcyi jest poszuka¢ sobie odpowiedniego poszkodo-
wania.

Tegoby jeszcze potrzeba, aby kolejarze placili koszta
sporu w sprawie whasnosci kolejowej!

Reaufa aie byt tak naiway jak Koman, wychwalat swojego czasu
Naprzéd swego meza zaufania maszyniste Regute ktory zostat ska-
zany na 5 dni kozy i 10 koron kosztéw procesowych, zdaniem Na-
przodu dlatego, ze nie ponizyt sie tenze <to przeprosin swego nie da-
jacego zreszta przeprosic sig oskarzyciela Szlachetna duma rozpiera-
ta serca ,uczonych ze stawkowskiej ulicy, ze migdzy nimi znachodza
sie jeszcze mezowie jak Reguta, ktorzy wolg siedzie¢ w dziurze
i praci¢ koszta sporu anizeli przeprasza¢ oczernionych przez nich ludzi
Caly efekt psuje tylko ta drobna okolicznosé ze oczernieni przepraszaé
sweinu oszczercy sie nie dali za zadna cene, wobec czego Naprzod
zmuszonym byl horoizm powyzszy ubra¢ we frazes ze ,Reguta nie
byt tak naiwnym jak Koman". Az oto blaga naprzodowa
doznata znowu poharibienia i zdemaskowania, bo bohaterski Reguta
na rozprawie sadowej dnia 31 lipca w Podgérzu prosit i btagat swo-
ich oskarzycieli konduktora O eislera i blokowego Pigtkow-
skiogo, aby mu darowali wine, ktorej dopuscit sie Izec ich ,p o d-
tota ihotota” dnia 13 czerwca 1907 gdy ci dwaj funkeyonaryu-
sze wezwani za $wiadkéw przeciw niemu, zjawili si¢ na korytarzu
gmachu sadowego w Podgérzu

Reguta malo rak nie pourywat swym oikarzycielom, tak
prosit ich o przebaczenie, az w koricu ze wzgledu na zone i 7 dzieci,
Oeisler i Piatkowski dali si¢ zmigkczy¢, tem bardziej ze w obec pow-
tarzania sie tych samych przewinien, Reguta nie mogt juz byé za-
sadzonym na grzywne, ale koze musiaiby odsiedzie¢. Dano sie wigc
uprosi¢, a Reguia zostat skazanym tylko na ponoszenie kosztow w
wysokosci 10 koron, robiac wstyd Naprzodoici,.ze maz takiego ,hartu
duszy', jak onstat sie tak samo naiwnym jaki Koman!

Badz co badz ale jedno przeciez musi przyzna¢é Reguta: ze
w czasie jednorocznej kampanii przeciw ,bachowsczykoni* dostat taka
szkole, ze sig z niej nie wylize az do $mierci. Reguia bedzie pamie-
tat co to znaczy, kolejarzowi wystepowaé przeciw kolejarzom, a wy-
stugiwac sie czerwonej mafii

KOMUNIKATY.

Blocaki wyborcze Nr. 3, 4, 7, 10, 11, 13' 16, 17, 20
22, 24, 28, 37, 39, do 43 i 47 nie zostaly jeszcye zlozone
przewodniczacemu bytego »komitetu wyborczego kolejarzy*
Uprasza sig¢ wszystkich P. T. Kolegéw znachodzacych sig
w posiadaniu tych &ciste zaliczalnych kwitaryuszy, aby je
jak najspieszniej w administracyi Nowego Kolejarza zdepo-
nowac zechcieli.

Bacznos$¢ kolejarze w Tarnowie!

Mezem zaufania naszej organizacyi na Tarnéw i o-
kolice jest kolega pan Alexanoer Guthy (Tarnéw),
ktéry upowazniony jest do odbierania i kwitowania
wktadek jakotez posredniczenia we wszystkich sprawach
miedzy cztonkami a Zarzadem organizacyi.

Baczno$¢ kolejarze we Lwowie!

Maz zaufania krajowej organizaeyi ko-
lejarzy p. Wincenty D illing mieszka przy ulicy
Szeptyckich 1 41. ¢, gdzie nalezy zgtasza¢ swoje
przystapienie do naszego Stowarzyszenia, uiszczac
wktadki miesieczne i zasiega¢ informacyi lub wyjasnien
we wszelkich sprawach organizacyjnych. Zarzad.

Wydawca i odpowiedzialny redaktor: W. Etgor
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Zarzatt krajowej organlzaCJ| kolejarzy
~SAMOPOMOC
W KRAKOWIE.

pizyimuje cztonkéw na nastepujacych warunkach:

wpisowe 50 halerzy — wkiadki mieaiecznie 1 korona dla dekretowych
50 hal., dla prowizoryczRych i robotnikow.

Kazdy z cztonkéw otrzyma 2 razy w miesigcu czaso-
pismo zawodowe ,Nowy Kolejar%" bez osobnej doptaty

Po uptywie 3-miesigcznego uczestnictwa, kazdy z czton-
kéw ma prawo zada¢ od Stowarzyszenia pokrycia kosztéw o-
brony prawnej wyprawach wyniktych zestosunku zawodowego.

Cztonkowie ktérzy w sposéb nie pozbawiajacy ich
czci, $rodkéw do egzystencyi pozbawieni zostali, otrzymaja
jednorazowa zapomoge w trzykrotnej wysokosci wiozonych
przez nich wkiadek, najmniej jednakze 20 koron.

Inne blizsze postanowienia zawierajg statuty Stowa-
rzyszenia, ktére po ztozeniu wpisowego cztonkom doreczone
zostaja.

Stowarzyszeniem zawiaduje Zarzad ztozony z samych
kolejarzy.

Zgtoszenia przystapienia nalezy adresowac:
mne', Krakéw, ulica Szpitalna L. 7.

Uniformy, czapki, wyroby ku$nierskie
dla kolei

o 1synowie

Dostawcy wielkich kolei zelaznych

Henryk Dudkiewicz

w Podgérzu pod Krakowem
przy ulicy Kalwaryjskiej L. 86
(dom wtasny).
oryginalnych skér rosyjskich nieprzemakalnych na buty
i zstyflety z pierwszorzednych fabryk gtebokiej Rosyi.

»Samopo-

Buty
Wykroje jednostajne watko-
wane na buty z wysokiemi
cholewami
N. 10kr6j'cholewy 45
NeXE, 50

Nr.12 . 55
Nc.13 " 60
Nr. 14

(Stopy wszyslkle]ednaku

Wszywanki polskie.
Podszycie do butéw polskich
Nr Lodpowiedni na kazda

sztyflety.
Wykroje jednostajne, watko-
wane na sztyflety do gum
Nr. 0 na najwiekszastope . .
Nr. 1 na duza stope
N 11 na $rednia stope
Nr. 11l na mata stope

Obktady

do sztyfletow sznurowanych

Nr. I odpowiedni na kazda
stope

Siatjm tdbiorctai jako t»: P.T. leéniczyni, njéliwjm, afro-  §e

mtran, piwtwartn, kolejarztzt, c. b. strazy skarkowe]

¢ k. rankarreryi za porozumieniem sie w ratach Miesie-
canych. — Odbiorcom tuzinami odpowiedni rabat.

Drukiem S. L Dentschera w Podgorzu



