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Lokal Organizacyi (ul. Szpitalna 1 3 11 pietro),
otwarty dlacztonkéw Samopomocy codziennieod godziny
8-mej rano. Sprawy administracyjne zatatwia urzedniczka
Organizacyi. Sekretarz urzeduje codziennie od 4 do G
popotudniu. Wszelkie listy i przesytki pienigzne adre-
sowaé nalezy wprostdo Zarzadu Samopomocy. Korespon-
deneye w sprawach redakcyjnych aaresowac nalezy do
Redakcyi Nowego Kolejarza.

Zwracamy uwage Kolegéw', ze postowie nasi w
parlamencie wiedenskim, przyjmuja petycye w sprawach
personalnych, jedynie za posrednictwem Zarzadu gtow-
nego Samopomocy.

Poleca sig mezom zaufania, aby zebrane wkiadki
cztonkéw przesytali najpézniej do 10-tego kazdego mie-
sigca wraz z najdoktadniejszym spisem ztozonych
i zalegtych nalezytosci. Wkiadki za grudzien musza
by¢ zebrane i przestane jak najwcze$niej z powodu
rocznego zamknigoia rachunkowego.

Baczno$¢ kolejarze we Lwowie!

Wzywa sie wszystkich dawniejszych cztonkéw, Sa-
mopomocy zamieszkatych we Lwowie, azeby uiszczali
zalegtosci i nowe wkiadki wr biurze komitetu Iwowskiego.

Biuro komitetu znajduje sie przy ul. Barskiej 13
w parterze w podwoérzu i jest otwarte z wyjagtkiem
soboty, niedzieli i $wiat codziennie o 7-ej wie-
czorem. Wpisy na czionkéw i wkiadki nalezy zgtaszac
albo w biurze komitetu, albo do rak mezéw zaufania
za pokwitowaniem.

Kto zalega przez trzy miesiace z wkiadkami —
przestaje by¢ cztonkiem organizacyi. Wzywa si¢ wszy-
stkich cztonkéw, ktérzy dotychczas wktadek nie uiscili,
aby natychmiast przestali je do Zarzadu Gtéwnego,
albo ztozyli je na rece mezéw zaufania.

Bloczki wydane w marcu przez kolejarski komitet
przedwyborczy, nalezy natychmiast przesta¢ wraz z o-
brachunkiem do Zarzadu gtéwnego.

Pomocnikami meza zaufania
w Rzeszowie sa:

Piotr Pajorski, tukasz Miedlar, Stanistaw Kozdran-
ki i Jan Rudek. Koledzy ci, maja odbiera¢ wktadki
miesigczne.

»Samopomocy«

Mezowie zaufania, ktérzy \eieli do rozprzedania
polski przekfad instrukcyi Nr. XX i XX1U majga w
przeciagu miesigca grudnia b. r. przesia¢ rachunki i
pienigdze za sprzedane egzemplarze.

Zarzad gtowny.

Place robotnikow kolejowych w Galicyi.

List z Wiednia. Starania »Samopomocy* o po-
lepszenie doli personalu kolejewego w Galicyi zaczynaja
przynosi¢ owoce. Donosze Wam o pewnych oznakach, ze
ministerylim kolejowe, ktére dotychczas wszystkie deputacye
przyjmowato jak z taski, a wszystkie memoranda i prosby
stule rzucato do kosza — zaczyna obecnie pod naciskiem
postéw parlamentarnych mysle¢ troche o Galicyi. Deputacya
Wasza, przedstawiajac postom z Kota polskiego zyczenia
kolejarstwa krajowego, oznaczyta bardzo stusznie sprawe po-
lepszenia losu robotnika kolejowego w Galicyi na pietwszem
miejscu — wychodzac z tego zalozenia, ze wprawdzie upo*
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Do wszystkich c, k. Dyrekcyi kolei parfistwowych i do

i wszystkie potrzebujg pomocy, — ale najpierw pospieszy¢ | kierownictwa kolei w Czerniowcach.

trzeba z pomoca dla najbiedniejszych t. j. dla robotnikéw
kolejowych, W kotach poselskich wywotata ta sprawa zywe
zajecie i spowodowata interwencye w mmisteryum kolejo-
wem, ktérej skutki ponizej opisze,

Dotychczasowe wynagrodzenie robotnika kolejowego
w Galicyi jest wielkiem pokrzywdzeniem tego stanu, ponie-
waz jest daleko nizsze od wynagrodzenia robotnikéw innych
prowincyl austryackich Robotnika polskiego i ruskiego
uwaza dotychczas isteryum za potdzikiego Azyate, ktory
zyje grochem i kapusta, chodzi prawie nago i potrzeby zy-
ciowe ma minimalne Stosownie do tego zapatrywania ptaci,
sie robotnikowi w Galicyi takie wynagrodzenie dzienne, za
jakie mozna utrzymaé¢ w tych czasach lichwy mieszkaniowej
i zywnosciowej, psa podwoérzowego, ale nie rodzine o nad-
zwyczaj skromnych wymaganiach, ale chcacg egzystowac.
Natomiast z wyraznym zamiarem pokrzywdzenia robotnika
w Galicyi popodwyzszano ptace dzienne robotnikowi nie-
mieckiemu do tego stopnia, ze jego wynagrodzenie za taka
samg prace jest prawie dwa razy wyzsze. O tej réznicy
w najwidoczniejszy sposdb uposledzajacej robotnika naszego,
wiedziata oddawna partya socyalistyczna — nigdy jednak
nie starata si¢ o wyréwnanie tej niesprawiedliwosci. Bata
sie bowiem zrobi¢ co$ dla polskiego i ruskiego robotnika,
bo towarzysze niemieccy od ktérych partya zalezy i od kto-
rych odbiera rozkazy, zawsze uwazajg Galicye za kraj pot-
dziki, a robotnika galicyjskiego za co$ gorszego i mniej
warto$ciowego od robotnika niemieckiego, i nigdy by nie
pozwolili na réwnouprawnienie ekonomiczne. Réwniez nasze
witadze kolejowe wiedziaty dobrze o tej krzywdzie. Lenistwo
jednak, brak inicyatywy, strach przed Wiedniem i obojetnos¢
znacznej czesci naszych referentéw na sprawy krajowe i na
dole personalu sprawity, ze przez dtugie lata o miliony ukra-
cano zarobek robotniczy i nikt nie zatroszczyt sie o te
sprawe.

Natomiast Dyrekcye galicyjskie z wielkg dumg opo-
wiadaty i rozpisywaly wszedzie, ze koszta ich administra-
cyjne sa najnizsze w Austryi. Naiwna publiczno$¢ chwalita
gospodarno$¢ polskich biurokratéw, nie wiedzac, ze oszcze-
dnosci zbierano z krwawicy robotnika kolejowego — Niemcy
za$, $miali sie w kutak, nie robigc oszczednosci, ale pakujac
pienigdze publiczne w niemieckiego robotnika.

W kotach poselskich wywotata ta sprawa zywe zaje-
cie. Uwazano jg bowiem jako pokrzywdzenie kraju na ko-
rzy$¢ niemieckich prowincyi i jako illustracye gospodarki
ministeryum kolejowego, ktére $miato wyznacza¢ gtodowe
wynagrodzenie robotnikowi — mogace wystarczy¢ przed
piecdziesieciu laty, ale nie w tych czasach drozyzny ogélnej,
ktéra najbardziej dotyka Galicye. Dziwiono si¢ bardzo, 2c
wiadze krajowe, ktére przeciez majg moznos¢ obznajmienia
sie ze stosunkami ekonomicznymi kraju, cierpiaty taki stan
rzeczy i nie zazadaly powigkszenia kredytu na cele pod-
wyzszenia ptac robotniczych.

Zaraz po wyjeidzie deputacyi z Wiednia, postarali sie
postowie o bezposrednie porozumienie z ministrem kolejo >ym
i przedstawili mu zadania personalu kolejowego w Galicyi,
zaznaczajac z naciskiem, ze gtébwne postulaty nasze spetnione
by¢ musza.

Widaé, ze interwencya postéw musiata napedzi¢ mini-
steryalnym hofratom troche strachu, bo zaczynajg powoli
przezwycieza¢ swojg nienawis¢ do wszystkiego co pochodzi,
albo co dotyczy sie dobra Galicyi i nawet zaczynajg mysle¢
o robotniku kolejowym. Swiezo dowiedziatem sie, ze zaraz
po intertoencyi postéw postanowiono zebra¢ w catej Austryi
me wytaczajac tym razem takze Galicyi, najdoktadniejsze
daty odnoszace sie do ptac robotnikow kolejowy!'h W tym
celu wydato ministeryum okdlnik do wszystkich Dyrekcyi,
ktoéry ponizej podaje L. 60113 907.

Okélnik dotyczacy stosunkéw ptacy robotnikéw c, k.
kolei paristwowych

*Poleca sie Dyrekcyi kolejowej odpowiedzie¢ jaknaj-
doktadniej na wszystkie pytania podane w zatgczonym for-
mularzu.

OdpowiedZz ma by¢ w ten sposéb podana, aby dla
kazdej grupy robotnikéw dziennych i dla kazdego rodzaju
stuzby, uzyto osobnego arkusza formularza.

Podzml na grupy jest nastepujacy-

I. Zwyczajni robotnicy.

1. Kwalifikowani robotnicy (profesyonis¢i i persona!
nadzorczy).

Nastepujace rodzaje stuzby majg by¢ uwzglednione:

a) Stuzba konserwacyi.

b) Stuzba warsztatéw.
innych zaktadéw pomocniczych.
maszynowa.
ruchu,
materyatowa.

Wypetnione arkusze musza by¢ przedtozone do dni¢
20 listopada i termin ten nie $mie by¢ przekroczony*,

Buschmann

Najwazniejsze dla nas kolejarzy sga wtasnie te pytania
na ktére ciekawe ministeryum kolejowe zada od Dyrekcyi
odpowiedzi.

Udato mi sie dosta¢ taki jeden arkusz i przesytam go
Wam dla umieszczenia w »No\vym Kolejarzu*.

Arkusz pytann odnoszacych sie do wysokosci wynagro-
dzenia robotnikéw kolejowych i sposobu podwyzszania dzien-
nych zarobkéw:

1) Jak wysokie sa obecnie ptace dzienne.?

2) Czy wysoko$¢ ptac dziennych ustanawia Dyrekcya
kolei i na jakiej podstawie?

3) Czy wysokos$¢ ptac dziennych ustanowit naczelnik
stuzbowy i na jakiej podstawie?

4) Czy istnieje dla pojedynczych kategoryi jednolita
ptaca dzienna w catym okregu dyrekcyjuym i na jakich
podstawach ?

5) Czy ptaca dzienna podwyzsza sie i na jakich pod-
stawach” {Poda¢ terminy podwyzszen ptac i wymiar).

6) Kto zarzadza podwyzszenie plac, Dyrekcya czy na-
czelnik stuzbowy.? W wypadku ostatnim czy Dyrekcya po-
twierdza zarzadzenia naczelnika ?

7) Jak postepuje sie gdy robotnik zmienia zatrudnienie
albo miejsce statego pobytu?

8) Na jakiej podstawie przyjmuje sie stuzbe pomocni-
czg w danym dziale stuzby?

9) Na jakiej podstawie mianuje si¢ robotnikéw stugami
pomocniczym;? Wedtug lat stuzby bez wzgledu na kwali-
fikacye ?

10) W jaki sposéb ustala sie roczny dochéd dziennego
robotnika w razie stabilizacyi wzglednie przyjecia?

Z catego szeregu pytan wynika jasno, ze dotychczas
nie byto zadnych norm statych dla oznaczenia stosunku ro-
botnika do kolei a raczej, ze stosunek ten normowany byl
dowolnie przez pojedyncze Dyrekcye lub przez naczelnikéw
stuzbowych. Brak jednolitosci dopomagat do takiej wielkiej
krzywdy robotnika w Galicyi, na ktorg ztozyly sie skapstwo
Wiednia na potrzeby miejscowe w Gatcyi i brak odwagi ze
strony witadz kolejowych w kraju, ktére wolaty wyznaczy¢
gtodowe wynagrodzenie robotnicze, anizeli stangé¢ otwarcie
i po obywatelsku w obronie robotnika i pokaza¢ Wiedniowi,
ze nie wolno traktowa¢ naszego kraju po macoszemu. Ta-
kiego jednak potaczenia poczucia obywatelskiego z obo-
wigzkami urzedniczymi nie spostrzegamy jeszcze w Galicyi.
Naszym wielkoSciom zdaje sie, ze jedyna droga do karyery
to catowanie tap wiedeniskim centralistom. To te> trzymajac
stale noge nagrzbiecie personalu, zezuja ciggle ku Wiedniowi,
aby nie oming¢ przypadkiem chwili sposobnej do otrzymania
jeszcze jednej gwiardki za krzywde, ktérg krajowi wyrza-
dzajg. Mysle jednak, ze tym panom powoli oczy otworzy¢

©
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sie powinny, bo poznajg wkroétce, ze obecne nowe przedsta-
wicielstwo parlamentarne nie pozwoli plu¢ Wiedniowi w na-
szg .galicyjska kasze i nie pozwoli dalej wyzyskiwac perso-
nalu, a tem samem kraju. Poniewaz nasze wielkosci kole-
jowe maja gletkle plecy i doskonale nosy, to nie watpie, ze
predko potapig w sytuacyi i dla karyery pokaza plecy
Wiedniowi No... a moze obudzi si¢ w nich polskie sumie-
nie obywatelskie?

Podany powyzej okélnik ministeryum jest pierwsza
oznakg zmiany kursu i powinien troche zastanowi¢ naszych
galicyjskich kacykoéw koleiowych, Bedziemy dobrze obser-
wowa¢ zachowanie sie ich, a ja Wam osobiscie zargczam,
ze dowiem sie doktadnie w ministeryum jakich odpoWied/i
udzielity Dyrekcye kolejowe w Galicy']. Jezeli odpowiedzi te
beda znowu biurokratycznem ktamstwem, stuzacem dla za-
mydlenia oczu a nie wyczerpujagcym referatem o nedzy ro-
botniczej w Gtdicji. to my postaramy si¢ o odpowiednie
zestawienie, ktére wykaze panujgce stosunki posréd kolejo-
wych robotnikéw i zdemaskujemy bierno$¢ naszych wtadz
w sprawach socyalnych.

>Przyszto$¢ nasza*.

T. Grabica.

Straznicy'd zwrotniczy kolejowi.

Regulacya ptac przeprowadzona rozporzadzeniem z dnia
30 kwietnia lilii? do 1. 23200, zregulowata pobory strazni-
koéw i zwrotniczych w ten sposéb, ze najmniejsza ich ptaca
wynosi 730 a najwmyzsza 1.000 koron rocznie. PoniewTz
dawna pensya wynosita 700 do 950 koron rocznie, bytoby
to. pewnem matem polepszeniem. W ministeryum kolejowem
nic sie jednak nie dzieje za darmo. Roéwnocze$nie bowiem
z matg podwyzka ptac, odebrano tej kategoryi dodatek
zwrotniczy w wysokosci 120 do 200 koron rocznie, tak, ze
wtasciwie po regulacyi roczny dochéd zwrotniczego jest
mniejszy jak przed regulacya czesto o stokilkadziesigt koron.

Ostatnia regulacya ptac wogéle co do straznikéw ko-
lejowych i zwrotniczych jest zupetnie chybiong i matostkowa
reformg tjakie bowiem ptace jak 700 koron, a dochodzace
po 30 la ach stuzby do 800 wzglednie 1 000 koron, nie moga
by¢ uwazane w dzisiejszych czasach drozyimanych nawet
za minium potrzebne do egzystencyi.

Dlatego to pozadanem jest konieczne
zniesienie kategoryi IVb ilVa stug kolejo-
wych, do ktérych straznicy naleza i wciele-
nie ich do Ill kategoryi stuzby.

W interesie bezpieczeristwa ruchu kolejowego konie-
cznem jest, aby straznikéw kolejowych nie uzywac do robét
mwyczerpujacych ich sity fizyczne, a pociggajacych za soba
znuzenie i wyczerpanie, czynigce ich niezdolnymi do wta-
Sciwej stuzby nadzorczej, zwtaszcza, ze nawet instrukeya dlg
straznikéwl postanawia, ze majg oni by¢ uzywani tylko do
pomniejszych rob6t konserwacyjnych. Tymczasem panowie
naczelnicy sekcyi konserwacyi pozwalajg sobie plewienie
trawy rozrastajacej sie bujnie w kamienistem tozysku szutro-
wem uwazac za taka mniejszg robote, gdy w rzeczywistosci
jest to plaga jaka trudno sobie wyobrazi¢.

Powszechnie straznikéw prze$ladujg zarzutem préznia-
ctwa, za$ nie pigkna ta reputacya zawista jest od bujniejszej
lub tez zywszej wegetacyi roslinnej, jaka na nieszczescie
straznika wtasnie najlepiej upodobata sobie kamieniste tozy-
ska szutrowe. Kamienri, ktérego w innych warunkach nie
czepia sie zazwyczaj zadna roslinno$¢, przeniesiony na prze-
strzenn kolejowg poczyna byé — ze tak powiem — najuro-
dzajniejsza glebg dla réznego rodzaju skrzypéw, ktére po
wyplewieniu ku rozpaczy straznika rosng w jego oczach,
drwigc sobie z jego herkulesowych zapaséw, jakie tenze sta-
cza z ta watlg roslinka. Otéz straznik uchodzi za prézniaka,
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czem wiecej zieleni si¢ przestrzen, do ktérej *urodzajnosci*
tenze absolutnie nirzem sie nie przyczynia.

Przystuchajmy sie jednak, czy mozna by¢ leniwym
przy tylu obowigzkach i takiej odpowiedzialnosii, jaka obar
czono straznika? .. Straznik to lyp kolejarza, 'z ktérym ta-
czy sie pojecie najskrajniejszego ubéstwa, zapychanego bo-
bem, kapustg i kartoflami ktérych omastg czesto gesto jest
tylko sama sél, a kawatek migsajest przysmakiem na Swieta
Wielkanocne. Przy niestychanej drozyinle ptace straznikow
znachodrg si¢ prawie na pierwotnej stopie z przed 30 lat,
bo¢ przecie zi reforme ptac nie mozna uwaza¢ tvrh kilka-
nascie Koron nadwyzki, ktére zreszta z ibiera sie druga reka
tytudem zwigkszonych wktadek do réznych tak zwanyet
instytucyi humanitarnych. Przy tem wszystkiem straznik ko-
lejowy ma nastepujace obowigzki:

\alzorowanie przydziel mej mu przestrzeni w diugo$c*
15 do 25 kilometra, ktént on sam 3 ra/y, za$ zastgpca jego
straznik luzujacy jeden raz obej$¢ musi tam i z powrotem,
a na znak wykonanego obchodu na stupkach graiiic-nych
zawiesi¢ tabliczke kontrolng. Tum gdzie nie ma straznikow
luzujacych, to jest na liniach z wytaczng stuzbag dzienna,
sam stfaznik musi obej$¢ swa przestrzen 4 razy, czyli ze
suma pracy ohchodowej, czyli pieszej, réowna sie 9, 12. 15 do
20 kilometréw dziennie, do ktérej to pracy przybywa jeszcze
roznoszenie kart obiegowych, tak, ze straznik kolejowy zmu-
szony jest codziennie wykona¢ marsz gwattowny, wyno-
szacy od 12 do 25 kilometréw Jest to wprawdzie bardzo
tadny spacerek, ale nie codziennie, w $wigtek i piatek,
w deszcz i pogode, mréz i odwilz, w upat i ulewe, przez
cate zycie, rok po roku, objuczony narzedziami pracy.

Szczeg6lng uwage musi straznik poswigcac przejazdoit
kolejowym, a obok trawy, rampy czyli rogatki kolejowe s,
jednem z najwiekszych utrapieri dla straznika. Mechanizm
tychze jesi nadzwyczaj kaprys$ny, powodujacy niedoktadne
zamkniecia przejazdéw, wskutek czego wydarzajg sie wy
padki pociggajace za soba $ledztwa dyscyplinarne i karnc-
sadowe przeciw straznikom. Nie wspominam za$ o codzien-
nych karach porzadkowych za otwarte lub niedomkniete
rampy, raportowane przez personal maszynowy i pociagowy.

Zanim wywalczymy zniesienie IV. kategoryi i przenie-
sienie straznikéw i zwrotniczych do kategoryi Ill., musimy
zazadaé dla tych funkeyomryuszéw kolejowych, ktérzy sa
gtéwnym filarem bezpieczeristwa ruchu, catego szeregu re-
form stuzbowych i ekonomicznych Konferencya wrze$niowa
dala zarzadowi »Samopomocy* dosy¢ tymczasowych postu-
latéw straznikéw i zwrotniczych, ktére przedstawione juz
zostaty postom parlamentarnym dla poparcia ich w ministe-
ryum kolejowem.

Postulaty te sa:

1) Zaopatrzeuie w lepsza odziez stuzbowa, tak co dc
jakosci, ilosci jakotez co do skrécenia czasu wynoszenia.

2) Zwolnienie z czymszu z budek strazniczych, jako
lokaléw stuzbowych, po najwigkszej czesci wilgotnych
i szkodliwych dla zdrowia,

3) Udzielenie dodatku na obdwie, ktérego zapotrzebo-
wanie jest nadzwyczaj wielkie ze wzgledu na obchody' linii
Kkolejowej.

4) Wprowadzenie dodatkéw' za nocng stuzbe.

5) Skrécenie czasu stuzby wrjednej turze do 12 godzin,
z nastepujacym potem 24-godzinnym wypoczynkiem na li-
niach gtéwnych, a 18-godzinnym wypoczynkiem na linrach
bocznych i lokcdnych.

6) Poniewaz zwrotniczy i tak zwani stawidtowi w grun-
cie rzeczy petnig jedng i ta sama stuzhe przy stawidtach
blokowych, a mimoto zwrotniczy awansujg tylko do 1000 K,
podc/as gdy stawidtowi do 1600 Koron, zadamy' takze dla
zwrotniczych prawo awansu obowigzkowego na stawidto-
wych. Dotychczas bowiem, bardzo wyjatkowo i tylko w
drodze protekcyi mianuje sie ich stawidiowymi
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Sa to minimalne zadania nasze dla tej kategoryi stu- rachunek utrzymania personalu pociggowego raz tame poto-
zby. Nie watpimy, ze potrafimy je wywalczy¢, aby choé zy¢, zadamy koniecznie od isteryum kolejowego:

troche ulzy¢ tym biednym ludrioni, na ktérych uwadze
i przytomnosci umystu polega bezpieczeristwo ruchu. Jestto
klasa stuzbowa dzielna, przywigzana do zawodu, ktéra nie-
raz uchronita zarzad kolei od olbrzymich strat materyalnych
— i zastugujgca w catej petni na inne traktowanie i inne
wynagrodzenie. Dlatego to >Samopomoce nie spusci z uwagi
sprawy straznikéw i zwrotniczych kolejowych dopéty, do-
poki nie wywalczy dla nich zmiany losu.

Odezwa do c. k. MinisteryiimUtolajowogp.]

w sprawie zarachowania nalezytosci za jazde.

W Dyrekcyi krakowskiej wychodza prawie wszystkie
pociagi towarowe z Podgérza-Ptaszowa i dochodzg do Rze-
szowa Staroniwy lub odwrotnie Do objecia stuzby przy tych
pociggach w Ptaszowie jadg z Krakowa partye konduktor-
skie albo pociggami przewozowemi (Uberfuhrziige), albo
maszynami préznemi, albo tez kursujacymi pociagami 0so-
bowymi i powinny byé w Plaszowie podiug przepisu na
stronie 118 stuzbowego rozktadu jazdy najmniej na 90 minut
przed czasem odjazdu towarowego pociggu. Podobne zapro-
wadzenie tyczy sig jazd z Rzeszowa do Rzeszowa Staroni-
wy lub odwrotnie.

Z powrotem do domu przyprowadzajg krakowskie par-
tye pociagi towarowe do Podgérza i po oddaniu pociggu
wracajg do Krakowa najblizsza okazya, co jednak nieraz
dopiero po uptywie dwu

Te jazdy i ten czas czekania zaliczano dotad catkiem
stusznie jako czas stuzby i wyptacano za to godzinowe w pet-
nym wymiarze.

Dnia 26 pazdziernika przyszto z ¢ k. Dyrekcyi kole-
jowej do stacyi krakowskiej polecenie, ze od 1 listopada
jazdy te do Podgérza lub Rzeszowa Staroniwy i odwrotnie
nie nalezy zalicza¢ w stuzbie i ze za nie godzinowe w petnym
wymiarze likwidowanem by¢ nie moze

Nie dosy¢ na tem, — Polecenie to uczyniono waznem
wstecz w ten sposéb, ze Dyrekcya zwrdcita za pazdziernik
juz przedtozone ksigzeczki godzinowe z tym rozkazem, aby
je wedtug tego polecenia poprawic¢

Polecenie to zmiejszato kwote miesiecznie przypadajg-
cego godzinowego dla kazdego konduktora przecigtnie
o szes¢ do osmiu koron.

Ze wzgledu na ciggle wzmagajaca sie drozyzne, na
formalne zapasy o codzienny chleb i z uwagi na okolicznosc¢,
ze od czasu do czasu w tej materyi pojawiajace sie rozpo-
rzadzenia, wymiar godzinowego juz do tego stopnia zmniej-
szyty, ze gdySprzed nie tak wielu laty konduktor, miesiecznic
30 do 40 zir, godzinowego dostawat, dzi$ przy najwiekszem
wytezeniu zaledwie tyle koron uzyska¢ moze, zrobito to
ostatnie polecenie na catym personalu bardzo przygnebia-
jace, ledwie dajace sie opisa¢ wrazenie

Teraz pod zime gdy wszystko drozeje, gdy kazdy ma
wigcej wydatkéow, gdy sie nalezy spodziewa¢ wigkszych
op6znien pociggéw, ubywa kazdemu miesigcznie po kilka
koron 1

W tej sprawne udata si¢ do pana Radcy Dworu Ho-
roszkiewicza deputacya personalu.

W swej humauitarnej wzglednosci zarzadzit pan Radca
Dworu wyptate godzinowego za pazdziernik w petnym wy-
miarze i przyrzekt zaja¢ sie jaknajgorecej ta sprawa. —
Rownoczesnie jednak polecit, aby jak dtugo rozporzadzenie
to nie zostanie cofnietem, od 1 listopada zarachowywac go-
dzinowa wedtug niego, a wigc w wymiarze ukréconym.

Aby przeto biedny, szczegdlniej prowizoryczny, gtéd
cierpigcy personal uspokoi¢ i aby prébom oszczednosci®na

lub trzech godzin nastgpi¢ moze, '

1) Natychmiastowego, jesli mozna telegraficznego znie-
sienia powotanego tu polecenia, tyczacego sie jazd z Kra-
kowa do Podgérza, z Rzeszowa do Rzeszowa Staroniwy
i odwrotnie, oraz czaséw zatrzymania sie tamze.

2) Wydania jasnego, tatwo zrozumiatego i nietylko
uczonym w c¢ k. Dyrekcyi przystepnego, lecz kazdemu ze
stuzby pociggowej zrozumiatego przepisu o sposobie zaracho-
wania i wymiarze godzinowego i strawnego, bo przepisu
tego dotad nikt nie posiada. — Specyatnie dla Krakowa
potrzebnym bytby formularz, jak nalezy w réznych wypa-
dkach wypetnia¢ ksigzeczki godzinowe

3) Zakazania wszelkich préb ograniczenia lub zmniej-
szenia wymiaru godzinowego

4) Zniesienia niesprawiedliwego sposobu rachowania
godzinowego za czas jazdy pociggu podiug rozktadu jazdy,
bez uwzglednienia spdznieri, a natomiast zaprowadzenia, co
przeciez jest zupetnie sprawtedliwem, liczenia godzinowego
za czas rzeczywistej stuzby a wiec za czas $Scisle podiug
dziennika pociggowego w stuzbie spedzony.

Listy z przestrzeni.

Ze Lwowa, tej nowej, Swietnie sie rozwijajacej twierdzy
naszej krajowej orgauizacyi otrzymalismy od wielu kolegéw
listy z mniej lub wiecej waznemi wiadomosciami. Niestety,
brak miejsca nie pozwala nam wszystkich korespondencyi
w caloSci zamieszczac¢, dlatego zmuszeni jesteSmy strescic je
w jednym artykule.

Otéz wszystkie pisma cechuje silna i szczera rado$c¢
z tego powodu, ze we Lwowie, tym jak sie zdawato czerwo-
nym Lwowie, po zatozeniu naszej organizacyi, socyaliséi mie-
dzy kolejarzami okazali si¢ mata i staog liczebnie garstka,
ktéra wobec uczciwej idei naszej z dnia na dzieri topnieje.
Mamy tu jeszcze bardzo wielu niedowiarkéw — ale wiekszo$¢
zaczyna pojmowac, ze nie mozna od miodej organizacyi za-
zaz dochodéw i zyskéw zadaé. Socyalisci przez lat 15 bata-
mucenia nic me zrobili — trudno wiec zada¢ od tych, co
bez pomocy pruskich pieniedzy pracuja, azeby na poczekaniu
stworzyli dobrobyt dla kolejarzy. Nawet robotnicy, ktérzy
sie najliczniej garng do organizacyi dobrze to juz rozumieja.

Jestto tem Imrdziej pocieszajagcym objawem, ze tutejsi
robotnicy tak bardzo byli zdemoralizowani ustawicznemi
partyjnemi zgromadzeniami, ktére ani na wios nie zmniej-
szyly ich nedzy — cho¢ tyle na tych zgromadzeniach Ka-
czanowscy, Badnerzy, Hudecy i inni Sienniccy harbowali
i wrzeszczeli.

Wszyscy nasi zaufani donoszg nam, ze wéréd kolejarzy
wszystkich kategoryi rosnie nietylko wzajemne poczucie ko-
lezenskiej wspoélnosci dla ogéinej sprawy — ale nawet szczere
i gtebokie zaufanie do zatozycieli ii lwowskiej, bo widza
u nith wszelki brak osobistego interesu i prawdziwie ser-
deczng i uczciwg prace spoteczng Co prawda, trudno juz
dzi$ nawet orzec, kto szczerzej i pilniej pracuje dla dobra
organizacyi, czy ci, co pierwsi juz zapoczatkowali, czy kilka-
dziesiat tych kolegow, ktorzy juz to w Wydziale filfi, juz to
jako mezowie zaufania zgrupowali sie koto przywédcow
i wraz z nimi stali si¢ zapalonymi >agitatorami« sprawy.

Najlepsze wrazenie wywotuje u wszystkich to, ze ko-
mitet filii nie rzuca sie na droge krzykliwych a bezcelo-
wych zgromadzen, ale pracuje cicho, urzadza wzorowa go-
spodarke wewnetrzng, zadzierzga nici sympatyi miedzy réz-
nymi wrogien\i sobie dotychczas warstwami za pomoca
poufnych pogadanek na tak zwanych grupowych zebraniach
i opracowuje plan urzadzania fachowych kurséw dla cztonkéw
w czasto zimowych wieczoréw, celem przygotowania kolegow"
do egzaminéw kolejow-ych. Kursy te beda bezptatne dla
cztonkéw, zas niecztonkowie beda na kursa przyjmowani za
poprzedniem zgtoszeniem sie w prezydyum Wydziatu za
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pewna skromng optata na korzys¢ organizacyi.
jednak nie jest jeszcze stanowczo udecydowana.

Na dalszym planie stoi sprawa akcyi samopomocy eko-
nomicznej w drodze zatozenia sklepu spétdzielczego dla naj-
niezbedniejszych artykutéw zywnosci i t. d.

Co do planowanych przez kolegéw Iwowskich krokéw
do rzadu w celu uzyskania podwyzszenia kwaterowego do
90'/0 i t- p., to ze swej strony radzimy przesyta¢ postulaty
na rece Zarzadn >Samopomocy* w Krakowie za posredni-
ctwem Woydziatu filii, a bedg one niezawodnie na-
lezycie poparte przez Koto polskie w Wiedniu.

Jedynym przykrym dyssonansem w listach naszych ko-
respondentéw jest obawa — nie przed kontragitacyg socy-
alistow, bo tych sig nikt juz we Lwowie nie boi — ale przed
rozktadowa krecig robotg kilku jednostek, ktére zawiedzone
w swoich egoistycznych rachubach, rzucajg sie jak wsciekte
na wszystko i wszystkich, ktérzy stojg na przeszkodzie ich
karyerowiczostwu. Ludzie ei sg tern niebezpieczniejsi, ze
walczg z zakryta przytbica i strzelajg z za plota oszczerstwem
i ktamstwem, naduzywajac do tego wstretnego celu zaufania
powaznych pism zawodowych i politycznych.

Pod tym wzgledem mozemy uspokoi¢ wszelkie obawy,
gdyz znamy doktadnie teren lwowski i potrafimy $miato
i otwarcie usuna¢ na bok wszystkich frazesowiczow i szar-
latanéw i jezeli nie zaprzestang szkodzi¢ naszej or.ganizacyi
przez rzucanie nieuczciwych podejrzern na kolegow, ktorzy
z catem zaparciem si¢ dla dobra kolejarzy pracuja, to nie
zawahamy sie¢ ani na chwile, by zdemaskowac tych, ktérzy
drugich odsadzajg od czci i wiary dlatego tylko, ze sami sg
nieuczciwymi karyerowiczami.

Doswiadczenia niedawnych czaséw nauczyly nas, ze
précz czczych frazeséw dla karyery, czynéw sie od nich spo-
dziewa¢ nie mozna i ze gdy ich zawéd spotka, to gotowi
wbrew hastom przez siebie gtoszonym zrobi¢ natychmiastowe
salto mortale do przeciwnego obozu. To tez moga nasi
lwowscy koledzy by¢ spokojni, bo Zarzad pilnie obserwuje
tych ukrytych wrogéw i zna ich doktadnie a nawet
ich agitatorow.

Rzeszéw 24 listopada 1907. (Zgromadzenie kolejarzy),
Organizacya zawodowa kolejarzy »Samopomoc* zwotata na
dzien dzisiejszy zgromadzenie do Rzeszowa w celu przedsta-
wienia sprawozdania z deputacyi do Wiednia. Jako delegaci
gtéwnego zarzadu przybyli z Krakowa pp. Biernakiewicz,
Michatka i Tabaczynski. Procz tego przybyt z Debicy p Ba-
kas, a z Trzciany prezes filii p. Pigtek z 14 kolegami. Og6-
tem zebrato sie okoto 160 kolejarzy. Po zagajeniu zgroma-
dzenia przez pana Kowalika wybrano przewodniczacym
p. Cohgena, sekretarzem p Krogulskiego, Pierwszy przemo-
p. Tabaczynski i w diuzszem a wyczerpujacem przemo-
wieniu przedstawit sprawe nowej ustawy kolejowej. Moéwca
wyliczyt najwazniejsze postulaty kolejarskie, jak regulacye
pensyi i kwaterowego, podwyzszenie ptacy robotnikom dzien-
nym, zmiane prowizoryum, zaprowadzenie jezyka polskiego
jako urzedowego w stuzbie wewnetrznej i t d.

P. Biernakiewicz omoéwit znaczenie organizacyi wogoéle,
dla poprawy bytu i podniesienia godnosci stanu kolejarskiego
i wezwat zgromadzonych do tgczenia sie razem na gruncie
narodowym a nie politycznym, na wzér naszych pobratym-
cow, Czechéw. (Oklaski'.

W dyskusyi zabrat gtos p. Krogulski. Zaznaczat rze-
koma prace socyalistow (wydzieranie naszych »koron* dla
ceptrali wiederiskiej) i zaprotestowat przeciw taczeniu sie
z tymi partyami. Nam nie potrzeba polityki ale chleba, a tu
nam socyalici przeszkadzajg. My chcemy zatozy¢ >konsume,
socyalisci nie chcg, bo im chodzi o swych protektoréw, zy-
déw, i o straty jakieby ci przez zatozenie »konsumu* po-
niesli.

Sprawa ta

P Bakas protestuje przeciw nazwaniu organizacyi kra-
jowej przez socyalistéw, organizacya dyrekcyjng Wyjasnia
tajemnice »centralic, ktérej byt przez diugie lata zwolenni-
kiem i agitatorem,
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P Pigtek wzyw® do zgody i tgczenia sie.

P. Kara$, nadinzynier kolejowy godzi si¢ w zupetnosci
na organizacje zawodowa, zada jednak by przez polityke
stara¢ si¢ o polepszenie dobrobytu, ale sta¢ na gruncie na-
rodowym (Oklaski). Méwca sam wstepuje od dzi$ do orga-
nizacyi i uzyje catego swego wptywu, aby wszyscy jego ko-
ledzy wspoélnie z nim wstapili,

P. Tabaczynski dziekuje p. Karasiowi za poparcie
i ttumaczy, ze ‘Samopomoc* uprawna polityke tylko ekono-
miczna. popiera¢ bedzie zatem wszelkie zwigzki ekonomiczne,
(Oklaski).

Po przeméwieniu p Kowalika na temat oktamywania
i wyzyskiwania kolejarzy przez socyalistow, wyzyskiw a-
nia ich moralnego i materyalnego, uchwalono
jednogtosnie rezolucye nastepujaca:

»Zgromadzeni kolejarze w Rzeszowie o$wiadczaja, ze
zwigzek »Samopomoc* jest jedynym w Galicyi, ktory zaste-
puje interesa kolejarzy w Galicyi i zobowigzuja sie wstapi¢
do tej or.ganizacyi, wyrazajac Zarzadowi zupeine zaufanie*.

W koricu uchwalono wystanie telegramu do Kota pol-
skiego, co tez zaraz uskuteczniono.

Telegram brzmiat:

»Zgromadzeni kolejarze w Rzeszowie wyrazajg zupetne
zaufanie demokratycznemu i narodowemu Kotu polskiemi
i prosza o przyspieszenie akcyi w sprawde reformy ekono-
micznej bytu kolejarstw-a*

Zgromadzenie zakoriczylo sie o godzinie 6 wieczorem
a delegaci krakowscy wraz z kilku rzeszowskimi odjechat:
pociaggiem pospiesznym do Debicy na podobne zgromadzenie

ktore sie miato odby¢ w celu zatozenia now'ej i Organi-
zacyi W Debicy — w siedzibie prowodyréw* socyalizmr
i hersztéw »Centrali* wiedeniskich pp. Packana i Szydlika

Trzciana. Sprawozdanie- \ posiedzenia zwotanego dnia
to. listopada tooj. Cel- zatozenie filii Samnpmomocy. Zwotujacy
Wa|owek Piatek. 0 godzinie 3 popot, zagait zgromadzenie Wojciech
Piatek, zaznaczajac cel zebrania. Na przewodniczacego zaproponowat
najstarszego wiekiem jak i stuzbg robotnika Wojciecha Misia ze
Swilczy, na zastepce Jézefa Czajkowskiego straznika kolejowego a
na sekretarza Antoniego Worosza, delegata robotniczego wydziatu
ze Tizciany, na co zgromadzeni jednogtosnie sio zgodzili. Pan prze-
wodniczacy udzielit glosu p. Wojciechowi Pigtkowi, ktéry w dhuzszym
referacie wyjasnit zgromadzonym dziatalno$¢ socyalistycznej centrali
jako instytucyi wyzyskujacej naiwnych kolejarzy. Zgromadzenie jedno-
gtosnie o$wiadczyto sie przeciw niemieckiej bandzie socjalistycznych
wyzyskiwaczy i zaznaczyto, ze miejsce galicyjskiego kolejaiza jest
tylko posréd czionkéw jedynej krajowej organizacyi kolejarskiej ,Sa-
mriomOc*. W dalszym ciagu, od i objasnit referent zgro-
madzonym projekt ustawy kolejowej, na ktéry wszyscy zgromadzeni
zgodzili si¢ jednogtosnie. Odczytano takze mowe parlamentarng po-
sta Battagli, ktéra w dosadny sposéb pietnuje postepowanie witadz
kolejowych i omawia nedze robotnikow, stuzby i urzednikéw kolejo-
wych. Nastepny méwca p. Andrzej Czeiwiec robotniki delegat straz-
nikéw z Trzciany, pizechndzit pojedynczo paragrafy statutu Samo-
pomocy i w dobitnych stowach objasnit cel togo zwiazku i zachecat
zgromadzonych do przystapienia. Méwcy przerywaly czesto oklaski
sinchaczy, szczegélnie przy ustgpach w ktérych zarzucit wyzysk cen-
trali socyalistycznej, ktéra z ujmg honoru kolejarskiego kierowane
jest przez réznych ulicznikéw i ludzi, ktérzy z zawodem kolejarskim
nie majg nic wspdlnego ale zyja i rozbijaja sie za pienigdze zbata-
muconych kolejarzy. W dalszym ciagu, podniést méwca zastugi
dla kolejarstwa $p. W. Bachowskmgo.

Po objasnieniu przez poprzednich mowcow, zabrat glos Pan
przewodniczacy i zapytat sie zgromadzonych czy zrozumieli catg
9prawe oraz poddat pod glosowanie, czy godza sie na zatozenie filii
w Trzcianie, co jednogto$nie uchwalono. Poczem nastapity wpisy
do lilii i przystgpiono do wyboru wydziatu.

Przewodniczacym wybrano Wojciecha Pigtka torowego
Trzciany zastgpca Piotra Jedrycha straznika z Trzciany sekretarzem
Stanistawa Worosza robotnika i zastep, straznikéw, skarbnikiem Ja-
koéba Cioche ciesle kolejowego, bibliotekarzem Andrzeja Czerwca
robotnika.  Wybraniwybér przyjeh, poczem zabierali gtos Jéze
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Czajkowski straznik Piotr Jedrych, t robotnikéw Stanistaw Worosz,
Tomasz Biadki, Jakéb Cioch, Mateusz, Pigtek i wielu innych. Po
wyczerpaniu porzadku dziennego przewodniczacy podziekowat zgro-
madzonym za -spokojne i godne zachowanie sie¢ wczasie obrad i o
godzinie 8 wieczér zamknat zgromadzenie. Po bratniem ucisku dto-
ni" zgromadzeni rozeszli nie"do domu. Stanistaw Wotosp sekr.

Debiom 23 X1 1907 Kolejarze zwofali na wczoraj zgro-
madzenie, na ktére przybyli delegaci Zarzadu gtéwnego organizacyi
krajowej Samopomoc” z Krakowa pp, Tabaczyriskr, Michatka i Bierna-
kiewicz Uczestniczyto okoto 80 kolejarzy Na zgromadzenie to zapro-
szono réwniez kolejarzy socjalistéw z przywédcaichp Packanem
na czele. Przybyli wszyscy w kom plecie — razem szesciu,
Zgromadzenie zagait p. Hanusiak Przewodniczacym wybrano p Jennera,
sekretarzem p Kalite, jako referent przedstawit sprawe nowego statutu
kolejowego — p Tabaczyfiski. P Biernakiewicz przedstawit sprawe
og6lnej Organizacyi zawodowej i zachecat do faczenia sie

W dyskusyi zabrat glos p Packan i w dugiej mowie — co |

prawda bardzo plytkiej i nie zrozumiatej przedstawiat rzekoma praca
socjalistow i Centrali wiedefiskiej, — twierdzit, ze ona tylko broni
kolejarzy, — a projekt wypracowany przez nia — juz od 9 lat lezy
w parlamencie — ($miechy i drwiny) — twierdzit dalej, ze socyalisci
pracuja dla idei a sami sa nedzarzami gltosy - Diamand itpJ,
ale wzbudzat tylko $miech u zgromadzonych, a przewodniczacego zmu-
szat do uwag, by nie mowit od rzeczy. Wreszcie odebrat mu p. Jenner
gios Cieta odpowied? otrzymat p Packan od pp Tabaczyriskiego,
Bakasa, Kowalika i Biernakiewicza. Gdy p Packan podczas dysputy
zwrécit sie do p Michatki z zarzutem antysemityzmu i pisania na ten
temat w gazetach — wytlumaczyt p. Michatka zg wym, dlaczego
uwaza Centrale wiederiskg za stojaca na ustugach zydowskich i broniaca
ich interesow Na przykiadzie wzietym z wiasnego zycia wyjasnit p
Michatka — jak to socyalisci go zdradzili, gdy przeciw oszustom  zy-
dowskim, jako naczelnik stacyi w Nadbrzeziu wyetapit

Po wezwaniu zc strony p. Piatka do zgody i faczenia sie kole-
jarzy wszystkich kategoryi, uchwalono rezoiucye wzywajaca do wste-
powania w szeregi organizacyi zawodowej ,Samopomoc”. — gdy? ta
tylko broni skutecznie dobra og6tu Kolejarstwa, — poczem wystano
tetegram do Kota polskiego z wyrazami zaufania i z prosba o przy-
spieszenie akcyi majacej na celu polepszenie doli Kolejarstwa. Za
wnioskiem tym gosowat nawet socyalista Packan — podnoszac jednak
watpliwosé, czy i o*ile Koto polskie sprawe kolejarzy broni¢ bedzie,
sadzimy jednak, ze obawy jego beda ptonne

Obtuda eocyali9tyczna. Z Jasta pisza nam Socjalistyczne’
pisma Iwowski ,Gtos* i kiakowski ,Naprzéd*, opisujac fakt ,rze-
komej" raalweraacyi nadkonduktnra Dilfinga we Lwowie, dodaja, iz
wiadze przebaczyly mu to przewinienie dlatego, ze Dillitig jest go-
racym agitatorom w krajowej organizacji kolejowej i koricza zdaniom:
.Nie masz to, jak by¢ czlonkiem krajowej organizacyi, a wowczas
bedzie mozna nawet kras¢ (!)

Nie méwigcjuz o tem, ze na Diilingarzucono bezczelng potwarz
i pomijajac zasade, ze w domu wisielca nie powinno sie méwi¢ o
stryczku — tizeba ai¢ zapyta¢ szanownych reprezentantéw niemie-
ckiej centrali, dlaczego nie pi6za nic n sprawkach konduktora Ko-
brzynskiego z Jasta, ktéry jut nie ,formalne* btedy ale naj-
zwyklejsze popetniat oszustwa, gdyz wystawiat fatszywe doptaty, w
Jjezyku urzedowym organizacyi socyalistycznej nazwane: ,Nachzahlung*.

Za oszustwa to wytoczyta Dyrekcja kolejowa w Krakowie kon-
duktorowi Kobrzyriskiomu dochodzenie dyscyplinarne, a wtadze kole-
jowe — mamy nadzieje, ze spetnig swoj obowigzek, mimo to, iz p.
Kobrzyriski jest mezem zaufania wiederiskiej centrali i komisyi per-
sonalnej, a nawet delegatem tejze komisyi do Wiednia.

Bochnia. Jak wswoim czasie donositem na zgromadzeniu koleja-
rzy wdniu J9. wrzeniar. b. zarzucit urzednik Dyrekcyi kolejowej p. Ro-
man organizacji krajowej . Samopomoc*, zaprzedanie sie wtadzom kole-
jowym. a eekrotaizowi tejze p. Bachowskiemu, pobieranie ponsyi od
Dyrekcyi kolejowej. Za potwarz to i oszczerstwo zaskarzonym zoslfcl
do sadu w Bochni. Rozprawe rozpisano na dzieri 9. listopada a p.
Roman, jako byly zwolennik ,czerwonego sztandaru*, udat sie pod
opieke swoich informatoréw, tj. redakcyi ,Naprzodu*. Z po-
czatku pupewniano go, pc i obrone bezptatng i pipoprowa-
dzenie dowodu prawdy otrpyma. Ucieszony tem publicznie sie
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przechwalat, ze dowodi prawdy przeprowadzi, lub” zaptaci matg kare
pienigzna. Ale jak juz setki razy tak i teraz socyali$ci swego paw
lenntka zdradpili.

ICilka dni przed rozpiawa, o$wiadczyli Romanowi,
dowodu na swoje zarzuty nie maja.

Wobec takiej widocznej i tajdackiej zdrady socjalistycznej,
zmuszony byl p. Roman ztozy¢ w sadzie znano juz czytelnikom No-
wego Kolejarza ,Oswiadczenie*.

Epizod z p. Romanem jest wymowng ilustrsoya postepowania
socyalistéw. Zarzucaja kol“jaizom narodowym, ktérzy nie chcg iS¢
pod komende Kaczanowskich, Badnerriw, Sleleniéw i innych pachot-

i kow najrozmaitsze zbrodnie, z ktérych najwigkszg byto izekomo*
| zaprzedanie sie wtadzom kolejowym. Judzg i podburzajg ko-
| lejarzy do walki pomiedzy soba. by potem zbiera¢ plony w formie
Jkoronek* na wiederiska centrale, bo¢ z ,kiétni dwich korzysta
trzeci*.

Gdy za$ zbatamuceni przez socjalistycznych agitatoréw kolo-

jarze popetnia jaki czyn karygodny, jak np. p. Koman, ,wtedy go
1 odstepujg i na kompromitacje naiazaja.

Dla tego czas juz najwigkszy, aby kolejarze przejrzeli i zro-
zumieli, kto jest ich wrogiem, kto ich, zamiast pomaga¢ do zwycie-
stwa w walce z poteznym nieprzyjacielem, na manowce prowadzi,
wyzyskuje, a potem wyssawszy wszystkie soki,
porzu ca.

Spodziewamy sig, ze chwilowo zbatamucony przez nedznych
intrygantow- p. Roman, przejrzat juz gdzie prawdai dobro kolejarstwa
sie znajduje i w przysziosci dzielng pracg dla organizacyi ,,Samopo-
moc*. zetrze $lady swojej naiwnosci politycznej.

Podteza. Znany z gburowatosci naczelnik stacyi zwany ,biu-
serm* ktoly juz miat niejedna sprawo sadowg za swoje wychowanie,
obchodzi sie z persoualem kolejowym niegodnie stanowiska jakie
zajmuje.

W zakres jego stuzby wewnetrznej na razie nie wchodzimy,
chociaz mamy w -zapasie dosy¢ kwiatkéw jego postepowania, tak
samo nie wymieniamy jeszcze jogo nazwieka, aby nie naraza¢ go na
wstyd prted knlejaritwem catego kraju. Niechze jednak pan ,Brus*
pamieta, ze ludzi powinno sig przyjmowac grzecznie a kobiety, ktére
przychodza do niego w interesach stuzbowych ma szanowa¢ bo sg
to matki, zony lub c6iki jego kolegéw. Wiemy o fakcie, ze kiedy
wdowa po strazniku kolejowym, kobieta starai powazna, ktOraby mo-
gta by¢ matka naczelnika przyszta do niego prosi€ o sprzedanie
wegla, to p naczelnik powiedziat jej, ze wegta dla niej niema,1 a
gdy go potrznbnje, to moze kupie w kétku, ktérego ,Bius* jest pre-
zesem i akcyonaryusawm. Kiedy staruszka nie zrozumiawszy go po-
wtorzyta swoja prosbe, chwycitja naczelnik za kark i posztuichujac
i kingc wyrzucit za drzwi. Przypominamy naczolnikowi, niedawne
czasy, gdy sam choragiewka wymijat i dzwonit na odjazd pociagu
a przypominamy dla tego, aby pamietat, ze ztoty sznurek na urze-

. dniczej czapce stuzy nie od parady, ale od tego, aby odznaczy¢

! cztowieka, ktéry jako starszy nad personalem powinien odznacza¢
sic taktem, godnoscig i wychowaniem. Jezeli pan ,Brus*, tych przy-
miotéw niema, to niegodny jest stanowiska jakie zajmuje, a my po-
staramy si¢ jak najpredzej uwolui¢ personal od takiej wtadzy.

Sucha. Pana rewizora pociggéw ,Swidra” ostrzegamy, by swa
nadzwyczajng gorliwo$¢, jaka okazuje w przesladowaniu personalu
kolejowego i tegoz domownikéw, robigc iin catkiem niestuszne do-
platy, troche ostudzit. Doptaty te zwraca Dyrekeya kolejowa rekta-
imntom jako nieuzasadnione. Pan Swider moze za$ za obciazanie
wtadzy niepotrzebng catkiem robotg i kompromitowanie zarzadu ko-
lejowego przez ciggte skargi i awantury wyprawiane z podréznymi

| w czasie 6wego , urzedowania* doczekac sie w niedalekiej przysztosci
niemitego dla siebie epilogu co go moze ochtodzi!

Zwardon. Personal stacyjny zapytuje si¢ nimejszem .pana
1 naczelnika stacyi nficyata Piekarczyka, czy i kiedy przedstawi rachunki

j z budowy kaplicy- — ktérg to budowa po przeniesieniu pana Janesa
pan Piekarczyk wiaz a komitetem (Istniejacem tylko na papierze)
przez, kilka lat prowadzit. Jeszcze teraz Sciaga pan Piekarczyk

j wszystkim kolejarzom w Zwardoniu po kolonio lub wig.eej co miesiac
rzekomo na utrzymanie kaplicy — lachunkéw za$ z tych wszystkich
pmiedzy nikomu nie skiada.

! Czekamy wyjasnienia!

iz zadnego
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Kwiatki sparsystemu mnozg si¢ z dnia na dzier na naszych
btogostawionych liniach austryackipgo ,Hinterlandull

I tak z Przemys$la nam donosza, " uciazliwg i ogromnie
odpowiedzialng stuzbe telegraficzng na tamtejszym  dworcu  petni
wszystkiego 4 telegrafistow w ostawionej turze 16 i 8 godzinnej
po dwich w jednej turze. Jestto ohydny wyzysk ze -strony zarzadu
kolojowogo. ktéry kaze dzieci (sg migdzy nimi tacy, colicza | i lat wieku)
— w taki bezprzyktadny sposéb po prostu mordowa¢. Jozoli nie
wzglad na proste uczucie ludzkosci — ktérej trudno sie i tiaro-
Klaty/.onanym zarzadzie dopatrze¢ — to interes bezpiec*en-
Btwa ruchu powinien nakaza¢ miarodajnym czynnikom, by wg]&
dnoly w te sprawe i jezeli nasze koleje nie rozporzadzaja juz lop-
Bzym i odpowiedzialniej-szym materyaiem, niz nieletni chtopcy za
1'60 koron za dobe przy takiej ciezkioj i denerwujacej aluMo,
to niechby przynajmniej przyjety jeszcze dwoch podobnych gtodo-
moréw azeby kazda para po 12 godzinne? stuzbie mogta sig¢ cho¢
nalezycie w ciggu 21 godzin wyspac, jesli juz nie najesc.

Sadzimy, ze dzieje si¢ to bez wiedzy radcy dworu p. .Rybi-
ckiego i spodziewamy sig, 70 na nasz apel poleci natychmiastowe
usuniecie tego w oczy bijacego wyzysku sit nieletnich.

K KONIK a.

W ostatnich czasach usunigto od ruchu i jazdy kilkudzie-
sieciu z personalu, podajac jako przyczyne, ostabienie wzroku Per-
sonalem takim, ktory utracit Mie wzroku z powodu wytezajacej
pracy na byonwio, w wozach pakunkowych na maszynie albo w stuz-
bie ruchu, zapycha si¢ ostatnie dziury i pomiata sig jak materyniom
wybrakowanym, niezdolnym juz do stuzby kolejowej. Nikt nie zwraca
na to uwagi, ze to przecie najdzielniejsi ludzie, ktoérzy jedyni* z
powodu wytezajacej pracy utracili wesc energii wzrokowej nie z
wiasnej winy ale i powodu rodzaju stuzby w ktérej byli ezatrudnieni

i z powodu wprost barbarzyriskich uragajacych pojeciu humanitar- |

nosci rozpoizadzern wiadzy. Kazdy wie, ze dtugotrwale turnusy, podczas
btétych wytezac trzebawszystkie sity fizyczne, aby zadaniu sprostac, dalej
jazdy w wozach pakunkowych i manipulacya przy nedznym $wietle
oliwnych lampek, albo co gorsza przy $wietle latarek, nie poprawiaja
sity  roku ale musza ja pogorszy¢. Mato jednak sig kto zastanawia
Ze jostto hezposiednia wina wtad/y i ostawionego systemu oszczed-
nosciowego, ktory zamordowat juz tysigce ludzi i ciagle pochtania
nowe ofiary. Powoli jednak $wiadomo$¢ krzywdy przenika w nasze
ulegle dotad serca tern bardziej, ze dotyka ona ludzi starszych, ktorzy
znaczng czesé zycia swojego poswiecili dla stuzby i zamiast uznania
i nagrody za wionie spetnianie obowiazkéw, az do utraty sity wzroku,
spotyka ich cigzka dola nieuzytkéw i zapychaczy ostatnich — dziur
shuzbowych. Niepozwolimy dalej poniewierac nasza godnoscia ludzka
i naszym losem ,ale postawimy szereg zadan do whadzy, dla ochrony
liaszego zdrowia Ola kolegéw za$ ktorzy rzeczywisci e, a nio
dla woli jakiego$ biurokraty, majg wzrok ostabiony, zqnamy najlep-
szego traktowania i pierwszerstwa przy iu posad odpowie-
dnich ich randze. Takze zasiggniemy opini prawnikéw, czy utraty
sity wzroku nje mozna zaliczy¢ pod rubryke przypadkéw nieszczesli-
wych, ktére pociagajg ze soba obowiazek wyptaty renty z funduszow
ostawionego ,Zaktadu ubezpieczeri od wypadkéow'.

Katastrofa kolejowa pud Lipuikiem Na kolei péin, pod
Lipnikiem -wykoleit sie pociag towarowy. Przypuszczaja, ze powodem
wykolejenia byto pekniecie szyny, wywotane mrozem Katastrofo przy-
brata powazne rozmiary,. Wykolejeniu ulegta lokomotywa i ném wa-
gonéw idacych zaraz za nig. Wagony te ulegly rozstrzaskaniu. Pro-
wadzacy pociag doznat cigzkich obrazer. Tor jest zniszczony na
pizostrzcui 1 kim. Podrézni wiederiskiego pociggu po$piesznego mn-
sieli wysiada¢ przed Lipnikiem i miejsce katastrofy obchodzi¢ pie-
chotg do pociagu zdazajacego po drugiej strome zniszczonego toru.

Stanistawéw. (Kor. wt) Przejechany przez pociag.
Pociag kniejowy zdazajacy ze Stryja przejechat na dworcu woznego
pocztowego Grzegorza Nedycza, petniacego stuzbo przy wozku pa-
kunkuwym W chwili zblizenia sig pociagu, znajd Neydycz

izy dwoma dyszlami wozka, co mu w ostatniej chwili plzeszko-
CdZIb rabowac si¢ przed przejechaniem. Maszyna zgruchotata Noydy-
zowi ob e nogi az po sam tutéw. Po kilkugodzinnych strasznych
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cierpieniachwyzionat ducha w Bzpitalu, skad odbyt sie pogrzeb. Zmarly
liczyt 44 lat zycia, osierocit zone i corke.

Na stacyi kolejowej w Kleparowie dostali sie W nocy
jacy$ niowysledZoni dotychczas sprawcy do lokalu stacyjnego i skradli
ternion biletowy z kartami jazdy, oraz gotéwke w kwocie 50 kpr.

| Ztodzinje dostali si¢ do lokalu staeyjnogo, otworzywszy wytrychami
podwdjne, na osobne klucze zamjkane drzwi, poozem zapnmocy dtigts
i oderwali przymocywany gwozdziami do $ciany ternion, wyniesli gc
az poza wal toru kolejowego i tu go rozbih, zabiali gotowke,, a
bilety rozsypali. Précz tego odcigli ztodzieje okoto 4 motr. druciane;
i linki, stuzacej do zamykania zapory na potuduiowymmkoricu stacy;
I i pootwierali drzwi do stajeni komérek na stacyi, nic jednak tam
nie skradli.
ty glodnemu nie wierzy. Postgpowanie nioktdrych dyg*
| nitarzy dylekcyjnycli jest wprost oburzajace. Na potwierdzenie i
wyasygnowanie zaliczki na zarobiono dyety potrzeba nieraz tygodniam:
czekaé. Taki pan od podpisu, najedzony i syty przetrzymuje z za-
sady podania biednego i gltodnego futikcyonaiyusza, ktory gdzie;
tam ua malerikiej stacyjce z upragnieniem czeka paru groszy aby
sobie jes¢ kupi¢. Jestto poprostu nieuczciwie, aby pienigdz ciezko
zapracowany trzeba byto dopiero w drodze taski i kilkakrotnej prosby
wydziera¢ z gardzielg dyrekcyjnego. Takie uktucia szpilka, z powo-
dowane lenistwem i nieumiejetnoscig postepowanie z persenalem, ktéry
drazni Big niepotrzebnie, — zupetnie nie przyrzyinaja sie do wzbu-
dzenia Jbufama do wiadzy.

Zadamy, aby te stowa zapamigtat sobie jeden nadinzynier z
oddziatu konserwacji w Krakowie. Moze obudzg go i cho¢ raz wy-
ekspedyuje podania w natozytym terminie. Pomimo tej ciezkiej pracy,

i zapewniamy go, ze na Hawetke czas sie znajdzie

O $mierci konduktora $. p. Wrdbla podaty kréotka no-
tatke wszystkie dzienniki krajowe. Z tych jeden krakowski

| podaje nastepujace uwagi:

Woczorajszej nocy pociag szybujacy na stacyi w Podgé-
rzu, zmiazdzyt Wrébla, konduktora kolei panstwowych, ktory
potozyt sie na szynach w celach samobgjczych.

Jak nas informuja, §. p, Wrobel przyszedt przed kilku
>dniami do pociggu rzekomo pijany, wskutek czego urzednik
i ruchu p. BI. Sciagnat go ze stuzby, ale uczynit to w tak
Ibrutalnej formie, ze biedny Wrébel tego nie przeniost

Przez dwa dni bigkat sie po szynkach, przyczem przepit
| pieniadze Z obawy kary dyscyplinarnej, z zalu i roz-
paczy, — a takze pod wptywem alkoholu, wyszedt zt
i Podgorze i w chwili, gdy widziat nadjezdzajacy pociag,

rzucit sie pod kota i poniést $mier¢ na miejscu,
j W ksigzeczce stuzbowej, ktérg przy nim znaleziono, —
| napisat, ze odbiera sobie zycie przez p. Bl.
Zwtoki odwieziono do kostnicy w Podgérzu.
Z naszej strony musimy na mocy licznych informacyi
wiadomos$¢ dziennikéw krakowskich uzupetni¢. Juz $p. Ba-
| chowski opisujac Kilka razy sposéb »urzedowania* p. Blocha
(gdyz o mm tu mowa) wzywat wtadze kolejowe do poskro-
i mienia tego beztaktownego urzednika ale naprézno
Urzednik ten nawet w Bogumitowicach — wskutek swych
ciggltych awantur z podwiadnym sobie personalem niemoz-
liwy — dziwnym zrzadzeniem losu (a moze p Hubla) zna-
lazt sie w Krakowie. Ktokolwiek zna stuzbe na dworcu
w Krakowie przyzna¢ musi — ze tu nie potrzeba »specy-
alnycht urzednikéw ruchu — bo¢ cata robote spetniaja
organa kolei pétnocnej. Tu trzeba do stuzby wigcej repre-
zentacyjnej urzednikéw petnych taktu, powaznych i grze-
I cznych  Takim p. Bloch nigdy nie byt i nie jest, na co
mamy liczne dowody, Mimo to — dziwna rzecz — wobec
1wtadzy kolejowej — byt to urzednik *wzorowyi, Jako
j taki— on jeden jedyny, otrzymat w Krakowie remuneracye !
i Tym sposobem — moze bezwiednie — pochwalajg i sank-
) cyonuja wtadze sposdb >urzedo wania* takich »urze
idnikéw*. Takie postepowanie ze strony wtadzy jest —
I delikatnie méwigc — bardzo dziwne — i nie wytrzymujf
najlzejszej krytyki. Wobec $wiezej mogity ofiary tego nie-
zdrowego systemu apelujemy tam, gdzie nalezy — by wia*
I dze najsurowsze $ledztwo w sprawie samobgéjstwa $p. Wrébla
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wytoczyty a zto w zarodku zdusity. | to co predzej!
Caty personal kolejowy wysoce zaniepokojony — czeka!

Dziwny napis. Przechodzac koto magazynéw kolei pétnocnej
w Kiakowie, mozna zauwazy¢ napisy niby to polskio, a jednak ta-
kim pisanejezykiem i w sonaie tak wykoszlawinne, ze naprawde skan-
dalom jest, iz co$ podobnego mozna spotkaé¢ w Kra-
kowie. Oto up. na magazynach przybite sg tabliczki, obwieszczajace
zakaz palenia tytoniu i brzmig: ,Tyton kurzy¢ nie wolno”
Co to znaczy ,tytonn kurzy¢- i przeczenie? Czy dyrokeya kolei nie
moze sie zdoby¢ na zroznmialszy polski napis?

Naprawdg jest to skandalem ale kto temu winien — zapyta¢
sie nalezy? Prasa galicyjska, ktora nigdy energicznie nie wyste-
powata przeciw zniemczeniu stacyi Krakéw. Milczenie jej wtenczas,
gdy kolej pétnocna byta wiasnoscig prywatng bankieréw wiederiskich
mozna bylo jeszcze wyttémaczy¢ czems, moze zbytnia kurtuacya
wobec niemieckich wtascicieli — obecnie gdy kolej pétnocna jest
wtasnoscig parstwa obowigzkiem polskiej — nieoptaconej z fundu-
szu gadzinowego bytej Nordbanki prasy, jeat energicznie zadac, by
gernranizacya Krakowa juz raz i to na zawsze ustata.

Stac sie to moze tylko wtedy, gdy stacya Krakéw przejdzie
pod whadze c. k. Dyrekcji kolejowej w Krakowie. Organizacja nasza
czesto te sprawe poruszata - przeszlego roku jeszcze przed upar-
stwowieniem Kkolei polnocnej na kilku zgromadzeniach kolejowych w
Krakowie i Podgorzu liczni méwcy pigtnowali postepowanie rzadu.
Kota polskiego i Bady miejskiej Izby handlowej oraz pracy polskiej
—a ktére to czynniki mej, albo bardzo mato w sprawie tak
waznie nie uczynity. A sprawa ta nie tylko dla Krakowa ale i dla
catej Polski jest wazng. Do$¢ przepedzi¢ chwil kilka na dworca
kiakowskim, postucha¢ tego obrzydliwego ezwargotu w zargonie lub
jezyka Hakaty ktorym sie caty personal kolei pétnocnej postuguje
by zrozumie¢ — ze tak by¢ dtuzej me mozo! Apelujemy wiec jeszcze
raz do czynnikéw miarodajnych by sprawy tej z oka nie spuscily,
gdyz odpowiedzialnos¢ zaprzyaztosc¢ stacyikrak ow
ski ej spadnie na nich.

Naczelnikiem oddziatu YH-go (kontrolera dochodéw) c. k.
Dyrekcyi kolejowej zostat zamianowanym przez c. k. Ministeryum
kolejowe panMajewski dotychczasowy zastepca. Pomimo masy podar
na to stanowisko i to nawet z innych Dyrekcyi i mimo szalonych
wysitkéw ze strony réznych karyernwiczow i dzieci protekcyi, otrzy-
mat stanowisko ten, ktéremu si¢ ono bezwarunkowo nalezato.
Praca, znajomoscig fachowa, charakterem bez skazy i uczciwem po-
stepowaniem z podwiadnyml zas}uzyl soble p. Ma;ewskl na to wy-
sokie 6Inienie. Pann Maj nu na tern miejscu
serdeczne zyczenia, radzimy mu ze jezeli chce nadal zastuzy¢ sobie
namiano ,cztowiekall niechaj postepuje zupetnie odmiennie niz jego
Lpeten zacnosci" poprzednik.

Zazalenie Personal dyrekcyi krakowskiej uskarza sig, ze listy pla-
nicze za nocne stuzby, tak zwane ,Naehtdsenalzulagenllprzychodza do
stacyi, zamiast 15-go, zawsze z dwu’ Iub trzy _dniowem opéznieniem
Poniewaz na ten krwawo zapracowany grosz i tak bezpodstawnie 15
dni czeka¢ trzeba i poniewaz wemy, ze zestawienie i zarachowanie
list bardzo mate] manlpulacjl wymaga, dlatego zgdamy Scistego prze-
strzeganie terminu ptatnosci

Kb aie wierzy, ze sta;nle sa zwykle czysciejsze od ,na tymczasemil
przed dziewieciu laty wystawionego budynku na kancelarye na ,, Rangier-
bahnhof* w Podgérzu-Ptaszowie niechaj dla nauki i uciechy naocznie
sig 0 temn przekona. Konia z rzedem temu, kto potrafi podtoge oczysci¢
i dziewiecioletniego brudu, kto zliczy tysiace myszy, pluskiew, pchet
jaszczurek i karakon6w, ktopozna kolor Scian i nie przerazi sie trzesieniem
budynku podczas przejazdu maszyny, kto nie poczuje smrodu bagiennego
a wreszcie kto dobize sig nadawszy nie wydmucha dziury w spréchnia-
tych z desek zbudowanych scianach. Jedynie zewnetrznym wygladem
te) spréchniatej budy kazdy lakiernik bedzie zachwycony, Sekcya bowiem
krakowska, zdolna uczennica nieboszczyka Potemkina, starannie smaruje
Sciany tej ruiny, aby wszystko wygladato bardzo dobize _ z salonki dy-
rektora koleij

Saaiopoiace zapowiedziata afiszami zebranie kolegéw z Krakowa
w_celu zawigzania towarzzslwa spozywczego. Odnosne ogloszenia u-
mleszczono takze w gmachu dyrekeyi kolei “Jakiemus idyocie nie podo-
bata sie spoleana robota naszeJ organlzao/l bo podczas nteobecno-
fi portyera zdzierat afisze Sad owakim postepku pozostawiamy czytel-
nikom.”Od siebie za$ doda¢ rruslmy ze zakowskie zabawy nie wstrzy-
majg biegu naszej pracy.

Wydawca Stow. .Samopomoc. Odpowiedzialny redaktor: W. Eigana

Lft i ft i ft
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poleca swojg

Pracownie sukien meskich

ktérg zaopatrzyt w najlepsze materye angielskie, francuskie

i krajowe — Wszelkie zaméwienia tak z witasnego jak i ;

dostarczonego materyatu wykonuje szybko wedtug najnow-

szego kroju po umiarkowanych cenach, ktére takze w ra-
tach miesigcznych uiszczone by¢ moge.

DALMATYNSKIE
WINA NATURALNE

Czerwone od 23, 26 centéw i wyzej* za liter

Biate od 25, 27, 29 , ”
wysyta za pobraniem od 30 Iltrow w zwyz

M. UDINA

hurtowny handel win
w R1ECE (Fiume), Przymorze.
Dta personalu c. k kolei panstwowych wysyta
nach personalnych (regie) poczawszy od Lubiany
przewozowym zielonym. — Liczne uznaniai listy po
kazdej chwili stuza do przegladniecia.

Uniformy, czapki, wyroby Kusnierskie

dla kolei

Wilhelm Beck i synowie

Wiecien. m Lwow, Watowa II.

Dostawcy wielkich kolei zelaznych

PROJEKT USTAWY KOLCJWO EJ

uchwalonej przez konferencye kolejarzy w Krakowie
w dniach 15 i 16 wrzesnia 1907 roku
— H-gi naktad -
i poprawkami komisyi ustawowej jest do nabycia w admini-
stracji ,Nowego Kolejarza¥ po cenie 20 hal. za egzemplarz,
z przesytka pocztowg 25 hal. Po nad 10 egzemplarzy
przesytka bezptatna.

Drukiem S L. Deutsdiera w Podgérzu,



