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L. W. kr. 72541'94.

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego z czynno$ci Departamentu IV w zakresie spraw Kkole-

jowych za czas od 1. stycznia do 15. grudnia 1894. z 8 alegatami.

Wysoki Sejmie!

Dla dania pogladu na dotychczasowy rozw6j dziatalnosci kraju w zakresie spraw
kolejowych zdajemy niniejszem sprawe z wykonanania odnosnych uchwat Wysokiego Sejmu,
oraz z innych czynnos$ci naszych ze sprawami temi w zwigzku bedacych.

A. Uchwatly Wysokiego Sejmu.

1- Pierwotng swag uchwale z dnia 13. maja 1893, upowazniajagcg Wydziat krajowy do
smienTagjta wstawiania w preliminarz funduszu krajowego na cele popierania kolei nizszorzednych, rocznej
pierwotny dotacyi w kwocie 300.000 zt. przez lat 30 poczgwzzy od r. 1894 zmienit Wysoki Sejm uchwata
13*maja 1893z Mlaa 1894, ktéra postanawia:

W prssedmio- supov/aznia sie Wydziatl krajowy do wstawienia w preliminarz funduszu krajowego
Z lrtTJ na ce” popierania budowy kolei nizszorzednych w mysl ustawy krajowej z d. 17. lipca 1893
ayoh i up0. (D. u. k. Nr. 42), rocznej dotacyi w kwocie 300.000 zt. przez lat 75 poczawszy od roku 1894
Wyd*iSkra.- ™ sze™hie oszczednosci wtej rubryce jakotez wszelkie wpitywy od dtuznikéow lub z tytutéw kole-
jowydowsta-jowych przez kraj nabytych , tak w kapitale jak w odsetkach, wptywa¢ bedg do funduszu ko-
nminarzfun-"¢j ° we&> ktory osobno zarachowywany i administrowany by¢ ma*“.
duszu kraj. Pomieniona uchwata z d. 15. lutego 1894 zatwierdzong zostata Najwyzszem postano-
oznejwkwo- leniem z d. 24. czerwca 1894, oile przez takowg bedzie kraj stale obcigzony (LWK. 42003/94),
oie 800 000 zt.wobec czego Wydziat krajowy rozporzgdzeniem z dnia 3. lipca 1894 do L. 31618 postanowit,
azeby z dotacyi przeznaczonej na cele popierania kolei nizszorzednych, kazdego kwartatu z dotu
kwota 75.000 zt. lokowana zostata w Banku krajowym na 3°/0 rachunku biezacym.

W sprawie wniosku posta Stanistawa Jedrzejowicza i towarzyszy o wykonanie trasy

lei lokalnej z kolejowej z Rozwadowa na Lezajsk do Rzeszowa, powzigt Wys. Sejm na posiedzeniu z d. 12.

Hseazowa do
dowa.
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8.

lutego 1894 nastepujacg uchwate: Wniosek posta Jedrzejowicza odsyla sie do Wydziatu krajo-
wego do zbadania i zdania sprawy'8

W wykonaniu powyzszej uchwaty, ktorej przedmiot jest w zwigzku z projektem kolei
Przeworsk-Rozwado6w, opracowanym przez c. k.jeneralng Inspekcye kolei austryackich, a udzielo-
nym nam odezwa ¢. k. Namiestnictwa z d. 13. grudnia 1893 L. 13.110 wtym celu, aby Wydziat
krajowy objawit co do tej linii swe zdanie c. k. Ministerstwu handlu, oznajmilismy c. k. Rza-
dowi odezwg wystosowang d. 20. lutego 1894 L. 9342 do Prezydyum c. k. Namiestnictwa, ze
za ewentualnem potaczeniem kolejg zelazng Rozwadowa z jedng ze .stacyi szlaku kolejowego
Rzesz6ow-Jarostaw, moégtby Wydziat krajowy osSwiadczyé sie w tym razie, gdyby trasa proje-
ktowana z Rozwadowa na Lezajsk przeprowadzona byta w dalszym ciggu z Lezajska do Rze-
szowa. Ze wzgledu na to ze za potgczeniem Rozwadowa przez Lezajsk z Rzeszowem przemawia
nietylko kierunek naturalnego prgdu transportéow, dagzacego w kraju naszym ku zachodowi
(w czem wiasnie trasa z Lezajska do Rzeszowa odpowiadataby celowi), ale nadto ta okolicznos¢,
ze przedtozony jest takze przez Dralewakowskiego projekt kolei lokalnej z Rzeszowa na Dyndw
do Rymanowa, ktory prrzyezynia sie do potgczenia Rozwadowa na RzeszOw z pograniczem
Wegier. Wydziat krajowy oznajmit takze c. k. Namiestnictwu w pomienionej odezwie, ze je-
zeliby projekt wstepny kolei z Rozwadowa na Lezajsk do Rzeszowa zostat mu udzielony, to
po przeprowadzeniu odno$nych badan i wystuchaniu opinii krajowej Rady kolejowej bedzie
mogt zastanowi¢ sie w jakiej mierze mogtoby nastgpi¢ ewentualne poparcie budowy pomie-
nionej kolei po mysli ustawy krajowej z d. 17. lipca 1893.

Do czasu zamkniecia niniejszego sprawozdania nie otrzymaliSmy pomienionego pro-
jektu kolei z Rozwadowa na Lezajsk do Rzeszowa, jednakowoz w rokowaniach przeprowadzo-
nych przez naszych delegatéw z c. k. Ministerstwem handlu w listopadzie br., ktéremi objety byt
takze projekt linii z Rozwadowa do Przeworska wzglednie do Rzeszowa zarezerwowalismy na
razie stanowisko nasze co do o$wiadczenia sie za jednym lub drugim kierunkiem trasy, w ten
spos6b, ze w wypadku, jezeliby najprzod tylko jedna cze$¢ tej kolei z Rozwadowa do Rudnika,
ewentualnie do Lezajska miata by¢ zbudowana, tu z udziatu kraju, ktory na rzecz catej linii
ma wynosi¢ 250.000 zt. wyptacong by byta tylko taka kwota, jakaby przypadta na pomieniong
kolej w stosunku do kosztéw budowy.

Odnos$ny wniosek przektadamy Wysokiemu Sejmowi w osobnem sprawozdaniu w prze-
dmiocie poparcia budowy poszczegélnych kolei lokalnych.

W zatatwieniu sprawozdania Komisyi petycyjnej o petycyj zwierzchnosci gminnych

pi-lekazujacam- Zywca, Suchy i 16 wsi okolicznych w sprawie wybudowania kosztem panstwa przystanku

ok Bzadowi

kolejowego w Isep pod Zywcem, powziat Wysoki Sejm na posiedzeniu z dnia 8. lutego 1894

ZyweaSuchjnasttd)4d uchwale : ,Petycye Zwierzchnosci m. Zywca, Suchy i 16 okolicznych wsi o wybu-

i 16 wsi 0
TrzykrS
mvgminie
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Uchwata w
przedmiocie

dowanie przystanku w Isep na rucie c. k. kolei paristwowej transwersalnej, odstepuje sie c. k.
zgdowi do mozliwego uwzglednienia®“.
0 powyzszej uchwale Wys. Sejmu zawiadomit Marszatek krajowy pismem z dnia. 8.

lutego 1894 L. s. 848. JE. Pana Namiestnika, a gdy o skutku pomienionego pisma Wydziat

krajowy nie otrzymat wiadomosci od c. k. Rzadu, odniést sie odezwg z dnia 26. wrzesnia b. r.
L. 35.449 do c. k. Namiestnictwa w tej sprawie. W odpowiedzi oznajmito nam c. k. Namiestni-
ctwo odezwg z dnia 11. pazdziernika b. r. (LWKk. 55189), ze powyzsza uchwala Wysokiego
Sejmu zostata przedtozona sprawozdaniem z. d. 9. marca b. r. ¢. K. Ministerstwu handlu, skad
jednak decyzya w tej sprawie jeszcze dotad nie nadeszia.

W tym przedmiocie przedkladamy Wysokiemu Sejmowie osobne sprawozdanie.
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Uchwalg z dnia 19. maja 1893 Wysoki Sejm postanowi!:
poleci¢ Wydziatowi krajowemu, by tenze przeprowadzit ostateczne rokowania z ck.
Rzgadem w sprawie objecia przez Rzad programem budowy kolei Halicz-Ostréw (Tarnopol) takze
odnog do Brzezan i Podhajec — oraz rokowania z interesantami co do odpowiednich ofiar na
rzecz budowy pomieuionej sieci kolejowej ;
2- upowazni¢ Wydziat kraowy, by do kosztéw budowy powyzszej kolej przyczynit
subwencyg bezzwrotng, ktéraby tgcznie z ofiarami interesentéw nie przenosita sumy jednego
miliona zir. i wydatek przypadajacy na fundusz krajowy pokryt w sposéb przewidziany krajowg
ustawg o popieraniu kolei nizszorzednych.

W zeszlorocznem sprawozdaniu naszem do LW. 69.001/93, z wykonania uchwat Wy-
sokiego Sejmu w przedmiocie popierania kolei nizszorzednych wyjasniliSmy powody, dla ktérych
Wydziat krajowy nie przedstawit c. k. Rzgdowi konkretnych oswiadczen co do pokrycia z fun-
duszu krajowego subwencyi uchwalonej powyzszem postanowieniem Wysokiego Sejmu. Nadto
w odpowiedzi na interpelacye posta Onyszkiewicza i towarzyszy z dnia 12. lutego 1894 Wydziat
krajowy podat do wiadomosci Wysokiego Sejmu, ZzZe z udzielonego sobie upowaznienia co do
przyczynienia sie pomieniong subwencyg do kosztow kudowy kolei Halicz - Ostrow z odnogami
do Brzezan i Podhajec, nie mogt uczynié¢ uzytku, gdyz wobec zmiany sytuacyi wytworzonej
postanowieniem art. H ustawy panstw, z d. 26. grudnia 1893 (D. u. p. Nr. 6) i poOzniejszemi
osSwiadczeniami ck. Ministerstwa handlu w tym przedmiocie, zachodzi potrzeba zmiany powyz-
szej uchwaty Wys. Sejmu z d. 19. maja 1893.

W obec tego, na podstawie ustnych rokowan przeprowadzonych przez naszych dele-
gatéw z Ministerstwem handlu w listopadzie br., przedktadamy Wys. Sejmowi w sprawozdaniu
0 poparciu poszczegdélnych lini lokalnych, odnosny wniosek zmierzajacy do uchylenia powyzszej
uchwaty sejmowej i przeznaczenia zaoszczedzonego w ten spos6b wydatku z funduszu krajowego
w formie subwencyi nieprzekraczajgcej miliona zt. tgcznie z ofiarami interesentéw na subwencye
bezwrotng dla projektowanej przez c. k. Rzad kolei Podwysokie-Rohatyn-Ohodorow.
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B. Dalszy tok spraw poruszonych Ilub przedstawionych w zesziorocznem sprawozdaniu
Wydzialu krajowego.

(LW. 69.001/94. Aleg. 63. do sprawozdan stenograficznych Sejmu krajowego z 1894 r.)

Przedmiot ten objety jest odnosnemi uwagami ustepu 11. niniejszego sprawozdania.

Wydziat krajowy zwotat zwyczajne sesye krajowej Rady kolejowej do 31. stycznia
i 6- grudnia b. r, a w mys$l 8 3. statutu organizacyjnego tejze Rady wyznaczyt z grona jej

kolejowa, trzech cztonkéw, mianowicie: dra Henryka Kolischera, dra Tadeusza Pitata i prof. Karola Ski-

Al 1.

binskiego, tudziez dwéch zastepcow, tj. radce Jozefa (Hanza i dra Tadeusza Skatkowskiego,
ktérzy tworza $cidlejszy Komitet doradczy Szefa dep. IV. Wydzialu krajowego w za-
kresie spraw kolejowych. Pomieniony Komitet Scislejszy zebrat sie dotychczas 6 razy w biurze
szefa dep. IV. Wydziatlu krajowego celem rozpatrzenia kwestyi projektu kolei lokalnej Cha-
béwka-Zakopane, dalej poszczegolnych projektédw kolejowych przedtozonych Wydziatowi krajo-
wemu do poparcia i do rokowan z c. k. Rzadem, przepisow Banku krajowego co do udzielania
pozyczek kolejowych, wzoréw deklaracyi opracowanych przez krajowe Biuro kolejowe dla inte-
resentéw, majacych przyczynia¢ sie do kosztéw budowy projektowanych kolei, w kornicu celem
rozpatrzenia programu krajowej akcyi kolejowej w najblizszym czasie.

Na pierwszej swej sesyi, otwartej d. 31. stycznia 1894 pod przewodnictwem Marszatka
krajowogo, krajowa Rada kolejowa rozpatrzyta prowizoryczny regulamin dla siebie, ktdéry na-
stepnie wydat Wydziat krajowy (Al. 1) d. 2. marca 1894 do LW. 11.537, —dalej zasady
opracowane przez krajowe Biuro kolejowe do instrukcyi dla zamierzajgcych stara¢ sie o popar-
cie przez kraj budowy projektowanych kolei nizszorzednych po mysli ustawy kraj. z d. 17.
lipca 1893, — co sie za$ tyczy projektow kolei lokalnych, przedtozonych podéwczas Wydzia-
towi krajowemu, krajowa Rada kolejowa wyrazita na posiedzeniu d. 1. lutego b. r. opinie, do-
radzajagcga mu, by na éwczesnej sesyi sejmowej nie wnosit do Wys. Sejmu rzeczonych projektéw,
a to z powodu, Ze takowe zapézno przez interesentdw nadestane, nie mogly by¢ w tak krétkim
czasie dostatecznie zbadane przez biuro kolejowe ani przez rade kolejowg. Zgodnie z pomie-
niong opinig przedtozyt Wydziat krajowy Wysokiemu Sejmowi swe zapatrywania w tej mierze
sprawozdaniem z d. 6. lutego 1894, LW. 6.875.

Na 2-giej sesyi kraj. Rady kolejowej, ktéra odbyta sie 6. i 7. grudnia b. r. po prze-
prowadzeniu rokowan miedzy delegatami Wydziatu krajowego a Ministerstwem handlu, zasia-
gneliSmy opinii Rady kolejowej co do programu najblizszej akcyi w przedmiocie poparcia po-
szczegblnych kolei lokalnych, programu wytuszczonego w ustepie 11. niniejszego sprawozdania.
Po wyczerpujacych dyskusyach w tej sprawie, osSwiadczyta sie Rada kolejowa za poparciem
z funduszu krajowego w formie i wysoko$ci zamierzonej przez Wydziat krajowy, nastepujacych
linii: Trzebinia-Skawce, Chtlabéwka-Zakopane, Borki wielkie-Grzymatdéw i Kotomyja-Stefandéwka
(Zaleszczyki), projektowanych przez konsorcya prywatne, tudziez Rozwadow-Przeworsk lub
Rzeszow i Podwysokie-Rohatyn-Chodoréw, projektowanych przez c. k. Rzad, doradzajgc nadto
Wydziatowi krajowemu, by popart z funduszu krajowego nieobjetg jeszcze obecnym programem
budowe kolei lokalnej Jaworzno-Pita, a to o ile mozna do wysokosci 2s kapitatu zaktadowego
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w obligacyach pierwszenstwa i rownoczesnie z poparciem kolei Trzebinia-Skawce, ktorej rento-
wnos¢ bardzoby sie podniosta skutkiem zbudowania linii Jaworzno-Pita, stanowigcej potgczenie
tamtej kolei z Szlaskiem i z najobfitszym basenem wegli kamiennych w naszym kraju.

Natomiast nie doradzata Rada kolejowa Wydziatowi krajowemu, by wystapit wobec
Wysokiego Sejmu z jakimkolwiek wnioskiem celem poparcia z funduszu krajowego linii Lup-
kéw-Cisna, z uwagi, ze linia ta jest projektowana w interesie prywatnego przedsiebiorstwa la-
sowego i nie przedstawia korzysci dla wiekszej liczby gmin i obszaréw; co sie za$ tyczy po-
parcia linii Szeparowce-Delatyn z funduszu krajowego, odroczyta Rada kolejowa wyrazenie swej
opinii z powodu, ze w ostatnich dniach zaszty nowe okolicznosci, mogace spowodowac¢ co do
tej linii, zmiane w propozycyach Wydziatlu krajowego.

W koncu krajowa Rada kolejowa doradzita Wydziatowi krajowemu, by stronom in-
teresowanym wyznaczyt krotki termin do ztozenia deklaracyi udziatéw na rzecz kolei lokalnych,
majacych by¢ przez kraj popartemi i wyrazita zyczenie, by Sscislejszy Komitet doradczy Szefa
departamentu 1V., wyznaczony przez Wydziat krajowy z jej tona, byt uwazany za statg ko-
rni sya do rozpatrywania prac przedktadanych przez krajowe Biuro kolejowe.

W zeszitorocznem sprawozdaniu do LWKk. 69.001/93 przedstawit Wydziat krajowy, ze
stosownie do upowaznienia danego mu uchwatg Wys. Sejmu z d. 13. maja 1893, powiekszyt
nieznacznie w drugiej potowie owego roku, sity prowizoryczne przy dep. IV. celem wdrozenia
czynnosci zamierzonych ustawg krajowag o kolejach nizszorzednych. Pomimo oczekiwanego wzro-
stu tych czynnosci, nie uwazat Wydzial krajowy za niezbedne przedktada¢ Wys. Sejmowi,
w zesztoroeznem sprawozdaniu, wniosku o znaczniejsze powiekszenie sit technicznych; starajac
sie bowiem o to, aby prace przygotowawcze jak najmniej kosztéw powodowaly, ograniczyt sie
Wydziat krajowy do wstawienia na ten cel kwoty 10.000 zt. w preliminarzu budzetu Kkrajowego
na rok 1894. — Kwota ta, zdaniem Komisyi kolejowej raczej za nisko preliminowana, okazata
sie  w rzeczywistosci niewystarczajgcg z powodu znacznego naptywu projektéw kolejowych
w ciggu biezacego roku, ktore nalezato mozliwie najrychlej w Wydziale krajowym przestudyo-
wac i na tej podstawie program pierwszej akcyi utozyc.

Wydziat krajowy widziatl sie przeto zmuszonym — a to sitg stosunkow wyniktych
z wprowadzenia w zycie ustawy krajowej o kolejach lokalnych, sitg samego biegu spraw i od-
nosnych wymogoéw — do stopniowego w miare koniecznosci nieodzownego powiekszania sit pro-
wizorycznych oraz tymczasowego zorganizowania czynnos$ci fachowych, wskutek czego powstato
przy Wydziale krajowym faktycznie juz dzisiaj istniejagce krajowe Biuro koiejowe, acz-
kolwiek takowe catkiem prowizorycznie jest zaprowadzone.

Azeby daé ogélny poglad na czynnosci tego biura, wystarczy przytoczyé¢, ze zadaniem
jego byto i by¢ nie przestaje: zbadanie wymagane postanowieniami 88. 12. i 13. ustawy kraj.
z d. 17. lipca 1893, szesnastu dotychczas Wydziatowi krajowemu przeditozonych projektéw ko-
lei lokalnych o tgcznej diugosci 783 km. a to tak pod wzgledem technicznym i ekonomicznym,
jak komercyalnym i finansowym, przygotowanie na powyzszej podstawie osobnych operatéw
i sprawozdan do pertraktacyi z o. k. Ministerstwem handlu, reprezentacyami powiatowemi i gmin-
nemi koncesyonaryuszami oraz interesentami, — informowanie zgtaszajgcych sie stron intereso-
wanych — gruntowne studya w kwestyach znaczenia zasadniczego, jakoto w przedmiocie rewi-
zyi ustawy paristwowej o kolejach lokalnych i odno$nych rozporzadzen ministeryalnych, w przed-
miocie norm co do kosztdw eksploatacyi i kontraktow o eksploatacjg kolei lokalnych przez za-
rzad kolei panstwowych, dalej opracowywanie instrukcyi, wzoréw, przepisow, zestawien staty-
stycznych ruchu przewozowego i odnosnych taryf, norm i typoéw tyczacych sie budowy oraz
urzadzen kolejowych, utozenie wymiaru i cen robocizny tudziez materyatow dla budowy kolei
lokalnych w G-alicyi, utrzymywanie réznych ewidencyi i wykazéw, — przygotowywanie spra-



wozdan do posiedzen Rady kolejowej i jej Komitetu S$cislejszego, zalatwianie czynnosci biuro-
wych i uchwat tejze Rady oraz jej Komitetu, — opracowywanie sprawozdan i wnioskéw do
Wysukiego Sejmu, uczestniczenie w urzedowych komisyach rewizyjnych, stacyjnych i reambu-
lacyjnych dla linii projektowanych, — niezbedne czynnos$ci na terenie, gdy interesenci upraszajg
o rade techniczng, chwilowg pomoc lub nadzér Wydziatu krajowego, — wreszcie kompletne za-
tatwianie administracyjne biezgcych spraw kolejowych, ktérych od 1. stycznia b. r. do 15. gru-
dnia b. r. przydzielono Biuru kolejowemu 401, a w ktérych zachodzi nadto to utrudnienie, ze
ilekro¢ Wydziat krajowy znosi sie z Ministerstwem handlu tudziez wladzami innych krajow mo-
narchii, odnosne odezwy sprawozdania, memoryaty, operaty, przygotowuje Biuro Kkolejowe
w dwbéch jezykach.

Potrzeba nalezytego zorganizowania czynnosci fachowych spowodowata Wydziat kra-
jowy do ustanowienia prowizorycznej posady dyrektora krajowego Biura kolejowego, w przed-
miocie ktorej, z powodu koniecznosci jej systemizowania, przedkladamy Wysokiemu Sejmowi
do LW. 40.682/94 osobne sprawozdanie.

Wytaniajgce sie jedne z drugich wymogi pociggnety za soba dalsze niezbedne uzu-
petnienia sit prowizorycznych, tak, ze powiekszony stopniowo personal prow. Biura kolejowego
sktada sig obecnie z:

2 roferentdw od 1. lipca 1893,
inzyniera od 1. stycznia 1894,
dyetaryuszykancelaryjnych od 12. marca 1894,
manipulanta odl. kwietnia 1894,
dyrektora od 1. lipca 1894,
technika od 23.lipca 1894,
rysownika od 1. sierpnia 1894,
rysownika od 1. listopada 1894,

1 starszego technika od 7. listopada 1894.

Mimo nader skromnego wynagrodzenia przewaznej liczby tych pracownikéw, suma
ich poboréw przy dzisiejszym skiadzie personalu wyniostaby w stosunku rocznym juz 15.600 zi.
nie wliczajac tu kosztéw wyjazdéw, powodowanych udziatem urzednikéw w komisyach kolejo-
wych i tym podobnych czynnos$ciach na terenie.

Sitami tak szczuptemi w stosunku do dokonanej pracy, przyjmowanemi tylko sto-
pniowo w miare ostatecznej potrzeby, Wydziat krajowy o ile sgdzi¢ moze, doprowadzit sprawy
kolejowe w biezgcym roku do waznych rezultatéw, jak to wyluszczajg dalsze ustepy i alegata
niniejszego sprawozdania.

Zadania , ktére Wydziat krajowy ma do spetnienia w najblizszym czasie t. j. w okre-
sie organizowania i tworzenia po mysli §. 5. ustawy krajowej towarzystw akcyjnych , kontro-
lowania ich agend administracyjnych, technicznych i finansowych, dalej w okresie budowy
a nastepnie w ciggu eksploatacyi poszczego6lnych kolei lokalnych, sa atoli znacznie rozleglejsze.
Sama ustawa krajowa z d. 17 lipca 1893 nakiada na Wydziat krajowy a wzglednie na kra-
jowe Biuro kolejowo obowigzki bezposredniego czuwania nad tern, aby budowa kolei przepro-
wadzong byta w sposéb odpowiadajgcy interesom kraju (88. 5 i 6), przyczem rozdawnictwo
robdt i dostaw ma by¢ dokonywane za zgodg Wydziatu krajowego. Do Wydziatu kraj. nalezy
nadto oprdcz nadzoru budowy, takze zawieranie wstepnych uméw z przedsiebiorstwami i za-
rzadami kolejowymi (8. 12), oraz kontraktéw o eksploatacye z zarzadem kolei panstwowych
(8. 7), dalej nadzor eksploatacyi, sprawdzanie rachunkéw eksploatacyi i dochodéw (8. 12), ktdre
to rachunki dla kazdej Jinii odrebnie majg by¢ prowadzone (8. 7).

Wynika wiec samo z siebie, ze tak wazny zakres dziatania wymagac¢ bedzie w od-
powiednim czasie znacznego i nalezycie zorganizowanego Biura kolejowego.
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Nie mozna przedtem spuszcza¢ z oczu, ze zanim rozpocznie sie budowa, przediozone
by¢ majg Wydziatowi krajowemu projekty szczegdétowe (Detailprojecte) tych linii, ktore
sg przedmiotem naszych wnioskéw o0 poparcie ze strony kraju na podstawie przedtozonych
nam projektow wstepnych (G-eneralprojecte) - i Ze przegtudyowanie projektéw szczegod-
towych wymagac¢ bedzie - z powodu przepisanego pomieniong ustawg obowigzku zawierania
wstepnych umow z przedsiebiorstwami, tudziez zatwierdzania rozdawnictwa robot i dostaw —
znacznie wiekszej jeszcze pracy w Biurze kolejowem niz ta, jakg poswiecono projektom
wstepnym.

Jak to zaznaczyliSmy w zesztorocznem sprawozdaniu do LW. 69.001/93, nalezy miec
rowniez na uwadze, Ze w samem projektowaniu kolei lokalnych, tak wstepnem jak szczegé-
towem, dang by¢ powinna stronom interesowanym pomoc Wydziatu krajowego, ktéra jak
doswiadczenie wykazato przy projektowaniu linii Chabdéwka Zakopane z czesciowg pomocg na-
szego Biura kolejowego — znacznie ulatwia tok czynnosci tego biura, zmniejszajagc bezprodu-
ktywna niejako, a mozolng praca prostowania, uzupetniania a wreszcie i przerabiania przedkta-
danych mu projektéw, ktdre czestokroé, a to z réznych powodéw, sg niedostatecznie, mylnie
lub nieumiejetnie opracowane. Najpewniej prowadzitoby do pozadanego celu, jezeliby Wydziat
krajowy, w razie gdy interesenci w mys$l 8 12. ustawy kraj. z d. 17. lipca 1893 upraszajg go
0 sporzgdzenie na ich koszt projektéw kolei lokalnych, podejmowat wilasnemi sitami techni-
cznemi takie czynnosci. Majgc na uwadze odnoszace sie do tego przedmiotu wskazéwki Ko-
misyi kolejowej, unikamy prowadzenia tras i kompletnych studyéw na terenie zapomocag na-
szych organéw fachowych, chocby to na koszt interesentéw miato sie odbywa¢, zaznaczy¢ atoli
musimy, Ze w wypadkach, gdzie Wydziat krajowy studya takie oddaje w akord inzynierom
cywilnym, lub gdy sity techniczne do tego potrzebno miatby przyja¢ li tylko na czas Scisle
ograniczony, nieodzowng jest nietylko kontrola i nadzér w takich wypadkach ze strony Biura
kolejowego, ale nadto jego ingerencya w ogo6lnej dyrektywie i pomoc w opracowaniu strony
ekonomicznej, komercyalnej i finansowej projektu. Taki nadzér i taka czesciowa pomoc w pro-
jektowaniu wymagajg takze osobnej pracy, osobnego poswiecenia czasu ze strony Biura kolejo-
wego, a wiec w obec innych czynnos$ci, takze pewnego zasobu sit, stale potrzebnego z tego
wzgledu, ze niezaprzeczenie obowigzkiem Wydziatu krajowego jest réwniez udziela¢ fachowych
informacyi, rady i pomocy chwilowej interesentom w licznych wypadkach, w ktérych sie
po to zgtaszaja,

W Kkoncu, co sie tyczy jeszcze zakresu czynnosci Biura kolejowego, nie mozna tu po-
mina¢ potrzeby dalszego przeprowadzenia prac statystycznych celem wytkniecia ogdélnego Kkie-
runku popierania produkeyi krajowej, jej zbytu i ruchu handlowego zapomocg budowy nowych
linii lokalnych i odpowiednich taryf przewozowych.

Po gruntownem zbadaniu wyzej streszczonego zakresu dziatania Biura kolejowego
1zastanowieniu sie nad wymogami zamierzonej akcyi kraju, przyszedt Wydziat krajowy do prze-
konania, ze w obec nieuniknionej potrzeby dalszego powiekszania personalu w miare zachodza
cych a przewidzianych okolicznosci, najnizszy kredyt jaki mozna preliminowa¢ na koszta utrzy-
mania krajowego Biura kolejowego w r. 1895, nie powinien zejs¢ ponizej kwoty 24.000 zt. a to
zwlaszcza w obec warunku postanawiajgcego w ukladzie wstepnym z c. k. Ministerstwem
handlu i na zadanie tegoz Ministerstwa, ze budowa linii lokalnych, objetych programem Wy-
dziatu krajowego, ma by¢ rozpoczetg w roku 1895 i ukonczong w 2 latach. — W kwote pre-
liminowang 24.000 zt. wchodzg oprocz wynagrodzenia personalu, koszta wyjazdéw tegoz per-
sonalu, koszta kancelaryjne jakoto: sprzety biurowe, materyaly i przybory rysunkowe, mapy,
druki, oprawy, ksiazki i czasopisma fachowe, przyrzady etc. — Te tez kwote zamiescit Wy-
dzial krajowy w preliminarz wydatkéw budzetu krajowego na rok 1895 z odnosnem uzasadnie-
niem jako kredyt na utrzymanie krajowego Biura kolejowego.



Wstrzymujac sie jeszcze z przedtozeniem Wysokiemu Sejmowi po mysli 8. 15.
ustawy kraj. z d. 17. lipca 1898, ostatecznego projektu skiadu i organizacyi krajowego Biura
kolejowego, uwaza Wydziat krajowy obecnie ustanowienie statej posady dyrektora tego biura
za pierwszy i konieczny krok do nalezytej organizacyi biura oraz witasciwego unormowania
sktadu personalu i zakresu jego czynno&ci.

10. Opracowane przez krajowe Biuro kolejowe wskazéwki co do postepowania w zamiarze
Instrnkcya . . . . _ . .
dlazamierza- Uzyskania pomocy kraju na rzecz projektowanych kolei lokalnych, oraz zestawienie obowigzuja-
jacych stara¢ cych  przepiséw Ministerstwa handlu w przedmiocie projektowania kolei zelaznych, jakotez
sng:zggpﬁg}e wzory deklaracyi dla interesentéow celem przyczynienia sie tychze do kosztéw budowy pomie-
budowy kolei nionych kolei, wydat Wydziat krajowy do L. 11.537/94 po wystuchaniu opinii krajowej Bady
méi@%ﬁe' kolejowej i Scislejszego Komitetu doradczego, tudziez po dokonanem przez syndyka Wydziatu
Al. 2. krajowego zbadaniu rzeczonych wzoréw deklaracyi ze stanowiska prawnego w formie (Al. 2)

Instrukcyi z zalgcznikami ,dla zamierzajacych staran sie opoparoie przez kraj budowy projekto-
wanych kolei nizszorzednych w mys$l ustawy krajowej z d. 17. lipca 1893“.

instrukcye te, w mysl wyrazonego przez Komisye kolejowa zdania, rozestat Wydziat
krajowy wszystkim Wydzialom powiatowym, c. k. starostwom, c. k. Namiestnictwu, ¢. k Mi-
nisterstwu handlu, c. k. Dyrekcyom kolei panstwowych, c¢. k. Starostwu gorniczemu i ¢ k.
Urzedom gérniczym, konsorcyom zamierzajacym budowe kolei lokalnych, przedsiebiorstwom
przemystowym , Izbom handlowym , lzbie inzynierskiej , Towarzystwu politechnicznemu, réznym

krajowym Towarzystwom, Instytucyom i Korporacyom, czem niemato przyczynit sie do wy

Swiecenia stronom interesowanym zamierzonej akcyi kraju i podat im pomoc do wiasciwego
pojmowania sprawy tudziez podejmowania odnosnych staran
11. W przedmiocie projektow kolei lokalnych, wniesionych do konca stycznia 1894
Program Wy-

dziatu krajo- PY2€Z strony interesowane celem wyjednania poparcia w mys$l ustawy kraj. z dnia 17. lipca
wego i roko- 1893 (D. u. kr. Nr. 32) przedtozyliSmy Wys. Sejmowi sprawozdanie z dnia 6. lutego 1894
nggjgmc'x' L. 6.875, (Aleg. 199 do sprawozdan stenograficznych Sejmu krajowego z 1894 r.) nie czynigc
przedmiocie zadnych wnioskéw co do udzielenia poparcia tym projektom, z powodu, ze takowe za po6zno
pogsx;apglf' przez interesentéw nadestane, nie mogty by¢ dostatecznie zbadane.
szczegolnych W pomienionem sprawozdaniu, ktérego dla braku czasu Wysoki Sejm w ubiegtej
linii lokal- . . . . p -~ . . . . . .
nych w naj- S€Syi nie zatatwit, opisano w krdétkosci 7 przedtozonych Wydziatowi krajowemu projektow
blizszymcza- kolei lokalnych, a co do 3 innych projektow zaznaczono, ze w istocie interesenci nie operaty,
ste. ale tylko niektore czesci operatow przedstawili.
W dalszym ciggu wptyneto do Wydziatu krajowego jeszcze kilka innych projektéw
kolei lokalnych, lak, ze ogétem biorac, dotychczasowy materyat przedstawia sie w nastepu-

jacem zestawieniu :

Tabl. 1. Projekty dotychczas Wydziatowi kraj. przediozone.
N 3 Whniesiony do Wydziatu krajowego
’ Projekt linii §>s
z kosztorysem i
" dnia przez
Trzebinia Wadowiee- Juliusz Siegler d'Ebers-
Skawce . . . . 50 2,547.369 25/8 1894 wald
Chabéwka-Nowy-Targ-
2. Zakopane . . . 47 1,431.800 18/9 1894 Wiadystaw hr. Zamoyski
3.  Grorlice-Konieczna 44 1,957.000 18/1 1894 Wojciech Biechorski

do przeniesienia 141 5,936.169



® Whniesiony do Wydziatu krajowego
Projekt linii §)S
z kosztorysem )
4 dnia prze
Z przeniesienia . 141 5,936.169

4. Jasto-Zmigrod-Konieezna 56 2,886.400 11/6 1894
5. Przybéwka- Krosno-Dukla 34 1,524,546 24/1 1894 1Dr. Karol Lewakowski
6. Rzeszow-Rymanéw zdroj 99 2,366 400 17/5 1894
7.  Przeworsk-Dynow 44 2,033.113  11/10 1894 Andrzej ks. Lubomirski
8. tupkéw-Cisna . . . . 25 1,100.000 27/1 1894  St. Kluckii H Czecz Lin-
9. Borki wielkie-Grzyma- denwald
W 31 900.000 15/1 1894 Szczesny hr. Koziebrodzki
10. Delatyn-Szeparowee-Ko-
tomyja .. 37 1,510.548 23/1 1894  Dr. Stefan Grudzinski
11. Kotomyja-Horodenka-Ko- (br. Romaszkan)
strzyzéwka (Zaleszczyki) 71 2,809.550 23/1 1894
12. Szeparowce-Delatyn . . 29 987.030 15/5 1894 .
13.  Kotomyja-Horodenka Ste- Towarzystwo kolei lo-
fanéwka (Zaleszczyki) . 65 2477421  12/10 1894  kalnych kotomyjskich.

14. Przeworsk-Rozwaddéw
wzglednie Rzesz6w-Roz-

Wadow s 76 3,181.250  15/12 1893

15. Chodoréw-Rohatyn-Pod- C. k. Rzad
WYSOKiI€ ..o, 44 3.378.000 10/12 1893

6. 0oy j Potutory-BrzeZzany 7 384000 10/12 1893

| Potutory- Podhajce 24 1.385.000 10/12 1893
Ogétem . 783 32,869.427

Wedtug wniesionych kosztoryséw ogétem, 1 km. kolei kosztowatby Srednio
-¥W27-=42.000 zt. przyezem nadmieni¢ nalezy, Zze dwie z wymienionych linii t. j. Chabdéwka-
Zakopane i Rzeszow-Rymanow figurujg tu jako wagskotorowe, za$ niektdére inne jak Przeworsk-
Rozwaddéw i Chodorow-Podwysokie majg charakter linii gtéwnych 2-go rzedu. Linia tupkow-
Cisna, zaprojektowana po6zniej w typie waskotorowym kosztowataby jako taka, weditug wnie-
sionego do Wydziatu kraj. kosztorysu 665.000 zt. i miataby 27 km. dtugosci.

Z dwoch wspétubiegajgcych sie o koneesye projektéw kolei z Delatyna na Kotomyje
i Horodenke ku Zaleszczykom, odejmujac jeden n. p. ten, ktéry wniesiony przez Dra Grudzin-
skiego (Jakoba br. Romaszkana), przedstawia sie jako kosztowniejszy, ogdlna suma przedtozo-
nych dotychczas projektdw opiewa na 675 km. i 28,549.329 zt. kosztow budowy.

Wobec tak wielkiego materyatu, w ktérym stosunkowo szczupte krajowe Biuro ko-
lejowe powotane byto do przestudyowania pod wzgledem technicznym, komereyalnym i finan-
sowym 783 km. projektowanych kolei zelaznych, nie pozostawato jak: na podstawie ogdlnych
badann kazdego operatu przez to biuro przeprowadzonych, utozy¢ program najblizszej
akcyi kraju w kierunku poparcia najdojrzalszych z przedtozonych projektéw kolejowych, nie
poswiecajgc na razie czasu na opracowywanie t. z. ,programu kolejnego popierania budowy
kolei nizszorzednych, w miare stopnia ich uzytecznoscill z ktérego miatyby by¢ wyprowadzane
whnioski, Ze pewne wskazane okolice winnyby czynié¢ starania o doprowadzenie do skutku bu-
dowy odnos$nej kolei. Opracowanie takiego ogélnego programu na podstawie dat statystycznych
i odpowiedniego studyum komereyalnego, miatoby niewatpliwie pewng teoretyczng wartos¢, ale
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Alegat 3.
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przy szczuptym zasobie sit biura kolejowego i niekompletnym materyale statystycznym, opo-
znitoby bardzo znacznie wtasciwg akcye, ktorej kraj zywo wyczekuje, a do ktorej
naglito takze c. k. Ministerstwo handlu, zadajac od "Wydzialu krajowego przedtozenia konkre-
tnych wnioskéw co do poszczeg6lnych linii z koncem lata b, r., to jest przed otwarciem sesyi
Rady panstwa.

Azeby rzecz dla kraju tak wielce pozadang ile moznosci przyspieszy¢ a oraz inten-
cyom c¢. k Rzadu odpowiedzie¢, wydelegowat Wydziat krajowy w potowie kwietnia b. r. Za-
stepce Marszatka krajowego i Szefa Dep. IV. do Ministerstwa handlu celem wdrozenia wste-
pnych rokowan i omowienia zasadniczych punktéw co do poparcia przez kraj i panstwo po-
szczegblnych linii kolejowych, ktorych projekty po éwczas Wydziatowi krajowemu byty przed-
tozone lub co najmniej dokladnie okreslone, a mianowicie:

Projekty konsoreyow prywatnych:

Chabdéwka - Zakopane,

Gorlice - Konieczna,

Krosno- Dukla, wzglednie Przybdéwka - Krosno - Dukla,

Rzeszéw - Rymanoéw zdrdj ,

tupkéw - Cisna,

Borki wielkie-Grzymatow,

Kotomyja-Zaleszczyki, ewentualnie Delatyn-Kotomyja - Zaleszczyki.

No gl wN e

Projekty c. k. Rzadu:

1. Chodorow - Podwysokie,

2. Potutory-Brzezany i Potutory-Podhajce,

3. Rzeszéw lub Przeworsk - Rozwaddw.

W konferencyi tej, reprezentanci Ministerstwa handlu o$wiadczyli pomienionym dele-
gatom Wydziatu krajowego, ze przedewszystkiem jest wskazanem, aby krajowe Biuro kolejowe
przeprowadzito w ciggu lata 1894 gruntowne studya dla kazdego z wyzej wymienionych proje-
ktéw nierzadowych tak, aby w regule kazda z tych linii mogta by¢ traktowanag jako wasko-
torowa — i zalecili zarazem, aby Wydziat krajowy wzigt na uwage poparcie budowy t. z.
kolei salinarnych w Galicyi.

W nastepstwie tej konferencyi, Wydziat krajowy odezwa z dnia 18. maja 1894
(Al. 3.), osSwiadczyt c. k. Ministerstwu handlu, Zze po przeprowadzeniu wskazanych studyéw co
do projektéw przedtozonych przez konsoreya prywatne, jeszcze w biezacym roku przedstawi
Ministerstwu odpowiednie wnioski co do poparcia takowych, zaznaczajgc réwnoczesnie, ze usi-
towaniem Wydziatu krajowego bedzie utatwi¢ dostarczenie tej czes$ci kapitatu po-
trzebnego do budowy pomienionych linii, ktéra mogtaby liczy¢ na opro-
centowanie i umorzenie.

Co do linii przez c. k. Rzad projektowanych tudziez co do t. z. kolei salinarnych,
ktéro stuzy¢ mogg przedewszystkiem interesom panstwa lub zakladéw skarbowych, wyrazit
Wydziat krajowy w tejze odezwie oczekiwanie, ze udzielone mu zostang ze strony c. k. Rz”du
odnosne projekty z kompletnymi kosztorysami, na podstawie ktorych mégtby dopiero
poczyni¢ pewne wnioski co do poparcia tych linii.

Pomieniona odezwa Wydziatu krajowego zalatwiona reskryptem c. k. Ministerstwa
handlu z dnia 15. czerwca 1894 1 29.976 (Al. 4.), byla takze przedmiotem konferencyi odbytej
dnia 1. lipca b. r. w tutejszym gmachu sejmowym, na ktorej JE. Pan Minister handlu osobi-
Scie objawit swe zapatrywania w tej sprawie. W powotanym wyzej reskrypcie oznajmit JE.
Pan Minister handlu, ze ewentualng finansowg pomoc paustwa dla projektowanych przez pry-
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watne konsorcya kolei, moznaby wzig¢ na uwage tylko w tych wypadkach i w takim rozmiarze
w jakich z jednej strony: linie odno$ne uznane bedg za potrzebne i uzyteczne przez c. k. Rzad
wzglednie przez zarzad kolei panstwowych, z drugiej za$ strony nalezycie udowodnionem zo-
stanie, Ze interesenci nie sg w moznosci przyczynienia sie z whkasnych Srodkéw udziatami w za-
mian za akcye zakladéwe, wymaganymi ustawag krajowa.

Co sie za$ tyczy kolei przez Rzad projektowanych, oswiadczyt JE. Pan Minister
w reskrypcie pomienionym, Ze zdaniem jego, udziat kraju i interesentow w budowie linii Cho-
doréw - Podwy sokie w stosunku do kosztorysu, obliczonego na 3,400.000 zt., winien wynosié
milion zt., w budowie za$ linii z Przeworska lub Rzeszowa do Rozwadowa 500.000 zt., a to
a fond perdu lub w zamian za akcye zakladowe.

Nadto wyrazito c. k. Ministerstwo zyczenie, aby oprdécz powyzszych udziatéw objat
kraj jeszcze dla pomienionych 2 linii catkowitg lub przynajmniej czesSciowg gwarancye tej czesci
kapitatu, ktéra w preliminowanych dochodach kolei znajdzie prawdopodobnie oprocentowanie.

Natomiast wyklucza JE. Pan Minister z programu linii rzadowych, odnogi z Potutor
do Brzezan i Podhajec, a to z tego powodu, ze postanowiony w art. Il. ustawy z dnia 26.
grudnia 1893 D. u. p. Nr. 9. warunek przyczynienia sie kraju i interesentéw kwotg 1 miliona
zt. do kosztéw budowy tych odndg, nie zostat speiniony; w obec czego powinienby, zdaniem
c. k. Rzadu, Wydziat krajowy obja¢ najblizszym programem swoim odnoge Putotory-Brzezany,
posiadajgcg pod kazdym wzgledem wazne znaczenie.

W koncu nadmienit JE. Pan Ministor, ze koleje salinarne zaliczy¢by nalezato raczej
do ,krajowychl kolei lokalnych ( niz do kolei gtéwnie interesom panstwa stuzy¢ mé&jacych.

Odezwa z dnia 31. lipcab. r. LW. kr. 33413 (Al. 5.) odpowiedziat Wydziat krajowy
na pomianiony reskrypt c. k. Ministerstwa handlu, powotujgc sie co do sposobu poparcia kolei
lokalnych, pozadanych w interesie kraju, na postanowienie §. 2. punkt 6. ustawy krajowej
z dnia 17. lipca 1893, oraz oznajmiajgc, ze po otrzymaniu i zbadaniu kosztoryséw budowy linii
przez c. k. Rzad zamierzonych, przedtozy odpowiednie wnioski w tej mierze Wysokiemu Sej-
mowi, nie mogac wszakze zaleca¢ przyjecia jakiejkolwiek gwarancyi kapitatu dla tych linii,
ktére juz w inny sposéb finansowy miatyby by¢ przez kraj poparte, — dalej ze budowy odnogi
z Potutor do Brzezan nie uwaza obecnie za rzecz pilng i wroszcie, ze obstaje przy swem zapa-
trywaniu, jako doprowadzenie do skutku budowy kolei salinarnych lezy gtéwnie w interesie
administracyi panstwowej.

W dalszych rokowaniach z c. k. Rzadem przyjat Wydziat krajowy w mysl zasadniczej
intencyi ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893, za podstawe, Ze co najwyzej 23 czesci kapitatu
budowy kolei zaliczonych przoz c. k. Ministerstwo do grupy kolei ,krajowychl zapewni¢ moze
kraj w walorach pierwszenstwa, zas co najmniej ij3 czes¢ w akcyach zakladowych lub a fond
perdu zapewnig czynniki intoresowane, do ktérych w pierwszym rzedzie zaliczone jest parnstwo.

Co do samego programu linij ,krajowychl Biuro kolejowe o ile sit wystarczato, prze-
studyowato i sprawdzito w ciggu ubiegtego lata warunki techniczne i komereyalne siedmiu lirii,
poprzednio wymienionych, skutkiem czego w pierwotnym programie zaszta o tyle zmiana, Ze
odpadta z niego linia, Gorlice - Konieczna, a to z tego powodu, ze ta linia w stosunku do swej
uzytecznosci ekonomicznej dla kraju jest zbyt kosztowna, ze wedtug oswiadczenn projektujacego
nie moze liczy¢ na odpowiednie poparcie finansowe ze strony interesentdéw; i ze wreszcie plan
finansowy przedstawiony przez ubiegajgcego sie o poparcie kraju nie odpowiada ani posta-
nowieniom ustawy krajowej z 17. lipca r. 1893 (L. 42. D. u. k.) ani intencyi c. k. Rzgdu ani tez
zasadom programu naszego; na miejsce za$ tej linii przyjeto do programu nowy projekt: Trze-
binia- Skawce, jako jeden z najkorzystniejszych miedzy projektami kolejowymi w Galicyi. Z ini-
cyatywy Andrzeja hr. Potockiego, projekt ten przediozyt Wydziatowi krajowemu (dnia 25 sier-
pnia b. r.) ubiegajacy sie o koncesye p. Juliusz Siegler d Eberswald z prosbg o poparcie
finansowe.

Aleg-at 5.
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Linie na tej podstawie objete studyami przez krajowe Biuro kolejowe wykazane sg
w nastepujacej tabliczce :

Tabl. 1l. Wykaz linij przedstawionych w pierwszym rzedzie do poparcia przez kraj.
Dtu- Koszta budcwy
L. p. Oznaczenie linii 08¢ .
?(m. nor:;slny waski tor  ogotem
| Trzebinica-Wadowice-Skawce 49-5 2,500.000 2,500.000
2  Ohabb6wka-Zakopane e 47-0 - 1,400.000 1,400.000
3 Lbupkdw-Oisna  ..ccccviiiiiiieens 27-4 - 700.000 700.000
4  Krosno-Dukla ... 20-5 800.000 - 800.000
5 Rzesz6w Rymanow zdroj 98-6 — 2,400.000  2,400.000
6  Borki wielkie-Grzymatow .o 31-4 900.000 — 900.000
7 Kotomyja-Zaleszczyki . . . . 70-5 2,700.000 — 2,700.000
8 Kotomyja-Delatyn.......ccccceee.. 36-9 1,200.000 - 1,200.000
Razem . 381-8 8,100.000 4,500.000 12,600.000

Program poparcia poszczeg6lnych linii musi byé jednak zastosowany do zasobow
finansowych, jakimi kraj na ten cel rozporzadza¢ moze.

Uchwatg z dnia 13. lutego b. r. postanowit Wysoki Sejm wstawia¢ do budzetu kra-
jowego przez lat 75 kwute roczng 300.000 zt. na cele popierania budowy kolei nizszorzednych
po mysli ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893. Poniewaz 8. 8. tej ustawy przewiduje stope
procentowg 4%, przeto przy 75-cio letnim okresie umorzenia, nie biorgc jednak w rachube
dodatku adminstracyjnego, powyzsza roczna rata 300.000 zt. skapitalizowana przedstawia kapitat

Q0000
00422311 = 7404125 zIl a okr¥%g]O *,100.000 zi.

Z kapitalu tego odktadajgc sume 1,500.000 2zt potrzebng nietylko na ewentualne
poparcie budowy linii rzadowych Chodoréw-Podwysokie i Rzeszéw wzglednie Przeworsk-Rozwaddw
ale takze i na odpowiednig rezerwe kolejowego funduszu krajowego, pozostaje do dyspozycyi
na poparcie linii przez konsorcya prywatne projektowanych suma 5,600.000 zi.

Przyjmujac, ze w regule kraj ma zapewni¢ do 23 kapitatu zaktadowego owych kolei,
powyzsza kwota wystarczytaby na udzielenie pomienionego poparcia pewnej liczbie linii, ktérych
taczny kapitat zaktadowy nie maégtby przekroczyé 32 X 5,600.000 zt. to jest sumy 8,400.000 zt

Tabl. 1l. wykazuje, Ze tgczny kapitat zaktadowy linii przez krajowe Biuro kolejowe
przestudyowanych wynosi 12,600.000 zt. przekracza wiec wyzej obliczong sume o 4,200.000 zi.
Z Wykazanych przeto w tej tabliczce linij, trzeba bylo koniecznie niektére wylgczy¢ i odroczyé
do czasu, gdy bedzie mogt by¢ utozony i Wysokiemu Sejmowi przedstawiony dalszy program
krajowej akcyi kolejowej.

Juz po zestawieniu dat powyzszg tabliczkg objetych zaszta znowu pewna zmiana
w szeregu projektow przez krajowe Biuro kolejowe do poparcia przestudyowanych, albowiem
kosztorysy projektow linii Kotomyja-Zaleszczyki i Kotomyja-Delatyn, wniesionych przez Dra
Grudzinskiego (barona Romaszkana) zostaty zastgpione tanszymi kosztorysami projektow tychze
linij przedtozonych osobno przez Towarzystwo kolei lokalnych Kotomyjskich, wskutek czego,
po zbadaniu odnosnych kosztorysow przez Biuro kolejowe, nastgpito obnizenie kosztéw budowy
o 500.000 zt. Uwzgledniajac te zmiane, uznat Wydzial krajowy za stosowne w obec wykazanej
powyzej koniecznosci wytaczy¢ z najblizszego programu krajowej akcyi kolejowej projekty:
Rzeszow-Rymanodéw i Krosno-Dukla a to z powoddw nastepujgcych.
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Co do do linii Rzeszéw-Rymanéw, projektowanej o Waskim torze i posiadajacej wedle
studyow opracowanych przez krajowe Biuro kolejowe, odpowiednie warunki rentownosci, Mini-
sterstwo handlu reskryptem z dnia '27. wrze$nia b. r. L. 26.294 (L¥. kr. 52,333) o$wiadczyto
projektantowi, ze nie zgadza sie na zastosowanie toru waskiego, ani na pokrycie przez
panstwo nadwyzki kosztéw, jaka wyniknetaby z zastowania toru normalnego do tej linii, a oprocz
tego zada zupelnej zmiany projektowanej trasy.

W obee tego Wydziat krajowy nie bierze roéwniez obecnie na uwage projektu linii
Przeworsk-Dynéw, ktory zamierzaliSmy traktowaé jako waryante lub alternatywe czesciowg
projektu Rzeszow-Rymanow a dla ktérego zresztg projektujgcy nie przedstawit nam ani rachunku
rentownosci, ani planu finansowego ani tez w ogdle dat wymaganych instrukcyg dla ubiegaja-
cych sie o pomoc krajowg (LW. 11.537/94. Alogat 2 do sprawozdania).

Co do linii Krosno-Dukla zaznaczy¢ przedewszystkiem wypada, ze projektujacy ja
nie przedtozyt na odnosne wezwanie zo strony Wydziatu krajowego, zadanych wyjasnien i ni
uzasadnit spodziewanego ruchu ani rentownosci, ktdrej gtéwng podstawe miatby stanowi¢ miej-
scowy przemyst naftowy. W szczeg6lnosci brakuje pod tym wzgledem zobowigzania sie intere-
sentow do przewozenia wytgcznie linig Krosno-Dukla ropy, ktdrg odprowadzajg obecnie z kopalni
rurociggami do stacyi kolei transwersalnej.

Przy tern, co do obu linii (Rzeszéw-Rymanow i Krosno-Dukla) nalezy nadmienic,
ze projektujacy je Dr. Lewakowski, na wezwanie ze strony Wydziatu krajowego do przedtozenia
deklaracyi interesentéw, celem przyczynienia sie¢ tychze w mysl postanowienia 8. 2. punktu b)
ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 do kosztéw budowy pomionionych linii, odpowiedziat do LWKkr.
58.956/94, ze przyczynienie sie interesentdw wymagane pomieniong ustawa krajowg jest wykluczone
w obec braku wiekszych zaktadéw przemystowych i stanu zamoznosci obywatelstwa w okolicy.

Plan zas finansowy przedstawiony przez projektujgcego jest w sprzecznosci nie
tylko z postanowieniami 88. 2. i 8. ustawy krajowej z dnia 19. lipca 1893 r. (Nr. 42 D. u. k)
lecz takze z intencyami c. k. Rzadu i z zasadami przyjetemi przez nas w porozumieniu z c¢. k.’
Ministerstwem handlu; albowiem projektujgcy zamiast dopetnienia warunku, wedtug ktorego in-
teresenci pokry¢ majg najmniej '/3 cze$¢ kapitatu w akcyach zaktadowych (8. 2. ustawy) zada,
aby kraj pokryt 40°/0 w akcyach zaktadowych, on sam za$ zamierza finansowac reszte
tego kapitalu w 4 13°/0 zamiast 4 procentowych akcjach pierwszenstwa (8. 8. ustawy), a jak
wynika z dotgczonego do jego projektu sprawozdania technicznego, po kursie emisyjnym 75°c,
zamiast 95 procentowego kursu przyjetego w ukladach naszych z c. k. Ministerstwem handlu.

Dla pozostatych w naszym programie 6 linii krajowych nie mamy wprawdzie dotych-
czas prawomocnych deklaracyi interesentéw, wszakze dla kazdej z tych linii istniejg przyrze-
czenia ofiar miejscowych, a mianowicie:

1) na rzecz linii Trzobinia-Skawce, oSwiadczyt Andrzej kr. Potocki, ze bez najmniej-
szej watpliwosci zapewni wspélnie z innymi interesentami kwote 400.000 zir. w akcyach
zaktadowych;

2) na rzecz linii Chabéwka-Zakopane oswiadczyt ustnie "Wiadystaw hr. Zamoyski go-
towos¢ zapewnienia w akcyach zaktadowych potowy trzeciej czesci kapitatlu budowy. Oprocz
tego na rzecz tej linii posiadamy pomniejsze deklaracye prawomocne miejscowych interesentow
na datki w gotéwce i gruntach;

3) na rzecz linii tupkow-Cisna oswiadczyli interesowani, ze pokryja w zamian za
akcye zakladowe calg trzecig czes¢ kapitatlu budowy;

4) na rzecz linii Borki wielkie-Grzymatdw, podiug ustnej informacyi otrzymanej przez
Biuro kolejowe, zebrali interesenci deklaracye na 90.000 zir. w akcyach zakiadowych;

5) i 6) na rzecz linii Kotomyja-Zaleszczyki wzglednie raczej Kolomyja-UScieczko i na
rzecz linii Kotomyja-Delatyn, Rady powiatowe w Kotomyi i Horodence, tudziez Rada gminna
w Kotlomyi, powziety wymagajace jeszcze pewnych zmian uchwaty (LWk. 3603/94, 24982/93,



14

3799/94) zobowigzujgce kazda z nich do przyczynienia sie gwarancyg az do wysokosci Ji8
czesci dochodu tych kolei, czyli tgcznie do wysokosci lje czesci tegoz dochodu a to po mysli
ostatniego ustepu §.2 bj ustawy z dnia 17. lipca 1893 r.

Nie majac jeszcze prawomocnych deklaracyi interesentéw i nie znajgc przed
rozpoczeciem rokowan z c. k. Rzadem zamiaréw ostatecznych tegoz Rzgdu co do udzielenia
powyzszym kolejom finansowej pomocy paristwa po mys$li ustawy krajowej z dnia 17. lipca
1893 przyjeliSmy w programie rokowan pomienionych jako zatozenie, ze $rednio jedng potowe
trzeciej czesci kapitatlu zakladowego pokry¢ maja interesenci w akcyach zaktadowych, druga
za$ potowe tejze trzeciej czesci w ten sam sposéb pokry¢ ma panstwo, przyczem tak ogétowo
przypuszczalny udziat panstwa uwazaliSmy tylko za minimalny, gdyz w zupetnosci usprawiedli-
wionem zdawato nam sie oczekiwanie, ze panstwo pokryje takze i te czes¢ kapitalu w akcyach
zaktadowych, ktérej interesenci nie bedg w stanie zapewnid.

Co do rodzaju krajowego poparcia finansowego, postanowienie §. 1. ustawy krajowej
z 17. lipca 1893 dopuszcza 3 formy:

a) udzielanie oprocentowanych pozyczek,

b) objecie na kraj akcyi przedsiebiorstwa kolejowego,

c) przeprowadzenie we wilasnym zarzadzie budowy kolei.

Ostatnig z wymienionych form wykluczamy na teraz, gdyz wymagataby ona zupetnie
innej organizacyi biura kolejowego niz tg, ktérag Wydziat krajowy zaprowadzi¢ zamierza celem
zatatwiania spraw kolejowych w najblizszej przysztosci. Podjecie budowy kolei we wlasnym za-
rzadzie spowodowatoby trudnosci i koszta, na ktére adunnistracya krajowa nie moze obecnie
sie narazac.

Pod pierwszg z wymienionych form podciggng¢ mozna czesciowe lub catkowite objecie
przez kraj obligacyi przedsiebiorstwa kolejowego; forma za$ druga stosuje sie w zasadzie do
objecia przez kraj akcyi pierwszenstwa, a to z uwagi na punkt b) 8 2. tejze ustawy,
ktéry postanawia, ze co najmniej 13 czes¢ kapitatu zaktadowego zapewni¢ majg panstwo i inni
interesenci w zamian za akcye zaktadowe lub a fond perdu.

Uznajgc forme poparcia krajowego przez objecie obligacyi kolejowych, jako naj-
odpowiedniejszg dla krajowej akcyi kolejowej w ogo6lnosci, stosowaliSmy ja do linii naszego
programu, wyjatek czynigc dla linii Ltupkéw-Cisna, ktora projektowana gtdwnie dla eksploatacji
laséw, mogtaby nie uzyskac¢ zezwolenia rzgdowego na emisye obligacyi. Co do linii Lupkdéw-Cisna
wskazanem jest zreszta w razie poparcia jej po mysli ustawy wyzej powotanej, aby kraj
objat akcye pierwszenstwa, a to z tego wzgledu, ze eksploatacya laséw, ktéra w pier-
wszych czasach istnienia pomienionej kolei przynositaby jej bardzo znaczne dochody, moze po
pewnym czasie krotszym n. p. niz okres koncesyi kolei, zmniejszy¢ sie do tego stopnia, ze do-
chody kolei nie wystarczalyby juz na normalne oprocentowanie i umorzenie kapitalu zaktado-
wego. W tych warunkach kraj wskutek posiadania akcyi pierwszenstwa biorgc w pierwszych
czasach istnienia kolei udziat w nadwyzce czystego jej dochodu nad oprocentowanie i umorzenie
kapitatu zaktadowego, maégtby ewentualnie pokry¢ z pobieranej nadwyzki wydatek na umorzenie
w Kkrdétszym terminie akcyi pierwszenstwa przez siebie objetych.

"W mys$l powyzszego wywodu, zestawiono w tabliczce I1ll. linie objete najblizszym
programem akcyi krajowej wraz z ogétowo projektowanem zapewnieniem potrzebnego do ich
budowy kapitatu.
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Al. (6—a) <. Odezwg z dnia, 17. pazdziernika b. r. 1 55.182/94 (Al. 6.—a) przedstawit "Wydziat
krajowy pomieniony program c. k. Ministerstwu bandlu, dotgczajac don obszerny memoryat
techniczny z alegatami, uzasadniajgcy koszta budowy i eksploatacji, spodziewany ruch i stopien

Al. (6- b) M. rentownosci wymienionych wyzej linii (Al. 6. - b).

Memoryat ten, ktdrego egzemplarz polski ztozony jest w Biurze kolejowem do dal-
szego uzytku urzedowego, stuzyt za podstawe do ustnych rokowan z c. k. Ministerstwem handlu,

Al. 7. /. ktére to rokowania w nastepstwie reskryptu tegoz Ministerstwa z dnia 9. listopada 1894,
1 59.038 (Al. 7.) okresSlajgcego w gtownych zarysach stanowisko c. k. Rzgdu wobec przed-
stawionego mu przez nas programu, odbyty sie z koricem listopada b. r. w Wiedniu przy udziale
delegatéw Wydziatu krajowego a to; Zastepcy Marszatka krajowego, Szefa Dep. IV. i Dyrektora
krajowego Biura kolejowego.

Program powyzszy usitowalismy tak utozy¢, aby przy wszelkiej nakazanej w takich
razach przezornosci, osiggng¢ przeciez moznos$¢ jak najdalej idgcego zuzytkowania rozporzadzal-
nych zasobow finansowych w pierwszym okresie krajowej akcyi kolejowej.

Wedtug przeprowadzonych przez krajowe Biuro kolejowe rachunkéw rentownosci
przyjmujac, Zze og6t linii zestawionych w tabl. Ul. przyniesie prawdopodobnie czysty dochéd
potrzebny na oprocentowanie i umorzenie 23 czesci kapitatu nominalnego, nie mozemy tern
samem przypuszcza¢ niedoboru dochodéw z ruchu na pokrycie kosztéw eksploatacyi pomienio-
nych linii; mimo to jednak nie przyjmujemy w naszej kalkulacyi finansowej w pierwszych paru
latach eksploatacyi pomienionych kolei, jakiegokolwiek czystego dochodu ktoéryby na oprocen-
towanie kapitatu mdgt by¢ obrocony. Takiem przezornem zatozeniem nie narazamy kolejowego
funduszu krajowego na zadne niespodzianki.

Pomimo, Ze wykluczamy niedob6r eksploatacyi stanowczo z naszej rachuby, w czem
niejaka gwarancye daje w najniekorzystniejszym razie Artykut 1X. dopiero co uchwalonego
w Radzie panstwa projektu ustawy panstwowej o kolejach lokalnych, a ktory to artykut posta-
nawia w pownych wypadkach kredytowanie takich niedoboréw przez parnstwo, to jednak
przy obliczeniu kapitalu nominalnego linii zestawionych w tablicy Ill. przewidzieliSmy jeszcze
fundusz rezorwowy, wynoszacy w ogble 5% tego kapitatu.

Po paru lub Kkilku latach eksploatacyi wptywaé zaczng wedtug naszych obliczen do
krajowego funduszu kolejowego procenta od kapitatu wytozonego z tego funduszu na
linie subwencyonowane. Na podstawie za$ tych dochodoéw funduszu pomienionego kraj bedzie
maégt przystgpi¢ do dalszej akcyi kolejowej obejmujac swym programem w miare moznosci linie
obecnie odroczono, ktore nie przestaja by¢ przedmiotem studyéw krajowego Biura kolejowego.

Przed rozpoczeciem ustnych rokowan z c. k. Ministerstwem handlu w przedmiocie
poparcia ze strony panstwa projektow kolei lokalnych naszym programem objetych oswiadczyt
J. E. Pan Minister handlu w powotanym juz wyzej reskrypcie z dnia 9. listopada b. r. w odpo-
wiedzi na nasza odezwe z dnia 17. pazdziernika b. r. 1 55.182, ze subwencya panstwowa na
budowe kolei z Szeparowiec do Delatyna nie moze by¢ z tego wzgledu wzietg na uwage, ponie-
waz na podstawie przeprowadzonych studyéw nasuwa sie obawa, iz kolej ta spowodowataby
czesSciowe odwrdcenie ruchu od istniejgcych kolei w zarzadzie panstwa zostajgcych, a tern samem
wplynetaby niekorzystnie na finansowe interesa administracyi kolei panstwowych. Coby sie za$
tyczyto zamierzonych pertraktacyi o udzielenie subwencyi panstwowej na rzecz kolei lokalnych:
Trzebinia-Skawce, Chabéwka-Zakopane, Borki wielkie-G-rzymatéw i Kotomyja-Zaleszczyki, zazna-
czyt J. E. Pan Minister stanowczo, Ze linje te moga by¢ subwencyonowane prze paristwo tylko
pod tym warunkiem jezeli kraj i interesenci wezmg odpowiedni udziat a fond perdu w dostar-
czeniu kapitatu potrzebnego do budowy kolei zelaznych z Podwysokiego na Rohatyn do Chodo-
rowa i z Rozwadowa do Przeworska lub Rzeszowa, ktére odpowiadajac przedewszysrkiem inte-
resom ogo6lno panstwowym, stuza jednak réwnoczesnie i interesom miejscowym.
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"Wynikiem ustnycii rokowan przeprowadzonych na tych zasadach miedzy delegatami

"Wydziatu krajowego, a Ministerstwem handlu w Wiedniu sg nastepujace punktacye przedugodne :

1. Na podstawie galicyjskiej ustawy krajowej z dnia 17. lipca 189B Dz. u, k. Nr. 42.
moze kraj objg¢ w razie wydania koncesyi panstwowej na nastepujace koleje lokalne, mianowicie

1. Trzebinia-Skawce.

2. Ohabowka-Zakopane.

B. Lupkdéw-Cisna.

4. Borki wielkie-Grzymatdw,

5. Kotomyja-Zaleszczyki i
Szeparowce-Delatyn i
pozyczki pierwszenistwa, oprocentowane po 4°/0, zwrotne w ciggu 76 lat od dnia
udzielenia koncesyi, w maksymalnych kwotach nizej podanych i po kursie co najmniej 95 od
sta, majgce sie zaciggngé w celu dostarczenia pieniedzy dla kolei lokalnych, wymienionych pod
1. 2. tudziez pod 4, 6, 6, réwnie jak i akcye pierwszenstwa w kwocie maksymalnej 470.000 zi.
w petnej nominalnej wartosci, ktére dla kolei lokalnej ad B majg by¢ wypuszczone, 4°/0 pro-
centowg dywidenda pierwszenstwa wyposazone i w ciggu 75 lat umorzone.

o

2. W tym razie moze kraj nastepnie objg¢ gwarancye rocznego czystego docho

odpowiadajacego potrzebom 4°0 oprocentowania i raty umorzenia pomionionyck pozyczek pierw-
szenstwa , jakoteZz potrzebom wyptaty 4°/0 dywidendy pierwszehnstwa wraz z ratg umorzenia od
akcyi pierwszenstwa, majgcych sie wypusci¢ dla kolei lokalnej pod B wymienionej, a wiec
gwarancye maksymalnych kwot ponizej podanych, tak mianowicie, ze jezeli czyste dochody
pomienionych kolei nie miatyby wystarczy¢ na pokrycie kwot gwarantowanych, niedob6r pokryty
zostanie z funduszu krajowego.

B. Co do waloréw pierwszenistwa, ktére kraj ma objg¢ dla pomienionych kolei i co
do czystego dochodu, ktéry kraj tym kolejom ma gwarantowaé, ustanawia sie stosownie do
wyzej okreslonych potrzeb, nastepujgce maksymalne kwoty dla poszczegélnych linii:

Maksymalna kwota w zi.

pozyczki, wzglednie
dla linii ad B kapi- gwarancyi krajowej
talu w akc. pierw.

Trzebinia-Skawce 1) 1,700.000 72.117
Chabdwka-Zakopane 2 940.000 39.877
tupkéw-Cisna ©) 470.000 19.938
Borki wielkie-G rzymatow 4) 600.000 25.453
Kotomyja-Zaleszczyki . (5) 1,700.000 72.117
Szeparowce-Delatyn (6) 570.000 24.181

4. Czas trwania gwarancyi czystego dochodu, ktorg, jak wyzej zaznaczono, moze kraj
zapewnié, ustanawia sie az do konca 75 roku koncesyi.

5. Objecie przez kraj powyzszych waloréw kolei lokalnych, jakotez zapewnienie wyzej
wymienionej gwarancyi krajowej, taczy sie z warunkiem, Ze dla linii wymienionych pod 1. 2.
4. 5. interesenci wraz z panstwem, za$ dla linii pod 3. i 6. interesenci sami, obejmg akcye
zaktadowe towarzystw akcyjnych majacych sie dla tych kolei utworzyé, w wysokosci 13
czesci nominalnego kapitatu zaktadowego tych kolei, a przeto w nastepujgcych kwotach maksy-
malnych, w petnej nominalnej wartosci, ktére to akcye zaktadowe nie beda niosty procentéw
interkalamych w czasie budowy:
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Trzebinia-Skawce . . . . 800.000 zit.

Chabdéwka-Zakopane . ) . . . . 460.000 ,
tupkéw -Cisng . . . . . . . 230.000 ,
Borki wielkie-Grzymatow . . . . . 300.000 ,
Kotomyja-Zaleszczyki : : : . . . 850.000 ,
Szeparowce-Delatyn . . . 280.000

6. Objecie walorow pierwszenstwa przez kraj i udzielenie krajowej gwarancyi
czystego dochodu dla linii wymienionych pod 1. 2. 4. 5. czyni sie zaleznem w szczegélnosci od
objecia przez panstwo akcyi zaktadowych towarzystw akcyjnych, majgcych sie utworzyc
dla tychze kolei, a to w takich kwotach, jakie sg potrzebne celem dopetnienia 13 czesci nomi-
nalnego kapitatu zaktadowego akcyi zaktadowych, majacych by¢ objetemi przez interesentéw.

Maksymalna kwota akcyi zaktadowych, ktére panstwo ma objaé, przyjmuje sie przy-
tem jak nastepuje:

Trzebinia-Skawce . . . : . . . . . . 400.000 1z
Chaboéwka-Zakopane . . . . . . . . . 230.000 »
Borki wielkie-Grzymatow . . . . . . . . 210.000
Kotomyja-Zaleszczyki . . . 425.000

7, Budowe kolei lokalnych, z ktérych wymienione pod 1 4. 5. 6. jako normal-
notorowe, za$ pod 2. 3 jako wagskotorowe maja byé wykonane, nalezy rozpoczagc
w roku 1895 i ukonczy¢ najdalej w ciggu 2 lat.

Budowa ma by¢ prowadzong w mys$l postanowien §. 6. powotanej ustawy krajowej
przy bezposredniej ingerencyi Wydziatu krajowego i galicyjskiego kraj. Biura kolejowego.

8. Co do eksploatacyi nalezy w my$l postanowienia 8. 7. powotanej juz ustawy kra-
jowej dazy¢ przedewszystkiein do porozumienia sie z zarzgdem kolei panstwowych o objecie
przez tenze zarzad eksploatacyi wymienionych linii za zwrotem wiasnych kosztéw, ktore ewen-
tualnie majg by¢ oznaczone ryczattowo , z zastosowaniem ufatwien i ulg w tej mierze ustawg
dopuszczonych.

Jezeliby okazata sie potrzeba odmiennego postanowienia w przedmiocie eksploatacyi
powyzszych kolei, to takowe zaleze¢ bedzie od przyzwolenia Wydziatu krajowego.

Opierajgc sie na zatozeniu, ze panstwo stosownie do postanowien ustepu l. poz.
5. i 6. przyczyni sie objeciem akcyi zaktadowych do dostarczenia pieniedzy dla wymienionych
tamze linii, kraj zapewni nastepujace udziaty a fond perdu dla projektowanych kolei zelaznych:

a) z Rozwadowa do jednego z punktéw galic. kolei Karola Ludwika w okolicy
Przeworska lub Rzeszowa,

b) z Podwysokiego na Rohatyn do Chodorowa,
a to w tym razie, jezeli resztujagcy kapitat zaktadowy zostanie pokryty przez panstwo i intere-
sentéw miejscowych bez obcigzenia kraju:

ad a) Udziat kraju dla kolei z Rozwadowa do jednego z punktéw galic. kolei Ka-
rola Ludwika (Przeworsk, lub Rzesz6w) ustanawia sie w kwocie 250.000 zt. z warunkiem, ze
w razie gdyby najprzod tylko jedna czes¢ tej kolei z Rozwadowa do Rudnika ewentualnie do
Lezajska miata by¢ zbudowang, z powyzszego udziatu wyptacong bedzie tylko ta kwota , jaka
przypadnie wedtug stosunku kosztéw budowy na te czes$¢ kolei, ktéra ma by¢ zbudowana.

ad b) Dla kolei z Podwysokiego na Rohatyn do Chodorowa przyczyni sie Kkraj
udziatem w takiej wysokosci, jaka bedzie potrzebng celem dopetnienia do sumy 1,000.000, zi.
udziatéw a fond perdu, ktorymi do kosztéw budowy tej kolei przyczyni¢ sie majg interesenci
miejscowi (powiaty, gminy, osoby prywatne).
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Wyptata udziatu kraju dla wyzuj wymienionych obu kolei nastgpi¢ ma w dwoch
czesciach, a mianowicie potowa przy rozpoczecia budowy, druga potowa najpdézniej w 14 dni
po otwarciu ruchu odnos$nej kolei wzglednie czesci kolei.

Srodki pieniezne potrzebne do wykonania postanowiern ustepéw 1. i Il. okre$laja-
oych pomoc kraju na rzecz wyzej wymienionych kolei zelaznych , majg by¢ dostarczone sto-
sownie do postanowienia 8. 10. galic. ustawy krajowej z d. 17. lipca 1893 D. u. k. Nr. 42,
w iniare potrzeby przez zacigganie w Banku krajowym Kroélestwa Galioyi i Lodomeryi z Wiel-
kiem Ksiestwem Krakowskiem pozyczek oprocentowanych najwyzej po 4 od sta i zwrotnych
co najwyzej w ciggu 75 lab.

Punktacye powyzsze przedstawilismy krajowej Radzie kolejowej, ktdrej opinie odnosng
podajemy w ustepie 8-mym niniejszego sprawozdania.

Nastepnie wezwalisSmy interesentow kolei , dla poparcia ktorych kraj miatby objgé
obligacye pierwszenstwa, aby przedtozyli nam jak najrychlej deklaracye prawo-
mocne, co do zabezpieczenia udziatdbw na nich przypadajgcych Po otrzymaniu odpowiedzi
na to wezwanie, tudziez odpowiedzi c¢. k Rzadu w sprawie objecia przez zarzad kolei pan-
stwowych eksploatacyi kolei przy pomocy kraju i bezposredniej ingerencyi Wydziatu kra-
jowego zbudowac sie majacych, przedtozymy Wysokiemu Sejmowi, osobnem sprawozdaniem,
wnioski stanowcze, w przedmiocie poparcia budowy poszczegdlnych kolei lokalnych po
mys$li ustawy krajowej z d. 17. lipca 1893.

Sprawa rewizyi ustawy panstwowej o kolejach lokalnych, ktéra miata by¢ zalam

ustawy twiong z koricem kadencyi Rady panstwa roku 1893 przedtozeniem projektu nowej ustawy,

panstwowej zostata, jak wiadomo, odroczong do sesyi roku 1894 z powodu nieukonczoych prac przygoto-
wca 1887 D. wawczych przez wihasciwe Ministerstwa.

U p. Nr. 81, Projekt nowej ustawy zostal przedtozony Radzie parnistwa w ostatnich dniach pa-
lokalnych , Zdziernika b. r. i uchwalony w Izbie poselskiej dnia 13. grudnia 1894 r.
tudziez Krajowe Biuro kolejowe, ktdremu projekt nowej ustawy zostat zakomunikowany,

rozporzadzen przestudyowato go i przedstawito Wydziatowi krajowemu swoje uwagi i wnioski co do zmian
ministeryal i uzupetnien rzeczonego projektu w duchu uchwaty Wysokiego Sejmu z dnia 13. maja 1893 r.
Dycb' i odezwy Wydziatu krajowego wystosowanej w mysl pomienionej uchwaty do c¢. k. Mini-
sterstwa handlu dnia 19. grudnia 1893 (alegat C do sprawozdania Wydzialu krajowego

L. W. kr. 69001/93).
Na podstawie wnioskéw krajowego Biura kolejowego , streszczonych w zatlgczonym
/= Alegat 8. ajegaoje g porozumiat sie Wydziat krajowy za posrednictwem swoich delegatéw wystanych
do Wiednia w sprawie krajowego programu kolejowego, z Kotejn polskiem deputowanych do
Rady panstwa, przedstawiajgc mu zyczenia swoje co do zmian i uzupetnien pozadanych w pro-

jekcie nowej ustawy.

13 W zesztorocznem sprawozdaniu do LW. 69001/93 nadmieniliSmy, Ze celem wydania
drogpnbUcz norm ogdlnych, ktére majg by¢ przestrzegane przy stosowaniu ustawy Kkrajowej z dnia 23.
nych nierzg- stycznia 1891 o uzywaniu drog publicznych nierzgdowych do budowy i ruchu kolei zelaznych,
budowy i " udzielit Wydziat krajowy projekt odnosnych norm ogdlnych c. k. Prezydyum Namiestnictwa
chu kolei ze- do zaopiniowania. W sprawie tej nie otrzymaliSmy jeszcze odpowiedzi,

laznych. 2 p”~c’u przedsiebiorstw, wymienionych w zesztorocznem sprawozdaniu naszem, ktérym
Wydziat krajowy udzielit zezwolenia na czesciowe uzycie drdg publicznych nierzgdowych do
budowy i ruchu kolei dowozowych, trzy uzyskaty juz pobéwczas przepisany konsens na budowe



20

od wladz rzgdowych, dwa zas przedsiebiorstwa w biezacym dopiero roku taki konsens otrzymaty.
A mianowicie p. Michat Ader otrzymat dnia 8. stycznia b. r. pozwolenie od c. k. Namiestnictwa
na budowe kolei konnej waskotorowej od brzegu Dunajca do tartaku parowego w Jazowsku
(powiat Nowy Sacz), przecinajagcej w poprzek droge krajowag Zakliczyn-Sacz-Niedzica, za$ cu-
krowarnia ,,Duminski, Yolter i Spétka“ w Tiumaczu otrzymata od c. k. Namiestnictwa dnia 14.
lutego b. r. konsens na budowe kolei konnej waskotorowej z tejze cukrowarni do granicy Je-
ziorzan,ktora to kolej uzywaé ma czeSci drogi krajowej Tiumacz - Zaleszczyki, tudziez drég
i placéw gminnych w obrebie m. Ttumacza i gminy Gruszki.
Nowych podann o zezwolenie na uzywanie drdg publicznychnierzgdowychdo budowy

i ruchu kolei zelaznych, do Wydziatu krajowego nie wniesiono.

Ja Wazniejsze komisye urzedowe w sprawie nowych linii kolejowych, ktére sie odbyty
rzedowe w w r. 1894 przy udziale delegatéow Wydziatu krajowego, sa ponizej wymienione:
sprawie NO- 1) Dnia 23. kwietnia i nastepnych, odbyta sie rewizya trasy kolei lokalnej waskoto-

kofejooychl row0j z Rzeszowa na Dynéw i Girabownice do zaktadu kagpielowego w Ryma-
nowie, na podstawie projektu przediozonego przez dra Karola Lewakowskiego.

2) Dnia 5. L'pca i nastepnych, komisya stacyjna dla projektowanej kolei panstwowej
Halicz-Ostréow (Tarnopol).

3) Dnia 12. lipca i nastepnych, rewizya trasy kolei lokalnej normalnotorowej z Jasta
na Zmigréd do Konieczny, na podstawie projektu przedtozonego przez dra Karola
Lewakowskiego.

4) Dnia 24. lipca i nastepnych, rewizya trasy kolei lokalnej normalnotorowej z Sze-
parowiec do Delatyna, na podstawie projektu przedtozonego przez Rade zawiadowczg
koloi lokalnych Kotomyjskich.

5) Dnia 6. sierpnia i nastepnych, obcbdd administracyjny (komisya reambulacyjna)
projektowanej kolei lokalnej normalnotorowej (tramwaj parowy) ze stacyi Lwéw-Klepardéw
do Janowa, tudziez z gtéwnego dworca kolejowego we Lwowie do $w. Anny
we Lwowie, na podstawie projektu przedtozonego przez galic. Bank hipoteczny wspélnie
z Wilhelmem hr. Siemiriskim - Lewickim.

6) Od 12. sierpnia do 1. wrzesnia obchdéd administracyjny (komisya reambulacyjna)
wraz z rozprawg co do wywiaszczen i ubezpieczerh od ognia, dla szlaku Podwysokie -Ostréw
projektowanej kolei panstwowej Halicz - Ostrow (Tarnopol).

7) Dnia 27. wrze$nia i nastepnych, powtérna rewizya trasy kolei lokalnej normalno-
torowej z Szeparowiec do Delatyna ua podstawie projektu przedtozonego przez Zarzad
kolei lokalnych Kotomyjskich.

8) Dnia 27. listopada i nastepnych, rewizya trasy kolei lokalnej waskotorowej Cha-
bowka-Nowytarg-Zakopane w potaczeniu z komisya stacyjng, na podstawie projektu
przedtozonego przez Wiadystawa hr. Zamoyskiego.

9) Dnia 11. grudnia i nastepnych, rewizya trasy kolei lokalnej normalnotorowej
Borki wielkie-Skatat-G-rzymatow w potgczeniu z komisyg stacyjng, na podstawie pro-
jektu przedtozonego przez Szczesnego hr. Koziebrodzkiego i sp.

C) Petycye o subwencyonowanie lub budowag poszczegdinych kolei lokalnych, przez
Wysoki Sejm Wydziatowi krajowemu do urzedowania przekazane.

Na posiedzeniach dnia 13. i 17. lutego 1894 przokazat Wysoki Sejm Wydziatow,'
krajowemu do urzedowania petycye L. s. 764, 978, 1187, 1188, 1250, 1272 i 1249 o budowe



lub subwencjonowanie kolei zelaznych Ohodoréw-Podwysokie, Delatyn-Kolomyja, Kotomyja-
Zaleszczyki, Debica-Jasto, Przybéwka-Dukla, Gorlice-Konieczna i Rzeszéw-Rymandw.

Poniewaz oprécz linii Debica-Jasto, wszystkie inne wyzej wymienione sg miedzy
innemi przedmiotem ustepu 11-go niniejszego sprawozdania, Wydziat krajowy ogranicza sie na
tern tu miejscu do zdania sprany jedynie z formalnego zalatwienia pomienionych petycyi.

W zatatwieniu petycyi Reprezentacyi gminy m. Rohatyna L. s. 764/94 o przyspiesze-
P~zentacyi nie budowy linii Chodoréw Rohatyn-Podwysokie, Wydziat krajowy reskryptem z dnia 1. maja
Rohatyna b. r. L. 21696 oznajmit interesowanym, Ze sprawa tej budowy jest wiasnie przedmiotem per-
onie budo- traktacyi miedzy Wydziatem krajowym a c. k. Rzadom.
~ Unii Cho-
uéw-pOd-
ysokie.

r Petycyami do L. s. 97894 i 1187/94, Towarzystwo budowy kolei lokalnej Detatyn-
"rzygtwa Kotomyja-Horodenka-Zaleszczyki (Jakob br. Romaszkan, Sobiestaw hr Mieroszowski, Stefan
ANdT tE° ~anrzens¥l ] dr. Stefan Grudzinski) uprasza o poparcie przez kraj tej budowy w wysokosci
jMomyja- M. czesci potrzebnego kapitatlu zaktadowego, tudziez o zawezwanie c. k. Rzadu, by budowie tej
2 °rodonka- kolei swego poparcia udzielit. W zalatwieniu tych petycyi, Wydziat krajowy reskryptem z dnia
t’, poparcie lipca b. r. L. 21697 adresowanym do dra Stefana Grudzinskiego, oswiadczyt pomienionemu
Jbudowy. Towarzystwu, ze w obec tego, iz projekt z Delatyna do Szeparowiee i z Kotomyi na Horodenke

ku Zaleszczykom przedtozyt Wydziatowi krajowemu takze Zarzad kolei lokalnych Kotomyjskich,
oraz wobec réznych watpliwosci nasuwajgcych sie w projekcie przedtozonym przez konsorcyum
Jakoba br. Romaszkana, a dotad niewyjasnionych, Wydziat krajowy nie moze dzisiaj przeceniac,
ktéry z projektéw wspoétubiegajagcych sie o pomoc kraju, okaze sie odpowiedniejszym do popar-
cia przez Wydziat krajowy. Zarazem nadmienit Wydziat krajowy, ze gdyby Konsorcyum ze-
chciato dokladnie wyjasni¢ wytkniete watpliwosci, Wydzial krajowy maégtby wowczas wzigc
pod rozwage projekt tegoz konsorcyum wspélnie z projektem Zarzadu kolei lokalnych Kotomyj-
skich. Dotychczas nie otrzymat Wydziat krajowy od Konsorcyum Jakoba br. Romaszkana wy-
jasnien w zadanem kierunku, ani zadnej w ogéle odpowiedzi.

% CE ob W zatatwieniu petycyi obywateli, kupcow, przemystowcéw i mieszkancéow miast

Brzostka, Kotaczyc, Pilzna i okolicy do L. s. 1188/94 obudowe kolei lokalnej z Debicy do Ja-

~>att’Brzo s™a’ Wydziat krajowy reskryptem z dnia 30. lipca b. r. L. 21699 poinformowal interesowanych,

Kotamze zamierzajgcy stara¢ sie o poparcie budowy kolei lokalnej przez kraj, winni przedtozyé Wy-

i okolicy* ~z7a”ow” krajowemu odnosny projekt, lub zwrdéci¢ sie cio tegoz z prosbg o wypracowanie takiego
~admioeie projektu na ich koszt.

do Jasta.

p 18 W petycyi do L. s. 1250,94, dr. Karol Lewakowski uprasza o udzielenie pomocy na
Le* rzecz budowy kolei lokalnej Przybdéwka-Krosno-Dukla, przez przyjecie akcyi zaktadowych
e“kowskie- w kwocie 350.000 zt. na wihasnos¢ funduszu krajowego.
W zatatwieniu powyzszej petycyi, oznajmit Wydziat krajowi drowi Lewakowskiemu
Jo-Ooo zr. (LW. 21700/94) na podstawie badan projektu pomienionej kolei, przeprowadzonych przez krajowe
kNUeMpj-zy" ®iur0 kolejowe, ze przedewszystkiem nalezy oddzieli¢ od tego projektu czes¢ Przybowka-Krosno,
~Ha-Dukla.ktérej uzytecznos$é¢ i potrzeba dla miejscowych intereséw nie jest uzasadnionag, a z ktorej trudno
rokowaé korzysci dla okolicy. Co do czesci Krosno-Dukla, ktérej uzytecznos¢ ekonomiczna ze
stanowiska lokalnych intereséw nie nasuwa watpliwosci, oznajmit Wydziat krajowi dr. Lewa-
kowskiemu, Ze projektowany typ budowy i koszt eksploatacyi nie sg zastosowane do spodziewa-
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nego ruchu i dochodu kolei, a poniewaz na rachunek pokrycia nierentujacej sie czesci kapitatu
zaktadowego, projektant uie przediozyt zadnych dektaracyi udzialu czynnikéw interesowanych
po mysli ustawy kraj. z dnia 17. Jipca 1893 i oswiadczyt, ze udzialy takie sg wykluczone,
przeto celem doprowadzenia do skutku budowy kolei lokalnej Krosno-Dukla nie pozostaje pro-
jektantowi —zdaniem Wydziatu krajowego — jak dgazy¢ do zredukowania kapitatu zaktadowego,
biorgc na uwage budowe kolei w typie znacznie tanszym.

19- W petycyi do Ls. 1272/94 pp. Wojciech Biechonski i dr. Karol Neumann, ubiegajacy
Wojciecha' 0 koncesye na budowe kolei lokalnej G-orlice-Ropa-Konieczna,upraszajg o pomoc  kraju przez
Biechoriskie- przyjecie 13 czesci kapitatu efektywnego kosztéw budowy tejkolei w akcyachpierwszenstwa

go i Dra Ka- n . .
rola Neuma- na rzecz lunduszu krajowego.

na o popar- W zalatwieniu powyzszej petycyi, a z uwagi na to, ze stopienn spodziawanego ruchu

koleiGorllced rentownosci pomienionej kolei, oraz gotowos$¢ interesentéw do wziecia udziatlu w kosztach jej

Konieczna z budowy, nie zostaly nalezycie wykazane, dalej, Ze na wezwanie ze strony Wydziatu krajowego

~wagrami. (LW. 49872/94), ubiegajacy sie o koncesye nie wyjasnili dostatecznie, w jaki sposéb zgdana przez
nich pomoc kraju dawataby mozno$¢ doprowadzenia do skutku pomienionej kolei, — Wydziat
krajowy oznajmit petentom reskryptem z d. 17. listopada b. r. L. 21698, ze nie mdgt jej objaé
programem tych linii, ktére zalicza do najblizszego okresu akcyi kraju i co do ktérych wdrozyt
rokowania z c. k. Rzgdem, a Wysokiemu Sejmowi na najblizszej sesyi pozytywne zamierza
przedtozy¢ wnioski

2. Petycyg do L. s. 1249/94, pp. Zdzistaw Skrzynski, Adam Jedrzejowicz, Ludwik hr.
Zdzistawa* Wodzicki, dr. Karol Lewakowski i Seweryn Skrzynski, ktérych kosztem sporzadzony zostat
Skrzynskiegoprojekt kolei lokalnej waskotorowej z Rzeszowa na Dynéw do zaktadu zdrojowego w Rymanowie
o *arcie bu° UPraszajfi 0 "wstawienie tej kolei w kategorye kolei lokalnych w pierwszymm rzedzie dla kraju
dowy kolei potrzebnych, a nastepnie o przyczynienie sie do jej zbudowanin subskrypcya odpowiedniej iloSci
lokalnej Eze-aliCyJ zaktadowych. .
filgow "W zalatwieniu powyzszej petycyi zazadat "Wydzial krajowy pismem z Jni.a 8. maja

hr. L. 12.665, wystosowanem do przedstawicieli powyzszego konsorcyum rychiego przystania
nam projektu linii pomienionej. Wskutek tego projekt rzeczony zostat do Wydziatu krajowego
wniesiony d. 17. maja b. r., a nastepnie przez krajowe Biuro kolejowe doktadnie zbadany. Dalszy
przebieg sprawy kolei Rzeszow Rymanoéw podajemy w ustepie 11 niniejszego sprawozdania.

Przedstawiwszy niniejszem sprawozdaniem przebieg czynnosci swoich w zakresie spraw
kolejowych, Wydzial krajowy uprasza:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

Sejm przyjmuje do wiadomosci sprawozdanie Wydziatu krajowego z czynnosci De-
partamentu IV w zakresie spraw kolejowych za czas od 1. stycznia do 15. grudnia 1894.

Z Rady Wydziatu krajowego Krolestwa G-alicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem,

We Lwowie dnia 21. grudnia 1894.

Eustachy Sanguszko w. r.

Marszatek krajowy.
Sprawozdawca

Edward Jedrzejowloz w. r.
Cztonek Wydziatu krajowego.
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Alegat 1 do sprawozdania Wydziatu krajowego L. 72.541/94.

L. W. kr. 11.537/94.

Prowizoryczny regulamin

gal.

krajowej Rady kolejowej,

wydany przez Wydziat krajowy w my$l 8 9. statutu organizacyjnego tejze Rady.

& 1

Sprawy przez Wydziat krajowy do zaopi-
niowania sobie przekazane (8. 6. Statutu orga-
nizacyjnego) zatatwia galic. krajowa Rada ko-
lejowa na posiedzeniach petnych. Moze jednakze,
czy to na zadanie przewodniczgcego, czy na
wniosek cztonka Rady wyznacza¢ komisye dla
spraw poszczegollnych, lub dla pewnego zakresu
spraw kolejowych.

Kazdej z tych komisyi specyalnych prze-
wodniczy badz Szef Departamentu Y. Wydziatu
krajowego, badZz wybrany z posréd cztonkéw
komisyi zastepca przewodniczgcego.

Do waznosci uchwat tych komisyi specyal-
nych potrzebng jest obecno$¢ przynajmniej 3
cztonkow. W razie rownosci gtoséw, glos prze-
wodniczgcego rozstrzyga.

Kazdemu z czionkétv krajowej Rady Kole-
jowej stuzy prawo czynienia wnioskow.

Whnioski samoistne, odnoszace sie do przed-
miotéw nie objetych porzadkiem dziennym pet-
nej Rady kolejowej, moga by¢ stawiane jedynie
za zgodag przewodniczacego (vide §. 1. statutu
organizacyjnego) lub 23 obecnych cztonkéw Rady
kolejowej i majg by¢ badz odestane do nastep-
nej sesyi pielnej Rady, badz przekazane do roz-
patrzenia Komitetowi S$ci$lejszemu lub jakiej ko-
misyi specyalnej, przewidzianej w 8§ 1

Jedynie za jednomys$lng uchwatg Rady,
moga one by¢ na tej samej sesyi stanowczo za-
tatwione.

Samoistne wnioski cztonkéw Rady kolejo-
wej, zgtoszone do Wydziatu krajowego przynaj-
mniej na 30 dni przed sesya, majg by¢ umie-
szczone na porzadku dziennym.

§= 3- .
Co do toku obrad pelnej Rady kolejowej,
tudziez Komitetu Scislejszego lub komisyi spe-

We Lwowie dnia 2. marca

cyalnych, zachowane by¢ majg ogoélne zwyczaje
cial obradujacych.

W razie zachodzacej watpliwosci, rozstrzy-
gaja analogiczne postanowienia regulaminu sej-
inowogo.

§= 4.

Zwyczajne sesye krajowej Rady kolejowej
odbywaé sie majg stale dwa razy do roku, a to
w maju i listopadzie. W razie potrzeby Wydziat

krajowy zwota¢ moze Rade kolejowg na sesye
nadzwyczajna.

& 5.

Zaproszenie na kazde posiedzenie wraz
z porzadkiem dziennym tegoz, majg by¢ prze-
stane cztonkom Rady kolejowej na 14 dni przed
posiedzeniem.

8. 6.

Biurowe czynnosci Rady kolejowej zata-
twia prowizoryczne biuro kolejowe przy Dep. IY.
Wydziatu krajowego.

Protokét obrad Rady kolejowej, tudziez jej
Komitetu Scislejszego i komisyi specyalnych,
prowadza urzednicy wyznaczeni przez Wydziat
krajowy.

Od uznania Rady kolejowej zalezy, czy i
0 ile ogtaszane by¢ maja tresciwe sprawozdania
0 przebiegu jej obrad, czy tez i w ktérych wy-
padkach ma by¢ przebieg obrad uwazanym za
poufny.

§ 7.

Powotanym ewentualnie do uczestnictwa
w posiedzeniu krajowej Rady kolejowej innym
zamiejscowym Organom krajowym i znawcom
z poza administracji Wydziatu krajowego (kon-
cowy ustep 8. 4. Statutu organizacyjnego, przy-
stuguje zwrot kosztéw podr6zy oraz dyety w sto-
sunku 5 zt. w. a dziennie).

1894.

Z Rady Wydziatu krajowego Krdélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem.
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Alegat 2. do sprawozdania Wydzalu krajowego L. 72541/94.

L. W. K. 11537/94.

Instrukcy a

dla zamierzajgcych stara¢ sie o poparcie przez kraj budowy projektowanych

kolei nizszorzednych w mysél

ustawy krajowej z dnia 17.

lipca 1893 r.

(Dz. ust. kr. Nr. 42).

Aby ulatwié akcye kraju w zakresie popie-
rania budowy kolei nizszorzednych, a zarazem
uchroni¢ strony interesowane od zwitoki w odno-
Snem postepowaniu, tudziez od ewentualnych za-
rzutdéw. i zawodow Wydziat krajowy widzi po-
trzebe objasni¢ jak najszersze w kraju kota inte-
resowanych co do toku postepowania, jaki wy-
nika z ustawy krajowej o popieraniu kolei nizszo-
rzednych dla uzyskania w mowie bedgcego po-
parcia ze strony Kraju.

W tym. oelu wydaje Wydziat krajowy ni-
niejszg instrukcye, dotgczajagc do niej /m ,Ze-
stawienie przepiséw administracyj-

nych, tyczacych sie projektowania
kol.ei lokalnychd4, z ktéromi to przepisami
pomieniona instrukcya w $cistym  pozostaje
zwigzku.

Wskazowki w niniejszej instrukcyi zawarte
dzielg sie na dwie czesci, rozrdézniajagc dwa ro-
dzaje wypadkéw.

Czes$¢ A. odnosi sie mianowicie db wy-
padkéw, w ktorych osoby starajgce sie o przy-
prowadzenie kolei lokalnej do skutku, same przy-
gotowujg odnosne projekty i przeprowadzajg po-
trzebne w tym celu czynnosci.

Czes¢ li. odnosi sie za$ do wypadkow,
w ktérych, strony interesowane, w mysl konhco-
wego ustepu 8. 12. powotanej ustawy Kkrajowej
zdnia 17. lipca 1895 udajg, sie do Wydziatu kra-
jowego z prosbg o wygotowanie projektow i
przeprowadzenie potrzebnych czynnosci, za zwro-
tem wyniktych stad dla funduszu krajowego
kesztow.

Czes$¢ A.
l.

Zamierzajagcy stara¢ sie o finansowe przez
kraj poparcie budowy projektowanej kolei lokal-
nej, winni — a to co najmniej ré6wnoczeénie
z przedstawieniem c. k. Ministerstwu handlu ope-
ratbw wymaganych rozporzgdzeniem tegoz Mi-
nisterstwa z dnia 29. Maja 1880 r. (Dz. ust. p.
Nr. 57.)9 — ztozy¢ Wydziatowi krajowemu ma
stalty tegoz uzytek, doktadng kopie kazdego po-
mienionych operatéw, przyczem sie¢ nadmienia,
iz kazda cze$¢ skiladowa operatéw winna byc¢
albo réwnolegle w polskim i niemieckim, albo
tylko w polskim sporzadzona jezyku.

Do wyz wymienionych kopii operatéw,
przedktadanych Wydziatowi krajowemu proje-
ktant rownoczesnie dotaczy¢ winien wyjasnienia,
daty i zestawienia, o ktérych mowa ponizej, a
ktére w odnosnych wypadkach nie sg wymagane
powotanem rozporzadzeniem c. k. Ministerstwa
Handlu. A mianowicie w kazdym wypadku, czy
do projektowanej kolei lokalnej stosowne jest
postepowanie uproszczone?, czy tez postepo-
wanie zwyczajne3, projektant przedtozy¢ wi-

4
przepisow administracyjnych tyczacych sie proje-
ktowania kolei lokalnych,,.

2 Yide Alegat I. ,Zestawienie przepisow ad-
ministracyjnych tyczacych sie projektowania kolei
lokalnych4

3 Vide Alegat. I.
ministracyjnych etc.4

Zestawienie przepisow ad-

Yide zalgczone jako Alegat I. ,Zestawienie



nien Wydziatowi krajowemu réwnoczesnie z pier-
wszymi operatami:

a) Wyjasnienie i uzasadnienie gtdéwnych
zadan i celow projektowanej kolei, tudziez ko-
rzysci, jakich spodziewa¢ sie z niej mozna dla
interesbw miejscowych i gospodarstwa krajowego.
Przytem przedstawi¢ i umotywowac nalezy, czy
kolej projektuje sie tak dla ruchu towarowego
jak osobowogo, czy tylko dla osobowego lub tyl-
ko dla towarowego i wymieni¢ wazniejsze za-
ktady gospodarcze, przemystowe, gdrnicze i t. p.,
ktére niewatpliwie w znacznej mierze korzysta-
tyby z przewozu po szynach kolei projektowa-
nej. Zarazem podaé¢ odlegtosci drogowe od kaz-
dego z wymienionych zakiadéw do najblizszej
projektowanej stacyi kolejowej.

b) Oznaczenie obszaru, ktéry z uwzgle-
dnieniem istniejgcych drdg oraz najblizszych ko-
lei zelaznych, sitg stosunkéw miejscowych iprzy
zastosowaniu proponowanych stép taryfowych dla
najwazniejszych rodzajéw towardéw, zasila¢ bedzie
niewatpliwie ruch projektowanej Kkolei.

Wszystkie miejscowosci graniczne tego ob-
szaru szczeg6towo wymieni¢ nalezy, a obwdd
tegoz obszaru oznaczy¢ ile moznosci na mapie
og6towej projektu 1: 75.000, w razie zachodzacej
przeszkody za$ na mapie osobne! 1: 200.000 lub
1: 800.000.

¢) Wykazanie i nalezyte uzasadnienie mi-
nimalnego ruchu towarowego, na jakiej dla
projektowanej kolej z wszelkiem liczy¢é mozna
prawdopodobienstwem. W wykazach tych po-
dane by¢ winny szczegdétowo gitdéwne
przynajmniej rodzaje produktow i to-
warow, oraz kierunek ich przebiegu
po szynach projektowanej kolei z kazdej i do ka-
zdej stacyi, wraz z prawdopodobng dtugoscig ich
przebiegu ta koleja, wedlug naturalnego ich
przeznaczenia. Wykazy te zestawione by¢ winny
tabelarycznie w ilosciach rocznych (w tonnach
i kilometrach).

Wykaza¢ zarazem nalezy o ile moznosci
zrodta, z ktorych czerpano odnosne daty.

d) Najwyzsze dla gtownych rodzajow
produktéw i towaréow stopy taryfowe na
projektowanej kolei lokalnej przy ktérychby ta-
kowa odpowiednie jeszcze dla odnosnych okolic
przedstawiata korzysci. Tu z podaniem Zrodet,
z ktérych daty czerpano, dotgczy¢ nalezy wykaz
praktykowanych dotychczas w réznych porach
roku cen transportu furmanka do najblizszych
stacyj kolei istniejgcych ze wszystkich do proje-
ktowanej kolei cigzacych okolic. Ceny te podane
wedtug zwyczajow miejscowych od jednostki ta-
dunku lub ciezaru, obliczy¢ nalezy obok réwniez
od tonno-kilometra czyli od przewozu ciezaru
1.000 kg. na odlegtos¢ 1 kilometra.
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e) Podobnie jak pod b)c) i d) dla ruchu
towarowego, wykazanie i nalezyte uzasadnienie
spodziewanego ruchu osobowego i pro-
ponowanej taryfy osobowej, z podaniem
zrodet skad daty czerpano i uwzglednieniem
praktykowanych obecnie w okolicy sposobéw
przewozu 0s6b po cenach najtanszych.

f) Obliczenie prawdopodobnych dochodéw
surowych (brutto na podstawie powyzej wskaza-
nych danych oraz innych whasciwych czynnikéw,
z wykazaniem odnosnych stop taryfowych jedno-
stkowych za tonno-kilometr i osobo-kilometr)
jakie do obliczania tego przyjeto.

g) Co sie tyczy eksploatacyi projektowanej
linii, poda¢ nalezy maksymalny ciezar brutto
pociagu i szybko$¢ z jakg przy przyjetym typie
lokomotyw taki pocigg moze by¢ po najwiekszych
zaprojektowanych  wzniesieniach  prowadzony,
tudziez skresli¢ ogolnikowy zarys urzgdzenia
ruchu na projektowanej kolei (plan eksploatacyi)
stosownie do przewidywanych potrzeb (liczba i
rodzaje pociaggow: osobowe, mieszane, towarowe,
z uwzglednieniom zmiennych wedtug pér po-
trzeb), nakoniec poda¢ prawdopodobny koszt
utrzymania kolei w ruchu badz we wlasnym
zarzadzie przedsiebiorstwa, badz w zarzadzie
kolei panstwowych (t. j. koszt eksploatacyi, do
ktérego zaliczajg sie wydatki na: zarzad ogolny,
nadzér i utrzymanie szlaku, trakcye, warsztaty,
stuzbe ruchu) i czysty dochdd z eksploatacyi,
t. j. nadwyzke przewidywanych dochodéw su-
rowych po nad wydatki na utrzymanie kolei
w ruchu (ponad wydatki na eksploatacye). Je-
zeli kontrakt lub wstepne warunki kontraktu
o0 eksploatacye byty juz ukitadane z zarzadem
kolei panstwowych warunki te, wzglednie odpis
kontraktu, nalezy wraz z operatem Wydziatowi
krajowemu przedtozyc.

h) Witasciwe koszta budowy i urzadzenia
projektowanej kolei, tudziez zaopatrzenia jej
w tabor (og6lna suma kosztorysowa) oraz pro-
centa intorkalarne z oznaczeniem przewidywa-
nego czasu trwania budowy.

i) Poniewaz jednym z pierwszych celéw
badania przedtozonych Wydziatowi krajowemu
projektdéw, jest ocenienie, czy i o ile do danej
linii mogtby lub powinienby by¢ zastosowany
tanszy typ budowy i eksploatacyi bez
uszczerbku dla ekonomicznych po-
trzeb okolicy, a to w celu podniesienia ile
mozna rentownosci projektowanej kolei, przeto
projektanci winni gruntownie uzasadni¢,
o ile w obec miejscowych stosunkéw ekonomi-
cznych i potrzeb handlowych, natury przewidy-

") Przez osobo-kilometr rozumie sie przewoz
jednej osoby na odlegtos¢ 1 kilometra.
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wanych transportéw, gestosci ruchu, oraz spo-
dziewanych. dochodéw kolei, nie bytoby mozli-
wem zastosowa¢ do projektowanej kolei tan-
szego typu budowy i eksploat acyi, niz
ten, ktory w projekcie przyjeto (szerokos¢ toru,
maksymalne spadli podtuzne, sposob urzadzenia
i zaopatrzenia kolei, ilos¢ i rodzaj pociggdw,
zarzad, stuzba ruchu etc.).

j) Doktadne wiadomosci o tem, co juz osig-
gnieto i zdziatano w kwestyach technicznych i
formalnych — i pod jakimi warunkami prawdo-
podobnie nastgpicby mogto wspdlne uzytkowanie
dworca lub dworcow, w ktorych kolej projekto-
wana tgczy¢ sie ma z kolejami istniejgcemi.

k) "W mys$l 8. 2. ustawy krajowej z dnia
17. lipca 1898 r. (Dz. u. kr. Nr. 42) zalaczone
byé winny deklaracye stron interesowa-
nych (powiaty, gminy, wiasciciele obszaréw
dworskich i osoby prywatne) co do ich przyczy-
nienia sie do kosztéw budowy kolei projekto-
wanej, a to:

1. wedlug wzoru A. (Alegat Il.) jezeli
kwote udziatu swego w kosztach budowy ofia-
ruja a fond perdu;

2. wedlug wzoru B. (AlegatIll.) jezeli
ja ofiarujg w zamian zaakcye zaktadowe
w petnej ich nominalnej wartoSci;

8. wedlug wzoru C. (AlegatlY.) jezeli
deklaracye, o ktérych mowa pod k —1i k—2,
zamiast na kwoty pieniezne, opiewajg na przed-
mioty w naturze, jak grunt pod kolej, mate-
ryat drzewny, kamien, szuter i t p,
w ktorym to razie wykaza¢ nalezy na podstawie
cen jednostkowych w danej okolicy praktykowa-
nyéh, przyblizong wartos¢ takiego w naturze
przyczynienia sie interesentow do kosztéw bu-
dowy kolei projektowanej.

4, wedtug wroru D. (Alegat Y.)
ofiarujg corocznie do okreslonej wysokosci na
caly czas trwania koncesyi, gwarancye ewen-
tualnego pokrywania brakujgcych z dochodow
kolei kwot, potrzebnych na optate rat rocznych
(procent i umorzenie) kapitatu zaktadowego.

Deklaracye te stron interesowanych winny
by¢ opatrzone podpisami notaryalnie lub sgdo-
wnie legalizowanymi.

Objasni¢ zarazem nalezy, czy oprécz ztozo-
nych juz deklaracja mogg by¢ nadto spodziewane
inne jeszcze, i jakie one prawdopodobnie bycéby
mogty.

O ile projektanci uzyskali sami u c. k.
Rzadu przyrzeczenie co do przyczynienia sie
Panstwa czy to udziatem w kapitale zaktadowym,
czy w inny sposéb, lub w tym przedmiocie per-
traktacye z c. k. Rzadem wdrozyli, winni przed-
stawi¢ Wydziatowi krajowemu stan rzeczy pod

'pierwszenstwa,

jezeli

tym wzgledem, z zalgczeniem odnosnych aktéw
w oryginale lub odpisie legalizowanym. Wydziat
krajowy moze zresztg sam podja¢ rokowania
z ¢. k. Rzadem, oraz ewentualnie poprze¢ juz
rozpoczete.

1) Dotaczy¢ nalezy plan zebrania i sfinan-
sowania potrzebnego kapitatu, przyczem uwzgle-
dniajac prawdopodobne straty na kursie emito-
wac sie majacych papieréw, oraz potrzebny za-
pasowy fundusz, wykazaé¢ prawdopodobny kapitat
nominalny w akcyach zakiadowych i w akcyach
oraz ewentualnie obligacyach
z obliczeniem prawdopodobnej
jego rentownosci, t. j. spodziewanych od tego
kapitalu procentéw, oraz planem pokrycia rat
jego rocznych (procent i umorzenie).

Uwaga 1. Zestawienia i obliczenia ad c),
e), f), g), h), winny by¢ podane zbiorowo dla
catej kolei projektowanej, tudziez $rednio na
1 kilometr jej dtugosci.

Uwaga 2 Kosztorys sumaryczny,
sporzadzony wedtug przepiséw wskazanych pod
punktem B. l. 6. zalgczonego w Alegaeie I. ,Ze-
stawienia przepiséw tyczgcych sie projektowania
kolei lokalnych“, winien by¢ przy operatach na
Czele niniejszej ,Instrukcyiuwymienionych, przed-
tozony Wydziatowi krajowemu bez wzgledu na
to, czy do projektowanej kolei zastosowanem jest
przez organa panstwowe postepowanie uproszczo-
ne, czy postepowanie zwyczajne.

Jezeli potrzeba sie okaze, zazada nadto

Wydziat krajowy do przejrzenia zbioru
wszystkich profilbw poprzecznych
projektowanej kolei na skale 1: 200, jakotez
jezeli przedkiada sie projekt wstepnyl - planu
sytuacyjnego, wzglednie warstwowego
ktory stuzyt za podstawe do sporzadzenia profilu
podtuznego Scislejszego.
Uwaga 3. Zaleca sie projektantom zbie-
ranie od stron interesowanych w ogole, o ile to
tylko mozliwe, deklaracye na ewentualne odsta-
pienie pod kolej projektowang gruntow po
cenach z géry uméwionych, oraz na do-
starczenie znajdujacych sie na miejscu mate-
ryatéw, podobniez po oznaczonych cenach je-
dnostkowych.

Uwaga 4. Zaleca sie zbieranie podobnych
deklaracyi na dobrowolne bezptatne lub po pe-
wnych oznaczonych cenach odstepowanie grun-
tow, potrzebnych przez czas budowy na skiady
materyatéw, prowizoryczne budynki, tymczasowe
objazdy (drogi) etc., a to na korzys$¢ kapitatu
zaktadowego Kkolei.

Uwaga 5. Gdyby pod pewnymi wzgle-
dami projektanci nie mogli zado$¢ uczynié wszy-

pierwszenstwa,

D) Yide Alegat I. ,Zestawienie pnepiedar*... i t. d.
punkt B. 1.



stkim zgdanym instrukoyg wymogom, w tym ra-
zie winni przedstawi¢ "Wydziatowi krajowemu
wyjasnienio dotyczacych powodoéw, z prosbg o
ewentualne uwzglednienie poszczeg6lnych bra-
kéw, albo jezeli to jest niemozliwem — o uzu-
petnienie elaboratéow, stosownie do wymogow
mstrukcyi przez organa fachowe "Wydziatu kra-
jowego na koszt interesent6w.

n.

Wydziat krajowy sprawdza wymienione

pod I. operaty i sprawozdania, — przeprowadza
otrzebne badania i studya, — postanawia czy
ostarczone mu operaty, sprawozdania i doku-
menty sa dostateczne, w danym razie zada ich
uzupetnienia i zmian w projekcie, ewentualnie
wdraza rokowania z projektantami i innymi in-
teresentami.

Na tych podstawach oconia Wydziat kra-
jowy po wystuchaniu opinii skrajowej Rady ko-
lejowej, czy ze stanowiska intereséw kraju pro-
jektowana kolej lokalna zastuguje na poparcie
przez kraj, a w takim razie, w jakim rzedzie
kolei lokalnych na to poparcie zastuguja-
cych, przedstawi¢ takowg moze Sejmowi krajo-
wemu.

Szczuptos¢ Srodkow jakie kraj, na te cele
moze przeznaczy¢, i jakie tez uchwatami Sejmu
krajowego przeznaczone zostaly, oraz obowigzek
baczenia, by fundusz krajowy nie byt narazonym
na zbyt wielkie i niespodziewane ciezary, —
nakazujg nietyiko nader $ciste ocenianie proje-
ktéw kolei lokalnych, jakie Wydziatowi krajo-
wemu bedg przedktadane, lecz nadto klasyfiko-
wanie takowych wedtug ich dla kraju pozytecz-
nosci w pewne grupy.

Z powyzszych powodéw, zanim dla proje-
ktowanej kolei lokalnej zbierze sie pierwsza ko-
misya urzedowa, naznaczona przez c. kK. Namie-
stnictwo, — Wydziatl krajowy, jezeli to uzna za
potrzebne, wysle na miejsce swego delegata lub
delegatéw celem zbadania stosunkoéw i obejrze-
nia trasy.

W kazdej komisyi urzedowej, odbywajgcej
sie w sprawie projektowanej kolei lokalnej, na
rzecz ktoérej projektant stara sie o finansowe ze
strony kraju poparcie, wezmie udzial Wydziat
krajowy przez swego delegata.

Odpis uwierzytetnionego protokotu kazdej
komisyi winien Wydziatowi krajowemu nadesta¢
projektant.

m .

Wedtug §. 12. powotanej na czele ustawy
krajowej z d. 17. lipca 1893 r. ,do Wydziatu kra-
jowego nalezy w ogo6le przygotowanie i przedio-
zenie wnioskéw w sprawach podlegajgcych we-
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dtug & 11, uchwatom i
wego )“.

We wilasnym interesie stron jest wskaza-
nem, izby przedkladaly projekta Wydziatowi
krajowemu w czasie takim, w ktorymby mu da-
wal moznos$¢ przedstawienia Sejmowi krajowemu
wnioskéw na najblizszej scsyi po dokiadnem
zbadaniu projektéw, a nastgpnie wystuchaniu
(w mys$l 8§ 14. ustawy krajowej z dnia 17. lipca
1893) opinii krajowej Rady kolejowej, ktorej se-
sye odbywajg sie regularnie w maju i listo-
padzie kazdego roku.

V.

Po odbytych komisyach urzedowych i osta-
tecznem zbadaniu projektéw, Wydzial krajowy
krajowy przeprowadza pertraktacye z ubiegajg-
cym sie o koncesye, tudziez rokowania z c. k.
Rzadem, celem wspdélnego utozenia projektu wa-
runkéw pod ktéremi c. k. Ministerstwo handlu
zapewnitoby udzielenie koncesyi.

Na podstawie podanych przez c. k. Mini-
sterstwo handlu za porozumieniem z Wydziatem
krajowym warunkéw udzielenia koncesyi, Wy-
dziat krajowy ewentualnie przedktada Sejmowi
krajowemu odpowiedni wniosek co do rodzaju
i wysokosci poparcia finansowego ze strony kraju,
tudziez co do warunkéw, pod ktérymi pomie-
nione poparcie projektowanej kolei lokalnej mia-
toby by¢ udzielonem.

decyzyi Sejmu, krajo-

V.
Jezeli Sejm krajowy uchwali poparcie pro-
jektowanej kolei lokalnej w mys$l ustawy kra-
jowej z dnia 17. lipca 1893 roku, odtad wszel-

kie czynnosci ubiegajgcego sie o koncesye
(wzglednie koncesyonaryusza), tyczace sie tej
kolei, podlegajg bezposredniej ingerencyi Wy-
dziatu krajowego (88. 6. 7. i 12. ustawy).

Projektant obowigzany jest skiada¢ na uzy-
tek staty Wydziatu krajowego kopie wszelkich
szczegOtowych operatéw, wymaganych tak do
przeprowadzenia dalszych komisyi urzedowych,
jak do uzyskania zezwolenia rzadowego na wy-
konanie poszczegdlnych dziatdbw i czeSci bu-
dowy.

O kazdem przez c. k. Ministerstwo handlu
udzieleniu zezwolenia na budowe i wszelkie
inne czynnosci, tudziez o kazdem dalszem zarza-
dzeniu tegoz c. k. Ministerstwa, koncesyonary-
usz bezzwiltocznie uwiadomi¢ winien Wydziat
krajowy, a organa krajowe czuwa¢ bedg nad
scistem dopetnieniem warunkéw, pod ktérymi

') Tu natozy decyzya o tem, jakim kolejom lokal-
nym ma by¢ finansowe poparcie kraju przyznanem, tudziez
0 rodzaju i wysokosci tego poparcia.

»
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udzielonem zostato poparcie ze strony Kkraju i
bra¢ beda udziat w nadzorze budowy, w dalszych
komisyach, w kolaudacyach i t. d.

Zarzgdzenie i dokonywanie rozdawnictwa
rob6t budowlanych i dostaw wymaga zgody
Wydziatu krajowego, i nastepowa¢ winno ile mo-
znosci przez rozpisanie ofert (§. 6 ustawy).

Oddanie eksploatacyi kolei czy to zarza-
dowi kolei panstwowych czy jakiemubgdz przed-
siebiorstwu, nie moze nastgpi¢ bez zatwierdzenia
odnoénej umowy przez Wydziat krajowy (8. 7,
ustawy).

Wydziatowi krajowemu zastrzezonem jest
nadto, iz oddanie zarzadowi kolei panstwowych
eksploatacyi kolei lokalnej, ktérej przyznanem
zostato poparcie kraju, nastgpi¢ moze réwniez
na podstawie umowy, zawartej bezposrednio
miedzy tymze zarzadem a Wydziatem krajowym.

Z tego prawa Wydziat krajowy korzystac
bidzie w ten sposob, iz przedewszystkiem we-
zwie przedsiebiorstwo kolei lokalnej do zrobienia
uktadu w sprawie eksploatacyi kolei z zarza-
dem kolei panhstwowych wprost lub za poSre-
dnictwem Wydziatu krajowego, w razie za$ od-
mowy temuz wezwaniu, postapi Wydziat krajo-
wy w mysl ustawy.

Eksploatacya takiej kolei podlega nadzo-
rowi Wydziatlu krajowego a rachunki eksploa-
tacyi tudziez wykazy dochoddéw kolei winny
by¢ Wydziatowi krajowemu do sprawdzenia
przedktadane (8. 12. ustawy).

Czesc B.

Jezeli w mys$l koricowego ustepu 8§ 12
ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 r. inte-

resowani zycza sobie juz w samem projektowa-
niu kolei lokalnej korzysta¢ z fachowej pomocy,
jakiej uzyczy¢ moZ6 Wydziat krajowy dla prze-
prowadzenia potrzebnych studydéw i wygotowa-
nia elaboratéw odnosnego projektu, i w tym
celu, apod warunkiem zwrotu kosztu tych czyn-
nosci, zamierzajg uda¢ sie do Wydziatu krajo-
wego z prosbg, — to w odno$nem podaniu do
Wydziatu krajowego wyjasni¢ winni gtowne za-
dania i cele projektowanej kolei, tudziez korzy-
sci, jakie w ogéle oczekiwa¢ z niej mozna dla
interesbw miejscowych i gospodarstwa krajo-
wego, hadto przedstawié, jakie juz zapewnione
zostato przyczynienie sie interesowanych do ko-
sztow budowy i jakie jeszcze spodziewanem by¢
moze, tudziez w ogdéle wszystko, co dotychczas
przedsiewzieto i osiggnieto w celu doprowadze-
nia do skutku zamierzonej kolei.

Do podania dotgczy¢ nalezy mape ogétowag
wojskowego instytutu geograficznnego na skale
1: 75.000 (najnowsze wydanie) z uwidocznieniem
kierunku zamierzonej trasy (barwa czerwong),
oraz waryant (innemi barwami), jezeli takowe
sg przewidywane, z oznaczeniem proponowanych
stacyi, i doktadnem nakresleniem bedgcych juz
w ruchu lub budujgcych sie kolei, projektowang
trase otaczajacych.

Jezeli ‘Wydziat krajowy przychyli sie do
zyczenia interesowanych, to w zatatwieniu ich
prosby poda warunki, pod ktorymi podejmie
przeprowadzenie study6w i sporzadzenie opera-
tow, oraz oznaczy wysokos¢ kaucyi, jakg ztozyé

winni w kasie krajowej przed zarzadzeniem
pomienionych czynnosci przez Wydziat kra-
jowy.

Z Rady Wydziatu krajowego Krélestwa Gylicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem.

We Lwowie dnia 2. marca 1894.



L. W. kr. 11.587/94.

Alegat 1.

Zestawienie przepiséw administracyjnych tyczacych sie pro-
jektowania kolei lokalnych

(wedtug rozporzadzenia Ministerstwa handlu z dnia 29. maja 1880 r. Dz. ust. p. Nr. 57.
w zwiazku z rozporzadzeniem tegoz Ministerstwa z d. 25. stycznia 1879. D. u. p. Nr. 19).

Zamierzajacy projektowaé kolej wnosi po-
danie do Ministerstwa handlu o pozwolenie
do wykonania przygotowawczych robdt techni-
cznych.

Udzielajgc pozwolenia orzeka Ministerstwo
handlu;

a) w porozumieniu z innemi interesowanemi
Ministerstwami, czy kolej projektowana ma by¢
uwazana za lokalng (o ile ustawa w danym
Wypadku o tern nie postanowita) (8. 1. rozp.)

b) czy do tejze kolei stosowane bedzie
uproszczone postepowanie urzedowe, czyli
tez postepowanie zwyczajne (8 2 rozp.).

Postepowanie uproszczone stosowane jest
w zasadzie do kolei lokalnych mniejszego zna-
czenia i mniejszej dtugosci, gdy wyboér trasy jako
tez potozenie i ilos¢ stacyi zalezy od stosunkow
miejscowych i warunkéw terenu, albo gdy wy-
boér trasy, tudziez potozenie i ilos¢ stacyi opiera
sie na przyzwoleniu interesowanych (8. 2. rozp.).

Pozwolenie do wykonania przygotowaw-
czych robot technicznych daje Ministerstwo
handlu na przecigag najwiecej jednego roku, ale
Je w razie potrzeby przedtuza, jezeli projektant
udowodni, ze przygotowawcze roboty techniczne
rozpoczety sie rzeczywiscie, lub ze zaszla prze-
szkoda tego uiedozwalajgca (8. 1 rozp.).

) Postepowanie uproszczone (8. 3—5. rozp.).
l.

Po utrzymaniu pozwolenia do wykonania
Przygotowawczych rob6t technicznych i po doko-
naniu tychze, moze projektant razem z prosbag
° koncesye “przedstawi¢ Ministerstwu handlu
odrazu projekt szczegdétowy (Detailpro-
ject) (8. 3,), ktory zawiera¢ ma nastepujace do-
kumenta:

1. Mape topograficzng szczegétowa (topo-
grafische Detailkarte) najnowsze wydanie) na
skale 1: 25.000 albo 1: 28.000 z oznaczeniem
tych przestrzeni, ktore przechodza przez tereny
objete prawem poszukiwan goérniczych Ilub ko-
palnie eksploatowane;

2. Plan sytuacyjny na skale katastralng:
1: 2.880 (do woli zostawiona skala i : 1.000)
ze stacyami i budkami strazniczemi, przetozeniami
drdg i rzek, skarpami, przejazdami gdrg, dotem
i w poziomie szyn, objektami budowlanymi w ogol-
nosci, dla ktérych wpisa¢ nalezy otwory i wy-
sokosci w Swietle;

B Profil podtuzny szczegdtowy (Detaillan-
genprofil) na skale 1 : 2.000 dla dtugosci,
a 1: 200 dla wysokosci;

4. Profile poprzeczne goscincow, ktérych
kolej ma uzywa¢, zdjete w miejscach, gdzie sze-
roko$¢ goscinca sie zmienia lub gdzie sg weziny;

5. Profile podtuzne i profile poprzeczne nor-
malne wszystkich znacznie przetozonych drog
i wod biezacych;

6. Tablice kierunkéw, wzniesien i spadkoéw
kolei;

7. Tablice drog i wod biezacych z gtdbwnymi
wymiarami odno$nych objektow budowlanych
oraz przejazddw w poziomie szyn i wymienie-
nieniem korporacyj lub stron, majacych objgc
utrzymanie kazdej w projekcie przetozonej lub
uregulowanej drogi albo wody biezgcej.

Uwaga: Jezeli starajacy sie o koncesye
zmierza korzystac¢ z prawa wywiaszczenia, w tym
razie plan sytuacyjny ad 2 ma by¢ w ten spo-
s6b sporzadzony, aby stuzyt zarazem za plan
wykupna gruntéw. Uwidocznione by¢ majg na
nim zamierzone granice wykupna i numera ka-
tastralne parceli gruntowych, przez ktére Kkolej
przechodzi, tudziez sasiednich. Projektantowi



30

wolno jednak odigczy¢ plan wykupna gruntow
od wAasciwego planu sytuacyjnego, to jest przed-
stawi¢ dwa plany zamiast jednego o ktérym mowa.
"\Y kazdym razie, wraz z planem wykupna grun-
tow przediozone by¢ maja;

8. Wykaz zapotrzebowanych gruntéw i praw.
W wykazach tych wymieni¢ nalezy sady powia-
towe, w ktérych okregach lezg gminy, wszelkie
numera katastralile i powierzchnie parcel, co do
ktérych nastgpi¢ ma wywdaszczenie, jakotez, za-
potrzebowane grunty (8. 12. ustawy o wywia-
szczeniu).

9. Wykaz nazwisk i mieszkari oséb wy-
whaszy¢ sie majacych, sporzadzony podiug §. 14.
ustawy o0 wywdaszczeniu. Ten ostatni wykaz
mozna jednak posta¢ takze wprost Wiadzy admi-
stracyjnej krajowej w jednym egzemplarzu.

Plan kupna gruntéw, tudziez dokumenta
7. 8. i 9. podzielone podiug gmin katastralnych,
wystawione beda w gminach miejscowych naj-
mniej przez dni 14 przed odbyciem sie obchodu
administracyjnego, z zachowaniem przepiséw po-
danych w §. 14. ustawy o wywilaszczeniu. Tyczy
sie to takze obszarow dworskich w Galicyi
i Bukowinie.

Jezeli Ministerstwo handlu uzna projekto-
wang kolej lokalng za uzyteczng dla og6tu, wow-
czas zarzadzi¢ moze obchdéd administra-
cyjny (politische Begehung) na zasadzie przed-
stawionego projektu szczegotowego (8. 4.).

Obchéd moze by¢ zarzadzony takze warun-
kowo z zastrzezeniem co do poszczegolnych czesci
projektu.

Zadaniem komisyi obchodowej jest:

a) wydanie zdania o planie budowy ze sta-
nowiska interesu publicznego, a wzglednie o za-
rzutach przeciw niemu wniesionych, mianowicie
co sie tyczy drdog i wod biezacych, ktore kolej
ma przecinac¢, tudziez co sie tyczy potozenia i wy-
miaréw objektéw budowlanych, zamkniecia drog
i tp

b) zbadanie co do ustanowienia przedmiotu
i rozciggtosci wywitaszczenia pod budowe kolei,
a wzglednie wydanie zdania o wymienionych
przeciw temu zarzutach, — jezeli w ogole sta-
rajacy sie o koncesye zamierza z prawa wywia-
szczenia korzystac.

W obu wzgledach ad a) i b) komisya pro-
ponowac¢ moze zmiany kierunku, wzniesien i spad-
kéw kolei. Jezeli roboty majgce na celu ubez-
pieczenie od ognia sg matego znaczenia, to moga
by¢ rozwazane przy obchodzie administracyjnym
lub pbzniej przy rozprawie tyczacej sie wykupna
gruntéw, zatem, bez osobnej dla ubezpie-

czenia od ognia komisyi. (8. 21. ustawy o wy-
wAaszczeniu) (8. 26. rozp. min. handlu z dnia
25. stycznia 1879. Dz. ust. p. Nr. 19.).

Sprawe trasy i stacyj zatatwia komisya™
przed wszystkiemi innemi. Jezeli sie okaze, iz
do tego potrzebne beda znaczne zmiany projektu,
komisya az do ich wykonania wstrzymuje sie
z rozstrzygnieciem watpliwosci szczegotowych
stad wynikajacych, a wedtug okolicznosci prze-
rywa obchdd az decyzyi co dé pytan wstepnych.

Interesowani moga przedstawia¢ komisyi
swoje zarzuty, nietylko przeciw zgdanemu wywia-
szczeniu (8. 15. ustawy z dnia 18. lutego 1878.)
lecz takze przeciw planowi budowy. Roszczenia,
ktore wywdaszczeni opierajg na prawie prywatnem,
jezeli nie tycza sie interesu publicznego i moga
by¢ zaspokojone wynagrodzeniem, nie nalezg do
zakresu dziatania komisyi obchodowej, a ustano-
wienie tego wynagrodzenia jest rzeczg sadu
(88. 24. i 27. ustawy o wywihaszczeniu).

m.

Celem wyjednania najwyzszej koncesyi, re-
zultat obchodu administracyjnego przedkiada sie
Ministerstwu handlu na zasadzie §. 5. ustawy
o0 koncesyach. Wtadza administracyjna krajowa
wstrzymuje wydanie orzeczen wywiaszczajgcych
az do udzielenia najwyzszej koncesyi. (8. 5.
rozp.).. .
Zadna budowa me moze by¢ wykonang
bez poprzedniego zatwierdzenia przez Minister-
stwo handlu, ktére to zatwierdzenie upowaznia
do budowy po udzieleniu najwyzszej koncesyi.
Pozwolenie na budowe nie moze by¢ ogoine,
lecz jezeli przedewszystkiem grunt potrzebny
pod budowe jest wziety w posiadanie, — wynika
dla rozmaitych robét z zatwierdzenia projektow,
ktére sie ich tycza a to na zasadzie §8§. 20—24.
rozp. min. handlu z dnia 25. stycznia 1879. Dz.
ust. p. Nr. 19.

B) Postepowanie zwyczajne.
I

Jezeli projektowana kolej lokalna wedtug
zdania Minsterstwa handlu nie posiada warun-
kéw potrzebnych do zastosowania postepowania
uproszczonego, lub jezeli zastosowanie tego po-
stepowania (Uproszczonego) sprzeciwia sie wy-
razne zadame starajacego sie o koncesye, wow-
czas po utrzymaniu pozwolenia do przygotowaw-
czych robot technicznych nalezy przedstawic
Ministerstwu handlu projekt wstepny (pro-
jekt ogotowy, Yorproject, Generalproject), na
podstawie ktorego odbedzie sie rewizya tra-
sy. Z rewizya trasy polgczona by¢ moze komi-
sya w sprawie stacyi kolejowych (stacyjna)



W tym razie, jezeli dla ustanowiC sie majgcej
trasy nie ma waryant, ktére wymagatyby zmiany
zakladéw stacyjnych. (8. 6. rozp,),

Projekt wstepny zawiera¢ ma naste-
pujace czesci skiadowve:

1. Mape og&towg (Generalkarte) Instytutu
geograficznego wojskowego na skale 1: 75.000
1: 144.000 lub 1: 288.000 (zawsze najnowsze
Wydanie) z dokladnem oznaczeniem projektowa-
nej linni tudziez kolei ja otaczajacych, juz w ru-
chu bedacych lub budujacych sie;

2. Mape topograficzng szczegétowg (topo-
graphische Detailkarte) (najnowsze wydanie) na
skale 1: 25.000 albo 1: 28.000 z oznaczeniem
tych przestrzeni, ktore przechodzg przez tereny
objete prawem poszukiwan goérniczych lub ko-
palnie eksploatowane;

B Profil podtuzny ogétowy (Generallangen-
profil) na skale 1 : 100.000 dla dtugosci i 1: 2.000
dla wysokosci. Profil pomieniony nalezy jednak
tylko w tym wypadku przedstawi¢, jezeli diu-
gos¢ kolei jest wieksza nad BO kim.

4. Profil podtuzuy Scislejszy (8peciallangen-
profil) na skale 1: 10.000 dla dtugosci i 1: 1.000
dla wysokosci.

5. Jezeli kolej ma uzywac¢ goscincow, prze-
diozy¢ nalezy profile goscirncéw zdjete w tych
miejscach, gdzie szerokos¢ goscinca sie zmienia,
lub gdzie sa weziny.

6. Kosztorys sumaryczny, (Summarischer
Kostenyoranschlag) oparty ile moznosci na re-
zultatach z doswiadczenia wiadomych, podajacy
koszta calej kolei i Srednie koszta jednego kilo-
metra, zawierajacy nastepujace rubrykKi :

a) roboty przygotowawcze i nadzor budowy;

b) wykupno gruntéw i wszelkie wynagro-
dzenia za grunta, tudziez za roboty w celu ubez-
pieczenia od ognia,

c) roboty ziemne (wszelkiego rodzaju);

d) roboty poboczne (ubezpieczenie skarp za
pomocg sadzonek, drendéw, brukéw, narzutéw
kamiennych, muréw podporowych, lub okladzin
murowanych, zwirowanie drog i t. d.);

e) mniejsze objekty budowlane jakoto:
przejazdy, przepusty i mosty, ktérych otwor
w Swietle nie przychodzi 20 m .;

f) wieksze objekty budowlane, wiadukty
i tunele (obliczajac ich cene przewaznie na je-
dnostke miary biezacej);

g) wyzwirowanie toru (lgcznie z utozeniem
budowy wierzchniej);

h) budowa wierzchnia ({gcznie z obrotni-

cami, wagami pomostowemi, zurawiami, Sy-
gnatami i t. d.);
i) budynki (z urzadzeniem mechanicznem

stacyj wodnych i warsztatow);

k) wydatki rozmaite (ogrodzenia, znaki,
telegraf, ruchomosci, zaopatrzenie warsztatow,
zapasy, wydatki przygotowawcze do otwarcia
ruchu i t. d.).

1) tabor (park);

7.
i objasniajgce catly projekt, mianowicie co sie
tyczy wybranych punktow przejscia przez dziaty
wod, rodzaju gruntu pod wzgledem geologicznym,
przyjetych spadkéw i najmniejszych promieni
krzywizn, normalii przyjetych za podstawe, wigk-
wiekszych objoktow budowlanych niezbednie
potrzebnych, ilosci i potozenia dworcéw i stacyi
it d

Nadto w zalacznikach tabelarycznych wy-
szczegblni¢ nalezy odlegtos¢ stacyi pomiedzy
sobg, kierunki, wzniesienia i spadki kolei, ilos¢
i wymiary objektéw budowlanych.

Waryanty, jezeli o takowe zachodzi jeszcze
kwestya, nalezy z sobg porownac i wytuszczyc
ich korzysci i niedogodnosci.

Kzad zastrzega sobie, ze w razie potrzeby
zazagda odrecznie, aby mu przedstawiono plan
sytuacyjny, ktory stuzyt za podstawe do
sporzadzenia (narysowania) $cislejszego profilu
podtuznego (Nr. 4.).

Do projektu dotagczy¢é nalezy tyle kopij
mapy szczegotowej (1: 25.000) lub w braku
tejze, mapy ogoétowej i wyciggu sprawozdania
technicznego, objasniajgcego proponowang trase,
stacye i drogi do nich prowadzace, ile okregéw
wladz administracyjnych powiatowych przecinac
ma projektowana kolej lokalna (8. 7. rozp.).

O ile to jest potrzebne co zbadania pro-
jektu, wolno jest generalnej Inspekcyi kolei au-
stryackich ze wzgledu na te miejsca trasy, w kto-
rych zachodza trudnosci, zazada¢ do przejrzenia
profili poprzecznych (1: 200), a jezeli profil po-
dituzny byt wyprowadzony z planu rzednych ni-
welacyjnych (Cotenplan) lub z planu warstwo-
wego (Schichtenplan), moze jeneralna Inspekcya
zazadaC takze i tego planu. (8§, 7. rozp.).

n.

Jezeli zada sie polaczenia komisyi stacyj-
nej z komisyg rewizyi trasy, dotaczy¢ nalezy do
projektu wstepnego zbidér planéw sytuacyjnych
projektowanych dworcéw, stacyj i przystankow
(na skale najlepiej 1: 5.000, anajwyzej 1: 2.880)
z oznaczeniem budynkéw i drég do nich prowa-
dzacych, o ile mozna w takim rozmiarze, aby
przylegta osada byta widoczng (8. 8. rozp.).

m.

Jezeli Ministerstwo handlu uzna projekt za
odpowiedni, zarzadza za posrednictwemn wiadzy
administracyjnej krajowej, aby komisya wyko-

Sprawozdanie techniczne uzasadniajgce
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nata z nim czynno$¢ urzedowg, a jednoczesnie
kopie wyzej pomienione posyta wprost wladzom
administracyjnym powiatowym, celem wystawie-
nia ich na widok pobliczny (8. 10 rozp.)
Czynnos$¢ urzedowa komisyi odby¢ sie moze
na terenie trasy lub w miejscu odpowiedniem
niedaleko tegoz i przeprowadzong by¢ powinna
najpézniej w przeciggu czterech tygodni od na-
dejécia polecenia do Namiestnictwa (8. 10 rozp.)
Zadaniem komisyi rewisyi trasy jest
zbada¢ nowg kolej i potozenie stacyj pod wzgle-
dem wojskowym, administracyjnym, handlowym
i ekonomicznym, roztrzasa¢ interesa i nabyte

prawa istniejacych zaktaddéw transportowych,
wogole orzec, czy mozna pozwoli¢ na budowe
projektowanej kolej, zdecydowag, ./ktéra z pro-

ponowanych waryant ma by¢é wybrang, lub za-
proponowaé¢ zmiane w kierunku kolei (rozp z25.
stycznia 1879 §. 3.).

Zadaniem komisyi stacyjnej, jest wy-
rzec swag opinie nietylko co do ilosci i potozenia
stacyi zbudowac¢ sie majacych, lecz takze co do
ich nazwy, jakotez co do drég do nich prowa-
dzgcych iich kierunku. Dotozyé nalezy starania,
aby przytem porozumiano sie co do pokrycia
kosztdw, terminu ukonczenia budowy i utrzyma-
nia na przysztos¢ drog prowadzacych do stacyj,
w mys$l przepisow ustawy o dojazdach kolejo-
wych (rozp. 25. stycznia 1879. r. 8§ 10.)J.

Do komisyi przyzwaé nalezy ubiegajgcego
sie 0 koncesye lub jego zastepce (8. 11. rozp.)
swoje zarzuty lub uwagi, tyczace sie kierunku

kolei i zakltadéw stacyjnych, jakotez intereséw
i praw nabytych przez istniejace zakiady prze-
wozowe (8. 11 rozp.).

Wedtug uznania przewodniczgacego komisyi,
cztonkowie tejze oglgda¢ mogg trase i projekto-
wane stacye na miejscu i tamze odbieraé proto-
kolarnie o$wiadczenia interesowanych (8. 14roz.)

Przewodniczacy komisyi przedstawi¢ ma
Ministerstwu handlu protokot komisyi w prze-
ciggu 8 dni od zamkniecia rozpraw tejze komi-
syi (8. 14. rozp.).

Na zasadzie protokotu komisyi Ministerstwo
handlu decyduje o trasie jakg nalezy przyjaé
dla budowy kolei lokalnej, jakotez — z zastrze-
zeniem wydania pézniej ostatecznej decyzyi na
zasadzie ustawy o koncesyach na koleje zelazne

¥ Patrz takze: ustawa krajowa o dojazJaeh kole-
jowych z dnia 15. kwietnia 1881 r. Dz. ust. k Nr. 46.

— podaje warunki pod ktérymi
skang by¢ moze (8. 15. rozp.).

koncesya uzy-

Y.
Do obchodu administracyjnego stosujg sie
przepisy objasnione w ustepie A. Il., a projekt

szczeg6towy ma sie sktada¢ z dokumentéw wy-
mienionych w ustepie A. |. (postepowanie upro-
SzCzone).

Zarzadzajgc obchéd administracyjny, Mini-
sterstwo handlu w przypadkach, ktére uzna za
pilne, upowazni¢ moze wiadze administracyjng
krajowg, aby orzeczenie w ustepie 2gim 8. 17.
ustawy o wywiaszczeniu z dnia 18 lutego 1878.
Dz. ust. p. Nr. 30.) jakotez w ustepie 3-cim §. 17
i w 8 20. rozporzadzenia z dnia 25. stycznia
1879. Ministerstwu handlu zastrzezone, wydawa-
ta w tym przypadku, gdy wniosek komisyi
uchwalony zostat jednogto$nie (8. 17. rozp.).

€) TJwagi ogolne.

Celem uniknigcia zarzutéw i zwioki w po-
stepowaniu urzedowem, stosowac sie nalezy przy
sporzadzaniu projektéw, planéw i rysunkéw do
postanowieh zawartych w 88e 39—46. rozporza-
dzenia Min. handlu z dnia 25. stycznia 1879.
(Dz. u. p. Nr. 19.), ktére to przepisy stosujg sie
takze i do kolei dowozowych. "W temze rozpo-
rzadzeniu (8. 13.) ustanowiono prawidta, ktérych
trzymac sie nalezy przy sporzadzaniu projektu
szczegobtowego.

Wreszcie, wrazi¢ potrzeby odnie$¢ sie na-
lezy do tegoz rozp. min. w sprawie stacyi
kolejowych do 88. 8—12, dalej w sprawie
ubezpieczenia od ognia do 88 25—27.
i wsprawie pozwolenia na uzytkowa-
nie kolei do 88. 28—34. z tg tylko zmiang,
ze z dokumentéw, ktére wedtug 8. 30. tegoz roz-
porzadzenia majg by¢ przedstawione, odpada
profil podtuzny ogo6towy Nr. 1.

Koleje dowozowe.

Przez koleje dowozowe (Schleppbahnen)
rozumie sie koleje nie przewozgace os6b, poru-
szane badz to motorem mechanicznym, lokomo-
tywami i tp., badZ innym sposobem. aprowadzgce
z kopalh lub zaktadéw przemystowych do kolei
publicznych. Dla tych kolei obowiazujg postano-
wienia 88. 20—24. rozp. min. handlu z dnia 29.
maja 1880 r. Dz. u. p. Nr. 57.
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Alegat Il. (udziat a fond perdu).

Wzér A. dla interesentéw prywatnych).

(Wolne od stempla z mocy ustaw z d. 17. czerwca 1887. D. u. p. Nr. 81. z d. 28. grudnia 1890,
D. u. p. Nr. 229. i z d. 27. grudnia 1893, D. u. p. Nr. 198).

{Forma alitu notaryalnego).

Deklaracya.

Celem doprowadzenia do skutku budowy
kolei lokalnej z ...cccooeeiiiiieicce e
do w mysl §. 2.
ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 dz. u. kr.
Nr. 42. o popieraniu kolei nizszorzednych w Kré-
lestwie G-alicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiest-
wem Krakowskiem, nizej podpisany *)

bedac w tern intere-
sowany, aby wspomniana kolej lokalna jak naj-
predzej do skutku przyszta, obowigzuje sie ni-
niejszem uisci¢ na rzecz funduszu krajowego
Krolestwa Galicyi i Lodomoryi z Wielkiem Ksie-
stwem Krakowskiem na koszta budowy tej kolei
bezzwrotnie (,a fond perdul) do kasy Wydziatu
krajowego we Lwowie sume zh W. @.....ccoeueenneen.
WYTAZNTE ciiiiiiiiciiiieeeceee e e eiaee s

ratach, a mianowicie pierwszg rate w (30) trzy-

. optaci¢ odsetki

dziesci dni po dniu, w ktérym Wydziat krajowy
budowe rzeczonej kolei uzna za zabezpieczona,
drugg za$ rate najdalej w trzy miesigce, liczac
od dnia zapadtosci pierwszej raty.

W razie uchybienia ktdregokolwiek z po-
wyzszych terminéw obowigzuje sie podpisany
zwioki po (e °/0) szes¢ od sta ro-
cznie od powyzszej kwoty, wzglednie od niespta-
conej jej czesci.

Zarazem zgadza sie nizej podpisany

aby niniejszy akt notaryalny tak co do kwoty
deklarowanej jakotez odsetkow zwioki w mysl
8. 3. ustawy notar. z 25. lipca 1874 (Nr. 75. dz.
u. p.) natychmiast byt wykonalny.

*) Tu wymieni¢ nalezy imie, nazwisko, charakter
i miejsce zamieszkania zeznajgcego to oswiadczenie.

(Zakonczenie alitu nota/ryalnego).

Wzér A., (dla Wydziatu powiatowego).

(Wolne od stempla z mocy ustaw z dnia 17. czerwca 1887 Dz. u, p. Nr. 81 z dnia 28. grudnia
1890 Dz. u. p. Nr. 229 i z dnia 27. grudnia 1893 Dz. u. p. Nr. 198).

(Forma aktu nota/ryalnego’).

Deklaracya.

Celem doprowadzenia do skutku budowy
kolei lokalnej z ..o

....................................................... w mysl 8. 2.
ustawy Kkrajowej z dnia 17. lipca 1893 dz. u.

i rozp. kr. Nr. 42.
kolei

0 popieraniu nizszorzednych
zelaznych, Reprezentacya powiatowa w

w imieniu funduszu powiatowego bedac w tern
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interesowang, aby wspomniana linia kolejowa
jak najpredzej do skutku przyszta, na podstawie
uchwaty Rady powiatowej z dnia
.................................... obowigzuje sie uisci¢ na rzecz
funduszu krajowego Krdélestwa Galicyi i Lodo-
meryi z Wielbiem Ksiestwem Krakowskiem na
koszta budowy tej kolei do kasy Wydziatu kra-
jowego we Lwowie sume zh........cooooiiiiiiiiiiiii,
wyraznie .....................................................................
......................... bezzwrotnie (a fond
perdu) w dwoch ratach, a mianowicie pierwszg
rate w (6) szes¢ miesiecy po dniu, w ktéorym
Wydziat krajowy budowe rzeczonej kolei uzna za
zabezpieczong, druga za$ rate najdalej w trzy
miesigce, liczgc od dnia zapadtosci pierwszej raty.
W razie uchybienia ktéregokolwiek z po-
wyzszych termindéw zobowigzuje sie Wydziat po-

wiatowy w
fundusz powiatowy
optaca¢ odsetki zwioki po (s %) sze$¢ od sta ro-
cznie od powyzszej kwoty wzglednie niesptaconej
czesci.

Zarazem zgadza sie Wydziat powiatowy
w aby niniejszy akt
notaryalny tak co do kwoty deklarowanej jako-
tez odsetkow zwioki w my$l §. 3. ustawy notar.
z 25. lipca 1871 Kr. 75. dz. u. p. natychmiast
byt wykonalny.

Dokument niniejszy w imieniu Reprezentacyi

POW IATU .o podpisuje
................................................................. prezes Rady
powiatowej i dwdch cztonkéw Wydziatu powia-

towego przy wycisnieciu pieczeci urzedowe;j.

(Zakonczenie aktu notaryainego).

Wzoér A.,

(dla gmin).

(Wolne od stempla z mocy ustaw z dnia 17. czerwca 1877 dz. u. p. Nr. 81. z dnia 28. grudnia

1890 Dz. u. p. Nr. 229.

(Forma aktu

Dekl a

Celem doprowadzenia do skutku budowy
kolei lokalnej z
.................................................. w mysl 8. 2.
ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 dz. u.
i rozp. kr. Nr. 42. o popieraniu nizszorzednych
kolei zelaznych, gmina miasta (wsi) w

bedgc w tern interesowang, aby
wspomniana linia kolejowa jak najpredzej do
skutku przyszta, na podstawie uchwaty swej rady
gminnej z dnia . .
zatwierdzonej uchwalg Rady powiatowej (Wy-
dziatu powiatowego) W ....ccociiiiiiiiiiiee, z dnia

........................................................ przez swoich

uchwatg powyzszg ustanowionych petnomocnikéw

zobowigzuje sig' uisci¢ na rzecz funduszu krajo-
wego Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Kseistwem Krakowskiem na koszta budowy tej
koleii do kasy Wydziatu krajowego we Lwowie

i z dnia 27. grudnia 1893 Dz. u. p. Nr.

198).

notaryatnego).

racy a

....................................................... wyraznie

bezzwrotnie (,a fond perduu) w dwoch ratach,
a mianowicie pierwszg rate w (6) szeS¢ miesiecy
po dniu, w ktéorym Wydziat krajowy budowe
rzeczonej kolei uzna za zabezpieczong, drugg zas
rate najdalej w trzy miesigce, liczagc od dnia za-
padtosci pierwszej raty. W razie uchybienia kto-
regokolwiek z powyzszych terminéw zobowigzuje
sie gmina miasta (wsi)
optacaé¢ odsetki zwitoki po (6 °0) szes¢ od sta ro-
cznie od powyzszej kwoty, wzglednie niesptaconej
czesci.

Zarazem zgadza sie gmina miasta (wsi)
....................................................... aby niniejszy akt
notaryalny tak co do kwoty deklarowanej jakotez
odsetkéow zwioki w my$l 8 3. ustawy notar.
z 25. lipca 1871 Nr. 75. dz. u. p. natychmiast
byl wykonalny.



Dokument niniejszy w imieniu gminy mia- uchwaty rady gminnej z dnia

Sta (WSI) W oo pod-

jako petnomocnicy gminy przy wy-

pisuje naczelnik gminy i dwdch radnych w mys$l cisnieciu pieczeci urzedowej.

(Zakonczenie aktu notaryalnego).

LW. kr. 11.537/94. i 48.670/94.

Alegat I1l. (Udziat w zamian za akcye zaktadowe).

Wzér B. (dla interesentéw prywatnych).

(Wolne od stempla z mocy ustaw z dnia 17. czerwca 1887. Dz. u. p. Nr. 81. z dnia 28. grudnia
1890. Dz. u. p. Nr. 229. i z dnia 27. grudnia 1893. Dz. u. p. Nr. 198).

(Forma aktu notaryalnego).

D e klaracya.

Celem doprowadzenia do skutku budowy
kolei lokalnej z
do
w mys$l § 2. ustawy krajowej z dnia 17. lipca
1893 dz. u. kr. Nr. 42. o popieraniu kolei nizszo-
rzednych. w Krdlestwie Galicyi i Lodomeryi
z Wieikiem Ksiestwem Krakowskiem, nizej pob-
pisany * )

............................................ bedac w tern inte-
resowany, aby wspomniana kolej lokalna jak
najpredzej do skutku przyszta, obowigzuje sie
niniejszem uisci¢ na rzecz funduszu krajowego
Krélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wieikiem Ksie-
stwem Krakowskiem na koszta budowy tej kolei
do Kasy Wydziatu krajowego we Lwowie sume
Zhe WYFaZNie...ocovooeeeiieeeiieeesieeen,

....................................................... ztotych w za-
ssian za akcye zakladowe Towarzystwa tejze
kolei, przyjmujac je w petuej nominalnej war-
tosci.

Whptate te uskuteczni podpisany w dwéch
ratach, a mianowicie pierwsza rate w (30) trzy-

dziesci dni po dniu, w ktérym Wydziat krajowy
budowe rzeczonej kolei uzna za zabezpieczong,
druga za$ najdalej w trzy miesigce liczac od
dnia zapadtosci pierwszej raty.

W razie uchybienia ktoregokolwiek z po-
wyzszych terminéw obowigzuje sie podpisany
optaca¢ odsetki zwioki po (6 %) szes¢ od sta ro-
cznie od powyzszej kwoty, wzglednie od niespta-
conej jej czesci, odsetki te przypadajg w zupel-
nosci na rzecz kosztow budowy kolei lokalnej z
............................... Natomiast zastrzega sobie pod-
pisany, ze akcye zakladowe dostarczone mu beda
natychmiast, skoro tytko w obieg wypuszczone
zostana.

Zarazem zgadza sie podpisany, aby niniejszy
akt notaryalny tak co do kwoty deklarowanej
jakotez odsetkéow zwioki w mysl 8§ 3. ustawy
notaryalnej z 25. lipca 1871. Nr. 75. Dz. u. p.
natychmiast byt wykonalny.

*) Tu wymieni¢ nalezy imie, nazwisko, charakter
i miejsce zamieszkania zeznajacego te deklaracye.

(Zakonczen,-e aktu notaryalnegoj.



Wzér B, (dla Rad powiatowych).

(Wolne od stempla z mocy ustaw z dnia 16. czerwca 1887. Dz. u. p. Nr. 81. z dnia 28. grudnia
1890, Dz. u. p. Nr. 229. i z dnia 27. grudnia 1893. Dz. u. p. Nr. 198).

(Forma aktu notaryalnego).

D e klaracya.

Celem doprowadzenia do skutku budowy
kolei lokalnej z

W razie uchybienia ktdregokolwiek z po-
wyzszych terminéw obowigzuje sie Wydziat po-
wiatowy w
w mys$l § 2. ustawy krajowej z dnia 17. lipca optaca¢ odsetki zwioki po (G%) sze$¢ od sta ro-
1893. Dz. u. kr. Nr. 42. o popieraniu kolei nizszo- cznie od powyzszej kwoty, wzglednie od niespta-

rzednych w Krélestwie Galicyi i Lodomeryi conej jej czesSci, — odsetki te przypadaja w zu-
z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem , Reprezen = petnosci na rzecz kosztéw budowy kolei lokalnej
tacya powiatowa W ......cccoccoiiiieniiinenie e Z do

w imieniu fimduszu powiatowego dzia-
tajaca, bedac w tein interesowana, aby wspo-
mniana kolej lokalna jak najpredzej do skutku
przyszta, obowigzuje sie niniejszem uisci¢ na
rzecz funduszu Kkrajowego Krdlestwa Galicyi
i Lodomeryi z Wielkiem KsiestwemjKrakowskiem
na koszta budowy tej kolei do kasy Wydziatu
krajowego we Lwowie sume zh.......ccccooviiennnen.
wyraznie
ztotycb w zamian za akcye zaktadowe Towarzy-
stwa tejze kolei, przyjmujac je w petnej nomi-
malnej wartosci.

Whptate te uskuteczni Wydzial powiatowy

w
w dwoch ratach, a mianowicie pierwsza rate
w (6) sze$¢ miesiecy po dniu, w ktéorym Wydziat
krajowy budowe rzoczonej kolei uzna za zabez-
pieczona, drugg zas rate najdalej w trzy mie-
s gce liczac od dnia zapadtosci pierwszej raty.

............................... Natomiast
zastrzega sobie Wydzial powiatowy w
.................................... ze akcye zakladowe Repre-
zentacyi powiatowej dostarczone beda natych-
miast, skoro tylko w obieg wypuszczone zostana.

Zarazem zgadza sie Wydzial powiatowy
aby niniej-
szy akt notaryalny tak co do kwoty deklarowa-
nej , jakotez odsetkdéw zwioki w mys$l § 3. usta-
wy notaryalnoj z 25. lipca 1871 Nr. 75. Dz. u
p. natychmiast byt wykonalny.

Dokument niniejszy w imieniu Reprezenta-
cyi powiatu
podpisuje
prezes Rady powiatowej i dwoéch cztonkow Wy-
dzialu powiatowego ptzy wyciSnieciu pieczeci
urzedowej.

(Zakonczenie aktu notaryalnego).
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Wzér B, (dla gmin).

(Wolne od stempla z mocy ustaw z dnia 17. czerwca 1887 Dz. u. p. Nr. 81,
dnia 1890 Dz. u. p. Nr. 229 i z dnia 27. grudnia 1893 Dz. u. p. Nr.

z dnia 28. gru-
198).

(Forma aktu notaryalnego).

Dekla

Celem doprowadzenia do skutku budowy
kolei lokalnej] z ..o
A O e w mysl 8 2.
ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 Dz. u. kr.
Nr. 42. o popieraniu kolei nizszorzednych w Kro-
lestwie Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksie-
stwem Krakowskiem, gmina miasta (wsi)
......................... e bedac w tern
interesowang, aby wspomniana linia kolejowa
jak najpredzej do skutku przyszta, na podstawie
Uchwaty swej Rady gminnej z dnia .
zatwierdzonej
(Wydziatu powiato-
przez
swoich uchwatg powyzszg ustanowionych petno-
mocnikéw

uchwatg Rady powiatowej
wego) w

obowigzuje sie niniejszem uisci¢ na rzecz fun-
duszu krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi
z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem na koszta
budowy tej kolei do kasy Wydziatu krajowego
We Lwowie sume zh......cccoooviveiiiiiinneens wyraznie

ztotych w. a. w zamian za akcye zakladowe

Towarzystwa tejze kolei przyjmujac je w petnej

nominalnej wartosci.
Whpitate te uskuteczni gmina miasta (wsi)

mv dwéch ratach, a mianowicie pierwszg rate

racy a

w (6) szes¢ miesiecy po dniu, w ktérym Wy-
dzial krajowy budowe rzeczonej kolei uzna za
zabezpieczong, druga za$ rata najdalej w trzy
miesigce liczac od dnia zapadtosci pierwszej raty.
Wrazie uchybienia ktéregokolwiek z powyzszych
terminéw obowigzuje sie gmina miasta (wsi)
optacac
odstetki zwitoki po (6 °/0) sze$¢ od sta rocznie od
powyzszej kwoty, wzglednie od niesptaconej jej
czesci, — odsetki te przypadajg w zupetnosci
na rzecz kosztéw budowy kolei lokalnej z

Natomiast zastrzega so-
bie gmlna mlasta (WST) e
Zze akcye zakladowe dostarczone jej beda
natychmiast, skoro tylko w obieg wypuszczone
zostana.

Zarazem zgadza sie gmina miasta (wsi)
............................................................... aby niniejszy
akt notaryalny tak co do kwoty deklarowanej
jakotez odsetkdéw zwiok w mysl 8§ 3. ustawy
notaryalnej z 25. lipca 1871. Nr. 75. Dz. u. p
natychmiast byt wykonalny.

Dokument niniejszy w imieniu gminy mia-
SEA (W S T) i e e
podpisuje naczelnik gminy i dwoéch radnych
w mysl uchaty rady gminnej z dnia .
........................................ jako petnomocnicy gmlny
przy wycisnieciu pieczeci urzedowej.

(Zakonczenie aktu notaryalnego).



L. Wk. 11.537/94 i 48.670/94.

Alegat 1Y. (odstgpienie gruntéw i materyatéw do budowy kolei).

Wz6r C. (Bezptatne odstgpienie gruntow przez interesentow prywatnych).

(Wolne od stempla z mocy ustaw z dnia 17. czerwca 1887. Dz. u. p. Nr. 81., z dnia 28. gru-
dnia 1890. Dz. u. p. Nr. 229 i z dnia 27. grudnia 1893. Dz. u. p. Nr. 198).

(Forma akta notargalnego).

Deklaracya.

Celem doprowadzenia do skutku budowy llioyi i Lodomeryi, z Wielkiem Ksiestwem Kra-

kolei lokalnej z
A O e w mysl 8§ 2
ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893. Dz. u. kr.
Nr. 42. o popieraniu kolei nizszorzednych w Kro-
lestwie Galicyi 1 Lodomeryi z Wielkiem Ksie-
stwem Krakowskiem, ja nizej podisany*) .

bedac w tem interesowany, aby wspomniana
linia kolejowa jak najpredzej do skutku przy-
szta, zobowigzuje sie niniejszem odstapi¢ bez-
platnie w stanie wolnym od wszelkich ciezaréw
na wlasnos¢ funduszu krajowego Kroélestwa Ga-

kowskiem, grunta moje wlasne w gminie kata-
StralNg] e
potozone, o ile takowe do budowy tej kolei
beda potrzebne.

Zarazem os$wiadczam, iz zrzekam sie wszel-
kich pretensyi jakieby dla mnie z powodu prze-
szkdd w calem gospodarstwie mojem w maje-
tnosci

w skutek wybudowania wspomnianej kolei lokal-
nej wyniknga¢ mogty.

(Zakonczenie aktu notargalnego).

Wzér O,. (Bezptatne odstgpienie gruntdw przez gminy, miasta, wsie).

(Wolne od stempla z mocy ustaw z dnia 17. czerwca 188i. Dz. u. p. Nr. 81, z dnia 28. gru-
dnia 1890. Dz. u. p. Nr. 229 i z dnia 27. grudnia 1893. Dz. u. p. Nr. 198).

(Forma aktu notargalnego).

Deklaracya.

Celem doprowadzenia do skutku budowy
kolei lokalnej z
........................................................ w mysl §. 2

ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 Dz. u. kr-
Nr. 42. o popieraniu kolei nizszorzednych w Kro-
lestwie Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksie-

*) Ta wymieni¢ imig, nazwisko, charakter i miejsce zamieszkania zeznajgcego te deklaracje.



stwem Krakowskiem, gmina miasta (wsi)

bedac w tem
interesowang, aby wspomniana linia kolejowa
jak najpredzej do skutku przyszta, na podstawie
Uchwaty swej rady gminnej z dnia
zatwierdzonej uchwa’rq
Rady powiatowej (Wydziatu powiatowego) w
zdnia

przez swoich
uchwa’@ powyzszg ustanowionych petnomocnikow

zobowigzuje sie odstgpi¢ bezptatnie w stanie
wolnym od wszelkich ciezaréw na wiasnos¢ fun-

duszu krajowego Kroélestwa Galicyi i Lodomeryi
z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem grunta
w gminie katastralnej

potozone, wiasnoscig gminy bedace, o ile takowe
do budowy tej kolei bedg potrzebne.

Dokument niniejszy w imieniu gminy (mia-
SA, W S ) i e
pod-
pisuje naczelnik gminy i dwoch radnych w mysl
uchwaty rady gminnej z dnia

pe’momocmcy gminy przy wycisnieciu pieczeci
urzedowej.

(Zakonczenie aktu notaryatnego).

Wzér C2 (Sprzedaz

(Wolne od stempla z mocy ustaw z dnia 17. czerwca 1887. Dz. u. p. Nr. 81.,

gruntéw pod kolej)..

z dnia 28. gru-

dnia 1890. Dz. u. p. Nr. 229 i z dnia 27. grudnia 1893 Dz. u. p* Nr. 198).

(Forma aktu

notaryainego.)

Deklaracya.

Ja nizej podpisany*) niniejszem os$wiad-

czam, ze z powodu zamierzonej budowy kolei
lokalnNej z ..ccovveeeiiiieece e do

......................................... gotow jestem fundu320W|
krajowemu Krdlestwa Galh-yi i Lodomeryi

z "Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem odstgpi¢
na wdasnos¢ grunta moje w gminie katastralnej

potozone, o ile takowe do budowy tej kolei lo-

kalnej beda potrzebne za cene kupna.
zt. w. a wyraznie

zt. od jednego

hektara

morga
bycia przez fundusz krajowy Kroélestwa Galicyi
i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakow-
skiem powyzszych gruntéw moich pod budowe
kolei lokalngj z ....cccccoeviiiiiiic e
d o zrzekam sie wszel-
kich pretensyi jakieby dla mnie z powodu prze-
szkdd w catem gospodarstwie mojem w maje-
L1001 o [
wskutek wybudowania wspomnianej kolei lokal-
nej wynikng¢ mogty.

Zarazem oswiadczam, iz w razie na-

(Zakonczenie aktn notaryatnego.)

*) Ta wymieni¢ imie, nazwisko, charakter

i miejsce zamieszkania zeznajacego te deklaracye.
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L. WKkr. 11.587/94. i 48.670/94.

Alegat Y. (gwarancya oprocentowania i umorzenia).

Wzér D. (Dla interesentdow prywatnych).

(Wolno od stempla z mocy ustaw z dnia 17. czerwca 1887. Dz. u. p Nr. 81., z dnia 28. gru-
dnia 1890. Dz. u, p. Nr. 229 i z dnia 27. grudnia 1893 Dz. u. p. Nr. 198).

(Forma alitu notaryalnego).

Dekla

Celem doprowadzenia do skutu budowy
kolei lokalnej z

bedac w tern interesowany, aby wspomniana
linia kolejowa jak najpredzej do skutku przyszia,
zobowigzuje sie na rzecz funduszu krajowego
Krélestwa Galicyii Lodomeryi z Wieikiem
Ksiestwem Krakowskiem pokrywa¢ z wilasnego
majatku przez caly czas trwania koncesyi po-
mienionej kolei, a to w my$l ustepu b) 8§ 2.
ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 Dz. u k.
Nr. 42. o popieraniu kolei nizszorzednych w Kro-
lestwie Galicyi i Lodomeryi z Wieikiem Ksie-
stwem Krakowskiem, rate roczng potrzebng
na oprocentowanie po 4°/j i planem wskazane
umorzenie czesciowej kapitatu zaktadowego sumy
zt. a w. wyraznie

wchodzacej w te czes¢ kapitatu zaktadowego,
ktéra ma by¢ emito wang w akcyach zakia-
dowych. Powyzsze zobowigzanie ma moc obo-
wigzujacg tak diugo i o tyle, oile tej czesci
kapitatu zaktadowego, ktéra ma by¢ emitowang
w akcyach zaktadowych, nie przypadnie zadne
oprocentowanie z czystego dochodu pomienionej
kolei t. j. z nadwyzki wszelkich dochodéw brutto
nad rzeczywiste wydatki nalezycie wykazane.
W latach, w ktérych wyzej okreslony ka-
pitat zakladowy' po odliczeniu oprocentowania
po 4°0 i planem wskazanego umorzenia kapi-
talu pierwszenstwa czysty dochdéd przyniesie
rata roczna majgca by¢ uiszczong przez podpi-
sanego, zmniejszy sie w takim stosunku, w jakim

racya.

wyzwymienione czesciowe oprocentowanie wzgle-
\dnie umorzenie w odnosnym roku akoyom za-
ktadowym przypadnie.

W latach, w ktorych wyzej okreslony
czysty dochdd kolei wystarczy na oprocento-
wanie po 4°0 i planem wskazane umorzenie
catego kapitalu zakladowego, podpisany nie
bedzie uiszczat zadnej wptaty.

Kwoty wptacone przez podpisanego z ty-
tutu powyzszej gwarancyi bedzie zarzad kolei
........................................... 0
utrzymywat w ewidencyi przez
caly cigg trwania koncesyi. Kwoty te nie beda
niosty procentu.

Jezeli czysty dochdd kolei przewyzszy
rate potrzebng na oprocentowanie po 4% i pla-
nem wskazane umorzenie catego kapitatu zakia-
dowego podpisany nie tylko zadnej wptaty nie
uisci, lecz nadto w granicach tej nadwyzki czy-
stych dochod6w zwracane mu beda przez zarzad
kolei z
do
doptaty dokonane przez niego w poprzednich
latach z tytulu gwarancyi a to pro parte rata
tacznych przez wszystkich wogdéle poreczycieli
dopetnionych doptat na oprocentowanie i umo-
rzenie emitowanej w akcyach zaktadowych cze-
sci kapitatu

Zarazem zgadza sie nizej podpisany, aby
niniejszy akt notaryalny co do wszelkich kwot
przez podpisanego z tytu,u powyzszej gwarancyi
na oprocentowanie i umorzenie kapitatu zakia-
dowego ewentualnie uisci¢ sie majgcych w mysl
8. 3. ustawy notar. z d. 25. lipca 1871 Nr. 75.
Dz. u. p. natychmiast byt wykonalny.

(Zakonczenie aktu notaryalnego).

*) Tu wymieni¢ imie i nazwisko, charakter i miejsce zamieszkania zeznajacego to o$wiadczenie.

6
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Wboér D, (dla Wydziatéw powiatowych).

(Wolne od stempla z mocy ustaw z dnia 17. czerwca 1887 Dz. 1. p. Nr. 81
dnia 1890 Dz. u. p. Nr. 229 i z dnia 27. grudnia 1893 Dz. u. p. Nr.

(Forma alitu,

D e k1l a

z dnia 28. gru-
198).

notaryalnego).

racy a

Celem doprowadzenia do skutku budowy [oprocentowanle wzglednie umorzenie w odno-

kolei lokalnej z

w mysl §. 2.

do
ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 Dz. u.
i rozp. kr. Nr. 42. o popieraniu nizszorzednycb.
kolei zelaznych, Reprezentacya powiatowa
w w imieniu funduszu

bedac w tem interesowang, aby
wspomniana linia kolejowa jak najpredzej do
skutku przyszta, na podstawie uchwaly Rady
powiatowej z dnia
zobowiazuje sie na rzecz fun-
duszu krajowego Krélestwa Galicyi i Lodomeryi
wraz z Wielkiem Ksigstwem Krakowskiem
pokrywac¢ z wihasnego majatku przez caty czas
trwania koncesyi pomienionej kolei, ato w mj sl
ustepu b) §. 2. ustawy krajowej z dnia 17. lipca
1893 Dz. u. k. Nr. 42. o popieraniu kolei niz-
szorzednych w Krolestwie Gralicyi i Lodomeryi
z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem, rate
roczna, potrzebng na oprocentowanie po 4%
i planem wskazane umorzenie czesciowe Kkapi-
tatu zakladowego sumy zt. w. a
wyraznie ziotych W. a......ccoiiiiiiiiiiieees
wchodzacej W te czes¢ kapitatu zaktadowego, ktéra
ma by¢ emitowang w akcyach zaktadowych.
Powyzsze zobowigzanie ma moc obowig-
zujgcg tak diugo i-o tyle, o ile tej czesci ka-
pitatlu zaktadowego, ktéra ma by¢é emitowang
w akcyach zaktadowych, nie przypadnie zadne
oprocentowanie z czystego dochodu pomienionej
kolei t. j. z nadwyzki wszelkich dochodéw brutto
nad rzeczywiste wydatki nalezycie wykazane.
W latach, w ktérych wyzej okreslony ka-
pitat zakladowy po odliczeniu oprocentowania
po 4-°n0 i planem wskazanego umorzenia kapi-
talu pierwszenistwa czysty dochod przyniesie,
rata roczna majgca by¢ uiszczong przez Wy-

dziat powiatowy Ce e e
......................................... zmniejszy sie w takim

stosunku, w jakim wyz wymienione czeSciowe

powiatowego,

Snym roku akcyom zakitadowym przypadnie.

W latach, w ktorych wyzej okreslony
czysty dochdd kolei wystarczy na oprocento-
wanie po 4% i planem wskazane umorzenia
catego kapitatu zaktadowego, Wydziat powia-
towy nie bedzie uiszczat zadnej wptaty.

Kwoty wptacone przez Wydziat powiatowy
W e e z tytutu
powyzszej gwarancyi bedzie zarzqd kolei z

utrzymywat w ewidencyi przez caly cigg trwa-
nia koncesyi. Kwoty to nie bedg niosty pro-
centu, Jezeli czysty dochéd kolei przewyzszy
rate potrzebng na oprocentowanie po 4°0 i pla-
nem wskazane umorzenie calego kapitatu za-
ktadowego, Wydziat powiatowy w . ,

nie tylko zadnej wptaty nie uisci, lecz
nadto w granicach tej nadwyzki czystych do-
chodéw zwracane mu bedg przez zarzad Kkolei
Z do )
doptaty dokonane przez niego w poprzednich
latach z tytutu gwaranaoyi a to pro parte rata
taeznyr-h przez wszystkich w ogole poreczycieli
dopetnionych doptat na oprocentowanie i umo-
rzenie emitowanej w akcyach zaktadowych cze-
Sci kapitatu.

Zarazem zgadza sie Wydziat powiatowy
w . aby niniejszy akt
notaryalny co do Wszelklch kwot przez podpi-
sanego z tytutu powyzszej gwarancyi na opro-
centowanie i umorzenie kapitatu zakltadowego
ewentualnie uisci¢ sie majacych w ms'sl 8 3.
ust. notar. z 25. lipca 1871 Nr. 75 Dz. u. p.
natychmiast byt wykonalny.

Dokument niniejszy w imieniu Reprezen-
tacji powiatu .o podpisuje
.- < mprezes Rady
powiatowej i dwdch cztonkéw Wydziatu po-
wiatowego przy wycisnieciu pieczeci Urzedowej.

(Zakonczenie aktu notaryalnego).



Wzoér D,

(Wolne od stempla z mocy ustaw z dnia 17. czerwca 1887 Dz. u. p. .Nr. 81,
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(dla gmin).

z dnia 28. gru-

dnia 1890 Dz. u. p. Nr. 229 i z dnia 27. grudnia 1893 Dz. u. p. Nr. 198).

(Forma alitu notaryalnego).

Dekla

Celem doprowadzenia do skutku budowy
kolei lokalnej z
O e
ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 Dz. u.
i rozp. kraj. Nr. 42 o popieraniu nizszorzednych
kolei zelaznych, gmina miasta (wsi) . ]
- bedac w tern
interesowanq, aby wspomniana linia kolejowa
jak najpredzej do skutku przyszia, na podstawie
uchwaly swej rady gminnej z dnia.........c...........
zatwierdzonej
uchwa’fq Rady powiatowej (Wydziatu powiato-
wego) w z dnia

przez swoich uchwatg po-
wyzszq ustanowmnych petnomocnikéw obowig-
zuje sie na rzecz funduszu krajowego Krolestwa
Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem
Krakowskiem pokrywa¢ z wilasnego majatku
przez catly czas trwania koncesyi pomienionej
kolei, a to w mysl ustepu b) § 2. ustawy kra-
jowej z dnia 17. lipca 1893 Dz. u. kr. Nr. 42
0 popieraniu kolei nizszorzednych w Krélestwie
Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem Kra-
kowskiem rate roczng, potrzebng na opro-
centowanie po 4°/0 i planem wskazane umorzenie
czeSciowej kapitatu zaktadowego sumy
b2 SRV VRV VAVA - 4 o [ - USRI
ztotych w. a wchodzacej w te czesé kaplta’ru
zaktadowego, ktéra ma by¢ emitowang w ak-
cyach zaktadowych. Powyzsze zobowigzanie
ma moc obowigzujgcg tak diugo i o tyle,
o ile tej czesci kapitatu zakladowego, ktéra ma
byé emitowang w akcyach zaktadowych, nie
przypadnie zadnfe oprocentowanie z czystego
dochodu pomienionej kolei t. j. z nadwyzki
Wszelkich dochodéw brutto nad rzeczywiste wy-
datki nalezycie wykazane.

W latach, w ktorych wyzej okreslony ka-
pital zaktadowy po odliczeniu oprocentowania
po 4°0 i planem wskazanego umorzenia kapi-
talu pierwszenstwa czysty dochod przyniesie
rata roczna majgca by¢ uiszczong przez gmine
piasta (wsi) zmniejszy
sie w takim stosunku, w jakim wyzwymienione

2.

racya.

czesciowe oprocentowanie wzglednie umorzenie
w odnosnym roku akcyom zaktadowym przy-
padnie.

W latach, w ktorych wyzej okreslony czy-
sty dochdd kolei wystarczy na oprocentowanie
po 4% i planem wskazane umorzenie catego
kapitatu zaktadowego, gmina miasta (wsi)
.................................. niebedzie uiszczata zadnej
wplaty.

Kwoty wptacone przez gmine miasta (wsi)

z tytulu powyz-
szej gwarancyi bedzie zarzad kolei z .
........................ O 0 e
utrzymywat w ewidencyi przez caty cigg trwa-
nia koncesyi. Kwoty te nie bedg niosty procentu.

Jezeli czysty dochdd kolei przewyzszy rate
potrzebng na oprocentowanie po 4°/0 i planem
wskazane umorzenie catego kapitatu zaktado-
wego, gmina miasta (W S i) ..cccceviieinininiiieeiieee

nie tylko zadnej wptaty nie uisci, lecz
nadto w granicach tej nadwyzki czystych do-
chodéw zwracane jej bedg przez zarzad Kkolei

doptaty dokonane przez nig w po-

przednich latach z tytutu gwarancyi, a to pro
parte rata tgcznych przez wszystkich w ogoéle
poreczycieli dopetnionych doptat na oprocento-
wanie i umorzenie emitowanej w akcyach za
ktadowych czesci kapitatu.

Zarazem zgadza sie gmina miasta (wsi)
aby niniejszy akt
notaryalny co do wszelkich kwot przez gmine
miasta (wsi) z tytutu
powyzszej gwarancyi na oprocentowanie i umo-
rzenie kapitatu zaktadowego ewentualnie uiscié
sie majacych w mysl 8. 3. ustawy notaryalnej
z 25. lipca 1871 Nr. 75 Dz. u. p. natychmiast
byt wykonalny.

Dokument

niniejszy, w imieniu gminy
Miasta (W S 1) .o, podpisuje
naczelnik gminy i dwoéch radnych w mysl
uchwaty rady gminnej z d n ia ....ccceecevvvvicinennnns
jako petnomoonicy gminy
przy wycisnieciu pieczeci urzedowej.

(Zakoncsenie aktu notaryalnego).
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Alegat 8. do sprawozdania Wydziatu krajowego L. 72.541/94.

O dp i s

odezwy Wydziatu krajowego z dnia 18, maja 1894 L. 19,401 do JE. c. k
Ministra handlu w Wiedniu.

Ekscelencyo!

Przy wstepnych, rokowaniach, ktére miaty
miejsce miedzy reprezentantami Wys. c¢. k. Mi-
nisterstwa handlu, a delegatami tutejszego Wy-
dziatu krajowego w dniach 13., 14. i 18. kwie-
tnia b. r. w Wiedniu, oméwione zostaty pewne
zasadnicze punkta co do najblizszej akcyi w celu
spowodowania poparcia przez kraj i panistwo po-
szczegblnych linii  kolejowych projektowanych
w  G-alicyi.

Po przyjeciu do wiadomosci sprawozdania
swych delegatéw, Wydzial krajowy ma zaszczyt
oswiadczy¢ Waszej Ekscelencyi odno$nie do omoé-
wionych punktoéw, Ze zamierza przeditozyé Wys.
0. k. Ministerstwu handlu jeszcze w biezg-
cym roku projekty nastepujgcych linii lokalnych
wraz z odpowiednimi wnioskami co do poparcia
takowych:

1. Krosno-Dukla, ewentualnie Przybowka-
Krosno-Dukla;

2. Borki wielkie-Grzymaldw;

3. Kotomyja-llorodenka-Zaleszczyki, ewen-
tualnie Delatyn-Kotomyja-Horodenka-ZaleszczyKki;

4. Grorlice-Konieczna;

5. Chabdwka-Zakopane;

6. Rzeszdw-Rymanéw zdroj;

7. Lupkdéw-Cisna.

Stosownie do wskazéwek udzielonych dele-
gatom Wydziatu krajowego przez reprezentantéw
Wys. c. k. Ministerstwa handlu linie pomienione
zamierza Wydziat krajowy traktowa¢ w projek-
tach z reguty jako linie wagskotorowe
tembardziej, Ze wedlug uznanej zasady, gtéwnem
dazeniem wspdlnej akcyi panstwa i kraju jest,
aby koleje lokalne nie obcigzaty funduszu kra-
jowego, a przeto aby tak tanio byly budowane,
eksploatowane i administrowane, zeby potrzebny
kapitat zakladowy znalazt bez mata swe opro-
centowanie i umorzenie w dochodach z ruchu.

W tych warunkach, usitowaniem. Wydziatu
krajowego bytoby utatwi¢ dostarczenie tej czesci
kapitatu potrzebnego do przyprowadzenia do sku-
tku wyzej wymienionych linii, ktéra mogta-
by liczy¢é na oprocentowanie i umo-
rzeni e

Co sie tyczy przeprowadzenia studyoéw pro-
jektow pomienionych linii, staraniem Wydziatu
kraj. bedzie wykonac.je krajowemi sitami tech-
nicznemu Gdyby atoli zaszty trudnosci niedozwa-
lajgce spetni¢ tego zadania w tak krotkim cza-
sie, Wydziat krajowy zwrocitby sie do Wys. c. k.
Ministerstwa handlu z prosbg o udzielenie od-
powiedniej pomocy technicznej w miare potrzeby,
stosownie do oswiadczenia Waszej Ekscelencyi.
wedtug ktorego Wysoki c. k. Rzad z gotowosciag
wspiera¢ bedzie swemi sitami fachowemi prace
przygotowawcze, podejmowane przez poszczeg6lne
kraje.

Co za$ tyczy sie nastepujgcych linii kole-
jowych :

1. Chodoréw-Rohatyn-Podwysokie;

2. BrzeZany-Potutory-Podhajce;

3. Rozwadow-Rzeszow,

tudziez linii dowozowych do salin i w ogéle li-
nii stuzyé mogacych przedewszystkiem interesom
panstwa lub zaktadéw skarbowych, Wydziat kraj.
powotujgc sie na umolwione przy wyzej wspo-
minanej konferencyi punkta oraz na odezwy
swoje z dnia 21. lutego b. r. L. 9.342 i z dnia
24. lutego b. r. L. 6.475 wystosowane do Pre-
zydyum c. k. Namiestnictwa we Lwowie, wy-
raza nieptonne oczekiwanie, ze Wys. c¢. k. Rzad,
raczy w zamian udzieli¢ mu odnosnych projek-
tow kompletnych, w stosownym czasie przed
najblizszg sesyg sejmowg, a mianowicicie : o ile
mozna na dwa miesigce przed otwarciem tejze,
azeby Wydziat krajowy projekty pomienione na-
lezycie mogt rozpatrzy¢ i na tej dopiero pod-



stawie przediozyé "Wysokiemu Sejmowi wnioski
co do ewentualnego wziecia udzialu w dostar-
czeniu kapitatu.

Ze wzgledu na krotki czas pozostajgcy do
Namierzonego przeprowadzenia studyoéw linii wag-
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skotorowych w pierwszej grupie wymienionych,
Wydziat krajowy ma zaszczyt uprasza¢ Wasza
Ekscelencya, by raczyt taskawie spowodowac
mozliwie najrychlejsze zalatwienie niniejszej
odezwy.

Alegat 4. do sprawozdania Wydziatu krajowego L. 72.541/94

O d p i

reskryptu JE. c. k. Ministra handlu

S

z dnia 15. czerwca 1894 L. 29.976

(LWk. 33.413) do Wydziatu krajowego we Lwowio.

(Przektad z niemieckiego).

Odno$nie do odezwy Swietnego Wydziatu
krajowego z dnia 18 maja b. r. L. 19.401 na-
destanej tu przez c. k. Namiestnictwo we Lwo-
wie w sprawie tych projektéw kolei lokalnych
w Galicyi, ktérych budowa wzglednie poparcie
zamierzone sg przez reprezentacye krajowg
w najblizszej przysztosci, mam zaszczyt oznaj-
mié¢ Swietnemu Wydziatowi krajowemu co na-
stepuje :

Zamiarem Swietnego Wydziatu krajowego
jest, zarzadzi¢ przeprowadzenie w ciggu bieza-
cego lata przez swoje organa wyczerpujacych
studyow technicznych i komercyalnych dla tych
W pismie wymienionych kolei lokalnych, ktérych
budowa jest ze wzgledu na interesa krajowe
bardzo pozadang, a mianowicie :

1. Krosno-Dukla ewentualnie Przy-
béwka-Krosno-Dukla.

2. Borki wielkie-Grzymatdow;

3 Kotomyja -Horodenka - Zale-
szczyki z ewentualnem przedtuzeniem Koto-
myj a-Delatyn;

4. Gorlice-Kouieczna;

5. Chabdéwka-Zakopane;

6. Rzeszéw-Rymandéw (zdroj);

7. tupkéw-Cisnag
i przedstawi¢ nastepnie na podstawie powyzszych
wstepnych badan, sformutowane wnioski co do
ewentualnego zabezpieczenia budowy i sfinanso-
wania powyzej wymienionych projektow kolei
lokalnych.

"Wiadomos$¢ te z prawdziwg przyjemnoscig
powitatem i chetnie oswiadczam gotowos$¢ po-

Mit Beziehung auf die im Wege der k. k.
Statthalterei in Lemberg anhergelangten Zu-
schrift des loblichen Landesausschusses vom 18.
Mai d. J. Z. 19.401, betreffend diejonigen Local-
bahnprojecte in (lalizien, derern Ausfuhrung resp.
FOrderung durch die Landesvertretung zun&ehst
in Aussicht genommen wird, finde ich dem Idb-
lichen Landesausschusse Nachstehendes zu er-
offnen:

Die Absicht des l6blichen Landesausschus-
ses geht dahin zunachst die in der Eingabe be-
zeichneten Localbahnen, deren Ausfuhrung vor-
zugsweise ais im Landesinteresse gelegen erach-
tet wird und zwar die Localbahnlinien:

1 Krosno - Dukla, eventuell
bowka-Krosno-Dukla;

2. Borki wielkie-Grzymatow;

3. Eolomea-Koro denka-Zaleszczy-
ki, eventuell mit der Fortsetzung von K olo-
mea nach Dolatyn;

4, Gorlice-Konieczna;

5. Chabéwka-Zakopane;

6. Rzeszow-Rymanow (Bad);

7. tupkow-Cisnag,

im taufe dieses Sommers durch Landesorgane
eiuem eingehenden technischen und commerziel-
llen Studium unterziehen zu lassen, und auf Grand
"des Ergebnisses dieser Yorerhebmigen concrete
tAntrage wegen der eventuellen Sicherstellung
und der finanziellen Durchfuhrung dieser Local-
bahnprojecte zu stellen.

Indem ich hievon mit Befriedigung Kennt-
niss nehme, werde ich gerne bereit sein, die frag-
lichen Erhebungen durch die technischen Organe
des h. o. Localbahnamtes und, soweit erforder-

Przy-



parcia pomienionych prac przez techniczne or-
gana tutejszego urzedu kolei lokalnych, jakotez
0 ile to bedzie potrzebnem przez Generalna. Dy-
rekcye kolei panstwowych wzglednie przez Dy-
rekeye ruchu we Lwowie i Krakowie ato w miare
moznosci. "Réwniez o$wiadczam gotowosé uzy-
czenia Swietnemu "Wydziatowi krajowemu w ra-
zie potrzeby, odpowiednich do tego celu sit techni-
cznych, o ile takowe bedg rozporzadzalne.

Uwiadamiajac o tern powyzej wymienione
urzedy, upraszam Swietny Wydziat krajowy, by
przy przeprowadzeniu pomienionych badan tech-
nicznych i komerc.yalnych zechciat a ile mozno-
sci dziata¢ w Scistem porozumieniu z tutejszym
urzedem kolei lokalnych jakoteZz z organami kto-
reby przez tenze byly wysytane.

Jednym z wazniejszych przedmiotéw tego
porozumienia winnaby by¢ kwestya, czy i pod
jakimi warunkami da sie zastosowac¢ do rzeczo-
nych projektéw, a to ze stanowiska ogo6lno-pan-
sbwowego i komunikacyjno-politycznego zamie-
rzone przez Swietny Wydziat Kkrajowy uzycie
toru waskiego, o ktére i wedle mego przekona-
nia usilnie staracby sie nalezato ze wzgledu na
ekonomiczne interesa i taniag budowe oraz eks-
ploatacye kolei.

Co do finansowego zabezpieczenia omawia-
nych projektéw, wyrazam oczekiwanie, ze kapi-
tat zaktadowy pomienionych linii, o ile nie zo-
stanie czeSciowo pokrytym przez interesentéw
udziatami w zamian za akcye zaktadowe lub tez
a fond perdu, winien by¢ dostarczony przez kraj
lub za jego gwarancyag przy finansowym wspot-
dziataniu galicyjskiego Banku krajowego na pod-
stawie galicyjskiej ustawy o kolejach lokalnych.

Zaznaczam przy tern, ze ewentualng pomoc
finansowa panstwa dla takich kolei w zamian
za objecie akcyi zakladowych towarzystw akcyj-
nych, majacych sie dlaltych linii utworzy¢, moz-
naby wzig¢ na uwage jedynie w tych wypadkach
1 w takim rozmiarze, w jakich z jednej strony
linie odnosne zostang uznane za potrzebne i ko-
rzystne ze stanowiska administracyi panstwowej,
wzglednie ze stanowiska ruchu kolei paristwo-
wych, z drugiej za$ strony udowodnionem zosta-
nie nalezycie, Ze interesenci nie sg w stanie
przyczyni¢ sie z wihasnych Srodkéw udziatami
w zamian za akcye zaktadowe, wymaganymi ga-
licyjska ustawag O kolejach lokalnych.

Co sie tyczy projektow tych kolei, ktére
Swietny "Wydziat krajowy cechuje jako stuzy¢
majgce gtéwnie ogélnym interesom parnstwa a
ktorych przygotowanie techniczne i finansowe
pozostawione ma by¢ w pierwszym rzedzie orga-
nom panstwowym, to réwnoczesnie polecam c. k.
Generalnej Dyrekcyi kolei pahstwowych mozli-
wie najrychlejsze sporzadzenie zgdanych projek-

licfi durch die k. k, Genoral-Direction der oster-
reichischen Staatsbahnen. beziehungsweise der
Betnebs-Direction in Krakau und Lemberg nach
Kraften zu fordern und im Bedarfsfalle dem l6-
blichen Landesausschusse zu dem bezeichneten
Zwecke auch die erforderlichen technischen Hilfs-
krafte, soweit solche yorhanden sind, zur Yer-
fugung zu stellen.

Indem ich ferner die genannten Aemter
gleichzeitig entspreehend anweise, lade ich den
I6blichen Landesaussehuss ein, bei Durchfuhrung
der mehrgedachten technischen und commerziel-
len Studien soweit ais moglich im engsten Ein-
yernehmen mit dem h. o. Localbahnamte und
den von letzteren zu entsendenden Organe vor-
zugehen.

Einen Gegenstand dieses Einyemehmens
diirjte hiebei insbesondere die Frage zu bilden
haben, ob, eventuell unter welchen Yorausse-
setzungen die von dem Idblichen Landesaussehuss
in erster Linie in Aussiehtgenommen Anwendung
der Schmalspur, welche auch nach meiner Uber-
zeugung in Yolkswirthschaftlichen Interessen und
aus Kucksichten der Bau- und Betriebs-Okono-
mie vorzugsweise arzustreben ware vom gesammt-
staatlichen und verkehrspolitischen Standpunkte
bezuglich der einzelnen, in Frage kommenden
Localbahnprojecte zulassig erscheint.

In Bezug auf die finanzielle Sicherstellung
der fraglichen Localbahnprojecte gebe ich der
Erwartung Ausdruck, dass das Anlage Capital
fur diese Bahnen, soweit dasselbe nicht durch
die in Anspruch zu nehmenden entsprechenden
Beitragsleistungen der Interessenten in Stamm-
actien oder a fonds perdus theilweise bedeckt
wird, unter finanzieller Mitwirkung der gatizi-
sohen Landesbank auf Grund des galizischen
Localbahngesetzes durch das Land, respective
unter Garantie desselben aufgebraoht werden soli.

Ich bemerke hiebei, das eine eventuelle fi-
nanzielle TTntorstutzung solcher Localbahnpro-
jecte durch Beitragsleistungen des Staates ge-
gen Befundirung in Stammactien der fur die
Bahnen zu bildenden Actiengesellschaften nur
in jenen Fallen und in jenem Umfange in Er-
wagung gezogen werden konnte, in welcher ei-
nerseits die betreffenden Projecte auch vom
Standpuncte der Staatsverwaltung, respective des
Staats-Eisenbahn- Betriebes ais nothwendig und
niitzlich anerkannt werden, anderseits, gehorig
dargethan sein wird, dass die Interessenten aus-
ser Stande sind, die nach dem galizischen Lan-
des-Localbahngesetze erforderlichen Beitragslei-
stungen in Stammactien aus eigene Mitteln auf-
zubringen.

Was nun diejenigenBahnprojeete anbelaugt,
welche vom ldéblichen Landesausschusse ais sol-



tow wstepnych, kosztorysow i obliczen rentowno-
Sci jakotez zebranie deklaracyi udziatéw _intere-
sentéw dla nastepujacych potaczen kolejowych,
za ktoremi galicyjska Reprezentacya krajowa ze
stanowiska intereséw kraju, niejednokrotnie usil-
nie przemawiata;

1) z Podwysokiego (w potaczeniu z bu-
dujacy sie linig panstwowg Halicz-Tarnopol) przez
S ohatyn do Chodorowa,

2) zEozwadowa (w przedtuzeniu linii
panstwowej Debica-Rozwaddéw) do jednego z pun-
ktow gtoéwnej linii galicyjskiej kolei Karola-Lu-
dwika w okolicy Przeworska lub Rzeszowa.

Nie bede réwniez nic miat przeciwko temu,
by odno$ne operata zostaty Swietnemu Wydzia-
towi krajowemu mozliwie najpredzej przestane
celem powziecia decyzyi wzglednie postanowienia
Whnioskéw co do wysokosci udziatow funduszu
krajowego w kosztach budowy powyzszych linii.

Co sie tyczy tego ostatniego punktu, to
zwracam juz dzisiaj na to uwage, ze wobec pod-
niesionego niejednokrotnie przez sam Swietny
Wydziat krajowy znaczenia wybitnego obu tych
projektow dla intereséw krajowych, zabezpiecze-
nie budowy tych kolei przez paristwo zaleznem
by¢ musi w kazdym razie od zapewnienia odpo-
wiednich udziatéw ze strony kraju i interesen-
tow w zamian za akcye zaktadowe lub tez a fond
perdu.

Mojem zdaniem udziat ten kraju i intere-
sentéw w kosztach budowy kolei z Podwyso-
kiego do Chodorowa, w stosunku do ko-
sztorysu obliczonego okragto na na 3,400.000 zt.
winienby tgcznie opiewa¢ na 6w milion, Kktdry
swojego czasu przez Sejm galicyjski na budowe
odnég z Putotor do BrzeZzan i Podhajec
przeznaczony, obecnie z powodu zmiany uchwaty
sejmowej zostat zaoszczedzony, — dla kolei za$
z Rozwadowa do Przeworska lub Rze-
szowa udziat takowy winienby wynosié
500.000 =zt

Prawdziwie jednak w kazdym razie dozna-
tyby poparcia obapomienione projekty kolejowe,
gdyby galicyjska Reprezentacya krajowa zdecydo-
waé sie mogta oprécz powyzszych udziatéw
Wzig¢ na siebie takze jeszcze catkowitg lub przy-
najmniej czesSciowg gwarancye tej kwoty kapi-
tatu, ktéra w preliminowanych dochodach owych
linii znajdzie prawdopodobnie pokrycie, a to
biorac za wzo6r postanowienia Sejmu styryjskiego
tyczace sie projektow kolejowych Zeltweg-
Wolfsberg, Unter-Drauburg Wodéllau
1 St. Georgen-Rohitsch Grenze.

Natomiast nie jestem w moznosci, wedle
Propozycyi swietnego Wydziatu krajowego, objgé
takze przewidzianych ustawag z dnia 26. grudnia
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che bezeichnet werden, welche yorwiegend dem
allgemeinen Interesse des Staates zu dienen be-
stimmt sind, deren technische und finanzielle
Yorbereitung daher in erster linie den Organen
des Staates uberlassen werden soli, so beauftrage
ich gleichzeitig die k. k. General-Direction der
Osterreichischen Staatsbalinen mit der ehemdglich-
sten Aufstellung der erforderlichen generellen
Projecte, Kostenvoranschlage und Rentabilitats-
berechnungen wie auch der Sammlung yon In-
teressentenbeitragen fur die, auch yon der gali-
zischen Landesyertretung yom Standpunkte der
Landesmteressen wiederholt angelegentlich be-
fiirworteten Yerbindungslinien:

1) von Pod wysokie, im Anschlusse an
die im Baue begriffene Staatsbahnlinie Halicz-
Tarnopol uber Rohatyn nach Ghodordw,

2) yon Rozwadow in Fortsetzung der
Staatsbahnlnue Dembica Rozwaddéw an ei-
nem Punkt der Hauptlinie der galizischen Carl-
Ludwigbahn bei Przeworsk oder Rzeszdw.
Auch worde ich keinen Anstand nehmen, die
beziiglichen Operate sobald ais moglich dem
I6blichen Landesausschusse behufs der Beschluss-
fassung respectiye Antragstellung uber die den
gedachten Bahnprojecten aus Landesmitteln zu-
zuwenden Beitragsleistungen zu ubermittein.

In letzterer Beziehung mache ich ubrigens
schon jetzt darauf aufmerksam, dass in Anbe-
tracht der vom ldblichen Landesausschusse selbst
bei wiederholten Anlassen geltend gemachten
hervorragenden Wichtigkeit dieser beiden Bahn-
projekte fur die Landesintoressen die eyentuelle
Sicherstellung dieser Bahnbauten durch den Staat
unter allen Umstanden von der Zusicherung ent-
sprechenden Beitragsleistungen des Landes und
der Interresenten in Stammactien oder in Fonds
perdus abhangig gemacht werden miisste.

Diese Beitragsleistungen des Landes und
der luteressenten waren meines Erachten fur
den Bahnbau yon Podwysokie nach Cho-
dordéw entsprehend dem voraussichtlichen Ko-
stenaufwande yon rund 3,400000 fl. zusammen
mit jenem Betrage yon 1,000.000 fi. welcher
yom galizischen Landtage seinerzeit fiir die
Ausfiihrung der Fliigelbahn von Potutory
nach Brzezany und nach Podhajce gewid-
met worden ist, in Folge der geanderten Be-
schlussfassung des Landtages aber nunmehr in
Ersparung gebracht wird, festzusetzen, fur die
Yerbindungsbahn yon Rozw adoéw nach Prze-
worsk oder Rzeszow aber mit etwa 500.000 fl.
zu bemessen.

Eine wesentliche Férderung wiirden aber
die yorgedachten beiden Bahnprojecte jedenfalls
dadurch erfahren, wenn die galizische Landes-
yertretung sich entschliessen kénnte, nach dem



1893 (D. u. p. Nr. 9) odnég kolejowych z Po-
tutor do Brzezan i Podhajec, poprzednio
wymienionym sposobem zapewnienia budowy
potaczen kolejowych Podwysokie-Chodo-
row i Rozwadow-Przeworsk (Rzesz 6w).

Poniewaz wskutek odno$nego postanowie-
nia galicyjskiej Reprezentacyi krajowej, wymie-
niony w artykule Il. powyzszej ustawy waru-
nek, oznaczajgcy pomoc kraju i interesentow
na rzecz pomienionych odnég kolejowych w 13-
cznej kwocie zk 1,000.000 nie zostanie dopet-
niony, nie pozostaje na razie nic innego jak po-
stara¢ sie 0 zabezpieczenie budowy tych odndg
wedtug postanowien galicyjskiej ustawy krajo-
wej o kolejach lokalnych, a zalecam Swietnemu
Wydziatowi, krajowemu wstawi¢ przedewszyst-
kiem wazng pod kazdym wzgledem odnoge z Po-
tutor do Brzezan w grupe tych galicyjskich
linii lokalnych, ktdre jeszcze w ciggu biezgcego
lata przez organa krajowe majg by¢ zbadane.

Co sie tyczy tak zwanych kolei salinar
nych, poruszonych réwniez w cennem pismie,
to zastrzegam sobie decyzya jakotez ewentualne
dalsze postanowienia jakieby mogty nastgpié
wskutek rokowan z c. k Ministerstwem skarbu;
na to jednak juz teraz musze zwrdéci¢ uwage,
ze koleje te niezaleznie od korzysci jakich wsku-
tek ich budowy dla salin i laséw kameralnych
spodziewal sie nalezy, a natomiast ze wzgledu
na znaczniejsze lokalne obszary cigzenia ruchu
do tychze linii, winny by¢ zaliczone raczej do
grupy kolei krajowych anizeli do kolei leza-
cych wiecej w ogolnopanstwowym interesie.

Polecajgc powyzsze wywody i uwagi uwzgle-
dnieniu Swietnego Wydziatu krajowego. ocze-
kuje z prawdziwem zainteresowaniem sie kon-
kretnych wnioskéw z jakiemi Swietny Wydziat
krajowy ma w stosownym czasie wystgpi¢ w spra-
wie wyzej wymienionych projektéow kolejowych
lub niektérych z pomiedzy nich.

Yorbilde des vom steiermarkischen Landtage in
Bezug auf die Bahnprojecte Zeltweg- Wolfs-
berg, Unter Draaburg- Wéllau und St
G-eorgen-Roh itsch -G-renze eingehaltenen
Yorganges ausser den obigen Beitragsleistungen
auch noch die G-arantie fur jenen Gapitalsbetrag,
welcher in den ermittelten Ertragnissen der
Bahnen voraussichtlich seine Bedeckung finden
wird, ganz oder wenigstens theilweise auf sich
zu nehmen.

Dagegen bin ich Dicht in der Lage, die
im Vorstehenden beziiglich der Sichersteltung
derBahnverbindungen Podwysokie-Chodo-
row und Rozwaddw-Przeworsk (Rze-
szOw) erorterten Modalitaten nach dem Yor
schlage des loblichen Landesausschusses auch
auf die im Gesetze vom 26. December 1893 R.
G BI. Nr. 9. Torgesehenen Abzweigunhen von
Po tutory nach Brzezany und nach Pod-
hajce auszudehnen

Nachdem in Folge der beziiglichen Be-
schlussfassung der galizischen Landesvertretung
die im Artikel 1l, des vorbezogenen Gesetzes
festgesetze Bedingungen einer Beitragsleistung
des Landes und der Interessenten zusammen
von 1,000.000 fl. fur die fraglichen Flugelbah-
nen nicht eriiilit wird, eriibrigt derzeit wobl
niehts Anderes, ais die Sichersteltung dieser
Fliigelbahnen auf Grund der Bestimmungen des
galizischen Landes-Localbahn Gesetzes anzustre-
ben und gebe ich dem loblichen Landesaus-
sohusse anheim, zunachst die in jeder Hinsicht
wichtigen Abzweigung von Potutory nach
Brzezany in die Gruppe der noch im +taufe
dieses Sommers durch Landesorgane zu studi-
renden Localbahnprojecte in Galizien einzube-
ziehen.

Beziiglich der in der gesohatzten Eingabe
gleichfalls zur Sprache gebrachten sogennanten
| Saliiientfahnen behalte ich mir die Schlussfassung
und ewentuelle weitere Verfugung auf Grund des
mit dem k k. Finanzministerium zu treffenden
Einvernehmens vor, muss jedoch schon jetzt da-
rauf aufmerksam machen, dass auch diese Bah-
nen ungeachtet der aus der Anlage derselben
fur das Salinen- und Fcrst- Aerar erhoffenden
Vortheile mit Rilcksicht auf die durch dieselben
ermoglichte Einbeziehung beachtenswerther lo-
oalen Verkehrgebiete mehr in die Gruppe der
Landesbahnen, ais in jene der mehr im gesammt-
staatlichen Interesse gelegenen Bahnen einzube-
ziehen warem

Indem ich die vorstehenden Ausfuhrungen
und Anregungen der Beriicksichtigung des lobli-
chen Landesausschusses empfehle, sehe ich den
seinerzeit zu erstattenden concreten Antragen
des loblichen Landesausschusses in Absicht auf die
Sichersteltung der vorangefiihrten Bahnprojecte
oder einzelnen derselben mit Interesse entgegen.



Alegat 5. do sprawozdania Wydziatu krajowego do L. 72.541, z r. 1894.

Od

pis

odezwy Wydziatu krajowego z dnia 31. lipca 1894 L. 33.413]|1894 do
JE. c. k. Ministra handlu w Wiedniu.

Ekscelencyo !

W czeSciowem zatatwieniu reskryptu Wy-
sokiego c¢. k. Ministerstwa handlu z dnia 15.
czerwca 1894 r. 1 29.976 w sprawie najblizszej
akcyi, ktorej celem jest wyjednanie pomocy ma-
teryalnej kraju i panstwa na rzecz poszczegol-
nych linii kolejowych projektowanych w Galicyi,
Wydziat krajowy ma zaszczyt oznajmi¢ Waszej
Ekscelencyi co nastepuje:

Przyjmujac zgodnie z opinig Waszej Eksce-
lencyi podziat tych linii na dwie grupy, z kto-
rych — ze wzgledu na pozadane doprowadzenie
budowy do skutku — jedna lezataby przewaznie
w zakresie staran kraju, a druga przewaznie
W zakresie staran panstwa, mamy zaszczyt za-
znaczy¢ ze swej strony, Zze w sposobie finanso-
wania linii obu tych grup, oraz poparcia finan-
sowego takowych tak przez panstwo, jak przez
kraj. zdaje nam sie potrzebng pewna wzajemnos¢
Swiadczen, a pod tym wiasnie wzgledem, re-
skrypt Wysokiego c. k. Ministerstwa handlu
z dnia 15. czerwca b. r. nasuwa nam niejakie
watpliwosci co do interpretacyi odnosnych posta-
nowienn tutejszej ustawy krajowej z dnia 17.
lipca 1893 D. a kr. Nr. 42, o popieraniu kolei
nizszorzednych.

Punkt b) §. 2. tej ustawy postanawia mia-
nowicie , ze okreslone w 8§. 1. tej ustawy popar-
cie kraju moze by¢ udzielane, jezeli czynniki
interesowane, t.j. panstwo, powiaty, gminy, ob-
szary dworskie i osoby prywatne, lub jeden
tylko z tych czynnikdéw, zapewnig w sposob pra-
womocny pokrycie udziatami swymi co najmniej
ha nominalnej wartosci kapitatlu zakladowego
odnosnej kolei, a to badz a fond perdu, badz
w zamian za objecie akcyi zaktadowych w pet-
nej ich nominalnej wartosci, lub tez jezeli
w formie prawomocnej zobowigzg sie pokrywac
co najmniej jedng trzecig raty rocznej potrzebnej
na oprocentowanie oraz planem wskazane umo-
rzenie tegoz kapitatu zaktadowego.

Pomieniona ustawa zalicza wiec panstwo
do czynnikéw interesowanych, majacych zape-
wni¢ co najmniej 3 cze$¢ kapitatu zaktadowego

projektowanej kolei nizszorzednej, badz to udzia-
tami a fond perdu, badZ? w zamian za objecie
akcyi zaktadowych, badZz wreszcie gwarancyag
oprocentowania i umorzenia tejze czesci kapi-
talu. Tak wskazany sposob poparcia paristwo-
wego w regule dla wszystkich kolei nizszorze-
dnych , ktoreby takze przez kraj miaty by¢ po-
partemi, znajduje zdaniem Wydziatu krajowego
zupetne uzasadnienie w korzysciach wszelkiego
rodzaju, bezposrednich i posrednich, jakie z ko-
lei nizszorzednych wynikajg dla panstwa i dla
istniejacych kolei panstwowych.

Dla tego tez w piSmie swojem z d. 8. maja
b. r. Li. 19.401., Wydziat krajowy miat zaszczyt
zaznaczy¢, ze w mysl wskazanego przez Waszg
Ekscelencye zadania wspélnej akcyi panstwa i
kraju, t. j. dazenia do tego, aby koleje lokalne
ni.e obcigzaty funduszéow krajowych, staraniem
Wydziatu krajowego bedzie utatwia¢ dostarcze-
nie tej czesci kapitatu, ktéra o ile moznosci
znalaztaby oprocentowanie i umorzenie w spo-
dziewanym czystym dochodzie kotei. Pokrycie
reszty kapitatu, nie mogacej w regule liczy¢ na
oprocentowanie, bytoby wiec pozostawione pan-
stwu i interesentom miejscowym.

Takie jest i dzisiaj zapatrywanie Wydziatu
krajowego co do sposobu finansowania i popar-
cia kolei nizszorzednych , ktérych doprowadzenie
do skutku lezatoby w zakresie staran kraju, a to
tern bardziej, ze nawzajem, dla linii przedsta-
wiajgcych przedewszystkiem interes ogélno-pan-
stwowy, jako to dla linii Chodoréw-Rohatyn-
Podwysokie i Rzeszéw, wzglednie Przeworsk-
Rozwadow, Wysokie c¢. k. Ministerstwo handlu
— majac prawdopodobnie na uwadze postano-
wienie ustepu pierwszego 8§ 3. powotanej juz
ustawy krajowej, wedtug ktérego Sejm krajowy
okresla w kazdym wypadku, czy budowie kolei
nizszorzednej ma by¢ udzielone poparcie w mysl
8 1., czy tez w jakikolwiek inny spos6b —
zada od kraju i interesentéw ofiar a fond perdu,
przekraczajgcych nawet 183 cze$¢ kapitatu potrze-
[onego do zbudowania wymienionych dwoéch li-



nii w typie kolei nizszorzednych, ktory to typ,
nie biorgc w rachube wymogow strategicznych,
najzupetniej odpowiadatby miejscowym stosun-
kom ekonomicznym i spodziewanemu na tych
liniach ruchowi. Ze za$ proporcya udziatu kraju
stosowa¢ sie moze tylko do kosztéw budowy
kolei w typie ekonomicznym-nizszorzednym obli-
czonych, zastrzega to ustep drugi §. 3. powota-
nej ustawy krajowej, ktory brzmi: ,Kraj o tyle
tylko ma sie przyczynia¢ do finansowego popar-
cia budowy nizszorzednych kolei, o ile bedzie
potrzeba zapewnienia takiej budowy kolei, ja-
kiej wymagac¢ bedzie regularny ruch zastosowany
do wymogoéw miejscowych stosunkéw ekono-
micznych

Jezeli wiec "Wysokie c. k. Ministerstwo
uwaza za stosowne, aby na rzecz budowy propono-
wanych linii parnistwowych kraj i interesenci
dostarczyli w zasadzie 1/3 cze$¢ tej sumy, jaka

potrzebng by byla do zbudowania tych linii
w typie okonomicznym nizszorzednym, zdaje
nam sie logicznem, zeby nawzajem dla linii

krajowych, panstwo tacznie z interesentami za-
pewnito co najmniej wv3 czes¢ kapitatu potrze-
bnego do budowy kolei bgadz to udziatami a fond
perdu, badz w zamian za akcye zaktadowe,
badZz gwarancyg oprocentowania i umorzenia
tejze czesci kapitatu.

Odnosnie do poparcia przez kraj budowy
kolei Chodoréw-Podwysokie i Rzeszéw wzgle-
dnie Przeworsk-Rozwadow, Wydziat krajowy ma
zaszczyt oswiadczy¢ Waszej Ekscelencyi, Ze po
otrzymaniu i rozpatrzeniu elaboratéw pomienio-
nych linii, ktérych udzielenie zostato nam przez
Wysokie c. k. Ministerstwo handlu zapowiedziane,
ale jeszcze niedokonane, przedtozymy Wysokiemu
Sejmowi nasze wnioski.

Co sie tyczy jednak zyczenia wyrazonego
w reskrypcie Wysokiego c¢. k. Ministerstwa handlu
z dnia 15. czerwca b. r., ze ,Eine wesentliche For-
derung wiirden aber die vorgedachten beiden Bahn-
projecte (Podwysokie-Chodoréw und Rozwaddéw nach

ren, wenn die galizische Landesvertrettung sieh
entschliessen konnte, nach dem Vorbilde des vom
steiermarkischen Landtage in Bezug aut' die Bahn-
projecte Zeltweg-Wolfsberg, Unterdrauburg-Wollau
und St. Georgen-Rohitsch-Grenze eingehaltenen Vor-
gange ausser den obigen Beitragsleistungen (circa
1,500.000 fi. a fond perdu) auch noch die Garantie
fiir jenen Kapitalsbetrag, welcher in den ermittelten
Ertragnissen der Bahnen voraussichtlich seine Be-
deckung finden wird, ganz oder wenigstens theil-
weise auf sich zu nehmenu, — jaz teraz mamy
zaszczyt oswiadczyé, ze nie moglibySmy zalecac
Wysokiemu Sejmowi przyjecia jakiejkolwiek gwa-
rancyi dla linii budowanych przez parnistwo, ktore
miatyby by¢ przez kraj juz w inny sposéb finan-
sowo poparte.

Odnosnie do projektu dwdch odnég Potutory-
Brzezany i Potutory-Podhajce, ktdrych uzytecznosci
nie zaprzeczamy, Wydzial krajowy nie uwaza za
wskazane, zeby projekty te, lub jeden z nich tylko:
Potutory-Brzezany, byty objete programem, ktory
w roku biezacym Wyokie c. k. Ministerstwo handlu
zamierzamy przedstawi¢, — a to z tego powodu,
ze 1) pilna potrzeba potaczenia kolejowego Brze-
zan i Podhajec nie jest juz aktualng w obec tego,
Z7e okolica tamtejsza w bliskim czasie przecietg
bedzie linig Halicz-Tarnopol, 2) odnogi te predzej
czy pozniej stanowi¢ bedg mogly czes¢ trasy kole-
jowej, ktoraby prowadzita z jednego z punktéw
szlaku Lwow-Tarnopol, przez Brzezany i Podhajce
ku Monasterzyskom; nakoniec 3) miejscowi inte-
resenci nie czynig dalszych krokéw w celu przy-
spieszenia budowy tych odndg.

Co sie zas tyczy t z. kolei salinarnych, Wy-
dziat krajowy mniema, iz winien trwac przy zapa-
trywaniu, Ze doprowadzenie tych kolei do skutku
lezy gtownie w interesie administracyi panstwowej.

Przedktadajgc powyzsze wywody i uwagi do
taskawego uwzglednienia Waszej Ekscelencyi, mamy
zaszczyt ponownie wyrazi¢ zamiar przdstawienia
Waszej Ekscelencyi w odpowiednim czasie konkre-
tnych wnioskdéw co do poparcia kilku projektéw

Rzeszow oder Przeworsk) jedenfalls dadureh erfah- jkolei lokalnych w Galicyi.
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Alegat 6a. do sprawozdania Wydziatu krajowego L. 72 541, 1894,

O dop

i s

odezwy Wydziatu krajowego z dnia 17. pazdziernika 1894 L. 55.182
do JE. c. k. Ministra handlu w Wiedniu.

Ekscelencyo!

Odnosnie do reskryptu Wysokiego c. k= Mi-
nisterstwa handlu z dnia 15. czerwca b. r. L. 29 976
tw Slad za odezwa naszg z dnia 31. lipca b. r
L- 33.413, ktorg wyraziliSmy zamiar przediozenia
Waszej Ekscelencyi wnioskéw co do poparcia kilku
Projektow kolei lokalnych w Galicyi, podpisany Wy-
dziat krajowy ma zaszczyt oznajmi¢ Waszej Eksce-
lencyi co nastepuije:

Po przeprowadzeniu przez nasze organa wy-
Czerpujacych studyow technicznych i komercyal-
nYch dla poszczegélnych projektéw, a mianowicie
dia linii:

Trzebinia—Skawce,

Chabéwka—Zakopane,

tupkéw—Cisna,

Borki wielkie—Grzymatéw,

Kotomyja Zaleszczyki

i Szeparowce—Delatyn,
JesteSmy obecnie w moznosci przedtozy¢ Waszej
~kscelencyi nasze wnioski celem ewentualnego za-
koriczenia podjetych z Wysokiem c. k. Minister-
stwem rokowan w sprawie koncesyi, sfinansowania,
oudowy i eksploatacyi wymienionych linii

Do niniejszej odezwy naszej dotgczamy krotki
~etnoryat o studyach technicznych i komercyal-
?ych, tyczacych sie przedtozonych przez nas pro-
jektow, z wykazaniem rezultatdw osiggnietych na
Podstawie tychze studyow.

Stosownie do Wys. reskryptu L. 29.976/94
Przewidujemy zastosowanie toru waskiego dla tych
niG gdzie tego wymaga konfiguracya terenu i gdzie
PrzY zastosowaniu toru normalnego na odpowiednig

entowno$¢ liczy¢ nie mozna. Linie te sa:

Chabowka —Zakopane i upkdéw—Cisna.

Na wybo6r waskiego toru dla linii Chabdéwka-
akopane wptynety warunki terenu; budowa nor-
malnotorowej kolei nawet przy uzyciu spadku 25°/0

rym terenie gorzystym i usuwistym, wymagataby
ysokich nasypow, gtebokich wykopow, znaczniej-

szych objektow, ewentualnie wiaduktéw lub nawet
tunelu na dziale wod przez co koszta budowy tak
bytyby wysokie, Ze kapitat zaktadowy nie mdgt by
znalez¢ w dochodach eksploatacyi dostatecznego
oprocentowania.

Dla linii Lupkéw-Cisng uwazamy tor waski
jako bezwarunkowo wskazany, gdyz na tej linii,
ktérg za gorskag kolej uwazaé nalezy, zastosowanie
toru normalnego wymagatoby tak znacznego zwie-
kszenia kosztdéw, ze rentownos¢ tejze bylaby
watpliwa.

Dla innych programem niniejszym objetych
linii zastosowanie toru normalnego jest wedtug na-
szego zdania jedynie racyonalne.

Linia Trzebinia-Skawce 1tgczy¢ ma stacye
istniejgcych  kolei normalnotorowych: Trzebinia,
Spytkowice, Wadowice i Skawce, zastosowanie wiec
waskiego toru wymagatoby czterokrotengo przeta-
dowywania i z tego wzgledu jest wykluczonem.

Dla linii Borki wielkie-Grzymatéw osiggnieta
przez zastosowanie toru waskiego oszczednos¢ by-
taby tak malg, Ze zaledwie wystarczytaby na po-
krycie kosztow przetadowywania i innych wydatkéw
jak to w alegacie dotgczonego sprawozdania, jest
wykazanem, a to dla tego, ze teren ktérym rze-
czona linia ma by¢ przeprowadzong wcale nie wy-
maga znacznych robo6t ziemnych.

Do linii Kotomyja-Zaleszczyki i Szeparowce-
Delatyn stosuje sie ta sama uwaga co do linii
Borki wielkie -Grzymatéw; niemniej przemawia tu
za torem normalnym i ta okoliczno$¢, Ze obie wy-
mienione linii majg taczyé trzy badZz to istniejace,
badZ to na pewno budowaé sie majgce linie kole-
jowe o torze normalnym, wskutek czego zastoso-
wanie toru waskiego wymagatoby Kilkakrotnego
przetadowywania.

Sprawdzony przez nasze organa kapitat no-
minalny potrzebny do budowy wymienionych linii,
przedstawiamy w nastepujgcem zestawieniu:



g *1 Kapitat potrzebny dla

Ep Nazwa fint toru nor toru

J fi.3 malnego wazkiego Ogotem
1 TrzebiniaSkance  49-5 2,500.000 —_ 2,500.000

2 ClisbSnka-Zakopare 47-0 — 1,400.000 1,400.000
3 mupkonCisma 27-4 — 700.000 700.000
4 Borki wielkie-
Grzymalow 31-4 900.000 — 900.000
5 KotoinyjaZale-
szezjki 646 2,550.000 — 2,550.000
6 SzoparowceDeiatyi 28'9  850.000 850,000
Razem . 248-8 0,800.000 2, loo.oo0 8,900.000
Ulozenie teraZniejszego programu naszego

oparliSmy na nastepujacych zasadach:

1) Linie programem objete odpowiadajg ogol-
nym interesom kraju, a szczegblnie ekonomicznym
potrzebom odnosnych okolic.

2) Rachunki rentownosci poszczegélnych linii
zestawione przez koncessyonaryuszéw, jakkolwiek
takowe byly bardzo optymistycznie przedstawiane,
jakotez te, ktore nam przez fachowe organa c. k
kolei panstwowych dostarczone zostaty, a nastepnie
przez nasze organa zbadane i co sie tyczy pieiw-
szych. znacznie zredukowane, pozwalajg jednak
spodziewaé sie, ze 2a kapitatlu zaktadowego znajdg
w czystych dochodach (netto) stosowne oprocento-
wnnie po 4% i umorzenie w ciggu trwania koncesyi.

3) Wychodzac z zatozenia, ze kraj w regule
zapewni¢ ma 23 kapitatu, przyjeliSmy jako zasade
przy oznaczeniu ogolnej sumy potrzebnej do budo-
wy kolei lokalnych w najblizszym okresie, ze roczna
rata uchwalona przez Wysoki Sejm na posiedzeniu
z dnia 13. lutego 1894 w wysokosci 300.000 zir.

na przecigg lat 75, odpowiednio skapitalizowana
wedtug przewidzianej w 8 8. ustawy Krajowej
z dnia 17. lipca 1893 r. (Dz. u. kr. Nr. 42) 4°jp0

stopy procentowej, po potrgceniu sumy ewentualnie
uzyta by¢é majgcej na subwencyonowanie niektérych
przez Wysoki c. k. Rzad projektowanych Kkolei,
wystarczy do zupetnego pokrycia gwarantowanego
przez kraj kapitatu budowy linii pogramem naszym

objetych, a to bez wzgledu na ich spodziewany
czysty dochod.

Co do sfinansowania potrzebnego kapitatu za-
ktadowego przyjelismy zatozenie stosownie do &. 2.
ustepu 6) wspomnianej ustawy krajowej z dnia 17.
lipca 1893, Zze oprocz 23 kapitatu, zapewnionych
przez kraj przy wspétdziataniu fmansowem banku
krajowego, resztujgca f/, czes¢ pokryta zostanie
przez czynniki interesowane t j. przez pnnstwo,
powiaty, obszary dworskie, gminy i prywatne osoby
i ze panstwo ze wzgledu na wielkie korzysci jakie
dla niego przedstawiaja linie programem’ naszym
objete pokryje z pomienionej 11 czesci >i te kwote
takze, ktorej—o ile to bedzie dostatecznie udowodnio-
ne — interesenci prywatni nie bedg w stanie dostar-
czy¢ w zamian za akcye zaktadowe w mysl usta-
wy krajowej o popieraniu kolei nizszorzednych*.

Co sie tyczy udziatu finansowego interesentow
w kosztach budowy omawianych linii, to oprocz
ustnych oswiadczeh na rzecz budowy iini Chabow-
ka-Zakopane, tupkoéw-Cisna i Borki wielkio-Grzy-
matdéw, nie posiadamy jeszcze zadnych innych de-
klaracyi; spodziewamy sie jednak, ze takowe w for-
mie prawnej utrzymamy w najblizszym czasie.

Dla linii Trzebinia-Skawce, ubiegajacy sie
0 koncesye oswiadczyt gotowos¢ dostarczenia kwoty
400.000 zir. to jest potowy tej I, czesci kapitahu,
ktéra ma by¢ zebrang przez interesentéw w zamian
za akcye zakladowe.

Ubiegajacy sie o koncesye na budowe linii
Chabowka-Zakopane os$wiadczyt gotowos¢ ztozenia
kwoty 230.000 zir. to jest potowy tej Ji czesci
kapitatu nominalnego, ktéra ma by¢ dostarczong
przez interesentdbw w zamian za akcye zakiadowe.

Dla linii Borki wielkie-Grzymatéw kwota,, ktéra
interesenci obiecujg dostarczy¢ w zamian za akcye
zaktadowe wynosi 90.000 zir.

Dla linii tupkdéw-Cisna zobowigzuja sig kon-
cessonaryusze zapewni¢ catg v3 czes¢ kapitatu bu-
dowlanego w akcyach zaktadowych t. j. 230.000 zir.

Co sie tyczy kolei lokalnych Trzebinia-Skawce,
Kotomyja-Zaleszczyki i Szeparowce-Delatyn to w
braku na razie deklaracyi ze strony koncessona-
ryuszéw przyjmujemy, ze kwota majaca by¢ zto-
zona przez czynniki interesowane, zostanie w po-
towie przez panstwo, a w potowie przez innych
interesowanych pokryta.

W powyzszem zatozeniu przedstawia sie gwa-
rancya kapitatlu budowy rzeczonych linii jak na-
stepuje :
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g Zabezpieczenie kapitatu budowy

% prze z kraj w przez czynniki interesowane

g Nazwa linii . akeyach ake. przez panstwo w prz?z strony prywatne Razem
3 obli- pierw- 28Kt opli- ake. akcyach obli- akc. akcyach

N gaoyacli o< i ga- pierw- zakia- ga- pieiw-  zakia-

- wych cyacn szers. dowych cyach szens. dowych
1 Trzebinia-Skawce 1,700.000 * _ — — 400.000 — 400.000 2,500.000
2 Chabéwka-Zakopane  940.000 - — — — 230.000 - — 230.000 1,400.000
3 Lupkéw-Cisna . . — 470.000 — — — -- — —  230.000 700.000
4 Borki w.mGrzymatéw  600.000 — —  —  —  210.000 — @ — 90.000 900.000
5 Kotomyja Zaleszczyki 1,700.000 — — — — 425.000 — — 425.000 2,700 000

_6 Szeparowce-Delatyn.  570.000 — — — — 140.000 — — 140.000 850.000

Suma . 5,510.000 470.000 — — — 1,405.000 — — 1,515.000 8,900.000

Z tego przypada:

na Kraj.....oooeeeeeeevnennn. 5,980.000 ztr. . 67°
. . . 1.405.000 . 16%
na interesentéw) Panstwo
)strony pryw. 1,515.000 17un

Ogotem . 8,900.000 zir. .100°0

Wykazany w powyzszem zestawieniu udziat
finansowy kraju moze by¢ uwazany za ostatecznie
oznaczony i zabezpieczony, z zastrzezeniem ewen-
tualnej w tym przedmiocie uchwaly Wys. Sejmu.

Dwie inne sumy, to jest udzialy panstwa
i interesentbw moga o tyle uledz zmianie o ile,
by ¢. kK Rzad w mysl oswiadczenia wyrazonego
w reskrypcie Wysokiego c. k. Ministerstwa handlu
z dnia 15. czerwca 1893 L. 29.976 bytby skionnym
celem umozliwienia budowy tych linii pokry¢ ze
skarbu panstwa te cze$¢ udziatu ktorej interesenci
pokryéby nie mogli wskutek tego udzial panstwa
obliczony w naszem zestawieniu moze by¢ uwaza-
ny tylko jako minimalny.

O ile wiec Wysoki c. k. Rzad zgodzi sie na
nasze propozycye i o ile wyzej wskazane udziaty
interesentéw bedg prawomocnie zapewnione, kwestya
sfinansowania programem objetych linii bytaby za-
tatwiona.

Co sie tyczy dalszych kwestyi, jako to, kon-
cesyonowania, utworzenia towarzystw prywatnych,
sposobu prowadzenia budowy i eksploatacyi tychze
linii, to sprawy te zamierzamy uczyni¢ przedmiotem
osobnych rokowan, z Wys. c¢. k= Ministerstwem.

Pod tym wzgledem zachodzi zdaniem naszem
konieczna potrzeba porozumienia sie z Wysokiem
c. k. Ministerstwem co do niektérych zasadniczych
kwestyi, oméwionych blizej w zataczonym memoryale.

Wychodzimy z tego zapatrywania, ze budowa
i urzadzenie tych kolei lokalnych przeprowadzone
beda z najwieksza oszczednoscig stosownie do cha-
rakteru kolei nizszorzednych jakotez, ze budowle
nowe, powiekszenia budynkéw, toréw, urzadzen
stacyjnych, oraz innych potrzeb na stacyach zia-

czenia z liniami nalezacemi do panstwa lub przez
panstwo zawiadowanemi, na jego koszt przeprowa-
dzone zostana; nakoniec, ze przy ustanawianiu ta-
ryf i innych nalezytosci, ktére majg by¢ od stron
pobierane, pozostawiong bedzie koncesyonaryuszom
zupetna swoboda w granicach warunkdéw koncesyi;
i ze w razie objecia eksploatacyi przez c. k. koleje

panstwowe jak najdalej idgace wulgi i utatwienia
bedg stosowane.
Co do tej ostatniej kwestyi, w memoryale

naszym przedktadamy Wys. c¢. k. Ministerstwu do
rozwazenia i ewentualnego zatwierdzenia formute
przez nas ufozong celem ustanowienia wysokosci
wydatkow na eksploatacye w stosunku do spodzie-
wanych dochodéw brutto kolei.

Wreszcie sadzimy, ze przyjscie do skutku o-
mawianych linii zawistem jest w pierwszym rzedzie
od ulg i utatwien, jakie przynies¢ powinna no-
wa ustawa panstwowa o Kkolejach lokalnych,
przyczem nadmieni¢ nalezy, ze popieranie tych
przedsiebiorstw wieleby na tem zyska¢ mogto,
gdyby panstwo oprécz swego udziatu finansowego,
zechciatlo pewng czes¢ przez wybudowanie tychze
kolei osiggnietych oszczednosci wszelkiego rodzaju
jakotez z tejze samej przyczyny wynikajgcych dla
panstwa i dla ¢ k kolei panstwowych zyskow
obréci¢ na korzys¢ tychze kolei lokalnych.

W zalgczonym memoryale i te kwestye blizej
omawiamy.

Poniewaz urzeczywistnienie podjetej przez
kraj akcyi kolejowej jest dla niego potrzebg naglacg
przeto mamy zaszczyt upraszac: Wasza Ekscelencya
raczy najtaskawiej przedtozy¢ do przyjecia Wyso-
kiej Radzie panstwa, jeszcze w ciggu pierwszego
okresu jej terazniejszej sesyi, wynikajgce z naszych
propozycyi wnioski, aby nam dang byla moznosé
przedstawienia z naszej strony Wysokiemu Sejmowi
krajowemu, na zblizajgcej sie sesyi tegoz to jest
z poczatkiem 1895 roku odpowiednich wnioskow
do uchwaty odnosnej.
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Alegat 6b do sprawozdania Wydziatu krajowego L, 72541/94.

O dp

w przektadzie polskim memoryat

odezwy Wydziatu krajowego z dnia

wystosowanej do JE. c. k.

Program pierwszego okresu akcyi krajowej
w zakresie popierania kolei lokalnych obejmuje na-
stepujace linie:

. Trzebinia-Skawce
Chabdéwka-Zakopane
tupkdéw Cisng
Borki w.-Grzymatow
Ko to myj a- Zal eszezy ki

6. Szeparowce-Delatyn.

taczna dtugosé tych linii wynosi 248 8 km.,,
zas koszta ich budowy 8,900.000 zt.

Przedmiotem niniejszego memoryatu jest:

1) umotywowanie zasad i dat, na ktérych
opierajg sie nasze obliczenia;

2) wykazanie i uzasadnienie rezultatéw ba-
dan technicznych i komercyalnych, przeprowadzo-
nych przez krajowe biuro kolejowe dla kazdej po-
szczeg6lnej linii.

Wychodzac z zatozenia, ze projektowane ko-
leje lokalne spowodujg bardzo znaczny wzrost ru-
chu osobowego i towarowego na liniach c. k. ko-
lei panstwowych, z ktéremi tgczy¢ sie maja, przyj-
mujemy w zasadzie, ze pewna cze$¢ zyskow z tego
powodu przypadajgcych kolejom panstwowym, prze-
znaczong bedzie na rzecz kolei lokalnych.

Zalozenie powyzsze jest tem uzasadnione,
ze w rzeczywistosci kazda osoba kolejg lokalng
jadaca, jak niemniej kazda jednostka towarowa
kolejg lokalng przewieziona, przebywa w dalszym
ciggu o wiele dluzsza droge na gtéwnych liniach
c. k kolei parnistwowych, wskutek czego dochdd
z tego ruchu wyptywajacy przypada stosunkowo
W znacznie wiegkszej czesdci c. k kolejom panstwo-
wym, anizeli samym kolejom lokalnym.

W zupetnosci byloby przeto usprawiedli-
wionem, jak zresztg znachodzimy podobne temu
przyktady w niektdrych krajach, by c. k. koleje
panstwowe uiszczaty kolejom lokalnym premie za
kazdag oddang im lub odebrang od tychze do
dalszego przewozu osobe lub tone towaru. Wyso-

ggrhwbdp

i s

u technicznego dotgczonego do
17. pazdziernika 1894 L. 55.182J94.
Ministra handlu w Wiedniu.

kos¢ tej premii oceniliSmy na 10 ct. od kazdej
osoby, a 15 ct. od kazdej tony towaru, uzasa-
dniajgc to w zalgczniku Nr. 1

Dalszg kwestya, ktérg w odezwie naszej do
Wysokiego c. k. Ministerstwa poruszyliSmy bytoby
ustanowienie pewnej formuly dla oznaczenia ko-
sztéw eksploalacyi, w lyrn wypadku, gdy c. k ko-
leje panstwowe obejmujg zarzad kolei lokalnej.

Wedle ponizej przedstawionej formuty kilome-
tryczne koszta eksptoatacyi pozostawatyby w zwig-
zku z kilometrycznymi dochodami kolei.

Formuta ta jest nastepujaca:
jezeli przez E oznaczymy kilometryczny dochdd
(brutto) zas przez A kilometryczrte koszta eksplo-
atacyi, to:

025
A= 800+ !+ 0-0000262[E—800] [E~ 800]

Przy utozeniu powyzszej formuty uwzgledni-
liSmy zasady niejednokrotnie przez Wysoki c. k
Rzad zalecane, opierajgc sie réwnoczesSnie na tem,
Ze zarzad i ruch kolei lokalnych winien by¢ jak
najprostszy.

Formuta ta da sie przeto zastosowaé¢ do ta-
kich kolei lokalnych, dla ktérych wskazanem jest
urzadzenie ruchu i zarzgdu w sposob jak najpry-
mitywniejszy i ktorych dochody kilometryczne nie
przekraczajg 6.000 zi.

Statg cyfre 800 zt. od kilometra, przyjeta
jako minimum kilometrycznych wydatkéw, ozna-
czyliSmy na podstawie rzeczywistych danych (uza-
sadnienie w zalgczniku L. 2) z uwzglednieniem
praktykowanych w Galicyi cen materyatow i robo-
cizny; oprocz tego dla uzasadnienia powyzszej
cyfry przytaczamy w zatgczniku L. 2- caly szereg
dat z wynikéw eksptoatacyi licznych kolei nizszo-
rzednych.

Go sie tyczy podzialu nadwyzki dochodow
ponad 800 zt, to w naszej formule bierzemy w ra-
chunek 0'25 tejze nadwyzki, a spélczynnik ten



otrzymujemy z taktycznych rezultatow juz istnie-
jacych kolei lokalnych w Austryi i Wegrzech.

W kwestyi taryf przyjeliSmy zasade, ze na
kazdej poszczegolnej linii, taryfy dla przewozu oso6b
zastosowane by¢ powinny do stosunkéw migj-
scowych.

Co do przewozu o0séb i przesylek wojsko-
wych, jakotez urzednikoéw, szupasnikéw i poczty,
przyjmujemy, iz w tym wzgledzie specyalne umowy
muszg by¢ zawarte z Wysokim c¢. k Rzadem, przy-
czem wyrazZnie zastrzegamy, ze takie ulgi jakie na
kolejach gtdwnych przystugujga podobnym trans-
portom, zadng miarg nie mogtyby by¢ przyznane
na kolejach lokalnych i Ze przeciwnie, Wysoki
c. k Rzad, powodowany przewodnig myslg popie-
rania kolei lokalnych w kazdym kierunku, przyzna
krajowym kolejom lokalnym jak najdalej idace wy-
nagrodzenie za oddawane celom panstwowym ustugi.

Jako zasade przyjeliSmy, ze podrdéznym nie
przyznaje sie bezplatnego przewozu pakunkéw

Dla przewozu towar6w przyjmujemy taryfy
idace najdalej do podwdjnej wysokosci stopy tary-
fowej c. k. kolei panstwowych. Procz tego bierzemy
w rachunek nalezytos¢ za manipulacye w wyso-
kosci 4 centéw za cetuar metryczny towaru.

Co sie tyczy klasyfikacyi towar6w, trzymamy
sie w tym wzgledzie w ogole systemu c. k. kolei
panstwowych.

Dla kolei o waskim torze, nalezyto$¢ za prze-
tadowanie towaréw na stacyach ztaczenia z kole-
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jami normalnotorowemi wcielamy do jednostkowej
kilometrycznej stopy taryfowej za przewoz.

Kazdy z projektow przedtozonych nam przez
interesentéw zostat pod wzgledem technicznym zba-
dany przez nasze organa, a rezultaty tych badan
,podajemy w specyalnych zatacznikach, w ktérych
uwidocznione sg dokonane przez nas obnizenia,
wzglednie uzupetnienia wykazanych kosztow budowy.

Podobniez zbadane zostaly takze rachunki
rentownosci, przedtozone przez ubiegajgcych sie
0 koncesye projektantéw, jak to miatlo miejsce
przy linii Borki wielkie-Grzymatéw. Dla linii Cha-
béwka-Zakopane i Trzebinia-s kawce przyjelismy
za podstawe naszych obliczen rachunki rentownosci
zestawione przez organa c. k kolei panstwowych,
zmieniajgc tylko przyjete tam taryfy i obszary
cigzenia. Co sie tyczy linii Kotomyja-Zaleszczyki
1 Szeparowce-Delatyn nie byliSmy w moznoSci
przeprowadzi¢ wyczerpujacych studyow komercy-
alnych, raz dla braku czasu, a powtore dla braku
przedtozenia nam odpowiednio i fachowo sporza-
dzonego rachunku rentownosci.

Linia Kotomyja-Zaleszczyki
spodziewa¢ sie dosy¢ korzystnych rezultatow;
a chociaz na linii Szeparowce-Delatyn, stosunki
moga na razie mniej korzystnie sie przedstawiac,
nie jest wykluczonem, ze z czasem czysty dochéd
obu tych kolei oprocentuje po 4°/0 kapitat pierw-
szehstwa.

pozwala jednak

Linia Trzebinia-Skawce.

Budowa linii Trzebinia-Skawce projektowang
jest przez centralny zarzad débr hr. Andrzeja Po-
tockiego, ktory jako wiasciciel kopalh wegla w Sier-
szy jest bardzo interesowany w doprowadzeniu do
skutku tej kolei.

Linia ta przedstawia wysokg waznos¢ nietylko
dla interesow naszego kraju lecz rdéwniez i pan-
stwa, w szczegélnosci zas c. k. kolei paristwowych,
gdyz wplynie na podniesienie przemystu tej ru-
chliwej i postepu domagajgcej sie okolicy, a nadto
tworzac potgczenie nowych a bogatych pokiadow
wegla z liniami ¢, k. kolei parnstwowych, uwolni
takowe od ucigzliwej i kosztownej koniecznosci
przewozenia obcg koleja wegla przeznaczonego
do wiasnego uzytku.

Préocz tego linia ta jest najkrotszem pota-
czeniem w kierunku z pétnocy na potudnie miedzy
Goérnym Szlgskiem a zachodnig Galicya, a wiec
potaczeniem Gornego Szlaska ze znacznymi obsza-
rami laséw na stokach zachodnich Karpat, wskutek
czego zapewni w kierunku na pdtnoc rozwéj ozy
wionego wywozu drzewa, ktore dzisiaj o wiele

dtuzsza okrezajacg droge odbywa¢ musi, aby sie
tam dostac.

Kolej ta jest 495 kilometréw diuga, pod
wzgledem budowy i urzadzenia projektowana jako
normalnotorowa kolej lokalna.

Zastosowania waskiego toru nie bierzemy dla
niej na uwage z tego powodu, Ze Wysokie c. k
Ministerstwo reskryptem L. 44.821/93 odnoszacym
sie do rezultatéw rewizyi trasy, zatwierdzito takowa,
a tern samem przyjelo w zasadzie tor normalny,
jakotez i z tego wzgledu Ze przy linii, ktoéra sta-
nowi potgczenie kilku istniejgcych kolei normalno-
torowych, uzycie toru waskiego wydaje sie wyklu-
czonem.

Koszta budowy tej linii zostaly przez nasze
organa zbadane i z uwglednieniem zarzadzonych,
wyzprzytoczonym reskryptem zmian niwelety i Kie-
runku trasy odpowiednio zredukowane.

Rezultaty zarzadzonej przez nas rewizyi ko-
sztorysu podajemy w zatgczniku Nr. 3.

Preliminowane przez koncesyonaryusza koszta
budowy w kwocie 2,547.369 zt., dadza sie zredu-
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kowa¢ na 2,410.000 z,
159.759 zt. na fundusz rezerwowy
na koszta ztaczenia.

Co sie tyczy tych ostatnich, to z jednej strony
wskazéwki i zastrzezenia Wysokiego c¢. k. Mini
sterstwa poczynione w odezwie z dnia 4. sierpnia
1893 L. 44 821 w sprawie potgczenia omawianej
linii z c. k kolejg panstwowg w Spytkowicach
i Skawcach, z drugiej za$ strony warunki stawiane
przez kolej potnocng- w sprawie zigczen w Trze-
binii i Wadowicach, uniemozliwiajg ustanowienie
sumy kosztorysowej, bez poprzedniego stanowczego
zatlatwienia tej kwestyi.

Dalsze trudnosci nasuwajg sie z powodu za-
dan Wysokiego c. k. Ministerstwa wojny, stojacych
W sprzecznosci z charakterem nizszorzednym pro-
jektowanej kolei, a ktére to zgdania zwiekszylyby
znacznie koszta budowy.

Nalezy przypuszczaé, ze wyrazone W powy-
zej przytoczonem pismie z dnia 4. sierpnia 1893
owczesne zapatrywania Wysokiego c¢. k= Minister-
stwa zmienity sie w duchu ulatwienia i umozli-
wienia budowy kolei lokalnych, i ze dzisiaj nie
stoi juz nic na przeszkodzie zatatwieniu tej sprawy
W sposob stuszny.

Na podstawie tego zatozenia i powyzej wspo-
mnianego kapitatu budowlanego mozna oznaczy¢
kapitat nominalny na 2,500.000 zt. Przyjmujemy
ze % tego kapitatu t j. 1,700 000 zt. pokryte bedg
przez kraj. Resztujgca za$ trzecia cze$¢ t. j. 800.000
zk., ma byé dostarczong przez interesentdw wraz
Z rzadem.

Koncesyonaryusz oswiadczyt gotowos$¢ po-
krycia 400.000 badz w zamian za akcye zaktadowe
al pari, badz tez obejmujac gwarancyg do-
chodéw.

Przypada zatem i na paristwo zapewnienie
400.000 zt. Kwota ta w stosunku do korzysci,
jakieby dla rzgdu wynikly z przyjscia do skutku
tej kolej, jest za nisko oszacowana.

Kwota zapewniona przez Kkraj, przedstawia
przy kursie emisyjnym 95°0 kapitat wartosci
1.615.000 zt., do tego zapewniona przez intere-
sentow 13 al pari 800.000 zt., razem 2,415.000 zi.

przyczem przyjmujemy
i 150.000 zt

Kwota ta wystarcza w zupetnosci do pokry-
cia wykazanych przez koncesyonaryusza, a przez
nas sprawdzonych kosztéw budowy.

Przy zestawieniu rachunku rentownosci postu-
giwaliSmy sie datami, przestanemi nam w Kkrotkiej
drodze przez krakowskag Dyrekcye c. k. kolei pan-
stwowych, jak to w zalgczniku Nr. 4. jest przed-
stawione

Zestawienie rachunku rentownosci oparte na
badaniach w 'granicach obszaru cigzenia tejze linii
nie mogto byé przeprowadzone, a to dlatego, ze
granica takiego obszaru dla tej linii nie da sie
oznaczyc.

Przyjete do naszego rachunku taryfy, sg te
same jak przy c. k kolejach panstwowych, zazna-
czamy jednak iz nalezaloby wzig¢ na uwhge,
czy nie bytoby korzystniej oznaczy¢ w koncesyi
wyzsze jednostki taryfowe, anizeli te, jakie hare-
mem kolei parnstwowych sg objete.

Przyjmujemy, ze przewozenie pakunkéw' bez
odpowiedniej optaty nie bedzie podréznym dozwo-
lone, jakotez, ze c. k. koleje panstwowe bedg pta-
city premie nowej kolei lokalnej za ruch zwigz-
kowy przechodowy (Anschlussverkehr) a to w wy-
sokosci 10 ct. za kazdego podréznego, a 15 ct. za
kazdg tone.

Wychodzac zzatozenia, ze eksploatacye tej
linii obejmuje zarzad c. k kolei panstwowych,
koszta eksploatacyi oznaczone zostang na podstawie
wspomianej juz formuty:

0'25
A=800+ p+0.0000262[E -800/E— 80°]'
Z uwagi na to co wyzej powiedziano, dochody

brutto przedstawiajgsie w wysokosci 181.220 zt.
koszta eksploatacyi . 75.035 ,,
pozostaje 106 185 ,,

jako czysty dochod.
Do oprocentowania kapitatlu pierwszenstwa

po 4% i umorzenia tegoz w przeciggu lat 75 po-
trzeba rocznej raty 73.100zt.
Pozostaje jako czysty dochéd 33.085

ktéra to kwota oprocentuje jeszcze akcye zakla-
dowe po 4'14%.

Unia Chabdéwka - Zakopane.

Budowe tej linii projektuje wiasciciel Zako-
panego hr. Wt. Zamoyski, a domagajg sie jej ro-
whnocze$nie wiasciciele ziemscy, powiat i gminy.

Liniatajest niermiernej wagi ze wzgledu na pod-
niesienie powszechnie znanego zdrojowiska Zako-
panego, ktdre juz dzisiaj licznie jest odwiedzane,
jak nie mniej ze wzgledu na rozwdj przemystu
i gospodarstwa lasowego tamtejszej okolicy. Przy-
taczamy sie tez w zupetnosci do wywodu uzasa-

dnienia ekonomicznego budowy tej linii, jakie pro-
jektant ubiegajacy sie o koncesye w sprawozda-
niu technicznem przedtozyt.

Linia ta 47 km. dluga, prejektowana jest
0 torze waskim, z powodu stusznych, a przez pro-
jektanta w sprawozdaniu technicznem wyluszczo-
nych motywdw.

Przedtozone przez projektanta studyum o ewen-
tualnem zastosowaniu toru normalnego umocnito



w nas przekonanie, ze ze wzgledu na nadzwyczajne
trudno$ci terenn a tem samem na bardzo znaczne
koszta zastosowanie toru waskiego jest jedynie ra-
cyonalne dla tej linii.

Koszta budowy kolei o waskim torze wynoszag
na kilometr biezacy 29.000 zi., podczas gdy bu-
dowa tejze linii przy zastowaniu toru normalnego
wymagataby wedle dat podanych przez samego
projektanta na kilometr biezgcy 69.000 zk

Naszem zdaniem cyfra ta jest stanowczo za
niska i mamy stuszne powody do twierdzenia, ze
budowa kolei o torze normalnym w tym tak urwi-
stym i w wielu miejscach usuwistym terenie nie
da sie wykona¢ za nizszg cene jak 80.000 zt. od
kilometra.

W zatgczniku Nr. 5. podajemy rezultaty za-
rzadzonych przez nas badan kosztorysu budowy
w wysokosci 1,383.210 zt., dadzg sie zredukowac
na 1,353.340 zk, kapitat nominalnymozna wiec
oznaczy¢ na 1,400.000 z.

Przy oznaczeniu tego kapitatu przyjelismy
jako zatozenie, ze kraj obejmujac obligacye, po
kryje 23 takowego w wysokosci 940.000 zt. co
przy kursie emisyjnym 95% przedstawia wartos¢
893.000 z.

Resztujgca za$ ktéra ma by¢ przez inte-
resentéw pokryta w zamian za objecie akcyj za-
ktadowych al pari wynosi 460 000 zt.
doliczajgc do tego . . . 893.000 .
otrzymujemy kapitat rzeczywisty do
budowy potrzebny 1,353.000 zi.
ktéora to kwota w zupetnosci do pokrycia kosztow
budowy wystarcza.

Co do zapewnienia tej i8B czesci, ktora byc
dostarczong przez interesentéw, przyjmujemy, ze
potowe tejze j/3 czesci t. j. 230.000 zi. pokryje
projektant ubiegajacy sie o koncesye, do czego go-
towos¢ swg oswiadczyt.

Drugg potowe bedzie musiat pokry¢ rzad
przez objecie akcyi zaktadow ych albo a fond
perd u.

Zadanie to jest uzasadnione niezmiernem
znaczeniem jakie linia, ta dla interesow paristwo-
wych, a w szczegélnosci dla c. k kolei paristwo-
wych przedstawia.
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Rachunek rentownosci oparty zostat na da-
tach dostarczonych nam przez c. k koleje pan-
stwowe, w ktorych poczyniliSmy tylko nieznaczne
zmiany pod wzgledem ilosci przewozu jak to w za-
taczniku Nr. 7 jest przedstawione.

Odstgpilismy jednak od jednostek taryfowych,
przez organa c. k kolei parnstwowych przyjetych
Zz tego powodu, ze taka stopa taryfowa nie zape-
wnitaby wecale rentownosci tej kolei, dlatego tez
podwoilismy jednostke stopy tai-ylowej dla ruchu
towarowego.

Na podstawie powyzszego zatozenia otrzymu-
jemy nastepujgce taryfy dla przewozu o0s6b:

| klasa 4'5 ct.
n b ,

Dla przewoy& towar%w o’frzymana przecietna
jednostka wynosi 4'66 ct. za ton kilometr., aby za$
i nalezyto$¢ za przetadowanie wzigé w rachube,
rozdzieliliSmy odpowiednio takowg i podniesliSmy
kilometryczng jednostke taryfowg na 5 4 ct.

Oprocz tego projektowane jest pobieranie na-
lezytosci za manipulacye w wysokosci 4 ct. od
cetnara metrycznego towaru.

Przyjmujemy, ze podréznym nie bedzie w za-
sadzie przyznanym bezptatny przewdz pakunkoéw
jakotez, ze c. k. koleje panstwowe beda placity
kolei lokalnej premie za ruch zwigzkowy, a to
wysokosci 10 ct. od osoby, a 15 ct. od tony to-
IWaru wigcznej kwocie 10.773 zt. rocznie.

Na podstawie powyz przytoczonych cyfr otrzy-

mujemy dochoéd brutto 111405 zh.
wydatki wynosza wedle proponowanej

przez nas formuty . . . 59.793 ,
ktérg to kwotg objete sg koszta prze-

tadowania 2.888 zt

jakotez koszta ogdlnego za-

rzadu . . . 1.657 ,,

Pozostaty wiec czysty-, dochéd wynosi 51.612 zi.

Poniewaz za$ kapital pierwszenistwa wynosi
940.000 zt. i na oprocentowanie po 4% oraz
umorzenie w ciggu trwania koncesyi potrzebuje
kwoty 40.420 zt., pozostaty wiec czysty dochdd dla
kapitatu akcyi zakladowych wynosi wiec 11.192 zt.

Objecie zatem pomienionej linii programem
akcyi krajowej jest zupelnie uzasadnione.

Linia Ltupkow-Cisna.

Budowa tej kolei zamierzona jest przez grupe
wihascicieli laséw a to gtéwnie dla tego, aby umo-
zliwi¢ eksploatacye prawie dziewiczych obszardw
lesnych, ktére teraz niemal zadnego zbytu nie maja.

Linia powyzsza bedzie urzgadzong dla ruchu
dziennego tak osobowego jak i towarowego i jako
kolej lokalna o torze waskim (076) budowana.

Uzycie toru waskiego jest koniecznem ze
wzgledu na konfiguracye terenu, jakotez ze wzgledu
na ogdlny charakter tej linii, jako kolei dowozowej.

Sprawdzone i sprostowane przez nas koszta
budowy wynosza 676.500 zi.

Przyjmujemy z gory przy zigczeniu tej linii
czy to w tupkowie czy w jakim innym punkcie
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linii gtdbwnej nie napotkamy na zadne utrudnienia
ani ze strony c. k. kolei panstwowych, ani tez ze
strony innych kompetentnych organéw administra-
cyjnych, oraz, ze ewentualnie c. k kolej paristwowa
sama zechce pokry¢ koszta wspomnianego zigczenia.

Jako podstawe przyjmujemy, ze kraj zapewni
23 Kapitalu nominalnego t j. 470.000 zt. wzamian
za akcye pierwszenstwa, resztujgacg zas 1,! 230.000 zt.
dostarczg sami interesenci.

Ogolny kapitat nominalny wynosi
700.000 z.

PrzyjeliSmy w tym wypadku akcye pierwszen-
stwa zamiast obligacyi dlatego ze dochody kolei tej za-
lezne sg od eksploatacyi laséw, ktora trwac¢ bedzie
przez czas nie dajgcy sie Scisle oznaczy¢, nalezy wiec
mie¢ na oku okres umorzenia, a potrzebna na ten
cel roczna rata moze by¢ uzyskana tylko zapomocg
odpowiedniego rozdziatu zyskéw w formie super-
dywidendy.

Z tego tez powodu nie nalezy liczy¢ na pomoc
materyalng rzadu a to tern bardziej ze sami inte-
resenci obowigzujg sie dostarczy¢ ustawa przepi
sang u3 cze$¢ kapitatu nominalnego.

Rachunek rentownosci zestawiony zostat na
podstawie fachowej opinii c. k. radcy dworu i by-
tego dyrektora domen i laséw p. Jozefa Glanza.

Obszar ciazenia projektowanej kolei, ozna-
czony zostal na podstawie tejze opinii jakotez
z uwzglednieniem warunkoéw racyonalnego gospo-
darstwa lasowego, przyczem ilosci drzewa przezna-
czone do wyrebu i wysytki projektowang kolejg
jak najscislej zostaty obliczone.

W zatgczniku Nr. 10 podajemy rezultaty na-
szych komercyalnych obliczen. Przy oznaczeniu do-
chodéw braliSmy w rachube tylko ruch drzewa bez
uwglednienia przewozu innych towardéw ani ruchu
osobowego.

Taryfy przyjeliSmy nastepujgce:

Zatonokilometr drzewa budowlanego i ma-
teryatu rznietego 9 ct., zas drzewa opatowego 4'5 ct

Nastepnie tak jak i przy innych liniach bie-
rzemy w rachube ze c. k koleje panstwowe uiczaé
bedg i tej kolei lokalnej premie w wysokosci 15 ct.
od kazdej tony.

Przy oznaczeniu wydatkéw uzyliSmy réwniez
poprzednio omoéwionej E)zuszasadnionej formuty:

zatem

A= 800+ 1+0-0000262[E—800] [E~ 80°]
wychodzac z zalozenia, ze linia ta dla ogdlnego
publicznego ruchu urzadzong zostanie.

Zastrzegamy jednak, ze gdyby ruch projekto-
wanej linii ograniczonym zostat tylko do przewozu

towaréw w petnych tadugach wagonowych, to ko-
szta eksploatacyi obliczone na podstawie powyzszej
formuty znacznieby sie daly zredukowaé; z tego
wiec powodu nalezy uwaza¢ otrzymang na podsta-
wie powyzszych obliczern cyfre wydatkéw jako naj-
wyzszg (maximum) a obliczony czysty zysk (mi-
nimum).

Na podstawie powyzszych dat dochody bruto
w pierwszym 20-letnim okresie wynoszg 70.850 zt.,
koszta eksploatacyi 38.450 zk., pozostaje przeto
czysty dochod 32.400 zi.

Poniewaz na oprocentowanie kapitatu pierw-
szefistwa po 4°0 i umorzenia takowego w prze-
ciggu lat 30 potrzeba 5-78°/0 t. j 27.200 zt,
to pozostaje jeszcze , 5.200 zt.
czyli 2 26°/0 na oprocentowanie akcyi zaktadowych
jako czysty dochdéd.

lila nastepnego dziesiecioletniego okresu ruchu
przedstawia sie rentownos$¢ jak nastepuje:

dochod brutto 172.100 zi,
wydatki . . 65.655
czysty dochod . . . . 106.445 zt.
odtrgciwszy od tego aunuitety potrze-

bne na umorzenie i oprocentowanie

akcyi pierwszenstwa 27.200
pozostaje : 79-245 zt.

jako czysty dochdd.

Z tego czystego dochodu nalezy oprocentowaé
akcye zakladowe po 5% t j. 11.500 zt. pozosta-
wataby zatem jeszcze pewna superdywidenda do
rozdzialu miedzy akcye zakladowe i akcye pierw-
szenstwa, jakotez do utworzenia funduszu budo-
wlanego funduszu rezerwowego dla przedtuzenia
projektowanej linii do Wietliny.

Przedtuzenie to wynositoby okoto 20 kilome-
trow, przyjmujac wiec koszta budowy po 28.000 zt.
na kilometr potrzeba ogdélnego kapitatu wynosic¢
bedzie 560.000 zi., czyli ze rocznie trzeba z czy-
stego dochodu obréci¢ na ten cel 56.000 zt.

OdstgpiliSmy dlatego od wypuszczenia obli-
gacyi, chociaz koncesya na lat 75 udzielong bedzie,
ze sadzimy, iz po zupelnem umorzeniu akcyi
pierwszenistwa w 30 latach, kolejowy fundusz kra-
jowy bedzie moégt mieé pewien udziat w czystych
zyskach przez wypuszczenie w obieg akcyi uzytko-
wych (Genusscheine).

Powyzsze w ogole uwagi, jakotez potrzeba
popierania przemystu krajowego przez umozliwie-
nie dostarczenia inu faniego kapitatlu, motywujag
dostatecznie objecie linii tupk 6 w-Cisna obe-
cnym programem akcyi krajowej.
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Linia Borki wielkie-Grzymatow.

Budowa tej linii zamierzong jest przez grupe
wiascicieli wiekszych posiadtosci, a tem uzasadniong
ze ta linia jest niezmiernej wagi dla tamtejszej,
jednej z najurodzajniejszych czesci kraju. Nadto
doprowadzenie do skutku tej linii, koniecznem jest
dla tamtejszej okolicy celem podniesienia rolnictwa
i powotania do zycia niezbednego tamze przemystu
cukrowniczego.

Linia ta 31 kilometréw dluga, projektowang
jest o torze normalnym, z charakterem kolei niZszo-
rzednej, nie uwzgledniajgc uzycia takowej do ce-
16w wojskowych.

Sprostowany przez nas kapi.at normalny
(zatacznik 11.) wynosi 900.U00 zk., z czego przy-
pada na rzeczywiste wydatki 810.000 zt., a 90.000
Uwaza¢ nalezy jako fundusz dyspozycyjny do po-
krycia nieprzewidzianych wydatkéw i do utworze-
rzenia kapitalu rezerwowego potrzebny.

W mysl pisma Wysokiego c. k. Ministerstwa
handlu L. 29.967 z dnia 15/6 b r rozpatrywa-
lismy kwestye zastosowania toru waskiego do tej
kolei i doszliSmy do przekonania, ze w tym kon-
kretnym wypadku uzycie toru waskiego nie przed-
stawia zadnych korzysci, co przypisa¢ nalezy cha-
rakterowi i konfiguracyi terenu, przez Kktéry pro-
jektowana kolej ma by¢ poprowadzona, a miano-
wicie temu, ze nie mozna uzyciem ostrych tukdéw
zmniejszy¢ robét ziemnych.

Oszczedno$é osiggnieta przez zastosowanie
toru waskiego ogranicza sie na zmniejszeniu sze-
rokosci korony, wzglednie przekrojow poprzecznych,
oraz na zmniejszeniu wagi szyn i wynosi ogoétem
okoto 91.000 zk. toznaczy na kilometr okoto 2.900zt.

Natomiast poniewaz przy zastosowaniu wag-
skiego toru nie mozna liczy¢ na positkowanie sie
taborem c. k. kolei panstwowych, wrazie chwilo-
wego wzrostu ruchu, przeto nalezy tu wzia¢ w ra-
chube takie pogotowie taboru, ktéreby wszelkiem
zapotrzebowaniom i wymogom odpowiedziato, jako-
tez urzadzenia potrzebne do przetadowywania na
s,acyi zlgczenia, wskutek czego wykazana powyzej
°szczednos¢ redukuje sie okragto na 39.000 z,
Czyli nominalnie na 40.000 z4, co odpowiada ro-
cznej rencie w wysokosci 1.900 zi.

Wzigwszy jednak na uwage zwiekszenie wy-
datkéw powodowane przetadowywaniem wszelkich
towaréw jakotez kosztami utrzymania i naprawy
zwiekszonej ilosci taboru, ktére okoto 4.700 zi
tocznie wynosi¢ bedzie, otrzymujemy na niekorzysé
toru waskiego rocznie okoto 2.800 zt

Eksploatacya tej kolei prowadzona bedzie
Przez c. k. koleje panstwowe na podstawie zawrzeé

sie majacej umowy, przyczem do oznaczenia wy-
datkéw zastosowaé nalezy kilkakrotnie wspomniang
juz formute:
0-25
A= 800 + i+ 00000262 [E—800] fE—so00

W umowie tej nalezy przyja¢ rdéwniez za
podstawe, ze koncesyonaryuszowi przystuguje prawo
ustanowienia taryf, niezaleznie od norm przyje-
tych przy c. k. kolejach panstwowych.

Taryfy przyjete za podstawe naszego rachunku
rentownosci sg nastepujace:

za osobokilom etr
| klasa 4'5 ct.
I . 3,
ni , 2

Przewozu pakunkéw bez odpowiedniej optaty
nie uwzglednia sie.

Taryfowa jednostka za przew6z przesytek po-
spiesznych i pakunkéw wynosi 2 ct. za cetnar
metryczny.

Dla przewozu towar6w przyjeta stopa tary-
fowa wynosi dla kazdej poszczegolnej klasy prawie
dwa razy tyle, co odpowiednia jednostka taryfowa
na c. k kolejach panstwowych, czyli w przecieciu
5.55 ct. za ton okilometr.

Doobliczenia rozmiaréw ruchu,przyjelismy
za podstawe ruch obecnie do istniejgcych stacyi
kolei Karola Ludwika ciezacy i podzieliliSmy takowy
w stosunku do powierzchni i ilosci mieszkan-
cow obszaru cigzenia projektowanej kolei uwido-
cznionego w zatgczniku Nr. 14, nie biorac przy
tem w rachube napewno oczekiwanego zwiekszenia
istniejgcego ruchu  wskutek przyjscia do skutku
pomienionej kolei.

Réwniez nie uwzgledniono ruchu, jaki po-
wstanie miedzy wiasnemi stacyami tejze kolei, ato
z braku dat opartych na pewnych podstawach.

W zalgczeniu podajemy wyniki sprawdzonych
przez nasze organa rachunkéw rentownosci, ktore
wykazujg dochody brutto catej linii na 63.595 zi.
czyli na kilometr 2.025 zi.

Rachunkiem rentownosci objete sg premie,
jakie c. k. koleje panstwowe kolei lokalnej za ruch
zwigzkowy uiszcza¢ beda, a to w kwocie 6.170 zt.

Wydatki na podstawie kilkakrotnie wspo-
mnianej formuly obliczone wynosza 34.446 zt. czyli
na kilometr 1.097 zik, do czego doliczy¢ nalezy
koszta ogélnego zarzadu w kwocie 1.033 zi.

Ogo6t wydatkdw wynosi zatem 35.479 zt.

A wiec czysty dochdd 28.116 zi.



Poniewaz kapitat nominalny wynosi 900.000 zt
i sklada sie z obiigacyi w kwocie 600-000 zt.
i akcyi zakladowych 300 000 zi., przeto na opro-
centowanie kapitatu pierwszeristwa po 4% i umo-
rzenie w czasie trwania koncesyi potrzeba uzy¢
z czystego dochodu 25.800 zt.

pozostaje zatem na rzecz akcyi zakta-

dowych nadwyzka

ktéra jednak zapewne sie 2W|¢kszy
Zatozenie to opiera sie na spodziewanem

zwiekszeniu ruchu wskutek zamierzonej przez kon-

cesyonaryuszéw budowy cukrowni.

2.316 zi.

Linia Kotomyja-Stefanowka (Zaleszczyki).

Potgczenie Kotomyi z Zaleszczykami projekto-
wane jest przez dwie rézne grupy interesentéw,
z ktérych kazda swdj projekt nam przediozyta.

Pierwsze konsorcyum 2z baronem Jakdébem
Romaszkanem na czele zamierza budowe linii o
tacznej dhugosci 70\5 km., ktéra wychodzac z Ko-
tomyi konczytaby sie w Zaleszczykach +tub tez
w miejscowosci Kostrzyzowka po prawej stronie
Dniestru naprzeciw Zaleszczyk potozone;j.

Drugi przez Kotomyjskie lokalne koleje przed-
tozony projekt ma na celu potaczenie Kotomyi
z projektowana kolejg lokalng tuzany-Zaleszczyki
na stacyi Stefandwka; dtugos¢ tej linii wynositaby
64'6 km.

Poniewaz dotychczas nie doszliSmy do stano-
wczego porozumienia z zadng z dwéch grup, zas
wyboér miedzy jednym a drugim projektem zale-
znym jest od dalszych pertraktacyi, uwzgledniajac
jednak, ze przy obydwu projektach prawie te same
kierunki i wzniesienia trasy sg zastosowane, wzie-
liSmy jednen z dwoch, a mianowicie drugi pod
rozwage.

Wynikajgce z naszych spostrzezen rezultaty
i wnioski moga by¢ nastepnie zastosowane do je-
dnego z dwoch, a mianowicie do tego projektu,
ktéry programem akcyi krajowej objety zostanie.

Przyjmujac, ze budowa linii tuzany-Zale-
szczyki przyjdzie do skutku, to przy zatozeniu po-
wyzej przez nas wspomnianem dtugos¢ linii wynosic¢
bedzie 64'6 km.,, gdyby to jednak nie nastgpito
w takim razie diugo$¢ ta wynositaby 70 5km.

Linia Kotomyja-Stefanéwka (Zaleszczyki) pro-
jektowang jest jako kolej lokalna o torze normal-
nym; zastosowanie toru waskiego wykluczonem jest
z tego wzgledu, ze linia ta tgczy¢ ma normalnoto-
rowag kolej istniejgca z drugg kolejg projektowang
rowniez o normalnym torze.

Z dhugosci linii Koltomyja-Stefandéwka przy-
pada na terytoryurn Galicyjskie . 57-0km.
" " Bukowinskie 76
Przeto razem 64 6 km.

Linia ta bedzie budowang i urzadzong dla
ruchu dziennego osobowego i towarowego i to dla
chyzosci 30 km. na godzine.

W zalgczniku Nr. 15 podajemy wyniki badan
kosztorysu przedtozonego przez projektanta, poczy-
nione przez nasze organa.

Rzeczywiste koszta budowy obliczone na podsta-
wie powyzszej wynosza dla catej linii 2,465.000 zir.

10 J@ ST o 38.158,,
na kilometr.

Z tego przypada na Galicye . 2,175.000 zir.

N N » Bukowine 290,000 ,,

Pod wzgledem sfinansowania nie otrzymali-
smy dotad odnosnych deklaracyi od zadnej grupy,
dlatego przyjmujemy, ze dostarczenie potrzebnego
kapitatu i przy tej linii nastapi w ten sposéb, jak
przy innych, a mianowicie, Ze Kkraj zapewni 23
kapitatu nominalnego, a reszta pokrytg zostanie
przez panstwo i inne czynniki interesowane.

Kapitat nominalny oznaczony zostat na
2,550.000 zir.,, na kraj przypada 1,700.000 zir.,
na interesentéw 850.000 zir.

Kapitat nominalny dostarczony przez Kkraj
w zamian za obligacye pierwszenstwa wynosi¢ be-
dzie przy kursie emisyjnym 95% 1,615.000 ztr.
Z czego przypada:
na Galicye 1,400.000 zir.
na Bukowine za$ 215.000 zir.
do tego kapitat majacy by¢ do-
starczony przez interesentow
w zamian za objecie al pari
akcyi zaktadowych. 850,000 zir.

Zatem razem 2,465.000 zir.
ktéry zupelnie wystarcza do pokrycia wyzej wy-
mienionych kosztéw.

Przy obliczaniu rentownosci omawianej kolei
lokalnej trzymalismy sie tych samych zasad w przed-
miocie taryf, premii przez c. k koleje panstwowe
uiszczac sie majacych oraz uzycia formuty kosztéow
eksptoatacyi, co przy liniach poprzednio omowio-
nych, a programem naszym objetych.

Musimy jednak nadmieni¢, ze ani pierwsza,
ani druga grupa nie dostarczyta nam wcale wy-
czerpujacych i na pewnych podstawach opartych
rachunkow rentownosci. Dla proejktu przedtozo-
nego przez koleje kotomyjskie miat przeprowadzic¢
rachunek rentownosci starszy inspektor stacyono-
wany w Czerniowcach p. Briihl, a to na mocy
odnos$nego polecenia c. k. Generalnej Dyrekcyi kolei



panistwowych w mys$l wysokiego reskryptu L. 29.976
2 dnia 15. czerwca 1894.

Udzielenie takowego polecenia opdznito sie
prawdopodobnie z powodu okolicznosci nieznanych
nam tak, ze pomieniony p. nadinspektor nie byt
w stanie odpowiedzie¢ na czas zadaniu, ktére mu
byto powierzone.

W braku wiec dat pewnych opiera sie pro-
jektant na formule Plessnera, podanej w jego bro-
szurze: ,Anleitung zur Ermittelung der Betriebs-
einnahmen und Ausgaben der Localbahnen“. Ber-
lin, Seydel 1873. Seite 64.

Naszem zdaniem, uzycie tej formuly w tym
wypadku nie jest uzasadnione i sgdzimy, ze do-
ktadne obliczenia, jakich zresztg bez watpienia p.
Bruhl dostarczy, sg konieczne. W braku tego mu-
simy na razie ograniczy¢ siena pobieznem iogol-
nem ocenieniu spodziewanegoruchu i wynikéw ta-
kowego, jakotez na przyblizonem poréwnaniu z ko-
lejami lokalnemi juz istniejgcemi, g w podobnych
warunkach potozonemi. Jako minimum jednak
spodziewanego ruchu przyjmujemy:

Ruch osobowy:
75.000 o0s6b o 1,950.000 osoboki-

lometrach a 21 ct. . 40.950 zir.
Ruch towarowy:

60.000 ton, o 1,950.000 to-

nokilometrach a 4-3 ct. . 83.850 zir.

nalezytosci za manipulacye

20.000 tonx0.40. 8.000 ,,

razem 91.850 ,,

Premie od c. k. kolei panstw.:

za osoby 37.500x0-10 3.750 zkr.
za towary 30.000x0-15 4500 n
razem 8.250

przeto suma dochoddéw ,brutton

czyli na kilometr 2.183 zir.
Koszta eksploatacyi obliczonej na
podstawie formuty:

141.050 zir.

0-25
1+ 0-0000 262 [K 8001 [E—80°]

1.134 zir.
73.256

A=800+

wynoszg na km.

przeto na catg linie

zarzad za$ ogblnego zarzadu
3°/0 kosztéw eksploatacyi t j.

przeto ogétem

Zostaje zatem czysty dochéd

Caly kapitat nominalny wynosi
2,250.000 zr,, poniewaz najmniej
23 jako walory pierwszenstwa wy-
puszczone bedg, przeto na opro-
centowanie po 4°/0 i umorzenie
kapitatlu pierwszenstwa potrzeba
raty rocznej L
posostatby zatem jeszcze brak

do oprocentowania i
wszenstwa.

Mozna jednak liczy¢ na pewno, ze rezultat
rozpoczetych juz szczeg6towych studyéw komercyal-
nych, przewyzszy znacznie ruch przyjety przez nas
jako minimalny i nie watpimy, ze dochody tej linii
oprocentujg i umorzg 23 kapitalu budowy.

2.194
75.450 zir.

65.600 zir.

73.000

7.500 zir.
umorzenia kapitatu pier-

Linia Kotomyja - Szeparowece - Delatyn.

Potgczenie Kotomyi z Delatynem projektowane
jest przez dwie rézne grupy.

Pierwsza z baronem Romaszkanem na czele
przedtozyta nam projekt linii lokalnej o wlasnym
szlaku, ktora to linia odgatezia sie od stacyi Dela-
tyn, linii Stanistawéw-Woronienka i przebieglszy
37-7 km. dosiega stacyi Kotomyja linii Lwowsko-
Czerniowieckiej.

Trasa projektu drugiej grupy to jest Towa-
rzystwa kolei Kotomyjskich jest krdtsza, gdyz wy-
nosi tylko 28-9 km. wychodzi ona ze stacyi Szepa-
rowce istniejgcej kolei lokalnej i dochodzi do 2 0 km.
uzytkujac gosciniec rzadowy; stad podgza juz dalej
wihasnym szlakiem az do stacyi Delatyn linii Stani-
stawdéw-Woronianka, ktoérej dosiega po dwukrotnem
przejsciu Prutu.

Z powyzej przytoczonych dwoch projektow,
wybrat Wydziat krajowy do programu akcyi kra-
jowej projekt tanszy to jest ten, ktory ma byc
droga prowadzony.

Kwestya finansowego poparcia jednego Ilub
drugiego konsorcyum zalezng jest od przedtuzenia
pomienionych linii do Horodenki wzglednie do Za-
leszczyk. Po rozstrzygnieciu kwestyi tego przedtu-
zenia, jakotez po zredukowaniu kosztéw budowy
tej linii przez pierwsza grupe bedzie mogt Sejm
powzig¢ jakg uchwate w tej sprawie.

Z tych wzgledéw wzieliSmy pod rozwage linie
projektowang na goscincu rzadowym.

Linia ta, projektowana jest pod wzgledem bu-
dowy i urzadzenia jako kolej o torze normalnym
dla ruchu dziennego osobowego i towarowego. Ba-
dane przez nasze organa koszta budowy wynoszg
po sprostowaniu uwidocznionem w zalgczniku
Nr. 17. 821.500 zir.

Co do sposobu zebrania kapitatu budowlanego
nie mamy dotgd zadnych prawomocnych deklaracyi
od projektantéw.

Przyjmujemy zatem tak jak dla innych linii,
ze 22 takowego kapitatu zapewni kraj, a resztujgca
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*3 cze$¢ dostarczg po potowie paristwo i intere-
senci prywatni.

Kapitat nominalny wynosi 850,000 zir.,, na
kraj zatem przypada 570,000 zir., na inne intere-
sowane czynniki 280.000 zir.

Przyjawszy kurs emisyjny 95% przy wypu-
szczaniu obligacyi wynosi¢ bedzie kapitat rzeczy-

wisty . . . . . v 541.500 zir.
do tego udziat interesentéw al pari
w akcyach zaktadowych 280.000 .,
Ogodtem zatem wynosi kapitat za-
ktadowy . . 821.500 zir.

i wystarcza w zupetnosci na opedzenie powyzej
wykazanych kosztéw budowy.

Konsorcyum br. Etomaszkana nie przedtozyto
zyto nam dla swego projektu zadnych dat dotyczg-
cych obliczern rentownosci, dlatego nie bylisSmy
w moznosci powzigé naszego orzeczenia w tej
mierze; poniewaz jednak projektowana przez druga
grupe linia przez te same punkta przechodzi, przeto
ponizej wymienione uwagi znajdag zastosowanie i przy
projekcie pierwszej grupy.

Drugie konsorcyum przedtozyto dla przepro-
wadzenia naszych obliczenn rentownosci, sumaryczne
wykazy, ktére majg by¢ rzekomo zestawione na
podstawie studyum komercyaluego opracowanego
przez pomienionego juz nadinspektora Bruhla, szcze-
gétowych jednak dat i wykazéw nie dotaczono,
dlategotez nie mogliSmy przeprowadzi¢ doktadnego
i szczeg6towego rachunku.

Zaznaczamy z gory, ze dla linii Szeparowce-
Delatyn nalezy odrozni¢ i oddzieli¢ przy rachunku
rentownosci doliczone przez projektantow zwieksze-
nie dochodu istniejgcej linii Kotomyja-Szeparowce.

W braku jednak dostatecznych danych i do-
ktadnego zbadania nie sadzimy, zeby ilos¢ oso6b
1 towaréw podana przez projektantow, byla za
wysoka.

Co sie tyczy taryf, to podana przez proje-
ktantéw jednostka taryfowa dla przewozu o0so6b
277 ct. za osobokilometr jest naszem zdaniem za
wysoka. Ta sama uwaga da sie zastosowac do
stopy taryfowej dla przewozu towar6w, oznaczonej
przez projektantéw na 8'14 ct. za tonokilnmetr, a
to tembardziej, ze pomiedzy towarami stanowigcemi
gtowny ruch projektowanej linii przewaza drzewo
i to opatowe, a mianowicie stanowi ono 52°/0 ca-
tego ruchu towarowego.

Zredukowanie wigc powyzej przytoczonych
jednostek taryfowych jest koniecznem szczegodlniej
ze wzgledu na drzewo. Naszem zdaniem przecietna
stopa taryfowa 4-3 ct. za tonokilometr jest maksy-
malng jaka projektowa¢ mozna dla ruchu to-
warowego.

Rezultaty otrzymane na podstawie powyzszego
zatozenia przedstawiajg sie jak nastepuje:

Docho6d brutto.
Ruch osobowy:

700,000 osobokilometrow a 21 ct. 14.700 zir.
Ruch towarowy:
833.500 tonokilom. a4 3 ct. 27.850 zir.
Optata za manipulacve:
10.220x0-40= 7.680 ,
razem 35.438 zir.
Premie:
za osoby 18.500x0.40=1850
za towary 19.222x0 15= 2878
razem 4728
Ogblna suma dochodéw brutto . 54,961 ztr.
czyli na kilometr 1.902 zir.
Wydatki na eksploatacye:
Takowe otrzymujemy na pod-
stawie wiadomej nam formuty:
o5
A=800+ 14 0-0000262 [E—800] [E- 800]
Wynoszg one na km. . 1.068 zir.
t j. na cata linie . 30.865
do tego koszta og6lnego za-
rzadu 3% kosztow eksplo-
atacyi t j. . . . 926
Ogot wydatkow 31.791 zkr.
Zostaje zatem czysty dochéd . e 23.170 zkr.
Na oprocentowanie i umorzenie
kapitalu pierwszenstwa potrzeba
570.000x0.043 . . . _= m 24510 ,
Wykazuje sie przeto brak , 1.340 zir.

Wyzej wymieniony, a na podstawie pewnych
dat obliczony czysty dochod linii Szeparowce-Dela-
tyn mimo bardzo niskich kosztéw jej budowy, wy-
starcza zaledwie na oprocentowanie kapitatu pier-
wszenstwa; o podniesieniu wiec kosztéw budowy
mysle¢ nawet nie mozna, dlategotez objecie progra-
mem akcyi krajowej drugiego projektu t j. tego,
ktéry zapozycza goscinca do budowy podtorowej
jest najzupetniej uzasadnionem.
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Alegat 7. do sprawozdania Wydziatu krajowego L 72541 za r. 1894.

Odpis

reskryptu c. k. Ministerstwa handlu

z dnia 9. listopada 1894 L. 59 038

do Wydziatu krajowego we Lwowie.

(Przektad z niemieckiego.)

Tres¢ cennej odezwy z dnia 17. pazdzier-
nika 1894 L. 55.182, jakotez postawione w tejze
whnioski co do linii lokalnych w Galicyi, ktére
w najblizszym czasie majg by¢ doprowadzone
do skutku wspdélnemi sitami panstwa, Kkraju i
interesentéw, z prawdziwem zajeciem do wia-
domosci przyjatem, zarzadziwszy poprzednio
w tutejszym urzedzie kolei lokalnych, tudziez
W c. k. jeneralnej Dyrekcyi austr. kolei pan-
stwowych Sciste zbadanie przedtozonych opera-
tow technicznych i komercyalnych.

Niezaleznie od wyniku badan fachowych,
tyczacych sie wspomnianych operatdéw starannie
i Scisle opracowanych, jestem zniewolony juz
teraz zaznaczyé, ze premie zadane przez Swie-
tny Wydziat krajowy, ktére miatyby by¢ ze
strony administracyi c. k. kolei panstwowych
uiszczane na rzecz odnosnych przedsiebiorstw
kolei lokalnych, w miare ruchu przechodowego
0s6b i towardw, jakiby istniat miedzy kolejami
lokalnemi a przylegtemi liniami c. k. kolei pan-
stwowych w tacznej kwocie zt. 40.000 rocznie,
Wydajg sie z zasadniczych wzgledéw niedopu-
szczalne, tern bardziej ze dla pierwszych trzech
W cennej odezwie przytoczonych kolei lokal
nych, wedle obliczen rentownosci zestawionych
przez sam Wydzial krajowy, premie rzeczone
Wecale nie sg potrzebne do zabezpieczenia takiego
stopnia rentownos$ci tychze kolei, ktoryby juz
uie powodowat finansowego obcigzenia kraju.

Zresztg jak to Swietnemu Wydziatowi kra-
jowemu wiadomem bedzie z projektu rzgdowego
nowej ustawy o kolejach lokalnych, przedtozo-
nego Radzie panstwa do konstytucyjnego trak-
towania w najblizszej przysztosci, projektowane
jest ze strony Rzadu, w uwzglednieniu korzysci
Jakie dla administracyi kolei panstwowych
Wskutek budowy nowych kolei lokalnych wy-
nikng, wspieranie rzeczonych kotei w innej for-
mie, a mianowicie udzialem w kapitale Ilub

Yon dem Inhalte der geschatzten Zuschrift
vom 17. October 1894, Z. 55.182 und den in
derselben gestellten Antr&gen fiber die durch
das Zusammenwirken des Staates, des Landes
und der Interessenten zunachst sicherzustellen-
den Localbahnen in Galizien habe ich mit In-
teresse Kenntaiss genommen und vorerst eine
eingehende Uberprufung der vorgelegten tech-
nischen und commereiellen Operate im Wege
des h. a Localbahnamtes und der k. k. Gene-
ral-Direction der osterr. Staatsbahnen Yeranlasst.

Unbeschadet des Ergebnisses der diesfal-
ligen fachmanischen Uberprufung der gedachten
sorgfaltig und eingehend ausgearbeiteten Ope-
rate sehe ich mich jedoch veranlasst, schon
jetzt darauf aufmerksam zu machen, dass mir
die seitens des loblichen Landesausschusses in
Anspruch genommenen Pramien, welche nach
Massgabe der zwischen den Localbahnen und
den anschliessenden Staatsbahnen rransitirenden
Personen und Erachten seitens der Staatseisen-
bahnverwaltung an die betreffenden Localbahn-
unternehmungen im Gesammtjahresbetrage von
rund 40.000 fi. zu leisten waran, aus principiellen
Rucksichten nicht zulassig erscheinen, zumal
nach den vom léblichen Landesausschusse selbst
aufgestellten Rentabilitatsberechnungen die an-
gesprochenen Pramien beziiglioh der iu der ge-
schatzten Zuschrift erst angefuhrten drei Local-
bahnen auch gar nicht nothwendig sind, um
jene Rentabilitat der betreffenden Localbahnen
sicherzustellen, bei welcher eine finanzielle Be-
lastung des Landes nicht mehr zu besorgen ist.

Ueberdies ist wie dem léblichen Landes-
ausschusse aus der zunachst zur verfassungs-
massigen Behandlung im Reichsrathe einge-
brachten Regierungsvorlage eines neuen Local-
bangesetzes bekannt sein wird,, seitens der Re-
gierung fur die eyentuelle Zuwendung von Yor-
theilen, welche der Staatseisenbahnverwaltung
in Folge der Anlage neuer Localbahnen erwach-
sen an die betreffenden Localbahnunternehmun-

eine andore Form, namlioh jene der Bei-
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w ratach rocznych, a to badz w zamian za
objecie waloréw kolejowych, badZz bez, tegoz,
ktéra to forma wedle przediozenia Wydziatu
krajowego i tak jest przewidziana.

Zadanie Swietnego Wydziatu krajowego
by wszelkie roboty i urzadzenia na stacyach
ztgczenia c. k. kolei panstwowych lub kolei pry-
watnych w zarzadzie panstwa pozostajacych,
potrzebne celem przystosowania wnijscia pro-
jektowanych kolei lokalnych, zostaty bezptatnie
wykonane, nie moze byd takze za co innego
poczytane, jak tylko za dalsze zwiekszenie za-
danej od panstwa pomocy dla rzeczonych kolei
lokalnych i to w dodatku jeszcze d fond perdu.

W tym wzgledzie zaznaczam, ze tylko te
budowle na stacyach zlgczenia przeprowadzone
beda przez c. k. jeneralng Dyrekcye kolei pan-
stwowych na rachunek kolei lokalnych , ktore
majg stuzyé do wjazdu tudziez wyjazdu ich po-
ciggéw i to wytgcznie do ich wiasnych celow.

O ile i te koszta zlgczenia, wedle obowig-
zujacych prawidet administracyi, cigzace jedynie
na przedsiebiorstwach kolei lokalnych, miatyby
by¢ pokryte catkowicie lub czesciowo przez
Zarzad kolei panstwowych, to w kazdym razie
musiatoby nagtgpi¢ refundowanie tych kosztow
w walorach kolei lokalnych, a przez to samo
dostarczenie kapitatu na ten cel potrzebnego
musiatoby by¢ roztozone na wszystkie trzy
interesowane czynniki t j. panstwo, kraj i inte-
resentow.

Co sie tyczy zadanego przez Swietny Wydziat
krajowy subwencyonowania przez paristwo 6 Kkolei
lokalnych w szanownej odezwie wymienicmych, to
przedewszystkiem zwrécié musze uwage Swietnego
Wydzialu krajowego na ustne wyjasnienia dane
swego czasu szanownym Jego zastepcom, wedle
ktérych panistwowa subwencya na potgczenie kole-
jowe Szeparowce-Delatyn nie moze byc¢
z tego wzgledu wzietag w rachube, poniewaz na
podstawie przeprowadzonych studyéw nasuwa sie
obawa, ze potaczenie to spowoduje czesciowe od-
wrdcenie ruchu od istniejgcych kolei prywatnych na
rachunek parstwa eksploatowanych, a tern samem
wptlynie niekorzystnie na finansowe interesa admini-
stracyi ¢ k. kolei panstwowych.

Chociaz wiec na panstwowg subwencye dla
rzeczonej linii liczy¢ nie mozna, to jednak majac
na oku wazne znaczenie, przywigzywane do tego
projektu ze stanowiska intereséw miejscowych i kra-

tragsleistung im Capitale oder in Jahresbetra-
gen mit oder ohne Refundirung in Localbahn-
titros in Aussicht genommen, welche Modalitat
der finanziellen Unterstutzung der iraglichen
Loealbahnen nach den Vorschlagen des l6bli-
chen Landesausschusses ohne dies in Aussicht
genommen wird.

Auf die yom léblichen Landesausschusse
angestrebte unengeltliche Ausfuhrung der samm-
tlichen infolge der Einmundung der projectir-
ten Loealbahnen nothwendigen Anlagen in den
Auschlussstationen der k. k. Staatsbahnen und
der vom Staate betriebenen Priyatbahnen kann
kaum anders, deren ais eine weitere. noch dazu
d fonds perdu in Auspruch genommenen Erho-
hung der angestrebten staafclichen Beitragslei-
stungen fur die mehrgedachten Loealbahnen auf-
gefasst werden. Ich bemerke in dieser Hinsicht,
dass seitens der G-eneral-Direction der Osterr.
Staatsbahnen nur jene Herstellungen in den
Auschlussstationen auf Rechnung der Local-
bahnen durchzufiihren sein werden, welche die
letzteren fur die Ein- und Ausfahrt ihrer Ziige
und ausschliesslich fur ihre eigenen Zwecke
bendéthigen.

Insoferne aber auch diess. nach wichtigen
Verwaltungsgrundsatzen die Loccalbahnunter-
nehmungen selbst treffenden Auschlusskosten
ganz oder theilweise yon der Staatseisenbahn-
yerwaltung bestritten werden sollten, miisste
jedenfalls eine Refundirung dieser Kosten in
Localbahntitres platzgreifen und dementspre-
chend die Vertheilung der zu beschaffenden
Kapitalsquoten auf die drei betheiligten Facto-
ren: Staat, Land und Interesenten stattfinden.

Was nun die von dem Idblichen Landesaus-
schusse beantragte Subventionirung der in der ge-
schatzten Zuschrift angeftinrten 6 Loealbahnen
durch den Staat enbelangt, muss ich vor Allem den
I6blichen Landesausschuss auf die seinerzeit bereits
den wohldortigen Herrn Vertreten gemachten miin-
dlichen Mittheilungen yerweisen, wonach eine staat-
lich Beitragsleistung fiir die letztangefuhrte Bahn-
yerbindung Szeparowce-Delatyn aus dem
Grunde nicht in Aussicht genommen werden kann,
weil diese Bahnyerbindung nach den gepflogenen
Erhebungen eine theilweise Ablenkung des Verkeh-
res von bestehenden Staatsbahnen, bezw. von einer
fiir Rechuung des Staates betriebenen Privatbahn
und mitthin eine erhebliche Schadigung der finanz-
zielen fnteressen der Staatseisenbahnyerwaltung
besorgen lasst.

Wenn sonach auch eine staatliche Beitrags-
leistung fur die yorgedachte Bahn nicht in Aussicht
gestellt werden kann, so wiirde ich meinerseits
doch in Anbetracht der besonderen Bedeutung,



jowych, nie bede z mej strony czynit zadnych tru-
dnosci co do dopuszczenia tej linii do budowy, ani
0 ile to mozliwe, co do popierania jej w drodze
administracyjnej, skoro tylko sfinansowanie tego
przedsiebiorstwa kolejowego zabezpieczone zostanie
z wykluczeniem jakiegokolwiek bezposredniego wspar-
cia finansowego ze strony panstwa.

Co sie tyczy innych w szacownej odezwie po-
stawionych wnioskéw w przedmiocie subwencyi
panstwowej dla projektow kolei lokalnych Trze-
binia- Skawce, Chabdéwka - Zakopane,
Borki wie Iki e-Grzymatow i Kotomyja-
Zaleszczyki, to moge juz teraz, niezaleznie od
Wyniku badan urzedowych powyzej wspomnianych,
rozpocza¢ rokowania z delegatami Swietnego Wy-
dziatlu krajowego w sprawie omoéwienia wysokosci,
blizszych warunkéw i form poparcia panstwowego,
zadanego dla rzeczonych kolei lokalnych, przyczem
spodziewam sie, ze zadana subwencya mozliwie
zredukowang zostanie.

Stosownie do udzielonych Swietnemu Wydzia
towi krajowemu wyjasniern w piSmie z dnia 16.
czerwca b. r. L. 29976 musze jednak stanowczo
przy tern pozosta¢, ze koleje lokalne obecnie naj-
bardziej ze wzgledu intereséw krajowych w Galicyi
pozadane, moga by¢ subwencyonowane przez pan-
stwo tylko pod tym warunkiem, jezeli kraj i inte-
resenci wezmg takze odpowiedni udziat w dostar-
czeniu kapitatu dla potaczerr kolejowych, bedacych
Woprawdzie przedewszystkiem w interesie ogolno-
panstwowym, stuzacych jednak réwnoczesnie i in-
teresom miejscowym, a majgcych prowadzi¢ z Pod-
wysokiego przez Rohatyn do Chodorowa
1z Rozwadowa do Przeworska lub tez do
innego odpowiedniego punktu kolei Karola Ludwika.

Przedmiotem ustnych rokowan z Szanownymi
zastepcami tamtejszymi bedzie takze zatem omoéwie-
nie sposobu zabezpieczenia budowy powyzej przy-
toczonych dwu projektéw kolejowych lezacych gto-
wnie w interesie ogo6lnopanistwowym, wzglednie
oznaczenia wysokosci i rodzaju subwencyi krajowej
na ten cel, przyczem nie zajdzie z naszego stano-
wiska zadna przeszkoda co do odroczenia na po-
Zniej — a to z powodu uchylania sie Swietnego
Wydziatu krajowego oraz interesentow — omawia-
wianej w swoim czasie sprawy odndg od kolei
Halicz-Tarnopol do Brzezan i Podhajec,
Budowac sie majacych w danym razie jako koleje
lokalne, jak réwnie tak zwanych kolei salinarnych,
dla ktérych brak na razie opracowanych projektow
1 odpowiednich wnioskow.
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welche diesem Bahnprojecte vom Standpunkte der
localen und der Landesinteressen beigelegt wird,
keinen Anstand nehmen, die Ausfuhrung dieses
Bahnbaues zuzulassen und, soweit thunlich, in ad-
ministrativem Wege zu férdern, wenn und sobald
die Finanzierung dieses Bahnunternehmens unter
Umgangnahme von jeder directen finanzielen Unter-
stutzung durch den Staat sichergestellt sein wird.

Beziiglich der ubrigen in der geschatzten Zu-
schrift gestellten Antrage wegen staatlicher Subven-
tionirung der Localbahnprojecte Trzebinia-Ska-
wce, Chab6 wka-Zakop ane, Borki wiel-
kie-Grzymatow und Kolomea-Zaleszczy-
ki bin icb unbeschadet des Ergebnises der eingangs
erwahnten amtlichen Erbebung schon jetzt bereit,
mit Vertretern des loblichen Landesausschusses
wegen Vereinbarung des Ausmasses und der nahe-
ren Bedingungen und Modalitaten der erbetenen
staatlichen Beitragsleistung fur die obige Localbahn
in Anhoffnung der thunlichsten Subventionsbetrage
sofort in Verhandlung zu treten.

Im Einklange mit den dem loblichen Landes-
ausschusse bereits unterm 16. Juni 1894 Z. 29.976
diesfalls gemachten Mittheilungen muss ich jedoch
unbedingt daran festhalten, das eine Beitragsleistung
des Staates fur die zunachst im Landesinteresse
gelegenen Localbahnen in Galizien nur unter der
Bedingung erfolgen kann, dass seitens des Landes
und der Interessenten auch eine angemessene Be-
theiligung an der Kapitalsbeschaffung fur die zwar
in erster Lime im gesammtstaatlichen Interesse gele-
genen, zugleich aber auch den Bedurfnissen des Lo-
caiinteressen dienenden Bahnverbindungen von Pod-
wysokie iiber Rohatyn nach Chodo réw und
von Rozwadéw nach Przeworsk oder an
einen anderen geeigneten Punkt der galizischen Carl
Ludwig Bahn zugeftibrt werde.

Es wurde sonach in die im Gegenstande mit
wohldortigen Vertretern zu plieger den mtindlichen
Verbandlungen auch die Modalitaten der Sicher-
stellung der letztangefuhrten mehr im gesammt-
staatlichen Interesse gelegenen beiden Bahnprojecte,
bezw. auch die Festsetzung des Ausmasses und
der Art den diesen Bahnprojecten aus Landesmit-
teln zuzuwendenden finanzielen Uuterstutzung ein-
zubeziehen sein, wogegen es vom h. o. Standpun-
kte keinem Anstande unterliegt, die bei den seiner-
zeitigen Besprechungen gleichfalls in Erdrterung ge-
zogenen, gegebenen falls ais Localbahnen herzustel-
lenden Zweigbahnen der Eisenbahn Halicz-Tarnopol
nach BrzeZany und Podhajce mit Rucksicht auf die
ablehnende Haltung des loblichen Landesausschusses
und der Interessenten bis auf Weiteres ebenso
ausser Betracht zu lassen, wie die sog. Salinen-
bahnen, beziiglich welcher geeignete Projecte und
entsprechende Antrage noch nicht vorliegen.
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Ze wzgledu na powyzsze uwagi zalecam
Swietnemu Wydziatowi krajowemu, mozliwie naj-
rychlejsze wystanie delegatéw do Ministerstwa han-
dlu celem zniesienia i porozumienia sie w powy-
Zszej sprawie oraz poruczenie takowym by o dzieri
i godzine rozpoczecia tych rokowan utozyli sie bez-
posrednio z tutejszem urzedem |. kolei lokalnych.

Przy tem pozostawiam uznaniu Swietnego
Wydziatu krajowego czy nie nalezatoby do ustnych
rokowan, jakie maja by¢ przeprowadzone, powotac
takze zastepcow galicyjskiego banku krajowego do
wspotdziatania przy dotyczacych transakcyach fi-
nansowych.

Im Hinblicke aufdie vorstehenden Bemerkun-
gen gebe ich sohin dem loblicheu Landessauschusse
anheim baldmdglichst Vertreter zum Zwecke der
im Gegenstande zu pflegeuden Besprechungen und
Vereinbarungen in das Handelsministerium zu ent-
senden und dieselben anzuweisen, sich beziiglich
des Tages und der Stunde des Beginnes der Yer-
handlungen mit dem h. a. Localbahnamte | unmit-
telbar ins Einvernehmen zu setzen.

Ich iiberlasse es hiebei dem Ermessen des
l6biichen Landessausschusses, ob zu der in Aus-
sicht genommenen mundlichen Verhandlungen auch
bereits Vertreter der zur Mitwirkung bei den be-
ziiglichen financiellen Transactioren berufenen ga-
lizischen Landesbank beigezogen werden sollen.

Alegat 8. do sprawozdania Wydziatu krajowego do L. 72.641 z r. 1894.

Przeglad

uwag przedtozonych przez krajowe biuro kolejowe co do projektu ustawy

panstwowej o kolejach lokalnych i kolejach najnizszego rzedu.

Co do czesci A. projektu ustawy:

(Koleje lokalne).

do Artykutu I.

O udzielaniu ulg i utatwien poszczegdlnym
kolejom lokalnym Ministerstwo handlu nie tylko
W porozumieniu z inuemi Ministerstwami po-
winnoby stanowi¢, ale takze w porozumieniu
z odnosnym Wydziatem Kkrajowym i za jego
zgoda, jezeli kolej lokalna otrzymuje pomoc
finansowg kraju.

do Artykutu I1I.

Oprocz uwolnienia kolei lokalnych od bez-
ptatnego przewozenia poczty i od ponoszenia
kosztéw nadzoru policyjnego i skarbowego, po-
zgdang jest takze wulga w tym kierunku, aby
obowigzek przymusowych, transportow wojen-
nych wedtug przepiséw §. 10. lit. f) rozporza-
dzenia ministeryalnego z dnia 14. wrze$nia 1854
(Dz. u. p. Nr. 238.) cigzytnakolejach lokalnych
pod tym tylko warunkiem, ze wysoko$¢ .wyna-

grodzenia za te transporta bedzie przedmiotem
osobnych uktadéw miedzy c. i k. Ministerstwem
wojny a koncesyonaryuszami poszczegoélnych
kolei.

Nadto pozadany jest w czesci A. ustawy,
osobny artykut, ktoryby w duchu i uzupetnieniu
artykutu XVIIL rzeczonej ustawy postanawiat
dla kolei lokalnych, iz takowe, podobnie jak
kolejo najnizszego rzedu (Kleinbahnen), obowig-
zane beda do zado$éuczynienia wymogom admi-
nistracyi wojskowej jedynie w tym razie, jezeli
wymogi te nie bedg staly w sprzecznosci z ich
charakterem budowy i urzadzeniem ruchu, przy-
czem koszta wymaganych przez Ministerstwo
wojny budowli i urzadzen linii projektowanych,
jak w ogdle rozszerzen i uzupetnien na limach
juz istniejgcych, ponies¢ powinno panstwo, o ile
zadane roboty nie bedg zgodne z naturag nizszo-
rzednego charakteru poszczeg6lnych linii lokal-
nych.



do Artykutu 111.

Dla kolei lokalnych ktore majg by¢ wy-
budowane przy finansowym wspotudziale kraju,
maksymalne jednostki taryfowe powinnyby by¢
"ustanawiane w porozumieniu z Wydziatem kra-
jowym.

Przedsiebiorstwom kolei lokalnych naleza-
toby przyzna¢ tak dla linii we wiasnym ich za-
rzadzie pozostajacych, jak dla linii administro-
wanych przez parnstwo, prawo swobodnego usta-
nawiania taryf w granicach przepiséw koncesyi,
z uwzglednieniem powinnosci ogtaszania tych
taryf i rownego traktowania stron prywatnych.

do Artyhutu 1V.

Pozgdanem bytoby uchylenie ustepu ogra-
niczajagcego prawo uwolnienia kolei lokalnych od
stempli i nalezytosci w ten sposéb, ze uwolnienie
to miatoby traci¢ moc swojg jeszcze przed upty-
wem 30-go roku koncesyi, jezeli wlasne docho-
dy linii wystarczytyby na oprocentowanie i umo-
rzenie catego kapitatu zaktadowego, a to po4-no od
pozyczek pierszenstwa, po 5°/0 od kapitatu akcyj-
nego.

Pozgdanem bytoby natomiast uwolnienie
biletéw osobowych od optaty nalezytosci stem-
plowej tak na liniach lokalnych majacych sie
budowac jak na liniach lokalnych juz istniejacych.

Do Artykutu VII.

Uwolnienie od nalezytosci podatkowych
i stemplowych nalezatoby przyznaé¢ takze, obli-
gom diuznym wypuszczonym przez Banki krajo-
we na cele kolejowe. Tym obligom nalezaloby
takze zapewni¢ inno ulgi, o ktérych mowa w
ustepie 5. niniejszego sprawozdania.

Do Artyhutu VIII.

Pozgdang jest zmiana przepisu projektu
ustawy panstwowej w tym Kkierunku, aby obligi
wypuszczone przez banki krajowe mogly stuzyé
bezwarunkowo, — a wiec bez wydawania w kaz-
dym poszczegélnym wypadku osobnej ustawy, —
za kaucye w kasach panstwowych jakotez za
lokacye kapitatow fundacyjnych, funduszéw pu-
pitarnych, fideikomisowych i depozytowych.
Kwestya ta jest rowniez w zwigzku z ustepem
6. Nniniejszego sprawozdania.

Do Artykutu IX.

~W razie, gdy kolej lokalna miataby sie
taczy¢ z koleja panstwowa, albo z kolejg w za-
rzadzie panstwa bedaca lub wreszcie z kolejg
Przez panstwo gwarantowang, koszta budowy
DOwgj stacyi zilaczenia albo powiekszenia istnie-
jacej stacyi, jakotez koszta nowych budowli
i urzadzen dla obopodlnej stuzby powinnoby po-
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nies¢ panstwo wzglednie administracya koleji
skarbowych.

Inwentarz i tabor powinnyby by¢ w regule
dostarczone tylko w stosunku do potrzeb nor-
malnego ruchu na kolei lokalnej ; w razie wyjat-
kowego powiegkszenia ruchu nalezatoby uzywad
zapasowego taboru i inwentarza kolei paristwo-
wych.

Przewdéz wszelkich materyatéw potrzebnych
do budowy i eksploatacyi kolei lokalnych winien
byé dokonany przez koleje panstwowe za zwro-
tem wilasnych kosztéw bez policzenia kosztow
centralnego zarzadu i innych dodatkéw admini-
stracyjnych.

Do Artykutu X.

Pozadanem jest postanowienie, ktéreby ko-
lejom lokalnym, tgczacym siez kolejami panhstwo-
wymi lub przez panstwo eksploatowanymi albo
gwarantowanymi, zapewniato ze strony kolei
panstwowych pewng stalg premie za kazda oso-
be jakotez za kazdg tonne ruchu przechodowego.

Premie te mogtyby byc¢ przyznawane w for-
mie rocznej subwencyi albo skapitalizowane ; po-
krycie tych premii miatoby by¢ wstawione do ro-
cznego budzetu kolei panstwowych.

Do Artykutu XII.

Ustep o prawie odkupienia kolei powi-
nienby by¢ przedmiotem osobnego artykutu
ktoryby zastrzegat panstwu prawo odkupienia
kolei lokalnej kazdego czasu po otwarciu ruchu
na niej.

Jezeliby koncesyonowana linia byta przez
kraj subwencynowana, warunki tego wykupna
powinny by¢é w porozumieniu z Wydziatem kra-
jowym oznaczone.

Do oznaczenia ceny wykupu wzglednie
sptat rocznych odpowiadajgcych oprocentowaniu
i umorzeniu wartosci kolei powinien by¢ wziety
w regule za podstawe Sredni czysty dochdd z os-
tatnich lat siedmiu, wykluczajgc dwa najgorsze
lata. Annuiteta ta nie powinna by¢ mniejsza
od 5'2°/0 catego [nominalnego kapitatu zaktado-
wego.

Prawo wspotuzywania szlaku kolejowego
do prowadzenia obcych wagonéw i pociggéw
za stosowng optata (peage), przystugiwaé winno
Rzadowi tylko na tych kolejach lokalnych, kt6-
rym przyznane zostaly utatwienia i korzysci ar-
tykutami "V, VI, VII, VIII, IX,' X, oraz pomoc
finansowa parnistwa wyszczegélniona w artyku-
tach IX, X, iXIl, projektu nowej ustawy z tem
jednakze zastrzezeniem, ze pomieniona pomoc
w dostarczaniu kapitatlu budowy wyniesie przy-
najmniej 15°/0 tego kapitatu.
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Prawo to przystugiwatoby kolejom panstwo-
wyja do prowadzenia szynami kolei lokalnych

nie pojedynczych wagonéw ale catych pociggéw. wania kolei

budowane przy finansowym wspo6tudziale po-
szczegdlnych krajéw, optata za prawo wspotuzy-
(peage) powinna by¢ oznaczona

Na kolejach lokalnych, ktére majg, byé wy- w porozumieniu i za zgodg odno$nych krajow.

Co do czesSci B.

Koleje najnizszego

Do Artykutu XVI.

Celem zawarowania wptywu kraju na wa-
runki koncesyonowania poszczegolnych linii, na-
lezatoby artykut ten uzupetni¢ w nastepujagcym
kierunku: Prawo uznania kolei za kolej najniz-
szego rzedu, tudziez udzielania koncesyi na ta-
kowa, przystuguje Ministerstwu handlu w poro-
zumieniu z innemi interesowanemi Ministerstwami
a jezeli kolej taka popiera finansowo kraj tak-
ze w porozumieniu z "Wydziatem krajowym. Kon-
cesya trwac¢ powinna najwyzej 75 lat, zamiast
jak projekt rzadowy podaje, tylko 50 lat.

Do Artykutu XIX.

Na kolejach najnizszego rzedu co do kto-
rych panstwo zrzekto sie prawa odkupienia

Co do czesci C

rzadu

projektu ustawy.
(Kleinbahnen).

i prawa spuscizny, prawo znizenia taryf przystu-
giwa¢ winno rzadowi a w razie finansowego po
parcia przez kraj, w porozumieniu z tymze, je"
zeli czysty dochdd pokryje przez dwa po sobie
nastepujgce lata 5wo kapitatu zaktadowego wraz
Z umorzeniem.

Prawo to powinno byé wykluczone wzgle-
dem tych kolei, ktdére panstwo moze kazdego
czasu odkupié.

Do Artykulu XX.

Uwolnienie kolei najnizszogo rzedu od po-
datkéw i innych nalezytosci wszelkiego rodzaju
powinnoby by¢ tak jak dla kolei lokalnych za-
strzezone na lat 30 nie na 15jak podaje projekt
rzadowy.

projektu ustawy.

Postanowienia koncowe.

Do Artykutu XXII.

Przepisy i rozporzadzenia ministeryalne majace
by¢ wydawane odnos$nie do nowej ustawy pan-
stwowej, nalezatoby utozy¢ w porozumieniu
z Wydziatami krajowymi celem uproszczenia po-
stepowania przy wywitaszczeniu gruntéw, uwzgle-

dnienia udzialu delegatéw krajowych przy ko-
misyach kolejowych w charakterze rzeczywistych
cztonkéw tych komisyi i utworzenia dla kolei
lokalnych osobnych agend generalnej Dyrekcyi
kolei pahstwowych przy poszczegélnych Dyre-
kcyach ruchu.



