L. W. 40315]94.

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie uzupetnienia etatu oddziatu techniczno-
drogowego.

Wysoki Sejmie!

Wydziat krajowy sprawozdaniem z d. 11. grudnia 1891 L. W. 6881 przedtozyt
Wysokiemu Sejmowi projekt reorganizacji oddziatu techniczno-drogowego.

Projekt ten przyjety zostat przez Wysoki Sejm na posiedzeniu z d. 1. kwietnia
1892 r. z pewnemi ograniczeniami co do liczby posad a to na podstawie sprawozdania Ko-
misyi drogowej, ktéra proponowane przez siebie zmiany motywowata wzgledami jak naj-
wiekszej oszczednosci dodajac zarazem, ze Wydziatl krajowy w razie zachodzacej potrzeby
zazada¢ moze dodatkowego pomnozenia etatu.

Przez wykreslenie pewnej liczby posad z etatu przediozonego przez Wydziat
krajowy zmniejszony zostat jednoroczny wydatek o kwote 4404 zt. a. w.

Od czasu uchwalenia przez Wysoki Sejm powyzszego etatu, zakres czynnosci od-
dziatlu techniczno-drogowego zwiekszyt sie jeszcze bardziej, tak ze potrzeba powiekszenia
etatu, ktérg Komisya drogowa miala na wzgledzie, stala sie obecnie niezbedna.

Puch okoto budowy drég powiatowych i gminnych subwencyonowanyck z fun-
duszu krajowego wzrost w latach ostatnich znacznie, jak o tem Swiadczg fundusze na bu-
dowe drég subwencyonowanych wydawane.

Gdy w roku 1891 w ktorym projekt reorganizacyi oddziatu techniczno-drogowego
byt opracowany, wysokosé¢ dotacyi subwencyjnych na budowe drég gminnych i powiatowych

wynosita . . . . . . . . . 230000 zt.
i pozyczkowego funduszu drogowego . . . . . . . . 180000 ,,
to w roku 1894 wydatek ten wynosit w dotacyi subwencyjnej kwote . . 300000 zt.
i w funduszu pozyczkowym. . . 240000

a na rok 1895, Wydziat krajowy uzasadnl’: potrzebe powuakszema dotacyl subwencyjnej na
350000 zt., fundusz za$ pozyczkowy uro$nie w tymze roku do kwoty 260000 zt. w. a

W stosunku do powyzszych dotacyj krajowych zwiekszyty sie réwniez Srodki
rniejsoowe tozone na budowe drég subwencyonowanych i tak:

z zamknie¢ rachunkéw powiatowych funduszéw drog gminnych przekonujemy sie, ze gdy
poczgtkowo wydatki z tych funduszéw na drogi gminne wynosity okragto 232000 zi., obec-
nie wzrosty prawie do 1,100.000 zi.

Przewazna czes¢ tych funduszow obracang bywa na budowe wazniejszych drog
gminnych, a gdy do tego dodamy wydatki na budowe drég powiatowych pokrywane z fun-
duszu powiatowego, dalej subwencye parnstwowe przyznawane na budowe drég badz gmin-
nych badz powiatowych majgcych waznos$¢ dla Paristwa, wreszcie prestacye gmin i obsza-
row dworskich tudziez datki dobrowolne innych stron bezposrednio interesowanych, na-
tenczas przyja¢ mozemy, ze oprocz subwencyi krajowej, Srodki z powyzszych zrodet ptly-
nace przedstawiajg co najmniej sume 700.000 zt, wydawang corocznie na budowe drég po-
wiatowych i gminnych.



Wskutek powyzszego ruchu budowlanego czynnosci oddziatu technicznego zwie-
kszyly sie tak z powodu kontroli, jakg oddziat techniczny wykonywa w mysl odnosnych
przepisow jako tez powodu pomocy fachowej, jakiej Wydziat krajowy powiatom uzycza sto-
sownie do intencyi niejednokrotnie przez Wysoki Sejm objawionej.

W mys$l okélnika Wydziatu krajowego z dnia 22. grudnia 1882 L. W. 51432 i do-
datkowej instrukcyi z dnia 20. lipea 1890 L. W. 3326 wydanychna podstawie progra-
mowej uchwaty Wysokiego Sejmu z d. 18. pazdziernika 1882 i 8 25. noweli do ustawy
drogowej z roku 1885, kontrola techniczna poJega :

1. na Scistem w wiekszej czeSci przez oddziat techniczny na gruncie przeprowadzanym
sprawdzaniu planéw i kosztoryséw budowy lub rekonstrukcyi drég subwencyonowanyeh ;

2. na kontroli samej budowy i

3. na Scistej kontroli samego uzycia subwenoyi krajowej t. j. na kolaudacyi ro-
bét i sprawdzaniu rachunkéw.

Tylko przy tego rodzaju kontroli jak to juz niejednokrotnie podnosiliSmy a Wy-
soki Sejm uznawai, budowa drog subwencyonowanyeh moze by¢ racyonalng i przyniesc
znaczne oszczednosci funduszom na ten cel przeznaczonym, zatem i funduszowi krajowemu,
jak niemniej przyczynié¢ sie do zapewnienia znacznych oszczednosSci w kosztach przysziej
konserwacyi drog zbudowanych.

Wobec tego jednak Ze liczba wazniejszych drég powiatowych i gminnych subweneyo-
nowanych z funduszu krajowego wynosi obecnie 98., Oddziat techmczno-drogowy juz z po-
wodu samej kontroli z najwiekszem tylko wytezeniem sit zadaniu swemu sprostaé¢ zdota.

Oprocz tego zachodzi konieczna potrzeba udzielania poszczegélnym powiatom
fachowej pomocy technicznej przez delegowanie w miare moznosci z oddziatu te-
chniczno-drogowego inzynierow do wypracowania projektow i prowadzenia budowy drog
subwencyonowanyeh, czemu jednak nie zawsze dla braku sit zado$¢ uczyni¢ mozna.

Juz w roku 1898. nie mdgt Wydziat krajowy zaspokoi¢ wszystkich zgdan Wy-
dziatow powiatowych domagajgcych sie pomocy technicznej przy projektowaniu i budowie
drdg jak to przedstawiliSmy w sprawozdaniu z czynnosci naszych za rok pomieniony i jak
to wskutek uwag poczynionych w tym przedmiocie przez Komisye drogowag Wysokiego
Sejmu, wyjasniamy w ostatniem sprawozdaniu z czynnosci naszych. Réwniez w roku 1894,
zostaly wniesione zgadania ze strony Wydziatéw powiatowych, ktére pomimo usilnych sta-
ran naszych nie mogly by¢ w tym roku speinione.

Wskutek tego pozostaly na razie niewykonane:
powiecie Lwowskim projekt drogi Lwoéw — Szczerzec;
powiecie Krosnienskim projekt drogi do zaktadu zdrojowego w lwoniczu,
powiecie Bohorodczanskim, projekty mostéow w Sototwinie i Makowej ;
powiecie Sadeckim, projekt mostu na Dunajcu pod Jazowskiem;

w powiecie Gorlickim, projekt drogi Biecz-Golanka.

W roku 1895. czynnos$ci spowodowane potrzebg udzielenia pomocy technicznej
zwiekszg sie jeszcze bardziej. Dotychczas mamy zamiar przeznaczy¢ na ten rok z krajowej
stuzby technicznej 8 urzednikéw do prowadzenia dalszej budowy drdég subwencyonowanyeh
a mianowicie:

w powiecie Nowotarskim, do budowy drogi Zakopane-tysa Polana i drogi Pieninskiej;

w powiecie Nowo-Sadeckim, drogi Krynica-Werehomla;

w powiecie Dobromilskim, drogi Dobromil-Bircza, tudziez innych drég ;

w powiecie Kossowskim, drogi Kossow-Jasienéw gorny;

w powiecie Turczanskim drogi Turka-Lutowiska;

w powiecie Nadwornianskim, drogi Nadwdrna-Markowce ;

i w powiatach: Nisko, Tarnobrzeg i Kolbuszowa, drogi Majdan-Rozwadow.
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Ponadto Wydziat krajowy niewatpliwie bedzie zniewolony udzieli¢ pomocy techni-
cznej do prowadzenia budowy subwencyonowanych z funduszu krajowego drég gmin-
nych jeszcze kilku innym Wydziatlom powiatowym.

Przedstawiony powyzej ruch budowlany, ktéry wymaga kontroli i pomocy,
wzrasta¢ bedzie takze i w przysztosci, jak to bowiem w sprawozdaniu z czynnoS$ci zazna-
czyliSmy (str. 26.) na 40.000 kim. drég nieuporzadkowanych w kraju, przynajmniej Yi czes¢
tychze nalezy do wazniejszych komunikacyi, ktérych jak najrychlejsza budowa jest w in-
teresie ekonomicznym kraju, clo czego przy obecnym postepie budowy potrzebaby co naj-
mniej lat piecdziesieciu.

Nie ulega rowniez watpliwosci, ze uporzgdkowanie reszty drég bedzie mogto na-
stapi¢ w swoim czasie tylko przy odpowiedniej pomocy Kkraju.

Nie wspominamy tutaj szczeg6towo o wzrastajgcych czynnosciach Oddziatu tecb-
niczno-drogowego, dotyczacych konserwacyi i rekonstrukcyi drog krajowych a zwia-
szcza czynnosci okoto stopniowej wymian} drewnianych mostow i przepustow na muro-
wane i rozmaitych wielu prac innych, nie mozemy jednak pomingé milczeniem coraz bar-
dziej zwiekszajacych sie czynnosci okoto budowy i utrzymania publicznych dojazdéw Ko-
lejowych, ktérych ilos¢ z kazdym rokiem sie powieksza, gdy bowiem w r. 1891 liczba do-
jazdéw kolejowych wynosita 91, obecnie jest ich juz 117. Kazdy z tych dojazdéw stano-
wigcy osobng catos¢, tworzy wazng komunikaeye ze wzgledéw handlowych, przemystowych
jakotez i og6lno-ekonomicznych. Z tego wzgledu jak i z powodu obowigzkowego udziatu
funduszu krajowego w kosztach budowy i utrzymania powyzszych dojazdéw, zastrzezong
zostata Wydziatowi krajowemu 8. IB. ustawy z 15. kwietnia 1881. Nr. 46. Dz. u. kr. zZWierz-
chnicza kontrola, ktéra pod wzgledem technicznym wykonywang bywa przez organa tech-
niczno-drogowe. Wykonywanie za$ kontroli nad budowg natrafia niejednokrotnie na wazne
przeszkody wynikajgce z rozrzuconego po catym kraju potozenia dojazdéw i ich zwykle
matej przestrzeni.

Obok powyzszych czynnosci sa jeszcze inne zadania, ktore Oddziat techniczny
ma spetniaé, a ktérych dla szczuptosci sit nalezycie spetniaé nie moze.

Pierwsze tu miejsce zajmuje statystyka drogowa, ktéra obok spelniania
innych zadann ogdlniejszego znaczenia dla gospodarstwa krajowego ma w szczeg6lnosci Sle-
dzi¢ i wskazywa¢ gdzie przez dobdr stosownych materyatéw, zmiane sposobu wykonania
robdt lub zastosowanie innych $rodkéw racyonalnych datyby sie osiggna¢ jak najdalej idace
oszczednosci w kosztach budowy i utrzymania tak krajowych jakotez i innych drég au-
tonomicznych.

Do zadan statystyki drogowej nalezy dalej przedstawiona w sprawozdaniu z czyn-
nosci Departamentu IV- za rok 1894. (str. 40.) sprawa kiasyfik acy i drog na kategorye
podtug ich waznosci ekonomicznej na podstawie dat odnoszacych sie do ilosci i wielkoSci
przewozonych tadunkéw tudziez wytrzymatosci mostow, nadto wielkiej doniostosci sprawa
dotyczgca uzyskania ulg taryfowych na kolejach dla transportu materyatéw potrzebnych do
budowy i konserwacyi drdog autonomicznych.

Wszystkie tego rodzaju badania wymagajg nader Scistych i starannych studyo6w.

Wprawdzie w roku biezgcym zostaty zebrane dla Wystawy krajowej pewne daty
dla przedstawienia rozwoju komunikacyi w okresie autonomicznym, daty te jednak sg wcale
nie wystarczajgce, ze wzgledu bowiem na bliski termin otwarcia Wystawy krajowej zebrane
zostaty dos¢ pobiezne i nie moglty by¢ tak wyczerpujace, jakby to dla racyonalnej gospo-
darki drogowej na przyszto$¢ byto koniecznie wsfeazanem.

Szczupte stosunkowo sity Oddziatu techniczno-drogowego doznaty jeszcze zmniej-
szenia przez przydzielenie jednego inzyniera do krajowego biura kolejowego

przez oddanie jednemu inzynierowi spraw budowniczycho czem zdaliSmy
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juz sprawe Wysokiemu Sejmowi w zesztorocznem sprawozdaniu z czynnosci naszych, w na-
stepstwie czego Komisya drogowa wypowiedziata zyczenie, by czynnosci powyzsze byty
wykonywane bez uszczerbku dla spraw drogowych.

Z tych wszystkich wyzej wytuszczonych powodéw wynikataby potrzeba znacznego
pomnozenia sit Oddziatu techniczno drogowego. Wydziat krajowy jednak kierujac sie wzgle-
dami jak najdalej idacoj oszczednosci ogranicza sie do najscislej obliczonej potrzeby i pro-
ponuje tylko takie pomnozenie etatu, ktére uwaza obecnie za konieczne i odroczyé sie
nie dajace.

W tym celu proponuje Wydziat krajowy pomnozenie etatu tylko o dwie posady
inzynierow adjunktdéw, z zwiekszonym wydatkiem rocznym o kwote 2,360 zi. w. a. wszakze
z tem zalozeniem, ze przez roéwnoczesne zastgpienie, w dotychczasowym etacie, 6 elewdw
technicznych takaz liczbg urzednikéw najnizszych dwoéch kategoryi t.j. dwoma inzyn. ad-
jnnktami i trzema asystentami technicznymi, oddziat techniczno-drogowy, uzyska sity po-
trzebne do wypracowywania projektéw, wykonywania kontroli na gruncie i prowadzenia
budowy, ktére to czynnoscijak z natury rzeczy wynika, tylko wytrawniejszym technikom
porucza¢ nalezy. Wydziat krajowy proponuje zniesienie 5 posad elewdw jeszcze i z tego
wzgledu, ze dziewie¢ miejsc elewdéwna dwadzieScia siedm posad sratych w dotychczasowym
etacie jest stosunkowo za wiele uwzgledni¢ bowiem nalezy, iz na posadzie elewa techni-
cznego, do ktérej przywiazane jest tylko adjutum, kandydat dotyczgcy nie powinien pozo-
stawac¢ zanadto diugo, inaczej, miodzi technicy po kilkuletniem daremnem wyczekiwaniu na
stalg posade opuszczaé beda stuzbe krajowa, tak jak to w dzisiejszym skiadzie faktycznie
sie zdarza, gdy tymczasem wobec istniejgcych stosunkéw i konkurencyi, wywotanej potrze-
bami witadz rzgdowych i przedsiebiorstw kolejowych, wzrastajg coraz wieksze trudnosci
w pozyskaniu lepszych sit technicznych.

Wydatek roczny na proponowane przez Wydziat krajowy zastgpienie 5 elewdw,
5 urzednikami wyniesie kwote 2.500 zt. w. a.

Procz tego proponuje Wydziat krajowy w etacie nieznaczng zmiane co do mani-
pulanta w ten sposéb, azeby zamiast dotychczasowej posady dyurnisty z wynagrodzeniem
1 zt. 50 ct. dziennie, czyli 548 zt. rocznie, byt ustanowiony staly urzednik manipulacyjny
w charakterze etatowego pisarza manipulacyjnego z ptacg 600 zt. rocznie, przez co wydatek
roczny w budzecie zwiekszy sie tylko o kwote 52 zi.

Do czynnosci manipulanta nalezy prowadzenie protokotu podawczego i ewidencyi
aktow, utrzymywanie w ewidencyi i na skiadzie kosztownych instrumentéw i narzedzi
mierniczych, materyaléw rysunkowych, drukéw i t. p. Z uwagi ze czynno$¢ ta wkilada
odpowiedzialno$¢ za stan i cato$¢ powierzonego inwentarza a przytem wymaga systema-
tycznej i doktadnej ewidencyi, pozgdanem bytoby aby temu funkoyonaryuszowi nada¢ cha-
rakter statego urzednika.

W konicu ze wzgledu na potrzebe przynajmniej czeSciowego powetowania uszczerbku
oraz dania nam moznosci przeznaczenia funkcyonaryusza nizszej kategory: do statego pro-
wadzenia statystyki drogowej, uprasza Wydzial krajowy o upowaznienie go do mianowania
.extra statumu jednego inzyniera I. klasy dla zastepowania inzyniera tejze klasy przydzie-
lonego z oddziatu techniczno-drogowego do biura kolejowego.

Z tego powodu nie nastgpi zadne nowe obcigzenie budzetu drogowego, przydzie-
lony bowiem do biura kolejowego inzynier |. klasy optacany bedzie z funduséw przezna-
czonych na cele kolei lokalnych. Wydziat krajowy proponuje ustanowienie powyzszej po-
sady vextra statumll dlatego, ze z chwilg zorganizowania krajowego biura kolejowego, ktdre
w mysl uchwaly Wysokiego Sejmu z dnia 13. maja 1893. nastgpi w catosci dopiero na pod-
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stawie dalszych wynikdéw i potrzeb, jakie sie objawig, inzynier przydzielony tam obecnie
prowizorycznie przejdzie stale na etat kolejowy, a zajmowana przez niego dotychczas
posada w oddziale techniczno-drogowym zostanie uprdzniona.

Zaznaczamy wreszcie, ze jakkolwiek przydzielenie jednego inzyniera |. klasy
z oddziatu techniczno-drogowego wytacznie do czynnosci budowniczych innych departa-
mentéw, bardzo dotkliwie odczuwac sie daje, Wydziat krajowy jednak nie proponuje w to
miejsce ustanowienia nadetatowej posady, w przekonaniu, ze ta wazna sprawa zostanie
przez Wysoki Sejm osobno uregulowana.

Réznica zachodzgca pomiedzy etatem technicznej stuzby drogowej Wydziatu kra-
jowego uchwalonym przez Wysoki Sejm dnia 1. kwietnia 1892. a projektem obecnie pro-
ponowanym przez Wydziat krajowy z wytgczeniem rysownikow, konduktoréw drogowych
i droznikdéw, wreszcie czasowo tylko w razie otrzymanego zezwolenia mianowac sie maja-
cego inzyniera |l. klasy c.xtra statum przedstawia sie nastepujgco:

Wedtug uchwaty
Wysokiego Sejmu Obecny projekt

Charakter stuzbowy z dnia 1. kwietnia Wydziatu krajowego

1892
DyreKtor...oeevvcineeeiiinenn, 1 1
Zastepca dyrektora . 1 1
Starsi inzynierowi . 4 4
Inzynierowie I. klasy 9 9
Inzynierowie Il. klasy . 7 7
Inzynierowie adjunkci . 2 6
Asystenci techniczni 3 6
Elewi techniczni I. klasy 3 2
Elewi techniczni Il. klasy 3 2
Elewi techniczni 3 klasy 3 —
Manipulant e 1dyetar. 1st. urz.
Razem . 37 0s6b 39 os6b

Przez zmiane, wzglednie uzupetnienie etatu oddziatu techniczno - drogowego
w sposéb powyzszy, zwiekszy sie odnosna pozycya wydatkéw razem o kwote 4.912 zi.,
t. j. o kwote 508 zt. wiekszg niz obejmowatl wspomniany u wstepu projekt Wydziatlu kra-
jowego.

Na podstawie powyaszego wywodu, Wydziat krajowy wnosi:

"Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

l. Dotychczasowy etat oséb i ptac technicznej stuzby drogowej Wydzialu Kkrajc

wego, uchwalony przez Wysoki Sejm dnia 1. kwietnia 1892. zmienia sie w spos6b naste-

pujacy:



u) W ustanowionym etacie znosi sie jedna posade elewa technicznego I. klasy,
jedng posade elewa tochnicznego Il. klasy, i trzy posady elewéw technicznych I111. Kklasy,

a natomiast powieksza sie tenze etat o cztery posady inzynieréw-adjunktow i trzy posady
asystentéw technicznych z dodatkami aktywalnymi odpowiedniego stopnia.

b)W miejsce dotychczasowego dyurnisty manipulacyjnego ustanawia sie stalg
posade w charakterze pisarza manipulacyjnego z ptacg 600 zt. rocznie.

1. Upowaznia sie Wydziat krajowy do mianowania extra statum jednego inzyniel
. klasy w oddziale techniczno-drogowym do zastepowania inzyniera tejze klasy przydzielo-
nego do krajowego biura kolejowego.

Z Rady Wydziatlu krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wiel. Ks. Krakowskiem.
Lwow dnia 18. grudnia 1894.

Marszatek krajowy :

Eustachy ks. Sanyuszko % r.

Sprawozdawca:

Edward Jedrzejowie# w r.

Cztonek Wydziatu krajowego:

Z drukarni Pillera i Sp.



