L. W. kr. 4160/95.

ileg. 88

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie poparcia poszczegdlnych kolei lokalnych
po mysli ustawy kraj. z d. 17. lipca 1893. D. u. k. Nr. 42.

Wysoki Sejmie!

W sprawozdaniu z dnia 21, grudnia 1894 L. W. 72.541/94 z czynnosci Wydziatu
krajowego w zakresie spraw kolejowych, przedstawiliSmy i uzasadnili program nasz co do
poparcia poszczegélnych kolei lokalnych w pierwszym okresie akcyi kraju, zaznaczajac,
ze usitowaniem naszem byto program éw tak utozyé, aby przy wszelkiej przezornosci osiagnaé
przeciez mozno$¢ jak najdalej idgcego zuzytkowania S$rodkow finansowych w tym pierwszym
okresie rozporzadzalnych.

Programem pomienionym objeliSmy nastepujgce linie, dla ktérych obok wykazujemy
w cyfrach ostatecznie proponowang wysoko$¢ poparcia krajowego:

Linie projektowane przez konsorcya prywatne:

Trzebinia-Skawce 1,660.000 zitr.
Chabowka - Zakopane . . . . . . . . 930.000 ,,
tupkéw-C isn g 465.000
Borki Wielkie - Grzymatow . . . . . . . 600.000 ,,
Szeparowce - Delatyn i Kotomyja - Stefandwka (Zaleszczyki) 2,270.000

Linie projektowane przez c k Rzad:

Rozwadoéw - Przeworsk lub Rzeszéw . . . . . 250.000 ztr.
Podwysokie - Chodoréw, wraz z interesentami . . 1,000.000 ,,
Razem . [ 7,175.000 ztr.

Celem wyjednania dla linii projektowanych przez konsorcya prywatne
najwydatniejszej z kazdego wzgledu pomocy parnstwa, odniesliSmy sie w tej mierze odezwa z d. 17.
pazdziernika 1894 (al. 6-a do sprawozd. L. W. 72.541/94) do c. k. Ministerstwa handlu, a chociaz
w nader waznej kwestyi kosztéow eksploatacyi, w razie oddania ruchu pomienionych linii
w zarzad kolei panstwowych, nie otrzymaliSsmy do tej chwili jeszcze stanowczej odpowiedzi
od tegoz Ministerstwa, to jednakowoz porozumienie z niem nastgpito juz o tyle, ze reprezen-



tanci jego 'Wspélnie z delegatami "Wydziatu krajowego utozyli przy ustnycli rokowaniach punk-
tacye przedugodne w sprawie zabezpieczenia kapitatlu do budowy tyoh linii potrzebnego,
wspolnemi sitami kraju, panstwa i interesentéw miejscowych. Zaznaczy¢ tu nalezy — o czem
wspomnieliSmy w wyzej powotanem sprawozdaniu, — ze w rokowaniach tych nie zadalismy
wcale subwencyi panstwowej na rzecz linii Lupkoéw - Cisng, ktdrej kapitat zabezpieczony bedzie
przez kraj wspoélnie z interesentami miejscowymi, i ze co do linii Szeparowce-Delatyn, odmaé-
wito c¢. k. Ministerstwo handlu udziatu panstwa w kapitale zaktadowym tej kolei, z powoddéw
wytuszczonych w rzeczonem sprawozdaniu.

Pomienione punktacye przedugodne w catej osnowie przytoczone w sprawozdaniu
do LW. 72.541/94, przedstawiliSmy nastgpnie wraz z programem naszym krajowej Radzie ko-
lejowej, ktéra na posiedzeniach d. 6. i 7. grudnia z. r. osSwiadczyta sie przeciwko poparciu
linii Lupkdw-Cisua z funduszu krajowego, jako linii odpowiadajacej — wedlug Owczesnego
zapatrywania Rady kolejowej — jedynie interesom prywatnego przedsiebiorstwa lasowego;
za$ co do poparcia linii Szeparowce-Delatyn odroczyta wzmieniona Rada wyrazenie swojej
opinii, z uwagi, ze w ostatnich czasach co do projektu tej kolei zaszty nowe okolicznosci.
Natomiast doradzita krajowa Rada kolejowa objecie obechnym programem takze poparcia linii
Jaworzno - Pita, ktéra podniostaby w znacznej mierze rentownos$¢ projektowanej kolei Trzebinia-
Skawce, tworzac potgczenie tejze z najobfitszym basenem wegla kamiennego w naszym Kkraju.

Uznajac przedewszystkiem donioste znaczenie, jakie linia Jaworzno-Pita przedstawia-
taby dla zbytu tamtejszego wegla kamiennego, oraz obficie w okolicy znachodzacych sie rud
cynkowych i olowianych, Wydziat krajowy przychyla sie w zupetnosci do opinii Rady kolejo-
wej, proponujagc Wys. Sejmowi poparcie tej Imn w sposéb i pod warunkami wytuszczonymi we
wniosku Y. niniejszego sprawozdania, przyczem zauwaza, ze poparcie to ma by¢ poreczone
przez interesentéw miejscowych, a jako takie nie obcigzy krajowego funduszu kolejowego, lecz
przeprowadzone bedzie zapomocg pozyczki kolejowej udzielonej koncesyonaryuszom przez
Bank krajowy.

Nie podzielat natomiast "Wydziat krajowy wyzej wyrazonej opinii Rady kolejowej
w przedmiocie linii Ltupkoéw-Cisna; jakkolwiek bowiem linia ta projektowana jest przez wiasci-
cieli tamtejszych laséw gtéwnie w ich interesie, to nie da sie zaprzeczy¢, ze przy racyonalnem
gospodarstwie lasowem nietylko przyniesie ona w ogdle krajowemu przemystowi znaczny pozy-
tek ekonomiczny, ale nadto wedtug programu opracowanego przez Wydziat krajowy (vide al.
6—b do sprawozdania Lw. 72541/94) stuzy¢é ma do ruchu publicznego tak towarowego jak oso-
bowego. Ze za$ budowa tej linii jest dla catej okolicy pozadang, sadzi¢ o tern. nalezy z podan
17 gmin tamtejszych, wniesionych jeszcze z poczatkiem roku zesziego do Wydziatu krajowego
z prosba o zaprowadzenie na niej ruchu publicznego, jakotez z podan wniesionych do Wydziatu
krajowego po rzeczonej sesyi kraj. Rady kolejowej, a mianowicie 4 podan Wydziatu pow.
w Lisku wraz z 9 gminami, podan 12 gmin tamtejszych, podan 6-ciu urzedéw parafialnych
i podan 18-tu obszaréw dworskich.

Co sig tyczy rentownosci tej linii, to jakkolwiek mieliSmy juz wielce powazna opinig
przedtozong przez c. k. radce dworu pana Glanza, na ktérej oparliSmy nasze badania rentowno-
$ci, to jednak w obec wyzej wymienionych watpliwosci krajowej Rady kolejowej, udaliSmy sie
jeszcze o objawienie zdania w tym przedmiocie do c. k. radcy lasowego pana Goéralczyka,
ktory nie tylko przystgpit w zupetnosci do zdania pana radcy dworu Glanza, lecz w rownie
znakomicie opracowanem zestawieniu przeditozyt daty, ktére rentownos$¢ tej kolei i jej potrzebe
dla intereséw okolicy i gospodarstwa lasowego jeszcze w korzystniejszem przedstawiajg Swietle.
Polegajac na powyzszych opiniach, przewidujemy, ze poparcie finansowe pomienionej linii pod
warunkami "Wys. Sejmowi we wniosku Y. przedstawionymi, nie pociggnie za sobg obcigzenia
krajowego funduszu kolejowego. Azeby za$ zapewnié¢ racyonalne gospodarstwo lasowe na obsza-
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rach do projektowanej kolei cigzacych, zastrzegamy w rzeczonym wniosku dla Wydziatu krajo-
wego prawo do wykonywania odpowiedniego nadzoru, ktérego koszta pokrywane byé majag
z dochodow kolei pomienionej.

Oo sie tyczy linii z Szeparowiec do Delatyna, ktérej trasa — wedtug projektu
przyjetego w naszym programie — prowadzi goscincem rzgdowym, zaszia juz po utozeniu rze-
czonego programu i rokowaniach ustnych w Ministerstwie handlu ta okolicznos$¢, ze c. k. Rzad
oSwiadczyt sie przeciw prowadzeniu kolei goscincem i zazadal zarazem przedtuzenia tej kolei
osobnym szlakiem z Szeparowiec do Kotomyi, przez co pierwotum przyjety przez nas kosztorys
budowy znacznie musi by¢ podwyzszony. Majgc na uwadze postanowienie 8. 3 ustawy kraj.
z dn. 17. lipca 1893, wedle ktorego kraj o tyle tylko ma sie przyczynia¢ do finansowego po-
parcia budowy kolei lokalnych, o ile bedzie potrzeba zapewnienia funduszu na wykonanie
takiej budowy kolei, jakiej wymagaé¢ bedzie regularny ruch zastosowany do wymogoéw miejsco-
wych stosunkéw ekonomicznych, nie mégt Wydziat kraj. dla wymagan znaczenia ogélno pan-
stwowego, zwiekszy¢ pierwotnie oznaczonej subwencyi krajowej na rzecz kolei Szeparowce-De-
latyn, w oboc czego zwotal konferoncye interesentéw miejscowych celem zasiggniecia wiado-
mosci, o ile byliby gotowymi pokry¢é niezabezpieczona cze$¢ kapitatu zwiekszonego. Na konfe-
rencyi pomienionej ztozyli interesenci osSwiadczenie, ze traktujgc kolej z Delatyna na Szeparowce,
Kotomyje i Horodenke do Stefandwki (Zaleszczyk) jako jedne cato$¢ i przyjmujac kapitat nomi-

nalny d]a linii Delatyn-Kotomyja na . . . . . . . . 1,300.000 zt.
. . Kotomyja -Stefanéwka na . . . . . . 2,550.000

razem . . 3,850.000 zt.

zobowigzujg sie: przy udziale kraju . . . . . . . . 2,270.000
i, . panstwa . . . . . . . 425.000

a mianowicie: Wydzialy powiatowe Kotomyjski i Horodenski, tudziez gmina m.
Kotomyi gwarantowa¢ na czas trwania koncesyi oprocentowanie i umorzenie

tgcznej sumy . . . . . . . . . . . . 833.000 ,
za$ ubiegajacy sie o koncesye, zobowigzali sie wowczas w razie uzyskania kon-
cesyi, dostarczy¢ w zamian za akcye zakladowe w pelnej nominalnej wartosci . 322.000 ,

a nadto pokry¢ ewentualng nadwyzke kosztéw budowy linii Delatyn-Kotomyja ponad kwote
1,300.000, wreszcie wzigé na siebie sfinansowanie kapitalu odpowiadajacego gwarancyom obu
powiatow i gminy m. Kotomyi. t

Powyzszy spos6b sfinansowania kolei Delatyn-Kotomyja-llorodenka-Stefanéwka zastrze-
gajac we wniosku IV., proponujemy w nim zarazem przelanie pomienionych gwarancyi na rzecz
koncesyonaryusza, albowiem gwarancye te zeznane by¢ majg w deklaracyi prawomocnej na rzecz
funduszu krajowego.

Celem przedstawienia krajowej Radzie kolejowej wyzej okreslonych nowych oko-
licznosci, dodatnie majacych znaczenie w kwestyi poparcia projektowanych kolei lokalnych
Szeparowce-Delatyn i tupkéw-Cisng z funduszu krajowego, zwotaliSmy krajowg Rade kolejowag
na nadzwyczajng sesye d. 16 b. m., na ktérej takowa reasumujgo w obec nowych okolicznosci
swe pierwotne zapatrywanie co do linii £upkéw-Cisng, jednomys$inie oswiadczyta sie za popar-
ciem przez kraj obu rzeczonych kolei w sposéb przez Wydziat krajowy zamierzony.

W ogdble co sie tyczy wnioskow, ktore Wys. Sejmowi w przedmiocie poparcia kolei
lokalnych przez konsorcya prywatne projektéw aych, na koncu mniejszego spra-
wozdania przedstawiamy, zaznaczy¢ nalezy, ze zwyjatkiem linii Lupkow-Cisna, dla ktérej z po-
wodoéw wytuszczonych w ustepie 11. sprawozdania do LW. 72.541/94 proponujemy objecie akcyi
pierwszenstwa przez kraj, subwencya krajowa na rzecz wszystkich innych linii opiewa na kra-
jowag gwarancye oprocontowania i umorzenia pozyczek pierwszenstwa, zaciggna¢ sie majacych
przez koncesyonaryuséw, ktéra to forma nie przeszkadza objeciu takze przez kraj obligacyi
pierwszenstwa odnos$nych przedsiebiorstw kolejowych.



Jak juz nadmieniliSmy, w kwestyi kosztéw eksploatacyi pomienionych linii nie otrzy-
malismy jeszcze stanowczej odpowiedzi c. k. Ministerstwa handlu, dlatego to, pragnac, by
warunki ewentualnego oddania ruchu tych kolei w zarzad kolei panstwowych nie przyniosty
uszczerbku przewidywanym w sprawozdaniu do LW. 72.541/94 wynikom finansowym eksploa-
tacyi tych linii, a przez to samo nie narazaty krajowego funduszu kolejo-
wego na straty, w kwestyi tej doniostego znaczenia kazdy nasz wniosek zawiera witasciwe
zastrzezenia.

W sprawie kosztéw budowli na stacyach zlgczenia z kolejami panstwowemi tudziez
w sprawie premii, ktorych zadaliSmy od kolei panstwowych dla pomienionych kolei lokalnych
za ruch przechodowy przynoszacy znaczne dochody kolejom panstwowym, odpowiedz Minister-
stwa handlu w reskrypcie z dnia 9. listopada z r. (al. 7. do sprawozdania LW. 72.541/94) jest
wprawdzie odmowna; wszelako w ustnych rokowaniach miedzy delegatami naszymi a reprezen-
tantami tego Ministerstwa, wyrazili ci ostatni zdanie, ze w miejsce ulg i premii zgdanych
przez Wydziat krajowy, przyznane by¢ moga kolejom lokalnym korzysci innego rodzaju lub
w innej formie, a miedzy innomi, ze strony zarzadu kolei panstwowych mozliwem jest przy-
znanie takiej korzysci na rzecz taczacych sie z niemi kolei lokalnych, iz przy podziale wspdl-
nych poboréw za ruch przechodowy, koleje lokalne otrzymywatyby stosunkowo wiekszg kwote
niz ta, jakaby z obrachowanej nalezytosci wedtug wiasnych ich taryf na nie przypadata. Z tego
to powodu we wnioskach naszych zastrzegamy rdéwniez, ze kolejom, o ktérych mowa, przy-
znane bedg w mys$l nowej ustawy panstwowej o kolejach lokalnych takie ulgi, utatwienia i ko-
rzysci wl ogo6le co do finansowania, budowy i eksploatacyi, jakie Wydziat krajowy uzna za
dostateczne ze wzgledu na potrzebe zapewnienia im przewidzianego w roko-
waniach z c. k Ministerstwem handlu stopnia rentownos$ci.

Co sie tyczy linii przez c¢. kk Ezagd projektowanych, a programem naszym
objetych, nadmieni¢ nalezy, ze jakkolwiek w nastepstwie uchwaly Wys. Sejmu z dnia 12. lu-
tego z. r. (ustep 2. sprawozdania do LW. 72.541/94) Wydziat krajowy oswiadczyt c. k. Rzadowi
iz wieksze znaczenie przypisuje kolei z Rozwadowa do Rzeszowa, niz z Rozwadowa do Prze-
worska , to jednak przy rokowaniach ustnych z c. k. Ministerstwem handlu odstapit od tego
o$wiadczenia, rezerwujac stanowisko swoje w tej kwestyi az do czasu, w ktérym zachodzace
obecnie nowe momenta, jakoto: zalozenie cukrowni w Przeworsku, oraz projektowanie kolei
z Rzeszowa do Sanoka i z Przeworska do Dynowa (Bachorz), rozstrzygng rzecz na korzys¢
jednego lub drugiego kierunku. W kazdym razie szlak projektowany z Rozwadowa do Rudnika
ewentualnie az do Lezajska, stanowi¢ ma cze$¢ wspdlng tak w razie przyjecia kierunku kolei
na Przeworsk, jak w razie przyjecia tego kierunku na Rzeszow. Jakkolwiek w sprawie tej, na
sesyi nadzwyczajnej dnia 16. b. m. krajowa Rada kolejowa doradzita Wydziatowi krajowemu
by juz obecnie oswiadczyt sie stanowczo za kierunkiem wiodgcym na Przeworsk, rozstrzygniecie
takie uwazalibySmy dzisiaj w kazdym razie za przedwczesne.

W przedmiocie linii Podwysokie-Rohatyn-Chodoréw, Wydziat krajowy zaznacza, ze
poparcie jej ze strony kraju pozostaje w Scistym zwigzku z uchwalg Wys. Sejmu z dnia 19.
maja 1893 powzietg w sprawie udzielenia pomocy kraju na rzecz budowy kolei Halicz-Ostrow
z odnogami do Brzezan i Podhajec. Z tego powodu i stosownie do wynikow rokowan prze-
prowadzonych z c. k. Ministerstwem handlu, jak zaznaczyliSmy w ustepie 6. sprawozdania do
LW. 72.541/94 oraz wytuszczyli w sprawozdaniu w przedmiocie kolei lokalnych za rok 1893,
zachodzi potrzeba zmiany pomienionej uchwatly, a mianowicie w ten sposo6b, zeby bezzwrotna
subwencya krajowa, uchwalona na rzecz kolei Halicz-Ostrow z odnogami do Brzezan i Pod-
hajec, przeniesiona zostata w niezmienionej wysokos$ci na rzecz linii Podwysokie-Rohatyn-Chodo-
row, ktorej budowy, jako witasciwego potaczenia okolicy Brzezansko-Podhajeckiej z odpowie-
dnim punktem kolei Czerniowieckiej ile moznosci najdalej na zachéd wysunietym, kraj i inte-
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resenci miejscowi zawsze usilnie sie domagali. Hiédmy nasz wniosek zawiera przeto propozycye
uchylonia powotanej wyzej uch.waly sejmowej z dnia 19. maja 1893 i zastgpienia takowej uchwatg
na korzysé linii Podwysokie-Rohatyn-Ohodoréw.

Subwencye, ktére proponujemy dla kolei przez c. k. Rzad projektowanych, sg
w mys$l zadan c. k. Ministerstwa handlu subwencyami bezzwrotnemi (a fond perdu),
a to dla kolei z Rozwadowa do Przeworska lub Rzeszowa w wysokosci 250.000 zt. nieobojmu-
jacej datkéw interesentow miejscowych, za$ dla kolei Podwysokie-Chodoréw w wysokosci tgcz-
nej 1,000.000 zt. wraz z datkami interesentow. W obec tak znacznej ofiary kraju a fond perdu
na cele budowy pomienionych kolei, uwazamy za stosowne zastrzedz we wniosku VII., ze
koleje te maja by¢ zbudowane, eksploatowane i zarzadzane jako koleje pahnstwowe, a to
gldwnie dlatego, zeby na nich obowigzywaly taryfy kolei pahstwowych.

Co do pokrycia z krajowego funduszu kolejowego, tgcznej wysokosci poparcia, jakie dla
og6tu linii programem naszym objetych proponujemy, z wytaczeniem linii Jaworzno-Pita, dla
ktorej finansowa pomoc kraju ma by¢ przez interesentdw poreczona, rzecz tak sige przedstawia:

Srodki finansowe, rozporzadzalne w pierwszym okresie krajowej akcyi'kolejowej, a
wynikajgce z uchwaty Wys. Sejmu z dnia 13. lutugo 1894, zatwierdzonej Najwyzszem posta-
nowieniem z dnia 24. czerwca 1894 i upowazniajgcej Wydziat krajowy do wstawienia w pre-
liminarz funduszu krajowego na cele popierania budowy kolei niZzszorzednych, rocznej dotacyi
w kwocie 300.000 zi. przez lat 75 poczawszy od r. 1894, przedstawiajga z koricem roku 1895
wartos¢ nastepujaca:

Raty powyzszej dotacyi za rok 1894 i 1895 nieuzyte (pomijajac
odsetki) . . . . . . . . . . . 600.000 zt.

Wartos¢ rat powyzszej dotacyi, wstawianych w preliminarz po-
czgwszy od r. 1896 przez lat 73, przy stopie procentowej 4°/0 przewidzianej
ustawg krajowag o kolejach nizszorzednych = m - . . 7,071.819

Razem . . 7,671.819 zit.
badz okragto 7,670.000 zk.

Poniewaz taczna wysoko$¢ poparcia krajowego, jakag dla linii programem objetych
proponujemy, wynosi jak poprzednio zaznaczono, co najwyzej 7,175.000 z., przeto kwota
495.000 zt. stanowigca nadwyzke rozporzadzalnych srodkéw finansowych nad wykazana sume
taczng poparcia krajowego, nie tylko pozwala pokryé koszta administracyjne sfinansowania
rzeczonega poparcia, o ile koszta te nie znalaztyby catkowitego pokrycia w oznaczonej wyso-
kosci kapitatu zaktadowego poszczegoélnych kolei, — ale stanowi takze rezerwe krajowego fun-
duszu kolejowego.

Sposéb sfinansowania subwencyi krajowych, proponowanych na rzecz poszczegélnych
linii, obejmujemy wnioskiem VIII.

W obec powyzszego stanu rzeczy nie mogty by¢ objete obecnym programem inne
linie, ktorych projekty wstepne zostaly Wydziatowi krajowemu przedtozone, a to tern mniej,
Zze projekty te nie uzasadniajg dostatecznie stopnia rentownosci kolei, badz tez pozostawiajag
jeszcze watpliwosci co do kierunku trasy lub typu budowy, nadto nie odpowiadajg warunkom
przepisanym instrukcyg Wydziatu krajowego do L. 11.537/94 dla ubiegajacych sie o pomoc
kraju na rzecz projektowanych kolei nizszorzednych, a nadewszystko plany finansowania nie-
mal ogdétu tych linii, przedstawione przez interesentéw, stoja w zupeilnej sprzecznosci z posta-
wieniami ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893.

Nie wynika stad bynajmniej, aby po przeprowadzeniu dalszych badann pomienionych
projektéw przez Biuro kolejowe oraz S$cislejszych perlraktacyi z interesentami, linie te nie
mialy by¢ pozniej poparte w miare rozporzadzalnych $Srodkéw krajowego funduszu kolejowego.
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Studyami rzeczonych, linii nie przestaje sie zajmowac krajowe Biuro kolejowe, a o wynikach
odnosnych badan i pertraktacyi zda Wydziat krajowy w wykonaniu proponowanej przez nas
uchwaty I1X. Wysokiemu Sejmowi sprawe w stosownym czasie

Na podstawie powyzszego wywodu Wydziat krajowy wnosi:

Wysoki Sejm raczy powzigé¢ nastepujgce uchwaty:

Uchwata |I.

Na podstawie ustawy krajowej z dnia 17 lipea 1893. (Dz. u. k.
N. 42.) Sejm Krolestwa G-alieyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Kra-
kowskiem uznajac projektowang kolej nizszorzedng Trzebinia-Skawce, ze
wzgledu na interesa kraju za uzyteczng i potrzebng, upowaznia Wydziat
krajowy, w razie wydania koneesyi panstwowej na te kolej, do udzielenia
imieniem kraju na rzecz pomienionej linii i na czas niedtuzszy niz do konca
roku 1968, gwarancyi oprocentowania po cztery od sta (4%) rocznie oraz planem
wskazanego umorzenia kolejowej pozyczki pierwszenstwa, zaciggnaé¢ sie ma-
jacej przez koncesyonaryuszéw w wysokosci nieprzekraozajacej zt. w. a
1,660.000, wyraznie milion sze$éset szescdziesigt tysiecy ztotych wal. austr.

Przyznanie powyzszej gwarancyi czyni Sejm zaleznem od dopet-
nienia nastepujacych warunkow:

1. pozyczka powyzej oznaczona zrealizowang bedzie po kursie nie
nizszym od tego, jaki Wydziat krajowy ustanowi;

2. kapitat imienny rzeczonej kolei ustanowiony bedzie na sume
nie wyzszg niz zk. w. a 2,600.000, wyraznie dwa miliony piedkrod sto
tysiecy ztotych wal. austr;

3. z tego kapitalu imiennego suma potrzebna ponad wspomniang
pozyczke pierwszenstwa a to co najmniej zt. w, a. 840.000, wyraznie o$m-
set czterdziesci tysiecy ztotych wal. austr. dostarczong bedzie przez emi-
sye akeyi zaktadowych, wptaconych w petnej ich imiennej wartosci,
z ktorych co najmniej zt. w. a. 420.000 obejmie panstwo, a co najmniej

zt. w. a 420.000 interesenci miejscowi, i do ktorych akeyi zaktadowych
nie bedzie przywigzane prawo pobierania procentéw interkalarnych za czas
budowy;

4. warunki koneesyi panstwowej na kolej pomieniong utozone
zostang w porozumieniu z Wydziatem krajowym, a udzielona koncesya
bez przyzwolenia tegoz Wydziatu nie moze by¢ na nikogo innego przenie-
siong ;

5. co do eksploataeyi przeprowadzi Wydziat krajowy w mysl
postanowien 8§. 7. i 12. powotanej juz ustawy krajowej rokowania celem
porozumienia sie z c. k. kolejami panstwowemi o objecie przez takowe
zarzadu wymienionej linii z zastosowaniem jak najdalej siegajacych uta-
twien i ulg dopuszczonych ustawg panstwowa z dnia 31. grudnia 1894.
(Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1896) o kolejach lokalnych; jezeli porozumienie
w tym wzgledzie miedzy Wydziatem krajowym a zarzadem kolei pan-
stwowych nie przysztoby do skutku, ustanowienie zarzadu ruchu na tej
kolei zaleze¢ bedzie od postanowienia Wydziatu krajowego;
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6. w ogo6le co do finansowania, budowy i eksploatacyi. przyznane
beda przez c¢. k. Rzad na rzecz pomienionej kolei w mys$l ustawy pan-
stwowej z dnia 31. grudnia 1894 (Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895) takie ulgi,
utatwienia i korzysci, jakie Wydziat krajowy uzna za dostateczne ze wzgle-
du na potrzebe zapewnienia powyzszej kolei odpowiedniej Rentownosci.

Uchwata 11.

Na podstawie ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 r. (Dz. u. k
Nr. 42) Sejm Krolestwa Gralieyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem
Krakowskiem uznajac projektowang kolej nizszorzedng Chaboéwka-Zakopane
ze wzgledu na interesa Kkraju za uzyteczng i potrzebng, upowaznia Wy-
dziat krajowy, w razie wydania koncesyi panstwowej na te kolej, do
udzielenia imieniem Kkraju na rzecz pomienionej linii i na czas nie diuz-
szy niz do konca roku 1968, gwarancyi oprocentowania po cztery od sta
(4%) rocznie, oraz planem wskazanego umorzenia kolejowej pozyczKi
pierwszenstwa, zaciggng¢ sie majacej przez koncesyonaryuszow w Wwyso-
kosci nie przekraczajgcej zt. w, a. 930.000 wyraznie dziewieé¢ set trzy-
dziesci tysiecy ztotych wal, austr.

Przyznanie powyzszej gwarancyi czyni Sejm zaleznem od dopet-
nienia nastepujacych warunkow :

1. Pozyczka powyzej oznaczona zrealizowang bedzie po kursie nie
nizszym od tego, jaki Wydziat krajowy ustanowi;

2. kapitat imienny rzeczonej kolei ustanowiony bedzie na sume
nie wyzszg niz zir. w. a. 1,400.000, wyraznie milion czterykroé¢ sto tysiecy
ztotych wal. austr.;

3. z tego kapitatu imiennego suma potrzebna po nad wspomniang
pozyczke pierwszenstwa a to najmniej 470 000 wyraznie czterysta siedem-
dziesigt tysiecy ztotych wal. austr. dostarczong bedzie przez emisye
akcyi zaktadowych, wptaconych w petnej ich imiennej wartosci, z ktérych
co najmniej zir. w. a. 235.000 obejmie panstwo, a co najmniej zir. w. a
235 000 interesenci miejscowi i do ktérych to akcyi zaktadowych nie be-
dzie przywigzane prawo pobierania procentéw interkalarnych za czas
budowy;

4. warunki koncesyi panstwowej na kolej pomieniong utozone zo-
stang w porozumieniu z Wydziatem krajowym, a udzielona koncesya bez
przyzwolenia tegoz Wydziatu nie moze byé na nikogo innego przeniesiong;

5. co do eksploatacyi przeprowadzi Wydziat krajowy w mysl po-
stanowien 8§. 7. i 12. powotanej juz ustawy krajowej rokowania celem
porozumienia sie z c¢. k. kolejami panstwowemi o objecie przez takowe
zarzadu wymienionej linii, z zastosowaniem jak najdalej siegajacych
utatwien i ulg dopuszczonych ustawa panhstwowa z dnia 31. grudnia 1894
(Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895) o kolejach lokalnych; jezeli porozumienie
w tym wzgledzie miedzy Wydziatem krajowym a zarzadem kolei panstwo-
wych nie przyszioby do skutku, ustanowienie zarzadu ruchu na tej kolei
zaleze¢ bedzie od postanowienia Wydziatu krajowego ;

6. w og6le co do finansowania, budowy i eksploatacyi, przyznane
beda przez c. k. Rzad na rzecz pomienionej kolei, w mys$l ustawy pan-



stwowej z dnia 31. giudn.a 1894. (Dz u. p. Kr. 2. z r. 1895) takie ulgi,
utatwienia i korzysci, jakie Wydziat krajowy uzna za dostateczne ze
wzgledu na potrzebe zapewnienia powyzszej kolei odpowiedniej rentownosci.

Uchwata I11.

Ka podstawie ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 r. (Dz. u. k.
Kr. 42.) Sejm Krélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Kra-
kowskiem uznajgc projektowang kolej nizszorzedng Borki Wielkie - Grzy-
matéw ze wzgledu na interesa kraju za uzyteczng i potrzebng, upowaznia
Wydziat krajowy, w razie wydania koncesyi panstwowej na te kolej, do
udzielenia imieniem kraju na rzecz pomienionej linii i na czas nie diuz-
szy niz do konca roku 1968, gwarancyi oprocentowania po cztery od sta
(4%) rocznie oraz planem wskazanego umorzenia kolejowej pozyczki pier-
wszenstwa, zaciggnaé¢ sie majacej przez koncesyonaryszéw w wysokosci
nie przekraczajgcej zt. w. a. 600.000 wyraznie sze$¢kro¢ sto tysiecy zto-
tych wal. austr.

Przyznanie powyzszej gwarancyi czyni Sejm zaleznem od dopet-
nienia nastepujacych warunkow:

1. pozyczka powyzej oznaczona zrealizowang bedzie po kursie nie
nizszym od tego, jaki Wydziat krajowy ustanowi;

2. kapitat imienny rzeczonej kolei ustanowiony bedzie na sume
nie wyzszag niz zt. w. a. 900.000 wyraznie dziewie¢ kro¢ sto tysiecy zto-
tych wal. austr.;

3. z tego kapitalu imiennego suma potrzebna po nad wspomniani
pozyczke pierwszenstwa a to co najmniej zt. w. a. 300.000 wyzaznie trzy
kro¢ sto tysiecy ztotych wal. austr. dostarczong bedzie przez emisye akcyi
zaktadowych, wptaconych w petnej ich imiennej wartosci, z ktoérych co
najmniej zt. w. a. 210.000 wyraznie dwa kro¢ dziesie¢ tysiecy ziotych
wal. austr. obejmie panstwo, a co najmniej zt. w. a 90.000, interesenci
miejscowi i do ktérychto akcyi zaktadowych nie bedzie przywigzane prawo
pobierania procentéw interkalarnych za czas budowy;

4. warunki koncesyi panstwowej na kolej pomieniong utozone zo-
stang w porozumieniu z Wydziatem krajowym, a udzielona koncesya bez
przyzwolenia tegoz Wydziatu nie moze by¢ na nikogo innego przeniesiong;

5. co do eksploatacyi przeprowadzi Wydziat krajowy w mys$l posta-
nowien 8§. 7. i 12. powotanej juz ustawy krajowej, rokowania celem po-
rozumienia sie z c. k. kolejami panstwowemi o objecie przez takowe za-
rzadu wymienionej linii z zastosowaniem jak najdalej siegajacych uta-
twien i ulg dopuszczonych ustawg panstwowg z dnia 31. gruduia 1894 r.
(Dz. u. p. Kr. 2 z roku 1896) o kolejach lokalnych; — jezeli porozumie-
nie w tym wzgledzie miedzy Wydziatem krajowym a zarzadem kolei pan-
stwowych nie przysztoby do skutku, ustanowienie zarzadu ruchu na tej ko-
lei zaleze¢ bedzie od postanowienia Wydziatu krajowego;

6. w ogdle co do finansowania, budowy i eksploatacyi, przyznane
bedg przez c. k. Rzad na rzecz pomienionej kolei, w mys$l ustawy pan-
stwowej z dnia 31. grudnia 1894 r. (Dz. u. p. Kr. 2. z roku] 1895) takie
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ulgi. utatwienia i korzysci, jakie Wydziat krajowy uzna za dostateczne,
ze wzglagdu na potrzebe zapewnienia powyzszej kolei odpowiedniej ren-
townosci.

Uchwata 1Y.

Na podstawie ustawy krajowej z dma 17. lipca 1893 r. (D. u. k.
Nr. 42) Sejm Krélestwa G-alicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem
Krakowskiem uznajgc projektowang kolej nizszorzedng Delatyn-Kotonjyja-
Horodenka - Stefanéwka ze wzgledu na interesa kraju za uzyteczng i
potrzebng, upowaznia Wydziat krajowy, w razie wydania koncesyi
panstwowej na te kolej, do udzielonia imieniem kraju na rzecz pomie-
nionej linii i na czas nie dluzszy niz do konca roku 1968, gwarancyi opro-
centowania po cztery od sta (4°/0) rocznie, oraz planem wskazanego umorzenia
kolejowej pozyczki pierwszenstwa zaciggng¢ sie majacej przez koncesyona-
ryuszy6w w wysokosci nieprzekraczajgcej zt. 2,270.000, wyraznie dwa mi-
liony dwakroé¢ i siedmdziesigt tysiecy ziotych wal. austr.

Przyznanie powyzszej gwarancyi czyni Sejm zaleznem od spet-
nienia nastepujagcych warunkow:

1. pozyczka powyzej oznaczona zrealizowana bedzie po kursie nie
nizszym od tego, jaki Wydziat krajowy ustanowi;

2. kapitat imienny rzeczonej linii ustanowiony bedzie w taki
sposéb, iz dla linii Kotomyja-Horodenka-Stefandéwka nie moze byé¢ wyzszy
niz zt. w. a. 2,550.000, wyraznie dwa miliony pie¢set piecdziesiat tysiecy
ztotych wal. austr., za$ dla linii Delatyn - Kotomyja przyjmuje sie
takowy w sumie 1,300.000 zt. w. a., wyraznie jeden milion trzysta tysiecy
ztotych wal. austr.;

3. reszta kapitatu imiennego po nad powyzej wymieniong pozyczke
pierwszenstwa dostarczong bedzie:

a) na podstawie zagwarantowania przez interesentéw miejscowych
czystego dochodu w kwocie zt. 35.835, wyraznie trzydziesci pieé¢ tysiecy
oSmset trzydziesci pie¢ zilotych wal. austr. rocznie przez lat 75 po nad
kwote roczng potrzebng do oprocentowania i umorzenia wyzej o0znaczonej
pozyczki pierwszenstwa 2,270.000 zt. w. a.; przyczem upowaznia sie Wy-
dziat krajowy do przelania tej gwarancyi na rzecz koncesyonaryusza pod
warunkiem, Ze tenze zobowigze sie do pokrycia odpowiedniego do pomie-
nionej gwarancyi kapitatu, objeciem akcyi zaktadowych w peinej ich no-
minalnej wartosci;

b) przez wptate 425.000 zt. w. a., wyraznie czterysta dwadziescia
i pie¢ tysiecy ztotych wal. austr. przez panstwo w zamian za akcye zakla-
dowe objete w petnej ich imiennej wartosci;

c) przez zapewnienie przez koncesyonaryuszy wptaty calej reszty
potrzebnego kapitatlu w zamian za akcye zaktadowe objete w petnej ich
imiennej wartosci, a to takze w tym wypadku, jezeliby potrzebny na
budowe lirm Delatyn-Kotomyja kapitat imienny wynosit wiecej niz
1,300.000 zt.



4. w razie gdyby koncesya panstwowa na kolej lokalng Delatyn-
Kotomyja-Horodenka-Stefanéwka udzielong byta istniejgcemu Towarzy-
stwu kolejowemu, zapewniona bedzie zupetlna odrebno$¢ kolei Delatyn-
Kotomyja-Horodenka-Stefan6wka od innych linii rzeczonego Towarzy-
stwa, — a to:

a) przez zatozenie osobnego wykazu w ksiedze kolejowej wedtug
8. 4. ustawy z dnia 19. maja 1874 (Dz. u. pr. Nr. 70);

b) przez wydanie specyalnie na te kolej opiewajacych akeyi zakia-
dowych, od dotychczasowego kapitatu akcyjnego istniejgcego Towarzystwa
kolejowego zupetnie odrebnych, majacych tytut wiasnosci kolei Delatyn-
Kotomyja -Horodenka-Stefandwka, zapisany w ksiedze kolejowej;

c) przez prowadzenie rachunkowosci tej kolei zupetnie odrebnie od
innych linii istniejgcego Towarzystwa kolejowego a to tak odnos$nie do
kapitatlu budowy jak w ogo6le do kapitatlu zakladowego, do wszelkich
funduszéw, oraz do wszelkich przychoddéw i wydatkéw.

6. warunki koneesyi panstwowej na kolej pomieniorg utozone zo-
stang w porozumieniu z Wydziatem krajowym, a udzielona koncesya bez
przyzwolenia tegoz Wydziatu nie moze by¢ na nikogo innego przeniesiona.

6. co do eksploatacyi przeprowadzi Wydziat krajowy w mysl
postanowieh 8§. 7. i 12. powotanej iuz ustawy krajowej rokowania celem
porozumienia sie z c¢. k. kolejami panstwowemi o objecie przez takowe za-
rzadu wymienionej linii z zastosowaniem jak najdalej siegajgcych utatwien
i ulg dopuszczonych ustawg panstwowa z dnia 31. grudnia 1894 (Dz. u. p.
Nr. 2 1896) o kolejach lokalnych; jezeli porozumienie w tym wzgledzie
miedzy Wydziatem krajowym a zarzadem kolei panstwowych nie przy-
sztoby do skutku, ustanowienie zarzadu ruchu na tej kolei zaleze¢ bedzie
od postanowienia Wydziatu krajowego.

7. w og6le co do finansowania, budowy i eksploatacyi, przyznane
bedg przez c. k. Rzad na rzecz pomienionej kolei w my$l ustawy panstwo-
wej z dnia 31. grudnia 1894 (D. u. p. Nr. 2. z r. 1896) takie ulgi, uta-
twienia i korzysci, jakie Wydziat krajowy uzna za dostateczne ze wzgle-
du na potrzebe zapewnienia powyzszej kolei odpowiedniej rentownosci.

Uchwata Y.

A. Na podstawie ustawy krajowej z dnia 17, Lipca 1893 r. (Dz. u.

k. Nr. 42) Sejm Krolestwa G-alicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem
Krakowskiem uznajac projektowang kolej nizszorzedng tupkow - Cisng
ze wzgledu na intoresa kraju za uzyteczng i potrzebna, upowaznia Wydziat
krajowy, w razie wydania koneesyi panstwowej na te kolej, do objecia na
kraj po kursie 96°/0 ancyi pierwszenstwa w suinie nie wyzszej niz zt. w. a.
465.000 wyraznie czterykro¢ i szes¢dziesiatpie¢ tysiecy ztotych wal. austr.,
a to pod nastepujacemi warunkami:

1. kapitat imienny tej kolei ustanowiony bedzie na sume nie
wyzszg niz zt. w. a. 700.000, wyraznie siedemkro¢ sto tysiecy zt. wal. austr.

2. z tego kapitatlu imiennego reszta w sumie zi. w, a. 236.000,
wyraznie dwakroé i trzydziesci pie¢ tysiecy zitotych wal. austr. dostarczong
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bedzie przez interesentéw miejscowyeh w zamian za akcye zakladowe objete
w pelnej ich nominalnej wartosci, do ktérych nie bedzie przywigzane prawo
pobierania procentéw interkalarnyeh przez czas budowy.

B. po otwarciu kolei posiadacze akcyi zaktadowych w takim do-
piero razie pobiera¢ beda dywidende w stosunku 4°/, rocznie, jezeli
czysty dochéd przenosi¢ bedzie kwote potrzebng na oprocentowanie akcyi
pierwszonstwa po 4°/0 rocznie i umorzenie ich w ciggu lat 30 od czasu
otwarcia kolei, w razie za$ dalszej jeszcze nadwyzki czystego dochodu, tako-
wa w catosci uzywang bedzie na oprocentowanie akcyi pierwszenstwa.

4. warunki koncesyi panstwowej na kolej pomieniong utozone zo-
stang w porozumieniu z Wydziatem krajowym, a udzielona koncesya bez
przyzwolenia tegoz Wydziatu nie moze byé na nikogo innego przeniesiona.

5. co do eksploatacyi przeprowadzi Wydziat krajowy w mysl po-
stanowien 88. 7 i 12 powotlanej juz ustawy krajowej rokowania, celem
porozumienia sie z c¢. k. kolejami panstwowemi o objecie przez takowe
zarzadu wymienionej linii z zastosowaniem jak najdalej siegajacych utat-
wien i ulg dopuszczonych ustawg panstwowa z dnia Bl. grudnia 1894 (Dz.
u. p. Nr.2. 1895) o kolejach lokalnych; jezeli porozumienie w tym wzgle-
dzie miedzy Wydziatem krajowym a zarzadem kolei panstwowych nie
przysztoby do skutku, ustanowienie zarzadu mchu na tej kolei zalezeé
bedzie od postanowienia Wydziatu krajowego.

6. w ogdle co do finansowania, budowy i eksploatacyi, przyznane
beda przez c¢. k. Rzad na rzecz pomienionej kolei w mys$l ustawy pan-
stwowej z dnia BIl. grudnia 1894 (Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895) takie ulgi,
utatwienia i korzysci, jakie Wydziat krajowy uzna za dostateczne ze
wzgledu na potrzebe zapewnienia powyzszej kolei odpowiedniej rentownosci.

7. koszta wynikajagce z nadzoru wykonywanego przez Wydziat
krajowy w mys$l punktu B) niniejszej Uchwaly pokrywane beda z docho-
déw kolei powyzszej.

B. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby czuwat nad gospodarstwem
lasowem w obrebie obszaru cigzenia kolei tupkéw - Cisna, w tym celu
udawat sie w razie potrzeby do c¢. k. Rzadu i o wynikach tego nadzoru
zdawat sprawe Sejmowi.

Uchwata VI.

A. Sejm Krélestwa G-alicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Kra-
kowskiem uznaje, ze budowa kolei nizszorzednej z Jaworzna przez Chrzanéw
do Pity, taczyé sie majacej z projektowang koleja nizszorzednag Trzebinia-
Skawce, bytaby ze wzgledu na interesa kraju uzyteczng i potrzebnag i za-
stugiwataby na poparcie przez kraj w mysl ustawy krajowej z d. 17. lipca
1893 r. (D. u. k. Nr. 42).

B. Upowaznia sie Wydzial krajowy, by po przediozeniu przez ubie-
gajacego sie o koncesye, kompletnych operatéw projektu rzeczonej kolei ,
po zbadaniu takowych w mysl powotanej ustawy, i w razie gdyby spodzie-
wany czysty dochdéd tej kolei wystarczat na oprocentowanie po 4°0 rocznie



oraz umorzenie do konca roku 1968 co najmniej 23 czesSci kapitatu imien-
nego potrzebnego na jej budowe, a wydang zostata na takowg koncesya
panstwowa, — przyznal imieniem kraju na rzecz tej kolei i na czas nie
dtuzszy niz do konca roku 1968, gwarancye oprocentowania po cztery od
sta (4°/0) rocznie oraz planem wskazanego umorzenia kolejowej pozyczki
pierwszenstwa, jakaby koncesyonaryusze zaciagneli do wysokosci nie prze-
noszacej 23 czesci catego kapitatu imiennego tej kolei.

Przyznanie powyzszej gwarancyi czyni Sejm zaleznem od dopet-
nienia nastepujacych warunkow:

1. pozyczka powyzej oznaczona zrealizowang zostanie po kursie nie
nizszym od tego, jaki Wydziat krajowy ustanowi;

2. pozyczka ta zabezpieczong zostanie przez interesentéw miejsco-
wych subsidiarnie w sposéb jaki Wydziat krajowy za dostateczny uzna;

3. cata reszta potrzobnego kapitatlu imiennego pokrytg zostanie
przez czynniki interesowane (interesenci miejscowi i panstwo) przez wptate
akcyi zaktadowych w petnej ich nominalnej wartosci;

4. warunki koncesyi panstwowej na kolej pomieniong utozone zo-
stang w porozumieniu z Wydziatem krajowym, a udzielona koncesya bez
przyzwolenia tegoz Wydziatu nie moze by¢ na nikogo innego przeniesiona;

5. co do exploatacyi przeprowadzi Wydziat krajowy w mysl po-
stanowien 88. 7. i 12. powotanej juz ustawy krajowej rokowania, celem
porozumienia sie z c¢. k. kolejami panstwowymi o objecie przez takowe za-
rzadu wymienionej linii z zastosowaniem jak najdalej siegajacych utatwien
i ulg dopuszczonych ustawg panstwowa z dnia 31. grudnia 1894. (D. u. p.
Nr. 2 z r. 1895) o kolejach lokalnych; jezeli porozumienie miedzy Wydzia-
tem krajowym a zarzadem kolei panstwowych nie przysztoby do skutku,
ustanowienie zarzadu ruchu na tej kolei zaleze¢ bedzie od postanowienia
Wydziatu krajowego;

6. w ogéle co do finansowania, budowy i eksploatacyi, przyznane
beda przez c. k. Rzad na rzecz pomienionej kolei w mys$l ustawy panstwo-
wej z dnia 31. grudnia 1894. (D. u. p. Nr. 2. z r. 1895) takie ulgi, ufa-
twienia i korzysci, jakie Wydziat krajowy uzna za dostateczne ze wzgledu
na potrzebe zapewnienia powyzszej kolei odpowiedniej rentownosci.

Uchwata VII

A. Sejm Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem Kra-
kowskiem uchyla uchwate swoja z dnia 19. maja 1893 r. w przedmiocie
kolei Halicz-Ostréw (Tarnopol) z odnogami do Brzezan i Podhajec, ktora
upowaznit Wydziat krajowy, izby do kosztéw budowy tych kolei przyczy-
nit sie subwencyg bezzwrotng =z funduszu krajowego, nie przenoszacag
tacznie z ofiarami interesentéw sumy jednego miliona zt. w. a

B. W mys$l ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 r, (Dz. u. kr.
Nr. 42) Sejm Krolestwa G-alicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Kra-
kowskiem, uznajac projektowana kolej Chodoréw - Rohatyn - Podwysokie
ze wzgledu na interesa kraju za uzyteczna i potrzebng, upowaznia Wydziat
krajowy, w razie wydania koncesyi panstwowej na te kolej, do przyznania
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imieniem kraju na rzecz pomienionej kolei subwencyi bezzwrotnej w ta-
kiej wysokosci, jaka bedzie potrzebng, aby subwencye réwniez bez-
zwrotng miejscowych interesentéw (powiaty, gminy, obszary dworskie,
osoby prywatne) na rzecz tejze kolei uzupetni¢ do sumy jednego miliona
ztotych w. a. — a to pod nastepujgcemi warunkami:

1. cata reszta potrzebnego kapitatlu na budowe, urzadzenie i zao-
patrzenie tej kolei bedzie dostarczong lub zapewniong przez panstwo bez
wszelkiego dalszego obcigzenia kraju;

2. kolej ta bedzie budowang i zarzadzang jako kolej panstwowa,;

B. wyptata subwencyi krajowej nastgpi w potowie przy rozpoczeciu
budowy rzeczonej kolei, w potowie za$ najdalej do dni 14 po otwarciu
na niej ruchu.

C> W mys$l ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 r. (Dz. u. kr.
Nr. 42). Sejm Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Kra-
kowskiem uznajgc projektowang kolej z Rozwadowa do Przeworska lub
Rzeszowa ze wzgledu na interesa kraju za uzyteczng i potrzebng, upo-
waznia Wydziat krajowy w razie wydania koncesyi panstwowej na te kolej,
do przyznania imieniem kraju na rzecz pomienionej kolei, subwencyi bez-
zwrotnej w wysokosci nie przenoszacej 250.000 zt. wyraznie dwiescie |
pieédziesieciu tysiecy zitotych w. a. — a to pod nastepujacemi warun-
kami :

1. cata reszta kapitatu potrzebnego na budowe, urzgdzenie i zao-
patrzenie tej kolei dostarczong lub zapewniong bedzie przez panstwo
i miejscowych interesentéow (powiaty, gminy, obszary dworskie, osoby
prywatne) bez wszelkiego dalszego obcigzenia kraju;

2. w razie gdyby naprzéd dokonang by¢ miata budowa tylko
czesSciowego z Rozwadowa do Rudnika ewentualnie do Lezajska szlaku
tej kolei, nastgpi wyptata takiej tylko czesci subwencyi, jaka wyniknie
ze stosunku kosztéw budowy tego czesSciowego szlaku do sumy koszto-
rysowej catej linii;

B. kolej ta bedzie budowang i zarzadzang jako panstwowa;

4. wyptata subwencyi krajowej nastgpi w potowie przy rozpoczeciu
budowy rzeczonej linii, w potowie za$ najdalej do 14 dni po otwarciu
na niej ruchu.

Uchwata VIII.

Upowaznia sie Wydzial krajowy do zaciggniecia imieniem Kkraju
pozyczki z terminem umorzenia do konca roku 1968 w 4°/0 obligacyach
kolejowych w Banku krajowym Krdélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Ksiestwem Krakéwskiem w takiej wysokosci, jaka w uwzglednieniu osig-
gnietego najlepszego kursu okaze sie potrzebng, celem a) nabycia po mysli
uchwaty V. akcyi pierwszenstwa koleji Lupkow-Cisna w sumie 465.000 zt.
w. a. po kursie 95°/0; b) pokrycia wptat (subwencyi bezzwrotnych) w su-
mach az do 1,000.000 zt. w. a. i 250.000 zt. w. a. po mysli uchwaty VII.
na rzecz koleji Chpdoréw - Podwysokie i Rozwadow - Rzeszow lub Prze-
worsk,
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Na pokrycie rat powyzszej pozyczki, jakotez na ewentualng doptate
lub zaptate rat od pozyczek pierwszenstwa wymienionych w uchwatach I.
Il. UL 1Y. i VI. a wynikajace z udzielonej tymze pozyczkom gwarancyi
kraju, stuzy krajowy fundusz kolejowy, utworzony uchwatg sejmowg z dnia
IB. lutego 1894, zatwierdzong Najwyzszem postanowieniem z dnia 24.
czerwca 1894, ktdérego roczne preliminarze i zamkniecia rachunkowe przed-
ktadane bedg Sejmowi do zatwierdzenia.

Uchwata IX.

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby projekty nizszorzednych
kolei zelaznych, ktére po zbadaniu okazaly si¢ lub okazg uzytecznemi
i potrzebnemi ze wzgledu na interesa kraju, a co do ktdrych interesenci
dopetnili warunkéw oznaczonych w §. 2. ustep b. ustawy krajowej z dnia
17. lipca 1893. (Dz. ust. kr. Nr. 42.) oraz zastosowali sie do przepiséw
instrukcyi z dnia 2. marca 1894 LW. 11.537/94, przedkiadat Sejmowi do
decyzyi po mysli postanowien ustawy poraienionej a to w miare rozpo-
rzadzalnych zasob6w krajowego funduszu kolejowego.

Z Rady Wydziatu krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem

Krakowskiem.

We Lwowie dnia 19. stycznia 1895.

Marszatek krajowy:

Sanguszko, w. r.

Sprawozdawca:

Edward Jedrzejowicz, w. r.
Cztonek Wydziatu krajowego.

Z 1. Zwigzkowej Drukarni we Lwowie.



