L. s 1.333/95.

Sprawozdanie

komisyi kolejowej o wniosku posta Abrahamowicza wzgledem
budowy kolei zelaznej ze Lwowa do Winnik (1. s. 1260).

Wysoki Sejmie!

C. k. gtéwna fabryka tytoniu w Winnikach pozbawiong jest dotychczas potaczenia kolejo
wego. Wskutek tego od dawna roztrzgsane bywajg projekta budowy kolei zelaznej do Winnik. Naj-
nowszym projektem tego rodzaju jest zamiar budowy rzeczywiScie najkrotszej i najtafszej odnogi
od przystanku c. k. kolei panstwowej (dawniej kolei Karola Ludwik) ,Podboree” do fabryki
Winnickiej.

Wskutek potaczonych zabiegdw gminy miasta Lwowa, gminy Winniki, reprezentacyi po-
wiatu Iwowskiego, Izby handlowo-przemystowej we Lwowie i wiascicieli zaktadéw przemysto-
wych znajdujgcych sie na rucie Lwow-Winniki, c. k. Kzad powstrzymat budowe odnogi z Win-
nik do Podborzec, oczekujgc propozyeyi co do ewentualnej zmiany trasy. Wniosek posta Abra-
hamowicza, zgodnie z zyczeniami wszystkich wyzwymienionych czynnikéw, stanowczo podnosi
kwestye budowy kolei zelaznej z Winnik do Lwowa, zamiast do Poborzec.

Powody, ktére przemawiajg za budowg kolei zelaznej z Winnik do Lwowa sg wedtug infor-
macyj, przez komisye kolejowa zasiggnietych, nastepujace:

Projektowana linia frachtowa ,Wiuniki-Podboree“ stuzytaby tylko dla tej czesSci transpor-
tow c. k. fabryki tytoniu w Winnikach, ktore przychodzg lub odchodzg z dalszych okolic, gdy
dla licznych transportow tejze fabryki do Lwowa i dla ruchu osobowego linia ta bytaby zupetuie
bezuzyteczng, a na czas nieobliczalny budowe kolei lokalnej ze Lwowa do Winnik uczynitaby
niemozliwa.

Budowa koleli zelaznej ze Lwowa do Winnik wymagataby wprawdzie znacznie wyzszego
naktadu niz kréotka linia z Winnik do Podborzec. Lecz jak to stusznie podnidst poset Abraha-
mowicz przy uzasadnieniu wniosku swojego, zwiekszony koszt budowy linii ,,Lwow-Winniki“ dla
ekonomicznego podniesienia miasta Lwowa i jego najblizszej okolicy niezmiernie waznej i po-
trzebnej, bytby do pewnego stopnia ofiarg, ze strony panstwa dla stolicy kraju naszego, ale ofiarg
ktéra bytaby tylko pewnego rodzaju rekompenzata za ofiary, jakie ponosi cate panstwo, a wiec
w odpowiedniej mierze i nasz kraj, na inwestycye wiedenskie.

Zresztg ofiara owa nie bylaby nawet prawdopodobnie zbyt wielka, jezeli sie zwazy, ze
liczne cegielnie fabryczne i dwa duze browary, a wreszcie i samo miasto Lwéw niewatpliwie
przyczynityby sie. w odpowiedniej formie i w odpowiedniej mierze albo do ztozenia kapitatu



zaktadowego na budowe, albo tez do stalego zapewnienia dochoddéw dla linii Lwéw-Winniki.
Nakoniec i kraj nic odmoéwitby zapewno temu projektowi pomocy zardwno jak innym ekonomi-
cznie waznym kolejom lokalnym.

Uznajgc przeto dazno$¢ wniosku posta Abrahamowicza na zastugujgca na usilne poparcie
imieniem kraju — komisya kolejowa wnosi zgodnie z wnioskodawca:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby przeprowadzit z c. k. Rzagdem rokowania o budowe
potgczenia kolejowego c. k. gtéwnej fabryki tytoniu w Winnikach ze stacyg ,LwOw-dworzec
gtébwny* — zamiast projektowanej linii traktowej Winuiki-Podborce.

We Lwowie dnia 6. Lutego 1895.

Przewodniczacy:

Zaleski, w. r.

Sprawozdawca:
T. MemnowiC w. .



