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WIADOMOŚCI Z GDYNI

Obroty portowe w marcu.

W  m iesiącu m arcu br. ruch statków  w porcie gdyńskim  zw iększył się 
nieco w porów naniu z poprzednim  miesiącem  i wynosił: na w ejścu 194 s ta t­
ków o pojem ności 168.381 n. r. t., na  w yjściu 196 statków  o pojem ności 
174.224 n. r. t. P odług  poszczególnych bander, ruch statków  p rzedstaw iał się 
następuj ą c o :

Na w ejściu Na wyjściu
statków n. r, t. statków n. r. t.

Polska 33 38.772 34 42.852
A nglja 7 15.141 6 13.706
D anja 32 25.209 34 26.167
E ston ja 5 3.017 6 3.544
F in land ja 1 407 1 407
F ran c ja 1 836 1 836
G recja 2 5.051 2 5.051
H oland ja 4 2,763 4 2.363
Łotwa 9 7.023 8 7.278
Niemcy 34 15.654 34 16.818
N orw egja 19 15.510 17 13.721
Stan. Zjedn. 2 6.140 2 6.140
Szw ecja 45 32.858 47 35.341

Razem : 194 168.381 196 174.224
B andera polska za ję ła  w m iesiącu spraw ozdaw czym  pierw sze m iej­

sce tak  na w ejściu jak  i na w yjściu. D rugie m iejsce za ję ła  bandera szw edz­
ka, trzecie duńska, czw arte  niem iecka. W iększe ożywienie ruchu statków  
w m arcu, w porów naniu z poprzednim  miesiącem, przypisać należy  n ad ­
chodzącem u sezonowi wiosennemu i letniem u, w których żegluga na B ałtyku  
s ta je  się bardziej ożywiona.

Ogólny obrót tow arow y w ynosił w m arcu 319.741 ton, z czego 292.927 
ton w eksporcie i 26.544 ton w im porcie. W  porów naniu z lutym , zw iększył 
się ogólny obrót tow arow y o  18.309 ton, z czego większość p rzy p ad a  na im­
port. W  porów naniu jednak z tym  sam ym  miesiącem  poprzedniego roku, 
=padek obrotów  wynosi 46.714 ton.

W  eksporcie zanotow ano w zrost p rzeładunku  ryżu  wyłuszczonego, 
•,vęgla, szyn kolejow ych i wyrobów  m etalowych. S pad ł natom iast, w po­
rów naniu z poprzednim  m iesiącem, wywóz żyta, cukru, węgła bunkrowego, 
nawozów azotowych, pap ieru  i tow arów  drobnicowych. C harakterystycznym  
jest spadek eksportu  cukru w roku bież., gdyż norm alnie m iesiące wiosenne 
są okresem  najbardzie j intensyw nego wywozu (w m arcu 1931 r. —  26.175 
ton w m arcu 1932 r. — 8.836 ton].

Im port zw iększył się w porów naniu z poprzednim  miesiącem  br. 
(,12.930 ton w lutym, 26.544 ton w m arcu) natom iast w porów naniu z tym  
sam ym  m iesiącem ub. roku w ykazuje znacznie niższy poziom (41.591 ton 
w m arcu 1931 r.). Z poszczególnych artyku łów  w imporcie, w zrósł w m arcu 
przyw óz owoców południowych, artyku łów  kolonjalnych, m aszyn, skór,
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tłuszczów  oraz bardzo  znacznie przyw óz złomu. U kazały  się również poraź 
pierw szy w roku bieżącym  piryty . S pad ł natom iast im port śledzi, miedzi, 
pap ieru  (tranzy t), baw ełny i wełny,

Ruch pasażersk i ożywił się również pod koniec sezonu zimowego i w y­
nosił w m arcu 281 osób na w ejściu i 342 na wyjściu.

Działalność polskiej floty handlowej.

W  m iesiącu m arcu b. r. sta tk i polskich przedsięb iorstw  żeglugowych 
p rzew iozły  ogółem około 88.000 ton towarów. Z poszczególnych p rzedsię­
biorstw  „Żegluga P o lsk a“ przew iozła w m arcu 45.633 ton, „P o łb ry t" ' 7 689 
ton, „P olskarob" 34.653 ton. W  porów naniu z poprzednim  miesiącem  ilość 
tow arów  przew iezionych pod polską banderą  w zrosła dość znacznie (w lu ­
tym  ca. 69.600 ton) co przypisać należy  ożyw ieniu na wiosnę, w hand lu  m or­
skim na B ałtyku.

W  wywozie z Polski p rzew iozła polska flota handlow a w m arcu około
74.000 ton, w przyw ozie do Polski około 3 000 ton, w przew ozie m iędzy 
portam i zagranicznem i około 12.500 ton. W  pow yższych cyfrach nie są 
uwzględnione obroty  Linji G dynia —  A m eryka.

S ta tk i P. P. „Żeglugi P o lsk ie j"  przew iozły  ogółem w m arcu 45.633 ton 
towarów, z czego 31.409 ton w wywozie z Polski, 1.865 t. w przyw ozie do 
Polski oraz 12.359 ton, w przew ozie m iędzy portam i zagranicznem i. 
W  eksporcie przew ożono węgiel, szyny kolejowe, drzewo, cukier i drobnicę. 
W im porcie przew ożono w yłącznie drobnicę. M iędzy portam i zagraniczne­
mi przew ożono węgiel i koks. W  porów naniu z poprzednim  miesiącem  
zw iększyła się ilość tow arów  przew iezionych na sta tkach  „Żeglugi P o lsk ie j"  
o przeszło  1 0 0 %, dzięki liczniejszym  ładunkom  na w yjściu z portów  pol­
skich oraz w przew ozie m iędzy obcemi portam i.

S ta tk i „Żeglugi P o lsk ie j"  odbyły  w m arcu 21 podróży, zaw ija jąc  do 
następu jących  portów : Gdynia, Gdańsk, D unkierka, Rouen, Beckton, K open­
haga, A m sterdam , R otterdam , Szczecin, Norrkoping, F redericia , Slite, Nor- 
denham, Bandholm , H artlepool, A arhus, Gandaw a, Tallinn, Helsingfors, 
Hangii, N antes i La Palłice.

S ta tk i P olsko-B rytyjskiego Tow. O krętow ego przew iozły  w m arcu 
7.689 ton tow arów  z Polski do A nglji, z czego 5.639 ton z G dyni i 2.050 ton 
z G dańska. W iększe ładunki stanow iły: bekony i szynki 5.693 t„ drzewo 
1.054 t„ ziem niaki 325 t., parafina 154 t., cukier 151 ton, i k lepki 106 ton. 
W  m iesiącu lutym  przewieziono w im porcie do Polski z A nglji 2.076 ton to ­
warów, z czego 427 ton do G dyni i 1.649 ton do G dańska.

F lo ta  Polsko-Skandynaw skiego Tow. T ransportow ego „Polskarob" 
przew iozła w m arcu 34.653 ton w ęgla w eksporcie z Polski Do poszczegól­
nych k ra jów  przew ieziono następu jących  ilości w ęgla: do Szwecji 11.645 ton, 
do N orw egji 14.278 ton, do D anji 5.900 ton, do F ran c ji 2,830 ton. S ta tk i 
„P olskarob" ' odbyły w m arcu 12 podróży  zaw ija jąc  do Gdyni, Stockholmu, 
Kopenhagi, Slem m estad, M alm b, Oslo, Rouen, B ergen i Góteborgu.

Rynek frachtowy w marcu 1932.

R ynek frachtow y w G dyni i G dańsku ożywił się trochę w m arcu w sto­
sunku do lutego, co należy  przyp isać temu, że s tra jk  węglowy w Zagłębiu 
Dąbrowskiem  pod koniec m iesiąca u s ta ł i na  skutek  tego frach tu jący  stara li 
się energicznie w yw iązać się ze swych zobow iązań przez śpieszne dostaw y 

N iestety, staw ki frachtow e sp ad ły  jednak, o czem można przekonać się 
z poniższego zestaw ienia:
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Belg ja i Holandja
4800 ton A m sterdam  sh 4/3 
3000 „ A m sterdam  sh  5/—
5000 ,, A n tw erp ja  sh 3/6
5000 ,, G hent sh 3/7%

Francja
12/1500 ton franc. p o rty  sh 5/—  zł, 

p rzy  Canal la  M anche 
2000 ton R ouen sh 4/6 zł.
2500 ,, R ouen sh 4/3, 4/4% zł.
2/2200 ton B ordeaux  fr. frs. 3 1 —
2/2500 ,, N antes sh 5/3 zł.
2000 ton Bayonne sh 7/6 pap.

Danja
1500/2000 ton dobre p o rty  duńskie sh 4/6, 4/9
2500/300 ,, Kopenhaga, A alborg  sh 4/—
2500 ton B andholm  sh 4/6 
2600 ,, F rederic ia  sh 4/3

Szwecja
1500/2000 ton Góteborg sh 4/3

Helsingborg, M alm o sh 4/3 
25/3000 ,, Gothenburg, Helsingborg, M alm o sh 4/—
2500/300 ,, O scarsham n, Stockholm, G efle sh 4/1%
2800 ton S lite sh 4/1%

P ozatem  jeden ze szwedzkich arm atorów  zaw arł k o n trak t na  50.000 ton 
do Norrkoping, O scarsham n, Stockholm, G evle-R ange po staw ce 4/1%,
Litwa

1500 ton K ła jp ed a  sh 4/6 
3000 ,, K ła jp ed a  sh 4/1%

Łotwa
3000 ton Ryga sh 4/9 

Finlandja
3000 ton W iborg sh 4/—
3000 ,, H elsingfors sh 4/—
4000/5000 ton H elsingfors sh 3/9

Italja
Notowania staw ek do Ita l j i by ły  mocne, ponieważ wywóz w tym  kie­

runku utrzym ać się mógł na daw nym  poziom ie i odpow iedni tonaż by ł stale 
poszukiwany. P łaco n o :

5000 ton G. S. S. L. N eapol sh 8/6 
Civita Vecchia sh 8/9 

6000/8000 ton V enecja, T riest, A ncona sh 9/—
2/300 ton Sycylja  sh 8/6 

Hiszpanja
Pomimo, że eksport do H iszpanji ograniczał się do kilku pojedynczych 

ładunków , czyniono dalsze p róby zdobycia tam tejszego rynku. Notowano: 
3000 ton B ilbao sh 8 /— , 8/3 
3000 ,, B arcelona sh 9/6

W idoki frachtow e węgla n a  kwiecień są jeszcze bardzo nieokreślone, 
istn ieje jednak  nadzie ja , że eksport głównie do Skandynaw ji wzm oże się, 
co należałoby również przyp isać zw yżce angielskiej w aluty.

R ynek cukrowy, k tó ry  w lu tym  za tru d n ił kilka statków  w różnych k ie­
runkach na  B ałtyku  i we F in landji, w m arcu był zupełnie słabym , Zafrach-
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tow ano jedynie s ta tek  o pojem ności 3000 ton z G dyni i G dańska do Rygi 
po staw ce sh 4/7Vz w złocie.

Zafrachtow ano kilka ładunków  siarczanu am onu z G dyni do K anady. 
S taw ki frachtow e są określane na $ 3.15 do $ 3.25 p rzy  statkach  2— 3000 ton.

F r a c h t o w a n i e  d r z e w a .
R ynek frachtow y na drzew o do A nglji  był w  m arcu  znacznie słabszy, 

co należy  p rzypisać forsow nem u eksportow i w lutym , k tó ry  z kolei był w y­
w ołany w prow adzeniem  w A nglji ceł z dniem 1 m arca r. b.

Staw ki frachtow e za drzew o m iękkie były: 
ca. sh. 30/—  za std. Baltw ood n e t do Londynu 

sh. 34/—  za std. Baltw ood gross do H ull 
sh. 401— , 41/—  do zach. w ybrzeża, M anchester, Liverpool. 

Frachtow anie drzew a do H olandji u trzym uje  się również w wąskich 
granicach.

K ilka 1000-tonowych ładunków  ciężkiego zboża zafrachtow ano po 
staw ce Hfl. 2,90 za tonę,

około 1000  ton cukru  surow ego po staw ce Hfl. 3,—
D, B. B. po staw ce Hfl. 16,—  za standard , 
drzew o tw arde po staw ce Hfl. 5,— /5.50 za m 3.
B ardziej ożywioną działalność frachtow ą w ykazyw ał k ierunek do Fran­

k i  w zw iązku z tern, że od 1 kw ietnia r. b. w chodzą w życie nowe kon­
tyngenty i ładu jący  s ta ra li się w starym  kw arta le  wszystkie przydzielone 
im ilości załadow ać.

Zafrachtow ano kilka statków  do D unkierki i Rouen po staw ce sh. 26/— 
zł, za std. Jed en  sta tek  o pojem ności 400 std. zafrachtow ano po staw ce 
sh, 31/9 do La P allice  i sh. 32/6 do N antes. Inny sta tek  o pojem ności oko­
ło 320 std. zafrachtow ano do M arans po staw ce sh. 42/6 zł. za std., kom ­
p le tu jąc  go do B ordeaux  po staw ce sh. 32/—  w złocie za std.

K ilka m niejszych p arty j zboża załadow ano do D unkierki po stawce 
sh. 6 /—  w złocie za 1000  kg, również 100 ton m ąki do D unkierki po stawce 
sh. 8/9 za 1000  kg i około 150 ton słodu w w orkach do Rouen po stawce 
sh. 9/—  za 1000 kg.

R ynek frachtow y do Belg j i był w pierw szej połowie m iesiąca stosunko­
wo dość ożywiony. Zafrachtow ano:

zboże ciężkie po staw ce sh. 4/—  za 1000  kg. 
drzew o tw arde po staw ce sh. 7/-—  za cbm.
D B. B. po staw ce sh. 22 /—  za std. 

w szystkie staw ki p a ry te t złoty.
Pod  koniec m iesiąca podaż zboża by ła  znacznie m niejsza i s ta tk i lin- 

jowe m usiały się głównie ograniczyć p rzy  kom pletow aniu swych ładunków  
drzewem .

B ędące w G dyni i G dańsku wolne żaglow ce z m otorem  frachtow ano 
głównie pod ładunki zboża do duńskich portów  prow incjonalnych po staw ­
ce sh. 7/—  do 81—  w pap ierze oraz pod ładunki soli i kain itu  do D anji 
i Szw ecji po staw ce kor. 5,—  do 6 ,—  za tonę.

Sytuacja gospodarcza w marcu.

P rzem ysł w G dyni i okolicy p racow ał w m arcu słabo z powodu ogra­
niczonego zbytu tak  w k ra ju  jak  i zagranicą.

W artość p rodukcji fabryk k rzeseł w ynosiła w m arcu 66.000  zł., z cze­
go na eksport wywieziono wyrobów w artości 23.000 zł., resztę sprzedano



w kraju . F ab ryka w Gościcinie p racow ała 20  dni w m iesiącu spraw ozdaw ­
czym, fabryka Zagórska była nieczynna.

W  przedsiębiorstw ach przem ysłow ych w porcie nastąp iło  pewne oży­
wienie w zw iązku ze zbliżającym  się sezonem  letnim . Ł uszczarnia Ryżu 
rozpoczęła produkcję 21 m arca, p rzerab ia jąc  do końca m iesiąca 2.827 ton 
rvżu, z czego na eksport wywieziono 847 ton. T ran sp o rty  surow ca do p rze­
róbki nadeszły  w ilości 7.500 ton. G dyńska O lejarn ia  pracow ała tylko 10 dni 
v m arcu, p rzerab ia jąc  400 ton siem ienia lnianego z A rgentyny. Z końcem 

m iesiąca by ła nieczynną, z pow odu p rzystąp ien ia  do prac  nad dalszą ro z­
budową.

T artak i p racow ały  słabo, cegielnie natom iast ruszy ły  w m arcu w 
zw iązku z rozpoczęciem  się sezonu wiosennego.

W  przem yśle budow lanym  panow ał dalej zastój. Poszczególne p rzed ­
siębiorstw a budow lane zn a jd u ją  się w krytycznej sy tuacji z powodu n ie­
możności o trzym ania zaległych w ierzytelności, z ty tu łu  prac  wykonanych 
dla instytucyj państwowych. Obecnie większość pow ażnych przedsiębiorstw  
budow lanych nie s ta je  wogóle do przetargów  na roboty państw ow e, nie 
chcąc n arażać się na trudności finansowe, k tó re pow oduje n iew ypłacanie te r ­
m inowych należności za prace.

O broty w handlu  popraw iły  się nieco w m iesiącu spraw ozdaw czym  
z powodu przypadających  Świąt W ielkanocnych. W  porów naniu jednak 
z rokiem  ubiegłym, tegoroczne obroty przedśw iąteczne były  m niejsze 
o 30%. Ogólne zubożenie w yw iera obecnie zdecydow any w pływ  na rodzaj 
zakupow anych tow arów. K upuje się w yłącznie rzeczy tanie, nie troszcząc 
się o jakość zakupionych artykułów , przyczem  tow ary  luksusow e zupełnie 
nie m ają  zbytu. Dało się to odczuć również w przedśw iątecznych zakupach 
artyku łów  spożywczych, gdzie tow ary  więcej w ybredne m ało były  kupow a­
ne. Ceny niektórych artykułów  spożyw czych spad ły  p rzed  świętam i jak  np. 
ceny jaj i m asła sp ad ły  o 5 do 8 % , ceny cukru  o 10% .

W  handlu  m aterja łam i budowlanem i panow ał zastój, z powodu braku 
jakiegokolw iek ożyw ienia w budownictwie. Cena gwoździ podniosła się 
o 8 % w zw iązku z pow staniem  syndykatu  gwoździowego. Również ceny n a­
czyń em aljow anych podniosły się o 1 2 %.

W  zw iązku z w prow adzeniem  ceł preferencyjnych, morskich, n as tą ­
piło ożywienie w handlu  owocowym jak  również w przedsiębiorstw ach spe­
dycyjnych.

Połow y m orskie w m arcu były  naogół słabe. Łowiono głównie szpro ty  
Ogółem złowiono w m iesiącu spraw ozdaw czym  958.490 kg ryb, w artości 
114.733 zł.

S y tuacja  na rynku pieniężnym  nie u leg ła żadnej zmianie. Notowano je ­
dynie znaczny spadek  pro testów  wekslowych w tu te jszym  oddziale B anku 
Polskiego. Ogółem zaprotestow ano w B anku Polskim  2.81 % weksli p łatnych  
w m arcu, wobec 6,77 % w m iesiącu poprzednim . S tan w kładów  oszczędno­
ściowych w tu tejszych  bankach u trzym ał się na  poziom ie z poprzedniego 
m iesiąca. N atom iast odpływ  w kładów  z kom unalnych kas oszczędności trw ał 
nadal. Jed y n ie  Kom unalna K asa O szczędności m. G dyni w y k azała  w m ie­
siącu spraw ozdaw czym  zwiększenie w kładów  o 49.000 zł. O dpływ  w kładów  
zaobserw ow ać się daw ał rów nież w spółdzielniach kredytow ych. 
O dpływ y te  spowodowane są ciężkiem  położeniem  rolników, k tó rzy  p o d e j­
m ują swoje oszczędności d la sp ła ty  bieżących zobowiązań. Zapotrzebow anie 
gotówki w rolnictw ie jest obecnie bardzo  duże, w zw iązku z pracam i wiosen- 
nemi oraz zakupam i zboża pod zasiew. Nowe przepisy  o egzekucji w płynęły

—  8 —
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niekorzystn ie  na  położenie rolników, a instytucjom  kredytow ym , zw łaszcza 
słabszym , bardzo  u tru d n iły  pracę.

Spraw ozdanie z sy tuacji na rynku pieniężnym  oraz na  rynku pracy, za­
m ieścim y w następnym  num erze. (K t.)

Zniżka opłaty portowej od przeładunku węgla.

W  nr. 27 D ziennika U staw  R. P, z dnia 31 m arca 1932 roku, poz. 271, 
ukazało  się rozporządzenie M inistra P rzem ysłu  i H andlu  w porozum ieniu 
z M inistrem  S karbu z dnia 29 m arca 1932 r. o obniżeniu op ła ty  portow ej 
od p rzeładunku  węgla, koksu i brykietów  węglowych z 0,25 zł na  0,20 zł 
od tonny. Nowa o p ła ta  przeładunkow a obow iązuje od dnia 1 kw ietnia br

Z chłodni gdyńskiej

Z racji zbliżającego się sezonu Chłodnia G dyńska kom unikuje, że w 
lo k u  bieżącym , k re d y ty  pod zastaw  złożonych w chłodni p ro d u k tó w  u- 
dzielane będą przez Państw ow y Bank Rolny na tych sam ych zasadach, 
co w rolku ubiegłym . R ów nież op ła ty  pobierane za przechow anie, p rz e ­
ładunki i m anipulacje, nie zosta ły  podw yższone i u trzym ane zo stan ą  w 
roku  bieżącym  na tym  sam ym  poziom ie, co w roku  ubiegłym .

P odkreślić  należy  dogodność k o rzy stan ia  z w prow adzonych, na w zór 
innych chłodni europejskich, staw ek sezonowych, obejm ujących nietylko 
koszta  p rzechow yw ania  za ca ły  sezon, t. j. od kw ietn ia  —  m aja do koń­
ca grudnia, ale tak że  koszta  złożenia do chłodni, w yładow ania z w ago­
nów. ewent. ważenia, podgrzew ania i za ładow ania na statek, sto jący  pod 
chłodnią względnie doi w agonów  podstaw ionych  pod' chłodnię.

K oszta sezonow ego p rzechow ania są następu jące:
a) p rzy  złożeniu do chłodni do 2.000/2 skrzyń jaj — 6  zł. 65 gr. od 

1/2 skrzynki;
b) p rzy  złożeniu do chłodni od 2 .0 0 0 1 /2— 7.000/2 skrzyń jaj — 6  zł. 

20  gr. od! 1/2 skrzynki.
c) p rzy  złożeniu do' chłodni ponad  7.001/2 sk rzy ń  jaj —  5 zł. 75 gr. 

od 1/2 skrzynki,
od k tó ry ch  to  sum udzielane są jeszcze bonifikaty, w w ysokości od 3% 
do 15%, w zależności od sum y obrotów .

C hłodnia przypom ina rów nież o konieczności zam ieszczania na  l i­
s tach  przew ozow ych w zm ianki: „Do w yw ozu m orzem  za g ran icę  ce ln ą“ 
oraz „żądam  zastosow ania ta ry fy  C. 4. — 10%“, co w/g obow iązujących 
w chwili obecnej p rzepisów  kolejow ych, stanow i o zastosow aniu  najniż­
szej s taw k i przew ozow ej.

Ł adunki do chłodni należy  w ysyłać frank©, adresu jąc: G dynia —  P ort 
Chłodnia i S k łady  Portow e, to r południow y, w zględnie n a  imię spedy to­
ra  . —

Nowe statki American Scantic Line na linji Gdynia 
— Ameryka.

Z nana w P o lsce  firm a żeglugow a „T he A m erican  Scantic Line, Inc. 
5. B rodw ay, N ew  York, N. Y .“ m ająca w  G dyni swój oddział: A m erican 
S cantic Line w  Polsce, Sp. z o.o. w  G dyni, p rzy s tąp iła  w  ostatn im  czasie 
dc p rzebudow y  4 sw oich sta tków , kosztem  1.360.000 dolarów., celem  lep ­
szego p rzystosow an ia  ich do w ym ogów  obecnego  ru ch u  tow arow ego i p a ­
sażersk iego  na linji do G dyni i po rtów  b ałtyck ich . Ś rodkow ą część s ta t­
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ków  przebudow ano zupełnie , w prow adzając pom ieszczenia dila 72 p a sa ­
żerów , dok to ra, s tew ard a  o raz  urządlzając szp ital, salon oficerski i salon 
gościnny. Pow iększono rów nież m iejsca dostępne  idlla pasażerów , zao p a­
trując s ta tk i w  o d k ry ty  oraz za k ry ty  poikładi spacerow y , w salon; dla k o ­
respondencji, salon tow arzyski, p a larn ię  i jadalnię. W szystk ie  k ab in y  p o ­
siad a ją  łazienkę i zaopatryw ane są w ciep łą i zim ną wodę słodką i m orską. 
K abiny u rządzone są  luksusow o w  sty lu  m odern istycznym  i zaw iera ją  
p rzew ażn ie pom ieszczenia n a  dw ie osoby. P ew na ilość kabin; m ieści się 
dookoła w erand  i posiada szerokie okna, w ychodzące bezpośrednio na  mo­
rze.

Pow iększono rów nież pom ieszczenia dla ładunku , dlobudowując 
, sb e ltc r D eck", p rzez  co zw iększono n ie ty lk o  m iejsca uży teczne, ale ró w ­
nież t. zw. ,,freeboard“ statków , czyniąc je zupełnie odpow iadającem i 
„M iędzynarodow ym  Przepisom  -B ezpieczeństw a na M o rz u '. U lepszono 
rów nież k sz ta łty  statków , zabezpieczające je p rzed  w odą podczas złej po­
gody

W ażną inow acją jest rów nież w prow adzenie u rządzeń  chłodniczych 
w trzech  ładow niach, co pozw oli n a  przew óz w odpow iednich w arunkach  
owoców z A m eryk i oraz a rty k u łó w  spożyw czych i ła tw o  psujących się 
z Europy. U rządzenia te  p rzeznaczono  specjalnie dla ob ro tu  to w aro w e­
go mięidlzy A m ery k ą  a Damją, P o lską i Rosją, gdzie coraz częściej p rz e ­
w ozi się tow ary  w ym agające chłodzenia w zględnie zam rażan ia  podczas 
transportu .

Od pewnego czasu na  każdym  sta tk u  A m erican Scantic Line, odcho­
dzącym  z Gdyni, w ysyłane są  do  S tanów  próbne tran sp o rty  bekonów  i 
p rzypuszczać należy, że z chw ilą  w prow adzen ia s ta tk ó w  z urządzeniam i 
chłodniczem i, ek sp o rt bek o n ó w  oraz innych a rty k u łó w  m asarsk ich  do 
A m eryki będzie  m ógł się szybko rozw inąć, m ając odpow iednie w arunki 
:ian  sportow e.

W  zw iązku z pow yższą ak c ją  om awianej firmy, m ającą m iędzy mnemi 
n a  celu stw orzenie odpow iednich  w arunków  dla w ym iany handlow ej m ię­
dzy P o lsk ą  a krajam i b a łty ck iem i a A m eryką, podajem y garść inform acyj 
i szczegółów , do tyczących  jej p ow stan ia  i obecnego stanu.

A m erican Scantic Line utw orzoną została  przez U nited S ta tes Ship- 
ping B oard w celu złączenia całego szeregu linij u trzym yw anych do k ra jów  
skandynaw skich  i ba łtyck ich . W  ro k u  1927 Shipping B oard sp rzedał 
linję firnie M oore & Mc C orm ack Com pany. Od tego czasu p rzed sięb io r­
stw o rozw ija się pom yślnie i n iedaw no  tem u Pensylvania  Raiłroiad w yku­
p iła  dużą część jego udziałów . A m erican Scantic Line by ła pierw szą, k tó ra 
p rzy s tąp iła  do zaw arc ia  um ów z zagranicznem i tow arzystw am i żeglugo- 
wemi i uzyskała  d la Stanów  rów ny rozdział frachtów  m iędzy banderą 
am erykańską i bandery  obce. O becny kryzys w żegludze światowej spo­
wodował red u k cję  w  ilości regu larnych  połączeń okrętow ych, u trzym yw a­
nych  p rzez  A m erican  Scantic Line, jednakże dzięk i um owom  z linjami 
zagranicznem i tak ie  sam e redukcje  p rzeprow adziły  inne lin je, obsługujące 
te sam e szlaki.

A m erican  S can tic  Line utrzym uje obecnie regu larne  tygodniow e re j­
sy z Faładelfji, N ow ego Y orku, o raz innych pó łnocno-a tlan tyck ich  po rtó w  
am erykańskich do K openhagi i n a  M orze B ałtyckie, gdzie statk i jej zaw i­
jają stale  do Gdyni, S tockholm u, Helsingforsu i Leningradu, p rzew ożąc 
iow ary, p asażeró w  i pocztę . T ow arzystw o posiada specjalne umowy 
pocztow e i ko lejow e z N orw egją, L itw ą /Ł o tw ą , Eslonją, Rum unją, Jtłgo- 
sław ją C zechosłow acją, W ęgram i, A u strją  i Niem cam i.
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C ztery  now e s ta tk i, k tó re  w prow adzone b ęd ą  do rejsów  n a  B ałtyku  
i do G dyni i ku rsow ać b ę d ą  p rzez  pó łnocny  szlak  ,(via Sund), ożyw ią n ie ­
w ątp liw ie ruch  tu rystyczny  z A m eryk i do tej części Europy, jak  rów nież 
um ożliw ią w ym ianę m iędzy P o lską i A m ery k ą  a rty k u łó w  spożyw czych 
i kolonjalnych, w ym agających chłodzenia podczas tran sp o rtu  przez mo­
rze. —

Opłaty za rozmowy telefoniczne z zagranicą.

M inisterstw o Poczt i Telegrafów  w prow adziło  częściową obniżkę opłat 
za rozmowy telefoniczne z zagranicą, z Gdyni. O p łaty  te  wynoszą obecnie 
za 3 min. rozmowę zw ykłą:

do Londynu 
,,, W iedn ia 

,, A m sterdam u 
,, K openhagi 
,, Sztokholm u 
,, H elsinki . .
,, Talinnu .

,, B erna 
,, Genew y . .
,, Oslo . .

O bniżka o p ła t za rozm owy telefoni 
tek s ta rań  R ady In teresan tów  Portu .

zł 31.68 
„ 11.88 

14.22 
13.68 
19.62 
28.26 
14,04
13.59
13.59 
22.14

czne z zagranicą, n astąp iła  na sku-

Odjazdy statków z Gdyni i Gdańska.

(Zmiany zastrzeżone).
Do portów  bałtyckich  — do Tdllinu i Helsingforsu  

P. P, „Żegluga P o lska" —  P. A. M. 
S/S F re j —  12 . IV. z Gdyni.
S/S F rej —  16. IV. z G dańska
S/S Chorzów —  19. IV. —  z Gdyni 
S/S Chorzów  —  23. IV. z G dańska 
S/S F rej —  26. IV. z G dyni
S/S F re j —  30. IV. z G dańska

Do Holandji  —  Belgji  —  do Roterdam u
P. P . „Żegluga P o lska" —  P. A. M. 

S/S Tczew —  12 . IV. z G dyni 
S/S Tczew —  15. IV. z G dańska 
S/S Śląsk —  19. IV. z G dyni 
S/S Śląsk —  2 2 . IV. z G dańska 
S/S Tczew —  26. IV. z G dyni 
S/S Tczew —  29. IV. z Gdańska.

Do Rotterdam u  —  A n tw erp i i
F erd y n an d  Prove, Gdynia 

S/S Ibis —  16. IV. z G dyni 
S/S C astor —  23. IV. z Gdyni.
S/S Ceres — 30. IV. z Gdyni 
S/S Ibis —  7. V. z G dyni 

Do A n tw erp j i
B ergenske Bałtu; T ransports  Ltd.

S/S E llavore —  ca 2 0 . IV. z G dańska
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Do A nglji  —  Do Londynu
P 'Isk o -B ry ty jsk ie  Tow. O krętow e S. A 

S/S W arszaw a —  13. IV. z G dańska 
S/S W arszaw a —  14. IV. z Gdyni 
S/S W arszaw a —  27. IV. z G dańska 
S/S W arszaw a —  28. IV. z G dyni 

Polska Z jednoczona K orporacja  B ałtycka, G dynia 
(United B altic C orporation)

S/S B altav ia  —  2 1 . IV. z G dyni 
S/S B altav ia  —  5. V. z G dyni 
S/S B altav ia  —  19. V. z Gdyni 

Do Tyne Dock i A .  E. Dock
Bergenske B altic T ransports  Ltd.

S/SSaule —  18. IV. z G dańska 
S/S A usm a —  ca 2 0 . IV. z G dańska 

Do Manchester
Bergenske B altic T ransports Ltd.

S/S Effie M aersk lub subst. —  ca 10. IV. z G dańska 
Do Liuerpool

Bergenske B altic T ransports Ltd.
S/S R ita  M aersk  lub subst. —  ca 15. IV. z G dańska 

Do Southampton
Bergenske B altic T ransports Ltd.

S/S V aidavia lub subst. —  w końcu kw ietnia (na początku m aja 
z G dańska)

Do Hull
P olsko-B ryty jsk ie  Tow. O krętow e S. A 

S/S Rew a —  13. IV. z G dańska
S/S Rewa —  14, IV. z G dyni
S/S Łódź —  2 0 , IV. z G dańska 
S/S Łódź —  2 1 . IV. z G dyni 
S/S Rewa —  27. IV. z G dańska
S/S Rewa —  28. IV. z G dyni

Do Niemiec  —  do Hamburga
F erdynand  Prove, Gdynia 

S/S B rake —  16. IV. z Gdyni 
S/S Heinrich —  23. IV. z G dyni 
S/S G ertru d  —  30. IV. z G dyni 
S/S M argareta  —  7. V. z G dyni 

Do A m e r y k i  Północnej  —  do Nowego Yorku  i Filadelfji 
A m erican Scantic Line 

S/S C arp laka  —  25. IV. z G dyni 
S/S A rgosy —  14. V. z G dyni 

Z Nowego Yorku  do Gdyni
z N. Y. S/S C arp laka —  31. III., p rzy jazd  do G dyni 14. IV- 
z N. Y. S/S A rgosy —  16. IV., p rzy jazd  do G dyni 30. IV.

Do Norwegji  —  do Stauanger  —  Bergen  —  Trondheim  
B ergenske B altic T ransports  Ltd.

S/S Jae rd en  —  ca 18. IV. z G dyni 
S/S Jae rd en  —  ca 2 1 , IV. z G dańska
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Do Oslo i portów wschodnio-norweskich
B ergenske B altic T ransports Ltd.

S/S A kershus — ca 13. IV. z G dańska 
S/S A kershus —  ca 25. IV. z G dańska 

Do Szw ecji  —  do Gothenburg i innych portów zachód.-szwedzkich  
B ergenske B altic T ransports  Ltd.

S/S Jae rd en  —  ca 18. IV, z G dyni 
S/S Jae rd en  —  ca 2 1 , IV. z G dańska 

Do Karlskrony
B ergenske B altic T ransports  Ltd.

S/S Borgholm  — ca. 2 0 . IV. z G dyni 
Do Hiszpanji  —  Portugalji  —  Maroka  

do Pasajes  —  Bilbao  —  Oporto  —  Lizbony  —  Seuilli  —  Gibraltaru  —  Casa­
blanca oraz innych hiszpańskich i marokańskich portów. 

B ergenske B altic T ransports  Ltd.
S/S Las Palm as —  ca 12 . IV. z G dańska 
S/S P orto  —  5. — 8 . V. z G dańska 

Do Algieru  —  Egiptu  —  Pales tyny  —  S yr j i  —  Turcji i portów Morza
Czarnego

do Piraeus  —  Istanbul  —  Beyrouth  —  Jaf f y  i A leksandrji  
B ergenske B altic T ransports  Ltd.

S/S Sm aland — ca 2 0 . IV. z G dyni 
S/S Sm aland —  ca 2 1 . IV. z G dańska

Odjazdy statków z portów zagranicznych do 
Gdyni i Gdańska.

(Zm iany zastrzeżone.)
N o w y York  —  Gdynia

A m erican Scantic Line 
z Nowego Y orku —  S/S C arp laka  — 31. III.
z Nowego Yorku —  S/S A rgosy —  16. IV.
z Nowego Y orku —  S/S Sagaporack —  30. IV.

Hamburg  —  Gdynia  —  Gdańsk
F erdynand  P rove —  Gdynia 

z H am burga —  S/S B rake —A 3. IV. 
z H am burga —  S/S H einrich —  2 0 . IV. 
z H am burga —  S/S G ertru d  —  27. IV.

A n tw erp ja  —  Gdynia
F erdynand  Prove, G dynia 

z A ntw erp ji —  S/S Ibis —  30, IV.
R otterdam  —  Gdynia

P. P. „Żegluga P olska" 
z R o tte rdam u  —  S/S Tczew  —  2 2 . IV. 
z R o tte rd am u  — S/S Śląsk —  29. IV. 
z R otte rdam u —  S/S Tczew  —  6 , V.

F erdynand  P rove 
z R o tte rdam u  —  S/S Ibis — 12 . IV. 
z R otte rdam u —  S/S C astor — 19. IV. 
z R otterdam u •— S/S Ceres —  26. IV.
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Londyn  —  Gdańsk  —  Gdynia
Polsko-B ry ty jsk ie  Tow. O krętow e S. A. 

z Londynu —  S/S W arszaw a —  2 1 . IV. 
z Londynu —  S/S W arszaw a —  5. V, 
z Londynu — S/S W arszaw a —  19. V.

Hull  —  Gdańsk  —  Gdynia
P olsko-B ry ty jsk ie  Tow. O krętow e S. A. 

z H ull — S/S Łódź —  14, IV. 
z H ull —  S/S Rew a —  2 1 . IV. 
z H ull —  S/S Łódź —  28. IV.

Morze Śródziemne  —  Gdynia Gdańsk
Bergenske B altic T ransports Ltd.

Z Syeylji:
S/S G allia

C atania — ca 16. IV.
M essina —  ca 18. IV.
Palerm o —  ca 19. IV.

S/S C atałonia
C atan ia —  ca 23. IV.
M essina —  ca 25. IV.
P alerm o —  ca 26. IV.

Z Hiszpanii:
S/S V alencia

G andia —  ca 12 . IV.
Valencia —  ca 13. IV.
A licante —  ca 14. IV.
C artagena —  ca 15. IV.
M alaga — ca 16. IV.

S/S H ispania
G andia —  ca 2 2 . IV.
V alencia —  ca 23. IV.
A licante — ca 25. IV.
C artagena —  ca 26. IV.
M alaga —  ca 27. IV.

Porty Golfu  —  Gdynia
B ergenske B altic T ransports  Ltd.

M/S Svaneholm  — ład u je  w New O rleans, G alveston/H ouston, w pierw szej 
połowie kwietnia.

M/S Toledo —  ład u je  w Nem O rleans, G alveston H ouston w drugiej poło­
wie kw ietnia

M/S B łankaholm  —  ład u je  w New O rleans, G alveston/H ouston w pierw szej 
połowie m aja.

M/S A m erica lub subst. —  ład u je  w New O rleans, G alveston/H ouston w 
drugiej połow ie m aja.

Buenos A ires  —  Gdańsk
B ergenske B altic T ransports  Ltd.

S/S B ore IX. —  ład u je  na  początku kwietnia.
Rio de Janeiro  —  Gdańsk\Gdynia

B ergenske B altic T ransports  Ltd.
S/S B ore IX. —  ład u je  na początku  I w połowie kw ietnia.
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Zachodnie Maroko  —  Gdańsk
B ergenske B altic T ransports  Ltd. 

S/S P orto—  ca 2 0 . IV.
Lizbona  —  Gdańsk

B ergenske B altic T ransports Ltd. 
S/S Lizbona —  14. IV.
S/S P o rto  —  ca 25. IV.

A leksandrja  —  Gdynia  —  Gdańsk
Bergenske B altic T ransports  Ltd. 

M/S G otland —  ład u je  15. —  2 0 . IV.
M/S B laland  — ład u je  1 . — 5. V,
M/S H em land —  ład u je  15. —  2 0 . V.

WIADOMOŚCI MORSKIE

Regularne połączenie okrętowe z Gdańska.

Do Niemiec  —  Lubeka co 14 dni
arm ato r: Bergenske, S tavangerske, O slersjo lu jen  
m akler: Bergenske B altic T ransports Ltd. A. G.

Do A nglji  —  Londyn  —  co 14 dni —  H ull  —  co 8 dni
arm ato r: P olsko-B ryty jsk ie  Tow. O krętow e S. A. 
m akler: Po lska A gencja M orska.

Do Szw ecji  i Norwegji  —  Gołhenburg,  —  Oslo, — Stauanger, —  B er­
gen, —  Trondheim  —  co 14 dni

arm ato r: F red  Olsen et Co.
m akler: B ergenske B altic T ransports  Ltd. A. G.

Do portów bałtyckich  — Libawa, Ryga  — co 14 dni —  Tallin, Helsing- 
iors — co tydzień

arm ato r: P. P. „Żegluga P olska" i F ińska A ngfartygs A. B. 
m akler: Po lska A gencja M orska.

Do Holandji — Rotterdam, porty  reńskie  —  co tydzień  
arm ato r: P. P. „Żegluga P olska"

m akler: Polska A gencja M orska.
A m sterdam , Ro tterdam  —  co 8 dni

arm ato r: Edm und H alm  et Co.
m akler; B ergenske B altic T ransports Ltd. A. G.

Do Belgji  — A ntw erp ja ,  Gandawa  — co 8 dni 
a rm ato r: Vore Linie
m akler: Bergenske B altic T ransports Ltd. A. G.

Do Francji — Dunkierka, Rouen, Nantes, Bordeaux  —  co 8— 10 dni 
a rm ato r i m akler: W orm s et Cie.

Do Hiszpanji, Połudn. Francji, Wschód. W łoch i Sycy l j i  —  co 3 tyg. 
a rm ato r: Rob. M. Sloman
m akler: B ergenske B altic T ransports  Ltd. A. G.

Do Hiszpanji, Porługalji i M arokka  —  co 3 tygodnie  
a rm ato r: O. P. D. R.
m akler: B ergenske B altic T ransports  Ltd. A. G.

Do portów Lew antu  i M orza Czarnego —  co 14 dni 
a rm a to r: Svenska O rient Linie
m akler: Scandinavian Levant et A m erican S. S. Agency
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Do A m e ryk i  Południowej  —  Rio, Santos, Buenos A ires  —  co 3 tyyg. 
a rm ato r: F in land  Syd A m erika Lin jen 
m akler: B ergenske B altic T ransports Ltd. A. G.

U w aga: R egularne lin je okrętow e z Gdyni, podaliśm y w Nr. 7 „B iuletynu 
Inform acyj nego ''.

Nierentowne stawki frachtowe.

W  norweskich sferach arm atorsk ich  p rzeprow adza się obecnie silną 
kam panję przeciw ko pew nym  arm atorom , k tó rzy  ze względów konkurency j­
nych p rzy jm u ją  staw ki frachtow e, w ykluczające w szelką rentow ność rejsów . 
„Norges H andels —  og S jo fortstidende" om aw ia fakt zafrachtow ania sta tku  
z Bergen, na przew óz 1.800 ton w ęgla z T yne/W ear do p o rtu  norweskiego 
w A alesund, po staw ce 5U za tonę n a  w arunkach  400 ton dziennego w y ła ­
dunku, P rzep ro w ad zając  bardzo  optym istyczną kalkulację , okazu je się, że 
tranzakcja  d a je  następu jący  rezu lta t:

W ydatk i w Tyne, około 100 £ ,  po 18,20 kr. — kr. 1,820
W ydatk i w  A alesund, około —  kr. 3,600

Komisowe m aklera —  kr. 360
W ydatk i bieżące:

3 dnii ładow ania, 3 dni żeglugi do A alesund,
5 dni w yładow ania, 1 dzień żeglugi do Bergen 
razem  12 dni, po 125 kr. —  kr. 3,300

65 ton bunkru po 12 kr. —  kr. 780

R azem : kr, 9.860
F rach t: 1800 ton węgla po 5/6 za tonę 
£  495 po 18,20 za 1 £. —  kr. 9,010

S tr a ta : K r 850
Obliczenie powyższe, zrobione bardzo optym istycznie (statek  w porcie 

załadow ania, nieuw zględnienie niedzieli, pokrycie asekuracy jne etc.), wy­
kazuje jak  nierentow ną była staw ka p rz y ję ta  przez arm atora, którego znacz­
nie mniej kosztow ałoby sprow adzenie s ta tk u  z Tyne do B ergen pod balastem .

K am panja przeciw ko nierentow nym  staw kom  frachtowym , p rzep row a­
dzana przez sfery  arm atorsk ie  w N orw egji, przyczyni się może do w yelim i­
now ania licy tacji frachtów  „in m inus" jaka mimo beznadziejnego poziomu 
staw ek frachtow ych, jest w dalszym  ciągu prak tykow ana przez niektórych 
arm atorów  skandynaw skich i bałtyckich.

Nowy sygnał mgłowy w porcie Oslo.

Niedaw no ukończono w S tangkjaerabben  na południe od Lindóen in­
s ta lac ję  nowego sygnału mgłowego.

Sygnał ten  posiada nieco niższy ton od sygnału mgłowego z D yna i d a ­
wany jest w  n astęp u jący  sposób:

2 sek. głos, 4 sek. przerw y, 2 sek. głos i 22 sek. przerw y.

Opłaty w Kanale Kilońskim.

Począw szy od 1 kw ietnia dodatkow e o p ła ty  zimowe (10% o p ła t k a ­
nałowych, 15% op ła t pilotow ych, 15% taksy  kanałow ej i 25% pilo tażu  przy  
Elbie) nie obow iązują p rzy  p rzejeźdz ie  p rzez kanał kiloński.
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Przewóz pasażerów na Atlantyku w r. 1931.

W  roku ubiegłym  17 linji transa tlan tyck ich  przew iozło o 317.105 mniej 
pasażerów  niż w r. 1930. Spadek  frekw encji wynosi więc w stosunku procen­
towym 31.64%, przyczem  spadek procentow y dochodów jest niew ątpliw ie 
znacznie większy, jeżeli weźniem y pod uwagę, iż ceny p rzejazdów  zostały  
zniżone w r. 1931. Na pierw sze m iejsce wybił się w roku ubiegłym  Nord- 
deutscher Lloyd, k tó ry  dzięki popularności swych czołowych okrętów  ,,Bre- 
men" i ,,E uropa“ przew iózł 117.671 pasażerów  w r. 1931, podczas gdy z a j­
m ująca do tąd  zawsze pierw sze m iejsce: C unard  Line — ty lko 105.297, W hite 
S ta r Line 76.498, C anadian Pacific 73.175. Pow yższe cz tery  lin je okrętow e 
przew iozły w r. 1931 więcej niż połow ę ogólnej ilości pasażerów , k tó rzy  
p rzejechali p rzez A tlantyk.

Poszczególne najw iększe lin je  transa tlan tyck ie  przew iozły  w ostatnich 
dwóch latach  następu jące  ilości pasażerów :

1931 r. 1930 r.
C unard Line 105.297 171.393
N orddeutscher Lloyd 117.671 145.003
W hite S ta r Line ' 76.498 130.580
C anadian Pacific 73.175 112.854
French  Line 63.741 82.279
H apag 54.025 70.946
A nchor Line 28.151 46.071
H olland A m erica 19.419 31.940
Swedish A m erica 27.020 35.245
R ed S ta r Line 22.481 27.638
U nited S ta tes Line 43.083 65.408
Lin ja  G dynia— A m eryka 8.318 12.117

Ruch pasażersk i na Linji G dynia A m eryka przew yższył w r. 1931 po­
dobnie jak w r. 1930 jedynie rush  na lin jach : A tlan tic  T ransport i Consulich 
Line z pośród 17 linij transatlan tyckich .

Bilans Cunard Line.

Bilans roczny ,,The C unard S team ship Company, Lim ited" z dnia 
31 grudnia 1931 r., p rzedstaw iony na walnem  zebraniu akcjonarjuszów  w dn. 
6  kw ietnia br. zam yka się na rachunku zysków i s tra t ogólną cyfrą 
£  949,712.14.0. — Zysk b ru tto  wynosił w roku 1931 —  £  396.508.8.11, 
jednak po odpisaniu na d ep recjac ję  floty oraz na odsetki, tan tjem y  ect 
s tra ta  za rok 1931 wynosi £  553.204.5.1.—

K oszty handlowe, eksp loatacy jne etc. w ynosiły w roku 1931 — 
£  5.217.802.14.11. D ochody Tow arzystw a z frachtów , przejazdów , p rze ­
wozu poczty, odsetek etc. w yniosły ogółem  £  5.614.311.3.10.

Ogólny tonaż floty C unard Line i tow arzystw  zrzeszonych wynosił 
w dniu 31 grudnia 1931 r. — 904,714 ton brutto , z czego na C unard 
S team ship Co. Ltd. p rzy p ad a  379.226 fon. K om panja ta  posiada, jak 
wiadomo, czołowe sta tk i angielskiej floty h an d lo w e j: S/S ,,A qu itsn ia“ , 
S S .M auretania", S/S „M ajestic" i S/S „B erengaria". Z C unard  I .ine zrze­
szone są: C om m enw ealth and Dominion Line Ltd., Thos and Jno. Brock- 
iebank Ltd. i A nchor Line (H enderson B rothers) Ltd.
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WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

Zwolnienie od podatku przemysłowego od obrotu 
tranzakcyj kupna — sprzedaży dokonywa­
nych mąką, kaszą i otrębami na krajowych 
giełdach zbożowo-towarowych.

Izba P rzem ysłow o-H andlow a kom unikuje, iż na zasadzie a rt. 94 ust. 3 
punkt 5, ustaw y z dnia 15 lipca 1925 r. o państw ow ym  podatku  przem y­
słowym w brzm ieniu nadanem  art. 25 ustaw y z dnia 19 grudnia 1931 r. 
w spraw ie zm iany ustaw y z dnia 15 lipca 1925 r. o państw ow ym  podatku  
przem ysłow ym  (Dz. U. R. P. nr. 112 poz, 881) M inisterstw o S karbu  w  po­
rozum ieniu z M inisterstw em  Rolnictw a oraz M inisterstw em  P rzem ysłu  
i H andlu  zw alnia od podatku  przem ysłow ego od obrotu tranzakcje  kupna — 
sprzedaży  dokonyw ane mąką, kaszą i otrębam i, pochodzenia krajow ego, 
na krajow ych giełdach zbożowo-towarowych. Pow yższe tran zak cje  giełdowe 
winne być udowodnione praw idłow em i księgam i handlow em i i kartam i 
umów giełdowych, spisam i p rzez przysięgłych m aklerw  giełdowych.

N iniejsze zwolnienie m a zastosow anie do obrotów  osiągniętych w okre­
sie począw szy od 1 stycznia 1932 r.

Towary dopuszczone do eksportu kompensa­
cyjnego.

Izba Przem ysłow o-H andlow a kom unikuje, iż do tow arów  dopuszczo­
nych do eksportu  kom pensacyjnego, M inisterstw o P rzem ysłu  i H andlu  za li­
czyło dodatkow o:

nazw a tow aru: stosunek % -owy ulgi przywozowej
do w artości wywożonego tow aru:

1, rękaw iczki skórzane ........................................................40
2 . bibułka m arszczona,

bibułka kolorow a i w yroby z bibułki (serw ety de­
seniowe, bibułki fan tazyjne), koronki papierow e 40

Eksport ziemniaków do Anglji.

Izba Przem ysłow o-H andlow a w G dyni kom unikuje, iż w edług doniesień 
delegata  Państw ow ego In sty tu tu  Eksportow ego w Londynie n ieprzy jazne 
w arunki atm osferyczne w ostatnich tygodniach spow odow ały m niejsze do­
wozy ziem niaków do A nglji, co w yraziło  się w nieco wyższej cenie w koń­
cu ubiegłego tygodnia, a m ianowicie — za ziem niaki białe około 6 /6sh., 
za czerw one około 7/—  sh.

Choć trudno  jest przew idzieć kształtow anie się cen w najbliższej p rzy ­
szłości, jednak w edług opinji tam t. kupiectw a, ceny pow yższe powinny się 
u trzym ać eona j mniej p rzez 10 do 14 dni.

Komunikat Związku Eksporterów Ziemniaków 
w Toruniu.

W  ostatn ich  dniach zaznaczyła się nadm ierna podaż ziem niaków przez 
rolników, w yw ołująca znaczną obniżkę cen na ziemniaki. S ytuację  tę na-
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iychm iast w ykorzystali zagraniczni kupcy, obniżając cenę loko s tac ja  za ła ­
dowcza do zł. 3,50 lub zł. 4,—  za 100 kg wyborowego tow aru. Pozatem  
sto jące poza Związkiem  E ksporterów  Ziem niaków w Toruniu kupiectwo 
ziem niaczane oferu je  zagranicy ziem niaki taniej, p rzyczyniając się do d a l­
szej obniżki cen.

Je ś li  do tego dodam y zm niejszony a raczej jeszcze nierozw inięty po ­
pyt zagranicy n a  polskie ziemniaki, to  sy tuację  w tej chwili na rynku zie­
m niaczanym  uznać należy  za bardzo niepom yślną.

Rozszerzenie listy towarów zakazanych do przy­
wozu we Włoszech.

Izba Przem ysłow o-H andlow a kom unikuje, że dekretem  z dnia 2 2 . IV. 
32 została  we W łoszech rozszerzona lis ta  zakazów  na następu jące  a rtyku ły : 

jęczm ień (słód), (orzo Bollito M alto andre m acinatto) 
te rrak o ta  (terraglie) 
porcelana, 
obuwie skórzane.
D ekret w szedł w życie z dniem ogłoszenia, tj. 7 m arca 1932 r.

Obrót towarowy między Polską a Niemcami.

W  zw iązku z zaw artem  w dniu 26 m arca r. b. porozum ieniem  polsko- 
niem ieekiem  w spraw ie w zajem nych stosunków  gospodarczych, obró t to ­
warow y m iędzy P o lską a N iem cam i będzie się op iera ł od dnia 1 kw ietnia 
na następu jących  zasadach:

1. W szystkie a r ty k u ły  eksportow ane obecnie z Polski do Niemiec bę­
dą m ogły być wywożone nad a l na  dotychczasow ych w arunkach. W yjątek  
pod tym  względem  stanowi m asło, w stosunku do którego ta ry fa  m aksy­
m alna stosow ana by ła  już w ciągu ostatnich dwóch m iesięcy (cło 170 m k.), 
a k tó re  obecnie korzystać będzie z ogólnego cła autonom icznego w wysoko­
ści 109 mk. od 1 kw intala.

2 . N iem iecka ta ry fa  m aksym alna (O bertarif), zastosow ana zostanie po­
cząw szy od 1 kw ietnia r. b. jedynie w  stosunku do tych artyku łów  pocho­
dzących z Polski, k tó re  dotychczas by ły  ob ję te  bądź zakazam i antypolskie- 
mi, bądź też bojowem i cłam i antypolskiem u Cło m aksym alne nie zostanie 
jednak zastosow ane do jaj, przyw ożonych z Polski do Niemiec, d la k tó­
rych w przyszłości stosow ane będzie niem ieckie cło autonom iczne (obec­
nie 180 mk. od 1 kw intala).

3. P o lska ta ry fa  m aksym alna w prow adzona zostanie jedynie w stosun­
ku do tych  artyku łów  niem ieckich, k tó re p o d p ad a ją  pod listy  zakazów  an- 
tyniem ieckich z 1925 r.

W zakresie  towarów, objętych ogólnemi zakazam i przyw ozu, ro zporzą­
dzeniam i z grudnia 1931 r. (Dz. U. R, P. Nr. 111) oraz lutego 1932 r. (Dz. 
U. R. P. N r 9), a n ie podpadających  pod zakazy przyw ozu, w ydane już 
poprzednio (bądź ogólne, bądź antyniem ieckie), ustalone zosta ły  kontyn­
genty na przyw óz z Niemiec.

Pozw olenia n a  przyw óz z Niem iec pow yższych towarów, w ydaw ane 
będą od dnia 1 kw ietnia 1932 roku, p rzez M inisterstw o P rzem ysłu  i H an­
dlu  w norm alnym  trybie. P odan ia  w inny być kierow ane, jak  zwykle, do 
tvłaściwych te ry to rja ln ie  Izb Przem ysłow o-H andlow ych, względnie w W a r­
szawie, do S tow arzyszenia Kupców Polskich, lub C entrali Związku Kupców
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Możliwości handlowe i eksportowe.

Bliższe szczegóły jak  również dokładny  adres odnośnych firm, poda 
Izba na  żądanie stron zainteresow anych. Osobom nieposiadającym  p rzed ­
siębiorstw a handlowego lub przem ysłow ego, jak również firmom z poza 
okręgu Izby (Pomorze) udziela się inform acji po nadesłan iu  1 zł na koszta 
(pocztowe.

121 . Pew na w ielka kooperatyw a w łoska (w T ryjeście) za in teresow ała 
się m ożliwościami im portu  jaj z Polski i w ejdzie w kontakt z po­
ważnym i eksporteram i polskimi, k tó rzy  będą mogli wzorowo wy­
wiązyw ać się z zaw artych  ew entualnie kontraktów .

122. Pew na firm a angielska poszukuje reprezen tan tów  dla sp rzedaży  
artyku łów  angielskich.

123. N a obszarze W. M. G dańska is tn ie ją  możliwości zbytu ło ju  do 
w yroby m argaryny. B liższych inform acyj udzieli adm inistracja,

WIADOMOŚCI GOSPODARCZE Z KRAJU

MemorjałZwiązku Izb Przemysłowo-Handlowych 
w sprawie wag kolejowych.

Z w iązek  Izb  P rzem ysłow o-H andlow ych R. P. w ystąp ił do M in iste r­
stw a K om unikacji z m em orjałem , w k tó rym  zw raca  uwagę, iż ilość wag 
na. P. K. P. jest n iew y sta rcza jąca  i zapew ne n ieprędko  będzie  m ogła być 
podw yższona dla całkow itego zaspokojen ia p o trze b  handlu.

W obec tego, ze strony  kolei w inny doznaw ać specjalnego pop arc ia  
w agonow e wagi p ry w a tn e . U m ow y o w ażeniu  p rzesy łek  w agonow ych 
na w agach p ryw atnych , zaw ierane w edług wzoru, ogłoszonego w D zienni­
ku U rzędow ym  M -wa Kom unikacji Nr. 1 z 1929 roku, p rzew idu ją  praw o 
kolei do każdoczasowego spraw dzenia wag pryw atnych. Spraw dzanie ta ­
kie w ydaje .się zbędnem , poniew aż w agi pod legają  legalizacji U rzędu Ce- 
chow nłczego, a w ażen ia  dokomywuje albo' waiżmik kolejow y, albo też  w aż- 
n ik  posiadacza wagi, za tw ierdzony  p rzez  D yrekcję Kolejową. Ponadto  
kolej m a praw o zaw sze spraw dzić wagę p rzesy łk i n a  swojej w adze.

K lauzula umowy, upraw niająca  kolej do spraw dzania wag pryw atnych 
nie b y łab y  szkodliw ą, gdyby sprawidlzenie tak ie  n ie  pociągało  za sobą 
kosztów , albo przynajm niej kosz ta  m inim alne.

■Są w ypadki, w k tó ry ch  k o sz ta  spraw dzenia w ynoszą do 65 zł. p rzy- 
czem spraw dzanie odbyw a się co k w arta ł (O ddział M echaniczny w G nie­
źnie)

S tanow i to  znaczne obciążenie dla handlu  i nie znajduje uzasadnie- 
n a w obec b rak u  dostatecznej ilości w ag kolejow ych.

W obec pow yższego Izba U rzędu jąca Zw iązku Izb Przem ysłow o- H and­
low ych R. iP, zw róciła się z p ro śb ą  d o  M in iste rstw a K om unikacji o p o d ­
danie rew izji op ła t za spraw dzanie wag, celem  ich obniżenia, albo p rzy ­
najm niej o zarządzenie, aby  sp raw dzen ia tak ie  odbyw ały  się możliwie 
najrzadziej t. j, w  tak ich  w ypadkach , w k tó ry ch  istn ieje przypuszczenie 
n ieścisłości wagi.



Nowe spółki akcyjne w Polsce w r. 1931.

W  roku 1931 pow stało w Polsce 30 nowych spółek akcyjnych o łącz­
nym kap ita le  zakładow ym  18 mil jonów złotych. W  porów naniu z p oprze­
dnim rokiem, spadek p rzy ro stu  w kładów  kapitałow ych w nowych spółkach 
akcyjnych, w ynosił 61%,  jak to w ynika z następującego zestaw ienia:

Liczba nowych sp. akc. K ap ita ł zakładow y
1929 72 59,1 m iljonów  zł.
1930 53 54,5
1931 30 18

Jed n a  trzecia  (5,2 m ilj. zł.) kap itałów  w łożonych w nowe spółki akcy j­
ne, pow stałe w r. 1931 należy do obcokrajowców.

W  68  spółkach akcyjnych powiększono w r. 1931 k ap ita ł o łączną sumę 
62,4 m ilj. zł. oraz w 12 spółkach akcyjnych zm niejszono k ap ita ł o łączną 
sumę 23 m ilj. zł. Z likwidowano w tym  sam ym  czasie w Polsce 61 spółek 
akcyjnych. (D. W. Z.)

—  21 —

E GIEŁDY

Notowania zbożowe w Toruniu.

W  okresie od dnia 31. III. do 4. IV. ceny zbóż w Toruniu nie w ykazały  
praw ie żadnych w ahań i ogólne usposobienie było spokojne.
N otow ania kupców  zbożowych w Toruniu  w okresie od 31. III. do 4. IV. 
(Ceny podane są za 100 kg franco s tac ja  załadow ania na Pom orzu, na o trę ­

by franco stac ja  odbiorcza).
dnia 31. III. dnia 4. IV.

pszenica dw orska 128 ft. 23,25— 24,75 24,25--2 4 ,7 5
pszenica targow a 126 ft. 23,75— 24,25 23,75--24 ,25
żyto 23,00— 23,50 23,00--23 ,50
jęczm ień dworski 23,00—24.00 23,00--24 ,00
jęczm ień targow y 21,50— 22,00 21,50-- 22,00
owies zbiorowy 19,25— 20,00 19,25-- 20,00
owies dom injainy, biały 21,50— 22,00 21,50-- 22,00
m ąka pszenna 38,00— 40,00 38,00--4 0 ,0 0
m ąka żytnia 37,50— 38,50 37,50--38 ,50
otręby  pszenne 14,50— 15,50 14,50--15 ,50

o tręby  żytnie 15,00— 16,00 15,00--16 ,00
groch W iktoria 22,00— 26,00 22,00— 26,00
groch Folgera 28,00— 34,00 28,00--34 ,00
groch polny 21,00—24,00 2 1 ,00 --24 ,00
peluszka 24,00— 25,00 24,00--25 ,00
wyka 22,00— 23,00 2 2 ,00- -23 ,00

Giełda zbożowa w Gdańsku.

O ficjalne notow ania z dnia 4. IV. 1932 r. za 100 kg.
pszenica 128 ft. czerw, kolor. 16,00— 16,25
żyto konsum p. 16,25
jęczm ień lepszy 15,00— 15,75
jęczm ień średni 14,50— 15,00
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jęczm ień pastew ny średni 14,25— 14,50
otręby  żytnie średnie 10,50
otręby pszenne ,, 10.50

N otow ania z dnia 6 . IV. 1932 r.

Pszenicę ofiarowywano po 28,50 zł. =  16,45 gid., za żyto pom orskie 
płacono 27,25 zł. = 15,75 gid. —  po 27,50 zł. =  15,90 gid. byli oddawcy. 
P opyt na jęczm ień u trzym ał się nadal. W yka spokojnie, peluszka bez zmian.

WYDAWNICTWA

U kazał się Nr. 7 „R olnika Ekonom isty" —  organ Zw iązku O rganizacyj 
Rolniczych R. P., a w nim arty k u ły  pp.: J a n a  K orolca —  „Zm iany s tru k tu ­
ra lne  w rolnictw ie Ziem Zachodnich '1, W łodzim ierza W ak ara  —  „Zm iana 
tary fy  drobnicow ej", S tanisław a Gryziew icza —  „Form y interw encyjnej 
akcji zbożow ej". W  dalszym  ciągu num eru widzim y obszerny dział p rzeg lą­
du rynków, k tó ry  obejm uje: „P rodukcję  zbożową i rynki zbożowe",
„E ksport i rynki zbytu zw ierząt rzeźnych i produktów  uboju", „Rynki 
!m arskie", „Rynki rybne", „P rzeg ląd  rynku drobiarskiego za l-szy  kw arta ł 
br.", „Rynki ziem niaczane". Pozatem  zeszyt zaw iera dział oficjalny, kronikę 
krajow ą, zagraniczną i s tatystykę.

FIRMY BUDOWLANE W GDYNI

PRZEDSIĘBIORSTWO ROBÓT INŻYNIERYJNYCH I BUDOWLANYCH
W . P A SZ K O W SK I, F. PROCHNICKI 1 S -k a

Roboty budowlane, fundam entow e, ziemne, wszelkie ustroje żelazobetouowe
A1vIVo0,ZOnTnSkieu 18i 1  O D D ZIA Ł W G D Y M , Tel. 1139T el. 424-74 A d m in is tra c ja , 221-81 B iuro  H an- , „ ta ro w ie isk a  dom  Górskieo-od low e, 647-08 B iuro  T e ch n ic zn e . Sf o ia ro w ie js a a  dom  u o rs u ie g o

B I U R O  B U D O W L A N E  
F. S K Ą P S K I  i S-ka, I N Ż Y N I E R O W I E  Sp. A kc .

Tel. 1746 - 1744 <3 D Y IM I A ul. Portow a

W y k o n u je  w sze lk ie  ro b o ty  w chodzące w zak res budow nictw a

J A W O R S K I  — J A N K O W S K I
P rz e d sięb io rstw o  ro b ó t n a— i. p o d ziem n y ch  o raz  że lbe tow ych  

S zo sa  G d ań sk a  G D Y N I A  T e l. 1949 i 1621


