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WIADOMOŚCI Z GDYNI

Z A G A D N IE N IE  P O L S K IC H  L IN JI R E G U L A R N Y C H .
Pow ołanie do życia linij regularnych, k tóreby  po rt gdyński łączyły  

z najw ażniejszym i portam i zagranicznym i, było stale  jednym  z zasadni­
czych postu latów  w ysuw anych przez sfery gospodarcze. Ju ż  na Kongresie 
Izb P rzem ysłow o-H andlow ych we Lwowie, we w rześniu 1930 r. zgłosiła 
Izba Przem ysłow o-H andlow a w G dyni konkretne co do tego wnioski.

W  m iędzyczasie postu la t ten doczekał się w znacznym  stopniu zre­
alizowania. Ilość linji regularnych, u trzym ujących  sta łe  połączenia z G dy­
nia w zrosła do cyfry 23. S tało  się to n a  skutek zaistn ienia pew nych m o­
mentów, k tó re n iety lko w k ra ju , ale i zagranicą zosta ły  ocenione, jako mo­
m enty wybitnie rozw ojow e dla portu  gdyńskiego. Są niemi cła p re feren ­
cyjne morskie, dzięki którym  cały  szereg nowych artyku łów  w ysokow ar- 
iościowych, szczególnie owoców południow ych i tow arów  kolonjalnych, 
zaczął nap ływ ać do portu  gdyńskiego, oraz nowa taryfa op ła t portowych, 
k tó ra  d la linji regularnych  przew iduje znaczne ulgi.

Zasadniczo rzecz biorąc, należy stw ierdzić, że dzięki podanej pow y­
żej liczbie linji regularnych, doczekał się nasz handel zagraniczny, tak 
w eksporcie, jak  i w im porcie, pow ażnych ułatw ień w zakresie połączeń z 
najw ażniejszym i ośrodkam i gospodarezem i E uropy  i A m eryki. N atom iast 
bliższe zainteresow anie się przynależnością państw ow ą tych linj i reg u la r­
nych nasuw a konieczność stw ierdzenia, że obecny stan  rzeczy  bynajm niej 
jeszcze nie odpow iada naszym  założeniom  gospodarczym  odnośnie do usa­
m odzielnienia naszego handlu  zagranicznego i tem sam em  nie zw alnia nas od 
obowiązku tw orzenia polskich lin ji regularnych.

Na ogólną, wyżej podaną liczb ę ,'lin ji regularnych  m am y 9 lin ji nie­
mieckich, 7 skandynaw skich, 5 polskich, 1 am erykańską i 1 angielską. F ak t 
dużego zainteresow ania się portem  gdyńskim  ze strony  arm atorów  zag ra­
nicznych, a szczególnie niem ieckich, jes t z jednej strony dowodem, że w 
sferach tych utw ierdziło  się już przekonanie o tern, że po rt gdyński opiera 
swój byt i rozwój na  p rzesłankach  głęboko uzasadnionych potrzebam i po l­
skiego życia gospodarczego; z drugiej natom iast strony jest ten fakt rów ­
nież dowodem, że arm ato rzy  zagraniczni dążą do opanow ania naszego han­
dlu zam orskiego, i p ragną utrzym ać w nim  sw oją dotychczasow ą rolę po- 
śiednika. A czkolw iek więc zm ienia się punkt w yjścia naszych tow arów  
na morze, względnie punkt w ejścia tow aru  im portow anego drogą m orską, 
to jednakże w przew ażnej części pozostaje  to samo pośrednictw o, ten sam 
spedytor, m akler i a rm ato r zagraniczny.

Ten stan  rzeczy u trudn ia  korzystne kształtow anie się naszego b ilan­
su płatniczego i rów nocześnie p rzedstaw ia  dla naszej ekspansji gospodar­
czej pow ażne niebezpieczeństw o. N ależy bowiem uświadom ić sobie, że za ­
granica w dążeniu swem do u trzym ania suprem acji gospodarczej nad  P o l­
ską, pilnie no tu je  każdy tran sp o rt tow aru, wysyłanego z Polski zagranicę 
w zględnie z zagranicy  do Polski przychodzącego. S ta tystyk i o naszym  
hand lu  zagranicznym  p row adzą niety lko oficjalne instancje  zagraniczne, ale 
również liczne p ryw atne b iura wywiadowcze, aby w ten sposób uzyskać ma- 
te rja ł niezbędny d la kontro li naszej siły  gospodarczej. Posługu jąc się ob-
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cem pośrednictw em , narażam y się ponadto  na niebezpieczeństw o ukryw a­
nia naszego tow aru  pod obcą m arką  i w yw oływ ania zagranicą w rażenia 
o naszej indolencji i słabości ekonomicznej.

Z tych względów jaknajda le j posunięte usam odzielnienie naszego han ­
dlu zagranicznego p rzez rozbudowę polskiego p rzem ysłu  transportów  m or­
skich jest jednem  z pierw szorzędnych zagadnień. W ażność tego problem u 
nakazu je nam  pod jąć  z całym  rozm achem  na nowo propagandę tw orzenia 
polskich lin ji regularnych. W  tym  celu należy  przedew szystkiem  uśw iado­
mić społeczeństw o o doniosłości tego zagadnienia, aby przez społeczeństw o 
umożliwić czynnikom rządow ym  intensyw niejsze, niż dotychczas, finanso­
wanie akcji tw orzenia polskich linji regularnych  i równocześnie zapew nić 
tvm linj om regularnym  poparcie ze strony  naszego handlu  i przem ysłu.

P rzem ysł transportów  morskich, k tó ry  z n a tu ry  swej nie należy  do 
przem ysłów  łatw o się rentująoyeh, nie może w obecnych naszych w arun­
kach liczyć na dostateczne finansowe poparcie ze strony samego społeczeń­
stw a i dlatego przew ażna część kap itałów  na jego rozbudowę winna mieć 
również swoje źródło  w budżetach państw owych.

Jed n ak że  fakt, że w tegorocznym  budżecie P aństw a przew idziano na 
rozbudow ę linji regularnych  nieznaczną tylko kwotę około 1.6000.000 zł,, 
jest nietylko wynikiem  naszych trudności budżetow ych, ale św iadczy rów ­
nocześnie o tem, że na skutek  niedostatecznego uśw iadom ienia opinji spo­
łecznej, R ząd nie był w możności poświęcić na ten cel pow ażniejszych k a­
p itałów . W  tym  względzie różnim y się rażąco od zagranicy, gdzie w rok­
rocznych budżetach państw ow ych zagadnienie subwencji linji k rajow ych 
cieszy się dużem i w zględam i i doceniane jest p rzez w szystkie czynniki pań ­
stwowe, jako jedna z najw ażniejszych spraw  gospodarczych.

Pow yższym  założeniom  m ożnaby zarzucić, że obecny czas kryzysu 
nie jest odpowiedni na takie w ysiłki P aństw a i społeczeństw a. N ależy jed ­
nakże zwrócić uwagę na trudności, jakie w m iarę zw iększenia liczby ob­
cych lin ji regularnych  pow staw ać będą w przyszłości d la rozw oju linji po l­
skich. K onkurencja bowiem z żegludze m orskiej jest ostrze jsza niż w ja ­
kiejkolw iek innej dziedzinie gospodarczej i nie należy  się w cale łudzić, że 
obce lin je, zdobyw szy teren  i tow ary  w Polsce, zechcą później bez ostrej 
w alki konkurencyjnej ustąp ić  m iejsca now opow stałym  linjom  polskim. D la­
tego też im później rozpocznie się p racę nad rozbudow ą w łasnych linji re ­
gularnych, tem  mniej p raca  ta  będzie m iała widoków powodzenia.

Zagadnienie tw orzenia polskich linji regularnych  wym aga gruntow ne­
go zbadania możliwości kierunkow ych naszej ekspansji gospodarczej, aby 
wszelkie odnośne poczynania skierow ać od samego początku na w łaściw ą 
drogę. D okładne zorjentow anie się w tym  względzie wym aga w spółpracy  
wszystkich sfer gospodarczych, k tó re już w najbliższym  czasie zostaną 
przez Izby P rzem ysłow o-H andlow e wezwane do odnośnego w ypow iedze­
nia się.

P ierw szym  jednak  krokiem  do zrealizow ania postu latu , dotyczącego 
tw orzenia polskich lin ji regularnych  jest zrozum ienie przez całe  społeczeń­
stwo doniosłości poruszanego tu  zagadnienia. K. W.

k o m i s j a  p r z e w o z ó w  p o r t o w y c h .
Z arządzeniem  P an a  M inistra P rzem ysłu  i H andlu  z dnia 12 lutego br. 

Pow ołana została  do życia p rzy  D epartam encie M orskim  K om isja P rzew o­
zów Portow ych. Zadaniem  jej jest w szechstronne zbadanie przyczyn, w pły­
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wających ham ująco na kierow anie n iektórych artyku łów  przez p o rty  
w G dańsku i G dyni oraz zgłaszanie wniosków i p ro jek tów  zarządzeń, k tó re 
zm ierzałyby do zapew nienia dalszego rozw oju tym  portom ,. Poniew aż p race 
te  prow adzone być mogą pom yślnie tylko w w ypadku jaknaj szerszej w spół­
p racy  z zainteresow anem i sferam i gospodarczem i, dlatego M inisterstw o zw ró­
ciło się do Izby Przem ysłow o-H andlow ej z prośbą o w spółdziałanie z rze ­
czoną K om isją przez dostarczanie potrzebnych m aterja łów  oraz zgłaszanie 
postulatów  z zakresu  działania Komisji.

Izba Przem ysłow o-H andlow a zw róciła się ze swej strony z prośbą 
0 w spółpracę do związków i zrzeszeń gospodarczych na teren ie Gdyni.

P O S T O JO W E  D L A  W A P N A  C H L O R O W E G O .

Z arządzeniem  z dnia 8 październ ika 1931 r. (Dz. T aryf i Z arządzeń 
K olejow ych Nr. 35) M inisterstw o K om unikacji ustaliło  dla pew nej ilości 
a rtyku łów  term in 72 godzinny wolny od postojowego na stacjach  portow ych 
w G dyni i G dańsku. Pom inięto przy tem  n ieste ty  szereg artykułów , p rze ­
syłanych do Gdyni, celem  w ysyłki zagranicę drogą m orską, pom iędzy inne- 
mi eksportow ane obecnie przez P aństw ow ą F abrykę Związków A zotow ych 
w M ościcach, wapno chlorowe. D la arty k u łu  tego 'zatem obow iązuje w d a l­
szym ciągu term in 24 godzinny, w olny od postojowego, wobec czego nie m oż­
na było uniknąć dość pow ażnych kosztów  postojowego, pow stałych czy to 
z powodu opóźnienia się danego statku, czy też cokolwiek zawczesnego n a­
dejścia wagonów do stacji G dynia-Port. K oszta te obciążały eksport to­
waru, a przedew szystkiem  nigdy nie m ożna było przew idzieć, w jakiej w y­
sokości koszty te pow stać mogą.

W obec powyższego stanu  rzeczy Izba Przem ysłow o-H andlow a w G dy­
ni w ystąp iła  do M inisterstw a Kom unikacji za pośrednictw em  D yrekcji P o l­
skich Kolei Państw ow ych w G dańsku z odpow iednim  wnioskiem, o rozsze­
rzenie term inu wolnego od postojowego dla p rzesy łek  w apna chlorowego.

W niosek Izby Przem ysłow o-H andlow ej został załatw iony przychylnie, 
tak, że już w nowem w ydaniu ta ry fy  tow arow ej, k tó ra  ukaże się i w ejdzie 
w życie w początkach m aja b. r., wolny term in od postojow ego d la p rze ­
syłek w apna chlorowego, eksportow anego przez p o rty  w G dyni i G dańsku 
rozszerzono do 72 godzin roboczych. (B. M.)

Z R A D Y  IN T E R E S A N T Ó W  P O R T U .

R ada In teresan tów  P o rtu  zw róciła się do D yrek to ra U rzędu M orskie­
go w G dyni z wnioskiem o zm ianę przepisów  policyj no-portow ych, w yda­
nych dnia 3. X. 1930 r. W nioski R ady  dotyczą zm iany paragrafów  12 , 
14, 16, 17 i 18, przedew szystkiem  zaś zniesienia przym usu holowania, ze­
zw olenia na podchodzenie do nabrzeża za pom ocą śruby i springu, zezw o­
lenia na zarzucanie kotwicy w porcie w nagłych w ypadkach oraz zniesienia 
ograniczeń, dotyczących poruszania śrubą p rzy  N abrzeżu R otterdam skiem . 
M em orjał R ady opracow any został wspólnie z ekspertam i Izby P rzem ysło ­
w o-H andlow ej.
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O D JA Z D Y  S T A T K Ó W  Z G D Y N I I  G D A Ń SK A .
Sailings b o m  Gdynia and Danzig  —  Schiffsabfahrien ab Gdynia u. Danzig  

(Zm iany  zastrzeżone  —  Sailings subject to change without notice  —  

Anderungen uorbehalten).
Do portów bałtyckich  —  do Tallinu i Helsingforsu  
Baltics Ports

P. P. „Żegluga P o lska" — P. A. M.
S/S Chorzów —  3. V. Z G dyni —  7. V. z G dańska 
S/S F rej 10. V. z G dyni —  14. V. z G dańska 
S/S Chorzów  —  17, V. z G dyni —  2 1 . V. z G dańska 
S/S F rej —  24. V. z G dyni —  28. V z G dańska 

Do Rotterdam u  —  Rotterdam
P. P. „Żegluga P o lska" — P. A, M.

S/S Śląsk —  3, V. z Gdyni 
S/S Śląsk —  6 . V. z G dańska 
S/S Tczew —  10. V. z G dyni 
S/S Tczew —  13. V. z G dańska 

Do R otterdam u i A n tw erp ji  
R otterdam  and A n tw erp

F erdynand  Prow e, Gdynia 
S/S Ibis —  7. V. z Gdyni 

Do Londynu  —  London
P olsko-B ryty jsk ie  Tow. O krętow e S. A.

(Polish-B ritish S team ship Co. Ltd.)
S/S Prem j er — 11 . V. z G dańska
S/S P rem jer —  12 . V, z G dyni
S/S P rem je r —  25. V. z G dańska
S/S P rem jer —  26. V. z Gdyni
S/S P rem je r —  8 , VI. z G dańska
S/S P rem je r —  9. VI. z Gdyni

Polska Zjednoczona K orporacja  B ałtycka 
(U nited B altic Corporation)

S/S B altavia —  5. V. z Gdyni 
S/S B altonia —  19. V. z Gdyni 

Do Hull
P olsko-B ryty jsk ie  Tow. O krętow e S, A.

(Polish-B ritish Steam ship Co. Ltd.)
S/S Łódź —  4. V. z G dańska 
S/S Łódź —  5. V. z Gdyni
S/S Łódź —  11 . V. z G dańska
S/S Łódź —  12 . V. z Gdyni
S/S Łódź — 18. V. z G dańska
S/S Łódź —  19. V. z Gdyni

Do A m sterdam u  ,

F. G. Reinhold Ltd.
S/S P lu to  —  2 . V, z G dyni 
S/S N erens —  9. V. z Gdyni
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Do Kopenhagi i portów francuskich  
Copenhagen and French Ports

F. G. R einhold Ltd.
S/S Skjod —  7. V. z G dyni 
S/S T iber —  16. V. z Gdyni 

Do Hamburga
F erdynand  Prow e, Gdynia 

S/S M argaret —  7. V. z Gdyni 
S/S B rake — 14. V. z Gdyni 
S/S H inrich — 17. V, z Gdyni 
S/S Hinrich —  19. V. z G dańska 

Do Nowego Yorku  i F iladelf ji 
N ew  York and Philadelphia

(A m erican Scantic Line)
S/S Clifwood —  14. V. z G dyni 

Do Southampton
Bergenske B altic T ransports Ltd.

S/S V aidavia —  koniec kw ietnia/początek m aja
End of A pril/Beginning of M ay

Do Karlskrony
Scandinavian Levant and A m erica S/S Agency, G dynia 

S/S Borgholm  —  8 . V. z Gdyni
S/S Borgholm  — 18. V. z Gdyni
S/S Borgholm  — 6 . VI. z Gdyni

>D JA Z D Y  ST A T K Ó W  D O  G D Y N I I G D A Ń SK A .
Sta tk i  oczekiwane.

H om ew ard sailings to G dynia and Danzig —  Schiffsabfahrten nach Gdynia 
und Danzig. (Zmiany zastrzeżone —  Sailings subject to change w ithout 

notice —  A nderungen vo rbehalten ).
Filadelf ja  —  N o w y  York  —  Gdynia  
Philadelphia  —  N ew  York  —  Gdynia

A m erican Scantic Line 
S/S Shenectady  —  3, V. z F iladelf ji —• 7. V. z Nowego Yorku 
S/S M inneąau —  17. V. z F iladelfj i —  2 1 . V. z Nowego Yorku
S/S Scanpenn — 4. VI. z F iladelfji — 9. VI. z Nowego Y orku

Oczekiwane w G dyni —  Due to arrive  Gdynia.
S/S Clifwood — 30. IV. z F iladelfji i N. Yorku 
S/S Sagaporack —  14. V. z F ilade lfji i N. Yorku 
S/S Schenectady —  4. VI. z F iladelfji i Nowego Yorku 

Hamburg  —  Gdynia  —  Gdańsk (Danzig)
F erdynand  Prowe, Gdynia 

z H am burga — S/S M argareta  —  4. V. 
z H am burga —  S/S B rake —  11. V. 
z H am burga —  S/S H inrich —  15. V. 
z  H am burga —  S/S G ercrua —  25. V.

A n tw erp ja  (A n tw e rp )  —  Gdynia
F erdynand  Prow e, G dynia 

z A ntw erp ji — S/S Ibis —  30. IV.
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R otterdam — Gdynia
P. P. „Żegluga P o lsk a“ —  P. A. M. 

z R otte rdam u —  S/S Tczew —  6 . V. 
z R o tterdam u —  S/S Śląsk — 13. V. 
z R otte rdam u —  S/S Tczew  — 2 0 . V. 
z R o tte rdam u —  S/S Śląsk —  27. V,

F erdynand  Prowe, G dynia 
z R otterdam u —  S/S Ibis —  3. V.

A m sterd a m  —  Gdynia
F. G. R einhold Ltd. 

z A m sterdam u —  S/S N erens — 4, V. oczekiwany (due to ar- 
rive) —  9. V.

Kopenhaga  —  Gdynia
F. G. R einhold Ltd. 

z Kopenhagi — S/S J . C, Jacobsen  — 4. V.
P orty  francuskie  —  Kopenhaga  —  Gdynia
French Ports  —  Copenhagen  —  Gdynia

F. G. Reinhold Ltd. 
z E ordeaux  — S/S Skjold  —  2 1 . IV. oczekiwany 

(due to arrive) 7. V. 
z B ordeaux  — S/S T iber — 29. IV. oczekiwany 

(due to arrive) 16, V.
Londyn (London)  —  Gdańsk (Danzig)  —  Gdynia

Polsko-B ry ty jsk ie  Tow. O krętow e S. A.
P olish-B ritish  S team ship Co, L td.). 

z Londynu —  S/S P rem je r —  5, V, 
z Londynu —  S/S P rem je r —  19. V. 
z Londynu —  S/S P rem je r — 2 . VI.

Hull  —  Gdańsk (Danzig)  —  Gdynia
Polsko-B ry ty jsk ie  Tow. O rkętow e S. A.

(Polish-B ritish S team ship Co. L td.). 
z H ull — S/S Rewa —  5. V.
z H ull —  S/S Łódź —  12 . V.
z H ull — S/S Rew a —  19. V.
z H ull •— S/S Łódź — 26. V.

M orze Śródziemne  —  GdyniajGdańsk
Mediterranean Sea  —  Gdyniaj Danzig

B ergenske Baltic T ransports Ltd.
Z S ycy lj i  —  from Sicily 

S/S F risia
C atania — ca 2 . V.
M essina —  ca 3. V.
Palerm o —  ca 4. V.

S/S Bothia
C atania ca 9. V.
M essina —  ca 10 . V.
Palerm o — ca 11 . V.

Z Hiszpanii  —  from Spain  
S/S H ispania
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P orty  Golfu  —  Gdynia  —  Gdańsk  
U. S. A . Cotton Ports and South A tlan tic  —  Gdynia  

Bergenske B altic T ranspbrts  Ltd.
New O rleans G aheston/H ouston

M/S Toledo 2 0 . IV.
M/S B landaholm  5. V.
M/S A m erica 2 0 . V.

Oczekiwane  —  Due to arriue
M/S Trolleholm  —  2 . V.
M/S Svaneholm  — 9. V.

A leksandrja  —  G dańsk (Danzig)  —  Gdynia
B ergenske B altic T ransports  Ltd.

M/S B laland  —  1 —  5. V.
M/S H em land —  15 —  2 0 . V.

Danzig

30. IV
14. V. 
31. V.

G dynia
2 .  V .  

I V  
V I I .

16.
3.

KRONIKA BAŁTYCKA

ZN IŻK A  O P Ł A T  M A K L E R S K IC H  W  B A N JŁ
W  D anji ukazał się niedaw no dekret rządow y o obowiązkach i odpo­

wiedzialności m aklerów  urzędow ych (authorised shipbrokers) ustanaw iający  
rów nocześnie nowe op łaty  od k larow ania statków , z w ażnością od 1 kw iet­
n ia b. r. W  porów naniu z dotychczasow em i opłatam i, staw ki zniżone zo­
sta ły  od 1 0 % do 2 0 % i wynoszą obecnie;

Dla sta tk ó w  załadow anych, z p o rtó w  zam orskich:
Jeże li w yładunek  odbyw a się w 1 porcie

2 p o rtach
3 ' „
4
5
6

D la statków  z węglem, brykietam i i

20  óre za n. r. t.
—  15
—  13
—  11 
— 9

,, i w ięcej — 9
koksem  z portów  europejskich:

Jeże li ład u n ek  sk ład a  się z w ęg la lub b ry k ie tó w  (łącznie z częścio­
wym ładunkiem  koksu) —

a) S ta tk i w yładow ujące 1.500 ton luib mniej — 10 óre za tonę tow aru , 
m axim um  kr. 135.

b) S ta tk i w yładow yw ujące ponad  1.500 ton —  7%  óre za tonę tow aru , 
m axim um  k r, 135.

Jeże li ład u n ek  sk ład a  się z koksu  (łącznie z częściow ym  ładunkiem  
węgla) —

a) S ta tk i w yładow yw ujące 1.500 ton lub mniej — 10 óre plus 20% 
za tonę tow aru , maxirrium kr. 135.

b) S ta tk i w yładow yw ujące ponad  1.500 ton —  7%  óre, p lus 20% 
za tonę tow aru.

P IL O T A Ż  W  G G T E B O R G U .
Na podstaw ię inform acyj, zasiągniętych u źródeł m iarodajnych, Izba 

P rzem ysłow o-H andlow a p odaje  do wiadom ości sfer arm atorskich, iż p ilo ­
taż na w yjściu z p o rtu  G óteborgu (Gothenburg) nie jest obowiązkowy i k a ­
pitanow ie statków, opuszczających pow yższy po rt nie są obowiązani brać 
p ilo ta  portow ego (H arbour P ilo t).
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ZA KA Z IM P O R T U  T O W A R Ó W  P O L S K IC H  N A  Ł O T W Ę .
„Socialdem okrats", w ychodzący w Rydze, donosi, że na posiedzeniu 

kom isji zagranicznej sejm u zosta ły  omówione spraw y, zw iązane z ostat- 
niemi rokowaniam i handlow em i polsko-łotew skiem i. Po długich debatach 
kom isja m iała dojść do wniosku, że na podstaw ie dobrowolnego porozu­
mienia nie da się unorm ow ać obustronnych stosunków  handlow ych i że 
przeto  w celu zrów now ażenia łotewskiego bilansu handlowego nie pozo­
s ta je  nic innego, jak w ydać zakaz im portu tow arów  polskich do Łotwy. 
iiNie oznacza to bynajm niej — pisze dziennik — w ojny gospodarczej z P o l­
ską. Takie zarządzenie zostało podyktow ane koniecznością obrony in te­
resów gospodarczych Łotw y." Łotwa zawsze jest gotowa do prow adzenia 
rokowań handlow ych z Polską, jednak  w in teresie państw a nie może zgodzić 
się na to, ażeby Łotw a s ta ła  się kolonją dla ekspansji gospodarczej Polski.

Pow yższą wiadom ość należy zaopatrzyć uwagą, że zakaz im portu  to ­
warów polskich do Łotw y byłby w jaw nej sprzeczności z postanowieniam i 
trak ta tu  handlow ego z Łotw ą z r. 1929, i że przeto, celem  w prow adzenia 
w życie tego ro d zaju  zakazu, należałoby wypowiedzieć w spom niany trak ta t 
i to na trzy  m iesiące zgóry, w myśl postanow ień tegoż trak ta tu .

U N JĄ  C E L N A  Ł O T W Y  Z E S T O N JĄ .
W  ostatnich czasach p rasa estońska rozpoczęła ponowną dyskusję 

na tem at unji celnej pom iędzy Łotw ą a E stonją. J a k  wiadomo pro jek t 
tej un ji pow stał p rzed  zgórą dziesięciu laty, lecz został następnie pogrze­
bany, naskutek  niemożności pogodzenia interesów  ekonom icznych obu 
krajów .

Z W Ł O K A  W  R O K O W A N IA C H  M IĘDZY Ł O T W Ą  A E S T O N JĄ .
W  kw ietniu m iała przybyć do Rygi delegacja estońska celem rozsze­

rzenia podstaw  trak ta tu  handlowego, obecnie obow iązującego m iędzy dwo­
rna państw am i. W spom niane rokow ania zostały, na skutek propozycji Ło- 
twy, odłożone na czas nieograniczony. Jakko lw iek  za m otyw  tej p ropozy­
cji podaw ano częściowe przesilenie gabinetowe na Łotwie, to jednak istotna 
Przyczyna posunięcia łotewskiego zd a je  się tkwić w konieczności dokonania 
Uprzedniej rew izji trak ta tu  handlowego łotewsko-sowieckiego.
ZAK A Z PR Z Y W O Z U  P O M A R A Ń C Z Y  D O  Ł O T W Y .

Łotew ska kom isja do regulow ania im portu w ydała zakaz przyw ozu 
Pom arańczy na przeciąg trzech  miesięcy, t. zn. do dnia 1 lipca r. b. P ozosta­
łość przyznanych kontyngentów  za pierw szy k w arta ł r. b. m ogła być w yko­
rzystana tylko do dnia 30 kw ietnia r. b. włącznie.

K S T O N JA  SZU K A  R Y N K Ó W  ZP>YTU N A  B A Ł K A N A C H .
Estońskie sfery rolnicze zaczęły  w ostatnich czasach coraz w iększą 

l'Wagę zw racać na rynek bałkański, jako odbiorcę produktów  rolnych eks­
portow anych z Estonji. S fery te ostatnio w ydelegow ały swoich p rzed s ta ­
wicieli celem  zbadania możliwości zbytu w Jugosław ji, B u łgarji i G recji.
VV E S T O N JI Z M O N O P O L IZ O W A N O  80% IM P O R T U .

W  kwietniu ogłoszono w estońskim  ,,Dzienniku U rzędow ym " nowy 
^ y k az  towarów, k tó re zo sta ją  objęte przez państw ow y monopol im portowy. 
w  ten sposób zm onopolizowano do tej pory  80% wwozu.
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SK Ł A D Y  W O L N O C Ł O W E  D L A  ZBO ŻA  W  T A L L IN IE .
Chcąc zapew nić sobie tran zy t w iększych ilości zboża rosyjskiego przez 

po rt w Tallinie, m iejscowe sfery  gospodarcze dążą do utw orzenia składów  
wolnocłowych w drodze w yzyskania istn iejących  spichlerzy.

L IT W A  N IE  O D N O W I T R A K T A T U  H A N D L O W E G O  Z Ł O T W Ą .
W  litew skich sferach politycznych i ekonomicznych jest silnie pod­

k reślana okoliczność, że rząd  łotewski nie udziela żadnych ułatw ień  ekspor­
towi litewskiem u, k ieru jącem u się do Łotwy. N adom iar tego, kupcy litew ­
scy doznają wiele trudności p rzy  usiłow aniach otrzym ania należnych im sum 
od dłużników  lub banków łotewskich. N askutek  powyższego, eksport li­
tew ski do Łotwy zm alał w ostatnich czasach niem al do zera.

D latego też litew skie czynniki oficjalne, jak  słychać ze źródeł m iaro­
dajnych, postanow iły, zakom unikować rządow i łotew skiem u, że tra k ta t ło- 
tew sko-litew ski nie będzie prolongow any po 15 stycznia roku przyszłego. 
W  m yśl postanow ień wspom nianego trak ta tu , zostaje  on autom atycznie p ro ­
longowany w w ypadku, kiedy nie następu je  wypow iedzenie na pół roku 
zgóry. W obec tego, rząd  litew ski pragnie skorzystać z tego praw a i zasto ­
sować wypow iedzenie p rzed  odnośnym  term inem , t. j. dn. 15 lipca r. b.

L IT W A .
* Ekonom iści litew scy zgrupow ani w litew skiem  tow arzystw ie studjów  

ekonom icznych doszli do wniosku, że obecnie Litw a powinna uniezależnić 
się gospodarczo od Niemiec, a to p rzez rozszerzenie stosunków  z A nglją. 
W edług ekonom istów litewskich, da się to uczynić z łatw ością, jeśli tylko 
w śród handlow ców  litew skich znajdzie posłuch propaganda za nabyw aniem  
towarów, pochodzących w yłącznie z Anglji.

* Z okazji zjazdu, urządzonego p rzez litew ską izbę rolniczą, litew ski 
m inister rolnictw a A leksa w ygłosił mowę, w której w skazał na trudności, 
jakie musi zw alczać rząd  litew ski w w alce z kryzysem  gospodarczym . M ię­
dzy innemi, m inister A leksa podkreślił, iż, z pow odu niskich cen na bekony 
i m asło zagranicą, rząd  został zm uszony ostatnio dopłacać eksporterom  li­
tewskim  znaczne sum y ze skrabu państw a. I tak  np. do każdego wywiezio­
nego bekonu skarb państw a dopłacał 40 litów, do każdego kilogram a m a­
sła — 1,5 lita.

* Zam ieszczając w iadom ość o rokow aniach polsko-litew skich w spraw ie 
porozum ienia gospodarczego, p rasa  ło tew ska podkreśla  jej wagę dla Łotwy, 
a to z tego względu, że ew entualne porozum ienie polsko-litew skie i p rzy ­
w rócenie norm alnych stosunków  ekonom icznych pom iędzy temi. dworna p ań ­
stw am i w płynęłoby korzystnie na rozwój p o rtu  libawskiego, k tó ry  sta łby  się 
wówczas portem  tranzytow ym  Polski i Litwy. To też p rasa  wzywa ło tew ­
skie czynniki kom petentne, aby dołożyły  wszelkich s ta rań  w k ierunku uzy­
skania d la Libawy korzystnej pozycji ekonom icznej.

* W  uzupełnieniu naszej notatk i „Litew skie przedsiębiorstw o okrętow e" 
w nr. 9. B iuletynu, dodajem y, że państw ow e tow arzystw o handlow e ,,Mai- 
stas"  utw orzyło  dla eksploatacji zakupionych statków  spółkę akcy jną  an- 
gielsko-litew ską z kap ita łem  zakładow ym  25.000 funtów  sterlingów , w tem  
51% k ap ita łu  angielskiego i 49% litewskiego. Spółka ta  będzie m iała na- 
razie  za zadanie obsługiwanie handlu  pom iędzy L itw ą a A nglją, w przyszło ­
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ści zaś stanie się podstaw ą dla założenia i dalszego rozw oju litew skiej floty 
handlow ej. N arazie  dwa zakupione okręty  będą kursow ały  pod banderą  
angielską.

O B R Ó T  P O R T O W Y  L E N IN G R A D U .
W  r. 1931 obrót portu  leningradzkiego wyniósł 4,5 mil jonów ton, 

W  myśl p lanu  pięcioletniego, obrót ten m a powiększyć się w r. b. o 2 2 %,

WIADOMOŚCI MORSKIE

R Y N K I F R A C H T O W E .
Sytuacja  na europejskich rynkach frachtow ych pogorszyła się w osta t­

nich czasach w dalszym  ciągu. Pew ne ożywienie notow ano na rynkach zao­
ceanicznych, szczególnie na rynku pow rotnym  z La P la ta , gdzie jednak frach­
towano na kwiecień i maj po zbyt niskich staw kach. S taw ki na tonaż p rzy  
końcu m aja  do A ntw erp ji lub R otte rdam u u trzym yw ały  się średnio na po­
ziomie 17sh, do portów  U. K. or Cont. na poziom ie 17 sh 9 d. —  17 sh 6  d. 
Poszukiw any był również tonaż do M arsylji, Genui i N eapolu. Na rynku 
iym liczyć się należy  z w zrostem  staw ek frachtow ych na tonaż na czerw iec 
i czerwiec/lipiec.

Na W schodzie rynek  był spokojny i ruch charterow y dość ograniczony. 
N a rynku indyjskim  zapotrzebow anie ujaw niło  się jedynie na węgiel, sól 
etc. i to na k ró tk ie  dystanse. F osfaty  z Kosseir notowano do A n tw erp ji lub 
V laardingen na poziomie 12 sh. 9 d., do G dyni lub G dańska po 14 sh. 6 d, 
z załadow aniem  w m aju/czerw cu. W  portach  austra lijsk ich  popyt na to ­
naż był bardzo  słaby. S taw ki na bób z M andżurji u trzym yw ały  się na  po­
ziomie 25 sh. do 25 sh. 9 d. do R otterdam u/H am burga. Zapotrzebow anie 
na tonaż notow ano dla przew ozu ru d y  w W hyalla  do Nowego Y orku/B alti­
m ore po około 3,10 $ m iędzy kw ietniem  a grudniem ; również na  F ilip i­
nach notowano zapotrzebow anie na w iększy tonaż dla przew ozu cukru  w 
iipcu, po staw ce około 4,50 $ do portów  U. S. A., Galveston/Boston.

Na rynku śródziem nom orskim  zapotrzebow anie tonażu w portach  
naddunajsk ich  i M orza Czarnego było słabe. T ransport zboża z południo­
wej Rosji do U. K./cont. zafrachtow ano po 10 sh. 6  d. do 10 sh. 9 d. na 
swiecień, z opcją. W  połow ie kw ietnia notowano zapotrzebow anie na to ­
naż d la przew ozu węgla z M ariam polu, N ikołajew ska lub Teodozji, do 
A ntw erp ji lub R otterdam u.

O statnie notow ania były  następu jące:
Bałtyk:  1.100  stds. z Sudsw all do Londynu, 32 sh. d. b. b. and flooring, 

kw iecień/m aj.
B ałtyk  i M orze Białe: 300 stds. z A rchangielska do L ittleham pton, 72 sh. 

6  d. 300 stds. z A rchangielska do Shoreham  72 sh. 6  d. na czer­
wiec. 900 fms, z Abo do C ardiff/N ew port 34 sh. props. m aj. 

Południowa Rosja:  7000 ton, do U. K./Cont., 10 sh. 9 d. kwiecień, 6000 ton, 
do U. K./Cont., 10 sh. 6 d. kwiecień, 5000 ton z Poti do Boucau 12 
sh. kwiecień, 4500 ton, z portów  naddunajsk ich  do kontynentu, 14 
sh. 3 d., A, R. 13 sh. 9 d. 1/15 m aj.
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Ogólny
191,3 =
Na

wejściu

100 .
Na

wyściu Węgiel Zboże Drzewo

112 91 133 80 102 125
112 93 132 78 108 122
110 93 128 84 101 125
108 92 124 81 103 119

M orze Śródziemne: 235.000 ć, ft. ze Sm yrny i A leksandrji do Londynu 12 
sh. za 60 c. ft. ppt. 5000 ton z M orphon B ay do H am burga, 3.800 
ton, 10 sh. 6  d. re sz ta  do R o tte rdam u  9 sh, 6 d. 1/15 m aja.

Ogólny Index  N um ber frachtów  za m arzec b. r. p rzedstaw iał się, 
podług danych A ngielskiej Izby M orskiej (British Cham ber of Shipping). 
następująco:

W cyfrach W porów, W porów. 3
ogóln. z lutym z marcem 191

Ogólny index  20,43 +  5,69% +3,81%
R ynki europejsk ie  20,75 —  3,98% — 2,99%
M orze Czerw one, A rabja, Indje 21,66  +  3,98% — 2,78%
A u stra lja  21,54 +  5,95 % — 2,84%
A rgentyna, U rugw ay 19,55 A 0,31% +1,77%
S tany  Zjednoczone A. P. 20,02 +47,42%

"Przy średniej 100 za rok 1913, index na m arzec 1932 jest 87,31.
Ogólny Index  N um ber frachtów  w Szwecji p rzedstaw iał się nastę ­

pująco w m. styczniu i lutym  b. r.
(Dane Svenska H andelsbanken, Stoekholm)

1931 styczeń 
lu ty

1932 styczeń 
lu ty

P O R T  B R A Z Y L IJSK I A N G R A  D O S  R EIS.

N a początku lutego r. b. zosta ła  o tw arta  w porcie brazylijsk im  A ngra 
dos Reis kom ora celna, wobec czego po rt ten s ta ł się dostępny d la m iędzy­
narodow ego ruchu morskiego.

P o rt ten położony jest w S tanie Rio de Jan e iro  w odległości około 
100 km. na południe od stolicy B razylji. In s ta lac je  portow e są jeszcze p ry ­
m itywne, ale sam e w arunki na tu ra ln e  p o rtu  są bardzo dogodne, gdyż za­
toka jest chroniona od prądów  i burz m orskich szeregiem  wysp, a głębokość 
jej wynosi przeciętn ie 6— 10 m.

N arazie  p o rt ten n ad a je  się głównie dla posto ju  okrętów  towarowych. 
M iasteczko A ngra dos Reis jest ważnym  punktem  handlow ym  i kom unika­
cyjnym  dla S tanu Rio de Jane iro , a głównie dla bogatego S tanu  M inas G e­
ra es, k tó ry  niem a w łasnego dostępu do m orza i k tó ry  s ta ra  się od d łu ż­
szego czasu o w ydzierżaw ienie i pozyskanie tego portu  dla w łasnych po­
trzeb gospodarczych.

A ngra dos Reis połączony jest lin ją  kolejow ą z siecią kolejow ą po­
łudniowej części S tanu  M inas G eraes oraz z koleją, prow adzącą do okolic 
dwu Stanów, Sao P au lo  i Bello H erizonte. Ze w zględu na korzystne położe­
nie geograficzne i na  bogate zaplecze, k tóre ma w ielką przyszłość, po rt 
ten stanie się prędzej czy później najw ażniejszym  punktem  handlow ym  
i portow o-kom unikacyjnym  m iędzy Rio de Jan e iro  i Santos. O tw arcie tam  
kom ory celnej jest pierw szym  krokiem , udostępniającym  w ykorzystanie te ­
go punktu  dla zagranicznego ruchu morskiego. (P. I. E.)
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O B R O T Y  P O R T Ó W  P ó Ł N O C N O -E U R O P E JS K IC H .
O gólny spadek obrotów  tow arow ych w 5 najw ażniejszych portach  pół- 

nocno-europejskich: H am burgu, Bremie, A ntw erpji, A m sterdam ie i R o tte r­
dam ie wynosił w dwóch pierw szych m iesiącach bieżącego roku, w porów na­
niu z rokiem  poprzednim , 16,7%, przyczem  im port spadł o 10,8%, eksport 
o 25,1% . W  cyfrach bezw zględnych, obroty pow yższych portów  zm niej­
szy ły  się z 13,25 m iłjonów  ton tow arów  na 11,04 m iljonów  ton, przyczem  
najw iększy spadek  tak  ilościowy, jak  i procentow y w ykazują obroty w R o t­
terdam ie. O broty tow arow e w wyżej wym ienionych portach  p rzedstaw iały  
się w dwóch pierw szych m iesiącach bieżącego roku następu jąco :
H am burg O broty  tow arow e (w tys, ton)

styczeń— luty  1931 r. 3,566
styczeń— luty  1932 r. 3,331

spadek  235 =  6 ,6 %
B rem a

styczeń—-luty 1931 r. 808
styczeń— luty  1932 r. 754

spadek  55 =  6,8  %
A ntw erp ja

styczeń—Juty  1931 r. 2.904
styczeń— luty  1932 r. 2.633

spadek  274 =  9,3%
R o tte rd am

styczeń—lu ty  1931 r. 4.980
styczeń— luty  1932 r. 3.420

spadek  1.560 =  31,3%
A m sterdam

styczeń—lu ty  1931 r. 995
styczeń— luty  1932 r. 902

spadek  93 =  9,3%
W  ruchu okrętow ym  R otte rdam  w konkurencji z H am burgiem  i A nt- 

w erp ją  trac i coraz więcej, podczas bowiem kiedy H am burg i A n tw erp ja  
s trac iły  w pierw szych trzech  m iesiącach b. r. 3/ 2 m ilj. ton na wejściu, w po­
rów naniu z tym  sam ym  okresem  poprzedniego roku, ruch statków  na w ej­
ściu w R otte rdam ie zm niejszył się o 900 tys. ton, a ruch statków  na w ej­
ściu w New W aterw ay  o 1.145 tys. ton. Ruch portow y w pow yższych por­
tach p rzedstaw ia ł się następu jąco  w ostatnich m iesiącach:

H am burg sta tk ó w ton
1931 4.583 5.037.986
1932 4.403 4.565.9il 7

A n tw erp ja
1931 2.552 4.654.080
1932 2.355 4.151.534

R otte rdam
1931 2.658 4.283.866
1932 2.324 3.380.563

New W ate rw ay
1931 3.288 5.489.504
1932 2.839 4.343.645
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TO N AŻ UNIER U C H O M IO N Y .
P odług  danych zw iązku arm atorów  niem ieckich, ogólny tonaż statków  

niem ieckich unieruchom iony w dniu 1 kw ietnia rb. wynosił 1.357.152 b. r. t. 
wobec 1.228.481 b. r. t. w dniu 1 m arca br. Tonaż unieruchom iony w kw iet­
niu wynosił zatem  34,8% całego tonażu floty handlow ej niem ieckiej.

P odług  danych zw iązku arm atorów  norweskich, liczba unieruchom io­
nych statków  norw eskich w zrosła w ciągu m arca br. z 363 jednostek (1. III,) 
na 372 jednostek (1 . IV .), natom iast ogólny tonaż unieruchom iony zm niej­
szył się w tym  sam ym  okresie z 1.606.390 t. D. W. na 1.598.390 t. D. W. 
w  zw iązku z uruchom ieniem  kilku w iększych statków  zbiornikowych.

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

OGRANICZENIA DEW IZOW E W  PAŃSTW ACH EUROPEJSKICH.
W śród trudności, na ja k ie  napo tykam y  w naszym  handlu  zagranicznym  i 

rozrachunkach  z ty tu łu  obro tu  niew idzialnego, na p ierw szy p lan  w ysuw a się re ­
g lam en tac ja  obro tu  dew izam i i w alutam i, ja k ą  zastosowało szereg państw  n a  ca­
łym  świecie. K ontrola hand lu  dew izam i i w alu tam i w  m iędzypaństw ow ych obro ­
tach, s tw orzy ła nastró j niepew ności, u suw ając  g ru n t m a te rja ln y  do dokonyw ania 
bardzo licznych tran zak cy j. R eg lam entacja obrotu dewiz posiada różnorodne po­
stacie w zależności od k ra ju , w k tó rym  została w prow adzona.

Bułgarja. K ontrola dew izow a skoncentrow ana je s t w  B anku N arodow ym , 
k tó ry  dopiero po trzech  m iesiącach od daty  zaw iadom ienia o pow stałem  zobow ią­
zaniu  liaudlow em  lub finansow em  — w ydaje  odpow iednie zezw olenie na przydział 
dewiz. P rzekazyw anie  sum  w w alucie zagran icznej lub k rajow ej w ierzycielom  za­
granicznym  je s t zezwolone ty lko  za zgodą B anku Narodowego.

Danja. K ontrolę dew izow ą p rzeprow adza duński B ank N arodow y. D uński 
obyw atel obow iązany je s t natychm iast po o trzym aniu  zagranicznych dew iz — w 
zw iązku z dokonaną tran z ak c ją  — do zam iany ich w B anku N arodow ym  na ko ro ­
ny. W yjątkow e p rzydzielan ie dewiz może m ieć m iejsce p rzy  zakupie surow ca i 
p rzy  wyw ozie gotowych tow arów  uszlachetnionych. D uński Bank N arodow y i B ank 
Ziemski zaw iadom iły swoich klijen tów , iż m ogą uzyskać przydział w alu t zagran icz­
nych jedyn ie  w tym  w ypadku, je ś li duński d łużn ik  sam będzie o to zabiegał. Cho­
dzi t.u o k lijen tów  zagran icznych  ekspo rtu jących  do D an ji. W  w ypadku  p rzeciw ­
nym  różnica w duńskich koronach, będzie w pisyw ana n a  dobro zagranicznego kli- 
jen ta . Wywóz koron duńskich je st zabroniony.

Niem cy. K ontrolę w stosow aniu ograniczeń p rzy  obrocie dew izam i p rzep ro ­
w adza B ank P aństw a oraz upow ażnione in sty tu c je  bankow e. D la p rzydz ia łu  dewiz 
w zw iązku z im portem  konieczne je s t oprócz zezw olenia B anku P aństw a rów nież 
zezw olenie odnośnej Izby H andlow ej. W ysłane n a  m ocy ogólnego pozw olenia cze­
ki zagranicę, m uszą u jaw n iać  num er pozw olenia i num er odnośnego u rzędu  — w 
przeciw nym  razie nie będą  zapisane n a  dobro w ysyłającego. Zlecenia z zagran icy  
zała tw iane przez b an k i dewizowe, w ym aga ją  rów nież pozw olenia odpow iednich 
urzędów.

Eston.ja. Stw orzony został w ydział kon tro li dewiz p rzy  M inisterstw ie Skarbu. 
W szelkie in te resy  dewizowe i rozrachunk i z zagranicą, m uszą być p rzep row a­
dzane przez b an k  E ston ji i upow ażnione insty tucje . O trzym ujący  dew izy są obo­
w iązani sprzedaw ać je  w yłącznie w  B anku Estonji. W eksle m ogą być dyskon tow a­
ne w w alucie k ra jo w ej, naw et gdy są w ystaw iane w w alucie obcej. D ew izy za to ­
w ary  monopolowe m ogą być p rzydzielane w yłącznie za okazaniem  pozw olenia 
przyw ozu. P rzy  innych  tow arach  udziela się zezw olenia w zależności od znaczenia 
danego tow aru  d la gospodarstw a narodow ego.

Finlandja. Is tn ie jące  tam  ograniczenia w obrocie dew izam i zostały całkow i­
cie zniesione w styczniu  r. b.

Grecja. Monopol dewizowy zn a jd u je  się w rękach  C entralnego  B anku. Inne 
b an k i dokonyw ają  obro tu  dew izam i z ram ien ia  B anku C entralnego. D ew izy ek s­
portow e m uszą być sprzedaw ane w edług urzędowego kursu . P rzy  zapotrzebow a­
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n iu  dewiz m uszą być p rzedstaw iane odnośnem u w ydziałow i kon tro li dewiz r a ­
chunki zagranicznych w ierzycie li oraz dokum etny św iadczące o zobow iązaniach 
płatn iczych, ew entualn ie pośw iadczenia w ładz celnych o dokonanym  im porcie O 
ile w eksle są w ystaw ione w drachm ach, to należność p ła tn icza w ew nątrz k ra ju  łub 
zagran icą może być uregulow ana w yłącznie za pozw oleniem  odnośnego urzędu. 
A kcepty  mogą być p rzedstaw iane na m iesiąc p rzed  d a tą  płatności. Izba H andlow a 
w P ireusie  zw róciła się do rządu  z zażaleniem , że obow iązujące form alności dla 
uzyskan ia p rzydzia łu  dewiz trw a ją  zbyt długo, tak , że grecki d łużnik  nie je s t w s ta ­
nie zrealizow ać na czas odnośnych dokum entów . G reckie bank i s ta ra ją  się w p ra k ­
tyce un ikać pok ryw an ia  dewiz w drachm ach i dopuszczają w eksle na d rugi dzień 
do protestu .

W ielka Brytanja. Istn ie je  obow iązek m otyw ow ania zapotrzebow ania na d e ­
wizy, k tóre są p rzydzielane w w yniku  uw zględnienia rzeczowości tych m otywów 
przez upow ażnione banki. 1) dla norm alnych  potrzeb handlow ych, 2) dla rea liza ­
cji umów zaw artych  przed 21 w rześnia 1951 oraz 3) dla niezbędnych podróży za­
granicznych i uzasadnionych celów1 osobistych. O graniczenia te  obecnie w p ra k ty ­
ce nie Odgryw ają p raw ie  żadnej roli.

Włochy. C en tra ln a  in s ty tu c ja  em isy jna je s t upow ażniona dekre tem  kró lew ­
skim  do u stanaw ian ia  n iezbędnych  ograniczeń w  hand lu  dewizam i. D otychczas 
z tego p raw a nie skorzystano, lecz mimo to b an k i przy  sprzedaży dewiz w ym agają 
przedstaw ian ia dokum entów , św iadczących o istn ien iu  zagranicznych zobowiązań 
płatniczych.

Łotwa. F u n k c jo n u je  specja lny  w ydział dla kontro li dewiz p rzy  B anku P ań ­
stwowym, k tó ry  posiada m onopol n a  handel dewizam i. Z upow ażnienia tego b an ­
ku do handlu  dewizowego są dopuszczone i inne bank i p ryw atne . D ew izy ekspor­
towe mogą być realizow ane w w alu tach  zagranicznych, ja k  rów nież w eksle w ysta­
w iane w w alucie zagran icznej mogą być p łacone w ratach . Z kw ot zagranicznych 
w szelkie w yp łaty  mogą być dokonyw ane jed y n ie  w  k ra ju .

Litwa. Istn ieje ty lko  obowiązek re je s tra c ji tran z ak c y j dew izow ych w Ban­
ku Litwy.

Norwegja. B ank N orw egji i dewizowe b an k i p ry w a tn e  sp rzedają  dewizy 
zagraniczne ty lko  swoim k lijen tom . P rzy  regulow aniu zobowiązań z ty tu łu  im portu  
k lijen t musi przedstaw ić odpow iedni rachunek  sw ojego banku zanim  uzyska p rzy ­
dział dewiz. Odnosi się to rów nież do inkasa pap ierów  w artościow ych oraz do w y­
płat zagranicznych w zw iązku z im portem , dokonyw anym  w koronach. O ile za­
potrzebow anie dewizowe zostanie uznane i o ile. b ank  będzie mógł dysponow ać od­
pow iednim  m aterja łem  — k lijen t o trzym uje  zaśw iadczenie zapew niające m u p ie rw ­
szeństwo w uzyskaniu  przydziału . K lijenci banków  m usieli p rzedstaw ić zestaw ie­
nia kupna  dewiz w  r. 1930 i 1931. Na podstaw ie tych zestaw ień usta lane są k o n ty n ­
genty  dewizowe n a  r. 1932 k tó re  w ynoszą do 50% w stosunku do la t 1931 i 1950.

Austrja. ścisła kon tro la  dewiz je s t w ykonyw ana przez au s trjac k i Bank N a­
rodowy. Po w ejściu  w życie rozporządzenia dotyczącego hand lu  dew izam i z dnia 
9 stycznia 1952 r., n iezbędne je st każdorazow e zezw olenie B anku Narodow ego na 
p rzekazan ie dewiz zagranicą. R egu lacja zobow iązań z ty tu łu  im portu  do A u strji 
musi Być dokonyw ana w w alucie zagran icznej a nie w szylingach.

P o rtu g a lja . O trzym ujący  zagraniczne w alu ty  i dewizy obow iązani są 50% 
posiadanej ilości sprzedać Bankow i Em isyjnem u w edług urzędowego kursu . Ist­
n iejące ograniczenia w obrocie dew izam i w p rak ty c e  je d n ak  nie o d g ryw ają  p raw ie  
żadnej roli.

Rosja. Wywóz rosyjskich  banknotów  i papierów  w artościow ych oraz dokony­
wanie zleceń pła tn iczych  w w alucie rosy jsk ie j — są zabronione.

Szwecja. W  celu ograniczenia im portu, została zaw arta  um owa m iędzy B an­
kiem  Szwecji i zw iązkiem  banków  p ryw atnych  co do ograniczenia k redy tów  hand lo ­
wych im porterom  i sprzedaw ania dewiz w edług um ówionego klucza podziałowego.

Hiszpanja. K ontrola obro tu  dewizam i, zn a jd u je  się w rękach  odnośnych w y­
działów kontrolnych. Zapotrzebow anie kupna  dewiz uw arunkow ane je s t p rzed ­
staw ieniem  odnośnych dokum entów . Pozatem  is tn ie ją  ograniczenia p rzy  w ywozie 
krajow ych  środków  płatniczych.

Jugosławja. K ontro la dew izow a zn a jd u je  się w rękach  B anku Jugosław ji.
o trzym yw anych  dewiz musi być odprzedaw ane Bankow i Em isyjnem u, resz- 

la  zaś może być sp rzedana na giełdzie za pośrednictw em  jednego  z banków , do­
puszczonych do handlu dewizam i. Rozporządzenie to stosuje się do w szystkich sum
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pow yżej 1000 dinarów . W szelkie czeki, ak redy tyw y  itp., w ystaw iane w w alucie ob­
cej, m uszą być płacone w JugosM wji w d inarach  papierow ych, o ile niem a spe- 
cjalnego zezw olenia z B anku Em isyjnego. 29 m arca ogłoszono m orato rjum  dla 
zobow iązań jugosłow iańskich do 50 kw ietn ia  1952 r.

Czechosłowacja. K ontrola dewizowa należy do Banku Narodowego. D ew izy 
zosta ją  p rzydzie lane k iijen tow i jed y n ie  za okazaniem  pozw olenia przyw ozu, bądź 
też za udow odnieniem  zobow iązania płatniczego. P łatności zagraniczne są kon tro ­
low ane przez B ank N arodow y i przez bank i dopuszczone do handlu  dewizami.

P ow yżej zacytow ane ograniczenia w  obrocie dew izam i i w alutam i, p rzew aż­
nie są w ykorzystyw ane jak o  środek reg lam entacji im portu. N iew ątpliw ie środek 
ten  je st jednym  z najrad y k aln ie jszy ch , dlatego też w yn ika jące  stąd  sku tk i posia­
d a ją  silny w pływ  u tru d n ia jąc y  na m iędzynarodow e obro ty  handlow e i płatnicze.

(P. I. E.)

Z R Y N K Ó W  Z IE M N IA C Z A N Y C H .
Druga połowa miesiąca kwietnia mniejwięcej od 12 . jest przeciw sta­

wieniem okresu poprzedniego, w którym  konjunktura  na wywóz ziemnia­
ków jadalnych z Polski była dobrą. Po 12 . kwietnia r. b. sy tuacja ziem­
niaczana zmieniła się zasadniczo, popyt z masowego przechodzi na popyt 
kwalifikowany t. zn., że kupcy zagraniczni s taw iają  propozycje tylko co 
do tow aru najlepszego. W ym aga się nietylko ziemniaków zdrowych, ale 
również bez najmniejszych plam  i jakichkolwiek uszkodzeń, do tego stop­
nia, że p rzy  kilku ziemniakach w wagonie, posiadających uszkodzenia, 
s taw iają  cały wagon do dyspozycji polskiemu eksporterowi. Również 
zwiększają się wymagania co do wielkości i poza dotychczas wymaganą 
wielkością dwu cali, coraz częściej kupcy dom agają się ziemniaków o wiel­
kości od 214 cala wzwyż. Szczególne wysokie są wymagania importerów 
angielskich, k tórym  kupiectwo nasze w większości w ypadków nie jest w 
stanie sprostać. Do najuciążliwszych należy żądanie ręcznego sortowania 
Ziemniaków, co znacznie podnosi koszty producenta, n ieznajdujące ekwi­
w alentu w cenie, uzyskiwanej za ziemniaki.

Ceny na rynku angielskim w ykazują  wielką rozpiętość i tak  w trzecim 
tygodniu b. m. notowano w Anglji:

Król E dw ard  I 12 !— 12/6
Król E dw ard  II 10 /— 10/6
M ajestic I 9/— 10 /—
M ajestic II 8/6 9 /—
Holenderskie o k rą g łe :
Holenderskie I 6/6 6/7
Holenderskie II 5/3 5/6
Belgijskie 61— 6/6
Belgijskie okrągłe 71— 7/6
Niemieckie I 71— 7/6
Niemieckie II 6 /— 6/9

Ceny rozumieją się loco Londyn za 50 kg. workowane. Ceny ziemnia­
ków polskich uzyskają  na rynku angielskim zaledwie 55% ceny ziemniaków 
angielskich, a tylko tow ar wybrany i bez najmniejszych wad dochodzi do 
80%. T ak  wysokie wymagania spowodowały ograniczenie podaży przez 
polskich eksporterów co odbiło się katastrofalnie na cenach wewnętrznych, 
które loco stacja  załadowcza za 100 kg. ziemniaków bez worka na Pomorzu 
u k ład a ją  się na poziomie 4— 5 zł., w Poznańskiem 3,50— 4 zł., a w innych 
województwach przeciętnie na 4 zł.
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Ilościowy eksport ziemniaków do Anglji wiąże się z zagadnieniem 
standartu, na co niechętnie pa trzą  polskie sfery rolnicze, a czego w ym agają 
angielskie koła kupieckie, no i angielski konsument.

Rynek angielski uda nam się zdobyć i utrzym ać tylko wówczas, gdy 
będziemy mu mogli dostarczyć:

1} ziemniaków tych odmian, których wymaga A nglja  a więc Król 
Edward, Majestic, Pepo, Model, Centifolia, W ohltm ann itp., a więc duże, 
k sz ta łtu  podłużno-owałnego bez wgłębień (t. zw. dołków), 2 ) o wielkości 
conajmniej 2 cale, 3) zdrowych, bez najmniejszych uszkodzeń, bez plam, 
bez rdzy i parchu, 4) znakomicie sortowane.

A nglja  wymaga rokrocznie ziemniaków wczesnych, które sprow adza­
ła przedewszystkiem z Francji,  oraz z Hiszpanji. Ze względu na w pro ­
wadzony przez Anglję zakaz przywozu ziemniaków z Francji, otwiera się 
dla polskich wczesnych ziemniaków dobry rynek i bardzo pojemny. Na 
ziemniaki młode stosuje jednak A nglja  Wysokie cło przywozowe, które po­
cząwszy od m aja  wynosi 10% ad valorem. Pożądanem  byłoby przygoto­
wanie odpowiedniego towaru przez naszych rolników.

Inne rynki eksportowe n, p. Francja ,  Belgja, A u s tr ja  itp. są prawie 
że martwe. Pozatem  że wywieziono znaczniejsze ilości sadzeniaków, szcze­
gólnie do Francji  i Belgji, eksport ziemniaków jadalnych jest bardzo s ła ­
by, w każdym razie poniżej nawet pesymistycznych przewidywań. Ceny za 
sadzeniaki, ze względu na spóźnioną już porę, w ostatnich tygodniach 
znacznie spadły  i są przeciętnie 10— 15% wyższe od cen ziemniaków ja ­
dalnych. F ranc ja  i Belgja w ym agają prawie że wyłącznie żółtomięsnych.

Szwaj car ja częściowo pokryw ała  swe zapotrzebowanie w Polsce, lecz 
również w ilościach mininalnych.

Jugosław ja  bardzo się za interesowała ziemniakami z Polski, jednak 
dochodzi tylko w sporadycznych w ypadkach do tranzakcji i to na nie wiel­
kie ilości. W  Jugosław ji  bowiem wroga Polsce konkurencja rozsiewa wia­
domości niezgodne z prawdą, jakoby w Polsce panował rak  ziemniaczany. 
Związek Eksporterów  Ziemniaków w Toruniu zwrócił się do w ładz polskich 
z prośbą o autory ta tyw ne sprostowanie wobec władz jugosłowiańskich, W 
wywozie ziemniaków do Jugosław ji za interesowaną jest przedewszystkiem 
Małopolska, dla której kalkulac ja  uk łada się mniejwięcej na zł. 8  za 100 
kg. luzem loco granica polsko-czeska. Jugosław ja  wymaga ziemniaków 
białomięsnych, dużych, zdrowych i dobrze sortowanych, z lekkiej ziemi, 
jednak nie podmokłej.

A N G IE L S K I R Y N E K  ZIEM N IA C ZA N Y .
W edług  ostatnich informacyj z Londynu, pojawiły się na tamt. rynku 

niewielkie transpor ty  ziemniaków polskich i ceny na nie w ykazyw ały du- 
rozpiętość, zależnie od jakości towaru. Chcąc otrzym ać cenę franco 

Łkład portowy, należy odjąć od cen notowanych na rynku (patrz „Z ryn­
ków ziemniaczanych'') 3 d. od worka, za zwózkę do miasta 6 d., p rzy p ad a­
jących na  prowizję i dyskonto hurtownika, gdyż zauważyć należy, że ten- 

sp rzedaje  detaliście zazwyczaj z dwutygodniowym kredytem.
Ziemniaki gatunkuje  się na dwie kategorje, zależnie od wielkości 

°raz  czystości towaru, Naogół najwyższe ceny uzyskują ziemniaki, angiel­
skie, które są istotnie nadzwyczaj starannie sortowane, a przytem  zupełnie 
wolne od wszelkich zanieczyszczeń ziemią. Jed n a  z p a r tj i  tow aru polskie­
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go, k tó ra  nadeszła  w drugim tygodniu br., uzyskała stosunkowo wyską ce­
nę — około 8 sh za cwt., była bowiem, podobnie jak ziemniaki angielskie, 
i gatunku, zupełnie czysta, chociaż co do wielkości ziemniaki te niezupełnie 
odpowiadały standartow i rynkowemu, zaw ierały  bowiem pewne ilości 
ziemniaków mniejszych od 2 cali. A nalizu jąc  w ciągu ostatnich paru  ty ­
godni ceny ziemniaków na rynku angielskim, a w tern ceny uzyskane za ziem­
niaki polskie można wnioskować, że przy  dobrym produkcie uzyskuje się 
ceny za nasze ziemniaki nieco ponad 55% cen płaconych za ziemniaki an ­
gielskie, a w wypadkach, gdy sortowanie i czystość są bez zarzutu, można 
nawet uzyskać 80% cen angielskich.

Powyższe informacje zd a ją  się wskazywać, że przy eksporcie do An- 
głji należy raczej położyć nacisk na jakość towaru, a efekt handlowy bę­
dzie wówczas niewątpliwie znacznie większy, niż przy  masowym eksporcie 
towaru, niezupełnie odpowiadającego tam tejszym  wymaganiom rynkowym.

Chociaż dotychczas istniały małe szanse eksportu polskich ziemnia­
ków młodych, to jednak ze względu na wprowadzenie w Anglji zakazu 
przywozu ziemniaków z Francji,  k tó ra  dostarczała  poważne ilości ziem­
niaków młodych, możliwem jest, że w bież. roku zaistnieją przychylniejsze 
konjunktury  dla tych ziemniaków z Polski. Na ziemniaki młode Anglja 
stosuje wysokie cło przywozowe, które z miesiąca na miesiąc ulega zniżce 
i poczynając od m aja  wynosi podobnie jak p rzy  ziemniakach starych tylko 
1 0 % ad valorum.

Ponieważ w ciągu najbliższych tygodni zaistnieją stosunkowo duże 
szanse dla zbytu naszych ziemniaków w Anglji, dlatego celem należytego 
informowania eksporterów  naszego okręgu podawać będziemy w każdym 
num erze Biuletynu rapo rty  o sytuacji  na rynku ziemniaczanym w Anglji.

K O N T R O L A  M A SŁ A  E K S P O R T O W E G O .

W  związku z rozpoczynającym się sezonem eksportu  masła, Izba 
Przemysłow o-H andlowa w Gdyni komunikuje, że prowadzi dwa zakłady  
badania m asła eksportowego i to:

1) Zakład Badania M asła  Eksportowego Izby P rzem ysłow o-H andlo­
wej w Gdyni Jabłonowo Pomorskie (Dworzec K olejowy, telefon 62), — 
z stałymi punktami próbobrania m asła eksportowego:

a) w Toruniu M okrem  (E kspedyc ja  Towarowa),
b) w Golubiu, ul. Toruńska 3.
2 ) Zakład  Badania M asła  Eksportowego Izby Przem ysłow o-H andlo­

wej w Gdyni, Gdynia P o rt  przy  Chłodni i Składach Portowych (telefon 
Chłodni wzgl. Izby Nr. 16-43 i 16-24).

Zakład  badania m asła eksportowego w Jabłonowie i s tałe  punkty  p ró ­
bobrania masła (Toruń M okre i Golub) posiadają  własne składy tranzy- 
towo-zawozowe. Przesy łk i adresowane do składu tranzytowo-zawozowego 
Zakładu  B adania M asła  Eksportowego w Jabłonowie wzgl. Toruniu lub 
Golubiu korzys ta ją  przy  przewozie z taryfy  wyjątkowej C 5 w drodze re- 
fakcji. Uiszczenie przewoźnego zgóry przez nadawcę pozbawia składy tran- 
zytowo-zawozowe z korzystania z ulg przewozowych, t. j. przewoźne uiszczo­
ne zostaje przez nadawcę według normalnych stawek taryfowych, co zwię­
ksza ogólne koszta przewozu. Wobec tego nie należy opłacać przewoźne­
go zgóry a przekazywać je do opłacenia przez odbiorcę, t. j. przez skład 
tranzytowo-zawozowy.
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Zakład  badania m asła w Gdyni nie posiada składu tranzytowo-zawo- 
zowego. W  liście przewozowym przy  nadaw aniu  m asła pod adresem fir­
my spedycyjnej w Gdyni, należy zaznaczyć:

„Masło dostarczyć dla zbadania do Zakładu  Badania M asła E ksporto ­
wego Izby Przemysłowo-Handlowej p rzy  Chłodni i Składach P o r to ­
wych w Gdyni".
O bydwa zak łady  udzie la ją  wszelkich informacyj w zakresie kontroli 

m asła w godzinach urzędowych od 8— 18-ej, w soboty do godziny ló-ej. 
Odnośnych informacyj udziela również re fera t  eksportowy Izby w godzi­
nach od 9— 15-ej, w soboty do godziny 13-ej.

P rocedura  przy  zgłaszaniu m asła do badania jest bez zmiany. Dla 
porządku jednak przypomina się, że zgłaszając masło przeznaczone do 
Wywozu, eksporter winien na piśmie:

a) podać jego wagę brutto  i netto, określić dokładnie rodzaj opako­
wania i specyfikację jednostek,

b) podać wykaz jednostek opakowania m asła  według ich numerów ko­
lejnych z wymienieniem mleczarń, gdzie masło zostało w yprodu­
kowane oraz zakładów przeróbczych, o ile zostało ono przerobione,

c) podać miejsce zamagazynowania transportu  i ewentl. załączyć de­
k larac ję  pisemną, o której niżej mowa.

O ile próbobranie masła ma nastąpić w magazynach firmy eksportera, 
eksporter winien w zgłoszeniu podać miejsce zamagazynowania transpor tu  
i dołączyć deklarację  pisemną, że odpowiada za zachowanie w całości za­
deklarowanego do wywozu transportu, i że nie naruszy zabezpieczeń, n a ­
łożonych przez próbobiorcę.

Jednocześnie eksporter winien uiścić należności za badanie masła, 
k tóre wynoszą:

a) od 1 beczki dużej —  zł. 2 ,—
b) od 1 półbeczki —  zł. 1 ,—
c) od 1 skrzynki —  zł. 1,—
Należności z ty tu łu  zwrotu kosztów za dodatkowe nadania wynoszą:
a) od 1 beczki dużej —  zł. 0,40
b) od 1 półbeczki —  zł. 0,20
c) od 1 skrzynki —  zł. 0,20
Zgłoszenie może być dokonane telegraficznie przy  jednoczesnem p rze ­

kazaniu należności za badanie.

W y w ó z  j e l i t  d o  a m e r y k i .

Izba Przemysłow o-H andlowa komunikuje, iż pomiędzy Rządem P o l­
skim a R ządem  Stanów Zjednoczonych nastąpiło  porozumienie, w myśl k tó­
rego Rząd Stanów Zjednoczonych zgodził się na import jelit z Polski pod 
Warunkiem, że świadectwa, towarzyszące przesyłkom jelit będą zaopa try ­
wane w faksymile podpisu polskiego Ministra Rolnictwa i że świadectwa
będą wystawiane ściśle według wzoru podanego przez Rząd Amerykański. 
^  związku z tem, polskie Ministerstwo Rolnictwa ustaliło już odpowiedni 
typ świadectw, które będą wydaw ane eksporterom przy  każdej wysyłce 
jelit do Ameryki, na  podstawie świadectw w eterynaryjnych (lekarzy powia­
towych lub upoważnionych przez Państwo.)
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W Y W Ó Z J A J  D O  H IS Z P A N JI .
Na podstawie informacyj, uzyskanych z Ministerstwa Przem ysłu  

i Handlu, Izba Przemysłowo-Handlowa komunikuje, iż istnieją możliwości 
uzyskania za pośrednictwem Banku Gospodarstw a Krajowego, kredytów  
zaliczkowych p rzy  eksporcie jaj do Hiszpanji, pod zastaw listu przewozo­
wego w wysokości 50— 60% wartości towaru. K redyty  te będą p rzyzna­
wane pod gw arancją  Międzyministerjalnej Komisji Popierania  Eksportu, 
przyczem Bank Gospodarstw a Krajowego zastrzegł sobie prawo selekcji 
eksporterów, m ających korzystać z tej formy pomocy.

Ponieważ jednocześnie odbiorcy hiszpańscy akredy tu ją  23— 30% w a r­
tości towaru, zatem eksporterzy polscy rozporządzaliby kredytem  ca 80— 
90% wartości towaru, dla finansowania eksportu jaj do Hiszpanji.

Bliższych informacyj udzieli w powyższej sprawie biuro Izby.

IM P O R T  S Ł O D U  D O  W Ł O C H .
W  tych dniach wprowadzony został we W łoszech zakaz przywozu 

słodu z Czechosłowacji. Przyw óz słodu do W łoch w latach 1929— 1931, 
p rzeds taw ia ł się następująco:

Ro,k w tonach  w lirach
1929 14,189 25.355.602
1930 11,887 18,105.536
1931 8,066 10,732.734

Zmniejszanie się przywozu z zagranicy stoi w związku z zwiększa­
jącą się p rodukcją  k ra jow ą słodu.

Główny udział w imporcie słodu do W łoch przypada  na następujące 
państw a:

Rok 1930 R ok 1931
w tonach w lirach w tonach  w lirach

Czechosłowacja 8,015 12,586,910 5,370 7,297,986
W ęgry  2,520 3,482,304 1,941 2,272,611
Niemcy 465 796,671 314 457,880
A ustrja  665 989,996 304 392,755
Dominującą rolę w imporcie słodu do W łoch odgrywa, jak z powyż­

szego wynika, Czechosłowacja, której udział w ogólnym imporcie wynosi 
około 70%.

Wobec ostatniego zarządzenia skierowanego przeciwko importowi 
słodu czeskiego, należałoby obecną sytuację  wykorzystać na  rzecz naszego 
słodu, celem wprowadzenia go na tam tejszy  rynek. Is tn ieją  widoki w obec­
nej chwili, k iedy rozpoczęły się już dostawy słodu zagranicznego, uloko­
wania 20 do 30 wagonów słodu polskiego.

Na tam tejszym  rynku znane są następujące typy  słodu: ,,Pilsen“ , (w 
przew ażającej ilości), koloru 0,17— 0,18, ,,Viene“ i „Monaco". Zawartość 
gatunku n. p. „Pilsen" winna wynosić 79,5% ekstrak tu  i 4,5% wilgoci przy  
wysyłce.

Słód dostarczany tutaj bywa w workach po 50 kg, które stanowią 
własność dostawcy. Opakowanie to zwraca odbiorca na swój koszt do g ra­
nicy włoskiej.

W arunki płatności: akcept z terminem 4-miesięcznem. Oferta win­
na zawierać cenę franko granica włoska, bez cła.
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Dla wykorzystania zniżkowej taryfy  adrja tyckiej, transporty  na leża­
łoby kierować via Triest, Ponieważ taryfa  ad r ja tycka  zna jdu je  zastosow a­
nie, o ile transpor ty  z Triestu idą dalej drogą morską, wobec tego transport  
słodu możnaby załadować w Trieście na okręt do Wenecji, skąd skierow a­
ny byłby dalej już koleją.

T ak  postępują  n. p. dostawcy czescy. T ransporty  na tej drodze u- 
skuteezmają niektóre firmy ekspedycyjne w Trieście jak nap rzyk ład  Pa- 
lisi Francesco.

IM P O R T  A R T Y K U Ł Ó W  R O L N IC Z Y C H  D O  H IS Z P A N JI.
O dotychczasowych rozmiarach eksportu  polskiego do Hiszpanj i w 

dziedzinie ar tykułów  rolniczych daje  pojęcie zestawienie następujące:
1926 1927 1928 1929 1930 Warto;

q q q q q w tys.
Zboże i strączkow e — — i — 294 16
O kopow e i warz. — — L50 — — —
P rze tw o ry  ziemn. — 100 • — — — —
Cukier —■ -7— 99 — — —
W łosy i szczecina — —> — — 1 2
Drzewo surowe — 1788 — 75 — —
Drzewo n.a wpół obr. 305 90243 390 110 372 9
N asiona -oleiste — 49 —- — — —
Inne nasiona 636 1348 1935 6780 4642 674

Jednocześnie ogólny eksport polski do Hiszpanji w r. 1930 zamknął 
się w granicach 178.951 q. wartości 3.504 tysięcy złotych, import hiszpański 
zaś do Polski — w granicach 193.951 q. wartości 3.504 tysięcy złotych. 
Przytoczona tablica świadczy, że udział ar tykułów  rolniczych w eksporcie 
ogólnym z Polski był nieledwie znikomy. J ed y n ą  wartościową pozycję 
stanowią w nim — nasiona buraków cukrowych, u ję te  w kategorję „inne 
nasiona*'. Jednocześnie skonstatować można prawie zupełny zanik wywo­
zu drzewa nawpółobrobionego, oraz zupełny zanik wywozu przetworów 
Ziemniaczanych i cukru.

Z przedstawionych powyżej rozważań wynika, że Hiszpan ja powin­
na dla nas przedstaw iać interesujący rynek zbytu dla następujących p ro ­
duktów:

1) Nasiona buraka cukrowego. J e s t  to jedyny bodaj polski ar tykuł 
rolniczy, zbywany systematycznie w Hiszpanji. Należy jedynie czuwać 
nad jego utrwaleniem i możliwem wzmocnieniem. Groźnym konkurentem 
naszym na tym rynku są Niemcy. Należałoby zbadać również perspek ­
tywy eksportu na rynek hiszpański innych  produkowanych przez nas nasion, 
P° dokładnem rozpatrzeniu  się w jej detalicznem zapotrzebowaniu i po 
Uwzględnieniu znacznych różnic klimatycznych.

2 ) Drzewo surowe i nawpółobrobione. Liczby powyżej przytoczone 
sWiadczą o znacznej pojemności rynku hiszpańskiego na te artykuły. S ta ­
tystyka eksportu polskiego dowodzi, że próby tego eksportu czynione były, 
"Zczególnie w r. 1927. Należałoby zbadać dokładnie hiszpański rynek 
drzewny i próby te ponowić i rozwinąć. W y d a je  się to naw et rzeczą pił-

wobec utrudnień jakie eksport drzewa polskiego napotyka w szeregu 
dotychczas obsługiwanych rynków.
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3) Ja ja .  Dotychczasowy rynek jajczarski hiszpański obsługiwany 
jest głównie przez F ranc ję  i Marokko. Jed n a k  dość znaczną rolę p o tra ­
fiły sobie wyrobić w nim: T urc ja  (w r. 1929 — 51.360 q) i w skrom niej­
szych rozmiarach również Niemcy (4993 q). Świadczy to o możliwościach 
zbytu tego a r tyku łu  z państw  odległych oraz jaj gorszego i mniejszego ga­
tunku jak ja ja  tureckie. W kroczenie jaj polskich na rynek hiszpański wy­
d a je  się przeto spraw ą całkiem możliwą do realizacji.

4) Cukier. A rtyku ł  ten już eksportowaliśmy do Hiszpanji. Drogi 
więc muszą być już przetarte .  Należałoby wyjaśnić dlaczego eksport ten 
został zaniechany i czyby nie warto go wznowić.

5) Dotyczy to również i krochmalu ziemniaczanego, którego niewiel­
k ą  ilość eksportowaliśmy do Hiszpanji w r. 1927. Rynek hiszpański był 
jednak znacznie szerzej obsługiwany przez ten ar tyku ł  polski p rzed wojną.

6 ) N ależałoby zbadać możliwości zbytu w Hiszpanji naszego włók­
n a  lnianego. Dotychczas kraj ten obsługiwany jest wyłącznie niemal 
przez Belgję.

7) Drób żywy i bity, importowany jest obecnie do Hiszpanji głównie 
p rzez  Holandję, w mniejszych rozmiarach przez Portugalję  i Węgry. U- 
dział w imporcie tego ostatniego k ra ju  nasuwa myśl, że i nasz drób bity 
mógłby i powinienby na rynek ten docierać.

8 ) Dotyczy to również i fasoli, której pewne ilości sprowadza 
H iszpanja  z Czechosłowacji. Należałoby zbadać bliżej, jakie gatunki 
wchodzą w rachubę, czy odpow iadają  naszym gatunkom klimatyczno-gle- 
bowym i czy są one produkowane w Polsce,

9) H iszpanja jest olbrzymim konsumentem i znacznym importerem 
serów. Należałoby zbadać czy nasze twarogi i produkowane u nas sery 
tw arde odpowiadałyby tam tejszym  potrzebom i gustom.

10 ) W  mniejszych znacznie rozmiarach, jednak stale im portu je  Hisz­
pan ja  masło, dotychczas głównie z Danji. Nasuwa się pytanie, czy nie 
moglibyśmy z naszym mniej doskonałym, zato o wiele tańszym produktem  
dążyć do współzawodnictwa z tym  krajem.

11 ) Pozycje przywozowe i wywozowe ziemniaków są bardzo znaczne. 
H iszpanja  wywozi wyłącznie prawie ziemniaki wczesne przywozi (głównie 
z F rancji) do jrzew ające później. Spraw a udziału  Polski w zbycie ziemnia­
ków w ym agałaby głębszych studjów. Chodziłoby tu  zarówno o wyjaśnie­
nie możliwości zbytu ziemniaków konsumpcyjnych, jak i ziemniaków s a- 
d z e n i a k ó w. Obecnie obowiązujący w Hiszpanji zakaz przywozu ziem­
niaków z powodu obawy przed  Doriphorą, jest napewno do przezwyciężenia, 
po  udzieleniu odpowiednich wyjaśnień i przeprowadzeniu  demarches diplo- 
matiques.

M O Ż L IW O Ś C I E K S P O R T U  S Z P R O T Ó W  D O  RUMUiNJL
W  związku ze staraniami, mającemi na celu zdobycie nowych rynków, 

zbytu dla ryb łowionych przez rybaków wybrzeża polskiego, Izba P rz e ­
m ysłowo-Handlow a podaje  od wiadomości zainteresowanych możliwości 
zbytu szprotów w Rumunji.

Rumun ja nabyw a szproty  solone w Rydze i Libawie. F irm y buka­
reszteńskie im portu ją  jednak przeważnie szproty  wędzone lub w konser­
wach. Czerniowce im portu ją  tylko szproty w oliwie z Rigi i Libawy, Ki- 
szyniow szproty  wędzone i w oliwie oraz rybki ,,kilos“ solone w zam ­
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kniętych puszkach lub skrzyniach po 100 puszek, Szproty importowane 
są w beczkach po 1300— 140Ó kg netto, przyczem zakupy czynione są p rze­
ważnie we wrześniu oraz w okresie od listopada do kwietnia. Ceny or­
ientacyjne w Bukareszcie na szproty  solone są:

w hurcie —  lei 160— 200 za skrzynkę 1,3— 1,4 kg, 
w detalu  — lei 180— 200 za skrzynkę 1,3— 1,4 kg.
R um uńska taryfa celna nie przew iduje specjalnego cła dla szprotów 

solonych. Szproty te clone są wg. art. 61 (Poissons non denommes, salels, 
ou en saumure) w wysokości lei 1200  za 100 kg.

Biuro Izby poda zainteresowanym adresy  firm w Bukareszcie, Czer- 
niowcach, Kiszyniowie i Galacu, trudniących się importem szprotów.

S T O S U N K I H A N D L O W E  Z H ISZPA N  JĄ .
Izba Przemysłowo-Handlowa zawiadamia, że dekretem  z dnia 28. I. 

1932 r. hiszpański Minister Skarbu upoważniony został do przeprow adze­
nia modyfikacji zasad funkcjonowania t, zw. ,,Centro Official de Contra- 
tacion de M oneda“ (C. O. C. M.), instytucji rządowej, w której koncentro­
wał się dotychczas handel dewizami.

Na zasadzie tego dekretu  min. skarbu p. C arner decyzją z 2 0 . I. rb. 
ogłoszoną w „G aceta de M ad r id “ z 31. I. rb. dał C. O. C. M. prawo upo­
ważnienia w pewnych warunkach banków tak hiszpaiiskich jak i zagranicz­
nych, m ających swą siedzibę w Hiszpanji, do kompensowania między sobą 
swych zakupów i sprzedaży walut zagranicznych.

W arunki te są następujące:
a) Bank musi przedstawić szczegółowe dane co do operacji kupna i sprze­

daży w alut w ostatnim kw arta le  1931 r.
b) C, O. C, M. oznaczy maksym alną sumę peset, do której będą mogły 

dojść operacje  przew yższające kompensatę i wymagające nabycia w a­
luty zagranicznej.

c) C. O. C. M. załatwiać będzie prośby w porządku ich wpływania, p rz y ­
czem banki upoważnione dokonywać będą mogły sprzedaży w alut za­
granicznych tylko celem zap ła ty  za tow ary importowane do Hiszpanji, 
co winno być przez importerów udowodnione przez przedłożenie odnoś­
nego zaświadczenia ,,Registro de importacion“ względnie w braku  je­
go jego —  upoważnienia specjalnego C. O. C, M.

d) Banki upoważnione przedstaw iać będą codziennie do wiadomości C, O, 
C. M. wszystkie operacje  w alu tą  zagraniczną.

e) C. O. C. M. ustanawiać będzie codziennie kurs pesety  oraz dopusz­
czalną granicę fluktuacji w stosunku do tego kursu  urzędowego. Kurs 
ten stosować się będzie w ciągu następnych 24 godzin zarówno do do­
konanych operacji  walutowych jak  i do kompensat między bankami.

f) Upoważnienie może być cofnięte za uprzedniem 24-ro godzinnem w y­
powiedzeniem. Również mogą być wymierzane bankom, nie stosu­
jącym się do tych przepisów, grzywny od 5 do 100 tysięcy peset.

g) operacje  walutowe będą podlegały  rewizjom ekspertów buchalteryj- 
nych min. skarbu i przez desygnowanych dla tego funkcjonarjuszy 
Banco de Espana.
W szystkie inne operacje  walutowe dokonywane będą w dalszym ciągu 

przez C. O. C. M. na podstawie dotychczasowych przepisów (dekret z dnia 
29. V. 1931 r .)
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| MOŻLIWOŚCI HANDLOW E I EKSPORTOWE j

Bliższe szczegóły, jak również dokładny adres odnośnych firm poda 
Izba na  żądanie stron zainteresowanych. Osobom nieposiadającym  p rzed ­
siębiorstwa handlowego lub przemysłowego, jak również firmom z poza 
Okręgu Izby (Pomorze), udziela się informacji po nadesłaniu 1,— zł na 
koszta pocztowe.

125. W  Izbie Przemysłowo-Handlowej w Gdyni jest do przejrzenia  spis 
importerów owoców, jagód i grzybów w okręgu przemysłowym reń- 
sko-westfalskim.

126. W  stosunkach handlowych z A rgentyną poleca swoje usługi firma:
E. Schneider, In ternationaler Kreditschutz, Buenos Aires, Casilla 
de Correo 2399. F irm a powyższa posiada referencje Izby H andlo­
wej Polsko - Łacińsko - Amerykańskiej oraz Poselstwa Polskiego 
w Buenos Aires.

127. W  stosunkach handlowych z Rum unją  poleca swoje usługi Dr. A r ­
tu r  Smutny, Bucaresti, str. Oituz 4. (Covaci) etaj. II., trudniący się 
sprawam i hadlowemi i posiadający specjalny dział prawno-rewin- 
dykacyjny. Wyżej wymieniony załatwia: interwencje celne, po d a t­
kowe i kolejowe, zastępowanie p rzy  ugodach i upadłościach, postę­
powanie wekslowe, rewindykacje sądowe, egzekucyjne i inkasa. 
Biuro posiada korespondentów na prowincji w Rumunji. F irm a po­
siada referencje Izby Handlowej Polsko-Rumuńskiej.

INFORMACJE

PROWADZENIE PRZEMYSŁU PRZEZ OSOBY I FIRMY ZAGRANICZNE.
W edług § 2 rozporządzenia w ykonaw czego z dn ia 7. 12. 1927 r. do p raw a  

przem ysłow ego (Dz. U. R. P. Nr. 111, poz. 942) za cudzoziem ca — w rozum ieniu a rt. 
4, w spom nianego p raw a  uw aża się każdego, kto nie posiada obyw atelstw a po lsk ie­
go. Za cudzoziemców uw aża się zatem  także osoby bezpaństw ow e (nie posiadające 
żadnego obyw atelstw a) i t. zw. azylantów  (osoby, p rzebyw ające na obszarze Rze­
czypospolitej na t. zw. p raw ach  azylu, są to p rzew ażnie em igranci rosy jscy  i u k ra ­
ińscy, k tó rzy  ze względów politycznych zm uszeni byli opuścić granice Z. S. R. R.)

W m yśl art. 4 p raw a przem ysłow ego (rozporządzenia P rezy d en ta  Rzeczypo­
spolitej z dn ia 7. 6. 1927 r. (Dz. U. R. P. Nr. 55, poz. 468) cudzoziemiec p rzy  p row a­
dzeniu przem ysłu  w Polsce korzysta  z rów nych praw  z obyw atelam i Państw a P ol­
skiego, jeżeli w jego ojczystym  k ra ju  obyw atele polscy pod w zględem  prow adze­
n ia  p rzem ysłu  w zajem nie używ ają rów nych p raw  z obyw atelam i m iejscow ym i. 
W y ją tek  stanow i przem ysł okrężny, którego prow adzenie je s t po m yśli art. 51. 
ustęp osta tn i p raw a przem ysłow ego udostępniony wyłącznie obyw atelom  polskim.

W spom niane praw o przem ysłow e, jak o też  rozporządzenia w ykonaw cze i in ­
s tru k c je  do tego praw a, w yraźn ie w y jaśn ia ją , w ja k i sposób w inna być stw ierdzo­
na odnośna „w zajem ność". M ianowicie praw o przem ysłow e mówi w art. 4., że w za­
jem ność w inna być stw ierdzona pow ołaniem  się na umowę handlow ą m iędzy Polską 
a k ra je m  ojczystym  danego cudzoziemca.

O byw atel takiego państw a, z k tó rem  P olska nie zaw arła  um ow y (trak ta tu , 
konw encji) handlow ej, w inien, zgodnie z § 2 rozporządzenia w ykonaw czego do p ra ­
wa przem ysłow ego — s ta ra ją c  się o dopuszczenia go do nabyc ia  up raw nien ia  p rze­
m ysłowego i p row adzenia przem ysłu  w Polsce — dołączyć z regu ły  do swego po­
dania (wzgl. zgłoszenia o rozpoczęciu prowadzenia przem ysłu — art. 7. p raw a p rze­
mysłowego) pisem ne, po tw ierdzenie przez w łaściw e polskie przedstaw icielstw o za­
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granicą, ośw iadczenie kom peten tnych  w ładz swego ojczystego k ra ju  co cło sposobu 
w jak i tr a k tu je  się w tym  k ra ju  obyw ateli polskich w zakresie  nabyw ania  u p ra ­
wnień przem ysłow ych i prow adzenia przem ysłu.

jeżeli cudzoziem iec nie może udowodnić odnośnej „w zajem ności" pow oła­
niem się na umowę handlow ą m iędzy Polską a jego k ra je m  ojczystym , to o do­
puszczeniu go do nabycia up raw nien ia  przem ysłow ego i prow adzenia przem ysłu  
decydu je  w każdym  w ypadku  M inister P rzem ysłu  i H and lu  w porozum ieniu z Mi­
n istram i: Spraw  Zagranicznych oraz Spraw  W ew nętrznych. T akie dopuszczenie do 
nabycia  up raw nien ia  przem ysłow ego i prow adzenia przem ysłu  je s t w każdym  ra ­
zie po trzebne dla osób bezpaństw ow ych, i t. zw. azylantów , gdyż osoby te  w żaden 
sposób nie są w stanie udow odnić om aw ianej „w zajem ności".

P rzytoczone w poprzednich  ustępach  przepisy  zupełnie w yraźn ie i w yczer­
pu jąco  w y jaśn ia ją  kw estję  prow adzenia przem ysłu  przez zagran iczne osoby fizycz­
ne. jeżeli zaś chodzi o zagraniczne osoby p raw ne — z w y ją tk iem  spółek akcy jnych  
i kom andytow o-akcyjnych, o k tó rych  będzie m owa dalej, to — zgodnie z art. 5 
ustęp 2 p raw a przem ysłow ego — m ogą one prow adzić przem ysł przez ustanow ione­
go w tym  celu „zastępcę", posiadającego ustaw ow e w arunk i", a zatem  — jeże liby  
zastępcą m iał być cudzoziem iec — to m usiałby on n a  zasadach ogólnych albo w y­
kazać t. zw. „w zajem ność” albo też być dopuszczonym  do p row adzenia p rzem y­
słu przez M inistra P rzem ysłu  i H and lu  (patrz w yjaśn ien ia  co do osób fizycznych).

Skoro firm a zam ierza ustanow ić w ięcej zastępców, w tak im  razie każdy  z nich 
musi odpow iadać w arunkom  ustaw owym .

jeżeli chodzi o zagran iczne spółki ak cy jn e  i kom andytow o-akcyjne, to spółki 
takie, n iezależnie od obow iązku zastosow ania się- do postanow ień art. 5. ust. 2. p ra ­
wa przem ysłow ego, m uszą zgodnie z § 2 rozporządzenia R ady M inistrów  z dn ia 20. 
.12. 1928 r. (Dz. U. R. P, Nr. 105, poz. 919) — uzyskać zezwolenie na sw oją dzia­
łalność na obszarze R zeczypospolitej od M inistra P rzem ysłu  i H and lu  w porozum ie­
niu z M inistrem  Skarbu.

Za osoby p raw ne — poza spółkam i akcy jncm i i kom andytow o-akcyjnem i — 
uważa się rów nież spółki i tow arzystw a handlow e z ograniczoną lub n ieogran i­
czoną odpow iedzialnością. Do tych  spółek i tow arzystw  odnoszą się w całe j pełni 
przepisy art. 5 ustęp 2 p raw a przem ysłow ego.

Poza powyższem i są jeszcze spółki handlow e jaw ne. Spółki tak ie  m a ją  na ce­
lu  prow adzenie przedsięb iorstw a pod w spólną firm ą, i odpow iedzialność każdego 
ze w spólników  wobec w ierzycie li spółki nie je s t ograniczona. W spólnicy ta k ie j 
jaw n e j spółki handlow ej odpow iadają względem w ierzycieli za zobow iązania spół­
ki osobiście jako  dłużnicy łącznie, a spółka ta k a  w  odniesieniu do upraw ien ia 
przem ysłow ego posiada ch a rak te r  osoby fizycznej.

W obec powyższego tra k tu je  się jaw n e spółki handlow e tak  samo ja k  osoby 
fizyczne. W zw iązku z tern od zagranicznych (obyw ateli nie polskich) w spólników  
Takiej spółki ja w n e j żąda się w ykazan ia  się t. zw. „w zajem nością" (art. 4. p raw a 
przemysłowego) wzgl. — w razie niem ożności uczynien ia przez niego tem u zadość 
— stosuje się do niego przepis o dopuszczeniu do uzyskan ia  up raw nien ia  przem y­
słowego i prow adzenia przem ysłu  przez M inistra P rzem ysłu  i H andlu.

Powyższe m a zastosow anie nie ty lko  do tych  jaw nych spółek handlow ych, 
k tó rych  udziałow cam i wzgl. w spólnikam i są w yłącznic cudzoziem cy, lecz i do 
tych. w k tó ry ch  n iek tó rzy  w spólnicy są obyw atelam i polskim i, a inn i zagranicz­
nymi, lub też gdy część udziałow ców  je st obyw atelam i polskim i, część posiada 
obyw atelstw o obce, lecz m ożna się w ykazać t. zw. „w zajem nością", a reszta  posia­
da obyw atelstw o obce lub żadnego i odnośną w zajem nością w ykazać się nie może.

N O W A  U S T A W A  O  K O S Z T A C H  S Ą D O W Y C H ,
W  dniu 31 m arca br. została ogłoszona w Dz. U. R. P. Nr. 27, poz. 252 

ustawa o kosztach sądowych w spraw ach cywilno-prawnych, przez co uchy­
lono dotychczasową ustawę jeszcze z czasów niemieckich. Z asadą jest, że 
wpłacanie kosztów sądowych odbywa się z góry i bez uiszczenia ich Sąd ża ­
dnych czynności nie przedsięweźmie. Koszta sądowe zato zostały  bardzo 
obniżone.

Ustawa rozróżnia następujące  opłaty;
1. wpis stosunkowy, 2. opłatę od podań i załączników, 3. opłatę  kan­

ce lary jną i 4. koszta postępowania.
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W pis stosunkowy wynosi 3% dochodzonej pretensji, każdy zaś za łącz­
nik do skargi z wyjątkiem  odpisu skargi podlega opłacie 50 gr w postępo­
waniu p rzed  Sądami Grodzkiemi a 3 zł w postępowaniu przed Sądami O krę­
gowemu Tej samej opłacie podlega każde inne pismo do Sądu.

O pła ty  kancelary jne wynoszą 1 0 % wpisu stosunkowego najmniej w S ą ­
dach Grodzkich 1 zł, a w Sądach Okręgowych 3 zł, wreszcie każde dorę­
czenie wynosi 80 groszy.

Najniższe opła ty  dla Sądów Grodzkich wynoszą 2 zł., a dla Sądów 
Okręgowych 10 zł.

Wniosek o wydanie nakazu zap ła ty  podlega opłacie tylko 1/'> wpisu 
stosunkowego, dalszą 1/» wpłaca się przy  wniosku o wydanie nakazu  wyko­
nawczego przy  dopłacie 50 gr za klauzulę wykonawczą.

P rzy  nakazie zap ła ty  zatem na 1000 zł wyniosą op ła ty  (bez opo­
zycji ze s trony dłużnika): 1 . za wniosek o wydanie nakazu  ó zł, 2 . za-wnio­
sek o wydanie nakazu wykonawczego 6 zł, 3. za wydanie klauzuli wykonaw­
czej 0,50 zł, za 3 doręczenia 2,40 zł. Jeżeli jednak dłużnik od nakazu  za ­
p ła ty  wniesie sprzeciw, wówczas wierzyciel musi dopłacić resztę b raku ­
jącą do wpisu stosunkowego opłat kancelaryjnych i dalszych doręczeń, 
bez czego nie zostanie wyznaczona rozprawa.

O pła ty  wnosi się osobno przy  wniosku o wydanie nakazu  zapła ty  
osobno zaś przy  wniosku o nakaz wykonawczy przyczem zawsze trzeba p a ­
miętać, ile Sąd ma uskutecznić doręczeń, gdyż opłatę  trzeba uskutecznić 
p rzed  doręczeniem.

Tej samej opłacie wpisu stosunkowego i kancelaryjnej w wysokości 
części podlega wniosek o zajęcie i przekazanie wierzytelności, jak rów ­

nież o odebranie przysięgi wyjawienia od dłużnika, przyczem trzeba rów ­
nież opłacić doręczenia.

O pła ty  sąd-owe w połowie zwróci Sąd, jeżeli zapadł wyrok z uzna­
nia lub strony zaw arły  ugodę w I. instancji.

O pła ty  sądowe można wnieść w gotówce w kasie sądowej, przekazać 
przez P. K, O., lub uiścić znaczkami sądowemi, k tóre nabyw a się w kasie 
Sądu. O pła ty  ponad 100 zł m ają  być uiszczone w gotówce. Nieopłacenie 
kosztów sądowych p rzy  piśmie powoduje odrzucenie pisma, o ile wnoszący 
w ciągu 7 dni od daty  doręczenia mu wezwania o uzupełnienie braku, nie 
uiści przypadającej op ła ty  (wzgl. p rzekazuje  przez P. K. O.) lub nie uzu­
pełni do należytej wysokości.

U stawa powyższa weszła w życie z dniem 1 kwietnia br. (G.W.G.)

N O R M A L N A  T A R Y F A  P O C Z T O W A  O D  15. B. M.

O statnia taryfa pocztowa wprow adziła  na czas od 15 października 1931 
do 14 kwietnia 1932 dopłaty  do listów, kar tek  pocztowych, druków prywat-
i.ych i urzędowych, paczek oraz listów poleconych.

Z dniem 15 kwietnia 1932 r. us ta ł więc obowiązek dopłat, a p rzyw ró­
coną została automatycznie norm alna taryfa  pocztowa.

Dla orjentacji podajem y stawki taryfy  od powyższego terminu: Listy 
pryw atne do 20 g miejscowe 15 groszy, zamiejsc. 30 groszy, nad 20— 250 g 
miejsc. 30 groszy, zamiejscowe 60 groszy, nad 250— 500 g miejsc. 40 groszy, 
zamiejscowe 80 groszy. Kartki pocztowe pojedyricze miejscowe 10 groszy, 
zamiejsc. 20  groszy, z opłaconą odpowiedzią miejsc. 20  gr., zamiejscowe 
40 groszy. Druki pryw atne do 25 g — 5 groszy, ponad 25— 50 g 10 groszy,
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ponad 50— 100 g 15 groszy, ponad 100 do 250 g 25 groszy, ponad 250—500 g 
50 groszy, ponad 500— 1000 g 60 groszy. O p ła ta  przy  listach poleconych 
60 groszy.

N O W E  P O Ł Ą C Z E N IA  T E L E F O N IC Z N E  Z Z A G R A N IC Ą .

W  związku z ukończeniem budowy kabla dalekosiężnego W arszaw a—  
Cieszyn zostały  uruchomione następujące przew ody telefoniczno-międzyna- 
rodowe: Bielsko— M orawska Ostraw a 1, Bielsko— M orawska Ostrawa 2 , 
Bielsko—W iedeń  1, Cieszyn— M orawska O straw a 1, Łódź— W iedeń 1, 
W arszaw a— Genewa 1, W arszaw a— P raga  1 , W arszaw a— W iedeń 1 , W a r ­
szawa— W iedeń 2 , W arszaw a— Zurych 1. Nowoutworzone ułatwienia ko­
munikacyjne z zagranicą, o ile będą należycie wykorzystane, powinny p rzy ­
czynić się do dalszego rozwoju i zacieśnienia stosunków handlowych Polski 
z zagranicą.

SPRAWY PODATKOWE —  J

W Y K U P  Ś W IA D E C T W  P R Z E M Y SŁ O W Y C H .

Na skutek inicjatywy Związku Izb Przemysłowo - Handlowych, Mi­
nisterstwo Skarbu okólnikiem z dnia 13. IV. 32 r. No. D. V. 6473/4/32 —  
upoważniło wszystkie Izby Skarbowe do zaniechania wdrożenia, ew entu­
alnie do umorzenia postępowania karnego z art. 98 ustawy o państwowym 
podatku  przemysłowym —  przeciwko tym płatnikom, którzy nabyli świa­
dectwa przem ysłowe na rok 1932 nie w terminie określonym w art. 30 us ta ­
wy. lecz z opóźnieniem do dnia 15 stycznia 1932 r. włącznie.

Powyższa ulga może być stosowana jedynie w w ypadkach stwierdze­
nia przez u rzędy  skarbowe, iż zwłoka w wykupieniu świadectwa p rzem y­
słowego nastąp iła  nie ze złej woli płatnika, lecz ze względu na niepomyślny 
stan m ater ja lny  przedsiębiorstwa.

U L G I W  S P Ł A C IE  Z A L E G Ł O Ś C I P O D A T K O W Y C H .

Izba Przemysłow o-H andlowa w Gdyni zwraca uwagę sferom kupiec­
kim i przemysłowym swego okręgu, iż na skutek wysuniętych przez samo­
rząd gospodarczy postulatów, ogłoszono ustawę o ulgach w spłacie zaległo­
ści podatkowych.

W  związku z tem Ministerstwo Skarbu wydało okólnik, określa jący 
■odzaje i wysokość ulg oraz warunki, pod jakiemi mogą być one uzyskane. 
•Jlgi te dotyczą narazie podatku  przemysłowego (obrotowego) i są bardzo 
Poważne, gdyż przew idują  bonifikaty w granicach do 50% oraz zniesienie 
Względnie zniżenie kar za zwłokę, odsetek za odroczenie i kosztów egzeku­
cyjnych, Są to więc udogodnienia, idące bardzo daleko i dające z jednej 
strony płatnikom  możność uregulowania na dogodnych w arunkach swoich 
Zobowiązań wobec Skarbu Państwa, z drugiej strony zapewniające Skarbowi 
Napływ kwot niezbędnych do utrzym ania równowagi budżetowej, w obec­
nym ciężkim okresie, kiedy zaległości podatkowe sięgają wysokiej cyfry 
°koło półtora mil jar  da złotych.
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Izba nie wątpi, że szeroki ogół p łatników skorzysta z ulg, przewidzia­
nych w okólniku Ministerstwa Skarbu i we własnym  dobrze zrozumiałym 
interesie ureguluje swoje zaległości podatkowe, zwłaszcza, że wedle posia­
danych przez Izbę wiadomości, żadne dalsze ulgi nie będą udzielane i po 
upływie czasokresu, przewidzianego okólnikiem, władze skarbowe p rzy s tą ­
pią do bezwzględnego ściągania zaległości podatkowych, narówni z należno­
ściami bieżącemi.

Treść omawianego okólnika podaną została w „Biuletynie Informacyj - 
nym “ Izby, nr. 9, z dnia 21 kwietnia 1932 r.

USTAWODAWSTWO GOSPODARCZE

K R O N IK A  U ST A W .

Ustawa z dnia 18 m arca 1932 r. karno-skarbow a (Dz. U. R. P. 1932. 
Nr. 34, poz. 355).

Ustawa z dnia 7 m arca 1932 r. o rybołówstwie (Dz. U. R. P. 1932, 
Nr. 35, poz. 357).

K R O N IK A  R O Z P O R Z Ą D Z E Ń .

Rozporządzenie P rezyden ta  Rzplitej z dnia ó kwietnia 1932 r. w sp ra ­
wie regulowania obrotu węgla. (Dz. U. R. P, 1932, Nr. 29, poz. 294).

Rozporządzenie Min. Skarbu w porozumieniu z Min. Spraw  W ew nę­
trznych z dnia 4 m arca 1932 r. o ochronie wybrzeża morskiego przez orga­
na S traży  Granicznej. (Dz, U. R, P. 1932, Nr. 29, poz. 287).

Rozporządzenie Min. Skarbu  z dnia 15 marca 1932 r. wydane w poro­
zumieniu z Min. Spraw  W ewnętrznych o ulgach w spłacie zaległości po­
datkowych rolników. (Dz. U. R. P. 1932, Nr. 31, poz. 319).

Rozporządzenie Min. P racy  i Opieki Społecznej w porozumieniu
z Min. P rzem ysłu  i H andlu  z dnia 3 m arca  1932 r. w sprawie czasu pracy
osób, zatrudnionych w przem yśle przewozowym. (Dz. U. R. P. 1932, 
Nr. 31, poz. 322).

Rozporządzenie Min. Poczt i Telegrafów z dnia 30 marca 1932 r. 
w sprawie częściowej zmiany taryfy  telegraficznej. (Dz. U. R. P. 1932, 
Nr. 31, poz. 322).

Rozporządzenie Min. Przem ysłu  i Handlu  z dnia 6 kwietnia 1932 r 
o przyznaniu XI M iędzynarodowym Targom w Poznaniu ulg w sprawie 
ochrony wynalazków, wzorów i znaków towarowych. (Dz. U. R. P. 1932, 
Nr. 31, poz. 323).

Rozporządzenie Min. Skarbu z dnia 8  kwietnia 1932 r. o ustaleniu 
taryfy  na wyroby tytoniowe. (Dz. U. R. P. 1932, Nr. 33, poz. 351).

Rozporządzenie Min. Poczt i Telegrafów z dnia 14 kwietnia 1932 r. 
w sprawie częściowej zmiany tary fy  telefonicznej. (Dz. U. R. P. 1932, 
Nr. 33, poz. 353).

Rozporządzenie Min. Skarbu z dnia 9 kwietnia 1932 r. o ulgach w sp ła ­
cie zaległości w państwowym podatku  przemysłowym. (Dz. U. R, P. 1932, 
Nr. 34, poz. 356).
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ENCYKLOPEDJA HANDLOWO-MORSKA

Jednostk i miar i wag z podziałem złożonym — Skróty  handlowe
term iny handlowo-morskie — K alkulacje  —  Informacje etc.

1. Wagi angielskie ( Avoirdupois W eight)
1 ton =  20 hundredweights (cwts) =  2240 lbs — 1016 kg 
1 hundredweight (cwt) =  4 ąu a r te rs  (qr.) =  112 lbs == 50,80 kg 
1 cental =  100 lbs =  45,359 kg 
1 ąu a r te r  (qr.) =  28 lbs =  12,70 kg 
1 stone =  14 lbs =  6,35 kg 
1 poud (lb) =  16 ounces (oz.) =  453,39 grm,
1 ounce (oz.) =  16 drams =  28,349 grm.

2 . Angielskie wagi węglowe ( Coal W eight)
1 shiploat =  20 keels =  420 tons =  430,804 tonn
1 barge or keel =  21 tons 4 cwts =  215,40 tonn
1 room =  7 tons =  7,112 tonn
1 chałdron =  36 bushels
1 ton =  20  cwt (10  sacks) =  1016 kg
1 sack =  224 lbs =  101,600 kg
1 cwt =  112 lbs =  50,80 kg
1 bushel =  80 lbs
1 half cwt. =  56 lbs =  25,400 kg
1 quar te r  =  28 lbs =  12,70 kg
1 stone =  14 lbs =  6,00 kg.

3. Wagi amerykańskie .
1 ton (short ton) =  20 cwts. — 2000 lbs =  907 kg 
1 cwt =  100 lbs =  45,35 kg.

4. Angielskie miary pojemności (M easures of Capacity)
1 q u ar te r  =  2 coombs =  2,9078 hect.
1 coomb =  4 bushels =  1,4539 hect.
1 bushel =  4 peks =  36,3476 litr.
1 peck =  2 gallons =  9,0869 litr.
1' galion =  4 quarts  =  4,5435 litr.
1 quar t  =  2 pints =  1,1359 litr.
1 pint =  4 gils =  0,5679 litr.
1 gili =  0,1419 litr.

TARGI I WYSTAWY

Re g u l a m i n  t a r g o w y  x i  t a r g ó w  p o z n a ń s k i c h .
t- Targi t rw a ją  od 1 do 8  m aja  1932 r. włącznie. Tereny i budynki do­

stępne są dla wystawców od godziny 8 do 19-tej, a dla zwiedzających 
od godz. 9 do 18-tej.
Stróżowanie terenów i budynków po godzinach targowych obejmuje 
M. U. T. P. bez żadnej odpowiedzialności za wszelkie szkody, ponie­
sione na osobach lub rzeczach.
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3. Stróżowanie stoiska po godzinach targowych może odbywać się tylko 
za specjalnem zezwoleniem M. U. T. P.

4 . Tow ary wolno zwozić na stoisko 6  dni przed otwarciem Targów.
5. Wolno wystawiać tylko tow ary zgłoszone.
6 . Eksponaty muszą pozostać widoczne w godzinach, w których Targi 

są o tw arte  dla gości, a wystawca zobowiązany jest uwidocznić godzi­
ny przyjęć interesentów.

7. Na stoisku musi być wolna przestrzeń dla załatwienia interesentów.
8 . Okien zasłaniać nie wolno.
9. Reklamować się wolno tylko na przydzielonem stoisku tak, by rek la ­

ma nie zasłaniała  stoisk wzgl. reklam  innych firm. Wszelkiego ro ­
dzaju  m ate r ja ły  reklamowe rozdawać wolno tylko w obrębie w łasne­
go stoiska.

10. Reklam a poza stoiskiem dozwolona jest tylko za osobną pisemną umo­
wą i opłatą.

11. Wszelkiego rodzaju  reklamę, niezgodną z intencjami Targów, należy 
na  wezwanie M.-U. T. P. natychmiast usunąć.

12. Używanie ognia i światła odkrytego dozwolonem jest tylko za spec ja l­
nem pisemnem zezwoleniem M. U. T. P.

13. Zanieczyszczanie budynków targowych (dymem, smarami, farbami itd.) 
jest wzbronione.

14. O czystość stoiska winien dbać wystawca. Czyszczenie budynków obej­
m uje M, U. T. P.

15. Opakowanie wszelkiego rodzaju  musi być usunięte z terenu targowego 
do godz. 16-tej w przeddzień  otwarcia Targów.

16. Urządzenie i dekorowanie stoiska wykonuje wystawca na koszt własny,
17. Fotografowanie na Targach dozwolone jest za poprzedniem pisemnem 

zezwoleniem M. U, T. P., przyczem wystawca zobowiązany jest dostar­
czyć M. U. T. P. trzy  nienaklejone odbitki z każdej fotografj i.

G I E Ł D Y

N O T O W A N I A  Z B O Ż O W E  W  T O R U N IU .
Notowania kupców zbożowych w Toruniu z dnia 28 kwietnia 1932 r. 

Ceny rozumieją się za 100 kg franco stacja  załadowania na Pomorzu, za 
o tręby  franco stacja  odbiorcza.

pszenica dworska 128 ft 26,50— 27,50
pszenica targowa 126 ft 26,00—27,00
żyto 26,50— 27,00
jęczmień dworski 23,75— 24,75
jęczmień targowy 22,50— 23,00
owies zbiorowy 20,50— 21,00
owies dominjalny, biały 23,00— 24,00
m ąka pszenna 41,50— 43,50
mąka żytnia 40,00— 41,00
otręby pszenne 16.50— 17,50
otręby żytnie 16,75— 17,75
groch W iktor ja 24.00— 28,00
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groch Folgera 28,00— 34,00
groch polny 23,00—26,00
peluszka 25,00— 26,00
wyka 23,00—24,00
seradela  28,00— 30,00

Ogólne usposobienie spokojne.
Notowania nasion firmy B. Hozakowski w Toruniu z dnia 25 kwiet­

nia 1932 r.
P łacono w dniach ostatnich za 100 kg. franco stacja  załadowania: za 

koniczynę czerwoną 180— 260, za koniczynę białą 300— 475, za koniczynę 
szwedzką 170— 190, za koniczynę żółtą 180— 190, za koniczynę żó łtą  w 
łuskach 90— 100, za inkarnatkę 70— 80, za przelo t 240— 280, za ra jgras
k> aj owy 50— 60, tymotkę 24,26, za seradelę 30— 32, za wykę latową 20—
23, za wiczkę zimową 35— 45, za peluszkę 22— 24, za groch W ikiorja  25 
— 27, za groch polny 24— 27, za groch zielony 29— 34, za bobik 24— 26, 
za gorczycę 30— 32, za rzepak  32— 34, za rzepik latowy 35— 38, za łubin 
niebieski 12— 14, za łubin żółty 16— 18, zą siemie lniane 35—40, za konopie 
50— 60, za mak niebieski 90— 120, za mak biały 70—80, za ta ta rkę  kon- 
sum cyjną 20 -—22, za proso konsumcyjne 20— 23,

FIRMY BUDOWLANE W GDYNI'' =

PRZEDSIĘBIORSTWO ROBÓT INŻYNIERYJNYCH I BUDOWLANYCH
W . P A S Z K O W S K I, F . P R O C H N IC K I 1 S -k a

Roboty budowlane, fundam entow e, ziemne, wszelkie ustroje żelazobetonowe
WARSZAWA, Al. -Jerozolim skie 18- Tel 1189
T e l. 424-74 A d m in is trac ja , 221-81 B iuro  H an- |  ° ° “ f ^ w i e j ^ k a d o m

cllowe, 647-08 B iuro  T ech n iczn e . Ig  J

B I U R O  B U D O W L A N E  
F. S K Ą P S K S  i S-ka, I N Ż Y N I E R O W I E  Sp. Akc.

Tel. 1746 - 1744 G D Y N I A  ul. Portow a

W y k o n u je  w szelk ie  ro b o ty  w chodzące  w zakres budow nic tw a

JAWORSKI —  JANKOWSKI
P rzed s ięb io rs tw o  ro b ó t  na- i podziem nych , oraz że lbe tow ych  

S zo sa  G d ań sk a  G D Y N I A  T el .  1949 i 1621



American Scan t ic  Line
w Polsce

Sp. z o. o.

G d y n i a  - P o r t  W a r s z a w a
Telefon 17-32. Jerozolim ska 33,
Adres telegraficz, „MOOREMACK", Tel. 695-96, 697-57,

Regularna komunikacja  pocztowo - tow aro­
wa i pasażerska  w regularnych dwuty­

godniowych odstępach 
pomiędzy Polską i Ameryką.

I  N ow oczesne  o k rę ty  o w y p o rn o ś c i 1150© to n  k a ż d y .

STOCZNIA GDYŃSKA i
|  Telefon 1312 GDYNIA- p o rt Telefon 1312

Wykonuje: reparacje okrętów, budowę sta tk ó w , 
łodzi, kutrów, maszyn, m otorów, konstrukcje że­
lazn e, odlewy każdego rodzaju (jedyna odlewnia  
w Gdyni). — Warsztat pływający z instalacją pneu­
matyczną — Maszyny do elektr. szwejsowania — 
Dźwig pływający 50—80 ton. —- Dok pływający 

do 5500 D. W.

CENY KONKURENCYJNE — NIŻSZE OD ZAGRANICZNYCH!


