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REDAKCJA ! A.DMINISTRACJA: Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
Referat Prasowy, ul. Swietojariska, tel. 1643.
PRENUAAERATA : w kraju kwartalnie 3 zt, =zagranice 5 zt
Konto P. K. O Nr. 204.415. Cennik ogtoszen wysyta sie na zedanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Otwarto luksusowe

Salony iryzjerstwa damskiego i meskiego oraz kosmetyki

. StONCE?”

ulica Swietojasiska (dom gdzie miesci sie Izba P.-H.)

Poleca P. T. Paniom wykwintne uczesanie, trwatag ondulacje, wodng
ondulacje, farbowanie wtoséw (Oreal-Henne) i manicure.

Dla P. T. Pan6éw wspaniale podtug ostatnich wymogoéw hygjeny urza-
dzony salon meski.
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s o wszelkich wymiarach z najlepszej izdrowej trzciny koszowej 8§
fi Po cenach konkurencyjnych Dostawy natychmiastowe i
|

1 DOSTAWCY KOLEI I FIRM BUNKROWYCH SZWECKICH
I A. FRANKOWSKI I SKA |
| SSWSPORT EXPORT |
I centrala N owe (pom.)tei.82-FiijeTorun iZbagszyhn

I
1 GUSTOWNE ITRWALE MEBLE TRZCINOWE SPECJALNOSC: |
| = e MODELE DO KABIN OKRETOWYCH ==== g

IO A A LS AR A

Naktadem Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni — Redaktor Jézef Kunert L. S. C.
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DO NASZYCH CZYTELNIKOW

IZBA PRZEMYSYOWO-HANDLOWA W GDYNI, JEJ ZAKRES | PROGRAM DZIA-
tANIA OKAZ JEJ ZADANIA W SWIETLE OGOLNO GOSPODARCZEM

POLSKI (Dyr. H. Krupski)
DLACZEGO SPRZEDAWAC ZE STRATA?

Z 1ZBY
Plenarne zebranie Sekcji Handlowej

WIADOMOSCI Z GDYNI

Zmiany w ogdlnym planie zabudowania miasta Gdyni
W sprawie rynku przy ul. 10 Lutego w Gdyni
Dworzec dla ruchu tranzytowego

Nowa placéwka handlowa

Odjazdy statkow z Gdyni i Gdanska

Odjazdy i przyjazdy statkow do Gdyni i Gdanska

WIADOMOSCI MORSKIE

Flota Swiatowa

Rozbudowa flot handlowych panstw skandynawskich
Eksport wegla angielskiego do Skandynawji

Spadek frekwencji statkow w portach péinocno-europejskich

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE,

Ograniczenia w obrocie towarowym we Francji
Podwyzka stawek celnych i kontyngentéw na totwie
Mozliwosci eksportowe do Meksyku

Import $win z Rumunji

MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

INFORMACIJE

Ukonstytuowanie sie Komisji Cennikowo-Drzewnej w Poznaniu

W sprawie ustawy o rozdawnictwie dostaw i rob6t publicznych

W sprawie traktowania strat bilansowych w polskiem ustawodawstwie
podatkowem

GIELDY
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DO NASZYCH CZYTELNIKOW.

W najblizszym czasie referat prasowy lzby Przemystowo-Han-
dlowej w Gdyni wyda
specjalny nuiiier
~BIULETYNU INFORMACYINEGO4

w jezyka
angielskim, niemieckim i francuskim

0 Gdyni, Gdansku, zegludze polskiej, handlu morskim i elcsportowo-
iraportowym Polski.

Numer ten rozestany zostanie do wszystkich Izb Handlowych
oraz wiekszych firm morskich, eksportowych i importowych zagrani-
cg i stanowic¢ bedzie rodzaj przewodnika informacyjnego o portach
polskich oraz o polskim handlu morskim i eksportowym.

M zwigzku z powyzszem upraszamy P. T. Czytelnikdw o nadsyta-
nie materjatéw do omawianego numeru specjalnego (w formie arty-
kutéw. opisdw przedsiebiorstw, ogltoszen, inseratéw etc.), o ile moz-
nosci w jezykach obcych, wzglednie ze wzmiankg 'w jakim jezyku
przestany materjat ma by¢ wydrukowany.

000OOOOOO'00O0IOCOIDE@ODOODODOE@ ©O©O0O O

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni, jej
zakres i1 program dziatania, oraz jej zadania
w Swietle ogdlno-gospodarczem Polski.

Mgr. Praw Henryk (Krupski, Dyrektor lzby Przemystowo-Hataidlo-wej w Gdyni.

Z okazji l-go wielkiego Swieta narodowego, poswieconego morzu, chciatbym kilka
«téw .nakresli¢, obrazujgcych role samorzadu gospodarczego w jedynym polskim porcie,
Zanim przejde do powyzszego tematu, pragne zapoznac czytelnikow z hist-oirjg rozwoju
1 organizacji lzby Przemystowo-Handlowej na Pomorzu, celem uwydatnienia organicz-
nej I gospodarczej spojni, jaka istnieje miedzy morzem a jego bezposredniem zapleczem.
Na terenie Pomorza do roku 1929 istniaty 2 okregi lzbowe: Izba Przemystowo-Handlo-
wa ToruAska i Gruidizdadizlka; 2 powiaty pomorskie nalezaty do lzby Przemystowo-Han-
dlowej w Bydgoszczy. Nowa ustawa lzbowa i w zwigzku z tern dokonany podziat
Panstwa Polskiego na okregi Izbowe, stworzyta na Pomorzu w roku 1929 jeden okreg
telbowy, z siedziba w Grudzigdzu, W rok pozniej samorzad gospodarczy pomorski,
uznajac Gdynie za swa gospodarczag metropolie, uchwalit .jednogtosnie przeniesienie
esiedziby Izby do Gdyni, co nastgpnie przez Owczesnego Pana Ministra Przemystu
1 Handlu, obecn.egoi p. pr-emjera iPrysto.ra, zostato zadekretowane..

Po rewindykacji ziemi pomorskiej i przejeciu lIzby Handlowej niemieckiej w Gru-
dz-agdru przez polskie sfery gospodarcze, Izba ze wzgledu, ze okreg jej obejmowat
Wijybrzaze morskie, zdata ®cibie sprawe, ze jej czotlowym programem jest zajecie sie pro-
blemem morsko-iportowym. Dlatego tez od pierwszej chwili istnienia nalezata do pio-
u<e-6w polskiej idei morskiej. Mimo- szczuptych S$rodkéw budzetowych lIzba w roku
1926 powotata do zycia -ekspozyture w Gdyni w celu -utrzymywania bezposredniego-
kontaktu i wspotdziatania z wszystkimi czynnikami, majgcemi -za zadanie rozbudowe
*fia-sta i portu- Gdym
A -Przez przeniesienie siedziby -do Gdyni i urzgdzenie tu centrali -pomorskiej lzby
1r'Ze,my,3towo-Handl-owej, w szczegdlnosci za$ przez przeksztatcenie plenum Izbowego:,
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wyrazajace sie w wyborne i powotaniu do zycia 3-ciej Sekcji Zeglugowo-Portowe;j.
pomorski samorzad gospodarczy zajmuje rownorzedne stanéwiska iz czynnikami de-
cydujagcemu w porcie naszym,, starajac sie jako reprezentant sfer .przemystowo-handlo-
wych w instytucjach zarzadu portu i zeglugi morskiej stanowisko swe utrwali¢ i wpty-
wy swoje w tej dziedzinie rozszerza¢, | tak lzba Przemystowo-Handlowa Gdynska re-
prezentowana jest w Tymczasowej Radzie Portu Gdynskiego, w Radzie Miejskiej,
m. Gdyni, w Radzie Interesantéw Portu, w Sizikole Handlu Morskiego, w Radzie Admini-
stracyjnej Chtodni i it d.

Jakiez zasadnicze 'dziatania przypadajg lIzbie, ktdrej okreg obejmuje jedyny su-
werenny pert polski i ktérej siedziba jest w miescie .portowem?

Zadania i obowigzki samorzadu gospodarczego okresla ustawa lIzbowa; one dzielg
sie ma porU-czony przez Panstwo i wiasny zakres dzialania, Ponuczoiny zakres 'dziata-
nia jest okreslony [poszczegblnemu ustawami oraz wydawanemu ad koc zarzadzeniami
wiadz,, zalecajagcemu lzbie spetnienie tych czy innych funkcji. W tym dziale lzba Gdyn-
ska réwnie z innemi Izbami opinjuje wszelkie projekty ustaw 1 rozporzadzen, natu-
ralnie zawsze pod specyficznym Ilkatem widzenia uwzglednienia intereséw morsko-
portowych. Juz ta dziedzina wymaga duzej znajomosci stosunkdw gospodarczych w kra-
iu, by je pogodzi¢ z interesamil portu i handlu [zamorskiego; tutaj niejednokrotnie
spotykamy sie z trudnoSciami na terenie oigdlno-polskim i nasze postulaty, ktére cze-
stokro¢ krzyzujg sie z interesami og6tu musimy w interesie: rozwoju portu i handlu
zamorskiego wywalcza¢, a teimsamem spetniamy propagatorska funkcje w Kkierunku
coraz wiekszego przystosowywania przemystu i handlu rodzimego do naszej polityki
morsko-portowej Pozatem poruczoine mamy specyficzne csrynmosei przez Rzad jako
Izba Portowa, jak n;p. opinjowanie présh firm, ktére posiadajg siedzibe w Gdyni, o zwol-
nienie od panstwowego podatku przemystowego, opinjowanie wszelkich podarn o kon-
cesje w porcie, rozpatrywanie i cpinijowanie projektéw nowych lub zmian dotychcza-
sowych zarzadzen wiadz portowych w dziedzinie celnej, ruchu w porcie, optat kolejo-
wych, utrzymanie zaktaddw biadania i kontroli eksportu artykutéw standaryzowanych itd.

Daleko powazniejsze zadania wplywajg dla lzby z wiasnego zakresu dziatania.
Zadania te ncsizg charakter prac nowych nienapotykanych dotychczas w praktyce ist-
niejagcych organizacji w Polsce i wymagaja z tego tytutu specjalnej uwagi, ostroznosci,
przygotowania fachowego, jafcotez Zréddtowego' biadania poiszcizegélnych problemow.
Jest to praca nad stworzeniem nowej struktury zycia gospodarczego, nowych drég
i orjentacji dla naszej ekspansji gospodarczej; jest to watka o budzenie nowych po-
gladow na role i zadania zycia gospodarczego kraju i o zdobywanie sentymentu dla
rzeczy nieznanych dotychczas w tradycji narodu, a jednak stanowigcych jedyny jego
warunek rozwoju gospodarczego, a nawet utrwalenia bytu panstwowego.

Z tych zagadnien wysuwa sie :na czoto propaganda dla polskiej idei morskiej,
wywotywanie zainteresowania mozliwosciami drogi morskiej dla naszego handlu, tak
w imporcie jak i w eksporcie, skupianie inicjatywy polskiej przy rozbudowie miasta
i portu Gdyni i opanowywanie pr:zeiz nas handlu zamorskiego. Ta praca wymaga badania
taikiclh Zagadnien jak lin.je regularne’, wolnoctowa strefa, finarsowaniie handlu zamorskie-
go, ustalanie uzanaébw w porcie i szerzenie znajomosci tych rzeczy w zainteresowa-
nych sferach gospodarczych kraju.

Nastepng funkcjg wltasnego zakresu dziatania lzby Gdynskiej, o wybitnym cha-
rakterze ogélmo-poilsikim, jest petnienie stuzby informacyjnej o porcie, jego rozwoju,
mozliwos$ciach handlowych i korzysciach,, ptyngcych z postugiwania sie¢ tym portem
wobec kraju i zagranicy. Ten dziat pracy w miodym porcie, ktéry chce sie spopula-
ryzowa¢ w Swiecie handlowym i ktory ma by¢ poteznym bastjonem naszej tezyzny
gospodar dziej, a ktéry réwnoczesnie walczyé musi z zorganizowang i doswiadczona.- a za-
razem bezwzgledng konkurencja portdw obcych, zwiaszcza niemieckich, uwaza¢ nale-
zy za pierwszorzedne zadanie w Kkierunku wi#asciwego nastawienia zycia gospodar-
czego Polski na jej jedyny suwerenny port. Od konsekwentnego i celowego spetniania
tej pracy izalezy stworzenie racjonalnych form rozwojowych gospodarki narodowej.

Trzeci dziat pracy lzby Gdynskiej, wykonywanej w interesie catego gospodarstwa
narodowego, stanowi bezposrednia 'obserwacja 'I regulowanie warunkéw pracy i funfccyj
portu gdynskiego. Droga badania przeszkdéd i trudno$ci napotykanych w pracy portu
tak przy wytadunku i zatadowywaniu, 'dowozie i odwozie. przechowywaniu towaréw
w sktadach portowych, jafcotez wreszcie przy obstudze tych imanio-ulacyj przez, czyn-
niki urzedowe, firmy i organizacje, zdohywa Izba .podstawy i materjat do poprawy bte-
déw organizacyjnych i funkcjonalnych w ustroju portu.
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Poza tem og6lnem .spetnieniem swoich obowigzkéw .wtasnego zakresu dziatania,
cigzy takze na lzbie Gdynskiej obowigzek zainicjowania i uruchomienia catego szere-
gu urzadzen w interesie sprawnego’ dziatania aparatu handlowego w porcie. Mam tu
na mysli stanowienie i zaprzysieganie rzeczoznawcow portowych, (ktérych dzisiaj .po-
siadamy 21 i to dla nastepujacych funkcji: rzeczoznawcoéw dla wagi, miary i ilosci to-
waréw, dla hawarji okretowych, dla drzewa, rzeczoznawce dla spraw zeglugi i tadunkéw
okretowych, dla masta i chemika handléwego, od uszkodzen maszyn motoréw i urzga-
dzen fabrycznych, dla jaj kurzych, dla blachy (zelazna, stalowa, cynkowa i miedziana),
dla towaréw chemicznych, dla oceny wartosSci statk6w i amortyzacji, dla gotowych
towaréw wiokienniczych {z bawetny, wetny owczej, Inu i juty), dla ryb morskich i kon-
serw rybnych, dla ziemioptodéw i nasion. W najblizszym cizasie: pragniemy zorganizowac
kolegjuim rzeczoznawcéw portowych, ktéreby mogto dokonywaé arbitrazy tak ko-
niecznych w handlu miedzynarodowym, arbitrazy takich, ktéreby ‘cieszyly sie bez-
wzglednem uznaniem zagranicy; pragniemy wyszkoli¢ ludzi dla przeprowadzenia dysp.a-
szu, wymagajgcego fachowego znawstwa prawa morskiegol i miedzynarodowego..

Zeby jeszcze umystowi¢ czytelnikom role, jakg lzba Gdynska spetnia w porcie
w interesie ogd6lno-gospodarczym, to przyktadowo przytocze nastepujace sprawy:

W stuzbie popierania eksportu droga morska, lzba nietylko ma mozno$¢ obser-
wowania eksportu catego szeregu produktéw jak wegla, przemystu zelaznego, konfek-
cyjnego, drzewa, wytworow .drzewnych, jaj, masta, bekon6éw, .drobiu, ziemniakéw, zbo-
za, warzyw Ltd., ale talkize usprawniania funkcjonowania apraatu portowego,, Likwido-
wania zatargéw miedzy stronami, usprawniania cdiprawy celnej itd,, co- przyczynita sie
do usuwania wielu przeszkdd w eksporcie tych .artykutéw. Ta codzienna i mozolna
praca naszej lzby idaje konkretne i pozyteczne rezultaty dla catego kraju, pomijajac
prace w organizacji wiasnego okregu.

Tak jak w eksporcie, tak i w imporcie rozwija lzba Gdynska pozyteczng dzia-
talno$¢; wspomne tu o zabiegach naszych w celu skierowania importu surowcéw wito-
kienniczych jak bawetna, wetna, juta na Gdynie; wspomne tu o organizacji importu to-
waréw kolonialnych, owocéw potudniowych, inicjatywie w urzadzaniu magazynéw war-
iantowych, hal aukcyjnych ftp. Réwnie wazng dziedzine w dziale importu stanowi import
droga morskag $wiezej ryby, $ledzi solonych. Izba .Przemystowo-Handlowa i w tej .dzie-
dzinie intensywnie pracuje w celu umozliwienia istniejacemu przemystowi przetwor-
czemu korzystania z urzadzen chtodniczych w Gdyni, jak tez podejmuje inicjatywe dla
stworzenia przemystu przetwdérczego rybnego w porcie gdynskim, jako, naturalnej sie-
dziby tego rodzaju przedsigbiorstwa.

Jezeli do tego dodamy caly szereg zagadnien, do ktérych opiniowania, ingero-
wania i stawiania wnioskéw jest powotana lzba 'Gdynska, a to w odniesieniu do ta-
ryf kolejowych i dostosowania ich do potrzeb portu, do polityki celnej, w szczegd6lnosci
w stanowieniu cet preferencyjnych morskich, do rozbudowy floty handlowej polskiej
przez stworzenie wtasnych limji regularnych, do, polityki .Rzadu odnos$nie wydzierza-
wiania nadbrzezy dla uruchomienia przemystu portowego, do wytworzenia w Gdyni
handlu shipchandlerskiego,, a wreszcie do wykonywania pewnej kontroli nad przedsie-
biorstwami przemystowo-handlowemi, pracujac,emi w porcie, aby one przez pewne
uprzywilejowane stanowisko nie stwarzaty monopoli faktycznych, szkodliwych .dla
gospodarstwa narodowego, to prace te jeszcze bardziej .uwypuklajg .doniostg role
gdynskiego samorzadu gospodarczego,

W koncu nie moge pomingé milczeniem trudnosci, ja:kie ma do zwalczania Izba,
ktéra reprezentuje interesy (gospodarcze na tak eksponowanej placowce, jakg iest
Gdynia, w zwigzku z ustosunkowaniem sie do, sgsiedniego portu gdanskiego,. Zadaniem
Izby jest niewatpliwie usuwanie pewnych zadraznien i regulowanie gospodarczego od-
dziatywania tych dwdédh portéw na siebie wogoéle, stworzenie {pewnych wytycznych,
ktéreiby juz przy kiadzeniu fundamentéw pod polskg polityke morsko-portowa o ile
moznoéci tak byty nastawiane, by na tej kanwie przysztosci z pozytkiem dla kraju
mogly sie rozwijac.

W tym kroétkim szkicu postaratem sie czytelnikowi da¢ obraz dziatalnosci insty-
'tucji. ktéra w Polsce jako nowa organizacja nie jest blizej ogétowi znana. lzby Prze-
mystowo-Handlowe zagranicg sg instytucjami, ido ktérych kazdy zainteresowany od-
nosl sie z calem i pelineim zaufaniem, widzagc w tej instytucji wiasnego: syndyka,
wtasnego objefctywmego doradce, ktory zawsze, i w kazdej chwili mys$li i dziata przed,e-
~Szyistkiem ‘'kategoriami handlowemu i gospodarczemu Ta dziatalno$¢ chce w pier-
wszym rzedzie lzba 'Gdynska speini¢, jako lizba, majgca siedzibe 11 wylotu Polski na
szero.ki $wiat, jako lIzba, utrzymujaca kontakt zywy ® bratniemi organizacjami zagra-
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idoaiieaiM, jako. instytucja, informujaca zywo i bezposrednio klijeutéw krajowych i za-
granicznych. )

Liga Morska i Kolonialna, organizujagc Swieto Morza, utatwita Izbie Gdynskiej
jej stuzbe pro-pagandowg w bardzo duzej mierze, w szczegdlnosci Swieto to pogtebi
i1 dorzuci dalszy powazny budulec do wzniesienia gmachu zainteresowania nietylko
ideowego, ale i materjalnego. w jedynym porcie Rzeczypospolitej, iza co Izba Lidze skta-
da przy tej ,sposobnosci szczere podziekowanie i prosi o dalsza wspdtprace,

Hieronim Merdas, zaprzys. rewizor ksiag.

DLACZEGO SPRZEDAWAC ZE STRATA?

Whbrew ogdlnemu przyjetemu mniemaniu, nie jest koniecznos$cig
zyciowa, aby przedsiebiorstwo koniecznie z roku na rok, powiekszato
swoje obroty. O ile przedsiebiorstwo wykazuje rok rocznie zvsk
w tej samej wysokos$ci, to nie stanowi to objawu ujemnego, jak réow-
niez powiekszenie obrotéw nie stanowi jeszcze o postepie przedsie-
biorstwa. Dazac bowiem stale do piekszenia obrotow, powiekszamy
nasze urzgdzenia produkcyjne, stwarzamy nadprodukcje, zwieksza-
my konkurencje i oczywiscie powiekszamy koszty zwigzane ze zby-
tem, wpadajac w ten sposdéb w btedne koto.

Jaki obrdt jest witasciwy?

W dziedzinie produkcji juz od diugiego czasu znane jest prawo,
ze przy pewnej iloSci wyprodukowanego towaru, ponosi przedsiebior-
stwo najnizszy koszt wtasny. To samo prawo obowigzuje i zbyt. przy -
czem wysoko$¢ obrotu zalezna jest od wiasciwosci danej branzy. Przy
wiasciwym obrocie stanowi¢ beda koszty zbytu najnizszg, zysk za$
najwyzsza stope.

Niejednokrotnie juz, wtasnie za wysokie koszty zbytu, powodo-
waty zmniejszenie zyskow wzgl. straty. Przedsiebiorstwa pragngce
za wszelkg cene sprzeda¢ wyroby swej masowej produkcji, zmuszone
sg szuka¢ daleko oddalonych rynkow zbytu, dawac¢ specjalne rabaty’,
postugiwac sie drogg reklamy i t. d.

Rozwigzanie kwestji w danym wypadku lezy w obnizeniu kosz-
tow zbytu. Dlatego zdarzaty sie wypadki, ze niejedne przedsiebior-
stwa obnizaty obroty, aby osiggng¢ wyzsze zyski, przyczem czesciowo
zmniejszano i r6znorodno$é produkowanych wzgl. handlowanych ar-
tykutow.

Miare dla kazdego przedsiebiorstwa stanowi zysk a nie oljrot.

Dlatego nalezy obrot utrzymywaé¢ we witasciwych naturalnych
rozmiarach, i nie pomniejsza¢ zyskéw przez gwattowne powiekszanie
obrotéw, ktére w zwigzku z wysokiemi kosztami zbytu, pochtaniajag
padwyzkzi osiggniete przez normalny obrot.

Koszty zbytu,

Analiza rynku jest konieczno$cig dta polepszenia warunkéw zby-
tu, nie mniej waznym czynnikiem jest jednak analiza kosztow, aby
stwierdzi¢, ktore czesSci obrotu przynoszg zyski. Zwykta specyfikacja
kosztéw sprzedazy jest znana, jednakze tego rodzaju specyfikacja nie
daje jeszcze zadnych podstaw do wtasciwej kalkulacji,

Nalezy natomiast wiedzie¢, ktore,dostawy powodujg za wysokie
koszty, w jakiej wysoko$ci winny by¢ odnos$ne koszty utrzymane
i jak oraz gdzie, mozna przy uwzglednieniu wszelkich okolicznosci,
sprzedawaé¢ z najlepszym wynikiem.
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Prosimy

© wptacenie prenumeraty

na Il kwartat 1932 r. w kwocie 3 zt
na konto P. K O. Nr. 204415

Nie wchodzac w tym wypadku w to, czy pewne przedsiebiorstwo
sprzedaje swoje wyroby wzgi. towary hurtownikom lub detalistom
wzgl. drobnym odbiorcom, mozna jednakze zawsze przyjaé, ze czes¢
swoich odbiorcéw obstuguje z stratg.

Wobec tego nalezy sie zastanowi¢, jakie dostawy przynoszg zyski.
Np. pewne przedsiebiorstwo hurtowej sprzedazy wykazywato staty
spadek zyskow, aczkolwiek poszczeg6lne koszty procentualnie obra-
caty sie w uzasadnionych granicach i sprzedaz zorganizowana byta Ave
witasciwy sposéb. Przy blizszem zbadaniu sprawy, okazato sie, ze
przedsiebiorstwo ponosi zbyt wysokie koszty, z powodu obstugiwania
za duzej ilosci drobnych odbiorcow.

Przystagpiono zatem do szczegOtowej analizy obrotow, sporzadza-
jac statystyke wykonanych w ciggu roku zamodéwien weditug pewnych
grup, jak réwniez stwierdzono odnosne koszty zbytu, odnoszace sig
do poszczegdlnych grup.

Otrzymano nastepujgcy obrot roczny:

dla 35% drobnych odbiorcow ponizej 100 zt

. 18% ” od 100— 200 zi.
L12% , " od 200— .300 zt.
,  10% , " od 300— 500 zit.
. 14% " » od 500— 1000 zt.
. 11% , " powyzej 1000 zt.

przyczem grupa odbiorcow, ktéra w ciggu roku zakupita ponizej
zt. 100 stanowita 35% ogétu odbiorcow, a zakupita towaréw tylko
Wartosci 3,7% ogO6lnego obrotu. Ogdlne koszty zbytu w danej grupie
Wynosity natomiast 88% wartosci faktur. Wzigwszy jeszcze pod uwa-
ge odnosny procent kosztow ogdlnej administracji, dochodzimy do
ciekawych wynikow.

Koszty zbytu dla pozostatych grup wynosity:

dla grupy % sumy rachunku

100— 200 35

200— 300 16

300— 500 10

500— 1000 5,5
powyzej 1000 2,2.

Srednie bezposrednie koszty dla catego obrotu wynosity 9,5%, co
odpowiada grupie od 300-500 rocznego obrotu.

W praktyce zasadniczo ustala sie tylko jeden czynnik dla catego
obrotu, co jednakze kryje w sobie grubg omyitke.

Na mocy takiej analizy zaniechano obstugiwania odbiorcow, kto-
rzy w ciggu roku zakupili ponizej zt. 300,— og6lne koszty zbytu spa-
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dty do 43—4% czyli o potowe, zas ogdlny obrdt spadt o 23%, jednakze
strata zamienita sie w zysk.

Powyzszy przyktad niewtasciwych obrotdw oparty zostat na zbyt
licznej drobnej klijenteli. Skutki tego rodzaju moga rowniez powstac,
o ile odbiorcy dzielg iswoje zlecenia pomiedzy kilku dostawcéow.
W takim wypadku zaleca sie zaprowadzi¢ roczne rabaty, zalezne od
ilosci odebranego towaru, celem spowodowania odbiorcow do czynie-
nia zakupow w jednem Zrddle.

Zapewne kazde duze przedsiebiorstwo pracuje z zyskiem, jednak-
ze zyski te mogtyby byé wieksze, gdyby nie sprzedawano czesci towa-
row ze stratg, co niestety bardzo czesto ma miejsce.

Analiza kosztow zbytu ma za zadanie wykazaé, gdzie i jak po-
wstajag zyski i straty. Sposob analizy zalezny jest od wtasciwosci
przedsiebiorstwa.

W kazdym badz razie, zasadg zdrowej polityki sprzedazy jest
osiggniecie zysku, a nie zdobywanie rekordowych cyfr obrotu.

Z 1ZBY

PLENARNE ZEBRANIE SEKCJI HANDLOWEJ.

Dnia 18 lipca ibr. odbyto sie w Grudzigdzu, w lokalu Zwigzku Towarzystw Ku-
pieckich na Pomorzu, Ill. zwyczajne plenarne zebranie Sekcji Handlowej Izby Przemy-
stowo-Handlowej w Gdyni, pod przewodnictwem Wiceprezesa lzby p, T. Marchlewskie-
go. Obecni na zebraniu byli p, Wiceprezes ilzby Dr. W. Smoleri, p. Dyrektor Izby H.
Krupski oraz pp. Radcowie lzby: Adamczewski, Ditugonski, Hamerski, Januszkiewicz,
Membhaiid, Olejniczak, Pardon, Penkalla, Sienszenski i Tlkahzyk.

Porzadek dzienny obejmowat nastepujace punkty:

1 Obecna sytuacja handlu, zorientowanie sie w $rodkach zapobiegawczych i ewen-
tualne dalsze wnioski; majace na celu opanowanie przez handel chwilowych trud-
nosci (ref. T, Marchlewski).

2. Dyskusja.

3. Sprawa utrzymania Przedstawicielstw w Toruniu i Grudzigdzu oraz, wspotdzia-
tanie kupiectwa z temi przedstawicielstwami,

4. Projekt scalenia podatku obrotowego.

5. .Sprawa reprezentacji Sekcji Handlowej w poszczegdélnych komisjach izbowych.

6. Projekt nowelizacji art, 61 polskiego prawa przemystowego.

7. Wolne gtosy i wnioski,

P, Wiceprezes Marchlewski, Przewodniczacy -Sekcji Handlowej zagait posiedzenie
0 godz. 16,20, przystepujac nastepnie do punktu pierwszego porzadku obrad. Pan Wi-
ceprezes podkres$lit znaczenie Sekcji Handlowej dla handlu pomorskiego', jako tego
rzecznika, ktéry jest powotany do obrony postulatow pomorskich sfer handlowych, o-
pinjowania $rodkow zaradczych, jak i ido czuwania nad utrzymaniem zagrozonych pla-
cowek handlowych, ktére 1 bardzo mate,mi wyjatkami, ucierpiaty silnie iz powodu kry-
zysu. Pan Przewodniczacy wskazat na zabiegi w komisji, majacej ,na celu dorazna po-
moc dla handlu, ktére mimo zyczliwego ustosunkowania sie¢ p. Ministra Przemystu i
Handlu oraz uzgodnienia konkretnych postulatow, tak pozadanych przez, kupiectwoi,
rezultatow dotychczas niestety nie daty,

Ostatnio wielki niepok6j w szeregach komcesjonarjuiszy wywotata zapowiedZz wypo-
wiedzenia ma terenie wojewodztwa pomorskiego szeregu koncesyj, ktorych liczba prze-
wyzsza ustawa 'przewidziang ilos¢ warsztatbw pracy. Tembardzieji, iz Izba Skarbowa
w Grudzigdzu zapewniata uprzednio', ze -sprawa koncesyj dla Pomorza jest zatatwiona
1nie egzystuje, gdyz kontyngent pomorski nie jest przekroczony. Okazato- sie jednakze,
ze ustawa antyalkoholowa okre$la $cis$le wewnetrzny stosunek koncesyj wyszynkowych
do sprzedazy butelkowych i tu wyszto na jaw, ze na Pomorzu jest 200 wyszynkow za
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duzo,. Ministerstwo Skarbu izianzadzito wiec, pod naciskiem Ministerstwa .Spraw Wew-
netrznych alikwiidowanie tych 200 .wyszynkéw, Redukcja ta w chwili obecnej bytaby
poprostu kleska. Pan Przewodniczacy awrdcit réowniez uwage, iz w celu zwiekszenia
mobrotow wyrobow monopolowych nalezatoby dazy¢ ido obnizenia cen tych wyrobdw,
gdyz ceny ich .sztucznie podtrzymywane ma wysokim poziomie nie licza sie z rzeczy-
wistoscig gospodarcza. Obecnie projektuje sie Jedynie znizke cen na denaturat, chcac
w ten sposéb zwiekszy¢ jego zapotrzebowanie w gospodarstwach domowych, gdzie miat-
by on zastapi¢ gaz. Takie zatatwienie sprawy nie- jest przekonywujace i jezeli chodzi o
ziemie zachodnie to z pewnoscig chybi celu.

Poruszono réwniez sprawe zbyt wygérowanej taryfy kolejowej ii pocztowej, ktore
jako nie,odpowiadajac®© istotnym mozliwosciom zyciowym sa zbytniem obcigzeniem zy-
cia gospodarczego',

Sprawa kredytow, tylekrotnie omawiana, nie wychodzi jednakze H poza ram pro-
jektow, przycizem sfery kupiecki® odczuwaja silni© zbyt wysoka stope dyskontowg, sto-
sowang przez banki.

Swiadczenia socjalnie sg réwniez przez zubozaty handel nie do zniesienia. Préby
reform napotykajg tu jednakze na stanowczg odmowe sfer rzadowych, chociaz Rzad
rozestat projekt nowelizacji ustawy ubezpieczeniowej do izaopinjowania sferom gospo-
darczym.

Przedstaw,ioin,e bolaczki ujagt p. Przewodniczacy w trzy zagadnienia: 1 sprawa
stopy dyskontowej, 2. sprawa taryfy kolejowej i pocztowej, 3, sprawa koncesyj. Zebra-
nie przyjeto wysuniete przez Przewodniczacego wnioski i uchwalito' wysta¢ depesze do
p. Ministra Skarbu Pitsudskiego z prosha o, .'zarzadzenie wstrzymania odbioru koncesji.

Po wyczerpaniu 1 i 2 punktu porzadku dziennego omoéwiono sprawy przedstawi-
cielstw lzby w Grudzigdzu i Toruniu.

Nastepnie ido, punktu 4-go. zebranie powzieto, nastepujace uchwaly:

a) postanowiono zwrdéci¢ kupiectwu uwage na wazno$¢ prowadzenia kontroli nad juz
zaptaconiemi scaloinemi podatkami oibrotowemi, iaby je, potraci¢ od niemszczonych.

b) dazy¢ przez lzbe Przemystowo-Handlowa do dalsfziej rozbudowy scalonego podat-
ku QOibrotOWWegO..

Do punktu 5-goi porzadku dziennego, uchwalono poczyni¢ kroki celem ozywienia
akcji konni,syj izbowych oraz wystosowa¢ zaproszenia o .ewentualng ochotniczg wspét-
prace w komisjach wedle wlasmego wyboru.

W sprawie projektu nowelizacji art. 61 polskiegolprawa przemystowego, uchwalo-
no nastepujacy projekt nowelizacji:

»Targi mali© odbywajg sie stosowni©, do potrzeb miejscowych. Obrot targowy na
nich ogranicza sie do ptodéw surowych przyrody, zwierzat domowych z wylgczeniem
wiekszych zwierzat i(jak koni, kréw, wotow) i do Swiezych artykutéw zywnosciowych
krajowej produkcji, Spis $wiezych artykutéw Zzywnos$ciowych ustala w miare potrzeby
Minister Przemystu i Handlu po wystuchaniu opinji lzb Przemystowo-Handlowych.

Na wniosek wilasciwej lzby Przemystéwo-Handlowej witadza przemystowa 1. in-
stancji ustala, jakie jeszcze przedmioty oprocz wyzej okre$lonych z uwagi na Zwyczaje
i potrzeby miejscowe uwaza¢ nalezy jako przedmioty obrotu targowego na danym tar-
gu matym".

W wolnych wnioskach postanowiono rozpocza¢ akcje przez lzbe Przemystowo-
Handlowg, za znizeniem cen wytworédw monopolowych oraz za obnizeniem stopy dys-
kontowej bankoéw .do normy nieprzewyz®ziajac,ej ponad 2% stope gdyskontowg Banku
Polskiego,,

W (zakonczeniu przyjeto wniosek, aby lIzba Przemystowo-Handlowa podjeta siie
wyjasnienia i odpowiedniego naswietlenia stosunku sfer gospodarczych do, Wolnego
Miasta Gdanska.. Obecna aikcja bojkotu w zasadzie nawet stuszna 1 zrozumiata, jest
haotycznie i bezolanowo ujeta, ,przez ,00, moze wiecej Poilsce zaszkodzi¢ anizeli przy-
nie$¢ korzysci. Wywotuje sie wrazenie, ze nam na Gdansku nie zalezy i zamierzamy
Wycofa¢ nasze interesy iz tamtad. Taki punkt widzenia jest ogromni©: niebezpieczny, ze
Wzgledu na sugerowanie nam przez naszych wrogoéw rezygnacji z Gdanska i agitacji za
Przytaczeniem Gdanska do Rzeszy Niemieckiej. Natomiast interesy gospodarcze Polski
wskazujg na .konieczno$¢ utrzymania i wzmocnienia wptywdw polskich w Gdansku,
Dlatego nalezatoby nadal .utrzymywac stosunki z temi sferami gdanskiemi, ktére odno-
sza sie lojalnie do Polski, a bojkotowa¢ tylko te. ktére pod halami seiDaracyjnemi lub
rewizjo,nistycznemi wystepujg przeciwko, nam wrogo. Spoteczenstwo polskie nie orjen-
tuje sie dfficogdt wtem dosc .delikatne,m zagadnieniu i dlatego konieczne jest tu wyjas-
nienie ze strony lzby Przemystowo-Handlowej.
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WIADOMOSCI Z GDYNI

ZMIANY W OGOLNYM PLANIE ZABUDOWANIA MIASTA GDYNI.

W nr. 14 Pomorskiego Dziennika Wojewo6dzkiego z dnia 1. VII.
1932 r. opublikowane zostalo ogtoszenie Komisarza Rzagdu w Gdyni
z dnia 16. YI. 1932 r. o przystagpieniu do opracowania zmian w o0g6l-
nym planie zabudowania miasta Gdyni, ktdrego tre$sé podajemy:

Na podstawie uchwaty Rady Miejskiej z dnia 31 maja 1932 r.
oraz art. 34 w tgcznosci z art. 21 i 29 oraz art. 25 i 26 rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 16 lutego 1928 r. o prawie budow-
tanem i zabudowaniu osiedli (Dz. U. R. P. Nr. 23, poz. 202) podaje
do publicznej wiadomos$ci, o przystgpieniu do opracowania zmian
w ogo6lnym planie zabudowania miasta Gdyni, zatwierdzonym przez
Ministerstwo Robdt Publicznych pismem z dnia 7 listopada 1951 r..
Nr. VII. reg. 404/31.

Przedmiotem opracowania zmian bedzie:
1. Teren ograniczony od pétnocy ulica 10 Lutego, od wschodu ul.
Swietojanskg az do $w. Jana, od zachodu Szosg Gdanska do
przejazdu kolejowego przy ul. Podjazdowej.
2. Teren ograniczony od p6inocy Skwoérem Kosciuszki, od wscho-
du morzem Battyckiem, od potudnia projektowang ulicg, pro-
wadzacg od hotelu Polska Riviera u podnoza Kamiennej Gory
do ul. Swietojanskiej, od zachodu ul. Swietojarska.
3. Teren przewidziany na park, oznaczony zatwierdzonym
planie zabudowania literami S. T. O. W. a potozony na Ka-
miennej Gorze.
4. Teren przy dworcu kolejowym, oznaczony literami K, L, M,
a potozony miedzy ul. Podjazdowa, a stacjg towarowaq.
5. Teren lezacy w przedtuzeniu Al. Wolnosci na wschéd, miedzy
ul. Portowg i ul. Waszyngtona, w granicach linji regulacyjnej
Al. WolnoSsci.
6. Teren tak zwany Chylonskie dziatki lesne, potozony na zachéd
od toréow kolejowych miedzy ulicami Le$ng i Witomidska.
Osoby zainteresowane mogg zaznajomi¢ sie z tre$cig planu zabu-
dowania od dnia 1 lipca 1932 r. w pokoju Nr. 8 Komisarjatu Rzadu
w Gdyni, ul. Swietojanska.

Do dnia 15 sierpnia 1932 r. mogg by¢ przez zainteresowane osoby
zgtaszane wnioski, dotyczace zabudowania wymienionych w niniej-
szem ogtoszeniu terendéw.

" Przetadunek wszelkiego rodzaju towaréw
77 - -

. masowych i drobnicowych. — Miedzynarodo-

Powszechne Zaktady Magazynowe i Transportowe we ekspedycje kolejowe i morskie. — Clenie.
w Gdyni Wtasne sktady tranzytowe wolnoctowe w

7 . porcie o powierzchni ca. 6000 m2 na Nabrzezu.

Zastepstwa w kraju i zagranica. Piwnice dla tatwopsujacych sie towaréow. —

Oddziat w Gdarnsku. Dom sktadowy-publiczny. — W arranty”~- Inka-
T|gr. LPANTAREI". Tel. 16-36 i 16-37. so. —Asekuracja. — Oferty i kalk. na zadanie.
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W SPRAWIE RYNKU PRZY UL. 10 LUTEGO W GDYNI.

Na ostatniem plenarnem zebraniu Towarzystwa Kupcéw Samo-
dzielnych w Gdyni uchwalono miedzy innemi rezolucje, w ktorej tu-
tejsze sfery kupieckie domagajg sie ostatecznego zatatwienia sprawy
»wiecznego targowiska" przy ul. 10 Lutego.

Izba Przemystowo-Handlowa popiera stanowisko tutejszych kup-
coOw w tej sprawie, sagdzac, ze z chwilg wybudowania hal targowych,
sprawa organizacji handlu targowego w Gdyni, a ZAviaszcza artykuta-
mi spozywczemi, zostanie ostatecznie uregulowang.

O ile obecne targowisko ma przedstawiac targi t. zw. mate, jakie
odbywaja sie w innych miastach, to sprzedaz na nich ograniczac sie
powinna przedewszystkiem wytgcznie do Swiezych artykutdow spo-
zywczych.

DWORZEC DLA RUCHU TRANZYTOWEGO.

Urzad Morski przystepuje w czasie najblizszym do budowy ma-
gazynu tranzytowego i dworca osobowego, przeznaczonego do obstugi
zamorskiego i emigracyjnego ruchu pasazerskiego. Dworzec i maga-
zyn tranzytowy pomieszczone bedg w jednym budynku, ktory stanie
na molo pasazerskiem przy Nabrzezu Francuskiem, w poblizu Kapi-
tanatu Portu. Dtugos$é catego budynku wyniesie 149,5 m., szerokos¢
36,6 m. Z ogdlnej dtugosci 29,5 m. przeznaczone bedg na hale pasazer-
skg, wyposazong w szereg urzgdzen i pomieszczen.

NOWA PLACOWKA HANDLOWA.

W Gdyni powstato nowe przedsiebiorstwo pod firma ,Nadbat-
tyckie Towarzystwo Handlowe", Sp. z 0. 0., mieszczace sie przy ul.
Swietojafiskiej w domu p. Budyna.

W dziale handlowym przedsiebiorstwo prowadzi hurt na rachu-
nek wtasny, komis i przedstawicielstwa handlowe, w dziale za$ eks-
pedytorskim zatatwia wszelkie czynnos$ci, wchodzace w zakres ekspe-
dytorstwa, jak przetadunek, magazynowanie, clenie itp.

Nowopowstata placéwka handlowa bedzie miata moznos$¢ przy-
czyni¢ sie do rozwoju handlowego Gdyni, w czem zyczymy jej jak-
najpomys$lniejszych rezultatéw.

.BOISMIN E" ODDZIAL.
Sp. 2 ogr. odp. W GDYNI

W arszaw a

Aleje R6Z nr. 2 ul. Szkolna
Towarzystwo przemystu drzewnego (wtasne dziat ekSpedyC){jny i handlowy
eksploatacje lesne — tartaki — beczkornia) EKSDEdija morska
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ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia and Danzig
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to chemge without notice —

Anderungen uorbehalten).

Do portow battyckich — Tallin — Wyborg — Helsingfors
Baltic Ports — Tallinn — Viborg — Helsingfors

Do

Uwaga:

Notice:

.Zegluga. iPolska” S. A. — P. A. M.
SIS Poseidon — 2. VIII. z Gdyni — 6. VIII. z Gdanska
S/S Cieszyn 9. VIII. z Gdyni — 13. VIIIl. z Gdanska
SIS Poseidon — 16. VIII. z Gdyni — 20. VIII. z Gdanska
SIS Slask — 23. VIII. z Gdyni — 27. VIII. z Gdanska

Rotterdamu — Rotterdam

.Zegluga Polska" S. A. — P. A. M.
SIS Tczew - 2. VIII. z Gdyni — 5. VIII. z Gdanska

SIS Slask — 9. VIII. z Gdyni — 12. VIII. z Gdanska

SIS Tczew — 16. VIIl. z Gdyni — 19. VIII. z Gdanska
S/S Cieszyn — 25. VIII. z Gdyni — 26. VIII. z Gdanska

SIS Slask i Poseidon przyjmuja pasazeréw do Tallinna, llelsingforsu, Rot-
terdamu i z powrotem.

SIS Slask and S/S Poseidon take passengers to and from Tallin, Helsing-
fors, Rotterdam.

Ferdynand Prowe, Gdynia ;

SIS Phaedra — 4. VIIl. z Gdyni — 6. VIII. z Gdanska
S/S Juno — 8. VIII. z Gdyni — 10. VIII. z Gdanska
SIS Forelle — 11. VIII. z Gdyni — 13. VIIIl. z Gdanska
SIS Theseus — 15. VIII. z Gdyni — 17. VIII. z Gdanska
S/S Leda — 18. VIII z Gdyni 20. VIII. z Gdanska

Do Antwerpji (Antwerp)

) .Zegluga 'Polska" S. A. — P. A. M,
SIS Slask — 9. VIII. z Gdvni — 12. VIII. z Gdanska
SIS Cieszyn — 23. VIIIl. z Gdyni — 26. VIII. z Gdanska

Ferdynand Prowe, Gdynia
S/S Forelle — 11. VIII. z Gdvni — 13. VIIl. z Gdanska
SIS lbis — 22. VIIl. z G d y ni 24 VIIl. z Gdanska

Do Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Gdynia

SIS Sylt — 2. VIII z Gdyni - 6. VIIl. z Gdanhska

SIS Rival — 6. VIII. z Gdyni - 10. VIII. z Gdanska

S/S Brake — 9. VIII. z Gdyni — 13. VIII. z Gdanska

S/S Hinrich — 13. VIII. z Gdyni - 17. VIII. z Gdanska

S/S Carsten Russ — 16. VIII. z Gdyni — 20. VIIl. z Gdanska

= (1] Najwytworniejsze kino dzwigkowe wy-
,,I\/USIQe O(O Swietla codzien najnowsze szlagiery

Na tarasach Kawiarnia - Dancing

ORKIESTRA GLADYSZA
PRZY POMOSCIE - z Warszawskiej ,Adrji" -
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TALLIN — WYBORG — HELSINGFORS — ROTTERDAM — ANTWERPJA
Tel. 10-50 — ZEGLUGA POLSKAS.A. — Tel. 10-50
Gdynia — ul. Nadbrzezna

Do Bremy (Bremen)
Ferdynand Prowe, Gdynia

S/S Fortuna - 1. VIII. z Gdyni — 6. VIII. z Gdanska
S/S Najade — 8. VIII. z Gdyni — 13. VIII. z Gdanska
S/S Mercur — 15. VIIL z Gdyni — 20. VIII. z Gdanska
S/S Fortuna — 22. VIII. z Gdyni — 27. VIII. z Gdanska

Do Londynu — London
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

S/S Warszawa — 17. VIII. z Gdanska — 18. VIII. z Gdyni
S/S Warszawa — 51. VIII. z Gdanska — 1. IX. z Gdyni

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

S/S Baltonia — 9. VIII. z Gdanska — U. VIII. z Gdyni
S/S Baltonia — 25. VIII. z Gdanska — 25. VIIl.,z Gdyni ,

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

SIS Lwéw — 5. VIII. z Gdanska — 4. VIII. z Gdyni

S/S Lublin — 10. VIII. z Gdaniska— 11. VIII. z Gdyni
SIS Lwéw — 17. ATU. z Gdariska — 18. VIII. z Gdyni
SIS Lublin — 24.'VIIl. z Gdariska — 25. VIII. z Gdyni

Do Manchester — Liuerpool — Swansea — Gdynia — Gdansk (Danzig)
F. G, Reinhold Ltd.

Statek taduje w Gdyni do zachodnich portéw Anglji co 8—10 dni
Steamer loads at Gdynia for West England about eyery 8—10 days.

Do portow francuskich — French Ports — Dunkierka (Dunkirk)
Havre — Bordeaux)
F. G. Reinhold Ltd.
S/S Seine — okoto-about 9. VIII. z Gdanska
S/S Tiber — okolo-about 25. VIII. z Gdanska

Uwaga: Statki tadujg w Gdyni do portdw francuskich co 8—10 dni
Notice: Steamer loads at Gdynia for France about eyery 8—10 days.

Do Kopenhagi — (Copenhagen)

F. G. Reinhold Ltd.

M/S Vistula — okoto-about 4. VIII. z Gdarnska
S/S J. C. Jacobson z Gdyni w kazda $rode — from Gdynia eyery Wednesday

ROTTERDAM - ANTWERPJA — HAMBURG — BREMA
Tet 1878 — FERDYNAND PROWE SP. Z 0. 0. — Tel. 1878
Gdynia, ul. Starowiejska
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AMSTERDAM — PORTY FRANCUSKIE — KOPENHAGA -
PORTY ANGIELSKIE
GDYNIA — F. G. REINHOLD LTD. — GDANSK

Do Oslo i wschodnio-norweskich portow
Oslo and East-Norway Ports

Bergenske Baltic Transports Ltd.
S/S Biri — 1. VIIIl. z Gdanska — 5. VIII. z Gdyni

Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony Seuilli — Gibraltaru —
Casablanca oraz innych hiszpanskich i marokanskich portéw.

(Pasajes — Bilbao — Oporto — Lisbhon — Seuille — Gibraltar — Casa-
blanca — Spanish and Morocco PortsJ.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
S/S Lishoa — ca 8. VIII. z Gdanska

Do Algieru—Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portéow

Morza Czarnego.

(Algeria — Egypt — Palestina — Syria — Turkey — Greece — Black
Sea Ports).

Bergenske Baltic Transports Ltd.
S/S Hemland — 25. VIII. z Gdyni — 26. VIIIl. z Gdanska

Do Nowego Yorku (New York)

American Scantic Line
SIS Scanstates — 11. VIII. z Gdyni do Nowego Jorku i Filadelfji.
Uwaga: Statki ,,American Scantic Line* przyjmuja towary i pasazeréw do i z por-
téw atlantyckich Stanéw Zjednoczonych Am. Poéln.

Notice: Regular freight, mail and passenger sernice from U. S. A. Atlantic Ports
to Scandinavian and Baltic Ports.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig

Schiffsabfahrten nach Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice —
Anderungen uorbehalten).

Nowy York (New York) — Gdynia

American Scantic Line
Z Nowego Yorku — S/S Scanmail — 18. VIII. do Kopenhagi i Gdyni

Oczekiwane w Gdyni — Due to arriue Gdynia:
SIS Scanpenn — 13. VIII.
.S/S Scanmail — 2. IX.

LONDYN — HULL
POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE S A
Tel. 15-51 — POLISH-BRITISH STEAMSHIP CO. LTD. — Tel. 15-30
GDYNIA —UL. NADBRZEZNA
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1™ PORTY SZWECKIE — PORTY NORWESKIE — MORZE SRODZIEMNE —
IMAROKO — HISZPANJA — PORTUGALJA — PORTY ANGIELSKIE —

PORTY GOLFU
nia RGENSKE, BALTIC TRANSPORTS LTD. — Gdansk
3" dphbiGL — T@B@Evniﬁ-so— GdaRsK ?DanZIg) Hundegasse 89 — Telef. 22541

Ferdynand Prowe, Gdynia.

z Hamburga — S/S Rival — 3. VIII. — przyjazd do Gdyni 6. VIII.
z Hamburga — S/S Brake — 6. VIIl. — przyjazd do Gdyni 9. VIII.
z Hamburga — S/S Hinrich — 10. VIII. — przyjazd do Gdyni 15. VIII.

z Hamburga — S/S Carsten Russ — 13. VIII. przyjazd do Gdyni 16. VIII.

Brema — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Gdynia.

z Bremy — S/S Najade — 3. VIIl. — przyjazd do Gdyni 8. VIII.
z Bremy — S/S Mercur — 10. VIIl. — przyjazd do Gdyni 15. VIII.
z Bremy — S/S Fortuna — 17. VIIl. — przyjazd do Gdyni 22. VIII.

Rotterdam — Gdynia — Gdahsk (Danzig)
.Zegktga Polska" S. A. — P. A. M.

Rotterdamu — S/S Cieszyn — 5. VIII.
Rotterdamu — S/S Tczew — 12. VIII.
Rotterdamu — S/S Slask — 19. VIII.

Rotterdamu — S/S Tczew — 26. VIII.

N N NN

Ferdynand Prowe, Gdynia

z Rotterdamu — S/S Juno — 2. VIII. — przyjazd do Gdyni 8. VIII.
z Rotterdamu — S/S Forelle — 6. VIIl. — przyjazd do Gdyni 15. VIII.
z Rotterdamu h- S/S Theseus — 9. VIII. — przyjazd do Gdyni 15. VIII.
z Rotterdamu — S/S Leda — 15. VIII. — przyjazd do Gdyni 18. VIII.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S. A. — P. A. M.

z Antwerpji — S/S Slask — 17. VIII.
z Antwerpji — S/S Cieszyn — 51. VIII.

Ferdynand Prowe, Gdynia

z Antwerpji — S/S Forelle — 4. VIII. przyjazd do Gdyni 11. VIII.
z Antwerpji — S/S Ibis — 15. VIII. przyjazd do Gdyni 22. VIII.

z Antwerpji — S/S Forelle — 25. VIII. przyjazd do Gdyni 1. IX.

z Antwerpji — S/S lbis — 5. IX. przyjazd do Gdyni 12. IX.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

z Londynu —S/SWarszawa — 11. VIII.
z Londynu —S/SWarszawa — 25. VIII.
z Londynu —S/SWarszawa — 8. IX.

z Londynu —S/SWarszawa — 22. IX.

NOWY YORK — FILADELFJA — PORTY ATLANTYCKIE U. S. A.
Gdynia, tel. 17-31 — AMERICAN SCANTIC LINE — Gdynia, tel. 17-31
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DO LONDYNU
POLSKA ZJEDNOCZONA KORPORACJA BALTYCKA
POLISH UNITED BALTIC CORPORATION
Tel. 19-68 — Gdynia — ul. Portowa — Tel. 19-69

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(iPolisti Uniiteid' Baltic Corporation)

Oczekiwane w Gdansku Oczekiwane w Gdyni
Expected at Danzig Expected at Gdynia
S/S Baltonia — 8. VIII. S/S Baltonia — 9. VIII.
S/S Baltonia — 22. VIII. SIS Baltonia — 23. VIII.
Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow, Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

z Hull — S/S Lublin — 4. VIII.
z Hull — S/S Lwow — 11. VIII.
z Hull - S/S Lublin — 18. VIII.

z Hull — S/S Lwoéw - 25. VIII.

Tallinn — Wyborg — Helsingfors — Gdynia — Gdansk
Tallinn (Reval) — Viborg — Helsingfors — Gdynia — Danzig

.Zegluga iPollsika® S. A. — Finska .*nigfaytygs A. B.

z Tallinna 7. Wybérga z Helsingforsu
from Tallinn from Viborg from Helsingfors
SIS Slask 2. VIII. SIS Slask 4. VIII. ,$/S Slask 6. VIII.
SIS Poseidon 9. VIII. S/S Poseidon 13. VIII.
SIS Cieszyn 16. VIII. S/S Cieszyn 18. VIII. S/S Cieszyn 20. VIII.
S/S Poseidon 23. VIII. S/S Poseidon 27. VIII.
Bordeaux — La Pallice — Le Havre — Dunkierka — Gdansk
Bordeaux — La Pallice — Le Havre — Dunkirk — Danzig
F. G. Reinhold Ltd.
z — from z — from
Bordeaux — La Pallice Hayre — Dunkirk
S/S Tiber — okoto/about 8/9. VIII. S/S Tiber — okoto/bout 15/15. VIII,
SIS Skjokl — okoto/about 22/23. VIII, SIS Skjokl — okoto/about 27/29. VIII.
Manchester — Liuerpol — Swansea — Gdansk (Danhzig)
F. G. Reinhold Ltd.
taduje — loads at taduje — loads at taduje — loads at
M anchester Liverpool Swansea
okoto—about okoto—about okblo—about
S/S Syanholm — S/S Syanholm — SIS Syanholm —
25/26. VII. 27. VII. 6. VIII. 8. VIII.
S/S Llindsholm — S/S Llindsholm — S/S Hindsholm —.

5/6. VIII. 8/15. VIII. 17/18. VIII.
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Morze Srédziemne — Gdynia — Gdansk

Mediterranean Sea — Gdynia — Danzig
Bergenske Baltic Transport Ltd.
z Sycylji — from Sicily z Hiszpanji — from Spain
S/S Catalonia S/S Vatencia
Catania — 29. VII. Tarragona — 6. VIII.
Messina — 30. VII. Valencia — 7. VIIIL.
Palermo — 1. VIII. Alicante — 8. VIIIL.

Malaga — 10. VIII.

Aleksandrja (Alexandria) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
M/S Erland - ca 12. VIII.

Portagal]a (Portugal) — Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
iF. G. Reinhold Ltd.

from Lisbon from Oporto at Copenliagen and
about about Gdynia about
S/S Tomsk 18. VIII. 20. VIII. 27. VIIIL.
S/S Algarye 2. IX. 4. IX. 11. 1X.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cétton and South Atlantic Ports) — Gdynia —

Bergenske Baltic Transports Ltd.

M/S Topeha — taduje w New Orleans, Galveston, Houston w I. poi. sierpnia
loads at New Orleans, Galveston, Houston in 1-st half of August

M/S Vasaholm —tadu je w New Orleans, Galveston, Houston w Il. poi. sierpnia
loads at New Orleans, Galveston, Houston in 2-nd half of August.

WIADOMOSCI MORSKIE

FLOTA SWIATOWA.

Ostatnie wydanie ksigzki rejestrowej Lloyd‘s Register of Shipping
zawiera zwykle wiele ciekawych szczeg6téw, odnoszgcych sie do mor-
skich statkéw handlowych catego $wiata, liczacych ponad 100 ton do
statkow zeglujgcych na Wielkich Jeziorach Ameryki P6tnocnej oraz
do innych specjalnych statkow klasyfikowanych przez Lloyd‘a.

SzczegOlnie ciekawe sg dane odnoszgce sie do floty Swiatowej,
ktore wykazujg dalszy spadek tonazu Swiatowego, spowodowany kry -
zysem gospodarczym i zastojem w zegludze. Ogdlny stan tonazu
Swiatowego w czerwcu 1932 r. przedstawiat sie, w poréwnaniu do
tego samego ipjesigca poprzedniego roku, nastepujgco:

Statki parowe
i motorowe Zeglowce i barki Razem

czerwiec 1931 68.722.801 1.408.239 70.131.040
czerwiec 1932 68.368.141 1.366.169 69.754.310
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Cyfry powyzsze wykazujg spadek tonazu floty $Swiatowej
0 396.730 ton w okresie ostatnich 12 miesiecy, poczas kiedy w okresie
poprzednim od czerwca 1930 r. do czerwca 1951 r. przyrost floty Swia-
towej wynosit 523.396 ton. Spadek ten spowodowany zostat kurcze-
niem sie tonazu statkow parowych, ktéry zmniejszyt sie w ciggu ostat-
nich 12 miesiecy o 961.604 ton oraz spadkiem tonazu zeglowcéw i ba-
rek o 42.070. W tym samym jednak czasie tonaz statkbw motoro-
wych wzrést o 606.944 ton, co potwierdza zasade, iz w czasach zitej
konjunktury w zegludze, czyli tak zwanego ,slump in trade®“ naste-
puje zanik tonazu starego oraz nierentownego, przy rbwnoczesnej roz-
budowie jednostek ekonomicznych, umozliwiajagcych tanig i intensy-
wnga eksploatacje.

Najwiekszy przyrost tonazu w ciggu ostatnich 12 miesiecy wy-
kazaty nastepujgce kraje: Norwegja (101.353 ton), Gdansk (82.355 ton),
Rosja Sowiecka (81.308 ton), Grecja (72.282 ton) i Wiochy (54.899 ton).
Najwiekszy ubytek tonazu miaty w tym samym okresie Anglja i Irlan-
dja (631.230 ton), Hotandja (154.330 ton), Stany Zjednoczone (95.565 ton)
1 Niemcy (89.759 ton).

W porownaniu z okresem przedwojennym floty poszczegdlnych
panstw przedstawiajg sie obecnie nastepujgco:

1932 1914

W ielka Brytanja i Irlandja  19.562.000 18.892.000
Dominja brytyjskie 2.970.000 1.632.000
Danja 1.171.000 770.000
Francja 3.508.000 1.922.000
Niemcy 4.145.000 5.135.000
Grecja 1.470.000 821.000
Holandja 2.597.000 1.472.000
Witochy 3.331.000 1.430.000
Japonja 4.255.000 1.708.000
Norwegja 4.164.000 1.957.000
Hiszpanja 1.250.000 884.000
Szwecja 1.691.000 1.015.000
Stany Zjednoczone (morza) 10.270.000 2.027.000
Stany Zjednoczone (jeziora) 2.445.000 2.260.000
Inne kraje 5.181.000 3.479.000
Razem 68.368.000 45.404.000

Panstwa przodujgce obecnie w zegludze pod wzgledem ilo$ci po-

siadanego tonazu sg nastepujace: % og6lnego

Tonaz wtasny tonazu $Swiatowego
W ielka Brytanja ilrlandja 19.562.143 28,61
Stany Zjedn. (morza ijeziora) 12.820.150 18,75
Japonja 4.255.014 6,22
Norwegija 4.165.836 6,09
Niemcy 4.142.920 6,06
Francja 3.507.525 , 5,13
Wiochy 3.331.304 4,87
Hotandja 2.957.195 4,33
Inne kraje 15.628.054 19*94

Tonaz Swiatowy 6S.368.141 100,00
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Powyzsze zestawienie sporzagdzone na podstawie cyfr ogdlnych,
dawatoby jednak fatszywy poglad na role ekonomiczng flot poszcze-
go6lnych panstw w zegludze Swiatowej. Udziat tych flot w obstudze
Swiatowego handlu morskiego pozostaje bowiem w relacji z wiekiem
statkOw, ich rodzajem, przeznaczeniem, szybkoScig etc. jezeli wiec
z tonazu poszczegllnych panstw skreslimy na podstawie danych
z Lloyd‘s Register: 1) statki ptywajgce na Wielkich jeziorach Am.
Potn., 2) statki drewniane, 3) statki o pojemnos$ci mniejszej niz 4000
ton brutto, 4) statki specjalne (zbiornikowce etc.) oraz 5) statki liczg-
ce ponad 25 lat, za wyjatkiem tych, ktore mimo swego wieku sa
jeszcze zdolne rozwing¢ wysokg szybkos¢ — wowczas otrzymamy
nastepujace cyfry wskazujgce na wydajno$¢ ekonomiczng flot po-
szczegOlnych panstw morskich w miedzynarodowej zegludze towaro-
wej i pasazerskiej:

Tonaz statkbw morskich, z poprawkami wyzej wyszczegélmonemi

Tonaz wiasny % tonazu Swiatowego

Wielka Brytanja i Irlandja 12,482.849 38,49
Stany Zjednoczone 5.759.868 17,76
Niemcy 2.342.254 7,22
japonja 2.053.446 6,33
Francja 1.941.388 5,99
Holandja 1774775 1 5,47
Wiochy 1.767.299 5,45
Norwegja 1.024.579 3,16
Inne kraje 3.288.719__ 10,13

Razem 32.435.177 100,00

ROZBUDOWA FLOT HANDLOWYCH PANSTW SKANDY -

NAWSKICH.

W pierwszej potowie biezgcego roku ogdlny tonaz szweckiej floty
handlowej zwiekszyt sie o 1.851 ton brutto, przyczem jednak liczba
statkow ptywajgcych pod flagg szweckg zmniejszyta sie o 11 jedno-
stek. Przyrost tonazu przypada na flote motorowg, ktora zwiekszyta
swg pojemno$¢ w omawianym okresie o 6.361 ton, podczas gdy tonaz
floty parowej zmniejszyt sie 0 4.764 ton. Zagranicg zakupiono 8.861 ton
tonazu nowego, oraz 6313 ton tonazu starego. W tym samym czasie
sprzedano zagranice 8060 ton tonazu szweckiego i stracono w wypad-
kach morskich 4260 ton. Na 1-go lipca br. stocznie szweckie posiadaty
w budowie og6tem 15 statkéw o tonazu 65.000 ton brutto, z czego 4 pa-
rowce o tonazu 5.900 ton i 11 motorowcdw o tonazu 59.100 ton. — W po-
rownaniu z sytuacjg w przemysSle budowy okretow, jaka panowata
w styczniu br. zaznaczyt sie wzrost zamoéwien oraz prac w toku, przy-
czem rozbudowa floty motorowej jest bardzo intensywna.

W ciggu pierwszych 6 miesiecy biezacego roku flota handlowa
Norwegji powiekszyta sie 0 4 jednostki, ogdlny jednak jej tonaz spadt
0 4.076 ton brutto. Na zmniejszenie sie ogdlnego tonazu floty nor-
weskiej wptyneto kurczenie sie jej floty parowej, ktdra zmniejszyta
sie w omawianym okresie o 14.749 ton. Tonaz floty motorowej wzrost
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w tym samym okresie o 10.673 ton. Statk6w nowych pozyskano
w okresie sprawozdawczym na og6lng sume 27.271 ton, z czego 22.000
ton przypada na zbiornikowce motorowe. Tonaz zakupiony zagra-
nicg ,z drugiej reki“ wynosit 4.015 ton, tonaz sprzedany zagranice
31.941 ton. Straty na morzu wynosity 3 statki o tgcznej pojemnosci
950 ton. — Sytuacje w stoczniach cechowat zastéj i w dniu 1-go lip-
ca b. r. bylty w budowie 3 statki o tonazu 2.140 ton brutto, wobec
16 statkow, o tonazu 20.660 ton w dniu 1 stycznia 1932 r.

Flota dunska powiekszyta sie w pierwszej potowie biezgcego ro-
ku o 2 statki i 3.519 ton brutto, w poréwnaniu z poprzednim okresem.
W zrost tonazu przypada na flote motorowga, ktora zwiekszyta sie
0 7.817 ton, podczas gdy flota parowa wykazuje spadek o 3.860 ton.

Statk6w nowych wybudowano w omawianym okresie 14.546 ton,
oraz zakupiono zagranicg ,,zdrugiej reki“ 7.700 ton, podczas gdy w tym
samym czasie sprzedano 10.587 ton do krajow zagranicznych. — Stra-
ty wynosity 1 statek o tonazu 2.940 ton. — Na dzien 1 lipca b. r. byto
w budowie w stoczniach dunskich S statkéw o tonazu 19.500 ton, z cze-
go 4 parowce o tonazu 2.800 ton i 4 motorowce 0 pojemnos$ci 16.500 ton.
W poréwnaniu z okresem poprzednim dawat sie silnie odczuwac co-
raz wiekszy zastdj w przemysle budowy okretow.

EKSPORT WEGLA ANGIELSKIEGO DO SKANDYNAWIJI.

W pierwszej potowie biezgcego roku wegieh angielski, dla ktérego
z chwilg spadku funta nastata lepsza konjuktura, wykazuje mocng
tendencje w eksporcie na rynek skandynawski, przewyzszajac znacz-
nie obroty z tego samego okresu ubiegtego roku. W ciggu pierwszych
6 miesiecy 1932 r. wywieziono z portéw Tyne do Norwegji, Szwecji
1 Danji ogdétem 713.624 ton wegla, wobec 625.887 ton w tym samym
okresie 1931 r. W pordwnaniu z |. p6troczem 1931 r. eksport ten
przedstawiat sie nastepujgco:

1932 1931
do Norwegji 171.029 ton 184.128ton
do Szwecji 328.009 ton 307.718ton
do Danji 214,586 ton 134.041ton

Niedawno temu bawit w portach skandynawskich w Osto, Stock-
holmie, Helsingforsie, Goteborgu i Kopenhadze, p. Richard Aughton,
dyrektor ,The Tyne Improvement Commision”, ktéry, jak donosi
prasa angielska i skandynawska, stwierdzit mozliwo$¢ dalszych po-
stepéw w ekspansji eksportu wegla z Tyne do krajo-y6 skandynaw-
skich, szczegdlnie do Danji.

SPADEK FREKWENCJI STATKOW W PORTACH POLNOCNO-
EUROPEJSKICH.

Trudna sytuacja w zegludze i handlu morskim odbija sie w dal-
szym ciggu silnie na obrotach najwazniejszych portow pdinocno-euro-
pejskich, jak to wynika z poréwnania frekwencji statkéw w pier-
wszem poétroczu 1931 i 1932 roku w Hamburgu, Rotterdamie i Ant-
werpji.
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Ruch statkéw na wejsciu:
Hamburg
statkow n. r. t
I. pétrocze 1931. 9.922 10.443.509
1. 1932. 9.277 9.115.928
Rotterdam
statkow n. r. t
I. p6trocze 1931. 5.425 8.856.609
L 1932. 4.726 7.039.808
Antwer pja
statkow n. r. t
I. p6trocze 1931. 5.196 9.538.007
1. 1932. 4.606 8.267.633

WIADOMOSC!

CELNE, EKSPORTOWE

I IMPORTOWE

OGRANICZENIE W OBROCIE TOWAROWYM WE FRANCIJE

Niedawno Konsulat Generalny R. P. w Paryzu donosit o utworze-

niu w Paryzu nowej organizacji

pod nazwg ,UNION FRANCAISE

DES INDUSTRIES EXPORTATRICES®, majgcej za zadannie unor-

mowanie obrotu towarowego Francji

nicznego.

i rozwdj jej eksportu zagra-

W dniu 11. VII. .br. odbyta sie inauguracja lokalu tego zwigzku.
Zebraniu, w ktérem wzieli udziat okoto 200 osdb, reprezentujgcych
tak stowarzyszenia o charakterze ogo6lno-ekonomicznym, jak i $cisle

branzowym, oraz
se itp. i na ktore zostali

Izby handlowe francuskie i
zaproszeni przedstawiciele

cudzoziemskie, pra-

rzadu Francji

i placowek dyplomatycznych paniAstw obcych, przewodniczyt b. mini-
ster p. Yves Le Trogueur, Prezes ,COMITE FRANCAIE D‘ETUDES

DE 1/UNION DOUANIERE EUROPEENNE".

Przemawiali: p. Vau-

thert (Prezes Syndykatu Fabrykantéw Wyrobéw jedwabnych w Ly-
onie) jako prezes ,Unji“ oraz Dyrektor-Administrator tejze p. R. Al-

terman

(cztonek Komitetu Weiny),

wskazujac, iz ,Unja“ dazy¢

bedzie do planowej obrony interesow francuskiego eksportu, tak po-
waznie zagrozonego wskutek ciggtego kurczenia sie rynkow zbytu,

przez:

1) dazenie do stopniowego obnizenia taryf celnych,
2) opracowywanie miedzynarodowych porozumieri w drodze bez-
posrednich pertraktacyj miedzy przemystem francuskim i za-

granicznym,

3) informowanie odpowiednich czynnikéw rzgdowych we Francji
0 potrzebach przemystu i handlu eksportowego. Zdaniem mow-
céw witnozenie eksportu, niezaleznie od kwestji bilansu han-

dlowego, przy jednoczesnym proporcjonalnym wzroscie

im-

portu, nalezy uwazac¢ za konieczny warunek dobrobytu catego

kraju.

Tymczasem dotychczasowa polityka rzgdu francuskie-

go poszta we wprost sprzeciwnym kierunku ograniczenia wy-



24 BIULETYN INFORMACYJNY I. P. H. w G. 1952,  Nr. 19

miany towarowej, a to pod wpltywem poteznych organizacyj
poszczegdlnych gatezi przemystu, ktdre potrafity stangé¢ na
strazy swych osobistych waskich intereséw czesto bynajmniej
nie pokrywajacych sie z interesem ogo6tu.

Wady systemu kontyngentowego zaadoptowanego przez Francje,
pojetego nie jako dorazny Srodek zaradczy, lecz na diuzszy przeciag
czasu zastosowang metode, wywotaty juz szereg sprzeciwOw ze strony
rozmaitych kompetentnych organizacyj, jak: Comite d‘Action Econo-
migue et Douaniere Association Nationale D ‘Expansion Economigue,
Izba Handlowa w Paryzu itp., ktére nawotujg do stopniowej likwida-
cji kontyngentéw, przy jednoczesnein wymowieniu obowigzujgcych
obecnie traktatow handlowych i opracowania nowych uméw miedzy
pafstwami bez wprowadzenia klauzuli najwiekszego uprzywilejowa-
nia. Tern niemniej dopiero nowopowstata unja bedzie rozporzgdzata
dostatecznemi Srodkami, aby moc zrownowazy¢ przemozne dzi$s wpty-
wy poszczegdlnych grup producentéw, umozliwiajac, jak sie wyrazit
&d Alterfcnann Rzadowi Francuskiemu nalezyte zorjentowanie sie
w catoksztatcie potrzeb ekonomicznych kraju.

P. Le Troguer, nie omieszkat oczywiscie podkreslic w swem prze-
mowieniu zamykajgcem zebranie, roli, ktérg ,Unja“ powinna odegraé
w pokojowej reorganizacji Europy.

Na specjalng uwage zastuguje, zdaniem Konsulatu Generalnego,
zapowiedz zwotania w Paryzu, w zimie br. Miedzynarodowego Kon-
gresu Przemystu Eksportowego i ewentualne utworzenie Miedzynaro-
dowej Federacji Eksporterow. Byloby zdaje sie bardzo wskazane,
aby Polska mogta wzigé w tym Kongresie czynny udziat, organizujac
zawczasu witasng Unje Eksporterow, ktéraby jaknajpredzej weszta
w kontakt z Unjg Francuska.

Wreszcie zaznaczy¢ wypada, ze L‘Union Fr. des Industries Expor-
tatrices zainteresowata sie dziatalnoscig istniejgcego, jak wiadomo od
niedawna w Paryzu, Syndykatu Przedstawicieli i Importer6w Produk-
tow Polskich we Francji, z ktérym zamierza nawigza¢ blizsze stosunki.
Bytoby to zdaniem Konsulatu Generalnego bardzo pozadanem, gdyz
Syndykat, grupujgc przedstawicieli firm eksportowych oraz tutej-
szych importerow, stanowi bardzo dogodng platforme (jakkolwiek
w waskim jeszcze dosyC¢ zakresie) dla opracowania z Unjg Francuskag
porozumien importowo-eksportowych o charakterze czesciowo lub
w catos$ci kompensacyjnym.

PODWYZKA STAWEK CELNYCH | KONTYNGENTOW
NA LtOTWIE.

Poselstwo R. P. w Rydze komunikuje, ze sejm totewski uchwalit
w ub. tygodniu ustawe, przyznajacg rzgdowi, na czas do 31 marca 1933
roku uprawnienie podniesienia stawek celnych do oznaczonej w usta-
wie wysokos$ci, jakotez zniesienia kontyngentdw na towary importo-
wane na totwe.

Motywem udzielenia rzadowi tak szerokich petnomocnictw jest
cheé¢ dania rzgdowi mozliwos$ci pogodzenia intereséw fiskalnych z ko-
niecznoscig ochrony bilansu handlowego. W skutek reglamentacji im-
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portu — saldo bilansu handlowego jest od paru miesiecy aktywne —
rownoczesnie jednak dochody Skarbu panstwa z cel z kazdym mie-
sigcem malejg.

Na podstawie uzyskanych petnomocnictw rzagd bedzie miat moz-
no$¢ utrzymac¢ wzglednie podwyzszy¢ do wyznaczonej granicy stawki
celne na dany towar przy réwnoczesnem zniesieniu wzglednie utrzy-
maniu kontyngentow.

Rzad powotal do zycia specjalng komisje miedzyresortowg, ktd-
rej zadaniem jest opracowanie wnioskdw w sprawie utrzymania
wzglednie zniesienia kontyngentow na poszczeg6lne towary.

Omawiana ustawa bedzie opublikowana w dzienniku urzedowym
przypuszczalnie w potowie lipca br.

W lIzbie jest do przejrzenia wykaz pozycyj totewskiej taryfy cel-
nej wraz z dotyczgcemi maksymalnemi podwyzkami stawek celnych,
uchwalonemi przez sejm.

MOZLIWOSCI EKSPORTU DO MEKSYKU.

Poselstwo w Meksyku donosi, ze na rynku tamtejszym istnieje
zapotrzebowanie na ultramaryzy i btekity w ogdlnosci, ktére dotych-
czas byty importowane z fabryki ,AZOT*w Jaworznie. Kilka ty-
godni temu fabryka ,AZOT"“ doniosta, ze przestata sie interesowac
eksportem na rynek meksykanski.

Wobec tego jednakze, ze odbiorcy dopominaja sie towaru pol-
skiego, Poselstwo uprasza o zainteresowanie wzglednie spowodowa-
nie innych firm, artykut ten wyrabiajacych, do jaknaj$pieszniejszego
nadestania ofert, o ile moznosci oprobkowanych do tamtejszego Urze-
du. wraz z podaniem zdolno$ci eksportowych.

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE DO PERSJI.

Korespondent Instytutu Eksportowego w Persji zwraca uwage na
bojkot Niemiec, jaki rozwingt sie tam ostatnio w zwigzku z obrazg
osoby szacha przez niektdre pisma niemieckie oraz zarzutami, sta-
wianemi b. dyrektorowi generalnemu Banku Narodowego Perskiego
p. Lindenblattowi. Kampanja aiity-niemiecka przybiera charakter
bojkotu towaréw niemieckich, pozatem jednak z urzedéw perskich
usuwani sa stopniowo urzednicy i oficerowie narodowosci niemiec-
kiej. nawet wowczas, gdy pocigga to za soba koniecznos$¢ ptacenia
odszkodowan. Aresztuje sie rowniez, przy kazdej sposobnosci, pod-
danych niemieckich, a nastepnie wydala sie ich z Persji, jako niepo-
zgdanych obcokrajowcow.

Zdaniem korespondenta Instytutu, sytuacja ta, w wielkim stopniu
zwieksza szanse eksportu polskiego na rynku perskim. Pozatem moz-
naby liczy¢ na tatwiejsze niz kiedyindziej umieszczanie w urzedach
i panstwowych przedsiebiorstwach perskich Polakéw, przedewszy-
stkiem technik6w. Obserwuje sig, ze moment obecny usitujg juz
wykorzystac inne narodowos$ci, a mianowicie Belgowie, Szwedzi
i Czesi, a zwtaszcza ci ostatni, posiadajgcy odpowiednie podstawy
w podjetych juz dawniej przez firmy czeskie pracach technicznych.

Jako objaw charakterystyczny dla obecnych nastrojéw perskich
zacytowac¢ mozna fakt, ze dos¢ liczne tafn firmy zydowskie, dotychczas
wystepujace pod firmami niemieckiemi. ostatnio przemalowywuja
szyldy, wypisujagc na nich ostentacyjnie swoje polskie pochodzenie.
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IMPORT SWIN Z RUMUNJL

Wobec czestych zapytan o mozliwosci importu z Rumunji do Pol-
ski Swin wagi ponad 200 kg Izba Handlowa Polsko-Rumunska podaje
w tej sprawie informacje nastepujace:

Centralng organizacjg, zajmujgcg sie eksportem bydta oraz trzo-
dy chlewnej z Rumunji jest: ,Sindicatul Pentru Organizarea Expor-
tului de Animale si Carne Proaspata ‘, Bucaresti, Bd. I. C. Bratianu 5.

Rumunja posiada obecnie wigekszg ilo$¢ sztuk ttustych wagi 200 kg
i wyzej do zbycia. W okregu bukareszteriskim znajduje sie wieksza
ilos¢ podobnych sztuk rasy Mangatita. W Besarabji, w okregu Kiszy-
niowa, Swinie ttuste rasy York wagi 160—200 kg ptacone sg lei 14—15
za 1 kg loco stacja nadawczg. W okregu Soroco (p6itnocna Besarab ja)
cena zywej wagi wynosi lei 15— za 1 kg franco stacja nadawcza lub
lei 17— za 1 kg franco stacja Sniatyn.

j MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

Blizsze szczegdty, jak réwniez doktadny, adres odnosnych firm poda. lzba na za-
danie stron zainteresowanych. Osobom nieposiadajgcym przedsiebiorstwahandlowego
tub przemystowego, jak réowniez firmom z poza okregu lzby (Pomorze) udzielasie in-
formacji po nadestaniu 1 zt. na koszty pocztowe.

191 i(201) Firmalipska ma zapotrzebowanie na nasiona kminkowe do wyrobu
kminkowki i pragnie nawigza¢ stosunki ze zdolnemi firmami eksportoiwemi.

192 (102) Agentura ikotonska ma zapotrzebowanie na pidra gesie do wyrobu cy-
garnic i uprasza o oferty na ten artykut.

193 (103) Firmaélagska ma zapotrzebowanie na klepki osikowe 1 m. dhugoci.
8 cm, szeroko$ci i ca25 mm. grubos$ci i prosi o oferty witasciwych .producentow.

194 (104) Agent hamburs-ki, debrze zaprowadzony na miejscu, obejmie przed-
stawicielstwo wiekszych firm eksportowych polskich na najrozmaitsze artykuty na
eksport zamorski.

195 (105) Firma $laska poszukuje dostawcdw siersci krajowej i prosi o oferty
na ten artykut, zwlaszcza z poznarskiego.

196 (106) Firma w Kassel poszukuje dla zbytu zdérawi dzwigéw towarowych, urzg-
dzen dla rzezn, wind tadowniczych dla piasku i wegla i t. p. urzadzeh dobrze zapro-
wadzonych firm, obeznanych w branzy.

197 (107) Firma w Chemnitz pragnie nawigza¢ stosunki z firmami, dobrze obez-
naneomi w branzy maszynowej, ktdre zechciatyby objag¢ przedstawicielstwo na obra-
biarki drzewa.

198 (108) Firma $laska poszukuje dla zbytu swej tynfctury branzowej na tle kle-
jowym przedstawiciela, majgcego dobre stosunki 'do firm hurtowych farb i lakierow.

199 (109) Firma w Wurttembergu poszukuje dla zbytu réznych esencyj, ekstraktéw
cukierniczych i korzennych, farb dla fabryk spozywczych etc. przedstawiciela, 'dobrze
mobeznanego w branzy z siedzibg w Poznaniu, Grudzigdzu lub Toruniu, majgcego dobre
stosunki do fabryk czekoladowych, cukierniczych, cukierni i t, p.

200 (110) Firma w Lipsku pragnie nawigza¢ stosunki z zdolnemi i dobrze zapro-
wadzonemu przedstawicielstwami dla zbytu swych wyrob6éw: bibuty da filtrowania dla
celéw chemicznych, farmaceutycznych i technicznych i t, p.
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INFORMACJE

UKONSTYTUOWANIE SIE KOMISJI CENNIKOWO -DRZEWNE]J
W POZNANIU.

Dnia 19 lipca br. w tonie Izby Przemystowo-Handlowej w Pozna-
nia ukonstytuowata sie Komisja Cennikowo -Drzewna, powotana
do wustalania przecietnych cen drzewa surowego i obrobionego,
ptaconych w ubiegtym miesigcu w okregu wymienionej lzby.

Na czele Komisji stoi w charakterze komisarza, delegowanego
przez #tzbe, p. r. B. Bystrzycki, zas w sktad jej wchodzg mianowani
przez lzbe: jako przedstawiciel Dyrekcji Lasow Panstwowych p. na-
czelnik A. Frohlke, jako przedstawiciel Zrzeszenia wtascicieli laséw
p. dyr. W4k Alkiewicz, jako przedstawiciele przemystu drzewnego
pp. A. Derezinski, W. Fuhrmann i T. Staniewski, jako przedstawiciel
hurtowego handlu drzewnego p. I. Konieczny, jako przedstawiciel
detalicznego handlu drzewnego p. W. Paetz oraz jako przedstawiciele
komisjonerow i posSredniko6w drzewnych pp. Leitgeber i K. Sowinski.

Na pierwszem posiedzeniu komisja ukonstytuowata sie, przyjeta
projekt szematu notowan oraz przeprowadzita notowanie cen za czas
od dnia 1 czerwca do dnia 15 lipca. br. Szemat obejmuje pozycje
drewna sosnowego, debowego, bukowego, olchowego i brzozowego.
Szemat réwniez obejmuje pozycje drzewa opalowego oraz optat za
przetarcie drzewa okrggtego.

Posiedzenia Komisji odbywac¢ sie bedg z reguty w pierwszej po-
towie kazdego miesigéa, w lokalu poznanskiej lzby Przemystowo-
Handlowej, Obrady Komisji sg poufne. Oznaczenie cen zapada
zwyktg wiekszo$cig gtosow, przyczem dla waznosci uchwat konieczng
jest obecnos¢ conajmniej 5-ciu cztonkéw komisji. Ceny ustala sie za
drzewo i wyroby drzewne, zakupione w okregu wymienionej lzby,
loco w|gon stacja nadania (drzewo opalowe: loco las) z wykluczeniem
tranzakcyj eksportowych.

Notowania cen drzewa publikowane bedg m. in. w czasopisSmie
~Rynek Drzewny*“, oraz w ,Biuletynie Informacyjnym lzby Prze-
piystowo-Handlowej w Gdyni.

W SPRAWIE USTAWY O ROZDAWNICTWIE DOSTAW | ROBOT
PUBLICZNYCH.

Ostatnio zostalo zadecydowane, ze ustawa o rozdawnictwie dostaw
i robot publicznych bedzie zrealizowana w niedtugim czasie dekretem
Prezydenta. Nie jest jednak jeszcze pewne, czy to bedzie tylko kro-
ciutka ustawa ramowa w tym rodzaju, w jakim byta wniesiona do
Sejmu we wrze$niu 1931 r., czy tez 'bedzie' to ustawa obszerniejsza,
obejmujgca juz zasady merytoryczne i zastepujgca to rozporzadzenie
Rady Ministrow, ktére wedtug pierwotnych planéw miato byé wydane
na podstawie wspomnianej ustawy ramowej. Wyjasnienie sytuacji
w tym wzgledzie nastagpi jednak prawdopodobnie WwT najblizszym
czasie.
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W SPRAWIE TRAKTOWANIA STRAT BILANSOWYCH W POL-
SK1EM USTAWODAWSTWIE PODATKOWEM.

Zwigzek Przemystowcow w Krakowie odnidst sie do Centralnego
Zwigzku Przemystu Polskiego z prosba o przygotowanie i forsowanie
na najblizszej sesji sejmowej projektu noweli do ustawy o podatku
dochodowym, a to pod katem widzenia strat bilansowych w polskiem
ustawodawstwie podatkowem, ktore strate roku ubiegtego nie uwaza
za pozycje potrgcalng z ewentl. zysku roku nastepnego, jak to miato
miejsce np. w bytej Austrji, a jest obecnie we Francji. Oznacza to
w praktyce, ze opodatkowanie strat i odnos$ny podatek dochodowy
staje sie wtasciwie podatkiem majgtkowym.

W praktyce sprawa sie tak przedstawia, ze przedsiebiorstwo,

ktore np. w bilansie z 31. XII. 1926 r. wykazato strate . . 300.000 zt
za$ w r. 1927 zysk (zysk roku operacyjnego) . . . ... . 200.000 zt
strata per 31. X1 1927 T, 100.000 zt
zaptaci za rok 1927 (na rok podatkowy 1928) podatek do-

chodowy z 200.000 Z 4. 30.000 zt
W roku 1928 wynosi NP. ZY SK i 120.000 zt
mniej reszta niepokrytych strat . ... 100.000 zit
zysk w bilansie per 31. XIL 1928 ....ccccoviieivneiiieseiee e 20.000 zt
Do celéw podatkowych oblicza sie ZYSK .o 120.000 zt
plus zaptacony podatek w roku 1928 j. w. . i 50.000 zit
podatek o d 170.000 zt
wyniesie 40.304 zit
AV okresie 1926—1928 wynosit zatem faktyczny czysty do-

chdéd przedsiebiorstwa ... 20.000 zt
z czego zaptacono zt 50.000 4- 40.304 z ., razem 90.304 zit

podatku, ktéra to kwota podatkowa odpowiada normalnie dochodowi
w kwocie 360.000 zi.

Powyzsze postanowienie jest jedng z wielu przyczyn, dlaczego
w Pplsce akumulacja kapitatow oraz wzmocnienie finansowe z we-
wnatrz przedsiebiorstw, ktdrych substancja zostata w czasie inflacji
mocno nadwerezona, postepuje bardzo powoli.

Analogiczne postanowienie istniato réwniez w ustawodawstwie
francuskiem, ktére jednak w peitnem zrozumieniu sanacji przedsie-
biorstw w okresie poinflacyjnym zostato w drodze modyfikacji usta-
wy budzetowej z 30. XII. 1928 r. ust. 4. § 2. zmienione, przyjmujac
metode t. zw. ,reports deficitaires”.

Odnos$ne postanowienie opiewa:

»Jezeli przedsiebiorstwo, ktére prowadzi prawidtowg i petng bu-
chalterje, poniesie w jednym okresie gospodarczym strate, uwaza sie
te strate jako ciezar, ktéry obcigza nastepny okres gospodarczy i sta-
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nowi pozycje odliczalng od zyskéw, osiggnietych w tym okresie go-
spodarczym. O ile za$ ten zysk nie wystarczy do zupeinego pokrycia
straty, to niepokryta cze$¢ straty bedzie odliczona od zysku osiggnie-
tego w drugim okresie gospodarczym, ktdry nastepuje po okresie
deficytowym, a jezeli wowczas nie bedzie strata pokryta, moze by¢
przeniesiona wolna od opodatkowania do .trzeciego okresu gospo-
darczego".

Przyktadowo zatem strata z r. 1926 .moze by¢ odliczona od zyskdw
osiggnietych w latach 1927, 1928 i 1929 bez opodatkowania i w wy-
padku wyzej przytoczonym nalezatoby zaptacié podatek tylko od zy-
sku zt 20.000 czyli zt 1.540,—, zamiast zt 90.304.

GIELDY

NOTOWANIA KUPCOW ZBOZOWYCH W TORUNIU.
z dnia 28, iipca 1932 r.

Ceiny rozumiejg sie za 100 kg franco stacja zatadowania na Pomorzu,
za otreby franco stacja odbiorcza.

pszenica dworska 128 ft. 22.50 — 23.00
zyto 15.50 — 16.00
maka pszenna 34,00 — 36.00
maka zytnia 30.00 — 31.00
otreby pszenne 11.00 — 12.00
otreby zytnie 1,175 — 1275

reszta notowan bez zmiany.

Ogo6lne usposobienie spokojne.

CENY NASION.

Wedle sprawozdania F-my B. Plozakowski w Toruniu z dn. 25. bm.
Ceny liczg sie za 100 kg. franco stacja zatadowania.

Za ikon. czerw, 120—180 groch polny 22—25
za bon. biatg 160:—220° groch zielony 26—29
za ikon. szwedz. 160—180 bobik 24—26
za fcon, z61itg 140:—160' gorczyce 27—32
za kom. w tusk. 80—90' rzepak 28—30
za inkarnatke 45—55 rzepak latowy 32—38
za przelot 180—200 tubin niebieski 11—13
za rajgras kraj. 45—50 tubin zotty 14—14
za tymotke 24—26 siennie Iniane 28—32
za seradele 19—20 konopie 50—60'
za. wyke tatowa 18+—20 mak niebieski 80'— 100'
za wiczkc zim. 35—45 maik biaty 70—80
za peluszike 21—23 tatarke konsum. 24—26

za groch Wiiktarja 25—27 proso 20—23



30 BIU

BEPAC w GDYNI

LETYN INFORMACYJINY I. P, H. w G. 1952,  Nr. 19

nie zapomnijcie zakupi¢ pamigtki z bursztynu naturalnego
w sklepie fabryki wyrobéw bursztynowych pjolfg ItzeSniaka

przy ulicy
Najpieknie
szy wybor

prawdziwie pieknej i cennej rzeczy za niska cene. — .

Pilerwsza

Tel. 1263

Podjazdowej obok dworca kolejowego w Gdyni
jsze ozdoby dla domu! Najstosowniejsze podarki dla kazdego! Najwiek-
wprost po cenach fabrycznych. Jedyna najlepsza okazja dla zakupu

Gdynska Palarnia ICcswf

Sp. z o. p.

Gdyn|o ul. Leéna

Przedsiebiorstwo Autobusowe w Gdyni Teief. 19-07

Rozktad jazdy

Odjazd ZOPPOT (Kurhaus):

S : 800 845 930 1010 10401100 11201140

linji autobusowej 1200 1220 1240 1300 13201340 1400 420

GDYNIA — ZOPPOT 1440 1500 1520 1540 16001620 16401700

. o 1720 1740 1800 1820 18401900 19201940
Odjazd GDYNIA (Plac Kaszubski): 2040 2100 2130 2225 2330 2430%)

720 800 845 930 ]0°° 1020104° 1100
11-20 1110 12001220 1210 1300 1320 1310
1400 1420 1440 1500 1520 1540 1600 1620

Wozy oznaczone *) kursujg tylko
w niedziele i $wieta. W niedziele

1640 1700 1720 1740 1800 1820 1840 1900 .i dni $wiateczne pierwszy autobus:
1930 2000 2045 2140 2250 2330%*) z Gdyni 8,00 z Zoppot 8,45
Specjalne Warsztaty Samochodowe — rozrusznikéw — naprawa elektrycznych
sygnatéw — akumulatoréow
wtasciciel: Wt Szandrach . ) L .
. A 3 Przedstawicielstwo firmy Swiatowej
Gdynia, A9eje Stowackiego Elektrycznego o$wietlenia ,.Scintilla™
Dom wtasny — Telefon 1907 Oddziat wulkanizacyjny
Wykonywa genera|ne remonty Nowoczesne urzadzenia — Wulkanizacja
samochodéw i motocykli parowa — Naktadanie nowych protekto-
. T o row — Naprawa opon i detek.
Elektrotechnika nawijanie twornikow Fedona dosiuca Gry unietonare

K up ul

Wyroby Krajowe!



