IJULITYM

WYCHODZI 3 RAZY W MIESIACU

ROK I GDYNIA, dnia 12 wrze$nia 1932 NR. 23

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
Referat Prasowy, ui. Swietojariska, tel. 1643.
PRENUMERATA : w kraju kwartalnie 3 zi, zagranice 5 zh
Konto P. K. O. Nr. 204.415. Cennik ogtoszen wysyta sie na zgdanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Tresc¢:
SPRAWA ZASADNICZA
O BEZPIECZENSTWO PORTU GDYNSKIEGO
-YIIl WALNY ZJAZD KUPIECTWA POMORSKIEGO

WIADOMOSCI Z GDYNI
Prace mad rozbudowag portu
Zamorski obroét towarowy w sierpniu
Zegluga Polska
P, T, T, O
Korporacja Battycka
Regularna Kioimumikaioja iz Brazylja
Sprawozdanie frachtéwe
Poidwyiilka ptac robotnikéw portowych
Wazniejsze tadunki
Potozenie igoispoidlaricze Gdyni w sierpniu
Potplwy morskie w sierpniu

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA—GDANSK

Wiadomoséci morskie
Ptoimoc iSkarlbu Rzeszy 'dla Szczecina
Podziat pracy w niemieckiej zegluidize
Interwencja Rizadlu uiemieciklilegio w flocie handlowej
Obnizka optat 'orzeitowych w Kiilomiji
Obroty piontorwe w Hamhu.rgu za sierpien
Spraiwa importu drzewa przez port w Gandawie
Meseiaigierieis iMariitimes
Ruch okretowy w portach witoskich

Naktadem Izby Przem.-Handl. w,Gdyni. — Redaktor odpowiedz. Jozef KunertL.S. C.
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Amerykanska flota handlowa

Kontrakty ma przewdéz drzewia na przyszty sezon

Straty 4w kosztach handlowych w lipcu
WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

W sprawie importu iociwocow wegiersikicih

Spirawa eksportu polsfciegoi pierza idd Standéw Zjeidtoioiczoinych

W sprawie eksportu do Francji wyrobéw hut

Polsiko-finsikie stosunki handlowe

W sprawie eksportu warzyw do Finlandji

W sprawie nalleiznioiscli izataroizomych w Grecji

Sprawa reglamentacji dewiz w Rumunji

Wiaidoimoisai z rynScu bekonowego

Sprawia ruchu telef. miiedlzy Polskg a Afryka P-otud,

KOMUNIKATY
TARGI | WYSTAWY

MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

FIRMY PORTOWE, UPOWAZNIONE DO ZALATWIENIA FORMALNOSCI CELNYCH
W PORCIE GDYNSKIM.

W catej Polsce

zuzyto w ostatnich latach miljony bateryj do lamp kieszonkowych, lamp
domowych, rowerowych i radjowych, wyrobu firmy DABMON

Daimon baterie kieszonkowe |

Daimon baterje anodowe

jak réwniez mokre i suche ogniwa wyrabiane we wtasnej fabryce
w Starogardzie, zaopatrzonej w najnowsze urzadzenia techniczne

Daimon — Baterje

wyrabiane z surowcéw polskich sg towarem krajowym naj-
lepszej jakosci i przewyzszajg wyroby zagraniczne

DAIMON

Polskcs Fabryka Ogniw i Bateryj Spotka z ogr. odp.
Starogard (Pomorze)
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SPECJALNY NUMER

BIULETYNU INFORMACYJNEGO

w jezyku angielskim, niemieckim i francuskim, przeznaczony dla zagra-
nicy, o naktadzie 10.000 egzemplarzy — zawiera¢ bedzie miedzy innemi:
Opis portu gdynskiego
Wykaz firm gdynskich:
armatorskich, maklerskich, spedytorskich, bun-
krowych, shipchandlerskich, przemystowych etc.
Wykaz firm eksportowych i importowych nm Pomorzu.

W zwigzku z powyzszem Redakcja prosi zainteresowane firmy o nadsytanie materjatéw
do numeru specjaln. w formie artykutéw, opiséw przedsiebiorstw, ogtoszen, inseratéw itp.

Sprawa zasadnicza.

Strajk robotnikow portowych i marynarzy, jaki rozpoczat sie w porcie
gdynskim dnia 29 sierpnia, zostal wywotany przez Zwigzek Zawodowy
Transportowcéw. Jedynie ze wzgledéw solidarnosci robotniczej przytg-
czyty sie do strajku takze Polski Zwigzek Zawodowy i Gdyrnski Oddziat
Zwiazku Zwiagzkéw Zawodowych.

Aczkolwiek ze strony Zwigzku Zawodowego Transportowcéw poda-
wano jako jedyng przyczyne strajku podioze lokalno-ekonomiczne, — mia-
nowicie tendencje do obnizki ptac, zdaje sie nie ulegaé watpliwosci, ze
pewng role odgrywaty tu réwniez wptywy zagraniczne. Strajk ten przypadt
bowiem na okres strajku w portach holenderskich i nastrojow strajkowych
w Gdansku. Szczeg6lnie widoczny byt wpltyw ten wsréod marynarzy za-
t6g statkdw zagranicznych, ktére otrzymywatly instrukcje od swoich cen-
trali. Nawet obecnie, po ukonczeniu strajku, zachodzg proby blokowa-
nia statkdw polskich w portach Szwecji i Norwegji.

Strajk robotnikéw portowych trwat do 4, a marynarzy do 5 wzglednie
6 wrze$nia. Dzieki energicznej akcji samopomocy podjetej przez zainte-
resowane sfery portowe, nie przyniést on jednakze wiekszych strat. Prze-
tadunek najwazniejszych artykutéw jak wegiel, bawetna i bekony odbywat
sie prawie normalnie, chociaz zabezpieczenie chetnych do pracy z powo-
du braku ogrodzenia portu nastreczato sporo trudnosci.

Sprawa nieprzerwanego funkcjonowania portu gdynskiego jest w dzi-
siejszej sytuacji, gospodarczej zagadnieniem o tak zasadniczem i doniostem
znaczeniu, ze zarowno wtadze jak i portowe sfery gospodarcze nie moga
przejs¢ do porzadku nad ostatnim strajkiem. Niewatpliwie dgzy¢ one beda
do stworzenia w porcie odpowiednich warunkéw tak w dziedzinie socjalnej,
jak i samopomocy, aby praca naszego portu nie byta w przyszto$ci nara-
zona na nowe niebezpieczeAstwa.

Sprawie tej posSwiecimy jeszcze wiecej uwagi w naszym ,Biuletynie

Informacyjnym™.
REDAKCJA.
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O bezpieczenstwo portu gdynskiego.

Codopiero zakonczany strajk w porcie gdynskim wysungt zno-
wu na plan pierwszy zagadnienie bezpieczenistwa portu. Zagadnienie
to jest przedmiotem zainteresowania wszystkich czynnikéw porto-
wych od samego powstania portu.

Zajmowata sie nim miedzy innemi w roku 1931 Tymczasowa Ra-
da Portowa, ktéra w specjalnie wytonionej ze swego grona Komisji
Bezpieczenstwa, opracowata zasady wspdtdziatania obydwu wtadz
administracyjnych, powotanych do utrzymania bezpieczenstwa i po-
rzgdku w porcie, mianowicie Policji PanAstwowej i Kapitanatu Portu.

Na forum Tymczasowej Rady Portowej uzgodnili reprezentanci
wtadz administracji politycznej i portowej tymczasowe zasady wspot-
dziatania w zastepstwie brakujgcego dotychczas rozporzadzenia wy-
konawczego, ktéore w my$l 8 .16 rozporzgdzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 6. IlIl. 1928 r. , O organizacji i zakresie dziatania
wtadz marynarki handlowejl' winno wustali¢ wspoétdziatanie wtadz
administracji politycznej z wtadzami portowemi w zakresie bezpie-
czenstwa i porzadku publicznego w porcie.

Poniewaz ustawodawstwo polskie oddaje stuzbe bezpieczenstwa
publicznego na catym obszarze Rzeczypospolitej Polskiej Policji Pan-
stwowej. jest Policja Paristwowa takze jedynym organem bezpieczen-
stwa publicznego w porcie gdynskim; dlatego tez nie trudno byto zna-
lezé, mimo brasu codopiero wymienionego rozporzgdzenia wykonaw -
czego, modus vivendi, do rozdzielenia kompetencji obydwu wtadz
w ten spos6b, ze Policja PaAstwowa utrzymuje bezpieczeAstwo pu-
bliczne w porcie, podczas gdy funkcje administracyjno-porzadkowe
nalezg do kompetencji Kapitanatu Portu.

W tej dziedzinie wiec istnieje od kilku miesiecy formalne pro-
wizorium, ktére uregulowalo tg cze$¢ zagadnienia bezpieczenstwa
i porzgdku w porcie w spos6b zadawalniajacy.

Inaczej przedstawia sie druga cze$¢ zagadnienia bezpieczenstwa
i porzadku publicznego w porcie, mianowicie sprawa zamkniecia resp.
ogrodzenia portu. W tym wzgledzie istnieje konkretny projekt za-
projektowany przez Pana Prezesa Korzona na Komisji Bezpieczen-
stwa Tymczasowej Rady Portowej, ktéory przewiduje podziat obec-
nie istniejagcego portu na cztery czesci, mianowicie:

1. Port weglowy z nabrzezami: szwedzkiem, Slaskiem i duriskiem

2. port pasazerski z nabrzezami: pilotowem, francuskiem i ho-

lenderskiem;

3. port drobnicowy — nabrzeza polskie i rotterdamskie;

4, stacja kolejowa przetokowa Gdynia-Port.

P6Zniej w miare postepu rozbudowy portu nalezatoby ogradzad
kazdg cze$¢ portu, stanowigcg odrebng catos¢, jak np. port wolnej
strefy, port przemystowy, port rybacki itd.

Projekt ten spotkatl sie z ogdlnem uznaniem, jednakowoz spra-
wa nie ruszyta z miejsca.

Niezaleznie od akcji przeprowadzonej na terenie Tymczasowej
Rady Portowej ztozyta Rada Interesantow Portu w Gdyni w dniu
7. VIII, 1931 r. Departamentowi Morskiemu Ministerstwa Przemystu
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i Handlu memorjat, ktdrego wnioski streszczajg sie w nastepujgcych
punktach:

1. Konieczno$¢ wydania przez witadze centralne:

a) decyzji w my$l § 153 rozp. Prezydenta R. P. z dnia 6. IlI,
1928 r. ,,O0 Policji Panstwowej", jakg nazwe winna mie¢
dotychczasowa Policja Portowa;

b) rozporzadzenia wykonawczego w mys$l § 16 rozp. Prezy-
denta R. P. z dnia 22. Ill. 1928 r. ,,O organizacji i zakresie
dziatnia wtadz marynarki handlowej" w tym sensie, aby
stuzba bezpieczenstwa w porcie zostata oddana specjal-
nej jednostce Policji Panstwowej, dziatajgcej wedtug
instrukcji Kapitanatu Portu.

2. Koniecznos¢ jaknajspieszniejszego ogrodzenia portu i urzg-

dzenia wejScia do niego w kilku kontrolowanych punktach.

Mimo tych staran sprawa ogrodzenia portu znajduje sie na
martwym punkcie. Wprawdzie istnieje kilkaset metréw betonowego
parkanu od strony S$rédmieScia i szosy do tuszczarni, jednakowoz
zakrywa on tylko cze$¢ portu i tylko od jednej strony. Natomiast
od strony Grabéwka, Chylonji i Oksywia jest port zupeinie otwarty.
Nawet na odcinku oparkanionym od strony Sré6dmiescia sg wejscia
na teren portu zupetnie niekontrolowane, tak, ze z punktu widzenia
zamkniecia portu dla os6b niepowotanych nie daje istniejgcy par-
kan zadnych powazniejszych mozliwosci.

To tez w czasie strajku w porcie gdynskim musiato bezpieczen-
stwo pracujgcych w porcie by¢ zagwarantowane kordonem policji,
co wymagato nadzwyczajnego i kosztownego wysitku ze strony wtadz
bezpieczeAstwa w formie utrzymania w tern miejscu duzej ilosci je-
dnostek policyjnych. Gdyby port byt zamkniety, wystarczytaby dla
ochrony bezpieczenstwa pracujagcych znacznie mniejsza ilos¢ policji.

Dyskutowanie technicznej strony zagadnienia, mianowicie pro-
jektu podzielenia portu na poszczegdlne, grupy wzglednie tez ogro-
dzenia catego terenu portowmgo jednym wielkim parkanem, przy
ktorym wejscia bedg kontrolowane przez straznikow portowych, jest
zagadnieniem osobnem. Natomiast jest dzisiaj aksjomatem, nie ule-
gajacym zadnej dyskusji, ze ogrodzenie portu jest kwestjg palaca
i z punktu widzenia bezpieczenstwa i porzagdku ppblicznego w por-
cie czynnikiem decydujgcym.

W prowadzenie w czyn zasady, ze w porcie winni przebywm¢
tylko ci, ktérzy majg tam co$ do czynienia i oczyszczenie portu z ele-
mentu ,spacerujagcego” wysuwa sie na plan pierwszy zagadnien por-
tu gdynskiego. Dr. B. K.

X1l Walny Zjazd Kupiectwa Pomorskiego.

Sezon jesienny w pomorskiej pracy organizacyjnej rozpoczyna
corocznie Walny Zjazd Delegatow Zwigzku Towarzystw Kupieckich
na Pomorzu — organizacji naczelnej pomorskiego kupiectwa. Zna-
czenie tegorocznego — z kolei trzynastego Zjazdu bedzie tern wie-
ksze, ze przypada on w roku pod wzgledem gospodarczym najciez-
szym i najtrudniejszym. Zjazd nietylko zrobi przeglad pracy Zwigz-
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kowej, ktorej zasieg rozszerza sie rokrocznie powaznie, ale ustosun-
kuje sie wogoOle do catoksztattu przezywanego kryzysu i Srodkdéw
zaradczych, ktore sg juz stosowane i ktore, zdaniem kupiectwa, sto-
sowacby nalezato.

Jak wiadomo miedzy teorjg a praktykag sa czesto rozbieznosci
i Sledzac rozne miedzynarodowe konferencje na temat rozwigzania
kryzysu Swiatowego, ma sie wrazenie, ze przeciez zamato sie mysli
kategorjami codziennego dnia, zamato stucha sie tych, ktérzy w ogniu
walki kryzysu i na wtasnej skorze kryzys ten najbardziej odczuwaja.
Jezeli wspomnie¢ dawne zjazdy zwigzkowe z przed laty, to znajdu-
jemy potwierdzenie powyzszej tezy, gdyz wiele stosowanych obec-
nie Srodkéw zaradczych, zjazdy kupieckie juz dawno i z wielkiem
przewidywaniem rozwoju wypadkdw zgtaszaty, jako swoje wnioski.
Niestety — nie miato kupiectwo postuchu i duzo czasu stracono, az
dopiero twarda rzeczywisto$¢ zmusita do czesto opo6znionych zabie-
géw. 'Handel pomorski duzo ucierpiat, moze najbardziej zostat do-
tkniety, gdyz zubozat w kapitat obrotowy i zmuszony zostat do zwe-
zenia swego zasiegu i do zmniejszenia warsztatow pracy, — zwie-
kszyt bezrobocie, a zmniejszyt site podatkowa i dochody dla Skarbu
Panstwa.

Nie wolno nam jednak zatamywaé¢ ragk. Musimy wierzy¢, ze
gtos Zwiagzku znajdzie postuch, bo dyktowany jest pragnieniem wy-
zwolenia handlu i zycia gospodarczego z pet kryzysu ku spokojnej
pracy tworczej.

Dlatego, jak zwykle stucha¢ bedzie spoteczenstwo z zaintereso-
waniem gtosu tegorocznego zjazdu delegatéw. Zjazd odbedzie sie
9 pazdziernika w Chojnicach. Ze wzgledu na powage czasu i 0szcze-
dnosdci odstgpiono i w tym roku od czeSci reprezentacyjnej, rezer-
wujac caty czas tylko dla wewnetrznych obrad.

WIADOMOSCI Z GDYNI

PRACE NAD ROZBUDOWA PORTU W SIERPNIU.

Roboty morskie: Ustawiono 110 m. b. skrzyn fundamentowych
molo potudniowego oraz nadbudowano 82 m. b. $ciany nadwodnej
w Il. basenie wewnetrznym.

Robot czerpalnych wykonano okoto 3000 m3 w Il. basenie we-
wnetrznym.

Roboty drogowe: Na ul. Mostowej wykonywano w dalszym cig-
gu budowe nasypu oraz odarniowanie skarp, przyczem ukonczono
nasyp miedzy 3 i 4 wiaduktem. Na drodze Okreznej wykonywano
brukowanie jezdni oraz uktadanie chodnikow przy wiadukcie Nr. 1
Budowe rd. W arsztatowej na odcinku od ul. Centralnej do warsztatow
U. M. ukonczono catkowicie i otwarto na niej ruch. Ukonczono bru-
kowanie i uktadanie chodnikéw na ul. Sledziowej oraz czeéciowo za-
brukowano plac przy nabrzezu Rybnem na przedtuzeniu ul. Sle-
dziowej.
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Budowa wiaduktéw: Ustawiano w dalszym ciggu rusztowania
pod budowe wiaduktu Nr. 4.

Budowa magazynow: W magazynie Zeglugi Polskiej wykonano
sklepienia dachowe zelbetowe; ukoriczono catkowicie ulepszone na-
wierzchnie ramp magazynow Nr. 1i 3; przy budowie hali $§ledziowej
wykonano bankiety i fundamenty pod catym budynkiem; w maga-
zynie tranzytowym wykonano catkowicie wykopy pod fundamenty
oraz cze$¢ taw zelbetowych.

Fundamenty pod dZwigi: Na nabrzezu Stan6éw Zjednoczonych
wykonczono catkowicie fundamenty na diugo$ci magazynu bawetnia-
nego.

ZAMORSKI OBROT TOWAROWY W SIERPNIU 1932 R.

Zamorski obrét towarowy w porcie gdynskim w miesigcu sier-
pniu b. r. wprawdzie nie osiegnagt cyfry miesigca poprzedniego, je-
dnakze nie o wiele jest od niego mniejszy. Caty obrét zamorski wy-
niést w miesigcu sierpniu 456.746,5 t. (w lipcu — 477.094,0 t.). Ten
stosunkowo niewielki spadek ttumaczy sie mniejszg nieco iloScig wy-
wiezionego wegla. Calty wywoz zatem wyraza sie cyfrg 409,158,2 t.
wobec 436.628,0 t. w lipcu. Natomiast przywdéz w sierpniu jest i wie-
kszy od lipcowego i bardziej zrézniczkowany. Wynosi on 47.588,3 t.
wobec 40.466,0 t. w miesigcu porzednim. Cyfry obrotu gtowniej-
szych towardéw przedstawiajg sie nastepujaco:

Import (w tonach) Eksport (w tonach)
owoce Swieze 218,5 ryz wytuszczony - 181,8
owoce suszone 49,9 maka ryzowa 288,1
s6l potasowa 975,0 cukier .292,5
kawa, kakao, herbata 284,2 bekony ,981,7
tyton 277,9 wedliny 686,8
napoje alkoholowe 71 masto 5,0
ryby mrozone 19 jaja 2729
Sledzie solone 0,8 makuchy 140.0
fosforyty 4.159,0 stupy telegr. i bale .340.6
zuzle Thomasa 10.006,0 deski i taty 935.2
tluszcze zwierzece surowe 39,0 cement 30.0
skdry 346,7 wegiel (eksportowy) 367.801.5
kamienie brukowe 139,0 wegiel bunkrowy 12.595,5
oleje 81,1 koks 1.950.0
zywica 22,5 sole potasowe 2,,800,0

asfalt 0,7 nawozy azotowe (siarczan
kauczuk 26,8 amonu) 3.048.0
wyroby gumowe 35,0 cynk 597.8

saletra 10.5 wyroby metalowe (rury
rudy zelazne 7.729,0 zeliwne art. kan.) 132.9
piryty 2.225,0 wyroby widkniste 251.6
zelastwo (ztom) 15.470,4 celuloza 897.1
miedz 3,0 wyroby gumowe 103,8
Wyroby metalowe (stalowe bisulfat sodu 202.3
i zelazne) 59,8 weglik wapnia (karbid) 26,8

maszyny, aparaty iich cze$ci 55,1 chlorek wapnia 34.0
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samochody i ich czesci 14,7 chlorek magnezu 10,7
Eapier 378,4 rbdzne 551,6
awelna 3.755,6
juta 139,3
len i konopie 24,5
sizal 20,8
wetna 336,6
jelita 307,5
rézne 387,0
Razem 47.588,3 Razem 409.158,2

Na wzrost importu ztozyty sie gtdwnie znaczne transporty zio-
mu zelaznego — 15.470,4 t. wobec 7.882,7 t. w lipcu, pirytéw — 2.225,0 t.,
fosforytow — 4.159,0 t., zuzli Thomasa — 10.006,0 t. pierwsze w tym
roku transporty rudy zelaznej — 7.729,— t. i najwieksze dotychczas
ilosci baweiny — 3.755,6 t. wobec 1.893,7 t. i jelit — 307,5 t. wobec
249 t. w lipcu. W wywozie natomiast nastagpit spadek wegla o ca
20 tysiecy ton — 367.801,5t. wobec 387.650,5 t. w. miesigcu poprzednim
i cukru — 1.292,5 t. wobec 6.422,5 t.; koks, siarczan amonu utrzymaty
sie mniejwiecej w normach zesztego miesigca — natomiast znacznie
wzrosty cyfry eksportu drzewa (stupy telegraficzne i bale) — 9.340,6 t.,
soli potasowych — 2.800,— t., celulozy — 897,1 t. wobec 1252 t. w lip-
cuijaj — 1.2729 t. wobec 317,— t.

Ruch statké6w w sierpniu w pordéwnaniu z lipcem wprawdzie
zmniejszyt sie ilosciowo, jednak pod wzgledem tonazu utrzymat sie
w normach miesigca zesztego. Zawineto do portu 324 statkow (w lip-
cu — 346) o pojemnosci 255.876 (257.441) t. r. n. Wyszto natomiast
327 statkdw (w lipcu 343) o pojemnosci 262.439 (254.676) t. r. n.

Wedtug poszczegdlnych bander ruch statkbw w miesigcu sierp-
niu przedstawiat sie nastepujgco:

Na wejsciu Na wyjsciu

statkow n. r. t. statkéw n. r.t
Polska 43 60.506 48 66.819
W. M. Gdansk 12 576 15 2.326
Anglja 3 3.253 3 7.253
Czechostowacja 1 103 - -
Danja 39 28.959 38 28.277
Estonjg 8 5.113 6 4.133
Finlandja 15 8.540 16 9.367
Francja 1 813 1 813
Grecja 1 4.226 2 8.452
Holandja 6 2.440 5 2.115
Fitwa 1 585 1 585
totwa 5 4.718 6 3.439
Niemcy 54 28.847 55 29.033
Norwegija 19 13.495 20 17.269
Stany Zjecln. Am. 3 9.773 3 9.773
Szwecja 112 78.533 108 72.785
Wegry 1 1.396 - -

Razem 324 255.876 327 262.439
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Pierwsze pie¢ miejsc zajety, jak i w zesztym miesigcu, kolejno
bandery: szwedzka, polska, niemiecka, dufAska i norweska. Szo0ste
miejsce w sierpniu zajeta natomiast bandera Stanéw Zjedn. Am. a nie

Anglji, jak w lipcu.

Ruch pasazerski w sierpniu byt bardziej ozywiony niz w lipcu,
na co gtéwnie ztozyty sie wycieczki turystyczne po Battyku i Morzu
Potnocnem oraz ruch wycieczkowy Polakow amerykanskich. Przy-
jechato w sierpniu do Gdyni 3.028 oséb (w lipcu 1.907) w tern 2.170
os6b stanowity wycieczki. Wyjechato — 2.654 os6b (w lipcu 1.603),
z czego 2.074 osoby przypada na wycieczki.

L,ZEGLUGA POLSKAG®G

Trampy .Zeglugi Polskiej“ przewiozty w sierpniu ogdtem 46.185
ton, z czego 27.893 ton w wywozie z Polski, 6.716 ton w przywozie
do Polski oraz 11.576 ton w przewozie miedzy portami zagranicznemi.
W eksporcie z Polski przewieziono wegla 13.027 ton, drzewa 5.756 ton,
soli potasowych 8.070 ton i zboza 1.040 ton. W imporcie przewiezio-
no 2.700 ton tomasowki, 1.162 ton ztomu, 2.854 ton rudy, za$ miedzy
portami zagranicznemi przewieziono wegla 5.305 ton i kosku 6.271 ton.

Trampy ,Zeglugi4 odbyty 19 podrdzy, odwiedzajac nastepujace
porty: Gdynie, Gdansk, Amsterdam, Gandawe, Londyn, Ostende,
Aarhus, Emden, Malmo, Gustavshoeg, Aatborg, Ronnskiir, Luloe, Rot-
terdam, Grangemouth, Odensee, Antwerpje i Portershavn.

Na linjach regularnych ,Zeglugi4przewieziono w sierpniu 0g6-
tem 7.331 ton, z czego 5.674 ton w eksporcie i 1.657 ton w imporcie do
Polski. Odbyto ogétem S podrézy, zawijajagc do portow w Gdyni,
Gdansku, Tallinnie, Wyborgu, Helsingforsie, Rotterdamie i Antwerpji.

LJP.T.T.O*

Statki linji Gdynia—Ameryka odbyty w sierpniu 2 podro6ze
do Ameryki, z Ameryki do Europy 1podréz. Oprécz tego statki przed-
siebiorstwa odbyty 3 wycieczki na Morze Pétnocne, do Anglji i Fran-
cji oraz do Kopenhagi. Pasazer6w przewieziono do Ameryki 818,
z Ameryki do Europy 607. W wycieczkach uczestniczyto 1.703 os6b.
Towarow przewieziono do Ameryki 133,5 ton, z Ameryki do Europy
102 t.; poczty przewieziono do Ameryki 734 workéw, a z AmeryKki
do Europy 518 workow.

JMorskie Oko" -

Najwytworniejsze kino dzwigkowe wy-

Gdyr“a m i $wietla codzien najnowsze szlagiery
PRZY POMOSCIE B
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~KORPORACJA BALTYCKA.

Statek ,Baltonia" Polskiej Zjednoczonej Korporacji Battyckiej
(Polisti United Baltic Corporation) przewiézt w miesigcu sierpniu
2 473 ton towardw, z czego 2.221 ton w eksporcie a 252 ton w imporcie.
W eksporcie znajdowato sie 1.577 ton bekon6w, 500 ton jaj, 46 ton
manufaktury i 10 ton ryzu. Reszte stanowita inna drobnica. Na im-
port sktadaty sie gtdwnie towary kolonjalne.

REGULARNA KOMUNIKACJA Z BRAZYLIJA.

Lloyd Brazylijski, planujgcy utworzy¢ regularng komunikacje
miedzy Gdynig a portami Brazylji, uruchomit na linji tej dalszy sta-
tek ,Cabedello”. Przybedzie on do Gdyni okoto 18 wrzesnia rb.
Blizszych informacyj o terminie odjazdu statku z Gdyni udziela lzba
Handlowa Polsko -Brazylijska w Warszawie, Krakowskie Przed-
miescie 58/1.

SPRAWOZDANIE FRACHTOWE ZA MIESIAC SIERPIEN 1932 R.

Wegiel:

Frachtowanie wegla utrzymywato sie w sierpniu na poziomie
miesigca poprzedniego. Wiekszos¢ eksportu, jak zwykle, byta kiero-
wana do Szwecji, Norwegji i Finlandji. llosci wywiezione do innych
panstw importujacych nasz wegiel jak Francja, Belgja i Holandja,
nie wykazaty zadnego ozywienia. Zanotowac¢ natomiast nalezy kilka
tadunkow wegla wystanych do Irlandji. Eksport do Wtoch i Danji
utrzymat sie ré6wniez na normalnym poziomie. Jako stawki orjenta-
cyjne nalezy uwazac:

3000 ton Stockholm sh4/— 3500 ton Helsingfors sh 3/9

2600 ton Malmo Kr. 3.75 2500 ton Amsterdam sh 5/6

2800 ton Oslo sh 4/9 2200 ton Rouen sh 6/6
22/2500 ton Aarhus sh 4/6

Tomasyna:

Nalezy zauwazy¢ w miesigcu sprawozdawczym ozywienie w frach-
towaniu tomasyny; stawki wahaty sie w zaleznos$ci od wielkos$ci ta-
dunkéw od mk. 4,70—4,85 za tone. Tomasyne sprowadzano gtdéwnie
z portow belgijskich: Antwerpja i Gandawa. +tadunki tomasyny po-
zwolity na otrzymanie dla statkéw polskich frachtéw powrotnych
z zachodniej Europy.

Zboze:

Frachtowanie zboza w miesigcu sierpniu doznato znacznego ozy-
wienia z powodu koniecznos$ci eksportowania starych zapasow.

n . - 7
"PANTARE| S, AL Przetadunek wszelkiego rodzaju towaréw

. masowych i drobnicowych. — Miedzynarodo-
Powszechne Zaklady Magazynowe i Transportowe we ekspedycje kolejowe i morskie. — Clenie.
w Gdyni Witasne sktady tranzytowe wolnoctowe w

20 . porcie o powierzchni ca. 6000 m2 na Nabrzezu.
Zastepst:jlvda_mi kraJL('j |,z|?gran|cq. Piwnice dla fatwopsujacych sie towarow. —
Oddziat w Gdansku. Dom sktadowy-publiczny. — Warranty — Inka-

Tlgr. LPANTAREI". Tel. 16-36 i 16-37. so. —Asekuracja. — Oferty i kalk. na zadanie.
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Zboze frachtowano do Belgji po stawce sh 4/— w ztocie, do Ho-
landji po Hfl. 2,60, do Danji po stawce sh. 5/3 do 6/6 zaleznie od por-
tOw przeznaczenia.

Drzewo:

Frachtowanie drzewa w sierpniu byto troche wiecej ozywione. Frach-
towano tadunki DBB na nastepujgcych warunkach:
do Francji: Rouen 24/— zt za Std.; Bordeaux 28/— z}. za Std.
Anglji: London 28/— do 29/— z}. za Std.
Holandji: Hfl. 14,50.
Belgji: sh. 21/— zt.
Nalezy zanotowaé¢ w miesigcu sprawozdawczym ograniczong ilos¢
tadunkow drzewa do Francji, do czego przyczynit sie brak licencyj
importowych.

Siarczan amonu:

W ubiegtym miesigcu zafrachtowano kilka tadunkdéw siarczanu
amonu, z czego kilka powazniejszych tadunkow wystano do Hiszpanji
po stawce 10/— (dziesie¢) za tone.

Jako charakterystyke rynku frachtowego za ubiegty miesigc na-
lezy podac¢: ozywienie i wieksze zainteresowanie; obroty zostajg
mniejwiecej w granicach poprzednich miesiecy.

PODWYZKA PLAC ROBOTNIKOW PORTOWYCH.

Podczas konferencyj, odbytych przez przedstawicieli pracodaw -
coéw portowych z czynnikami rzadowemi w sprawie strajku, zgodzit
sie Zarzad Zwigzku Gdynskich Spedytoré6w Portowych na podwyzke
ptac w wysokosci 5%, dajagc tern samem dowdd swej dobrej woli
w stosunku do robotnikéw portowych.

Od dnia 1wrze$Snia wynoszg zatem stawKki:

przy przetadunku wegla i towar6wmasowych — zt 1,16 za godz.
przy przetadunku ztomu — z+ 1,21 za godz.
przy przetadunku drobnicy — z+ 1,31 za godz.
przy przetadunku mat. wybuchowych i zragcych — 1z} 1,57 za godz.

WAZNIEJSZE tADUNKI.

Sierpien w dziedzinie obrotu towarowego przyniost kilka nie-
spodzianek: przyszedt z Z. S. S. R. pierwszy transport jelit solonych
w ilosci 235 t, i skor — 85,1 t.; nadeszto poraz pierwszy 20,5 t. sisalu
(wtékna pewnego gatunku agaw) w tern 53 t. z Anglji i 155 t. z Jawy;
wyszty pierwsze transporty wegla polskiego do Irlandji w ilo$ci 5.845 t;
nadszedt na S/S ,Trolleholm™ najwiekszy dotychczas transport ba-

»B OSSMINEI ODDZIAL.

Sp. 2 ogr. odp.

W arszaw a VYSGEYlNl

Aleje R6z nr. 2 ) u. szkolna
Towarzystwo przemystu drzewnego (wtasne leal' eks ed C Jny | hand|0vvy
eksploatacje lesSne — tartaki — beczkarnia) ekgpea/y Ja mOI'Ska
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weiny amerykanskiej w ilosci 8.080 bel. Zawingt poraz pierwszy do
portu gdynskiego statek wegierski S/S ,,Badaesony“ po siarczan amo-
nu dla Hiszpanji.

POLOZENIE GOSPODARCZE GDYNI W MIESIACU SIERPNIU.

Potozenie gospodarcze w sierpniu pozostato bez zmiany.

W miesigcu sprawozdawczym zaprotestowano w Gdyni: 851 szt.
weksli krajowych na sume zi 249.250,73, 7 szt. weksli zagranicznych
na sume zt 2.306,04, ogotem 858 sztuk weksli na zt. 251.557,77.

W stosunku do poprzedniego miesigca protesty obnizyty sie za-
tem o 12 sztuk, sumarycznie natomiast wzrosty o zt. 8.792,80.

Skup walut i dewiz przez 5 miejscowych instytucyj kredyto-
wych w miesigcu sierpniu wyrazat sie rGwnowartosécig ca zt. 3.910 tys.
z czego na Oddziat B. G. K. w Gdyni przypada zt. 1.870 tys.

W powiatach kaszubskich obserwowano dalszy nieznaczny od-
ptyw wkiadow. W Oddziale B. G. K. w Gdyni suma wktadow alv
obnizyta sie w sierpniu o zt. 175 tys. do sumy z} 4.049 tys.

W yptacalnos$é rolnikéw nie doznata poprawy z powodu trudno-
§ci zbytu ptodow rolnych.

Zatrudnienie w przemysS$le byto nadal dos$¢ stabe.

Obroty w handlu ziemioptodami ozywity sie nieco przy stabej
tendencji cen.

Rejestry Panstwowych Urzedow PosSrednictwa Pracy w Gdyni
i Tczewie wykazatly nastepujacy stan bezrobocia po dziehA 31 sierp-
nia 1932 r.:

wokregu gdynskim 1.854
» » wejherowskim 955
» ” tczewskim 1.592

razem 4.401

(po dzien 31 lipca br. 4.418 o0s6b).

POLOWY MORSKIE W SIERPNIU.

Poczatek miesigca nie przynidost zmian w potowach. Bytly one
nadal dos$¢ stabe we wszystkich obwodach, chociaz pogoda sprzyjata
wyjazdom rybakéw na morze. Dopiero od potlowy miesigca zdobycz
ryby nieco sie zwiekszyta, ale byta nierobwna. W niektore dni do-
bra — w inne znéw odczuwat sie zupetny brak ryby.

Ogdlna ilos¢ zdobytej ryby zwiekszyta sie nieco w pordéwnaniu
z lipcem, wskutek lepszych nieco potowo6w storni i wegorzy. Inne ry-
by nie wykazaty wiekszych zmian. Natomiast wartos¢ potowodw
zmniejszyta sie znow wskutek dalszego spadku cen na ryby. Wysta-
wienie wiekszej ilosci wiecierzy na wegorze dotychczas nie przynio-
sto poprawy potowow tej cennej ryby, bedacej obok tososia podsta*
wa zarobkdw rybakdw potwyspu.

Zaczetly pokazywaé sie Sledzie w ilosci niewielkiej.
W ciagli miesigca sierpnia ztowiono ogétem 197.580 kg. ryb, war-
tosci 75.000 zt., z czego:
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kg. wartos¢ w zh

troci 290 725,—
storni 120.860 24.172,—
zimnicy 8.290 1.245,—
gtadzicy 650 130,—
skarpi 9.640 3.856,—
$ledzi morskich 4.990 5.988 —
wegorzy 13.630 20.445.—
wattuszy 16.250 4.875,—
wegorzyc 17.660 7.064,—
sieji 40 72,—
szczupakow 2.620 4.716,—
okoni 1.230 984 —
ptotek 1.430 1.144 —

razem 197.580 75.416,—

Z ogdlnej ilosci 197.580 kg. ryb, ztowionych w sierpniu br.,
6.000 kg. sprzedano do wedzarn miejscowych, wywieziono do Gdan-
ska 110.380 kg. i sprzedano na rynku miejscowym 81.200 kg.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW GDYNIA—GDANSK.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiflsabfahrten ab Gdynia u. Danzig

(Zmiany zastrzezone: — -Sailings suhjecL to cihiange without notice —
Amderiungen vorbehalten).

Do portéw battyckich — Tallinn — Wyborg — Helsingfors
Baltic Ports — Tallinn — Yiborg — Helsingfors

»Zegluga Polska” S. A. — P. A. M.
S/S Picsieiidlon — iz Gdynii -13. IX. »— @ iGdiainislka 16, 1X,
S S Slagsk — iz Gdyni 20. IX. — z Gdanska 24. IX.
S/S iPoiseiidioin —ez Gdyni! 27. IX. — iz Gdanska m, X,
S/S 'Cieszyn —ez Gdyni 4. X, — z Gdiansika 8. X.
S/iS Pioiseaidlon — z Gdyni 11, X. — z Gdiansika 15. X,

Do Rotterdamu — Rotterdam

.Zegluga Polska™ S. A. — P. A. M.
S/S Tczew — 13. IX, iz Gdynii — 16. iIX. z Gdanska
S/S Cieszyn — 20. IX.z Gdynii =23, I1X. z Gdanska
iS/iS Tczew — 27. -IX iz Gdynii — 30. 'IX. z Gdanska

S/S Slask —m4, X.z Gdyni — 7, X. iz Gdanska
S/S Tczew — 11, X. z Gdyni — 14. X, iz Gdanska
Ferdynand Prowe, Gdynia
-S/S Ibiils — 12. IX. z Gdyni — 14. IX. iz Gdanska
S/S Rheia —= 15. IX. iz Gdyni — 17, IX. iz Gdanska
,S/S Stella 19. IX z Gdyni —e21. ilX. iz Gdiansika
S/S Forelle 22. IX. iz 'Gdynii — 24. IX. iz Gdanska

S/S Fortunia 26. (IX. z Gdyni —28. IX, z Gdanska
S/S Pboieibius 29, 1X. z Gdyni = 1. X. z Gdanska
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PORTY SZWECKIE — PORTY NORWESKIE — MORZE SRODZIEMNE —

MAROKO — HISZPANJA — PORTUGALJA — PORTY ANGIELSKIE —
PORTY GOLFU

Gdynia — BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD. — Gdansk

ul. Portowa —aTelef. 12-30 Hundegasse 89 — Telef. 22541

Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polska” S. A. — P. A. M.

S/S Cieszyn 20. ;IX. z Gdyni — 23, IX. z Gdanska
S/S Slask 4, X. z Gdyni — 7. X. z Gdanska

S/S Cieszyn 18. X, z Gdynli — 21, X, z Gdanska
S/S Slask 1. Xl. iz Gdyni — 4, Xl. z Gdanska

Ferdynand Piowe, Gdynia
S/S lbiis 12. IX. z Gdyni —a14. IX. z Gdanska
S/S Forelle 22, IX. z Gdyni — 24, I1X. :z Gdaniska
- S/iS lbiis 3. X. z Gdyni — 5, X. z Gdanska

Do Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Gdynia
S/S Jmdals ,Elfven 13. IX. z Gdyni — 17. IX. z Gdanska
S/S Guientiheir Rnss 20. IX. z Gdynli — 24. 1X. z Gdanska
S/S Viictoir 27. IX. z Gdyni — 1. X. z Gdanska
S/S Lotfar 4, X. z Gdynii —a8. X. z Gdanska

Do Bremy (Bremen)
Ferdynand Prowe, Gdynia.
S/S Fiortiuina 12. IX. z Gdyni — 17 IX. z Gdanska
S/S Najade 19. IX. z Gdynii — 24. 1X. z Gdariska

S/.S iMercur 26, IX. mGdynii — 1, X. z Gdanska
S/iS Fioirtama 3. X. z Gdyni — 8. X. z Gdanska

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow, Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
S/S Wartsiziama 14. I1X. z Gdanska — 15. IX. z Gdynli
S/S Wanszaiwia 28. IX. z Gdanska — 29. IX. z Gdynli
Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(iPolish United Baltic Corporation)

S/S Baltonia 20 IX. iz Gdanska — 22. IX. iz Gdynli
S/S Baltonia 4, X. z Gdanska — 6, X. iz Gdynli
S/S Baltonia 18 X. z Gdanska — 20. X. z Gdyni

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

S/S Lwoéw 14, 'IX. z Gdanska — 15. IX. z Gdynii
S/S tulblliln 21. IX. z Gdanska =a22,. IX, iz Gdyni
S/iS Lwoiw 28. IX. z Gdlansika — 29, IX, z Gdynii

NOWY YORK — FILADELFJA — PORTY ATLANTYCKIE U. S. A.
Gdynia,tel. 17-31 — AMERICAN SCANTIC LIN E- Gdynia,tel. 17-31
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ROTTERDAM — ANTWERPJA — HAMBURG — BREMA
Tel. 1878 — FERDYNAND PROWE SP. Z O. O. - Tel. 18-78
Gdynia, ul. Starowiejska

Do Manchester — Liverpool — Swansea

iF. G. Reinhold Ltd.
S/S Hindslholm okoto (aboiut) 14. IX. i@ Gdanska
SIS Taarnhjoilm lofcotb (abioet) 21. 1X. \ Gdanska
Statek taduje w Gdyni ido zachodnich portéw AcnMji co 8 — 10 dni
Steaimer loads at iGdynda for West England about every 8 — 10 days.
Do portéw francuskich — (Frcmeti Ports) — Dunkierki (Dunkirk) —
Havre — Bordeaux
F. G. Reinhold. Ltd.

S/S iSklollld okoto (albout) 13. IX. z Gdanska

S/S Seine okoto (about) 27. IX. z Gdanska

Uwaga; Statki tadujg w Gdyni do portéw francuskich co 8 — 10 dni
Notice: Steamer l-oiak at Gdynia for France ahout every 8 — 10 day®.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

S/S Jacobson z Gdyni w kazdag $srode — from Gdynia every Weidnesdiay,
S/S Jacoibsem z. Gdanska okoto .(iabout) 10. IX.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio norweskich portéw
(West-Norway Ports).
Do Gothenburga i zachodnio-szwedzkich portéw oraz Lubeki
(Gothenburg — West-Swedish Ports — Liibeck)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
S/iS Unsa 21. IX. z Gdanska —=26. IX. iz Gdyinii

Do Kiajpedy (Memet) — Kalmaru (Kalmar) — Karlskrony (Carlskrona)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

S/S Borgholm 17. IX. €« Gdanska — 17. IX. iz Gdyni
S/IS Borgholm 24. IX, z Gdanska — 24, 1X. z Gdymlil

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéw
Oslo and East-Norway Ports

Bergenske Baltic Transports Ltd.
S/S Akershus 12, IX. z Gdanska — 16, IX. z Gdyni
S/IS Akemsibus 26, IX. z Gdanska = 30, IX. z Gdyni

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecja — por-
tow Morza Czarnego
(Algeria — Egypt — Palestina — Syria — Turkey — Greece — Black
Sea Ports),
Bergenske Baltic Transports Ltd.
M/S Erland 10. IX. iz Gdynli — 12, IX. iz Gdanska

M/S Noirdland 24. IX. iz Gdyni — 26. IX. z Gdanska
M/S Roland 26. IX. z Gdanska

AMSTERDAM — PORTY FRANCUSKIE — KOPENHAGA —
PORTY ANGIELSKIE
GDYNIA — F. G. REINHOLD LTD. — GDANSK
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DO LONDYNU
POLSKA ZJEDNOCZONA KORPORACJA BALTYCKA
POLISH UNITED BALTIC CORPORATION
Tel. 19-68 — Gdynia — ul. Portowa — Tel. 19-69

Do Malagi — Kartaginy — Alicante — Walencji — Tarragony — Bar-

celony — Marsylji — Genui — Livomo — Neapolu — Catanji — Mes-
syny — Palermo

(Malaga — Cartagena — Alicante — Yalencia — Tarragona — Bar-
celona — Marseilles — Genoa — Leghorn — Naples — Catania —
Messina — Palermo),

- Bergenske Baltic Transports Ltd.
S/S Hispania ca 20. — 25. -IX. iz Gdainslka

Do Nowego Yorku (New York)
American Scantic Line
S/S Scanmai! iz Gdyni icia 12, IX.
S/S Scainlstateis iz Gdyni ca 24. IX.
S/S Scanyoiflk z Gdyni ica 14, X.

Do Nowego Yorku (New York) — Haliiax
Linja Gdynia — Ameryka
S/S Putaski z Gdynii 14. IX.
S/S Putaski iz Gdyni 19. X,
S/S Putaski z Gdynii 23. XI.

PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiilsamkimite in Gdynia
und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — SaiiKnlgs suibiject to chamge without notice —

Amderunigen vodbehalten).

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line

Oczekiwane w Gdyni — Due to arrive at Gdynia.
S/S Scianisitaites 14. 1X.
S/S Scianyoirik 5. X.
Linja Gdynia—Ameryka
S/S Putaski 8, IX,
S/S Polonia 26, IX.
S/S Putaski 13, X.
S/S Putaski 16, XI,

Hamburg — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Gdynia
S/S ilndlats EtNen. la Hamburga 10. IX. — przyjazd doi Gdyni 13. IX.
S/S Lotdnair iz Hamburgai 13. IX, — przyjazd do 'Gdyni 16, IX.
S/S Gueinitlher Ruisis ;z Hamburga 17, I1X, — przyjazd ido Gdyni 20. IX.
S/S Vietia iz Hamburga 24. IX. — plrzyjlaizd do Gdyni 27, IX.
S/S Loitihar z Hamburga 1. X. — przyjazd do Gdyni 4. X.

LONDYN- HULL
POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE S. A.
Tel. 15-31 - POLISH-BRITISH STEAMSHIP CO. LTD. - Tel. 15-30
GDYNIA - UL. NADBRZEZNA
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TALLIN — WYBORG — HELSINGFORS — ROTTERDAM — ANTWERPJA
Tel. 10-30 - ZEGLUGA POLSKA S. A. — Tel. 10-30
Gdynia — ul. Nadbrzezna

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)
»Zegluiga 'Polska S. A. — P. A. M.
iz iRaititeiridaimmu — SIS Slask 16. IX.
z Rotterdamu —aS/S Tczew 23. IX,
z Rotterdamu —e=SIS Cieszyn 30. IX.
z Rotterdamu —=S/S Tczew 7, X.
z Rotterdamu —nS/S Slaisik 14. X.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
»Zegluga [Polska" iS. A. — P. A. iM
z Amitwieirpji ==SIS Slask 14. IX,
z Antwerpji = S/S Cieszyn 28. IX.
z Antweirpiji — SIS Slaslk 12, X.
Ferdynand Prowe, Gdynia
z AnitweirpijiS — S/S Ilbiiis 3. (IX. przyjiaad! ido Gdynii 12, IX.
z, Antwieirpji — S/S Fiorell© 15. IX, przyjazd ido Gdynii 22. IX.
z Antwerpii —=S/S Ibiis 24. IX, przyjazd id6 Gdyni 3. X.

Londyn (London) — Gdanhsk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
Z Loinidymu S/S Warszawa 22, IX. — prizyijalzd do Gdanska 25. IX.
z Londynu S/S Warszawa 6, X. — przyjazd do> Gdianska 9, X,

Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka
(Polish United Baltic Corporation)

Oczekiwane w Gdansku Oczekiwanie w Gdynii
Expecited at Danzig Expeciteid at Gdynia
rS/iS Baltonia 18. IX. S/S Balltoimila 20. [IX.
S/S iBditioinliia 2. X. S/S Biailtioinlia4. X.
S/S Balitioniila 16. X. S/S Baltonia 18. X.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
iz Hull S/S Lublin 151X, — przyjazd idoGdarnska 18. IX.
z Hull S/S Lwéw 22.IX. —aprzyjazd ido Gdanska 25. IX.
iz Hull S/S Lulblllim 219 (IX. —*przyjazd do Gdanska 2. X,

Bordeaux — La Pallice —Le Havre — Dunkierka — Gdansk — Gdynia.
Bcrdeaux — La Pallice — Le Havre — Dtmkirk — Danzig — Gdynia.

F, G, Reinhold Ltd.

z — from z — from
Bordeiaiux — La Pallice Havre — Diunlkirk
S/S Tilber — lokoitio — ,abiouit 26/27. IX. S/S Skjlold — okoto — abioiuit 14/16. IX.
Manchester — Liverpol — Swansea — Gdansk (Danzig) — Gdynia.
F. G. Reinhold Ltd
taduje — loads at taduje —e=loads at taduje — loads at
Manchester Liveirpooil Swanlsea
okoto — laboiut okoto — ;about okoto — about

S/S Knud 112 IX. S/S Knud 5/12. IX. S/S Knud 14/15. IX
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Portugalja (Portugal) — Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

from Lisbon bom Oporto at Copenhagen and
about Gdynia about
S/S Ttila 16. IX. {18. IX. 2. IX.
S/S Milnisik 30. IX, 2, X. 9 X
S/S Biroiholm 10. X, 11. X. 18. X.

Morze Srédziemne -- Kopenhaga — Gdynia — Gdarisk

Mediterannean Sea — Copenhagen — Gdynia — Danzig
F. G. Reinhold Ltd.
z HHsizpanji — from Spain
S/S Tuta S/S Mtnsik S/S Broholm
from about about about
Tarragona 8. IX. 22. 1X. 3. X.
Valencia 9. IX. 23. IX. 4, X
Almeria 12. IX. 26. IX. 6. X.
Malaga 13. IX. 27. IX. 7, X
Gadiiiz 14. IX. 28. IX. 8. X
Copenhagen
Gdynia 25. IX. 9. X. 18. X
Bergenske Baltic Transports Ltd.
from Siclily from Spala
par. ,.Scanidiiniavia® par. ,lberia"
Cettlamiia cia 27, IX. Tarraigoma ca 10. IX.
Palermo cia 29. IX. Vailenciia ca 12. IX.
Messliba cia 28. 1X. Alicante ca 13. :IX.

Cartagena ca 14. IX.
Almeria ca 15. IX.
Malaga ca 16. IX.
par, ,.Albania"
Tarragoma ca 17, IX.
Vialeyniclia ca 19. IX,
Alicante ca 20, IX.
Cairtiagenia ca 21. IX.
Almeria ca 22. IX.
Cairtagena ca 23. IX.
par. ,,Mansuria"
Tarragoina ca 23. IX.
Vadtemoia ca 24. IX.
Alilcamite ca 26, IX.
'Cartagenla cla 21. IX,
Almeria ca 22, IX.
Malaga ca 23. IX.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.
M/S Tortuiga® taduje w iNew Orlean® 8. IX. — loiads at New Orienns. Galve-
ston (Houston) 15. IX.
M/S Tioileido taduje w New Orleians 7, IX. —eloads at New Orleans, Galyeston
(Houston) 24. IX.
M/S Sturelboilm taduje w iNew Orlean® 28. IX. — load® at New Oirleans, Galve-
stom (Houtsitiom) 5, X,

Nowy Orlean — Galyeston — Gdynia
New Orleans — Galyeston (Houston) — Gdynia

S/S Georgjia w poltowiie wrzesnia — lalbionit imiididle of Sepitemfoeir
S/S Ivar w pierwszej potowie pazdziernika — fiinst hallf of October
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Buenos Aires — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
SIS Heiriakleis Hadluje w Bueruos Aires rw Ikoricoi whreeidniiia iw poczatku piaidiziiar-
miika — loadls ait Bueiaois Alilre® einict otf iSetpiteimbeir beigiramintg of Oicitiobeir,
Rio die Janeiro — Gdansk (Danzig) — Gdynia

S/IS Bore VIII. taduje w ipotoiwiie wrzesnia — llidaids in the ihalf of Seiptember.
S/S Herakles taduje w potowie pazdziernika m— Hoacks ,in 'the hialf of Oetober.

WIADOMOSCI MORSKIE

POMOC SKARBU RZESZY DLA SZCZECINA.

Ministerstwo Skarbu Rzeszy przyznato Szczecinowi na cele opie-
ki socjalnej dotacje w wysokos$ci 2,8 milj. RM., co ztagodzi trudno-
$ci finansowe, odcigzajagc czesciowo budzet miasta i pozwoli uwzgle-
dni¢ w wiekszym zakresie interesy portu.

W ostatnich czasach przystagpiono do robdt koto przekopu przez
i. zw. Grosser Oderbrucbh (Kratzwick), co znacznie utatwi nawigacje
okretowa i wyprostuje droge wodng Szczecin — Swinoujscie.

PODZIAL PRACY W NIEMIECKIEJ ZEGLUDZE.

Niemcy zreorganizowaty narazie obstuge (rut) tras wodnych po-
zaeuropejskich przez poszczegdlne przedsiebiorstwa zeglugowe w ten
spos6b, ze Hamburg-Siid otrzymato ,,Siidamerika-DiensC; kierownic-
two nad ,Afrika-Dienst“, w ktdrym to kierunku ptyng statki gtdwnie
4 towarzystw: Woermann, Ostafrika, Hapag, Hamburg — Bremen —
Afrika Linjen, objat Woermann; Zarzad obstugi Bliskiego i Dalekiego
Wschodu ma ,,Deutsche Levante tinie“ (kontrolowana przez ,,Hapag"“)
a najwazniejszy ,Nordatlantik-Dienst“ prowadzi obecnie Unja ha-
pag-Lloyd. Zarzadu obstugi portow europejskich, zwtaszcza nielezg-
cych w obrebie tras wymienionych, a w szczegdlnosci portdw na Bat-
tyku, nie zostat jeszcze ustalony.

INTERWENCJA RZADU NIEMIECKIEGO W FLOCIE HANDLOWE]J

Wedtug ostatnich o$wiadczen rzgdu niemieckiego, panstwo po-
stanowito udzieli¢ niemieckim armatorom 12 milj. RM. tytutem od-
szkodowania za 400.000 ton statkéw, ktére majg by¢ zdemontowane
w najblizszym czasie. Rzad Rzeszy wymaga, aby statek byt zarejstro-
wany jako niemiecki conajmniej od 1 stycznia 1930 roku' byt zbudo-
wany przed 1stycznia 1913 roku i miat pojemnos$ci conajmniej 500 ton.
Pozatem statki mogg by¢ zdemontowane wytgcznie w stoczniach nie-
mieckich.

Jak juz wspomnieliSmy w poprzednim numerze Biuletynu ,Ham-
burg—Amerika—Linie“ i ,Norddeutscher Lloyd* otrzymajg tytutem
odszkodowania za zdemontowanych ca 200.000 ton okoto 6.000.000 RM.

OBNIZKA OPLAT BRZEGOWYCH W KILONJI.

Administracja komunalna Kilonji postanowita obnizy¢ optaty
brzegowe od wegla, koksu i brykietw o 50% obecnej stawKki.
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OBROTY PORTOWE W HAMBURGU ZA SIERPIEN.

W sierpniu przybyto cto portu hamburskiego 1.538 statk6w o po-
jemnosci 1.528.417 ton netto, podczas gdy w poprzednim miesigcu
weszto 1.549 statk6w o pojemnos$ci 1.521.194 ton netto. Pod wzgledem
przynaleznodéci panstwowej pierwsze miejsce zajety Niemcy, Anglja,
Hotandja, Norwegja, Danja, Szwecja, Ameryka i Rosja.

Opuscito port hamburski w sierpniu 1.710 statkdbw o pojemnosci
1.554.013 ton netto, w lipcu za$ opuscito port 1.715 statkOw o pojemno-
§ci 1.511.079 ton netto.

SPRAWA IMPORTU DRZEWA PRZEZ PORT W GANDAWIE.

Administracja portu w Gandawie wystosowata memorjat do rzg-
du, w ktérym protestuje przeciw ostatnim ograniczeniom importu
drzewa. Administracja uzasadnia swoje stanowisko tern, ze % robot-
nikéw portowych byto dotychczas zatrudnionych prawie wytgcznie
przy przetadunku drzewa. Dalej w odnosSnym memorjale wykazuje
zarzad portu, ze statek przywozacy ca 2.000 sgzni drzewa daje okoto
377.000 fr. b. zarobku ludnos$ci Gandawy i administracji portu. Nalezy
przytem zaznaczy¢, ze w roku ubiegtym zawineto do Gandawy 231
statkOw z tadunkiem drzewa.

MESSAGERIES MARITIMES.

Francuskie Towarzystwo okretowe Messageries Maritimes, cie-
szgce sie specjalng opiekg rzagdu, wykazato w ostatnim czasie mimo
licznych subwencyj panstwowych dos¢ powazne straty. | tak w 1931 r.
deficyt wynosit 215.311.427 frankow franc. Niedobdr ten zostat po-
kryty w zupeinosci przez subsydjum rzadowe, przedstawiajace war-
tos¢ £ 2.432.897, to jest okoto £ 13.902 za kazdg odbytg podréz w roku
1931, a byto tych podrozy 175.

RUCH OKRETOWY W PORTACH WLOSKICH.

W miesigcu lipcu weszto do portow wioskich 20.400 statkéw o po-
jemnosdci 6.849.709 ton, a wyszto réwniez 20.400 statk6w o pojemnosci
6.759.669 ton. Statki przywiozty ca. 1.900.000 ton towaréw oraz 435.171
pasazerow, wywiozty za$ 669.739 ton towardw oraz 409.320 pasazerow.
W miesigcu lipcu roku ubiegtego statki morskie przywiozty do por-
tow wioskich 2.186.597 ton towardw oraz 497.484 pasazerow, wywiozty
za$ 727.874 ton towarow oraz 466.087 pasazerow.

AMERYKANSKA FLOTA HANDLOWA.

W edtug ostatniej® statystyki, wydanej przez Amerykanskie
»,Bureau of Navigation®“ na dzien 1 lipca br., flota handlowa Stanow
Zjednoczonych sktadata sie z 12.488 statk6w motorowych o pojemno-
§ci 1.068.524 ton i 5.776 statkow parowych o pojemnos$ci 12.499.301 ton.
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym tonaz statkbw motorowych zwiek-

szyt sie o 15.258 ton, za$ tonaz statkdw parowych zwiekszyt sie 0 24,548
ton.
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KONTRAKTY NA PRZEWOZ DRZEWA NA PRzYSztY SEZON.

W ostatnich dniach zaczeto juz zawiera¢é nowe kontrakty na prze-
wdz drzewa z Finlandji do Anglji. | tak zawarto kontrakt na prze-
w6z 5.000—6.000 sgzni tarcicy w partjach po 800—1.200 sgzni, z Fin-
landji do Manchesteru po 54 sh z opcjg dwoch portéw. Kola zaintere-
sowane sg przekonane, ze przyszty sezon drzewny bedzie bardziej
ozywiony niz ubiegty.

STRATY W STATKACH HANDLOWYCH W LIPCU.

W edtug statystyk ,Germanischer Lloyd“ w lipcu zatoneto 25
statk6w (powyzej 100 ton pojemnosci) o ogdllnej pojemnosci 29.433
ton brutto. Najwieksza byta strata japonskiego parowca ,,Chashun
Maru“ o pojemnosci 4.027 ton brutto.

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

W SPRAWIE IMPORTU OWOCOW WEGIERSKICH.

Od duda 26 sierpnia polscy importerzy owocéw wegierskich nie majg juz obowigz-
ku optacania nalezno$ci za przewdz towaru zgoéry Bankowi Handlowemu w WMairsizia-
wie, jak to miata miejsce dkftychcaa® przy odbieraniu pozwolen przywozu, Przewoz,
moze byé¢ optacany sposobem zwykitym przy nadawaniu lub przy odbiorze przesytki —
z tern tylko zastrzezeniom, Zze !w ,neziiie opitadainia go, iprizez madawe-¢ wegierskiego, nnusi
by¢ uiszczona cata optata aa przew6z w zitotych polskich. Wobec tego nie istnieje jiuz
réwniez przymus cio doi korzystania ;z takiej lub innej firmy ekspedycyjnej.

Instytut Eksportowy Wegierski pioidlat powyzsizg zmiaime idb wiadomosci ekspoirtte,-
S'éw wegierskich oraz zawiadomit 10 miej lzibe Handlowg Polsko-Wegierska w Wanmsizia-
wie i Tohanzie.

SPRAWA EKSPORTU POLSKIEGO PIERZA DO STANOW ZJEDNO-
CZONYCH.

Przeglad statystyk importu pierza i puchu do Sitanéw Zjednoczonyeh, ogtoszo-
nych przez Departament Handlu w Waszyngtonie, wykazuje nastepujgce ilosci tegol
towaru sprowadzane z Polski:

Rioik Funtéw Wartosé

1928 222.026 196.658.00
1929 253.276 237.038.00
1930 80.728 86.348.00
1931 okoto 73.000 54,750.,00

Cyfry powyzsze stwierdzaja, liz powazna ilo$¢ tego, artykutu byta dostarczana prztee
eksporteréw polskich, gdyz w noku 1928 wyniosta ona ponad 7%, a w roku 1929 okoto,
6% catkowitego importu pierzia dio Sitanéw Zjednoczonych. W roku 1930 nastapit jednak
gwattowny spadek importu z Polski, bo zaledwie 80.728 funtéw, czyli ,0 68%, ktory miie
moze by¢ usprawiedliwiany jedynie, spadkiem catkowitego importu pierza, gdyz ogélny
jego, import w roku 1930 obnizyt sie 0 33%. Import z Polski zajgt w tym roku znacznlie
nizsze miejsce, wynoszac juz zaledwie 2,5% ogo6lnej ilosci,

Przyczyn tak gwattowniej zmiany szukaé¢ nalezy nie tylko, w licznych wypadkach
naduzyé, jakich dopuszczali sie niektérzy eksporterzy przez zanieczyszczanie pieirc
puchu celem zwiekszenia wagi, ale pirziedewiszystlkiieim w skutkach wprowadzenia 1
wywozowego od pierzia i puchu, w mys$l rozporzadzania Ministerstwa Skarbu, Przemy¢ u
4 Handlu, oraiz Rolnictwa z dnia I-g,0 kwietnia 1930 r. i(Dz. U. R, P. Nr. 41 ploiz. 354),

W mysl par. 1518 Tairyfy Celniej Stanéw Zjedna¢,Zornych, jpliferze i ,puch surowy
optaca cto w wysokosci 20% ad v,aloirem, za$ czyszczone 60% ad valoireim. Aby unik-
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na¢ optaty 60% pierze mile moze Jby=< poddane czyszczeniu mech,ainioz,nemu, lecz musi
by¢ importowane w stanie surowym, aicdbotwiek sortowanie. Moze ont zawieraé -jedy-
nie zanieczyszczenie maturalne, jak ap. kurz.

Wynikiem eWyZ€] wymienionego rozporzadzenia > cta wywoiziowem jest stosowa-
nie stawki 60% od przesytek pileirizia pollskflegléij gdyz z jednej stromy jest oino zbyt doi-
ktadbie czyszczone,, la ,z drugiej Wlaidlzie Celnie, powotujac sie ma iwisipioiminiane rozporzg-
dzenie, wykazuja, iz nile wymaga oma dalszego czyszczenia i musi by¢ uwazanie za to-
war -Uipiraemyistionioiny,

W SPRAWIE EKSPORTU DO FRANCJI WYROBOW HUT | ZORGA-
NIZOWANIA SYSTEMU SPRZEDAZY.

Na podstawie pirzeipr,owadzion,yich iroiziméw Konsulat iR. iP. w Lyonie ustalit, zelma
fvniku tutejszym znajduje zbyt sta pewnych gatunkéw z Amglj/i, Ameryki, Austrji, Za-
glebia Saairy i Szwecji.

iBiioirac pod uwage, ,ze cito lad wyrobéw polskich hutniczych jest pobierane w ta-
kiej samej wwislokioiSicii jalk iz innych krajéow oraz, ze w .roku 1931 importowaliSmy tde
Franicjii stosunkowo mieizniaicizmie ilosci, a talkze fakt, ze Ikoisiatia tioiboictzmy ®g nizszelw
Polislcie anizeli w innych pianisitweclhi, Konsulat przypuszcza, ze wyroby naszych hut po-
winny wytrzyma¢ iz produkcjg limtnych wyszczeg6élnionych krajow.

Najpowazniejsze huty .Anglji, Ameryiki, Auistnjiil Zagtebia Saary i Szwecji sg r«-
preizemtowanie na rynku tutejszym i ikomlkuirujg pod wzgledem ceny, a szczeg6lnie ga-
tunkoéw iz wyrobami hut tutejszych.

Zbyt mozna znalez¢ przedewszystkiem na stalle nastepujacych gatunkéw:

1} stial do matryc (adier a matnie,gj

2) stal id»wyrobéw niozownicizyich facier a eoiutellerie)

3) stal ido palnikow {acier pour la lime)

4) stial do wyrobu malrzedizt thacych (aiciieir pour la cioiupe irapide)

5) stal ido samochodéw i kolei (aciieir pour estaimiplagie}

6) stal dioi budowli (aicieir die biatimeinlt),.

Z maneedlzii | wyrobéw stalowych, ktére znajdujg szeroki zbyt, iKoimsiulatiowi wska-
zano na nastepujgce artykuty: pilniki angielskie, pity niemieckie ,i sierpy austirjaokie.

Pozadaniem byitoiby, by i nasze huty idla reklamy posiadaty jaki$ artykut, ktéry
bytby bezkonkurencyjny pod wzgledem ceny i gatunku, eio moze doskonale utatwié
wstep przedstawicielowi ido catego sizeneigu tutejszych firm.

Blizszych iinformaicyj, dotyczacych mozliwosci eksportu dlo Francji wyrobéw hut
udzieli biuro Iziby.

POLSKO-FINSKIE STOSUNKI HANDLOWE.

Wydziat Konsularny Poselstwa RP. w Heitsimgforsie lkoimiuniikuje ma ziaisiadlzie opu-
blikoiwiamych idiainiyich statylsityiciznyich nastepujace lalkty io plailsiko-ifiildiskicih stosunkach han-
dlowych w terminie old 1 stycznia do 1 sierpnia ibir.

W terminile ipiowyzsizym Finlandja importowata z Polski zia 40.868.146 Funlk (kurisi
ztotego w dniu 22 VIII. 1zt = Fimik, 7,57) (w n mhb 53.100,513 Fimik) eksportowata za$
do Polski w tyim czasokresie za 3,.240,845 Fimik. (w r. uh. za 1.717,72,2 Fmk.) czyli, ze caly
obrot handlowy iz iPolsikg wynosit 44.108,991 Fmk. (w . ub. 54.618,567 Fmk.),, wiec zmniej-
szyt sie w stosunku dla zesztego roku G 10.709.576 Fmk.

W liipcu br. importowano jedynie maistepujace artykuty w powazniejszych ilos-
ciach: wegiel iza 6.995.394 Fmk., pasze i nasion,a Za. 658.762 Fmk., wyroby chemicznie
656.244 Fmlk,, nawozy sizitucizme 685550 Fmk., izlboize ii produkty 679,052 Fmk., farby i
barwniki 300.000 Fmk., oleje i simiairy 164,566 Fmk., towary kolomjailine 127,351 Fmk,, tka-
niny 164,284 Fmik, przedza 81.510 Fmik., drzewni i wyroby 63.780 Emik.

Nastepujace towairy importowano w drobnych ilo$ciach: zywica za 33.834 Fmik,,
nici ,i powrozy 21,300 Amk,, maiszyny 7.500 Firnie., skéry 6,200 Fimk, metale 5.950 Fmk.

Ogoétem eksportowata Fiilnlandjla w czasokresie 1. I. — 1. Villl, br, za 2.357.399,054
Ftftfc, w r. Ub. za$ za 2,272.094.218 Fmk. Import Finilandji wyinloisit w czasokresie 1. | —
L VIII. u th 1,655.271.545 Fmik. {w r. ub. 1.870.296.572 Fmk.) cizyti, ze nadwyzka ekspor-
towa wynosi zia okres sprawozdawczy 702,127.509 Fmk.
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W SPRAWIE EKSPORTU WARZYW DO FINLANDII.

Finlandja importowata dotychczas rocznie okoto 2.000 ton cebuli réznego
gatunku wartos$ci okoto 55 milj. fmk. Do dnia 1 VIII. br. Finlandja importowata
996 ton cebuli réznego gatunku wartosci 5,1 miljt fmk. Cebula importowana po-
chodzi z nastepujacych krajow:

Kraj

llos¢ Wartos¢
Rosja 354 ton 695.915 FmKk.
Estonja 21 ton 151.380 FmKk.
Niemcy 923 ton 1.728.116 Fmk.
Hotandja 124 ton 182.791 Fmk.
Anglja 202 ton 359.894 Fmk.
Wegry 299 ton 475.680 FmKk.

Dotychczas byta polska cebula importowana w bardzo drobnych ilosciach,
jedynie jako proby pionierskie.

Chociaz cebula pochodzenia estonskiego optaca jedynie Fmk. 0,75 jako cto
importowe za kg. netto (inne panstwa optacajg cto w wysokosci 2,— Fmk. za kg.
netto), import cebuli estonskiej jest minimalny, nietyle z powodu gatunku jak
z powodu niemoznosci pokucia zapotrzebowania wiasnego rynku. Drobna nad-
produkcja jest eksportowana do Finlandji.

Co sie tyczy importu innych warzyw, to mozna znalez¢ zbyt jedynie dla
nastepujacych artykutéw i to w ograniczonych ilosciach:

Artykut Cto
Ogoérki swieze Fmk. 3,—za kg. netto
Kapusta $wieza Fmk. 1,25za kg. netto
Uwaga: Estonja optaca 0,12 Fmk. za kg. netto.
Ogoérki solone Fmk. 4,50 za kg. netto

Uwaga: Estonja optaca 2,50 Fmk. za kg. netto.
Marchew, burak czerw, itp Fmk. 0,10 za kg. netto.
Pomidory Fmk.16,— za kg.netto.
Uwaga: Polska korzysta z cta konwencyjnego w wyso-
kosci Fmk. 8,— za kg. netto.
Ki obfitosci tegorocznych zbioréw sg ceny rynkowe produktéw finskich
bardzo niskie. Dla orjentacji podajemy ponizej cennik detaliczny poszczegét-
n-ydi warzyw w dniu 31. VIII. br.:

a) Ogorkit. zw. rosyjskie, mate 100 sztuk  25,— FmKk.
b) Ogorki biate, t. zw. szwedzkie 100 sztuk 100,— Fmk.
c¢) Ogorki zielone, dtugie 100 sztuk 100,— Fmk.
(b) i c) sa sprzedawane pojedynczo po 125 Fmk.)

d) Swieze pomidory 1 kg. 9—10 Fmk.
e) Marchew 1 hl. 80—90 Fmk.
f) Cebula $rednia, biata lub zé6ha 1kg. 6— 7Fmk.
g) Cebula t. zw. hiszpanska, wigksza 1lkg. 8—10 Fmk.
h) Cebula mata, t. zw. konfiturowa 1kg. 5— 6Fmk.
i) Burak czerwony 1kg. 3— 4Fmk.

Finskie firmy importowe liczag sie z tem, ze skiady warzyw pochodzenia
krajowego beda wyczerpane definitywnie w potowie pazdziernika i z poczatkiem
listopada.

Nalezy zwréci¢ uwage na to, ze kazdy poszczeg6lny artykut importowany
musi by¢é bezwarunkowo standaryzowany, t. zn. kazda skrzenia, czy kazdy worek
winien by¢ jednolitej wielkoSci, oraz zawarto$¢ przesytki réwniez jednolita.

W SPRAWIE NALEZNOSCI ZAMROZONYCH W GRECII.

Grecka Komisja Dewizowa rnizpoiazieita przydzielanie dewiz importerom na pokry-
cie iich zobowiazan, powstatych przieidi wejsSciem w zycie ulowej ustawy walutowej i izia-
rejeistroiwamych w Banku Greckim.. Importerzy majg prtawo, ido idinia 26. pazdziernika bir.
zgtaszaé¢ zapotrzebowanie na >dlewizy w wysokoséci 10% Rata po6troczna) ich zarejestro-
wanych izdbionvigzan, O ile zgloisiziemiile takie ize-strony importera nie m/aetapi, wierzyciele
zagraniczni majg prawo idiochoidzi¢ odpowiedniej isiumy w drodze prawne;.

Zaichodizii mozliwo$¢, ize niektérzy importerzy nie zastosujag sie do powyzszego, aby
pozostawi¢ swe zobowigzania nadal nieuregulowanie, Zaleca ,sie wiec, aiby izainteresioiwia-
nl eksporterzy niezwiocznie .przypomnieli swym dtuznikom greckim, iz ocizigikujg przeka-
zania 10%-weij raty ipétoocznej.
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SPRAWA REGLAMENTACIJI DEWIZ W RUMUNJI.

Eksipioint-erzy  polscy maip-otykajg -ostatnio ma imuictnoiséi w rewindykowaniu siwy-ch
naleizmioiSici W Rumun-ji ma skutek Utniiejac-ej tam ir.eglame||iaeij;i deiwizioiwej. W zwigzku iz
tem wy-jasniia sie, ze -rumunska r-eglam-emfa-cija dewiiizipiva wykomywama iest dotychczas
wr stosunku do poteeb importu liberalnie, tj. -potrzebnie 'dewizy sa przydzielane, oo naj-
wyzej z op6zniemi-em. Natomiast zidairizialyi jsiie wypaidlki, ize -zastaniajgc sie hriuidiniosaiamil,
zwiigz.anemi z reglamentacja deiwiiziowa, niektére f-inmy rumunskie uchylaty sie od laflku
ratme-.go regulow-ainia stwy-cih izidbowiigzian, podczas gdy w riZieicizrywiilstoscii -otrzymanie przy-
dziatu ideiniiz byto mozliw-e.

W wypadkach wiec powstawania trudnosci z racji rumunskiej reglamentacji de-
wizowej jest wskazane, alby eksporterzy polscy sikomunikoiwialli sie -nieizwliceiziniie z Radca
Handlowym przy Poselstwie R. P. w Bukareszcie '(S.tr. Poto-na N. 27), podajac mu wszel-
kie szczegOty, dotyczace danej transakcji, a rw szczegélnosci rodzaj i ilo$¢ towaru, -diaty
-dostawy | ipialbnioacii,' warunki ptatnosci, finme odbioirciza, tiinme repi-e-zient-ainia etc.. Radca
Handlowy ma -moznos$¢ iprzieptrioWaidizieniiia w p-os-z-c-Ziegblnycih wypadkach sikiutieicizng inr
terwemcij-i -w Banku Narodowym. Roipje pisma do Radc-y Handlowego przesyta¢ nalezy
do P. I. B»

WIADOMOSCI Z RYNKU BEKONOWEGO.

Oficj-alma matowania beikoindw -na gietdzie londynskiej w dniu 2 wrze$nia br. wy-
kazywaty niewielka .awyzke ciem w pioiréwmeniii-ulz tygodniem .p-opirzedniilm

Ceny ima bekom podniosty sile -0 2 do 4 sh, Jedynie, bekon- kanadyjski, dunski,
szwedzki i irlandzki poiziostally beiz -z-miany.

N-otiow-a"-" w sih. za Iciwit.:

angielski 82 — 92
-irlandzki 73 —=88
kanadyjski 64

-dunski 66 — 68
hole-mdeirisiki 57 — 62
estonski 6i — 62
totewski 60 — 62
llitewislki 56 — 61
polski 54 — 59
szwedzki 65 — 66

Diowoizy n-a ryinelk -angielski (wg. oficjalnego pisma angielskiego- z 3 bm.) wyniosty
ogb6tem 58.777 balotéw, iz ktérych 26.435 bal. przybyto do Londynu.

U-b¢j idiurslkit “za cz-as od 27 sierpnia -do 2 wrze$nia wyniést 116,025 sztuk, -co w po--
réwn-aniu iz p-oprzieidnim tygioidniiiem -wykazuje spadek o -ca 2.400 sztuk. Ubdj holenderski
za tiem s-am okres wyniost 21.099 szit,, szwedzki 7,658 szt. 4 lit-ewski 4,380 sztuk,

U-b6j Polski iza cizias od dini-a 29 sierpnia do 3 wrzesnia wyniést 25.530 szit, -azyli
zmniejszyt sie o 1000 sztuk wpioiréwna-niu z tygod-n-i-em poprzednim.

Duze -dow-ozy catkowicie pokrywajg -zapotrzebowanie,, pomimo nienstaioimej p-o-dazy.

P-dilslki -b-elkom loiesizy+ sie dobrym popytem,, pomimo niec-o wyzszych -cen.

SPRAWA RUCHU TELEFONICZNEGO' MIEDZY POLSKA A AFRYKA
POLUDNIOWA VIA BERLIN — LONDYN — RADJO CAFE TOWN.

Od I-go wrzes$nia br. rozszerzono rucli telefoniczny miedzy Polska a Afryka
Potudniowg via Berlin — Londyn radjo Cape Town.

Do ruchu tego dopuszcza sie w Polsce: Warszawe, Bielsko, Gdynig, Kato-
wice, Krakéw, Lublin, Lwéw, tédz, Poznan i Wilno, a w Potludniowej Afryce:
Cape Town, Johannesburg, Pretorje oraz sieci telefoniczne na linjach Cape Town—
De Aar oraz De Aar — Port Elizabeth.

Optata za trzyminutowg rozmowe zwykia miedzy Polskg a Potudniowsa
Afryka wynosi 187 fr. 50 cent. i za kazdg dalszg minute lub czes$ci tejze 62 fr. 50 ct.

Optata za zawiadomienie (report charge) wynosi 27 fr. 50 cent.

Ruch telefoniczny z Afryka Potud. odbywa sie codziennie (z wyjatkiem
niedziel) od godz. 8,50 do 15,50 wedtug czasu $rodkowo-europejskiego.



