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Referat Prasowy, ul. Swietojanska, tel. 1643.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

TRESC:

FINANSOWANIE HANDLU ZAMORSKIEGO
PLENARNE ZEBRANIE I1ZBY PREMYSLtOWO-HANDLOWEJ W GDYNI

WIADOMOSCI Z GDYNI

Sprawa sporu o umowe zbiorowg dla marynarzy

Pierwsza aukcja owocowa w Gdyni

Wykoriczenie hali $ledziowej

Posiedzenie Komisji Dyplomowej

Zebranie Rady Technicznej dla spraw morskich

Rozprawa lzby Morskiej

Statek firmy Bat’a w Gdyni

Rada szwedzka dla Czechostowacji

Pierwszy transport pomarancz w nowym sezonie

Zwiazek Ksiegowych i Rzeczoznawcow Ksiegowych w Gdyni

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Naktadem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpowiedz. J6zef Kunert L. S. C.
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WIADOMOSCI MORSKIE

Projekt budowy elewatora zbozowego w Szczecinie
Subwencja dla szwedzkich armatoréw
Rozbudowa $wiatowej floty handlowej

Obroty portowe Gdanska

Sowiety frachtujg statki norweskie i szweckie
Unieruchomiony tonaz angielski

Pomoc dla bezrobotnych w portach niemieckich
Stawki frachtowe do portéw skandynawskich
Ruch portowy w Kopenhadze

Obroty portowe Rotterdamu

Ruch portowy Amsterdamu

Ruch portowy Bremy

Obroty portowe Gandawy

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

Zastosowanie cta ulgowego na kawe

Wiadomosci z rynku bekonowego

Z zagranicznych rynkéw drzewnych

Wioski rynek jajczarski

W sprawie eksportu drobiu bitego do Wtioch

W sprawie mozliwosci eksportu jeczriienia Inianego do Wioch
W sprawie eksportu miodu do Francji

W sprawie stosunkéw handlowych z Grecjg

W sprawie wywozu zbo6z strgczkowych do Argentyny

SPRAWY PODATKOWE

Wykup $wiadectw przemystowych i kart rejestracyjnych na rok 1933
W sprawie scalonego podatku od sprzedazy wodek na kieliszki

KOMUNIKATY | INFORMACJE

W sprawie ulg dla wykupu $wiadectw przemystowych na rok 1933

Koszta w postepowaniu sgdowem polubownem

W sprawie obliczania okresu wyczekiwania w zakresie ubezpieczenia
od bezrobocia.

~Powiernik Gdynski" A MALOTA

Biuro Buchalteryjno ) zaprzysiezony znawca sado-
Rewizyjne w Gdyni wy i pozasadowy dla spraw
ULICA 10-G0 LUTEGO (dom Baranowskiego) Telefon Nr. 1478 ksiegowos$ci kupieckiej
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Mgr. ekon. Jo6zef Kawczynski
Wicedyrektor lzby Przemystowo-Handlowej
w Gdyni

Finansowanie handlu zamorskiego

W traktowania tego problemu spotykajg sie sfery gospodarcze z za-
patrywaniem, ze aparat, stworzony przez prawo bankowe i wewnetrzne
zarzadzenia panstwowych bankéw w ramach dziatalnosci gdynskich od-
dziatow Banku Gospodarstwa Krajowego i Panstwowego Banku Rolnego,
jest juz wystarczajgcy pod wzgledem obstugi kredytowej dla transakcji
handlowych, odbywajgcych sie za po$rednictwem portu w Gdyni. Zainte-
resowane sfery gospodarcze natomiast uwazajg, ze nalezy zagadnienie
finansowania handlu zamorskiego postawi¢ na odpowiednio szerokiejplat-
formie i traktowaé je takze pod katem widzenia przysztych potrzeb
portu.

Jezeli bowiem juz obecnie odczuwa sie, ze witasciwe uregulowanie
tego zagadnienia jest sprawg bardzo pilng, to niezawodnie, wobec tego,
ze port nasz coraz wyrazniej zmienia swoje oblicze i z portu przetadun-
kowego dla towaréw masowych stat sie rowniez punktem przetadunku dla
towardw wysokowartosciowych i staje sie stopniowo osrodkiem handlu hur-
towego, zagadnienie to juz w najblizszej przysztosci przybra¢ moze cha-
rakter szczeg6lnie gwattowny.

Nie potrzeba powtarzaé¢ znanych szczeg6tow 0 niezbednosci
posrednictwa kredytowego w tranzakcjach handlowych z zagranica,
koniecznego szczeg6lnie w handlu zamorskim ze wzgledu na odlegtosci,
dzielgce sprzedajgcego i nabywce i zachodzgce miedzy nimi réznice jezy-
kowe, zwyczajowe i ustrojow prawnych, ale przedewszystkiem podkreslié
nalezy, ze jest to problem za obszerny i za skomplikowany, aby przesa-
dzac¢, ze to, co juz obecnie pod tym wzgledem robi sie w Gdyni, jest wy-
starczajgce, i ze mozna sie o problem ten nie troszczy¢ w dalszym ciagu.

Mamy przeciez w sigsiednim Gdarnsku 10 powaznych bankéw, zaj-
mujacych sie finansowaniem handlu zamorskiego, a w Niemczech poza tak
powaznemi bankami jak Bank fur Auswartigen Handel A. G., Deutsche
Bank u. Discontogesetlschaft A- G., Deutsche Golddiskontobank, wyspecja-
lizowanych w tym dziale pracy kredytowej, powotano do zycia szereg
bankéw dla tych krajow pozaeuropejskich, z ktéorymi Niemcy utrzymuija
najzywsze stosunki handlowe, jak n.p. Deutsche Uberseeische Bank A- G.
— 0 kapitale zaktadowym w wysokosci 30 miljonéw marek, ktdry to bank
posiada liczne oddzialy we wszystkich prawie republikach Potudniowej
n meryki, Deutsch Asiatische Bank — o0 kapitale zaktadowym 7 i p6t milj.
marek, posiadajgcy 8 oddziatow na terenie Chin i Japonji, Deutsche Afrika,
Deutsch Ost — i Deutsch West Afrika Bank, kazdy o 2 miljonowym ka-
pitale zaktadowym.

We Francji, jako bardzo ciekawy eksperyment stworzenia pomocy
kredytowej dla handlu zamorskiego mamy w 1920 r. zalozony, z kapita-
tem 75 miljonéw frankéw, ,Narodowy Bank Francuski dla Handlu Za-
granicznego™.

Tych kilka przyktadow jest dostatecznym dowodem, ze problem fi-
nansowania handlu zagranicznego jest problemem bardzo powaznym. Na-
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wet przy proporcjonalnem zastosowania zagranicznych rozmiaréw tego
problemu do naszych stosunkéw oraz rozmiardow i warto$ci naszego handlu
zagranicznego, bedzie to jeszcze zawsze problem duzy i obszerny.

Na terenie Gdyni, jako jedynym naszym porcie suwerennym, powinno
oczywiscie zagadnienie to doczekac sie rychtego rozwigzania, gdyz chcemy,
aby Gdynia, ktéra juz obecnie obstuguje okoto 25 proc. naszych obrotéw
zagranicznych, zajeta w przysztosci w tym wzgledzie stanowisko domi-
nujace.

Jezeli z takiego punktu widzenia poddamy baczniejszej analizie sto-
pien przygotowania bankéw panstwowych w Gdyni do kredytowej obstugi
portu, to niestety ocena wypadnie niedostatecznie. To, co robi oddziat
Panstwowego Banku Rolnego nie zastuguje w peini na nazwe finansowa-
nia obrotdw zamorskich, gdyz jego dziatalno$¢ ogranicza si¢ jedynie do
towarow, przechodzacych przez Chtodnie Portowg, ktéra, jak wiadomo,
obstuguje tylko nieznaczng cze$¢ eksportu naszych ptodow rolnych. Gdyn-
ski Oddziat Banku Gospodarstwa Krajowego jest zasadniczo przygotowany
do powazniejszej akcji i zbliza sie juz do realizacjiinteresow kredytowych
w zakresie importu i eksportu. Mozna wierzy¢, ze wymieniony Bank roz-
winie ten dziat swojej pracy, ze bedzie mdgt rowniez dysponowac na cel
ten wiekszymi funduszami, jednakze nie bytoby wskazanem tudzi¢ sie, ze
obstuzy on wszystkie potrzeby kredytowe portu i w sposéb odpowiedni.

Mowigc bowiem o banku dla finansowania handlu zamorskiego, nie
mozna czynnosci jego ogranicza¢ do samego faktu wudzielania kredytu.
Jest to wprawdzie w catym kompleksie spraw, ztaczonych z tym rodzajem
pracy, czynnos$¢ najistotniejsza, niemniej jednak, wzorujgc sie na zagra-
nicznych przyktadach, podkresli¢ trzeba przedewszystkiem daleko posunietg
specjalizacje bankow, zajmujgcych sie finansowaniem handlu zamorskiego
i konieczno$¢ nadzwyczajnej elastycznosci w dziataniu.

Banki te prowadzg obszerne archiwa informacyjne o rynkach zagra-
nicznych, solidnosci zamorskich kontrahentéw, zajmujg sie propaganda
eksportu, utatwiajg klientom swoim relacje z bankami zagranicznymi, opie-
kujg sie tranzakcja przez caly czas jej trwania, a czesto wystepuja
jako zainteresowani wspolnicy.

Zwazywszy natomiast, ze warunki i forma kredytu zalezne sa od
wielu elementéw zmiennych, jak konjunktura gospodarcza, rcdzaj towaru,
przedsiebiorstwa i obrotu, ryzyko, zdolnosci finansowe i kredytowe stron,
sytuacja na rynkach kontrahentoéw i rynku pienieznym, konkurencja bankéw
obcych, jednem stowem od tych wszystkich czynnikéw, ktérych rozgrywka
odbywa sie miedzy kapitalem a kredytem, miedzy ryzykiem a zarobkiem
— przed finalizacjg interesu — stwierdzi¢ mozna, ze elastyczno$é w dzia-
taniu powinna by¢ pierwszorzednym walorem banku, ktéry chce nalezycie
funkcjonowac¢ w zakresie finansowania handlu zamorskiego.

Czy w roli tak funkcjonujgcego banku mozna sobie wyobrazi¢ bank
panstwowy, zalezny w swem dziataniu od przepisow wewnetrznych, nie-
zawsze aktualnych?

— To tez, pomimo stwierdzonej tu pozytecznej dziatalnosci Banku
Gospodarstwa Krajowego, nieodzowng jest rzeczg zajecie sie omawianym
problemem przez powazne prywatne banki polskie. Dotychczas okazat tu
zainteresowanie jedynie Bank Zachodni Sp. Akc. w Warszawie, ktéry przez
oddziat swoj w Gdyni dokonuje interesujgcych préb w zakresie nawigza-
nia kontaktu z handlem portowym. Jednakze dotychczasowe wyniki tejpra-
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cy sa nieznaczne, gdyz oddziat gdynski Banka nie zostat do tak powaz-
nej pracy dostatecznie wyposazony. Wspomnieé tu natezy takze o dzia-
talnosci Warszawskiego Banka Dyskontowego, ktéry wszakze pracuje wy-
tacznie tytko z taszczarnig Ryza.

Pozatem ze strony og6ta bankéw potskich skonstatowa¢ mozna
wprost szkodliwy dla naszego porta brak zainteresowania, co powoduje,
ze przewazna cze$¢ tranzakcyj handlowych, dokonywanych przez nasz port,
korzysta z ustug bankéw zagranicznych,

Czem ttomaczy¢ to niekorzystne ustosunkowanie sie naszych bankow
do porta gdynskiego ? Chyba tylko niedocenieniem sprawy. Wiadoma
jest przeciez rzecza, ze kredyt towarowy, we wszelkich jego formach,
kryje w sobie najmniej ryzyka. Operacje kredytowe natomiast, zwigzane
z handlem zamorskim, uwazane sg za korzystne, a instytucje bankowe,
oparte w swej dziatalnosci o wspdtprace z portami, zajmujg w hirarchji
bankowej pierwszorzedne miejsce.

Handel hurtowy, Kktory coraz intensywniej garnie sie do porta w
Gdyni, jest przy dzisiejszym stanie rzeczy pozbawiony tego poparcia,
jakiego ze strony naszych bankéw ma prawo oczekiwac. W wielu wy-
padkach dla braku tej pomocy nie moze sie takze inicjatywa kupiectwa
rozwija¢ w kierunku nawigzania bezposredniego kontaktu z rynkami za-
granicznemi.

Nalezy sobie usSwiadomi¢, ze zapewne i sfery rzadowe, ktére z taka
energjg prowadzg w dalszym cigga dzieto rozbudowy portu i naszej po-
lityki morskiej, pomimo olbrzymich trudnos$ci budzetowych, uwaza¢ moga
jedynie za razacg anomalje objawy niedostatecznego solidaryzowania sie
naszych bankéw z wysitkami Rzadu i sfer gospodarczych nad stworze-
niem w Gdyni wielkiego, wtasnego portu.

Port gdynski i pracujgce w nim czynniki gospodarcze oczekujg przeto
od bankéw prywatnych, ze zajmg sie one niezwtocznie badaniem poruszo-
nego tu problemu i ze na podstawie zrodzonego w ten sposOb zrorumie-
nia dla waznosci i pozyteczno$ci sprawy tak dla nich, jak i dla catego
naszego zycia gospodarczego, doprowadza badZto w postaci inicjatywy
indywidualnej, badZ tez zbiorowej do ustalenia form i sposob6éw, ktdre
pozwolityby na zadawalniajgce rozwigzanie poruszanego tu problemu i za-
spokojenie potrzeb naszego portu w zakresie pomocy kredytowej dla jego
handlu.

Plenarne Zebranie lzby Przemystowo-
Handlowe] w Gdyni.

We wtorek dnia 6 grudnia br. odbedzie sie w Grudzigdzu, w sali posie-
dzen Magistratu, o godz. [7-tej, plenarne zebranie lzby Przemystowo-Han-
dlowej w Gdyni z nastepujacym porzadkiem dziennym:

I. Sprawozdanie z dziatalno$ci lzby za czas od ! czerwca do 30 [lis-
topada br.

Uchwalenie preliminarza budzetowego lzby na rok 1933,
Wybdér Komisji Rewizyjnej na rok 1933,

Wybdr Sedziéw Sagdu Polubownego na rok 1933,

Wybdér cztonka Sadu Honorowego na miejsce p. W. Heinkego.

o B~ oo ro
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6. Sprawa przystapienia lzby jako cztonka Towarzystwa oprojektowa-
nej Miedzynarodowej Wystawy Sportdow Wodnych w Gdyni.

7. Lajecie stanowiska lzby do programu zarzadzed w zakresie walki
z obecnym kryzysem, ktory ma opracowat Zwigzek Izb.

WIADOMOSCI Z GDYNI

SPRAWA SPORU O UMOWE ZBIOROWA DLA MARYNARZY.

Rozstrzygnigcie sporu o umowe zhiorowsg dla marynarzy natrafia zno-
wu na nowe przeszkody, ktére odwlekajg zatatwienie tej palgcej sprawy.
W dniu 18 listopada rb. miat odby¢ sie w Gdyni pod przewodnictwenm
Pana Wojewody Pomorskiego St. Kjirtiklisa, w danej materji arbitraz. Nie
doszedt on jednak do skutku, gdyz Pan Wojewoda w ostatniej chwili zrzekt
sie funkcji superarbitra, motywujac swe ustapienie stanowiskiem 2. Z. T.
ktory przeprowadzit wérdod zatég statkow caty szereg uchwatl, krepujacych
superarbitra i nie pozwalajgcych mu na swobodng oceng, a temsamem
przesadzajgcych zgory kierunek arbitrazu. Niezaleznie od tegoZ. Z. T. po-
wzigt uchwate odsuniecia od arbitrazu przedstawicieli Z. Z. Z., ograniczajac
w o ten sposéb front robotniczy do reprezentacji wytacznie swego Zwigzku,
co wplyngcby musiato na orzeczenie jednostronne. Wobec zrzeczenia sig
przez Pana Wojewode St. Kjirtiklisa roli superarbitra w omawianej sprawie
nastepcag jego zostat wybrany p. Inz. Jerzy Drecki, Dyrektor Banku Gos-
podarstwa Krajowego w Warszawie.

PIERWSZA AUKCJA OWOCOWA W GDYNI.

W dniu 24 listopada rb. odbyta sie w hangarze portowym nr. 5.
pierwsza w Gdyni aukcja na owoce potudniowe. Sprzedawano 5.000
skrzyfh cytryn syryjskich, przywiezionych bezposSrednio do Gdyni. Aukcje,
do ktdrej staneto ca 20 kupcéw owocowych, przeprowadzit koncesjonowany

aukcjonarjusz — Syndykat Handlowy w Gdyni.

Pierwsza cena wywotawcza wynosita z+. 8 za skrzynie cytryn. Po-
niewaz nie znalazt sie nabywca po tej cenie, przeto po przerwie sprzedano
cytryny w drodze licytacji. W taki sposdb caty transport sprzedano po

zh. 1,60 za skrzynie. Cena ta rozumie sie franco sktad wolnoctowy, tak,

Telefon 1232, 1332 Telefon 1232, 1332

., E L 1B OR*®

Spétka akcyjna handlowo -przemystowa
t. J. Borkowski, Gdynia

Materjaty budowlane, zelazo, belki, cement, oleje i smary, artykuty techniczne
Sprzedaz wegla bunkrowego

Witasne urzgdzenia dla przetadunku wegla
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TELEFON 14

" BRACIA JURKIEWICZ

GDONIA - SIOSA GIAHSHA

(TARTAK K O ERBERAS33
Poleca stale na sktadzie drzewo sosnowe budowlane - stolarskie sosnowe, debowe, olchowe | jesionowe.

ELEFON 1476

ze nabywca musi optaci¢ jeszcze cto od nabytego towaru. Dodac¢ nalezy,
ze cytryny te byty niesortowane i nie nalezaty do pierwszorzednej jakosci.

WYKONCZENIE HALI SLEDZIOWEJ.

Mimo wypadku, jaki miat miejsce przy budujacej sie hali $ledziowe]
na nabrzezu Angielskiem w porcie gdyfdskim, prace nad jej wykorhczeniem
s3 bardzo intensywnie prowadzone i posuwajg sie szybko naprzdd.

Hala ta, ktdrej powierzchnia uzytkowa wynosi¢ bedzie 2.000 m?2 a
pojemnos§c 15.300 m3, zostanie oddana do eksploatacji w dniu | grud-
nia r. b.

POSIEDZENIE KOMISJI DYPLOMOWEJ.

W dniu ! grudnia rb. w sali konferencyjnej Urzedu Morskiego odbe-
dzie sie posiedzenie Komisji Kwalifikacyjnej do orzekania w sprawach dy-
plomdw dla oficeréow marynarki handlowej pod przewodnictwem Dyrektora
Urzedu Morskiego p. Inz. St. tegowskiego.

ZEBRANIE RADY TECHNICZNEJ DLA SPRAW MORSKICH.

W dniu 23 listopada odbyto sie w Ministerstwie Przemystu i Handlu
w Warszawie posiedzenie Rady Technicznej do spraw morskich., Tematem
obrad byta kwestja uzgodnienia projektu gtdwnego ujecia wody do wodo-
ciggu Wielkiej Gdyni z projektem kanatu przemystowego w porcie gdyn-
skim.

ROZPRAWA 1ZBY MORSKIEJ.

Dnia 22 listopada rb. odbyty sie rozprawy przed Izbg Morskg przy
Sqdzie Grodzkim w Gdyni, na ktdrych rozpatrywane byty dwa wypadki
zatoniecia pasazerdw w czasie podrozy s/s ,KoSciuszko" z New VYorku do
Gdyni w czasie lata roku zesztego.

Polskie Sledzie

w beczutkach a 5 kg — 32 sztuk zt 4,60
a7 kg — 42 sztuk zt 5,20

niefrankowane

Zgtoszenia z powotaniem sie na ogtoszenie

MOPOL- GDYNIA
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2 P A N T A R E | " S. A. Przetadunek  wszelkiego rodzaju towaréw

mas ch i.drobnicowych. |edzynarodo

Powszechne Ea‘klaay Magazynowe i ?ransportowe we e?(sﬁ/edyqe kolejowe 1 morskie, - “cienie.
w dyni Wlasne sktady tranzytowe wolnoctowe w

T . orcie 0 powierzchni ca. 6000 m2na Nabyzezu.

Zastepstwa w kraju i zagranica. }||wn|ce la atwopsumcych sie towarow. -
Oddziat w Odansku Dom sktadowy-publiczny. WarYanly - Inka-

Tlgr. ,,PANTAREI“. Tel. 16-36 i 16-37. so. —Asekuracja. — Oferty i kalk. na zadanie

W pierwszym wypadku lzba ustalita, ze zatoniecie nastapito z powo-
dow samobdjczych. W drugim natomiast wypadku wyniki rozpraw uzasa-
dniajg przypuszczenie, ze zaszedt takze wypadek samobdjstwa. W odnie-
sieniuv do jednego i drugiego wypadku lzba Morska wykazata, ze  kiero-
wnictwo statku wypetnito wszelkie obowigzki, cigzace na nim w zwigzku
7 akcjg ratowniczg.

STATEK FIRMY BAT’A W GDYNI.

W pierwszych dniach grudnia rb. zawinie do Gdyni pod banderg cze-
chostowacka statek ,Kouroussa* (5.000 ton), zakupiony ostatnio przez zna-
ng czeska fabryke obuwia Bat'a.

Statek ten zataduje w porcie gdyAskim towary f. Bat'a, przeznaczone
do kilku portow afrykafdskich i do Indyj.

Przetadunek towaru f. Bat'a zostat zaakwirowany dla portu gdynskie-
go, dzieki zabiegom Polskiej Agencji Morskiej.

RUDA SZWEDZKA DLA CZECHOSLOWACIJI.

Do portu gdydskiego zaczety nadchodzi¢ dalsze transporty rudy
szwedzkiej, przeznaczonej dla hut czechostowackich., Ruda ta sktadana jest
narazie na nabrzezu Holenderskim.

PIERWSZY TRANSPORT POMARANCZ W NOWYM SEZONIE.

Dnia 27 listopada rb. nadszedt do Gdyni na statku ,Tomsk" opierw-
szy 7 nowego zbhioru tadunek pomaradcz sycylijskich w ilosci 1.200 skrzynd.
Pomarahncze te sprowadzita wprost z Palermo niedawno zatozona w Gdyni
Dufsko-Polska Centrala Owocow.

ZWIAZEK KSIEGOWYCH i RZECZOZNAWCOW KSIEGOWOSCI
W GDYNI.

Iwigzek Ksiegowych i Rzeczoznawcdédw Ksiegowos$ci na Pomorzu po
wiadomit Izbe, iz w Gdyni utworzone zostato Koto Zwigzku, do Zarzadu
ktorego wchodza p. p.: Edward Albidski jako prezes, Leon Szczepanowski
jako sekretarz i Bronistaw Depner jako skarbnik. Biuro miesci sie w lo
kalu Pomorskiej Spétki Rewizyjnej, przy ul. Poniatowskiego, rbg Staro
wiejskiej.

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig - Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig’
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — /cnde-
rungen vorbehalten).

Do portow battyckich — Tallinn — Wyborg — Helsingfors
Baltic Ports — Tallinn — Viborg — Helsingfors
Jlegluga Polska” S. A, — P.A. M.
s/s Poseidon z Gdyni 6. Xll. — z Gdanska 10.XII.

s/s Slask z Gdyni 13. XIl. — z Gdanska 17. XII.
s/s Poseidon z Gdyni 20. XIl. — z Gdanska 24. XII.
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POLSKO-BRYTYISKIE TOW. OKRETOWE

BIULETYN

LONDY

INFORMACYINY 1. P. H. w G.

N - HULL

Tel. 15-31 — POLISH-BRITISH STEAMSHIP CO. LTD.
GDYNIA - UlL. NADBRZEZNA
Do Rotterdamu — Rotterdam
Jlegluga Polska” S. A, — P.A. M.
s/s Tczew z Gdyni 6. Xll. — z Gdanska 9. XII.
s/s Cieszyn z Gdyni 13. XIl. — z Gdanska 16. XIl.
s/ls Tczew z Gdyni 20. XIl. — z Gdanska 23. XII.
Ferdynand Prowe Gdynia
s/s Rhea z Gdyni 1 Xll. — z Gdanska 3. XII.
s/s lbis z Gdyni 5. XIl. — z Gdanska 7. XII.
s/s Pax z Gdyni 8. XlIl. — z Gdanska 10. XII.
s/s Nereus z Gdyni 12. XIl. — z Gdanska 14. XII.
s/s Condor z Gdyni 15. XIl. — z Gdanska 17. XII.

Do Antwerpji (Antwerp)
Jlegluga Polsk
s/s Cieszyn 13. Xll. z Gdyni — 16. XIl. z Gdarska

a" S, A - PLALM,

s/s Slask 27. XIl. z Gdyni — 30. Xll. z Gdariska
Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Ibis 5. XIl. z Gdyni — 7. Xll. z Gdanska

s/s Condor 15. XlIl. z Gdyni — 17. XIl. z Gdanska

s/s lbis 26. XIl. z Gdyni — 28. Xll. z Gdanska

Do Hamburga (Hamburg)

sls
sls
sls
sls
sls

Do Bremy

sls
sls
s/s

Victor

J. C. Russ
Albert
Brake

Tatti

(Bremen)

Ferdynand
3. XIl. z Gdyni
6. XIll. z Gdyni
10. XIl. z Gdyni
13.XIl.  z Gdyni
17.XIl.  z Gdyni

Ferdynand

Prowe, Gdynia

— 6. XIl. z Gdanska
— 10. XIl. z Gdanska
— 14. XIl. z Gdanska
— 17.XIl. z Gdanska
— 21. XIl. z Gdanska

Prowe, Gdynia

Najade 12. XIl. z Gdyni — 17. XIl. z Gdanska
Uranus 19. XIl. z Gdyni — 24. XIl. z Gdarska
Najade 26. XIl. z Gdyni

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie
(Polish British

s/s Premjer lub substyt. 7. XII.

s/s Premjer lub substyt.

TALLIN
Tet. 10-30

-WYBORG

31. Xll. z Gdanska

Tow. Okretowe S.
Steamship Co. Ltd.)

A.

.

A.

z Gdanska — 8. XIl. z Gdyni

-HELSINGFORS - ROTTERDAM

ZEGLUGA

POLSKA S. A

Gdynia — ul. Nadbrzezna

-r-

21. XIl. z Gdanska — 22. Xll. z Gdyni

Tel.

15-30

- ANTWERPIA
Tel.

10-30
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AMSTERDAM - PORTY FRANCUSKIE - KOPENHAGA -
PORTY ANGIELSKIE
GDYNIA — F. G. REINHOLD LTD. - GAANSK

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia lub substyt. 29. XlI. zGdanska— 1 XIl. z Gdyni
s/s Baltonia lub substyt. 13. XIl. zGdanska— 15. XII. z Gdyni
s/s Baltonia  lub substyt. 27. XIl. zGdariska— 29. XII. z Gdyni

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lwow 7. XIl. z Gdanska — 8. XIl. z Gdyni
s/s Lublin  f4. XIl. z Gdanska — 15. XlIl. z Gdyni

Do Manchester — Liverpool — Swansea

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Svanholm — okoto (about) 10. XII. z Gdanska
Uwaga : Statek taduje w Gdyni do zachodnich portow Anglji co 8—10 dni.
Notice : Steamer loads at Gdynia for West England about every 8—10 days.

Do portéow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Havre

— Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Tiber — okoto (about) 2. XII.
s/s Magnus — okoto (about) 10. I. 1933
s/s Skjold — okoto (about) 27. I. 1933

Uwaga: Statki fadujg w Gdyni do portéw francuskich co 8—10 dni.
Notice : Steamers load at Gdynia for France about every 8—10 days.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

Uwaga: sf/s Jacobsen z Gdyni w kazdg $rode — from Gdynia every Wednesday
zGdanska w kazdy czwartek — from Danzig every Thursday

Do Stavanger —Bergen— Trondheim i zachodnio-norweskich portéw
(West-NorwayPorts).
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Jaederen — 30. XI. z Gdanska — 5. XIl. z Gdyni
s/s Ursa — 15. XIlI. z Gdarska — 19. XII. z Gdyni
Do Gothenburga i zachodnio-szweckich portéw oraz Lubeki
(Gothenburg — West-Swedish Ports — Liibeck).
BergenskeBaltic TransportslLtd.

s/s Jaederen 30. XI. z Gdanska — 5. XIl. z Gdyni
s/s Ursa 15. Xll. z Gdanska — 19. Xll. z Gdyni

NOwWY YORK — FILADELFJA — PORTY ATLANTYCKIE U. §. A.
Gdynia, tel. 17-31 — AMERICAN SCANTIC LINE - Gdynia, tel. 173!
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ROTTERDAM - ANTWERPJA - HAMBURG - BREMA
Tel. 18-78 — FERDYNAND PROWE SP. Z O. O. — Tel. 1§-78
Gdynia, ul. Starowiejska

Do Ktajpedy (Memel) — Kalmaru (Kalmar) — Karlskrony (Carlskrona)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm 8. XIl. z Gdanska-Gdyni

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéow
(Oslo and East-Norway Ports).
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus 29. XI. z Gdanska — 2. XIl. z Gdyni
s/s Akershus 13. Xll. z Gdanska -- 16. Xll. z Gdyni

Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony — Sevilli — Gibraltaru—
Casablanca oraz innych hiszpanskich i marokanskich portéw.

(Pasajes — Bilbao — Oporto — Lisbon & Seville - Gibraltar — Casa-
blanca — Spanishand Morocco Ports).

Bergenske Baltic Transportsltd.
s/s Melilla  15. XII. z Gdanska — 15. XIl. z Gdyni

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow

Morza Czarnego

(Algeria — Egipt— Palestina-— Syria— Turkey— Greece — Black Sea Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Erland 30. XI. zGdyni— 1 XIl.z Gdanska
m/s Gotland 16. Xll. zGdyni — 17. Xll.z Gdanska
m/s Vikingland 28. XII. z Gdyni — 29. XIl.z Gdariska

Do Malagi — Kartaginy —Alicante— Walencji — Tarragony — Barcelony

— Marsylji — Genui— Livorno — Neapolu — Catanji— Messyny— Palermo
(Malaga — Cartagena — Alicante — Valencia — Tarragona — Barcelona —
Marseilles — Genoa — Leghorn — Naples — Catania — Messina — Palermo)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Iberia — 7. XIl. z Gdarska

Do Sycylji i Portéw Wtioskich
(Sicily and Italian Ports)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Tomsk — 1 XIl. z Gdyni
s/$ Tuta 8. XIl. z Gdyni
s/s Broholm — 29. XIl. z Gdyni

PORTY SIWECKIE -PORTY NORWESKIE -MORZE SRODZIEMNE
MAROKO - HISZPANJA - PORTUGALJA - PORTY ANGIELSKIE
PORTY GOLFU
Gdynia - BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD. - Gdansk
ul. Portowa — Telef. [2-30 Hundegasse 89. Telef. 22341



14 BIULETYN INFORMACYJNY I. P. H. w G. 1932 Nr. 31

DO LONDYNU
POLSKA ZJEDNOCZONA KORPORACIJA BALTYCKA
POLISH UNITED BALTIC CORPORATION
Tel. 16-68 — GDYNIA - ul. Portowa —  Tel. 19-96

Do Nowego Yorku (New York)
American Scantic Line

s/s Scanmail — z Gdyni 12.XIl.
s/s Scanpenn — z Gdyni 30. XII.
s/s Scanyork — zGdyni 14. 1.1933.
Do Nowego Yorku (New York) — Halifax
Linja Gdynia — Ameryka

s/s Putaski — 5. I. 1933 - z Gdyni

Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Herakles 10. Xll. z Gdanska
s/s Eguator 10. I.  z Gdanska

Do Afryki Potudniowej i Australji South Africa and Australia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Talleyrand okoto (about)— 20. XIl. zGdyni
m/s Troya okoto (about)— 15.1.1933 z Gdyni

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankunfte in Gdynia
und Danzig.

(Zmiany zastrzezone —  Sailings subject to change without notice —
Anderungen vorbehalten)

Nowy York (New York) — Gdynia

American Scantic Line

Oczekiwane w Gdyni — Due to arrive at Gdynia
s/s Scanmail - about 3.XII.
s/s Scanstates — about 14.XII.
s/s Scanpenn - about 20.XII.
Linja Gdynia — Ameryka
z N. Yorku s/s Putaski 8. XIl. — przyjazd do Gdyni 20. XII.

Hamburg — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Gdynia
z Hamburga s/s Indelsaelven23, XI. — przyjazd do Gdyni 26. XI.
z Hamburga s/s Alexandra 26. XI.— przyjazd do Gdyni 29. XI.
z Hamburga s/s Victor 30. XI.— przyjazd do Gdyni 3. XII.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Jlegluga Polska” S. A, — P.A.M.

z Rotterdamu — s/s Slask 9. XII.
z Rotterdamu.-— s/s Tczew 16. XII.
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Ferdynand Prowe, Gdynia

z Rotterdamu  —s/s Pax 3. 12, przyjazd do Gdyni 8. 12.
z Rotterdamu —s/s Nereus 6. 12, przyjazd do Gdyni 12. 12.
z Rotterdamu —s/s Condor 10. 12. przyjazd do Gdyni 15. 12.
z Rotterdamu  —s/s Jupiter  13. 12, przyjazd do Gdyni 19. 12.
z Rotterdamu  —s/s Rhea 17. 12. przyjazd do Gdyni 22. 12.

Brema (Bremen) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Gdynia

z Bremy —s/sUranus 30.11. — przyjazd do Gdyni 5. 12.
z Bremy —s/s Najade 7.12. — przyjazd do Gdyni 12. 12.
z Bremy —s/sUranus 14.12. - przyjazd do Gdyni 19. 12.
z Bremy —s/sNajade 21.12. — przyjazd do Gdyni 26. 12.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Jlegluga Polska” S. A, — P.A.M.

z Antwerpji — s/s Slask 7. XIl.
z Antwerpji — s/s Cieszyn 21. XIl.
z Antwerpji — s/s Slask 4. 1. 1933.

Ferdynand Prowe, Gdynia

z Antwerpji — s/s Condor  8.12. — przyjazd do Gdyni 15. 12.
z Antwerpji — s/s Ibis 17.12. - przyjazd do Gdyni 20. 12.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

z Londynu s/s Premjer 1 12. — przyjazd do Gdyni 4. 12,
z Londynu s/s Premjer 15.12.— przyjazd do Gdanska 18. 12.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Oczekiwane w Gdarisku Oczekiwane w Gdyni
Expected at Danzig Expected at Gdynia
s/s Baltonia 12. 12. s/s Baltonia 13. 12.
s/s Baltonia 26. 12. s/s Baltonia 27. 12.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe A. §.
(Polish-British Steamship Co. Ltd).

z Hull  s/sLwow 112, — przyjazd do Gdanska 4. 12.
z Hull  s/sLublin 8. 12 przyjazd do Gdanska 11.12.
z Hull  s/sLwéw 15.12. — przyjazd do Gdanska 18.12.

Hordeaux — La Palice — Le Havre — Dunkierka — Gdansk — Gdynia
Hordeaux - La Pallice - Le Havre — Dunkirk = Danzig — Gdynia

F. G. Reinhold Ltd.

z-from z~from
Bordeaux — La Pallice Havre — Dunkirk
s/s Skjold — okoto (about)30.11./1. 12. s/s Skjold — okoto(about) 5/7. 12.

s/s Seine — okoto (about)12/13.12. s/s Seine — okoto(about) 17/19 12.
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Manchester — Liverpool — Swansea — Gdansk (Danzig) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.
taduje — loads at taduje — loads at taduje — loads at
Manchester Liverpool Swansea
okoto — about okoto — about okoto — about
s/s Taarnholm 24/25. 11 26/11. — 3. 12. 5/6.12.
s/s Hjortholm 1/2. 12. 3/10. 12. 12/13.12.

Witochy (Italy) — Genua (Genoa) — Livorno (Leghorno) — Neapol (Naples)
— Sycylja (Sicily) — Catania Messyna (Messina)— Palermo— Kopen-
haga (Copenhagen) — Gdynia.

F. G. Reinhold Ltd.

z-from s/s Tuta s/s Broholm s/s Egholrn
Genoa — 30. 1L

Livorno 2. 12 13 12
Neapol 14 1 3. 12 12. 12,
Catania 16. 11 8 12 10. 12
Messina 17. 1L 9. 12

Palermo 18 1 10. 12

due at Gdynia 7. 12 28. 12.

Portugalja (Portugal) — Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

from Lisbon frotn Oporto at Copenhagen
about about about
s/s Tula 27. 1L 29. 11 7. 12
s/s Broholm 19. 12 21. 12, 28. 12.

Morze Srédziemne — Kopenhaga — Gdynia — Gdansk

Mediterranean Sea — Copenhagen — Gdynia — Danzig

(Marseilles, Genoa, Leghorn, Naples, Catania, Messina, Palermo, Tarragona,

Valencia, Malaga, Cadiz, Tunis, Algiers, Casablanca, Lisbon, Oporto, Madeira)
F. G. Reinhold Ltd.

z — from s/ls Tomsk s/s Tula s/s Broholm
about about about

Tarragona 14. 12

Valencja 23. 1

Almeria

Malaga 18. 1 16. 12.

Cadiz 26. 11 17. 12

at Gdynia 1 12 7. 12 28. 12

Sycylja — Gdynia — Gdansk
Sicily — Gdynia — Danzig

Bergenske Baltic Transports Ltd.
sls Gallia faduje (loads) 1/3. 12 — przyjazd do Gdyni 18 12

Hiszpania — Gdynia — Gdansk
Spain — Gdynia — Danzig

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Ivernia — taduje (loads) 21/25. 11 przyjazd do Gdyni 10. 11
s/s Mansuria te- faduje (loads) 29. 11. - 3. 12 przyjazd do Gdyni 18 12
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Palestyna (Haifa-Jaffa) — Gdynia

Palestine (Haifa-laffa) — Gdynia
Svenska Orientlinien — Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Blaland —  17.12. from Jaffa— to Rotterdam - Hamburg - Copenhagen - Gdynia
s/s Hemland—  29.12. from Haifa — to Hamburg — Copenhagen — Gdynia
s/s Erland —  10. 1 from Jaffa — to Rotterdam - Hamburg - Copenhagen - Gdynia

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Due to sail:

Wychodzi New Orleans Galveston Savannah
z - from Houston

s/s Tugela — 15 1 —
m/s Svaneholm 18. 1 25. 1 30.
m/s Toronto 28. 1 5 12 —
m/s Vasaholm 8 12 15 12 21 12
m/s Tortugas 18. 12. 24, 12. —
m/s Sparreholm 28. 12. 5 1 1933. —

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Svanhild — about second half of November — w Il. potowie listopada
s/s Georgia — about middle of December — w potowie grudnia

Rio de Janeiro — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Mercator — taduje ca 15.12. — przyjazd do Gdyni 15. 1 1933.
s/s Bore VIIl. — taduje ca 15. 1 — przyjazd do Gdyni 15. 2. 1933.

Buenos Aires — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Bore IX. —taduje w koncu listopada w poczatku grudnia
Etid of November — Beginning of December

s/s Bore VIIl. —taduje w koncu listopada — w poczatku grudnia
End of November — Beginning of December

Casablanca — Gdansk

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Melilla taduje (loads) okoto (about) 20/25. 11.

Australja — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Triton — taduje w Sydney (loads at Sydney) 4. 10.

oczekiwany w Gdyni (due at Gdynia) — oko%o (about) 29. 11.
m/s Mirrabooka—taduje w Sydney (loads at Sydney) — 13. 10.

oczekiwany w Gdyni — 1 12.
m/s Talleyrand —taduje w Sydney (loads at Sydney) 18. 10.

oczekiwany w Gdyni (due at Gdynia) — okoto (about) 20. 12.
m/s Troya taduje w Sydney (loads at Sydney) — 15. 1l

oczekiwany w Gdyni (due at Gdynia) — 15. 1 1933.

WIADOMOSCI MORSKIE

PROJEKT BUDOWY ELEWATORA ZBOZOWEGO W SZCZECINIE.
Port szczecifnski nosi sie z zamiarem, juz od kilku lat, wybudowania
elewatora zhozowego najnowszego typu. Trudno$ci finansowe jednak nie
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pozwalajg na zrealizowanie tej inwestycji i odsuwajg budowe na czas pdi-
niejszy. Narazie na terenie przeznaczonym pod elewator wykofhczone
zostaty roboty czerpalne kosztem 400.000,— RM.

Pierwotny projekt przewidywat budowe elewatora o pojemnos$ci 25.0001
z mozliwo$cig rozszerzenia go do 30.000 't Projekt ten wulegt zmianie
i ostatnio mowi sie juz o budowie elewatora mniejszego o charakterze
sktadu dtugoterminowego, przyczem wedtug posiadanych informacyj 3/4
elewatora ma by¢ przeznaczone na silosy i 14 na (komory z podtogami)
podtogi.

Obrét roczny oblicza sie w przyblizeniu na [50.000 — 200.000 t.
Co do sposobu eksploatacji nie powzieto jeszcze zadnych decyzyj. Praw-
dopodobnie bedzie on eksploatowany przez Zarzad Portu wzgl. Tow.
Portowe.

Obecnie zboze w porcie szczecifskim sktaduje sie w elewatorach
starego typu, nalezacych do firm prywatnych, ktérych tagczna pojemnos¢
waha sie w granicach od kilkuset do kilku tysiecy ton wzglednie w nowym
6-cio pietrowym hangarze o pojemnosci 65 000 t., znajdujgcym sie w o-
brebie strefy wolnoctowej.

SUBWENCJA DLA SZWEDZKICH ARMATOROW.

W ostatnim czasie przyznat rzgd szwedzki towarzystwom okretowym
subwencje w wysokoéci 975.000 koron. Z tej sumy towarzystwo ,Zenit’
otrzymato 875.000 koron na budowe nowego statku o pojemnoéci 8.300 ton

ROZBUDOWA FLOTY HANDLOWEJ.

Z poczatkiem opaidziernika znajdowato sie w budowie na stoczniach
okretowych w catym Swiecie 727.000 ton. Z tego oprzypadto na Anglje
238.000, ton, na Wtochy 128,000 ton, na Stany Zjednoczone [25.000 ton,
na Francje 109.000 ton, na Niemcy 81.000 ton.

OBROTY PORTOWE GDANSKA.

W miesigcu pazdzierniku zawineto do portu gdafiskiego 457 statkow
0 pojemnosci 252.824 ton netto,opuscito zas portddf statkow 0 pojem-
noSci 246.087 ton netto, podczas gdy we wrzesniu zawineto 446 statkow
0 pojemnoS$ci 245.229 ton netto,opuscito za§ port 449 statkow 0 pojem-
noéci 236.162 ton netto.

SOWIETY FRACHTUJA STATKI NORWESKIE | SZWECKIE.

Sowieckie Biuro Frachtowania Statkéw w Oslo zafrachtowato w pier-
wszych trzech kwartatach br. 507 statkéw norweskich o pojemnosci
ca 1.500.000 ton, ptacac tytutem naleznodci za fracht t. ster. 1.200.000.—

W tym samym czasie Sowiety zafrachtowaty 519.781 ton szweckiego
tonazu, ptacac przeszto siedem miljondw koron szweckich tytutem frachtu.

UNIERUCHOMIONY TONAZ ANGIELSKI.

Z poczatkiem paidziernika br. byto unieruchomionych w portach
angielskich 641.000 ton. W tym samym miesigcu ubiegtego roku byto
unieruchomionych 527.000 ton, tak, Zze w tym vroku sytuacja sie pogorszyta
I unieruchomiony tonaz zwiekszyt sie w pordwnaniu z ub. r. o 114.000 ton.

Najwiecej byto wunieruchomionych statkdw w miesigcu styczniu (927 .
a mianowicie 708.000 ton.

Obecnie jest unieruchomionych 18,9% tonazu angielskiego.
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POMOC DLA BEZROBOTNYCH W PORTACH NIEMIECKICH.

,6esellschaft fiir Oeffentliche Arbeiten®, dziatajagce w imieniu rzadu
niemieckiego, postanowito wyasygnowac¢ kwote 2.925.000 RM. dla zatrudnie-
nia bezrobotnych przy rozbudowie i wulepszeniach portu hamburskiego.
ROwniez ,Reichsanstalt fur Arbeitsvermittiung wund Arbeitslosenfiirsorge,
ma zamiar udzieli¢ dla tych samych celdw 300.000 RM.

W programie tych prac znajdujg sie pogtebienie ,Kaiser-Wilhelm-Hafen"
i wzmocnienie pirséw No. 71 i 75,

Ponadto dla portu bremenskiego ma sie rdwnieiz wyasygnowac kwote
2.700.000 RM, dla tych samych celéw. W Bremie ma sie przedewszystkiem
pogtebi¢ basen No. I

STAWKI FRACHTOWE DO PORTOW SKANDYNAWSKICH.

Stawki frachtowe z Antwerpji do portdow: Stockholm, Sundsvall,
Gefle, Malmd, Helsingborg i Landskrona nie wulegng chwilowo zwyice
tak, ze dodatek zimowy w wysokoS$ci 25 proc. w czasie od ! grudnia br.
do 31 marca 1933 r., wzglednie w wysokos$ci 10 proc. w czasieodl stycz-
nia 1933 do 3! marca 1933 nie bedzie wliczany. Oznacza to powaing
znizke stawek frachtowych na wymienionych szlakach.

RUCH PORTOWY W KOPENHADZE.

W miesigcu pazdzierniku br. zawineto do portu kopenhaskiego 1894
statkow o pojemnoSci 514.697 ton reg., podczas gdy we wrze$niu zawine-
to 1894 statkdw o pojemnodci 529.615 ton rej. Kolejno$¢ bander byta
nastepujaca: Danja [.380 statkdw, Szwecja 258, Niemcy 125, Holandja 31,
Finlandja 22, Anglja 18, Norwegja 14, Estonja 4, Islandja 4, totwa 3,
Rosja 2, Rumunja, Japonia, Stany Zjedn., Belgja i Francja po jednym
statku.

OBROTY PORTOWE ROTTERDAMU.

W miesigcu pazdzierniku zawineto do portu rotterdamskiego 399 sta-
tkow t. j. o Il statkow wiecej niz we wrzn$niu br., lecz o049 mniej niz
w patdzierniku ub. r.  Opuécito za$§ port 378 statkow,t j. 43 wiece]
niz w wrzeéniu br., lecz o 28 mniej niz w pazdzierniku wub. 1

W czasie od 1 stycznia do 3! pazdziernika br. przybyto do portu
rotterdamskiego 5.760 statkow,podczas gdy w tym samym okresie ub. r.
przybyto 6.638 statkow. Wyszto za$ z portu 5.493 statkdw, podczas gdy
w oub. roku wyszto 6.261 statkow.

RUCH PORTOWY AMSTERDAMU.

W paidzierniku br. zawingto do portu amsterdamskiego 272 statki
0 pojemno$ci 382.678 ton r.n, W paidzierniku wub. r. przybyto do portu
310 statkow o pojemnosSci 428.368 n.r.t. opudcito za$§ oport 312 statkow
0 pojemnosdci 432.753 n.r.t.

W miesigcu pazdzierniku brona 272  statki, przybytych do portu
130 statkow z drobnica, mieszanych (z towaramim asowemi i drobnica) 21,
Po bunker 7. w balascie 64. Kolejno$¢ bander byta nastepujgca: Holandja
130 statkow, Angljag 50, Niemcy 28, Szwecja 25, Norwegja 13, Danja 4,
Prancja !, Grecja 5, Hiszpanja 3, Litwa L, Finlandja 5, Polska !, Wtochy I,
Sstonja 1, Gdansk !, Rosja I

Unieruchomionych statkow w porcie amsterdamskim jest obecnie 51,
0 pojemno$ci 293.940 ton brutto, podczas gdy w pazdzierniku br. byto
Unieruchomionych 66 statkow o pojemnosci 335.792 ton: w listopadzie ub.
E byto wunieruchomionych 40 statkéw o pojemno$ci 205.010 ton,
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RUCH PORTOWY BREMY.

W miesigcu pazdzierniku br.weszto do portu bremefiskiego 612 stat-
kow o pojemnosci 642.146 ton netto, co w pordwnaniu z poprzdnim
miesigcem br. oznaczaspadek ruchu o 79 statkdw opojemno$ci 19.220 ton
netto, t. j. o 3°/0. W pierwszych 10 miesigcach br. weszto do portu

6.475.243 ton netto, t. joo706.330 (L00/") mniej niz w tym samym
ub. T
OBROTY PORTOWE GANDAWY.

W patzdzierniku odwiedzito Gandawe 185 statkéw o pojemnosci

207.228 ton Moorsom, podczas gdy tego samego migsigca ub. 1. weszto
do portu 252 statki o pojemnodci 257.626 ton. W pierwszych dziesieciu
miesigcach br. zawineto do Gandawy 1.790 statkéw o pojemnodci [.800.802
ton, podczas gdy w tym samym czasie r. ub.zawineto 2.092 statki
0 pojemnodci 2.143.866 ton,

WIADOMOSCI CELNE
EKSPORTOWE | IMPORTOWE

ZASTOSOWANIE CLA ULGOWEGO NA KAWE.

lzba Przemystowo-Handlowa w Gdyni komunikuje, ze od dnia 2 gru-

dnia 1932 r. poczawszy, przy zatatwianiu podah o zastosowanie cta wulgo-
wego na kawe, przewidzianego w Dzienniku Ustaw z 1931 r. Nr. [l2, poz.
885, Ninisterstwo Przemystu i Handlu bedzie postepowawalo w nastepu-
jacy sposdb:

I. 0d daty powyzszej poczawszy (t.j. od 2-go grudnia 1932 r.) firmy
importujace kawe winny zatagczac do podad zaSwiadczenia kompen-
sacyjne, stwierdzajace eksport szyn, oprzyczem powyisza data
dotyczy momentu wplyniecia podania wraz z zaswiadczeniem kom-
pensacyjnem do Ministertwa Przemystu i Handlu.

Firmy, ktére nie beda mogty przedstawi¢ zaSwiadczed kompen-
sacyjnych na szyny, beda optacaty od sprowadzanej kawy normalne
cto morskie, wzglednie ladowe.

2) ZaSwiadczenia kompensacyjne, stwierdzajace eksport szyn do kra-
jow nie produkujacych kawe (np. Holandja) beda wupowazniaty do
uzyskania wulgi celnej na kawe niezaleznie od jej opochodzenia.
Natomiast zaSwiadczenia kompensacyjne stwierdzajgce eksport
szyn do krajéw produkujacych kawe (np. Brazylja) bedg upowazniaty
do ulgowego importu kawy, pochodzgcej z tego kraju do ktdrego
wywieziono szyny.

3. Przeprowadzaniem tranzakcyj kompensacyjnych (kawa za szyny)
zajmuja sie: Zwiazek Eksportowy Polskich Hut Zelaznych i zrze-
szeni w spotce ,Polska Centrala importu kawy” importerzy kawy.

WIADOMOSCI Z RYNKU BEKONOWEGO.

Ostatnie notowania cen bekondw na gietdzie londyhskiej w dniu 18
b. m. ksztattowaty sie nadal zwyzkowo. Zwyzka bekonu irlandzkiego wy-
nosita 2 — 3 sh; zwyzka innych gatunkdow wynosita przecietnie 4 sh.

okr
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Notowano w sh. za [ cwt.:

bekon angielski 2 - 92

» irlandzki 58 -- 65

» kanadyjski 51 — 58

» dunski 58 — 60

holenderski 51 — 54

estonski 54 - 5%

» totewski 54 — 55

litewski 50 — 04

» polski 50 — 54

szwedzki 59 — 60
W Hull notowano polskie bekony 50 — 52 sh., w Liverpool 51 — 55 sh,
iw Cardiff 53— 55 sh. Uboje w poszczeg6lnych padstwach przedstawia-

by sie nastepujgco: ubdj dudski za czas od 12 do 18 listopada wyniost
okoto 109.000 sztuk, co w pordwnaniu z poprzednim tygodniem, wykazu-
je spadek o ca 10.000 sztuk; ubdj holenderski w tym samym czasokresie
wynidst 33.905 szt., szwedzki 72401 szt. i litewski 17.880 szt. Wedtuyg
danych Polskiego Zwigzku Bekonowego wub6j polski za czas od 14 do 19
listopada b. r. wyniost 22.687 sztuk, co w poréwnaniu z poprzednim tygo-
dniem, wykazuje wzrost o przeszto 4.000 sztuk. W dniach 9 — Il listo-
pada wystano z Polski do Anglji ogétem 7.402 baloty, z ktérych 5.467 bal.
7 przeznaczeniem do Londynu. W tygodniu sprawozdawczym, dostawy
z Danji na rynek angielski wynosity ogdtem 63.934 bal.,, z ktorych 29.972
bal. przybyto do Londynu. Naogdt ostatnie dowozy byty wieksze od

dowozow 1z tygodnia poprzedniego. Podczas pierwszych dziesieciu mie.
siecy b.r. widoczny jest wzrost dowozdw z Danji, Pplski, Kanady oraz
7 rynkow battyckich, w pordwnaniu z rokiem poprzednim. Natomiast
Szwecja, Irlandja i Stany Zjednoczone zmniejszyly w tym czasie swe
dowozy.

Z ZAGRANICZNYCH RYNKOW DRZEWNYCH.

Przy sprzedazach drewna surowego w Prusach Wschodnich (okreg
Ostroda-Olsztyn) przez tamtejsze Lasy Padstwowe stwierdzono zwyike cen
od 10 do 15%- Wedtug rozporzadzenia pruskiego Ministerstwa Rolnictwa
Lasy Pafistwowe nie mogg sprzedawacdrewna surowego po cenie nizszej
od zesztorocznej. — Panstwo Pruskie zamierza w zasadzie sprzedawat
réwniez z wolnej reki.

Wedtug wiadomos$ci ze Szwecji w Umen (Potnocna Szwecja) 66°%
zaofiarowanego drewna zostato juz sprzedane, podczas gdy w roku zesztym
nie srzedano nawet potowy towaru wystawionego na sprzedaz. Naogot
osiggnieto w tym roku lepsze ceny, co wigze sie rdwniez z ta okolicznodcig,
e byt znajduje drewno bardziej wartoSciowe niz w roku zeszitym i ie
wogdle nabywecy daja nizsze ceny.

W ostatnich tygodniach takze i na fidskim rynku papierdwki obserwo-
wane jest zwiekszone zainteresowanie kupcow zagranicznych, gtéwnie
7 Niemiec. Wtasciciele lasow dazg do zrzeszenia sie w celu ustalenia wspol-
nych cen. Obserwowana jest tam rdwniez ostatnio zwyika ceny. Podczas,
gdy najnizsza cena za nawpotokorowang papieréwke wynosita 40 fmk. za m3
(o 70°/o ponizej realnej warto$ci drewna w r. 1928), to obecnie ptacg 50 fmk.
a w pomysSiniej sytuowanych okregach potudniowych 70 fmk.
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WEOSKI RYNEK JAJCZARSKI.

Cenyjaj na rynku triestefskim, tak w sprzedazy hurtowej jak i deta-
licznej stale ida w gbre. Z zagranicy kupowane sg obecnie gldwnie jaja
polskie, przyczem ceny tychie za podwojng skrzynie (1440 sztuk) franco
Petrovice osiega § 16. Poniewaz transport skrzyni z Petrovice do Triestu
wynosi przecietnie okoto | dolara, przeto cena w Triescie wynosi okoto
§ 17-125 13 skrzynie.

Chwilowo jednakowoz najwiecej znajduje sie na rynku jaj krajowych,
(gtéwnie z Friuli), poniewaz wysprzedaje sie magazynowane zapasy. Cena
w detalu wynosi od 40— 45 centisimoéw za sztuke.

Jugostowianskich jaj przychodzi do Triestu stosunkowo nie duzo, raz
w o nastepstwie wprowadzonych ograniczed dewizowych w stosunkach han-
dlowych witosko-jugostowiafskich, powtdre poniewaz Jugostawia zazwyczaj
na jesieni i w zimie jaj mato eksportuje, zaczynajac swoj sezon eksporto-
wy normalnie na wiosne. Oprécz Jugostawji pewne iloéci jaj dostarczajg
do Triestu Butgarja, Egipt i Turcja. Egipt dostarcza jaj wytgacznie prawie
matej wagi 38— 40 gramow, gtownie w miesigcach listopadzie, grudniu
i styczniu, w turecki za$ towar importerzy tutejsi zaopatrujg sie niechetnie
poniewaz jest on Zle sortowany.

Wobec przedstawionych powyzej warunk6éw konkurencji, sytuacja dla
importu jaj z Polski wydaje sie by¢ pomys$ina i import ten mogthy zosta¢
obecnie powaznie zwiekszony.

7 sytuacji obecnej na rynku jajczarskim wynika, iz jaja tureckie nie
stanowig niebezpieczedstwa dla dotychczasowego importu i Ze przenikanie
ich ograniczy sie zapewne tylko do Neapolu i Rzymu, dokagd zresztg do-
starczane s3 w zmiennych iloSciach oddawna. Towar turecki pod wzgle-
dem jako$ci nie odpowiada wymaganiom tutejszym, trudnoé¢ za$§ nawig-
zywania stosunkdw z importerami tureckimi, ktdrych system pracy i wy-
wigzywanie sie z zobowigzah, s3a ocenianie raczej pesymistycznie, wiek-
szofci za$§ odbiorcOdw zupetnie nieznane, odgrywa réwniez duig rolg w na-
strojach tychze.

Istotne niebezpieczenstwo natomiast zagraza od stronyButgarji, ktorej
towar jest juz wprowadzony na rynki tutejsze, ma do przebycia droge sto-
sunkowo krdotka, w zwigzku za$ z nastrojami panujgcemi, liczy¢ moze na
pewne utatwienia, umozliwiajgce skutecznag konkurencje z jajami jugosto-
wiadskiemi i polskiemi.

Wobec wprowadzenia clearingu przez Italje z Jugostawig i wutrudnien
wynikajacych z tego powodu dla kupcow, miata podobno Jugostawia utru-
dni¢ przez odno$ne zarzadzenia, tranzyt jaj butgarskich do tego stopnia,
ze Butgarja zmuszona byta szuka¢ mozliwo$ci eksportu przez Turcje, co
tez podobno zostato osiggniete.

W chwili obecnej kupcy miejscowi rozporzadzajg znacznemi rezerwami
ktére likwidujg z zachowaniem pewnych ostrozno$ci po nowych cenach
(460-480 lir)

Naogdt co do ksztattowania sie warunkdw na przyszto§c opanuje nie-
pewnos$S¢. Kampanja obecna jest ukofczona, najblizsza, nastepna (styczen
marzec) obejmuje jaja wczesne, potudniowe (Ameryka Potudniowa, Egipt),
oraz jaja hodowlane (Belgja, Holandja).

Jak bedzie wygladat sezon nastepny, dzi§ jeszcze ustali¢ niepodobna.
Stwierdzono jednak juz w zwigzku z zwrotem cen spadek konsumcji na
rynku wewnetrznym.
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W SPRAWIE EKSPORTU DROBIU BITEGO DO WLOCH.

W zwigzku z wprowadzeniem clearingu z Jugostawijg i wobec wynika-
jacych z rozporzgdzenia Rzadu wtoskiego trudnobci dla tamtejszych kupcow,
daje sie zauwazy¢ wieksze zainteresowanie bitym drobiem polskim, ktdry
dotychczas w wielkiej iloSci byt sprowadzany z Jugostawji.

Pomimo bardzo znacznej podwyzki cta na drob w Italji od dnia
I wrze$Snia br. i spowodowanej tem podwyzki cen, zapotrzebowanie
i zainteresowanie drobiem zagranicznym takze i polskim jest znaczne. Ceny
hurtowe drobiu zagranicznego przed podwyzkg cta wynosity franco Triest:

kurczeta lirwt. 5,80 — 6,20za | kg. bez ctai opta. san.
kury Y 5,50 — 6,20 .

Obecnie, po okresie znaczniejszych wahafd cen, te ostatnie ustality

sie narazie na nastepujacym poziomie:
kurczeta lirwt. 5,00 - 5,/10za ! kg. bez ctai optat san.
kury - 4,00 — 4,50

W SPRAWIE MOZLIWOSCI EKSPORTU SIEMIENIA LNIANEGO DO
WLOCH.

Wedtug uzyskanych ostatnio informacyj, rynek triestefiski zaczat zdra-
dza¢ pewne zainteresowanie mozliwos$ciag zakupna w Polsce siemienia Inia-
nego dla celéw produkecji oleju. Zainteresowanie Triestu dotyczy zasad-
niczo dwdch gatunkoéw siemienia, a mianowicie o wydajnos$ci 95°/0 oraz o
wydajnosSci 90°/0 oleju.

Produkcja wtoska jest zupetnie nieznaczna i dlatego tez olejarnie za-
opatrujg sie w siemie badz to w kolonjach wtoskich, badZ tez w Indjach,
Argentynie i Rumunji. Siemie polskie jest na rynku triestefdskim znane,
jakkolwiek od dtuzszego czasu zadnych tranzakcyj w tym zakresie z Pol-
ska nie robiono. Okre$lenie gatunku siemienia wedle jego wydajnosci, a
wiec i ustalenie ceny wedtug panujacych tam zwyczajéw rynkowych na-
stepuje dopiero po przybyciu "towaru do Triestu. Probki przybytego to-
waru poddawane s3 w lzbhie Handlowej analizie i stosownie do ustalone]j
wydajnos§ci zaliczane do odnoénego gatunku o zafiksowanej cenie.

Ceny wedle ostatnich notoward gietdowych wynoszg: siemie Iniane
indyjskie — 83— 84 Lir. wtos. za 100 kg. franco Triest bez cta, siemig
Iniane argentyAnskie — 65 66 Lir. wt za 100 kg. franco Triest bez cta,
siemie Iniane rumundskie (znane na rynku jako naddunajskie) — 70— 72 Lir.
wt., za 100 kg., siemie Iniane z kolonji wtoskich — 68 Lir. wt. za 100 kg.

Tranzakcje siemieniem odbywajg sie wszakie takze poza Gietdg, a
mianowicie w ostatnich tygodniach Triest ptacit okoto 70 Liréw za 100 kg.
siemienia zagranicznego.

Cto wynosi 20 Lirow za 100 kg. i 15970 ad valorem, jednakowoz nie
obchodzi ono eksportera, poniewaz towar zawsze jest sprzedawany franco
Triest bez cta.

W SPRAWIE EKSPORTU MIODU DO FRANCJI.

lzba Przemystowo- Handlowa w Gdyni podaje do wiadomoS$ci zainte-
resowanych informacje w sprawie wywozu miodu do Francji.

Przywéz miodu do Francji nie podlega ograniczeniom, niema ani
kontyngentu ani licencji.

Wtadze francuskie wymagajag oprzedtozenia Swiadectwa zdrowotnos$ci
wystawionego przez odpowiednie kompetentne instytucje kraju wysytajacego;
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lzby Rolnicze, Instytuty Pszczelnicze i, t. p. (ustalone w drodze oficjalne]j
dla danego kraju).

Za najlepszy gatunek miodu uwaza sie midod t. zw. ,gatinais* otrzy-
many z pszcz6t pasionych na kwiatach koniczyny, sparcety, akacji oraz
lipy. Jest on koloru z6tto-ztocistego. Ciemny midd nie jest poszukiwany.

Nie wolno dawa¢ nazwy ,miodu* oproduktowi zcukrzonemu przez
ogrzewanie lub zawierajgcemu ponad 25°0 cukru, gdyz uwaza sig go wow-
czas za surogat (succedane) i cli wedtug odrebnej stawki celnej. Nie wol-
no réwniez zabarwia¢ sztucznie naturalnego miodu.

Optata celna we Francji wynosi 100 frankdw od (00 kg. brutto. Taksa
importowa wynosi 2% a(l valorem. Towar podpadajgcy pod kategorje su-
rogatu (,succedane”) optaca wyizszg stawke: 162 fr. od 100 kg. (netto
oraz takse wywozowg 6°/0 od zafakturowanej wartoéci). Powyisze dane
dotyczg taryfy minimalnej. Taryfa ogdlna jest dwa razy wigksza.

Przy wwozie do Paryza nalezy uiszczat t. z.: rogatkowe w wysokoSci
30 fr. od 100 ky.

Koszty przewozu miodu z Polski do Francji, sadzac z zesztorocznego
doSwiadczenia, nie powinny przekracza¢ ca 1,20 fr. od kg. przy przesytkach,
zawierajacych conajmniej 500 kg. towaru. Transporty wagonowe kalkulowa-
tyby sie oczywidcie taniej.

Za najpraktyczniejszy sposob opakowania uwaza sig tu naogdt banki
blaszane, pomieszczajace 25 kg. miodu. Uzywa sie tez czesto beczutek
drewnianych, lecz system ten jest jakoby mniej wskazany.

Francja sprowadza miod z zagranicy, jakkolwiek posiada dosy¢ znacz-
nie rozwinieta wtasng produkcje, ktéra pozwala jej eksportowat okoto
7.000 kwintali metrycznych rocznie. GHtownymi dostawcami sg. Ameryka
Potnocna i Potudniowa, Algier i do pewnego stopnia Rosja.

W ostatnich latach cyfry importu miodu sa dwukrotnie wyisze nii
eksportu, z wyraing tendencjg wzmagania sie dowozu i kurczenia sie wy-
wozu.

Niektorzy kupcy francuscy sprowadzili juz midd polski, ktory, jak sie
zdaje, powinien znalef¢ chetnych odbiorcdw, o ile bedzie w dobrym gatunku
i w cenie przystepnej.

Kwestja cen maw danym wypadku oczywiScie pierwszorzedne znacze-
nie, jezeli sie zwazy, zekonkurencja taktowani miejscowego jak izagranicz-
nego jest bardzo ostra,i ze ceny najlepszego miodu francuskiego nie prze-
kraczajg zazwyczaj w hurcie ca 6 fr. za kg. W péthurcie przeprowadza sie
tranzakcje po 7 do 9 fr.

Ceny detaliczne wahajg sie miedzy 14 i 16 frankami za kg.

W SPRAWIE STOSUNKOW HANDLOWYCH Z GRECJA.

lzba Handlowa Polsko-Grecka w Warszawie zwraca uwage, ze Grecja
importuje obecnie wszelkiego rodzaju towary, jak: bydto, masto, jaja, wa-
rzywa, drzewo, wegiel, wetne, konfekcje produkty rolne, cukier, benzyne,
wyroby zelazne i t. d., i ze istniejg powazne mozliwosSci kompensacyjne
7 Polska.

W celu utatwienia wymiany towarowej miedzy Polska a Grecjg lzba
Handlowa Polsko-Grecka stuzy¢ bedzie posiadanemi materjatami oraz go-
towa jest bezinteresownie wspotdziatac w firmami przy zawieraniu tran-
zakcji handlowych,
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W SPRAWIE WYWOZzZU ZBOZ STRACZKOWYCH DO ARGENTYNY

W sprawie zbytu fasoli jadalnej w Argentynie Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
komunikuje, ze gtéwnym dostawcy jest sasiednia republika Chile. Ze wzgledu na geogra-
ficzne potozenie, kraj ten posiada bezwzglednie lepsze warunki konkurencyjne, niz inni
dostawcy. Statystyka importu fasoli do Argentyny za lata 1928-31 jest nastepujaca (w kilo-
gramach):

1928 1929 1930 1931
ogotem: 2.932.214 3.015.765 9.004.908 2.816.285

Przyczyng spadku importu w ub. roku (dotyczy to réwniez biezacego roku) jest:
dostateczny urodzaj miejscowy fasoli, podniesienie cta na importowang fasole, wreszcie zubo-
zenie ludno$ci (w mniejszym stopniu).

Fasola importowa przychodzi tu w workach o wadze 70 Kkg. brutto, wzgl. netto.
Wskazauem jest przewazy¢ wage netto o 1/2 kg. na ewent. zanieczyszczenie. O ile worki
sg mocne, moga by¢ pojedyncze. Na workach musi by¢ napisane ,,Producto Polaco” Ilub
»,Polonia” oraz waga w kg. brutto, rok zbioru np. ,cosecha 1932” i wreszcie wskazanem
jest ponumerowaé worki i zaopatrzy¢ je w znaki firmy.

Cto od fasoli jadalnej wynosi obecnie, jak nast. (wyciag z arg. taryfy celnej):

§ 229. Fasola tgcznie z waga worka. Stata ocena 1Kkg. 0,08 pesow w ztocie; cto
(32 proc. plus 10 proc.) — 42 proc. ad valorem, co stanowi 0,0336 pes zt. za 1kg. Do cla
dochodzg optaty manipulacyjne:

1) statystyczne 3 proc. od statej oceny catego transportu,

2) sktadowe 0,10 pes. w ztocie za kazde 100 kg.

3) przewozowe 0,20 pes. w ztocie za kazde 100 Kkg.

4) za zuzycie dzwigu 0,70 pes. w ztocie za kazda tonne.

Ostatnio w przeliczeniu na pesy papierowe tacznie ze wszystkiemi kosztami odprawa
celna wynosita 9,30 peséw papierowych za 100 kg.

W Argentynie mozna liczyé na zbyt fasoli w gatunkach: ,caballeros”, ,aluvias” itd.,
gdyz fasola ,,Mantoca”, ,Friguitos” i ,Tape” jest produkowana w kraju i import tych ga-
tunkéw nie opfaca sie.

Oferty nalezy nadsyta¢ w jezyku hiszpanskim lub francuskim. Ceny podawa¢ cif.
Buenos Aires w pesach argentyinskich lub dolarach amerykanskich. Probki majg by¢
brane z worka bez przebierania, t. zn. reprezentowaé towar, jaki odbiorca ma otrzymac.
Woreczki z prébkami powinny zawiera¢ ok. 1 kg. Im wieksza probka, tym lepiej kupujacy
moze zorjentowac sie w jakosci i stanie towaru. Najlepiej ofiarowa¢ fasole biatg, koloru
lekko rézowego (rellina) oraz kolorowa. Oferty mozna sktada¢ caty rok, natomiast zakupy
tut. kupcy robig od lutego do sierpnia.

Wymagana przez tutejsze wiadze celne analiza' chemiczna produktdw spozywczych
zatatwiana bywa przez importera. Konsulat argentynski we Lwowie wystawi odpowiednie
$wiadectwo pochodzenia.

Rynek argentynski w biezacym roku jest mniej pojemny, niz w ub. roku. Polscy
producenci moga liczy¢ na zbyt w Argentynie fasoli w wypadku, gdy ceny beda wyjatkowo
korzystne, a gatunek bedzie odpowiada¢ miejscowym wymaganiom.

Warunki ptatnosci obecnie sg nastepujace: hiszpanscy eksporterzy sprzedajg fasole
na 90 dni. chilijscy — 60—90 dni od daty przybycia towaru do Buenos Aires i po rewizji
celnej oraz po analizie. Polscy dostawcy powinni ofiarowaé zaptate za okazaniem doku-
mentow na miejscowy bank (np. P. K O. w Buenos Aires).

Po przybyciu towaru na miejsce, kupiec powinien otrzyma¢ z banku dokumenty, aby
zebra¢ prébki. Wydanie dokumentéw musi by¢é uskutecznione bez prawa odbioru
z cta towaru, zezwolenie odbioru towaru bank udzieli dopiero po uregulowaniu fak-
tury. Jesli chodzi o czynno$¢ kupca w stosunku do przeprowadzenia analizy, to jest ona
ograniczona jedynie do ztozenia odpowiedniego podania do Urzedu Analiz przy Minister-
stwie Rolnictwa, ktéry bez udziatlu kupca, zbierze potrzebne mu prébki i nadesle na rece
importera $wiadectwo wolnego wwozu.

Bob. W Argentynie znajdzie zbyt béb (garbanzos hiszp.) biaty, majacy
wyglad jakby zgniecionego. Najwiecej poszukiwany jest bob wiekszych wymiaréw: 46—48
szt. w jednej uncji (a 30 gr.). Cto od bobu tgcznie z workiem wynosi (32 plus 10 proc.) —m
42 proc. ad valorem przy statej ocenie 1Kkg. w wysokosci 0.128 pesow w ziocie. Pozatem
dochodza optaty manipulacyjne, jak wyzej. W pesach papierowych odprawa celna wynosi
okoto 1 pesa i 10 centawéw za 10 kg.

WI/g. danych statystycznych import bobu w kg. byt nastepujacy:
1928 1929 1930 1931
Ogotem: 2.368.334 3.522.537 6.095.204 1.224.279
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Warunki sktadania ofert sg identyczne z temi, dotyczacemi fasoli.

Soczewica. Soczewica (lentejas-hiszp). Clo na ten artykut (nieobrany) wynosi
od 0,80 do 85 peséw pap. za 10 kg., 90 proc., importu pochodzi z Chile. Reszta z Rosji.
Hiszpanji, Brazylji.

Cyfry importu w ostatnich latach byty nastepujace (w kg.)

(Soczewica w ziarnach):

1928 r. 1.631.226 1929 r. 1.886.406 1930 r. 2.667.790 1931 r. 1.815.943

Clo na soczewice obrang jest nieco wyzsze. Import tej soczewicy byt nastepujacy

(w kg.):
1928 r. 14.975; 1929 r. 58,925; 1930 r. 32.827

Ze wzgledu na wyzszg optate celng import soczewicy obranej jest minimalny i nie
moze by¢ brany pod uwage. Warunki co do sktadania ofert: vide wyzej.

Soczewica gruba (lentejones) wym. 6—8 mm. uzyskuje wieksza cene dolarow.

Groszek zielony (arvejas) optaca clo takie same jak soczewica. Groszek
26ty produkowany jest na miejscu, przeto nie wchodzi w rachube. Wyzszg cene uzyskuje
groszek zdrowy, w ktérym domieszka zOttego jest minimalna. Warunki sktadania ofert
I transportu, jak przy fasolach.

W/g. argentynskiej statystyki import groszku w ubiegtych latach byt nastepujacy (w kg.):

IGR 0 10
Ogobtem: 4.904.601 5.348.600 5.117.317 3.441.014

Import groszku wytuszczonego (krajanego) nie wchodzi w gre, poniewaz cto na ten
groszek jest nieco wyzsze.

Import tego groszku byt nastepujacy (w kg.):

1928 r. 8.795; 1929 r. 42.728; 1930 r. 679.065.

Izba zwraca specjalng uwage na Sciste przestrzeganie jednolitosci towaru, przyczem
towar musi bezwarunkowo odpowiada¢ pod wzgledem jakosci nadestanym prébkom. Ma to
znaczenie szczegOlnie przy sprzedazy zielonego groszku. W Argentynie istniejg trzy lub
cztery duze firmy, w ktorych reku znajduje sie prawie caty handel groszkiem. Firmy te
posiadajg wihasne tuszczarnie. Np. najwieksza z tych firm, Moresco F. E. Ltda, S. A, przy
rewizji towaru bierze prdébki ze wszystkich workow i jesli okaze si¢ w kilku z nich towar
nieodpowiedni, nie pfaci za niego. Bedac ze sobg w porozumieniu, zadna z pozostatych
firm groszku nie wykupi, wreszcie firmy te zaproponujg taka cene, ktéra nie pokryje nawet
kosztow przewozu. Wskazanem przeto jest sprzedawa¢ wyzej wymienione artykuty za po-
Srednictwem przedstawicieli, jak to jest tu praktykowane.

W biurze Izby znajduja sie adresy firm importujagcych zboza stragczkowe w Argentynie.

SPRAWY PODATKOWE

WYKUP SWIADECTW PRZEMYSEOWYCH | KART REJESTRACYJNYCH
NA ROK 1933.

Obwieszczeniem z dnia 26 pafdziernika 1932 r. (Pom. Dzied. Wojew.
nr. 23, poz. 365) wezwata lzba Skarbowa w Grudzigdzu wtascicieli przed-
siebiorstw handlowych i przemystowych oraz wykonujgcych zajecia przemy-
stowe w okregu lzby Skarbowej w Grudzigdzu do wykupienia Swiadectw
przemystowych oraz kart rejestracyjnych na rok 1933,

Swiadectwa przemystowe wydawane s3, poczynajgc od dnia 2 listo-
pada 1932 r. we wtasSciwych kasach Urzedow Skarbowych codziennie z wy-
jatkiem niedziel i dni Swigtecznych na podstawie nalezycie wypetnionych
deklaracyj. Blankiety deklaracyj otrzyma¢ mozna bezptatnie w Urzedzie
Skarbowym. Wszelkich wskazdwek i wyjasnien co do kategorji Swiadectwa
przemystowego, odpowiedniej dla danego przedsigbiorstwa, udzielajg miej-
scowe Urzedy Skarbowe.

Swiadectwa przemystowe maja by¢ wykupione najpéiniej do dnia 31
grudnia 1932 .
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Podatnicy ponoszg catkowitg odpowiedzialno$¢ za nie wykupienie
wtadciwego Swiadectwa przemystowego, zgodnie z obowigzujagcemi prze-
pisami.

Ceny Swiadectw przemystowych na rok 1933 bez nadzwyczajnego
10 proc. dodatku oraz dodatkoéw na rzecz zwigzkdw samorzgdowych, szkot
zawodowych, izb handlowych i przemystowych, izb rzemieSlniczych oraz
tacznie z temi dodatkami wynosza:

A. Dla przedsigbiorstw handlowych.

We wszystkich wWar- W miejscowosciach klasy

miejscowosciach  szawie 1. 1 1 1. V.
@ T e R . 0% .08 . 0k
5 Zsad.  zdo- 2% 2 £ F o2 22 B o
b ticca datkami F S § S % 2 % 2 3% 3B
S NI T N
z £ 0 T Y c H
1 Dla zaktadow handl. 2000 30 — — — —+ — — — te —
1 n,cc;, = . m—" . 400 720 330 594 270 486 200 360 130 234
] a » 80 144 65 117 50 90 40 72 25 45
v H n » — 30 54 25 45 20 36 15 27 10 18
Va handlu rozwoznego 50 0 —- - — — = - — —
Vb » obnos$nego 15 21 — et — — — —
B. Dla przedsiebiorstw przemystowych.
We wszystkich w war- W miejscowosciach klasy
miejscowosciach szawie | I m v
. W < <
< S 0 5 X N X N X
s zasad- zdo- 8 = ¢ b 2 3 2 % 2 2
g nicza datkami g 2 % O % 2 % 3 g 3
N T o~ o N R N R w
ZtEtOTY C H
| Dla przed, przemyst. 6000 10800
1] w ” 4000 7200 _— == -- -
1] , » v 2000 3600 - - i — - -
v . , 600 1080 - o - = e - -
\Y . 200 360
\Y/| 120 216 100 180 80 144 60 108 40 72
VII » » » — 60 108 50 90 40 72 30 54 20 36
Vil » — — 15 27 12216 10 18 6 108 4 72
C. Dla handlu jarmarcznego
Dla handlu hurt. Dla handlu detalicz.
zasadnicza z dodatk. zasadnicza z dodatk.
Z £ OTY CH
Na jarmarkach, trwajacych ponad 2L dni 250 450 70 126

7 , do 2L dni 125 225 35 63
3 ,do 7 100 180 25 45
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D. Dla zaje¢ przemystowych.

Cena Swiadectw
Oznaczenie zajecia przemystowego zasadnicza Jzdodatkami
ZLOTYCH

I. Ekspedytorzy, nie otrzymujacy oddzielnych biur i pomoc-
nikow handlowych, lecz trudnigcych sie osobiscie z polece-
nia oséb trzecich cleniem w urzedach celnych towardw,
wystanych zagranice lub otrzymanych z zagranicy :

1 Przy urzedach celnych, znajdujacych sie przy gtéwnych

linjach kolei Zelazny Ch . 400 720
2. Przy urzedach celnych, znajdujacych sie przy bocznych
linjach Kkolei ZelaznyCh ..o 300 540
3. Przy urzedach celnych, nie potozonych przy linjach
KOTEJOW Y Ch o 250 450
1. @) Posrednicy gietdowi (maklerzy):
1 Na gietdzie Warszaw SKi€].uririieieineeirineienirieeeeens 400 720
2. Na innych gietdach .o, 250 450
b) Wszelkiego rodzaju in. posrednicy handlowi:
1 W Warszawie i w miejscowosciach | klasy ..o, 150 270
2. W miejscowosci Il K1aSy .ecevnvnenienirinnn, 100 180
3. W miejscowosciach Il i VI klasy 30 54
Ill. Inspektorzy i ajenci przedsiebiorstw ubezpieczeniowych,
przewozowych oraz instytucyj kredytowych, o ile prowa-
dza operacje bez utrzymania biur:
1 W Warszawie i w miejscowosciach | Klasy ... 50 90
2. W miejscowosciach Il klasy 40 72
3. W miejscowosciach 1l i IV Klasy v 20 36
IV. Pomocnicy podrézujacy (KOmMiwo0jazerowie........ccovnenes 100 180

Cena zasadnicza karty rejestracyjnej 10 ztotych, =z dodatkami 18
ztotych,

Do ceny Swiadectw przemystowych i kart rejestracyjnych oprzypadajg
dodatki: na rzecz zwigzkow komunalnych do wysoko$ci 30°/o, szkdt zawo-
dowych do wysokoS§ci '25°/°, izb handlowych i przemystowych, izb rzemie$l-
niczych do  wysoko$ci 15°/0, a to w my$lart. 110 i 120 ustawy z dnia
27 stycznia 1932 r. o pafnstwowym podatkuprzemystowym (Dz.U.R.P.
z 1932 r. Nr. 17, poz. 110) oraz nadzwyczajny dodatek na rzecz Skarbu
Padstwa w wysokod§ci 10°/0 na zasadzie rozporzgdzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 19 grudnia 1927 r. (Dz. U.R. P. Nr. Ll4; poz. 972).

Winni prowadzenia przedsiebiorstw podniv 31 grudnia 1932 r bez
Swiadectw przemystowych lub na podstawie nieodpowiednich $wiadectw prze-
mystowych ulegng karze pienieznej zgodnie z art. 98na wstepie powotanej usta-
wy; nadto przedsiebiorstwa, prowadzone bez Swiadectwa przemystowego ule-
gnag zamknieciu, z art. 113 tejze ustawy.

Art. 98 ustawy postanawia:

Kto prowadzi przedsiebiorstwo lub wykonywa zajecie, nie nabywszy
Swiadectwa przemystowego, ulegnie karze grzywny od 3 do 20-krotnej kwoty
nieuiszczonej za Swiadectwo. Kto prowadzi przedsigbiorstwo lub wykonywa
zajecie, nie nabywszy nalezytego $wiadectwa przemystowego, wzglednie
utrzymuje sktad bez karty rejestracyjnej, ulegnie karze grzywny do wyso-
koéSci 3-krotnej kwoty, stanowigcej réznice miedzy ceng wtaSciwego a po-
siadanego $wiadectwa przemystowego, wzglednie stanowigcej naleing optate
sa karte rejestracyjna.
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Kara nie zwalnia od obowigzku nabycia wtadciwego Swiadectwa prze-
mystowego wzglednie karty rejestracyjnej.

Do opieszatych ptatnikéw bedag nadto stosowane przepisy o karach za
twitoke wedtug ustawy z dnia 31 lipca 1924 r. (Dz. U. R. P. Nr. 73, poz. 721)
z uwzglednieniem zmian wprowadzonych rozporzadzeniem Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia !7 maja 1927 r. (Dz. U. R. P. Nr. 46, poz. 401).

W SPRAWIE SCALONEGO PODATKU OD SPRZEDAZY WODEK
NA KIELISZKI.

lzba Przemystowo-Handlowa w Gdyni wyjasnia na podstawie informacji
otrzymanej od lzby Skarbowej, ze sprzedaz wyrobow Padstwowego Mono-
polu Spirytusowego na kieliszki nalezy do faz obrotu, o ktdrym mowa
w § 4 rozp. Min. Skarbu z dn. 28 V. 1932 (Dz. U. N. 54/32, poz. 529), ¢zy-
li ze od tych obrotdw nie oblicza sie podatku obrotowego, poniewaz sprze-
daz ta jest juz objeta scalonym podatkiem od obrotu.

KOMUNIKATY | INFORMACJE

W SPRAWIE ULG DLA WYKUPNA SWIADECTW PRZEMYSEOWYCH
NA ROK 1933.

Ministerstwo Skarbu rozwaza obecnie postulaty Naczelnej Rady Zrze-
szef Kupiectwa Polskiego, dotyczace roztozenia nalezno$ci z tytutu optat
za Swiadectwa przemystowe na dwie raty, z ktdrych jedna bytaby ptatna
do dnia 3! grudnia br. druga za$§ do dnia ! kwietnia 1933 .

Ministerstwo Skarbu sktonne jest podobno uwzgledni¢ cigzkag sytuacje
kupiectwa, ktére nie jest w stanie wytozy¢ naleino$§¢ za caty rok zgdry
twtaszceza, ze Minister Skarbu posiada upowaznienie do odraczania - w
mys$l art. 123 ustawy o podatku przemystowym — wszelkich terminow ptat-
nosci podatku przemystowego.

W sprawach tych zapadnie decyzja juz w najblizszych dniach.
KOSZTA W POSTEPOWANIU SADOWEM POLUBOWNEM.

Rozporzadzenie Prezydenra Rzeczypospolitej z dnia 27.XI1. 1932 r. (Dz.
U. N. 93, poz. 805,) ustala, ze klauzula wykonalno$ci, nadana wyrokowi Sadu
polubownego, podlega optacie w wysokoS$ci jednej piatej wpisu stosunkowego
ktory wynosi 21/2°/0 warto§ci przedmiotu sporu, czyli — wniosek o nadanie
klavzuli wykonalno$ci wyrokowi Sadu polubownego podlega optacie w wyso-
koSci 0,5°/0 wartodci sporu.

W SPRAWIE OBLICZANIA OKRESU WYCZEKIWANIA W ZAKRESIE
UBEZPIECZENIA OD BEZROBOCIA.

Zarzqd Funduszu Bezrobocia wydat nastepujgce zarzgdzenie:

JWobec watpliwo$ci nasuwajgcych sie Zaktadom Pracy przy obliczaniu
26-tygodniowego okresu wymaganego przez art. 2. Ustawy Zabezpiecze-
niowej, w tych wypadkach, gdy robotnik pracowat rdwniez i w niedziele
lub w godzinach nadetatowych, Zarzad wyjasnia, ze w my$l ust. 2. art. 2.
Ustawy Zabezpieczeniowej tydzien pracy, policzalny do zabezpieczenia, nie
moze w zadnym wypadku przekracza¢ 6 dni pracy w okresie tygodnia
kalendarzowego.

Wobec powyzszego nie mogg by¢ zaliczane do okresu l56-dniowego,
wymaganego przez wust. | art. 2. Ustawy Zabezpieczeniowej, takie niedziele
i dni pracy z godzin nadetatowych, ktére stanowig siodmy dzied pracy ro-
botnika w okresie tygodnia kalendarzowego".
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w jezyku angielskim, niemieckim i francuskim, przeznaczony dla zagra-
nicy, o nakladzie 10.000 egzemplarzy — zawiera¢ bedzie miedzy innemi:
Opis portu Saskiego
Wykaz firm gdynskich;
armatorskich, maklerskich, spedytorskich, bun-
krowych, shipchandlerskich, przemystowych etc.
Wykaz firm eksportowych i importowych na Pomorzu.

W zwigzku z powyzszem Redakcja prosi zainteresowane firmy o nadsytanie materjatéw do
numeru specjaln. w formie artykutéw, opiséw przedsiebiorstw, ogtoszen, inseratéw i t. p.

Firmy portowe,

upowaznione do zatatwiania formalnosci celnych

w porcie gdynskim.

1 American Scantic Line, Gdynia-Port, tel. 1731, 1732.

2.
. Warszawskie Towarzystwo Transportowe, ul. Swietojariska, tel. 1331, 1350.

. ~Warta", Tow. Ekspedycyjne, Spotka z ogr. odp. Gdynia-Port, tel. 1290, 1291.
. »Atlantic", Gdynia, ul. Portowa, tel. 1617, 1809.

. ,Pantarei", Powszechne Zakiady Magazynowe i Transportowe, Sp. Akc., Gdynia-

o o1~ W

Chtodnia i Skfady Portowe, Gdynia-Port, tel. 1539, 1575.

Port, tel. 1636, 1637.

. Schenker i Spétka - Miedzynarodowe Transporty, Gdynia, ulica Starowiejska

tel. 1823, 1909. (Centrala Warszawa).

8. C. Hartwig, Gdynia, ul. Portowa, tel. 1230, 1231 (Centrala Poznan).
9. Péinocne Towarzystwo Transportowe i Ekspedycyjne Sp. Akc., Gdynia-Port, tel.

10.

1261. (Centrala Warszawa).
Polski Lloyd Sp. Akc. Gdynia, ul. Swietojafiska, tet. 1432. (Centrala Warszawa).

11.Juljusz Hermann i Spotka, tel. 1258. (Centrala Warszawa).

12.

13.

Ekspedblok Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Gdynia, ulica Swietojafiska, dom
tonczuka, tel. 1262. (Centrala Warszawa).

Minkiewicz Tadeusz, Dom Handlowo-Ekspedycyjny, Gdynia.



