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1IZBY tIZIMYStOWO-HANDLOWEJ
W GDYNI

WYCHODZ! 3 RAZY W MIESIACU

ROK 1 GDYNIA, dnia 12 grudnia 1932 NR. 32

REDAKCJA 1 ADMINISTRACJA : Izba Przemystowo-Handlowa W Gdyni
Referat Prasowy, ul. Swietojariska, tel. 1643.
PRENUMERATA : w kraju kwartalnie 3 zi., zagranice 5 zi
Konto P. K. O. Nr. 204.415. Cennik ogtoszen wysyta sie na zqdanie.
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WIADOMOSCI Z GDYNI
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Dziatalno$¢ polskiej floty handlowej
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WIADOMOSCI MORSKIE

Obroty portu gdanskiego w pazdzierniku 1932 r.

Obrady Komisji Morskiej przy Miedzynarodowej Izbie Handlowej
Ruch statkéw w portach battyckich

Obroty portow wtoskich
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Ruch statkbw w Antwerpji

Ruch statkow w Rotterdamie
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Spos6b bunkrowania ropg w porcie szczecinskim

Naktadem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpowiedz. J6zef Kunert L. S. C
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WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

W sprawie kontyngentéw przywozowych na | kwartat 1933 r.
Zmiany celne

Z rynkoéw ziemniaczanych

W sprawie obrotéw handlowych z Turcja

W sprawie stosunkéw handlowych z Hiszpanja

Mozliwosci eksportu do Ameryki

W sprawie eksportu rakéw do Francji

W sprawie eksportu smalcu do Francji

Ostrzezenie

WIADOMOSCI Z GRUDZIADZA

Bezrobocie
Ruch budowlany
Sytuacja w handlu

KOMUNIKATY | INFORMACIJE

Dodatnie saldo bilansu handlowego w listopadzie
Bezposrednia taryfa Polsko-Belgijska
TARGI I WYSTAW Y

Gotujjcie na gazie

Firmy portowe,

upowaznione do zatatwiania formalnos$ci celnych
w porcie gdynskim.

1 American Scantic Line, Gdynia-Port, tel. 1731, 1732.

2. Chtodnia i Sktady Portowe, Gdynia-Port, tel. 1539, 1575.

3. Warszawskie Towarzystwo Transportowe, ul. Swietojanska, tel. 1331, 1350.

4. ,Warta", Tow. Ekspedycyjne, Spoétka z ogr. odp. Gdynia-Port, tel. 1290, 1291.

5. ,,Atlantic", Gdynia, ul. Portowa, tel. 1617, 1809.

6. ,Pantarei", Powszechne Zaktady Magazynowe i Transportowe, Sp. Akc., Gdynia-
Port, tel. 1636, 1637.

7. Schenker i Spétka — Miedzynarodowe Transporty, Gdynia, ulica Starowiejska,
tel. 1823, 1909. (Centrala Warszawag).

8. C. Hartwig, Gdynia, ul. Portowa, tel. 1230, 1231 (Centrala Poznan).

9. P6tnocne Towarzystwo Transportowe i Ekspedycyjne Sp. Akc., Gdynia-Port, tel.
1261. (Centrala Warszawa).

10. Polski Lloyd Sp. Akc. Gdynia, ul. Swietojanska, tel. 1432. (Centrala Warszawa).

11.Juljusz Hermann i Spoétka, tel. 1258. (Centrala Warszawa).

12. Ekspedblok Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Gdynia, ulica Swietojariska, dom
tonczuka, tel. 1262. (Centrala Warszawa).

13. Minkiewicz Tadeusz, Dom Handlowo-Ekspedycyjny, Gdynia.
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Dr. Bolestaw Kasprowicz
Dyrektor Rady Interesantow Portu
w  Gdyni

Zagadnienie celne portu w Gdyni

Podchodzac do zagadnienia stuzby celnej w Gdyni, trzeba obrat¢ za
punkt wyjScia istniejacy stan rzeczy w portach z Gdynig konkurujgcych
(Brema, Hamburg, Szczecin). Tak czesto wytykane Gdyni przez jej kon-
kurentéw, rzekomo monopolistyczne stanowisko, jakie posiada w stosunku
do obcych konkurencyjnych portéw w zakresie pomocy ze zaplecza, to
chyba monopol na lojalnoé¢ i daznoé¢ Gdyni do gospodarczego podnie-
sienia Polski, wobec gdy obce porty traktujg zaplecze polskie jedynie jako
teren eksploatacji, z ktdrego nalezy jak najwiecej wyciaggnac, nie dajac mu
wzamian za to zadnych istotnych korzysci.

Przy kazdem posunigciu, tyczgcem oportu gdyAskiego, trzeba sobie
wiec uswiadomic¢, ze Gdynia, petnigc role jedynego portu, stojacego na-
prawde na ustugach polskiego zycia gospodarczego, musi ze swymi kon-
kurentami jak Brema i Szczecin stacza¢ ciezka walke.

Cta preferencyjne, wprowadzone pod koniec roku 1931, miaty portom
polskim przynie$§¢ walne korzysSci w zakresie importu towaréw kolonjalnych,
a wiec artykutdw, wymagajacych stosunkowo duzej sumy dziatalno$ci or-
gandw celnych.

Zdawato sie juz w poczatkach roku 1932, ze obok Gdafdska zyskata
réwniez Gdynia nowe cenne tadunki importowe. Jednakowoiz rachuby te
W oprzewazajacej mierze nie sprawdzity sie. Gdynia otrzymata tylko te ta-
dunki, ktdre wtasng praca zdobyta, jak bawetna i owoce potudniowe.
Natomiast kawa, herbata, kakao idg prawie wytacznie do Gdafdska, mimo,
ze Gdynia posiada te samgag komunikacje z portami rozdzielczemi Europy
zachodniej (Rotterdam, Londyn, Antwerpja), co Gdansk. (Linja Rotterdam-
ska Zegluga Polska S. A. i Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe).

Jak dalece omija import drobnicy Gdynie o tem S$wiadczg obroty
Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa Okretowego, mianowicie:

Import z Londynu iHull do portdw polskich w roku 1931:
do Gdafska 11.198 to.
do Gdyni 1850 to.

Jakie sa ku temu powody, e Gdynia jest omijana przez drobnice
importowa. Przeciez Gdynia posiada dzisiaj 125000 gm krytej pojemnosci
sktadowej i 26 dzwigdw mechanicznych ogdlnego wuzytku (przy hangarach
towarowych). Przeciez dobrze zorganizowane i sprawnie pracujace firmy
ekspedycyjne istniejg tak samo w Gdyni jak w innych portach i sg czesto
administrowane w ten sam sposob i przez tych samych ludzi, co w Gdaf-
sku, gdyz stanowig w duzej czeSci przedsiebiorstwa siostrzane lub  filje
przedsiebiorstw, pracujgcych w Gdafdsku. Przeciez, jak juz zaznaczono,
zachodzg do Gdyni z gtéwnych punktéw rozdzielczych drobnicy importo-
wej (Rolterdam, Londyn) te same linje regularne co do Gdafdska. Przeciez
n.p. z Nowym VYorkiem (import jabtek, opon i cze§ci samochodowych itd.)
posiada Gdynia regularng komunikacje 2 linjami, a Gdafsk wogdle jej nie
posiada, a mimo to idzie duza cze$S¢ tej drobnicy, nawet wytadowanej
w Gdyni, tranzytem wodnym lub kolejowym, do odprawy celnej do Gdanska.
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Przyczyn tego ujemnego dla rozwoju Gdyni zjawiska jest sporo, szu-
kajac jednak gtdwnej przyczyny, trzeba stwierdzi¢, ze handel importowy
idzie nietylko za najnizszemi kosztami transportu i przetadunku, ale prze-
dewszystkiem za udogodnieniami, ktore mu dany port stwarza. Hande/l

importowy wybiera czesto nie port, gdzie ma przetadunek naj-

tanszj, ale najwygodniejsze warunki odprawy, chociaz bythy
on nawet drozszy, gdyz w globalrfej kalkulacji odgrywa
sprawnod$c¢ iszybko$c¢ wiekszg role, anizeli kilkuprocen-
towa oszczedno$¢ kosztéw transportu iprzetadunku.

Stuzba celna w porcie jest tym czynnikiem, ktdry najwiecej oddziatuje
na psychiczne ustosunkowanie sie wtasScicieli resp. towaru do danego punktu
granicznego.

Nikt nie péjdzie do portu, gdzie panuje w celnictwie formalizm, gdzie
panuje zasada interpretowania taryf iprzepisow dla klienta najniekorzystniej,
gdzie czekajag go w razie najdrobniejszych odchylen niewspdtmiernie rygory
i kary. Woli on drozej zaptaci¢ za przewdz i przetadunek w innym punkcie
granicznym, ale ,mie¢ spokdj" i doktadng kalkulacje kosztow.

Dbajgca o rozwéj swego handlu morskiego Rzesza Niemiecka zrozu-
miata, ze nastawienie stuzby celnej w portach zdecyduje o ich rozwoju,
e Hamburg, jeieli ma sie sta¢ importowym portem na catg Srodkowa
Europe, musi Sciggnac importerdw liberalizmem administracji celnej. Usta-
wodastwo celne niemieckie jest przesigkniete tym liberalizmem, ktdry wy-
robit w urzedniku celnym Swiadomo$¢, ze jest wykonawcg polityki gospo-
darczej, a nie fiskalizmu.

Liberalne zasady niemieckiego Vereinzollgesetz'u z roku 1869 wydane
na rok przed politycznem zespoleniem sie Rzeszy Niemieckiej, obowigzuja
dotychczas w portach niemieckich (obowigzujg rowniez w sasiednim Gdaf-
sku), uzupetnione na wskro$ liberalnemi rozporzadzeniami gdafnskiemi i
stanowig niejako wskainik, po jakiej linji powinno i$¢ ustawodastwo celne
pafstwa nowoczesnego, aby nietylko nie stato na przeszkodzie rozwojowi
jego portéw, ale przeciwnie stato sie tego rozwoju czynnikiem.

Z powyiszego wynika jasno, ze port w Gdyni moze sig tylko wow-
czas rozwijac, jako port przetadunkowy towardw warto$ciowych, jezeli urze-
dujgce w nim wtadze celne bedg obowigzywaty te same zasady liberalizmu,
jezeli urzednik celny bedzie psychicznie tak samo ustawiony przez ustawy
i swe wtadze centralne na to, ze jest on na stuzbie rozwoju gospodarczego
swego panstwa, a nie jest tylko inkasentem jego nalezno$ci celnych.

Przechodzac teraz do praktycznego rozpatrzenia najwazniejszych pun-
ktow zagadnienia celnego naszego portu stwierdzamy.

Ustawa karno-skarbowa z dnia 8. 3. 1932 r. (Dz. U. R. P.34) 19032 r.
poz. 355), a wiec Swiezo znowelizowana przez ciata ustawodawcze, jest
daleko od realizacji zasad liberalizmu w zakresie celnym, o ktore od lat 2
sfery portowe w Gdyni zabiegajg.

Ustawa nie rozgranicza pojecia Swiadomej i zawinio-
nej deklaracji od niesSwiadomej i niezawinionej. Jedna

j druga podlega tym samym rygorom i karom, tej samej przewlektej
instancyjno-sqdowej <¢zy instancyjno-administracyjnej procedurze karnej i
wysokim karom opienieznym, ktore Minister jest tylko wtadny
ztagodzi¢, ale nie zmieni¢ istotnie ani proceduralnie.
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A przeciez odprawa celna w porcie zna wypadki niezawinionych przez
omytke ztozonych deklaracyj w portach starych, gdzie pracujg przedsie-
biorstwa transportowe z tradycja, zatrudniajgce zastep rutynowanych de-
klarantéw celnych.

Ustawodawstwo celne, obowigzujgce w Gdafdsku i Niem -
czech, rozrdznia doktadnie wine i umys$Sling inieumys$ling.
Obowigzujacy w Gdafsku Steuergrundgesetz z dnia 22 6. 1931 r,
(Gesetzblatt fur die Freie Stadt Danzig Nr. 28 z dnia 29. 6. 1931) oprze-

widuje, ze na nieprawidtowe deklarowanie towaru z winy nieumys$inej
(a sa wypadki najczestrze), przewiduje sie kare porzadkowg do Guld. 150,-

W praktyce jednak nie stosuje sie tak wysokiej kary, ktéra wynosi
normalnie kilka lub kilkanadcie guldenéw, w wypadkach, gdy w deklaracji
zachodzi niedoktadno§¢ lub nawet btad, ktoére zostaty przez deklarenta
niezawinione. Jest tez koniecznem, aby wprowadzono do ustawy karnej
skarbowej takie zmiany, aby zblizyta ona sie do liberalistycznych przepi-
sOw, obowigzujacych w portach sgsiednich.

Obok ustawy karnej skarbowej stanowi ukryte opodatkowanie prze-
tadunku czynnik hamujagcy rozwdj portu.

Podatkiem specjalnym, ktdry jest Sciggany we formie ukrytej i stano-
wi specjalne opodatkowanie odprawy celnej, to optata za czynnosSci wtadz
celnych za godziny pozaurzedowe. Optata ta posiada wszelkie istotne ce-
chy podatku, gdyz nie stanowi dodatkowego wynagrodzenia za prace po-
zaurzedowg urzednika odprawiajgcego, ktdry z tytutu tych optat nie otrzy-
muje zadnych korzy§ci; rdwniez znamiennym wskaznikiem charakteru po-
datkowego jest fakt, ze podwyzszono je na stawke podwdjng w sierpniu
1930 r., obnizajac réwnocze$nie stawke dyjet urzedniczych, ktore sg pod-
stawg wymiaru tych optat. W tych warunkach winny optaty te by¢ zupet-
nie skasowane, bo wukryte opodatkowanie mtodego portu nie da sie utrzy-
ma¢ poprostu dlatego, ze go port nie wytrzyma.

Jezeli Gdynia ma sie utrzymac, jako port importowy wartosSciowej
drobnicy oraz port eksportowy produktéw hodowlanych, ktore jak wyiej
wykazano muszg by¢ tadowane i odprawiane w oporze nocnej oraz jezeli
ma spetnia¢ wobec zaplecza swoje zadanie, to jest koniecznem, aby poli-
tyka optat za prace pozaurzedowe zostata poddana gruntownej- rewizji w
kierunku jej zniesienia.

Imieniajac bowiem przepisy ustawy karno-skarbowej w zakresie prze-
kroczen przepisdw celnych, wusunie rzad gtéwne Zrddto niezaufania, jakiem
obdarzajg port gdyAski importerzy towardw warto$ciowych.

Drugim wucigzliwem $wiadczeniem portu to optaty skarbowe.

W sgsiednim Gdadsku i portach niemieckich nie ptaci sie zadnych
optat skarbowych od jakichkolwiek czynno$ci poza nalezno$ciami celno-
manipulacyjnemi. Wszelkie czynnodci, zwigzane z dziatalnodcig odprawy
celnej, sa zwolnione od optat skarbowych.

W Gdyni natomiast przekraczajag koszty optat skarbowych niejedno-
krotnie optaty przewozu danego towaru na przestrzeni 400 km.

Wprowadzenie gruntownych reform w optatach skarbowych w zasto-
sowaniu ich do obrotu portowego jest koniecznem.

Powyiej scharakteryzowane momenty stanowig najwazniejsze odcinki
zagadnienia celnego, jednakowoz go nie wyczerpuja.
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Osobng wielkag dziedzine stanowig przepisy manipulacyjne i praktyka
manipulacyjna wtadz celnych w porcie. W tym zakresie nalezy skonstato-
wat¢ duzy postep jako wynik realizacji postulatow gdyhskich sfer porto-
wych przez -kompetentne czynniki urzedowe. Jakkolwiek wykazuje praktyka
manipulacyjna duzag poprawe, to jednak jest duzo w tym zakresie jeszcze
do zrobienia.

Instytucja, wiazaca sie integralnie z obstuga celng portu jest t. zw.
Kolejowa Ajencja Celna. Instytucja ta, ktdra jeszcze w najblizszej przesz-
toSci nie odpowiadata organizacyjnie potrzebom oportu, jest dzisiaj, dzieki
reorganizacji jej administracji, przeprowadzonej przez wtadze kolejowe, na
poziomie, ktory wedtug wszelkich przypuszczed potrzeby portu bedzie mogt
zadowolnic.

Duze znaczenie posiada tez rozpieto$¢ agend celnych w porcie i ich
warunki pracy.

W tym zakresie (organizacji wtadz celnych w Gdyni) jest jeszcze du-
zo do zrobienia. Stan liczebny wurzednikow, ktdry stale wzrasta, nie mozina
uwazat jeszcze za ostatecznie skompletowany. Pomieszczenie terytorjalne
urzedu celnego rdwniez nie odpowiada potrzebom portu w dostateczne]
mierze. System instancyjny wprawdzie ograniczony juz bardzo, réwniez
nie odpowiada potrzebom portu. Postulat wytaczenia Gdyni z pod wtadzy
Dyrekcji Cet w Poznaniu, podporzadkowania jej urzedu celnego bhezpos$red-
nio Ministerstwu Skarbu czeka swej realizacji.

Rowniez zaistniata potrzeba jaknajpredszego otwarcia w porcie dru-
giego urzedu resp. podurzedu celnego.

Zagadnienie celne w Polsce ma znalei¢ swe podstawowe uregulowa-
nie w nowej ustawie celnej, ktorej projekt zostat przedtozony sferom go-
spodarczym, za pos$rednictwem Izb Przemystowo-Handlowych, Noweli-
zacja i uporzgdkowanie wielkiej dziedziny ustawodastwa celnego w Polsce
jest niewatpliwie rzeczgq pozadang, jezeli nie konieczng. Dlatego projekt
nowej ustawy jest przedmiotem specjalnych studjow organizacyj gospodar-
czych portu gdyaskiego.

Z 1ZBY

PLENARNE ZEBRANIE 1ZBY PRZEMYSLtOWO-HANDLOWEJ W GDYNI.

We wtorek dnia 6 grudnia b. r. odbyto sie w Grudzigdzu, w sali
posiedzen Rady Miejskiej, plenarne zebranie lzby Przemystowo Handlowe]j
w Gdyni, pod przewodnictwem Prezesa lzby p. Konsula inz. Napoleona
Korzona. Na zebraniu obecnych byto 30 radcdw Ilzby.

Sprawozdanie z dziatalnos§ci lzby za czas od I. czerwca do 30. listo-
pada b. r. wygtosit Dyrektor lzby p. Henryk Krupski.

Zreferowany przez Wiceprezesa lzby p.Dr. Smolenia opreliminarz bud-
zetowy na rok 1933, uchwalono bez zmian.

Do Komisji Rewizyjnej na rok 1933 wybrano pp.radcéw: Grabow-
skiego, Januszkiewicza i Garbowicza. Na delegata lzby do Pafistwowe]j
Rady Kolejowej wybrano p. radce Inz. Dziedziula, na zastepce delegata
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p. Wiceprezesa T. Marchlewskiego. Na czitonka Sagdu Honorowego wybrano
p. Wiceprezesa Byczkowskiego. Uzupetnionojowniez liste sedzidw Sadu Polu-
bownego na rok 1933.

Sprawe zajecia stanowiska przez lzbe do programu zarzadzen w za-,
kresie walki z obecnym kryzysem, ktéry ma opracowaé¢ Zwigzek Izb R P,
referowat Dyrektor lIzby p. H. Krupski, poczem w obszernej dyskusji usta-
lono stanowisko lzby w sprawach zalegtosci podatkowych, zobowigzan ciat
publicznych, zobowigzan prywatno-prawnych, organizacji rynku pienieznego
i ochrony kapitalizacji, usprawnienia procesow likwidacyjnych, obcigzen
socjalnych, przedsiebiorstw panstwowych, obstugi zobowigzan zagranicznych,
taryf kolejowych, zagadnien cen i porozumien wytworcow.

POSTULATY 1ZBY W SPRAWIE REWIZJI TARYF KOLEJOWYCH.

W zwigzku z akcja Zwigzku Izb Przemystowo-Handlowych w sprawie rewizji taryf
kolejowych Izba opracowata obszerny memorjat w ktérym przedtozono dezyderaty sfer
gospodarczych Pomorza, w zakresie obnizki obowigzujagcych taryf kolejowych P. K P. W
memorjale objeto nastepujace artykuty: wegiel, miat weglowy, koks, maka, piwo, maszyny
i narzedzia rolnicze oraz ich czesci, wyroby z zelaza i stali, surowiec zelaza, drzewo i mater-
jaty tarte, wyroby i p6tfabrykaty bednarskie, tektura dachowa surowa, szmaty, konie, mleko
I Smietana, jaja, skory surowe i ekstrakty garbarskie.

W omawianym memorjale wystgpiono rowniez z wnioskiem o wprowadzenie taryfy
wyjatkowej na materjaty budowlane sprowadzane dla rozbudowy Gdyni.

WIADOMOSCI Z GDYNI

PRACA NAD ROZBUDOWA PORTU W LISTOPADZIE.

Roboty morskie: Wykonano roboty czerpalne w basenie im. min.
Kwiatkowskiego. Wybagrowano okoto 64075 m3 i zarefulowano catkowicie
nadbrzeze Standéw Zjednoczonych.

Roboty drogowe: Na drodze Okreznej wykonywano w dalszym ciggu
brukowanie jezdni i ukiadanie kraweznika i chodnika. Na ulicy Warszta-
towej wykonywano roboty ziemne i brukarskie. Na ul. Mostowej nadal
sypano nasyp, na ul. Sledziowej zatozono balustrade. Zakonczono catko-
wicie dojazd do wagi na nabrzezu Polskiem oraz wykonywano roboty bru-
karskie dojazdu do Hali Sledziowej. Na ulicy Sw. Piotra wykonywano
roboty ziemne i ukladano kraweznik.

Wiadukt Nr. 4: Zabetonowano #tuk i wykonano szalowania i zbro-
jenia jezdni. _

Roboty budowlane: W magazynie ,Zeglugi Polskiej" wykonano
wszystkie roboty za wyjatkiem tynkow zewnetrznych i malowania wnetrz;
przy budowie Hali Sledziowej w dalszym ciggu ustawiano dach i wykony-
wano roboty stolarskie.

W magazynie tranzytowym wykonczono konstrukcje zelbetowg par-
teru i czeSciowo zabetonowano konstrukcje pietra.

OBROTY W PORCIE GDYNSKIM.

Ogolny obrét towarowy w porcie gdynskim w listopadzie rb. wynidst
526.220 t. wobec 539.910 t. w miesigcu poprzednim. Z tego przypada
na przywoz 67.076 t (51.974 t) a na wywoz 461.144 t. (487.936 t.).
Przyw6z jest wiekszy niz w miesigcu poprzednim o 13,102 t., natomiast
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wywOz mniejszy 0 26.792 t  Na zwiekszenie importu ztozyty sie gtownie
wieksze niz w ubiegtym miesigcu transporty owocow Swiezych, w zwigzku
Z rozpoczynajgcym sie sezonem owocowym. Nastepnie zwiekszyty sie po-
zycje skodr, kauczuku i gumy, w zwigzku z otwarciem nowej linji Gdynia—
Hamburg i wiekszem zapotrzebowaniem surowca przez f. Bata, a ponadto
nastgpito wydatnie zwiekszenie sie transportéow surowcow dla przemystu
widkienniczego, jak bawetna, welna i. t. p.

W eksporcie wegiel, drzewo, rudy zelazne, i zlom, a takze szyny ko-
lejowe i artykuty zywnosciowe, jak cukier, bekony, wedliny, dréb i t p.
utrzymaty sie w normach miesigca poprzedniego. Brak zupetnie pozycji
ziemniakdéw. Zmniejszyty sie tadunki nawozow azotowych i celulozy.

Ponizsza tabela ilustruje obr6t towarowy w listopadzie:

Import (w tonach) Eksport (w tonach)

owoce Swieze 2.243 ryz wyluszczany 86
owoce suszone 383 maka ryzowa 275
orzechy 66 cukier 1.724
kawa, kakao, herbata 714 napoje ajkoholowe 607
tyton 22 bekony 3.136
napoje alkoholowe 113 wedliny 446
ryby' 18 drob bity 95
éYe Zie 2.870 jaja 652
fosforyty 4.372 makuchy 749
ttuszcze zwierzece i ro$linne 87 obuwie i skory 22
skory 2.723 deski i faty 10.590
surowce oleiste 3.654 wegiet eksportowy 418.720
kamienie brukowe 2 wegiel bunkrowy 12.348
oleje i smary 145 koks 565
zywica 32 nawozy azotowe 4.902
kauczuk 670 szyny kolejowe 1.594
wyroby gumowe 437 cynk 856
glinka farbiarska 9 wyroby metalowe 75
rudy zelazne 7.249 papier 593
Piryty 6.680 wyroby widkniste 173
zelazo, stal i inne metale 84 celuloza 990
ztom zelazny 19,903 karbid 48
miedz 442 bisulfat sodu 782
wyroby metalowe 294 wyroby gumowe 17
maszyny, aparaty i czesci 487 klepki 5
samochody i ich czesci 76 inne oddzielnie niewymienione 608
papier 397
bawetna 5.767
juta 1.188
len, konopie, sisal i inne wiokna 35
wetna 910
celuloza 854
garbniki 935
inne oddzielnie niewymienione 724

RAZEM 65.076 RAZEM 461.144

Ruch statkow utrzymat sie w listopadzie w normach miesigca poprzed-
niego. Zawingto do portu 373 statkow o pojemnosci 284.215 t r. n,
wyszto natomiast 370 statkow o pojemnosci 282.133 t r. n. Sredni tonaz
w listopadzie wyni6st 789,1 t. r. n. Srednia ilo$¢ statkéw w porcie — 37
I $redni post6j statku — 64,8 godzin.

Ruch statkéw wedtug bandery:
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Na wejsciu: Na wyjsciu:

statkdw trn statkow torou

Polska 43 46.521 41 44.671
W. M. Gdansk 10 480 10 480
Anglja 8 11.940 7 9.550
Czechostowacja 3 427 4 530
Danja 51 30,960 52 33.141
Estonja 9 4.109 9 4.109
Finlandja n 12.126 1 11.277
Francja 1 813 1 813
Grecja 1 ' — - 3 7.479
Holandja 6 3.029 7 3.250
totwa 6 6.467 6 7.070
Niemcy 72 34.276 67 31.019
Norwegja 29 19.631 26 20.010
St. Zjedn. Am. 5 16.372 5 16.372
Szwecja 117 91.324 120 89.209
Wiochy 2 5.740 1 3.155
RAZEM 373 284.215 370 282.133

Kolejnos¢ statkdw wedtug bandery ksztattowata sie nastepujgco:
Pierwsze miejsce zajeta Szwecja, drugie Polska, trzecie Niemcy, czwarte
Danja, pigte Norwegja, szoste Fmlandja itd.

Ruch pasazerski spadt nieco w poréwnaniu z miesigcem ubiegtym.
Przyjechato 365 os6b (324) w tern 342 ze Stanow Zjednoczonych Am., po
5 z Finlandji i Holandji, po 3 z Anglji i Danji, po 2 z Belgji i Nigerji
i po 1z Niemiec, Szwecji i Egiptu.

Wyjechato natomiast 347 oséb, w tern 305 os6b do Stanéw Zjedno-
czonych Am., 38 os6b do Anglji i 4 do Szwecji.

Ogélny ruch pasazerski wyniost 712 os6b, wobec 882 w m. ub.
W stosunku do listopada r. ub. ruch pasazerski zmiejszyt sie o 170 oséb.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ.

W miesigcu listopadzie br. statki 4 polskich przedsiebiorstw zeglugowych przewiozty
ogotem 107.415 ton towaréw (bez importu z Anglji), z czego 90.620 ton przypada na eksport
z Polski. 12164 ton na import do Polski oraz 4.631 ton na przewozy miedzy portami zagra-
nicznemu W poréwnaniu z poprze Inim miesigcem ogélne przewozy wzrosty o okoto 7.000
ton. Z poszcze goélnych przedsigbiorstw ,,Zegluga Polska" przewiozta ogétem w listopadzie
59.702 ton, ,,Polbryt" 5.782 ton (bez importu z Anglji), ,,Polskarob” 40.901 ton i Linja Gdy-
nia-Ameryka 1.030 ton.

»Zegluga Polska"™ Sp. Akc. Trampy ,Zeglugi Polskiej" przewiozty w listopadzie br.
ogotem 51.846 ton, z czego 39.876 ton w wywozie z Polski, 7.339 ton w przywozie do
Polski oraz 4.631 ton w przewozie miedzy portami zagranicznemi. W eksporcie z kraju
przewozono wegiel, szyny, drzewo i zboze, w imporcie do Polski przewozono rude i dro-
bnice. Na przewozy miedzy portami zagranicznemi ztozyly sie tadunki wegla.

Ogétem odbyto 17 podrozy, zawijajac do portdw :Gdynia, Gdansk, Hull, Methil, Va-
steras, Londyn, Dordrecht, Ronnskar, Antwerpja, Amsterdam, Stockholm, Sundsvall, Lulea,
Gefle, Grangenmouth i Rotterdam.

Na linjach regularnych ,zeglugi Polskiej" przewieziono w listopadzie br. ogétem 7.856
ton towaréw, z czego 3.708 ton w wywozie i 4.148 ton w przywozie do Polski. W eksporcie
przewozono drzewo, cukier, zboze i drobnice, w imporcie ztom i drobnice. Ogétem odbyto
9 podrozy, zawijajac do portdw: Gdynia, Gdansk, Antwerpja, Rotterdam, Tallinn i Helsingfors.

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A. Statki ,,Polbrytu” przewmziy W miesigcu
sprawozdawczym ogotem 5.782 ton towaréw w eksporcie Z Polski do Anglji, przyczem z Gdy-
ni zabrano 3.238 ton, z Gdanska 2.544 ton. Z poszczeg6lnych towar6w najwieksze ilosci
przypadajg na : bekony 2.645 ton, drzewo 1.303 ton, parafine 616 ton, jaja 445 ton i klepki
329 ton. W pazdzierniku przewieziono w imporcie do Polski 1812 ton.

»Polskarob™ Polsko-Skandynawskie Tow. Transportowe. W miesigcu listopadzie
br. statki ,,Polskarob” przewiozty ogétem 40.901 ton wegla w eksporcie z Polski, z czego do
Szwecji 22.846 ton i do Norwegji 18.055 ton. W poréwnaniu z poprzednim miesigcem prze-
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wozy utrzymaty sie na tym samym poziomie. Ogotem odbyto w listopadzie 14 podrdzy, za-
wijajagc do portow: Gdynia, Kristiansund, Limhamn, Stockholm, Gefle, Goteborg, Hange-
sund, Oslo, Slemmestad 1| Norrkoping. Z poszczegolnych statkow floty przedsiebiorstwa naj-
Wiecej przewiézi w miesigcu sprawozdawczym s/s Robur VI, prawie 13.000 ton.

Linja Gdynia-Ameryka (P. T. T. O.). Statki Linja Gdynia-Ameryka odbyty w listo,
padzie 1podr6z do Ameryki i 1podr6z z Ameryki do Europy. Ogétem przewieziono w mie-
sigcu sprawozdawczym 643 pasazeréw, 1030 ton towarow i 1.741 workéw poczty.

RYNEK FRACHTOWY W LISTOPADZIE.
Frachtowanie wegla w listopadzie Utrzymato sie na poziomie miesigca pazdziernika.

Eksport wegla wzmogt sie tylko nieco do Irlandji i do Szwecji. Osiggnieto nastepujace
stawki frachtowe.
2100 ton Cork 6/4 1/2 1450 ton Limerik 8/6
800 Sligo 9/3 1150 Cork 8/1 112
1600 Fenit Pier 7/6 2100 Dublin  6/3
1100 . Dublin 8/4 1/2 2300 Dublin  6/1 1/2
850 . Cork 8/10 1/2 1100 Limerik 9 /-
1100 . Fecamp Frs, 31.— 1250 Diepe  Frs, 29.50
3400 . Rouen 5/6 1200 Havre » 30.25
3400 » Amsterdam 4/9 2000 Fecamp , 3125
1700 » R uen Frs, 29.50 Treport
2300 Bordeaux 32— 1300 Honfleur ,, 30—

Oprocz powyzszego zafrachtowano kilka statkbw od ca. 3000 ton do Stockholmu lub
tez Gefle po stawce 4/3. Do pomdniowej Finlandji zafrachtowano statki od 1500 do 2000
ton po stawce 4/9. Do dobrego portu dunskiego niedalej na P6tnoc jak Aalborg ptacono
za statki o tonazu od 2000 ton 5/— podczas gdy statki o 3000 ton i ponadto do Kopen-
hagi 4/— przy 1500 ton.

Dziatalno$¢ frachtowa w miesigcu listopadzie naogo6t byta bardzo zywa, specjalnie w
eksporcie zboza. Stawki frachtowe nie pozostaty na tym poziomie, jak w koncu pazdzierni-
ka, spowodowane wielkim popytem Rosji na tonaz. Jednakze ptacono rowniez stawki frach-
towe, ktére byty wyzsze od normalnego poziomu.

Anglja: Stawki linjowe do Hull, Londynu i zachodniego wybrzeza miaty petng ilos¢
fadunkoéw. Statki dodatkowe nie mogly by¢ stawiane, poniewaz transakcje w drzewie byty
naogot szczupte. Dato to sie zwlaszcza zauwazy¢ w drugiej potowie miesigca listopada z
powodu nagtego spadku funta ang. Z jednej strony armatorzy zadali wyzszych frachtow
z powodu spadku waluty, z drugiej strony sprzedawcy poniesli duze straty przezpoprzed
nio zawarte transakcje.

Dla Anglji zakontraktowano dostawe 10.000 podktadéw po stawce ca. 11/5 za load.
Pierwszy statek zawierajacy ca. 3000 loads byt tadowany w potowie listopada, drugi za$, tej
sam‘;aj_iloéci byt podstawiony pod koniec miesigca, reszta zas ma by¢ tadowang jeszcze w
grudniu.

Zafrachtowano niemiecki statek 300 ton drzewa twardego na Lumsumbasie z Gdanska
do Charpnes i Cardiff.

" R;aty frachtowe linjowych statkow do zach6d. Anglji pozostalty bez zmiany na
asis 38/—.

Holandja: Statki linjowe byty silnie zajete i to najwiecej luznem zbozem po Hfl.
2,60 za tona. Stawka frachtowa za drzewo byla Hfl. 14— za std.

Poza linjami regularnemi zafrachtowano na drzewo tylko maty statek do Amsterda-
mu, do Zaandem holenderski 300 to. Niemiecki 1000 to. zafrachtowano do zatadunku pod-
ktadow kolejowych po Hfl. 5,60 za load.

TELEFON 1476 TELEFON 1476

BRACIA JURKIEWICZ

GGDHIA — SZOSA GDAHSKA

CTARTAK K OERBERAS3
Poleca stale na sktadzie drzewo sosnowe hodowlane - stolarskie sosnowe, dobowe, olchowe i jesionowe.
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Belgja: Wieksza cze$¢ przez Gdansk eksportowanego zboza spec. zyto i jeczmien
tadowano dla Artwerpji. Oprocz regularnych statkéw zafrachtowano caty szereg dodatko-
wych statkéw o tadownosci od 600/5000 to. po stawce 4/3.

Fracht za drzewo wprawdzie mogtby sie podnie$¢, pozostat jednak bez zmiany i to
sh. 7/— w ztocie za cbm. za drzewo debowe 21/— w ztocie za std.

Francja: Dzialalno$¢ frachtowa do Francji'pozostata na poczatku miesigca na sta-
rem poziomie, zmalata zupetnie pod koniec miesigca z powodu podwyki cet wwozowych
tak, ze przyjete statki zatadowano z wietkiemi*trudnoSciami. Dopiero po rozdzieleniu no-
wych licencji i to okoto 10 grudnia liczy¢ si¢ nalezy z dalszemi zatadowaniami.

Zawarto nastepujgce transakcje:

niemiecki 399 std statek Gdansk La Rochelle i Bordeaux 28/—.

finski 650 std » » Dunkierka m 22/6
niemiecki 700 ,, ” » Rouen 24|—
400 ,, " ” » 25/-

600 26/—

Kazdy statek dotadowat przytem nieco drobnicy. Oprécz powyzszego zafrachtowano
niemiecki 950 to. statek po 6/7 1/2 w ztocie za to. po luzny jeczmien:

Danja: Eksport jeczmienia luzem zatadowanego do Danji zmalat nieco, wobec
czego spadty i frachty. Podczas gdy w pazdzierniku ptacono przewaznie 7/— nawet i po-
nadto, zafrachtowano w miesigcu listopadzie kilka statkbw po 6/9 i 6/6.

Na poczatku listopada zawarto wigksze transakcje na przewdz soli potasowej z Gdarn-
ska do Szwecji zaglowcami po stawce Kr. 6,— do 6,50 za to. ekspedycje ktorej w przewaznej
czesSci wykonano. (P. A M)

SYTUACJA GOSPODARCZA GDYNI W LISTOPADZIE

Potozenie gospodarcze w miesigcu listopadzie nie doznato poprawy
w poréwnaniu do poprzedniego miesigca i odczu¢ sie nawet dato pewne
pogorszenie, szczeg6lnie na rynku pienieznym oraz w handlu.

W miesigcu listopadzie wykazywat rynek pienieznyw Gdyni tenden-
cje do dalszego kurczenia sig, co wyrazato sie we wzroscie sumy  zap
stowanych weksli oraz w odptvwie wkiadéw z instytucyj kredytowych, spo-
wodowanym szybkim procesem wyczerpywania sie oszczednosci.

W ciggu miesigca sprawozdawczego zaprotestowano w Gdyni 948
sztuk weksli krajowych na sume zi 352.523,86, czyli ze w stosunku do
poprzedniego miesigca protesty wzrosty iloSciowo o 134 sztuk, sumarycz-
nie o zk 95.360,55, a procentowo o 37%. Skup walut i dewiz przez 5
miejscowych instytucyj finansowych, wynosit okoto zi. 3.600 tys.

Obroty w handlu byly stabe i nie doréownywaty obrotom z poprzed-
niego miesigca. Mimo zblizania sie sezonu zimowego, brak byto ozywienia
w handlu wiékienniczym i konfekcyjnym, na co wplyneta utrzymujgca sie
ciepta pogoda.

W handlu spozywczym obroty utrzymaly sie na niezmienionym po-
ziomie. Nie notuje sie ozywienia przedSwigtecznego, ktore bedzie przy-
puszczalnie bardzo stabe tego. roku. Jedynie w handlu artykutami kolon-
jalnemi nastgpito lekkie zwiekszenie sie popytu. Sprzedaz odbywa sie wy-
tgcznie za gotéwke, co wplywa na kurczenie obrotéw, ze wzgledu jednak
na staba wyptacalno$¢ szerokich sfer tak konsumentéw jak i kupcow deta-
listow jest jedynem racjonalnym obecnie sposobem sprzedazy. Staly spadek

~Powiernik Gdynski* A MALOTA

Biuro Buchalteryjno _ zaprzysiezony znawca sado-
Rewizyjne w Gdyni wy i pozasagdowy dla spraw
UWICA 1030 LUE3D (dbm Baranonslkieg) - Teeon N. 1478 ksiegowos$ci kupieckiej
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obrotébw w handlu artykutami pierwszej potrzeby, wskazuje na ubozenie
spoteczenstwa i obnizenie sie ,standard of life*.

W przemysle sytuacja nie wulegta zmianie. Z posréd gdynskich
przedsiebiorstw przemystowych w porcie wszystkie byly czynne, za wyjat-
kiem tuszczarni Ryzu.

Ruch budowlany w miescie ustat, kontynuowany byt natomiast inten-
sywnie w porcie.

Potowy ryb morskich w listopadzie wyniosty ogotem 740.190 kg.
wartosci zh. 112.259. Wozrost iloSciowy potowoéw byt prawie czterokrotny
w poréwnaniu z poprzednim miesigcem, natomiast warto$¢ potowow spadta
o zk 36.000 w poréwnaniu z pazdziernikiem, poniewaz w miesigcu sprawo-
zdawczym towiono prawie wylacznie szproty, czyli bardzo tanig rybe.
Szprotéw ztowiono okoto 612.000 kg., wartosci zt 42.800.

W zwigzku ze zblizajgcym sie sezonem zimowym, ilo$¢ bezrobotnych
zwiekszyta sie znacznie, o 1.777 0s6b w poréwnaniu z poprzednim miesig-
cem. Rejestry Panstwowych Urzedéw Posrednictwa Pracy w Gdyni i Tcze-
wie wykazaly nastepujacy stan bezrobocia na dzien 30 listopada 1932 r.

w okregu gdynskim 3.355

w okregu wejherowskim 3.000

w okregu tczewskim 1.694
czyli razem 8.049 zarejestrowanych bezrobotnych, wobec 6.272 w dniu 31
pazdziernika br.

KONFERENCJA W SPRAWIE OPLAT DZWIGOWYCH | BRZEGOWEGO.

W dniu 3 grudnia br. odbyto sie w sali konferencyjnej Urzedu Mor-
skiego posiedzenie Komisji Optat Portowych T. R P., pod przewodnictwem
p. J. Rummla, na ktérem omawiane byly sprawy, zwigzane z projektem
regulaminu eksploatacji urzadzen przetadunkowych oraz koniecznoscig obni-
zenia optat brzegowego dla niektérych towardéw. Powziete przez Komisje
wnioski, zostaty przedtozone Tymczasowej Radzie Portu na konferencji
w dniu 7 grudnia br.

POSIEDZENIE TYMCZASOWEJ RADY PORTU.

W dniu 7 grudnia br. odbyto sie w sali konferencyjnej Urzedu Mor-
skiego, pod przewodnictwem Dyrektora Departamentu Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu p. Dr. F. Hilch ma, posiedzenie w sprawie znizek optat
brzegowych dla niektérych towar6w, optat za korzystanie z urzadzen prze-
tadunkowych w porcie gdynskim oraz regulaminu eksploatacji tych urzadzen.
Na posiedzeniu tern wybrano nowego przewodniczgcego Komisji Celnej T,
R. P. w osobie p. St. Borkowskiego, naczelnika Oddzialu Handlowego U. M.

,’PANTAREI b S A Przetadunek wszelkiego rodzaju towaréw

. masowych i drobnicowych. — Miedzynarodo-

Powszechne Zaklady Magazynowe i Transportowe we ekspedycje- kolejowe i morskie. — Clenie.
w Gdyni Wtasne sktady tranzytowe wolnoctowe w

; . . porcie o powierzchni ca. 6000 m2na Nabrzezu.

Zaswpé‘d"‘(’ja,"‘i k'aJG“d ',ng”‘"'cq- Piwnice dla tatwopsujacych sie towaréw. —
zlat w ansku Dom sktadowy-publiczny. — Warranty — Inka-

Tlgr ,PANTAREI". Tel. 16-361i 16-37. so. —Asekuracja. — Oferty i kalk. na zadanie
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LONDYN — HULL
POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE S. A
Tet. 1531 - POLISH-BRITISH STEAMSHIP CO. LTD. —  Tel. 15-30
GDYNIA — UL. NADBRZEZNA

ANDIAZDY | PRZYIAZDY STATKONGDYNIA-GDANEK

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig - Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — emde-
rungen vorbehalten).

Do portéw bahyckich Tallinn — Wyborg — Helsingfors
Baltic Ports — Tallinn — Viborg — Helsingfors
»Zegluga Polska” S. A — P. A M.

s/s Slask zGdyni 13. XIl. — z Gdanska 17. XII.
s/s Poseidon  zGdyni20. XIl. — z Gdanska 24. XII.
s/s Cieszyn z Gdyni 27. Xll. — z Gdanska 31 XII.
s/s Poseidon z Gdyni 3. |— z Gdanska 7. I

Do Rotterdamu — Rotterdam
»Zegluga Polska” S. A. — P. A M.

s/s Cieszyn zGdyni 13 XIll. — z Gdanska 16. XII.
sls Tczew zGdyni 20. XIl. — z Gdanska 23. XII.
s/s Slask zGdyni 27. XIl. — z Gdanska 30. XII.

Ferdynand Prowe Gdynia
s/s Jupiter z Gdyni 19. XIl. — z Gdanska 21. XIl.
s/s Rhea z Gdyni 22. XIl. — z Gdanska 24. XII.
s/s lbis z Gdyni 26. XIl. — z Gdanska 28. XII.
s/s Pax z Gdyni 29. Xll. — z Gdanska 31 XiIl.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Enterpe  z Gdyni 1819 XIl. — z Gdanska 21 XII.
s/s Pluto z Gdyni 25/26 XIl. — z Gdanska 30 XII.
s/s Theseus z Gdyni 12 I — z Gdanska 4. I

Do Antwerpji (Antwerp)
»Zegluga Polska” S. A. — P. A M.

s/s Cieszyn 13 Xll. z Gdyni — 16. XIl. z Gdanska
s/s Slask 27. Xll. z Gdyni — 30. XIl. z Gdanska
s/s Cieszyn 10. I. z Gdyni — 13 I. z Gdanska

Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Condor 15. XIl. z Gdyni — 17. Xll. z Gdanska
s/s Ibis 26. Xll. z Gdyni — 28. XIl. z Gdanska

TALLIN - WYBORG - HELSINGFORS - ROTTERDAM - ANTWERPJA

Tel. 10-30 — ZEGLUGA POLSKA S. A — Tel. 10-30
Gdynia — ul. Nadbrzezna
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AMSTERDAM — PORTY FRANCUSKIE — KOPENHAGA —
PORTY ANGIELSKIE
GDYNIA — F. G. REINHOLD LTD. - GDANSK

Do Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Tatti 17. XIl. z Gdyni — 21 Xll z Gdanska
s/s Olga 20. Xll.zGdyni — 24. XIl. z Gdanska
s/s Borkuin 24, Xll.zGdyni — 28. Xll. z Gdanska
s/s Samland 27. Xll.zGdyni — 3L XIl. z Gdanska
s/ls Gerhard 3l Xll.zGdyni — 4. | zGdanska

Do Bremy (Bremen)
Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Uranus 19. Xll. zGdyni — 24. XIl. z Gdanska
s/s Najade 26. XIl. z Gdyni 31. Xll. z Gdanska
s/s Uranus 28. XIl. z Gdyni — 2. I. z Gdanska

Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Premjer lub substyt. 7. XIl. zGdanska — 8. XIl. z Gdyni
s/s Premjer lub substyt. 21. XII. z Gdanska — 22. Xll.z Gdyni

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia lub substyt. 13. XII. zGdanska — 15. XII. z (idyni
s/s Baltonia lub substyt. 27. XII. z Gdafnska — 29. XIl. z Gdyni

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lublin 14. Xll. z Gdanska —15. XIl. z Gdyni
s/s Lwow 2L Xil. z Gdanska —22. Xll. z Gdyni
Do Manchester — Liverpool — Swansea

F. G. Reinhold Ltd.

Uwaga : Statek taduje w Gdyni do zachodnich portéw Anglji co 8—10 dni.
Notice : Steamer loads at Gdynia for West England about every 8—40 days.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Havre

— Bordeaux
F.G. Reinhold Ltd.
s/s Skjold - 17.XIl. z Gdyni — 21/22. Xl z Gdanska
s/s Seine — 30. XIl. z Gdyni — 3/4 1. z Gdanska
s/s Tiber — 10.I.  z Gdyni — 14/15 1. z Gdanska

Uwaga: Statki tadujg w Gdyni do portéw francuskich co 8—40 dni.
Notice: Steamers load at Gdynia for France about every 8—10 days.

NOWY YORK — FILADELFJA — PORTY ATLANTYCKIE U. S. A
Gdynia, tel. 17-31 — AMERICAN SCANTIC LINE — Gdynia, tel. 1731
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ROTTERDAM — ANTWERPJA — HAMBURG — BREMA
Tel. 18-78 — FERDYNAND PROWE SP. Z O. O. — Tel. 18-78
Gdynia, ul. Starowiejska

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s 1. C. Jacobsen 14 XlIl. z Gdyni —1 17. XIl. z Gdanska
s/s I. C.  Jacobsen 2L XIl. z Gdyni — 24. XIl. zGdanska
s/s 1. C. Jacobsen 28. XIl. z Gdyni — 31. XIl. zGdanska
Uwaga: s/s Jacobsen z Gdyni w kazdg $rode — from Gdyniaevery Wednesday
z Gdanska w kazdy czwartek - from Danzigevery Thursday

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portdw
(West-Norway Ports).
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Ursa 15. XIl. z’ Gdanska — 19. XIl. zGdyni
s/s Jaederen m 28. Xll. z Gdanska — 2. . zGdyni
Do Gothenburga i zachodnio-szweckich portéw oraz Lubeki
(Gothenburg — West-Swedish Ports — Liibeck).
BergenskeBaltic TransportsLtd.
s/s Ursa 15. XIl. z Gdanska — 19. XIl. z Gdyni
s/s Jaederen 28. Xll. z Gdanska — 2. 1. z Gdyni
Do Kilajpedy (Memel)— Kalmaru (Kalmar) — Karlskrony (Carlskrona)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm 15 XII. z Gdanska-Gdyni
s/s Borgholm 21 Xll. z Gdanska-Gdyni

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéw
(Oslo and East-Norway Ports).
Bergenske Baltic Transports Ltd.
S/s Akershus 20. Xll.z Gdanska — 23. XIl. z Gdyni

Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony — Sevilli — Gibraltaru—
Casablanca oraz innych hiszpanskich i marokanskich portow.
(Pasajes — Bilbao — Oporto — Lisbon «—Seville — Gibraltar — Casa-

blanca = Spanishand Marocco Ports).
Bergenske Baltic TransportsLtd.

s/s Melilla 15. XIl. z Gdanska —: 15. XIll. z Gdyni
s/ls Tanger 2. | z Gdanska — 2. I.z Gdyni

PORTY SZWECKIE-PORTY NORWESKIE - MORZE SRODZIEMNE
MAROKO - HISZPANJA - PORTUGALJA - PORTY ANGIELSKIE
PORTY GOLFU
Gdynia - BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD. - Gdansk
ul. Portowa — Telef. 12-30 Hundegasse 89. Telef. 22341
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DO LONDYNU
POLSKA ZJEDNOCZONA KORPORACJA BALTYCKA

POL1SH UNITED BALTIC CORPORATION
Tel. 1668 — -GDYNIA — ul. Portowa —  Tel. 19-96

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow

Morza Czarnego

(Algeria— Egipt — Palestina— Syria — Turkey — Greece — Black Sea Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Gotland 16. XlIl. z Gdyni — 17. XIl. z Gdanska
m/s Vikingland 28. XIl. z Gdyni — 29. XIl. z Gdanska

Do Malagi — Kartaginy — Alicante — Walencji — Tarragony — Barcelony
— Marsylji — Genui —Livorno —Neapolu — Catanji — Messyny— Palermo
(Malaga — Cartagena — Alicante — Valencia — Tarragona — Barcelona —
Marseilles — Genoa — Leghorn — Naples — Catania — Messina — Palermo)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Caledonia — 20. XIl. z Gdanska — 20. XII. z Gdyni

Do Sycylji i Portow Wioskich
(Sicily and Italian Ports)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Broholm 29. XIl. z Gdyni
Do Nowego Yorku (New York)
American Scantic Line

s/s Scanpenn — z Gdyni 30. XII.
s/s Scanyork — z Gdyni 14. 1. 1933.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax
Linja Gdynia — Ameryka
s/s Putaski 5. 1. 1933 — z Gdyni
s/s Pufaski 8. Il. 33 — z Gdyni

Do Rio de Janeiro Santos — Buenos Aires
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Eguator 10. I. z Gdanska

Do Afryki Potudniowej i Austraiji -South Africa and Australia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Talleyrand okoto (about) — 23. Xll. z Gdyni
m/s Troya okoto (about) — 15. 1. 1933 z Gdyni

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankunfte in Gdynia
und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice —
Anderungen vorbehalten)

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line
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Oczekiwane w Gdyni —Due to arrive at Gdynia

s/ls Scanstates — about 14. XII.
s/s Scanpenn  — about20. XII.
s/s Scanyork  — about 6. I

Linja Gdynia — Ameryka
z N. Yorku s/s Putaski 8. XIl. — przyjazd do Gdyni 20. XII.
s/s Putaski 5. I. — przyjazd do Gdyni 2. Il
Hamburg — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Gdynia

z Hamburga s/s Olga 17. Xll. — przyjazd do Gdyni 20. XII.
z Hamburga s/s Borkum 21 XIl. — przyjazd do Gdyni 24. XII.
z Hamburga s/s Samland 24. XIl. — przyjazd do Gdyni 27. XII.
z Hamburga s/s Gerhard 28. XIl. — przyjazd do Gdyni 3L XII.
z Hamburga s/s Gertrud 3L XIl. — przyjazd do Gdyni 3. I

Rotterdam — Gdynia Gdansk (Danzig)
»Zegluga Polska” S. A — P. A M.

z Rotterdamu — s/s Tczew 16. XII.
z Rotterdamu — s/s Cieszyn 23. XII.
z Rotterdamu — s/s Tczew 30. XII.

z Rotterdamu — s/s Slask 6.1.
z Rotterdamu — s/s Tczewl13. |I.

Ferdynand Prowe, Gdynia
z Rotterdamu — s/s Rheal?. XIl.— przyjazd do Gdyni 22. XII.
z Rotterdamu — s/s 1bis20. XII. - przyjazd do Gdyni 26. XII.
z Rotterdamu — s/s Pax24. Xll. — przyjazd do Gdyni 29. XII.
z Rotterdamu — s/s Nereus27. Xll.—przyjazddo Gdyni 2. 1.

Brema (Bremen) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Gdynia

z Bremy — s/sUranusl4. 12— przyjazd do  Gdynil912
z Bremy — s/sNajade2l. 12— przyjazd do  Gdyni26.12
z Bremy — s/sUranus28. 12— przyjazd do  Gdyni2.l

Antweprja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
»Zegluga Polska” S.A. — P. A M.
z Antwerpji — s/s Cieszyn  21. XILI.
z Antwerpji — s/s Slask 4. 1.1933.
z Antwerpji — s/s Cieszyn 18. 1.
Ferdynand Prowe, Gdynia
z Antwerpji — s/s lbis 17. 122 — przyjazd do Gdyni 20. 12,

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

z Londynu s/s Premjer 15. 12— przyjazd do Gdanska 18.12
z Londynu s/s Premjer 29. 12— przyjazd do Gdanska 2.1

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Oczekiwane w Gdansku Oczekiwane w Gdyni
Expected at Danzig Expected at Gdynia
s/s Baltonia 12. 12. s/s Baltonia 13. 12

s/s Baltonia 26. 12 s/s Baltonia 27. 12
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Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish-British Steamship Co. Ltd).

z Hull s/s Lwow 1512 — przyjazd do Gdanska 18 12
z Hull s/sLublin 22,12 — przyjazd do Gdanska 25. 12
z Hull s/s Lwow 29.12 — przyjazd do Gdanska 2. 1

Bordeaux — La Palice — Le Havre — Dunkierka — Gdansk — Gdynia

Bordeaux — La Pallice — Le Havre — Dunkirk — Danzig — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.
z-from z-from
Bordeaux — La Pallice Havre —Dunkirk
s/s Seine —okoto (about) 14/15.12. s/s Seine — okoto (about) 19/21 12.
s/s Tiber —umkoto (about) 29/30. 12. s/s Tiber —okoto (about) 3/5. 1
Manchester — Liverpool — Swansea — Gdansk (Danzig) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.
taduje — loads at taduje —loads at taduje — loads at
Manchester Liverpool Swansea
okoto — about okoto — about okoto —  about
s/s Hindsholm 9/10. 12. 12/19. 12. 21/22. 12

Wiochy (Italy) — Genua (Genoa) — Livorno (Leghorn) — Neapol (Naples)
— Sycylja (Sicily) — Catania Messyna — (Messina) — Palermo— Ko-
penhaga (Copenhagen) — Gdynia.

F. G. Reinhold Ltd.

z-from s/s Broholm s/s Egholm s/s Ebro
Genoa 30. 1L — —
Livorno 2. 12, 13. 12 — M
Neapol 3. 12 12. 12,

Catania 8. 12 10. 12 22. 12.
Messina 9. 12 — 23. 12
Palermo 10. 12 — 24, 12,
due at Gdynia 28. 12 — 7.k

Portugalja (Portugal) -- Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

from Lisbon from Oporto at Copenhagen and Gdyni®
about about about
. s/s Broholm 19. 12 21. 12. 28.12.

s/s Egholm 24. 12 — 1.1.

s/s Ebro 30.12 3L 12 7. 1

Morze Srédziemne — Kopenhaga — Gdynia — Gdansk

Mediterranean Sea — Ciptihagen — Gdynia — Danzig

(Marseilles, Genoa, Legi <in, Naples, Catania, Messina, Palermo, Tarragon™f

Valencia, Malaga, Cadiz, Tunis, Algiers, Casablanca, Lisbon, Oporto, Madeiffl)
F. G. Reinhold Ltd.

z — from s/s Broholm s/s Egholm s/s Ebro
about about about
Tarragona 14. 12 17. 12, —
Valencja — 20. 12, —
Almeria — — —
Malaga 16. 12. — 28. 12
Cadiz 17. 12 — 29. 12.
at Gdynia 28. 12 1 1 7. 1
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Sycylja — Gdynia — Gdarnsk
Sicily — Gdynia — Danzig
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Gallia - taduje (loads) 1/3. 12 przyjazd do Gdyni 18. 12

Hiszpania — Gdynia Gdansk
Spain — Gdynia — Danzig
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Mansuria — taduje (loads) 29. . - 3.12. — przyjazd do Gdyni 18 12
s/s Frisia taduje (loads) 5.12 —9. 12 —

s/s Scandinavia faduje (loads) 12 —19.12.

s/s Valencia — taduje (loads) 23. 12 —

Palestyna (Haifa-Jaffa) — Gdynia
Palestine (Haifa-Jaffa) — Gdynia
Svenska Orient Linien — Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Blaland —; 27. 12. from Jaffa — to Rotterdam - Hamburg - Copenhagen - Gdynia

s/s Hemland— 29. 12. from Haifa —to Hamburg — Copenhagen — Gdynia
s/s Erland 10. 1 from Jaffa—so Rotterdam - Hamburg - Copenhagen - Gdynia

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Due to sail:

Wychodzi New Orleans ,Galveston Savannah
z - from Houston

s/s Tugela — 15. 11 —
m/s Syaneholm 18. 1 25 1 30. 1L
m/s Toronto 28. 1L 5 12 —

m/s Vasaholm 8. 12 15. 12 21. 12
m/s Tortugas 18.12. 24. 12,

in/s Sparreholm 28.12. 5 1 1933 —

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Svanhild - about second half of November — w II. potowie listopada
s/s Georgia — about middle of December — w potowie grudnia

Rio de Janeiro — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Mercator ~— faduje ca 15. 12. — przyjazd do Gdyni 15. 1 1933.
s/s Bore VIIl. — taduje ca 15. 1 — przyjazd do Gdyni 15. 2. 1933.
Buenos Aires — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Bore VIII.—taduje w koncu grudnia— w poczatku stycznia
End of December — Beginning of 'January

Casablanca — Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Melilla — taduje (loads) okoto (about) 20/25. 1L
oczekiwany Gdynia Gdansk 15. 12

Australja — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Talleyrand — taduje w Sydney (loads at Sydney) 18. 10.
oczekiwany w Gdyni (due at Gdynia) — okoto (about) 20. 12.

m/s Troya — taduje w Sydney (loads at Sydney) — 15. 11.
oczekiwany w Gdyni (due at Gdynia) 15. I. 1933.
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WIADOMOSCI MORSKIE

OBROTY TOWAROWE PORTU GDANSKIEGO W PAZDZIERNIKU 1932-

Obrét towarowy w porne gdanskim w miesigcu pazdzierniku r. b.
zmniejszyt sie nieco w préwnaniu z miesigcem poprzednim.  Osiggnat
cyfre 495.903 t. wobec 518.724 t. we wrze$niu, z czego na przywoéz przy-
pada 36.275 t (49.908 t. t) i na wywéz — 459.628 t. (468.816 t.).
Zmiejszyt sie zatem tak przywéz jak i wywéz. W pordéwnaniu do paz-
dziernika roku zesztego obrot spadt o ca. 30%. wynosit on bowiem
wolwczas 711.039 t., w czem przywdz stanowit cyfre 73.790 t. i wywoz —
637.259 t.

Zmniejszenie sie importu tlumaczy sie spadkiem ilosci Sledzi solonych
— 3580 t. (6.795 t.), tluszczobw pochodzenia zwierzecego — 1.339 t
(2.002 t.), brakiem pozycyji tomasyny oraz zmniejszeniem sie rud zelaznych
— 3.014 t. (15.220 t.), jakotez wetny — 116 t. (592 t.) i t p.

Na spadek eksportu ziozyta sie znizka pozycji towardw masowych
jak: cukier — 1.750 t. (2.954 t), sol -- 628 t. (4.035 t), wegiel —s
349.962 t. (366.389 t.) i produkty naftowe — 226 t. (3.394 t).

Niektére tylko towary, jak wynika z ponizej umieszczonej szczego-
towej tabeli przywozu i wywozu, ulegly pewnej zwyzce:

Import (w tonach) Eksport (w tonach)
pszenica 1— zboze 38.715,—
maka 510,— stragczkowe 4.200,—
owoce 139,— maka 1.567,—
kawa 390,— cukier 1.750,—
kakao 313— spirytus 213,—
herbata 66,— SOl 628,—
tyton 14— bekony 218,—
Sledzie solone 3.580,— jaja 85—
pasza 205,— pasza 2.994 -
fosforyty 105,— melasa 1.150,—
tluszcze zwierzece 1.339,— skory 76-
skory 272,— drzewo (rénne) 30.161,—
deski i taty 147,— klepki 1.266,—
len i konopie 98,— wegiel 349.962,—
wyroby ceramiczne 169.— koks 10.353,—
wegiel 10.388 produkty naftowe 226,-
koks 960,— s6l potasowa 4.386,—
produkty naftowe 124,— saletra wapienna 150,—
t uszcze roslinne 1.366,— soda 495 —
garbniki - 1.940,— zelazo i stal 209,-
rady zelazne 1.949,— cynk 1.057,-
zelazo i stal 1.207,— drut i wyroby z niego 57-
ztom zel. 355,— wyroby zeliwne 942,-
miedz 86,— papier i wyroby z niego 409,-
cynk 15— inne oddzielnie niewymienione 8.359,-

drut i wyroby druciane
maszyny i ich czesci
wyroby Zzelazne
papier i wyroby z papieru
bawetna
wetna surowa i prana
przedza bawetniana
inne oddzielnie niewymienione
RAZEM  36.275— RAZEM  459.628,-
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Ruch statkdw tak iloSciowo jak i pod wzgledem tonazu nie ulegt zna-
czniejszej zmianie w por6éwnaniu z miesigcem ubiegtym.

Zawineto do portu 457 statkéw o pojemnosci 252.824 t. r. n., we bec
448 statkow o tonazu 245.220 t. r. n. w miesigcu zesztym. Woyszto stat-
kéw 446 o pojemnosci 246.087 wobec 449 statkow o tonazu 256.162 t.r.n.
W stosunku do pazdziernika ubiegt, roku ilo$¢ statkéw na wejsciu zmniej-
szyta sie o0 47, a tonaz ich o 83.268 t. r. n. Ponizsza tabela ilustruje ruch
statkdbw z uwzglednieniem bandery.

Na wejsciu: Na wyjsciu:

statkow tron statkow tr.on

Wolne M. Gdansk 5 677 6 677
Polska 19 16.932 19 17.051
Anglja 9 11.859 8 9.469
Belgja — 1 934
Czechostowacja 1 129 1 123
Danja 84 38.589 88 42.658
Estonja 23 10.511 22 10.023
Finlandja 9 9.624 1 10.442
Francja 7 8.157 7 8.157
Grecja 1 3.237 1 3.157
Holandja 15 6.106 15 5.632
Litwa 1 612 1 585
totwa 7 8.071 6 6.766
Norwegja 20 13.873 20 15.988
Niemcy 147 58.568 133 56.766
Panama 3 441 2 294
Szwecja 107 53.696 102 47.352
Wegry 1 1.366 — -
Wiochy 4 10.347 4 9.934
RAZEM 457 252.824 446 246.087

Kolejnos¢ bandery w ruchu statkbw w miesigcu pazdzierniku przed-
stawia sie nastepujgco: Pierwsze miejsce zajety Niemcy, drugie Szwecja,
trzecie Danja, czwaite Polska, pigte Norwegja itd. Bandera W. M. Gdanska
zajeta dopiero 15 miejsce z kolei.

Ruch pasazerski w pazdzierniku byt nieznaczny.]

OBRADY KOMISJI MORSKIEJ PRzZY MIEDZYNARODOWEJ IZBIE
HANDLOWEJ.

W dniu 29 listopada br. odbyto sie w Paryzu posiedzenie nadzwy-
czajnej Komisji Morskiej, wylonionej przez Miedzynarodowg lzbe Handlo-
wa. Wielkie zainteresowanie wzbudzito przemowienie przt woomczacego-
p. Cutio, radcy tajnego i prezesa towarzystwa okretowego Hamburg-Ame-
rika Linie. P. Cuno przedstawit obecne potozenie shippingu Swiatowego, wy-
kazujac, ze flota handlowa S$wiata zwiekszyta sie w poréwnaniu z 1913 ro-
kiem o przeszto 50 °0, podczas gdy handel Swiatowy zmniejszyt sie
w d' ¢ znacznym stopniu, a miesieczne przecigtne stawki frachtowe zmniej-
szyly sie o 61 %. Po diuzszej dyskusji powzieto nastepuigce uchwaly:

1) Komisja wyraza przekonanie, ze jezeli rzady poszczegélnych panstw

poczynig odpowiednie kroki, aby usung¢ przeszkody, na ktore
obecnie natrafia handel zamorski, to sfery zeglugowe.portowe uczy-
nig wszystko, aby dostosowac tonaz do handlu zamorsk ego w do-
bie obecnej. ...
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2) Komisja przyjmuje do wiadomosci, ze w pewnych panstwach opra-
cowano plany demontazu i unieruchomienia zbytecznego tonazu
okretowego i zwraca sie do tych panstw, aby jak najwczes$niej pro-
jekty te zrealizowaty.

3) Komisja uwaza, ze jezeli pewne panstwa nie zaprzestang bezcelowo
rozbudowywa¢ swoich flot handlowych i popiera¢ nierentujace sie
linje, to nigdy nie nastgpi poprawa w zegludze Swiatowej.

4) Komisja oczekuje, ze panstwa, ktdre sg cztonkami Komisji, unie-
mozliwig rozbudowe linij okretowych, ktore bez pomocy rzadowej
nie mogltyby prosperowac.

RUCH STATKOW W PORTACH BALTYCKICH.

lat.

Ponizej podajemy ruch statkbw w portach battyckich w ciggu ostatnich dwudziestu

Port 1912—1913
nrt
1 Kopenhaga 5.068.000
2. Leningrad.... 3.488.000
3. Stokholm .... e 3.125.000
4 Maim§é..... 2.760.000
5 Gotenburg... 2.725.000
B. RY QA s e 2.512.000
7. Szczecin..... 2.435.000
8 Libawa.... 1.262.000
9. Helsingfors 1.201.000
0. Gdansk . . . . .. 1.196.000
1. Lubeka i rererre 1.181.000
12. Tallinn ... 1.081.000
13. Krolewiec... o 857.000
14. Windawa. 748.J00
15. Kilonja.... 645.000
16. Kotka........ 624.000
17. Hango... 563.000
18. Ktajpeda...... 3)2.)00
19. Fletisburg 298.000
20 Gdynia —
Port 1927
1 Kopenhaga ... C 5.534.000
2. Gotenburg.... . Co 4.861.000
3. Stokholm o . 4.085.000
4 Gdansk . . . . . . 3.900.000
5 Malmo . . . 3.855.000
6. Szczecin SRR . . 1.876.000
7. Helsingfors....cccoocveennne o 1.707.000
8. RYyga ‘i o 1.150.000
9. KOtKa .o o 1.037.000
10. Lubeka .o Coe 933.000
1. Tallinn s Ce e 702.000
12. Kilonja ., Ce 675.000
13. Leningrad.....eee o 650.000
14, KrélewiecC. ... . . . . 601.000
15. Kiajpeda...ovecerninnene. e 431.000
6. Gdynia . . . . 432.000
17. Libawa C 338.000
18. Windawa 242.000
19. Hango e 237.000
20. Flensbtirg Ce 169.000
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Port 1931

1 Kopenhaga...cinnne. . . 6.240.000
22.Gdansk . .. 4.062.000
3. Gotenburg........... .. 3.593.000
4 Malmé..... . . 3.267.000
5 Stokholm .......... . . 2.661.000
6. Gdynia . . 2.650.000
7. SZCZECIN oo, .. 1.906.000
8. Helsingfors (1930) . . . . .. 1.528.000
9. Aarhus (1928)..cccccvcvcvriicnnns .. 1.257.000
10. Leningrad........... .. 1.789.000
11 Kilonja... 994.000
12. Tallinn ... 940.000
13. Ryga... 886.000
14. Krolewiec... 862.000
15, Lubeka e 695.000
16. Odense (1928) . . . . . . 459.000
17. Ktajpeda .. 446.000
18. Libaw a . 291.000
19. Hango (cyfra nieznana) oo —
20. Flensburg ... 278.000

OBROTY PORTOW WLOSKICH.

W miesigcu pazdzierniku br. weszto do portéw wioskich 17.325 stat-
kéw o pojemnosci 6.655.613 ton reg. Statki te przywiozty 1.918.184 ton
towardw oraz 309.000 pasazer6w. Opuscito za§ 17.256 statkéw o pojem-
nosci 6.540.908 ton reg. Wywieziono 700.588 ton towardéw oraz 297.529
pasazerdw. }

W t\'m samym miesigcu roku ubiegtego zawineto do portdw wioskich
17.061 statkbw o pojemnosci 6.601.748 ton reg., przywozac 2.049.532 ton
towaréw oraz 348.785 pasazerow. Opuscito zas porty 16 999 statkow o
pojemnos$ci 6.732.390 ton reg., wywozac 669.722 ton towarc w oraz 437.217
pasazeréw.

RUCH PORTOWY W KROLEWCU.

Ruch okretowy w porcie krolewieckim od lipca br. powoli wzrasta.
Juz w sierpniu ruch byt znacznie wiekszy, anizeli w tym samym okresie
roku poprzedniego, a w pazdzierniku wynosit nawet okoto 20 °/° wiecej,
niz we wrzedniu r. b.

Weszto w pazdzierniku br. 187 okretow o pojemnos$ci 213.600 m3
w pazdzierniku 1931 r. 151 okretéw o pojemnosci 177.900 m3.

Ws$réd towaréw importowanych w miesigcu pazdzierniku br. na pier-
wszy plan wysuwa sie wegiel, ktérego przywdz przekroczyt import z mie-
sigca wrze$nia (pazdziernik 52.000 t, wrzesieri 48.000 t.) a nastepnie dos$¢
znaczny import paszy oraz zb6z strgczkowych z Rosji.

W wywozie w miesigcu pazdzierniku br. pierwsze miejsce zajmuje
zboze przewaznie pochodzenia wschodnio-pruskiego, ktdrego eksport stale
wzrasta.  Sierpien 37 okretéw, wrzesien 40 okretow.

Wzrdst takze dos$¢ znacznie wywdz celulozy i nieco drzewm.

Mimo wzrostu eksportu odptyng¢ musiato z portu bez tadunku w paz-.
dzierniku 58 okretéw, we wrze$niu 52 okrety.

Do ozywienia sie ruchu w porcie krélewieckim przyczynit >ie przede-
wszystkiem eksport zboza, co jest zupeitnie objawem normalnym w tym -
sezonie.
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Wywéz zboza odbywa sie przewaznie do portow battyckich na pot-
nocnym wschodzie (np. w sierpniu 20 motoro zaglowcéw, a takze czeSciowo
do Anglji, w sierpniu 10 parowcdw). Z drzewem w ciggu ostatnich dwoch
miesiecy odptyneto zaledwie 5 okretow.

RUCH STATKOW W ANTWERPJI.

W miesigcu listopadzie br. zawinety do portu antwerpijskiego 802 stat-
ki o pojemnosci 1.649.331 net ton Moorscm, podczas gdy w listopadzie
ub. r. weszto do portu 907 statkbw o pojemnosci 1.861.195 net. M. ton.
W pierwszych jedenastu miesigcach br. weszto do portu 8.567 statkéw o
pojemnosci 17.889.913 n. M. t,. podczas gdy w tym samym okresie ub. rc
weszto 9.743 statki o pojemnosci 20.658.334 n. M. t.

RUCH STATKOW W ROTTERDAMIE.

W listopadzie br. weszty do poitu rctterdamskiego 803 statki o po-
jemnos$ci 1.188.749 n. r. t., podczas gdy w tym samym miesigcu ub. r. we-
szty 962 statki o pojemnosci 1.470.825 n. r. t.

RUCH STATKOW W HAMBURGU.

W miesigcu listopadzie br. zawineto do portu hamburskiego uwzglednia-
jac Altone, Hamburg i Wilhelmsburg, 1544 statki o pojemnosci 1.461.247
ton, podczas, gdy W listopadzie ub. r. zawineto 1.740 statkbw o pojemno-
$ci 1.719.016 ton.

SPOSOB BUNKROWANIA ROPA W PORCIE SZCZECINSKIM.

Bunkrowanie ropa w porcie szczecinskim dokonywuje sie przy pomocy
matych statkéw bunkrowych o pojemnosci 10—50 ton. Odbywa sie w ten
sposOb, ze statek bunkrowy z ropg podjezdza pod zaglowiec motorowy,
ktéry zamierza sie zaopatrzy¢ w potrzebny mu materjat pedny dla swego
motoru i za pomocg swego motoru przepompowuje rope do bunkrow zaglo-
motorowca. Statki bunkrowe czerpig rope ze zbiornikéw, nalezacych do
»Deutsch - Amerik. Petr. Ges.”, ktéra to firma posiada obecnie w czesci
portu szczecinskiego, zwanej ,Industriehafen” 10 cystern o tgcznej pojem-
nosci 36.000 ton.

Ze wzgledu jednak na to, ze bunkrowanie ropy w porcie szczecinskim
w przeciwstawieniu do Hamburga czy Bremy odbywa sie w do$¢ skrom-
nych rozmiarach zaledwie 1—2 cysterny przeznaczone sg dla ropy. Reszta
cystern stuzy jako zbiorniki dla benzyny, ktéra stuzy na zaspokojenie zapo-
trzebowania wschodnich prowincyj Rzeszy oraz Berlina.

WIADOMOSCI| CELNE
EKSPORTOWE | IMPORTOWE

W SPRAWIE KONTYNGENTOW PRZYWOZOWYCH NA |. KWARTAL
1933 R.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni podaje do wiadomosci, ze podania o przywoz
towarow zakazanych do przywozu na |. kwartat 1933 r. nalezy sktadaé do tutejszej Izby
Przemystowo-Handlowej, najp6zniej do dnia 30grudnia br. Podania winne by¢ wnoszone na
przepisowych formularzach nowego typu, ktére sa do nabycia w Izbie wzglednie w Przedsta-
wicielstwach Izby w Grudzigdzu lub Toruniu.,
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Firmy, majace swa siedzibe w Grudzigdzu, moga sktada¢ odnosne podania za posred-
nictwem Przedstawicielstwa Izby w Grudzigdzu, majace za$ swa siedzibe w Toruniu — za po-
Srednictwem Przedstawicielstwa lzby w Toruniu.

Podania nalezy skfada¢ w 2 réwnobrzmigcych egzemplarzach z ewentualnem dotgcze-
niem don faktury wzglednie faktury proforma oraz uwierzytelnionego przez lzbe wzglednie
Przedstawicielstwo 1zby lub notarjusza odpisu $wiadectwa przemystowego na rok 1933. Do
podan o przyw06z towaréw z Austrji musi by¢ dotgczona faktura, poswiadczona przez austrjac-
kie Ministerstwo Handlu i Komunikacji (Rundesministerium fiir Handel u. Verkehr) za$ do
podan o przywoz towarow z Czechostowacji nalezy dotaczy¢ fakture, poswiadczong przez
czechostowackie Ministerstwo Przemystu i Handlu w Pradze lub jego ekspozytury w Bratis-
lavie lub Uzhorowie.

Podanie winne by¢ zaopatrzone w znaczek stemplowy za 5.— zt. a zalgczniki kazdy
(z wyjatkiem kopji podania) w znaczek za 50 gr. Optate administracyjng lzby, ktéra zalezna
jest od wartosci przywozonych towaréw, nalezy wptaci¢ do Kasy Izby wzglednie na nasze
konto w P. K. O. nr. 204.415.

Izba nadmienia, ze podania, ktére wptyng do Izby po uptywie powyzszego terminu nie
bedg rozpatrywane przy zasadniczym podziale kontyngentéw, lecz dopiero przy podziale re-
zerw, ktore moga okaza¢ sie bardzo nikiemi.

ZMIANY CELNE
Rozporzadzenie Ministrow: Skarbu, Przemystu i Handlu oraz Rolnictwa i Reform Rolnych
z dnia 29 listopada 1932 r.
w sprawie czesciowej zmiany taryfy celnej.
(Dz. U. R P. Nr. 109, poz. 900 z dnia 10 grudnia 1932 r.)

Na podstawie art. 7. punkt i) ustawy z dnia 3L lipca 1924 r. w przedmiocie uregulowa-
nia stosunkéw celnych (Dz. U. R. P. Nr. 80, poz. 777) zarzadza sie co nastepuje:

8. 1 Punkt 1 pozycji 18 taryfy celnej z dnia 26 czerwca 1924 r. (Dz. U. R. P. Nr. 54,
poz. 540) w brzmieniu, nadanem rozporzadzeniem z dnia 19 grudnia 1981 r. (Dz. U. R. P. Nr.
112, poz. 885), otrzymuje brzmienie nastepujace, przyczem stawki celne rozumiejg si¢ na w
nowej jednostce pienieznej (Dz. U. R. P. z 1928 r. Nr. 26, poz. 241):

Pozycja Nazwa towaru Cto od 100 kg
taryfy celnej w zt
z 18 Kawa, tupinki kawowe:
Pr L SUTOW € oottt 320,—
Uwaga 1 Kawa, tupinki kawowe surowe, sprowadzane
przez porty polskiego obszaru celnego Lo 270,—

Uwaga 2. Kawa, tupinki kawowe surowe, sprowadzane
przez porty polskiego obszaru celnego — za poz-
woleniem Ministerstwa Skarbu ..o, 90,—
8. 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie czwartego dnia po ogtoszeniu.
Minister Skarbu: W} Zawadzki
Minister Przemystu i Handlu:  Zarzycki
Minister Rolnictwa i Reform Rolnych: Sew. Ludkiewicz

Z RYNKOW ZIEMNIACZANYCH.

W miesigcu listopadzie sytuacja eksportowa handlu ziemniaczanego wykazywata nie-
mal catkowitg martwote. Wywieziono bardzo nieznaczne ilosci ziemniakow do Francji i kil-
kaset wagonow do Belgji. Ceny byly niezwykle niskie, przeto eksport prowadzity, prze-
waznie te firmy, ktorym zalezato na podtrzymywaniu stosunkow handlowych z zagranica.

Obok niskich cen zagranicznych, wielkg przeszkode w eksporcie stanowig: bardzo
wielkie koszty przewozu kolejowego, sztywne koszty przetadunku okretowego.

Ceny, ptacone za ziemniaki eksportowe ulegty w miesigcu listopadzie pewnej znizce
i ukfadaty sie przecietnie na poziomie zt. 2.80 za 100 kg. loko stacja zatadowania.

Ceny ziemniakéw jadalnych, dowozonych przez rolnikéw na rynki lokalne wykazaty
rébwniez pewna znizke i wahaty sie w granicach od 3-ch do 5-ciu ztotych za 100 kg. loko
targ, w sklepikach detalistow ptacono po 6—8 groszy za kg. ziemniakdw.

Zwiazek Eksporteréw Ziemniakow w Toruniu przystepuje do zorganizowania eksportu
wiosennego, optymistycznie oceniajgc mozliwosci eksportowe co do ilosci, nie stawiajac
zadnych horoskopéw co do cen.

W SPRAWIE OBROTOW HANDLOWYCH Z TURCJA.
Izba Przemystowo-Handlowa komunikuje, ze Ministerstwo Przemystu i Handlu wyda-
to zarzadzenie, moca ktérego obroty handlowe z Turcjag moga opiera¢ sie¢ na zasadach kom-
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pensacyjnych, przewidzianych w instrukcji Ministerstwa Przemystu i Handlu o warunkach
obrotu kompensacyjnego, zatwierdzonej przez Pana Ministra Przemystu i Handlu dnia 20 paz-
dzierniira 1932 r, Wszelkie zatem wnioski o przywo6z towaréw reglamentowanych z Turcji o-
parte na powyzszych zasadach bedg przyjmowane.

Niezaleznie od powyzszego Ministerstwo Przemystu i Handlu ustalito wykaz kontyn-
gentéw na okres od 15 listopada 1932 r. do 15 lutego 1933 r., z ktérych przyw6z z Turcji do-
puszczony bedzie bez obowigzku kompensaty. W wykazie tym wymienione sa nastepujace
artykuty:

Owoce Swieze

Rodzynki

Figi suszone

Orzechy, osobno niewymienione (poz. 15p. 1t c)
Orzechy zwyczajne

Pistacje

Dywany wetniane

Izba zaznacza, ze tranzakcje kompensacyjne dopuszczalne bedg zaréwno w ramach
ustalonych kontyngentéw, jak i poza kontyngentami.

W SPRAWIE STOSUNKOW HANDLOWYCH Z HISZPANJA,.

W ostatnich czasach pojawiajg sie wsrdd eksporter6w poglady, ze o-
trzymanie naleznosci z tytutu wwozu do Hiszpanji napotyka na trudnosci
z racji istniejgcej tam reglamentacji dewizowej. Po zupetnie szczegétowem
zbadaniu sprawy Panstwowy Instytut Eksportowy stwierdzit, ze poglady te
sg btedne. Ani istniejgcy stan prawny, ani praktyka stosowana przez Cen-
tro de Constracion de Moneda nie opdzniajg przydziatéw dewiz.

Natomiast w pewnych wypadkach importer hiszpanski moze $wiado-
mie zwleka¢ ze ztozeniem podania o przydzial dewiz, co jest tem tatwiej-
sze, ze rola eksportera wedle tamtejszej procedury sprowadza sie do przed-
stawienia odbiorcy hiszpanskiemu faktury. Przyczyng zwiloki w ztozeniu
podania moze by¢ zta wola importera, korzystajagcego z okazji, aby odro-
czy¢ swe ptatnosci. Pozatem w okresach znizkowej tendencji dla waluty

wymienionej w fakturze, importer — spekulujagc na nabycie dewizy za
mniejszg ilosS¢ peset — gra na zwloke, majac w perspektywie zysk na
kursie.

Reglamentacja dewizowa nie powinna przeto powstrzymywac¢ eksporte-
row od tranzakcyj z Hiszpanja.

MOZLIWOSCI EKSPORTU DO AMERYKI.
Izba podaje do wiadomosci firm swego okregu, iz firma
American import and Export Corporation m

67 Wall Street New York City
zainteresowang jest importem z Polski nastepujacych artykutéw:
1) Suroweskéry —  zajecze i krélicze
2) Suroweskory —  baranie i owcze
3) Suroweskory — kozie

4) Jelita (ostonki) owcze

5) Szmaty bawetniane do wyrobu papieru dachowego (papy)

6) Surowcéw do wyrobu nawozéw sztucznych

7) Pierza surowego

8) Pasz dla bydita

Firma powyzsza zainteresowang jest rowniez w imporcie innnych su-

rowcow lub poétfabrykatow, ktorych po'scy eksporterzy mogliby dostarczyé,
a nadajacych sie na rynek tamtejszy. Firma ta zaznacza, ze chodzi jej
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0 agencje odpowiednich firm polskich, a poniewaz tranzakcje jej dokony-
wane sg wytgcznie na podstawie ptatnosci akredytywa bankowa, przeto
jedynie oferty najpowazniejszych firm bedg uwzgledniane.

W SPRAWIE EKSPORTU RAKOW DO FRANCIJI.

Jak donosiliSmy w Biuletynie nr. 21 z dnia 22 sierpnia br., francu-
skie wtadze celne zgdaty przedktadania Swiadectw zdrowotnos$ci przy wwozie
rakéw z Polski. Wywotato to reklamacje ze strony zainteresowanych
eksporterow polskich oraz odpowiedniag interwencje Konsulatu Generalnego
oraz Ambasady R. P, w Paryzu.

Radca Handlowy Ambasady R. P. w Paryzu uzyskat od
wiadz francuskich zgode na to, aby az do ostatecznej decyzji w tym
wzgledzie Ministerstwa Rolnictwa, S$wiadectwa zdrowotnosci dla rakdéw
polskich nie byly wymagane. i

Jak to wynika z pisma francuskiego Ministerstwa Rolnictwa do Gtoéwne
Dyrekcji Cet w Paryzu z dnia 17-go pazdziernika rb., decyzja ta zapadta
ostatnio w sensie przychylnym dla polskiego eksportu. Stwierdzajac
bowiem, iz raki i ryby nie moga przenosi¢ zarazliwych chor6b, przed
ktéremi chroni¢ majg $wiadectwa zdrowotnos$ci, przewidziane w Konwencji
weterynaryjnej francusko-polskiej z dn. 24/4 29, Ministerstwo Rolnictwa
przepisuje wszystkim urzedom celnym (Okélnik nr. 71501 z dn. 2/3/32,
aby nie wymagaty powyzszych S$wiadectw dla rakéw i ryb sprowadzanych
z Polski.

W SPRAWIE EKSPORTU SMALCU DO FRANCJI

Konstancja smalcu we Francji pozostaje w dalszym ciggu stosunkowo nieznaczna,
a nawet zdaje sie wyraznie zmniejsza¢, wobec ostrej konkurencji ze strony rozmaitych
thuszczy rosdlinnych, ktoére z powodzeniem walczg obecnie nawet z mastem, pomimo niskiej
jego ceny. Temsamem i ceny smalcu utrzymujg sie wcigz na niskim poziomie. Dla smalcu
polskiego, dotad jeszcze na tut. rynku nieznanego, nalezatoby przyja¢ jako cene orjenta-
cyjna najwyzej ca 600 frankow (200 ztotych) za 100 kg. netto, franco stacja w Paryzu
(towar oclony), co jezeli uwzgledni¢ t. zw. ,rogatkowe", wynoszace w Paryzu 60 fr. od
100 kg. czyni okoto 660 frankdéw. Wedtug zebranych bowiem informacyj, ptaci sie obecnie
w Paryzu (franco stacja -bez rogatkowego):

za smalec francuski 700 do725fr. zalOOkg.
,» holenderski 800, 850 , ,
amerykanski okoto 900 ,, ,, o
przyczem chodzi oczywiscie o transporty wagonowe.

Utrzymanie sie cen mniejwiecej na poziomie z przed dwu lat przypisa¢ trzeba zdaje
sie bardzo energicznej ochronie celnej. Z dniem 27 marca 1931 roku wiadze francuskie
bowiem powtoérnie podniosty odnosng stawke celng, ktdra w poréwnaniu do dawniej sto-
sowanej optaty przedstawia sie jak nizej:

Taryfa: do 27. 3. 31 obecna
og6lna minim. og6lna  minim.
1 smalec do uzytku fabr. za 100 kg. brutto 50 fr. 25 fr. 50 fr. 25fr.

2. smalec uzywany do wszelkich innych celdw:

a) nieoczyszczony (brut) za 100 kg. netto 350 fr. 175 fr. 500 fr. 250fr.
b) rafinowany za 100 kg. netto 500 fr250 fr. 700 fr. 350fr.

Pozatem taksa wwozowa wynosi obecnie 4 proc. ,ad valorem® od smalcu dla uzytku
przemystowego (zamiast 2), za$ wszelki inny smalec, jak artykut spozywczy optaca takse
ubojowg zamiast taksy wwozowej, w wysokosci 50 fr. od 100 kg. netto oraz takse wetery-
naryjng — 5 fr. od 100 kg.

Dwukrotne podwyzszenie stawki celnej, pierwsze w lipcu 1930 r., drugie za$, jak
wyzej wspomniano, w marcu 1931 r,, podnoszac optate celng trzykrotnie, uniemozliwia wia-
$ciwie, przy niskichcenach $wiatowych nawieprzowine oraz jej produkty pochodne,
wszelkanormalngkalkulacje handlowa. Najlepiej ilustrujg to ponizsze cyfry importu
smalcu do Francji za okres ostatnich lat pieciu:
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Rok1927 wwieziono 0k.220.000 kw. m. wart. ca 135 milj. fr.

» 1928 ” , 130000 , , ., 80 ., .

, 1929 ” , 130000 , ., ., 80 .,
1930 " , 80000 , ., . . 48 ,, .,
1931 ” , 20000 , . 13

wreszcie w ciggu 8 mies. r. b. (do wrzesnia) import osmgnai znikome Wprost cyfry 3,500 kwin-
tali metrycznych, na sume 1,5 milj. frankéw.

» Dane te zaczerpniete z oficjalnej statystyki Ministerstwa Finansow, tacznie z faktem
ustalenia sie od diuzszego czasu niskich cen na smalec, zdajg sie wyraznie wskazywac na to,
ze wytwarnie francuskie pokrywajg w zupetnosci zapotrzebowanie rynku wewnetrznego, jak-
kolwiek nie sg w stanie zorganizowac eksportu, ktdry miesci sie od szeregu lat w granicach
1000 do 2000 kg.

Zaznaczy¢ wypada, ze gtébwnymi dostawcami smalcu do Francji byly i sa nastepujace
kraje: St. Zjednoczone A. P. (np. Swiatowej stawy marka ,Swift"), Belgj i z Luksemburgiem
oraz Holandja. Import z Holandji jednakze moze prawie nie byC dzi$ iuz brany w rachube,
gdyz z 11.000 kw. w r. 1925 spadt do 362 kw. w r. 1931, a to tak z powodu francuskich cet
prohibicyjnych, jak i przepisow weterynaryjnych.

Wobec skuteczno$ci ochrony produkcji francuskiej przez wysokie cta, zadnych formal-
nych ograniczen importowych Francja na smalec nie wprowadzita. Niema zadnych kontyn-
gentéw ani licencyj. Wymaga sie jedynie Swiadectwa weterynaryjnego, sporzadzonego przez
urzedowego weterynarza kraju eksportowego, wedtug zwyklego wzoru. Zaswiadczenie to
musi by¢é wystawione w 2 jezykach (np. polskim i francuskim) na tej samej karcie papieru.
Procz podpisu weterynarza trzeba na niem umiesci¢ rowniez pieczg¢ wtadzy sanitarnej, ktora
zbadata towar przed wysytka. Swiadectwa pochodzenia nie sa potrzebne.

OSTRZEZENIE.

Na podstawie posiadanych informacyj, ostrzegamy firmy naszego
okregu przed wejsciem w stosunki handlowe z firmg Jose Davalillo
z Madrytu (Hiszpanja) ktéra czyni usilne starania nawigzania kontaktu
z firmami polskiemi (11077/11. Gr.).

WIADOMOSCI Z GRUDZIADZA

BEZROBOCIE.

Panstwowy Urzad PosSrednictwa Pracy zarejestrowat za pazdziernik
ogbtem 2.793 bezrobotnych (o 112 oséb mniej niz we wrzes$niu), z czego
590 (o 52 mniej) bezrobotnych pracownikéw umystowych. W listopadzie
liczba bezrobotnych zwiekszyta sie o 368 o0s6b i wynosita ogétem 3.161,
z czego 635 (0o 45 wiecej niz w pazdzierniku) stanowili bezrobotni pra-
cownicy umystowi.

Cyfry te nie sa zupeinie $ciste. Sporo osdb, zostawszy bez pracy
nie rejestruje sie, poniewaz nie posiadajg praw do zasitkow lub go chwi-
lowo nie potrzebujg. Dla niektorych takze nomenklatura ,bezrobotnyl
jest krepujaca.

Jednak nawet ta nieurzedowa liczba bezrobotnych w Grudzigdzu jest
mniejsza niz w tym samym okresie roku ubiegtego. W listopadzie 1931 r.
byto zarejestrowanych bezrobotnych 4.383 oso6b, tak, iz obecna liczba be-
zrobotnych wykazuje spadek o przeszto 1.200 oséb.

Grudzigdzkie zaktady przemystowe zatrudniajg razem nieco wiekszg
ilos¢ pracownikéw, niz w tym samym okresie roku ubiegtego. Tak nprz.
.Pepege" zatrudnia dzi$ okoto 1.000 oséb, podczas gdy w analogicznym
okresie roku 1931 stato niemal zupeinie bezczynnie.
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Z zarejestrowanej w pazdzierniku ilosci bezrobotnych pracownikoéw
fizycznych Magistrat zatrudniat od 1.850 oséb z poczatkiem miesigca do
2.140 os6b z koncem miesigca. Ludzie ci objeci byli t. zw. akcjg dorazng
bezrobotnych.

RUCH BUDOWLANY.

W zwigzku ze zblizajgcg sie zimg, ustat ruch budowlany prawie zu-
petnie, zwiaszcza wiekszy ruch budowlany i to zaréwno miejski jak i-pry-
watny. Wykancza sie jedynie wewnatrz domY, ktére majg juz mury 4 dach.

Rzad przyznat miastu z pozyczki budowlanej 50.000 zt. na poparcie
prywatnego ruchu budowlanego. Komitet Rozbudowy Miasta przyznat 11
budujgcym po 4.000 zi i 23.000 z

SYTUACJA W HANDLU.

Notowania cen zbozowych byty w listopadzie nastepujgce: zyto za
100 kg. 14— 1450 zk, pszenica 22 -24,50, jeczmien przecietny 13—14,
jeczmieA browarowy 14—16, owies 12—13, maka pszenna luksusowa 51,
maka pszenna 0000 39, magka zytnia 24, otreby pszenne 10, otreby zytnie
9,50, ziemniaki 2.50—3.

Notowania cen na bydio przedstawiaty sie w tymze okresie nastepu-
jaco: woty ICO kg. I. gatunek 50 zi., cieleta 70—80.50, barany 50, $winie
96—100.50, Swinie bekonowe 76—00.50.

Na targach w okresie t. zw. strajku chtopskiego, ktdry zresztg nie obej-
mowat wojewoOdztwa pomorskiego, panowat zupetny, spoko6j, dowéz zywno-
§ci do miasta odbywal sie normalnie. Zaiwazyé mozna byto wybitng
przewage podazy nabiatu i jarzyn nad popytem, co pociggneto za sobg
znizke cen.

Ryby, owoce itp. utrzymaty sie na poprzednim poziomie.

W sktadach pojawity sie pierwsze transp orty owocow potudniowych, jak
np. winogron i pomarancz. Zbyt z powodu wygdérowanych cen jest matly

KOMUNIKATY | INFORMACJE

DODATNIE SALDO BILANSU HANDLOWEGO W LISTOPADZIE.

Bilans handlu zagranicznego Rzeczypospolitej Polskiej i wolnego mia-
sta Goanska w listopadzie b. r. wedtug dotychczasowych obliczen GHow-
nego Urzedu Statystycznego wykazuje: w wywozie: 1.335.654 tonn, war-
tosci 98.605 tys. zt. (w listopadzie 1931 r. — 1.741.876 ton wartosci
156.172 tys. zt.), w przywozie: 182.634 ton warto$ci 76.713 tys. zi (listo-
pad 1931 r. — 206 941 t. warto$ci 100.634 tys. zt.). Saldo dodatnie w listo-
padzie wynosi 21.892 tys. zt. czyli zmniejszyto sie w poréwnaniu do paz-
dziernika o 106 tys. zk, a w porownaniu do listopada 1931 r. 0 23.646 tys.
zt. W poréwnaniu do pazdziernika wywo6z zwiekszyt sie o 2.244 tys. zi.,
przyw6z zwiekszyt sie o 3.350 tys. zt. Zwiekszyt sie wy néz nastepujacych
artykutow: wegiel o 1,5 milj. zk, cukier o 1,3 milj. 2z, przedza wetniana
0 1,1 milj. zk, bale, deski i taty o 0,9 milj. z-, nasiona roélin pastewnych
ltraw o 0,9 milj. zk., szyny, zelazo i stal o 0,8 milj. z}, jeczmien 00,6 milj.
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zt., pasza o 0,4 milj. zt. Zmniejszyl sie wywdz nastepujgcych artykutdw:
bekony o 2,5 milj. z}., nawozy sztuczne o 0,9 milj. zt., jaja o 0,6 milj. zi.,
cynk o 0,4 milj. zt. Zwiekszyt sie przywdz nastepujgcych artykutdéw: tyton
0 4,7 milj. zt., nasiona oleiste o 1,7 milj. zt., $ledzie o 1,5 milj. zt., garbniki
o 0,8 milj. zk, przedza bawetniana o 0,4 milj. zt. Zmniejszyt sie przywoz
nastepujacych artykutéw: wetna i odpadki o 1,5 milj. z}t., wetna czesana
o 1,5.milj. zt, skory surowe o 1,0 milj. zt., bawetna i odpadki 0,9 milj.
zt., futra surowe o 0,6 milj. zt, nawozy sztuczne o 0,5 milj. zh

BEZPOSREDNIA TARYFA POLSKO-BELGIJSKA.

W  Brukseli obradowata  miedzynarodowa konferencja kolejowa
w sprawie bezposredniej taryfy towarowej miedzy Polskg a Belgja, przy
udziale przedstawicieli kolei: belgijskich, czechostowackich, luxemburskich,
niemieckich i polskich. Na konferencji tej uzyskano catkowite porozumie,
nie w kwestji projektu taryfy oraz statutu zwigzkowego. Taryfa ta obej-
muje najwazniejsze artykuty naszego eksportu i wejdzie w zycie w I,
kwartale roku przyszitego.

TARGI | WYSTAWY

SWIATOWA WYSTAWA W CHICAGO.

Polsko-Amerykanska Izba Handlowa w Warszawie komunikuje na podstawie wiado-
mosci Ministerstwa Spraw Zagranicznych, ze Polska nie wezmie oficjalnie udziatu w odno-
$nej wystawie. Wiadomos$¢ powyzsza nalezy jjomaczy¢ wzgledami bndzetowemi.

Wobec duzego zainteresowania powyzsza imprezg w polskich sferach przemystowo-
hadlowych. lzaa Polsko-Amerykanska bada mozliwosci udziatlu prywatnego w wystawie Swia-
towej w Chicago.

TARGI BRYTYJSKIE.

Biuro lIzby podaje do wiadomosci sfer gospodarczych swego okregu, ze IX. Roczne
Targi Brytyjskie zostang otwarte 20 lutego 1933 r.

TARRGI BRUKSELSKIE.

W czasie od 5 do 19 kwietnia 1933 r. nastgpi otwarcie XIV. Targu Handlowego o cha- j
rakterze miedzynarodowym w Brukseli, zorganizowanego pod protektoratem Kroéla. Blizszych
informaczj udziela Referat Prasowy Izby.

TARGI W UTRECHCIE.
W czasie od 14 do 23 marca 1933 r. otwarte bedg w Utrechcie Miedzynarodowe Targi.

Prosimy

opiaceme renumera

l. kwartat 1933 r. w kwocie 3,— zt na konto

P. K- O. Nr. 204415
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SPECJALNY NUMER

BIULETYNU INFORMACYJNEGO

w jezyku angielskim, niemieckim i francuskim, przeznaczony dla zagra-
nicy, o naktadzie 10.000 egzemplarzy — zawiera¢ bedzie miedzy innemi:

Opis portu gdynskiego
Wykaz firm gdynskich;

armatorskich, maklerskich, spedytorskich, bun-
krowych, shipchandlerskich, przemystowych etc.

Wykaz firm eksportowych i importowych na Pomorzu.

W zwiazku z powyzszem Redakcja prosi zainteresowane firmy o nadsytanie materjatéw do
numeru specjatu, w formie artykutéw, opiséw przedsiebiorstw, ogtoszen, inseratéw i t. p.

Polskie Sledzie

w beczutkach a 5 kg — 32 sztuk zt 4,60
a7 kg — 42 sztuk zt 5,20
niefrankowane

Zgtoszenia z powotaniem sie na ogtoszenie

MOPOL- GDYNIA

Telefon 1232, 1332 Telefon 1232, 1332

»,ELIBOR®

Spoétka akcyjna handlowo -przemystowa
t. J. Borkowski, Gdynia

Materjaty budowlane, zelazo, belki, cement, oleje i smary, artykuty techniczne

Sprzedaz wegla bunkrowego

Wiasne urzgdzenia dla przetadunku wegla
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I O S L. Wi

do WEGLA 1 BUNKRU

0 wszelkich wymiarach z najlepszej
1zdrowej trzciny koszowej lub z wi-
kliny hodowanej.

PO CENACH KONKURENCYJNYCH
DOSTAWY NATYCHMIASTOWE

Faszyny i chrost wiklinowy

Gustowne 1 trwate
meble trzcinowe

Specjalnosé¢:
Modele do kabin okretowych

Dostawcy kolei i tirm bunkrowych szwedzkich

A. FRANKOWSKI 1 S-ka

Import Eksport

Centrala N O W E (Pom) tel 82
Filje: TORUN i ZBASZYN.



