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BIULETYN INFORMACYJNY

|IZBY PRZEMYStOWO-HANDLOWEJ W GDYNI

WYCHODZI 3 RAZY W MIESIACU

BULLETIN BULLETIN MIiTTEILUNGEN

of fhe Chamber of In- de la Chambre d'Indu- der Industrie und Handels-
dustry and Commerce strie et de Commerce kammer
et Gdynia de Gdynie in Gdynie

GDYNlA, dnia 12 stycznia 1933

Polsko-Skandynawskie
Tow. Transportowe S. A.

G DY NIA

Tel. Dyrekcja i Biuro Gtéwne 1201, 1202, 1203,
Eksp. 1918, 1919, Maklerka 1978.

Skiét telegraficzny: ,Polskarob”™ Code: Scotts
loth, The Boe Code, Rudolf Mosse

, P OLSKARUOB"

Polnisch -Skandinavische
Transport - Handelsgesellschaft m.b.h.
GDANSK, Langermarkt 3, Tel. 26946

Ekspedycja Maklerka Zegluga

Przedstawicielstwo koncernu ,R O B U R*“
Zwiazek Kopaln Gérnoslaskich,
Spo6tka Komandytowa, Katowice

Miesigczny przetadunek:
ca 400.000 t wegla

s/s Robur lii — 2850 t.
s/s Robur IV — 3000 t.
s/s Robur V — 3000 t.
.s/s Robur VI — 3300 t.

SECCRS
g%



Schenker i S-ka
Warszawa

ODDZIALY:
L6dz, Lwéw, Krakéw, Bialystok,
Gdynia, Leszno, Sniatyﬁ—Zato-
cze, Zbgszyn, Zdotbunowo
Podwotoczyska, Sibéipce.

General Shippinei.

Forwcirding and customs
clearance Agerits

Free warehouse proprietors,

Insurance Brokers and cartage

contractors.
Schenker 8sko Gdansk
Hopfengasse 33 Telefon 270-41

,GDYNIKA"

Maklerzy Ubezpieczen Morskich sPzo.o.
GDYNIA

ul. Swietojanska, dom PAM’a - tel. 14-37

UBEZPIECZA kasko, transporty morskie,
urzadzenia portowe, skiady i inne.

Udziela INFORMACJI i POPRAD w dziedzinie ubez-
pieczen morskich i portowych.

Przeprowadza LIKWIDACJE AWARJI | SZKOD
w imieniu klijentow.

Posiada swych przedstawicieli w Warszawie
i Gdansku.
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PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT IHZONIEROJHICH | BUDOWLONICH

W. PASZKOWSKI, F. PROCHNICKI | S-KA
Roboty budowlane, fundamentowe, ziemne, wszelkie ustroje Zelazobetonowe
WARSZAWA, Aleje Jerozolimskie Nr. 18.
Tei. 424-74 Administracja, 221-81 Biuro Han- R . .
A . ul. Starowiejska (dom Gérskiego)
dlowe, 647-08 Biuro Techniczne

Tel. 1139 ODDZIAt W GDYNI, Tel 1139

BIURO BUDOWLANE
FF SKAPSKIiSdca, INZYNIEROWIE Sp. Akc.

Tel. 1746-1744 G DY NI A ul. Portowa

Wykonuje wszelkie roboty wchodzagce w zakres BUDOWNICTWA

Tow. Przemystowo - Budowlane s BUDOPO L"
SPOLKA AKCYJNA w GDYNI

Al. Stowackiego, dom Kubale

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT INZYNIERYJNYCH
~DROGOMOST"

Inz. Tadeusz Zagner - Gdynia, dom Warszawskiego Tow. Ubezpieczen
Tel. 12-45 ul. Abrahama

Wykonywa wszelkie roboty inzynieryjne, nad-

ziemne, podziemne i drogowe Crohoty ziemne,

szosowe, brukarskie, betonowe i asfaltowe)
oraz projekty w zakres powyzszych robét wchodzace

Powszechne Towarzystwo Elektryczne A. E G.

Sp. z ©gr. ©dp. — Adres telegraficzny ,,Elektron” Gdynia
Oddziel w Gdyni — Telefon 10-66.
— Tf = Urzadzenia elektryczne dla sity i Swiatta -

Biur© BuehaKteryjno - Rewizyjne
M. Pescoszynskieg©

zaprzysiezonego rzeczoznawcy ksiqg handlowych
w GDYNI, ul. Abrahama 20, decm Marszcsta, telefon nr. 1294

Sporzadzanie i analiza bilanséw. Reorganizacja i racjonalizacja ksiegowos$ci. Prowadzenie ksiegowos$ci w abonam.
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Prosimy

0 Optacenie prenumeraty

na 1 kwartat 1933 r. w kwocie 3,— zt na konto

P. K O. Nr. 204415

Telefon 1232, 1332 Telefon 1232, 1332

,ELIBOR®

Spétka akcyjna handlowo -przemystowa
L. J. Borkowski, Gdynia

Materjaty budowlane Zzelazo, belki, cement, oleje i smary, artykuly techniczne

Sprzedaz wegla bunkrowego
Wiasne urzadzenia dla przetadunku wegla

. \A /'™ 01 1 11 Import,éwie2¥ch .

i,W Vv — W | — oOowocow potudniowych
GDYNIA, ul. Portowa (dom C zoski)

Adres telegr.: OWOCPOL GDYNIA TELEFON 1269

Dla wygody P.T. Publicznoéci wysytka mniejszych
paczek w formie paczek zywnoséciowych



[ULETYM  incormacvny

1ZBY D-HANDLOWO
W GDYNI

WYCHODZI 3 RAZY W MIESIACU

ROK 1. GDYNIA, dnia 12 stycznia 1933 NR. 1

REDAKCJA | ADMINISTRACJA : Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
Referat Prasowy, ul. Swietojafska, tel. 1643.
PRENUMERATA : w kraju kwartalnie 3 zi, zagranice 5 zi
Konto P. K O. Nr. 204.41 5. Cennik ogloszen wysyla sie na zgdanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODtA

Foto Elite

Kontrola bekonéw przy zatadunku na statek w Gdyni

Naktadem lIzby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpowiedz. Jézef Kunert L. S. C.
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TRESC

PORT GDYNSKI W R. 1932
DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ W ROKU 1932.

WARUNKI STWORZENIA W GDYNI RYNKU HANDLOWEGO | ROZDZIEL-
CZEGO DLA OWOCOW.

WIADOMOSCI Z GDYNI.

Prace nad rozbudowg portu w grudniu 1932 r.
Obroty portu gdynskiego w grudniu 1932 r.

Rynek frachtowy w grudniu 1932 r.

Tendencyjne informacje niemieckich linij okretowych
Miedzynarodowe wykfady w Gdyni

Obroty portu gdynskiego w r. 1932

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK
WIADOMOSCI MORSKIE

Sytuacja w $wiatowej zegludze morskiej w r. 1932
Obroty portu gdanskiego w listopadzie 1932 r.

WIADOMOSCI Z GRUDZIADZA

Rok 1932 w handlu pomorskim
Stan bezrobocia

WIADOMOSCI| CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

Mozliwosci powstania rynku na napoje alkoholowe w Stanach Zjednoczonych
W sprawie handlu kompensacyjnego

Odprawa celno-wywozowa trzody chlewnej i miesa w Zebrzydowicach
Wiadomosci z rynku bekonowego

Rynek zbozowy w Kopenhadze

totewska ustawa o komiwojazerach

W sprawie handlu kompensacyjnego z Wegrami

Mozliwosci eksportu polskiego wilosia i szczeciny do Portugalji

O zorganizowanie bezposrednich dostaw skérek na rynek francuski

W sprawie mozliwosci zbytu tkanin wetnianych i bawetnianych we Francji
W sprawie kontyngentéw importowych w Rumunji

Projekt skontyngentowania materjatéw bawetnianych i konfekcji bieliznianei
w Holandji

Ostrzezenie

Informacje

MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE
WIADOMOSCI GOSPODARCZE

Bilans handlu zagranicznego Polski za rok 1932
Obcigzenie podatkowe na Pomorzu
Obnizka eksportowych taryf niemieckich na dykty polskie

KOMUNIKATY | INFORMACJE

Ulgi przy nabywaniu $wiadectw przemystowych

O ulgach podatku obrotowego w r. 1933

Obnizenie stawek podatku od obrotu dla cegielf krajowych
Towarzystwo polsko-francuskie dla handlu ziemniakami
Potgczenie telefoniczne miedzy Polska i Kongiem Belgijskiem.
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Port gdynski w 1932 r.

Omawiajagc przy koncu poszczeg6lnych ubiegtych lat wydaj-
nos¢ pracy portu gdynskiego, mogliSmy kazdorazowo stwierdzi¢, iz
cyfry, przedstawiajgce wysoko$¢ przetadunkéw portowych, wykazy-
waty staty ruch zwyzkowy. Zaczynajac przeglad tych cyfr od roku
1928, otrzymujemy nastepujgcy obraz ogo6lnych obrotéw portu:

rok 1928 1.957.769 ton
rok 1929 2.822.502 ton
rok 1930 3.625.748 ton
rok 1931 5.334.621 ton

Procentualnie do obrotow kazdorazowego roku poprzedniego
wykazat rok 1929 wzrost o 44%, rok 1930 — o 28%, a rok 1931 —,
0 przeszto 47%. W ten sposéb ujawnita sie z zywiotowg wprost sitg
wzmagajgca sie koncentracja naszej ekspansji gospodarczej w mto-
dym porcie, dajagc temsamem najwymowniejszy dowod realnosci i
trafnosci poczynar’l naszej polityki morskiej. Wzrost wydajnosci pra-
cy portowej nie ulegt pogarszajacej sig¢ z roku na rok sytuacji go-
spodarczej, dzigki temu, ze w miarg rozbudowy portu i udoskona-
leniu jego urzadzen dla obstugi przetadunku towar6w, pomimo
zmniejszajgcego sie, globalnie biorgc, handlu zagranicznego Polski,
sfery gospodarcze coraz wiecej wykazywaty dla portu gdynskiego
zainteresowania. Powaznego usprawnienia doznat réwniez aparat
akwizycyjny przetadunkéw portowych, dzieki nabytemu do$wiad-
czeniu i ulepszeniu organizacji biurowej, zarbwno przez spedytora
portowego, jako tez maklera i armatora. Port nasz zajat w szeregu
portow Swiatowych powazne miejsce, tak, iz zaczeto go traktowac
nietylko jako jeden z wiekszych portow battyckich, ale zarazem przy-
cichty réwniez uparcie powtarzane przez naszego sgsiada zachod-
niego proroctwa o zatamaniu sie naszego miodego portu, ustepu-
jac miejsce zazdro$ci o rzetelnie zdobyte sukcesy i zapoczgtkowu-
jac ere intensywnej i bezwzglednej konkurencji.

Poczatek ubiegtego roku poprzedzity jednakze tak powazne
zmiany w uktadzie naszych stosunkéw handlowych z zagranicg, jak
1 zresztg w catym handlu miedzynarodowym, ze ani sfery zeglugo-
we, ani tez inne czynniki, ktére majg bezposredni kontakt z praca
portu gdynskiego, nie mogty bez obawy patrze¢ w rozpoczynajacy
sie rok nowej pracy i nowych wysitkdw nad utrzymaniem i pod-
niesieniem wydajnosci naszego portu. Czynniki te uswiadomity so-
bie, ze bytoby lekkomys$ing rzeczg wysuwaé zbyt optymistycznie ho-
roskopy co do wynikdw' pracy portu w roku 1932. Zanadto bowiem
silnie zostaty one zaniepokojone zatamaniem sie funta angielskie-
go i umozliwiong przez to konkurencjg wegla angielskiego na ryn-
kach skandynawskich oraz zatarasow gniem rynku angielskiego dla
eksportu artykutow naszej produkcji rolnej. Skutki tych zjawisk
gospodarczych mogty odbic¢ sie fatalnie na obrotach portu gdynskie-
go w r. 1932. Zresztag Gdynia nardwni z Gdanskiem nalezy do tych
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nielicznych portow ‘'europejskich, ktore az do poczatku 1932 roku
zwyciesko przeciwstawialy sie skutkom potegujgcego sie kryzysu
gospodarczego.

Juz w potowie roku 1932 zaczety sie zmniejsza¢ te obawy, gdyz
port pracowat nieomal w tempie roku poprzedniego, a jezeli nawet
chwilami tetno tej pracy stawato sie spokojniejsze, to mozna byto
mskonstatowac, ze jest to teno zdrowego i zyskujgcego na sitach orga-
nizmu. Port zaczagt wykazywaé nowe rodzaje pracy, a ubytek w tym
czy innym towarze wynagradzaty nowe zdobycze i nowe towary,
ktore, pojawiwszy sie w porcieluzyskiwaty tu niebawem niezaprze-
czone prawo swojszczyzny. Rejestr towarow, przechodzgcych przez
port gdynski, zaczat sie rozszerza¢, a w dodatku coraz to wiecej to-
warow wyS'OkO'warto&d|)wych znajdywato droge do portu gdyn-
skiego. Usadowit sie réwniez w porcie, oczekiwany oddawna, han-
del hurtowy, promieniujgc stagd na caty kraj i wciggajagc go w orbite
jego wptywow.

Rowniez panstwa sasiednie, ktére lezg w sferze przyciggania
portu gdynskiego, wwyzszym stopniu niz poprzednio zainteresowa-
ty sie tranzytem przez port gdynski.

Ostateczne rezultaty portu gdynskiego za rok 1932 moga nas,
przy uwzglednieniu ogdlnej sytuacji gospodarczej, zadowoli¢ w zu-
petnosci. Wynosza one bowiem 15.191.242 tony, czyli zaledwie 108.878
ton mniej, niz w roku poprzednim. Eksport, dokonany przez Gdynieg,
osiegnat cyfre 4.761.399.7ton, t. j. 0 19.835ton wyzsza, niz w roku 1931
(4.741.565 ton). Natomiast powazny ubytek pod wzgledem ilosci ws-
kazaty przetadunki towaréw importowanych, osiegajac cyfre429.843,2
tonn, czyli o 128.706 ton mniej, niz w roku 1931 (558.549 ton). Jednak-
ze, naogo6t biorgc, ubytek importu dotyczy jedynie artykutéw maso-
wlych, podczas kiedy import wysokowarto$ciowycll towmrédw drob-
nicowych przedstawia sie znacznie Kkorzystniej, niz w roku po-
przednim.

Pozostawiajgc szczegotowg analize obrotow w roku 1932 do na-
stepnego numeru, podajemy narazie cyfrowe dane obrotéw za rok
ubiegty w dziale ,,Wiadomos$ci z Gdyni*“.

J. Kw.

Polskie Sledzie
w beczutkach a 5 kg — 32 sztuk zt 4,60
” a’7kg — 42 sztuk zt 5,20

niefrankowane

Zgtoszenia z powotaniem sie na ogloszenie

MOPOL- GDYNIA
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J. Kunert
Ref. komunikac. Izby Przern. Handlowej w Gdyni

Dziatalnos¢ polskiej floty handlowej
w roku 1932

W roku 1932 polityka protekcjonistyczna, barjery celne, kon-
tyngenty i restrykcje dewizowe w  wiekszosci panstw  europej-
skich pogtebity kryzys w przemysle transportéw morskich wytwa-
rzajgc skutkiem ograniczenia wymiany miedzynarodowej, dalszy
nadmiar tonazu i spadek frachtéw morskich. W zwigzku z coraz
gorszg sytuacjg w zegludze Swiatowej wzrastato unieruchamianie to-
nazu morskiego, ktére wyniosto w potowie ubiegtego roku 14 milj.
ton brutto wobec 10Va milj. w r. 1931 i 5V2 milj. w r. 1930. Stosunek
procentowy tonazu unieruchomionego do ogdlnego tonazu Swiato-
wego wynosit w potowie 1932 r. okoto 20°0, a w poszczegdlnych pan-
stwach dochodzit do V4 (Danja, Norwegja, Stany Zjednoczone) lub
nawet do 23 (Niemcy, Francja) ogdlnego tonazu narodowego. Staty
spadek stawek frachtowych oraz niezdrowa konkurencja wywotana
nadmiarem tonazu doprowadzity w konAcu do szukania radykal-
nych $Srodkéw zaradczych w formie wycofywania i demontowania
starego lub unieruchomionego tonazu. Akcja ta jednak, prowadzona
mato energicznie, nie data spodziewanych wynikow. Dopiero przy
koncu ubiegtego roku notowano gdzieniegdzie pewne oznaki popra-
wy na rynkach frachtowych oraz spadek ilosci tonazu unierucho-
mionego. Na morzach pétnocnych Europy a specjalnie na Battyku,
sytuacja w zegludze nie wykazywata jednak zadnych objawdw, po-
zwalajacych patrze¢ bardziej optymistycznie' w przyszto$¢. Ozywie-
nie sezonowe na wiosne i jesied, ktére normalnie wystepuje na wo-
dach battyckich, byto w roku sprawozdawczym bardzo stabe. Spo-
wodowato to trudng sytuacje w zegludze trampowej, obstugujgcej
wywoOz panstw skandynawskich i battyckich oraz doprowadzito do
licytacji frachtow ,,in minus".

Rowniez na bojach regularnych na Baltyku przewozy ulegly dalszej
redukcji z tych samych przyczyn.

Mimo tak ciezkich warunkéw gospodarczych, polska flota
handlowa wykazata w r. 1932dalszy rozw0j swej dziatalnosci, co
przypisa¢ nalezy otwarciu nowych potgczen zeglugowych oraz zmia-
nom, zasztym we flocie i organizacji poszczegdlnych towarzystw
okretowych.

W roku 1932 przewiozta polska flota handlowa (flota ,Zeglugi
Polskiej", ,Polbrytu"”, ,,Polskarob” i Linji Gdynia — Ameryka) 0go6-
tem okoto 1.086.500 ton towaréw, z czego 913.537 ton w eksporcie
z Polski, 95.370 ton w imporcie do Polski oraz 77.593 ton w przewo-
zie miedzy portami zagranicznemu W poréwnaniu z latami ubie-
gtem!, przewozy polskich przedsiebiorstw zeglugowych przedsta-
wiaty sie nastepujgco w roku 1932 (w tonach):
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0og6lny przew6z w eksporcie w imporcie miedzy portami
zagranicznemi

1929 636.000 -

1930 857.000 619.000 149.000 90.000
1931 1.060.000 870.000 124.000 66.000
1932 1.086.000 913.500 95.000 77.500

Wzrost ilosciowy towarow, przewiezionych pod'banderg, pol-
sikg w r. 1932, byt wprawdzie bardzo nieznaczny (o 26.000 ton), jed-
nak jezeli wezmiemy pod uwage silny spadek obrotéw w naszym
handlu zagranicznym; w r. 1932, dochodzacy do 30% w poréwnaniu
z poprzednim rokiem, wowczas cyfry powyzsze majg catkiem inng
warto$¢. Mimo- bowiem utrzymanej tendencji do kierowania przy-
wozu i wywozu przez porty polskie, obroty portowe spadty w r. 1932
na skutek kurczenia sie ogolnych obrotow z zagranicg. Réwnocze-
$nie ze spadkiem obrotow portowych powinien byt nastgpi¢ spadek
przewozow floty polskiej. O ile spadek ten nie nastgpit, to jest to
dowodem coraz wiekszego udziatu floty polskiej w obstudze naszego
wywozu i przywozu. Specjalnie korzystnym objawem jest wzrost
przewozoéw w eksporcie oraz miedzy portami zagranicznemi. Spa-
dek przewozéw w imporcie ttumaczy sie nietylko spadkiem obrotow'
w przywozie z zagranicy, ale rdwniez tern, ze w r. 1932 import, kie-
rowany na porty polskie, pochodzit w duzej czesci z krajow, z kto-
remi nie mamy potagczen okretowych pod witasng banderg (ikraje
Srédziemnomorskie, porty Golfu etc.).

Przechodzac do analizy towar6w, przewiezionych w r. 1932
przez flote handlowg polska, stwierdzi¢ mozemy coraz wiekszg ich
ré6znorodnos$¢ oraz coraz mniejszy procent tadunkéw masowych.

Na przewozy pod banderg polskg w ostatnich trzech latach
sktadaty sie (w tonach):

W imporcie

1932 r. 1931 r. 1930 r.
ruda i ztom 20.066 80.918 69.000
tomasyna 12.658 19.763 21.961
fosforyty L — — - 33.984
wegiel — C-d- i 2.706
ré6zne i drobnica 62.645 23.672 21.410

W eksporcie

1932 r. 1931 r. 1930 .
wegiel 646.829 706.063 543.535
drzewo 82.181 28.209 10.373
zboze 38.150 — —m
bekony i szynki 42.638 42.789 23.945
szyny kolejowe 18.101 — —
cukier 14.885 32.183 7.751
sél potasowa 8.070 — —
jaja 4.858 3.510 2.353
parafina 1.990 2.357 2.992

ziemniaki 1.877 — —
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klepki i parkiet 1.848 -

maka 680 -

manufaktura 519 - -
masto 53 944 2.468
ré6zne art. spozyw. i roln. 1.509 8.976 1.683
ré6zne i drobnica 49.049 44113 23.504-

W roku ubiegtym zaszly, jak wida¢ z powyzszych cyfr, powa-
zne zmiany w strukturze przewozow polskiej floty handlowej.
W imporcie po raz pierwszy towary drobnicowe przewyzszaja, towa-
ry masowe, co spowodowane zostato- z jednej strony kurczeniem sie
przywozu surowcOw przemystowych, z drugiej za$ strony wiekszem
zrézniczkowaniem przywozu przez porty polskie w r. 1932. W eks-
porcie wystepuje ta sama tendencja do wiekszego urozmaicenia prze-
wozéw”, przyczem widzimy caty szereg nowych artykutdow, Kktdre
w poprzednich latach badzto nie figurowaly w przewozach naszej
floty, badZ tez przewozone byty w matych iloSciach. Zmniejszone
przew-ozy w-egla i cukru zastgpiono w7r. 1932 tadunkami drzewa,
zboza, szyn kolejowych etc., co pozwolito osiagna¢ lepsze waniki
w nal-ezytem wykorzystaniu pojemnos$ci statkow.

Przechodzac do omowienia warunkow pracy zeglugi polskiej
w r. 1932, podkresli¢ nalezy jeszcze raz kurczenie sie naszego handlu
zagranicznego, trudng s ytuacje na rynkach frachtowych oraz bar-
dzo silng konkurencje na pewnych linja-ch ze strony obcych towa-
rzystw7zeglugowych. Wskutek tego llota nasza nnata pewien odsetek
tonazu unieruchomionego w ciggu roku 1932 r.

W sktadzie polskiej floty handlowej zaszty w7 roku sprawo-
zdawczym zmiany, ktére miaty na celu modernizacje naszej floty
oraz lepsze przystosowanie jej do wymagan ruchu towarowego. Na
poczatku roku flota ,,Zeglugi Polskiej" powiekszyta si¢ o 2 nowe
statki ,,Slgsk™ i ,'Cieszyn”, kazdy po 1.515 ton D. W. Statki te prze-
znaczono do obstugi linij regularnych, rozszerzonych réwniez z po-
czatkiem 1932 r. ,,Polsko - Brytyjskie Tow7 Okretowe" powiekszyto
sw-o0jg flote o 2 nowe statki ,LwMw" i ,Lublin”, kazdy po 1.408 ton
brutto, ktore zastgpity ,,£6dz" i vRew®" na linji Gdynia — Hull. No-
we statki floty polskiej majg wprawdzie mniejszy tonaz od statkow,
(ktore zastgpity, ale nowsza ich konstrukcja pozwala na wygodniej-
sze i bardziej racjonalne rozmieszczenie tadunku oraz na zmniej-
szenie kosztéw eksploatacji dzieki oszczednosciom w paliwie, ko-
sztach remontu, optatach portowych etc. Na nowych statkach ,,Pol-
sko - Brytyjskiego Tow. Okretow ego” wprowadzono réwniez specjal-
ne urzadzenia chtodnicze, konieczne dla przewozu artykutéw spo-
zywczych i tatwn psujgcych sie. Statek ,,£0dz“ nienadaj cy sie z
powodu swego wieku do eksploatacji na linjach do Anglji sprzedano Ma-
rynarce Wojennej.

W ciggu roku 1932 nastgpit dalszy rozwdj regularnych linij
zeglugowych pod polskg banderg, przyczem nowozatozone linje
maja donioste znaczenie dla ekspansji naszego handlu morskiego.
W styczniu ub. roku otwarto mianowicie linje regularng do Rot-
terdamu, a w czerwcu do Antwerpji. Biorgc pod uwage znaczenie
powyzszych portéw w handlu miedzynarodowym oraz ich wszech-
Swiatowe potgczenia okretowe, uzyskano dzieki regularnym pota-
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czeniom z Rotterdamem; i Antwerpjg posrednie potgczenia przeta-
dunkowe do wszystkich portéw S$wiata. Przez linje do Rotterdamu
potaczono réwniez komunikacje posredniag (z przetadunkiem w Rot-
terdamie) porty polskie z portami reAskiemi. Pierwszorzedne zna-
czenie tych linij dla naszego handlu morskiego ujawnito sie wkrotce
w catej peini w intensywnych przewozach, ktére wymagaty nawet
dorywczego powiekszenia tonazu, kursujgcego na tych linjach. Dzie-
ki powyzszym linj-om nasz handel importowy uniezaleznit sie w du-
zej mierze jod posSrednictwa portéw niemieckich oraz od posredni-
ctwa niemieckiej floty handlowej.

Na linji regularnej battyckiej, podobnie jak i w zegludze
trampowej na Battyku, sytuacja byta gorsza, ze wzgledu na kurcze-
nie sie handlu zagraniczne_%p panstw battyckich (ograniczenia de-
wizowe, reglamentacje podwyzki celne etc) oraz z powodu stabego popytu na
tonaz trampowy dla przewozu artykutéw masowych (w pierwszym
rzedzie drzewa). Silna konkurencja oraz staty spadek frachtéw
utrudniaty rentowng eksploatacje trampow.

Na linjach do Anglji przewozy utrzymaty sie iloSciowo prawie
na tym samym poziomie co w roku poprzednim, natomiast znaczne
ich zrdzniczkowanie gatunkowe oraz wieksze obroty drobnicy wpty-
nety bardzo korzystnie na rentownos$¢ linji do Hull i do Londynu.

W zegludze transatlantyckiej uwydatnit sie dos$¢ znaczny
wzrost przewozow pasazerskich i towarowych, co pozwala zywi¢
jaJknajlepsze nadzieje na przyszto$¢. Polskie Transatlantyckie Tdw.
Okretowe zainicjowato rowniez w roku ubiegtym, wycieczki zagra-
niczne na swych statkach, co pozwolito- wykorzysta¢ jednostki nie
kursujgce na linji transatlantyckiej.

Flota Polsko - Skandynawskiego Towarzystwa Transporto-
wego ,,Polskarob” wykazata, podobnie jak w latach ubiegtych, dalszy
rozwoj swej dziatalnosci, przewozac ogdétem w r. 193-2 — 458.178 ton
wegla w poréwnaniu z 402.107,5 ton w r. 1931. W poréwnaniu z ro-
kiem 1931 przewieziono do poszczeg6lnych krajow nastepujace
iloSci:

1932 1931
do Szwecji 208.076,5 202.03-4,5
» Norwegji 149.5-90,5 161.886,5
, Holandji 5.255 27.521
» Danji 29.166 10.665,5
., Francji 2.830
. Belgji 3.260

W ogdlnej ocenie dziatalnosci polskiej floty handlowej w r.
1932 nalezy podkresli¢ dalszy wzr-ost iloSciowy i jakoSciowy tonazu
oraz zwiekszenie sie ioSci i wartosci przewiezionych ‘tadunkodw.
Otwarcie nowych linij regularnych, lepsze przystosowanie floty do
wymogow ruchu towarowego oraz przeksztatcenie ,Zeglugi Pol-
skiej" na spdtke akcyjng przy réwnoczesnem potaczeniu dyrekcji
dwdch towarzystw zeglugowych, wszystko to $wiadczy o zywotnosci i
statym rozwoju przemystu transportéw morskich w Polsce.
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Warunki stworzenia w Gdyni rynku
handlowego 1 rozdzielczego dla owocow.

Port gdynski wykazuje w swoich obrotach coraz powazniejsze pozycje
dotyczgce importu owocOw zagranicznych w stanie Swiezym i suszonym,
Odnosne cyfry importu wynosity w roku 1931 « 2,102 ton, w 1932 —
22.604 ton. W ostatnim czasie zaczeto moéwi¢ o mozliwosci skoncentrowa-
nia w Gdyni rowniez handlu owocami zagranicznemi dla panstw sasiednich,
lezacych w strefie przyciagania portu gdynskiego.

Méwigc o stworzeniu wielkiego handlu hurtowego owocami w porcie
nalezy braé¢ nastepujgce sprawy pod uwage:

1 utrzymanie w Gdyni podczas sezonu owocowego iloSci towaru, po-
trzebnej dla zaopatrzenia tak rynku krajowego, jak i danego rynku zagra-
nicznego,

2. zorganizowanie srzedazy aukcyjnej,

3. wyjecie sprzedazy aukcyjnej dla rynku wewnetrznego z ram kontyn-
gentéw towaréw reglamentowanych.

ad 1 Konsygnacja owocow bedzie w catej petni umozliwiona dopie-
ro po uruchomieniu wolnoctowej strefy w porcie gdynskim i wybudowaniu
w niej specjalnych magazynéw dla importu owocow.

Istniejace juz obecnie pomieszczenia dla owocéw sg niewystarczajgce.
Znajdujg sie one tylko w Chtodni Portowej oraz w 2 magazynach (Pantarei
i Zeglugi Polskiej), ktére posiadajag odpowiednio ogrzewane, wzglednie
chtodzone ubikacje.

W sktadach tych, pomimo Zze posiadajg one charakter sktadéw wolno-
ctowych, niema dostatecznej swobody dla kupca, ktéry pragnie towar zba-
da¢ przed kupnem. Rowniez przepakowywanie, sortowanie i mne manipula-
cje, niezbedne dla konserwacji owocoéw sg w wysokim stopniu utrudnione
z powodu rygorystycznych przepiséw celnych.

Nastepnie koszta dozoru celnego wptywajg w tak duzym stopniu na
cene towaru, ze np. owoc sprzedany w Gdyni bytby drozszy od tego sa-
mego towaru, sprzedawanego w Hamburgu, Londynie Ilub Kopenhadze
w halach aukcyjnych.

Chcac przeto wykorzysta¢ obecny czas dla pizerzucenia czeskiego
tranzytu owocow z Hamburga do Gdyni przy pizejsciowem wykorzystaniu
wymienionych wyzej sktadow, nalezatoby poprzednio uprosci¢ formalnosci
celne i zredukowaé optaty z tern potaczone do takiego poziomu, aby nie
ucierpiata konkurencyjno$é towaru pod wzgledem ceny w poréwnaniu
z portami zagranicznemi.

W dalszym ciagu nalezy dostosowaé tranzytowg taryfe kolejowg do
poziomu konkurencyjnych stawek taryfy niemieckiej. Niezaleznie bowiem
od tego, ze koleje niemieckie stosujg w pewnych warunkacu spe -j.dne tajne
ulgi taryfowe, szczegblnie w odniesieniu do tranzytu, zachodzi powazna
roznica miedzy opublikowancmi Stawkami taiyfy kolejowej na odcinkach
miedzy Gdynia Port — Zebrzydowice a Hamburg Port — Bohu min. Itak:
taryfa na ovoce wedtug kl. t. 50. wynosi przy przesytce wagonowej w ilosci
15 ton. na przebiegu Gdynia Port — Zebrzydowice od tony =zt 113,50,
podczas kiedy koszta przewozu tej samej przesyjki wynosza na przebiegu
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Hamburg Port — Boc' umin, wedtug taryfy nien ieckiej S. D. 6., Rmk 32,70*
Tej roznicy nie mozna przerzuci¢, zdaniem naszem, na inne sktadniki ceny
towaru, jak np. na transport morski, optaty portowe, spedycyjne itp.

ad. 2. Urzadzenie aukcji zalezne jest, stosownie dopostanowien
art. 8. p. 12 oraz 10. prawa przemystowego, od zezwoleniawtadzyprz
mystowej 1 instancji, c/yli w Gdyni od Komisaijatu Rzadu. Powotany
art. 10. prawa przemyst, wego postanawia, ze wiadza przemystowa odmo-
wi¢ moze udzielenia koncesji z Uwagi na interes publiczny.

W konkretnym wypadku, o ile chodzi o ustosunkowanie witadzy prze-
mystowej do petenta, mubiegajgcego sir; o koncesje na prowadzenie aukcji
w poicie, zarbwno czynniki decydujace, jak i opinjodawcze winny moment
interesu publicznego poddaé¢ oardzo S$cistej ocenie. Kwalifikacje bowiem
takiego koncesjon rrju-ze pod wzgledem moralnym, etyki i f ChowosH ku-
pieckiej muszg sta¢ na wysokos$ci, aby zaréwno wtasciciel towam, ktéry mu
ten towar do aukcji powierza, jak i nabywca mieli do niego petne zaufanie.
W razie braku tych zalet u aukcjonatora i jakich$ uchybien wtym kierunku,
bytby w duzej mierze narazony prestige portu, a temsamem interes pu-
bliczny. Dlatego tez najzupeiniej stuszne jest stanowisko Ministerstwa
Przemystu i Handlu, ktére przy rozpatrywaniu pierwszego podania o kon-
cesje podniosto konieczno$¢ kontroli ze strony lzby Przemystowo-Handlo-
wej nad dziatalnoscig aukcjonatordw.

D ligag cze$¢ tego zagadnienia stanowi oiganizacja konsygnac i towarow
w porcie i ujecie samej aukcji w potrzebne przepisy.

Do prac nad zorganizowaniem aukcyj owocdéw w porcie gdynskim
nalezatoby, oprécz powazniejszych firm portowych, wezwaé réwniez najpo-
wazniejszych importeré6w w kraju. Gdyby jednak f.rmy polskie me wyka-
zaty potrzebnych zdolnosci i zainteresowania w kierunku tej pracy, nale-
zatoby sie zastanowi¢, czy nie bytoby wskazanem powierzyé omawiang
organizacje powaznemu kupcowi zagranicznemu. Skoncentrowanie duzego
handlu hurtowego w naszym porcie jest dla jego rozwoju zagadnieniem
tak waznem, ze jedynie czysto rzeczowe wzgledy winnny tu wchodzié
w rachube.

Organizacja aukcji wymaga takze ustalenia regulaminu, ktéry Izba
obecnie opracowuje, wzorujac sie na zwyczajach handlowych, przyjetych
w Hamburgu, Antwerpji. Kopenhadze i Frankfurcie n/M. Projekty regula-
minu i organizacji aukcyj zostang przedtozone Ministerstwu Przemystu
i Handlu do aprobaty.

W powyzszych sprawach potrzebna jest daleko posunieta ostroznosg,
poniewaz handel hurtowy owocami zagranicznemu w Polsce spoczywa czes$-
ciowo w reku kupiectwa, nie odpowiadajacego zawsze pojeciom o solidnosci
kupieckiej i odnoszgcego sie niezyczl wie do poczynan, majacych na celu
skoncentrowanie duzego hurtu owocami w Gdyni. Nalezy sie obawiaé, iz
kupiectwo to moze posung¢ sie do bojkotowania aukcyj gdynskich.

ad 3) Z chwilg nalezytego zorganizowania aukcyj owocOw w porcie
gdynskim bytby niewatpliwie czas na /miane systemu zaopatrywania rynku
krajowego w owoce zagraniczne. Dotychczas objety jest import, z wyjat-
kiem cytryn, reglamentacja i moze sie odbywac jedynie na podstawie zez-
wolen przywozowych. Kontyngentowanie tego importu hamuje rozwdj
wielkiego handlu hurtowego w porcie, a zwtaszcza konsygnacje. Dlatego
bytoby wskazane, przy zachowaniu dotychczasowego systemu reglamenta-
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eyjnego, zwolni¢ od obowigzku uzyskiwania zezwolen przywozowych partje
owocow, zakupywanych na aukcjach w porcie.

W ten spos6b uniknie sie z jednej strony zbyt radykalnej zmiany sys-
temu dotychczasowego, pozostawiajgc importerowi mozno$é wyboru spo-
sobu zaopatrywania sie w towar, a z drugiej strony bedzie przedsiebior-
stwo aukcyjne zmuszone liczy¢ sie ze zdrowa konkurencjg, co niewatpliwie
odpowiada¢ bedzie interesem naszego kupiectwa.

WIADOMOSCI Z GDYNI

PRACE NAD ROZBUDOWA PORTU W GRUDNIU 1932 R.

W miesigcu grudniu 1932 r. zawieszono roboty morskie i drogowe
w porcie. Przy budowie wiaduktu nr. 4 rozszalowano luki. rozebrano gorng
cze$¢ rusztowan oraz zabetonowano jezdnie i chodniki. UkoAczono réwniez
budowe magazynu i warsztatow dla ,Zeglugi Polskiej'* oraz roboty budow-
lane przy Hali $ledziowej, za wyjatkiem robo6t tynkarskich i malarskich.
W magazynie tranzytowym zakonAczono betonowanie sklepien i zabetonowa-
no 150 m. S$cianki oporow j.

OBROTY PORTU GDYNSKIEGO W GRUDNIU 1932 R.

Ogo6lny obrot towarowy w porcie gdynskim w miesigcu grudniu ubiegtego
roku wynidst 537.342 t. wobec 526.220 t. w miesigcu listopadzie, z czego na przy-
w6z przypada 61.377 t. i na wywo6z 475.965 t.

Zmniejszenie sie przywozu ttumaczy sie spadkiem niektérych towaréw
masowych, jak piryty — 3.683 t. wobec 6.680 t. w miesigcu ubiegtym, surowce ole-
iste — 1.091 t. (3.654 t.), $ledzie solone — 596 t. (2.870 t) wskutek zakonhczenia sie
sezonu potowoéw oraz brakiem pozycji fosforytéw. Inne towary wykazujg niezna-
czny wzrost, wzglednie utrzymujg sie na poziomie miesigca ubiegtego.

Na zwiekszenie sie wywozu ztozyt sie wzrost takich towaréw masowych
jak wegiel — 422.691 t. (418.719 t.), cukier — 11473 t. (1.724 t.), oraz drzewo (deski
i taty) — 15.774 t) oraz niektérych towaréw  wysokowarto$ciowych jak bekony
— 4277 t. (3.136 t.), wedliny 526 t. (446 t.), drob bity — 228 t. (95 t.) i t. p.

Obrét towarowy ilustruje szczegétowiej ponizsze zestawienie:

Import (w tonach) Eksport (w tonach)
ryz surowy 3.000 ryz wytuszczony 4
owoce Swieze 2.824 maka ryzowa 48
owoce suszone 470 cukier 11.473
orzechy i migdaty 53 napoje alkoholowe 495
kawa, kakao, herbata 556 bekony 4.277
tyton 210 wedliny 526
napoje alkoholowe 32 dréb bity 228
ryby mrozone 52 jaja 277
Sledzie solone 596 makuchy 1.130
zuzle Thomasa 1.700 kosci, $rét kostny i maczka 127
ttuszcze zwierzece surowe 99 obuwie 435
skory 2.248 deski i taty 15.774
- - 4 ]
~Powiernik Gdynski A. MALOTA
Biuro Buchalteryjno zaprzysiezony znawca sgdo-
Rewizyjne w Gdyni wy i pozasgdowy dla spraw

UICA 1000 LOTHDO (dom Baraonskieg)) — —  Telefon H. 1478 ksiegowosci kupieckiej
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nasiona oleiste 1.091
kamienie burakowe , - 4
oleje 107
zywica 34
kauczuk 675
wyroby gumowe 131
glinka farbiarska 56
rudy zelazne 7.200
piryty 3.683
metale r6zne 165
ztom zelazny 26.584
miedz 254
wyroby metalowe 92
maszyny, aparaty i ich czesci 125
samochody i ich czesci 218
papier 385
bawetna. 4.327
juta 1.650
wetna 910
celuloza 321
garbniki 665
jelita 134
inne towary 726
Razem 61.377

P. H. w G. 1933 Nr. 1
wegiel eksportowy 422.69J
wegiel bunkrowy . 12.618
koks 1.060
nawozy azotowe 10(1
szyny kolejowe 1.164
cynk 823
wyroby metalowe 336
papier 245
wyroby witékniste 164
celuloza 1.560
klepki 302
inne towary 703

Razem 475.965

Ruch statk6w pod wzgldem ilosciowym utrzymat sie na poziomie miesig-
ca poprzedniego, natomiast pod wzgledem tonazowym wykazat nieznaczny wzrost.

Zawineto do

w miesigcu listopadzie.

portu 365 statk6w o pojemnos$ci 298.180 t, r.
statkbw o pojemnos$ci 284.215 t. r.
375 statkdw o pojemnos$ci 301.299 t. r.

n., wobec

373

n. w miesigcu poprzednim. Wyszto natomiast
n. wobec 370 — o pojemnos$ci 282.133 t. r.

n.

Kolejnos$¢ bandery uksztattowata sie w nastepujacy spos6b: pierwsze miej-

sce zajeta,
czwarte — norweska,
miejsce zajeta bandera

p

jak zwykle, bandera szwedzka/drugie — polska,
sz6ste — amerykanska,

igte =— dunska,
gdanska.

i tod

trzecie — niemiecka,
Ostatnie

Ruch statkéw z uwzglednieniem udziatu poszczeg6lnych krajow ilustruje
nastepujace zestawienie:

statkow

Polska 41
W. M. Gdansk 2
nglja 8
Czechostowacja 7
Danja 53
Estonja 1
Finlgndja 7
Grecja 2
Holandja 6
totwa 6
Niemcy 66
Norwegja 35
Panama 1

TELEFON 476

Poleca stale na

sktadzie

. r. n. statkbw t. r. n.
44.828 40 41.758

96 2 96
9.373 8 11.123
4.995 7 4.995
35.594 57 38.048
7.643 1 7.643
3,980 6 4.708
4.668 2 4.668
2.858 6 2.858
6.063 7 6.409
38.299 70 41.430
38.370 39 35.778

274 1 274

TELEFON 476

BRACA JURKIBMCZ

GDAONIB

CTARTAK

drzewo sosnowe budowlane -

SZ0SA GDANSKA

KOERBERA
stolarskie sosnowe, debowe, olchowe i jesionowe.
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Rumunja 1 2.428

Stany Zjedn. Ameryki 6 19.395 6 19.395
Szwecja 113 79.316 112 79.529
Wtochy 1 2.587

Razem 365 298.180 375 301.299

Ruch. pasazerski w grudniu skurczyt sie nieco w poréwnaniu do mie-
sigca listopada.

Przyjechato 308 (365) oséb, w tem z Anglji 5, Danji — 1, Finlandji — 3,
Holandji — 16, Litwy — Ii Stanéw Zjedn. Am. — 281. Wyjechato natomiast 228
(347) os6b, w tem 18 oséb do Anglji, 40 — do Indyj Brytyjskich, 1 — do Stanéw
Zjedn. Am. i 6 — do Szwecji.

Ogélny ruch pasazerski w grudniu wynosit 536 oséb wobec 612 os6b w li-
stopadzie.

RYNEK FRACHTOWY W GRUDNIU 1932 R.

W miesigcu sprawozdawczym dawato sie odczu¢, niestety, zna-
czne pogorszenie w sytuacji frachtowej i zaréwno jesli chodzi o zbo-
ze, jak i o0 drzewo. Zapotrzebowanie Z. S. S. R. i ikrajéw po6inocnych,
poszukujgcych natychmiastowego tonazu, naskutek wykonania kon-
traktow z natychmiastowag dostawg zmniejszyto sie, a co za tem
idzie, poprawa stawek frachtowych, zauwazona w ostatnich dwéch
miesigcach zmniejszyta sie i stawki zaczely spadaé, szczegdlnie od
potowy grudnia. Naskutek tego w konhcu grudnia frachtowano ta-
dunki drzewa z Gdyni oraz zboza z GdahAska po stawkach nizszych
od normalnego poziomu z roku 1932.

Anglja. Poza statkami linjowemi do Hult, Londynu i Anglji
Zach. zafrachtowano statek 400 std. z Gdanska do Hult po stawce
sh. 33/— za std. Battwood gross.

Holandja. W zwigzku z przedtuzeniem premij eksportowych
tadunki zboza zmniejszyty sie pod koniec grudnia. Stawki frachtowe
pozostaty bez zmiany i wynosity Hfl. 2,60 za tone ciezkiego zboza. Za
drzewo ptacono do Hfl. 14— za std. do Rotterdamu. Do Amsterdamu
zafrachtowano kilka statkdw mniejszych poza linjowemi, przewaznie
pod drzewo, po stawce ok. Hfl. 13,50 za std.

Baigja. Eksport zboza w pierwszej potowie grudnia wzmagt sie
bardzo, poniewaz przewidywano zmniejszenie premij eksportowych
i przed uptywem terminu chciano mozliwie najwiecej towaru wy-
eksportowac. Poniewaz jednak premja zostata przedtuzona do 1 kwie-
tnia 1933 r., eksport zboza naskutek $Swigt i ztego stanu rynku znacz-
nie zmalat. Naskutek tego w drugiej potowie grudnia stawki frachto-
we za ciezkie zboze spadty z sh. 4/3 w ztocie na sh. 4/— za tone.

Stawki za drzewo utrzymywaty sie na dawnym poziomie, wy-
noszac ok. sh. 7/— w ztocie za m3drzewa debowego i sh. 21/— w zio-
cie za std. drzewa miekkiego. Pomimo to poza linjowemi statkami
ekspedjowano caly szereg statk6w zeglugi nieregularnej.

Przetadunek wszelkiego rodzaju towaréw
masowych i drobnicowych. — Miedzynarodo-
we ekspedycje kolejowe i morskie. — Clenie.
Wtasne sktady tranzytowe wolnoctowe w
porcie o powierzchni ca. 6000 m2 na Nabrzezu.
Piwnice dla tatwopsujacych sie towaréw. —
Dom sktadowy-publiczny. — Warranly — Inka-
Tlgr. ,,PANTAREI“. Tel. 16-361i 16-37. so.-Asekuracja. - Oferty i kalk. na zadanie
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Nalezy zauwazy¢ poprawe w frachtowaniu cukru, gdyz zawar-
to kontrakt na przew6z 5.000 ton z Gdanska i Gdyni do Antwerpji po
stawce sh. 7/— pap. za tone. Zatadowanie nastgpito kilkoma statka-
mi w grudniu oraz 2.000 ton pozostato do przewiezienia na styczen.

Francja. Frachtowanie drzewa byto zupetnie spokojne. Poza
statkami linjowemi zafrachtowano tylko 1 mniejszy statek niemie-
cki do kilku portow Biscaji pod tadunek drzewa. Poza tern zakon-
traktowano 300 ton kaszy pszennej do Rouen po stawce 8/6 w ztocie
za tone. Poza tern ekspediowano w poczatku grudnia niemiecki sta-
tek z tadunkiem 900 ton jeczmienia luzem do Rouen po stawce 6/9
za tone.

Banja. Frachtowanie zaglowcow w grudniu byto dos$¢ ograni-
czone. Ptacono za makuchy do jednego portu nie wyzej Aarhus 6/9
w pap. za tone wzgl. RM. 5—. Zauwazy¢ sie dawat brak statkdw
0 pojemnos$ci okoto 125 ton, ktore przestaty kursowaé naskutek okre-
su zimowego.

TENDENCYJNE INFORMACJE NIEMIECKICH LINIJ
OKR?TOWYCH.

Jak nam donoszg z Portugalji, niemieckie linje okretowe, ktd-
remi eksporterzy portugalscy wysytajg swe towary do Gdyni, przyj-
mujg przesytki tylko do Gdanska z przetadunkiem w Hamburgu lub
Bremie i dopiero z Gdaniska wysytajg towary kolejg do Gdyni, ttuma-
czac eksporterom portugalskim, iz Gdynia nie jest portem, lecz zwy-
ktem matem miastem i dlatego zmuszeni sg kierowa¢ okrety z Ham-
burga lub Bremy do Gdanska.

Polska Izba Handlowa w Portugalji zdementowata powyzsze
fatszywe informacje, zawiadamiajac eksporteré6w portugalskich
0 mozliwosciach bezposrednich potagczen z Gdynig via Amsterdam
lub Rotterdam, na podstawie danych o odjazdach statkéw, ogtasza-
nych w naszym Biuletynie Informacyjnym. Rownoczes$nie lzba na-
sza wysytac¢ bedzie firmom eksportowym-w Portugalji specjalne ko-
munikaty o potgczeniach okretowych z i do Gdyni, ktére rozpocznie
wydawaé w biezagcym miesigcu.

Jak wida¢ z powyzszego, publikacja odjazdow i przyjazdéw
statkow do Gdyni, zainicjowana przez lzbe naszg w zesztym roku
w ,,Biuletynie Informacyjnym" i majgcq by¢ rozszerzong obecnie na
specjalne komunikaty, przyczynia sie do zwalczania falszywych in-
formacyj o Gdyni, rozsiewanych zagranicg przez armatoréw nie-
mieckich.

MIEDZYNARODOWE WYKLADY W GDYNI

W lipcu 1933 roku odbedag sie w Gdyni ponownie Miedzynarodowe
wyktady w Instytucie Miedzynarodowych Wyktadéw Nauk Administracyjnych
1 Gospodarczych, ktoé;e urzadzone po raz pierwszy w roku 1932 osiggnety
tak Swietne rezultatv, skup ajac okoto 250 stuchaczéw z Polski, Jugostawji,
Czechostowacji, Butgarji, Rumunji i Estonji. W lipcu roku 1932 utworzono
przy lzbie Przemystowo-Handlowej w Gdyni Komisje p rozumiewawczg
dla opinjow'ania czes$ci gospodarczej programu miedzynarodowego wyktadow;
w sktad tej Komisji weszli: Z ramienia lzby pp. wiceprezesi Izby Wtady-
staw Rawicz Szczerbo i Dr. Wiadystaw Smolen, Dyrektor Izby p. Henryk
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Krupski i wicedyrektor 1?bv p. Jozef Kawczynski, za$ z ramienia Rady
Instytutu M. W. N. A i G. prezes Rady Prof. Dr. Tadeusz Hilarowicz,
wiceprezes Rady Prof. Dr. Leon Wtiadystaw Biegeleisen i cztonek Rady
Instytutu Prof. Dr. Aleksander Jovannvicz z Belgradu. Komisja odbvia swoje
posiedzenie w dniu 28 lipca 1932 r. i w dniu 20 listopada 1932 r. na
posiedzeniach tych ustalono w rozwinieciu zasadniczej uchwaty Rady Ins-
tytutu, ze program M. W. w Gdyni w dziale gospodarczym w r. 1933 obej-
mowac bedzie sprawy stosunkdéw gospodarczych Polski z innemi pafAstwami,
przyczem o stosunkach gospodarczych Polski z kazdem panstwem mowic
bedzie dwoch prelegentow: jeden z Polski, drugi z odno$nego panstwa.
Nadto odbedg sie wyktady ogdlne, dotyczace miedzynarodowych stosunkéow
gospodarczych.

W Warszawie odbyta sie konferencja przedstawicieli 1zb Handlowych
polsko-jugostowianskiej, polsko-rumunskiej, lzby Szwedzkiej w Polsce,
polsko - wegierskiej, i polskiego Komitetu Narodowego Miedzynarodowej Izby
Handlowej, pod przewodnictwem p. Stefana Benzefa. na ktérej po referacie
prof. Hilarewicza przedstawiciele poszczegélnych izb os$wiadczyli, ze lzby
te popra akcje Rady Instytutu w sprawie organizacji powyzszych wyktadow

OBROTY PORTU GDYNSKIEGO W R. 1932.
1. Obroty towarowe w handlu zamorskim.

Przywo6z (w tonach).

Wywo6z (w tonach).

kukurydza 522,0 zyto 1.628,3
ryz surowy 41.710,8 ryz wyluszczony 5.649,9
maka (wszelka) 63,8 maka (wszelka précz ry-
kasza 56,7 ' zowej) 480,6
krochmal 165,8 maka ryzowa 5.095,6
makaron 2,4 kasza 17,7
warzywa 40,3 krochmal 17
cebula 251,6 ziemniaki 6.732,7
owoce S$wieze potudniowe  18.901,2 warzywa , 2670
owoce potudniowe suszone 3.702,9 cebula 271.0
orzechy i migdaty 191,8 owoce $wieze 375,6
grzyby suszone 44,1 owoce suszone 38,4
korzenie 357,0 grzyby suszone ... ' 324
kaw a 2.491,5 korzenie 123
kakao (w ziarnkach) 3.583,2 kawa 9,0
herbata. 872,4 kakao 157,4
t.yton . 5.231,0 herbata 11
papierosy 1,9 tyton 10,5
konserwy owocowe 23,3 cukier 88.308,9
mleko skondensowane 36,4 napoje alkoholowe précz
drozdze 0,9 wina. 168,5
napoje alkoholowe procz spirytus 2.000,8
wina 64,9 s6l kuchenna 3.928,3
wina 238,5 konserwy miesne. 58,3
mieso 235 bekony 51.880,4
konserwy miesne 2,3 Widliny (szynki) 8,579,2
sery 27,4 ptactwo bite (dréb) 460,0
kazeina 48,5 sery 03
masto 67,1 kazeina 30,0
ryby 170.2 konserwy rybne 34
Sledzie 8.289,3 chmiel 25,8
makuchy 250,8 m asto 143,0
fosforyty 17.402,3 ryby 27,2
zuzle Thomasa 46.416,4 Sledzie 82,1
sadza 108,1 jaja 6.960.0
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klej

jelita

pierze

ttuszcze zwierzece surowe

tran

stearyna

wosk

skory

futra

wyroby skdérzane

drzewo

kora drzewa korkowego

wyroby z drzewa

forniery

stoma

trawa morska

nasiona

nasiona oleiste rozne

pestki drzew owocowych

glinki

gips

cement

kamienie

piasek

azbest

materjaty szlifierskie

wyroby ceramiczne

szkto i wyroby

oleje

zywica

asfalt

smota

smary

kauczuk

wyroby gumowe

s6l potasowa

siarka.

antymon

boraks

talk

saletra

chlorek magnezu

soda

mprzetwory chemiczne

thuszcze i oleje roSilnne

artykuty kosmetyczne

garbniki

glinka farbiarska

farby

celuloza

srebro

rury zeliwne

wyroby stalowe i zelazne

maszyny, aparaty i czeSci

celuloza

szmaty

papa dachowa

papier i obcinki papierowe

ksigzki i broszury

bawetna

przedza sztucznego je-
dwabiu

przedza weiniana

tkaniny

29,1
730,8
239
1.197.1
186,9
50,8
15,2
8.640,6
14,0
34
155
47,6
147,6
56,4
30,0
58
434,6
18.977,8
92,6
31,8
4,6
70.9
366,5
65,1
48,5
107,5
51,2
168,9
734,7
486,8
62,2
29,4
324,3
3.322,6
848,3
975,0
40,0
4,3
35,7
7,0
80,7
32,1
750,2
406,2
620,0
27,4
2.691,1
266,0
83,3
2.433,6
36,5
629,7
202,9
15741
7.585,1
181,0
27,9
5.903,1
89,6
46,9

19,9
17,4
1.404,3

P. H. w G. 1933 Nr. 1
otreby ryzowe 60,7
makuchy 5.018,0
melasa 7.400,0
maczka kostna 377,2
jelita 236,7
szczecina 2,3
pierze 12,9
thuszcze zwierzece surowe 779
skory 85,6
wyroby skoérzane 449,6
deski i taty 47.133,1
bale i stupy telegraficzne  40.885,9
wetna drzewna 1154
klepki 1.227,8
wyroby z drzewa 1455
dykty 21,8
meble giete 136,5
nasiona 426,5
pestki drzew owocowych 25
wyroby koszykarskie 1444
cement 40,0
azbest 14
m aterjaty szlifierskie 314
wyroby ceramiczne 47,5
wyroby szklane 10,8
wegiel kamienny 4.199.893,3
wegiel bunkf wy 152.265.5
brykiety 430,0
koks 14.934,0
oleje 26,4
wyroby gumo = 7472
s6l potasowa 7.302,7
amoniak 60,0
nawozy sztuczn > 39.923,1
saletra wapniowa 7.886,5
chlorek wapnia 288,7
chlorek magnezu 15,9
bisulfat. sodu 1.787,7
przetwory chemiczne 75
weglik wapnia (karbid) 508.3
olej fuzlowy 95,2
ttuszcze i oleje roslinne 19,0
artykuty kosmetyczne 12,3
garbniki 1241
biel cynkowa 222,7
farby otowiane 95,8
szyny kolejowe 18.122,5
miedz 5,0
cynk 10.942,7
blacha cynkowa 741
ruda zelazna 30.857,8
piryty 27.529.8
zelastwo (ztom) 123.907,1
miedz 1.835,5
cyna 51,1
metale (rézne) 467,2
wyroby zelazne i stalowe 987,9
materjaty i przewody

elektryczne 801,9
maszyny, aparaty oraz ich

czesci 1.495,8
maszyny do pisania, racho- m

wania i czesci 34,2

aparaty fotograficzne, fil-
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sznury 15,9 my i ptyty 26,4
worki 11,8 samochody, motocykle oraz
nici 6,1 ich czesci 670,7
towary r6zne odclzienie szmaty 258,4
niewymienione 348,1 fibra 18,0
papier i obcinki papierowe 6.635,5
razem 4.761.399,7 ksigzki i broszury 20,6
bawetna 26.838,9
juta 4.654,3
len i konopie 269,9
sizal 155,7
wetna 5.082,6
sier§¢ zwierzeca 8,6
przedza bawetniana 64,0
przedza sztucznego je-
dwabiu 6,8
przedza wetniana 25,9
tkaniny 102,2
sznury 62,0
worki 222,7
towary rozne, oddzielnie
niewymienione 491,9
razem 429.843,2.

2. Ruch statkow w porcie gdynskim w roku 1932

Polska

W. M. Gdansk
Anglja
Boliwja
Czechostowacja
Danja

Estonja
Finlandja
Francja
Grecja
Argentyna
Holandja
Brazylja
Litwa

totwa
Niemcy
Norwegja
Portugalja
Rosja

Stany Zjedn. Ameryki
Szwecja
Wegry
Wiochy
Panama
Rumunja

Razem
w roku poprzednim

3. Ruch pasazerow w porcie gdynskim

lindje Brytyjskie
Anglja

statk 6w

447
97
57
3
16
484
132
100
12
21

3.610
3.144

Przyszto Wyszto
nr. statkow nr.
540.564 450 547.516
7.621 101 8.913
100.382 56 99.742
579 3 579
6.040 16 6.040
334.620 482 333.881
78.961 130 81.255
75.503 99 77.317
10.335 12 10.335
53.950 22 61.426
1.268 1 1.268
35.356 65 30.839
2.701 1 2.701
5.701 13 6.093
84.319 84 84.691
318.920 624 317.053
221.959 245 214.925
. _ —_
127.675 41 130.776
801.513 1.150 802.039
1.396 1 1.396
17.752 6 17.752
2.061 2 2.061
2.428 — —
2.831.604 3.604 / 2.838.598
2.649.298 3.148 / 2.699.490
w roku 1932.
Przyjechato Wyjechato
— 40
694 1.747
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Belgja 7 -

Danja 2.198 1.744
Egipt 1 -

Finlandja 168 n
Francja i

Holandja 616 591
totwa - 3
Niemcy 16 -
Norwegja 10 2
Stany Zjedn. Ameryki 6.347 3.524
Szwecja 68 37
Argentyna - 5
Litwa 6 1
Nigerja 3 -

Irlandja 2 -

Ogélny ruch pasazerski 17.842.
W roku poprzednim ogo6tem: 13. 0s6b.

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig - Schifisabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Ande-
rungen vorbehalten).

Do portéw balttyckich Tallinn — Wyborg — Helsingfors
Baltic Ports — Tallinn — Viborg — Helsingfors
»Zegluga Polska” S. A

s/s Posejdon z Gdyni 17.1. — z Gdanska 21.1l.
§/s Cieszyn z Gdyni  24.1. —z Gdanska 28.1.
s/s Poseidon z Gdyni 31.1. —z Gdaniska 4.1l
s/s Slask z Gdyni  7.1l. — z Gdanska 11.11

Do Rotterdamu — Rotterdam
.Zegluga Polska” S. A

s/s Tczew z Gdyni 17. I. — z Gdanska 20. 1.
si.s; Slask z Gdyni 24. I z Gdanska 27. 1.
s/s Tczew z Gdyni 13. 1 z Gdanska 3. Il
s/ls Cieszyn z Gdyni 7. 1L z Gdanska 10. II.

Ferdynand Prowe Gdynia
s/s lbis z Gdyni 16.. — zGdanska 18.1I.
s/s lrene z Gdyni  19.. — zGdanska 21.1l.
s/s Diana z Gdyni  23.1. — zGdanska 25.1.
s/s Condor z Gdyni 26.l. —zGdanska 28.1
s/s Yulcan z Gdyni  30.l. — zGdanska 11

TALLIN - WYBORG - HELSINGFORS - ROTTERDAM - ANTWERPJA
Tel. 10-30 — ZEGLUGA POLSKA S. A — Tel. 10-30
Gdynia — ul. Nadbrzezna
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LONDYN — HULL
POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE S. A
Tel. 15-31 — POLISH-BRITISH STEAMSHIP CO. LTD. — Tel. 15-30
GDYNIA — UL. NADBRZEZNA

Do Amsterdamu — Amsterdam

F. G. Reinhold Ltd.
s/ls Nereus z Gdyni 15. I. — z Gdanska 18. I.
s/s Euterpe z Gdyni 22. I.— z Gdanska 25. I
s/s Pluto z Gdyni 29. I z Gdanska 1. Il

Do Antwerpji (Antwerp)
.Zegluga Polska” S. A

s/s Slask z Gdyni 24. I. — z Gdanska 27. I.
s/s Cieszyn z Gdyni 7. li. — z Gdanska 10. II.
Ferdynaed Prowe, Gdynia
s/s lbis zGdyni 16. . — z Gdanska 18. I.
s/s Condor z Gdyni 26. I. — z Gdarnska 28. I.
s/s lbis z Gdyni 6. Il. — z Gdanska 8. Il

Do Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Sylt z Gdyni 17.1. — z Gdanska 11. I
s/s Annemarie z Gdyni 21.1. — z Gdanska 25. I.
s/s Olga z Gdyni 24.1. — z Gdanska 28. I.
s/s Albert z Gdyni 28.1. —z Gdanska 1 Il

Do Bremy (Bremen)
Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Uranus z Gdyni 16. I. — z Gdanska 21. I
s/s Mercur z Gdyni 23. I. — z Gdanska 28. I
s/s Uranus z Gdyni 30. I. — z Gdanska 4. Il

Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Premjer lub substyt. z Gdanska 18. I. — z Gdyni 19. I
s/s Premjer lub substyt. z Gdanska 1. Il. — z Gdyni 2. Il

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia lub substyt. z Gdanska 24. I. — zGdyni 26. I
s/s Baltonia lub substyt. z GdaAska 7. Il. — zGdyni 9.1l

AMSTERDAM — PORTY FRANCUSKIE — KOPENHAGA

PORTY ANGIELSKIE
GDYNIA — F G REINHOLD LTD. - GDANSK
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NOWY YORK — FILADELFJA — PORTY ATLANTYCKIE U. S. A
Gdynia, tet. 17-31 — AMERICAN SCANTIC LINE — Gdynia, tel. 1731

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
s/s  Lublin z GdaAska 18.1. — z Gdyni 19. I
s/s Lwéw z Gdanska 25.1. — z Gdyni 26. I
s/s  Lublin z Gdanska 1.1l. — z Gdyni 2. Il

Do Manchester — Liverpool — Swansea
P\ G. Reinhold Ltd.
Uwaga : Statek taduje w Gdyni do zachodnich portéw Auglji co 8—10 dni.
Notice : Steamer loads at Gdynia for West England- about every 8—10 days .

Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Havre

— Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Tiber z Gdyni 10. I. — z Gdanska 14/15. I
s/s Magnus z Gdyni 22. I. — z Gdanska 25/26. I.
s/s Skjéld z Goyni 2. Il. — z Gdanska  6/7. Il

Uwaga: Statki taduja w Gdyni do portéw francuskich co 8—10 dni.
Notice: Steamers load at Gdynia for France about every 8—10 days.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s . C. Jacobsen z Gdyni 11. I. — z Gdanska 14. I.
s/s 1. C. Jacobsen z Gdyni 18. I z Gdanska 21. I.
s/s I. C. Jacobsen z Gdyni 25. . — z Gdanska 28. I.

Uwaga: s/s Jacobsen z Gdyni w kazda $Srode — from Gdynia every Wednesday
z Gdanska w kazdy czwartek - from Danzig every Thursday

Do Stavanger— Bergen — Trondheimi zachodnio-norweskich portéow
(West-Norway Ports).

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Ursa z  Gdanskal2. I — z Gdynil6.l.
s/s Jaederen z Gdanska25.1. —z Gdyni 30.1.

Do Gothenburga i zachodnio-szweckich portéw oraz Lubeki
(Gothenburg — West-Swedish Ports — Ltibeck).

BergenskeBaltic TransportsLtd.

s/s Ursa z Gdanskal2. l. — z Gdynil6.l.
s/s Jaederen z  Gdanska26. l. — z Gdyni30.1.

ROTTERDAM — ANTWERPJA — HAMBURG — BREMA
Tel. 18-78 — FERDYNAND PROWE SP. Z O. O. — Tel. 18-78
Gdynia, ul. Starowiejska
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PORTY SZWECKIE- PORTY NORWESKIE -MORZE SRODZIEMNE -«

MAROKO - HISZPANJA - PORTUGALJA - PORTY ANGIELSKIE
PORTY GOLFU

Gdynia — BERGENSKE BALTIC TRAMSPORTS LTD. - Gdarsk

ul. Portowa — Telef. 12-30 Hundegasse 89. TeleL 22341

Do Kilajpedy (Memel) — Kalmaru (Kalmar) — Karlskrony (Carlskrona)
Bergeniske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm z Gdyni 18. I
s/s Borgholm z Gdyni 30. I

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéw
(Oslo and East-Norway Ports).

Bergenske Baltic Transports Ltd. ;

s/s Akershus z Gdanska 16. I. — z Gdyni 20. I

s/s Akershus z Gdanska 30. L — z Gdyni 2. Il
Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony — Sevilli — Gibraltaru-t
Casablancg oraz innych hiszpanskich i marokanskich portow.
(Pasajes — Bilbao — Oporto— Lisbon — Seville — Gibraltar — Casa-
blanca — Spanish and Marocco Ports).

Bergenske Baltic TransportsLtd.

s/s Tanger z Gdanska 20. I. - z Gdyni 21. I
s/s Mellila z Gdanska 10/12. Il. — Gdyni 13. 1.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow

Morza Czarnego U

(Algeria —Egypt— Palestina — Syria — Turkey — Greece — Black Sea Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Hemland z Gdyni 18.1. — z Gdanska 19. I
m/s Erland z Gdyni 30.1. — z Gdanska 1. Il

Do Nowego Yorku (New York)
American Scantic Line
s/s Scanyork. z Gdyni 19. I

s/s Scanmail z Gdyni 8. Il
s/s Scanpenn z Gdyni 21. Il

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax
Linja Gdynia — Ameryka
s/s Putaski z Gdyni 8. Il

DO LONDYNU
POLSKA ZJEDNOCZONA KORPORACJA BALTYCKA

POL1SH UNITED BALTIC CORPORATION
Tel. 16-68 — GDYNIA—. ul. Portowa — Tel. 19-96
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Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Mercator — w kofcu stycznia/na poczatku lutego.
End of January/Beginning of February.
Do Afryki Potudniowej i Australji—South Africa and Australia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Troya okoto (about) — z Gdyni 15. I
do Cape Town — Durban — Lourenco Margues i Australji.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDAinSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankunfte in Gdynia
und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice —
Anderungen vorbehalten)

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanmail 14. I s/s Scanmail 29. I

s/s Scanpenn  28. 1 s/s Scanpenn 12. Il

s/ls Scanyork 15.11. s/s Scanyork 2. 1.

Linja Gdynia — Ameryka
z N. Yorku s/s Putaski 24. Il. — przyjazd do Gdyni 8.1l

Hamburg — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Gdynia

z Hamburga s/s Sylt 14. I. — przyjazd do Gdyni 17. 1.
z Hamburga s/s Annemarie 18. . — przyjazd do Gdyni 21. 1.
z Hamburga s/s Olga 21. 1. — przyjazd do Gdyni 24. 1.
z Hamburga s/s Albert 25. 1. — przyjazd do Gdyni 28. 1.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska” S. A. — P. A M.

z Rotterdamu — s/s Cieszyn — 20. I
z Rotterdamu — s/s Tczew — 25. I
z Rotterdamu — s/s Slagsk — 3. 1L
Ferdynand Prowe, Gdynia
z Rotterdamu — s/s Diana 17. I. — przyjazd do Gdyni 23. I.
z Rotterdamu — s/s Condor21l. I. — przyjazd do Gdyni 26. I

Brema (Bremen) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Gdynia

z Bremy — s/s Mercur 19. . — przyjazd do Gdyni 23. I.

z Bremy — s/s Uranus 26. I. — przyjazd do Gdyni 30. 1
Antweprja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska” S. A. — P. A M.

z Antwerpji — s/s Cieszyn 18. I
z Antwerpji — s/s Slask [
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Ferdynand Prowe, Gdynia
z Antwerpji s/s Condor 19. I. — przyjazd do Gdyni 26. I.
z Antwerpji s/s lbis 28. 1. przyjazd do Gdyni 6. Il

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

z Londynu s/s Premjer 26. I. — przyjazd do Gdanska 29.1.
z Londynu s/s Premjer 9.1l. — przyjazd do Gdanska 12. 1l

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Oczekiwane w Gdarisku Oczekiwane w Gdyni
Expected at Danzig Expected at Gdynia
s/s Baltonia 23. I. s/s Baltonia 24. I.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish-British Steamship Co. Ltd).
z Hull s/s Lwéw 19. 1 przyjazd do Gdariska 22. i.
z Hull s/s Lublin 26. 1 przyjazd do Gdanska 29. 1

Bordeaux — La Palice — Le Havre Dunkierka — Gdansk — Gdynia

Bordeaux —= La Palice — Le Hawre — Dunkirk — Danzig — Gdynia
F. G Reinhold Ltd.
z-from -from
Bordeaux —La Palice Havre — Dunkirk
s/s Tiber — okoto (about) 11/12. 1 s/s Tiber okoto (about) 16/18. 1
s/s Magnus okoto (about) 19/20. 1 s/s Magnus — okoto (about) 24/26. 1
s/s Skjolt — okoto (about) 26/27. 1 s/s Skjolt — okoto (about) 3L.1/2. 1
s/s Seine — okoto (about) 9/10.11. s/s Seine okoto (about) 14/16. llj
Manchester — Liverpool — Swansea — Gdansk (Danzig) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.
taduje — loads at taduje —loads at taduje — loads at
Manchester Liverpool Swansea
okoto — about okoto — about okoto — about
s/s Taarnholm 10/11. 1. 12/19. 1. 21 1
s/s Hjortholm 18/19. I. 20/28. 1. 30/31. I

Wiochy (Italy) — Genua (Genoa) — Livorno (Leghorn) — Neapol (Naples)
— Sycylja (Sicily) — Catania - Messyna — (Messina)— Palermo — Ko-
a (Copenhagen) — Gdynia.

F. G. Reinhold Ltd.

z-from s/s Tomsk s/s Tuta s/s Minsk
Naples 11. L - 25. 1.
Leghorn 13 L — 27. 1.
Genoa 14. 1. - 28. 1.
Catania - 19 1 -
Messina - 20. I -
Palermo - 21, I -
due at Gdynia — 6. Il —

Portugalja tPortugal) — Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
. G. Reinhold Ltd.
from Lisbon from Oporto at Gdynia
about about about

s/s Charkéw 17. I 18. 1. 25. 1.
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s/s Tomsk 23. I. — —

s/s Tuta 29. I 30. I. 6. Il
Morze Srédziemne — Kopenhaga - Gdynia — Gdarisk
Mediterranean Sea — Copenhagen — Gdynia — Danzig

(Marseilles, Genoa, Leghorn, Naples, Catania, Messina, Palermo, Tarragona,
Valencia, Malaga, Cadiz, Tunis, Algiers, Casablanca, Lisbon, Oporto, Madeira)

F. G. Reinhold Ltd.

z — from s/s Tomsk s/s Tuta s/ls Minsk
about about about
Tarragona 18. 1. - LI
Valencia 19. 1. 25. 1. 2. 1L
Malaga — 27. 1. —
Cadiz - 28. I -
at Gdynia — 6. Il 14. 11.

Sycylja — Gdynia — Gdansk
Sicily — Gdynia — Danzig
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Canadia taduje (loads) 12/14.1. — przyjazd do Gdyni 30. I
s/s Frisia — taduje (lo.ads) 26/28.1. —przyjazd do Gdyni 14. II.
s/s Bernicia/Scotia —taduje (loads) 9/11.1l. — przyjazd do Gdyni 25. Il

Hiszpania — Gdynia — Gdansk
Spain — Gdynia — Danzig
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Bothnia — taduje (loads) 14/18. I.

s/s Albania — #taduje (loads) 18/23 1.

s/s Caledonia taduje (loads) 31/1. — 6/11.
s/ls Galia - taduje (loads) 6/1l. - 1111

Palestyna (Haifa-Jaffa) — Gdynia
Palestine (Haifa-Jaffa) — Gdynia

Svenska Orient Linien — Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Erland taduje (loads) w Jaffa 7/10. I. — przyjazd do Gdyni 30. I
in/s Gotland - taduje (loads)w Haifa 16/19. I. przyjazd do Gdyni 8. Il
m/s Nordland - taduje (loads) wHaifa Jaffa 22/25. I. - przyjazd do Gdyni 15. Il.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Due to sail:

Wychodzi New Orleans Galveston Savannah
z - from Houston

m/s Toledo - 15. I 21. I
m/s Blankaholm 18. 1. 25. 1. 21. 1.
m/s Tampa 28. 1. 5. 1l -

m/s Stureholm 8. 1l 15. 1L — s
s/ls Topeka 18. 1I. 25. 1L —

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Kentucky - - about firsl half of January — w I. polowie stycznia
Rio de Janeiro — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Bore VIIl. — taduje ca 15. |. — przyjazd do Gdyni 15. Il
s/s Herakles — taduje ca 15. Il.— przyjazd do Gdyni 17. Il
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Buenos Aires — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Herakles — faduje w koncu stycznia — w poczatku lutego
End of January — Beginning of February

Australja — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Troya — taduje w Sydney (loads at Sydney) — 15. XI.
oczekiwany w Gdyni (due at Gdynia) 15. I. 1933.

= W1DOMOSCL MORSKIE

SYTUACJA W SWIATOWEJ ZEGLUDZE MORSKIEJ W 1932 R.

Francja.

Pod koniec 1932 roku zajmowata Francjg ze swojg flotg handlo-
wg 0 pojemnosci 3.568.000 ton brutto, (He miejsce ws$réd poteg mor-
skich. W roku sprawozdawczym odczuwaty francuskie kota arma-
torskie w powaznym stopniu ogdlng depresje gospodarczg. W roku
tym unieruchomiony tonaz francuski osiggnat swo0j najwyzszy po-
ziom z poczatkiem wrzesnia, dochodzac d6 1.092.000 ton, najnizszy
za$ poziom w miesigcu styczniu, a mianowicie 768.000 ton, podczas
gdy w tym samym miesigcu 1931 roku unieruchomiony tonaz wyno-
sit tylko 229.000 ton brutto.

Przyczyn tak ciezkiego potozenia zeglugi francuskiej szukajg
armatorzy, poza Swiatowym kryzysem, gtownie w ustawodawstwie
francuskiem z zakresu spraw socjalnych, ktére ostabia konkurencyj-
nos¢ francuskiej floty handlowej wobec innvch panstw.

Réwniez sytuacja stoczni francuskich w roku sprawozdaw-
czym byta do$¢ niekorzystna. Przy koncu Ulgo kwartatu byto
w budowie na stoczniach ca 110.000 ton, podczas gdy w tym samym
czasie 1931 r. byto w budowie 160.000 ton. Nalezy nadmieni¢, ze
w konicu pazdziernika 1932 roku spuszczono na wode najwiekszy sta-
tek pasazerski w Swiecie, a mianowicie ,Normandiell, ktérego po-
jemnos$¢ wynosi 75.000 ton. Ponadto stocznie francuskie zbudowaty
w 1932 roku 3 statki o pojemnosci od 28 — 12.000 ton.

Szwecja

Z poczatkiem roku sprawozdawczego byto unieruchomionych
113 szweckich statkéw o pojemnos$ci ca 180.000 ton. W miesigcach
zimowych tego roku unieruchomiony tonaz wzrastat z miesigca na
miesigc, osiggajac w koncu kwietnia najwyzszy poziom, t. j. 340.000
ton (225 okretéw). Z poczatkiem lipca bvio unieruchomionych tylko
118 statkow o pojemnosci 150.000 ton, byt to najnizszy stan martwego
tonazu w roku sprawozdawczym.

Stosunkowo odczuta zegluga szwecka w mniejszym stopniu
skutki kryzysu Swiatowegoldzieki temu, ze flota szwecka skiada sie
gtownie ze Srednich statk6w o pojemnosci 1.500 — 3.000 ton, ktére
naog6t bez wiekszych trudnosci znajdowaty zajecie na morzu Batl
tyckiem i Biatem. Jednakze towarzystwa okretowe, utrzymujgce
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trampy, nie bedag, mogty wyptaci¢ dywidend', prawdopodobnie wyka -
Zza nawet powazne straty za rok 1932

Z powodu wysokich ptac w marynarce szweckiej, przepisy-
wali armatorzy szwe-ccy w ciggu roku sprawozdawczego do$¢ czesto
swoje statki pod bandere finlandzka, wykorzystujgc w ten sposéb
niskie ptace marynarzy finskich. Dla tych to powoddw Zwigzek
Armatorow Szwecfcich ma zamiar z dniem 31 stycznia b. r. zmienic¢
dotychczasowg umowe ze zwiazkiem oficerow i mechanikéw i obni-
zy¢ w powaznym stopniu ptace w marynarce handlowej. W ten spo-
s6b zamierzajg armatorzy szweccy zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ swo-
ich statkow.

W kotach armatorskich obradowano kilkakrotnie nad sposo-
bami demontazu statkow, a niektérzy armatorzy, nasladujgc arma-
toréw niemieckich, zaczeli demontowac¢ unieruchomione statki, lecz
nie zaprowadzito to do rezultatow godnych uwagi.

W ubiegtym roku prawie ze zupetnie zaniechano budowy no-
wych jednostek, na obecny za$ rok stocznie szweckie sg pozbawione
jakichkolwiek zamowien.

Danja.

Rok sprawozdawczy dla zeglugi dunskiej byt réwniez ciezkim,
podobnie jak dwa lata poprzednie. Wprawdzie, jak wynika z nizej
podanego zestawienia, wykazuje dunski wskaznik liczbowy stawek
frachtowych w 1932 roku lekka poprawe w poréwnaniu z poprzed-
niemi latami, jednak zwyzka Wskaznika zostata spowodowana spad-
kiem korony durskiej i funta angielskiego.

Wskaznik liczbowy frachtéw

1929 1930 1931 1932

Styczen 113.8 100.7 80.5 92.4
Luty 121.1 95.0 86.4 91.4
Marzec 115.4 91.7 86.7 90.8
Kwiecien 110.8 91.7 87.1 87.8
Maj 108.1 90.1 86,5 87.5
Czerwiec 110.9 89.1 86.3 86.3
Lipiec 114.3 87.5 86.4 86.5
Sierpien 116,0 87.7 85.0 87.4
Wrzesien 115.1 88.7 85.0 90.0
Pazdziernik 115.6 89.6 88.4 90.9
Przecietna 114.1 91.2 96.4 89.1

W kwietniu byto unieruchomionych 129 statkOw o pojemnosci
403.000 T. D. W. Byt to najwiekszy dunski tonaz unieruchomiony,
najnizszy za$ poziom unieruchomionego tonazu byt w potowie gru-
dnia; wtedy tonaz ten wynosit 67 statkow.

W roku sprawozdawczym przybyto flocie duiskiej 40 nowych
statkéw o pojemnosci 27.202 Br. R. T., ubyto za$ 45 statk6w o pojem-
nosci 31.226 Br. R. T. Ponadto w ciggu tego roku wiele dunskich stat-
kéw zostatlo przebudowanych i zmodernizowanych.

Norwegja.

Dla armatoréw norweskich byt ubiegty rok bodaj ze najgor-

szym od czasu wojny Swiatowej. Armatorzy znalezli sie w bardzo
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(krytycznej sytuacji z powodu wysokich ptac na statkach. Ptace te
sg. nawet wyzsze, niz w angielskiej marynarce. Armatorzy spodzie-
wali sie, ze ze spadkiem funta angielskiego koszta eksploatacji stat-
kow obniza sie w powaznym stopniu, lecz sytuacja jeszcze pogor-
szyta sie.

W- roku sprawozdawczym jednem z wazniejszych wydarzen
dla norweskich kot zeglugowych byto powstanie ,,poolu“ tankowego
t. zw. ,Tankskibscentralen".

Zwigzek armatoréw norweskich zwrdcit sie do rzagdu o subwen-
cje, aby moéc w ten sposob konkurowaé z panstwami, otrzymujgcemi
subwencje od swych rzagdow. Armatorzy domagajg sie 6.700.000 ko-
ron, ktoéra to kwota stanowi fundusz floty, ustanowiony jeszcze
w czasie wojny Swiatowej. Fundusz ten ma by¢ zuzyty dla zapobie-
zenia dalszemu przenoszeniu statkéw norweskich pod bandery
panstw obcych, a gtéwnie pod bandere finska.

Finlandja.

W przeciwienstwie do innych panAstw nie odczuwata zegluga
w Finlandji w wielkim stopniu depresji gospodarczej. Wprawdzie
obroty portéw finiskich zmniejszyty sie o ca 650.000 ton w poréwna-
niu z rokiem 1929, w ktorym to roku obroty te wynosity 4.421.935
N. R. T., jednak warto$¢ przewozonych towaréw zwiekszyta sie, a
zwtaszcza w eksporcie.

Obecnie nie zostaty jeszcze ogtoszone statystyki z zeglugi fin-
skiej za rok 1932, jednak armatorzy finscy spodziewajg sie tych sa-
mych wynikow, co w 1931 roku. Gitéwnej przyczyny tej wzglednie
dobrej sytuacji zeglugi finskiej nalezy szuka¢ w niskich (kosztach
eksploatacji statkéw, spowodowanych przedewszystkiem niskiemi
ptacami w marynarce fifAskiej.

Unieruchomiony tonaz finski wynosit pod koniec roku spra-
wozdawczego tylko 12.000 ton, na co sktadaty sie wytgcznie mniej-
sze jednostki, uzywane w zegludze przybrzeznej i na jeziorach.
W tym tez roku zdemontowano jedynie jeden wiekszy statek, ponie-
waz nie nadawat sie do przewozu drewna. W tym samym czasie ar-
matorzy finscy zakupili 30 statkéw o pojemnosci 35.600 ton netto.

Obecnie sktada sie handlowa marynarka finska z 280.000 ton,
nie liczac mniejszych barek, a armatorzy finscy liczg sie z mozliwo-
§cig dalszego zwiekszenia swej floty.

Poza niskiemi kosztami eksploatacji sprzyja rozwojowi floty
finlandzkiej rowniez propaganda, ktérg sie prowadzi na rzecz floty
narodowej. Coraz wiecej szerzy sie hasto ,,przew6z towarow finskich
na statkach finskich". Obecnie 30% handlu zagranicznego Finlandji
jest obstugiwane przez statki finskie.

W 1932 roku przeszto pod bandere finskg 17.251.41 ton netto, na-
lezacych do armatordw szweckich, angielskich i holenderskich.
Belgja.

W koncu grudnia roku sprawozdawczego sktadata sie flota
belgijska z 137 statko6w o pojemnosci 439.975 G. R. T., nie liczac kilku
mniejszych statkéw pocztowych, kursujgcych na linji Ostenda —
Dover.

W tym czasie byto unieruchomionych 190.523 G. R. T., t. j. 69%
ogo6lnego tonazu belgijskiego.
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Armatorzy belgijscy, pozbawieni prawie zupetnie pomocy rzg-
dowej, znajdujg sie w nadzwyczaj ciezkiej sytuacji.

Belgijskie towarzystwa okretowe, utrzymujgce prawie wytacz-
nie linje regularne, byty zawsze przeciwne utrzymywaniu trampow.
Obecnie, stosujgc w dalszym ciggu podobng polityke, wolg unieru-
chamiac¢ swoje statki, niz zaja¢ sie trampingiem. W tej wtasnie poli-
tyce nalezy szukac jednej z gtéwnych przyczyn tak krytycznej sytu-
acji zeglugi belgijskiej.

‘Najwieksze towarzystwo okretowe belgijskie ,Compagnie Ma-
ritime Belge" utrzymuje mimo znacznego ubytku towardéw, regular-
ne linje z Antwerpji do Konga Belgijskiego, do New-Yorku, do Bra-
zylji i Stanu La Plata. Tak samp inne towarzystwa jak ,Deppe",
»Gocherill Lines™ utrzymuja w dalszym ciagu swoje linje regularne
pomimo powaznego deficytu. W roku sprawozdawczym zostato sprze-
danych 18 statkéw belgijskich, a pertraktacje O dalsze sprzedaze
sg w toku.

Niemcy.

Potozenie niemieckiej zeglugi w roku sprawozdawczym w dal-
szym ciggu sie pogorszyto. | tak podczas gdy w grudniu 1831 r. byto
unieruchomionych 30,l°/o floty niemieckiej, doszedt w grudniu 1932 r.
tonaz ten do 32,6%. Obecnie flota niemiecka posiada 4,16 miljo-
now G. R. T.

Niemieccy armatorzy doznawali ze strony rzadu na kazdym
kroku bardzo wydatnej pomocy. Wymieni¢ tu mozna gwarancje rza-
dowe, udzielone na pozyczki towarzystw okretowych w wysokosci
77 milj. RM., oraz pozyczke rzagdu w sumie 12 milj. RiM. dla przepro-
wadzenia demontazu statk6w niemieckich. Handel zagraniczny Nie-
miec zmniejszyt sie w dos¢ powaznym stopniu . | tak pod wzgledem
objeto$ci zmniejszyt sie import w poréwnaniu z 1929 rokiem o 51%,
eksport za$ o 39%. Wptyneto to w wielkiej mierze na obnizenie sta-
wek frachtowych i zmniejszenie obrotéw towarzystw okretowych.
Ponizsze zestawienie ilustruje ksztattowanie sie niemieckich stawek
frachtowych w 1931 i 1932 roku. Dla roku 1913 przyjmuje sie staw-
ke = 100.

Wskaznik liczbowy frachtow

1931 1932
Styczen 89,1 73,2
Luty 88,7 71,9
Marzec 87,0 73,5
Kwiecien 85,7 73,8
Maj 86,8 70,4
Czerwiec 86,3 68,4
Lipiec 84,5 65,7
Sierpien 83,8 63,4
Wrzesien 82,0 65,1
Pazdziernik 79,4 65,9
Grudzien 74,1 —
Listopad 78,4 —

Réwniez wptyneto zmniejszenie sie ruchu emigracyjnego na
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pogorszenie sytuacji niemieckich towarzystw okretowych. Niemie-
ckie linje przewiozty w pierwszych miesigcach ub. r. 0 90% mniej
emigrantow, niz w 1931 roku.

OBROTY PORTU GDANSKIEGO W LISTOPADZIE 1932 R.

Obrét towarowy w porcie gdanskim w miesigcu listopadzie
1932 r. wyniost 553.750 ton, w poréwnaniu do 495.903 ton w miesigcu
poprzednim i 687.123 ton w listopadzie 1931 r. W miesigcu sprawo-
zdawczym nastgpita wiec dalsza poprawa w ruchu w porcie gdan-
skim, przyczem obroty ostatnich miesiecy przewyzszyty znacznie
przecietne obroty miesieczne w 1-szej potowie uh. r. W ciggu 11 mie-
siecy ub. r. og6lny obrot towarowy w porcie gdanskim wyniést
4.903.890 ton, co w poréwnaniu do 7.581.154 ton obrotu w anaolgicz-
nym okresie 1931 r. wykazuje spadek o 35%.

Ruch towarowy w Ilstopad2|e przedstawiat sie nastepu;qco

Artykuty spozywcze i kolonjalne 10.866 62.0

Produkty zwierzece i wyroby 3.067 1.674
Drzewo i wyroby 3.330 38.701
Materjaty budowlane 181 21
Wegiel, oleje mineralne i t. p. 8.501 399.996
Chemikalja 6.732 3.312
Rudy, metale i wyroby 11.368 1.600
Papier 1.067 411
Materjaty i surowce witdkiennicze 841 45

Razem 45,953 507.796

W porownaniu z poprzednim miesigcem zwiekszyt sie w listo-
padzie b. r. tak import, jak i eksport. W imporcie wykazujg zwieksze-
nie artykuty zywnosciowe, chemikalja, rudy i papier. W eksporcie
zwiekszyt sie wywdz wegla, artykutéw spozywczych i drzewa.

Ruch statkéw utrzymat sie w listopadzie ub. r. na poziomie
poprzedniego miesigca, natomiast w poréwnaniu z listopadem 1931 r.
zmniejszyt sie o blisko 30%. W miesigcu sprawozdawczym zawingeto
do portu gdanskiego 454 statkOw o pojemnosci 269.617 n. r. t., opu-
Scito port 455 statkOw o pojemnos$ci 262.835 n. r. t. Pojemnos¢ okre-
tow, ktore zawinety do portu gdanskiego w ciggu 11 miesiecy ub. r.
wyniosta 4.996.633 n. r. t. w poréwnaniu z 7.463.543 n. r. t. w analo-
gicznym okresie 1931 r.

Ruch statkdw podtug poszczego6lnych bander przedstawiat sie
w listopadzie ub. r. nastepujgco:

Na wejsciu Na wyjsciu

statkow n. 1. t statkbw n. 1. t
Polska 20 20.441 20 20.417
Gdansk 4 1.842 3 1.249
Niemcy 136 51.476 139 53.151
Finlandja 7 4.251 6 2.964
Eatonja 15 6.338 15 6.468
totwa 9 7.220 9 7.220
Litwa _n 1 612

Szwecja 92 51.956 98 57.386
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Norwegja 37 21.151 37 20.783
Danja 91 51.844 87 48.795
Anglja 12 14,853 12 16.323
Holandja 14 5.575 12 4.254
Francja 6 7.501 5 6.497
Witochy 3 8.750 3 8.525
Jugostawja 1 2.424 - —
Grecja 2 5.215 1 2.715
Japonja 1 4.847 — —
Panama 1 147 2 294
Wegry 1 1.344 2 2.740
Rumunja 1 2.261 1 2.261
Czechostowacja 2 181 2 181

Razem 454 269.617 455 262.835

Z pos$réd 21 bander, reprezentowanych w ruchu portowym
w listopadzie, pie¢ pierwszych miejsc zajety kolejno: bandera szwec-
ka, niemiecka, dunska, norweska i polska. Na podkreslenie zastu-
guje fakt ponownego zajecia pierwszego miejsca przez Szwecje, wWy-
przedzenie (Polski przez Norwegje oraz ukazanie sie dawno niewi-
dzianych okretow japonskich i rumunskich. Pod wzgledem ilosci
bander listopad byt najpomys$iniejszym miesigcem ubiegtego roku.
Ruch pasazerski byt do$¢ ozywiony i wynosit na wejsciu
451 osob.

WIADOMOSCI Z GRUDZIADZA

ROK 1932 W HANDLU POMORSKIM.

Tradycyjnym zwyczajem, zarzad gtéwny Zwigzku Towarzystw Kupieckich
na Pomorzu, zebrany na posiedzeniu w dniu 29 grudnia ub. r., sprawdzit na pod-
stawie posiadanych sprawozdan sytuacjg handlu pomorskiego na przetomie roku.

Daleki od pesymizmu, poczuwal sie zarzad gtéwny Zwigzku w obowigzku
tak wobec witadz panstwowych jak i spoteczenstwa naswietli¢ ciezkie potozenie
handlu pomorskiego, aby utatwié¢ i uzgodni¢ znalezienie S$rpdkéw zapobiegaw-
czych na opanowanie sytuacji nad wyraz ciezkiej i niepokojacej.

W wyniku posiedzenia zarzad gtéwny Zwigzku wydal nastepujaca
enuncjacje:

.Nalezy przedewszystkiem stwierdzi¢, ze rok 1932 byl gorszym od lat po-
przednich, ze oczeki-wana poprawa nietylko nie nastgpita, ale kryzys pogtebit sie
do rozmiaréw, o ktérych mozliwo$ciach generacja obecna nie mogta mie¢ do nie-
dawna nawet pojecia.

Rentowno$¢ przedsiebiorstw, ktérej zaistnienie uwazaliSmy i uwazamy
za pierwszy warunek poprawy, i do osiggniecia ktdrej zmierzaty uchwaty naszych
dorocznych zjazdéw, wyglada dzi§ beznadziejniej, niz kiedykolwiek. Kupiectwo
pomorskie pracowato w roku 1932 w dalszym ciggu deficytowo j wskutek braku
ptynnosci, przechodzi niebywate kitopoty finansowe. Najwazniejszy odbiorca
kupca, rolnik, przestat nietylko kupowadé, ale przestat takze ptaci¢ zalegtosci. No-
zyce cen rolniczo - przemystowych pozostaty wskutek uporu karteli anormalnie
rozwarte. Z drugiej strony kupiec, nie majac zadnej ochrony, jest pod naciskiem
tern silniejszym swoich wierzycieli, t. j. dostawcdw, Skarbu Panstwa, ubezpie-
czen socjalnych i komunalnych.

W $lad za regulacja diugoterminowych zobowigzaA najpilniejszem jest
skonwertowanie diugéw krotkoterminowych, wekslowych i podobnych, ktére
w 80°0 tworzg wtasnie ciezary kupiectwa. Nastepnie, najbardziej palagca staje sie
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sprawa obcigzen socjalnych, ktére, rzec mozna, staty sie jednym z gtéwnych
powoddw naszych trudnosci finansowych. Wystarczy przeciwstawié¢ pauperyzacje
kupca wystawionym przez zaktady ubezpieczeniowe gmachom kosztownym, azeby
uznaé¢ stan ten za anormalny, wymagajacy gwattownej sanacji.

Jezeli w najblizszym czasie nie nastapi unormowanie catego problemu, t. j.
stosunku dtuznika do wierzyciela pod tym katem widzenia, ze warto$¢ pieniagdza
sie podniosta i ze wierzyciel wskutek tego musi réwniez ze wzgledéw stusznosci
wzigé¢ pewng cze$¢ ciezarOw na siebie, jezeli dalej zalegtosci podatkowe nie beda
potraktowane z wielkiem wyrozumieniem i dtugoterminowem roztozeniem, to na-
lezy sie obawia¢ w bliskim czasie zupetnego zatamania sie handlu. Bytoby to
niepowetowang stratg nietylko dla calego gospodarstwa narodowego, ale przede-
wszystkiem obnizytoby w niebezpiecznym stopniu odporno$é naszego stanu posia-
dania na Pomorzu.

Z uwagi na ostatnio znébw wzmozong akcje rewizjonistyczng naszego sg-
siada, odpornos¢ wtasnie naszych sfer gospodarczych, znanych ze swego patrjo-
tyzmu i zawsze czujnych i zdecydowanych obroncéw ziemi pomorskiej, winna
by¢ za kazdg ceng bezzwtocznie przy pomocy rzadowej przywrécona i umocniona.

Kupiectwo wigze jeszcze ostatnig nadzieje w programie Kkryzysowym,
opracowanym w tej chwili przez Zwigzek Izb Przemystowo - Handlowych. Jezeli
program ten nie bedzie sp6zniony, to moze sie okaza¢ waznym instrumentem przy
naprawie gospodarczej. Podkreslamy to dlatego, ze wszystkie dotychczasowe za-
biegi nie przyniosty trwatego odprezenia sytuacji, przewaznie dlatego, ze stoso-
wano je zapézno. Dzi§ wytworzyt sie taki stan, ze kupiec poprostu nie zdazy do-
stosowa¢ gospodarki swego warsztatu do potrzeb danej chwili, gdyz natezenie
kryzysu postepuje szybciej, jak moga dziata¢ $rodki zaradcze kupca. Wynika
stad potrzeba stworzenia pewnego okresu spokojnej pracy twoérczej, w ktérymby
kupiectwo mogto znéw umocni¢ nadwyrezone fundamenty swoich przedsigebiorstw,
by méc je zorganizowaé na dalszg walke o lepsze jutro. Z tg walka kupiectwo sie
liczy choé¢by dlatego, ze obroty, ktére w roku 1932 w poréwnaniu z rokiem po-
przednim spadty przecietnie o 50%, nie majg tendencji poprawy, a przeciwnie,
zawdd, jaki sprawit ruch gwiazdkowy, nakazuje liczy¢ sie z dalszem obnizeniem
sity konsumcyjnej.

W tych warunkach wyréwnanie dysproporcji miedzy rozchodami przed-
siebiorstwa, niezaleznymi od woli kupca, a zmniejszong mozliwoscig zarobkowag,
staje sie wobec wyczerpania wszelkich rezerw, kardynalnem zagadnieniem obe-
cnej chwili.

Zarzad gtdwny wzywa w koncu cate kupiectwo, by wytrwato i mimo tylu
przykrosci rozpoczeto Rok Nowy z wiarg, ze muszg sie znalez¢ $rodki zaradcze
na zahamowanie kryzysu, bo lezy to w najistotniejszym interesie catego pan-
stwa. Ze swej strony Zwigzek Towarzystw Kupieckich jak dotad bedzie o wszel-
kich przejawach informowaé¢ czynniki miarodajne i wspétdziata¢ we wszystkich
poczynaniach, zmierzajagcych do ulzenia doli kupca.

Celem naszej pracy w roku 1933 bedzie dgzenie do stworzenia atmosfery,
sprzyjajacej Spokojnej twérczej pracy, od ktérej oderwaly nas kilopoty codzien-
nego zycia, dazeniem za$ rozluznienie krepujacej nasz organizm gospodarczy po-
lityki etatystycznej w przekonaniu, ze tylko wolny handel zdolen bedzie przywro-
ci¢ tak pozadana aktywno$¢ naszego kupiectwa'.

STAN BEZROBOCIA.

Stan bezrobocia w Grudzigdzu oraz akcja pomocy przedstawiaty sie w miesigcu grud-
niu nastepujaco:

Zarejestrowanych bezrobotnych w P. U. P. P, bylo 4.200 os6b z ktérych zasitek
ustawowy pobieralo 425, a 2.600 pobierato $wiadczenia z Komitetu wzglednie Miejskiej
Opieki Spotecznej. Liczac wedlug cztonkéw rodziny, wynosi to okoto 10.000 os6b (dzieci,
zony i inni cztonkowie rodziny).
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WIADOMOSCI CELNE
EKSPORTOWE | IMPORTOWE

MOZLIWOSCI POWSTANIA RYNKU NA NAPOJE ALKOHOLOWE
W STANACH ZJEDNOCZONYCH W WYNIKU PRAWDOPODOBNEJ
LIBERALIZACJI USTAWODAWSTWA PROHIBICYJNEGO.

Wobec wiadomosci, ktére pojawily sie w prasie polskiej o mozliwosciach podjecia
wkrotce eksportu napojow alkoholowych do Stanéw Zjednoczonych, a w szczeg6lnosci
piwa, Amerykansko Polska lzba Handlowa w Nowym Jorku podaje nastepujace informacje
w tej sprawie:

Azeby nalezycie uSwiadomi¢ sobie realne mozliwosci w tej dziedzinie, nalezy prze-
dewszystkiein uwzglednié, ze prawodawstwo prohibicyjne w Stanach Zjednoczonych, do-
tyczace napojow alkoholowych, sktada sie zasadniczo z dwoéch czesci, a mianowicie z tak
zw. 18 Poprawki do Konstytucji (ktéra to Poprawka jest juz obecnie czescig sktadowa
Konstytucji Stanéw Zjednoczonych), oraz z tak zw. Prawa Volstead’a, zadaniem ktérego
jest wprowadzenie w zycie zasad w 18 Poprawce okie$lonych.

Konstytucja amerykanska okre$la sposéb zmiany Konstytucji lub anulowania poprawki
poprzednio przyjetej, a w tym wypadku 18 Poprawki, na ktérej opiera si¢ w Stanach Zjed-
noczonych prawodawstwo prohibicyjne, dotyczace napojéw alkoholowych; mianowicie,
zmiana Koustytucji moze byé zgloszong albo przez Kongres Standw Zjednoczonych za
zg6édg 2/3 obu Izb. albo na zasadzie wniosku Legislatur Stanowych 23 ogolnej liczby
Stanéw' Utiji (48 Stanéw). Zmiana taka w obu wypadkach stanie sie czeScig Konstytucji
dopiero po ratyfikacji przez Legislatury 34 Stanéw Unji, albo specjalnie w tym celu zwo-
tane konwencje 4/a liczby Stanéw Unji w zaleznosci od tego, jaki spos6b ratyfikacji za-
proponowany zostanie przez Kongres.

Obie dominujace partje polityczne w Stanach Zjednoczonych oraz obaj kandydaci
na prezydenta w niedawoych wyborach (Prezydent Hoover i Prezydent-Elekt Roosevelt)
wypowiedzieli sie w sposéb mniej lub wiecej wyrazny za anulowaniem lub zmiang 18 Po-
prawki i zmiang prawa Volstead:a. W wyniku tych deklaracyj zgtoszony zostat przed
kilku dniami w Izbie nizszej Kongresu wniosek anulowania 18 Poprawki. Wniosek ten
jednak przepadt wiekszoscig kilku gtoséw. Zwolennicy dopuszczenia spowrotem legalnego
handlu alkoholem spodziewajg sie jednak, ze podczas marcowej Sesji Kongresu bedg juz
mieli dostateczng wiekszo$¢ zaréwno w Izbie nizszej jak i w Senacie do przeprowadzenia
wniosku o anulowaniu 18 Poprawki. Nalezy jednak podkreéli¢, ze jesli nawet przewidy-
wania te sie sprawdzag w marcu, to jak juz wyzej zaznaczono, przyjecie takiego wniosku
(wigkszoscig 2/3 gtosow obu lIzb Kongresu) stanowi dopiero pierwszy krok na drodze do
zmiany zasadniczego prawodawstwa prohibicyjnego. gdyz uchwalony wniosek Kongresu
o anulacji 18 Poprawki stanie sie prawomocny dopiero po ratyfikowaniu go przez 3/4 Le-
gislatur. wzglednie konwencji poszczeg6lnych Stanéw Unii.

Poniewaz Stany Zjednoczone skiadajg sie z 48 Stan6w, brak zgody ze strony 13
Stanéw na ratyfikacje Poprawki lub jej anulowanie wystarcza, azeby pozostawi¢ Konstytucje
w obecnej formie. Znawcy stosunkéw tutejszych twierdza,, ze zanim stanie sie zado$¢
wszystkim wymaganiom Konstytucji, uptyngé moze dobrych Ilat pie¢ zanim zaistnieja
warunki potrzebne do zmiany Konstytucji, wzglednie anulowania 18 Poprawki o ktérej
mowa. ProhibicjoniSci, rzecz naturalna, stara¢ sie beda utrzymaé w swoich szeregach
przynajmniej 13 Stanéw co, jak wyzej powiedziano, wystarczy do zablokowania catej
sprawy.

P y18 Poprawka do Konstytucji zabrania wyrobu, sprzedazy, przewozu,limportu i eks-
portu wytworéw alkoholowych ,upajacych® (intoxicating liguors). Rozporzadzenie wy.
konawcze odnosnie do wprowadzenia w zycie zasad tej poprawki ujete zostato w tak zw-
prawde Volstead’a. Prawo to okre$la miedzy innemi, ze przez ,intoxicating liguors” ro-
zumie sie zawarto$¢ alkoholu ponad 4/2 procent iloSciowo (by volume). Prawo Volstead’a
moze byé anulowanej wzglednie zmienione zwyczajng wiekszoscig gtoséw obu Izb Kongresu.

Jest rzeczg prawie pewna, ze w niedalekim czasie prawo to zostanie zmienione przez
zmiane procentu dozwolonej zawartosci alkoholowej z 1/2 do 3 lub nawet 3 i 1/2 procent
iloSciowo. Jezeli zmiana taka nastapi i jesli zmiane te uzna sad Najwyzszy do ktérego
sprawra ta niewatpliwie skierowang zostanie celem ostatecznego stwierdzenia, ze taka pod-
niesiona zawarto$¢ procentowa alkoholu nie jest sprzeczng z pojeciem ,iutoxicating”,
mozna ste spodziewaé, ze dozwolonem zostanie wyr6b i import lekiego piwa. Jest bardzo
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watpliwem atoli, czy zawarto$¢ procentowa alkoholu podniesiong by zostata do, powiedz-
my, 10 czy 12 procent, co by umozliwito wyréb i import lekkich win. Jest rzeczg prawie
pewng, ze Sad Najwyzszy uznatby tego rodzaju zmiane za niekonstytucyjna.

Jesli wiec jest mowa o mozliwosci importu wyrobéw alkoholowych z Polski do Sta-
néw Zjednoczonych w niedalekiej przysztosci, to, zdaniem Amerykansko-Polskiej Izby Han-
dlowej w Nowym Jorkn, mozna bra¢ pod uwage powazniej tylko mozliwo$¢ eksportu wy-
robéw o zawartoSci nie wiecej jak 4 procent alkoholu.

Jesli chodzi o mozliwosci importu piwa polskiego o takiej zawartosci alkoholowej,
to nalezy jeszcze uwzgledni¢ istniejagce cto i podatki wewnetrzne, ktére zostang natozone.
Taryfa amerykanska z roku 1930 przewidywata mozliwo$¢ zmiany prawa Volstead’a i ozna-
czyta cto importowe od piwa na $ 1od galonu (Sekcja 8, par. 80.5). Taryfa ta przewiduje
pozatem, ze w dodatku do cta, importowane piwo optaca¢ bedzie wewnetrzng akcyze prze-
widziang istniejgcem lub przesztem prawem. Przypuszczajg, ze akcyza ta wyniesie naj-
mniej $ 5 od beczek (31 galonéw), co wraz z ctem importowanem stanowi¢ bedzie podatek
wynoszacy przeszto $ 1 16 od galonu, czyli 105 centéw od zwyczajnej butelki amerykan-
skiej (11 1/2 fluid ounces). Do tego pozatem dojda jeszcze podatek stanowy i miejski. Do
tego kosztu dodane by¢ musza, rzecz oczywista, koszta produkcji, butelkowania, przewozu,
asekuracje oraz zarobek fabrykanta, komisowe agenta amerykanskiego, etc.

Wedtug informacji dostarczonych przez przedstawicieli browarnikéw amerykanskich,
podczas przestuchéw przez Komisje Kongresu w Waszyngtonie w dniu 7-go grudnia 1932
roku, mozna spodziewaé sie, ze jezeli podatki stanowe i miejskie na piwo nie bedg zbyt
wysokie, to cena detaliczna piwa za butelke (11 12 fluid ounces) wyniesie w przyblizeniu
10 centow.

W takim stanie rzeczy nie nalezy, zdaniem Amerykansko-Polskiej lzby Handlowej
w Nowym Jorku, pokfada¢ wielkich nadziei w mozliwos$ciach podjecia i rozwiniecia eksportu
wyrobéw alkoholowych — w tej liczbie piwa — 2z Polski do Stanéw Zjednoczonych.
Ztudng jest réwniez nadzieja, zeby Kongres amerykanski obnizyt cto na piwo, gdyz krok
taki statby w sprzecznosci z jednym z zasadniczych powodéw ogélnego wypowiedzenia sie
za zmiang prawa Vosteada i dopuszczeniem wyrobu piwa, jakim jest che¢ okazania w ten
sposéb pomocy stanowi rolniczemu Ameryki. Obnizenie cta w tym wypadku neutralizo-
watoby te korzysci, ktére stan farmerski i klasa robotnicza wogéle majg osiagnag¢ naskutek
ule.galizowania wyrobu piwa.

Oprécz elementu ceny nalezy réwniez uwzledni¢ fakt, ze piwo polskie nie jest w Sta-
nach Zjednoczonych znane, czyli ze, azeby wprowadzi¢ ten artykut na ogdélno-amerykanski
rynek, potrzeba w dodatku do konkurencyjnej ceny jeszcze szerokiej i kosztownej reklamy.

W konkluzji, Amerykansko-Polska Izba Handlowa w Nowym Jorku uwaza, ze jesli
chodzi o eksport polskiego piwa do Stanéw Zjednoczonych, to narazie moznaby ewentu-
alnie liczy¢ tylko na ograniczony rynek wsrdéd Polonji amerykanskiej i to pod warunkiem,
ze cena detaliczna tego piwa w Stanach Zjednoczonych nie wypadnie drozej od ceny piwa
amerykanskiego, a w najgorszym razie nieznacznie tylko cene taka przewyzszy.

W SPRAWIE HANDLU KOMPENSACYJNEGO.

W biurze lzby sa do przejrzenia przepisy regulujace technike zatat-
wiania snraw kompensacyjnych w Polskiem Towarzystwie Handlu Kompen-
sacyjnego Sp. z o. 0. w Warszawie.

ODPRAWA CELNO - WYWOZOWA TRZODY CHLEWNEJ 1 MIESA
W ZEBRZYDOWICACH.

Izba Przemystowo - Handlowa w Gdyni powiadamia Firmy eksportowe, iz z dniem
1 stycznia 1933 r. odprawa celno-wywozowa trzody chlewnej i migsa przeniesiong zostata
do stacji granicznej Zebrzydowice.

Celem unikniecia jakichkolwiek komplikacyj przy odprawie transportéw w Zebrzydo-
wicach koniecznem jest przy wystawianiu dowodéw kolejowych i zatgcznikéw przestrzeganie
nastepujacych wskazéwek:

1) Listy przewozowe muszg by¢ identyczne z dotaczonemi zaswiadczeniami wy-
wozowemu.

2) W wypadku dotgczenia zaswiadczen, opiewajagcych na kika firm, do jednego tran"
sportu, nalezy w liscie przewozowym wpisa¢ odnosne firmy jako wiascicieli towaru.

3) Do kazdego transportu nalezy dotgczy¢ karte wywozu (statystyke) w wolnym
obrocie (wzér nr. 2), zaopatrzong znaczkami statystycznemu. Karty te nalezy $cisle wypet-
nia¢, zapodajgc faktyczng warto$¢ towaru loco granica celna. O ile dotgczone zaswiadcze-
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nia opiewajg na kilka firm, nalezy w karcie wywozu wymieni¢ wszystkie firmy. Zaznacza
sie, ze za nienalezyte wypetnienie wzgl. podanie nieprawidtowych zeznah na kartach wy-
wozu, nadawca ulegnie karze karno-skarbowej z art. 51 do 54, z dnia 2. 8. 1926 r. (Dz. U.
R. P. Nr. 105 poz. 609).

4) Swiadectwa weterynaryjne muszg by¢ identyczne z listem przewozowym co do
iloSci sztuk i zatagczonych paszportéw (Swiadectw pochodzenia). Wszelkie poprawki i skres-
lenia muszg by¢ na stacji zatadowczej przez pow. lek. wet. podpisem i urzedowg pieczatka
stwierdzone. Poprawki na $wiadectwach weter. przeprowadzone przez organa kolejowe
lub zainteresowane strony sg bezwzglednie niedopuszczalne (okéIn. Min. Roi. Dep. Wet.),
a transporty zaopatrzone w poprawione $Swiadectwa narazone beda na postdj do chwili na-
dejscia nowego urzedowego $wiadectwa.

5) Do kazdego transportu nalezy réwniez dotgczy¢ miedzynarodowe deklaracje na-
dawcy, jak réwniez zielone deklaracje wywozowe dla zwolnienia od podatku obrotowego.

6) Transporty konwojowane przez dozorce, nieploinbowane na stacji nadawczej,
muszg nadchodzi¢ z konwojentem do Zebrzydowic, a w wypadku, o ile konwojent wraca
z drogi, niedojezdzajac do Zebrzydowic, musi na st. weztowej, do ktdérej z transportem
przyjechat, zada¢ zaplombowania wagonu, poniewaz wagony nadchodzace do Zebrzydowic
bez plomb i bez konwojenta bedag przeliczane przez wytadowanie, a temsamem transport
narazony bedzie na op6znienie.

7) O ile nadawca zmuszony jest wysta¢ transport pociggiem osobowym, nalezy
transport nada¢ za listem przewozowym zwyczajnym, optacajac tylko dodatek w wy-
soko$ci 25 proc. przewoznego na pocigg osobowy. W Zadnym wypadku nie nalezy do-
pusci¢ do wysytania transportu za listem przewozowym pos$piesznym (brzegi czerwone),
poniewaz przewozne za listem przewozowym pos$piesznym na kolejach czeskich i austrjac-
kich jak réwniez P. K. P. sg wygo6rowane.

WIADOMOSCI Z RYNKU BEKONOWEGO.

Wedtug danych z Londynu z dnia 2 bm. ostatnie notowania
cen bekondéw na Gietdzie Londynskiej ksztattowaly sie nadal
znizkowo.

Notowano w sh. za 1 cwt.:

dunski 48 — 60
szwedzki 48 — 56
holenderski 40 — 50
irlandzki 54 — 66
estonski 42 — 48
polski 38 — 46
kanadyjski 46 __ 54
angielski 82 —100
litewski 38 — 46

Znizka cen w poréwnaniu z notowaniami z poprzedniego ty-
godnia przedstawia sie nastepujaco: bekon szwedzki spadt o 4 sh,
holenderski o 4 — 5 sh, duniski o 6 sh, polski o0 1 — 4 sh, irlandzki
04— 6 sh.

Przewidywana jest dalsza znizka cen. Naogo6t w tygodniu spra-
wozdawczym tendencja staba przy matem zapotrzebowaniu.

Polskie bekony w Hull notowano 50 — 52 sh. w Liwerpool
42 — 46 sh, w Cardiff 57 sh.

W tygodniu sprawozdawczym dowozy do Londynu wyniosty
og6tem 10.184 cwt.

Z Danji wystano do Anglji ogoétem 54.756 'balotéw', z czego
24.509 bal. z przeznaczeniem do Londynu.

Z Polski wystano do Anglji ogétem 8.257 balotéw, z czego 5.634
bal. do Londynu.
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Polski Zwigzek Bekonowy komunikuje, ze ostatni ubdj polski
wynosi 10.874 sztuk, co w porownaniu z poprzednim tygodniem sta-
nowi spadek o ca 5.000 sztuk.

Kontyngent za czas od 22 grudnia 1932 r. do 22 stycznia br.
ustalony przez Anglje, wynosi dla Polski 80.000 cwt. Suma kwot, wy-
znaczonych przez Ministerstwo Przemystu i Handlu poszczegdélnym
firmom, wynosi za wyzej wymieniony okres miesieczny (tgcznie
z Gdanskim Zwigzkiem Bekonowym)

bekonow 3.673.400 kg.
szynek 453.800 kg.
przetworow 9.300 kg.

RYNEK ZBOZOWY W KOPENHADZE.

Rynek kopenhaski nie wykazywatl w koncu grudnia 1932 r. wiekszych
obrotow. Dokonano kilku mniejszych tranzakcyj na zyto polskie jak row
niez niemieckie. Ceny kszattowaty sie: Hfl 3,25 do 3,20 — zyto rysyjskie
i amerykanskie bylo bez nabywcow. Jeczmienia kupiono mate ilosci po
cenach: Hfl. 3,75 i 3,60 —

Ostatnio ogtoszone cyfry importu zbdz do Danji za listopad 1932 r.
przedstawiaty sie w poruwnaniu z takiemiz cyframi z roku ub. nastepujgco:

Listopad 1932 Listopad 1931
Pszenica 19.040ton 65.955 ton
Zyto 24.228 22.472
Owies 24 1.490 ,,
Jeczmien 13.391 ,, 7.430 ,,
Kukurydza 51.332 ,, 61.581 ,,

LtOTEWSKA USTAWA O KOMIWOJAZERACH.

W dniu 18 grudnia ub. r. zostala przyjeta przez Sejm ktotewski ustawa o komiwoja-
zerach, zastepujacych obcokrajowe firmy. Ustawa przewiduje, ze komiwojozer, przyjezdzajacy
do totwy celem sprzedazy towaréw niezarejestrowanej w totwie firmy zagranicznej, musi
optaca¢ w totwie podatek w wysokosci Ls. 150-tniesiecznie, wzglednie Ls. 600-rocznie.

Komiwojazer, przyjezdzajacy w zastepstwie wiecej niz jednej firmy, musi doptacaé
za kazda nastepng firme po Ls. 30-miesiecznie wzglednie Ls. 150 rocznie. Lotewskie Urzedy
Celne bedg wydawatly komiwojazerom probki dopiero po okazaniu dowodu uiszczenia wyzej
wspomnianego podatku. Osoby, przekraczajace niniejsze przepis}, podlegaja grzywnie do Ls.
1.0U0,

W SPRAWIE HAbDLU KOMPENSACYJINEGO Z WEGRAMI.

Izba Handlowca Polsko-Wegierska podaje do wiadomosci zmiany, wprowadzone obec-
nie na Wegrzech w dziedzinie handlu kompensacyjnego:

Rzad wegierski powotal do zycia instytucje p. n. ,Wegierskie Biuro Kompensacyjne
Rolnicze i Handlu Zagranicznego”, na ktérego czele stangt Dr. Winckhler, znany w War-
szawie jako delegat wegierski z zesztorocznych pertraktacji clearingowych.

Nowa instytucja ma za zadanie:

a) zapewni¢ dostawe surowcow przemystowi krajowemu i czuwa¢ nad wplywem
dewiz, koniecznych na zakup towaréw niezbednych, niewytwarzanych na Weg-
rzech;

b) zaja¢ sie szczegblnie poprawg sytuacji rolnictwa.

Biuro Kompensacyjne bedzie dazyto do realizacji swych zadan przez skupienie
wszystkich wysitkéw dla zréwnowazenia eksportu z importem. Celem zwigkszenia eksportu
produktéw rolnych wprowadza sie system premjowania eksportu tych produktéw, ktérych
eksport powstrzymuje tylko zta konjunktura. Jednak ciezary, stad wynikajace, pokry¢é ma
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przemyst, przetwarzajacy surowce zagraniczne. Na przemyst ten rzad naktada jednoczes$nie
obowigzek niepodwyzszania cen swych produktéw, lecz przeciwnie — raczej ich zmniej-
szania.

Technika nowego systemu bedzie nastepujgca:

Eksporter wegierski otrzymuje od Biura Kompensacyjnego zaswiadczenie, wazne 8
dni, w ktérem wymieniona jest wysoko$¢ premji eksportowej, pozatem wszystkie warunki,
zwigzane z jej otrzymaniem. Wysoko$¢ premji ustala sie dla poszczeg6lnych artykutéw
przez przyjecie pewnego procentu ceny. Zaswiadczenie otrzymane eksporter skfada w jed-
nym z bankéw, upowaznionych przez Bank Narodowy do transakcji kompensacyjnych,
i otrzymuje tam — po nadej$ciu waluty za swoéj towar — réwnowarto$¢ po kursie oficjal-
nym oraz wymieniong na zaswiadczeniu premje. Bank Kompensacyjny' sklada waluty ze
swej strony bankowi emisyjnemu, gdzie przeznacza si¢ je w 80 proc. na specjalny fundusz
zakupu surowcéw. Z tego funduszu przydziela sie dewizy importerom surowcéw, lecz po
kursie, obejmujacym poza kursem oficjalnym jeszcze nadwyzke kompensacyjng. Z nad-
wyzki kompensacyjnej pokrywane sg premje, udzielane eksporterom.

Liste towaréw, ktérych eksport ma byé premjowany, ustalaja komisje rriiedzymini-
sterjalue — w porozumieniu z zainteresowanymi sferami — i wprowadzajg w takiej liscie
zmiany, zaleznie od sytuacji rynkowej. W taki sam spos6b okresla sie import.

Biuro komkensacyjne bedzie dazy¢ do wciggniecia w zakres swego dziatania jak-
najwiekszej liczby artykutéw eksportowanych oraz importowanych. Obecnie figuruja na
liscie premjowanego eksportu: maka, kukurydza, zyto, jeczmien, béb, dréb, masto, papryka,
konie, cebula, wino. salami, len, stoma, ziota lecznicze i stéd.

Na liscie artykutdw importowanych, optacajacych nadwyzke kompensacyjng: — ba-
wetna, metale, chemikalja, skéra, juta. sztuczny jedwab, ropa, wejdzie prawdopodobnie
przedza.

Wymienione biuro kompensacyjne rozpoczeto swojg dziatalno$¢ 1 grudnia 1932 r.,
lecz powziety plan realizuje sie stopniowo dla unikniecia zbytecznych taré.

MOZLIWOSCI EKSPORTU WLEOSIA | SZCZECINY DO PORTUGALJI.

Na rynku portugalskim istniejg do$¢ powazne mozliwosci umieszczenia polskiego
wiosia i szczeciny. Portugalja prawie nie posiada wiasnej produkcji tych artykutéw, a male
ilosci produktéw krajowych ze wzgledu na swoj niski stan jako$ciowy nie nadajg sie do
dalszej fabrykacji. Najpowazniejsym dostawcg szczeciny jest Francja, przyczem towar ten
uwazany jest za pierwszorzedny do wyrobu pendzli. Wiosie konskie dostarczaja: Belgja,
Holandja, Anglja i Niemcy, inne kraje za$ w mniejszych ilosciach. O ile chodzi o towrnr
niemiecki, to istniejg pewne przypuszczania, ze jest on w duzym stopniu artykutem reeks-
portowym. Ceny zalezg od gatunku i wachajg sie w granicach od 0.90 doi. am. do 1.60 doi.
ain. za 1 kg. Powyzsze ceny dotycza towaru juz przerobionego, posortowanego w niektérych
wypadkach nawet chemicznie spreparowanego.

Jak donosi Panstwmwy Instytut Eksportowy, jedna z powaznych firm portugalskich,
dobrze wprowadzona na tamtejszym rynku, pragnie uzyska¢ wylaczne zastepstwo sprzedazy
wiosia i szczeciny pochodzenia polskiego. Firma ta posiada skiad depozytowy i mogtaby
w ten spos6b dostarczaé¢ odbiorcom portugalskim towar wytgcznie pochodzenia polskiego.
W ciggu r. 1931 Portugalja sprowadzita 44.314 kg. witosia konskiego, wartosci przeszto 2 miljo-
ny eskudo port., szczeciny za$ w ciagu 9 miesiecy ub. r. 11686 kg. wartosSci 679 ty$. eskudo
port. Nalezy zaznaczy¢, ze 100 eskudo réwmajg sie 3 doi. amer.

O ZORGANIZOWANIE BEZPOSREDNICH DOSTAW SKOREK NA RY-
NEK FRANCUSKI.

PafAstwowy Instytut Eksportowy komunikuje, ze na rynku francuskim istnieja mozli-
wmséci umieszczenia surowych skér cielecych pochodzenia polskiego. Nalezy zaznaczyé, ze
dotychczas skéry polskie docieraty na rynek francuski za posrednictwem firm zagranicznych
gtownie za$ holenderskich i niemieckich, Statystyka wykazuje, ze w r. 1931 prawne potowa
eksporm skoér cielecych polskich szta na rynek niemiecki. Zainteresowani eksporterzy winni
wykorzysta¢ obecny moment i podjag¢ bezposrednie dostawy towaru polskiego na rynek
francuski.

W SPRAWIE MOZLIWOSCI ZBYTU TKANIN WELNIANYCH | BAWEL -
NIANYCH WE FRANCJI.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni udzieli zainteresowanym infor-
niacyj w sprawie mozliwosci zbytu tkanin wetnianych i bawetnianych
we Francji, z powotaniem sie na L. dz. 11197/11./ Gr.
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W SPRAWIE KONTYNGENTOW IMPORTOWYCH W RUMUNJI.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni podaje do wiadomosci, ze rumunskie Minister-
stwo Przemystu i Handlu, na podstawie opinji Wyzszej Komisji Kontyngentowej, powzieto
w dniu 5 grudnia 1932 r. nastepujgcg decyzje w sprawie kontyngentéw importowych:

Art. 1L Towary przewidziane w artykutach rumunskiej taryfy celnej z 29 lipca 1929 r.
wyszczeg6lnionych ponizej, moga by¢ importowane tylko na podstawie upowaznienia wy-
danego przez Ministerstwo Przemystu i Handlu.

Art. 2. Oprécz upowaznienia importowego, wyzej wymienionego, importerzy sg obo-
wigzani przedktadaé przy cleniu towaréw wyszczegélnionych w art. 1 tez i $wiadectwo po-
chodzenia towaru, wydane przez witasciwg Izbe Handlowg i Przemystowa lub inng wiadze,
stosownie do miejsca pochodzenia towaru i jego natury.
owiadectwa pochodzenia winny byé wizowane przez rumunskie wtadze konsularne
kraju, z ktérego pochodzi towar.

Art. 3. Niniejsza decyzja wchodzi w zycie w dniu ogtoszenia jej w Monitorze Urze-
dowym. Stosownie tej nie rozcigga sie na towary, ktére zgodnie z dokumentami przewozo-
wemi, przedstawionemu na dowdd, zostaly wystane przed datg ogtoszenia niniejszej decyzji,
0 przeznaczeniu bezposrednio do Rumunji.

Towary te beda importowane bez upowaznienia, pod warunkiem jednakowoz, ze wej-
da do kraju najp6zniej do 15 stycznia 1933 r.

Lisia towaréw skontyngentowanych jest do przejrzenia w biurze Izby.

PROJEKT SKONTYNGENTOWANIA MATERJALOW BAWELNIANYCH
1 KONFEKCJI BIELG.NIANEJ W HOLANDJI.

Konsulat R. P. w Amsterdamie komunikuje, ze przemystowcy w Twente (Holandja),
ktérych specjalnoscig jest wyréb wszelkiego rodzaju materjatdw bawetnianych, mieli w tych
dniach posiedzenie, na ktérem omawiane byto ciezkie bardzo potozenie tych fabryk, nasku-
tek niemozliwo$ci konkurencji z fabrykatami zagranicznemi. Zdecydowano wystanie telegra-
mu do Ministerstwa Przemystu i Handlu, w ktérym domagajg sie ci przemystowcy ograni-
czenia wwozu nietylko materjatow bawetnianych, ale takze i konfekcji, sporzadzonej z tych
materjatéw, t. j. bielizny.

Wedtug zdania tamtejszych kupcéw, propozycja przemystowcéw holenderskich jest
rozpatrywana przychylnie w rzadzie holenderskim, ktéry bojgc sie szerzacego sie bezrobo-
cia, najprawdopodobniej w przeciggu Kkilku tygodni wyda nowe rozporzadzenie, w ktérem
skontyngentowaue beda wyzej wymienione towary.

Dia Polski moze mieé¢ to nastepstwa bardzo niepomys$ine, gdyz:

a) koszule (flanelowe) polskie importuje Holandja w wiekszych iloSciach dopiero
od konca 1931 roku.

b) materjaty bawetniane, jak perkale drukowane, popeliny i flanek itp. prawie ze
nie sg jeszcze wwozone do Holandji, dopiero w ostatnich czasach czynione sg badania,
czy import ich jest mozliwy. Badania te wypadly pomysinie, w razie wiec skontyngentowa-
nia, wysitki firm polskich, Pafstwowego Instytutu Eksportowego, Poselstwa i Konsulatu R. P.
w Amsterdamie byty daremne, gdyz Polska nie miataby potrzebnych lat bazowych.

OSTRZEZENIE.

Izoa Przemystowo-Handlowa w Gdyni, ostrzega na podstawie otrzy-
manych informacyj przed wchodzeniem w stosunki handlowe z firmg hiszpan-
ska ,Andrade y Sierral w lrunie.

INFORMACJE
W biurze Izby Przemystowej Handlowej sg do przejrzenia:

1. sprawozdanie gospodarcze z Austrji za wrzesien 1932 roku,

2. dane w sprawie eksportu wyrobéw ludowych do Standw Zjednoczo
nych,

3. dane, dotyczace dostaw szyn kolejewych w Argentynie,

4. informacje w sprawie handlu fasolg i warunkéw ptatnosci nasio-
nami pastewncmi w Francji Potudniowej.
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MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

Blizsze szczegoty, jak rowniez adresy odnos$nych firm, poda lzba na.
zadanie séron zainteresowanych. Osobom nie posiadajgcym przedsiebiorstwa
handlowego lub przemystowego udziela sie informacyj po nadestaniu 1 zt
na koszta pocztowe.

236. W Izbie sa do przejrzenia adresy firm niemieckich, belgiskich,

szwajcarskich, i whoskich trudnigcych sie import*, m drobm bitego.

237. Pewna firma z San Francisco (Kalifornia, U. S. A) bedaca

cztonkiem tamtejszej lzby Handlowej obejmie przedstawi-
ciel twa wina, piwa oraz produktéw spozywczych i droge-
ryjnych na zachodnie stany Ameryki.

238. Pewna powazna firma szwedzka, ktéra pragnie importowac¢ z Polski

owies, poszukuje kontaktu z wiekszemi firmami eksportowemi
w Polsce.

WIADOMOSCI GOSPODARCZE

BILANS HANDLU ZAGRANICZNEGO POLSKI ZA ROK 1932.

Bilans handlu zagranicznego Polski w 1932 r. zamkniety zostat saldem dodatniem
w wysoko$ci 221 miljonéw 820 tys. z. Wedtug prowizorycznych obliczed, wywiezlismy
w ciggu catego 1932 r. 13.503.539 ton towaréw o warto$ci 1.083.801 tys zt. Do Polski
przywieziono w r. ub. 1.786.801 ton towaréw za sume 861.931 tys. zt

Najnizsze obroty zagraniczne Polski w 1932 r. byly w czerwcu. Od lipca r. ub. dat
sie zauwazy¢ pewien wzrost tych obrotéw, ktére stopniowo z sumy 151,9 miljonéw zt we
wrzesniu r. ub. wzrosty do sumy 177,5 miljn. zt w listopadzie r. ub. Ostatni miesigc r. ub.,
tj. grudzien przynidst lekki spadek obrotéw zagranicznych Polski. Zwigkszenie przywozu
do Polski w drugiej po'owie r. ub. nosito charakter przypadkowych odchyleh od wyjatkowo
niskiego poziomu naszego importu, wzrost za$ eksportu w tym samym czasie byt przede-
wszystkiem zwigzanym z sezonowem ozywieniem wysytek zagranice szeregu najwazniej-
szych artykutéw naszepo wywozu.

W grudniu r. ub. wywieziono z Polski wedtug tymczasowych obliczen 1.309.428 ton
towaréw na sume 92.959.000 zt, przywieziono za$ 203.030 ton towardéw za sume 77.562.000
zt. Wobec tego saldo dodatnie w grudniu r. ub. wyniosto 15.397.000 zi, a wiec zmniej-
szyto sie w stosunku do listopada r. ub. o 8.683.000 zi

OBCIAZENIA PODATKOWE NA POMORZU.

Obecny system podatkowy wraz ze specjalnemi podatkami
obowigzujgcemi tylko na Pomorzu i w Wielkopolsce, wskutek specy-
ficznych warunkdéw gospodarczych, niezwykle silnie obcigzajg lud-
no$¢ pomorska. Obciazenie podatkami bezpoSredniemi na Pomorzu
wynosito w odniesieniu do jednego mieszkanca w r. 1929/30 ca 388*0
zt. (og6lna suma na rok podatkowy 1929/30 wynosita 38.693.285 zt.),
gdy jednocze$nie np. w krakowskim okregu skarbowym obcigzenie
to wynosito w tymze samym roku 30,56 zt., w kieleckim 22,90 zt., w lu-
belskim — 15,30 zt.

Pomorze, nieposiadajgce ani wielkich miast, ani wielkiego
przemystu i handlu, ani urodzajnej ziemi, pod wzgledem ogdlnego
obcigzenia stoi na 3-ciem miejscu przed przemystowemi okregami
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Krakowa. Kielc i daleko wyzej niz znany z urodzajnej gleby okreg
lubelski.

YVr. 1929 Pomorze zaptacito na rzecz ubezpieczen spotecznych:
sume 27.572.287 zt., czyli przecietnie 27,5 zt. na jednego mieszkanca.
Jezeli zwazy sie, ze w tym samym roku ogdlna suma Swiadczen z tego
tytutu wynosita w eatem panstwie 570 milj. zt., czyli mniejwiece]j
19 zt. na jednego mieszkanca, wowczas dojdzie sie ido wniosku, ze
w zakresie Swiadczen spotecznych Pomorze jest obcigzone znacznie
silniej, anizeli inne czesci kraju. (A. Z.).

OBNIZKA EKSPORTOWYCH TARYF NIEMIECKICH NA DYKTY POLS-
KIE.

Zarzad niemieckich kolei panstwowych wprowadzit z dniem 1 grudnia 1933 r. obniz-
ke taryfy wywozowej N. D. 5 na dykty klejone i nieklejone od stacyj granicznych polsko-
niemieckich przy wywozie przez porty niemieckie. Powyzsze zarzgdzenie wywotane zostato
checig wzmozenia konkurencyjnosci portédw niemieckich w stosunku do eksportu przez por-
ty polskie.

KOMUNIKATY | INFORMACJE

ULGI PRZY NABYWANIU SWIADECTW DLA PRZEDSIEBIORSTW
PRZEMYSLOWYCH W ZWIAZKU Z WALKA Z BEZROBOCIEM.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni komunikuje, ze Ministerstwo Skarbu okélni-
kiem z dnia 23 grudnia 1932 roku w zwiazku z akcjg zwalczania bezrobocia upowaznito
lzdy Skarbowe w gospodarczo uzasadnionych lub zastugujacych na szczegélne uwzglednie-
nie w wypadkach do udzielania przedsiebiorstwom przemystowym zaliczonym do $wiadectw
przemystowych 1V, V, VI, VII i VIII kategorji $wiadectw przemystowych wedtug rozdziatéw
X1V, XV, XVIII i XIX czesci Il lit. c taryfy stanowigcej zatgcznik do art 23 powyzszej us-
tawy nastepujacych ulg przy nabywaniu $wiadectw przemysjowych:

2) zezwalania na nabywanie $wiadectw przemystowych na rok 1933 wedtug robot
koéw, przyjetej za podstawe do okreslenia kategorji $wiadectwa przemystowego na rok 1932.

b zwalniania od doptaty do ceny S$wiadectwa przemystowego wyzszej kategc
w wypadkach, gdy w okresie od 1 stycznia do 1 lipca 1933 r. bedzie miato miejsce powiek-
szenie iloSci zatrudnionych robotnikébw w poréwnaniu z iloScia, przyjeta za podstawe do
okie$lenia kategorji Swiadectwa przemystowego na rok 1933.

Ulgi powyzsze mogg by¢ udzielone najwyzej w granicach jednej kategorji $wiadectw
przemystowych, t. j. przedsiebiorstwo przemystowe, zaliczone ustawowo do V kategorji $wia-
dectw przemystowych, moze uzyska¢ jedynie zezwolenie na nabycie $wiadectwa przemysto-
wego VI kategorji it. p.

Ulgi wyzej wskazane bedg udzielane na indywidualne podania, ktére wnosi¢ nalezy
do Urzedéw Skarbowych. Urzedy Skarbowe winne ztozone podania przedstawi¢ w terminie
do dni 7-miu wiasciwej lzbie Skarbowej.

O ULGACH PODATKU OBROTOWEGO W ROKU 1933.

W zwigzku ze znowelizowang ustawg o podatku przemystowym, Zwigzek Towarzystw
Kupieckich na Pomorzu przypomina, ze poczawszy od 1 stycznia 1933 panstwowy podatek
przemystowy od obrotu w przedsiebiorstwach sprzedazy detalicznej, prowadzgcych prawi-
dtowe ksiegi handlowe, wynosi 0.75 proc., czyli 3/4 proc.

Do podatku przemystowego dolicza sie podatek komunalny w wysokosci 1/4 tego

odatku.
P Dotychczas ptacito sie od obrotéw artykutami spozywczymi przy detalicznej i drobnej
sprzedazy stawke 1 proc., a od wszelkich innych artykutéw 1.5 proc.

Obecnie wiec niema zrézniczkowania miedzy artykutami 1-szej potrzeby a in-
nymi artykutami, od wszystkich bowiem artykutéw (w detalicznej sprzedazy) ptaci¢ sie
bedzie 0.75 proc., pod warunkiem prowadzenia prawidtowych ksigg handlowych.
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OBNIZENIE STAWEK PODATKU OD OBROTU DLA CEGIELN
KRAJOWYCH.

Ministerstwo Skarbu w porozumieniu z Ministerstwem Prze-
mystu i Handlu na podstawie art. 94 ustep 3 p. 7 ustawy z dnia 15.
VII. 1925 r. o panstwowym podatku przemystowym, obnizyto (okdl-
nikiem z dnia 17. VII. 1932 r.) do 1% stawke podatku przemystowego
od obrotdw osiggnietych poczawszy od 1. I. 1933 r. przez cegielnie
krajowe z tranzakcyj, zawartych z firmami, posiadajgcemi swg sie-
dzibe na terenie W. M. Gdanska.

Powyzsza ulga bedzie udzielana pod warunkiem prowadzenia
przez krajowe cegielnie prawidtowych ksigg handlowych oraz udo-
wodnienia odno$nych tranzakcyj listami przewozowemi.

TOWARZYSTWO POLSKO-FRANCUSKIE DLA HANDLU ZIEMNIAKA-
MI.

Do Konsulatu R. P. w Lyonie zwrécita sie pewna firma francuska z Dijon propo-
nujac utworzenie na terenie Francji towarzystwa polsko-francuskiego, ktérego celem bytoby
prowadzenie intereséw handlowych z Polskg specjalnie w dziedzinie importu ziemniakéw.
Firma ta ma juz od dtuzszego czasu stosunki z rynkiem polskim, ktére zdaniem jej przy
blizszej wzpétpracy z firmami polskiemi, mogtyby da¢ lepsze rezultaty. W zwigzku z po-
wyzszem Izba Przemystowo - Handlowa w Gdyni prosi o wypowiedzenie sie w tej kwestji,
zainteresowane firmy swego okregu, z powotfaniem sie na L. dz. 10870/32/11 Gr. Referat
eksportowy lzby udzieli zainteresowanym blizszych informacyj w tej sprawie.

POLACZENIE TELEFONICZNE MIEDZY POLSKA | KONGIEM
BELGIJSKIEM.

W uzupetnieniu notatki z dnia 12 li-topada 1932 r. (Biuletyn Infor-
macyjny nr. 29 Rok 1) podajemy do wiadomosci, ze do potaczenia telefo-
nicznego miedzy Polskg i Kongiem Belgijskiem wigczono rdéwniez sieé
telefoniczng w Matadi (Kongo Bel.); optata za trzyminutowg rozmowe zos-

tata zwiekszona o 1,50 fr. i wynosi 81,50 fr. — Inne optaty pozostajg bez-
zmiany.

REKLAMA

w Biuletynie Informacyjnym
lzby Przemyst.-Handlowej w Gdyni

nie zawodzi

Cennik ogtoszen wysyta sie na zgdanie
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KO SZ Elnme

do WEGLA 1 BUNKRU

0 wszelkich wymiarach z najlepszej
1 zdrowej trzciny koszowej lub z wi-
kliny hodowanej.

PO CENACH KONKURENCYJNYCH
DOSTAWY NATYCHMIASTOWE

Faszyny i chrosf wiklinowy

Gustowne | trwate

meble trzcinowe
Specjalnos¢:

Modele do kabin okretowych

Dostawcy koiei i firm bunkrowych szwedzkich
A. FRANKOWSKI 1 S-ka
Import Eksport

centrala NOWE (Pom.). tel. 82
Filie: TORUN i ZBASZYN.
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K U P U J wW Y R O B Y

K

R A J O W E !

Pamietaj, ze kazdy grosz
wydany na towar zagraniczny

pogtebia kryzys, zwieksza bezrobocie!

Wszelkich informacyj, dotyczacych krajo-

wych Zrddet zakupu, udziela odwrotnie:

Izba Przemyst.-Handlowa w Gdyni

Firmy portowe,

upowaznione do zatatwiania formalnosci celnych
w porcie gdynskim.,

1. American Scantic Line, Gdynia-Port, tel. 1731, 1732.

2. Chiodnia i Sktady Portowe, Gdynia-Port, tel. 1539, 1575.

3. Warszawskie Towarzystwo Transportowe, ul. bwietojafnska, tel. 1331, 1350.

4. ,Warta", Tow. Ekspedycyjne, Spétka z ogr. odp. Gdynia-Port, tel. 1290, 1291.

5. ,,Atlantic", Gdynia, ul. Portowa, tel. 1617, 1809.

6. ,Pantarei", Powszechne Zaktady Magazynowe i Transportowe, Sp. Akc., Gdynia-
Port, tel. 1636, 1637.

7. Schetiker i Spétka - Miedzynarodowe Transporty, Gdynia, ulica Starowieyska,
tel. 1823, 1909. (Centrala Warszawa).

8. C. Hartwig, Gdynia, ul. Portowa, tel. 1230, 1231 (Centrala Poznan).

9. Péinocne Towarzystwo Transportowe i Ekspedycyjne Sp. Akc., Gdynia-Port, tel.
1261. (Centrala Warszawa).

10. Polski Lloyd Sp. Akc. Gdynia, ul. Swietojariska, tel. 1432. (Centrala Warszawa).

11.Juljusz Hermann i Spétka, tel. 1258. (Centrala Warszawa).

12. Ekspedblok Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Gdynia, ulica Swietojafiska, dom
tonczuka, tel. 1262. (Centrala Warszawa).

13. Minkiewicz Tadeusz, Dom Handlowo-Ekspedycyjny, Gdynia.



