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of fhe Chamber of In- de la Chambre d'lndu- der Industrie und Handels-

dusłry and Commerce słrie et de Commerce kammer

et Gdynia de Gdynie in Gdynie

GDYNIA, dnia 12  stycznia 19 3 3

Polsko-Skandynaw skie  
T ow. T  ransportowe S. A. 
G D Y N I A
Tel .  D y r e k c j a  i B i u r o  G ł ó w n e  1201, 1202,  1203,  
E k s p .  1918, 1919, M a k l e r k a  1978.
S k i ó t  t e l e g r a f i c z n y :  „ P o l s k a r o b "  C o d e :  S c o t t s  
loth,  T h e  B o e  C o d e ,  R u d o l f  M o s s e

„ P O L S K A R O B "
Polnisch - Skandinavische  
Transport - H andelsgesellschaft m. b .h .  
G D A Ń S K ,  Langermarkt 3, Tel. 26946

Ekspedycja Maklerka Żegluga
Przedstaw icie lstw o koncernu  „R O B U R “
Z w ią ze k  Kopalń  G órnośląskich ,
S p ó łka  K om andytow a, K atow ice

M i e s i ą c z n y  p r z e ł a d u n e k :  
c a  4 0 0 . 0 0 0  t. w ę g l a

s / s  R o b u r  lii — 2850 t. D. W. 
s / s  R o b u r  IV — 3000 t. D. W. 
s / s  R o b u r  V — 3000 t. D. W. 

. s / s  R o b u r  VI — 3300 t. D. W.



Schenker 8 s-ko Gdańsk
Hopfengasse 33 Telefon 270-41

Schenker i S-ka
Warszawa
O D D ZIA ŁY :

Łódź, Lwów, Kraków, Białystok, 
G dynia, Leszno, Śniatyń—Zato ­
czę, Zbqszyń, Zdołbunowo  
Podwołoczyska, Siółpce.

G en era l Shippinęi.
Forwcirding and cusłoms 

clearance Agerits 
Free warehouse proprietors, 
Insurance Brokers and cartage  

contractors.

„GDYNIKA"
Maklerzy Ubezpieczeń Morskich sP.zo.o.

G D Y N I A
ul. Świętojańska, dom PAM’a - tel. 14 -37

UBEZPIECZA kasko, transporty morskie, 
urządzenia portowe, składy i inne.

Udziela INFORMACJI i POPRAD w dziedzinie ubez­
pieczeń morskich i portowych.

Przeprowadza LIKWIDACJE AWARJI I SZKÓD 
w imieniu klijentów.

Posiada swych przedstawic ie l i  w Warszawie 
i Gdańsku.
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PRZEDSIĘBIORSTW O ROBÓT IH Ż 9 N IE R 0 JH 9 C H  I B U D 0W L 0N 9C H
W . P A S Z K O W S K I ,  F. P R O C H N IC K I  I S -K A

Roboty budowlane, fundamentowe, ziemne, wszelkie ustroje źelazobetonowe
W A R S Z A W A ,  A l e j e  J e r o z o l i m s k i e  N r .  18.
T e i .  424-74  A d m i n i s t r a c j a ,  221-81 B i u r o  H a n ­

d l o w e ,  647-08 B i u r o  T e c h n i c z n e

T e l .  1139 O D D Z I A Ł  W  G D Y N I ,  T e l .  1139 
u l .  S t a r o w i e j s k a  ( d o m  G ó r s k i e g o )

B I U R O  B U D O W L A N E  
F. S K Ą P S K I i S-lca, I N Ż Y N I E R O W I E  Sp. Akc.

Tel. 1746-1744 G D Y N I A  ul. P o r t o w a

W ykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres B U D O W N I C T W A

Tow . Przemysłowo -  B u d o w la n e „ B U D O P O  L"
SPÓŁKA AKC YJN A w G DYNI
A l. S ł o w a c k i e g o ,  d o m K u b a l e

PRZEDSIĘBIORSTWO ROBÓT INŻYNIERYJNYCH
„D R O G O M O S T "

Inż. Tadeusz Z a g n e r -  G d yn ia , dom Warszawskiego Tow. Ubezpieczeń 
T e l .  1 2 - 4 5  u l .  A b r a h a m a

W y k o n y w a  w sze lk ie  roboty  inżynieryjne , n a d ­
z ie m ne ,  p o d z ie m n e  i d r o g o w e  Crohoty z iem ne ,  
s z o s o w e ,  brukarskie ,  b e t o n o w e  i a s fa l to w e )  

o ra z  pro jekty w z a k re s  p o w y ż s z y c h  robót  w c h o d z ą c e

Powszechne Towarzystwo Elektryczne A. E. G.
S p .  z  © gr . ©dp . — A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  , , E l e k t r o n "  G d y n i a

Oddziel w  Gdyni — Telefon 10-66.
— Tf = U r z ą d z e n i a  e l e k t r y c z n e  d la  s i ły  i ś w i a t ł a  -  -j

Biur© BuehaKteryjno - Rew izyjne
M. Pescoszyńskieg©

zaprzys iężonego  rzeczoznawcy ksiqg handlow ych  
w  G D Y N I ,  u l .  A b r a h a m a  2 0 ,  d c m  M a rs z c s ła ,  t e l e f o n  n r .  1 2 9 4

S porządzan ie  i a na liza  b ila nsó w . R eorgan izac ja  i ra c jo n a liz a c ja  ks ięgow ości. P rowadzenie ks ięgow ości w a b o n a m .
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Prosimy

o opłacenie prenumeraty
na 1. kwartał 1933 r. w kwocie 3,— zł na konto  

P. K. O. Nr. 204 415

Telefon 1232, 1332 Telefon 1232, 1332

„ELIBOR“
S p ó ł k a  a k c y j n a  h a n d l o w o  - p r z e m y s ł o w a

Ł. J .  B o r k o w s k i ,  G d y n i a

M aterjały budowlane żelazo, belki, cement, oleje i smary, artykuły techniczne

Sprzedaż węgla bunkrowego

Własne urządzenia dla przeładunku węgla

\A / ł '™ ' !  I 11 I m p o r t  ś w i e ż y c h
i , W  V V  V—/  W I  I—  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h

G D Y N I A ,  u l. P o r t o w a  ( d o m  C z o s k i )
Adres telegr.: OWOCPOL GDYNIA T E L E F O N  1269

Dla w y g o d y  P .  T .  P u b l i c z n o ś c i  w y s y ł k a  m n i e j s z y c h
p a c z e k  w  f o r m i e  p a c z e k  ż y w n o ś c i o w y c h



I U L E T Y M
IZBY

INFORMACYJNY 
D- HANDLOWO

W GDYNI
WYCHODZI 3 RAZY W MIESIĄCU

ROK II. GDYNIA, dnia 12 stycznia 1933 NR. 1

REDAKCJA I ADMINISTRACJA : Izba Przemysłowo-Handlowa w Gdyni
Referat Prasowy, ul. Świętojańska, tel. 1 643. 

PRENUMERATA : w kraju kwartalnie 3 zł., zagranicę 5 zł.
Konto P. K. O. Nr. 204.41 5. Cennik ogłoszeń wysyła się na żgdanie.

PRZEDRUK D O Z W O LO N Y  ZA  PODANIEM ŹRÓDŁA

F o t o  E l i t ę

Kontrola bekonów przy załadunku na statek w Gdyni

Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpowiedz. Józef Kunert L. S. C.
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T R E Ś Ć :

P O R T G D Y Ń S K I W  R. 1932
D Z IA Ł A L N O Ś Ć  PO LSKIEJ FLO TY H A N D L O W E J W  R O K U  1932.
W A R U N K I S T W O R Z E N IA  W  G D Y N I R Y N K U  H A N D L O W E G O  I R O Z D Z IE L ­
C Z E G O  DLA O W O C Ó W .
W IA D O M O Ś C I Z  G D Y N I.

Prace nad rozbudową portu w grudniu 1932 r.
O broty portu gdyńskiego w grudniu 1932 r.
Rynek frachtowy w grudniu 1932 r.
Tendencyjne informacje niemieckich linij okrętowych 
Międzynarodowe wykłady w Gdyni 
Obroty portu gdyńskiego w r. 1932

O D J A Z D Y  S TA TK Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

W IA D O M O Ś C I M O R SK IE

Sytuacja w światowej żegludze morskiej w r. 1932 
O broty portu gdańskiego w listopadzie 1932 r.

W IA D O M O Ś C I Z  G R U D Z IĄ D Z A

Rok 1932 w handlu pomorskim 
Stan bezrobocia

W IA D O M O Ś C I CELNE, E K SPO R TO W E I IM P O R TO W E

Możliwości powstania rynku na napoje alkoholowe w Stanach Zjednoczonych 
W sprawie handlu kompensacyjnego
Odprawa celno-wywozowa trzody chlewnej i mięsa w Zebrzydowicach
W iadomości z rynku bekonowego
Rynek zbożowy w Kopenhadze
Łotewska ustawa o komiwojażerach
W sprawie handlu kompensacyjnego z Węgrami
Możliwości eksportu polskiego włosia i szczeciny do Portugalji
O zorganizowanie bezpośrednich dostaw skórek na rynek francuski
W sprawie możliwości zbytu tkanin wełnianych i bawełnianych we Francji
W sprawie kontyngentów importowych w Rumunji
Projekt skontyngentowania materjałów bawełnianych i konfekcji bieliźnianei
w Holandji
Ostrzeżenie
Informacje

M O Ż L IW O Ś C I HANDLO W E I EKSPO RTO W E

W IA D O M O Ś C I G O S P O D A R C Z E

Bilans handlu zagranicznego Polski za rok 1932 
Obciążenie podatkowe na Pomorzu
Obniżka eksportowych taryf niemieckich na dykty polskie

K O M U N IK A T Y  I IN F O R M A C JE

Ulgi przy nabywaniu świadectw przemysłowych 
O ulgach podatku obrotowego w r. 1933 
Obniżenie stawek podatku od obrotu dla cegielń krajowych 
Towarzystwo polsko-francuskie dla handlu ziemniakami 
Połączenie telefoniczne między Polską i Kongiem Belgijskiem.
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Port gdyński w 1932 r.

O m a w ia ją c  p rzy  k o ń c u  poszczególnych ub ieg łych  la t  w y d a j­
ność  p rac y  p o r tu  gdyńsk iego , m o g liśm y  k ażdo razow o  stw ierdzić , iż 
cyfry , p rze d s taw ia jąc e  w ysokość  p rz e ła d u n k ó w  portow ych , w y k a z y ­
w a ły  s ta ły  ru c h  zw yżkow y. Z aczynając  p rzeg ląd  tych  cyfr od ro k u  
1928, o t rz y m u je m y  n a s tę p u ją c y  o b raz  ogó lnych  ob ro tów  p o r tu :  

ro k  1928 1.957.769 ton
ro k  1929 2.822.502 ton
ro k  1930 3.625.748 ton
ro k  1931 5.334.621 ton

P ro c e n tu a ln ie  do ob ro tów  każdorazow ego  ro k u  poprzedn iego  
w y k a z a ł  rok  1929 w zros t  o 44%, ro k  1930 — o 28%, a  ro k  1931 — ,
0 przeszło  47%. W  ten  sposób u ja w n iła  się z żyw io łow ą w p ro s t  siłą 
w z m a g a ją ca  się k o n c e n t r a c ja  naszej e k sp an s j i  gospodarczej w m ło ­
d y m  porcie, da jąc  te m s a m e m  n a jw y m o w n ie jszy  dow ód  rea lnośc i  i 
t ra fn o śc i  poczynań  naszej po lityk i m orsk ie j .  W zro s t  w yda jnośc i  p r a ­
cy po rtow ej nie u leg ł  pogarsza jące j  się z r o k u  n a  ro k  sy tu a c j i  go­
spodarcze j,  dz ięk i  tem u , że w m ia rę  rozbudow y  p o r tu  i u d o s k o n a ­
len iu  jego u rząd zeń  d la  obsługi p rz e ła d u n k u  tow arów , pom im o 
zm n ie jsza jącego  się, g loba ln ie  biorąc, h a n d lu  zag ran icznego  Po lsk i,  
s fe ry  gospodarcze  coraz więcej w y k a z y w a ły  d la  p o r tu  gdyńsk iego  
z a in te re so w a n ia .  Pow ażnego  u s p ra w n ie n ia  dozna ł  rów nież  a p a r a t  
a k w iz y cy jn y  p rz e ład u n k ó w  portow ych, dzięki n a b y te m u  d o św ia d ­
czen iu  i u lep szen iu  o rg an izac j i  b iu row ej, za rów no  przez s p e d y to ra  
portow ego, jako  też m a k le ra  i a rm a to ra .  P o r t  nasz  za ją ł  w szeregu  
p o r tó w  św ia tow ych  pow ażne  m iejsce, tak ,  iż zaczęto go t r a k to w a ć  
n ie ty lk o  jako  jeden  z w iększych  po r tów  ba łtyck ich , ale za ra z em  p rz y ­
c ich ły  rów nież  u p a rc ie  p o w ta rz a n e  przez naszego s ą s ia d a  zach o d ­
n iego  p ro ro c tw a  o z a ła m a n iu  się naszego m łodego po r tu ,  u s tę p u ­
jąc  m iejsce zazdrośc i  o rze te ln ie  zdobyte  sukcesy  i zap o cz ą tk o w u ­
jąc  erę in te n sy w n e j  i bezwzględnej k o n k u ren c j i .

P oczą tek  ubiegłego r o k u  poprzedziły  jednakże  ta k  pow ażne  
z m ia n y  w u k ładz ie  n aszych  s to su n k ó w  h a n d lo w y c h  z zag ran icą ,  j a k
1 z re sz tą  w  ca łym  h a n d lu  m ię d zynarodow ym , że a n i  sfery  żeg lugo­
we, a n i  też in n e  czynnik i,  k tó re  m a ją  bezpośredn i k o n ta k t  z p ra c ą  
p o r tu  gdyńsk iego , nie m og ły  bez obaw y  p a trzeć  w rozpoczyna jący  
się  rok  nowej p ra c y  i now ych  w ys i łków  n a d  u t rz y m a n ie m  i pod ­
n ie s ie n ie m  w yda jnośc i  naszego po r tu .  Czynnik i  te u św ia d o m iły  so­
bie, że byłoby le k k o m y ś ln ą  rzeczą  w y su w ać  zbyt op tym is tyczn ie  h o ­
ro sk o p y  co do  wyników ' p ra c y  p o r tu  w  ro k u  1932. Z a n a d to  bow iem  
s iln ie  zos ta ły  one zan iepoko jone  z a ła m a n ie m  się f u n ta  a n g ie lsk ie ­
go i um o ż l iw io n ą  p rzez  to  k o n k u r e n c ją  w ęgla  ang ie lsk iego  n a  r y n ­
k a c h  s k a n d y n a w s k ic h  o raz  za ta rasow  ą n ie m  r y n k u  ang ie lsk iego  d la  
e k s p o r tu  a r ty k u łó w  naszej p ro d u k c j i  ro lnej. S k u tk i  ty ch  z ja w isk  
g o spoda rczych  m ogły  odbić  się fa ta ln ie  n a  o b ro ta c h  p o r tu  g d y ń sk ie ­
go  w r. 1932. Z resz tą  G dyn ia  n a ró w n i  z G d ańsk iem  na leży  do ty c h
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n ie l icznych  p o r tó w  'europejskich, k tó re  aż do p o c z ą tk u  1932 ro k u  
zw ycięsko  p rz e c iw s ta w ia ły  się s k u tk o m  po tęgu jącego  się k ry z y s u  
gospodarczego.

Ju ż  w połowie ro k u  1932 zaczęły się zm nie jszać  te obaw y, gdyż  
po r t  p ra c o w a ł  n ieo m a l w tem p ie  ro k u  poprzedniego , a jeżeli n a w e t  
chw ila m i tę tno  tej p ra c y  s ta w a ło  się spokojniejsze, to m o żn a  by ło  
■skonstatować, że jes t  to tęno  zdrow ego i zysku jącego  n a  s i łach  o rg a ­
n izm u . P o r t  zaczął w y k azy w ać  now e  rodza je  p racy , a  u b y te k  w ty m  
czy  in n y m  tow arze  w y n a g ra d z a ły  now e zdobycze i now e  to w ary ,  
k tó re , p o jaw iw szy  się w  porcie1, u z y sk iw a ły  tu  n ieb a w em  n iezap rze ­
czone p raw o  swojszczyzny. R e je s tr  tow arów , p rzechodzących  p rzez  
p o r t  gdyńsk i,  zaczął  się rozszerzać, a w  d o d a tk u  coraz to więcej to ­
w a ró w  wyS'OkO'warto&d|)wych z n a jdyw ało  d ro g ę  do p o r tu  g d y ń ­
skiego. U sadow ił  się rów nież  w  porcie, o c z ek iw a n y  o d d a w n a ,  h a n ­
de l  h u r to w y ,  p ro m ie n iu ją c  s tą d  n a  ca ły  k r a j  i w c iąga jąc  go w o rb itę  
jego w pływ ów .

Rów nież p a ń s tw a  sąsiedn ie , k tó re  leżą w  sferze p rz y c ią g a n ia  
p o r tu  gdyńsk iego , w w yższym  s to p n iu  niż  poprzedn io  z a in te re so w a ­
ły  się t r a n z y te m  przez p o r t  gdyńsk i.

O sta teczne  r e z u l ta ty  p o r tu  gdyńsk iego  za ro k  1932 m o g ą  nas ,  
p rzy  u w z g lę d n ie n iu  ogólnej sy tu a c j i  gospodarczej,  zadow olić  w z u ­
pełności. W ynoszą  one  bow iem  15.191.242 tony, czyli za ledw ie  108.878 
ton  m niej, niż w ro k u  poprzedn im . E ksp o r t ,  d o k o n a n y  przez Gdynię, 
os ięgną ł cy frę  4.761.399.7ton, t. j. o 19.835ton wyższa, n iż  w  r o k u  1931 
(4.741.565 ton). N a to m ia s t  p o w a ż n y  u b y tek  pod w zg lędem  ilości w s ­
k a z a ły  p rz e ła d u n k i  to w a ró w  im p o r to w a n y ch ,  o s ięga jąc  cyfrę429.843,2 
tonn , czyli o 128.706 to n  m niej, niż w ro k u  1931 (558.549 ton). J e d n a k ­
że, naogół b iorąc, u b y te k  im p o r tu  do tyczy  jedyn ie  a r ty k u łó w  m aso- 
wTych, podczas  k ied y  im p o r t  w-y sok o w a  r t o ś c i o w y c 11 towmrów d ro b ­
n icow ych  p rz e d s ta w ia  się  znaczn ie  ko rzys tn ie j ,  n iż  w ro k u  po ­
p rzedn im .

P o zo s taw ia jąc  szczegółow ą ana lizę  ob ro tów  w ro k u  1932 do n a ­
s tępnego  n u m e ru ,  p o d a jem y  n a ra z ie  cyfrowe dane  ob ro tów  za ro k  
ub ieg ły  w dzia le  „W iadom ośc i z G dyn i“ .

J. Kw.

Polskie ś ledzie
w beczułkach a 5 kg — 32 sztuk zł 4,60

„ a 7 kg — 42 sztuk zł 5,20
niefrankowane

Zgłoszenia z powołaniem się na ogłoszenie

M O P O L - G D Y N I A
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J. Kunert
R ef. komunikac. Izby Przern. H andlow ej w  Gdyni

Działalność polskiej floty handlowej 
w roku 1932.

W  r o k u  1932 p o l i ty k a  p ro tekc jon is tyczna , b a r je ry  celne, k o n ­
tyngenty i restrykcje dewizowe w większości państw europej­
sk ich  pogłębiły  k ry zy s  w  p rzem yśle  t ra n s p o r tó w  m o rsk ich  w y tw a ­
rza jąc  s k u tk ie m  og ran iczen ia  w y m ia n y  m iędzynarodow ej,  da lszy  
n a d m ia r  to n a ż u  i sp ad ek  f ra c h tó w  m orsk ich . W  zw iązk u  z coraz 
g o rsz ą  s y tu a c ją  w żegludze św ia tow ej w z ra s ta ło  u n ie ru c h a m ia n ie  to ­
n a ż u  m orskiego , k tó re  w yniosło  w  połowie ubiegłego ro k u  14 milj. 
ton  b ru t to  wobec 10Va m ilj.  w r. 1931 i 5V2 milj. w  r. 1930. S to su n ek  
p rocen tow y  to n a ż u  u n ie ru ch o m io n eg o  do  ogólnego to n a ż u  św ia to ­
wego w ynosił  w połowie 1932 r. około 2'0°/o, a w  poszczególnych p a ń ­
s tw a c h  dochodził  do 1/4 (Danja, N orw egja , S ta n y  Zjednoczone) lub  
n a w e t  do 1/3 (Niemcy, F ran c ja )  ogólnego to n aż u  narodow ego . S ta ły  
sp ad ek  s ta w ek  f ra c h to w y c h  o raz  n iezd ro w a  k o n k u re n c ja  w y w o łan a  
n a d m ia re m  to n aż u  dop ro w ad z iły  w  k o ń c u  do sz u k a n ia  r a d y k a l ­
n y c h  ś rodków  za rad czy ch  w fo rm ie  w y co fy w an ia  i d e m o n to w a n ia  
s ta rego  lub  u n ie ru ch o m io n eg o  tonażu . A kc ja  t a  jednak , p ro w a d z o n a  
m ało  energ icznie , n ie  d a ła  spodz iew anych  w yników . Dopiero p rzy  
k o ń c u  ubiegłego ro k u  n o tow ano  gdzien iegdzie  pew ne o znak i  p o p r a ­
w y n a  ry n k a c h  f ra c h to w y c h  o raz  spadek  ilości to n aż u  u n ie ru c h o ­
m ionego. N a  m o rzach  pó łnocnych  E u ro p y  a specja ln ie  n a  B a łtyku , 
s y tu a c ja  w żegludze nie w y k a z y w a ła  je d n a k  ż a d n y ch  objaw ów , p o ­
zw a la jący ch  p a trzeć  bardz ie j  op tym is tyczn ie ' w  przyszłość. Ożyw ie­
nie sezonowe n a  w iosnę  i jesień, k tó re  n o rm a ln ie  w ys tępu je  n a  w o­
dach  ba łtyck ich , było w  ro k u  sp raw ozdaw czym  bardzo  słabe. Spo­
w odow ało  to  t r u d n ą  sy tu ac ję  w  żegludze tram pow ej,  obs ługu jące j  
wywóz p a ń s tw  s k a n d y n a w s k ic h  i ba łty ck ich  o ra z  dop row adz iło  do 
l icy tac ji  f ra c h tó w  „in m inus" .

Również na bojach regularnych na Bałtyku przewozy uległy dalszej 
redukcji z tych samych przyczyn.

Mimo ta k  ciężkich w a ru n k ó w  gospodarczych , p o lsk a  f lo ta  
h a n d lo w a  w y k a z a ła  w r. 1932 dalszy rozwój swej dz ia ła lnośc i,  co 

p rzyp isać  na leży  o tw a rc iu  n o w y c h  połączeń żeg lugow ych  o raz  z m ia ­
nom, zasz łym  we flocie i o rgan izac j i  poszczególnych tow arzys tw  
okrę tow ych .

W  ro k u  1932 przew iozła  po lska  flo ta  h a n d lo w a  (flota „Żeglugi 
Po lsk ie j" ,  „P o lb ry tu" ,  „P o lskarob"  i L in ji  G dynia  — A m eryka)  ogó­
łem  około 1.086.500 ton  tow arów , z czego 913.537 ton  w ekspo rc ie  
z Po lsk i,  95.370 ton  w im porc ie  do P o lsk i  o raz  77.593 ton  w p rzew o­
zie m iędzy  p o r ta m i  z a g ran iczn em u  W  p o ró w n a n iu  z l a ta m i  u b ie ­
głem!, przew ozy  po lsk ich  p rzeds ięb io rs tw  żeg lugow ych  p rz e d s ta ­
w ia ły  się n a s tę p u jąc o  w ro k u  1932 (w tonach):
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ogólny przewóz w eksporcie w imporcie między por tami
zagranicznemi

1929 636.000 -
1930 857.000 619.000 149.000 90.000
1931 1.060.000 870.000 124.000 66.000
1932 1.086.000 913.500 95.000 77.500

W zro s t  i lościow y tow arów , p rzew iez ionych  p o d 'b a n d e rą ,  pol- 
siką w  r. 1932, był w p raw d z ie  ba rdzo  n iezn aczn y  (o 26.000 ton), jed ­
n a k  jeżeli w eźm iem y pod  u w a g ę  silny  spadek  obro tów  w n a szy m  
h a n d lu  zagranicznym ; w r. 1932, dochodzący  do 30% w  p o ró w n a n iu  
z pop rzed n im  rok iem , w ów czas cyfry  powyższe m a ją  ca łk iem  in n ą  
w artość . Mimo- bow iem  u t rz y m a n e j  tendenc ji  do  k ie ro w a n ia  p rz y ­
wozu i w yw ozu  przez p o r ty  polskie, o b ro ty  po r tow e  sp ad ły  w  r. 1932 
n a  s k u te k  k u rc z e n ia  się ogó lnych  obro tów  z zag ran icą .  Rów nocze­
śn ie  ze sp a d k ie m  obro tów  p o r to w y ch  pow in ien  był n a s tą p ić  spadek  
przew ozów  flo ty  polskiej. O ile spadek  ten  nie  n a s tą p i ł ,  to jes t  to  
dow odem  coraz w iększego u d z ia łu  flo ty  polskiej w  obsłudze  naszego  
w yw ozu i p rzyw ozu. Spec ja ln ie  k o rz y s tn y m  o b jaw em  jest  w zros t  
przew ozów  w eksporc ie  o raz  m iędzy  p o r ta m i  z ag ran icznem i.  S p a ­
d e k  p rzew ozów  w im porc ie  t łu m ac z y  się n ie ty lko  sp a d k ie m  obrotów' 
w przyw ozie  z zag ran icy , a le  rów nież  tern, że w  r. 1932 im p o r t ,  k ie ­
ro w a n y  n a  p o r ty  polskie, pochodził  w  dużej części z k ra jó w , z któ- 
r em i  n ie  m a m y  połączeń  o k rę to w y ch  pod w ła s n ą  b a n d e rą  (ikraje 
ś ródz iem nom orsk ie ,  p o r ty  Golfu etc.).

P rzechodząc  do a n a lizy  tow arów , p rzew iez ionych  w r. 1932 
przez flotę h a n d lo w ą  polską , s tw ierdz ić  m ożem y coraz w iększą  ich  
różnorodność  oraz coraz m nie jszy  p rocen t  ł a d u n k ó w  m asow ych .

N a przew ozy pod  b a n d e rą  p o lsk ą  w o s ta tn ic h  trzech  la ta c h  
sk ła d a ły  się (w tonach):

W imporcie 

1932 r. 1931 r. 1930 r.

r u d a  i złom 20.066 80.918 69.000
to m a ś y n a 12.658 19.763 21.961
fo s fo ry ty ■1 — — - 33.984
w ęg ie l — C-d- i 2.706
ró żn e  i d ro b n ic a 62.645 23.672 21.410

W  e k s p o r c ie  

1932 r. 1931 r. 1930 r.

w ęg ie l 646.829 706.063 543.535
drzew o 82.181 28.209 10.373
zboże 38.150 — — ;■
b ek o n y  i sz y n k i 42.638 42.789 23.945
szy n y  k o le jow e 18.101 — —
c u k ie r 14.885 32.183 7.751
só l p o ta s o w a 8.070 — —|
ja j a 4.858 3.510 2.353
p a ra f in a 1.990 2.357 2.992
z ie m n ia k i 1.877 — —
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k le p k i i p a rk ie t 1.848 '.—
m ą k a 680 —

m a n u f a k tu r a 519 — —

m a s ło 53 944 2.468
ró żn e  a r t .  spożyw . i ro ln . 1.509 8.976 1.683
ró żn e  i  d ro b n ic a 49.049 44.113 23.504-

W  ro k u  ub ieg łym  zaszły, j a k  w idać  z pow yższych  cyfr, p o w a ­
żne z m ia n y  w s t r u k tu rz e  przew ozów  polskiej floty hand low ej.  
W  im porc ie  po raz  p ie rw szy  to w a ry  d robnicow e przewyższają, to w a ­
r y  m asow e, co spow odow ane  zostało- z jednej s t ro n y  k u r c z e n ie m  się 
p rzyw ozu  su row ców  przem ysłow ych , z d rug ie j  zaś s tro n y  w iększem  
z różn iczkow an iem  p rzyw ozu  przez p o r ty  polsk ie  w r. 1932. W  e k s ­
porcie  w ys tępu je  ta  s a m a  te n d e n c ja  do większego u ro zm a icen ia  p rze ­
wozów^, p rzyczem  w idz im y  cały szereg n o w y c h  a r ty k u łó w , k tó re  
w p o p rzedn ich  la ta c h  bądź to  n ie  f ig u ro w a ły  w p rzew ozach  naszej 
floty, bądź  też p rzew ożone były w m a ły c h  ilościach. Zm nie jszone  
przew-ozy w-ęgla i c u k ru  zas tąp iono  w7 r. 1932 ła d u n k a m i  d rzew a, 
zboża, szyn  ko le jow ych  etc., co pozwoliło os iągnąć  lepsze w7yn ik i  
w  nal-eżytem w y k o rz y s ta n iu  po jem nośc i s ta tków .

P rzechodząc  do om ów ien ia  w a ru n  ków p rac y  żeglugi polskiej 
w r. 1932, podkreś lić  na leży  jeszcze raz  k u rczen ie  się naszego  h a n d lu  
zagran icznego , t r u d n ą  s y tu ac ję  n a  ry n k a c h  f ra c h to w y c h  o raz  b a r ­
dzo s i ln ą  k o n k u re n c ję  n a  p ew n y ch  linja-ch ze s t ro n y  obcych  to w a ­
rzystw7 żeglugow ych. Wskutek tego llota nasza nńała pewien odsetek 
tonażu unieruchomionego w ciągu roku 1932 r.

W  sk ładzie  polskiej floty h and low e j  zaszły  w-7 ro k u  sp ra w o ­
zdaw czym  zm iany , k tó re  m ia ły  n a  c e lu  m odern izac ję  naszej f lo ty  
o ra z  lepsze p rzy s to so w an ie  jej do w y m a g a ń  r u c h u  tow arow ego. N a 
p o czą tk u  ro k u  f lo ta  „Żeglugi P o lsk ie j"  pow iększy ła  się o 2 now e 
s ta tk i  „Ś ląsk"  i „'Cieszyn", k a ż d y  po 1.515 ton  D. W. S ta tk i  te p rze ­
znaczono  do obs ług i linij reg u la rn y c h ,  rozszerzonych  rów nież  z po ­
c zą tk iem  1932 r. „Po lsko  - B ry ty jsk ie  Tow7. O krę tow e"  pow iększy ło  
sw-oją flotę o 2 nowe s ta tk i  „LwMw" i „Lublin" , k ażd y  po 1.408 ton  
b ru t to ,  k tó re  za s tąp iły  „Łódź" i vRew7ę“ n a  linji G dynia  — Hull. No­
we s ta tk i  f lo ty  polskiej m a ją  w praw dz ie  m nie jszy  tonaż  od s ta tków , 
(które zastąp iły , a le  now sza  ich k o n s t r u k c ja  pozw ala  n a  w ygodn ie j­
sze i bardz ie j  r a c jo n a ln e  rozm ieszczenie  ła d u n k u  o raz  n a  z m n ie j­
szenie  kosz tów  ek sp lo a tac j i  dz ięk i oszczędnościom  w paliw ie, k o ­
sz tach  re m o n tu ,  o p ła ta c h  p o r tow ych  etc. N a  now ych  s ta tk a c h  „Po l­
sko  - B ry ty jsk iego  Tow. Okrętow ego" w prow adzono  rów nież  specja l­
ne  u rzą d z e n ia  chłodnicze, kon ieczne  d la  przew ozu  a r ty k u łó w  spo­
żyw czych i ła tw n  p su ją c y c h  się. Statek „Łódź“ nienadaj cy się z 
powodu swego wieku do eksploatacji na linjach do Anglji sprzedano Ma­
rynarce Wojennej.

W  c ią g u  r o k u  1932 n a s tą p i ł  dalszy rozwój r e g u la rn y c h  l in ij  
żeg lugow ych  pod p o lsk ą  b an d e rą ,  p rzyczem  now ozałożone lin je  
m a ją  don iosłe  znaczen ie  d la  e k sp an s j i  naszego  h a n d lu  m orsk iego . 
W  s ty czn iu  ub. ro k u  o tw a rto  m ianow ic ie  lin ję  r e g u la rn ą  do  R o t­
te rd a m u ,  a  w czerw cu  do A n tw erp ji .  B iorąc  pod  uw agę  znaczen ie  
pow yższych  po r tów  w h a n d lu  m ię d z y n aro d o w y m  oraz  ich  w szech­
św ia tow e  po łączen ia  ok rę tow e, u z y sk an o  dz ięk i r e g u la rn y m  po łą ­
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czen iom  z R otterdam em ; i A n tw e rp ją  pośredn ie  po łączen ia  p rze ła ­
d u n k o w e  do w sz y s tk ic h  po r tó w  św ia ta .  P rzez  l in ję  do R o t te rd a m u  
połączono rów nież  k o m u n ik a c ję  p o ś re d n ią  (z p rz e ła d u n k ie m  w  R o t­
te rdam ie)  p o r ty  polsk ie  z p o r ta m i  reńsk iem i.  P ie rw sz o rz ęd n e  z n a ­
czenie tych  linij d la  naszego h a n d lu  m orsk iego  u jaw n iło  się w kró tce  
w  całej pe łn i  w in te n s y w n y c h  przew ozach , k tó re  w y m a g a ły  n a w e t  
doryw czego p ow iększen ia  tonażu , k u rsu ją c e g o  n a  tych  l in jach . Dzię­
k i  pow yższym  linj-om nasz  h a n d e l  im p o r to w y  un ieza leżn ił  się w  d u ­
żej m ierze  jod p o ś re d n ic tw a  p o r tó w  n iem ieck ich  o raz  od p o ś re d n i ­
c tw a  n iem ieck iej  f lo ty  hand low ej.

N a lin ji  reg u la rn e j  ba łtyck ie j ,  podobnie  ja k  i w żegludze  
t ra m p o w e j  n a  B a łtyku , sy tu a c ja  by ła  gorsza, ze w zg lędu  n a  k u rc z e ­
nie  się h a n d lu  zag ran icznego  p a ń s tw  b a ł ty c k ic h  (og ran iczen ia  de­
wizowe, reglamentacje podwyżki celne etc) oraz z powodu słabego popytu na 
tonaż  t ra m p o w y  d la  p rzew ozu  a r ty k u łó w  m aso w y ch  (w p ie rw szym  
rzędzie  drzew a). S i ln a  k o n k u r e n c ja  o raz  s ta ły  sp a d ek  f ra c h tó w  
u t ru d n ia ły  r e n to w n ą  e k sp lo a ta c ję  t ram p ó w .

N a l in jac h  do A nglji  p rzew ozy  u t rz y m a ły  się ilościowo p raw ie  
n a  ty m  sa m y m  poziom ie co w  r o k u  poprzedn im , n a to m ia s t  znaczne  
ich  z różn iczkow an ie  g a tu n k o w e  o raz  w iększe o b ro ty  d ro b n ic y  w p ły ­
n ę ły  b a rdzo  k o rzy s tn ie  n a  ren to w n o ść  lin ji  do H ull  i do L o ndynu .

W  żegludze t r a n s a t la n ty c k ie j  u w y d a tn i ł  się dość z n aczn y  
w zros t  p rzew ozów  p a saż e rsk ic h  i tow arow ych , co pozw ala  żywić 
jaJk na jlepsze  nadz ie je  n a  przyszłość. P o lsk ie  T ra n sa t la n ty c k ie  Tdw. 
O krę tow e za in ic jow ało  rów nież  w  ro k u  ubiegłym, wycieczki z a g ra ­
niczne  n a  sw ych  s ta tk a c h ,  co pozwoliło- w y k o rzy s tać  jed n o s tk i  n ie  
k u r s u ją c e  n a  lin ji  t r a n s a t la n ty c k ie j .

F lo ta  Po lsko  - S k a n d y n a w sk ieg o  T o w arz y s tw a  T ra n s p o r to ­
wego „P o lska rob"  w ykaza ła ,  podobnie  ja k  w la ta c h  ubiegłych, da lszy  
r o z w ó j  swej dz ia ła lnośc i,  p rzew ożąc  ogó łem  w r. 193-2 — 458.178 ton  
w ęgla  w  p o ró w n a n iu  z 402.107,5 to n  w  r. 1931. W  p o ró w n a n iu  z r o ­
k iem  1931 przew ieziono  do poszczególnych k ra jó w  n a s tę p u ją c e  
ilości:

W  ogólnej ocenie  dz ia ła lnośc i  polskiej f lo ty  hand low e j  w  r. 
1932 na leży  podk reś l ić  d a lsz y  wzr-ost ilościow y i jakośc iow y  to n aż u  
o raz  zw iększen ie  się iośc i i  w a r to śc i  p rzew iez ionych  ład u n k ó w . 
O tw arc ie  n o w y c h  linij r e g u la rn y c h ,  lepsze p rzys to sow an ie  f lo ty  do  
w ym ogów  r u c h u  tow arow ego  o raz  p rzeksz ta łcen ie  „Żeglugi P o l ­
sk ie j"  n a  spółkę  a k c y jn ą  p rzy  rów noczesnem  po łączen iu  dy rek c j i  
dw óch  to w a rz y s tw  żeglugow ych, w szystko  to św iadczy  o żyw otności i 
s ta ły m  rozw oju  p rz e m y s łu  t ra n s p o r tó w  m o rsk ic h  w Polsce.

1932 1931

do Szwecji 
„ Norwegji 
,, H o land ji
„ D an ji  
„ F ra n c j i  
„ Belgji

208.076,5 202.03-4,5
149.5-90,5 161.886,5

5.255 27.521
29.166 10.665,5

2.830
3.260
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Warunki stworzenia w Gdyni rynku 
handlowego i rozdzielczego dla owoców.

Por t  gdyński  wykazuje  w swoich obro tach coraz poważniej sze  pozycje  
do tyczące  importu owoców zagranicznych w stanie świeżym i suszonym,  
O d n o ś n e  cyfry impor tu wynos i ły w roku 1931 •— 2.102 ton,  w 1932 —  
22.604 ton. W os tatnim czasie zaczęto mówić  o możliwości  skonce nt ro w a­
nia w Gdyni  również handlu owocami zagranicznemi  dla pańs tw sąsiednich,  
leżących w strefie przyciągania portu gdyńskiego.

Mówiąc o s tworzeniu wielkiego handlu hur towego owocami  w porcie 
na leży brać następujące  sprawy pod  uwagę:

1. ut rzymanie  w Gdyni  podczas  sezonu  ow oc oweg o ilości towaru,  p o ­
trzebnej  dla zaopatrzenia tak rynku krajowego,  jak i danego  rynku zagra­
nicznego,

2. zorganizowanie  s rzedaży  aukcyjnej ,
3. wyjęcie sprzedaży  aukcyjnej  dla rynku wewnęt rznego  z ram k o nt yn ­

gen tów towarów reglamentowanych.
ad 1. Konsygnac ja  owoców będzie w całej pełni umożliwiona do p ie ­

ro po uruchomieniu wolnoc łowej strefy w porcie gdyńskim i wybudowaniu  
w niej specjalnych magazynów dla importu owoców.

Istniejące już obecnie pomieszczenia dla owoców są niewys ta rczające .  
Zna jdują się one ty lko  w Chłodni  Por towej  oraz w 2 magazynach (Pantarei  
i Żeglugi  Polskiej) ,  które posiada ją  odpowiednio  ogrzewane ,  względnie 
ch łodzone  ubikacje.

W sk ładach  tych,  pomimo że posiada ją  one charakter  składów w o ln o ­
cłowych,  niema dosta teczne j  swob od y  dla kupca,  który pragnie towar zba ­
dać przed kupnem.  Również  przepakowywanie ,  sor towanie i mne manipula­
cje, n iezbędne  dla konserwacji  owoców są w wysokim s topniu u t rudnione  
z powodu rygorys tycznych  przepisów celnych.

Nas tęp nie  koszta dozoru ce lnego  wpływają w tak dużym s topniu na 
cenę towaru,  że np. owoc sp rzedany  w Gdyni  byłby droższy od tego  sa ­
mego towaru,  sprzedawanego w Ha mburgu ,  Londynie  lub Kopenhadze  
w halach aukcyjnych.

Chcąc  przeto wykorzystać  obecny  czas dla pizerzucenia czeskiego  
t ranzytu owoców z Hamburga  do Gdyni  przy pize j śc iowem wykorzys taniu 
wymienionych  wyżej  składów,  na leża łoby  poprzednio uprościć formalności  
celne i z redukować opłaty z tern połączone  do takiego poziomu, aby nie 
ucierpiała konkurencyjność  towaru pod względem ceny w porównaniu 
z portami zagranicznemi.

W da lszym ciągu należy dos toso wać  t ranzytową taryfę kolejową do 
poz iomu konkurencyjnych  s tawek taryfy niemieckiej.  Niezależnie bowiem 
od  tego,  że koleje niemieckie stosują w pewnych warunkacu spe -j.dne tajne 
ulgi taryfowe,  szczególnie w odniesieniu do tranzytu,  zachodzi  poważna 
różnica między opublikowancmi  Stawkami taiyfy kolejowej  na odcinkach 
między Gdynia Por t  — Zebrzydowice  a Hamburg  Port  —- Bohu min. I t a k :  
taryfa na o v o c e  według  kl. t. 50. wynosi  przy przesyłce wagonowej  w ilości 
15 ton.  na przebiegu Gdynia Por t  — Zebrzydowice  od tony zł. 113,50, 
podczas  k iedy koszta przewozu tej samej  przesyjki wy noszą  na przebiegu
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H a m b u r g  Port  — Boc'  umin, według  taryfy nien ieckiej S. D. 6., Rmk 32,70* 
Tej  różnicy nie można przerzucić,  zdaniem naszem,  na inne składniki  ceny 
towaru,  jak np. na t ransport  morski,  opłaty por towe,  spedycyjne  itp.

ad. 2. Urządzenie  aukcji zależne jest ,  s tosownie  do pos ta no wie ń
art.  8. p. 12 oraz 10. prawa przemysłowego,  od zezwolenia władzy prze­
mysłowej  1. instancji ,  c /yl i  w Gdyni  od  Komisa ija tu  Rządu.  Pow ołany  
art.  10. prawa przemysł,  wego postanawia ,  że władza przemysłowa o d m ó ­
wić może  udzielenia koncesj i  z Uwagi na interes publiczny.

W konkre tnym wypadku,  o ile chodzi  o us tosunkowanie  władzy prze­
mysł ow ej  do petenta,  ■ubiegającego sir; o koncesję  na prowadzenie  aukcji  
w poicie,  zarówno czynniki  decydujące,  jak i op in jodawcze  winny m o m e n t  
in te resu publicznego podd ać  oardzo ścisłej ocenie.  Kwalifikacje bo wiem 
tak iego koncesjon  r rju-z■> pod względem moralnym,  etyki i f. ChowośH ku­
pieckiej muszą stać na wysokości ,  aby zarówno właściciel towam ,  który mu 
ten  towar do aukcji powierza,  jak i nabywca mieli do niego pełne zaufanie.  
W razie braku tych zalet u aukcjonatora i jakichś uchybień  w tym kierunku,  
byłby w dużej mierze narażony prest ige portu,  a t e m sa m e m  interes pu ­
bliczny. Dla tego  też najzupełniej  s łuszne jest s tanowisko Minis te rstwa  
Przemysłu  i Handlu ,  które przy rozpat rywaniu p ie rwszego podania o k o n ­
cesję podnios ło konieczność  kontroli  ze s trony Izby Pr zemy sło wo-H an dl o ­
wej  nad działalnością aukcjona torów.

D ligą część tego  zagadnienia stanowi oiganizacja konsygnac  i towarów 
w porcie i ujęcie samej aukcji w po t rzebne  przepisy.

Do prac nad zorganizowaniem aukcyj owoców w porcie gdyńsk im 
należa łoby,  oprócz po ważniejszych firm portowych,  wezwać również na jp o ­
ważniejszych importerów w kraju. G d y b y  jednak  f.rmy polskie me w y k a ­
zały pot rzebnych zdolności  i za interesowania w kierunku tej pracy, nale­
żałoby się zastanowić,  czy nie by ł oby  wskazanem powierzyć  om aw ianą  
organizac ję  poważnemu kupcowi zagran icznemu.  Skoncent rowanie  dużego  
handlu  hu r to weg o  w naszym porcie jest  dla jego rozwoju zagadnien iem 
tak  ważnem,  że jedynie  czysto  rzeczowe względy winnny tu wchodzić  
w rachubę.

Organizacja aukcji  wymaga  także ustalenia regulaminu,  który Izba 
obecn ie  opracowuje,  wzorując się na zwyczajach handlowych,  przyjętych 
w Hamburgu ,  Antwerpji .  Kop enh adze  i Frankfurcie n/M. Projek ty  regula­
minu i organizacji  aukcyj zos taną  przedłożone  Ministerstwu Przemysłu  
i Handlu do aproba ty.

W powyższych  sprawach pot rzebna jes t  daleko posunięta  ost rożność ,  
ponieważ  handel  hur towy owocami  zagranicznemu w Polsce spoczywa częś­
c iowo w ręku kupiectwa,  nie odp owiad a ją cego  zawsze pojęciom o sol idności  
kupieckiej  i odnoszącego  się nieżyczl wie do poczynań,  mających  na celu 
skoncent rowanie  dużego hur tu owocami  w Gdyni .  Należy się obawiać,  iż 
kupiec two to może posunąć się do bojkotowania aukcyj gdyńskich.

ad 3) Z chwilą na leżytego  zorganizowania  aukcyj owoców w porcie 
gdyńskim byłby  niewątpliwie czas na /mianę sys temu zaopatrywania rynku 
kra jowego w owoce  zagraniczne.  Do tychczas  obję ty je s t  import ,  z wyją t ­
kiem cytryn,  reglamentacją i może się od by wać  jedynie  na podstawie z ez ­
woleń  przywozowych.  Konty ngen tow an ie  tego importu hamuje rozwój  
wielkiego handlu hur towego w porcie, a zwłaszcza konsygnac ję .  Dla tego 
byłoby  wskazane,  przy zachowaniu  do tyc hczasowego sys temu reglamenta-
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ey jn e go, zwolnić od  obowiązku  uzyskiwania zezwoleń przywozowych partje 
owoców,  zakupyw anych  na aukcjach w porcie.

W ten s posó b  uniknie się z j ednej  s t rony zbyt  radykalnej  zmiany s y s­
tem u do tyc hczaso we go,  pozostawiając  impor te rowi  moż ność  wyboru  s p o ­
sobu  zaopa t rywania  się w towar,  a z drugiej  s t rony będz ie  przedsiębior­
s two aukcyjne  zmuszone  liczyć się ze zdrową konkurencją,  co niewątpliwie 
odpowiadać  będz ie  in te resem nas zego  kupiectwa.

WIADOMOŚCI Z  GDYNI
PRACE NAD ROZBUDOWĄ PORTU W GRUDNIU 1932 R.

W miesiącu grudniu 1932 r. zawieszono roboty morskie i d rogow e 
w  porcie.  Przy budowie wiaduktu nr. 4 rozszalowano luki. rozebrano górną  
część rusz towań oraz zabe to nowano  jezdnie i chodniki.  Ukończono również 
b u d o w ę  ma gazynu i warsz ta tów dla „Żeglugi  Polskiej'* oraz roboty  b u d o w ­
lane przy Hali śledziowej,  za wyjątkiem robót  tynkarskich i malarskich.  
W magazynie t ranzytowym zakończono be tonowanie  sklepień i z abe to now a­
no 150 m. ścianki oporow j.

OBROTY PORTU GDYŃSKIEGO W GRUDNIU 1932 R.
O gólny  o b ró t to w a ro w y  w p o rc ie  g d y ń s k im  w  m ie s ią c u  g ru d n iu  ub ieg łeg o  

ro k u  w y n ió s ł 537.342 t. w obec 526.220 t. w  m ie s ią c u  lis to p ad z ie , z czego n a  p rz y ­
w óz p rz y p a d a  61.377 t. i  n a  w yw óz 475.965 t.

Z m n ie jsz e n ie  s ię  p rzy w o zu  tłu m a c z y  się sp a d k ie m  n ie k tó ry c h  to w aró w  
m aso w y ch , ja k  p iry ty  — 3.683 t. w obec 6.680 t. w  m ie s ią c u  u b ie g ły m , su ro w ce  o le ­
is te  — 1.091 t. (3.654 t.), ś led z ie  so lone  — 596 t. (2.870 t.) w s k u te k  z a k o ń c z e n ia  s ię  
sezo n u  po łow ów  o raz  b ra k ie m  p o zy c ji fo sfo ry tów . In n e  to w a ry  w y k a z u ją  n ie z n a ­
czny  w zro st, w zg lęd n ie  u t r z y m u ją  się  n a  poz iom ie  m ie s ią c a  ub ieg łego .

N a zw ięk szen ie  się  w y w o zu  z łoży ł się  w z ro s t ta k ic h  to w a ró w  m a so w y c h  
j a k  w ęg ie l — 422.691 t. (418.719 t.), c u k ie r  — 11.473 t. (1.724 t.), o raz  d rzew o  (desk i 
i ła ty )  — 15.774 t.) o raz  n ie k tó ry c h  to w a ró w  w y so k o w a rto śc io w y c h  ja k  b ek o n y  
— 4.277 t. (3.136 t.), w ę d lin y  526 t. (446 t.), d ró b  b ity  — 228 t. (95 t.) i t. p.

O bró t to w a ro w y  i lu s t ru je  szczegó łow iej pon iższe  z e s ta w ie n ie :
Im p o rt (w to n ach ) E k sp o r t (w to n ach )

ry ż  su ro w y 3.000 ryż  w y łu szczo n y 4
ow oce św ieże 2.824 m ą k a  ryżow a 48
ow oce su szo n e 470 c u k ie r 11.473
o rzech y  i m ig d a ły 53 n a p o je  a lk o h o lo w e 495
k aw a , k a k a o , h e rb a ta 556 b ek o n y 4.277
ty to ń 210 w ęd lin y 526
n a p o je  a lk o h o lo w e 32 d ró b  b ity 228
ry b y  m ro żo n e 52 ja ja 277
śled z ie  so lone 596 m a k u c h y 1.130
żuż le  T h o m a sa 1.700 kości, ś ró t k o s tn y  i m ącz k a  127
tłu szcze  zw ierzęce  su ro w e 99 obuw ie 435
sk ó ry 2.248 d e sk i i ła ty 15.774

„P o w iern ik  G dyńsk i" A. MAŁOTA
B i u r o  B u c h a l t e r y j n o zaprzysiężony znawca sądo­

R e w i z y j n e  w  G d y n i wy i pozasądowy dla spraw
ULICA 10-00 L0TE00 (dom Baranowskiego) —  — Telefon Hr. 1478 k s ię g o w o ś c i  kupieckiej
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n a s io n a  o le is te 1.091 w ęg ie l e k sp o r to w y 422.69J.
k a m ie n ie  b u ra k o w e , - 4 w ęg ie l b u n k ro w y .. 12.618
oleje 107 k oks 1.060
ży w ica 34 n aw o zy  azo tow e 10(1
k a u c z u k 675 szy n y  k o le jow e 1.164
w y ro b y  gu m o w e 131 cy n k 823
g lin k a  fa r b ia r s k a 56 w y ro b y  m e ta lo w e 336
ru d y  że lazne 7.200 p a p ie r ^245
p iry ty 3.683 w y ro b y  w łó k n is te 164
m e ta le  ró żn e 165 ce lu loza 1.560
z łom  że la zn y 26.584 k le p k i 302
m ied ź 254 in n e  to w a ry 703
w y ro b y  m e ta lo w e 92
m a sz y n y , a p a r a ty  i ich  części 125 R azem 475.965
sa m o c h o d y  i ich  części 218
p a p ie r 385 '
b aw ełn a . 4.327
ju t a 1.650
w e łn a 910
celu loza 321
g a rb n ik i 665 ':" i
je l ita 134
in n e  to w ary 726

R azem  61.377

R u ch  s ta tk ó w  po d  w zg ld em  ilo śc io w y m  u tr z y m a ł się  n a  p o z io m ie  m ie s ią ­
ca p o p rzed n ieg o , n a to m ia s t  po d  w zg lęd em  to n ażo w y m  w y k a z a ł n ie z n a c z n y  w zro st.

Z aw in ę ło  do p o r tu  365 s ta tk ó w  o p o je m n o śc i 298.180 t, r. n., w obec 3 7 3  
s ta tk ó w  o p o je m n o śc i 284.215 t. r. n . w  m ie s ią c u  p o p rzed n im . W ysz ło  n a to m ia s t  
375 s ta tk ó w  o p o je m n o śc i 301.299 t. r. n. w obec 370 — o p o je m n o śc i 282.133 t. r. n .  
w  m ie s ią c u  lis to p ad z ie .

K o le jn o ść  b a n d e ry  u k s z ta ł to w a ła  się  w n a s tę p u ją c y  sposób : p ie rw sz e  m ie j­
sce za ję ła , ja k  zw yk le , b a n d e ra  s z w e d z k a /d r u g ie  — p o lsk a , trz ec ie  — n ie m ie c k a , 
c z w a rte  — n o rw e sk a , p ią te  •— d u ń sk a , szós te  — a m e ry k a ń s k a , i  t. d. O s ta tn ie  
m ie js c e  z a ję ła  b a n d e ra  g d a ń sk a .

R u ch  s ta tk ó w  z u w z g lę d n ie n ie m  u d z ia łu  po szczeg ó ln y ch  k ra jó w  i lu s t r u je  
n a s tę p u ją c e  z e s taw ien ie :

statków l. r. n. statków t. r. n.
P o lsk a 41 44.828 40 41.758
W . M. G d ań sk 2 96 2 96
A n g lja 8 9.373 8 11.123
C zechosłow acja 7 4.995 7 4.995
D a n ja 53 35.594 57 38.048
E s to n ja 11 7.643 11 7.643
F in lą n d ja 7 3,980 6 4.708
G rec ja 2 4.668 2 4.668
H o la n d ja 6 2.858 6 2.858
Ł o tw a 6 6.063 7 6.409
N iem cy 66 38.299 70 41.430
N orw eg  ja 35 38.370 39 35.778
P a n a m a 1 274 1 274

T E L E F O N  476  T E L E F O N  476

BRACIA JURKIEWICZ
G D 5 N I B  —  SZOSA GDAŃSKA

C T A R T A K  K O E R B E R A )
P o l e c a  s t a l e  n a  s k ł a d z i e  d rz e w o  so s n o w e  b u d o w la n e  -  s to la r s k ie  s o s n o w e , d ę b o w e , o lc h o w e  i j e s io n o w e .
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R u m u n ja
S ta n y  Z jed n . A m e ry k i
S zw ecja
W ło c h y

6 19.395 6 19.395
113 79.316 112 79.529

1 2.428

1 2.587

R azem  365 298.180 375 301.299
Ruch. p a s a ż e r s k i w  g ru d n iu  sk u rc z y ł s ię  n ieco  w  p o ró w n a n iu  do m ie ­

s ią c a  lis to p a d a .
P rz y je c h a ło  308 (365) osób, w  te m  z A n g lji  5, D a n ji — 1, F in la n d j i  — 3, 

H o la n d ji  — 16, L itw y  — l i  S ta n ó w  Z jed n . A m . — 281. W y je c h a ło  n a to m ia s t  228 
(347) osób, w  te m  18 osób  do A n g lji, 40 — do ln d y j  B ry ty jsk ic h , 1 — do S tan ó w  
Z jed n . Am. i 6 —  do S zw ecji.

O gólny  ru c h  p a s a ż e r s k i w  g ru d n iu  w y n o s ił 536 osób w obec 612 osób w  l i ­
s to p ad z ie .

RYNEK FRACHTOWY W  GRUDNIU 1932 R.
W  m ie s ią c u  sp raw o zd aw czy m  d a w a ło  się odczuć, n ies te ty , z n a ­

czne pogorszenie  w sy tu a c j i  f rach tow ej i z a rów no  jeśli chodzi o zbo­
że, ja k  i o drzew o. Z apo trzebow an ie  Z. S. S. R. i ikrajów północnych , 
p o sz u k u ją c y c h  n a ty c h m ia s to w e g o  tonażu , n a s k u te k  w y k o n a n ia  k o n ­
t ra k tó w  z n a ty c h m ia s to w ą  d o s taw ą  zm nie jszy ło  się, a  co za tem  
idzie, p o p ra w a  s ta w ek  f rach tow ych , z a u w a ż o n a  w o s ta tn ic h  dw óch  
m ie s ią c a ch  zm nie jszy ła  się i s ta w k i  zaczęły spadać , szczególnie od 
połow y g ru d n ia .  N a s k u te k  tego w k o ń c u  g r u d n ia  f ra c h to w a n o  ła ­
d u n k i  d rz e w a  z Gdyni oraz zboża z G d a ń sk a  po s ta w k a c h  niższych  
od  n o rm a ln eg o  poziom u z r o k u  1932.

Anglja. P oza  s ta tk a m i  lin jow em i do Hulł, L o n d y n u  i A nglj i  
Zach. za f ra ch to w a n o  s ta te k  400 std. z G d a ń s k a  do H u lł  po s taw ce  
sh. 33/— za std. B a łtw ood  gross.

Holandja. W  zw iązk u  z p rzed łużen iem  p rem ij  ek spo rtow ych  
ła d u n k i  zboża zm nie jszy ły  się pod  kon iec  g ru d n ia .  S ta w k i  f rach tow e  
pozos ta ły  bez z m ia n y  i w ynosiły  Hfl. 2,60 za tonę  ciężkiego zboża. Z a  
drzew o p łacono  do Hfl. 14,— za std. do R o t te rd a m u . Do A m s te rd a m u  
za fra ch to w a n o  k i lk a  s ta tk ó w  m nie jszych  poza lin jow em i, p rzew ażn ie  
pod  drzew o, po s taw ce  ok. Hfl. 13,50 za std.

Baigja. E k sp o r t  zboża w  p ierw szej połowie g ru d n ia  wzm ógł się 
bardzo , pon iew aż  p rzew idyw ano  zm nie jszenie  p rem ij  ekspo rtow ych  
i p rzed  u p ły w e m  te rm in u  chciano  m ożliw ie  na jw ięce j  to w a ru  w y ­
eksportow ać . P on iew aż  je d n a k  p re m ja  zos ta ła  p rzed łużona  do 1 k w ie ­
tn ia  1933 r., ek sp o rt  zboża n a s k u te k  św ią t  i złego s ta n u  r y n k u  znacz­
nie  zm ala ł .  N a s k u te k  tego w d ru g ie j  połowie g r u d n ia  s ta w k i  f ra c h to ­
we za ciężkie zboże sp ad ły  z sh. 4/3 w  złocie n a  sh. 4/— za tonę.

S ta w k i  za d rzew o  u t rz y m y w a ły  się n a  d a w n y m  poziomie, w y ­
nosząc  ok. sh. 7/— w złocie za m 3 d rz e w a  dębow ego i sh. 21/— w zło­
cie za std. d rz e w a  m iękkiego . P om im o  to poza l in jow em i s ta tk a m i  
eksped jow ano  cały szereg s ta tk ó w  żeglugi n ie reg u la rn e j .

Tlgr. „PANTAREI“. Tel. 16-36 i 16-37. s o . - A s e k u r a c j a .  -  O f e r t y  i k a l k .  n a  ż ą d a n i e

P r z e ł a d u n e k  w s z e l k i e g o  r o d z a j u  t o w a r ó w  
m a s o w y c h  i d r o b n i c o w y c h .  — M i ę d z y n a r o d o ­
w e  e k s p e d y c j e  k o l e j o w e  i m o r s k i e .  — C l e n i e .  
W ł a s n e  s k ł a d y  t r a n z y t o w e  w o l n o c ł o w e  w  
p o r c i e  o p o w i e r z c h n i  ca .  6000 m 2  n a  N a b r z e ż u .  
P i w n i c e  d l a  ł a t w o p s u j ą c y c h  s i ę  t o w a r ó w .  — 
D o m  s k ł a d o w y - p u b l i c z n y .  —  W a r r a n l y  — I n k a -
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N ależy zauw ażyć  p o p raw ę  w  f ra c h to w a n iu  c uk ru , gdyż z a w a r ­
to k o n t r a k t  n a  przew óz 5.000 ton  z G d a ń sk a  i Gdyni do A n tw erp ji  po 
s taw ce  sh. 7/— pap. za tonę. Z a ład o w an ie  n a s tą p i ło  k i lk o m a  s t a t k a ­
m i w g r u d n iu  oraz 2.000 ton  pozostało  do  przew iez ien ia  n a  styczeń.

Francja. F ra c h to w a n ie  d rzew a  było zupełn ie  spokojne. Poza  
s ta tk a m i  l in jow em i za f ra ch to w a n o  ty lko  1 m nie jszy  s ta te k  n ie m ie ­
cki do k i lk u  po r tów  B iscaji  pod ład u n e k  d rzew a. Poza  tern z a k o n ­
t ra k to w a n o  300 ton  k a sz y  pszennej do R ouen  po s taw ce 8/6 w  złocie 
za tonę. P oza  tern eksped iow ano  w p o c z ą tk u  g ru d n ia  n iem ieck i s ta ­
tek  z ł a d u n k ie m  900 ton  jęczm ien ia  luzem  do R ouen  po s taw ce  6/9 
za tonę.

Banja. F ra c h to w a n ie  żaglow ców  w g r u d n iu  było dość o g ra n i ­
czone. P łacono  za m a k u c h y  do jednego p o r tu  n ie  wyżej A a rh u s  6/9 
w pap. za tonę  wzgl. RM. 5,— . Z auw ażyć  się d a w a ł  b ra k  s ta tk ó w  
o po jem ności około 125 ton, k tó re  p rze s ta ły  k u rso w a ć  n a s k u te k  o k re ­
su  zimowego.

TENDENCYJNE INFORMACJE NIEMIECKICH LINIJ 
OKR?TOWYCH.

J a k  n a m  donoszą  z P o r tu g a l j i ,  n iem ieck ie  lin  je okrętowe, któ- 
rem i  ekspo rte rzy  p o r tu g a lsc y  w y sy ła ją  swe to w a ry  do Gdyni, p rzy j­
m u ją  p rzesy łk i  ty lk o  do G d a ń sk a  z p rz e ła d u n k ie m  w H a m b u rg u  lub  
B rem ie  i dopiero z G d a ń sk a  w y sy ła ją  to w a ry  k o le ją  do Gdyni, t ł u m a ­
cząc ek sp o r te ro m  p o r tu g a lsk im , iż G dyn ia  n ie  jes t  portem , lecz z w y ­
k łe m  m a łe m  m ia s te m  i d la tego  zm uszen i s ą  k ierow ać  o k rę ty  z H a m ­
b u rg a  lu b  B rem y  do G dańska .

P o lsk a  Izba H a n d lo w a  w P o r tu g a l j i  z d em en to w a ła  powyższe 
fałszyw e inform acje , z a w iad a m ia jąc  e kspo rte rów  p o r tu g a lsk ic h
0 m ożliw ośc iach  bezpośredn ich  połączeń  z G d y n ią  v ia  A m s te rd a m  
lub  R o tte rdam , n a  pods taw ie  d a n y c h  o o d jazd ach  s ta tków , og łasza ­
n y c h  w n a sz y m  B iu le tyn ie  In fo rm a c y jn y m . Rów nocześnie  Izba n a ­
sza w ysy łać  będzie f irm o m  eksportow ym - w P o r tu g a l j i  specja lne  k o ­
m u n ik a ty  o po łączen iach  o k rę tow ych  z i do Gdyni, k tó re  rozpocznie  
w ydaw ać  w b ieżącym  m iesiącu .

Ja k  w idać  z powyższego, pub l ik a c ja  odjazdów  i p rzy jazdów  
s ta tk ó w  do Gdyni, z a in ic jo w an a  przez Izbę n a s z ą  w zeszłym  ro k u  
w „B iule tyn ie  In fo rm a c y jn y m "  i m a ją c ą  być rozszerzoną  obecnie n a  
specja lne  k o m u n ik a ty ,  p rzyczyn ia  się do zw a lczan ia  fa łszyw ych  in- 
fo rm acy j o Gdyni, rozs iew anych  z a g ra n ic ą  przez a rm a to ró w  n ie ­
m ieckich.

MIĘDZYNARODOWE WYKŁADY W GDYNI
W Iipcu 1933 roku o db ędą  się w Gdyni  ponownie  Między na rodow e 

wykłady  w Instytucie Mi ędzynarodowych Wykładów Nauk Administ racyjnych
1 Gos podarczych ,  któ;e urządzone po raz pierwszy w roku 1932 osiągnęły 
tak świetne  rezultatv,  skup ając około 250 s łuchaczów z Polski, Jugosławj i ,  
Czechosłowacj i ,  Bułgarji, Rumunji i Estonji .  W lipcu roku 1932 u tworzono 
przy Izbie P r z e m y s ło w o - H a n d lo w e j  w Gdyni  Komisję p rozumiewawczą 
dla opinjow'ania części gospodarcze j  programu międzyna rod owe go wykładów;  
w skład tej Komisji weszli:  Z ramienia Izby pp. wiceprezesi  Izby W ł a d y ­
sław Rawicz Szczerbo i Dr. Władysław Smoleń,  Dyrektor  Izby p. Henryk
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Krupski  i wicedyrektor  I?bv p. Józef  Kawczyński ,  zaś z ramienia Rady 
Instytutu M. W. N. A. i G. prezes  Rady Prof. Dr. Tadeusz  Hilarowicz, 
wiceprezes  Rady Prof.  Dr. Leon Władys ław Biegeleisen i członek Rady 
Instytutu Prof. Dr. Aleksander  Jovannvicz  z Belgradu.  Komisja odbvła  swoje 
posiedzenie w dniu 28 lipca 1932 r. i w dniu 20 l i stopada  1932 r. na 
posiedzeniach tych us ta lono w rozwinięciu zasadniczej  uchwały Rady Ins­
tytutu,  że program M. W. w Gdyni  w dziale gospodarczym w r. 1933 obe j ­
mować będz ie  sprawy s tosunków gospodarczych  Polski z innemi państwami,  
przyczem o s tosunkach gospodarczych  Polski  z każdem pańs twem mówić 
będzie dwóch pre legentów:  jeden z Polski,  drugi z odn oś neg o  państwa.  
N ad to  odbędą  się wykłady  ogólne,  do tyczące  mię dzynarodowych s tosunków 
gospodarczych.

W Warszawie odbyła  się konferencja przedstawicieli  Izb Handlowych 
polsko- jugos łowiańskie j ,  po ls ko - rum uńsk ie j ,  Izby Szwedzkiej  w Polsce,  
polsko - węgierskiej,  i polskiego Komitetu Na rodowego Międzynarodowej  Izby 
Handlowej ,  pod  przewodnictwem p. Stefana Benzefa.  na której po referacie 
prof. Hilarewicza przedstawiciele poszczególnych  izb oświadczyli ,  że Izby 
te poprą  akcję Rady Instytutu w sprawie organizacji  powyższych  wykładów

OBROTY PORTU GDYŃSKIEGO W  R. 1932.
1. Obroty tow arow e w  handlu zam orskim .

Przywóz (w tonach). W ywóz (w tonach).
k u k u ry d z a 522,0 żyto 1.628,3
ryż  su ro w y 41.710,8 ry ż  w y lu szczo n y 5.649,9
m ą k a  (w szelka) 63,8 m ą k a  (w sze lka  p ró cz  ry -
k a sz a 56,7 ' żow ej) 480,6
k ro c h m a l 165,8 m ą k a  ry żo w a 5.095,6
m a k a ro n 2,4 k a sz a 17,7
w a rz y w a 40,3 k ro c h m a l 1,7
cebu la 251,6 z ie m n ia k i 6.732,7
ow oce św ieże  p o łu d n io w e 18.901,2 w a rz y w a , 267,0
ow oce p o łu d n io w e  su szone 3.702,9 ceb u la 271.0
o rzech y  i m ig d a ły 191,8 ow oce św ieże 375,6
g rzy b y  su szo n e 44,1 ow oce su szo n e 38,4
k o rzen ie 357,0 g rzy b y  su szo n e  .............. ' 32,4
k a w a 2.491,5 k o rzen ie : 2,3
k a k a o  (w z ia rn k a c h ) 3.583,2 k a w a 9,0
herbata . 872,4 k a k a o 157,4
t.ytoń . 5.231,0 h e rb a ta 1,1
p ap ie ro sy 1,9 ty to ń 10,5
k o n se rw y  ow ocow e 23,3 c u k ie r 88.308,9
m leko  sk o n d en so w an e 36,4 n a p o je  a lk o h o lo w e  p rócz
d rożdże 0,9 w ina. 168,5
n a p o je  a lk o h o lo w e  p rócz s p iry tu s 2.000,8

w in a 64,9 sól k u c h e n n a 3.928,3
w in a 238,5 k o n se rw y  m ię s n e . 58,3
m ięso 23,5 b ek o n y 51.880,4
k o n se rw y  m ię sn e 2,3 W id lin y  (szynki) 8,579,2
se ry 27,4 p ta c tw o  b ite  (drób) 460,0
k a z e in a 48,5 se ry 0,3
m as ło 67,1 k a z e in a 30,0
ry b y 170.2 k o n se rw y  ry b n e 3,4
ś ledzie 8.289,3 ch m ie l 25,8
m a k u c h y 250,8 m as ło 143,0
fo sfo ry ty 17.402,3 ry b y 27,2
żużle  T h o m a sa 46.416,4 ś ledzie 82,1
sa d z a 108,1 ja ja 6.960.0
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k le j 29,1
je l i ta 730,8
p ie rze 2.3,9
tłu szcze  zw ierzęce  su ro w e 1.197.1
tr a n 186,9
s te a ry n a 50,8
w osk 15,2
sk ó ry 8.640,6
fu tra 14,0
w y ro b y  sk ó rz a n e 3,4-
d rzew o 15,5
k o ra  d rzew a  ko rk o w eg o 47,6
w y ro b y  z d rzew a 147,6
fo rn ie ry 56,4
s ło m a 30,0
tr a w a  m o rsk a 5,8
n a s io n a 434,6
n a s io n a  o le is te  ró żn e 18.977,8
p e s tk i d rzew  ow ocow ych 92,6
g lin k i 31,8
g ip s 4,6
cem e n t 70.9
k a m ie n ie 366,5
p ia se k 65,1
azbest 48,5
m a te r ja ły  s z lif ie rsk ie 107,5
w y ro b y  ce ram iczn e 51,2
szk ło  i w y ro b y 168,9
oleje 734,7
żyw ica 486,8
a s f a lt 62,2
sm o ła 29,4
s m a ry 324,3
k a u c z u k 3.322,6
w y ro b y  g um ow e 848,3
sól p o tasow a 975,0
siarka . 40,0
a n ty m o n 4,3
b o ra k s 35,7
ta lk 7,0
s a le tra 80,7
ch lo rek  m ag n ez u 32,1
so d a 750,2
■przetwory chem iczne 406,2
tłu szcze  i oleje  ro ś iln n e 620,0
a r ty k u ły  k o sm e ty czn e 27,4
g a rb n ik i 2.691,1
g lin k a  fa rb ia r s k a 266,0
fa rb y 83,3
celuloza 2.433,6
sreb ro 36,5
ru r y  że liw ne 629,7
w y ro b y  s ta lo w e  i że lazne 202,9
m aszy n y , a p a ra ty  i części 1.574,1
ce lu loza 7.585,1
sz m a ty 181,0
p a p a  dachow a 27,9
p a p ie r  i o b c in k i p a p ie ro w e 5.903,1
k s ią ż k i i b ro s z u ry 89,6
b a w e łn a 46,9
p rz ę d z a  sz tu czn eg o  je ­

d w ab iu 19,9
p rz ę d z a  w e łn ia n a 17,4
tk a n in y 1.404,3

o trę b y  ryżow e 60,7
m a k u c h y 5.018,0
m e la sa 7.400,0
m ą c z k a  k o s tn a 377,2
je lita 236,7
szczecina 2,3
p ie rze 12,9
tłu szcze  zw ierzęce  su ro w e 77,9
sk ó ry 85,6
w y ro b y  sk ó rz a n e 449,6
d esk i i ła ty 47.133,1
b a le  i s łu p y  te leg ra f ic zn e 40.885,9
w e łn a  d rzew n a 115,4
k le p k i 1.227,8
w y ro b y  z d rzew a 145,5
d y k ty 21,8
m eb le  g ię te 136,5
n a s io n a 426,5
p e s tk i d rzew  ow ocow ych 2,5
w y ro b y  k o sz y k a rsk ie 144,4
cem en t 40,0
azb est 1,4
m a te r ja ły  sz lif ie rsk ie 31,4
w y ro b y  ce ram iczn e 47,5
w y ro b y  sz k la n e 10,8
w ęg ie l k a m ie n n y  4. 199.893,3
w ęg ie l b u n k f  w y 152.265.5
b ry k ie ty 430,0
ko k s 14.934,0
ole je 26,4
w y ro b y  g u m o  -■e 747,2
sól p o taso w a 7.302,7
a m o n ia k 60,0
n aw o zy  sz tuczn  > 39.923,1
s a le t r a  w ap n io w a 7.886,5
ch lo re k  w a p n ia 288,7
ch lo re k  m ag n ez u 15,9
b isu lfa t. sodu 1.787,7
p rz e tw o ry  chem iczne 7,5
w ęg lik  w a p n ia  (k arb id ) 508.3
olej fuz low y 95,2
tłu szcze  i o le je  ro ś lin n e 19,0
a r ty k u ły  k o sm ety czn e 12,3
g a rb n ik i 124,1
b ie l cy n k o w a 222,7
fa rb y  o łow iane 95,8
szy n y  ko le jow e 18.122,5
m iedź 5,0
cynk 10.942,7
b la c h a  cy n k o w a 7.4,1
r u d a  że lazna 30.857,8
p iry ty 27.529.8
że la s tw o  (złom) 123.907,1
m iedź 1.835,5
cy n a 51,1
m e ta le  (różne) 467,2
w y ro b y  że lazn e  i s ta lo w e  
m a te r ja ły  i p rzew o d y

987,9

e lek try czn e 801,9
m a sz y n y , a p a ra ty  o raz  ich

części 1.495,8
m a sz y n y  do p is a n ia , ra ch o - ■

w a n ia  i części 34,2
a p a ra ty  fo to g ra ficzn e , fil -
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s z n u ry 15,9 m y  i p ły ty 26,4
w o rk i 11,8 sam o ch o d y , m o to cy k le  o raz
n ic i 6,1 ich  części 670,7
to w ary  ró żn e  odclzienie sz m a ty 258,4

n ie w y m ie n io n e 348,1 fib ra 18,0
p a p ie r  i o b c in k i p a p ie ro w e 6.635,5

ra z e m 4.761.399,7 k s ią ż k i i b ro sz u ry 20,6
b a w e łn a 26.838,9
ju ta 4.654,3
le n  i k o n o p ie 269,9
s iz a l 155,7
w e łn a 5.082,6
s ie rść  zw ie rzęca 8,6
p rz ę d z a  b a w e łn ia n a 64,0
p rz ę d z a  sz tu czn eg o  je ­

d w a b iu 6,8
p rz ę d z a  w e łn ia n a 25,9
tk a n in y 102,2
s z n u ry 62,0
w o rk i 222,7
to w a ry  ró żn e , o d d z ie ln ie

n ie w y m ie n io n e 491,9

ra z e m 429.843,2.

2. Ruch sta tków  w  porcie gdyńsk im  w  roku 1932.
Przyszło Wyszło

statków nr. statków nr.
P o ls k a 447 540.564 450 547.516
W . M. G d ań sk 97 7.621 101 8.913
A n g lja 57 100.382 56 99.742
B o liw ja 3 579 3 579
C zechosłow acja 16 6.040 16 6.040
D a n ja 484 334.620 482 333.881
E s to n ja 132 78.961 130 81.255
F in la n d ja 100 75.503 99 77.317
F ra n c ja 12 10.335 12 10.335
G rec ja 21 53.950 22 61.426
A rg e n ty n a 1 1.268 1 1.268
H o la n d ja 67 35.356 65 30.839
B ra z y lja 1 2.701 1 2.701
L itw a 12 5.701 13 6.093
Ł o tw a 83 84.319 84 84.691
N iem cy 632 318.920 624 317.053
N o rw eg ja 248 221.959 245 214.925
P o r tu g a l ja — ■— — —
R o sja — — •— .—

S ta n y  Z jedn . A m e ry k i 40 127.675 41 130.776
S zw ecja 1.147 801.513 1.150 802.039
W ęg ry 1 1.396 1 1.396
W ło ch y 6 17.752 6 17.752
P a n a m a 2 2.061 2 2.061
R u m u n  ja 1 2.428 — —

R azem 3.610 2.831.604 3.604 / 2.838.598
w  ro k u  p o p rz e d n im 3.144 2.649.298 3.148 / 2.699.490

3. Ruch pasażerów  w porcie gdyńskim w roku 1932.

Przyjechało Wyjechało
I in d je  B ry ty js k ie — 40
A n g lja 694 1.747
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B e lg ja
D a n ja
E g ip t
F in la n d ja
F ra n c ja
H o la n d ja
Ł o tw a
N iem cy
N o rw eg ja
S ta n y  Z jedn . A m e ry k i
S zw ecja
A rg e n ty n a
L itw a
N ig e r ja
I r la n d ja

O gólny  ru c h  p a s a ż e r s k i 17.842.
W  ro k u  p o p rz e d n im  ogó łem : 13.

7 —

2.198 1.744
1 —

168 11
i

616 591
— 3
16 —
10 2

6.347 3.524
68 37
— . 5

6 1
3 —

2 —

osób.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIĄ-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW G DYNIA-G DAŃSK

Sailings from Gdynia and Danzig -  Schifisabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zas trzeżone — Sailings subject  to change  wi thout  notice — Ande-

rungen vorbehalten).

Do portów bałtyckich 
Baltic Ports — Tallinn

Tallinn — Wyborg — Helsingfors 
— Viborg — Helsingfors
„Żegluga Po ls k a ” S. A. 

s/s Posejdon z Gdyni 17. I. — z Gdańska 21. I.
ś/s Cieszyn z Gdyni 24. I. — z Gdańska 28. I.
s/s Poseidon z Gdyni 31. I. — z Gdańska 4. II.
s/s Śląsk z Gdyni 7. II. — z Gdańska 11. 11.

Do Rotterdamu — Rotterdam

s/s Tczew 
S/.S; Śląsk 
s/s Tczew 
s/s Cieszyn

s/s Ibis 
s/s Irene 
s/s Diana 
s/s Condor 
s/s Yulcan

z Gdańska 27. I. 
z Gdańska 3. II. 
z Gdańska 10. II.

„Żegluga P o ls k a ” S. A. 
z Gdyni 17. I. — z Gdańska 20. I. 
z Gdyni 24. I. 
z Gdyni 13. 1. 
z Gdyni 7. II.

F erdynand  Prowe Gdynia  
z Gdyni 16. I. — z Gdańska 18. I.
z Gdyni 19. I. — z Gdańska 21. I.
z Gdyni 23. I. —  z Gdańska 25. I.
z Gdyni 26. I. — z Gdańska 28. 1.
z Gdyni 30. I. — z Gdańska 1. 1.

TALLIN -  WYBORG -  HELS IN G FO RS  -  R O T T E R D A M  -  A N T W E R P JA  
Tel. 10-30 — Ż E G L U G A  P O L S K A  S. A. — Tel. 10-30

Gdynia — ul. Nadbrzeżna
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LONDYN — HU LL 
P O L S K O - B R Y T Y J S K I E  TOW. O K R Ę T O W E  S. A.

Tel. 15-31 — PO LISH -B R ITISH  STEAM SHIP C O . LTD. — Tel. 15-30
GDYNIA — UL.  NADBRZEŻNA

Do Amsterdamu — Amsterdam
F. G. Reinhold Ltd. 

s/s Nereus z Gdyni 15. I. — z Gdańska 18. I. 
s/s Euterpe z Gdyni 22. I. —  z Gdańska 25. I.
s/s Pluto z Gdyni 29. I. z Gdańska 1. II.

Do Antwerpji (Antwerp)
„Żegluga P o l s k a ” S. A. 

s/s Śląsk z Gdyni 24. I. — z Gdańska 27. I.
s/s Cieszyn z Gdyni 7. Ii. — z Gdańska 10. II.

F erdyna ed  Prowe,  Gdynia 
s/s Ibis z Gdyni 16. I. — z Gdańska 18. I.
s/s Condor z G dyni 26. I. — z Gdańska 28. I.
s/s Ibis z G dyni 6. II. — z Gdańska 8. II.

Do Hamburga (Hamburg)
F e r d y n a n d  Prowe,  Gdynia 

s/s Sylt z Gdyni 17. I. — z Gdańska 11. I.
s/s Annemarie z Gdyni 21. I. — z Gdańska 25. I.
s/s Olga z Gdyni 24. I. — z Gdańska 28. I.
s/s Albert z Gdyni 28. I. -— z Gdańska 1. II.

Do Bremy (Bremen)
F e rd y n a n d  Prowe,  Gdynia 

s/s Uranus z Gdyni 16. I. — z Gdańska 21. I. 
s/s Mercur z Gdyni 23. I. — z Gdańska 28. I.
s/s Uranus z Gdyni 30. I. — z Gdańska 4. II.

Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie Tow.  Okrę towe S. A. 

(Pol ish British S teamship Co. Ltd.) 
s/s Premjer lub substyt. z Gdańska 18. I. — z Gdyni 19. I. 
s/s Premjer lub substyt. z Gdańska 1. II. — z Gdyni 2. II.

Polska  Zjednoczona  Korporacja Bał tycka  
(Pol ish United  Baltic Corporat ion)  

s/s Baltonia lub substyt. z Gdańska 24. I. — z Gdyni 26. I.
s/s Baltonia lub substyt. z Gdańska 7. II. — z Gdyni 9. II.

AMSTERDAM — PORTY FRANCUSKIE — KOPENHAGA 
PORTY ANGIELSKIE 

G D Y N I A  — F.  G.  R E I N H O L D  LTD. -  G D A Ń S K
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NOWY YORK — FI LADELFJ A —  PORTY ATLANTYCKIE U. S. A. 

Gdynia,  teł. 17-31 — AM E R IC A N  SCANTIC LINE — Gdynia,  tel. 1731

Do HulI
Polsko-Brytyjskie Tow.  Okrętowe S. A. 

(Polish-Brit ish Steamship Co. Ltd.)
s/s Lublin z Gdańska 18. I. — z Gdyni 19. I.
s/s Lwów z Gdańska 25. I. — z Gdyni 26. I.
s/s Lublin z Gdańska 1. II. — z Gdyni 2. II.

Do Manchester — Liverpool — Swansea
P\ G. Reinhold Ltd.

U waga : Statek ładuje w Gdyni do zachodnich portów Auglji co 8— 10 dni.
N otice : Steamer loads at Gdynia for West England- about every 8—10 days .

Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Havre 
— Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd. 
s/s Tiber z Gdyni 10. I. — z Gdańska 14/15. I. 
s/s Magnus z Gdyni 22. I. — z Gdańska 25/26. I. 
s/s Skjóld z Goyni 2. II. — z Gdańska 6/7. II.
U w ag a : Statki ładują w Gdyni do portów francuskich co 8— 10 dni.
N o tic e : Steamers load at Gdynia for France about every 8— 10 days.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd. 

s/s ł. C. Jacobsen z Gdyni 11. I. — z Gdańska 14. I. 
s/s I. C. Jacobsen z Gdyni 18. I. z Gdańska 21. I. 
s/s I. C. Jacobsen z Gdyni 25. I. — z Gdańska 28. I.
U w aga: s/s Jacobsen z Gdyni w każdą środę — from Gdynia every W ednesday

z Gdańska w każdy czwartek - from Danzig every Thursday

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów
(W est -Norway Ports).

Bergenske  Baltic T ranspor t s  Ltd.  
s/s Ursa z Gdańska 12. I. — z Gdyni 16. I.
s/s Jaederen z Gdańska 25.1. — z Gdyni 30. I.

Do Gothenburga i zachodnio-szweckich portów oraz Lubeki
(Goth enbur g  —  West-Swedish  Por ts  — Ltibeck). 

BergenskeBalt ic  Transpor t sLtd .
s/s Ursa z Gdańska 12. I. — z Gdyni 16. I.
s/s Jaederen z Gdańska 26. I. — z Gdyni 30. I.

R O T T E R D A M  — A N T W E R P J A  — HAMBURG —  BREMA 
Tel. 18-78 —  FERDYNAND PROWE SP. Z O. O. — Tel. 18-78 
___________.  Gdynia, ul. Starowiejska_______ _______ ________
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PO RT Y S Z W E C K I E -  PORTY N O R W ES K IE  - M O R ZE ŚRÓ DZIE MNE • 
MA RO K O  - HISZPANJA - P O R T U G A L JA  - PORTY ANGIELSKIE

PORTY G O L F U
Gdynia  — BERGEŃSKE BALTIC TRAMSPORTS LTD. -  Gdańsk  
ul. Por towa —  Telef. 12-30 Hunde gasse  89. TeleL 22341

Do Kłajpedy (Memel) — Kalmaru (Kalmar) — Karlskrony (Carlskrona)
Bergeńske  Baltic Transpor t s  Ltd. 

s/s Borgholm z Gdyni 18. I. 
s/s Borgholm z Gdyni 30. I.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portów
(Os lo  and  Eas t -Norway  Ports).

Bergeńske  Baltic Transp or t s  Ltd.  ;
s/s Akershus z Gdańska 16. I. — z Gdyni 20. I. 
s/s Akershus z Gdańska 30. 1. — z Gdyni 2. II.

Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony — Sevilli — Gibraltaru-1- 
Casablancą oraz innych hiszpańskich i marokańskich portów.
(Pasa j es  — Bilbao —  Opor to  — Lisbon —  Seville — Gibral tar  ;— C a s a ­
b la nca  —  Spanish and Marocco  Ports) .

Bergeńske  Baltic Transpor tsLtd .  
s/s Tanger z Gdańska 20. I. -  z Gdyni 21. I. 
s/s Mellila z Gdańska 10/12. II. — Gdyni 13. I.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portów
Morza Czarnego n U
(Algeria — E g y p t — Palest ina — Syria — Turkey  — Greece  — Black Sea Ports)

Bergeńske  Baltic Tr anspor t s  Ltd. 
m/s Hemland z Gdyni 18. I. — z Gdańska 19. I.
m/s Erland z Gdyni 30. I. — z Gdańska 1. II.

Do Nowego Yorku (New York)
American Scantic Line 

s/s Scanyork. z Gdyni 19. I. 
s/s Scanmail z Gdyni 8. II. 
s/s Scanpenn z Gdyni 21. II.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax
Linja Gdynia — Ameryka 

s/s Pułaski z Gdyni 8. II.

DO LONDYNU
PO LSK A Z J E D N O C Z O N A  KO RP ORA CJ A BAŁTYCKA 

POL1SH UNITED BALTIC CO RP O RA TI O N  
Tel. 16-68 — G D Y N I A  — . ul. Portow a — Tel. 19-96
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Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires
Bergenske  Baltic Transpor t s  Ltd.  

s/s Mercator — w końcu stycznia/na początku lutego.
End of January/Beginning of February.

Do Afryki Południowej i Australji—South Africa and Australia
Bergenske  Baltic T rans por t s  Ltd.  

m/s Troya około (about) — z Gdyni 15. I. 
do Cape Town — Durban — Lourenco Marąues i Australji.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW DO GDYNI I G D A inSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankunfte in Gdynia 
und Danzig.

(Zmiany zast rzeżone  —  Sailings subjec t  to change  wi thout notice —
A n d e r u n g e n  v o rb e h a l t e n )

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line 

Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanmail 14. I. s/s Scanmail 29. I.
s/s Scanpenn 28. 1. s/s Scanpenn 12. II.
s/s Scanyork 15. II. s/s Scanyork 2. III.

Linja Gdynia  — Ameryka 
z N. Yorku s/s Pułaski 24. II. — przyjazd do Gdyni 8. III.

Hamburg — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
Fe rdy nand  Prowe,  Gdynia 

z Hamburga s/s Sylt 14. I. — przyjazd do Gdyni 17. I.
z Hamburga s/s Annemarie 18. I. — przyjazd do Gdyni 21. I.
z Hamburga s/s Olga 21. I. — przyjazd do Gdyni 24. I.
z Hamburga s/s Albert 25. I. — przyjazd do Gdyni 28. I.

Rotterdam — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o l s k a ” S. A. —  P. A. M. 

z Rotterdamu — s/s Cieszyn — 20. I. 
z Rotterdamu — s/s Tczew — 25. I. 
z Rotterdamu — s/s Śląsk — 3. II.

Fe rdy nand  Prowe,  Gdynia 
z Rotterdamu — s/s Diana 17. I. — przyjazd do Gdyni 23. I. 
z Rotterdamu — s/s C ondor21. I. — przyjazd do Gdyni 26. I.

Brema (Bremen) — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
Fe rd yn and Prowe,  Gdynia  

z Bremy — s/s Mercur 19. I. — przyjazd do Gdyni 23. I. 
z Bremy — s/s Uranus 26. I. — przyjazd do Gdyni 30. 1.

Antweprja (Antwerp) — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o ls k a ” S. A. — P. A. M. 

z Antwerpji — s/s Cieszyn 18. I. 
z Antwerpji — s/s Śląsk 1. II.
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F erdynand  Prowe, Gdynia
z Antwerpji s/s Condor 19. I. — przyjazd do Gdyni 26. I. 
z Antwerpji s/s Ibis 28. I. przyjazd do Gdyni 6. II.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjsk ie  Tow.  Okrę towe S. A. 

(Polish-Brit ish Steamship Co. Ltd.) 
z Londynu s/s Premjer 26. I. — przyjazd do Gdańska 29. I.
z Londynu s/s Prem jer 9. II. — przyjazd do Gdańska 12. II.

Polska Zjednoczona  Korporacja Bałtycka 
(Polish United Baltic Corporat ion)

Oczekiwane w Gdańsku Oczekiwane w Gdyni
Expected at Danzig Expected at Gdynia
s/s Baltonia 23. I. s/s Baltonia 24. I.

Hull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow.  Okrę towe S. A.

(Polish-Brit ish S teamship  Co. Ltd).
z Hull s/s Lwów 19. 1. przyjazd do Gdańska 22. i.
z Hull s/s Lublin 26. 1. przyjazd do Gdańska 29. 1.

Dunkierka — Gdańsk — Gdynia
l i avre  — Dunkirk — Danzig  — Gdynia  
Reinhold Ltd.

-from
Havre — Dunkirk
s/s Tiber około (about) 16/18. 1.
s/s Magnus — około (about) 24/26. 1.
s/s Skjolt —- około (about) 31.1/2. 11
s/s Seine około (about) 14/16. llj

Bordeaux — La Palice — Le Havre
Bordeaux —■ La Palice — Le H ■

F. G
z-from
Bordeaux —La Palice 
s/s Tiber — około (about) 11/12. 1.
s/s Magnus około (about) 19/20. 1.
s/s Skjolt — około (about) 26/27. 1.
s/s Seine — około (about) 9/10.11.

Manchester — Liverpool — Swansea — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd. 

ładuje — loads at ładuje — loads at ładuje — loads at
Manchester Liverpool Swansea
około — about około — about około — about
s/s Taarnholm 10/11. I. 12/19. I. 21. I.
s/s H jortholm  18/19. I. 20/28. I. 30/31. I.

Włochy (Italy) — Genua (Genoa) — Livorno (Leghorn) — Neapol (Naples) 
— Sycylja (Sicily) — Catania -  Messyna — (Messina)— Palermo — Ko-

a (Copenhagen) -— Gdynia.
F. G. Reinhold Ltd.

z-from s/s Tomsk s/s Tuła s/s Mińsk
Naples 11. I. — 25. I.
Leghorn 13. I. — 27. I.
Genoa 14. I. — 28. I.
Catania — 19. I. —

Messina — 20. I. —

Palermo — 21. I. —

due at Gdynia — 6. II. —

Portugalja tPortugal) — Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F.  G. Reinhold Ltd. 

from Lisbon from Oporto at Gdynia
about about about
s/s Charków 17. I. 18. I. 25. I.
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s/s Tomsk 23. I. — —
s/s Tuła 29. I. 30. I. 6. II.

Morze Śródziemne — Kopenhaga - Gdynia — Gdańsk
Medi te r ranean  Sea — C o penh age n  — Gdynia  — Danzig
(Marseilles, Genoa ,  Leghorn,  Naples ,  Catania,  Messina ,  Pa le rmo, Tarragona ,
Valencia, Malaga,  Cadiz,  Tunis, Algiers, Casablanca,  Lisbon,  Opor to,  Madeira)

F. G. Reinhold Ltd.
z — from s/s Tomsk s/s Tuła s/s Mińsk

about about about
Tarragona 18. I. — 1. II.
Valencia 19. I. 25. I. 2. II.
Malaga — 27. I. —
Cadiz — 28. I. —

at Gdynia — 6. II. 14. II.

Sycylja — Gdynia — Gdańsk 
Sicily — Gdynia — Danzig

Bergenske  Baltic Transpor t s  Ltd. 
s/s Canadia ładuje (loads) 12/14. I. — przyjazd do Gdyni 30. I.
s/s Frisia — ładuje (lo.ads) 26/28. I. — przyjazd do Gdyni 14. II.
s/s Bernicia/Scotia — ładuje (loads) 9/11. II. — przyjazd do Gdyni 25. II.

Hiszpania — Gdynia — Gdańsk
Spain — Gdynia — Danzig

Bergenske  Baltic Transpor ts  Ltd.
s/s Bothnia — ładuje (loads) 14/18. I.
s/s Albania — ładuje (loads) 18/23 I.
s/s Caledonia ładuje (loads) 31/1. — 6/II.
s/s Galia -  ładuje (loads) 6/II. - 11/11.

Palestyna (Haifa-Jaffa) — Gdynia
Palest ine  (Haifa-Jaffa) —  Gdynia

Svenska  Orient  Linien — Bergenske  Baltic Transpor ts  Ltd.
m/s Erland ładuje (loads) w Jaffa 7/10. I. — przyjazd do Gdyni 30. I.
in/s Gotland - ładuje (loads) w Haifa 16/19. I. przyjazd do Gdyni 8. II.
m/s Nordland -  ładuje (loads) w Haifa Jaffa 22/25. I. - przyjazd do Gdyni 15. II.

Porty Golfu — Gdynia 
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transpor t s  Ltd.
Due to sail:
Wychodzi New Orleans Galveston Savannah
z - from Houston
m/s Toledo —  . 15. I. 21. I.
m/s Blankaholm 18. I. 25. I. 21. I.
m/s Tampa 28. I. 5. II. —

m/s Stureholm 8. II. 15. II. — .............

s/s Topeka 18. II. 25. II. —
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Kentucky - - about firsl half of January — w I. połowie stycznia

Rio de Janeiro — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Bergenske Baltic Transpor ts  Ltd.

s/s Bore VIII. — ładuje ca 15. I. — przyjazd do Gdyni 15. II. 
s/s Herakles — ładuje ca 15. II .— przyjazd do Gdyni 17. III.
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Buenos Aires — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Bergenske Baltic Transpor t s  Ltd. 

s/s Herakles — ładuje w końcu stycznia — w początku lutego 
End of January — Beginning of February

Australja — Gdynia
Bergenske  Baltic Transpor t s  Ltd. 

m/s Troya — ładuje w Sydney (loads at Sydney) — 15. XI.
oczekiwany w Gdyni (due at Gdynia) 15. I. 1933.

=  W1DOMOŚC1 M ORSKIE

SYTUACJA W  ŚW IATOW EJ ŻEGLUDZE MORSKIEJ W  1932 R. 
Francja.

P o d  kon iec  1932 ro k u  za jm ow ała  F r a n c ją  ze sw o ją  f lo tą  handlo- 
w ą  o pojem ności 3.568.000 ton  b ru tto , (He m iejsce w śród  potęg  m o r ­
skich. W  ro k u  sp raw ozdaw czym  odczuw ały  f ra n c u sk ie  koła  a r m a ­
to rsk ie  w p o w a ż n y m  s topn iu  ogó lną  dep res ję  gospodarczą . W  roku  
tym  u n ie ru c h o m io n y  tonaż  f ra n c u sk i  o s iągną ł  swój na jw yższy  po­
ziom z p oczą tk iem  w rześn ia , dochodząc  dó 1.092.000 ton, na jn iższy  
zaś poziom  w m ies iącu  styczniu , a m ianow icie  768.000 ton, podczas 
gdy w ty m  sa m y m  m ies iącu  1931 ro k u  u n ie ru c h o m io n y  tonaż  w y n o ­
sił ty lko  229.000 ton  b ru tto .

P rzyczyn  ta k  ciężkiego położenia  żeglugi f rancusk ie j  s zu k a ją  
a rm a to rzy ,  poza św ia tow ym  kryzysem , głów nie w u s ta w o d aw s tw ie  
f ra n c u sk ie m  z z a k re su  sp ra w  socjalnych, k tó re  os łab ia  k o n k u re n c y j ­
ność f ran cu sk ie j  floty hand low ej  wobec in n v ch  państw .

Również sy tu a c ja  stoczni f ra n c u sk ic h  w ro k u  sp ra w o zd a w ­
czym by ła  dość n ieko rzys tna .  P r z y  końcu  U l g o  k w a r ta łu  było 
w budow ie  n a  stoczn iach  ca 110.000 ton, podczas gdy  w ty m  sam ym  
czasie 1931 r. było w budow ie  160.000 ton. Należy nadm ien ić ,  że 
w k o ń c u  p aź d z ie rn ik a  1932 roku  spuszczono n a  w od ę na jw iększy  s ta ­
tek p asaże rsk i  w  świecie, a  m ianow ic ie  „ N o rm an d ie11, k tó rego  po ­
jem ność  w ynosi  75.000 ton. P o n a d to  stocznie f ra n c u sk ie  zbudow ały  
w 1932 ro k u  3 s ta tk i  o pojem ności od 28 — 12.000 ton.
Szwecja

Z początk iem  roku  spraw ozdaw czego  było un ie ru ch o m io n y ch  
113 szweckich s ta tk ó w  o pojem ności ca 180.000 ton. W  m ies iącach  
z im ow ych tego roku  u n ie ru c h o m io n y  tonaż w z ra s ta ł  z m ies iąca  na  
miesiąc, o s iąga jąc  w k o ń c u  k w ie tn ia  na jw yższy  poziom, t. j. 340.000 
ton (225 okrętów ). Z początk iem  lipca bvło u n ie ru c h o m io n y c h  tylko 
118 s ta tk ó w  o pojem ności 150.000 ton, był to na jn iższy  s ta n  m artw ego  
tonażu  w ro k u  spraw ozdaw czym .

S tosunkow o odczu ła  żegluga szw ecka w m nie jszym  s topn iu  
sk u tk i  k ry z y s u  św ia tow ego1 dzięki tem u, że flota szwecka sk ła d a  się 
g łów nie ze ś redn ich  s ta tk ó w  o pojem ności 1.500 — 3.000 ton, k tó re  
naogół bez w iększych  trudnośc i  zna jdow ały  zajęcie n a  m orzu  Bał 
tyck iem  i B iałem . Jednakże  tow a rz y s tw a  okrętowe, u t rz y m u ją c e
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tram py, nie będą, mogły w ypłacić dywidend', praw dopodobnie w yka - 
żą naw et pow ażne s tra ty  za rok  1932.

Z pow odu  w ysokich  płac  w  m a ry n a rc e  szweckiej, p rzep isy ­
w ali a rm a to rz y  szwe-ccy w c iągu  ro k u  spraw ozdaw czego dość często 
swoje s ta tk i  pod b a n d e rę  f in landzką , w y korzys tu jąc  w ten  sposób 
n isk ie  płace m a ry n a rz y  fińsk ich . Dla tych  to pow odów  Zw iązek 
A rm ato ró w  Szwecfcich m a  z a m ia r  z d n iem  31 s tyczn ia  b. r. zm ienić  
do tychczasow ą um ow ę ze zw iązk iem  oficerów i m echan ików  i obn i­
żyć w pow ażnym  s to p n iu  płace  w  m a ry n a rc e  hand low ej. W  ten  spo­
sób zam ie rz a ją  a rm a to rz y  szweccy zwiększyć k o n k u ren c y jn o ść  s w o ­
ich  sta tków .

W  ko łach  a rm a to r s k ic h  ob rad o w an o  k i lk a k ro tn ie  nad  sposo­
b am i d e m o n ta ż u  s ta tków , a n iek tó rzy  a rm a to rzy ,  n a ś la d u ją c  a r m a ­
to rów  niem ieck ich , zaczęli de m o n to w a ć  u n ie ru ch o m io n e  s ta tk i,  lecz 
n ie  zaprow adziło  to do re z u l ta tó w  godnych  uwagi.

W  ub ieg łym  ro k u  p raw ie  że zupe łn ie  zan iechano  budow y  n o ­
w ych jednostek , n a  obecny zaś rok  stocznie szweckie są pozbaw ione 
jak ichko lw iek  zam ów ień .
Danja.

Rok sp raw ozdaw czy  d la  żeglugi d u ń sk ie j  był rów nież  ciężkim, 
podobnie  jak  d w a  la ta  poprzednie. W praw dzie , jak  w y n ik a  z niżej 
podanego zestaw ien ia , w ykazu je  d u ń sk i  w skaźn ik  liczbowy s taw ek  
frach to w y ch  w 1932 ro k u  lek k ą  pop raw ę  w p o ró w n a n iu  z poprzed- 
n iem i la tam i,  jed n a k  zw yżka W skaźnika  zos ta ła  spow odow ana  s p a d ­
k iem  k o ro n y  d u ń sk ie j  i fu n ta  angielskiego.

Wskaźnik l iczbowy frachtów
1929 1930 1931 1932

Styczeń 113.8 100.7 80.5 92.4
L u ty 121.1 95.0 86.4 91.4
Marzec 115.4 91.7 86.7 90.8
Kwiecień 110.8 91.7 87.1 87.8
Maj 108.1 90.1 86,5 87.5
Czerwiec 110.9 89.1 86.3 86.3
Lipiec 114.3 87.5 86.4 86.5
S ierp ień 116,0 87.7 85.0 87.4
W rzesień 115.1 88.7 85.0 90.0
P aźd z ie rn ik 115.6 89.6 88.4 90.9

P rzec ię tna 114.1 91.2 96.4 89.1
W  k w ie tn iu  było un ie ru ch o m io n y ch  129 s ta tk ó w  o pojem ności 

403.000 T. D. W. Był to na jw iększy  duńsk i tonaż  u n ie ruchom iony , 
na jn iższy  zaś poziom  u n ieruchom ionego  to n aż u  był w połowie g r u ­
d n ia ;  w tedy  tonaż  ten  w ynosił  67 sta tków .

W  ro k u  sp raw ozdaw czym  przybyło  flocie d u ńsk ie j  40 now ych  
s ta tk ó w  o pojem ności 27.202 Br. R. T., ubyło  zaś 45 s ta tk ó w  o po jem ­
ności 31.226 Br. R. T. P o n a d to  w c iągu  tego ro k u  wiele d u ń s k ic h  s ta t ­
ków  zostało p rzeb u d o w an y ch  i zm odern izow anych .
Norwegja.

Dla a rm a to ró w  n o rw esk ich  był ubiegły  ro k  bodaj że n a jg o r ­
szym  od czasu  w o jny  św iatow ej. A rm a to rzy  znaleź li  się w bardzo
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(krytycznej sy tuac j i  z p o w odu  w ysok ich  p łac  n a  s ta tk a c h .  P łace  te 
są. n a w e t  wyższe, n iż  w  ang ie lsk ie j  m a ry n a rc e .  A rm a to rzy  spodzie­
w ali  się, że ze sp a d k ie m  f u n ta  ang ie lsk iego  kosz ta  ek sp loa tac j i  s t a t ­
ków  o b n iżą  się w p o w a ż n y m  s topn iu , lecz sy tu a c ja  jeszcze pog o r­
szyła  się.

W- ro k u  sp raw o zd aw czy m  jed n e m  z w ażn ie jszych  w y d arzeń  
d l a  n o rw e sk ic h  kó ł żeg lugow ych  było p ow stan ie  „pool‘u “ tankow ego  
t. zw. „ T a n k sk ib sc en tra le n " .

Z w iązek  a rm a to ró w  n o rw e sk ic h  zw rócił  się do r z ą d u  o su b w e n ­
cje, aby  móc w ten  sposób k o n k u ro w a ć  z p a ń s tw a m i ,  o t rz y m u ją c em i 
subw enc je  od  sw ych  rządów . A rm a to rz y  d o m a g a ją  się 6.700.000 k o ­
ron , k tó ra  to k w o ta  s tanow i fu n d u sz  floty, u s ta n o w io n y  jeszcze 
w  czasie w o jn y  św iatow ej. F u n d u s z  ten  m a  być zuży ty  d la  zapobie­
ż en ia  da lszem u  p rzenoszen iu  s ta tk ó w  n o rw e sk ic h  pod  b a n d e ry  
p a ń s tw  obcych, a g łów nie  pod  b a n d e rę  f ińską.
Finlandja.

W  przec iw ieńs tw ie  do in n y c h  p a ń s tw  nie o d czu w a ła  żegluga 
w F in la n d j i  w w ie lk im  s to p n iu  d ep res j i  gospodarczej. W p ra w d z ie  
o b ro ty  po r tów  f iń sk ich  zm nie jszy ły  się o ca 650.000 to n  w p o r ó w n a ­
n iu  z ro k ie m  1929, w  k tó ry m  to ro k u  ob ro ty  te w ynosiły  4.421.935 
N. R. T., jed n a k  w ar to ść  p rzew ożonych  tow arów  zw iększy ła  się, a 
zw łaszcza  w eksporcie.

Obecnie n ie  zos ta ły  jeszcze ogłoszone s ta ty s ty k i  z żeglugi f iń ­
skiej za ro k  1932, jed n a k  a rm a to rz y  fińscy spodz iew ają  się tych  s a ­
m ych  w yników , co w  1931 roku . Głównej p rzyczyny  tej w zględn ie  
d ob re j  sy tuac j i  żeglugi fińskiej na leży  szukać  w n isk ic h  (kosztach 
ek sp lo a tac j i  s ta tków , spow odow anych  p rzedew szys tk iem  n isk ie m i 
p łacam i w m a r y n a rc e  fińskiej.

U n ie ru c h o m io n y  tonaż  f iń sk i  wynosił  pod  koniec ro k u  s p r a ­
wozdawczego ty lko  12.000 ton, n a  co sk ła d a ły  się w yłącznie  m n ie j ­
sze jednostk i,  u ży w an e  w żegludze przybrzeżnej i n a  jez iorach . 
W  ty m  też ro k u  zdem on tow ano  jedyn ie  jeden  w iększy  s ta tek ,  p o n ie ­
waż nie  n a d a w a ł  się do p rzew ozu  d rew na . W  ty m  sa m y m  czasie a r ­
m a to rz y  f ińscy  z akup il i  30 s ta tk ó w  o po jem ności 35.600 ton  netto .

Obecnie s k ła d a  się h a n d lo w a  m a r y n a r k a  f iń sk a  z 280.000 ton, 
n ie  licząc m n ie jszych  barek , a a rm a to rz y  fińscy liczą się z m ożliw o­
śc ią  dalszego zw iększen ia  swej floty.

Poza  n isk ie m i ko sz ta m i eksp loa tac ji  sp rzy ja  rozw ojow i f lo ty  
f in landzk ie j  rów nież  p ro p ag a n d a ,  k tó r ą  się p row adz i  n a  rzecz flo ty  
narodow ej. Coraz więcej szerzy się has ło  „przewóz to w aró w  f iń sk ich  
n a  s ta tk a c h  fińsk ich" . O becnie 30% h a n d lu  zag ran icznego  F in la n d j i  
jes t  o b s łu g iw an e  przez s ta tk i  fińskie.

W  1932 ro k u  przeszło pod  b a n d e rę  f iń sk ą  17.251.41 ton  netto , n a ­
leżących do a rm a to ró w  szwećkich, ang ie lsk ich  i ho lendersk ich .
Belg ja.

W  k o ń c u  g r u d n ia  ro k u  spraw ozdaw czego  sk ła d a ła  się f lo ta  
be lg i jska  z 137 s ta tk ó w  o po jem ności 439.975 G. R. T., n ie  licząc k i lk u  
m n ie jszych  s ta tk ó w  pocztow ych, k u r s u ją c y c h  n a  linji O stenda  —- 
Dover.

W  ty m  czasie było u n ie ru c h o m io n y c h  190.523 G. R. T., t. j. 69% 
ogólnego to n aż u  belgijskiego.
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A rm a to rz y  belgijscy, pozbaw ien i p raw ie  zupe łn ie  pom ocy  r z ą ­
dow ej, z n a jd u ją  się w nadzw ycza j  ciężkiej sy tuacji .

Belgijskie  to w a rz y s tw a  okrętow e, u t rz y m u ją c e  p raw ie  w y łącz ­
n ie  lin je  reg u la rn e ,  były  zaw sze  p rzec iw ne  u t rz y m y w a n iu  t ra m p ó w . 
Obecnie, s to su jąc  w  da lsz y m  c iągu  p o d o b n ą  politykę, w o lą  u n i e r u ­
ch a m iać  swoje s ta tk i ,  niż zająć  się t ra m p in g ie m . W  tej w łaśn ie  po li­
tyce  na leży  szukać  jednej z g łów nych  p rzyczyn  ta k  k ry ty czn e j  s y tu ­
acji żeglugi belgijskiej.

'Największe tow arzys tw o  okrę tow e belgijskie  „C om pagnie  Ma- 
r i t im e  Belge" u t rz y m u je  m im o znacznego u b y tk u  tow arów , r e g u la r ­
ne  lin je  z A n tw e rp j i  do K onga  Belgijskiego, do New-Yorku, do Bra- 
zy lji  i S ta n u  La P la ta .  T a k  sam p inne  to w a rz y s tw a  ja k  „Deppe", 
„Gocherill L ines"  u t rz y m u ją  w  d a lsz y m  c ią g u  swoje lin je  r e g u la rn e  
p o m im o  pow ażnego deficy tu . W  ro k u  sp raw o zd aw czy m  zostało  sp rze ­
d a n y c h  18 s ta tk ó w  belg ijsk ich , a  p e r t r a k ta c je  O' da lsze  sprzedaże  
s ą  w  toku .
Niemcy.

Położenie  n iem ieck ie j  żeglugi w ro k u  sp raw ozdaw czym  w d a l ­
szym  c iągu  się pogorszyło. I t a k  podczas  gdy  w g ru d n iu  1831 r. było 
u n ie ru c h o m io n y c h  30,l°/o floty n iem ieckiej, doszedł w g r u d n iu  1932 r. 
tonaż  ten  do  32,6%. Obecnie f lo ta  n iem ieck a  po s iad a  4,16 miljo- 
nów  G. R. T.

N iem ieccy  a rm a to rz y  doznaw ali  ze s tro n y  r z ą d u  n a  k a ż d y m  
k r o k u  bardzo  w y d a tn e j  pomocy. W y m ie n ić  tu  m ożna  g w a ra n c je  r z ą ­
dowe, udzielone n a  pożyczki to w a rz y s tw  o k rę to w y ch  w w ysokości 
77 m ilj. RM., oraz pożyczkę r z ą d u  w sum ie  12 m ilj.  RiM. d la  p rze p ro ­
w a d z e n ia  d e m o n ta ż u  s ta tk ó w  n iem ieck ich . H ande l  zag ra n ic z n y  Nie­
m iec zm nie jszy ł się w dość  p o w a ż n y m  s to p n iu  . I t a k  pod w zg lędem  
objętości zm nie jszy ł się im p o r t  w p o ró w n a n iu  z 1929 ro k ie m  o  51%, 
e k s p o r t  zaś o 39%. W płynę ło  to  w wielkiej m ierze  n a  obniżenie  s ta ­
w ek  f ra c h to w y c h  i zm nie jszen ie  ob ro tów  to w a rz y s tw  okrę tow ych . 
Pon iższe  zestaw ien ie  i lu s t ru je  k s z ta ł to w an ie  się n iem ieck ich  s taw ek  
f ra c h to w y c h  w 1931 i 1932 roku . Dla ro k u  1913 p rzy jm u je  się s ta w ­
k ę  =  100.

Wskaźnik l i czbowy frachtów
1931 1932

Styczeń 89,1 73,2
L u ty 88,7 71,9
Marzec 87,0 73,5
Kwiecień 85,7 73,8
Maj 86,8 70,4
Czerwiec 86,3 68,4
Lipiec 84,5 65,7
S ierp ień 83,8 63,4
W rzes ień 82,0 65,1
P aźd z ie rn ik 79,4 65,9
G rudzień 74,1 -—
L is to p a d 78',4 —

Również w płynę ło  zm nie jszen ie  się ru c h u  em igracy jnego  n a
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pogorszen ie  sy tu a c j i  n iem ieck ich  to w a rz y s tw  okrętow ych . N iem ie­
ck ie  lin je  przew iozły  w p ie rw szych  m ies iącach  ub. r. o 90% m nie j  
em ig ran tó w , niż w 1931 roku .

OBROTY PORTU GDAŃSKIEGO W  LISTOPADZIE 1932 R.
O bró t to w aro w y  w porcie  g d a ń s k im  w m ies iącu  lis topadzie  

1932 r. w yniósł  553.750 ton, w  p o ró w n a n iu  do  495.903 ton  w m ies iącu  
p o p rzed n im  i 687.123 ton  w lis topadzie  1931 r. W  m ie s ią c u  sp ra w o ­
zdaw czym  n a s tą p i ła  więc d a lsz a  p o p ra w a  w r u c h u  w porcie  g d a ń ­
sk im , przyczem  obro ty  o s ta tn ic h  m iesięcy  p rzew yższyły  znaczn ie  
przec ię tne  o b ro ty  m iesięczne  w 1-szej połowie uh. r .  W  c iągu  11 m ie ­
sięcy ub. r. ogólny ob ró t  to w a ro w y  w porcie  g d a ń s k im  w yniósł  
4.903.890 ton, co w p o ró w n a n iu  do 7.581.154 ton  o b ro tu  w anaolgicz- 
n y m  okresie  1931 r. w ykazu je  sp a d ek  o 35%.

R uch  to w aro w y  w lis topadzie  p rze d s ta w ia ł  się n a s tę p u ją c o :  
A r ty k u ły  spożywcze i k o lon ja lne  
P ro d u k ty  zwierzęce i w yroby  
Drzewo i w yroby  
M ate r ja ły  b u dow lane  
W ęgiel, oleje m in e ra ln e  i t. p.
C hem ik  al j a
Rudy, m eta le  i w yroby 
P a p ie r
M ate r ja ły  i su row ce  w łók iennicze

10.866 62.036
3.067 1.674
3.330 38.701

181 21
8.501 399.996
6.732 3.312

11.368 1.600
1.067 411

841 45

45,953 507.796R azem
W  p o ró w n a n iu  z pop rzed n im  m ies iącem  zw iększył się w l is to ­

padzie  b. r. t a k  im port,  jak  i eksport .  W  im porc ie  w y k a z u ją  zw iększe­
n ie  a r ty k u ły  żywnościowe, chem ika l ja ,  r u d y  i pap ie r .  W  e k sp o rc ie  
zw iększył się wywóz w ęgla , a r ty k u łó w  spożyw czych i d rzew a.

R uch  s ta tk ó w  u t rz y m a ł  się w l is topadzie  ub. r. n a  poziom ie 
poprzedn iego  m iesiąca , n a to m ia s t  w p o ró w n a n iu  z l is topadem  1931 r. 
zm nie jszy ł się o b lisko 30%. W  m ies iącu  sp raw o zd aw czy m  zaw inę ło  
do  p o r tu  gdańsk iego  454 s ta tk ó w  o pojem ności 269.617 n. r. t., o p u ­
ściło p o r t  455 s ta tk ó w  o po jem nośc i 262.835 n. r. t. P o jem ność  o k rę ­
tów, k tó re  zaw inęły  do  p o r tu  gdańsk iego  w c iągu  11 m iesięcy ub. r . 
w yn io s ła  4.996.633 n. r. t. w p o ró w n a n iu  z 7.463.543 n. r. t. w a n a lo ­
g icznym  okresie  1931 r.

R uch  s ta tk ó w  pod ług  poszczególnych b a n d e r  p rzed s taw ia ł  s ię  
w lis topadzie  ub. r. n a s tęp u jąco :

P o lsk a
G d ań sk
N iem cy
F in la n d ja
Eaton ja
Ł otw a
L itw a
Szwecja

Na wejściu Na wyjściu
statków n. r. t. statków n. r. t.

20 20.441 20 20.417
4 1.842 3 1.249

136 51.476 139 53.151
7 4.251 6 2.964

15 6.338 15 6.468
9 7.220 9 7.220

__ ■ 1 612
92 51.956 98 57.386
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N orw eg  ja 37 21.151 37 20.783
D an ja 91 51.844 87 48.795
A nglja 12 14,853 12 16.323
Ho lan d  ja 14 5.575 12 4.254
F ra n c ja 6 7.501 5 6.497
W łochy 3 8.750 3 8.525
J u g o s ław ja 1 2.424 ■— —
Grecja 2 5.215 1 2.715
J a p o n ja 1 4.847 — •—
P a n a m a 1 147 2 294
W ęgry 1 1.344 2 2.740
R u m u n ja 1 2.261 1 2.261
Czechosłow acja 2 181 2 181

Razem 454 269.617 455 262.835
Z pośród  21 bander,  rep re z e n to w a n y c h  w ru c h u  p o r to w y m  

w listopadzie, pięć p ierw szych  m iejsc  zajęły ko le jno : b a n d e ra  szwec- 
ka, n iem iecka, d uńska , n o rw e sk a  i polska. N a podkreś len ie  z a s łu ­
gu je  fak t  ponow nego  za jęcia  p ierw szego m iejsca  przez Szwecję, w y ­
p rzedzen ie  (Polski przez N orw egję  oraz  uk a z an ie  się d aw n o  n iew i­
d z ia n y c h  okrę tów  jap o ń sk ic h  i r u m u ń s k ic h .  Pod  względem  ilości 
b a n d e r  l is topad  był n a jp o m y ś ln ie jszy m  m ies iącem  ubiegłego ro k u .

R uch  p asaże rsk i  był dość ożyw iony i w ynosił  n a  w ejściu  
451 osób.

WIADOMOŚCI Z GRUDZIĄDZA

ROK 1932 W  HANDLU POMORSKIM.
T ra d y c y jn y m  zw y cza jem , z a rz ą d  g łó w n y  Z w ią z k u  T o w a rz y s tw  K u p ieck ic h  

n a  P o m o rzu , z e b ra n y  n a  p o s ie d z e n iu  w  d n iu  29 g ru d n ia  ub. r., sp ra w d z ił n a  p o d ­
s ta w ie  p o s ia d a n y c h  sp ra w o z d a ń  sy tu a c ją  h a n d lu  p o m o rsk ieg o  n a  p rze ło m ie  ro k u .

D a lek i od p e sy m iz m u , p o czu w ał się  z a rz ą d  g łó w n y  Z w iązk u  w ob o w iązk u  
ta k  w obec w ład z  p a ń s tw o w y c h  ja k  i sp o łeczeń s tw a  n a św ie t lić  c iężk ie  p o ło żen ie  
h a n d lu  p o m o rsk ieg o , ab y  u ła tw ić  i u zg o d n ić  zn a le z ie n ie  śrp d k ó w  zap o b ie g aw ­
czych  n a  o p a n o w a n ie  s y tu a c ji  n a d  w y ra z  c iężk ie j i n iep o k o jące j.

W  w y n ik u  p o s ied zen ia  z a rz ą d  g łó w n y  Z w iązk u  w y d a ł n a s tę p u ją c ą  
e n u n c ja c ję :

„N ależy  p rz e d e w sz y s tk ie m  s tw ie rd z ić , że ro k  1932 b y l g o rszy m  od la t  p o ­
p rz e d n ic h , że oczeki-w ana p o p ra w a  n ie ty lk o  n ie  n a s tą p iła ,  a le  k ry z y s  p o g łęb ił się  
d o  ro z m ia ró w , o k tó ry c h  m o ż liw o śc iach  g e n e ra c ja  obecna n ie  m o g ła  m ieć  do n ie ­
d a w n a  n a w e t p o jęc ia .

R en to w n o ść  p rz e d s ię b io rs tw , k tó re j z a is tn ie n ie  u w a ż a liśm y  i u w a ż a m y  
z a  p ie rw sz y  w a ru n e k  p o p raw y , i do o s ią g n ię c ia  k tó re j z m ie rz a ły  u c h w a ły  n a sz y c h  
d o ro czn y ch  z jazdów , w y g lą d a  dz iś  b ez n a d z ie jn ie j, n iż  k ied y k o lw iek . K u p iec tw o  
p o m o rsk ie  p ra c o w a ło  w ro k u  1932 w d a lszy m  c iąg u  d e ficy tow o  j w sk u te k  b ra k u  
p ły n n o śc i, p rzech o d z i n ie b y w a łe  k ło p o ty  f in an so w e . N a jw a ż n ie jsz y  o d b io rca  
k u p c a , ro ln ik , p rz e s ta ł  n ie ty lk o  k u p o w ać , a le  p rz e s ta ł  ta k ż e  p łac ić  za leg łośc i. N o­
życe cen ro ln iczo  - p rz e m y sło w y c h  p o zo sta ły  w sk u te k  u p o ru  k a r te l i  a n o rm a ln ie  
ro z w a rte . Z d ru g ie j s tro n y  k u p iec , n ie  m a ją c  ż a d n e j och ro n y , je s t  pod  n a c is k ie m  
te rn  s iln ie jsz y m  sw o ich  w ie rzy c ie li , t. j. do staw ców , S k a rb u  P a ń s tw a , u b e z p ie ­
czeń  so c ja ln y c h  i k o m u n a ln y c h .

W  ś la d  za  r e g u la c ją  d łu g o te rm in o w y c h  zo b o w iązań  n a jp i ln ie js z e m  je s t  
s k o n w e rto w a n ie  d łu g ó w  k ró tk o te rm in o w y c h , w ek slo w y ch  i p o d o b n y ch , k tó re  
w  80°/o tw o rz ą  w ła śn ie  c ię ż a ry  k u p ie c tw a . N as tęp n ie , n a jb a rd z ie j  p a lą c ą  s ta je  się
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s p ra w a  o b c iążeń  so c ja ln y ch , k tó re , rzec  m o żn a , s ta ły  się  je d n y m  z g łó w n y ch  
pow odów  n a sz y c h  tru d n o ś c i f in a n so w y c h . W y s ta rc z y  p rz e c iw s ta w ić  p a u p e ry z a c ję  
k u p c a  w y s ta w io n y m  p rzez  z a k ła d y  u b ezp ieczen io w e  g m a c h o m  k o sz to w n y m , ażeby  
u z n a ć  s ta n  te n  za  a n o rm a ln y , w y m a g a ją c y  g w a łto w n e j sa n a c ji.

Jeże li w  n a jb liż s z y m  czasie  n ie  n a s tą p i  u n o rm o w a n ie  całego  p ro b lem u , t. j. 
s to s u n k u  d łu ż n ik a  do w ie rz y c ie la  pod  ty m  k ą te m  w id zen ia , że w a r to ś ć  p ie n ią d z a  
się  p o d n io s ła  i że w ie rzy c ie l w s k u te k  tego  m u s i ró w n ież  ze w zg lędów  s łu szn o śc i 
w z iąć  p e w n ą  część c ięża ró w  n a  sieb ie , jeże li d a le j za leg ło śc i p o d a tk o w e  n ie  b ęd ą  
p o tra k to w a n e  z w ie lk ie m  w y ro z u m ie n ie m  i d łu g o te rm in o w e m  ro z ło żen iem , to  n a ­
leży  się  o b aw iać  w b lisk im  czasie  zu p e łn e g o  z a ła m a n ia  się  h a n d lu . B y łoby  to  
n ie p o w e to w a n ą  s t r a tą  n ie ty lk o  d la  ca łego  g o sp o d a rs tw a  n a ro d o w eg o , a le  p rzed e - 
w sz y s tk ie m  o b n iży ło b y  w  n ie b e z p ie c z n y m  s to p n iu  o d p o rn o ść  n aszeg o  s ta n u  p o s ia ­
d a n ia  n a  P o m o rzu .

Z u w a g i n a  o s ta tn io  znów  w zm o żo n ą  a k c ję  re w iz jo n is ty c z n ą  n aszeg o  s ą ­
s ia d a , o d p o rn o ść  w ła śn ie  n a sz y c h  s fe r  g o sp o d arczy ch , z n a n y c h  ze sw ego  p a tr jo -  
ty z m u  i zaw sze  cz u jn y c h  i zd e c y d o w a n y c h  ob rońcó w  z iem i p o m o rsk ie j, w in n a  
być za  k a ż d ą  cenę b ezzw łoczn ie  p rz y  po m o cy  rząd o w e j p rz y w ró c o n a  i u m o cn io n a .

K u p iec tw o  w iąże  jeszcze  o s ta tn ią  n a d z ie ję  w  p ro g ra m ie  k ry zy so w y m , 
o p ra c o w a n y m  w te j ch w ili p rzez  Z w iązek  Izb  P rzem y sło w o  - H an d lo w y ch . Jeże li 
p ro g ra m  te n  n ie  b ędz ie  sp ó źn io n y , to  m oże się  o k azać  w a ż n y m  in s tru m e n te m  p rz y  
n a p ra w ie  g o sp o d arcze j. P o d k re ś la m y  to  d la teg o , że w sz y s tk ie  d o ty ch czaso w e  z a ­
b ieg i n ie  p rz y n io s ły  trw a łe g o  o d p rę ż e n ia  sy tu a c ji ,  p rz e w a ż n ie  d la teg o , że s to so ­
w an o  je  zapóźno . D ziś w y tw o rz y ł się  ta k i  s ta n , że k u p ie c  p o p ro s tu  n ie  zd ąży  do­
s to so w ać  g o sp o d a rk i sw ego  w a r s z ta tu  do p o trzeb  d a n e j chw ili, gdyż  n a tę ż e n ie  
k ry z y s u  p o s tę p u je  szybcie j, j a k  m o g ą  d z ia ła ć  ś ro d k i z a rad cze  k u p ca . W y n ik a  
s tą d  p o trz e b a  s tw o rz e n ia  pew n eg o  o k re s u  sp o k o jn e j p ra c y  tw ó rcze j, w  k tó ry m b y  
k u p ie c tw o  m ogło  znów  u m o cn ić  n a d w y rę ż o n e  fu n d a m e n ty  sw o ich  p rze d s ię b io rs tw , 
b y  m óc je zo rg an izo w ać  n a  d a ls z ą  w a lk ę  o lep sze  ju tro . Ż tą  w a lk ą  k u p ie c tw o  się 
liczy  choćby  d la teg o , że ob ro ty , k tó re  w  ro k u  1932 w  p o ró w n a n iu  z ro k ie m  p o ­
p rz e d n im  sp a d ły  p rz e c ię tn ie  o 50%, n ie  m a ją  te n d e n c ji p o p raw y , a  p rzec iw n ie , 
zaw ód , ja k i  s p ra w ił ru c h  g w iazd k o w y , n a k a z u je  liczyć  się  z d a lsz e m  o b n iżen iem  
s iły  k o n su m c y jn e j.

W  ty c h  w a ru n k a c h  w y ró w n a n ie  d y sp ro p o rc ji  m ięd zy  ro z c h o d a m i p rz e d ­
s ię b io rs tw a , n ie z a le ż n y m i od w o li k u p c a , a  z m n ie js z o n ą  m oż liw o śc ią  za ro b k o w ą , 
s ta je  się  w obec w y c z e rp a n ia  w sze lk ich  reze rw , k a rd y n a ln e m  z a g a d n ie n ie m  obe­
cnej chw ili.

Z a rz ą d  g łó w n y  w zy w a  w  k o ń c u  ca łe  k u p iec tw o , by  w y trw a ło  i m im o  ty lu  
p rz y k ro śc i rozpoczęło  R ok  N ow y z w ia rą , że m u s z ą  się zn a le źć  ś ro d k i z a rad cze  
n a  z a h a m o w a n ie  k ry z y su , bo leży  to  w  n a jis to tn ie js z y m  in te re s ie  ca łego  p a ń ­
s tw a . Ze sw ej s tro n y  Z w iązek  T o w a rz y s tw  K u p ieck ic h  ja k  d o tą d  b ędz ie  o w sze l­
k ic h  p rz e ja w a c h  in fo rm o w a ć  c z y n n ik i m ia ro d a jn e  i w sp ó łd z ia ła ć  w e w sz y s tk ic h  
p o c z y n a n ia c h , z m ie rz a ją c y c h  do u lż e n ia  do li k u p ca .

Celem naszej pracy w  roku 1933 będzie dążenie do stworzenia atmosfery, 
sprzyjającej Spokojnej twórczej pracy, od której oderwały nas kłopoty codzien­
nego życia, dążeniem zaś rozluźnienie krępującej nasz organizm gospodarczy po­
lityk i etatystycznej w  przekonaniu, że tylko wolny handel zdolen będzie przywró­
cić tak pożądaną aktywność naszego kupiectwa".

STAN BEZROBOCIA.
Stan bezrobocia w Grudziądzu oraz akcja pomocy przedstawiały się w miesiącu grud­

niu następująco:
Zarejestrowanych bezrobotnych w P. U. P. P, było 4.200 osób z których zasiłek 

ustawowy pobierało 425, a 2.600 pobierało świadczenia z Komitetu względnie Miejskiej 
Opieki Społecznej. Licząc według członków rodziny, wynosi to około 10.000 osób (dzieci, 
żony i inni członkowie rodziny).
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W IADOMOŚCI CELNE 
EKSPORTOWE I IMPORTOWE

MOŻLIWOŚCI POWSTANIA RYNKU NA NAPOJE ALKOHOLOWE 
W STANACH ZJEDNOCZONYCH W WYNIKU PRAWDOPODOBNEJ 
LIBERALIZACJI USTAWODAWSTWA PROHIBICYJNEGO.

Wobec wiadomości, które pojawiły się w prasie polskiej o możliwościach podjęcia 
wkrótce eksportu napojów alkoholowych do Stanów Zjednoczonych, a w szczególności 
piwa, Amerykańsko Polska Izba Handlowa w Nowym Jorku podaje następujące informacje 
w tej sprawie:

Ążeby należycie uświadomić sobie realne możliwości w tej dziedzinie, należy prze- 
dewszystkiein uwzględnić, że prawodawstwo prohibicyjne w Stanach Zjednoczonych, do­
tyczące napojów alkoholowych, składa się zasadniczo z dwóch części, a mianowicie z tak 
zw. 18 Poprawki do Konstytucji (która to Poprawka jest już obecnie częścią składową 
Konstytucji Stanów Zjednoczonych), oraz z tak zw. Prawa Volstead’a, zadaniem którego 
jest wprowadzenie w życie zasad w 18 Poprawce okieślonych.

Konstytucja amerykańska określa sposób zmiany Konstytucji lub anulowania poprawki 
poprzednio przyjętej, a w tym wypadku 18 Poprawki, na której opiera się w Stanach Zjed­
noczonych prawodawstwo prohibicyjne, dotyczące napojów alkoholowych; mianowicie, 
zmiana Koustytucji może być zgłoszoną albo przez Kongres Stanów Zjednoczonych za 
zgódą 2/3 obu Izb. albo na zasadzie wniosku Legislatur Stanowych 2/3 ogolnej liczby 
Stanów' Utiji (48 Stanów). Zmiana taka w obu wypadkach stanie się częścią Konstytucji 
dopiero po ratyfikacji przez Legislatury 3/4 Stanów Unji, albo specjalnie w tym celu zwo­
łane konwencje 4/a liczby Stanów Unji w zależności od tego, jaki sposób ratyfikacji za­
proponowany zostanie przez Kongres.

Obie dominujące partje polityczne w Stanach Zjednoczonych oraz obaj kandydaci 
na prezydenta w niedawoych wyborach (Prezydent Hoover i Prezydent-EIekt Roosevelt) 
wypowiedzieli się w sposób mniej lub więcej wyraźny za anulowaniem lub zmianą 18 Po­
prawki i zmianą prawa Volstead:a. W wyniku tych deklaracyj zgłoszony został przed 
kilku dniami w  Izbie niższej Kongresu wniosek anulowania 18 Poprawki. Wniosek ten 
jednak przepadł większością kilku głosów. Zwolennicy dopuszczenia spowrotem legalnego 
handlu alkoholem spodziewają się jednak, ze podczas marcowej Sesji Kongresu będą już 
mieli dostateczną większość zarówno w Izbie niższej jak i w Senacie do przeprowadzenia 
wniosku o anulowaniu 18 Poprawki. Należy jednak podkreślić, że jeśli nawet przewidy­
wania te się sprawdzą w marcu, to jak już wyżej zaznaczono, przyjęcie takiego wniosku 
(większością 2/3 głosów obu Izb Kongresu) stanowi dopiero pierwszy krok na drodze do 
zmiany zasadniczego prawodawstwa prohibicyjnego. gdyż uchwalony wniosek Kongresu 
o anulacji 18 Poprawki stanie się prawomocny dopiero po ratyfikowaniu go przez 3/4 Le­
gislatur. względnie konwencji poszczególnych Stanów Unii.

Ponieważ Stany Zjednoczone składają się z 48 Stanów, brak zgody ze strony 13 
Stanów na ratyfikację Poprawki lub jej anulowanie wystarcza, ażeby pozostawić Konstytucję 
w obecnej formie. Znawcy stosunków tutejszych twierdzą,, że zanim stanie się zadość 
wszystkim wymaganiom Konstytucji, upłynąć może dobrych lat pięć zanim zaistnieją 
warunki potrzebne do zmiany Konstytucji, względnie anulowania 18 Poprawki o której 
mowa. Prohibicjoniści, rzecz naturalna, starać się będą utrzymać w swoich szeregach 
przynajmniej 13 Stanów co, jak wyżej powiedziano, wystarczy do zablokowania całej 
sprawy.

18 Poprawka do Konstytucji zabrania wyrobu, sprzedaży, przewozu,1 importu i eks­
portu wytworów alkoholowych „upających“ (intoxicating liąuors). Rozporządzenie wy. 
konawcze odnośnie do wprowadzenia w życie zasad tej poprawki ujęte zostało w tak zw- 
prawde Volstead’a. Prawo to określa między innemi, że przez „intoxicating liąuors” ro­
zumie się zawartość alkoholu ponad 4/2 procent ilościowo (by volume). Prawo Volstead’a 
może być anulowanej względnie zmienione zwyczajną większością głosów obu Izb Kongresu.

Jest rzeczą prawie pewną, że w niedalekim czasie prawo to zostanie zmienione przez 
zmianę procentu dozwolonej zawartości alkoholowej z 1/2 do 3 lub nawet 3 i 1/2 procent 
ilościowo. Jeżeli zmiana taka nastąpi i jeśli zmianę tę uzna sąd Najwyższy do którego 
sprawra ta niewątpliwie skierowaną zostanie celem ostatecznego stwierdzenia, że taka pod­
niesiona zawartość procentowa alkoholu nie jest sprzeczną z pojęciem „iutoxicating”, 
można stę spodziewać, że dozwolonem zostanie wyrób i im port lekiego piwa. Jest bardzo
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wątpliwem atoli, czy zawartość procentowa alkoholu podniesioną by została do, powiedz­
my, 10 czy 12 procent, co by umożliwiło wyrób i im port lekkich win. Jest rzeczą prawie 
pewną, że Sąd Najwyższy uznałby tego rodzaju zmianę za niekonstytucyjną.

Jeśli więc jest mowa o możliwości importu wyrobów alkoholowych z Polski do Sta­
nów Zjednoczonych w niedalekiej przyszłości, to, zdaniem Amerykańsko-Polskiej Izby Han­
dlowej w Nowym Jorkn, można brać pod uwagę poważniej tylko możliwość eksportu wy­
robów o zawartości nie więcej jak 4 procent alkoholu.

Jeśli chodzi o możliwości importu piwa polskiego o takiej zawartości alkoholowej, 
to należy jeszcze uwzględnić istniejące cło i podatki wewnętrzne, które zostaną nałożone. 
Taryfa amerykańska z roku 1930 przewidywała możliwość zmiany prawa Volstead’a i ozna­
czyła cło im portowe od piwa na $ 1 od galonu (Sekcja 8, par. 80.5). Taryfa ta przewiduje 
pozatem, że w dodatku do cła, importowane piwo opłacać będzie w ewnętrzną akcyzę prze­
widzianą istniejącem lub przeszłem prawem. Przypuszczają, że akcyza ta wyniesie naj­
mniej $ 5 od beczek (31 galonów), co wraz z cłem importowanem stanowić będzie podatek 
wynoszący przeszło $  1. 16 od galonu, czyli 10.5 centów od zwyczajnej butelki amerykań­
skiej (11 1/2 fluid ounces). Do tego pozatem dojdą jeszcze podatek stanowy i miejski. Do 
tego kosztu dodane być muszą, rzecz oczywista, koszta produkcji, butelkowania, przewozu, 
asekuracje oraz zarobek fabrykanta, komisowe agenta amerykańskiego, etc.

Według informacji dostarczonych przez przedstawicieli browarników amerykańskich, 
podczas przesłuchów przez Komisję Kongresu w W aszyngtonie w dniu 7-go grudnia 1932 
roku, można spodziewać się, że jeżeli podatki stanowe i miejskie na piwo nie będą zbyt 
wysokie, to cena detaliczna piwa za butelkę (11 1/2 fluid ounces) wyniesie w przybliżeniu 
10 centów.

W takim stanie rzeczy nie należy, zdaniem Amerykańsko-Polskiej Izby Handlowej 
w Nowym Jorku, pokładać wielkich nadziei w możliwościach podjęcia i rozwinięcia eksportu 
wyrobów alkoholowych — w tej liczbie piwa — z Polski do Stanów Zjednoczonych. 
Złudną jest również nadzieja, żeby Kongres amerykański obniżył cło na piwo, gdyż krok 
taki stałby w sprzeczności z jednym z zasadniczych powodów ogólnego wypowiedzenia się 
za zmianą prawa Vosteada i dopuszczeniem wyrobu piwa, jakim jest chęć okazania w ten 
sposób pomocy stanowi rolniczemu Ameryki. Obniżenie cła w tym wypadku neutralizo­
wałoby te korzyści, które stan farmerski i klasa robotnicza wogóle mają osiągnąć naskutek 
ule.galizowania wyrobu piwa.

Oprócz elementu ceny należy również uwzlędnić fakt, że piwo polskie nie jest w Sta­
nach Zjednoczonych znane, czyli że, ażeby wprowadzić ten artykuł na ogólno-amerykański 
rynek, potrzeba w dodatku do konkurencyjnej ceny jeszcze szerokiej i kosztownej reklamy.

W konkluzji, Amerykańsko-Polska Izba Handlowa w Nowym Jorku uważa, że jeśli 
chodzi o eksport polskiego piwa do Stanów Zjednoczonych, to narazie możnaby ewentu­
alnie liczyć tylko na ograniczony rynek wśród Polonji amerykańskiej i to pod warunkiem, 
że cena detaliczna tego piwa w Stanach Zjednoczonych nie wypadnie drożej od ceny piwa 
amerykańskiego, a w najgorszym razie nieznacznie tylko cenę taką przewyższy.

W SPRAWIE HANDLU KOMPENSACYJNEGO.
W biurze Izby są do przej rzenia przepisy regulujące technikę załat­

wiania snraw kompensacy jnyc h  w Polsk iem Towarzys twie  Handlu K o m p e n ­
sacyjnego Sp. z o. o. w Warszawie.

ODPRAWA CELNO - WYWOZOWA TRZODY CHLEWNEJ I MIĘSA 
W ZEBRZYDOWICACH.

Izba Przemysłowo - Handlowa w Gdyni powiadamia Firmy eksportowe, iż z dniem 
1 stycznia 1933 r. odprawa celno-wywozowa trzody chlewnej i mięsa przeniesioną została 
do stacji granicznej Zebrzydowice.

Celem uniknięcia jakichkolwiek komplikacyj przy odprawie transportów w Zebrzydo­
wicach koniecznem jest przy wystawianiu dowodów kolejowych i załączników przestrzeganie 
następujących wskazówek:

1) Listy przewozowe muszą być identyczne z dołączonemi zaświadczeniami wy­
wozowemu.

2) W wypadku dołączenia zaświadczeń, opiewających na kika firm, do jednego tran" 
sportu, należy w liście przewozowym wpisać odnośne firmy jako właścicieli towaru.

3) Do każdego transportu należy dołączyć kartę wywozu (statystykę) w wolnym 
obrocie (wzór nr. 2), zaopatrzoną znaczkami statystycznemu. Karty te należy ściśle w ypeł­
niać, zapodając faktyczną wartość towaru loco granica celna. O ile dołączone zaświadczę-
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nia opiewają na kilka firm, należy w karcie wywozu wymienić wszystkie firmy. Zaznacza 
się, że za nienależyte wypełnienie wzgl. podanie nieprawidłowych zeznań na kartach wy­
wozu, nadawca ulegnie karze karno-skarbowej z art. 51 do 54, z dnia 2. 8. 1926 r. (Dz. U. 
R. P. Nr. 105 poz. 609).

4) Świadectwa weterynaryjne muszą być identyczne z listem przewozowym co do 
ilości sztuk i załączonych paszportów (świadectw pochodzenia). Wszelkie poprawki i skreś­
lenia muszą być na stacji załadowczej przez pow. lek. wet. podpisem i urzędową pieczątką 
stwierdzone. Poprawki na świadectwach weter. przeprowadzone przez organa kolejowe 
lub zainteresowane strony są bezwzględnie niedopuszczalne (okóln. Min. Roi. Dep. Wet.), 
a transporty zaopatrzone w poprawione świadectwa narażone będą na postój do chwili na­
dejścia nowego urzędowego świadectwa.

5) Do każdego transportu należy również dołączyć międzynarodowe deklaracje na­
dawcy, jak również zielone deklaracje wywozowe dla zwolnienia od podatku obrotowego.

6) Transporty konwojowane przez dozorcę, nieploinbowane na stacji nadawczej, 
muszą nadchodzić z konwojentem do Zebrzydowic, a w wypadku, o ile konwojent wraca 
z drogi, niedojeżdżając do Zebrzydowic, musi na st. węzłowej, do której z transportem 
przyjechał, żądać zaplombowania wagonu, ponieważ wagony nadchodzące do Zebrzydowic 
bez plomb i bez konwojenta będą przeliczane przez wyładowanie, a temsamem transport 
narażony będzie na opóźnienie.

7) O ile nadawca zmuszony jest wysłać transport pociągiem osobowym, należy 
transport nadać za listem przewozowym z w y c z a j n y m ,  opłacając tylko dodatek w wy­
sokości 25 proc. przewoźnego na pociąg osobowy. W żadnym wypadku nie należy do­
puścić do wysyłania transportu za listem przewozowym p o ś p i e s z n y m  (brzegi czerwone), 
ponieważ przewoźne za listem przewozowym pośpiesznym na kolejach czeskich i austrjac- 
kich jak również P. K. P. są wygórowane.

WIADOMOŚCI Z RYNKU BEKONOWEGO.
W edług  d a n y c h  z L o n d y n u  z d n ia  2 bm. os ta tn ie  n o to w a n ia  

cen bekonów  n a  Giełdzie L ondyńsk ie j  k sz ta ł to w ały  się n a d a l  
zniżkowo.

N otow ano  w sh. za 1 cwt.:
duńsk i 48 — 60
szwedzki 48 — 56
h o lende rsk i 40 — 50
ir la n d zk i 54 —  66
estońsk i 42 — 48
polski 38 — 46
k an a d y jsk i 46 __ 5 4
ang ie lsk i 82 —10'0
litew sk i 38 — 46

Z n iżka  cen w p o ró w n a n iu  z n o to w a n ia m i z poprzedn iego  ty ­
godn ia  p rz e d s ta w ia  się n as tęp u jąco :  bekon  szw edzki spad ł o 4 sh, 
h o len d e rsk i  o 4 — 5 sh, d u ń sk i  o 6 sh, po lsk i  o 1 — 4 sh, i r la n d z k i  
o  4 — 6 sh.

P rz e w id y w a n a  jest da lsza  zn iżka  cen. Naogół w ty g o d n iu  s p ra ­
w ozdaw czym  ten d e n c ja  s łab a  p rzy  m a łe m  zapo trzebow an iu .

P o lsk ie  bekony  w  H ull n o tow ano  50 — 52 sh. w  Liwerpool 
42 — 46 sh, w Cardiff 57 sh.

W  ty g o d n iu  sp raw ozdaw czym  dow ozy  do L o n d y n u  w yn ios ły  
ogółem  10.184 cwt.

Z D an ji  w ys łano  do A nglji  ogółem  54.756 'balotów', z czego 
24.509 bal. z p rzeznaczen iem  do L ondynu .

Z P o lsk i  w ys łano  do A nglji ogółem  8.257 balotów, z czego 5.634 
bal. do L ondynu .
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P olsk i  Z w iązek  B ekonow y k o m u n ik u je ,  że o s ta tn i  ubój polski 
w ynosi 10.874 sz tuk , co w  p o ró w n a n iu  z p o p rzed n im  tygodn iem  s ta ­
now i sp a d ek  o ca 5.000 sz tuk .

K o n ty n g e n t  za czas od  22 g r u d n ia  1932 r. do  22 s tyczn ia  br. 
u s ta lo n y  przez Anglję, w ynosi  d la  P o lsk i  80.000 cwt. S u m a  kw ot, w y ­
znaczonych  przez M in is te rs tw o  P r z e m y s łu  i H a n d lu  poszczególnym  
f irm om , w ynosi  za wyżej w y m ien iony  okres  m iesięczny  (łącznie 
z G d ań sk im  Z w iązk iem  B ekonow ym )

bekonów  3.673.400 kg.
szynek  453.800 kg.
p rze tw o ró w  9.300 kg.

RYNEK ZBOŻOWY W KOPENHADZE.
Rynek kopenhaski  nie wykazywał  w końcu grudnia 1932 r. większych 

obrotów.  Dokonano kilku mniej szych t ranzakcyj na żyto polskie jak rów 
nież niemieckie.  Ceny kszałtowały s ię:  Hfl 3,25 do 3,20 — żyto rysyjskie 
i amerykańskie  było bez nabywców.  Jęczmienia  kupiono małe ilości po 
cenach:  Hfl. 3,75 i 3,60 —

Osta tn io  og łoszone  cyfry impor tu  zbóż do Danji za l i stopad 1932 r. 
przedstawiały się w poruwnaniu z takiemiż cyframi z roku ub. następująco:

Lis topad 1932 Listopad 1931
Pszenica 19.040 ton 65.955 ton
Żyto 24.228 „ 22.472 „
Owies  24 „ 1.490 ,,
Ję czmi eń  13.391 „ 7.430 „
Kukurydza 51.332 „ 61.581 ,,

ŁOTEWSKA USTAWA O KOMIWOJAŻERACH.
W dniu 18 grudnia ub. r. została przyjęta przez Sejm Łotewski ustawa o komiwoja­

żerach, zastępujących obcokrajowe firmy. Ustawa przewiduje, że komiwojożer, przyjeżdżający 
do Łotwy celem sprzedaży towarów niezarejestrowanej w Łotwie firmy zagranicznej, musi 
opłacać w Łotwie podatek w wysokości Ls. 150-tniesięcznie, względnie Ls. 600-rocznie.

Komiwojażer, przyjeżdżający w zastępstwie więcej niż jednej firmy, musi dopłacać 
za każdą następną firmę po Ls. 30-miesięcznie względnie Ls. 150 rocznie. Łotewskie Urzędy 
Celne będą wydawały komiwojażerom próbki dopiero po okazaniu dowodu uiszczenia wyżej 
wspomnianego podatku. Osoby, przekraczające niniejsze przepis}', podlegają grzywnie do Ls. 
1.0U0,

W SPRAWIE HAbDLU KOMPENSACYJNEGO Z WĘGRAMI.
Izba Handlowca Polsko-Węgierska podaje do wiadomości zmiany, wprowadzone obec­

nie na W ęgrzech w dziedzinie handlu kompensacyjnego:
Rząd węgierski powołał do życia instytucję p. n. „Węgierskie Biuro Kompensacyjne 

Rolnicze i Handlu Zagranicznego", na którego czele stanął Dr. Winckhler, znany w War­
szawie jako delegat węgierski z zeszłorocznych pertraktacji clearingowych.

Nowa instytucja ma za zadanie:
a) zapewnić dostawę surowców przemysłowi krajowemu i czuwać nad wpływem 

dewiz, koniecznych na zakup towarów niezbędnych, niewytwarzanych na Węg­
rzech;

b) zająć się szczególnie poprawą sytuacji rolnictwa.
Biuro Kompensacyjne będzie dążyło do realizacji swych zadań przez skupienie 

wszystkich wysiłków dla zrównoważenia eksportu z importem. Celem zwiększenia eksportu 
produktów rolnych wprowadza się system premjowania eksportu tych produktów, których 
eksport powstrzymuje tylko zła konjunktura. Jednak ciężary, stąd wynikające, pokryć ma
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przemysł, przetwarzający surowce zagraniczne. Na przemysł ten rząd nakłada jednocześnie 
obowiązek niepodwyższania cen swych produktów, lecz przeciwnie — raczej ich zmniej­
szania.

Technika nowego systemu będzie następująca:
Eksporter węgierski otrzymuje od Biura Kompensacyjnego zaświadczenie, ważne 8 

dni, w którem wymieniona jest wysokość premji eksportowej, pozatem wszystkie warunki, 
związane z jej otrzymaniem. Wysokość premji ustala się dla poszczególnych artykułów 
przez przyjęcie pewnego procentu ceny. Zaświadczenie otrzymane eksporter składa w jed­
nym z banków, upoważnionych przez Bank Narodowy do transakcji kompensacyjnych, 
i otrzymuje tam — po nadejściu waluty za swój towar — równowartość po kursie oficjal­
nym oraz wymienioną na zaświadczeniu premję. Bank Kompensacyjny' składa waluty ze 
swej strony bankowi emisyjnemu, gdzie przeznacza się je w 80 proc. na specjalny fundusz 
zakupu surowców. Z tego funduszu przydziela się dewizy importerom surowców, lecz po 
kursie, obejmującym poza kursem oficjalnym jeszcze nadwyżkę kompensacyjną. Z nad­
wyżki kompensacyjnej pokrywane są premje, udzielane eksporterom.

Listę towarów, których eksport ma być premjowany, ustalają komisje rriiędzymini- 
sterjalue — w porozumieniu z zainteresowanymi sferami — i wprowadzają w takiej liście 
zmiany, zależnie od sytuacji rynkowej. W taki sam sposób określa się import.

Biuro komkensacyjne będzie dążyć do wciągnięcia w zakres swego działania jak- 
największej liczby artykułów eksportowanych oraz importowanych. Obecnie figurują na 
liście premjowanego eksportu: mąka, kukurydza, żyto, jęczmień, bób, drób, masło, papryka, 
konie, cebula, wino. salami, len, słoma, zioła lecznicze i słód.

Na liście artykułów  im portowanych, opłacających nadwyżkę kompensacyjną: — ba­
wełna, metale, chemikalja, skóra, juta. sztuczny jedwab, ropa, wejdzie prawdopodobnie 
przędza.

W ymienione biuro kompensacyjne rozpoczęło swoją działalność 1 grudnia 1932 r., 
lecz powzięty plan realizuje się stopniowo dla uniknięcia zbytecznych tarć.

MOŻLIWOŚCI EKSPORTU WŁOSIA I SZCZECINY DO PORTUGALJI.
Na rynku portugalskim istnieją dość poważne możliwości umieszczenia polskiego 

włosia i szczeciny. Portugalja prawie nie posiada własnej produkcji tych artykułów, a małe 
ilości produktów krajowych ze względu na swój niski stan jakościowy nie nadają się do 
dalszej fabrykacji. Najpoważniejsym dostawcą szczeciny jest Francja, przyczem towar ten 
uważany jest za pierwszorzędny do wyrobu pendzli. Włosie końskie dostarczają: Belgja, 
Holandja, Anglja i Niemcy, inne kraje zaś w mniejszych ilościach. O ile chodzi o towrnr 
niemiecki, to istnieją pewne przypuszczania, że jest on w dużym stopniu artykułem reeks­
portowym. Ceny zależą od gatunku i wachają się w granicach od 0.90 doi. am. do 1.60 doi. 
ain. za 1 kg. Powyższe ceny dotyczą towaru już przerobionego, posortowanego w niektórych 
wypadkach nawet chemicznie spreparowanego.

Jak donosi Państwmwy Instytut Eksportowy, jedna z poważnych firm portugalskich, 
dobrze wprowadzona na tamtejszym rynku, pragnie uzyskać wyłączne zastępstwo sprzedaży 
włosia i szczeciny pochodzenia polskiego. Firma ta posiada skład depozytowy i mogłaby 
w ten sposób dostarczać odbiorcom portugalskim towar wyłącznie pochodzenia polskiego. 
W ciągu r. 1931 Portugalja sprowadziła 44.314 kg. włosia końskiego, wartości przeszło 2 miljo- 
ny eskudo port., szczeciny zaś w ciągu 9 miesięcy ub. r. 11686 kg. wartości 679 tyś. eskudo 
port. Należy zaznaczyć, że 100 eskudo rówmają się 3 doi. amer.

O ZORGANIZOWANIE BEZPOŚREDNICH DOSTAW SKÓREK NA RY­
NEK FRANCUSKI.

Państwowy Instytut Eksportowy komunikuje, że na rynku francuskim istnieją możli- 
wmści umieszczenia surowych skór cielęcych pochodzenia polskiego. Należy zaznaczyć, że 
dotychczas skóry polskie docierały na rynek francuski za pośrednictwem firm zagranicznych 
głównie zaś holenderskich i niemieckich, Statystyka wykazuje, że w r. 1931 prawne połowa 
eksporm skór cielęcych polskich szła na rynek niemiecki. Zainteresowani eksporterzy winni 
wykorzystać obecny moment i podjąć bezpośrednie dostawy towaru polskiego na rynek 
francuski.
W SPRAWIE MOŻLIWOŚCI ZBYTU TKANIN WEŁNIANYCH I BAWEŁ­
NIANYCH WE FRANCJI.

Izba Przemysłow o-Hand lowa  w Gdyni  udzieli  za in te resowanym infor- 
niacyj w sprawie możl iwości  zbytu tkanin wełnianych i bawełnianych 
we Francji,  z powołaniem się na L. dz. 11197/11./ Gr.
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W SPRAWIE KONTYNGENTÓW IMPORTOWYCH W RUMUNJI.
Izba Przemysłowo-Handlowa w Gdyni podaje do wiadomości, że rumuńskie M inister­

stwo Przemysłu i Handlu, na podstawie opinji Wyższej Komisji Kontyngentowej, powzięło 
w dniu 5 grudnia 1932 r. następującą decyzje w sprawie kontyngentów  importowych:

Art. 1. Towary przewidziane w artykułach rumuńskiej taryfy celnej z 29 lipca 1929 r. 
wyszczególnionych poniżej, mogą być importowane tylko na podstawie upoważnienia wy­
danego przez Ministerstwo Przemysłu i Handlu.

Art. 2. Oprócz upoważnienia importowego, wyżej wymienionego, importerzy są obo­
wiązani przedkładać przy cleniu towarów wyszczególnionych w art. 1. też i świadectwo po­
chodzenia towaru, wydane przez właściwą Izbę Handlową i Przemysłową lub inną władzę, 
stosownie do miejsca pochodzenia towaru i jego natury.
ow iadectw a pochodzenia winny być w izow ane przez rumuńskie w ładze konsularne
kraju, z którego pochodzi towar.

Art. 3. Niniejsza decyzja wchodzi w życie w dniu ogłoszenia jej w Monitorze Urzę­
dowym. Stosownie tej nie rozciąga się na towary, które zgodnie z dokumentami przewozo- 
wemi, przedstawionemu na dowód, zostały wysłane przed datą ogłoszenia niniejszej decyzji,
0 przeznaczeniu bezpośrednio do Rumunji.

Towary te będą importowane bez upoważnienia, pod warunkiem jednakowoż, że wej­
dą do kraju najpóźniej do 15 stycznia 1933 r.

Lisia towarów skontyngentowanych jest do przejrzenia w biurze Izby.

PROJEKT SKONTYNGENTOWANIA MATERJAŁÓW BAWEŁNIANYCH 
1 KONFEKCJI BIELG.NIANEJ W HOLANDJI.

Konsulat R. P. w Amsterdamie komunikuje, że przemysłowcy w Twente (Holandja), 
których specjalnością jest wyrób wszelkiego rodzaju materjałów bawełnianych, mieli w tych 
dniach posiedzenie, na którem omawiane było ciężkie bardzo położenie tych fabryk, nasku- 
tek niemożliwości konkurencji z fabrykatami zagranicznemi. Zdecydowano wysłanie telegra­
mu do Ministerstwa Przemysłu i Handlu, w którym domagają się ci przemysłowcy ograni­
czenia wwozu nietylko materjałów bawełnianych, ale także i konfekcji, sporządzonej z tych 
materjałów, t. j. bielizny.

Według zdania tamtejszych kupców, propozycja przemysłowców holenderskich jest 
rozpatrywana przychylnie w rządzie holenderskim, który bojąc się szerzącego się bezrobo­
cia, najprawdopodobniej w przeciągu kilku tygodni wyda nowe rozporządzenie, w którem 
skontyngentowaue będa wyżej wymienione towary.

Dia Polski może mieć to następstwa bardzo niepomyślne, gdyż:
a) koszule (flanelowe) polskie importuje Holandja w większych ilościach dopiero 

od końca 1931 roku.
b) m aterjały bawełniane, jak perkale drukowane, popeliny i flanek  itp. prawie że 

nie są jeszcze wwożone do Holandji, dopiero w ostatnich czasach czynione są badania, 
czy import ich jest możliwy. Badania te wypadły pomyślnie, w razie więc skontyngentowa- 
nia, wysiłki firm polskich, Państwowego Instytutu Eksportowego, Poselstwa i Konsulatu R. P. 
w Amsterdamie były daremne, gdyż Polska nie miałaby potrzebnych lat bazowych.

O ST R Z E Ż E N IE .
Izoa Przem ys łowo-H andlo wa w Gdyni ,  ostrzega na pods tawie  o t rzy­

manych  informacyj przed wchodzeniem w stosunki  handlowe z firmą h iszpań­
ską „A ndra de  y Sier ra1' w Irunie.

INFORMACJE

W biurze Izby Przemysłowej  Handlowej  są do przejrzenia:

1. sprawozdanie  gos podarcze  z Austrji  za wrzes ień 1932 roku,
2. dane  w sprawie ekspor tu  wyrobó w ludowych do S tanów Z jednoczo

nych,
3. dane,  do tyczące  dos taw szyn kole jewych w Argentynie,
4. informacje w sprawie handlu fasolą i warunków płatności  na s io ­

nami pas tewncmi  w Francji  Południowej.
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MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE

Bliższe szczegóły,  jak również adresy odnośnych  firm, poda Izba na. 
żądanie sćron zainteresowanych.  O s o b o m  nie pos iada jącym przeds iębiors twa  
handl oweg o lub przemysłowego udziela się informacyj po  nadesłaniu 1 zł 
na kosz ta  pocz towe.

236. W Izbie są do przejrzenia adresy firm niemieckich,  belgiskich, 
szwajcarskich,  i włoskich trudniących się import*, m drobm bitego.

237. Pewna firma z San Francisco (Kalifornia, U. S. A.) będaca 
członkiem tamtejszej Izby Handlowej obejmie przedstawi­
ciel twa wina, piwa oraz produktów spożywczych i droge- 
ryjnych na zachodnie stany Ameryki.

238. Pewna poważna  firma szwedzka,  która pragnie impor tować  z Polski  
owies,  poszukuje  kontaktu z większemi firmami ekspor towemi 
w Polsce.

WIADOMOŚCI GOSPODARCZE

BILANS HANDLU ZAGRANICZNEGO POLSKI ZA ROK 1932.
Bilans handlu zagranicznego Polski w 1932 r. zamknięty został saldem dodatniem 

w wysokości 221 miljonów 820 tys. zł. Według prowizorycznych obliczeń, wywieźliśmy 
w ciągu całego 1932 r. 13.503.539 ton towarów o wartości 1.083.801 tys zł. Do Polski 
przywieziono w r. ub. 1.786.801 ton towarów za sumę 861.931 tys. zł.

Najniższe obroty zagraniczne Polski w 1932 r. były w czerwcu. Od lipca r. ub. dał 
się zauważyć pewien wzrost tych obrotów, które stopniowo z sumy 151,9 miljonów zł we 
wrześniu r. ub. wzrosły do sumy 177,5 miljn. zł w listopadzie r. ub. Ostatni miesiąc r. ub., 
tj. grudzień przyniósł lekki spadek obrotów zagranicznych Polski. Zwiększenie przywozu 
do Polski w drugiej po'owie r. ub. nosiło charakter przypadkowych odchyleń od wyjątkowo 
niskiego poziomu naszego importu, wzrost zaś eksportu w tym samym czasie był przede- 
wszystkiem związanym z sezonowem ożywieniem wysyłek zagranicę szeregu najważniej­
szych artykułów naszepo wywozu.

W grudniu r. ub. wywieziono z Polski według tymczasowych obliczeń 1.309.428 ton 
towarów na sumę 92.959.000 zł, przywieziono zaś 203.030 ton towarów za sumę 77.562.000 
zł. Wobec tego saldo dodatnie w grudniu r. ub. wyniosło 15.397.000 zł, a więc zmniej­
szyło się w stosunku do listopada r. ub. o 8.683.000 zł.

OBCIĄŻENIA PODATKOWE NA POMORZU.
Obecny sy s tem  p o d a tk o w y  w raz  ze specja lnem i p o d a tk a m i  

obow iązu jącem i ty lko  n a  P o m o rzu  i w  W ielkopolsce, w s k u te k  specy­
f icznych  w a ru n k ó w  gospodarczych , n iezw ykle  siln ie  obc iąża ją  lu d ­
ność pom orską . Obciążenie p o d a tk a m i  bezpośredn iem i n a  P o m o rzu  
w ynosiło  w o d n ies ien iu  do  jednego m ie sz k ań c a  w  r. 1929/30 ca 38,8*0 
zł. (ogólna s u m a  n a  ro k  pod a tk o w y  1929/30 w ynos i ła  38.693.285 zł.), 
g d y  jednocześnie  np . w k r a k o w s k im  o k rę g u  s k a rb o w y m  obciążenie  
to wynosiło  w tym że sa m y m  ro k u  30,56 zł., w k ie le ck im  22,90 zł., w  lu ­
be lsk im  — 15,30 zł.

Pom orze , n iepos iada jące  a n i  w ie lk ich  m ias t ,  a n i  w ielkiego 
p rze m y s łu  i h a n d lu ,  a n i  u rodza jne j  ziemi, pod  w zględem  ogólnego 
obc iążen ia  s toi n a  3-ciem m ie jscu  przed  p rzem ysłow em i o k ręg a m i
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K rakow a. Kielc i d a lek o  wyżej niż z n a n y  z u rodza jne j  gleby o k rę g  
lubelsk i.

YV r. 1929 Pom orze  zapłac iło  n a  rzecz ubezpieczeń społecznych: 
s u m ę  27.572.287 zł., czyli p rzec ię tn ie  27,5 zł. n a  jednego m ieszkańca . 
Jeżeli zw aży się, że w  ty m  sa m y m  ro k u  ogó lna  s u m a  św iadczeń  z tego 
ty tu łu  w y n o s i ła  w e a łe m  p a ń s tw ie  570 milj. zł., czyli m nie jw ięcej  
19 zł. n a  jednego  m ieszkańca , w ów czas dojdzie  się ido w n iosku , że 
w  zak res ie  św iadczeń  społecznych  Pom orze  jes t  obciążone znaczn ie  
silniej, aniże li  in n e  części k r a ju .  (A. Z.).

OBNIŻKA EKSPORTOWYCH TARYF NIEMIECKICH NA DYKTY POLS­
KIE.

Zarząd niemieckich kolei państwowych wprowadził z dniem 1 grudnia 1933 r. obniż­
kę taryfy wywozowej N. D. 5 na dykty klejone i nieklejone od stacyj granicznych polsko- 
niemieckich przy wywozie przez porty niemieckie. Powyższe zarządzenie wywołane zostało 
chęcią wzmożenia konkurencyjności portów niemieckich w stosunku do eksportu przez por­
ty  polskie.

KOMUNIKATY I INFORMACJE

ULGI PRZY NABYWANIU ŚWIADECTW DLA PRZEDSIĘBIORSTW 
PRZEMYSŁOWYCH W ZWIĄZKU Z WALKĄ Z BEZROBOCIEM.

Izba Przem ysłowo-Handlowa w Gdyni komunikuje, że Ministerstwo Skarbu okólni­
kiem z dnia 23 grudnia 1932 roku w związku z akcją zwalczania bezrobocia upoważniło 
Izdy Skarbowe w gospodarczo uzasadnionych lub zasługujących na szczególne uwzględnie­
nie w wypadkach do udzielania przedsiębiorstwom przemysłowym zaliczonym do świadectw 
przemysłowych IV, V, VI, VII i VIII kategorji świadectw przemysłowych według rozdziałów 
XIV, XV, XVIII i XIX części II lit. c taryfy stanowiącej załącznik do art 23 powyższej us­
tawy następujących ulg przy nabywaniu świadectw przem ysjow ych:

2) zezwalania na nabywanie świadectw przemysłowych na rok 1933 według robotni­
ków, przyjętej za podstawę do określenia kategorji świadectwa przemysłowego na rok 1932.

b) zwalniania od dopłaty do ceny świadectwa przemysłowego wyższej kategorji 
w wypadkach, gdy w okresie od 1 stycznia do 1 lipca 1933 r. będzie miało miejsce powięk­
szenie ilości zatrudnionych robotników w porównaniu z ilością, przyjętą za podstawę do 
okieślenia kategorji świadectwa przemysłowego na rok 1933.

Ulgi powyższe mogą być udzielone najwyżej w granicach jednej kategorji świadectw 
przemysłowych, t. j. przedsiębiorstwo przemysłowe, zaliczone ustawowo do V kategorji świa­
dectw przemysłowych, może uzyskać jedynie zezwolenie na nabycie świadectwa przem ysło­
wego VI kategorji i t. p.

Ulgi wyżej wskazane będą udzielane na indywidualne podania, które wnosić należy 
do Urzędów Skarbowych. Urzędy Skarbowe winne złożone podania przedstawić w term inie 
do dni 7-m iu właściwej Izbie Skarbowej.

O ULGACH PODATKU OBROTOWEGO W ROKU 1933.
W związku ze znowelizowaną ustawą o podatku przemysłowym, Związek Towarzystw 

Kupieckich na Pomorzu przypomina, że począwszy od 1 stycznia 1933 państwowy podatek 
przemysłowy od obrotu w przedsiębiorstwach sprzedaży detalicznej, prowadzących prawi­
dłowe księgi handlowe, wynosi 0.75 proc., czyli 3/4 proc.

Do podatku przemysłowego dolicza się podatek komunalny w wysokości 1/4 tego 
podatku.

Dotychczas płaciło się od obrotów artykułami spożywczymi przy detalicznej i drobnej 
sprzedaży stawkę 1 proc., a od wszelkich innych artykułów 1.5 proc.

Obecnie więc niema zróżniczkow ania m iędzy artykułam i 1-szej potrzeby a in­
nymi artykułami, od w szystk ich  bowiem artykułów (w detalicznej sprzedaży) płacić się 
będzie 0.75 proc., pod warunkiem prowadzenia prawidłowych ksiąg handlowych.
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O BNIŻENIE STAW EK PODATKU OD OBROTU DLA CEGIELŃ 
KRAJOWYCH.

M in is te rs tw o  S k a rb u  w p o ro z u m ie n iu  z M in is te rs tw em  P rz e ­
m y s łu  i H a n d lu  n a  pods taw ie  a r t .  94 u s tę p  3 p. 7 u s ta w y  z d n ia  15. 
VII. 1925 r. o p a ń s tw o w y m  p o d a tk u  p rzem ysłow ym , obniżyło  (okól­
n ik ie m  z d n i a  17. VII. 1932 r.) do  1% s ta w k ę  p o d a tk u  p rzem ysłow ego  
o d  obro tów  os iągn ię tych  począw szy  od 1. I. 1933 r. przez cegieln ie  
k ra jo w e  z t ran zak cy j ,  z a w a r ty c h  z f irm am i, po s ia d a jąc e m i sw ą  sie­
dzibę  n a  te ren ie  W . M. G dańska .

P ow yższa  u lg a  będzie u d z ie lan a  pod  w a ru n k ie m  p ro w a d z en ia  
przez k ra jo w e  cegielnie p raw id ło w y c h  k s ią g  h a n d lo w y c h  oraz  u d o ­
w o d n ie n ia  o d n o śn y c h  t ra n z ak c y j  l is tam i  p rzew ozow em i.

TOWARZYSTWO POLSKO-FRANCUSKIE DLA HANDLU ZIEMNIAKA­
MI.

Do Konsulatu R. P. w Lyonie zwróciła się pewna firma francuska z Dijon propo­
nując utworzenie na terenie Francji towarzystwa polsko-francuskiego, którego celem byłoby 
prowadzenie interesów handlowych z Polską specjalnie w dziedzinie importu ziemniaków. 
Firma ta ma już od dłuższego czasu stosunki z rynkiem polskim, które zdaniem jej przy 
bliższej wzpółpracy z firmami polskiemi, mogłyby dać lepsze rezultaty. W związku z po- 
wyższem Izba Przemysłowo - Handlowa w Gdyni prosi o wypowiedzenie się w tej kwestji, 
zainteresowane firmy swego okręgu, z powołaniem się na L. dz. 10870/32/11 Gr. Referat 
eksportowy Izby udzieli zainteresowanym bliższych informacyj w tej sprawie.

POŁĄCZENIE TELEFONICZNE MIĘDZY POLSKĄ I KONGIEM 
BELGIJSKIEM.

W uzupełnieniu notatki z dnia 12 li-topada 1932 r. (Biuletyn Infor­
macyjny nr. 29 Rok I.) podajemy do wiadomości, że do połączenia telefo­
nicznego między Polską i Kongiem Belgijskiem włączono również sieć 
telefoniczną w Matadi (Kongo Bel.); opłata za trzyminutową rozmowę zos­
tała zwiększona o 1,50 fr. i wynosi 81,50 fr. — Inne opłaty pozostają bez- 
zmiany.

REKLAMA
w Biuletynie Informacyjnym

Izby P rzem ysł.-H an d lo w ej w Gdyni 

nie zawodzi

C enn ik ogłoszeń  w ysyła się na żg d a n ie
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K O S Z Elricinowei w ik lin o w e

do WĘGLA i BUNKRU
0 wszelkich wymiarach z najlepszej
1 zdrowej trzciny koszowej lub z wi­
kliny hodowanej.

PO CENACH KONKURENCYJNYCH 
D O S T A W Y  N A T Y C H M I A S T O W E

Faszyny i chrósf w ik lin o w y  
G ustowne i trw a łe

m e b l e  t r z c i n o w e
S p e c j a l n o ś ć :

M ode le  do kab in  okrę tow ych
D ostaw cy ko ie i i firm  bunkrow ych szw edzk ich

A. FRANKOWSKI i S-ka
I m p o r t  Eks por t

Centrala N O W E  (Pom.). te l. 82
Filie: TORUŃ i ZBĄSZYŃ.
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K U P U J  W Y R O B Y  

K R A J O W E !

P am ięta j, że  k a żd y  grosz  

w y d a n y  na to w a r  za g ra n ic z n y  

pog łęb ia  k ryzys , zw ię k s z a  b e z ro b o c ie !

Wszelkich informacyj,  do tyczących  kra jo­

wych ź ródeł  zakupu,  udziela odwrotnie:

Izba P rz e m y s ł.-H andlow a w Gdyni

Firmy portow e,
upoważnione do załatwiania formalności celnych 

w porcie gdyńskim.
1. American Scantic Line, Gdynia-Port, tel. 1731, 1732.
2. Chłodnia i Składy Portowe, Gdynia-Port, tel. 1539, 1575.
3. Warszawskie Towarzystwo Transportowe, ul. bwiętojańska, tel. 1331, 1350.
4. „Warta", Tow. Ekspedycyjne, Spółka z ogr. odp. Gdynia-Port, tel. 1290, 1291.
5. „Atlantic", Gdynia, ul. Portowa, tel. 1617, 1809.
6. „Pantarei", Powszechne Zakłady Magazynowe i Transportowe, Sp. Akc., Gdynia- 

Port, tel. 1636, 1637.
7. Schetiker i Spółka -  Międzynarodowe Transporty, Gdynia, ulica Starowieyska, 

tel. 1823, 1909. (Centrala Warszawa).
8. C. Hartwig, Gdynia, ul. Portowa, tel. 1230, 1231 (Centrala Poznań).
9. Północne Towarzystwo Transportowe i Ekspedycyjne Sp. Akc., Gdynia-Port, tel. 

1261. (Centrala Warszawa).
10. Polski Lloyd Sp. Akc. Gdynia, u!. Świętojańska, tel. 1432. (Centrala Warszawa).
11.Juljusz Hermann i Spółka, tel. 1258. (Centrala Warszawa).
12. Ekspedblok Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Gdynia, ulica Świętojańska, dom 

Łończuka, tel. 1262. (Centrala Warszawa).
13. Minkiewicz Tadeusz, Dom Handlowo-Ekspedycyjny, Gdynia.


