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W. PASZKOW SKI, F. P R O C H N IC K I I S-KA
Roboty budowlane, fundamentowe, ziemne, wszelkie ustroje żelazobetonowe 
W A R S Z A W A ,  Aleje J e r o z o l im s k ie  N r .  18.
Te i .  424-74 A d m in i s t r a c j a ,  221-81 B iu ro  H an  

d low e ,  647-08 B iu ro  T e c h n ic z n e

Te l .  1139 O D D Z I A Ł  W G D Y N I ,  Te l .  1139 
ul.  S t a r o w ie j s k a  (d o m  G ó rsk ie g o )

B I U R O  B U D O W L A N E  

F. S K Ą P S K I i S-ka, I N Ż Y N I E R O W I E  Sp. Akc.
Tel. 1746-1744 G D Y N I A  ul. P o r t o w a

Wykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres B U D O W N I C T W A

Tow. Przemysłowo - Budowlane U D O P O L 
S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I
A l. S ł o w a c k i e g o ,  d o m  K u b a l e

PRZEDSIĘBIORSTWO ROBÓT INŻYNIERYJNYCH
„ D R O G O M O S T "

Inż. Tadeusz Zagner - G dyn ia , dom Warszawskiego Tow. Ubezpieczeń 
Tel. 12 -4 5  ul. A braham a

W y k o n y w a  w s z e l k i e  r o b o t y  in ż y n i e r y j n e ,  n a d ­
z i e m n e ,  p o d z i e m n e  i d r o g o w e  ( Y o b o t y  z i e m n e ,  
s z o s o w e ,  b r u k a r s k i e ,  b e t o n o w e  i a s f a l t o w e )  

o r a z  p r o j e k t y  w  z a k r e s  p o w y ż s z y c h  r o b ó t  w c h o d z ą c e

Powszechne T o w a rz y s tw o  E le k t ry c z n e  A. E. G.
S p .  z  o g r .  o d p .  — A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ E l e k t r o n "  G d y n i a

O d d z i a ł  w  G d y n i  —- / Telefon 10-66.
= ------   U r z ą d z e n i a  e l e k t r y c z n e  d la  s i ły  i ś w ia t ła

B iuro  B u ch g fte ry jn o  -  R e w iz y jne
M. Pacoszyńskiego

z a p rz y s ię ż o n e g o  rz e c z o z n a w c y  k s ią g  h a n d lo w y c h  
w  G D Y N I ,  u l .  A b r a h a m a  2 0 ,  d o m  M a r s z a ł a ,  t e l e f o n  n r .  1 2 9 4
S p o rz ą d z a n ie  i a n a liz a  b ila n s ó w . R e o rg a n iz a c ja  i r a c jo n a l iz a c ja  k s ię g o w o ś c i.  P ro w a d z e n ie  k s ię g o w o ś c i w  a b o n a m .
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Telefon 1232, 1332 T elefon 1232, 1332

„ELIBOR“
S p ó ł k a  a k c y j n a  h a n d l o w o  - p r z e m y s ł o w a  

Ł. J . B o r k o w s k i ,  G d y n i a

M aterjały budowlane, żelazo, belki, cement, oleje i smary, artykuły techniczne

Sprzedaż węgla bunkrowego

Własne urządzenia dla przeładunku węgla

\  A  /  €~*\ (~S  I n  I m p o r t  ś w i e ż y c h
i ; V  V  9 ?_ o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h

G D Y N I A ,  ul. P o r t o w a  ( d o m  C z o s k i )
Adres te legr.: OW OCPOL G D Y N I A  T E L E F O N  1269

Dl a w y g o d y  P. T. P u b l i c z n o ś c i  w y s y ł k a  m n i e j s z y c h
p a c z e k  w  f o r m i e  p a c z e k  ż y w n o ś c i o w y c h

D O M  B Ł A W A T Ó W
J. H U B E R T  - G D Y N I A ,  u!. 1 0  L u t e g o

PIERWSZORZĘDNY M A G A Z Y N  T O W A R Ó W  M O D N Y C H  
WEŁNA - BAWEŁNA - JEDWABIE - ART. DAMSKIE i MĘSKIE 

C E N Y  U M I A R K O W A N E

POLSKO - N ORW ESKIE TOWARZySTWO OLA HANDLU I P R Z E H y S łU
, T e l .  1340 Sp. z og r .  od po w .  Te i.  1340

ul. Świętojańska G D Y N I A  (naprzeciwko kościoła)

I m p o r t  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  — S k ł a d y  t r a n z y t o w e  l i n  s t a l o w y c h  i m a n i l o w y c h  
S k ł a d y  p r z ę d z y  — R e p r e z e n t a c j a  m o t o r ó w  d l a  s t a t k ó w  „ D e u t s c h e  M o t o r e n  
- — : F a b r i k 1* — P o ł o w y  d a l e k o m o r s k i e  — I m p o r t  r y b  i ś l e d z i  ~

D om  E k s p e d y c y jn o  - T r a n s p o r t o w y

„ E X P E D B L O K “
G D Y N I A

u l i c a  Ś w i ę t o j a ń s k a  (dom Łończuka)
Tel. 12-62. -  A d r e s  d la  d e p e s z  „ E x p e d b lo k “

z a ł a t wf i a:
CLEME 

MAGAZYNOWANIE 

T R A N S P O R T O W A N I E  itp.

Drogerjes - Folo
G d y n i a ,  Skwer Kościuszki 8, Tel. 1394
p od  fa c h o w e m  k ie r o w n i c tw e m  m a -  
g i s t i a  Z. L a n o ty  i Z. N o w ic k ie g o

p o l e c a
w s z e l k i e  a r t y k u ł y  k o s m e t y c z n e ,  p e r f u m e r y j n e ,  g o s ­
p o d a r c z e  i l e c z n i c z o  -  w e t e r y n a r y j n e .
S p e c ja ln i e  b o g a t y  d z i a ł  a p a r a tó w  i p r z y b o r ó w  f o to ­
g r a f i c z n y c h .  D la  pp .  f o to g r a fó w  z a w o d o w y c h  i a m a ­
to r ó w  s p e c j a ln e  c e ny .  I n fo rm a c je  b e z p ła tn i e .
D e w i z a  n a s z a :  P ie r w s z o r z ę d n y  to w a r ,  u m i a r k o w a n e

|| c e n y ,  u p r z e j m a  u s łu g a .



1U LIT  Y N INFORMACYJNY 
IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ

WYCHODZI 3 RAZY W MIESIĄCU

ROK II. GDYNIA, dnia 24 stycznia 1933 NR. 2/3

R E D A K C JA  I A D M IN IS T R A C J A  : Izba P rz e m ys ło w o -H a n d lo w a  w G d y n i
R e fe ra t P rasow y, ul. Ś w ię to ja ń ska , te l. 1 6 4 3 . 

P R E N U M E R A TA  : w  k ra ju  k w a rta ln ie  3 z ł., z a g ra n ic ę  5 z ł.
K on to  P. K. O . N r. 2 0 4 .4 1 5 .  C e n n ik  o g ło sze ń  w ysy ła  s ię  na żę d a n ie .

P R ZE D R U K  D O Z W O L O N Y  Z A  P O D A N IE M  Ź R Ó D Ł A

G o t u j c i e  na  g a z i e
Adres gazowni: Zak ład  G azow y w Gdyni, łe l. 10 -2 7



4 BIULETYN INFORMACYJNY I. P. H. w G. 19 Nr. 2/3.

T R E Ś Ć :

OBROTY PORTU G D Y Ń S K IE G O  W R. 1932 

W IA D O M O Ś C I G O SPO D A R C ZE Z OKRĘGU IZBY

Sprawozdanie eksportowe za m. grudzień 1932 r.

W IA D O M O Ś C I Z  G D Y N I.

Regularne połączenia okrętowe z Gdyni 
Obroty towarowe portu gdyńskiego 
W sprawie, tranzytu bawełny do Czechosłowacji 
Konferencja z firmą Bat’a 
Protesty wekslowe w Gdyni w r. 1932 
Szybkie pociągi do Gdyni i Helu

O D JA ZD Y  I PRZYJAZD Y STATKÓW G D Y N IA -G D A Ń S K

W IA D O M O ŚC I MORSKIE
JtC— / ■

O broty towarowe portu gdańskiego w r. 1932 
Obliczanie składek ubezpieczeniowych w porcie hamburskim 
Polski węgiel bunkrowy w porcie amsterdamskim 
Wiadomości ze Szczecina
Obroty towarowe portu szczecińskiego w r. 1932 
Zmiana w taryfie opłat za łamanie lodu w Szczecinie 
Ruch portowy w Królewcu
Ruch statków w Hamburgu, Antwerpji, New-Waterway i Rotterdamie w r. 1932 
Obroty portowe Kopenhagi w r. 1932.

W IA D O M O ŚC I CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

Polsko-niemieckie porozumienie kontyngentowe 
Cło na bawełnę
Wiadomości z rynku bekonowego 
Możliwości eksportu filców do Meksyku 
Eksport koni na rynek szwajcarski i włoski 
Zmiany celne zagranicą w listopadzie 1932 r.

W YDAW NICTW A NADESŁANE 

PRZETARG
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Obroty portu gdyńskiego w r. 1932.
W  rolku 1932 oh ro ty  to w a ro w e  p o r tu  gdyńsk iego  (w o b ro ta c h  

z am o rsk ich )  w y n ios ły  5. 194.287 ton, co w p o ró w n a n iu  z p o p rzed n im  
ro k ie m  o znacza  sp a d ek  ogó ln y ch  obro tów  o 105.827 ton, czyli o n ie ­
ca łe  2%. P o n ie w a ż  aż do r o k u  1932 roczne  ob ro ty  p o r tu  gdyńsk iego  
w y k a z y w a ły  b a rdzo  s ilny  w zros t  (47% w  r. 1931 — 28% w r. 1930 — 
44% w r. 1929), obecny  ich  spadek , a  raczej  b io rąc  pod  u w a g ę  m iń i-  
m a ln o ś ć  jego, z a t rz y m a n ie  się ob ro tó w  G dyn i n a  ty m  s a m y m  po­
z iom ie  w y g lą d a  pozo rn ie  n a  p e w n ą  s ta g n a c ję  w d o ty ch c z a so w y m  
c o rocznym  rozw o ju  naszego  p o r tu .  T ym czasem  rozwój' Gdyni, jako  
p o r tu  p rze ł .adunkow  ego P o lsk i  zaznaczy ł  się w' d a lsz y m  c iągu  siln ie  
w  r. 1932.

Nie t rz e b a  b o w ie m  zapom inać , że ro k  ub ieg ły  s ta n o w ił  n ie ­
w ą tp l iw ie  o k re s  n a jw iększego  n a tę ż e n ia  p a n u ją c e g o  k ry zy su ,  owe 
„ d n o “ dep res j i ,  z k tó re g o  o ile w ierzyć  na leży  pewmym o znakom , 
z d a je m y  się powoli podnosić . W r. 1932 nasze  o b ro ty  h a n d lo w e  z z a ­
g r a n ic ą  w ynos i ły  (podług p ro w izo ry czn y ch  dan y ch )  około  15.290.000 
ton , podczas  g d y  w7 r o k u  1 9 3 l j j^  21.634.000 ton. S padek  ob ro tów  
w  h a n d lu  z a g ra n ic z n y m  w ynos i ł  w-ięc, pod  w zględem  ilośc iow ym , 
p ra w ie  30%. O ileby  więc rozw ój Gdyni, jak o  p o r tu  pośredn iczącego  
w  s to s u n k a c h  h a n d lo w y c h  P o lsk i  z zag ra n ic ą ,  nie m ia ł  m ie jsca  
w  ro k u  ub ieg łym , n o to w a lib y śm y  obecn ie  rów nież  sp ad ek  ob ro tó w  
naszego  p o r tu  o około  30%. T ym czasem  p o ró w n u jąc  o b ro ty  towmro- 
we G dyni z o b ro ta m i  naszego  h a n d lu  zag ra n ic z n e g o  w t r. 1932, o t rz y ­
m u je m y  n a s tę p n ją c e  cy fry ,  k tó re  św ńadczą  w y m o w n ie  o d a ls z y m  
wzroiście zna cz e n ia  p o r tu  gdyńsk iego  d la  naszego  życia  gospo­
darczego .

U dzia ł  G dyni w h a n d lu  z a g ra n ic z n y m  P olsk i.
Rok Obroty w handlu zagr. przez Gdynię stosunek <

(w tys. ton) (tys. ton)

1929 26.125 2.620 10
1930 22.493 3.275 14,5
1931 21.634 5.300 24
1932 15.290 5.194 34

U dzia ł  G dyni w o g ó ln y m  eksporc ie  Po lsk i.
Rok Ogólny eksport przez Gdynię stosunek °,

(w tys. ton) (w tys. ton)

1929 21.037 2.402 11
1930 18.922 2.932 15
1931 18.703 4.742 25
1932 13.504 4.761 35
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U dzia ł G dyni w  ogó ln y m  im porc ie  do Po lsk i.
Rok Ogólny import 

(w tys. ton)
przez Gdynię 
(w tys. ton)

stosunku %

1929 5.088 218 4
1930 3.571 343 9,5
1931 2.931 558 19
1932 1.787 433 24

P o d czas  gdy  w  r. 1931 ty lko  1I4 n a sz y c h  o b ro tó w  z z a g ra n ic ą  
p rze sz ła  p rzez  p o r t  gdyńsk i,  to  w  r o k u  ub ieg ły m  więcej niż ł /3 ty ch  
ob ro tó w  u s k u te c z n io n ą  zo s ta ła  p rzez  'Gdynię. W z ro s t  t e n  w sk a z u je  
n a jlep ie j  n a  c o ra z  w a ż n ie jszą  rolę, jaiką o d g ry w a  w n a s z e m  życiu  go- 
sp o d a rczem  w o lny  d o s tęp  do  m o rz a  o raz  m ożność  be z p o śre d n ic h  s to ­
su n k ó w  h a n d lo w y c h  z z a g ra n ic ą  przez w ła s n y  port.

P rzech o d ząc  do szczegółowego om ów ien ia  o b ro tó w  towaro<- 
w ych  p o r tu  g d y ń sk iego  w r. 1932, p odk reś l ić  n a leży  w ażne  zm ia n y ,  
jak ie  zasz ły  w  c iągu  ubieg łego  ro k u  w z a sa d n ic z y m  c h a ra k te rz e  ty ch  
obrotów-. F rz e w a g a  tow arów ' m aso w y c h  zo s ta ła  w p ra w d z ie  n a d a l  
u t r z y m a n a  w ogó ln y ch  o b ro ta c h  p rz e ła d u n k o w y c h  w 1932 r., j e d n a k  
c a ły  szereg p rz e g ru p o w a ń  i z m ia n  w sk a z u je  n a  to, iż p o r t  n a sz  z n a j ­
d u je  się w' t ra k c ie  c iąg łego  ro zw o ju  jak o  p o r t  p rz e ła d u n k o w y  d la  
d robn icy  o raz  całego  szeregu  to w a ró w  w y so kow ar to śc iow ych , m o g ą ­
cych zapew n ić  G dyni rozwój handlowcy o raz  pozyskać  coraz szersze 
zaplecze.

W  e k sp o rc ie  g łó w n ą  pozycję, podobnie  ja k  w l a ta c h  po p rzed ­
n ich  s ta n o w ił  w-ywóz w ęgla, k tó re g o  s to su n e k  p r o c e n tu a ln y  do ogól­
nego w yw ozu  w ynos i ł  w  r. 1932 — 88,2%, podczas  gdy  w  r. 1931 •— 
87%. W  im p o rc ie  n a jw a ż n ie js z ą  pozycję s tanow i,  rów nież  ja k  w l a ­
ta c h  ubieg łych , przywmz z łom u  żelaznego. P o d k re ś l ić  j e d n a k  należy , 
że k ied y  w la ta c h  p o p rze d n ich  p rz e ła d u n e k  z łom u  w ynosił  lub  n a ­
w et 3/0 całego p rzy w o zu  (54% w1 r. 1939 i 61% w r. 1931), t a  w- r. 1932 
s to su n e k  p ro c e n tu a ln y  .złomu do  ogó lnego p rzy w o zu  przez p o r t  
g d y ń sk i  w y n o s i ł  ty lko  28%.

O bjaw em  n ie k o rz y s tn y m  do pew nego  s to p n ia  jes t  m in im a ln y  
s to su n e k  p ro c e n to w y  im p o r tu  do ogó lnych  ob ro tów  portow ych , k tó ­
r y  zm n ie jszy ł  się w d a ls z y m  c iągu  w r. 1932. W  r o k u  1932 im p o r t  
s ta n o w ił  bow iem  ty lko  8,3% ogó lnych  obrotów' p o r tow ych , p odczas  
g d y  w  r. 1931 — 10,5%, a w  r. 193'0 — 13,8%. P ow yższa  zn iżkow a  t e n ­
d e n c ja  im p o r tu  w y n ik a  je d n a k  z obecnej s t r u k t u r y  naszego  h a n d lu  
zag ran icznego , w k tó ry m  przyw óz n a  s k u te k  k ry z y s u  siln ie  się k u r ­
czy. To też sp a d ek  ogó lnych  obrotów-' p o r tu  gdyńsk iego  w r. 1932 spo­
w o d o w a n y  zos ta ł  w; g łów nej m ierze  k u rc z e n ie m  się p rzyw ozu  do  
P o lsk i.

P rzechodząc  zkolei do  a n a l izy  w yw ozu przez G dynię  w  r. 1932, 
k tó ry  o b e jm o w ał 4.761.40'0 to n  towarów', wobec 4.741.565 -ton w r. 1931, 
s tw ie rdz ić  m ożem y, iż u t rz y m a ł  się o n  n a  poziom ie  z p op rzedn iego  
ro k u , a n a w e t  nieco się zw iększy ł (o n ieca łe  V2%). A r ty k u łe m  d o m i­
n u ją c y m  w w yw ozie  był, podobnie  jak  wr l a ta c h  ubieg łych , węgiel, 
k tó re g o  w yw iez iono  4.199.893 ton, wobec 4.167.048 ton  w r. 1931.
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E k s p o r t  w ęg la  przez G dynię  k ie ro w a ł  się w  o s ta tn ic h  d w ó c h  l a ta c h  
do n a s tę p u ją c y c h  k ra jó w :

1932 1931
ton ton

A lgier 64.256,5 —

A rg e n ty n a 31.727 —

Belgja 109.383,5 213.579,5
B ra z y lja — 25.515
D an ja 559.888,1 478.264,6
E s to n ja 15.831 64.022,5
F in la n d ja 285.776,5 347.899,7
F r a n c ja 101.204,5 172.230,5
Grecja 5.165 —

H o la n d ja 136.581 105.488
H isz p an ja — 23.681,5
I r la n d ja 86.117 —

I s la n d ja 21.528 11.096
L itw a 8.066 21.368
Łotw-a 76.840 172.003
M arokko hiszp. — 2.150
N iem cy 6.985 21.267,6
N orw eg ja 615.056,8 648.099
Szwecja 1.985.699,9 1.830.842,2
W łochy 16.040 27.440
W. M. G dańsk — 2.100

W yw óz w ęgla  b u n k ro w e g o  zm nie jszy ł się w  p o ró w n a n iu  z ro ­
k ie m  1931 i w ynosił  w ro k u  ub ieg ły m  ty iko  152.266 ton, wobec 206.047 
to n  w r. 1931. W yw óz k o k s u  w zrós ł  n a to m ia s t  o przeszło 4.000 to n  
i w y nos i ł  14.934 ton  w ro k u  spraw  ozdaw czym .

Jeżeli od ogó lnego e k s p o r tu  przez G dynię  o d e jm ie m y  węgiel 
(ekspo rtow y , b u n k ro w y  i koks)  to s tw ie rd z am y , że r e s z ta  to w a ró w  
w yw ożonych  przez G dynię  z r o k u  n a  r o k  w z ra s ta  i gdy  w r o k u  1929 
w y n o s i ła  za ledw ie  35 tys. ton, to wr ro k u  1930 — 158 tys. ton ,  w ro k u  
1931 — 358 tys. ton, a  w  ro k u  1932 — 394 tys. ton.

P oza  w ęglem, najw a żn ie jszym  p ro d u k te m  m asow ego  w yw ozu  
przez  G dynię  był w r. 1832, podobnie  ja k  w la t a c h  ubieg łych , cuk ier ,  
k tó re g o  wywóz sp ad ł  j e d n a k  dość znaczn ie  i w ynosił  wr r. 1932 — 
88.309 ton, wobec 115.529 to n  w ro k u  poprzedn im .

W y wóz in n y c h  w ażn ie jszych  a r ty k u łó w  p rze d s ta w ia ł  się  w po ­
r ó w n a n iu  z r. 1931 n a s tę p u jąc o :

1932 1931
ton ton

bekony 51.878 51.821
nawozy- azo tow e 47.810 8.908
deski i ła ty 47.133 11.745
s łu p y  te leg ra f iczne 40.886 15.075
szy n y  kolej owe 18.122 10.290
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cynk 10.943 15.142
w ęd liny 8.579 7.608
celuloza 7.613 105
m e la sa 7.400 1.100
sole po tasow e 7.303 32.791
z ie m n ia k i 6.733 15.572
ja ja 6.960 5.601
pa p ie r 5.903 1.730
ryż w y łuszczony 5.650 21.171
m ą k a  ryżow a 5.096 6.487
m a k u c h y 5.079 1.906
żyto 1.628 18.680

Ja)k w id ać  z pow yższych  cy fr  w  r. 1932 n a s tą p i ło  dość  s i lne  
p rz e g ru p o w a n ie  a r ty k u łó w  e k s p o r to w y c h  naszego  p o r tu .  Mimo, że 
o g ó ln a  cy fra  w yw ozu  u t r z y m a n a  zo s ta ła  n a  poziom ie  z ro k u  p o p rze d ­
niego, to j e d n a k  w ie lk a  i lość  a r ty k u łó w ,  k tó ry c h  e k s p o r t  przez p o r t  
g d y ń sk i  zm n ie jsz y ł  się w  r. 1932, w sk a z u je  n a  s ilny  w p ływ  o s ła b io ­
nego tę tn a  życia  gospodarczego  zap lecza  n a  ob ro ty  to w a ro w e  p o r tu .

P rz y w ó z  przez p o r t1 g d y ń sk i ,  k tó ry  w ynos i ł  w r o k u  s p ra w o ­
zd a w c z y m  ogó łem  432.887 ton  (wobec 558.549 ton  w ro k u  1981) w y­
k a z a ł  sp a d ek  w  p o ró w n a n iu  'z p o p rz e d n im  ro k ie m  o 125.662 ton, czyli 
o 22,5%. S p ad ek  te n  sp o w o d o w an y  zo s ta ł  k ry z y s e m  gospoda rczym , 
gdyż n a  n a jw ażn ie jsze  a r t y k u ł y  im p o r to w e  naszego  p o r tu  składają, 
się su ro w c e  d la  ty ch  p rzem y słó w  p rze tw ó rczy ch  w głębi k r a ju ,  k tó re  
o d c z u w a ją  obecny  k ry z y s  w  nadzw ycza j  s i ln y m  s to p n iu .  S p ad ek  
ogó lnego p rzy w o z u  przez  'Gdynię wry w o ła n y  zos ta ł  obn iżen iem  się 
p rzy w o zu  z łom u, ry ż u  surow ego , żużli T h o m a sa  i sa le try .  Im p o r t  
z ło m u  żelaznego, k t ó r y  po w ęg lu  s ta n o w i  na jw a żn ie jsz y  to w a r  m a ­
so w y  w p r z e ła d u n k a c h  p o r tu  gdyńsk iego , sp ad ł  z 341.901 to n  w r o ­
k u  1931 n a  123.907 to n  w r o k u  sp raw o zd aw czy m , czyli o p rzesz ło  
60%. N ależy  je d n a k  podkreś lić ,  iż poza  wyżej w ym ien ionem u a r t y k u ­
łam i oraz  t rz e m a  d a lsz e m i ‘(kam ien ie  b ru k o w e , a s fa l t  i g l in k i  far- 
b ia rsk ie ) ,  k tó re ,z r e s z tą  z a jm u ją  d ro b n e  pozycje w  przyw ozie , re sz ta  
pozycyj w y k a z a ła  z n a c z n y  w zros t.  .W śród n ic h  z n a jd u ją  się a r t y ­
k u ły  w y so k o w ar to śc io w e  o raz  tak ie ,  k tó ry c h  p rz e ła d u n e k  w porc ie  
g d y ń s k im  m a  w ie lk ie  znaczen ie  d la  jego p rzysz łego  rozw oju  ja k o  
p o r tu  rozdzielczego, t ra n z y to w eg o  o raz  r y n k u  p rzem ysłow ego  i h a n ­
dlowego. W y m ie n ić  tu  na leży  ŵ  p ie rw sz y m  rzędzie  baw ełnę ,  ow oce 
św ieże i suszone, wełnę, ju tę ,  k a w ę ,  k a k a o  i h e rb a tę ,  ś ledzie, k a ­
uczuk , n a s io n a  o le is te  i skóry . W  porów -naniu  z r. 1931 zaszły  duże  
z m ia n y  ŵ  u g r u p o w a n iu  n a jw a ż n ie jsz y c h  a r tyku łów ' im p o r to w y c h  
p o r tu  gdyńsk iego , jak  to w 'ynika z poniższego ze s ta w ien ia :

1932 1931
ton ton

złom  123.907 341.901
żużle T h o m a sa  46.416 71.205
ryż ,surow y 44.755 75.286
r u d y  żelazne 30.858 21.742



1933 Nr. 2/3 BIULETYN INFORMACYJNY I. P. H. w G. 9

p iry ty  27.529 —
b a w e łn a  26.839 6.063
owoce św ieże  i susz. 22.604 2.102
n a s io n a  o le is te  19.368 2.053
fo sfo ry ty  17.402 13.076

W śró d  n o w y c h  a r ty k u łó w  w im p o rc ie  po jaw iły  się przede- 
wszystikiem to w a ry  w ysoiko w a  r  toś c io w e i d ro b n ico w e  jak  o rzechy, 
m ig d a ły ,  r y b y  m ro ż o n e  etc . o ra z  tow a r y  m asow e, k tó re  w la ta c h  
u b ieg ły ch  bądź to  n ie  f ig u ro w a ły  (w r. 1931 nie  było  im p o r tu  p iry tów ) 
b ą d ź  też s p ro w a d z a n e  b y ły  w m in im a ln y c h  i lo śc iach  (wełna, etc.).

Ogólnie b io rąc  im p o r t  p rzez  G dyn ię  by ł w  r o k u  s p ra w o z d a w ­
czym  o w iele więcej z różn iczkow any , co p o s ia d a  duże  znaczen ie  d la  
da lszego  ro zw o ju  p o r tu  gdyńsk iego .

M imo s p a d k u  o b ro tó w  to w a ro w y c h  p o r tu  w r. 1932, f rek w en c ja  
s ta tk ó w  w zro s ła  w1 p o ró w n a n iu  do r o k u  p o p rzedn iego  i w ynos i ła :

na wejściu na wyjściu
statków u. r. t. statków u. r. t.

w r. 1932 3.610 2.831.604 3.604 2.838.598
w r. 1931 3.144 2.649.568 3.148 2.665.400

N a  p ie rw sz e m  m ie jscu  u t r z y m a ła  się  podobnie  jak  w r o k u  po­
p rz e d n im  b a n d e ra  szw edzka, n a  d ru g ie m  po lska . Trżecie m iejsce  z a ­
ję ła  b a n d e ra  d u ń s k a ,  (w r. 1931 b a n d e ra  n iem iecka), c z w a r te  — n ie ­
m ieck a .  W  c iągu  r o k u  1932 sieć r e g u la rn y c h  po łączeń  o k rę to w y c h  
z G dyni z o s ta ła  znaczn ie  rozsze rzona  (o 22 now e l in jc  reg u la rn e ) ,  
dz ięk i  cz em u  s tw orzono  m ożliw ość  bezpośredn ie j  i s ta łe j k o m u n i ­
k a c j i  ze w sz y s tk im i  w ażn ie jszy m i p o r ta m i  E u ropy .

W  ogólnej ocenie  w yn ik ó w  p r a c y  p o r tu  gdyńsk iego  w1 r. 1932, 
m u s im y  do jść  do  w n io sk u , że m im o  pew nego  s p a d k u  obro tów  to w a ­
ro w y c h  w h a n d lu  'zam orskim , rozwój p o r tu  n ie  ty lko  n ie  zos ta ł  p o ­
w s t rz y m a n y ,  lecz p rzec iw n ie  zaznaczy ł  się w d a ls z y m  ciągu, m im o  
c iężk ich  w a r u n k ó w  go sp o d a rczy ch  o raz  o s tre j  k o n k u re n c j i  portów' 
z G d y n ią  ry w a liz u ją c y c h .

J, SSCuaiert.

W IA D O M O Ś C I GOSPO DARCZE  
Z  OKRĘGU IZBY

SPRAW OZDANIE EKSPORTOWE ZA MIESIĄC GRUDZIEŃ 
1932 R.

Zboże. Na ry n k ac h  zbożowych w  m iesiącu  g ru d n iu  r. ub. n a s tą p iła  dalsza 
zn iżka cen, pozosta jąca  z resztą  w  ścisłym  zw iązku  ze spadk iem  cen zbóż n a  ry n ­
kach  m iędzynarodow ych. Szczególnie obniżyły się ceny n a  owies i pszenicę. P odaż 
zboża była znacznie w iększa ja k  w m iesiącu  poprzednim . P rzeciętne ceny za 
cztery  głów ne g a tu n k i zbóż w m iesiącu  g ru d n iu  p rzed staw ia ły  się jak  n as tęp u je :

pszenica 21,00 — 22,00
żyto 13,60'— 13,80
jęczm ień 12,50 — 13,75
owies 11,00 - - 11,50



10 RITTLETYN i n f o r m a c y j n y  i. P. H. w  o . 1933 Nr. 2/3

W obec bardzo  n iskiego poziom u cen, cz>nniki m ia ro d a jn e  postanow iły  
p rzed łużyć okres p rem jo w a n ia  ek sp o rtu  jęczm ienia, ja k  rów nież zaprow adzono 
p ie rw o tn ie  sk aso w an ą  p rem ję  n a  owies w  sto su n k u  4,— zł. za 100 kg. z te rm in em  
do 1 k w ie tn ia  r. b., co n iew ątp liw ie  w płyn ie  n a  odprężenie sy tu ac ji w sto su n k u  
do ekspo rtu  tychże zbóż. Naogół spodziew ano się, że w g ru d n iu  h an d e l zbożowy 
się cokolw iek ożywi, a to ze w zględu n a  p rzy p ad ające  św ięta. N adzieje te je d n ak  
zaw iodły. P aństw ow e Z ak łady  P rzem ysłow o - Zbożowe pow strzym yw ały  się n a ­
dal od zakupów  in terw ency jnych , k u p u ją c  zboże ty lko  po n o rm aln y ch  cenach ry n ­
kow ych, szczególnie żyto. W ojsko w dalszym  ciągu kon tynuow ało  swe zakupy  
ow sa i ży ta po cenach giełdow ych. E k sp o rt zboża dokonyw any  był za p ośred ­
n ic tw em  W. M. G dańska i to głów nie do S k an d y n aw ji i w m nie jszych  ilościach  
do F ra n c ji; n a to m ia s t grochy i inne  a r ty k u ły  strączkow e w ysłano  w pew nych  
ilościach bezpośrednio  do Królewca.

E kspo rt zboża z okręgu  Izby w ynosił w g ru d n iu  około 215 ton  w arto śc i 
około 290 tys. zł. G łów ną pozycję w w ywozie stanow ił jęczm ień.

A rtyku łów  strączkow ych w yw ieziono około 345 ton, w artośc i około 90 tys. 
złotych, wobec 230 ton  w arto śc i 62 tys. zł. w ub ieg łym  m iesiącu. R ynkiem  zbytu  
by ł G dańsk  dla dalszego wywozu, N orw egja i N iem cy (Królewiec}.

Nasiona. E ksport nasion  w ynosił 48.060 kg. R ynk iem  zbytu  by ła D anja.

Przetwory m łynarskie. S y tu ac ja  w przem yśle m ły n a rsk im  na Pom orzu 
d ozna ła  w g ru d n iu  pod w zględem  w y k o rzy stan ia  zdolności przem iałow ej pew nej 
popraw y, gdyż w po ró w n an iu  do m iesiąca  lis to p ad a  podn iosła  się z 58% do 62%. 
N ato m ias t zbyt a rty k u łó w  m ły n arsk ich , m im o św ią t Bożego N arodzenia, pozo­
s ta ł  bez zm iany. Świadczy to bardzo w ym ow nie o m ałej sile nabyw czej k o n su ­
m en ta , co pociąga za sobą w strzym an ie  się firm  hand low ych  od dokonyw an ia  
w iększych  zakupów .

Z ogólnej p ro d u k cji m ąk i sp rzedały  pom orsk ie m łyny  hand low e n a  ry n k u  
w ew nętrznym  ca 65%, n a  ry n k ac h  zag ran icznych  ca 12%, n a  ry n k u  g d ań sk im  
ca  10%. O trąb  sp rzedano  około 80% ogólnej p rodukcji.

Ceny p łacone przez m łyny  hand low e za pszenicę i żyto pozostały  w sto ­
su n k u  do cen p łaconych  w listopadzie, bez zm iany ; pszenicę płacono franco  m łyn  
do 23 zł. za 100 kg., a  za żyto od 14 — 14,50 za 100 kg.

Ogółem w yw ieziono m ą k i żytniej i pszennej 385 ton, w arto śc i przeszło  
51 tys. złotych. R y n k am i zbytu  były: Belgja, F in lan d ja , N orw egja i Gdaiisk.

Ryż i m ąka ryżowa. E k sp o rt ryżu  polerow anego i m ąk i ryżow ej p as tew ­
nej w ynosił w g ru d n iu  927.450 kg.

E k sp o rt ry żu  polerow anego n ap o ty k a  n a  coraz w iększe trudności, a  to 
z uw ag i n a  reg lam en tac je  przyw ozow e w p ań s tw ac h  odbiorczych oraz k o n k u re n ­
cję ze s tro n y  p rzem ysłu  niem ieckiego i ho lenderskiego.

Makuchy. E k sp o rt m akuchów  k ierow ał podobnie ja k  w poprzednich  m ie­
s ią ca ch  do N iem iec i w ynosił około 170 ton.

Cukier i produkty uboczne. S y tu ac ja  n a  św iatow ych  ry n k ac h  cukrow ych 
w p ierw szych  d n iach  g ru d n ia  doznała pew nego odprężen ia w zw iązku  z pom yśl- 
nem  zakończeniem  obrad  M iędzynarodow ej R ady  C ukrow niczej w Hadze, gdzie 
po uw zg lędn ien iu  żądań  Kuby, w ysuw anych  swego czasu n a  konferencji w O sten­
dzie z pew nem i zm ian am i co do kon tyngen tów  eksportow ych w  la tdch  1924 i 1925 
— zała tw ione zosta ły  w szelkie n iepo rozum ien ia  i zapew niono dalszą  zgodną 
w spó łp racę k o n trah en tó w  um ow y C haudbourne‘a. Jednakże w sk u te k  n ad a l okazy­
w anego m ałego za in te re so w an ia  się cuk rem  przez nabyw ców, poziom  cen znow u 
pow oli się obniżał. O rozm iarach  zn iżk i cen cu k ru  w o s ta tn im  m iesiącu  daje  po­
jęcie  n as tęp u jące  porów nan ie : 30 lis to p ad a  1932 r. notow ano cuk ier w L ondynie 
sh  %, zaś 29 g ru d n ia  1932 r. — sh  %  i 'A; w New Y orku 30. XI. 1932 r. no tow ano 
73 c, gdy 22. XII. 1932 r. — 69 c.

E k sp o rt w ytłoków  suszonych n iem elasow anych  i m elasow anych  w ynosił 
423,66 ton, w artośc i przeszło 37 tys. złotych. R ynk iem  zbytu  by ła C zechosłow acja 
i W. M. G dańsk  dla dalszego eksportu .
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Masło. S y tu ac ja  n a  ry n k u  m a ślan y m  uleg ła pogorszeniu. Pom im o zm nie j­
szonej p ro d u k c ji i p rzy p ad ający ch  św ią t Bożego N arodzen ia w ciągu całego g ru d ­
n ia  ceny m a s ła  zniżkow ały. S y tu ac ja  eksportow a bez zm iany.

Trzoda chlewna. E k sp o rt św iń z P om orza w ynosił około' 1.400 sztuk. Głó­
w nym  ry n k iem  zbytu  by ła A u strja , m nie jszym i F ra n c ja  i Czechosłow acja. W  sto ­
su n k u  do ek sp o rtu  w listopadzie wywóz św iń  w g ru d n iu  zm niejszy ł się o około 
48°/o. Z m niejszen ie się ekspo rtu  spow odow ane zostało znacznem  ograniczen iem  
przez w ładze au s trja c k ie  n adkon tyngen tów  im portow ych. Ceny płacone ro ln ikom  
za żyw iec w ah a ły  się loco s ta c ja  za ładow an ia  od 84 do 88 zł. za 100 kg.

E k sp o rt owiec do F ra n c ji w ynosił 562 sztuk.

Bekony i szynki. S y tu ac ja  w przem yśle bekonow ym  znacznie się pogor­
szyła. Pom im o w prow adzonych w A nglji kon tyngen tów  przyw ozow ych, ceny be­
konów  w dalszym  ciągu zniżkow ały.

O ile chodzi o szynki, to ceny szynek u trzy m ały  się n a  poziom ie ub ie­
głego m iesiąca.

Dziczyzna. E k sp o rt k ró lików  i zajęcy w ynosił 1.052 sztuk. R ynkiem  zbytu  
by ły  N iem cy i P ru sy  W schodnie.

Drób bity. E k sp o rt d rob iu  bitego w ynosił 10.947,1 klg. netto . Z ilości tej 
p rzy p ad a  n a  wywóz indyków  do A nglji — 5.982,9 kg, gęsi b itych  i innego drobiu  
do N iem iec — 4.964,2 kg.

M aterjały i wyroby drzewne. S y tu ac ja  eksportow a w b ran ży  drzew nej 
nieco się polepszyła. G dyńsko - B ydgoska Sekcja E ksportow a M aterja łów  T a r­
tych  z drzew  ig lastych  w y d a ła  w g ru d n iu  zaśw iadczeń  w yw ozow ych n a  332,5 ton 
ta rc icy  (desek i bali sosnowych). Z ilości tej p rzy p ad a  n a  wywóz do S zw ajcarji 
167,5 ton, A nglji — 15 ton, A fryk i — 15 ton, D an ji — 85 tom i B elgji — 50 ton. 
P o lsk a  A gencja E k sp o rtu  D rew na w G dyni w ysła ła  ta rc icy  w g ru d n iu  do A nglji 
11.688 m 3, do B elgji — 2.755 m 3, do E g ip tu  — 233 m 3, do A fryk i poi. - 958 m 3.

E k sp o rt d rzew a opałowego do P ru s  W schodnich  w ynosił 37m3, a eksport 
długiego (kloców) sosnow ych — 57,8 m 3.

E k sp o rt k lepek  bukow ych do beczek do m a sła  w ynosił 94,3 m 3.
L istew  na ram y  w yw ieziono n a  ogólną w artość  638,40 zł. R ynkiem  zbytu  

była A fryka.
E k sp o rt pasków  drzew nych  do form  hu tn iczych  w ynosił 1.196 kg. W ywóz 

k ie row any  był do H olandji.

Krzesła i fotele. E k sp o rt k rzeseł i foteli do H o land ji w ynosił 4.750 sztuk.

W iklina i wyroby w iklinowe. W ik lin y  i wyrobów w iklinow ych w yw iezio­
no na. ogólną w arto ść  70.500 zł. E k sp o rt był k ie row any  do A nglji, F in lan d ji, H o­
lan d ji, H iszpan ji, N iem iec i Szw ajcarji.

Wyroby m etalowe. E ksport a rty k u łó w  sa n ita rn y c h  lano - żeliw nych 
i em aljow anych  oraz ru r  i ksz tałtn ików ' lano - żeliw nych w ynosił w g ru d n iu  
78,8 ton. W ywóz w s to su n k u  do ubiegłego m iesiąca  zw iększył się o ca 27°/o, a w s to ­
su n k u  do g ru d n ia  1931 r. o ca 23%i.

W yroby gumowe. W yrobów  gum ow ych (obuwia let.ńego i zimowego) w y­
w ieziono n a  ogólną w arto ść  106.371,30 zł. R ynkam i zbytu  były  A nglja , A u strja , 
B elgja i kolonje belg ijsk ie, D anja , F ran c ja , H oland ja, Niemcy, S zw ajcarja  
i W łochy

Skóry surowe. Skór surow ych w yw ieziono 2.633 sztuk. Z ilości tej p rz y ­
pada n a  wywóz:

skór cielęcych solonych do N iem iec — 1.785 sztuk 
skór bydlęcych solonych do N iem iec — 771 sz tuk
skó r końsk ich  solonych do G dańska •— 77 sz tuk

Ceny skór bez zm iany.
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Regularne połączenia okrętowe z Gdyni.

Linje Odjazdy Armator Makler
statków

1. Gdynia- Gdańsk— raz Żegluga Polska S. A. Żegluga Polska P. A. M.
Tallinn—Helsingfors— na tydzień Fińska Angfartygs A. B.
Wyborg

2. Gdynia—Gdańsk— raz na dwa Sjofartslinjen Sve-rige Bergenske Baltic Tr.
Kłajpeda—Kalmar— tygodnie - Polen
Karlskrona

3. Gdynia—Gdańsk— raz na dwa Egon Line Bergenske Baltic Tr.
Porty Bałtyckie—Porty tygodnie
Szwecji

4. Gdynia—Stockholm raz Nyman & Schultz P. A. M.
na tydzień

5. Gdynia Gdańsk— raz na dwa Bergetiske—Stavangerske Bergenske Baltic Tr.
Góteborg—Stavanger tygodnie Ostersjólinjen
—Bergen—Trondheim

6. Gdynia—Gdańsk— raz na dwa Fred Olsen & Co Bergenske Baltic Tr.
Oslo—Moss—Kambe— tygodnie
Drammen

7. Gdynia Gdańsk— raz na 10 dni Bat’a S. A. P. A. M.
Hamburg

8. Gdynia—Gdańsk— dwa razy na Ernst Russ-Sartori & Ber­ Ferdynand Prowe,
Hamburg tydzień ger—Johannes lek—Mat- Behnke & Sieg

hies Reederei A. G. Bergenske Baltic Tr.
9. Gdynia -Gdańsk— raz Neptun Linie Ferdynand Prowe

Brema na tydzień
10. Gdynia—Gdańsk raz Det Forenede Dampskibs F. G. Reinhold

Kopenhaga na tydzień Selskabet
11. Gdynia—Gdańsk— raz na 10 dni Det Forenede Dampskibs F. G. Reinhold

Kopenhaga- Porty Selskabet
francuskie

12. Gdynia—Gdańsk raz Koninklijke Nederland- F. G. Reinhold
Kopenhaga Amster­ na tydzień sche Stoomboot Maat-
dam schappij

13. Gdynia—Gdańsk raz Żegluga Polska S. A. Żegluga Polska
Rotterdam na tydzień P. A. M.

14. Gdynia -G dańsk— raz na dwa Żegluga Polska S. A. Żegluga Polska
A ntwerpja—Rotterdam tygodnie P. A. M.

15. G dynia--G dańsk- raz namiesią* Żegluga Polska S. A. Żegluga Polska
Amsterdam -Dordrech P. A. M.
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16. G dynia—Gdańsk— 
Rotterdam—Antwerpja

17. Gdynia—Londyn 
Gdańsk

18. Gdynia—Hull— 
Gdańsk

19. Gdynia—Gdańsk— 
Hiszpanja—Portugalja

20. Gdjmia—Morze 
śródziem ne

21. Gdynia—Porty 
włoskie

22. Gdynia—Porty 
Lewantn

23. Gdynia Porty Połu­
dniowo Zachodniej 
Afryki

24. Gdynia Kopenhaga
New-York- Halifax

25. Gdynia New-York

26. Gdynia—Porty Golfu

27. Gdynia—Porty Golfu

28. Gdynia- Gdańsk— 
Brazylja—Argentyna

29. Gdynia—Afryka 
Południowa—Australja

dwa razy na 
tydzień

raz 
na tydzień

raz 
na tydzień 

raz na miesiąc

raz na dwa 
tygodnie 

raz na dwa 
tygodnie 

raz na 10 dni

raźna miesiąc

raźna miesiąc

raz na dwa 
tygodnie 

raz na dwa 
tygodnie 

raz na dwa 
tygodnie 

raźna miesiąc

raz na miesiąc

Norddeutscher Lloyd— 
Roland Linie — Neptun 
Linie
Polsko-Brytyjskie Tow. 
O kręt.- -Polska Zjednoczo­

na Korpor. Bałtycka

Polsko Brytyjskie Tow. 
Okrętowe
Oldenburg-Portugiesische 
Dampfschiffsreederei 
Svenska Lloyd A. B.

Det Forenede D/S

Svenska Orient Linjen

Rederiaktiebolaget
Transatlantic

Polskie Transatlantyckie 
Tow. Okręt.—Lin ja 
Gdynia—Ameryka 
American Scantic Line

W. W ilhelmsen—Svenska 
Amerika Mexiko Linjen 
Waterman Steamship 
Corp.
Finnland Sydamerika 
Linjen
W. W ilhelmsen — The 
Norwegian Africa & 
Australja Line

Ferdynand Prowe 

dtto

dtto

Bergetiske Baltic Tr. 

Bergenske Baltic Tr. 

F. G. Reinhold 

Bergenske Baltic Tr. 

Bergenske Baltic Tr.

P. A. M.

dtto

Bergenske Baltic Tr.

P. A. M.

Bergenske Baltic Tr.

Bergenske Baltic Tr. 
P. A. M.

OBROTY TOWAROWE PORTU GDYŃSKIEGO W  R. 1932.
Obrót tow arow y zam orski w r. 1932.

W obec tego, iż w nr. 1 „ B iu le ty n u  In fo rm acy jnego"  z d n ia  12-go 
b. m .zaszły  om yłk i d r u k a r s k ie  w  r u b ry k a c h  s ta ty s tycznych , p o d a ją ­
cych o b ro ty  to w aro w e  p o r tu  gdyńsk iego  w r. 1932, p o d a je m y  p o n i­
żej raz  jeszcze ob ro ty  tow arow e  (zam orskie) naszego p o r tu  w  r. 1932.

Im port (w tonach) Eksport (w tonach)
ryż  su row y 44.755 żyto 1.628
owoce świeże 18.901 ryż  w yłuszczony 5.650
owoce suszone 3.703 m ą k a  ży tn ia 481
orzechy  i m igda ły 192 m ą k a  ryżowm 5.096
k a w a , k a k a o ,  h e rb a ta 6.947 z iem n iak i 6.733
ty toń 5.231 c u k ie r 88.309
napo je  a lkoholow e 303 napoje  a lkoholow e 2.170
r y b y  m rożone 180 bekony 51.878
śledzie solone 8.289 w ędliny 8.579
fosfory ty 17.402 d rób  b ity 460
żużle T h o m a sa 46.416 m asło 143
tłuszcze zwierz, sur. 1.384 ja ja 6.960
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skó ry 8.641 m elasa 7.400
n a s io n a  oleiste 19.368 m a k u c h y 5.079
k a m ie n ie  b rukow e 367 kości, ś ró t  k o s tn y  i
oleje 1.059 m ączka 377
żyw ica 487 tłuszcze zwierz, sur. 78
a s fa l t 62 obuw ie 450
k a u c z u k 2.323 słupy  te legraficzne 40.886
w yroby  gum ow e 848 desk i  i ła ty 47.133
s a le t r a 81 cem en t 40
g l in k a  fa rb ia r s k a 266 węgiel (eksportowy) 4.199.893
ru d y  żelazne 30.858 węgiel b u n k ro w y 152.266
p iry ty 27.529 koks 14.934
m eta le  różne 518 sole potasow e 7.303
żelastw '0  (złom) 123.907 naw ozy  azotowe 47.810
m iedź 1.836 szyny kolejow e 18.122
w yroby  m eta low e 1.790 cynk 10.943
m aszyny , a p a ra ty  i w yroby  m eta low e 2.407

ich  części 1.556 pap ie r 5.903
sam o c h o d y  i ich części 671 wfrroby w łókn is te 1.404
p a p ie r 6.636 celu loza 7.613
b aw e łn a 26.839 k lepk i 1.228
j u t a 4.654 sól 3.928
w e łn a 5.083 różne 8.116
celuloza 2.434
g a rb n ik i 2.691 Razem 4.761.400
je l i ta 731
różne 7.949

Razem 432.887

W  SPRAW IE TRANZYTU BAW EŁNY DLA CZECHOSŁOWACJI.
R ozw ija jący  się im p o r t  baw e łn y  przez Gdynię, (który w ynosił  

w  o s ta tn ic h  la ta c h  n as tę p u jąc e  ilości: w r. 1929 — 20l5 ton, w r. 1930 
— 564 ton, w r. 1931 — 6.063 ton  i w r. 1932 -  - 26.839 ton, zan iepokoił  
n iem ieck ich  kupców i m aklerów ' b a w e łn ia n y c h  w' B rem ie, tem bar-  
dziej, że G dyn ia  s ta je  się zw o lna  p o r te m  rozdzielczym  d la  p rze m y s łu  
w łók ienniczego środkow ej Europy , o czem św iadczy  t r a n z y t  b a w e ł­
n y  v ia  G dyn ia  do Czechosłowacji i A u s tr j i  w r. 1932. W  lis topadzie  
ubiegłego ro k u  członkow ie b rem eńsk ie j  g ie łdy  baw e łn ian e j  n a  licz­
n y c h  z e b ra n ia c h  specja ln ie  w tym  celu zw ołanych , o b rad o w a li  n a d  
sposobam i p rzeszkodzen ia  ro zw ija jącem u  się t ra n z y to w i  b aw e łn y  
do  Czechosłowacji v ia  Gdynia . W  w y n ik u  tych  n a r a d  zw rócono się 
do ko le i  n iem ieck ich  z ż ą d an ie m  w yda tne j  obn iżk i ta ry f  ko lejow ych

T E L E F O N  1 4 7 6 T E L E F O N  1 4 7 6

BRACIA JURKIEWICZ
G D Y N I A  - -  SZOSA GDAŃSKA
CT A R  T A K K O E R B E R A }

P o l e c a  s t a l e  na s k ł a d z i e  drzewo sosnowe budowlane - stolarskie sosnowe, dębowe,  olchowe i jesionowe.
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n a  przew óz baw ełny z B rem y  do Czechosłowacji. Koleje n iem ieckie, 
idąc  szybko i sp ra w n ie  n a  rękę  s fe rom  gospodarczym  B rem y, ob­
n iży ły  o s ta tn io  s ta w k i  te ba rdzo  znacznie.

W  zw iązk u  z pow yższem  p r a s a  n iem ie c k a  d a je  w yraz  swej 
n ie u k ry w a n e j  radości, że dz ięk i zn iżkom  ta ry fo w y m  pokrzyżow ano  
p la n y  śc iągn ięc ia  do  p o r tu  polskiego t r a n z y tu  b a w e łn y  d la  Czecho­
s łow acji .  W iadom ość  o znacznej obniżce ta ry f  ko le jow ych  n iem iec ­
k ich  n a  bawTełnę  rozgłoszono p rzy tem  n a ty c h m ia s t  zag ran icą ,  a  spe­
cja ln ie  w' s ta n a c h  p o łu d n io w y ch  A m e ry k i  Północnej.

Izba  n a s z a  żywi nadzieję , iż w ysi łk i  sfer gospodarczych  n ie ­
m ieckich , m a ją cy c h  n a  celu uszkodzen ie  Gdyni, b ę d ą  przez nasze  
s fery  m ia ro d a jn e  na leżycie  zaszachow ane , celem o t rz y m a n ia  t r a n ­
zy tu  b a w e łn y  d la  Czechosłow acji w n aszy m  porcie.

KONFERENCJA Z FIRMĄ BAT*A.
P o lsk i  k o n s u l  w Morawskie-j O s traw ie  p. d r .  K aro l R ipa  u r z ą ­

dził  w  p ie rw szych  d n ia c h  s tyczn ia  r. b. w ycieczkę całego zespołu  k o n ­
s u la rn e g o  do fab ry k i  B a t ‘i w Zlinie. W ycieczka  ta  m ia ła  c h a ra k te r  
w yb itn ie  e k o nom iczno  - propagandow-y, chodziło bow iem  o to, aby 
f irm ę  B at a  z a in te re so w ać  jeszcze w znaczn ie jszym  s to p n iu  w yk o rzy ­
s ta n ie m  p o r tu  gdyńsk iego  d la  czeskiego e k sp o r tu  w yrobów  s k ó rz a ­
n y c h  o raz  im p o r tu  p o trzeb n y ch  do  fab ry k a c j i  surow ców .

Na konferencji ,  odby tej  z tej okaz ji  z w łaśc ic ie lem  f i rm y  B a t ‘a 
o raz  jej k i lk o m a  d y re k to ra m i,  by ła  p o ru sz o n a  s p ra w a  e k s p o r tu  w y ­
robów  sk ó rz a n y c h  przez G dyn ię  do  Indy j B ry ty jsk ic h  o raz  k ra jó w  
A m e ry k i  Po łudn iow ej.  R o z p a t ry w a n ą  by ła  rów nież  s p ra w a  l ik w i­
dacji  s ta łe j d rog i  au tom obilow ej z Czechosłowacji do H a m b u rg a ,  
a  o tw orzen ie  tak ie j  d ro g i  do G dyni, co ta k  d la  Czechosłowacji j a k  
i P o lsk i  by łoby  rzeczą ko rzy s tn ą .  W  rezu ltac ie  ko n fe ren c ji  p. B a t ‘a 
ośwuadczył, że z am ierza  w przyszłośc i u ru c h o m ić  jeszcze jed e n  s ta ­
tek  t a k  d la  w ła sn y ch  korzyści, jako  też chęci w sp ó łp racy  ze s ło w ia ń ­
sk im  portem .

PROTESTY WEKSLOW E W GDYNI W R, 1932.
W  ciągu  ro k u  1932 z a p ro te s to w a n o  n a  te ren ie  Gdyni 10.408 

sz tu k  w eksli  n a  ogó lną  su m ę  3.165.198,41 zł. W  p o ró w n a n iu  z r. 1931 
(10.341 s z tu k  •— 3.827.447 z ł ) zaznaczy ł s ię  spadek  su m y  z a p ro te s to ­
w a n y c h  w eksli  o 662.249 zł., czyli o 17%. S padek  p ro te s tó w  w eks lo ­
w ych  p rzyp isać  na leży  zm n ie jszonym  w ro k u  ub ieg łym  obro tom  
k re d y to w y m  oraz  su row ej selekcji m a te r ja łu  w ekslow ego ze s tro n y  
in s ty tu c y j  f inansow ych . W  poszczególnych  m ies iącach  uh. r. p ro te ­
s ty  w ekslow e p rz e d s ta w ia ły  się n a s tę p u jąc o :

L>r u  l  l i  3 i v i d u u n  V Hp u u i  i l . / -  i i  V ■ —  l i a i i a i i i j  —  i n i i t i -

Tlgr. „PANTAREI". Tel. 16-36 i 16-37. s o . — A s e k u r a c j a .  — O f e r ty  i k a l k .  na żą d an ie .

P r z e ł a d u n e k  w s z e lk i e g o  rodza ju  to w a ró w  
m a s o w y c h  i d ro b n ic o w y c h .  — M ię d z y n a r o d o ­
wa e k s p e d y c j e  k o le jo w e  i m o r s k ie .  — C le n ie .  
W łas n e  s k ł a d y  t r a n z y to w e  w o ln o c ło w e  wr 
p orc ie  o p o w ie r z c h n i  ca ł'(J00 rn2 na  N ab rzeż u .  
Piwmice d la  łatwro p s u jq c y c h  s ię  iow-arów. — 
D om składow7v -p u b I i c z n y  — W a r r a n ty  — Inka-
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sztuk zł.

s tyczeń 998 297.278,84
lu ty 937 334.222,44
m arzec 935 265.355,94
kw iec ień 919 237.880,18
m aj 500 166.278,17
czerwiec 922 284.0136,66
lipiec 870 242.764,97
s ie rp ień 858 251.557,77
w rzesień 813 179.493,95
paźdz ie rn ik 814 257.163,31
lis topad 948 352.523,86
g ru d z ień 894 296.642,32

Razem 10.408 3.105.198,41

SZYBKIE POCIĄGI DO GDYNI I HELU.

M iędzydy rekcy jna  k o n fe re n c ja  ko le jow a, z w o łan a  przez M in i­
s te rs tw o  K o m u n ik ac j i  w g ru d n iu  1932 r., o p rać  o w a ła  w ytyczne n o ­
wego ro z k ła d u  jazdy  da lek o b ieżn y ch  pociągów  p a saż e rsk ic h  n a  
o k re s  1933/34 ro k u , k tó ry  wchodzi w życie z d n ie m  15 m a ja  b. r. No­
w y  ro z k ła d  jazd y  rea l izu je  w  znacznej m ierze  h as ło  „bliżej d o  m o ­
rza" . A więc p rzedew szys tk ipm  znaczn ie  przyśp ieszone  zos ta ły  po­
c iąg i  pośpieszne  W a rs z a w a  — G dyn ia  jNr. 001/602) o raz  W a rs z a w a  
— Hel o  41 m in u t ,  zaś w  k i e r u n k u  o d w ro tn y m  o 48 m in .

P oza  tern w sezonie le tn im  w prow adzone  z o s ta n ą  nowe p o c ią ­
gi k ąp ie low e  pośp ieszne  pod n a z w ą  „B a łtyk"  n a  l in ji  W a rs z a w a  — 
G d y n ia  i o scbow e n a  lin ji  G d y n ia  — Hel.

P rzyśp ieszone  z o s tan ą  rów nież  pociągi pośpieszne, k u r s u ją c e  
m iędzy  W a rsz a w ą ,  T o ru n ie m  i G dyn ią . Poza  tern pociągi pośpieszne, 
k u r s u ją c e  m iędzy  Lw owem , K ra k o w e m  i Gdynią, sk ie ro w an e  przez 
o d c in e k  H erby  Nowe — K arszn ice  — Ino w ro c ław  nowej m a g is t r a l i  
węglowej G órny Śląsik — Gdynia , przez co sk rócono  t ra s ę  tego po ­
c iągu  o 118 km ., zm nie jsza jąc  znaczn ie  o p ła tę  za p rze jazd  i s k ra c a ­
jąc  czas podróży  m iędzy  K a tow icam i a G dyn ią  o 78 m in u t ,  a  zpowro- 
te ip  o 66 m in u t .  Te pociągi k u rso w a ć  b ę d ą  w  p e łn y m  sezonie le tn im  
do  s tac ji  Hel.

„P ow iern ik  G d y ń s k i“ A. MAŁOTA
B iu r o  B u c h a l t e r y j n o zaprzysiężony znawca sądo­

R e w i z y j n e  w  G d y n i wy i pozasądowy dla spraw
ULICA 10-G0 LUTEGO (dom Baranowskiego) Telefon Nr. 1478 k s i ę g o w o ś c i  kupieckiej
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ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

Sailings from Gdynia and Danzig -  Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zas trzeżone — Sailings subject  to change  wi thout  notice — Aende-

rungen vorbehalten).

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Helsingfors 
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Helsingfors

„Żegluga P o ls k a ” S. A. 
s/s Cieszyn z Gdyni 24. I. — z Gdańska 28. I.
s/s Poseidon z Gdyni 31. I. - - z Gdańska 4. I.
s/s Śląsk z Gdyni 7. II. — z Gdańska 11. II.
s/s Poseidon z Gdyni 14. II. — z Gdańska 4. II.

Do Rotterdamu — Rotterdam
„Żegluga P o ls k a ” S. A. 

s/s Śląsk z Gdyni 24. I. — z Gdańska 27. I.
s/s Tczew z Gdyni 13. I. — z Gdańska 3. I.
s/s Cieszyn z Gdyni 7. II. — z Gdańska 10. II.
s/s Tczew z Gdyni 14. II. — z Gdańska 17. II.

Fe rd yn and Prowe Gdynia 
s/s Condor z Gdyni 26. I. — z Gdańska 28. 1.
s/s Vulcan z Gdyni 30. I. — z Gdańska 1. II.
s/s O rest z Gdyni 2. II. — z Gdańska 4. 11.
s/s Ibis z Gdyni 6. II. — z Gdańska 8. II.

D® Amsterdamu — Amsterdam
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Pluto z Gdyni 29. I. — z Gdańska 1. II.

Do Antwerpji (Antwerp)
„Żegluga P o ls k a ” S. A. 

s/s Śląsk z Gdyni 24. I. — z Gdańska 27. I.
s/s Cieszyn z Gdyni 7. H. — z Gdańska 10. II.
s/s Śląsk z Gdyni 21. II. — z Gdańska 24. II.

F erdynan d  Prowe,  Gdynia  
s/s Condor z Gdyni 26. I. — z Gdańska 28. I. 
s/s Ibis z Gdyni 6. II. z Gdańska 8. II.

Do Hamburga (Hamburg)
F e r d y n a n d  Prowe ,  Gdynia  

s/s Olga z Gdyni 24. I. — z Gdańska 28. I. 
s/s Albert z Gdyni 28. I. — z Gdańska 1. II. 
s/s J. C. Russ z Gdyni 31. I. — z Gdańska 4. II.

Do Bremy (Bremen)
F e rd y n a n d  Prowe,  Gdynia 

s/s Uranus z Gdyni 30. I. — z Gdańska 4. II.
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Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjsk ie  Tow. Okrę towe S. A.

(Polish British Steamship Co. Ltd.) 
s/s Warszawa lub substyt. z Gdańska 1. II. — z Gdyni 2. II. 
s/s Warszawa lub substyt. z Gdańska 15. II. — z Gdyni 16. II.

Polska Zjednoczona Korporac ja  Bał tycka 
(Polish Uni ted Baltic Corpora tion)  

s/s Baltonia lub substyt. z Gdańska 24. I. — z Gdyni 26. I.
s/s Baltonia lub substyt. z Gdańska 7. II. — z Gdyni 9. II.

Do Hull
Polsko-Brytyjsk ie  Tow.  Okrętowe S. A.

(Polish-British Steamship Co. Ltd.) 
s/s Lwów z Gdańska 25. I. — z Gdyni 26. I.
s/s Lublin z Gdańska 1. II. — z Gdyni 2. II.
s/s Lwów z Gdańska 8. II. — z Gdyni 9. II.

Do Manchester — Liverpool — Swansea
F. G. Reinhold L td.

U w a g a : Statek ładuje w Gdyni do zachodnich portów Anglji co 8— 10 dni.
N otice : Steamer loads at Gdynia for West England about every 8— 10 days.

Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Havre 
— Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd. 
s/s Skjóld z Gdyni 2. II. -  z Gdańska 6/7. II.
U w ag a : Statki ładują w Gdyni do portów francuskich co 8— 10 dni.
N otice : Steamers load at Gdynia for France about every 8— 10 days.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd. 

s/s I. C. Jacobsen z Gdyni 25. I. — z Gdańska 28. I.
U w aga: s/s Jacobsen z Gdyni w każdą środę — from Gdynia every W ednesday

z Gdańska w każdy czwartek - from Danzig every T hursday

Do Stavanger Bergen — Trondheirn i zachodnio-norweskich portów
(West-Norwuy Ports).

Bergenske  Baltic Transpor t s  Ltd.  
s/s Jaederen z Gdańska 26. 1. - z Gdyni 30. 1.
s/s Ursa z Gdańska 9. II. — z Gdyni 13. II.

Do Gothenburga i zachodnio-szweckich portów oraz Lubeki
(Gothenburg  —  West -Swedish  Por ts  — Liibeck).

BergenskeBalt ic  Transpor t sLtd .  
s/s Jaederen z Gdańska 26. I. — ż Gdyni 30. I.
s/s Ursa z Gdańska 9. II. — z Gdyni 13. II.

Do Kłajpedy (Memel) — Kalmaru (Kalmar) — Karlskrony (Carlskrona)
Bergenske  Baltic Transpor ts  Ltd. 

s/s Borgholm z Gdyni 30. I.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portów
(O s lo  and  Eas t -Norway Ports) .  ,

Bergenske  Baltic Transpo r t s  Ltd. 
s/s Akershus ż Gdańska 23. I. — z Gdyni 27. I. 

s/s Akershus z Gdańska 7. II. -  z Gdyni 10. II.
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Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony — Sevilli — Gibraltaru— 
Casablanca oraz innych hiszpańskich i marokańskich portów.
(Pa sa je s  — Bilbao .— Opor to  — Lisbon — Sevil!e — Gibraltar —  C a s a ­
b lanca  —  Spanish and Marocco Ports).

Bergenske  Baltic Transport sLtd.  
s/s Mellila z Gdańska 8/15. II. — Gdyni 15. II.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portów  
Morza Czarnego
(Algeria — E g y p t  — Palest ina — Syria — Turkey  — Greece  — Black Sea Ports)

Bergenske  Baltic T ranspor t s  Ltd. 
m/s Erland z Gdyni 30. I. — z Gdańska 31. II. 
m/s Gotland z Gdyni 8. II. — z Gdańska 10. II.

Do Nowego Yorku (New York)
American Scantic Line 

s/s Scanyork z Gdyni 7. II. 
s/s Scanmail z Gdyni 11. II. 
s/s Scanpenn z Gdyni 24. II.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax
Linja Gdynia — Ameryka

s/s Pułaski z Gdyni 8. II. 
s/s Pułaski z Gdyni 15. III.

Do Rio de Janeiro Santos — Buenos Aires
Bergenske  Baltic Transpor ts  Ltd. 

s/s Mercator — w końcu stycznia/na początku lutego.
— End of January/Beginning of February.

Do Afryki Południowej i Australji—South Africa and Australia
Bergenske  Baltic Transpor t s  Ltd.

m/s Troya około (about) — z Gdyni 24. I. 
m/s Taronga — z Gdyni 10/15. II.
m/s Gunaren — z Gdyni w końcu stycznia/na pQĆzątku lutego

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW DO GDYNI I GDAŃSKA

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankunfte in Gdynia
und Danzig.

(Zmiany zas t rzeżone —  Sailings subjec t  to change wi thout notice —
Anderungen  vorbeha lten)

N ow y York (New York) — Gdynia
American Scantic Line 

Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni

. s/s Scanmail 14. I. s/s Scanmail 29. I.
s/s Ścanpenn 28. I. s/s Scanpenn 12. II.
s/s Scanyork 15. II. s/s Scanyork 2. III.
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Linja Gdynia  — Ameryka  
z N. Yorku s/s Pułaski 21. I. przyjazd do Gdyni 2. II.
z N. Yorku s/s Pułaski 24. II. przyjazd do Gdyni 8. III.

Hamburg — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
Fer dy nand  Prowe,  Gdynia 

z Hamburga s/s Albert 25. I. — przyjazd do Gdyni 28. I.
z Hamburga s/s J. C. Russ 28. I. — przyjazd do Gdyni 31. I.

Rotterdam — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o l s k a ” S. A. — P. A. M. 

z Rotterdamu — s/s Tczew ■ 27. I.
z Rotterdamu — s/s Śląsk 3. II.
z Rotterdamu — s/s Tczew 10. II.

Fe rdy nand  Prowe, Gdynia 
z Rotterdamu - s/s Vulcan 24. I. — przyjazd do Gdyni 30. I.
z Rotterdamu — s/s O rest 28. I. — przyjazd do Gdyni 2. II.
z Rotterdamu — s/s Ibis 31. I. przyjazd do Gdyni 6. II.

Brema (Bremen) — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
F erdynand Prowe,  Gdvnia 

z Bremy — s/s Uranus 26. I. — przyjazd do Gdyni 30. I.
Antweprja (Antwerp) — Gdynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Po ls k a ” S. A. — P. A. M. 
z Antwerpji — s/s Śląsk 1. II.
z Antwerpji — s/s Cieszyn 15. II.

«
F e rd y n a n d  Prowe,  Gdynia

z Antwerpji s/s Ibis 28. I. przyjazd do Gdyni 6. II.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Bryty jsk ie Tow.  Okrę towe S. A.

(Polish-Brit ish S teamship  Co. Ltd.) 
z Londynu s/s Warszawa 26. I. — przyjazd do Gdańska 29. I.
z Londynu s/s Warszawa 9. II. — przyjazd do Gdańska 12. II.

Polska  Zjednoczona  Korporacja Bałtycka
(Polish Uni ted  Baltic Corporat ion)  

Oczekiwane w Gdańsku Oczekiwane w Gdyni
Expected at Danzig Expected at Gdynia
s/s Baltonia 28. I. s/s Baltonia 26. I.

Hull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjsk ie  Tow.  Okrę towe S. A.

(Polish-Brit ish S teamship  Co. Ltd). 
z Hull s/s Lublin 26. 1. — przyjazd do Gdańska 29. 1. 
z Hull s/s Lwów 2. II. — przyjazd do Gdańska 5. II.

Bordeaux — La Palice — Le Havre — Dunkierka
Bord eaux  —  La Palice — Le Havre —  Dunkirk

F. G. Reinhold Ltd.

Gdańsk — Gdynia
Danzig  — Gdynia

z-from
Bordeaux — La Palice
s/s Skjolt — około (about) 26/27 I.
s/s Seine - - około (about) 9/10 II.

z-from
Havre — Dunkirk
s/s Skjolt — około (about) 3 1 .1. /  2. II. 
s/s Seine — około (about) 14/16.11.
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Manchester — Liverpool

ładuje — loads at
Manchester
około — about
s/s Hjortholra 18/19. I.
s/s Hindsholm 26/27. I.

— Swansea — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

ładuje — loads at ładuje — loads at
Liverpool Swansea
około — about około — about
20/28. 1. 
28. I. / 4. II.

30/31. 
6/7 II.

Włochy (Italy)— Genua (Genoa) — Livorno (Leghorn) 
— Sycylja (Sicily) — Catania — Messyna — (Messina) 
Penhaga (Copenhagen) — Gdynia.

F. G. Reinhold  Ltd. 
z-from s/s Tuła
Naples —
Leghorn 
Genoa 
Catania 
Messina 
Palermo 
due at Gdynia

Neapol (Naples) 
Palermo — Ko­

s/s Mińsk 
25.
27.
28.

19. I.
20. I.
2 1 .  I.  

6. II.

Portugal ja (Portugal)

from Lisbon 
about
s/s Charków 17. I. 
s/s Tomsk 23. I. 
s/s Tuła 29. I.

Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

at Gdynia 
about
25. I.

from O p c to  
about
18. I.

30. I. 6. II.

Morze Śródziemne — Kopenhaga - -  Gdynia — Gdańsk
Medite rranean  Sea — Co pe nhag en  — Gdynia — Danzig
(Marseiiles, Genoa ,  Leghorn,  Naples,  Catania,  Mess ina ,  Pa le rmo,  Tar ragona ,
Valencia, Malaga,  Cadiz,  Tunis,  Algiers, Casablanca,  Lisbon,  Oporto,  Madeira)

F. G. Reinhold Ltd.
z — from s/s Tuła s/s Mińsk

about about
Tarragona — 1. II.
Valencia 25. I. 2. II.
Malaga 27. I.
Cadiz 28. I. —
at Gdynia 6. II. 14. 11.

Sycylja — Gdynia — Gdańsk 
Sicily — Gdynia — Danzig

Bergenske  Baltic Transpor t s  Ltd. 
s/s Frisia — ładuje (loads) 26/28. I. — przyjazd do Gdyni 14. II.
s/s Bernicia/Scotia — ładuje (loads) 9/11. II. — przyjazd do Udyni 25. II.

Hiszpania — Gdynia — Gdańsk
Spain — Gdynia — Danzig

Bergenske  Baltic Transport s  Ltd.
s/s Caledonia - ładuje (loads) 31. I. 6. II.
s/s Galia - ładuje (loads) 6. II. 11. II.
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Palestyna (Haifa-Jaffa) — Gdynia
Pales t ine  (Haifa-Jaffa) —  Gdynia

Svenska  Or ient  Linien —  Bergenske  Baltic Transpor t* Ltd.
m/s Gotland — ładuje (loads) w Haifa 16/19. I. — przyjazd do Gdyni 8. II.
m/s Nordland — ładuje (loads) w Haifa 22/25. I. — przyjazd do Gdyni 15. II.
m/s Blaland — ładuje (loads) w Haifa 5/9. II. — przyjazd do Gdyni 1. III.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske  Baltic Transpo r t s  Ltd.
Due to sail:
Wychodzi New Orleans Galveston Savannah
z - from Houston
m/s Toledo — 15. I. 21. I.
m/s Blankaholm 18. I. 25. I. 21. I.
m/s Tampa 28. I. 5. II. —
m/s Stureholm II. 15. II. —
s/s Topeka 18. II. 25. II. —

Rio de Janeiro — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Bergenske Baltic Transport s  Ltd. 

s/s Bore VIII. — ładuje ca 15. I. — przyjazd do Gdyni 15. II. 
s/s O rient — ładuje ca 15. II. — przyjazd do Gdyni 17. III.

Buenos Aires — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Bergenske Baltic Transpor t s  Ltd. 

s/s Orient — odjeżdża z Buenos Aires 15. II. — przzjazd do Gdyni 17. III.

Australja — Gdynia
Bergenske  Baltic Transpor t s  Ltd. 

m/s Taronga — wychodzi z Sydney 21. XII. - przyjazd do Gdyni 10 15. II.

ADOMOSCi 
MORSKiE

OBROTY TOWAROWE PORTU GDAŃSKIEGO W 1932 ROKU.
W  ro k u  sp ra w o zd a w cz y m  ogólny ob ró t  to w aro w y  p o r tu  g d a ń ­

sk iego  w ynosił  5.477.011 ton, w tem  5.047.949 ton  w eksporc ie  i 429.062 
ton  w im porcie .

P rz e ła d o w a n o  n a s tę p u jąc e  to w ary :
import  ekspor t

(w tonach)
p ro d u k ty  spożywcze 81.592 559.783,2
p ro d u k ty  zwierzęce 29.756,8 . 24.657,2
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m a te r j a ły  i w y ro b y  d rzew n e 18.550,8 559.889,5
m a te r ja ły  budow lan e  i w yroby

ce ram iczne 6.141 4.180,6
pa liw a 110.639,9 3.8-14.209,3
m a te r ja ły  chem iczne 39.649,5 54.657,6
r u d y  i m e ta le 120.680,8 23.08-2
p a p ie r  i w yroby  z p a p ie ru 8.347,6 6.861,7
m a te r ja ły  w łókn is te 12.720,8 533,6
odzież i g a la n te r ja 20,7 234,2

W  p o ró w n a n iu  z ro k ie m  1931 o b ro ty  portowie zm n ie jszy ły  się 
o  2.853.494 ton, w tern w  ek sp o rc ie  o 2,508.256 ton, w im porc ie  zaś  
o 325.238 ton. O broty  p o r to w e  G d a ń s k a  w o s ta tn ic h  la ta c h  były  n a ­
s tęp u jące :  w 1929 — 8.559.650, w 1930 — 8.213.093 ton, w  1931 —
8.330.505 ton, w '1932 — 5.477.0-11 ton.

OBLICZANIE SKŁADEK UBEZPIECZENIOWYCH W  PORCIE 
HAMBURSKIM.

U ch w ała  z a rz ą d u  ubezp iecza ln i  z dn . 27 lu tego  1904 r., p rz y ­
z n a ją c a  obn iżen ie  sk ład ek  w raz ie  u n ie ru c h o m ie n ia  s t a tk u  d łużej 
niż 14 d n i  w w y p a d k a c h ,  je-śli p rzy  u n ie ru c h o m ie n iu  s ta tk u  z a t r u d ­
n ia  się m nie j  niż 1/6 załogi, p rak ty c z n ie  w  obręb ie  p o r tu  h a m b u r-  
sk iego  nie  jes t  s to sow aną , gdyż ob liczen ia  składek, przez d a n ą  ubez- 
p ieczalnię , d o k o n y w u ją  się p rzew ażn ie  w ten  sposób, że w szys tk ie  
s ta tk i  p rze sy ła ją  ubezp iecza ln i  co k w a r ta ł  w ykaz  załogi (Besatzungs- 
Nachweis), w k tó ry m  d o k ła d n ie  podane  jes t  i lu  ludzi i przez ja k i  
o k res  c z a s u  by ło  z a tru d n io n y c h  n a  s ta tk u  Jed y n ie  w bardzo  r z a d ­
k ic h  w y p ad k ach ,  gdy  tak iego  w y k a z u  s ta te k  nie prześle, ubezpieczal- 
n ia  ob licza s ta w k i  n a  p ods taw ie  w łasnego  o szacow an ia  ilości i czasu  
z a t r u d n ie n ia  załogi, u w zg lędn ia jąc  p rzy tem  ok res  u n ie ru c h o m ie n ia
s t a t k u .

POLSKI WĘGIEL BUNKROWY W PORCIE AMSTERDAMSKIM.
H o le n d e rsk a  f i rm a  ,,De H u m b e r“ H a n d e lsm a a tsc h a p p i j  w A m ­

s te rd a m ie ,  Singel 116, p o s ia d a jąc a  rep re z en ta c ję  po lsk ich  k o p a lń  w ę­
g la  „ S k a rb o fe rm "  n a  H olandję , u rzą d z i ła  n a  w y n a ję ty m , pospo łu  
z f i rm ą  S. Gokikes, p lac u  w porcie  a m s te rd a m s k im  s tac ję  d la  b u n ­
k r o w a n ia  s ta tków .

K orzystan ie , w raz ie  po trzeby  i okazji , z u s łu g  now opow sta łe j  
s tac ji  b u n k ro w e j  w A m s te rd a m ie  przez s ta tk i  obce o raz  polskie , 
w  czasie ich  p o b y tu  w  d a n y m  porcie, p rzyczyn i się n iem ało  do zby­
tu  polskiego węgla n a  obczyźnie.

WIADOMOŚCI ZE SZCZECINA.
* Bezrobocie w śród  oficerów7 m a r y n a r k i  handlow  ej i m a r y n a ­

rzy wj Szczecinie jes t  ba rdzo  duże. Z począ tk iem  g r u d n ia  ub. r. z a re ­
je s t ro w a n y ch  było w Szczecinie bezrobo tnych : 185 kap itanów 7 i o f i­
cerów m a r y n a r k i  hand low ej,  195 m echan ików 7 okrę tow ych , 116 k u ­
charzy  i s tew ardów 7 o raz  1.15-0 m a ry n a rz y  i palaczy.

* Szczecińska  s toczn ia  „Oderw-erke11 o trz y m a ła  po d łuższych  
s ta r a n ia c h  zlecenie n a  d o k o n a n ie  p rze róbek  n a  s t a tk u  „ H a n se s ta d t
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D anzig". YV Szczecinie p a n u je  zadow olenie , że rząd  n iem ieck i p o s ta ­
r a ł  się w ten  sposób  o p ra c ę  d la  jedynej w iększej stoczni, j a k a  je­
szcze z n a jd u je  się w Szczecinie w  ru c h u .

* Z 400.000 BRT., p rze zn aczo n y ch  w  N iem czech  n a  dem ontaż ,  
p r z y p a d a  15.050 n a  s ta tk i  f lo ty  szczecińskiej. Z tego 12.850 B'RT. p rz y ­
p a d a ją c y c h  n a  5 s ta tków , oddane  z o s ta n ą  celem d o k o n a n ia  dem on­
ta ż u  s toczn iom  szczec ińsk im : „ O d e rw e rk e “ i „M erk u rw e r’f t“ . Szósty  
s ta t e k  o po jem nośc i 2.200 BIRT., zo s tan ie  z d e m o n to w a n y  w Rostock, 
a lbo  w Szczecinie, o ile ro k o w a n ia  o od d a n ie  tej p rac y  jedynej ze s to ­
c z n i  szczecińskiej, z a k o ń cz ą  się p o m y śln y m  w yn ik iem .

* W  B erlin ie  m a  pow stać  n iem iecko  - l i tew sk a  Izba  H a n d lo ­
wa, k tó re j  z a d an ie m  m a  być ożyw ien ie  n iem iecko  - l i tew sk ich  s to ­
su n k ó w  han d lo w y ch .  Izba H a n d lo w a  w Szczecinie zab iega  o u z y s k a ­
n ie  w  p ro jek to w an e j  Izbie k i lk u  m iejsc, w ychodząc  z założenia , że 
in te r e s y  Szczecina, jako  po r tu ,  p rzez iktóry p rzechodzi g ros  o b ro tu  
tow arow ego  n iem . - l itew skiego, m u sz ą  znaleźć na leży te  uw zg lęd ­
nienie.

* K o m u n ik ac ję  p a s a ż e r sk ą  m iędzy  Rzeszą a  P r u s a m i  W schód 
n iem i, czyli t. zw. „Seed iens t  H s tp re u sśe n “ u t r z y m u ją  n a  r a c h u n e k  
r z ą d u  Rzeszy i P r u s  to w a rz y s tw a  ok rę tow e :  „N o rd d e u tsc h e r  L loyd“ 
w  B rem ie  i „ B ra e u n t ic h “ w Szczecinie. Z o p ub likow ane j  s ta ty s ty k i  
w yn ika ,  że w Ir. 1932 p rzew ieziono  w o b y d w u  k ie r u n k a c h  56.700 p a ­
sażerów , czyli cokolw iek  m niej, niż w r. 1931, w k tó ry m  to ro k u  p rze ­
wieziono  ogółem  57.471 osób. S ta tk i  k u rso w a ły  m iędzy  S w in em u n d e ,  
S opo tam i,  Pilaw-ą i K ła jpedą . W  r. 1933 p ro je k to w a n e  jes t  w łączenie  
do  re jsó w  rów nież  W a rn e m u n d e  i Binz n a  w ysp ie  Rugji, co m a  
p rzyczyn ić  się do ożyw ien ia  ru c h u  tu ry s ty czn eg o  do P r u s  W sch o d ­
n ich .

OBROTY TOWAROWE PORTU SZCZECIŃSKIEGO W  R. 1932.
W  ro k u  1932 przeszło  przez po r t  szczeciński 3.287.0UO ton, w tem  

w im porc ie  2.239.000 ton, wr eksporc ie  zaś 1.048.000 ton. W  p o ró w n a ­
n iu  z ro k ie m  1931 o znacza  to sp a d ek  o 480.162 ton. W” o s ta tn ic h  trzech  
la ta c h  p rze ład o w an o  głów nie  n a s tę p u ją c e  to w ary :
Im port:

1932 1931 1930
ton ton ton

żużle i r u d a 225.000 632.811 852.510
węgiel i koks 815.000 591.363 821.706
budu lec 250.000 143.233 247.357
zboże 30.000 41.500 50.793
n a s io n a  oleiste 214.000 166.747 141.460
śledzie 47.000 55.116 65.918
m asło 30.000 31.100 33.272
k am ien ie  i ziemie 91.000 96.322 131.217
naw ozy 102.000 106.831 164.860
żelazo, w yroby  żel. i m aszyny 60.000 75.436 159.164
p a p ie r  i p a p a 19.000 19.947 19.705
ce lu loza 20.000 26.515 37.098
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Eksport:
zboża 281.000 352.564 867.736
m ą k a 76.000 98.063 92.133
d e k s try n a  i m ączk a 42.000 36.075 33.248
cuk ie r 74.000 233.796 247.526
cem ent 8.000 29.296 29.355
m a te r ja ły  p a ln e 160.000 201.006 80.081
supe rfo sfa t — 19.183 21.840
żelazo i m asz y n y 70.000 98.808 102.164
cynk  i ołów 9.000 23.704 50.944
p a p ie r  i p a p a 54.000 92.904 78.956
budu lec 15.000 18.217 12.296
ziem niak i 13.000 29.632 1.745

W o s ta tn ic h  trzech  la ta c h  p rze ładow ano  n a s tę p u jąc e  ilości to ­
w arów : w 1930 ■— 4. 888.130 ton, w  1931 — 3.767.162 ton, w 1932 — 
3.287.800 ton.

ZMIANA W TARYFIE OPŁAT ZA ŁAMANIE LODU 
W SZCZECINIE.

T a ry fa  o p ła t  za łam a n ie  lodu  obow iązu je  n a  lin ji  Szczecin — 
Sw unem unde w okresie  od 15 g r u d n ia  do 19 m a rc a  w łącznie. W  w y­
d a n iu  ta ry fy  n a  sezon bieżący w prow adzono  z m ia n ę  w w y ją tk a c h  
od opłat,  p rzew id z ian y ch  w g ru p ie  B. Z m ia n a  polega  n a  tern, że d la  
to p n iw a  (S cbm elzm ate r ia l ien )  p rzy z n a n ie  o p ła ty  zniżonej w w yso ­
kości 1 fen. za 100 kg. uza leżn iono  od  w a ru n k u ,  aby  w y m ien io n y  to ­
w a r  s tan o w ił  więcej n iż  połow ę ł a d u n k u  okrętow ego, podczas gdy  
Poprzednio  w y m a g a n y  był ł a d u n e k  całooikrętowy. Nowoobowiązu- 
jąca  t a ry fa  je s t  do p rze jrzen ia  w b iu rze  Izby.

RUCH PORTOWY w  KRÓLEWCU.
W  m ie s ią c u  g r u d n iu  uh. r. weszło do p o r tu  w  K rólew cu 140 

s ta tk ó w  o po jem nośc i 180.258 m 3, podczas  gdy  w ty m  sa m y m  m ie ­
s iącu  1931 ro k u  zaw inęło  106 s ta tk ó w  o po jem nośc i 130.512 m 3. 
W  m ies iącu  sp raw o zd aw czy m  opuściło  po r t  167 s ta tków , w tern 
44 żaglowce.

W śró d  to w aró w  p rzyw iez ionych  zn a jd o w ały  się: węgiel 37.300 
ton, k o k s  2.400 ton, b ry k ie ty  1.200 ton, oleje m in e ra ln e  2.800 ton, s ia r ­
k a  7.800 ton, to m a s y n a  4.000 ton, pasza  5.000 ton, d rzew o uży tkow e
1.100 ton , d rzew o  t a r t e  280 sz ta n d a r tó w , s trączkow a  2.600 ton, ś le­
dzie 6.006 ca łych  beczek i 1.451 półbeczek, p a p ie ró w k a  1.200 sążni, 
m ak u ch y ,  cem ent, sól, w apno, k re d a  i owocjt- po łudn iow e w m n ie j ­
szych ilościach.

S ta ty s ty k a ,  .dotycząca to w a ró w  ek sp o r to w a n y c h ,  n ie  jest  p u ­
b l ikow ana . Ze s ta tk ó w  w ychodzących  z K ró lew ca  było 64 p różnych  
z p rzeznaczen iem  do G dańska . W yw óz zboża, jak  i celulozy, był s to ­
su nkow o  ożywiony. P o z a  tern odeszło: 6 parow ców  ze zbożem do 
Szlezw iku  - H o lsz tyna  i po r tów  d u ń sk ich ,  7 parow-ców do H a m b u rg a ,  
2 p a row ce  do A nglji  i F ra n c j i ,  1 żaglowiec m o to row y  z ła d u n k ie m  ce­
lulozy do Anglji.
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RUCH STATKÓW W HAMBURGU, ANTW ERPJI, NEW  
W ATERW AY I ROTTERDAMIE W  1932 ROKU.
H am burg.

1931
1932

ilość stuków
20.498
18.629

i n ż netto 
20.970.412 
18.258.158

Antw erpja.
1931
1932

różn ica  1.869

10.559
9.407

2.712.254

19.030.091
16.716.734

N ew  - W aterw ay.
1931
1932

różn ica  1.152

13.641
11.657

2.313.357

22.616.073
18.214.460

Rotterdam .
1931
1932

różn ica  1.984

11.068
9.542

4.401.613

17.532.245
14.160.429

różn ica  1.526 3.371.816

OBROTY PORTOWE KOPENHAGI W 1932 ROKU.
W  roiku sp raw o zd aw czy m  zaw inęło  do p o r tu  kopenhask iego  

22.740 s ta tk ó w  o po jem ności 6.343.852 N. R. T., podczas gdy  w r o k u  
1931 zaw inęło  22.497 s ta tk ó w  o po jem nośc i 6.596.601 N. R. T. Oznacza 
to spadek  w 1932 ro k u  o 252.749 N. R. T.

W IA D O M O Ś C I CELNE 
EKSPORTOWE I IMPORTOWE

POLSKO - NIEMIECKIE POROZUMIENIE KONTYNGENTOWE.
M in is te rs tw o  P rz e m y s łu  i H a n d lu  k o m u n ik u je ,  iż w p o rozu ­

m ie n iu  polsko  - n iem ieck iem  z .dnia 31 g r u d n ia  1932 r. (Polska u zy ­
s k a ła  n a s tę p u ją c e  k o n ty n g e n ty  przyw ozow e do N iem iec: m asło , p rzę ­
d z a  w igon jow a  i k a m g a rn .

A r ty k u ły  powyższe, począw szy  od  d n ia  7 s tyczn ia  b. r. będą  
m ogły  być w yw ożone do Niem iec n a  n a s tę p u ją c y c h  w a ru n k a c h :

M asła (poz. 134 n iem ieck ie j  ta ry fy  celnej): k o n ty n g e n t  od
ogólnego z a k az u  p rzyw ozu  w N iem czech; m as ło  im p o r to w a n e  z P o l­
sk i do Niemiec n a  poczet k o n ty n g e n tu ,  podlegać będzie n iem ieck iej  
ta ry f ie  ogólnej, t. j. c łu  w' w ysokości 100 Mk. od 1 kw in ta la .  W okresie  
od  7 — 31 s ty czn ia  b. r. m asło  w yw ożone będzie mogło być ty lko  przez 
n iem ieck ie  u rzęd y  celne w  N. Z bąszyn iu  (Neu-Bentschen) i P ile  
(B ahnhof S chne idem uhl) .  Od 1 lu tego  b. r. wywóz do Niemiec będzie 
m ógł być k ie ro w a n y  przez w szys tk ie  u rzęd y  celne n a  g ra n ic y  p o l­
sko  - n iem ieck ie j  i w p u sz c z an y  tam: będzie n a  pods taw ie  z a św ia d ­
czeń, k tó re  w y d a w a n e  b ę d ą  przez polsk ie  M in is te rs tw o  P rz e m y s łu  
i H and lu .
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Przędza w igon |ow a: k o n ty n g e n t  p rzy z n a n y  zosta ł n a  p ^ ę d z ę  
baw ełn ianą , z d o m ie sz k ą  w ełny  (Garnę a u s  B aum w olle  gem isc ln  m it  
Wolle) do  Nr. 17 ang.: a) po jedynczą , s u ro w ą  z poz. 440 (al. 1 i 2 n ie ­
m ieckie j ta ry fy  celnej i b) po jedynczą , f a rb o w a n ą  z poz. 441 n ie ­
m ieckiej ta ry fy  celnej. 'P rzędza  pow yższa  w p u sz c z an a  będzie do 
Niemiec, w r a r r a c h  k o n ty n g e n tu ,  wg. ceł ogólnej t a ry fy  celnej n ie ­
m ieckiej (w s to s u n k u  do  p rzyw ozu  z P o lsk i  poza pow yższym  k o n ­
ty n g en te m  obow iązyw ać będą  cła z Obertarif) . — P rz ęd z a  wigonjo- 
wa, p rzyw ożona  wg. n o rm a ln e j  ta ry fy  celnej, w p u sz c z an a  będzie do 
Niemiec, ty lko  przez n iem ieck ie  u rzęd y  celne w  B erlin ie  (Zollamt 
B er lin  - Packhof)  oraz  we W ro c ła w iu  (Breslau, Z o llam t H a u p tb a h n -  
hof - W est). K o n tyngen t,  p rzy z n a n y  P o lsce  w s to s u n k u  rocznym  
dz ie lony  będzie n a  k o n ty n g e n ty  dw um ies ięczne . P o d a n y  wyżej u rzą d  
celny w7 B erlin ie  p row adz ić  będzie  k o n t ro lę  w y k o rz y s ty w a n ia  k o n ­
tyngen tów . Fozw olen ia  n a  przyw óz nie  b ę d ą  w y m a g a n e ;  d la  u n ik n ię ­
c ia  n a to m ia s t  ry z y k a  z a tr z y m a n ia  n a  g ra n ic y  transportów-' p rzędzy  
z pow odu  w y c z e rp a n ia  k o n ty n g e n tu  n a  odpow iedn i okres , p rze w i­
d z ian a  jes t  n a s tę p u ją c a  tec h n ik a :  n a  z a p y ta n ie  e k s p o r te ra  polskiego 
u rzą d  celny w B erlin ie  (i o l lam t B e r lin  - P ackho f)  zobow iązany  bę­
dzie za zw ro tem  kosztów  po rta ,  udzielić  in fo rm a c ji  n a  p iśm ie  co do 
tego, jak i  k o n ty n g e n t  przędzy  jes t  jeszcze w o lny  n a  b ieżący ok res  
dwm m iesięczny. N a  p ods taw ie  za w iad o m ie n ia  tegoż u rzę d u  celnego 
e k s p o r te r  będzie  m ógł w yw ieźć o d pow iedn i  t r a n s p o r t  p rzędzy  do 
Niemiec, p rzyczem  t r a n s p o r t  t a k i  zos tan ie  w puszczony  n a w e t  w ta 
k im  w y p ad k u ,  jeśli w m iędzyczasie  (w okresie  od d a ty  zaw iad o m ie ­
n ia  przez u rz ą d  celny n iem ieck i  do czasu  n a d a n ia  do o d p ra w y  cel­
nej odnośnego  t r a n s p o r tu  przędzy) k o n ty n g e n t  n a  w z m ia n k o w a n y  
ok res  zo s tan ie  w yczerpany . In fo rm ac ja ,  u dz ie lona  przez u rz ą d  cel­
ny  w B erlin ie  w a ż n a  jest rów nież  d la  w yw ozu  przez u rz ą d  celny we 
W ro c ła w iu  (ten o s ta tn i  u r z ą d  in fo rm acy j  co do s ta n u  k o n ty n g e n tu  
nie będzie udzielał).

Przędza czesankow a (k am g a rn ) :  w puszczona  będzie do N ie­
miec w r a m a c h  k o n ty n g e n tu ,  wg. ceł n o rm a ln e j  ta ry fy  n iem ieck ie j  
(obecnie przyw óz z P o lsk i  pod lega  cłu  z O bertarif)  poz. 422, 423 n ie ­
m ieckiej ta ry fy .  P rz ęd z a  czesankow a , p rzyw ożona  n a  pow^yższy 
k o n ty n g e n t ,  w p u sz c z an a  będzie do Nierpiec ty lko  przez u rzęd y  celne 
w N. Z b ąszy n iu  (Zollam t N eu-B entschen) o raz  w B y to m iu  (Zollam t 
B e u th e n  - E ahnho f) .  F ed o b n ie  ja k  d la  p rzędzy  wigonjow7ej, k o n ty n ­
g e n ty  w yznaczone  b ę d ą  n a  o k resy  dw um ies ięczne ;  k o n t ro la  w yzy­
s k iw a n ia  k o n ty n g e n tó w  p ro w a d z o n a  będzie przez u r z ą d  celny w N. 
Zbąszyn iu . P o z a  tern p rze w id z ia n a  jes t  t e c h n ik a  z a w ia d a m ia n ia  
przez u rz ą d  ce lny  w N. Zbąszyn iu , co do s t a n u  w y z y sk a n ia  k o n ty n ­
gen tu ,  t a k  sam o, jak  p rzy  p rzędzy  w igonjow ej, z tern, że za w iad o ­
m ien ie  u rz ę d u  celnego w N. Z b ąszy n iu  w ażne  jes t  rów nież  d la  wry- 
w ozu przez wyżej w-ymieniony u rz ą d  celny w B y to m iu  (Zollam t 
B e u th e n  B ahnhof).

Cło na baw ełnę. W  okresie  1932 r. s to sow ane  było p rzy  im p o r ­
cie baw e łn y  do P o lsk i  cło u lgow e w w ysokośc i  1 zł. od 100 kg., n ie ­
zależnie  od tego, czy b a w e łn a  było sp ro w a d z a n a  d ro g ą  m o rs k ą  czy
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lądową,. Od d n ia  1 s ty c z n ia  1933 r. cło u lgow e n a  Ław ełnę  s p ro w a ­
d z a n ą  d r o g ą  lądową, a u to m a ty c z n ie  podnosi  się do  6 zł. za 100 (kg.; 
cło u lgow e n a  baw e łn ę  s p ro w a d z a n ą  d r o g ą  m o rsk ą ,  pozosta je  bez 
zm iany .
WIADOMOŚCI Z RYNKU BEKONOWEGO.

Geny bekonów  n a  Giełdzie L ondyńsk ie j  w d n iu  13 b. m. n ie  wy- 
k a z y w a iy  w iększych  z m ia n  w n o to w an iach ,  k s z ta ł tu ją c  się  naogół 
n a  poziom ie poprzedn iego  tygodn ia .  P o  o s ta tn ic h  c iąg łych  zn iżkach , 
n a s tą p i ło  u s ta b i l iz o w a n ie  się cen p rzy  tendenc ji  m ocniejszej.

N o tow ano  w  sh. za 1 cwt:
bekon ang ie lsk i 84 — 100

JJ k a n a d y js k i 40 — 48
d u ń s k i 46 — 56

« h o lende rsk i 36 - 46
91 es to ń sk i 40 — 44
91 l i tew sk i 36 — 43

polski 36 - 42
19 szwedzki 43 - 50

ir lan d zk i 50 - 66
•1 ło tew ski 41 — 43

w  Cardiff  47 -— 49. Dowozy do L o n d y n u  w ty g o d n iu  sp ra w o z d a w ­
czym  w yn ios ły  ogółem 97.568 cwt., z czego n a  D anję  p rzy p a d a  23.073; 
n a  Szwecję 7.450; n a  P o lskę  20.797; na  H o land ję  11.613; na L itw ę 
25.423. W  d n iu  10/12 s tyczn ia  b. r. w ys iano  z Po lsk i  do Anglji  ogółem
11.796 balotów, z k tó ry c h  8.175 bal. z p rzeznaczen iem  do L ondynu .

Bekon d u ń sk i  cieszył się o s ta tn io  dobrym  popytem , szczególnie 
g a tu n e k  „h e av y ‘\  P o p y t  n a  bekon  polsk i był rów nież  dobry, p rzy  ce­
n a c h  u t rz y m a n y c h  i m ocniejszej tendenc ji .  W ed ług  danych  Polsk iego  
Zw iązk u  Bekonow ego,ubój po lsk i za czas od 10 — 17 s tyczn ia  wy 
niósł 12.179 sz tuk , co w p o ró w n a n iu  z p o p rzed n im  tyg o d n iem  s ta n o ­
wi sp ad ek  o ca 3.000 sztuk.

Dla in fo rm a c ji  na leży  przytoczyć, że c a łk o w ite  dow ozy  beko 
nów' do L o n d y n u  w m ies iącu  g r u d n iu  ub. ro u u  wwnosiły 828.719 cwt. 
wobec 1.980.866 cwt. w tym  sa m y m  m ie s ią c u  ro k u  ubiegłego i 1.005.061 
cwt. w ro k u  1930.

MOŻLIWOŚCI EKSPORTU FILCÓW DO MEKSYKU.
P o lsk a  d o s ta rc z a ła  w sw oim  czasie dość pow ażne  ilości f ilców 

do  M eksyku , p rzyczem  a r ty k u ł  ten  był dobrze w p ro w a d z o n y  n a  
w s p o m n ia n y m  ry n k u .  Ze względów k o n ju n k tu r a ln y c h  w o s ta tn ic h  
la ta c h  ekspo rt  po lsk i zm ala ł ,  obecnie jednak , jak  sygna lizu je  P a ń s t ­
wow y In s ty tu t  Elksportow-y, f irm y  m ek sy k a ń sk ie  w y k a z u ją  ponow ne 
za in teresow  an ie  im p o r te m  filcu z Polsk i.

EKSPORT KONI NA RYNEK SZWAJCARSKI I WŁOSKI.
Roczne z a p o trzeb o w an ie  S zw ajcar j i  szacow ane  jest n a  8.000 

sz tu k  koni, w tern 2.000 kon i wuerzchow ych i 6.000 roboczych. U z y sk a ­
ny  przez P o lskę  w m a ju  r. ub. k o n ty n g e n t  p rzyw ozow y zos ta ł  do 
l is to p ad a  w y c z e rp a n y  ty lko  w: połowie, co spow odow ane  zostało  n i ­
s k ą  jak o śc ią  w y s ła n y c h  pa r ty j ,  a w  zw ią zk u  z tern n iezad o w o len iem
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odb io rców  sz w a jc a rsk ic h  d o s ta w a m i  polsk iem i. W idok i  powodze­
n ia  n a  r y n k u  sz w a jc a r sk im  mogą, m ieć  polsk ie  k o n ie  robocze, e k s ­
p o r t  je d n a k  m u s i  być na leżyc ie  z o rg a n izo w a n y  i p row ad zo n y  p la ­
now o, a  p rze d e w sz y s tk ie m  d o s ta rc za n y  to w a r  w in ien  być p ie rw szo ­
rzędny  pod w zg lędem  jakości.

■Na r y n k u  w ło sk im  istnieją, d la  P o lsk i  m ożliw ości zby tu  k o n i  
roboczych  c iężkich, ś re d n ic h ,  o ra z  m a ły c h  k o n ik ó w  m ia ry  do 130 cm., 
n a  k tó re  is tn ie je  we W łoszech  duże  zapo trzebow an ie .  Sezon im p o r ­
tow y rozpoczyna  się z począ tk iem  ro k u  k a lenda rzow ego . N ależy  jed ­
n a k  zaznaczyć, że n ieo d z o w n y m  w a r u n k ie m  zdobycia  r y n k u  w ło­
skiego je s t  rów nież  w ysoka  jakość  w y sy ła n y ch  t ra n sp o r tó w .

ZMIANY CELNE ZAGRANICĄ W  LISTOPADZIE 1932 R.
A rgentyna. Z mocą, o b o w ią z u ją c ą  od 15 l is to p a d a  1932 r. za ­

w a r ty  zos ta ł  n a  o k re s  6-ciu m iesięcy  p row izoryczny  t r a k t a t  h a n d lo ­
w y z Chile.

Austrjia. N a s k u te k  in te rw e n c j i  p rzem ysłow ców  m eb low ych  
im p o r t  m eb li  m a  być znaczn ie  o g ran iczony , jak  rów nież  p raw d o p o ­
d o b n ą  jes t  zw yżka  c ła  n a  te a r ty k u ły .  P e r t r a k ta c je  w iedeńsk ie j  Izby 
H and low ej z Izbam i p row dnc jona lnem i i z w iązk am i b ran żo w em i do­
p row adz iły  do  p ro je k tu  w y k re ś le n ia  około 40 pozycyj z w p ro w ad zo ­
nej przez rzą d  a u s t r ja c k i  l is ty  to w aró w  objętych  reg la m e n tac ją .  O sta ­
teczny  r e z u l ta t  będzie w iad o m y  po zak o ń czen iu  toczących  się o b rad  
z W ęg ram i,  C zechosłow acją  i P o ls k ą .  U s ta n o w io n a  zos ta ła  w ar to ść  
szacunkow a, s łużąca  za podstaw  ę p rzy  p o b ie ra n iu  p o d a tk u  ob ro to w e­
go d la  całego szeregu  tow arów . W  d. 1 l i s to p a d a  z a w a r ta  zo s ta ła  n o ­
w a u m o w a  z W ęg ram i,  do ty cz ą c a  obopólnego im p o r tu  tow arów . Rów ­
nież z p o czą tk iem  l is to p a d a  r. b. rozpoczęły  się ro k o w a n ia  z P o ls k ą  
i N iem cam i, do tyczące  p refe rency j  d la  A us tr j i .  T ak ie  s a m e  ro k o w a ­
n ia  z F r a n c j ą  rozpoczęły  się z p oczą tk iem  g r u d n ia  r. b. U m ow a  c lea­
r in g o w a  z W ę g ra m i  p rze d łu żo n a  z o s ta ła  do 30 l is topada . W esz ła  
w  życie z dniem; 5 l is to p a d a  1932 r. d o d a tk o w a  u m o w a  do n a w ig a ­
cyjne - h a nd low ego  t r a k t a t u  z W łocham i,  k tó ra  z a p ew n iła  ca ły  sze­
reg  z m ia n  ce lnych  dla. obu  p ań s tw . U kończone zos ta ły  ro k o w a n ia  
t ra k ta to w o  - h a n d lo w e  z W ę g ra m i.  S to su n ek  z a m ien n y  to w aró w  obu  
państw  p rz e d s ta w ia  się jak  1 : 5 .  W  ogólności u s ta n o w io n y  zos ta ł  
ilościowo im p o r t  n a jw ażn ie jszy ch  tow-arów.

Beitjja. P odz ie lone  zosta ły  k o n ty n g e n ty  n a  świeże ryby  n a  
c z w a rty  k w a r t a ł  pom iędzy  poszczególne p a ń s tw a .  Ze s tro n y  k o m i­
te tu  d la  p o p ie ra n ia  wolnego h a n d lu  poczynione zos ta ły  s ta r a n ia  
w  celu u z y s k a n ia  s k o n ty n g e n to w a n ia  im p o r tu  obuw ia.

C zechosłow acja. W  s to s u n k u  do  u d z ie la n ia  pozw oleń  n a  ulgo- 
w-y im p o r t  m asz y n  dla  celów przem ysłow ych , w p row adzono  zao ­
s trzen ia ,  w yra ż a ją ce  się tern, że p rzy  im porc ie  pow yższych  a r t y k u ­
łów w y m a g a n e  jes t  zaśw iadczen ie , s tw ie rdza jące ,  że m asz y n y  te n ie  
są  p rodukow  ane  w k ra ju ,  i że p rzeznaczone  są  d la  celów s tw o rzen ia  
now ego  lub  ro z b u d o w a n ia  już is tn ie jącego  p rzem ysłu .  Pod ję te  zo­
s ta ły  n a  now o r o k o w a n ia  gpspodarczo  - h a n d lo w e  z A u s tr ją ,  p rze w i­
d u jące  cały szereg z m ia n  celnych. S ys tem em  pozw^oleniow^ym ob ję ty  
zos ta ł  im p o r t  b u te le k  izo lacy jnych .
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Z d n ie m  10 l is to p a d a  1932 r. u s ta n o w io n e  zos ta ły  d o da tkow e  
cła n a  n iek tó re  rodza je  zboża, m ą k ę  i p r o d u k ty  m łyńsk ie .  P rz e d ­
s ta w ia ją  się one  n a s tę p u jąc o :  p szen ica  25 Kc (bez zm iany), żyto 58 Kc 
(do tychczas  48 Kc), jęczm ień  36 Kc ((bez zm iany), owies 34 Kc (bez 
zm iany) i m ą k a  o raz  p ro d u k ty  m ły ń sk ie  65 Kc (dotychczas 63 Kc).

M in is te rs tw o  F in a n s ó w  w ygo tow ało  p ro jek t  podw yższen ia  ceł 
n a  n iek tó re  a r ty k u ły  spożywcze, w p ie rw sz y m  rzędzie  n a  n iek tó re  
a r ty k u ły  k o lo n ja ln e  i ow óće po łudn iow e, podw yższonych  m a  być 
około  60 pozycyj ta ry fy  celnej; c ła  te m a ją  m ieć c h a ra k te r  f iska lny . 
M iędzy in n e m i  m a  n a s tą p ić  p odw yżka  n a  ryż  z 8,10 n a  16,20 Kc, n a  
ja ja  z 64 n a  128 Kc, n a  m as ło  z 210 n a  313 Kc, n a  t łuszcz w ieprzow y 
z 150 n a  300 Kc.

Danja. D uńsk ie  m in is te rs tw  o h a n d lu  op racow ało  p ro jek t,  k tó ­
ry  p rzew idu je  znaczne roz luźn ien ie  r e g ła m e n tac y j  im portow ych .

Fin.lan.dja. R a d a  M in is tró w  za rządz i ła  da lsze  z m ia n y  celne, 
i t a k  podw yższono cło n a  ża rów k i z 10 n a  30 F m k  za k g  o raz  n a  a p a  
r a ty  rad jo w e  z 12 do 26 F m k  za kg. N a to m ia s t  zniżono rów nocześn ie  
cło n a  je l i ta  (z w y ją tk ie m  suszonych , k tó re  n a d a l  o p łac a ją  9 F m k  
za kg) do  4,50 F m k  za kg, oraz cło na cykorję  su szo n ą  do  1 F m k  za 
kg . U pow ażn iony  zos ta ł  rzą d  do  w p ro w a d z e n ia  ja k n a jd a le j  idących  
za rz ą d ze ń  d u m p in g o w y c h  w s to s u n k u  do p ań s tw , k tó re  w ja k ik o l ­
wiek sposób u t r u d n i a ją  eksport  to m ar  ów f ińsk iego  pochodzenia .

P rzed łożony  zosta ł p a r la m e n to w i  p ro jek t  u s ta n o w ie n ia  d o d a t ­
kowej op ła ty  od  towar&jy zarów no  im p o r to w a n y ch ,  jak  e k s p o r to w a ­
nych n a  ro k  1933 w wysokości 2°/ood wrartośc i.

Francja. N a n o c y  d e k re tu ,  ogłoszonego w „ J o u rn a l  Officiel“ 
z d n ia  3 l is to p a d a  1932 r., z m ie n io n a  zos ta ła  o p ła ta  s ta ty s ty c z n a  od 
cebuli w te n  sposób, że o p ła ta  ta  w ynosi  n ie , ja k  d o ty ch czas  70 cent. 
od  paczki, k tó re j  w a g a  nie p rz e k ra c z a  55 kg b ru t to ,  lecz 70 cent. od  
10 paczek. Z n iesione  zos ta ły  o p ła ty  w yrów naw cze , w  s to s u n k u  do 
państw  o zdeprec jonow ane j  w a lu c ie  n a  owies i k a r to f le ,  oleje, że la ­
zo i stal, ta ś m y  do  w y ro b u  kape luszy , inne  niż z jed w a b iu  sztucznego.

R ozporządzen iem  z d n ia  20 l is to p a d a  skon tyngen tow  an y  został 
im p o r t  k a w y . R ozporządzen iem  z d n ia  19 l is to p ad a  u s ta n o w io n o  p o d ­
w yższenie  cła n a  d rzew o, pozyc ja  128 d rew no  n ieobrob ione  (o k rą ­
glaki) z 3,25 n a  5 fr, poz. 128 b is -podk łady  ko lejow e z 6 n a  11 fr, poz. 
133 s tem ple , pa le  z 1,50 n a  2 fr. Jednocześn ie  wyprowadzono d o d a tk o ­
wy k o n ty n g en t  n a  rok  bieżący n a  d re w n o  czerw one w yłączn ie  d ro g ą  
m o rs k ą  do  podz ia łu  pom iędzy-Szw ecję, F in la n d ję ,  Łotw-ę, N orw egję  
i Fo lskę ,  p rzyczem  Polsce  p rzy zn an o  18.000 ton. P o z a  tern podw yż­
szono cło n a  chleb d je te ty c z n y  z 63 n a  144 fr, m acę  z 60 n a  130 fr 
i g lu te n  suchy  z 96 n a  220 fr, m o k ry  z 35 na  96 fr  i m ą k ę  z g lu te n e m  
z 96 n a  220 fr od  100 k g  i rozpo rządzen iem  z d n i a  27 l is to p ad a  zm ie ­
n ione  zostało cło n a  słód w ten  sposób, że z a m ia s t  do tychczasow ego  
c ła  .ad walorem  w prow adzono cło specyficzne, w ynoszące  obecnie  
wr ta ry f ie  m in im a ln e j  40 f r  za n iem ie lo n y  i 60 f r  za m ie lony  od 100 kg, 
co w rzeczyw is tośc i  oznacza  znaczną, zw yżkę cła n a  ten  p ro d u k t .

Algier. Z d n .  4 l i s to p a d a  1932 r. podz ie lony  zosta ł pom iędzy  
poszczególne p a ń s tw a  k o n ty n g e n t  n a  jab łk a  i g ruszk i .  ^

Grecja P ro je k to w a n e  jest now e u reg u lo w a n ie  im p o r tu  do lo  
lu tego  1933 r., p rzyczem  r  być o połowę zm iejszona ilość dozw7olo-
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nych  d o ty ch c z a s  do  im p o r tu  tow arów , ja k  rów nież  nowe u re g u lo ­
w an ie  p rzyw ozu  c uk ru .

Hi szpan ja. Na m ocy  d e k re tu  z dn ia  25 p a ź d z ie rn ik a  1932 r. 
u s ta n o w io n e  zostało, że od wyżej w ym ien ione j  d a ty  p rzy  im porc ie  jej 
pochodzących  z k ra jó w ,  k tó re  n ie  z a w a r ły  w  d n iu  11 g ru d n ia  1931 r. 
t r a k t a t u  do tyczącego  z n a k o w a n ia  jaj, w y m a g a n e  jes t  p rze d k ład a n ie  
św iadec tw  pochodzen ia . D o d a tk o w a  o p ła ta  p rzy  pob ie ran iu  ceł w w a ­
lucie s reb rn e j  lub  pap ierow ej, u s ta n o w io n a  zo s ta ła  w  o k res ie  od 1 do 
10 l is to p a d a  w' w ysokości 135,12, od 11 do 20 — 135,92 i od 21 do 30 li­
s to p a d a  1932 r. w  w ysokości 135,85%.

H olandja. Z d n ie m  21 l is to p a d a  1932 r. sk o n ty n g e n to w a n y  zo­
s ta ł  im p o r t  żarów ek , p rzyczem  P o ls k a  u z y s k a ła  16.600 sz tu k  na  
k w a r ta ł ;  jako  bazę p rzy ję to  ro k  1930/31. N ow a u s ta w a  do tycząca  p ro ­
jek tow ane j  zw yżki ceł w1 w ysokośc i  30% z m ie n io n a  zo s ta ła  o tyle, że 
zw yżką  tą. m a ją  być objęte  ty lko  tow ary , k tó re  w H o lan d ji  nie są  
p ro d u k o w a n e ,  m iędzy  in n e m i  te rm o m e try ,  s te reoskopy , oleje z iem ­
ne, benzyna , olej gazowy, n a f t a  i pochodne, za w y ją tk ie m  benzolu, 
P rzybory  fo tograficzne , zegark i  k ieszonkow e, wuno i t. p. Poza  tern 
m a  być podw yższone  cło n a  c u k ie r  i w y roby  cuk ie rn icze  i w p ro w a ­
dzo n y  now y p o d a te k  k o n s u m c y jn y  o d  p iw a  (30%) i c u k ru  (20%).

In d je  B rytyjskie. W  zw iązk u  z t r a k t a t a m i  w O ttaw ie  p rzed ło ­
żony zosta ł rządow i do za tw ie rd z e n ia  p ro je k t  w p ro w a d z e n ia  zm ian  
w- in dy jsk ie j  ta ry f ie  celnej. Pow yższy  p ro je k t  p rzew idu je  zn iżkę c ła  
n a  tow a ry  pochodzen ia  b ry ty jsk iego  z 25 n a  20%, n a to m ia s t  n a  to ­
w ary  n ieb ry ty jsk iego  pochodzen ia  m a  być u s ta n o w io n e  cło w t wyso 
kości 30% ad  va lo rem .

W. P. Irlan.dja. W o jn a  ce lna  z W ie lk ą  B r y ta n ją  za o s trzy ła  się 
znów przez wprow adzen ie  z d n iem  11 l is to p a d a  nowej zn iżk i cła n a  
cały szereg tow arów . W iększość  ty ch  to w a ró w  pom im o poprzedn ie j  
zwyżki ob łożona  zo s ta ła  no w em  cłem w w ysokości 50% ad  va lo rem . 
Projektów a n y  jes t  cały szereg now ych  zw yżek ce lnych  i w odpow ie­
dzi n a  iar ie sam e  z a rz ą d ze n ia  r z ą d u  b ry ty jsk iego  odnośn ie  podn ie ­
s ien ia  cła n a  tow a ry  pochodzen ia  ir landzk iego , w prow adzono  p rem je  
eksportow e.

Jn g c s ła w jn .  Z d n iem  31 p a ź d z ie rn ik a  1932 r. podn ies iono  cło 
n a  o c tany , k o t ły  pa row e  do c e n tra ln eg o  og rzew an ia . Poza  tern u z u ­
pe łn iona  zo s ta ła  u s ta w a  z d n ia  15 s ie rp n ia  1932 r. o p o d a tk u  lu k s u ­
sow ym  przez w ciągn ięc ie  n a  l is tę  tow arów , od  k tó ry c h  p o b ie ra n y  
jest wyżej w y m ien io n y  podatek , sam ochodów  (poz. 675) za w y ją tk ie m  
wozów c ięża row ych  i m ydeł  (poz. 187) za w y ją tk ie m  m ydeł leczni­
czych.

I-m rsem burg . D e k re te m  z d n ia  21 l is to p ad a  podw yższony  zo­
s ta ł  p o d a te k  im p o r to w y  do w ysokości 4% n a  p ó łfa b ry k a ty  i 6% n a  
wyroby gotowe.

Nerwetjja . R ozporządzen iem  z d n ia  28 p a ź d z ie rn ik a  1932 r. 
t r a k t a t u  h a n d lo w e g o  z W. B ry ta n ją ,  w pro w ad zo n e  zosta ły  z m ia n y  
w  ta ry f ie  celnej N. Z e land ji ,  p rzy zn a jące  znaczne  p refe renc je  to w a ­
ro m  b ry ty jsk iego  pochodzen ia , a  za ra z em  zwyżki cła n a  to w a ry  po­
chodzen ia  z in n y c h  krajów'.
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P alestyn a . R ozporządzen iem  z d n ia  28 p a ź d z ie rn ik a  1932 r. roz ­
szerzona  zos ta ła  l is ta  to w a ró w  z w o ln ionych  od  cła przez w c ią g n ię ­
cie n a s tę p u ją c y c h  to w a ró w : t rzc in y  o k o ro w a n e j ,  p rzeznaczonej do 
w y ro b u  s iedzeń do  krzeseł, a p a ra tó w  do  ro zp u sz c z an ia  chloru .

Portugalja. W  zw iązk u  z z a w a rc ie m  t r a k t a t u  hand low ego  
z F r a n c j ą  z d n ie m  12 l ipca  1932 r. obn iżone  zosta ło  z 20 n a  5°/o d o d a t ­
k ow e  cło n a  n a s tę p u ją c e  to w a ry :  w e łn a  su ro w a ,  d r u t  m iedz iany , że­
lazo i s ta l  w sz tabach , m a sz y n y  rolnicze, m e d y k a m en ty ,  p e r fu m e r ja  
i k o sm e ty k a .

Rum unja. Na sk u te k  ro zp o rząd zen ia  m in i s t r a  f in an só w  im ­
p o r t  w sze lk ich  o d p a d k ó w  w łók ienn iczych  będzie pod lega ł r e g la m e n ­
tac j i  p rzyw ozu , t. j. uza leżn iony  będzie od  pozw olen ia  od n o śn y ch  
u rzędów  celnych; p ro je k to w a n e  jes t  s k o n ty n g e n to w a n ie  ca łego  sze­
re g u  tow arów .

Stany Zjednoczone. Z d n ie m  24 l is to p ad a  z a p ad ła  u chw a ła ,  n a  
m ocy k tó re j  n ie  będzie podw yższony  p o d a te k  im p o r to w y  o d  w'ęgla 
n iem ieck iego  i ang ie lsk iego  pochodzenia .

Szwaj car ja. Z d n ie m  1 l is to p ad a  podw yższone zosta ło  d o d a tk o ­
we cło n a  p ła tk i  z iem n iaczane  z 0,20 n a  3 fr, m ączkę  pastew m ą z 0,30 
n a  3 f r  i k rew 7 zw ierzęcą  p ły n n ą  lub w p ro sz k u  z 0,5 n a  20 fr, a  z dn . 
15 l is to p ad a  rz ą d  sz w a jc a rsk i  sk o n ty n g e n to w a ł  im p o r t  n a s tę p u ją ­
cych tow arów , od n o śn ie  do  w szy s tk ich  k ra jów 7: d ró b  żywy, obuw ie 
i p an to f le ,  bez podeszw y skórzane j,  p o k ry c ia  n a  stoły, łóżka  i t. p. 
w e łn iane  z obszyciam i i bez obszyć, k ape lu sze  ozdobione s ło m ą  i t. p., 
w yroby  k a m ie n ia r s k ie  z ozdobam i. Za po d s taw ę  s k o n ty n g e n R w a ­
n ia  p rzy ję to  ro k  1931 za w y ją tk ie m  obuwda i pan to f l i  bez podeszwry 
skórzane j,  d la  kj^prej bazę wzięto p rzyw óz 1930 r. Jednocześn ie  roz­
po rzą d z e n ie m  z tego sam ego  d n ia  rzą d  s k o n ty n g e n to w a ł  w  s to s u n k u  
do P o lsk i  p rzyw óz d ro b iu  b itego i koszul.

Dla  d ro b iu  (poz. 83) w p ro w ad zo n e  jes t  po zakon  t y n g e n to w e cło 
w7 w ysokośc i  ICO fr. z a m ia s t  20 fr. od 100 kg. Jednocześn ie  z powyż- 
szem  podw yższono cła p ozakon tyngen tow 7e n a  w yroby  d z ian e  (poz. 
545) z 1.000 n a  2.000 fr, odzież d a m s k ą  i dz iec ięcą  z 1.200 n a  2.000 fr, 
k a p o k  i n iko tynę . S k o n ty n g e n to w a n y  zosta ł im p o r t  jed w ab iu  sz tucz ­
nego, u b ia ń  m ęsk ic h  w e łn ia n y c h ,  u b r a ń  d a m s k ic h  baw e łn ian y ch ,  
p łaszczy  d a m sk ic h  jed w a b n y ch  i w e łn ia n y c h  k raw a tó w 7 wszelkiego 
ro d z a ju  o ra z  w pro w ad zo n e  zostało  p o zak o n ty n g e n to w e  bardzo  w y  
sokie cło n a  te a r ty k u ły .  P rz y z n a n e  zostały Polsce doda tkow e  k o n ­
ty n g e n ty  n a  drew no b u d u lco w e  uży tkow e, l iśc ias te , n ieobrob ione  
75.000 q i od rob ione  70.000 q i in n e  l iśc ias te  7.700 q.

Y\ k ońcu  p a ź d z ie rn ik a  zaw a r ty  zos ta ł  m iędzy  S zw a jca r ją  i Cze- 
choslow ac ją  u k ła d  h a n d lo w y  m ocą k tó reg o  Szw ajcar ja ,  w z a m ia n  za 
obniżkę  czechosłow ac k ie u  s ta w k i  celnej n a  p lec ionkę  do  kape luszy , 
udz ie l i ła  Czechom n a d k o n ty n g e n tu  na  owues i jęczmień.

Szwecja. Rząd szw edzki w y d a ł  rozporządzen ie , n a  m ocy k tó ­
rego  podw yższona  zos ta ła  s ta w k a  ce lna  na  k a r to f le  w ok res ie  od 
1 s ty czn ia  do 1 lipca  1933 r. o 1 ko r .  n a  100 kg. W koń cu  l is to p a d a  roz­
poczęły się r o k o w a n ia  z N iem cam i, m ające  n a  celu u reg u lo w a n ie  
w za jem n y ch  zobow iązań  h an d lo w y c h ,  gdyż t r a k t a t  h a n d lo w y  z a w a r ­
ty  m iędzy  tem i państw-ami, w y g a sa  z dn iem  15 lu tego  1933 r.
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Syrja i W. Liban. P odw yższone  zosta ło  cło n a  cem en t,  obuw ie 
i pończochy.

Turcja. Podzie lone  zos ta ły  k o n ty n g e n ty  n a  l is to p ad  i g ru d z ie ń  
i opu b lik o w an e  rozporządzen ie  dot. s ikon tyngen tow an ia  im p o r tu  
w p ie rw szy m  (kw artale  1933 r. R ozporządzen ie  to p rzynos i  da lsze  
zn ies ien ie  r e g la m e n tac j i ,  p rzyczem  po raz  p ie rw szy  n a  n iek tó re  to ­
w a ry  podzie lono  g o n ty n g e n ty  m iędzy  poszczególne k ra je ,  p rzyczem  
P o lsk a  o t rz y m a ła  k o n ty n g e n ty  n a  przędzę  w e łn ia n ą  2 tony , p a p ie r  
o p a k u n k o w y  60 t., w y ło b y  że lazne 32 t., m a te r ja ły  w e łn ia n e  5 t., d y ­
k t y  15 t., ryż  łu s k a n y  630 t., tk a n in y  do pakow a n ia  ju to w e  35 t., b u ­
telki, szkło do lam p  25 t.

Unja Fołudn. A frykańska. W  zw iązk u  z zaw arc iem  t r a k t a t u  
w  O ttaw ie  w p ro w ad zo n e  zos ta ły  znaczne  z m ia n y  w ta ry f ie  celnej 
przez podw yższen ie  ceł m a k s y m a ln y c h  i obn iżkę  m in im a ln y ch .

W ęgry. R ozporządzen iem  rz ą d u  z d n ia  6 l is to p a d a  1932 r. zo­
s ta ły  w p ro w ad zo n e  da lsze  zakazy  przyw ozu , o b e jm u jące  29 pozycyj 
ta ry fy  celnej w ęg iersk ie j  (n as io n a  b u ra k ó w  c u k ro w y c h  i p a s te w ­
nych, d rew no  o k rą g łe  gat. eu ro p e jsk ich , skażony  kw as octowy, a lb u ­
m in a  k rw i,  l i topon  i t. p.).

In te re sy  e k sp o r tu  polskiego zos ta ły  bezpośredn io  d o tk n ię te ,  
a  to przez zakaz  im p o r tu  głów nie  n a s io n  b u ra c z a n y c h  i l i toponu .

W ielka B rytan ja. Z d n ie m  17 l is to p a d a  weszły  w życie z a w a r ­
te w O ttaw ie  t r a k t a t y  h and low e . W p ro w a d ze n ie  w życie oznacza  
w p ra k ty c e  p rzed łużen ie  u lg  ce lnych , p rzy z n a n y c h  w  ro k u  1932 dla  
tych  dom injów  i Ikołonij, k tó re  z a w a r ły  t r a k t a t  w O ttaw ie , a  więc 
K anada , N ow a F u n d la n d ja ,  A u s t ra l ja ,  N ow a Z e land ja ,  A fry k a  P o ­
łu d n io w a ,  P o łu d n io w a  Rodezja  i Ind je  B ry ty jsk ie .  W  s to s u n k u  do 
W. P. I r la n d j i  w p row adzono  how e cła bojowe n a  a r ty k u ły  spo­
żyć  cze.

W łochy. R ozporządzen iem  z d n ia  29 p a ź d z ie rn ik a  1932 r. z n ie ­
sione zosta ło  cło m in im a ln e  n a  m yd ło  i p e r fu m e r ję  (poz. 622 i 623), 
tak , że obecn ie  powyższe to w a ry  o p łac a ją  cło w ed ług  s ła w k i  m a k s y ­
m alne j.  Pow yższe  rozporządzen ie  w y d a n e  zosta ło  w zw ią zk u  z w y ­
gaśn ięc iem  t r a k t a t u  z Francją.. P r o je k to w a n a  jes t  zw yżka  cła n a  
koks.

W Y D A W N IC TW A  NADESŁANE

M. Pacoszyński, „Kto je st obow iązany do p row adzen ia  ksiąg  hand low ych  
w edług przepisów  nowego kodeksu  karnego  i ja k  je należy  prow adzić, aby odpo­
w iadały  postanow ieniom  obow iązujących ustaw ". G rudziądz 1933 r.

O bow iązujący obecnie now y kodeks k a rn y  p rzew idu je  kara lność  za nie- 
prow adzenie lub w adliw e p iew adzen ie  księgowości. W  zw iązku z powyższem , 
w ynik ła  kw estja , kto obow iązany je st do p row adzen ia  ksiąg  handlow ych . Dziełko 
powyższe om aw ia tę n ad e r a k tu a ln ą  dla sfer handlow o - przem ysłow ych  sp raw ę 
w sposób zwięzły i jasny , podając  najw ażn iejsze  p rzep isy  p raw ne, tyczące się 
prow adzenia ksiąg  handlow ych.

A dres w ydaw cy: M. P acoszyński, G rudziądz, J. W ybickiego 31. Cena bro­
szurk i 1 złoty.

„Cel i metody w alk i z kryzysem 1*. U kazała  się in te re su ją ca  p u b lik ac ja  
znanego ekonom isty, rad cy  Izby Przem ysłow o - H andlow ej w W arszaw ie, dr. 
E dw arda Rosego p . 't .  „Cel i m etody  w alki z k ryzysem ": A ulor - - na tle zw ięzłej
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c h a ra k te ry s ty k i sy tu ac ji gospodarczej w k ra ju  — obrazu je dotychczasow y p rze­
bieg w alk i z k ryzysem  i p odk reśla  konieczność p row adzen ia  bardziej ak ty w n ej 
p o lityk i gospodarczej, celem w zm ożenia dochodu społecznego i ożyw ienia życia 
gospodarczego.

K siążka dr. Rosego je s t do nabyc ia  w ad m in is tra c ji „P rzeg lądu  Gospo­
darczego", ul. C hm ielna 2, u  G ebethnera i W olffa oraz w innych  k sięg arn iach , 
w  cenie zł. 1,50.

„Wzorcowa metoda ustalania kosztów własnych" inż. B. N aw rockiego. 
W yd. „Ligi P racy". Str. 64. Ryc. 5. Cena zł. 2.

Z m iany  s tru k tu ry  gospodarczej i zm iany  k o n ju n k tu ra ln e  u w y d a tn iły  — 
szczególnie w osta tn im  okresie  — słabe s trony  zupełnie n iezależnych  zakładów  
przem ysłow ych i in n y ch  kom órek  gospodark i narodow ej, z k tó rych  każda  p osłu ­
g iw ała  się in d y w id u a ln em i m etodam i rachunkow ości. Z m ieniły  się n ie ty lko  czasy, 
ale  i w a ru n k i w ytw órczości. W spó łp raca przedsięb io rstw  poszczególnych b ranż  
s ta ła  się konieczną.

W spó łp raca  ta  je d n ak  w n iek tó ry ch  w ypadkach  d a ła  n iepożądane w y­
n ik i w postaci sztucznego po w strzy m an ia  n ad m iern y ch  cen, n ieodpow iadają- 
cych is to tn y m  w k ła d o n fu  m ożności nabyw czych społeczeństw a. Z d rug iej zaś 
s tro n y  n iezaradność tych  sam ych  zrzeszeń w ytw órców  i b rak  sprężystości sk ło ­
n iły  w w ielu  w ypadkach  cen tra lne  w ładze rm ństw ow e do stosow ania in te rw e n ­
cjon izm u w zakresie  dotychczas n ie sp o ty k an y m  w h is to rji życia gospodarczego.

P rzero st in te rw encjon izm u  i e ta tyzm u p a ra liżu je  p raw o  au to m aty zac ji, 
k tóre, będąc n iesk rępow ane zawsze i w szędzie prow adzi d rogą stosunkow o k ró tk ą  
do ponow nej rów now agi gospodarczej.

P o lityka  gospodarcza, sk ła n ia jąc a  się n ie ty lk o  u  n as  do poczynań e ta ty ­
stycznych  i in te rw encjon izm u  w coraz to szerszym  zakresie , op iera sw oje w niosk i 
co do tego, czy, k iedy  i ja k  należy  w płynąć na ksz ta łtow an ie  się z jaw isk  gospo­
darczych  n a  danych, k tó rych  ścisłość podlega dyskusji. Daile te ,^ w y w ie ra ją ce  
w pływ  n a  decyzję, o p ie ra ją  się n a  różnorodnych  m etodach  u s ta la n ia  kosztów  w ła ­
snych  i ren tow ności poszczególnych zakładów  b ran ż  i odcinków  życia gospo­
darczego.

W  tych  w aru n k ac h  zagadn ien ie  w zorcow ych m etod u s ta la n ia  kosztów  
w łasnych  w zakresie  ja k  najszerszym  sta ło  się pa lącą  koniecznością. .Jest to 
łag o d n a  .form a in terw encjon izm u, nie k ręp u ją ca  zbytnio  w ytw órczości i w y m ia­
ny, da jąca  p rzy tem  m ożność porów nania, istotnego s ta n u  gospodarczego i rzeczy­
w istej ren tow ności poszczególnych w ytw órni.

To też n a  czasie je s t p raca  inż. B enedyk ta  N aw rockiego, k tó ry  w sposób 
treściw y i dostępny, św iadczący o głębokiej znajom ości p rzedm iotu , ośw ietla  to 
zagadn ien ie  n a  tle naszych  w arunków  i na tle refera tów  i rozpraw  osta tn iego  
M iędzynarodow ego K ongresu N aukow ej O rganizacji.

Pierwsza ta praca w języku polskim na tak aktualny i żywotny temat za­
sługuje na to, by znalazła żywy oddźwięk w naszym swiecie gospodarczvm.

S. G.

PRZETARG
na dzierżawę zbioru iednorocznej  wikliny

Podpisany  urząd wydz erżawi w drodze publ icznego nieograniczonego 
prze ta rgu ustnego jednorazowy zbiór jednoroczne j  wikliny.

a) na 12 działkach o przybl iżonym łącznym obszarze 4.90 li a w 
kępie pod Kuchnią.

b) na 6 działkach o przybl iżonym łącznym obszarze około 3.65 ha 
w I ępie pod Międzył  żem.

c) na 3 dzi. łkach o przybl iżonym łącznym obszarze  około 1.40 ha 
w kępie pod  Matą Słońcą.

Przetarg na działki odbędz ie się dnia 10 lutego 1933 r. o godz. 12-tej 
w lokalu p. Soleckiego w W. Walichnowacb.

Warunki przt targu względnie  dzierżawy można  przejrzeć i bliższe in­
formacje o trzymać w biurze podpisanego  urzędu w godzinach biurowych.

Z a rz ą d  D róg  W odnych w  Tczew ie.
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K U P U J  W Y R O B Y  
K R A J O W E !

Pam ięta j, że  k a żd y  grosz  

w y d a n y  na to w a r  za g ra n ic zn y  

pogłęb ia  k ryzys , zw ię k s z a  b e z ro b o c ie !

Wszelkich informacyj,  dotyczących  kra jo­

wych ź róde ł  zakupu,  udziela odwrotnie:

Izba Przemysł. - Handlowa w Gdyni

F i r m y  p o r t o w e ,
upoważnione do załatwiania formalności celnych  

w porcie gdyńskim.
1. American Scantic Line, Gdynia-Port, tel. 1731, 1732.
2. Chłodnia i Składy Portowe, Gdynia-Port, tel. 1539, 1575.
3. Warszawskie Towarzystwo Transportowe, ul. świętojańska, tel. 1331, 1350.
4. „Warta", Tow. Ekspedycyjne, Spo’ka z ogr. odp. Gdynia-Port, tel. 1290, 1291.
5. „Atlantic", Gdynia, ul. Portowa, tel. 1617, 1809.
6. „Pantarei", Powszechne Zakłady Magazynowe i Transportowe, Sp. Akc., Gdynia- 

Port, tel. 1636, 1637.
7. Schenker i Spółka Międzynarodowe Transporty, Gdynia, ulica Starowiejska, 

tel. 1823, 1909. (Centrala Warszawa).
8. C. Hartwig, Gdynia, ul. Portowa, tel. 1230, 1231 (Centrala Poznań).
9. Północne Towarzystwo Transportowe i Ekspedycyjne Sp. Akc., Gdynia-Port, tel. 

1261. (Centrala Warszawa).
10. Polski Lloyd Sp. Akc. Gdynia, ul. Świętojańska, tel. 1432. (Centrala Warszawa). 

I 11. Juljusz Hermann i Spółka, tel. 1258. (Centrala Warszawa).
12. Ekspedblok Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Gdynia, ulica Świętojańska, dom 

Łończuka, tel. 1262. (Centrala Warszawa).
13. Minkiewicz Tadeusz, Dom Haudlowo-Ekspedycyjny, Gdynia.
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REKLAMA
w Biuletynie Informacyjnym

Izby Przem ysł.- Handlowej w Gdyni 

nie zawodzi
=  C e n n ik  o g ło s z e ń  w y s y ła  s ię  n a  ż q d a n ie  ■"=

Prosimy

o opłacenie prenumeratę
na I. kwartał 1933 r. w kwocie 3,— zł na konto 
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