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T R E Ś Ć :

W IA D O M O Ś C I G O S PO D A R C Z E  Z O K R Ę G U  IZBY.
S p raw o zdan ie  ek sp o r to w e  za ni. s tyczeń r.

W IA D O M O ŚC I Z GDYNI.
O p ła ty  p o r to w e  w G dyn i 
P o jem no ść  sk ła d o w a  p o r tu  gdyiiskiego 
B ezpośrednie  t a r y f y  k o le jo w e  p o r tu  gdyńsk iego  
G d y n ia  o środk iem  h an d lu  su ro w cam i w łókienniczem i 
N ow a lin ja  o k rę to w a  G d y n ia —S y cy lja  
W yw óz w ęg la  p rzez  G d yn ię  w  styczn iu  br.  
Zaprzysiężen ie  n ow y ch  rzeczoznaw ców  po r to w y ch  
P o łow y  m o rsk ie  w s tyczniu  
R ybołós tw o m o rsk ie  w  ro k u  1952

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATK ÓW  G D Y N IA —GDAŃSK

W IA D O M O ŚC I MORSKIE.
Zniżka op ła t  p o r to w y c h  w  G d ań sk u  
R eo rg an iz ac ja  a d m in is t ra c j i  p o r tu  w  H am b u rg u  
S taw k i f r ac h to w e  w r. 1932 z p o r tó w  angie lsk ich  
R uch p o r to w y  w L o n dy n ie  w r. 1932

N ak ładem  Izby P rzem .-H an d lo w e j  w  G dyni.  — R e d a k to r  odpow. Józef K u n e r t  L. S. C.
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O bro ty  p o r to w e  I lam b u rg a  w r. 1932
O b ro ty  p o r to w t  w B o rdeau x  w r. 1952
Buch statków w G an d aw ie  w r. 1952
Ruch s t a tk ó w iw  K anale  Kilońskim w r. 1952
Ruch portowy w A n tw erp j i
Budowa Smtków w r. 1952»-
Staw ki f r ac h to w e  w Holaiul.ji
Ruch okrętow y i towarow \ w porc ie  szczecińskim 
R eo rgan izac ja  ad m in is tra c j i  p o r tu  sztokholm skiego  
U n ie ru c h o m io n y  tonaż  szwedzki
O b ro ty  po r tow e  H a m b u rg a ,  A n tw erp j i ,  New - W aterw ay i R otte rdam u 

w styczn iu  br.

W IA D O M O Ś C I CELNE, E K S P O R TO W E  I IM PO R T O W E .
W sp raw ie  oblotów k o m p en sacy jn ych  
T o w ary  zaliczone do e k sp o r tu  k om pen sac y jn eg o  
W sp raw ie  wywozu ja j  do Wioch
W sp raw ie  ekspor tu  sadzonek  k a r to f la n y c h  do Włoch 
W sp raw ie  ulgow ego cła na po lsk ie  szynki w e W łoszech  
Badania  t r r c l i in o s k o p i jn e  m ięsa  i świń w e Włoszech 
Z n ako w an ie  towarów' p rz y  eksp o rc ie  do A rg e n ty n y  
Zarządzenia  dewizowo W' .Hiszpanji 
Zmiany ce lne z ag ran ica  w  s tyczniu  br.

M OŻLIW OŚCI H A N D L O W E  I EK SPO R TO W E .

W IA D O M O ŚC I Z GRUDZIĄDZA.

O b ra d y  Z arządu  C low n. Związku T o w a rz y s tw  K upieck ich  n a  Pom orza  
S y tu ac ja  f inansow a S y tu a c ja  gospodarcza — Rynek  p ra cy  
Ruch budow lany

SPRAW Y  K OM U N IK A C Y JN E
K o le jow e  zniżki taryfowe.
P ro je k t  zn iżen ia  t a r y f y  d rob n icow ej na ko le jach  
E k sp re sy  tow a row e  na P. k . P.

SPRAW Y  P O D A T K O W E

S k ład an ie  zeznań  o dochodzie  do w ym iaru  p o d a tk u  dochodow ego

W IA D O M O ŚC I G O SP O D A R C Z E
K ie ru n k i  h a n d lu  zag ran icznego  Polski
W y k u p  św iad ec tw  p rzem ysłow ych  ka te g o r j i  han d lo w e j na r. 1933

T A R G I I W YSTAW Y
W y k a z  Targów' i Wystaw' z ag ran iczn ych  w r. J933 
T arg i  P a ry s k ie  
T arg i  K atow ick ie
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POLITYKA TARYFOWA P.K.P. I PORTY 
POLSKIE

W  chwili obecnej k ie d y  pod nacisk iem  konieczności g o s p o d a r ­
czych p rz y s tę p u je  się do obniżki ta ry f  przewozoWijięh P. K. P., n a le ­
ży tą  l i  wagę na leża łoby  w p ierw szym  rzędzie poświęcić ta ry fom  kole  ­
jo w y m  do i z portów  polskich.

Nasz hande l  zag ran iczny  k ie ru je  się bow iem  coraz więcej przez 
po r ty ,  p rzyozem  sam ty lko  p rze ład u n e k  p o r tu  gdyńskiego  w ynosił  w 
r. 1932 podług  naszych  p row izorycznych  obliczeń około 35% ogól­
nego eksportu  z Polski (pod względem  wagow ym ) i około 24% ogól­
nego im portu  do Polski. T endenc ja  ta  u w y d a tn ia  się silnie w  s t ru k tu ­
rze  ruchu  tow arow ego  na  P. K. P., gdzie przew óz p rzez  p o r ty  wynosi! 
w -i-. 1930 — 16% ogólnych przew ozów  ko le jow ych , a  w  ro k u  1931 
wyrósł do 2 1 %. K ierow anie  t ran spo rtów  v ia  p o r ty  polskie, n ieraz  
z n a jd a le j  położonych okolic k ra ju ,  w p ły w a  na znaczny przebieg  
średni ładunków  tow arow ych  na  ko le jach  polskich (285,3 km  w  r. 1930 
i 313,6 km  w r. 1931) po w odu jąc  silne natężenie  przew ozów , k tó re  
u nas je s t  w iększe niż na  k o le ja ch  niem ieckich  i  czechosłowackich.

D ane  powyższe p rzy taczam y  dla  w y k azan ia  ważności zagadn ie ­
nia  p rzys tosow an ia  po lityk i ta ry fow ej P. K. P. do w ym ogów  k ie ru n ­
kow ych  ruchu tow arow ego  na  ko le jach , co łączy się ściśle z p ro b le ­
mem przys tosow an ia  ta ry f  k o le jow ych  do w ym ogów  naszego handlu  
morskiego.

Znaczenie ta ry f  k o le jow ych  d la  rozw oju  po r tów  jes t  t a k  ogólnie 
znane, że zbytecznem  jes t  rozw odzenie  się na  ten  temat. D la  p r z y ­
kładu  w ys ta rczy  w skazać  na  p o r ty  niemieckie, k tó re  rozw ój swój 
zaw dzięczają  w  p rzew ażne j  m ierze ty lko  ta ry fom  ko lejow ym . — 
W Niemczech n iem a  właściwie w odniesieniu do życia  gospodarczego 
portów , ta ry f  norm alnych , są ty lko  ta ry fy  specja lne  i idgowe. P o r ty  
nasze pod  względem rozw oju  technicznego oraz o rgan izac ji  poczyn iły  
w  ostatn ich  la tach  ogromne postępy, natom ias^ipod w ie lom a innemi 
względam i u s tę p u ją  jesz,eze portom  k o n k u re n c y jn y m  i d latego w y d a t ­
n a  pomoc ta ry fo w a  jes t  tu konieczną.

I a k  zw ane ta ry fy  portow e obejm ow ać pow inny  ta ry Iy  na p rz e ­
wóz tow arów  do portów  polskich, na  przew óz z po r tów  polsk ich  do 
zaplecza, oraz op ła ty  ko le jow e  lokalne. Z ta ry fam i portow em i łączu 
się ściśle t a ry fy  t ranzy tow e stanow iące sp ec ja ln y  dział po l i tyk i  t a ­
ryfow ej.

Taryfy n a  przew óz do portów  polskich są w łaściw ie ta ry fam i 
eksportowemu. W zak res ie  tych  ta ry f  na leżałoby p rz y ją ć  zsa zasadę 
tak ie  zn iw elow anie  kosztów transpo rtu ,  a b y  obszar całego pań siwa 
stanow ił obszar bezwzględnego ciążenia  tary fow ego  w  k ie ru n k u  n a ­
szych portów . Tylko wówczas k r a j  nasz stanow ić będzie bezsporne  
zaplecze w łasnych  portów , co pozwoli un iezależnić  się’nam w dziedz i­
nie  k o m u n ik a c y jn e j  od obcego pośrednictw a. W  zakresie  ta ry f  e k s ­
por tow ych  konieczną  je s t  rów nież w iększa  niż dotychczas ich e la ­
styczność, p rzys tosow ana  do zmiennych w a ru n k ó w  rynkow ych , w a
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lutoVvych i ce lnych  zagranicą. T a ry fy  eksportow e w prow adzane  b y iy  
często zbyt późno, a b y  móc w y d a tn ie  u łatwić nasz eksport, lub  u c h ro ­
nić go od s tra t  spowodowahjych zmiennością czynników  w yże j  w y sz ­
czególnionych. P rzy tem  rac jo n a ln a  w spó łp raca  kolei z życiem  gospo- 
darczem  w ym aga , a b y  p rz y  ustalaniu s taw ek  p rzew ozow ych  c zynn i­
kiem  d ecy d u ją c y m  b y ły  nie koszta  własne kolei p r z y  p rzew ozie  d a ­
nego łow arn , lecz k a lk u la c ja  ek spo rtow a  tego tow aru . Konieczność 
gospodarcza  pop ie ran ia  ek sp o rtu  i  u t rz y m an ia  ak tyw ności b ilansu  
handlow ego, n ie  pow inna  b y ć  tu majory-zowama zasadą sa m o w y s ta r ­
czalności gospodarczej P. K. P. i w  w y p a d k a c h  zas ługu jących  n a  
uw zględnienie  z p u n k tu  w idzen ia  in teresów  naszego gospodars tw a 
narodow ego, p rzyznane  ulgi ta ry fo w e  w inny być  p o k ry w a n e  z f u n d u ­
szów  skarbow ych .

T a ry fy  przew ozow e z po r tó w  polskich do zaplecza w y m ag a ją  
sp ec ja ln e j  uw agi i większego niż dotąd uw zględniania  in teresów  ż y ­
c ia  gospodarczego. O b n iżk a  tych  ta ry f  w skazańą  je s t  ze w zględu

1 . na konieczność zapew nien ia  ta k  portom  naszym j a k  i k o le ­
jom  frachtów  pow ro tnych ,

2 . ze względu na  w prow adzen ie  ceł p re fe re n c y jn y c h  m orskich.
W naszym  hand lu  zag ran icznym  ek-sport j a k  wiadomo p rz e w y ż ­

sza k i lk a k ro tn ie  im port  pod w zględem  w agow ym . S tosunek ten u w y ­
d a tn ia  się rów nież  wr ob ro tach  naszych  portów . Pow yższy  stan rzeczy" 
sp raw ia ,  że całe tab o ry  w agonów  towarow7ych w ra c a ją  puste  z p o r ­
tów do zaplecza, gdyż na tężenie  ładunków' w  je d n ą  i d ru g ą  stronę jes t  
ba rdzo  n ieproporcjona lne . W interesie  w łasnym  kolei leży wice. abv 
p rzez  obniżkę ta ry f  pow ro tnych  zapew nić  sobie w yzyskan ie  tab o ru  
a  portom  naszym  dać  możność ściągnięcia do siebie im portu , k tó rv  
dotychczas  często nie r e n tu je  się z powodu n a dm ie rnych  kosztów'' 
przew oźnego.

C ła  p re fe re n c y jn e  m orskie, skierowra ły  n a  p o r ty  nasze ca ły  sze­
re g  to w aró w  przechodzących  dotychczas d rogą  lądową. Jeżeli w eź ­
m iem y  pod uwagę, że przy imporcie przez po r ty ,  p rzew óz towarów" 
k o le ją  do m ie jsca  p rzeznaczen ia  w  licznych w y p a d k a c h  znacznie się 
p rzed łuży ł ,  wów czas w idzim y, że z ceł p r e fe re n c y jn y c h  s k o rz y s ta ły 1 
n ie ty lk o  nasze porty , ale w znacznej m ierze  rów nież  ko le je .  C a l  v 
szereg" ośrodków p rzem ysłow ych  i k o n su m c y jn y d i ,  k tó re  dotychczas 
k ie ro w a ły  swój im port p rzez  gran icę  lądową, n ieraz  bardzo  bliską, 
obecnie  k ie r u ją  go v ia  p o r ty  polskie. T a ry fy  przew ozow e P. K. P. nie 
zos ta ły  jed n aL  przys tosow ane  do zm ian k ie ru n k o w y c h  w  m asow ych 
t ra n sp o rta ch  im portow ych, w yw ołanych  w prow adzen iem  ceł p r e fe ­
ren cy jn y ch .  Koszt zw iększonej t r a s y  p rzew ozu  stanow i d la  n iek tó rych  
loka lnych  p rzem ysłów  ta k  duże podrożenie  p rodukcji ,  że zagraża  im 
likw idac ją . D la tego  koniecznem  jes t  w  tak ich  w y p a d k a c h  obniżenie 
s ta w ek  p rzew ozow ych  do kosztów  t ra n sp o r tu  p op rzedn ią  drogą, z k tó ­
r e j  d aw n ie j  ko rzys tano  w  chwili w ejśc ia  w  życie cła p refe rency jnego .

N iezm iern ie  w ażnym  m om entem  je s t  rów nież  ra d y k a ln e  obn iże­
nie loka lnych  opłat ko le jow ych  w  p o r tach  polskich, gdyż o p ła ty  re 
d e c y d u ją  n ieraz  o możliwości k o n k u re n c y jn e j  naszych  portów . P rz v  
rów nych  zasadniczo s taw kach  p rzew ozow ych  via p o r ty  polskie  i por- 
i y  n iem ieckie  obserw ow aliśm y często, że d a n y  to w a r  k ie row a ł  się na
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p o r ty  n iem ieckie. P rz y  bliższej analizie  porów naw czej kosztów  t ra n s ­
po r tów  okazyw ało  się, że mimo rów nych  lub  naw e t  n iższych  s taw kach  
p rzew ozow ych  via p o r ty  polskie, w ysok ie  op ła ty  loka lne  j a k  np. p o ­
s to jow e w agonów , stano śniło p rzyczynę  k ie ru ją c ą  ładunk i  na  obce 
porty . W poszczególnych w y p a d k a c h  o p ła ty  lokalne  w  G dyn i i G d a ń ­
sku czvnią  naw e t  n ie rea lnem i zniżki p rzy z n a n e  p rzez  P. K. P. w  fo r­
m ie ta ry f  spec ja lnych  lub  ulgowych.

T a ry fy  t r a n z v to \ \e  są wszędzie w  E urop ie  p ie rw szorzędnym  in ­
s trum entem  polityk i p ro te k c y jn e j  w zg lędem  w łasnych  po r tów  oraz 
żeglugi. S tanow ią  one rów nież  p ierw szorzędne  źródło d la  podnies ie ­
n ia  dochodów kolei. R ozw in ię ty  t ra n z y t  s tanow ić  będzie  pow ażną  p o ­
zyc ję  -w dochodach P. K. P., k tó re  uzy sk aw szy  w ten sposób now e 
środki f inansow e będą  m ogły  w y d a tn ie j  zm nie jszyć  obciążenie k r a j o ­
wego p rzem ysłu  i hand lu  kosztam i przew ozu. Toteż p o l i ty k a  t r a n z y ­
tow a  naszych  kolei w in n a  mieć n a  w zględzie  je d y n ie  w łasny  in teres  
budże tow y  oraz rozwój portów polskich. Żadne inne  w zg lęd y  j a k  np. 
po rów nan ie  z kosztami przew ozów  po ta ry fac h  w ew n ętrzn y ch  n ie  po- 
w'inne by ć  b ran e  pod uwagę, gdy  chodzi o pozyskan ie  tow aru  m a j ą ­
cego inne  drogi do w yboru . O d  a k ty w n e j  p o l i tyk i  t ra n z y to w e j  n a ­
szych kolei zależny je s t  rozw ój s tre fy  p rzyc iągan ia  naszych  po r tó w  
w  k ra ja c h  leżących  w  ich n a tu ra ln e m  zapleczu, k tó ry  o b e jm u je  w ię k ­
szą część E u ro p y  środkow ej w ra z  z je j  rozwiniętem i okręgam i p rz e ­
m ysłowem u

J. K u n e r  t.

W IADOMOŚCI GOSPODARCZE Z  OKRĘGU 
IZBY _ = = = = _

SPRAW OZDANIE EKSPORTOWE ZA MIESIĄC STYCZEŃ 1933 R. 
Zboże:

W  styczn iu  rb. kon j u n k tu r a  w  b ra n ż y  zbożow ej b y ła  n iena jgorsza ,  o b ro t?  
bow iem  b y ły  nieco w iększe , j a k  u  m ies iącu  pop rzed n im . R ów nież  p o p ra w iły  się 
c e n y  n a  cz te ry  g łów ne  ga tu nk i  zbóż. k tó r e  w ty m  ok res ie  p rzed s taw ia ły  sic,, 
j a k  następuje ':

w s tyczniu  33 r. w g ru d n iu  32 r.
p szen ica  24.50--25.50 21,00—22,00
żyto  14 3 0 —14,75 15,60— 13.80
jęcz m ień  p rzem ia ł .  15.00—14,00 12,50--15,73
owies 13.00—13.25 11,00— 1 1.50.

Jak  z powyższego w y n ik a ,  n a jw ię c e j  z w y żko w ały  ceny  na pszehicę, na tom ias t  
nieco m n ie j  na  żyto. jęczm ień i owies, / w y ż k a  ta tu m a c z y  się p rz e d ew szy s tk ie m  
bardzo  m a łą  p od ażą  zboża, a to ze w zględu  na  w a ru n k i  a tm osferyczne ,  k tó r e  p rzv  
n ie ró w n e j  pogodzie p oc iąg n ę ły  za  solni w strzym nnic  młócki, oraz  zm nie jszen ie  d o ­
wozów z k o n g re s ó w k i  z p o w od u  złych w aru nk ów  ko m u n ik ac j i .  M ły ny  notow l i ­

i i  ycli przez giełdę cen nie chc ia ły  p oczą tkow o płacić, t łu m acząc  się t r u d n y m  zh 
tern m ąk i przy b a rd zo  c iężk ich  w a ru n k a c h  reg u lac j i  ze s t ro n y  h u r to w n ik ów  mą-. / 
nych . D o p ie ro  p r z y  koń cu  m ies iąca  p rz y s tą p i ły  m ły n y  do in te n sy w n ie jszy ch  z a ­
kupów". W o jsk o  w  dalszym  c iągu  k o n ty n u o w a ło  z a k u p y  ow sa i ży ta  po ccnac-h 
g ie łdow ych , co p rzy cz y n i ło  się do s top n iow ej zw y ż k i  cen.

W yw óz zboża (żyta. pszenicy , ję czm ien ia  i owsa),  k tó r y  d o k o n y w a n y  b y ł  
j o d y n i e  za p o ś red n ic tw em  W. M. t d a ń s k a  zm n ie jszy ł  się w- s to su n k u  do g r u d n ia
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lib. ro k u  o około 50%. O gó łem  w yw iez iono  zboża przeszło  1000 ton, w artośc i  oko ło  
J50 tys . zł. G łó w n ą  p ozy c ję  w eksporc ie  s tanow ił  jęczm ień oraz  żyto.

A r ty k u łó w  s t rąc zk o w y ch  (groch, pe luszka ,  w y k a )  w yw iez iono  około 288 to  i:. 
w artośc i  ca. 50 ty s ięcy  zło tych, w o bec  345 ton, w ar tośc i  90 ty s ięcy  z ło tych  w irbie 
i G dańsk .

Nasiona:
.E k sp o r t  nasion w ynosił  ca  49 ton, w a r to śc i  ca 27 ty s ięcy  z ło tych , w obec 

48,06 (ton. w a r to śc i  28.069 z ło tych  w u b ie g ły m  m iesiącu . A r ty k u łe m  e k sp o r to w y m  
b y ł  m a k  niebieski ,  n a s io n a  buraków r ekend.,  k o n icz y n a  b ia ła  i czerw ona,  ty m o tk a ,  
se rade la ,  go rczy ca  i w y k a .  E kspoe t kiero\vra n y  by ł  do Yustrji,  A nglji ,  D a n j i .  
G d ań sk a ,  H o la n d j i  i N iemiec.

Przetw ory m łynarskie:
E k sp o r t  m ąk i  poś ledn ie j  ży tn ie j  i pszennej wynosił w ok res ie  s p r a w o z d a w ­

czym  około 120 ton, w ar to śc i  około l i , 5 ty s ięcy  zło tych, w obec 585 ton. w ar to śc i  
przeszło 51 tys. zl w ub ieg łym  m iesiącu . E kspo r t  k ie ro w a n y  byI g łównie do N o r-  
w eg j i  i Niemiec.

Ryż i m ąka ryżowa:
P r o d u k c j a  w p rzem y śle  ryżow ym  w ynosiła  w s tyczn iu  br. 3.127.928 kg.
W sto sun ku  do ub iegłego m iesiąca  zb y t  p roduk tów  na  ry n k u  w e w n ę t r z n y m  

zm n ie js zy ł  się o ca I 100 ton. a  na ry n k a c h  z a g ran iczn y ch  o ca 400 ton. O bjaw  ten  
j e s t  n o rm a ln y m  o b ja w e m  sezonow ym , gdyż  w iększość zap o trz eb o w an ia  na ten mi( 
siąc p o k r y w a n a  je s t  już w* m iesiącu  g rudn iu .

M akuchy:
E k sp o r t  m a k u c h ó w  do Yiemjjec wynosił 60 ton. wobec 175 ton  w ub ieg łym  

miesiącu.
Z pow yższej ilości w yw ozu p rz y p a d a  na w w ó z  

m a k u c h ó w  ln ianych  
m ak u ch ó w  s ło neczn ikow ych  
makuchów z pes tek  m ore lo w y ch

Cukier i produkty uboczne:
Na ry n k a c h  światow 'ych ceny  c u k ru  zdoła ły  się u t r z y m a ć  ii in iejw ięccj na p o ­

p rz e d n im  - z re sz tą  dość n isk im  - poziomie. S y tu a c ja  s ta ty s ty czn a  d o z n a je  pod 
w p ły w e m  d z ia łan ia  M ięd zy n a ro d o w e j  U m ow y C u k ro w n icz e j  n iew ą tp l iw ie  popraw;.:: 
c h a r a k t e r y z u j ą  j ą  o s ta tn ie  ob liczen ia  s ta ty s ty k ó w  n ow ojorsk ich  D. W. D y c r  & Cu., 
w e d łu g  k tó r y c h  śwóatowe za pasy  cu k ru ,  k tó re  w dniu Tl s ie rpn ia  1952 r. wynosiły 
1 %  m ilj .  ton, zm n ie js zą  się na dz ień  51 s ie rpn ia  1933 r. do 10.6 m ilj .  ton — ,<i‘zyii 
o o k rąg ło  2 milj . ton, mimo, że w obliczen iach  tych liczono się ze zm nie jszen iem  
św ia tow e j  k o n su m e j i  cu k ru  o ca  % milj  om, ton. Z m nie jszen ie  zapasów  nastąp i 
w ięc dzięki zn acznem u  spadkow i św ia to w e j  p ro d u k c j i  c u k ru ,  k tó r e  na kam p. 1952/53. 
szacow ane  je s t  na 24 milj. ton  w obec 26K milj.  ton p ro du kc j i  w kam p. 1931/52.

Jak o  w ażn ie jsze  w y d a rzen ie  na  te r e n ie  m ię d zy n a ro d o w y m  n a leż y  jeszcze  p o d ­
k reś l ić  p ow o ła n ie  do życ ia  c e n t r a ln e j  o rg an iza c j i  sp rzed aż y  w szystk ich  c u k ro w n i  
iaw a jsk ich ,  k tó r a  doszła  do sk u tk u  pod nazw ą  „N ivas“ pod si lnym  nac isk iem  rządu  
ho len dersk ieg o  i h o łe n d e rsk o - in d y jsk ie g o  (drogą w y d a n ia  osobnej ustawy), k tó re  
n a jb a rd z ie j  t r z y m a ją  się obecnie  jeszcze zasad ogólno-hand  Iowy cli, a jed n ak ż e  
uznały , że w w a ru n k a c h  s tw orzony  dh p rzez  og ó lno-św ia tow ą s y tu a c ję  c u k ro w n ic tw a  
r a c jo n a ln e  p row adzen ie  g ospodark i p r o d u k c y j n e j  i sp rz ed ażn e j  c u k ro w n ic tw a  J a ­
wy je s t  m ożliw e ty lk o  p rzy  ścis łem zorgan izo w an iu  się na  pods taw ie  k a r te lo w e j

D a lszem  w ażnem  w y d a rz e n ie m  je s t  u ch w a lo n a  przez c iała  p raw o daw cze  Sta-: 
nów / j e d n o c z o n y c h  A P. us taw a  p ro k la m u ją c a  n iepodleg łość  W ysp Filipińskie.]!; 
•wpływ j e j  na możliwości lo k o w an ia  cu k ró w  k u b a ń sk ic h  w Am eryce , będz ie  się mógł 
j e d n a k ż e  uw y da tn ić  dop ie ro  po k i lk u  la tach  p rzew id z ianeg o  o k re s u  przejściow  ego, 
p o  k tó ry m  zdolność k o n k u r e n c y jn a  cukrów - z ty ch  wysp, w obec  cu k ró w  k u b a ń sk ic h  
zosta łaby  zn iw elow ana .

50 ton 
11 ton 
15 ton
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D a n e  cy frow e  co do p ro d u k c j i  o raz  w y sy łk i  c u k ru  z P o m o rza  p rz e d s ta w ia ją  
się p e r  I. IT. 1953 r. n a s tęp u jąco :
C u k ier  b iały:

do d y sp o z y c j i  w kam p. 1932/55 po odliczeniu p rz e ro b ó w  60.389 q
w y słano  do k r a j u  — 21.048 q
zapas  n a  31. I. 1955 r. 39.341 q

C u k ier  surow y I. rzutu:
r e m a n e n t  z kam p .  1931/52 l ł p r o d u k c j a  kam p. 1952/55 463.509 q .
z tego w ys łan o :

na  e k sp o r t  bezp ośredn io  49.000 q
do w o ln y ch  sk ładów  w G d yn i  136503 q 185*03 q

zapas n a  31. I. 1953 r. ' 277.806 q
C u k ier  surow y II. rzutu:

re m a n e n t  z kam p .  1951/52 i p r o d u k c ja  kam p .  1952/35 14.654 q
z tego: p rze ro b io n o  8.175 q
w y s łan o  do k r a j u  298 q 8.475 q
zapas na  51. I. 1953 r. 6.161 q
E k sp o r t  w y tło k ó w  suszonych b u ra c z a n y c h  i su szonych  buraków ' w ynosił  w s ty ­

czn iu  276,4 ton. w o bec  425,66 ton. w u b ie g ły m  m iesiącu . E k sp o r t  k ie ro w a n y  b y ł  do 
C ze cho s ło w ac j i  oraz  W. M. G d ań sk a  dla  da lszego wywozu. C e n y  ek sp o r to w e  w y n o ­
s i ły  za 100 kg :  za w y t ło k i  suszonych b u r a k ó w  6.— zł, a za suszone b u r a k i  p e ł ­
n o w arto śc io w e  10.— złotych.

M asło:
S y tu a c ja  na ry n k u  m a ś la n y m  uleg ła  dalszem u pogorszen iu . Z pow odu zm n ie j-  

s onej podaży su row ca  — p ro d u k c ja  m asła  sp a d ła  w’ s tosunku  do g ru d n ia  o ca  
20%. a w p o ró w n an iu  do s tyczn ia  1952 o ca 33%. P om im o zm nie jszone j  p ro d u k c j i  — 
c e n y  m as ła  spad ły  w okres ie  sp raw ozd aw czym  w s tosunku  do g ru d n ia  ub. roku  
o  ca lff% “ S y tu a c ja  e k sp o r to w a  beż zm iany.

Trzoda chlewna:
E k sp o r t  świń z Pomorza wwrnosił w styczn iu  br .  710 sztuk, w artośc i  około 65 t y ­

sięcy zło tych. Z ilości te j p r z y p a d a  na  w yw óz  do A u s t r j i  670 sztuk, na  w yw óz do 
C ze cho s łow ac j i  — 40 sztuk. W  s tosunku  do ek sp o r tu  wr g ru d n iu  ub. r. — w yw ó z  
zm n ie js zy ł  się o ca 50%, a w s tosunku  do l is top ada  ub. r. o około  ?5%. N a  z m n ie j ­
szen ie  się ek sp o r tu  w płynę ło  znaczne  z re d u k o w a n ie  p rzez  wdadze a u s t r ja c k ie  nad-  
k o n ty n g e n tu  im portow ego. Ceny płacone ro ln ik o m  za żyw iec  w ah a ły  się loco s t a ­
c ja  z a ła d o w a n ia  od 90 — 94r*- zł z4 100 kg.

E k sp o r t  ow iec  do F ra n c j i  w ynosił  872 sztuk, w a r to śc i  35.500,— zł. C e n y  za 
o w c e  żyw ej w agi w a h a ły  się loco s tac ja  z a ła d o w an ia  od 64,— do 70,— żł. za 100 k£.

M aterjały i w yroby drzewne:
S y tu a c ja  ek sp o r to w a  w  b ra n ż y  d rze w n e j  w  stosunku  do ub ieg ły ch  m ie s ię ­

cy — bez zmiany-.
W miesiącu sty czniu  G d y ń sk o -B y dg oska  S e k c ja  M a te r ja łó w  T a r ty c h  z Drzew' 

H biastych  w y d a la  zaśw iadczeń  w yw ozow ych  na 477,5 ton, tarci,cy (desek. Dali so s ­
nowy cli i k an tów ek) .  Z ilości te j  p r z y p a d a  n a  w yw óz: 

do F ra n c j i  -  402,5 .ion
do D a n j i  — 42,5 ton
do S zw a jca r j i  — 17,5 ton
do B e lg j i  — 15 ton

R azem  477,5 ton
E k sp o r t  b lok ow  sosnow ych  n ie o b ro b io n y ch  do N iem iec  w ynosił  44,72 n r .  
E k sp o r t  d rz e w a  opałow ego  w y no s i ł  18 mf, wrnbec 57 m 3 w  u b ieg ły m  m ies ią ­

cu . R y n k ie m  zby tu  b y ły  P r u s y  W schodnie.
E k sp o r t  pasków' d rz e w n y c h  w yn o s i ł  1 152 kg. E k sp o r t  k i e r o w a n y  b y ł  do Grecji ,  
Listew na r a m y  do o b razó w  wynaleziono na  ogólną w a r to ść  439,87 zł.
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Krzesła i fotele:
E k sp o r t  k rze se ł  do ITolaiHl.ji wynosi) w s tyczn iu  br .  2575 sztok, w obec 4750 

sz tuk  w  u b ie g ły m  m ies iąca .  S y tu a c ja  e k sp o r to w a  s ta je  się z m iesiąca  na- miesiąc 
co raz  t ru d n ie jsza ,  czego n a j l e p s z y m  dowodeBł je s t  z a o b se rw o w an y  od d łuższego  
c z a su 's to p n io w y  sp ad ek  eksp o r tu .

N a  s topn iow e zm n ie jszan ie  się naszego ek sp o r tu  w p ły w a ją  dw ie  p r z y c z y n i  — 
o g ó ln o ś w ia to w y  k ry z y s  gospodarczy  o raz  p re m jo w a n ie  ek sp o r tu  p rzez  k r a j e  k o n ­
k u re n c y jn e ,  k tó rw  uniem ożliw ia  naszem u p rzem ysłow i n o rm a łn ą  k a lk u la c ję  e k ‘ 
p o r tow ą.

B ekony i szynki:
S y tu a c ja  w p rzen iy E e “ bekoiio\s ym pozosta je  w  stosunku  do grucbiia ub. v, 

naogół beT zmian. P rze c ię tn e  ceny za Turowiec bekonow y u tr z y m a n e  b y ły  na 
poziom ie  cen, p łaconych  w g rud n iu ,  czyli w y no s i ły  od 85--88,--  zł. za IQQ t g .  .

D a n e  cy fro w e  odnośnie  w yw ozu bekonów' i s zy nek  z Pom orza  p odane  zo -  
s tan 4  w  iiastępTfem sp raw o zdan iu .

Drób bity:
i E k sp o r t  drob iu  bitego do P ru s  W schodnich w ynosił  i IB kg.

D ziczyzna:
/ ‘JS jM port królików i za jęcy  w ynosil 54 sztuk. R  nk iem  zby tu  b y ły  N iem cy , 

W yroby gum owe:
E k sp o r t  zm niejszy!  się w s tosunku  do w yw ozu w g ru dn iu  ub. r. o oko ło  

82%, a w stoSunku do s tyczn ia  1952 o około 55%. A r ty k u łe m  eksportów > m b y ło  
p rze w ażn ie  o buw ie  letnie. G łó w n y m  rynk iem  zby tu  b y ła  H o łan d ja .

Skóry surowe:
E k sp o r t  skór  Suirołyych w yifósil 1578 sztuk. R 1 n k ie m  z b y tu  b y ły  N iem cy ,  

E k sp o r to w a n o  sk o ry  su row e  Ijydlęce splóne i koijskie  solone. C eny  skór  b y d lę  
• i y c h  u t r z y m a n e  b y ły  n a  poziom ie cen ub ieg łych  miesięcy, n a tom ias t  na skóro 

końsk ie  c en y  sp ad ły  o 10%.

G rzyby:
E k sp o r t  grzybów' suszonych  i m a r \  now a n y c h  do W łoch w ynosi!  490 k g ,  

w ar to śc i  1.569,- z łotych.

f z G m

OPŁATY PORTOW E W GDYNI.

N a sk u tek  licznych  życzeń sfer gospodarczych zaplecza naszego 
portu , p o d a je m y  w n in ie jszym  num erze  in fo rm ac je  o opłatach p o r ­
tow ych  w  Gdyni.

W szystkie op ła ty  w  porcie  gdyńskim , obowiązu jące obecnie, p o ­
dzielić m ożna zasadniczo ,na dw a  typy':

I. O p ła ty  obciążające  s ta tek  i 
łł. O p ła ty  obciążające  ładunek .
P ie rw szy  ty p  opłat o b e jm u je  nas tępu jące :
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i.  O płaty za w ejście  i w y jśc ie  statku.
O p ła ty  za w ejśc ie  i Asyjście s ta tk u  obliczane są n a  podstaAYie 

1 n r  po jem ności ne tto  danego sta tku , p rzyczem  od statków próżnych , 
/  ba las tem  i tych, k tó re  Avyładowują w  porcie  do 25% swej p o je m n o ­
ści netto, jako też  od s ta tków  pasażersk ich  s taw ka  Avrynosi po zł 0,0<> 
ta k  p r z y  Acejściu j a k  i wy jści u. na tom iast od statków AvyładoAvują- 
cych lub  załadoAvpjących pow yżej 25% pojem ności netto, po zł 0,12 
za każdy, m : pojem ności netto.

Od poAv yższych s taw ek  p rzew idz iane  są nas tępu jące  ulgi: D l i 
statkowy k u rsu ją c y c h  na l in jac h  żeglugi regu la rne j  staAwka zm nie jsza  
się o 40%, natom iast d la  trampÓAW s taw ka  no rm a lna  zm nie jsza  się
0 10%, poczynając  od 6-go wejścia  do portu  i o 20%*, poczynając  od
1 l-g:o Awejścia do po r tu  w  ciągu danego roku  kalendarzow ego .

S ta tk i  za trzy m u jąc e  się n a  redzie  i dokonyw a jąc e  tli odpraA\ ■ 
pasażerÓAW czy też p rz e ła d u n k u  toAvarÓAV u iszczają  opłatę ‘i  5 0 %  m n ie j ­
szą niż m usia łyby  uiścić av razie  w ejścia  do portu.

Stćitki, k u r su ją c e  na l in jach  żeglugi reg u la rn e j ,  jeśli zachodzą 
ta k  do G dyni j a k  i do G dańska, k o rz y s ta ją  nadto  ze zniżki dodatko- 
a\ ej av wysokości 50% należności, k tó rą b y  "obowiązane b y  ł y  zapłacie 
w Acypadku zaAvinięcia ty lko  do Gdyni.

Jeśli s tatki, k u r su ją c e  na  linj-acb żeglugi regu larne j ,™ * c i ą g u  
tego samego re jsu  odw iedzą p o r t  g d yńsk i  dw ukro tn ie ,  oboAviązane są 
do uiszczenia oplafy  ty lkó  p rzy  pierwszem zawinięciu do portu.

2. O płaty pasażerskie.
O p ła ty  pasażersk ie  pob ierane  są za każdorazoAse, w ylądow an ie 

lid) p rzy ję c ie  na  p ok ład  pasażerÓAc.
StaAcki te wynoszą:
w  żegludze p rzy b rzeżn e j  m iędzy  p rzys tan iam i i portam i w \ - 

b rzeża  polskiego i gdańskiego po zł 0,05 od osoby i w żegludze zam or­
skiej, n iezależnie  od znjmow anycli p rzez pasażerów m iejsc  na  s ta tku  
(klas) po zł 0,50 ocł osoby. "

5. O płaty ryczałtow e.
a) ro cz n e :

J S ta tk i  używ ane  stałe w  obrębie  portu , j a k  rów nież w żegludze 
p rzy b rzeżn e j  m iędzy  miejscowościam i, polożonem i n a  w ybrzeżu  p o l­
ski em i gdańskiem , jak o te ż  holoA\niki i statki ryback ie , mogą u isz­
czać opłaty  ryczałtow e rocznie, k tó re l s ą  obliczane w ten sposób, że 
zna lez iony  iloczyn (o trzym any  z pom nożenia  na jw iększe j  długości 
d ane j  jednostk i  płyAvającej p rzez  j e j  na jw iększą  szerokość av m e­
trach) m noży się  przez nas tęp u jące  s taw k i,  w v ra z łn e  w złotych: a  za ­
leżne od rodza ju  jednos tk i  p ły w a ją c e j :  statki o napędzie m echanicz- 
nw n  — zł 5,— ; .siatki bez napędu m echanicznego (żaglowce) — zł 2,— 
i statki ry b ack ie  o napędzie  m echan icznym  lub  bez — zł 0,30.

b) jednorazoAve:

Jednorazow e opłat^f ryczałtoAve zoboA\ iązane są płacić  n a s tę p u ­
jące  jednostk i  p ły w a ją c e  i av n a s tęp u jący ch  Awysokościach:
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Statki parow e, m otorow e i żaglowe o długości 6 —10 m zł 5,—
Statki parow e, m otorow e i żaglowe o długości I I —20 m zł 1 0 ,—
Holow niki bez w zględu n a  w ielkość zł 50,—
Statki ry b ack ie  o pojem ności 150 m 1 ne tto  i pow yżej zł 15,—
Wszelkie inne  jednostki p ły w a ją c e  ry b ack ie  zł 1,50

K ry p y ,  ba rk i ,  po n to n y  itp. zł 10,—
C udzoziem skie  statki pasażersk ie  w ycieczkow e, z a trzy m u jące  

się w porcie w celach tu ry s ty czn y ch  nie d łużej niż 3 doby  obowiązane 
są do opłaty  po 1 0 0 ,— zł za każdą  rozpoczętą  dobę.

O pła ty  rycza łtow e o b e jm u ją  op ła t?  za w ejście  i w y jśc ie  statku, 
pilotowe, za św ia tła  i b o je  oraz posto jow e i p rzys tan iow e  (tylko w  p o r ­
tach s tanow iących  własność państw a) a odnośnie tu ry s ty cz n y c h  s ta t ­
ków  cudzoziemskich, o k tó ry c h  by ła  wynżej w zm ianka, nadto  inne 
opłaty , p rzew idz iane  W ta ry f ie  prócz  opłat za ko rzys tan ie  z ho low ­
ników.

S ta tk i  ryback ie , k tó re  uiściły roczne opłaty  rycza łtow e w j e d ­
nym  z portów polskich, są wolne od w szystk ich  op ła t  p o r tow ych  w 
innym  porcie  polsk im  za w y ją tk ie m  opłat od ładunku .

4. O płaty postojow e.
Sta tk i  pozosta jące  w porc ie  d łuże j  niż 1 miesiąc, a nie uiszczające 

opłat rycza łtow ych  rocznych, obowiązane są do uiszczania po s to jo w e ­
go za k a ż d y  rozpoczęty  m iesiąc ponad jeden , w edług  nas tępu jących  
s taw ek :
S tatki, pod lega jące  pom iarom  m orskim , w  myśl ustaw y z dn.

17 m a ja  1927 r. o pom iarze  m orsk ich  sta tków  h an d lo ­
wych, u iszczają  za k ażd y  m ' pojem n. netto  zł 0,04*

Starki, n ie  pod lega jące  pom iarom  m orsk im  — za każdą  tonę
ładowności zł 0 ,2 0

Statki, pod lega jące  pom iarom  m orskim , a p rze b y w a ją ce  w  
sw ym  porcie  m acierzystym , k o rz y s ta ją  z ulgi w w ysoko ­
ści 50% norm alnego postojowego.

5. O płaty przystaniowe.
Za ko rzys tan ie  z p rzy s tan i  pob ie ra  się od statków, leżą­
cych bezpośrednio  przy' danem nabrzeżu, za każdy  m etr  

długości, z a ję te j  p rzez  s ta tek  i każdą  rozpoczętą dobę zł 0.0S
Statki natom iast s to jące  obok (w d rug ie j  lin ji  w stosunku do 

s ta tku  pierwszego) płacić  w inny za każdy m etr  długości 
z a ję ty  przez siebie i za każdą  rozpoczętą  dobę zł 0,03

6. O płaty pilotow e, £
Pilo tow e pob ierane  jest łącznie za w'ejście i w y jśc ie  statków! 

p o s iada jących  ponad 1 0 0  ton pojem ności netto i wynosi ond:
od s ta tków  o pojem ności do 1 .0 0 0  no3 ne tto  zł 30,—

od statków' o pojem ności od 1 .0 0 0 —2 .0 0 0  m" netto  zł 60, -
od s ta tków  o pojem ności ponad  2 .0 0 0  m 1 netto:

a) za pierw'sze 2 .0 0 0  n r  netto  zł 60, -
b) za każde  rozpoczęte nas tępne  500 m netto  zł 15,—
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Ponadto  za każde  p rzep row adzen ie  s ta tk u  z jednego  m ie jsca  na 
drug ie  w ew n ątrz  portu, w ykonane  n a  żądanie  k a p ita n a  sta tku , p o ­
b ie ra  się 40% opłat usta lonych  w yżej.

Od n o rm a ln y ch  opłat za p ilotaż sta tku, jako też  opłat za p rzesu ­
nięcie s ta tku  p rzew idz iane  są ulgi w W ysokości 50% w n a s tępu jących  
w y p a d k a c h :

a) d la  s ta tków  linij regu la rnych ,
b) dla s ta tków  zachodzących  do po r tu  w celach remontu, uzu­

pe łn ien ia  zapasu paliw a, żywności, czy też innych  m ate r ja lów  w y ­
ekw ipow ania . o ile w porcie  pozosta ją  nie d łużej niż to je s t  im p o ­
t rzebne  d la  za ła tw ien ia  wspom nianych czynności i ponad to  o ile nie 
w y k o n y w a ją  żadnych  innych  czynności handlow ych.

c) d la  statków' prow adzonych  przez kapitanów', którzy' złoży!i 
w m iejscow ym  k ap itan ac ie  Portu egzamin pilotowy'.

Za niewy ko rzys tan ie  p ilo ta  w czasie zamówionymi pob iera  się z r  
każde  rozpoczęte pół godziny opóźnienia po zł 20.—.

Użycie holow ników , będących obecnie w  eksploatac ji  B iura  Ho- 
lowniczo-Piatunkowego Żeglugi Polskiej, kosz tu je  zł 6 0 ,— za każdą  
rozpoczętą godzinę pracy' holownika.

W reszcie opłaty portow e w inny  być  reghlowmne przez k a p i ta ­
nów' odnośnych statków', w zględnie ich właścicieli lub wreszcie odnoś­
nych  maklerów'.

Zwolnienia.
Od wszystk ich  wyżej podanych opłat są zwolnione:
a) okręty w o jen n e  i statki szkolne,
b) wszelkie  jednostk i  p ły w a jące ,  będące własnością Rzeczypos­

politej Polskiej i W. Al. G dańska, o ile nie są użyte do celów' 
zarobkow ych.

c) statki sportowe, o ile nie są użyte w' celach zarobkow ych.
d) jednostk i  p ływ ające ,  za trudn ione  przy  budowie i konse rw ac ji  

portu, o ile nie w y k o n u ją  innych czynności zarobkow ych,
e) w'szelkie jednostk i  p ły w a ją c e  nie dłuższe niż 6  m.
Ponad to  od wszelkich  rodza jów  opłat p rzew idz iane  są zw oln ie­

nia, a mianowdeie:
Od op ła t  za wejście i w yjśc ie  zwolnione są:
a) statki, z a w ija ją c e  w celach in fo rm acy jnych  lub po dyspozy ­

cje, a pozosta jące  w porcie n ie  d łużej niż 48 godzin i nie wy- 
komywujące żadnych innych czynności handlowwch.

b) s tatki, zachodzące do po r tu  w celach rem ontu  lub u z u p e łn i®  
nia paliw a, jako też  artykułów ' n iezbędnych dla sta tku, o ile 
nie pozosta ją  d łużej niż w ym aga ceł zawdnięcia i nie w ykony- 
wuiją ponadto  żadnych  czynności handlow ych.

c) s tatki, szuka jące  w porcie  schronien ia  przed niepogodą i nie 
w y k o n y w u ją c e  innych  czynności handlow ych,

d) statki polskie tu ry s tyczne  i wycieczkowe, jeś l i  poza odpraw ą  
pasażerów nie wykonywał j ą  żadnych  czynności, handlow ych.

Od opłat pasażersk ich  zwolnione są s tatki, w y k o n y w a  jąc e  w y ­
cieczki m orskie, o rganizow ane p rzez  koła  akadem ickie , szkolne, k u l ­
turalno-ośw iatow e. sportow e i dobroczynne.
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Od posto jow ego zwolnione są  ty lko  statki, z n a jd u jąc e  się 
w remoncie.

Od pilotowego zwolnione są s tatki, z a trzy m u jące  się na redzie, 
jak o te ż  sta tk i  iu ry s tyczne  i wycieczkow e, k tó re  poza o d p raw ą  p a s a ­
żerów nie w y kony  w 11 j ą  żadnych  czynności handlow ych. Zwolnienie 
to nie odnosi się jed n a k ż e  do opłat za ko rzys tan ie  z holow ników.

(Giąg dalszy w następnym  num erze).

POJEMNOŚĆ SKŁADOW A PORTU GDYŃSKIEGO.

P o r t  gdyński w chwili obecnej posiada  21 różnych  sk ładów  i m a 
gazynów  o ogólnej powierzchni sk ładow ej 120,788 m etrów  k w a d r a to ­
wych, z czego jefe* 19 składów  i strefy7 o pow ierzchni składow ej 
102.588 m, kw. i 2 sk ła d y  o pow ierzchni i 8  200 m. kw. leżą w II strefie' 
po r tow ej,  tj. nie w bezpośredniem  sąsiedztw ie nab rzeży  basenów. Do 
tego dochodzi ch łodnia  po r tow a  o pojem ności 700 wagonów i chłodnia  
r y b n a  o pojemności 2 0 0  wagonów', wreszcie  zbiorniki na melasę o p o ­
jemności 14.800 ton.

BEZPOŚREDNIE TARYFY KOLEJOWE PORTU GDYŃSKIEGO.

P o r t  gdyński w chwili obecnej posiada w kom unikac ji  z innemi 
k ra ja m i n a s tęp u jące  ta ry fy  zw iązkow e z bezpośredniem i stawkam i 
opłat p rzew ozow ych:

z B iiłgarją , p rzez  Bazargic  Sod (Batoni) — O beris te  i G iurgiu- 
Russe (Ruszczuk).

z ( zechosłowmcją, p rzez  w szystk ie  odnośne p u n k ty  graniczne, 
z Rum un ją, p rzez  Śn ia tyn  Załucze-G rigore  Chica  Voda. 
z Rosją przez  w szystk ie  odnośne p u n k ty  graniczne, 
z Niemcami p rzez  w szystk ie  odnośne p u n k ty  graniczne, 
z portami Bliskiego W schodu kom binow ane  ta ry fy  ko lejow o 

m orskie  z p rze ład u n k iem  w  rum uńsk ich  po r tach  m orskich, w1 k o m u ­
nikacji  7  łstanbulem , P ireusem, A lek san d r ją ,  B eyru them , Hafją. Jaffą. 
P o r t  Saidem, Salonikam i, Y arną  i td . ; t a ry fa  ta  um ożliw ia nadaw an ie  
p rzesy łek  z G dyni i do G dyni za bezpośredn im  listem  przew ozow ym - 
konosam entem  via  Port Said w kom un ikac ji  z portam i zatoki Perskie-j, 
in d y j  Angielskich i Holenderskich, chińskiemi, japońsk iem u  wschód 
n io -afrykańsk iem i i aus tra l i jsk iem i,  v ia  Is tanbu l z wszystkiemi p o r ta ­
mi tu reck iem i i v ia  P ireus a W szystkiemi po r tam i greckiemi.

z po r tam i wschodniego w ybrzeża  Stanów Zjednoczonych Am e­
ry k i  kom binow ane  ta ry fy  ko le jow o-m orsk ie  z p rze ładunk iem  w G d y ­
ni z po r tam i Baltimore, Norfolk, Boston. F i łade lf ja ,  P o r t lan d  i New 
York. . a ry fa  ta  um ożliw ia  ponad to  da lszy  przew óz p rzesy łek  do i od 
po r tów  a m ery k ań sk ich  ko le jam i am erykan  skiem i od i do w szystkich  
s tacyj ko le jow ych  Stanów  Zjednoczonych.

z po r tam i nadduna jsk iem i kom binow ane  t a ry fy  d la  przew ozów  
k o le ją  i D u n a je m  z p rze ład u n k iem  w po r tach  n ad d u n a jsk ich  B r a ty s ­
ław ie  i Kom arnie, w; k o m u n ik ac ji  z R um un ją ,  B u łgarją ,  Jugosław ją. 
W ęgrami, A u s t r ją  i Niemcami.

W szelkich in fo rm acy j  w sp raw ach  ta ry fow ych  udziela Biuro 
A kw izy cy jn o -T ary fo w e  U rzędu M orskiego w  G dyni.
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G DYNIA OŚRODKIEM H ANDLU SUROWCAMI WŁÓKIENNI- 
CZEMI.
N ajw iększym  n iew ątp l iw ie  sukcesem  p ra c y  po r tu  gdyńskiego  w 

roku ub. jes t  p rzyc iągn ięc ie  im portu  do Polski surowców włókienni ■ 
czy cli. j a k :  bawełna, wełna, j u t a  i inn., k tó re  p rzed tem  przychodziły  
do nas przez obce porty  oraz d rogą  lądową. Jest to w ynik  d łu g o trw a ­
łych wysiłków , za ró t łn o  ze strony samego portu , jak  włacłz państwo-' 
w vch i kół gospodarczych. Bardzo doniosłą rolę odegra ły  p rzy tem  
także d a  p re fe rency jne ,  j a k  również w yposażen ie  po r tu  gdyńskiego 
w dostateczne, naraz ie  p rz y n a jm n ie j ,  magazyny" i u rządzen ia  p rz e ła ­
dunkow e. a w reszcie zorganizow anie  przez  gdyńsk ie  firmy ek sp ed y ­
cy jn e  niezbędnego a p a ra tu  odbiorczego. Nie bez znaczenia  jes t  tu 
także pozyskanie  szeregu re g u la rn y c h  linij ok rę tow ych  z po rtam i 
w k ra ja c h  p ro d u k c j i  tych  surowców.

W roku 1932 przyw ieziono  do G dyni 26.839 ton bawełny-, co od­
pow iada  ilości około 130.000 bel, czyli o 20.775 ton, a o b lisko 100.000 
bel więcej, niż w roku 1931. Z ogólnej ilości baw ełny , p rzyw iez ione j 
w roku ub. 1.955 ton przeszło przez  G dynię , jak o  a r ty k u ł  tranzy tow y, 
przeznaczony d la  Czechosłowacji.

Wełny przy wieziono do (/dy ni w roku 1932 — 5.083 ton (w r. 
1951 — 31 ton), ju ty  4.654 ton (w r. 1931 — przyw ozu juty" wcale nie 
było), wreszcie sizalu, konopi i inn. 426 ton  (w r. 1931 — 51 ton).

NOW A LIN JA OKRĘTOM A GDYNIA—SYCYLJA.
D u ń sk a  Im j a  ok rę to w a  J. L au r itzen  w K openhadze  u ru c h o m il i  

bezpośredn ią  ko m u n ik a c ję  o k rę tow ą  z po r tów  sycy li jsk ich , a miano- 
wieie Kaianji , Palerm o i Al es yn y do Gdyni. O d jazd y  będą  nas tęp o ­
w ały  w dziesięciodniow ych odstępach.

N ajb liższe  o k rę ty  ode jdą  z w ym ien ionych  portów" około 19 bm. 
oraz 2  m arca  roku  bieżącego i będą  k ie row ane  bezpośrednio  z S ycy lji  
d-o Gdyni. Czas podróży  oblicza się na  17 do 18 dni.

Lin j a  duńska  J. L au ritzen  je s t  a rm ato rem  w yspec ja l izow anym  
w transporc ie  owoców". A gen tu rę  powyższej linj-i ■otrzymała Po lska  
A gencja  M orska w  Gdyni.

WYWOŹ WĘGLA PRZEZ GDYNIĘ W  STYCZNIU BR.

W styczniu br. w yw ieziono p rzez  G dyn ię  ogółem 322.645 ton w ę ­
gla. Węgiel ten by ł przeznaczony" do n as tęp u jący ch  k ra jó w :  do S zw e­
cji — 130.611 ton, do N orw egji  61.468 ton, do F in la n d j i  12.595 ton, do 
Łotwy 2.040 lon, do D anji 2.679 ton do F ra n c j i  12.280 ton, do H o land ji  
10.140 ton, do Belgji  4.840 toin, do Włoch 5.520 ton, do G rec ji  4.730 ton, 
do Egiptu  6 . 0 0 0  ton, do A lg ieru  6.345 ton, do ł r la n d j i  24.107 ton, do 
A rg e n ty n y  6.700 ton. Zm niejszy ł się yjj s tyczniu  wyw óz w ęgla  do k r a ­
jów skandynaw sk ich  i ba łtyck ich , natom iast zw iększył się do krajów" 
śródziem nom orsk ich  do F ra n c j i  i ł r la n d ji .  ’

ZAPRZYSIĘŻENIE NOW YCH RZECZOZNAWCÓW PORTOWYCH.
W iceprezes u rz ę d u ją c y  Izby  P rzem ysłow o-H andlow ej w" G dyni, 

p. konsul. L. By"czkow"ski, zaprzys iąg ł w dniu  16 lutego 1933 r. w za-
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stępstwne Prezesa Izby, trzech  nowych rzeczoznawców portow ych, 
pp.: S tan is ław a K aw rayęsk iego  na rzeczoznaw cę wagi i ilości to w a ­
rów, Leona Sm olenia na  rzeczoznaw cę wagi i ilości tow arów , inż. Hen­
r y k a  T adeusza  Kossakowskiego na rzeczoznawco d la  masła.

POŁOWY MORSKIE W STYCZNIU.
P ołow y  m orskie  w styczniu b y ły  u trudn ione  z pcwodu ezęfjJych 

burz , j a k  rów nież  przez  napędzony  lód cło poetów i p rzystani, przez 
k tó ry  naw et w iększe k u t ry  nie zawsze m ogły  p rzeb ijać  się na otw a r ­
te  wody. Kybołóstw'o styczniowe opierhto się głów nie na połow ach 
szprfetów, k tó rych  zdobycz u trzym ała  się na wysokości połowów g ru d ­
n iow ych  (871,4 ton).

Razem  ze szpro tam i łowiono dość duży  p rocen t śledzi, pozatein 
w  cłwóch w ypadkach  w yciągnię to  razem ze szprotami około 40 kg  
w ątłuszy . Inne ga tunk i ry b  łowiono w m inim alnych ilościach. Łososi 
złowiono zaledw ie 550 kg, co w sk a z u je  n a  słaby tego roku sezon poło­
w u tych  ryb. P ró b y  połowu ry b  niewodami pod lodem  d aw a ły  bardzo 
słabe rezu lta ty .

C eny na  ry b y  podniosły  się nieco w- stosunku do grudnia , co spo­
w odow ane zostało clużem zapo trzebow aniem  na  rybę  oraz b rak iem  je j ,  
na  sk u tek  słabych  połowów.

Ogółem  złowiono w  styczniu 915.740 kg  ryb, z czego:
łososi 550 k^.. ‘ śledzi 28.060 kg
m ielnicy 130 kg szprotów' 871.400 kg
troci 1 2 0  kg w'ęgorzy 3.900 kg
storni 3.510 kg w ątłuszy 7.180 kg
siej i 75 kg węgorzyc 600 kg
okon i 1 0  kg szczupaków 240 kg

Do wędzarń  m ie jscow ych  sprzedano 518.170 kg ryb, do C.cłan- 
ska w yw ieziono  219.810 kg, na ry n k u  miejsc, sprzedano 377.760 kg.

RYBOŁÓWSTWO MORSKIE W ROKU 1932.
W r. 1932 rybo łów stw o p rzybrzeżne  dało ilościowo nad^H®'czaj 

ko rzys tne  w ynik i ,  osiąga jąc  n ienotow aną dotychczas cyfrę  ponad 
7 m ilj.  kg  złow ionych ryb. W ysoka  cyfra  ogólnych połowów- spow o­
dow ana  została w r. ud . av p ierwszym  rzędzie obfitemi połowami 
szprotów. Szpro ty  stanow ią podstaw ow y g a tunek  ry b  poław ianych  na 
naszych  wodach w sezonie zimowym, podczas gdy w sezonie letnim  
rybo łóstw o p rzybrzeżne  opiera  się głównie na połowach plaslug 
(t*onder). Te cłwa ga tunk i  s tanow ią  90 proc. ca łkow itych  rocznych 
połowów.

W artość połowowy w sk u te k  niskich cen na ryby , obniży ła  się 
j e d n a k  przec ię tn ie  o 50 proc. w porów naniu  z cenami przed dw om a 
laty . Spadek  cen n a  r y b y  zaham ow any  został ostatnio skoncen trow a­
niem  hand lu  rybnego  w Gdyni. Dzięki w ybudow an iu  hali i chłodni 
ry b n e j ,  ca ły  szereg f irm  Kłaj ow ych z a o p a tru je  się obecnie w r y b 1*' 
w  G dyni, p rzez  co zw iększył się znacznie p opy t  i cepy nie  u leg a ją  
już ,  naw et p rzy  obfitych  połowach, tak  znacznym  wahaniom, ja k  
w  latach ubiegłych.
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W ciągu 1'. 1932 złowiono w rybo łów stw ie  p rzybrzeżnem  ogo­
leni E l .84-2 kw t. ryb, wartości 1.450.000 zł, z czego:

— wartości 230.400 zł
„ 280.000 zł
„ 110.640 zł

240.840 zł 
„ 145.730 zf
., 312.760 z!

42.760 z!
— „ 80.540 zl

.. 5.600 zł
Rok 1932 b y ł  drugim  rokiem w y jśc ia  naszych ry b ak ó w  poza wo­

l i  p rzybrzeżne  i rozpoczęcia połowów' da lekom orskich , ba łtyck ich  
oraz śledziowych na Morzu Północnem.

R \ bolÓAvstwo b a ł t s e k ie  w ubieg łynj roku w ykazało  dałszy roz­
wój. aczkolw iek  av ogólnej ilości zdobyczy połowu na dałszych  w o­
dach z a jm u ją  skrom ne miejsce. Złowiono tam ponad 124.000 kg  ryb, 
p rzew ażn ie  płastug. Na połowy te w y jeżdża ło  stale wr ciągu wdosen- 
nycli ntiesiędy 8  ku trów .

Rybołów stw o śledziowe na Morzu Północnem  miało rów nież p rze ­
bieg dość pom yślny. Połowy rozpoczęto z początk iem  sezonu śledzio­

szprotów' 54.332 kwt.
płasl ug 7.562 kwt.
śledzi 2.334 kwt.
węgorzy 1.075 kwd.
w ątInszy 3.805 kwt.
łososi 858 kwd.
kw apow 824 kwt.
szczupaków', okoni i płoci 918 kwt.
i0 »ycli ga tunków 50 kwd.

wego, tj. w m aju , a ukończono w grudniu . 8 s ta tków  śledziowych
p r z \  9 rejsach każdy , złowiło ok. 2.850 ton śledzi, k tó re  po zasoleniu 
i położeniu do beczek, przew ożono transportam i do Gd'ya’i.

Ogółem  zatem  w naszern rybo łów stw ie  m orskiem  złowiono około 
1 0  m ilj. k ilogram ów  ryb, co lv porów naniu  z ubiegłemi latami s tano­
wi ogromny postęp. Średnie roczne po łow y dziesięcioletniego okresu  
od 1920 do 1930 roku s tanow ią  zaledw ie 2,5 milj. kg. W idzim y więc, 
że p raca  nad rozw ojem  naszego ry b ac tw a  morskiego, pos taw iona  u  nas  
przed pa ru  la ty  n a  w łaściw e tory, zaczyna w y d a w ać  nadspodziew anie  
obfite plony. Z całą pew nością  można stwierdzić, że p lony  te będą  d a ­
leko obfitsze, o ile do jdzie  do sku tku  budow a dalszych k i lku  w ięk  
szy ch k u t ró w  fyback ich , jak ich  dotychczas w ybudow a liśm y  w  Gdyni 
ty lko  4.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDANSK
Sailings from G dynia and D anzig — Scliiffsabfahrten ab Gdynia

und Danzig.
(Zmiany zastrzeżone — Sailings sub jec t  to change w ithou t  notice —

A nderu n g en  vorbeha 11en.)
Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — H elsingfors

„Żegluga Po lska"  S. A.
s/s C ieszyn z G dyn i 21. II. — z G d ań sk a  28. II. 
s/s Poseidon z G dy n i  28. II. — z G dań sk a  4. III. 
s/s Śląsk z G dyn i 7. I I I .  — z G d ań sk a  11. I I I .
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D o Rygi
F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia  

s/s M e r e m  z G dyn i 20. II.
s/s U ra n u s  z G d y n i  27. II.

D o Rotterdamu — Rotterdam
„Żegluga P o lsk a '1 S. A.

s/s Śląsk z G d y n i  21. U. -  z G d a ń sk a  24. II. 
s/s Tczew#'z G d y n i  28. II. - z G d a ń sk a  5. III. 
s/s C ieszyn z G dy n i  7. III. — z G d ań sk a  10. III

F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia  
s/s P e rsen s  z G dyn i 20. II. - z G d a ń sk a  22. II. 
s/s N ercus z G dyn i 25. II. /  G d ań sk a  25. U.
s/s Ibis z G d y n i  27. II. -  z G d a ń sk a  !. III.
s /M H cctor z G d y n i  2. III. — z G d ań sk a  4. III.

D o Amsterdamu — Amsterdam
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s N e reu s  z G dyn i 19/20. II. z G d a ń sk a  25. II. 
s/s P lu to  z G d y n i  26/27. II. - -  z G d ań sk a  2. III. 
s/s P e rseu s  z G d y n i  6. III. — z. G d ań sk a  9. III.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga Polska"" S. A.

s/s Śląsk z G d y n i  21. U. — z G d ań sk a  24. II. 
s/s C ieszyn z G dyn i 7. Ul. — z G d ańska  10. III.

F e rd y n a n d  Prowe, G dyn ia  
s/s Ibis z G dy n i  27. II. — z G d a ń sk a  I. III.

D o Hamburga (Hamburg)
F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia

s/s In da lsae lv en  z G d y n i  21. II. — z G d ańska  25. II. 
s/s H in r ic h  z G d yn i  25. II. -  - u G d a ń sk a  I. III.

* a/s A lb re c h t  z G dy n i  28. II. — z G dań sk a  4. III.

D o Brem y (Bremen)
F e rd y n an d  Prow e, G dyn ia  

s/s M ercu r  z G d ań sk a  25. 11.
s/s U rauus  z G d a ń sk a  4. III.

D o Londynu (London)
P olsko-B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish-British S team ship  Co. Ltd.)
s/s W a rs z a w a  lub subs ty t .  z G d ań sk a  1. III. — z G d y n i  £.111
s/s W arszaw a  lub substy t .  z G dań sk a  15. III. z G dyn i 16. III.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  Baltic Corporation) 

s/s B a lton ia  lub  subs ty t .  z G d a ń sk a  22. II. z G dyn i 25. II. 
s/s B altonia  lub  subs ty t .  z G d ań sk a  8. III. — z G dvn i 9. Ili.

Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish-British Steam ship  Co. Ltd.)
s/s L w ów  z G d a ń sk a  22. II. — z G d y n i  25. II. 
s/s L u b lin  z G d a ń sk a  1. III. — z G dyn i 2. III. 
s/s L w ó w  z G d a ń sk a  8. III.  — z G d y n i  9. III.



1033. Nr.  5. BIULETYN INFORMACYJNY I. PNI ,  w G. 19

Do M anchester — Liverpool — Swansea
F. G. R e inho ld  Ltd.

U w ag a :  S ta tek  ła d u je  w G d łi j i  do zachodnich  portów A ng lj i  co 8- 10 dni 
N otice :  S tc a m e r  loads a t  G d y n ia  for W est E n g land  ab ou t  e v e ry  8— 10 days.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dnnkirk) —
Itnvre — La Pallice — Bordeaux

F. G. R e inho ld  Ltd.
s/s Seine z G d y n i  26/27. U. — z G d a ń sk a  4. ILI. 
s s T ib e r  z G d y n i  15. III. - - z G d a ń sk a  18. III.
U w aga:  S tatk i ł a d u j ą  w G dyn i do p o r tó w  fra n c u sk ic h  co 8— 10 dni 
N otice: S team ers  load  a t  G d y n ia  fo r  F ran ce  abo u t  ev e ry  8 - -10 days

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. Reinhold  Ltd.

s/s I. C. Jacobsen z G d y n i  22. II. — z G d a ń sk a  25. II.
s/s I. C. Jacobsen  z G d y n i  t. III. -  z G d a ń sk a  4. III.
s/s I. C. jaco bsen  z G dyn i 8. III. — z G d ań sk a  i l .  III.
U w aga: s/s Jacobsen  z G d y n i  w  k a ż d ą  środę — from  G d y n ia  e ve ry
W ed n esd ay :  z G d a ń sk a  w k ażd y  cz w a r te k  — fro m  D anzig  e t e r y  T h u rs -
d a y  —

D o Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norw eskich portów  
(W est N orw ay Ports).

B ergenske  Baltic  T ransports  Ltd. 
s/s Jae t łćren  z G d a ń sk a  25. II. -  z G dy n i  27- II.

D o Oslo i w schodnio-norw eskich portów  
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.
s/s A k ershu s  z G d a ń sk a  21. II. — z G d y n i  24. II.
s/s A k ershus  z G d a ń sk a  7. III. — z G dyni 10. III.

D o Malino — H elsingfors — Halm stad — Góteborg
Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s Anna G re th a  z G d a ń sk a  23. II.

Do Lubeki (Liibeck)
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s Jae d e re n  z G d ań sk a  25. II. — z G d yn i  2 Ł 1 I .

Do K arlskrony (Carlskrona) — Kalinaru (Kalmar)
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 

s/s Borgholm z G d y n i  I. Tli.

D o K łajpedy (Memeł)
B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd. 

s/s Borgholm z G d y n i  — I. III.

D o portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Itałian and Siciłian Ports)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Broholin  z G d y n i  22/23. II. 
s/s E b ro  z G d y n i  8/9. III.
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Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony — Sevilli  — Gibraltaru — 
Casablanca oraz innych hiszpańskich i m arokańskich portów.
(Pasajes — Bilbao — Oporto — Lisbon — Seville  — G ibraltar —
Casablanca — Spanish and Marocco Ports).

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd. 
s/s T o n g e r  z G d ań sk a  12/15. III. - z G dyn i 12/15. III.

D o A lgieru — Egiptu — P alestyny  — Syrji — Turcji — G recji —
portów Morza Czarnego
(A lgeria — Egypt — Palestine — Syria — T urkey — G reece — Blach 
Sea Ports).

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd. 
m/s Blnland z G dyn i 2. III. — z G d a ń sk a  5. III.

D o Now ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)
A m erican  Sc-antic Line

s/s S canpenn  21. II. 
s/s S c any o rk  II . III. 
s/s S canm ail  26. III.

D o N ow ego Yorku (New York) — H alifax
Lin j a  G d y n ia —A m e ry k a  

s/s Pnlaski z G dyni 15. III.

Do A fryki Południow ej i A ustralji — South Africa and Australia
Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s H am m aren  z G dyn i w ko ń cu  lutego/w początku m arca
End of F e b r i ia ry /B e g in n in g  f>f lYlarch.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA  
Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte 

in G dynia und Danzig.
(Zmiany zastrzeżone — Sailings sub jec t  to change w ithou t nnlice

N nderungen  vorbehalten .)

N ow y York (New York) — Gdynia
A m erican  Scantic Line

Sailings fro m  New York D u e  to a r r iv c  a t  Gdynio
O d ja z d y  z Nowego ? o r k u  O cze k iw an e  w G d yn i

s/s S ca n y o rk  15. II. s/s S c an y o rk  2. III.
s/s S ca nm ay i  I. III. s/s S canm ay l  16. III.
s/s Scansta tes  8. III. s/s Scansta tes  25. III.

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  
z Nowego Yorku s/s P u łask i  24. II. - przy  jazd do G dyn i 8. III.
z Nowego Yorku s/s Pu łaski 51. III. -  p rz y ja zd  do G dyn i 12. IV.

Hamburg — G dynia — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia  

z H a m b u rg a  — s/s H in r ich  22. II. - p rzy jazd  do G d y n i  25. II. 
z H a m b u rg a  - s/s A lb e r t  25. II. — p rzy jazd  do G d y n i  28. II.



[935. Nr. 5. BIULETYN IN FOR M A C YJN Y  3. P. 11. w G. ■Sł

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)
..Żegluga Polska" S. A. — P. A. M.

z R o tte rdam u  — s/s T czew  — 24. II.
z R o t te rd a m u  — s/s .Śląsk — 5. III. ,

F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia  
z R o tte rdam u  — s/s Ibis 21. II. -  p rz y ja z d  do G dy n i  27. II. 
z R o t te rd am u  — s/s H ec to r  25. II. — p rz y ja z d  do G dyn i 2. 111. 
z R o t te rd am u  — s/s O re s t  28. II. p rz y ja z d  do G dyn i 6. III.

Brema (Bremen) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia  

z Bromy - s/s U ra n u s  25. IT. — p rz y ja zd  do G d y n i  27. U.

A ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lsk a “ S. A. — P. A. M.

z A n tw e rp j i  - - s/s Śląsk 1. III.

F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia  
z A ntw erp j i  - s/s Ibis 18. II. - p rzy jazd  do G dyn i 27. U.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A,

(Polish-British Steamsliip Co. Ltd.)
z L o n dy nu  s/s "Warszawa 25. II. - p rz y ja z d  do G d a ń sk a  26. II. 
z L ondynu s/s W arsz aw a  9. III. — p rz y ja z d  do G d a ń sk a  12. III.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic Corporation)

O czek iw an e  w G d ańsku  O czek iw an e  w G dyni
E s p e c te d  a t  D an z ig  E x p e c te d  a t  G d y n ia

s/s B a lton ia  22. II. s/s B a lton ia  25. II.
s/s B a lton ia  8. IT1. s/s B altonia  *9. III.

Hnll — Gdańsk (Danzig) — G dynia
Po lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O krę tow e  S. A.

(Polish-British Steam ship  Co. Ltd.)
z H ull s/s L ublin  25. IL — p rz y ja z d  do G d a ń sk a  26. II. 
z Iful! s/s Lwów* 2. III. -  p rz y ja z d  do G d ań sk a  5. III.

Bordeaux — La Pallice — Le LIavre — D unkierka — Gdańsk — Gdynia  
Bordeaux — La P allice — Le H avre — Dunkirk — D anzig — Gdynia

F. G. R einhold  Ltd.
z f rom z from

B ortleaux-  La P a l l ice  M a \ ie  — D u n k i rk
s s T i bo i- - - ok#ło  (about) 27/28. II. s/s T ib e r  — około (about) 4/6. III.
s s  M agnus ■ - około (about) 9/10. III. s/s M agnus — około (about) 14 /16. III*

Portugalja (Portugal) — Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F. G. R einho ld  Ltd.

Iron) Lisbon from  O p orto  at G dy n ia
ab ou t  abo u t  abou t

s s Broliolm 12. IT. 15. II. 20. II.
s/s Effholm 21. IT.
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Morze Śródziemne — Kopenhaga — G dynia — Gdańsk 
M editerranean Sea — Copenhagen — G dynia — Danzig  
(M arseilles, Genoa, Leghorn, Naples, Catania, Messina, Palerm o, T a m . 
gona, Valencia, Malaga, Cadiz, Tunis, A lgiers, Casablanca, Lisbou. 
Oporto, Madeira).

F. G. R einhold  Ltd.
z - frotn s/s Egholm
T a r ra g o n a  15. II.
Valencia 16. II.
Malaga 
C adiz  
at G dy n ia

S ycylja  — G dynia — Gdańsk  
Sicily  — G dynia — Danzig

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 
s/s C a ta lo n ia  — lą d u je  (loads) 25/25. U p rz y ja z d  do G d y n i  15. III. 
s/s Iber ia  - l ą d u je  (loads) 9/11. 111. — p rz y ja z d  do G d y n i  28. III.

Hiszpan ja — G dynia — Gdańsk  
Spain — G dynia — Danzig

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd. 
s/s Iber ia  lą d u je  (loads) 27. If. 5. IU. 
s/s Bothnia  - ła d u je  (loads) I. III. 9. Ili.

Palestyna (Haifa—Jaffa) — G dynia  
Palestine (Haifa—Jaffa) — G dynia

Svenslca O r ien t  L in ien  — B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
A lek san d r ia  Jaffa l la ifa  G dyn ia

m/s l len iiand  — u b i j e  (loads) 24.11. — 25.11.—3. III. 21.111

Porty Golfu — G dynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.
N ew  O i le a n s  G alypston Houston S a y an u ah

m/s T am p a  — — —
in/» Tro lloholm  8. H. 15. U. 21. 11.
m/s S tu ie h o lm  18. li. 25. II. —
m/s T o p e k a  28. II. 5. III.

s/s Toge la  8. III. 15. III. 21. III.
ni/s Sv aneh o lm  15. IU. 25. III.
m/s T o r tu g as  28. III. 5. IV.
m/s V asa lud ni 8. IV. 15. IT. 21. IV.
m/s Toledo  18. IV. 25. IV.

Casablanca — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Bergenske Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s T a n g e r  - ł a d u je  (loads) 20. Tl. - 25. II. p rzy jazd  do.Gdv.iti 
dno  a t  G d y n ia  — 12/15. III.

Buenos A ires — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
B ergenske  Baltic T ransports  Ltd.

ł a d u je  (loads) oczek iw any  w  G d yn i
s/s E ą u a to r  w  I-szej po łow ie  m a rc a  exp ee ted  a t  G d y n ia

l-st H a lf  of M arch około (about) 25 IV.
s/s M erca to r  w ko ń cu  m a rc a

E nd  of M arch  około (about) 10. V.
s/s Borę IX w połow ie  k w ie tn ia

Middle of ApriI około (about) 50. V.
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iWiADOMOSCi 
S S rM O R S K iE !

ZNIŻKA OPŁAT PORTOW YCH W  GDAŃSKU.
R ada  Portu G dańskiego  w prow adz iła  obu i żenię! op ła t  portow ych 

dla  n as tęp u jący ch  tow arów : d la  słodu z 72 fen. na  48 fen . .d la  sody 
eksport, z 48 fen. na  35 fen., d la  cem entu  z 40 fen. na  30 fen., d la  d ru tu  
stalowego i żelaznego z 72 fen. n a  48 fen. od tony. dla m iękkiego  drze 
w a tartego, z przeznaczeniem  do pozaeurope jsk ich  portów' z 50 fen. iw 
15 fen. od m tf-  sześć.

REORGANIZACJI ADMINISTRACJI PORTU W HAMBURGU.
W osta tn im  czasie sp ec ja ln a  k om isja  p a r l a in e n ta m a  om aw ia ła  sp raw ę  e w e n ­

tu a ln e j  reo rg an izac j i  portu  ham h ursk ieg o .  G łów nie  ro z p a t ry w a n o  k w es t ję  uspra 
w nien ia  m an ip u lacy j  statków i tow aró w , co będzie  m ożna osiągnąć  przez zas tą p ie ­
nie obecnej adm in is trac j i  p ańs tw ow ej przez in s ty tu c ję  p ry w a tn ą .  T o w arzv s tw  
k tó re  n a leża łob y  s tw orzy ć  z a ję ło b y  się a d m in is t r a c ją  p irsów  i n ab rzeży ,  przyczem 
p aństw o  m ogłoby  być  głów nym , a naw et j e d y n y m  udz ia łow cem  tego p rz e d s ię b io r ­
stwa, t. z w . . .G em isch tw ir tschaf t l iche  B etriebe". W ym ien io ne  przedsiębiorstw  ■ 
us ta la łoby  w szelk ie  op ła ty  portowe, adm in is t ro w a ło b y  nabrzeżam i,  p rz e p ro w a d z a ło ­
by  o d p ow iedn ik i  p rop ag an d ę  |)ortu oraz  za jm o w a ło b y  się wszelkiemi sp raw am i,  
w chodzącem i w zak re s  a d m in is t rac j i  po r tu .  Tego rodza ju  p rzed s ięb io rs tw o  m oglob ,  
b a rdz ie j  sku teczn ie  w spó łzaw odn iczyć  w m ięd zy n a ro d o w e j  w alce  k o n k u re n c y jn e j ,  
an iżeli mało e las tyczna  a d m in i j t r a c ja  państw ow a.

J lan ihu  rsk ie  kola żeg lugow o-portow  e sp o d z iew a ją  się. w z w iązku z. r e o r ­
g an iza c ją  ad m in is trac j i ,  pow ażne j obniżk i op ia t  portow ych .

STAWKI FRACHTOW E W 1932 R. Z PORTÓW ANGIELSKICH.
P oniże j  p o d a je  się p rzec ię tn e  s taw k i f rach tow i dla podróży z T\*ne, B lyth. 

W ear  i West H a r t lep o o l  do n a s tęp u jący ch  portów baity iphich:
1932 1931 1930 1929

Revail
Helsi. Jgf ors
Kłajpeda
Kilonja
Szczecin
Aarhuts
Korsor
Kopenhaga
Sztokholm
Mailimó
Nonrlkoipliinig
Północ Nioirwegji

3 11
4 3

4
4
5 
4 
4
3
4

6
3X
9
5

5'A,
9
9

5 11 *A

s. id.

5 9
4 7
5 0 
4 9
4 IX  
4 5

4 8
5 IX  
4 6

6 IX

a. (d.

4 6 
4 TA

4 IX  
4 5
4 4X

a. id.

6 7 X
6 2

5
5 X  
0X  
3X 
3

5X
5
9 X 
0
8X

6 11 
6 2 
6 1
7 2X
8 12

RUCH PO R TO W I W  LONDYNIE W 1932 R.
W 1952 roku przeszło  p rzez  p o r t  lo nd yń sk i  około 54.000.000 n. r. t.. podcz i~ 

g dy  w 1951 r. — około  56.000.000 n. r. t. W p o ró w n a n iu  z 1950 rok iem , k tó r y  bv ł  
ro k iem  rek o rd o w y m , n ich  zm n ie jszy ł  się ty lk o  o 7%. G łó w n e j  p rzy czy n y  w z m n ie j ­
szeniu się ruch u  portow ego  na leży  szuk ać  w spadku  h an d lu  zag ran icznego  A n p j L
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OBROTY PORTOW E HAMBURGA W 1912 R.
W rok u  sp ra w o zd aw cz y m  weszło do portu  l iam bursk iego  około 12.900.000 ton 

tow arów , podczas gdy w 1951 roku - 14.000.000 ton. O znacza  to sp adek  o 15.5%. 
S p adek  ten p r z y p a d a  na su row iec  1.500.000 ton o raz  na środk i spożyw cze 
"00.000 ton. R ów nież  eksp o r t  tow arów  p rzez  H a m b u rg  zm n ie jszy ł  sir; i t a k  w 1052 r. 
w yw iez iono  6.000.000 ton tow aró w , a w r. 1051 - 8.500.000 ton, t. zn. w yw óz z m n i e j ­
szył się o 16.9%. S p ad ek  ten nastąpił w s k u te k  zm n ie jszen ia  sit; ek sp o r tu  p ro d u k tó w  
sk ończonych  o 600.000 ton oraz  środków spożyw czych  i surowców — o 800.000 t.

W roku sp raw o zd aw czy m  zaw inęło  do portu  18.600 statków o pojem ności 
!8.500.000 t. netto, podczas gdy w 1951 r. 20.500 s ta tk ów  o po jem ności 20.900.000 t. 
ne tto ,  a za tem  ruch statków zm n ie jszy ł  się o 12,5%. O puśc iło  zaś p o rt  20.400 stcK- 
ków o pojem ności 18.100.000 ton netto, w 1951 — port  h u m bu rsk i  opuściło  21.900 staL- 
ków o pojem ności 20.700.000 t. netto. 1-go lu tego Itr. było  w H am b u rg u  unieruelio- 
m ionych  statków 146 o po jem nośc i 542.108 ton b ru t to ,  podczas gdy z począ tk iem  
styczn ia  l)r. b y ło  145 statków o p o jem no śc i  568.695 ton bru t to .

OBROTY PORTOW E BORDEAUX W 1932 R.
YV roku sp raw o zdaw czy m  przeszło przez port w B ord tuu  c 5.145 s ta tk ów  o po­

jem n ośc i  8.194.942 u. r. t.. podczas gdy w 1951 5.498 st-itków o po jem ności 8.502.418
u. r. t. Ruch pasażersk i  spadł o 10%: i t a k  w 1952 r. p rz y je c h a ło  25.145 osobv. w y ­
je ch a ło  zaś 25.215 osób, w 1951. r. p r z y je c h a ło  24.962 osoby, w y je c h a ło  zaś 29.069 
osób. O gólny  obró t  tow arow y w ynosił  w 1952 - 4.054.207 ton. z tego p rzy p ad a ło  na
im p o r t  5.520.644 ton. a na e k sp o r t  755.565 ton. O b ró t  to w a ro w y  w 1951 r. w ynosił  
4.460.982 ton, z tego na im port  p r z y p a d a ło  5.464.548 ton. na eksp o r t  996.654 ton.

RUCH STATKÓW W  GANDAW IE W 1932 R.
W 1952 r. zaw inę ło  do p o r tu  G a n d a w y  2.117 statków o po jem nośc i 2.159.641 

ton moorsom. podczas gdy  w roku p oprzedn im  zaw inęło  2.540 statków o po jem nośc i 
2.575.815 ton. oznacza to sp a d e k  o około 16%.

RUCH STATKÓW W KANALE KILOŃSKIM W  1932 R.
W 1952 roku przeszło p rzez  Kanał Kiloński 41.655 s ta tk i  o im-jemności 12.8-19 

n. r. t. w roku p oprzedn im  przeszło  48.286 statków o pojem ności 17.757 n. r. t. Ruch 
statków w 1952 roku w p o ró w n an iu  z 1951 zm nie jszy ł się o 28%. Z m niejszen ie  sie 
ru ch u  je s t  spow odow ane  n ic ty lko  spadk iem  ruchu okrę tow ego , lecz rów nież  w \ -  
sokicmi op ła tam i w k a n a le  k ilońsk im .

RUCH PORTOWY ANTWERPJI.
W miesiącu s tyczniu  br.  odw iedziło  port  antw e rp i jsk i  784 s ta tk i  o p o je m n o ­

ści 1.684.707 fmi moorsom, podczas gdy  w tym  sam ym  m iesiącu  ub ieg łego  roku  z a ­
w inęło  786 statków o pojem ności 1.701.960 ton moorsom. Na 784 s ta tk i ,  p rz y b y ło  z 
ł ł i s z p a n j i  52, z La P lata  25, Morza .śródziemnego 24, Indyj B ry ty jsk ich  21, Zatoki 
M eksyk ańsk ie j  18. O cean u  S po ko jnego  17, A u s tra l j i  14, A m ery k i  P ó łnocne j 14. 
T u rc j i  i Morza Białego 10. Z achodnie j  A fryk i i Konga 7. D alek iego  W schodu 7, B rą ­
zy Ij i 5. Afryki W schodnie j  5. Jaw y i O ceanu  Ind y jsk ieg o  2. Indyj Zachodnich  oraz  
K apu I. Pod w zględem b a n d e ry  p ierw sze  m iejsce  za jm o w a ła  A ng lja  z. 261 s t a t ­
kami. d ru g ie  Niemcy z 155. trzec ie  I ło ła n d ja  z 68. c zw arte  N o rw e g ja  z 66 s ta tkam i.

BU DO W A STATKÓW W 1932 R.
W edług  d an y ch  ..Lloyds Picgistei zbudow ano  w roku  sp raw ozd aw czy m  50" 

s ta tk ów  o pojem ności 726.591 ton b ru t to .  W  iem je s t  pięć bo jow ców  o pojem ności 
i 55.521 ton b ru t to .  16 s ta tk u ©  ta n k o w y c h  o po jem nośc i 154.629 ton b ru t to .

STAWKI FRACHTOW E W HOLANDJI.
H olen dersk i  w skaźn ik  liczbowy frat litów w y k a z u je  w miesiącu  s tyczn iu  br. 

n iezn aczną  zniżkę, tak .  że w po rów nan iu  z m iesiącem  grudniem, w skaźn ik  obniżył 
się za ledw ie  o 0.21%, w po ró w n an iu  zaś zte s tyczn iem  ub. roku w sk a źn ik  obniżvł 
się o 4,59%. . . .
■ P o n iż e j  p o d a je  się zastaw ienie ,  k tó re  i lu s t ru je  spad ek  s taw ek  na to w ary ,  
k tó r e  g łów nie  p rze ła d o w u je  się w po r tach  h o lendersk ich .  Za podstaw ę p r z y jm u je  
sHy rok 1924/26 1.000 punktów'.
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styczeń styczeń grudzień styczeń
1933 1933 1932 1932

islzlterl. w złocie w złocie w złocie
Ruda do R otterdam u 887 610 608 640
Ruda do innych portów

boieindeirBikioh 704 484 401 473
Fosfalty do portów h o ­

lenderskich 777 533 627 505
Zboże ido. Antwerpii —

Rotterdam — Am-
sterdam 689 468 464 514

Drzew o do ,poirtow
holenderskich — — 705 —

Angielski węgiel .do
portów  holenderisk, 972 667 616 598

Węgle z Rotterdamu 682 470 500 500
R óż.ne 945 642 601 601
Ogólna przeciętna 735 501 502 524

RUCH OKRĘTOWY I TOW AROW Y W PORCIE SZCZECIŃSKIM.
Ruch ok \  w porc ie  szczecińskim p rzeds taw ia ł  się w styczniu br.. w po

rów nan iu  z g ru d n iem  1952 r. o raz  sfycznieni lal I9 j 2 i [950. j a k  n a s tęp u je :
Przybyło. Odeszło

Ilość pojemność Illość pojeimnos'ć
iolkręt. w m” NR o/kręt. w m:! NR

slyi czień 1933 232 312.511 209 302.917
gruldlziieri 1932 356 486.193 334 450,211
styczeń 1932 172 256.246 175 267.037
stycizeń 1930 306 387.707 293 386.314

R uch o k rę to w y  w e d łu g  k ra jó w  pochodzenia  i p rzezn aczen ia iiust ru je  poniż
sze zes taw ien ie :

Przybyło Odeszło
K P 3 j Iloiść ■pdfeimność Ilość pojemność

okręt. w m:1 NR iakręt, w m:1 NR
porty niema. 110 115i.665 101 131.725
Anglja 10 12.857 12 28,.830
Bełgja 12 19.J608 1 4.597
Danija 36 39.887 29 28.9.26
Es:toiri|ja 3 3.837 1 3.087
Finlandia 7 17.834 6 13.718
Gdańsk 5 8.840 8 9.471
Hisizpianja 1 2.029 —. —.
Hollamdja, 17 34.824 18 40.232
Japomja 2 18.540 —. —
Litwa 4 3.392 7 7.907
Łotwa 7 15,431 6 8.197
P oilisik a 3 1.580 6 12.153
Rosja 1 5.168 1 2.412
Szwecja 14 13.019 13 15.662

Ogółem 232 312.511 209 302.917

O gólne  obroty- to w aro w e  w styczn iu  ln\. u g rud niu r. ul), o raz stoczni u l i t
1952 i 1950 c h a r a k t e r y z u j ą  poniższe cy fry :

styczeń grudzień styczeń styczeń
1933 1932 1932 1930

w toniach
Przywóz 1.26.000 251.000 85.000 115.000
Wywóz 74.000 121.000 66.000 133.000

Ogółem 200.000 372.000 151.000 248.000
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P rzyw  óz i w yw óz,  w a żn ie jszy c h  tow arów  p rzed s taw ia ł  się w  s tyczn iu  IV. v 
p o ró w n a n iu  z g ru d n iem  1932 oraz  s tyczn iem  lat 1952 i 1950. j a k  niżej:

P r z y w ó z

węgiel
koks
ruda
a b rn o  Soja
fo i s la i ty
śledzie
/tom
drzewo
ZfclfllZO

W y w ó z
zboiże
>t ęg i-ei
papier
keks
brykiety
cukier
nawozy

stycizeń
1933

36.000 
2.0 .000

1.000
15.000
9.000
2.000

13.000
4.000
2.000 
1.000

griudiziień
1932

w
110.000
24.000
20.000 
15.000

8.000
4.000

22.CO0
18.000
4.000
2.000 
2.000 
1.000

tonach

styczeń
1932

9.000

17.000
17.000
12.000
2.000

4.000
1.000
4.000

2.000 
1.000

sitycizeń
1930

33.000

4.000
11.000
3.000
5.000
5.000
1.000 
2.000

41.000

3.000

2.000
18.000 
2.000

REORGANIZACJA ADMINISTRACJI PORTU SZTOKHOLMSKIEGO
W a d m i w t r a c j i  p o r tu  w Sztokholm ie  ma nastąp ić  reo rg an izac ja .  W olny  p o n  

będzie  ad m in is tro w a ć  podobna  in s ty tu c ja  co resztę po rtu ,  pozostan ie  on jć d n a k  w 
zarządz ie  osobnego  p rzeds ięb io rs tw a .  G łó w rr  d y re k to r  po rtu  ce lnego będz ie  ró w - 
'ocześn ie  k ie ro w n ik iem  tech n iczn ym  całego portu ,  zaś d y re k to r  W olnego P o r tu  

będzife rów nież  k ie ro w n ik ie m  handlow ym d la  obydw óch  portów.

K o n trak t ,  k tó ry  zaw arło  państw o z Tow arzystwteón W olnego  Portu  w yg asa  
/  ko ń c em  1954 roku . K ap i ta ł  tow arzys tw a  w ynosi 500.000 koron, w tern udział p a ń ­
stw a  499.500 koron .

UNIERUCHOMIONY TONAŻ SZWECKI.
W edług  d an y ch  Związku szw cckich  a rm ato rów  bvlo u n ie ruch om ion ych  z p o ­

czątk iem  bieżącego  ro k u  I48 statków' o pojemnoścH&SZ.OOO t. Dwu. oznacza  to w p o ­
ró w nan iu  z g ru d n ie m  zw yżkę  76.000 ton. G łów nie  s ta tk i  z a t ru d n io n e  na Morzach 
BiaJem i Bałtyck iem  są obecnie  un ie ru cho m io ne

OBROTY PORTOW E HAMBURGA, ANTW ERPJI( NEW-WATER- 
WAY I ROTTERDAMU W  STYCZNIU 1933 R.

1933
1932

1933
1932

Hamburg
stujtków

1,J323
1.427
New

staltków
939

1.007

toin 
1 419,021 
1.635.453

W aterw ay
toin

1.509.555
1.545.329

Antwerpja
s tajtkó w ton

784 1 432.002
786 1.446.666

R otterdam
staltków ton

737 1/053.690
834 1,213.196
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W I A D O M O Ś C I  
CELNE,  E K S P O R T O W E  I I M P O R T O W E

W SPRAW IE OBROTÓW KOMPENSACYJNYCH.
M inisterstw o P rzem ysłu  i H andlu  uznało w yw óz m ąk i i k r o c h ­

m alu  ziem niaczanego, d ek s try n y ,  glukozy i syropu ziemniaczanego, 
dokonany począwszy! od dn ia  1 0  lutego br. za eksport  kom pensu jący  
im port  ryżu  sprow adzanego  na  zasadzie poz. 2  p u n k t  4. l ar. Celn.

E k sp o r te rzy  pow yższych tow arów  przy  tego rodza ju  k o m p en ­
sacie mogą o trzym ać  pomoc eksportow ą od importerów ryżu, - w yno­
szącą 5% ad walorem eksportow anego  towaru.

Za dowody , s tw ie rdza jące  dokonanie  eksportu  pow yższych to w a­
rów. będą uznane odpisy w yw ozow ych  d e k la rac y j  celnych, p rzycze r i  
wartość eksportu , ob jętego  odnośną d e k la ra c ją  celną, w inna być p o ­
świadczona przez Izbę Przem ysłow o-H andlow ą.

TOWARY ZALICZONE DO  EKSPORTU KOMPENSACYJNEGO.
M inisterstwo Przem ysłu  i H andlu  w y jaśn iło  ostatnio, że przew ; 

dziane w w ykaz ie  tow arów , zaliczonych do eksportu  k o m p en sa c y jn e ­
go. zw iązanego z cłem ulgowem — kom plety  sk rzynkow e  (deszczułki 
do opakowań) o b e jm u ją  kom plety  sk rzynkow e, w y rab ian e  z dykt. 
a przeznaczone do opakow an ia  h e rb a ty ,  jak  również kom plety do p ro ­
dukcji  skrzy ń pod odlew' bloków' betonowych.

W SPRAWIE WYWOZU JAJ D O  WŁOCH.
W ..Gazz.etta Ufficialt “ z "i. I. br.  u ka za ł  się d e k re t  Miilistei jahiY z 15. I. br. 

w sp raw ie  norm. d o tyczących  w y k o n a n ia  k ró lew sk i^ ao  d e k re tu  us taw y z 14 p aź­
dz ie rn ika  19S2 r. Xr. 1878 odnośn ie  zdy scy p l in o w an ia  h an d lu  ja ja m i .

D e k re t  ten postanaw ia  (w tłu m aczen iu ) :
„P rzy w ó z  do H a lj i  j a j  ku rzy ch  w sk o ru p k ach ,  p rzeznaczonych  do spożycia 

ludzkiego, jest u w aru n k o w a n e  od ich o dpow iedn iego  oznaczeniu, nazw isk iem  k ra ju  
poc h od zen ia” .

..Znakowanie  w  c h a ra k te rz e  łacińskim, o w \ sokości eon a j  m nie j  2 nfl limetrów 
w inno b y ć  umieszczone na k a żd em  ja jk u ,  prze użyciu a t r a m e n tu  n iezm azu jącego  
się latevo c z y te ln e” .

,,Taki sam obow iązek  znaczen ia  je s t  ustanowione dla op akow ań , k tó r e  w i n n o  
zaw ierać. na każdym  w ie rzcho łku ,  k r a j  po chodzen ia  to w aru  i ilość ja j zaw a r ty c h ,  
oznaczenie  to w inno b y ć  ró w n ież  sporządzone  c h a ra k te r e m  łac ińsk im  o w ysokości 
co n a jm n ic j  trzech  c e n ty m e tró w -

..Towar winien p r z y b y ć  do clenia  już o z n aczo ny --.
Arty kuł 2.

..Zabrania* się t r a n sp o r to w a ć  do w e w n ą t rz  k ra ju ,  sp rzedaw ać ,  o f ia ro w y w a ć  w 
sprzedaży , t r z y m a ć  m f  w idocznem  m iejscu  sp rzedaży ,  ja j a  p ro d u k c j i  zag ran iczne! ,  
k tó r e  nip zostały poprzed n io  reg u la rn ie  oznaczone lub  k tó rych  z n a k o w a n ie  zatarł.)  
się w części lid) całości”.
A rtyku ł 5.

„D opuszczony  je s t  im p o rt  ja j  e\ t r an zy c ie  p rzez  p o r ty :  F ium e, T ry je s t ,  Ciernia 
.■Ha n a s tęp u ją cy ch  w a ru n k a c h :

a) że tow'ar n ie  będz ie  pod lega ł żadne j m a n ip u la c j i  w p o r ta c h  t r an zy to w y c h ,
b) że w ysy łce  to w a rzy szy ć  będz ie  św iadec tw o  pochodzenia ,  w y d a n e  p rzez  

w ład ze  m ie js ca  w y jśc ia  i w sk a z u ją c e  ilość sk rzyń ,  f i rm ę  sp ed y cy jn ą ,  f i rm ę
lub  sp edy to ra ,  u k tó rego  będz ie  z łożony  to w ar  w p o r tach  t ra n z y to w y c h .
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c) że sk rzy n ie  b ęd ą  n u m e ro w an e  i znaczone p ieczą tk ą  (odbitą na c e r ty f ik a ­
cie pochodzen ia  to w arzy szące m u  p rz \sy lc e )  w ten sposób, że będą  mogły 
być  sprowadzone'" .

A r ty k u ł  c z w a r ty  mówi o k a rach  za n iep rze s t rze g a n ie  przepisów n inie jszego 
d ek re tu ,  k tó re  w y r a ż a ją  się w konf iskac ie  to w aru  i g rzy w n ie  do 10.000 lirów.

A r ty k u ł  p iąty  zaznacza, że d e k re !  n ie  odnosi się do tych  p rzesy łek  ,a j .  k tó re  
w dniu  w ejśc ia  w życie z n a jd u j ą  się w drodze.

D e k r e t  w sp ra w ie  z n a k o w an ia  j a j  wchodzi w życie — zgodnie  z a r ty k u łe m  0 
n as tępn ego  d n ia  po ogłoszeniu go w „G azze t ta  U ffic ia le"  tj .  z dniem 1 lutego br.

P o lsk a  w im porcie  j a j  do Wioch z n a jd u je  się na d ru g iem  miejscu, j a k  to 
w sk a z u je  poniższe zestaw ien ie ,  sporządzone  na p odstaw ie  włoskiej s ta ty s ty k i  za 
p ie rw sze  dziewięć miesięcy ub. r. w p o ró w n an iu  z tem i samotni ok resam i lat 1931 
t 1930.

K w i n t a l i
T u r c j a  europ . 86.250 65.929 52.955
Polska 75.556 18.558 51.548
J ugosław ja 65.174 76.988 75.862
B u łga r  ja 27.062 802 257
Egipt 24.557 10.525 4.380
Belg ja 25.410 — —

T u r c ja  Azj. 12.284 4.946 6.450
A lba n ja 4.721 9.267 9.845
Inne k r a j e 8.941 8.415 4.699

325.955 195.228 185.776
W artość  p rzyw ozu  j a j  z Polski do Włoch p rz e k ra c z a ła  26 milj. lirów w okres ie  

po w y ższy m  tj. od s tyczn ia  do końca w rześn ia .

W SPRAWIE EKSPORTU SADZONEK KARTOFLANYCH  
DO  WŁOCH.

Ze w zględu  na sy tu ac ję ,  w jak ie j  z n a jd u je  się w roku bieżącym  ro ln ic tw a 
w łoskie ,  im port  sadzen iakó w  zm nie jszy ł  się znaczn ie  w p o ró w n an iu  z rokiem u b ie ­
głym. i czynn ik i  m ia ro d a jn e  czy n ią  s ta ra n ia ,  a b y  nie p rz e k ro c z y ć  znaczn ie jszą  
ilość us lanow ionego  d e k re te m  k o n ty n g e n tu  (200.000 kw in ta l i) .  Pod P m  k ą te m  w i­
dzen ia  o db y w a  się w y d a w a n ie  pozwolil i.

Ma sadzonki k a r to f la n e  z Polski zgłoszono zap o trzeb ow ań  na ogólną ilość 
5.000 kw in ta l i .  Do dn ia  dzis ie jszego w y d a n o  pozwoleń na p rzyw óz z Polski z a le ­
dw ie  na 864 kw intali .  O tern w j a k  n ieznacznym  s topniu  p a r ty c y p u je m y  w e k s ­
porc ie  tego a r ty k u łu  do Wioch św iadczy  fakt,  iż w tym  sam y m  czasie w y d a n o  poz­
woleń na p rzyw óz z H oland ji  na 57.000 kw in ta l i ,  z A us tr j i  na 10.000 kw in ta l i ,  z Rn - 
m u n j i  zaś na 140.000 kw in ta l i .  Inne k r a je  w m nie jszym  stopniu  p a r ty c y p u ją  
w k on tyngenc ie .

Z gatunków  polskich sadzo nek  k a r to f la n y ch  dw a m ia ły b y  tu ta j  przyszłość 
i t e n d e n c ją  w ładz je s t  w y d a w a n ie  pozwoleń na te dw a gtltunki. Są to Juli Panl-  
sen a  oraz  Bolima Allei f r iihes te  G elbe  (t. zw. o k rąg łe  berl ińsk ie).  Pierw sz\ z w y ­
m ien ion ych  gatunków  z n a jd a  je się w spisie produktów  Zw iązku E ksporterów  Ziem­
niaków w T o run iu  w y d an y m  na sezon I952r53.

P o n ie w a ż  im port  sadzonek  w bieżącym  sezonie z a m y k a  się z dniem  51 marca, 
d o b rzeb y  było. a b \  ek sp o r te rz y  polscy ju ż  n iedługo p rzy go to w al i  się do k a m p a n j i  
p rzy sz łe j  i możliw ie w nied ług im  czasie skom u n iko w ali  sie z tu te jszy m i im p o r te ra ­
mi, sk ła d a ją c  im odpow iednio  a t r a k c y jn e  o fe r ty ,  k tó r e b y  zachęc i ły  ich do e n e r ­
gicznych s ta rań ,  ab y  zgłoszone przez nich zap o trz eb o w an ia  by ły  uw zględnione. 
A d re sy  im p o r te ró w  włoskich są w posiadaniu  Izby P rzem y słow o-H and lo w ej  w Gdyni.

W SPRAWIE ULGOW EGO CŁA NA POLSKIE SZYNKI 
WE WŁOSZECH.
K on su la t  R. P. w T rieśc ie  k o m u n ik u je ,  iż p rzy  sposobności p ierwszego w y p a d ­

ku zas tosow an ia  w T rieśc ie  dla szynek  polskich o b o w iązu jących  od dnia  I. lY. 32. 
n o w y c h  s taw ek  ce lny ch  w łoskich  na  szy nk i  s tw ierdził ,  że o pu b lik o w an a  w d e k r e ­
cie z dn ia  1. IX. 1952 r. s t a w k a  ce lna  k o n w e n c y jn a  na szynki w w ysokości Lir. wl. 
280,— w  p ra k ty c e  nie ma zas tosow an ia  d la  szynki,  pochodzącej z k ra jów  t r a k ta tu -
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wy cli. K r a j e  te  bowiem, na zasadzie  u m o w y  w łosko-czesk ie j  z r. 1924. o p łaca ją  
eto ty lk o  w w ysokości Lir. wł. 188.50 za 100 kg' szynki b ru t to  p e r  netto ,  o ile  to w ar  
je s t  zaopatrz.ony w  św iad ec tw o  p o ch od zen ia  oraz  św iadec tw o  san i ta rne .

je s t  rzeczą  charak te rys tyczne j ,  iż pow7yższa zniżka , j a k k o lw ie k  o bo w iązu je  
od r. 1924, n ie  zos ta ła  o p u b l ik o w a n a  ani w o s ta tn iem  w y d a n iu  w łosk ie j  ta r y fy  
ce lne j ,  ani też  p rzy  redagow mniu d e k re tu  z 1. IX. 1932. R ów nież  i w ładze  ce lne  
t r ie s teń sk ie  do n ied aw n a  p o b ie r a ły  cło w  w ysokośc i Lir. wł. 280,— za 100 kg ;  
obecn ie  w szakże , w raz ie  w n ies ien ia  do u rzędu  ce lnego na leżycie  u m o ty w o w an eg o  
i uzasadn ionego  podania ,  zwmacają n iep raw n ie  p o b ra n ą  n a d w y ż k ę  za  okres  od 
I w rześn ia  r. ub.

O m ó w ion a  obn iżka  cla, w y n o sz ąca  33% w s tosunku  do o pu b lik o w an eg o  we 
w rześn iu  d e k re tu ,  ma duże  znaczen ie  d la  u ła tw ie n ia  k a lk u la c j i  s zy n ek  polskich  na 
tu te js zy m  ry n k u .

BA D A N IA  TRYCHINOSKOPIJNE MIĘSA I ŚWIŃ WE WŁOSZECH.
Ministerstwm P rzem y s łu  i H a n d lu  k o m u n ik u je ,  że zostało  ogłoszone w e W ło ­

szech w dn iu  16 s tyczn ia  b r .  ro zp o rząd zen ie  w7 sp raw ie  o bo w iązko w y ch  bad ań  
t ry c h in o sk o p i jn y c h  m ięsa i świń wogóle p ochodzen ia  zagran icznego ,  a w ięc  nie- 
ty lk o  polskiego.

R ozporządzen ie  to jest ana log iczne  do rozporządzen ia ,  w y d an eg o  pod d a tą  
50. XI. r. ub. odnośn ie  świń i m ięsa  p ochodzen ia  polskiego.

N ależy  p odkreś lić ,  że o s ta tn ie  ro zp o rząd zen ie  pos taw i na r y n k u  w łosk im  u i 
ró w n e j  stopie  to w ar  polsk i  z in ny m  za g ran iczn y m  im p o r tem  odnośn ie  b ad ań  trv -  
ch in o sko p ijny ch .  co n iechy bn ie  będ z ie  m iało  do d a tn i  w p ły w  p rz y  sp rz ed aży  św iń 
w rzeźniach, j a k  i do tuczu.

ZNAKOW ANIE TOWARÓW PRZY EKSPORCIE D O  ARGENTYNY.
N a p odstaw ie  u chw ały  R ady  M inistrów  z 19. II. 32 r. w y d a n y  został dek re t ,  

r o z w ija ją c y  i w y ja ś n ia ją c y  s tosow anie  U s taw y  Nr. 11.275 z dnia  10. 11. 1923 r. 
(o iden ty f ik ac j i  towarów7).

P o za tem  zostało zapow iedz iane  w n ies ienie  do k ongresu  p ro je k tu ,  do tyczącego  
zmiany art .  5 te jż e  ustawy, k tó ry  to a r ty k u ł  s tw arza  trud no śc i  p rzy  jego  s to­
sowaniu .

A r ty k u ł  5 mów i .co na s tę p u je :  . .Marki f a b r y k  k ra jow  ych, k tó r e  się r e j e s t r u j ą  
lub  będ ą  z a r e je s t ro w a n e  w przyszłości , rów nież  m a ją c e  nazw y fa n ta z y jn e ,  m uszą  
uży w ać  słowa je d y n ie  h iszp ańsk ie  lub  w zię te  z języków  martw7ych, z w y ją tk ie m  
nazw isk  osób".

P ie rw sze  a r ty k u ły  d e k re tu  o k re ś la ją  w a ru n k i  s tosow an ia  na to w arac h  k r a j o ­
w ych w y ra z u  „ In d u s tr ia  Argmitina".

Ar. 6 mów i. że w s tosunku  do owoców7, p ro d u k tó w  i tow arów  zag ran icznych ,  
musi b yć  podany k r a j  pochodzenia ,  podaw any  p rzew ażn ie  w n a s tę p u ją c y c h  w y ­
łaza ch :  . . Indus tr ia  espanola" .  ..Made in E ng lan d" ,  M ade in G e rm a n y "  itd.

N az w y  stolic lub m ias t  pow szechnie  znan ych  i k o n c e n t r u ją c y c h  pew n e  p rz e ­
m ys ły .  m og ą  b y ć  p rz y j ę te  j a k o  w sk azó w k a  u z u p e łn ia jąca  lub zas tę p u jąca  k r a j  
pochodzenia ,  jak- np. Solingen. Sheffield . Lyon. Milan itd.

Art. 7 mówi. że napis k r a j u  pochodzenia  n a  p ro d u k ta c h  zag ra n iczny ch  musi 
b y ć  umieszczony w w idocznem l ln l jscu .  na opako w u n iach ,  na  naczy n iach ,  e ty k ie ­
tach lub na sam ych  ob jek tach .  o ile na tych o h je k ta c h  są jeszcze  in ne  nap iły .

A rt.  8. mówi. że w s tosunku  do owoców, produk tów  i tow7arów a rg e n ty ń sk ic h  
i zag ran icznych ,  musi być  zmaczane na naczyn iach  lub  e ty k ie tach  i o p a k o w an ia ch  
d e ta l icznych  (według sposobu sp rzed aż y  w poszczególnych w y p adk ach )  g a tunek ,  
ilość, rodzaj p ro d u k tu :  (czysty lub m ieszan ina) ,  w y m ia ry  lub w aga  netto  zaw artośc i .

W s tosunku  do win. czystość będzie  o k reś lon a  na k a r tc e  G e n e ra ln e j  A d ­
m in is t ra c j i  Podatków W ew n ę trzn y ch ,  a w stosunku  do likierów przy pomocy a n a ­
lizy. typów lub zezwolenia  sp rzedaży .

Art. 12. 13. 14 i 15 m ów ią  co n a s tę p u je :  „W skazów ki,  k tó re  u ż y w a ją  p r z t - 
myslowcy lub kupcy  do owotćrn. p rod uk tó w  i towarów a rg en ty ń sk ic h  i z a g ra ­
n icznych  w celu w y ja śH en ia ,  stosow nie rm uczan ia  lub ra d zen ia  kon su m en to m , m u ­
szą l)Vć red ago w an e  w fo n n i i  ja s n e j  i ścisłej. Z abro n io ne  jęs t  oszukiwanie, lu.li 
p rze sadzan ie  co do g a tu n k u ,  pochodzenia  lub poszczególny cli sk ładników  a r ty k u łó w .

Z abron ione  jes t  da le j  użycie w y razów , okreś leń  p rzedm io tów  i em blem ów , 
k tó re b y  w prow adziły  w b łąd  k o n su m e n ta  co do g a tu n k u  lub pochodzen ia  p ro d u k tu .
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W ag a  i  p o m i a r y  m uszą b y ć  po dan e  sy s tem e m  m e try czn y m .
P r z y  oznaczaniu  z aw arto śc i  n a le ż y  p o d a w ać  .jedynie,-wagę lub pom ia r  netto.
D op u szcz a ln a  jest p r z y  s tosow aniu  n aczyń  n iep rzeź ro czys tych ,  zam ku ię -  

tyeli herm e tyczn ie ,  k t ó r e ' s i ę  w p ro w a d z a  do h a n d lu ,  a z a w ie ra ją c e  a r t y k u ły  sp o ­
żywcze, różn ica  do 10% po m ięd zy  p o jem nośc ią  lu b  w y m ia rem , a z aw arto śc ią  p r o ­
d u k tu .  Prj-,y s tosow aniu  naczyń  szk lanych  różn ica  ta nie może p rzek roczy ć  3%.

A r ty k u ł  17 mów”: ,że w szys tk ie  wvip,ag&ne pfflfcz p ia w o  o znaczen ia  m uszą  
b v ć  u m ieszczeń ?- n a  jfeló\Vnych n ap isach  lub  e tyk ie tac l i .  p rz y m o co w an y ch  jia n a ­
czyniach , o p ak ow an iach  lub szklh'1'etach.

A rt.  31 po s tanaw ia ,  'i&  d e k re t  w chodzi w życie z dniem I lutego (933 r.
W szystk ie  etyrk i e t y . opakow ania ,  n ap isy  i prospekty ',  po upły wie te j  dat'.' 

m u szą  od po w iadać  w a ru n k o m  m n ie jszeg o  d ek re tu .
JKF! 32 u c h y la  d e k re ty  z 8. 7. '1924 r. z 23. (0. 1926 r. i 27. 12. 1930 r. o d ­

noszące  się do id e n ty f ik a c j i  tow arów .

ZARZĄDZENIE DEWIZOWE W HISZPANJL
Izb a  P rzem ysło w o -H an d low a  w G d y n i  p o d a je  poniżej in fo rm ac je  o t r z y m a n e  

z M in is te rs tw a  P rzem y słu  i H and lu  w sp raw ie  zarządzeń  dew izow ych  w Hiszpan,]'-.
O b ecn ie  ob ow ią zu ją c y  w H iszpanji  sys tem  dewizowy oparty  je s t  na n a s t ę ­

p u ją c y c h  prze iSsach :
J. D e k r e t  M inistra  S ka rb u  p. P r i e to  z dnia 29 m a ja  1931 r. Nr. 131 G ace ta  

dc M adrid", u s ta la ją c y  norm y w przedm iocie  op e ra cy j  w alu tow ych .
2. D e c y z ja  M inistra  S k a rb u  p. C a rb e r  a z dn ia  20 s tyczn ia  1952 ogłoszona 

w' . .Gaceta  de M ad r id "  z dniu 31 styczn ia  br. w sp ra w ie  wMrtinków upow ażn ien ia  
banków ' do k o m p en so w an ia  między sobą zakupów  i sp rzedaży  w a lu t  z a w a n ic z n y c h .

System te n  po lega  na  z e ś ro d k o w an in  w ce n tra l i  dew iz (C en tro  Oficial dc 
Coii tractacftii i de Moneda) w szystk ich  o p e racy j  dew izow ych  z zag ran icą  zarów n o  
gotówkSJWych j a k  i te rm in o w y ch .

K ap i ta ł  obrotowy' „ C e n tra l i"  w nies iony  z os ta je  w połow ie  p rzez  Skarm P a ń ­
stw a w  połow ie  p rzez  Baiik Hiszpański.

„K ażda  o fe r ta  w zg lędn ie  podan ie  o dewiz>, p o ja w ia ją c e  się na r y n k u  hisz­
p ańsk im , p ow inno  by'ć p rz e k a z a n e  przez b a n k  p ry w a tn y  do „C en tro  Opicia 1 de Con- 
t r a c tac io n "  do l ik w id ac j i  i to zawsze za pesety".

Każdy , k to  chce zak up ić  dćw izy  zagran iczne ,  musi w n ieść  podanie ,  w k to  rem 
w y k a z a n y  być  musi jed en  z poniżej  w y m ien io n y ch  cętów n abycia  obcej waluty : 

* aj z a p ła ta  za tow a r y 1 o d e b ra ń e  p rz e d  wyniesieniem podan ia ,
b) za p ła ta  za towary ' jeszcze  nie o trzym ane .
cj zap ła ta  za usług i d o k o n an e  zag ran icą ,
d) w y d a tk i  na cele tu ry s ty czn e ,
e) l ik w id a c ja  debetów' banków yrch.
f) w y m ia n a  dyw id end ,  kuponów ' i um orzen ie  tytułów ' h iszpańsk ich  przez cu ­

dzoziemców’,
g) różn ice  wynikło* ż.e sp e k u lac j i  na p ro d u k ta c h  h and lo w y ch .
li) w y d a tk i  osobiste,
i) -oszczędności cudzoziem ców  w H iszpan ji .
W  w y p a d k a c h  wyifiienion,ych pod a —c n a leż y  p rzed ło żyć  fa k tu rę ,  k tó r ą  bank  

p r y w a tn y  zw raca  w noszącem u pod an ie  po odno tow an iu  i z ao p a trzen iu  je j  s tam pil-  
j ą  „U żyto  do zaku pu  (lew iz“ lrazwa b a n k u  i data.

C elem  um oż l iw ien ia  C e n tra l i  za ła tw ien ia  Leli w ty m  s a m y m -d n iu  podania  
o d ew izy  w in n y  być wnoszone p rzed  godziną  I popoh. a w soboty  przed 12 w  p o ­
łudnie .  p rzyczem  z a ła tw ien ie  n a s tęp u je  z zachow an iem  po rząd ku  pierw s/.eństw a.

C e n tra la  ogłaszać w inna  codziennie  kursy', po którvc-h d o ko nan o  o pe racy j  
w a lu to w y ch .

M ię d zy naro do w y  obro t  pocztow y zadekla  i ow aneini wlurtośeianii zos ta jf i  z a ­
wieszony' aż do odwołania, '  •

D o d a tk o w ą  W y dan ą  dn. 20 s tyczn ia  1932 r. d e c y z ją  Mili. S k a rb u  udzie lone  zo­
sta ło  O bu tro  Oficial de G óiitrac tac ion  jfc M oneda p ra w o  upow ażn i*n ia  w p ew nych  
W arunkach  banków  tak  h iszp ańsk ich  j a k  i z ag ran iczny ch ,  m a ją cy ch  sw ą siedzibę 
w H iszpanji,  do k o m p en so w an ia  m ię d tg f to b ą  sw y ch  zakupów  i sprzedaży w alu t z a ­
g ran iczny ch .  System ten f u n k c jo n u je  naogół sp raw n ie  i szybko: "ą ‘w n ie l icznych 
zupe lnn*  zaża len iach  nd zwłokę in te rw e n c ja  Poselstwa R. P. w C. O. C. M. od n o ­
s i ła  n a ty ch m ias t  pożądany sku tek .
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Z d arza ły  się w y p a d k i  t rudnośc i w  o trzym aniu , z a p ła ty  za toyfary  ek sp o r to w e  
do ł l i s zp an j i .  P o le g a ły  one  na  tem, iż n iek tó rzy  im p o r te rz y  h iszpańscy , chcąc sp e ­
k u lo w ać  n a  k u rs ie  w a lu t  u ż y w a ją  h iszp ańsk iego  sy s tem u  dew izow ego ja k o  pre tek  
s tu  do zw łok i w y p e łn ia n iu  sw y ch  zobow iązań  w o bec  ekspor terów  polskich, p r z e ­
rz u c a ją c  w ich oczach w inę  n a  C. O. C. M. P rz y  b ad an iu  p rzez  Posels tw o R. P. 
w M ad ryc ie  o t r z y m y w a n y c h  w  ty c h  w y p a d k a c h  re k la m a c j i  z pow odu z w loki w  w y ­
płac ie  o k az y w a ło  się z regu ły ,  iż odnośny  ta m te j s z y  k u p ie c  w oczekiw aniu  zw yżki 
pesety w ogóle  nie zw raca ł  się do C. O. C. M. i czynił to dopiero  pod nae isk iS j i  Po­
selstwa, o t r z y m u ją c  wrte d y  w a lu tę  niezwłocznie.

MOŻLIW OŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE

Bliższe szczegóły, j a k  ró w n ież  d o k ład n e  a d r e s y  odnośnych  firm, po da  Izba 
n a  żą d an ie  s t ron  za in te re so w a n y ch .  Osobom nie posiada j -ącym * 'przeds ięb iorstw a 
ha n d lo w e g o  lub  p rzem ysłow ego , jak  rów n ież  f i rm om  z poza o k rę g u  Izby  (Pomorze) 
u dz ie la  się in fo rm a c y j  po n adesłan iu  U— zl na koszta  pocztowe.

OFERTY I ZAPYTANIA FIRM AMERYKANSXICII.
No. 1984/52 — F i rm a  im p o r to w a  w New . J o rk u ,  sp e c ja l iz u ją c a  się w h a n d lu  wy - 

ro b a m i jutów emi, r e f l e k tu je  na  zak u p  gurtów jutow ych.
No. 2050/52 — F irm a  w B ro o k ly n  p aw iąże  s tpsunki z polskiemu w y tw ó rn ia m i  p ló t-  

J ta  jutów egoporaz gurtów ju to w y ch .
No. 2Q58/52 — T rz y  f i rm y  w b ra n ż y  p r o d u k c j i  nieialow ych p o k ro w c o u  do kó t  

sam och od ow y ch  gotowe są o d d a S p rz e d s ta w ic ie l s tw o  n a  Polskę.
No. 2065/52 -  D o m  im p o r to w y  chce n a w ią zać  s tosunki z po lsk im i p ro d u c e n ta m i

skoncGntrow-aiMKch so ko w  -owocowych. .
No. 2087/52 — H and low iec  w W aszyngton ie ,  . za in te resow any  w im porcie  suszo­

nych  wytlokow b u rac zan y ch ,  gotów jes t  p rz e p ro w a d z ić  t r a n z a k c jo  
z dostaw cami po lsk im i jn i  pgd^taw ię ak red y ty w  b an k o w y c h .

No. 2101752 — F a b r y k a  w s tan ie  New- York p ro d u k u ją c a  ro zp y lacze  "i a p a ra ty  
pożarnicze, odda p rzeds taw ic ie ls tw o  na Polskę.

No. 2148/52 D o m  h a n d lo w y  w  C hicago  r e f le k tu je  ila z a k u p  g rzy bó w  suszom? ęń
w Polsce. . ,

No. 2275/52 Dom ekspor tow y  w New Yorku p rag n ie  n aw iązać  k o n ta k t  z .p o l -
sk iem i b iu ram i ii lmowemi.

No. 2559/52 F i rm a  w B alt im ore ,  t ru d n ią c a  się do s taw ą  wszelkiego rodza ju  szm at,
p o sz u k u je  odbiorców; w Polsce.

No. 2561/52 A gen t  e k sp o r to w y  fab ry k i  w y r a b ia j ą c e j  p rzy d a tk i  m e ta low e  i g u ­
ziki pa ten to w a n o  dla u b rań  roboczych , poszuka je odbiorców.

No. 2587/52 — F irm a w Bostonie  r e f le k tu je  na z ak u p  skór-ttw ard yp h .  n ad a ją c y c h  
się na fleki do dam sk ich  obcasów d rew n ian y ch ,  

hjp. 2922/52 F irm a  now o jo rsk a ,  w y rab ia jąe a  w szelk iego rodza ju puszki do p u ­
d ru .  p o szu k u je  odbiorców w Polsce.

No. 2927/52 — Dorn im po r to w o -e k sp o r to w y  w New Yorku, sp e c ja l iz u ją c y  si> 
w h an d lu  z Polską, za in te reso w any  je s t  w im porcie  kasz, a w szcze­
gólności kaszy  h rec zan e j .

No. 5000/52 — F irm a  w  New Yorku chcia łaby  naw iązać  k o n ta k t  z polskiemi fa ­
b ry k a m i bieli cy n k o w ej,  li toponu i u l t r a m a ry n y .

No. 5088/52 — F irm a w A tla n ta  chc ia łaby  zak u p ić  suszone w ytłok i  b u rac zan e  
w- Polsce.

No. s2#6/52 - Dom h an d lo w y  w New Yorku p rag n ie  naw iązać  s tosunki z polski
mi im p o r te ram i  ostrzy  do żyletek.

No. 5278/52 — Kupiec now o jo rsk i  o b e jm ie  ag e n tu ry  firm polskich p ro d u k u ją c y c h  
a i t f łk u ly  masowe, j a k  np. p rz y b o ry  m etalow e, g a la n te r j ę  i t. p.

No. 5475/52 — Firma w Chicago, p o s iad a jąca  a g e n tu ry  han d low e  w k ilku  m ias tach  
am e ry k a ń sk ic h ,  p r a g n i j  n ą b y ć  npwe pa ten ty ,  wizgi, l icencje  p a t e n ­
towe,, o raz  o b jąć  r e p re z e n ta c je  p a ru  Wytwórni polskich.

No. 5668/52 — F irm a w N e \r  Yorku. trudniątBj się im p o r tem  sk ó rek  za ję cz y c h  
i k ró l iczych ,  życzy solne w e jść  w k o n ta k t  z dostaw cam i polskim i.
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No. 5725/32 - -  D om  ha n d lo w ó -k o m iso wy w New Y ork u  o b e jm ie  p rzeds taw ic ie ls tw o  
p ow ażnych  f i rm  polskich, p ra g n ąc y c h  w p ro w ad z ić  swe a r t y k u ły  na 
ry n e k  a m ery k ań sk i .

No. 3964/32 — D om  im p o r to w y  w  Netv Yorku, w b ra n ż y  h an d lu  fu tram i, z a p y tu j e  
o su row e  sk ó rk i  królicze.

No. 4077/32 — F a b r y k a  guzików k ase in ow ych  p ra g n te  n aw iązać  k o n ta k t  z po lsk i­
mi im p orte ram i.

No. 4105/52 — F irm a  im p o r to w a  w N ew  Yorku w  b ra n ż  h an d lu  o s łonkam i do 
kiełbas,  r e f l e k tu je  n a  za k u p  je l i t  owczych.

No. 4117/52 — A gen t  ek sp o r to w y  w C inc inna ti ,  t r u d n ią c y  się d o s taw ą  sze reg u  w y ­
robów  m ie jscow ych , j a k  np. ta ś m y  gnmowmnej, fo rn ie rów , świec 
motoj»owych i t. p. p o sz u k u je  odb io rców  w Polsęe.

Ko. 4127/52 — Im po rte r  w  Los A ngeles  p ra g n ie  n aw iązać  k o n ta k t  z po lsk im i e k s ­
p o r te ram i b ąd ź  w  c h a ra k te r z e  a g e n ta  komisow ego, b ąd ź  odbiorcy . 
G o tów  je s t  z.abezpieczyć zap ła tę  za d o s ta rczo ny  mu to w ar  g w a r a n ­
c ją  b an ko w ą .

No. 4256/52 — D om  im portow o-eksportow  y z a in te re so w an y  jes t  w im p orc ie  ró ż ­
nego ro d z a ju  su ro w ców  z Polski a w szczególności su ro w y ch  skó r  
ba ran ich ,  owczych, kozich, za jęczy ch  i k ró l iczych ,  o raz  je l i t  
owczych, szm at b a w e łn ia n y c h  do w y ro b u  p a p y ,  surowców' do w y r o ­
bu n aw ozów  sz tucznych ,  p ie rza  su ro w eg o  i pasz d la  byd ła .

No. 4259/32 - F i rm a  n o w o jo rs k a  r e f le k tu je '  na z a k u p  w  Polsce szk lanek ,  k ie l isz­
ków do piwa. w ina, w ód ek  i l ik ierów.

N-ó. 4262/52 — Dom im p o r to w y  w New Y orku chce  n a w iązać  s tosunki z polskim i 
ek sp o r te ra m i  ow czych  osłonek do kiełbas.

No. 56/55 — Firm a w San Franc isco  p o szu k u je  przedstaw icie ls tw  f irm  polskich, 
p ro d u k u ją c y c h  piwo, su row ce  i ch e m ik a l je  lecznicze, o raz  p rz e tw o ­
ry  spożywc-jffe'.

W IADOMOŚCI Z GRUDZIĄDZA

O BRADY ZARZĄDU GŁÓWNEGO ZWIĄZKU TOWARZYSTW  
KUPIECKICH NA POMORZU.

W dniu 9 lirtego br. odbyło  się w C entra li  Związku zw yk łe  m ie­
sięczne zebran ie  Zarządu  Głównego, p rz y  licznym  udziale  członków 
z w szystk ich  s tron  Pomorza, pod p rzew odn ic tw em  p. P rezesa  M ar­
chlewskiego.

Na p o rządku  o b rad  było  sp raw ozdan ie  z akc ji  ra tu n k o w e j ,  p o d ­
j ę t e j  p rzez  Radę Naczelną na  Komisji d la  sp raw  hand lu  p rz y  M ini­
s te rs tw ie  P rzem yślu  i H andlu . W  sp raw ie  norm  średn ie j  dochodo­
wości postanow iono prosić P rezesa  Izby  S k a rb o w e j o odbycie  k o n fe ­
renc ji  z przedstaw ic ielam i Związku i zapoznanie  Izby z m ate r ja ła m i 
Związku.

N aw iązu jąc  do pism a Pana W ojew ody  w spraw ie  stanow iska  
Banku G ospodarstw a  K ra jow ego  uchw alono w ysłać  m em orja l  do rą k  
P a n a  P re zy d e n ta  Rzeczypospolitej. Uchw alono także  zw'rócić się do 
w ladz m ia ro d a jn y ch  z w nioskiem  o w strzym an ie  p ro jek to w an y ch  
przeniesień  wyższych urzędów' na teren ie  Pomorza, podk reś la jąc ,  że 
p rzeniesien ia  nie powinny mieć m iejsca  wr dobie szalejącego obecnie 
k ryzysu , gdyż w p ro w a d z a ją  ty lko  n iepożądane z p unk tu  wodzenia 
gospodarczego w strząsy. Odnosi się to do p ro jek tow anego  p rzen ie ­
sienia  Izby S karbow ej z G rudz iądza  do Torunia , a także  innych u rzę­
dów  z T o run ia  do Bydgoszczy bądź W fM jawka. T a k  samo w  s p ra ­
w ie  p rzen ies ien ia  Sądu A pelacy jnego  z T o run ia  Zw iązek w ys tąp ił
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z p ro tes tem  bezpośrednim  do w ładz  cen tra lnych  oraz spowodow ał in ­
te rw e n c ję  Izby P rzem ysłow o-H andlow ej.

N astępnie  ucłiwalono odbyć z jazd  d ła  O kręgu  L ubaw skiego  
w [.ubawie* w  niedzielę, dn ia  26 lu tego br. i zaprosić b ra tn ie  o rg an i­
zacje  w  Działdow ie, L idzbarku , Nowemmieście, Brodnicy, Jab łono­
wie i Golubiu, ob liga torycznie  zaś udzia ł Tow arzys tw  z G rudziądza . 
'Jorunia , Kow alewa, Chełm ży, W ąbrzeźna, Podgórza  itd. je s t  ba rdzo  
pożądany . N a z jeździe  wygłoszone będą  a k tua lne  referatyr poświęcone 
p rzedew szystk iem  zagadnieniom  lokalnym. O rga n iz a c ją  z jazdu  z a j ­
m u je  się T. K. S. L u b aw a  z prezesem  S ierszeńskim  na  czele, co za ­
pew n ia  spraw ność  oraz  s taropo lską  gościnność.

W dalszym  ciągu ob rad  z re fe row ał prezes M azur p ro je k j  nowej 
us taw y  sam orządow ej, zapozna jąc  obecnych  z różnicami, k tó re  w p ro ­
w adz i now a ustawa. W reszcie wysłuchano sp raw ozdan ia  z 'wizytacji 
tow arzystw , odbyte j  w  styczniu br. w W ięcborku, Sępólnie, C h o jn i ­
cach, Brusach, S ta rogardzie  i Kościerzynie. Stan w szystk ich  to w a ­
rzys tw  zadaw ain ia jący . a naw et wzorowy, z w y ją tk ie m  W ięcborka  
i S ta rogardu , gdzie p rzep row adza  się reorganizację .

Wkońcti uchw alił  Zarząd  G łów ny  nadać  odznakę honorow i 
Zw iązku współzałożycielow i i p ierw szem u prezesow i T. K. S. L u b aw a  
H am ersk iem u w  uznaniu jego  pracy na teren ie  Lubawy, a obecnie 
T o run ia  i p r e z e s ó w  T. K. S. w  Sępólnie S ob iera jczykow i z rac ji  10- 
iecia istnienia tego Towarzystw 7a, w yróżn ia jącego  się pod jego  k ie ­
row nictw em  w ie lką  spraw nością  i żywotnością.

SYTUACJA FINANSOW A.
R y n e k  p ie n iężn y  byt w h j n c / n i i i  rów nie  s lab y  j a k  w g ru dn iu .  W zros ła  s u ­

m a z a p ro te s to w an y c h  weksli,  zw iększył się rów n ież  od p ływ  w k ład ó w  z instytucy.j 
k re d y to w y c h ,  sp o w o do w an y  szy b k im  procesem  w y c ze rp y w an ia  się oszczędności. 
W h a n d lu  u sku teczn iono  o b ro ty  w y łączn ie  go tów kow e. Poniew aż k u p c y  w  p rz e w a ż ­
n e j  części odstąpil i  od sp rze d a ży  k re d y to w e j  w zgl. r a t a ln e j ,  o b ro ty  te b y ły  o w iol" 
m nie jsze ,  niż w g rudn iu .

SYTUACJA GOSPODARCZA.
Na o d c ink u  p rze m y s ło w y m  p an ow ał w da lszym  ciągu zastój, jeże li  chodzi 

o s y tu a c ję  w poszczególnych fab ry k a ch ,  to styczeń b y ł  pod tym  w zględem  n a jg o r ­
szym miesiącem w osta tn ich  czasach. T rz y  n a jw ięk sze  fa b ry k i  Unia. P cp eg e  i l l e r /  
feld & Yictorius nie pracowały- zup e łn ie  w zg lędn ie  p rzy  ba rdzo  zn ikom ej ilości 
z a t ru d n io n y c h  i to przew ażn ie  w y k w a l i f ik o w a n y c h  m a js t ró w .  W innych p r z e d ­
siębiorstw ach  p rzem ysło w y ch  nas tąp i ły  dalsze r e d u k c je  i znaczne  ogran iczen ia  p ro ­
dukc ji .  N ow ych  p rzeds ięb io rs tw , p rzew ażn ie  rzem ieś ln iczych ,  powstało  w tv m  
okres ie  115, z l ik w id o w a n o * — 77.

RYNEK PRACY.
Z a re je s t ro w a n y c h  bez ro bo tny ch  było w s tyczniu  4113 osób, w tern 490 p r a ­

cowników um ysłow ych .  Ze św iadczeń, łożonych przez M ag is tra t  (w gotówce iw nu­
tu ra i  j ach).  k o rzy s ta ło  od 2500 do 5032 osób.’ co kosztowało  około 90.000 złotych.

RUCH BUDOWUANY.
M agis tra t  p rz y g o to w u je  obecnie  szereg  p lanó w  i p rac  z dziedz iny  b u d o w la ­

nej,  k tó re  b ęd ą  z rea l izo w an e  w najb l iższe j  przyszłości. '  W pracach  tych z n a jd ą  
z a t ru d n ie n ie  p rzed ew szy s tk iem  bezrobotn i,  k tó r z y  w o k res ie  zimowymi nie b y li  z a ­
t ru d n ian i .  O s ta teczne  op ra co w a n ie  i uchw alen ie  p rojektów ' budow Tanych n as tąp i 
W' przysz łym  miesiącu. Z p ro je k to w a n y c h  p ra c  na uw agę za s łu gu je  budow a t u ­
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nelu  pod p rze j łf td em  k o le jo w y m  n a  ul. H a l le r a  o raz  b u d o w a  b u d y n k u  w lesio r u d ­
n ickim . n a  około 100 osób. p rzezn aczon ego  na  k o lon jc  le tn ie  d la  dzieci. P oza tem  
m a g is t r a t  za ła tw i w  n a jb l iż szy m  czasie 20 w nio sk ów  o b y w a te l i  g rudz iądzk ich  
o sp rzed aż  t e r e n u  p rz y  ul. P iłsudsk iego  i p rzy  szosie C h e łm iń sk ie j ,  na k tó ry c h  
m a j ą  s tan ąć  d om y  m ieszkalne .

W  s tyczniu  ruch b u d o w lany  za m a r ł  p ra w ie  zupe łn ie :  je d y n ie  m ag is t ra t  po­
b u d o w a ł  na ta rg o w isk u  obok rzeźni m ie js k ie j  d rug i  b u d y n e k  K u chn i  L udow ej .

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

KOLEJOWE ZNIŻKI TARYFOWE.
Poza znacznem i zn iżkam i ta ry fo w e m i p rzy zn an e m i osta tn io  ro ln ic tw u , p r z e ­

mysłowi b u d ow lanem u  i d rzew n em u .  M in is ters tw o K o m u n ik a c j i  p rzy zn a ło  szereg  
d a ls zy ch  zniżek.

Między innemi na e k sp o r t  p rzez  p o r ty  gipsu palonego , p rzy zn an o  zniżkę 
10%. s tw a rz a ją c  noveą ta ry fę  w y ją tk o w ą .  S a le t r a  w ap n iow a , azotan  am onu, azot- 
n ia k  itp. związki chem iczne p rz y  k o n ty n g en c ie  20 ty s ięcy  ton  u z y sk a ły  obniżkę  
1Q% a p rzy  k o n ty n g en c ie  50 ty s ię cy  ton 20%. Im p o r to w a n e  d ro g ą  m o r sk ą  sk ó ry  
b a w o le  su ro w e  i suche o raz  roś linne  s k r a w k i  g a rb a r s k ie  k o rz y s ta ją  z 40% zniżki.

P oza tem  d rzew o  ce lu lozow e (pap ie rów ka) uzyska ło  p rz y  e k sp o rc ie  20% o b ­
n iżkę  ta ry fo w ą ,  zaś w oda a m o n ja k a ln a  i sól g la u b e rsk a  k o rzy s tać  b ę d ą  z 10% 
yniżki-.

PROJEKT ZNIŻENIA TARYFY DROBNICOW EJ NA KOLEJACH.
C elem  w zm ożen ia  p rzew o zów  d ro b n ic y  M in is te rs tw o  K om u n ik ac j i  p ro j e k tu j ę  

znaczne  obn iżen ie  obecne j ogólnej k la sy  d ro b n icow ej t a r y f y  w y ją tk o w e j  w e w n ę ­
t r z n e j  (A I). O b n iżka  t a r y f y  o b ję ła b y  odległość do 200 km i w y n o s i łab y  w  p o czą t­
k o w y c h  s taw k ach  57%. zaś p rz y  100 k m  — 17%.

O bn iż en ie  te j  ta r y fy  poc iągn ę łob y  za sobą ró w n ież  zniżkę op ła t  za p rzesy łk i 
w ag o n o w e  w p rzew ozach  w ew n ę t rzn y ch .  Poniew aż  ta r y fa  d ro b n ico w a  m im o ilosb 
■ciowego ustopniow an ia  je s t  dość d ro g a  d la  tan ich  to w aró w , p rze to  p r o j e k tu j e  sio 
w p ro w ad ze n ie  dwu dalszych  klas pośrednich, w fo rm ie  t a r y f  w y ją tk o w y c h ,  m ia n o ­
w icie  k la sę  A 2 i A 5. S taw ki p r z y  odległościach do 100 k m  o b n iż o n eb y  b y ły  w tvch 
t a r y fa c h  w y ją tk o w y c h  o blisko 20% s ta w e k  d aw n ych .  Pozatem p r o j e k tu j e  się o b ­
n iżen ie  o p ła ty  m in im a ln e j  dla  p rzesy łek  zw y cza jn y ch  z 1 zł na 50 ,gr.

C e le m  lepszej o r j e n ta c j i  w y ją tk o w e  t a r y f y  d ro bn ico w e  w y d a n e  zostaną  
w  osobnym  zeszycie.

P o w yższa  re fo rm a  ta r y f  d robn icow y ch  z ry w a  z zasad ą  zb y t  w ysokich  s to ­
s u n k o w o  s i a n e k  w po czą tkow ych  r e la c ja c h  p rzew o zu  i w niczem nie n a ru s z a  k a l ­
k u la c j i  ek sp ed y to ró w , gdyż i n a d a l  pozosta je  du że  rozpięcie, m iędzy  k la są  drobnTeo- 
w ą  i w agonow ą.

N ieza leżn ie  od te j  re fo rm y  z n a jd u ją  się w opraco w an iu  spec ja ln e  ta r y fy  
w y ją tk o w e  d la  p rze sy łek  w ago no w y ch  n a jd ro ż sz y c h  k l & «  k o m u n ik a c j i  m iędzy- 
m ie js k ie j .  T a r y f y  te m a j ą  n a  celu w zm ożen ie  z a n ik a ją c y c h  na kolei p rzew ozów  
a r t y k u łó w  cennych .

EKSPRESY TOW AROW E N A  P. K. P.
L e k k ie  pociągi d ro b n ico w e  to w a ż n a  in ow ac ja ,  k tó r ą  Polskie  K o le je  P a ń s tw o ­

w e  w p ro w a d z i ły  w os ta tn ich  czasach, ce lem  usp raw n ie n ia  i p rzy śp ie szen ia  p e w ­
ny ch  k a te g o ry j  p rz e s y łe k  tow arow  ych. L e k k ie  pociągi d ro b n ico w e  to pociągi s k ł a ­
d a ją c e  się z k i lku  w agonów , k u r s u ją c e  w e d łu g  b a rd z o  ścisłego rozk ład u  ja zd y .  tak . 
j a k  pociągi osobowo. Pociąg i te  p rz ew o ż ą  m ożliw ie  j a k  n a js z y b c ie j  m a łe  p t e t j e  
tow arów  od s tac j i  do stacji .  In o w ac ja  t a  zn a la z ła  m iłe  p rz y ję c ie  w s fe rach  k u ­
p ieck ich  i p rz em ysło w y ch ,  k tó r e  są d ok ła d n ie  po in fo rm o w an e  o p o ra c h  od jazdu  
pociągów . N a pociąg i te  p r z y j m u j e  się p rze sy łk i  do o s ta tn ie j  chwili,  p rzyczein  
o p ła ta  za p rzew óz  je s t  n o rm a ln a .  S eg reg ow an ie  p rz e s y łe k  i czynności m a n ip u la ­
c y j n e  o d b y w a ją  się podczas j a z d y  pociągów  celem zaoszczędzenia  p racy .  Robot-
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uicy z a ła d o w u ją c y  i w y ła d o w u ją c y  j a d ą  w  poc iąg u  a b y  u n ik im l  n a jm n ie jsz eg o  n a ­
w et  opóźn ien ia  i p rz y śp ieszy ć  z a ła d u n e k  i w y ła d u n e k .  P rze sy łk i  t r a n sp o rW jra n e  
remi to w aw n rem i e k sp re sam i n ie  o c z e k u ją  w m ag az y n ach ,  w zg lęd n ie  n a  r a m p a c h  
k o le jo w y ch  i n ie  są n a ra ż a n e  n a  w p ły w y  a tm osferyczne ,  w zg lędn ie  k radz ież .  P unk- 
lu a ln o ić  i szybkość  p rzew o zó w  je s t  tu ta j  najw iększym  m a g n e s m  d la  k l ien tó w  k o ­
lei. W y n ik i  e k sp lo a ta c y jn e  i f in ansow e  ty c h  pociągów są j a k  do tych czas  doskonałe:

SPRAWY PODATKOWE

SKŁADANIE ZEZNAN O DOCHODZIE D O  WYMIARU PODATKU  
DOCH O DO W EG O.
łzb a  S ka rbow a  poclaje do wiadomości, że te rm in  sk ładan ia  zez­

nań o dochodzie do w ym iaru  p o d a tk u  dochodowego na  rok  podatkow y 
1933 u p ły w a  dla  osób f izycznych  z dniem  1 m arca  br., d la  osób p r a l ­
n y c h  z dniem 1 m a ja  bież. roku.

Pow yższy  term in  nie  obow iązu je  je d n a k  osób, k tó ry c h  g łów ny 
dochód p łyn ie :  1 ) z nieruchomości g run tow ej ,  n iep rz ek ra c za jąc e j  
30 ha. — 2) z p rzeds ięb io rs tw a  handlow ego, obowiązanego do nabyc ia  
św iadec tw a  przem ysłow ego  w ed ług  IV i V k a te g o r j i ,  d la  p rzeds ię J 
b iorstw  h a nd low ych  wszędzie i w ed ług  111 k a teg o r ji  hand low e j  w  
m iejscow ościach 111 i IV k lasy ;  — 3) z zak ładu  przem ysłow ego  lub 
w arsz ta tu  rzemieślniczego, wolnego od obow iązku  n a b y w a n ia  św ia ­
dec tw a  przem ysłow ego  lub  opłacającego  ten  po d a te k  w ed ług  VIII k a ­
tegorji  p rzeds ięb io rs tw  przem ysłow ych , — 4) z dom ów m ieszkalnych, 
sk ła d a ją c y c h  się n a jw y ż e j  z czterech  izb.

O soby te zobow iązane są do sk ładan ia  zeznań ty lko  wtedy* gclv 
o t rz y m a ją  osobne w ezw anie  w ła d z y  p oda tkow e j,  a wT tak im  razie 
te rm in  do sk ładan ia  zeznań o dochodzie d la  tego ro d za ju  p ła tn ików  
up ływ a  w  30 dni licząc od dn ia  nas tępnego po doręczeniu  przez  wda* 
dzę poda tkow ą  w ezw an ia  do złożenia zeznania.

Zeznanie na leży  sk ładać  o w szystk ich  dochodach z w y ją tk ie m  
dochodów z uposażeń służbow^ych, e m e ry tu r  i w ynag rodzeń  za n a je ­
m ną  pracę, o t rz y m y w a n y ch  w  k ra ju .

Niezależnie  od złożenia zeznania  p ła tn icy , obowiązani do sk ład a ­
n ia  zeznań, bez w ezw an ia  ze s trony  w ym iarow e j ,  w inni się sami ob li­
czyć  oraz w płacić  do dn ia  1 m a ja  1933 r. do kas  skarbow ych , w zg lęd ­
nie  za pośredn ic tw em  Pocz tow ej K asy  Oszczędności połow ę podatku  
p rzy p ad a jąceg o  od w ykazanego  w zeznaniu  dochodu, w edle  obow ią­
zu jące j  skali pod a tk o w e j,  a dowód usku teczn ien ia  z ap ła ty  w  o ry g i­
na le  lub też w odpisie podp isanym  przez p ła tn ik a  p rzeds taw ić  w ła d z ■«- 
poda tkow ej.

Osoby, k tó re  w  term inie , w yznaczonym  do sk ładan ia  zeznań, 
zeznania  nie złożą, obowdązane są do dn ia  1 m a ja  1933 ro k u  uiścić p o ­
łowę podatku , w ym ierzonego  za ro k  p o d a tk o w y  1932.

Rów nocześnie w  tym  sam ym  te rm in ie  na leży  w płacić  połowę 
podatku kom unalnego, k tó ry  wynosi:  p rz y  dochodzie ponad 1.500 - 
24.000 zło tych — 4 proc., p r z y  dochodzie ponad  24.000—88.000 zł — 
4,5 proc., p r z y  dochodzie ponad  88.000 złotych — 5 proc. dochodu 
podatkowego.
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W IADOMOŚCI GOSPODARCZE

KIERUNKI HANDLU ZAGRANICZNEGO POLSKI
W w yw ozie  & Polski, k tó ry  w roku 1932 w yniósł i .083.801.000 /i 

A ng lja  za ję ła , podobnie  z resz tą  j a k  w  r. 1931, p ierwsze m iejsce, o d ­
b ie ra ją c  16,4 proc. w artośc i naszego ogólnego eksportu , na drugiem  
m ie jscu  s to ją  N iem cy — 16,2, dalej zaś C zechosłow acja  — 8,3 proc.. 
A u s t r ja  —  8  proc., Szw ecja  —  5,9 proc., F ra n c ja  —  5,7 proc., Hol and j a
4.8 proc., D a n ja  i B e lg ja  po 4,6 proc., W łochy  3,1 proc.: na  dalszych 
m iejscach: R um un ja ,  Rosja, S z w a jca r ja ,  i inne  k ra je .  Jak  zaznacza 
P a ń s tw o w y  In s ty tu t  .Eksportowy, dość pow ażne zm nie jszenie  p r o ­
centowego udziału  w wywozie naszym  jyykaza ły  w  ro k u  osta tn im  Ro­
s ja  Sowiecka, A u s tr ja  i W ęgry,

W zakresie  przyw ozu , k tó rego  w artość  w  r. 1932 w y ra z i ła  się su ­
mą 862 m ilj.  zł nada l n a  p ierw szem  m iejscu  s to ją  Niemcy — 2 0 ,1  proc-., 
j e d n a k  w  p o ró w n an iu  z rok iem  1931 udział ich  zmalał, przyczem  saldo 
w y m ian y  tow arow ej po lsko-n iem ieckiej by ło  w ro k u  1932 dla  Polski, 
ak tyw ne. D rugim  z kolei dostaw cą tow arów  do Polski są S tany  Z je d ­
noczone — 1 2 .1  proc. ogólnej w artośc i p rzyw ozu , dalej A n g l ja  — 8 .“ 
proc., F ra n c ja  — 6,9 proc., C zechosłow acja  — 5,3 proc., S z w a jc a r ja
4.8 proc., A u s t r ja  — 4,4 proc., nas tępn ie  zaś Flolandja, Włochy, Belgja. 
Jnd je  B ry ty jsk ie ,  A rgen tyna .

WYKUP ŚW IADECTW  PRZEMYSŁOWYCH KATEGORJI H AND LO ­
WEJ NA ROK 1933.
M inisterstw o Skarbu  zestawiło ostatnio dane, dotyczące św ia ­

dectw  przem ysłow ych , w y k u p io n y ch  n a  ro k  1933, k tó re  świadczą
0 w y d a tn em  skurczeniu  się s tanu pos iadan ia  naszego h an d lu  w roku  
bieżącym.

Zgodnie z danemi M inis ters tw a Skarbu , po dzień 31 g ru d n ia  1932 r. 
w ykup iono  n a  ro k  1933 ogółem dla  p rzeds ięb io rs tw  hand low ych  
191.413 św iadectw  przem ysłow ych , podczas gdy  na  ro k  1932 w y k u p io ­
no św iadectw  przem ysłow ych  206.923. W porównaniu do ubiegłego  
roku zm niejszy! się  w ięc stan posiadania naszego handlu o 15.5 i 0 
przedsiębiorstw  czyli o 7,4%.

Spadek  sum aryczny  ilości w y k u p io n y ch  świadectw^ p rzem ysło ­
w ych  w hand lu  n a  rok  1933 nie  d a je  j e d n a k  ta k  *wiernego odbicia 
w p ły w ó w  kryzysu , j a k  spadek  ilości p a ten tów  hand low ych , w y k u ­
pionych  w  I i Ił k a te g o r j i ,  p r z y  u t rz y m a n e j  ilości p a ten tów  wr n iż ­
szych lcategorjach. W skazu je  to na p a u p e ry z a c ję  naszego h an d lu
1 zan ik  w iększych  placów ek, zbyt obciążonych świadczeniam i poda!:- 
kow em i i socjalnemi.

 ̂ Szczegółowych danych  o w y k u p ie  św iadectw  przem . w poszcze­
gólnych kateg-orjach hand low ych  jeszcze nie posiadam y, co nie ppz- 
wmla nam  o tu ów i ć szerze; powyższego objaw u.

R uch w ilości p rzeds ięb io rs tw  hand low ych  p rzeds taw ia  się -w 
poszczególnych w o jew ó d z t lfach  nas tępu jąco :
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W ykupiono św iadectw  przem ysłow ych kategorji handlow ej:
na r. 1932 na r. 1933 różnica w t y  0/ ZO /<)

wojew warszawski.®* 15.834 14.312 — 1.522 — 9.6
miasto st. Warszaw a 13.603 1.1.983 - 1.620 — 11.9
w ojew

99
łódzkie 16.452 15.266 — 1.186 — 7.2
k ieleckie 15.280 14.734 — 546 — 3,5
lubelsk ie 12.880 12.551 329 — 2.5
bia łostock i^H 10.881 9.667 — 1.214 — U;2
w ileńskie 6.437 7.096 +  659 + 1 0 .2

nowogrodzkie 5.330 4.650 680 — 1 2  J
poleskie 5.813 5.181 — 632 1 0 ,8

59 wołyńskie 10.844 10.887 +  4 3 + 0 ,*
55 poznańskie 19.410 18.548 862 — 4.4
59 pomorskie 8.807 8.482 325 — 3,6

śląskie 10.439 ’ 9.974 — 465 — 4,5
krakow sk ie 13.710 12.186 —  1.524 — 1 1 .1
lwowskie 21.751 17.871 -  3.880 — 17.7
stan isław ow skie 9.636 8.606 1.030 — lO.o
tarnopo lsk ie 9.816 9.379 437 — 4.4

N ajs i ln ie jszy  spadek  w y k a z u ją  w o jew ództw a: lwowskie, now o­
grodzkie, białostockie, k rakow sk ie ,  poleskie, s tan is ław ow skie  oraz 
W arszawa. S tosunkowo słabe zm niejszenie  m a ją  w o jew ódz tw a  z a ­
chodnie. W ojew ództw a  w ileńsk ie  1 w o łyńsk ie  w y k a z u ją  natom iast 
wzrost, k tó ry  je s t  nawet dość znaczny w okręgu wileńskim.

TARGI I WYSTAWY

WYKAZ TARGÓW I W YSTAW ZAGRANICZNYCH W  R. 1935.
Targi B rytyjsk ie: od 2 0  lu tego do 30 czerw ca 1933. A dres  D y re k c j i :

The S ec re ta ry  British Industr ies  Fair .  D epa r tm en t  of O verseas 
1 rade, 35 Old Queen Street, London, S. W. 1 .

M iędzynarodowe Targi H andlowe w U trechcie od 14 do 23 m arca  1933.
M iędzynarodowe Targi w  Brukseli od dn ia  5 do 19 kw ie tn ia  1933 .

Adres: Fo ire  Oommerciale. Palais de 1‘Habitaiion. A venue de la 
Renaissance, Bruxelles.

Targi w  Pradze C zeskiej od 1 2  do 16 m arca  1933 r.
Targi M edjolańskie od dnia  1 2  do 27 kw ie tn ia  1933 r. Adres: Seere- 

ta r ia t  de la  Fo ire  In ternationale , Yia Domodossola, Milano.
Targi Paryskie od 13 do 29 m a ja  1933. In lorm acyj udziela: Associa- 

tion Syndicale  des Representan ts  et rm porta teurs  de P roduits  P o ­
lon ars en F rance . 5 Rue C re ffu lh e  -  au Siege de  la C ham bre  de 
Com m erce Franeo-Polonaise , Paris  VJT-e.

W ystawa Światowa w  Chicago w czasie od i  czerwCa do 1 listopada 
1933 r. Bliższych in fo rm acv j  udziela: Am erican Polish Cham bei 
of (  om m erce  and Industrc i u the  United States. Inc. New York 
City, 149 Fast  67-th Street.
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M iędzynarodowe Targi w  Salonikach w  dniach od 1 0  do 28 września  
1933 r. A dres-; Fo ire  In ternationale  de Salonicjue (Grece).

Targi w G e r m a n !  (3-e Fo ire  Exposition de C le n n o n d -F e r ra n d  et ilu 
Massif C entral) — od dnia  9 do 23 lipca 1933 r. Adres b iura : I I. 
rue  de C ey ra t ,  C lerm ond-Fd. (France).

M iędzynarodow y T arg  D unajsk i od dn ia  27 s ierpnia  do 3 września 
1933 r. A dres: Foire de D ana be, Bratis lava (CSR).

TARGI PARYSKIE.

W d n iu  13 m a ja  br. o tw ie ra ją  się doroczne Targi Paryskie, 
w k tó ry c h  b ierze  udział n ie ty lko  m etro p o lja  i je j  kol on je ,  ale rów ­
nież i szereg k ra jó w  zagran icznych  (europejskich i zamorskich).

"Stały w zrost znaczenia  tych targów i lu s t ru ją  poniższe cyfry  
w ystaw ców :

1917 1922 1927 1932
1750 4500 6530 7750

O dpow iednio  w zrosły  rów nież tereny  w y s taw y  oraz frekw enc ja ,  
k tó ra  w  ubieg łym  roku  os iągnęła  cyfrę  2.000.000 osób.

Dotychczas Polska nie b ra ła  n igdy  udziału w Targach Paryskich, 
z w"yjątkiem k ilku  luźnie w y s tę p u ją c y ch  firm.

W ysta rczy  je d n a k  bliżej zbadać w arunk i,  w' k tó ry c h  się odbyw a 
polski eksport  do Francji ,  ab y  dojść do wniosku, że udział Polski 
w T argach  P a ry sk ich  w  1933 r. je s t  bardzo pożądany.

Ja k  nas in fo rm u je  Zw iązek P rzedstaw icieli  i Im porterów  P ro ­
duktów  Polskich we F ra n c j i  is tn ie ją  n iew ątp liw ie  możliwości zbytu  
szeregu a r ty k u łó w  polskich, n ieo b ję ty ch  francusk iem i og ran iczen ia­
mi wwozu, j a k  np. w y ro b y  szklane, ceramiczne, a r ty k u ły  biurow e, 
sportowe, rośliny lecznicze itp.

Go się tyczy  tow arów  skon tyngen tow anych , to odg ryw a  tu  po ­
w ażną rolę odpow iednia  rek lam a  ty ch w y ro b ó w y g d y ż  w ładze  f ra n c u ­
skie. w  granicach  p rzyznaw anego  różnym  'pańs tw om " kon tyngen tu  
globalnego, u dz ie la ją  licencyj stosownie do zapo trzebow ania  poszcze­
gólnych importów.

Jako p rzyk ład  w y k o rzy s tan ia  istn iejących w tych  w arunkach  
możliwości posłużyć może d rób  polski, d la  k tó rego  udało się osiągnąć 
około 50% kon tyngen tu ,  p rzyznanego  d la  k a te g o r j i  „au tres  p a v s“ , 
gdzie w spółzaw odniczyło  7 krajów".

Pozatem  duże znaczenie d la  zdobycia  ry n k u  i pow iększen ia  k o n ­
tyngentów" pos iada  p ropaganda , p row adzona  n ie ty lko  wśród kupców" 
lecz i konsum entów , j a k  to m a m iejsce na targach.
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Fargi Parysk ie  p rzy c iąg a ją  w p ierw szym  bodaj rzędzie k lien te lę  
p ro w in c jo n a ln ą  i ko lon ja lną , co je s t  n iezw yk le  w ażnym  momentem 
dla  eksportu  polskiego, k tó ry  dotychczas głównie nastaw iony był na 
P a ry ż  i jego  okolice. Fargi te dadzą  więc n iew ątp liw ie  możliwość 
naw iązan ia  k on tak tu  z p ro w in c ją  i kolonjam i.

TARGI KATOWICKIE.

_ W czasie od 24. V. do 8. YJ. 1933 r. odbędą się Czwarte Targi Ka­
tow ickie w K atowicach na te renach  w ystaw ow ych  p rzy  p a rku  K oś­
ciuszki.

C zw arte  Targi Katowickie m ają  nas tęp u jące  dział*

1) sam ochód .,  motocykle, row ery , lotnictwo, m a te r j a h  kon ­
s t ru k c y jn e  oraz akcesorja ,

2) środki i urządzenia  przew ozow e, oraz p rzv b o ry  tu rys tyczne  
i sportowe, ' ‘

3) silniki, lże jsze  m aszyny, ob rab ia rk i ,  insta lac je  do oświetlania, 
ogrzew anie  i gotowanie,

4) m a te r ja ły  pędne, stacje, obsługi, opakow anie  itp.,

3) budow a, k o n se rw ac ja  dróg, kamieniołomy', m a te r ja ły  i przed 
s ięb iors tw a budow lane,

6) u rządzen ia , m aszyny, instrum enty , sygnalizacja , znaki d ro ­
gowe itp., '

?) a r ty k u ły  kosm etyczno-farm aceutyczne, chem ika!ja . lak ie ry , 
b a rw n ik i  i farby ,

8) ceram ika, p o rce lana  i szkło,

9) meble, wyroby- drew niane , stolarskie, koszykarsk ie , szczot- 
k a rsk ie  itp., '

10) tkaniny-, dyw any , konfekc ja , linoleum itp.,

11) gala m e r  ja ,  w y ro b y  a rty s tyczne  i skórzane,

12) p rz y b o ry  optyczne, fotograficzne, m iernicze i in s trum en ty  
medyczne, chirurgiczne, o p a trunkow e  itp.,

13) tele  telegraf, a p a ra ty  radjow e. g ram ofon \.  in s trum en ty  
muzy-czne itp.,

14) przybory- do gospodars tw a  domowego,

15) p rzem ysł i artykuły- spożywcze, napoje , c uk ry  itp.

O bliższe in fo rm ac je  zw racać  się należy  bezpośrednio  do Sląskie- 
fto to w a rz y s tw a  W ystaw i Propagandy- Gospodarczej. Katowice 
M aw ow a 14.
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Obwieszczenie
P rzew odniczącego Komisji dla sporządzenia p lanu  zabudow ania m. Gdyni i sąsied­
nich osiedli z dnia 9 lutego 1935 r. o przystąpieniu  do sporządzenia ogólnego planu

zabudow ania gm iny

J A N O W O
Na podstaw ie  art .  25 i 26 R ozporządzen ia  P rezy d en ta  R zeczypospolite j z dum 

16 lu tego 192N r. o p raw ie  budów łanem i zabudow aniu '  osiedli (Dz. U. R. P. Nr. 25 
poz. 202) poda ją  do pub liczne j  wiadomości o p rzys tąp ien iu  do o p rac o w an ia  o gó l­
nego p lanu zab ud ow an iu  gm iny JA N O W O .

P rzed m io tem  o p raco w an ia  będzie  te r e n  gminy Janowo, leż-ący w obręb ie  g r a ­
nie k a ta s t ra ln y ch  o pow ierzchni 570 ba., o g ran iczony : 

na  wschodzi*  o b ręb em  Cisowa, 
na p o łudn ia  — o b ręb em  Zagórze, 
na zachodzie  o b rębem  Rum ja.
Osoby za in te re so w a n e  w o g łaszanym  te ren ie  m a ją  p raw o  za zna jam iać  sie 

z p lanem  z a b u d o w an ia  do dnia  9 m arca  1955 r. w pokoju  Nr. 4' K om isa r ja tn  Rzą­
du. ul. św ię to jań sk a .

Do dn ia  25. III. 55 r. mogą być  zg łaszane wnioski do tyczące  zab ud o w a n ia  po­
wyższego te renu .

KOMISARZ RZĄDU: (--) S. C zerw iński.

KUPUJ 
WYROBY KRAJOWE

Pam ięta j, że każdy grosz w ydany na to w a r za ­

g ran iczny pog łęb ia  kryzys, zw iększa b ezro b o c ie !

W sze lk ich  in fo rm acy j dotyczqcych kra jow ych  

ź r ó d e ł  z a k u p u  u d z i e l a  o d w r o t n i e :

Izba Przemysłowo - Handlowo
w Gdyni



1955. Nr. 6, BIULETYN IN FO R M A C Y JN Y  I. P. H. w G. i

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZĄDZEŃ BIUROWYCH

Ca D Y N  I A
ULICA Ś W I Ę T O J A Ń S K A
( W  d o m u  g d z ie  J I z b a  P r z e m .  - H an d l . )

K ONTA B A N K O W E :  KOMUN. K A S A  
O S Z C Z Ę D N O Ś C I  G DY N IA  
P. K. O. PO Z N A Ń  NR. 212.758 
T E L E F O N  NR. 1055

----

ZAWSZE - / r * '
UWIDOCZNIONE /  A*3 ■ , _______
W IE R Z Y T E L N O Ś C I  /  P O D A T K I OBROTOWE 

Z O B O W I Ą Z A N I A

H urtowy i detaliczny sk ład  
papieru, materjałów p iśm ien­
n ych  i artykułów  biurow ych.

K sięgow ość przebitkowa

P o w ięk szy w sz y  zakres d z ia ­
łania, zaopatrzyłem  skład  
swój w d uży  w ybór towaru.

D ostaw y do u rzęd ów  i biur 
po n isk ich  cenach.

K orzystne źródło zakupu dla 
o d sprzedaw ców .

B I U R O  B U  DO W L A N  E 

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
Tel. 1746-1744 G D Y N I A  ul. Portow a
W ykonuje w szelk ie roboty w chodzące w zakres BUDOWNICTWA

PRZEDSIĘBIORSTWO ROBÓT INŻYNIERYJNYCH

„D R O G O M O S T"
IN Ż . T A D E U S Z  Z A G N E R  - G D Y N IA , dom. Warszawskiego Tow. Ubezpieczeń

Tel. 12-45  ul. A b rah a m a

Wykonywa wszelkie roboty inżynieryjne, nadzie­
mne, podziemne i drogowe (roboty ziemne, szoso­
we. brukarskie, betonowe, i asfaltowe), oraz pro­
jekty w zakres powyższych robót wchodzące.

BIURO BUCHALTERYJNO - REWIZYJNE
M. PACOSZYŃSKIEGO

z a p rz y s ię ż o n e g o  r z e c z o z n a w c y  ks iq g  han d lo w ych

w  G  D Y  N I, ul. A b ra h a m a  2 0 , do m  M a rs z a ła , te le fo n  n r. 12 94
S p o r z g d z a n ie  i a n a l iz a  b i la n s ó w .  R e o r g a n iz a c ja  i r a c jo n a l iz a c ja  k s ię g o w o ś c i.  P r o w a d z e n ie  k s ię g o w o ś c i w a b a n a m .
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[CHŁODNIA RYBNA
S k ł a d  t r a n z y t o w y  — F a b r y k a  l o d u

Telef. 177 8  G  D Y N I A  Port rybacki

Przy jm u je  na skład i do z am rożen ia  

ryby  morsk ie  i rzeczne. S p rze d a ż  lodu  

m ie lone go  i w  b lokach.

D o  w y n a j ę c i a  d o g o d n e  p o m i e s z c z e n i a  b i u ­

r o w e  i  m a g a z y n o w e  d l a  k u p c ó w  r y b n y c h .

, P o w i e r n i k  G d y ń s k i "
Biuro Buchalteryjno- 
Rewizyjne w Gdyni

j l . lO - g o  L u t e g o  (dom B aranow sk ie go) 
Telefon nr. 1478

A. MAŁOTA
zaprzysiężony znaw ca są ­
dowy i poza sąd. dla spraw  
księgowości kupieckiej.

Powszechne Towarzystwo Elektryczne A. E. G.
S p .  z  o g r .  o d p .  — A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ E l e k t r o n "  G d y n i a

Oddział  w Gdyni — Telefon  10-66  
—  — Urządzenia elektryczne dla siły i światła = = =
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EKLAMA
.IULETYNIE
3RMACYJNYM
BY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ

1E Z A W O D Z I
C e>nnik ogłoszeń wysyła się na żądanie


