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TOWARZYSTWO BUDOWY
OSIEDLI W GDYNI

ALEJA M ARSZAŁKA PIŁSUDSKIEGO 
DOM Z. U, P. U.

A D R E S  T E L E G R . i T E B E O  Q  T E L E F O N Y :  1 9 - 5 8 .  1 9 - 5 9

K O N T A  B A N K O W E :
K . K . O . m . G d y n i ,  B . G . K . w  G d y n i ,  P . K . O . W a r s z a w a  N r .  1 4 0 - 1 8 0

PARCELACJA I SPRZEDAŻ DZIAŁEK BU 
DOWLANYCH — GOTOWE DOMKI — PRO 
JEKTY — PORADNIA BUDOWLANA - 

FINANSOWANIE BUDOWLI ~ ■■ =====

ADAM TOMASZEWSKI
NOW OCZESNA ORGANIZACJA U R Z Ą D ZE Ń  BIUROWYCH

GD Y M  i A
ULICA ŚWI ĘT O J A Ń S K A
(W  domu gdzie Izb a P rzem . - Handl )

KONTA B A N K O W E : KOMUN. K A SA  
OSZCZĘD N O ŚCI GDYN IA 1 
P. K . 0 .' POZNAŃ NR. 212.758 
T E L E F O N  NR. 1055
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H u r to w y  i d e t a l i c z n y  s k ła d  
p a p ie ru ,  m a t e r ja łó w  p iś m ie n ­
n y c h  i a r t y k u ł ó w  b iu r o w y c h .

K s i ę g o w o ś ć  p r z e b i t k o w a

P o w ię k s z y w s z y  z a k r e s  d z ia ­
ła n ia ,  z a o p a t r z y łe m  s k ła d  
sw ó j  w d u ż y  w y b ó r  to w a ru .

D o s ta w y  do u r z ę d ó w  i b iu r  
po n i s k i c h  c e n a c h .

K o r z y s t n e  ź ró d ło  z a k u p u  dla 
o d s p r z e d a w c ó w .
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u l i c a ś w. P i o t r a

P o r t R y b a c k i

Tel. 1 5 -7 6

•Stale na sk ła d z ie  
ryby  w ę d z o n e :

s z p r o t y ,  
f i q d r y, 
ś l e d z i e ,  

d o r s z e
o raz

inne ryby  m o rs k ie  
po cenach  k o n k u ­
rency jnych , w  p ie r ­

w s z o rz ę d n y m  
ga tu n ku .

Największa 
wędzarnia 

w Gdyni
D o staw y  do w ew nq trz  
k ra ju w każdych  Ilo śc ia ch  

G w a ra n to w a n a  św ie ­
żość to w aru

K u pu jc ie  ryby  w ędzone 
z polskie j w ęd zarn i 

W  ten sposób p rzyczy ­
n ic ie  się  do rozwoju 
p o lsk iego  rybo łós tw a  

m orsk iego



1933. Nr. 10. B IU L E T Y N  IN F O R M A C Y JN Y  I. P. H. w G. 3

Telefon 1232, 1332 Telefon 1232, 1332

99 ELIBORu

Spółka akcyjna handlowo - przemysłowa 
Ł. J .  Borkowski, Gdynio

M ater ja ły  budowlane, żelazo, belki, cement, o le je  i smary, artykuły techniczne.

Sprzedaż w ęgla bunkrow ego
W łasne urządzenia dla przeładunku w ęgla

99 O W O C  P O L * południowych
G D Y N I A ,  ul. P o rto w a  (dom  C z o sk i)

A d re s  te le g r . :  O W O C P O L  G D Y N I A  T E L E F O N  1 2 6 9

D la  w ygody P. T. Pub licznośc i w ysy łka  m niejszych p acz ek  w  fo rm ie  paczek  żyw nośc iow ych

D O M  B Ł A W A T Ó W
J .  HUBERT - GDYNIA, ul.10 Lutego

P ie rw szo rzędn y  m agazyn  to w a ró w  m odnych, 
w e łn a , b aw e łn a ,''jed w ab ie , a rt. d am sk ie  i m ęskie 

C e n y  um iarkow an e  C e n y  um iarkow an e

POLSKO - NORWESKIE TO W A R Z Y ST W O  DLA HANDLU l PRZEMYSŁU
T e l.  1 3 4 0  S p . z  o g r .  o d p o w .  T e l.  1 3 4 0

ul. Ś w ię to jań ska  G D Y N I A  (n a p rz e c iw k o  ko śc io ła )

i m p o r t  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  — S k ł a d y  t r a n z y t o w e  l i n  s t a l o w y c h  i  m a n i i o w y c h  
S k ł a d y  p r z ę d z y  — R e p r e z e n t a c j a  m o t o r ó w  d l a  s t a t k ó w  „ D e u t s c h e  M o t o r e n  

-  F a b r i k "  — P o ł o w y  d a l e k o m o r s k i e  — I m p o r t  r y b  i ś l e d z i  —

D o m  E k s p e d y c y jn a  -  T r a n s p o r t o w y

„ E X P E D B L O K -
G D Y N I A

ul. Ś w ię to jań ska  (dom  Łończuka)
T e l.  1 2 - 6 2  — A d re s  d la  d e p e s z  „ E x p e d b !o k ”

z a ł  a t  w i a :
C L E N I E

M A G A Z Y N O W A N I E  

T R A N S P O R T O W A N I E  itp.

G d y n i a
S k w e r  K o ś c iu s z k i 8 .  — T e l.  1 3 9 4

pod fach o w em  kierow nictw em  m a­
g is tra  Z. L an o ty  i Z. N ow ickiego

p o l e c a :
w s z e l k i e  a r t y k u ł y  k o s m e t y c z n e ,  p e r f u m e r y j n e ,  g o s ­
p o d a r c z e  i l e c z n i c z o  -  w e t e r y n a r y j n e .

S p e c ja ln ie  bo g aty  dział aparatów  i przyborów  fo to ­
graficzn y ch . D la pp fo tog rafó w  zaw odow ych i am a­
torów  s p e c ja ln e  cen y . In fo rm a c je  bezp łatn ie .
D e w i z a  n a s z a :  Pierw szorzęd n y  to w ar, um iarkow ane 
cen y , uprzejm a u słu g a .

Gdyński Import O w o c ó w Południowych
ul. P o rto w a  54 G d y n i a Telefon 12-85

A d res te le g r . Gdyn i mowpol, Gdynia
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Z a k ła d y  Przemysłu Tłuszczowego  
i O le ja rsk iego  „ U n io n "  G dyn ia
W y ró b  tłuszczów  i o le jó w  roślinnych z su row ca  eg zo tyczneg o , z a ­
m orsk iego  i k ra jo w eg o , jako  to : —   --------------------- -------

p a lm o w eg o  — kokosow ego  — s ezam o w eg o  — rz e p a k o w e g o  
— lnianego, o ra z  pokostu E K S P O R T  M A K U C H Ó W

A d r e s  d l a  l i s t ó w :  G d y n ia ,  s k r z y n k a  p o c z t .  125 — A d r e s  d l a  p r z e s y ł e k  w a g o n ow yc h :

G d y n i a - P o r t ,  s t r o n a  p ó ł n o c n a ,  b o c z n i c a  w ł a s n a  A d r e s  d l a  d e p e s z :  O l e j a r n i a  G dynia

T e le fo n y :  1 8 9 1 ,  1 8 9 2  i 1 8 9 3  T e le fo n y :  1 8 9 1 , 1 8 9 2  i 1 8 9 3

B I U R O  B U D O W L A N E  

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
Tel.  1746-1744 G D Y N I A  ul. Portowa
W ykonuje wszelkie roboty  w chodzące w zakres  BUDOWNICTWA

PRZEDSIĘBIORSTWO ROBÓT INŻYNIERYJNYCH
„ D R O G O  M O S T '

INŻ. TADEUSZ ZAGNER - GDYNIA, dom. W a rsz a w sk ie g o  Tow. U b ezp iecz eń
T e l .  1 2 - 4 5  * u l .  A b r a h a m a

Wykonywa wszelkie  roboty inżynieryjne,  n a d z ie ­
mne, p o d ziem n e i d ro g ow e  (roboty ziemne,  s z o s o ­
we, brukarskie,  betonow e,  i asfaltowe),  o r a z  pro­
jekty w z a k r e s  p o w y ż sz y ch  robót w c h o d z ą c e .

B IU R O  B U C H A L T E R Y J N O  - REWIZYJNE
M . P A C O S Z Y Ń S K IE G O

z a p r z y s ię ż o n e g o  r z e c z o z n a w c y  k s iq g  h a n d lo w y c h

w  G  D  Y  N  I, u l. A b r a h a m a  2 0 ,  d o m  M a r s z a ła ,  ie le f o n  n r . 1 2 9 4
S p o r z q d z a n ie  i a n a l iz a  b i la n s ó w .  R e o r g a n iz a c ja  i r a c jo n a l iz a c ja  k s ię g o w o ś c i.  P ro w a d z e n ie  k s ię g o w o ś c i w a b o n a m .

Leonard Hybichow
Zaprzysiężony przez Izbę Przemysłowo-Handlową w Gdyni rzeczoznawca 
od wagi, miary i ilości towarów. Zaprzysiężony próbobiorca

Gdynia-Port - Tel. 15-20

F e l ik s  G u z i e w i c z
Zaprzysiężony przez Izbę Przemysłowo-Handlową w Gdyni rzeczoznawca 
wagi, miary i ilości towarów. Zaprzysiężony próbobiorca.

Gdynia - Tel. 10-25



BIULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWE) 

W GDYNI
W Y C H O D Z I  3  R A Z Y  W  M IE S IĄ C U

R O K  1 G D Y N I A ,  dn ia  12  k w ie tn ia  1 9 3 3 NR. 1 0

REDAKCJA 1 A D M I N I S T R A C J A :  Iz b a  P r z e m y s ło w o - H a n d l o w a  w  G d y n i  

R e f e r a t  P r a s o w y ,  u!. Ś w ię to j a ń s k a ,  te l .  1 6 4 3 .  

P R E N U M E R A T A :  w  k r a ju  k w a r t a l n i e  3 zł .,  z a g r a n i c q  5  z ł.

K o n to  P. K. O .  Nr. 2 0 4 . 4 1 5 .  C e n n i k  o g ło s z e ń  w y s y ła  się na ż q d a n ie .

-  = PRZEDRUK D O Z W O LO N Y  ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

G o t u j c i e  no g a z i e
Adres gazow ni: Zakład Gazowy w Gdyni, tel. 10-27

T R E Ś Ć :

P R Z E M Y S Ł  E K S P E D Y C Y J N Y  A  P O R T  G D Y Ń S K I .

k o n i e c z n o ś ć  o b n i ż e n i a  t a r y f  k o l e j o w y c h  n a  p r z e w ó z  w ę g l a  d l a
P R Z E M Y S Ł U  P O M O R S K I E G O .

W I A D O M O Ś C I  Z  G D Y N I .
O broty  portu* 'gdyńskiego w marcu br.
Działalność po lsk ie j  f loty  handlowej 
S y tu a c ja  gospodarcza w Gdyni,  w m arcu 1953 r.
K o n fe re n c ja  w spraw ie ożywienia życia gospodarczego u Gdyni 
W alne zebranie  R ad y  In teresan tów  Portu w Gdyni 
W sprawne umowny zbiorow ej w przem yśle  budow lanym  w Gdyni 
Pierwszy tran sp o rt  cytryn  na statku polskim bezpośrednio z S y c y l i i  

do Gdy ni
In a u g u ra c ja  nowej linji o krętow ej do Am eryki Południowej 
O d jazd  ,.P o lo n ji“ na w ycieczkę  na Morze Śródziemne 
Korzystanie z Chłodni p o rto w e j w Gdyni 
Odczyt o w olnych portach

o d j a z d y  i  p r z y j a z d y  s t a t k ó w  g d y n i a — g d a ń s k  
w i a d o m o ś c i  m o r s k i e .

Nowy elew ator  zbożowy w Oslo 
A m e ry k a ń s k a  flota  handlowa 
Ruch statków  w Kopenhadze 
Ruch statków  w K a n a le  K ilońskim

N akładem Izby Przem .-H andlow ej w Gdyni.  — R ed akto r  odpow. Józef  K un ert  L. S. C.
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O bniżka opłat portow ych w Kopenhadze 
U nieruchom iony tonaż fran cu sk i  
Ruch statków  w Taili  unie 
S tawki frachtow e w Szw ecji  
S praw a demontażu statków szwedzkich 
O b ro ty  tow arow e K ró lew ca  
D ochody portu a ntw erp ijsk iego  
O broty portu w Sztrasburgu

W I A D O M O Ś C I  C E L N E ,  E K S P O R  T O W E  I  I M P O R T O W E
Ulgi celne
A rtykuły zaliczone do wywozu ko m p ensacy jnego  
S y tu a c ja  na rynku ziemniaczanym 
W  sprawrie clenia  towarów' na Łotw ie
W s p r a w i e  w y w o z u  tiulu i etamin n a  l im a k i  do Holandji  

M O Ż L I W O Ś C I  H A N D L O W E  I  E K S P O R T O W E

W I A D O M O Ś C I  Z  O K R Ę G U  I Z B Y
O b ra d y  Zarządu Głównego Związku ijfciw. Kupieckich na Pomorzu 
K om unikat  Związku Tow. Kupieckich na Pomorzu w Grudziądzu

S P R A W Y  K O M U N I K A C Y J N E
O bniżka ta ry f  ko le jow ych
\V spraw ie obniżki W ryf ko le jo w ych  ną przewóz węgla na Pomorze 
Zniżka ta ry f  pocztowTycli

W I A D O M O Ś C I  G O S P O D A R C Z E  Z  Z A G R A N I C Y
Handel zagraniczny F r a n c j i  M j .  1952

W I A D O M O Ś C I  G O S P O D A R C Z E  Z  K R A J U
K ap ita ł  zagraniczny w spółkach a k c y jn y c h  w Polsce 
Ulgi podatkowe dla nowowznoszonych budow li

K O M U N I K A T Y  I  I N F O R M A C J E
Podatki płatne w* kwdetniu 
O p ła ty  na Fundusz P r a c y  
Staw ki daniny m a ją tk o w e j
Nowy konkurs  p ublicystyczno-gosp odaiczy  P. K. O.

T A R G I  1 W Y S T A W Y
XIII M iędzynarodowe T a rg i  Wschodnie we Lwowie 
IV T arg i  W ołyńskie

T O W A R Z Y S T W O  - H A N D L O W E

» C E N T R O H U R T «  f f f f t
G D Y N iA ,  Szosa Gdańska, Tel. 1 0 2 9
D o sta rcz a m y  w prost z fab ryk ,’ wzgl. z naszych sk ła ­
dów  po n a j t a ń s z y c h  c e n a c h  w s z e l k i e

A R T Y K U Ł Y  B U D O W L A N E
jak: C em en t — W ap n o  — Papę — Smołę  
Ż e la z o  — Płytki g la zu ro w a n e  — Ter-  
ra k o łę  — W ęg ie l  — Koks — Paszę
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Przemysł ekspedycyjny, a port w Gdyni.
V\ obecnej fazie rozwoju gospodarczego portu gdyńskiego fil:: 

je g o  dalszej k om erc ja lizac ji  sp ec ja ln ie  ważnem jes t  zagadnienie 
wzmocnienia tych grup gospodarczych, które ju ż  posiadają  rzeczywi­
ste podstawy do egzystencji w porcie. W pierwszym rzędzie zaliczyć 
tu należy grupę interesów' ekspedycyjnych, m a ją cą  trwałą podstawę 
w w ysokim ilościowo przeładunku portu. Oczywiście źywiól ekspedy­
cy jn y  sam prze się nie ma bezpośredniego wpływu na k om erc ja lizac ję  
portu i na jego  rozwój handlowy, pośrednio jed n ak  rozwój żywiołu 
kupieckiego w porcie musi się opierać na silnym, sprawnym ii daleko­
siężnym aparacie ekspedycyjnym . Zauważyć należy, że dotychczas 
specjalnie dogodne warunki na terenie Gdyni znajdow ał typ przed­
siębiorstwa ekspedycyjnego o charakterze ściśle portowym, to jes t  
taki. którego głównem zadaniem było w ykonywanie funkcyj ekspe­
d ycy jnych  zwHązanych z przeładunkiem, magazynowaniem i dystry­
b u cją  towarów w7 porcie. Pewcien niedorozwój zdradzała ta grupa 
interesów ekspedycyjnych, która obejm owała Iw ą organizacją całe 
zapierze portu i k tóre j komórka gdyńska b y ła  tylko punktem w y j-  
ściow mn w handlu zamorskim. Z natury rzeczy komórka ta przy dzi­
sie jsze j strukturze handlu zagranicznego Polski stawiała się n a ja k ­
tyw niejszą cząstką tego rodzaju organizacji, jeśli chodzi natomia-t 
o ,,przedplec-ze“ portu, to je s t  o organizację  międzynarodowego trans­
portu osiadłą w7 całości zagranicą, a m ającą  tylko jeden ze sw'ych od­
działów w Gdyni, sprawa przedstawiała się jeszcze mniej korzystnie, 

u jemnie w pływało na stosunki zagraniczne portu.
Rozbudowa sieci transportowej portu gdyńskiego winna iść nie- 

tylko w kierunku umocnienie ekspedycji  lokalne j,  tak  niezmiernie 
ważnej dla interesów portu, lecz również i w kierunku wzmocnienia 
kontaktu obsługi transportowej z całem zapleczem, ja k  i z zagranicą, 
jeśli chodzi o kontakt z zagranicą, to lin j e  żeglugowe stw arzające no­
we połączenia w yczerpują  tylko część zagadnienia i rozwiązują j e  
t> Iko technicznie. W sensie organizacji handlu zamorskiego zagadnie­
nie to może być rozwiązane jed y n ie  przy n a jliczn ie jszym  udziale ob­
cy, eh zamorskich ekspedytorów7 w porcie gdyńskim, bądź to w formie 
' tasnych komórek, bądź też przedstawicielstw oddanych firmom lo ­

ka! nvni.
W  dotychczasow ej polityce gospodarczej w stosunku do ekspe­

d y c ji  niedośc- jasno rozróżniano te trzy  w yraźnie zarysow ujące się 
grupy interesów przemysłu ekspedycyjnego w porcie. Zwykle t r a k ­
towano je  ryczałtowo, identyfiku jąc wszystkie z interesami ek.spedc 
torów o charakterze czysto portowym, to je s t  nie posiadających włas­
nej rozbudowanej organizacji ani na terenie zaplecza arii zagranicą. 
W ynikało to częściow o z charakteru portu gdyńskiego, któryd o te j  p o ­
ry byl głów nie punktem przeładunkowym, a już jw  znacznie mniejszym  
stopniu handlowo-dystrybucyjnym. Nie ulega jed n ak  kw estji,  że w7 
związku z rosnącym przeładunkiem towarów niemasoiwych w Gdyni, 
coraz większą rolę będą odgrywały pozostałe dwie grupy in teresan­
tów7 ekspedycy jnych  i że od tego rozwoju w dużej mierze będzie z a ­
leżał rozwmj handlowy portu.
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Polityka popierania firm lokalnych wychodziła z założenia, iż 
m ie jscow y żywioł eksped ycy jny  musi okrzepnąć i  wyrosnąć, nadając

K ortowi gdyńskiemu piętno narodowe. Było to słuszne w tej fazie roz- 
udowy portu gdyńskiego, kiedy stanowił on tylko punkt przeładun­

kowy bez organizacji portowej w  handlowem tego słowa znaczeniu. 
Z chwilą jednak, gdy pewien zarys te j organizacji zaczyna się w G d y ­
ni już tw-orzyć, należy av większym niż dotychczas stopniu zwrócić 
uwagę na ten fakt, że dalszy rozwój te j organizacji jes t  ściśle uzależ­
niony od rozbudowy kontaktów handlowy cli z zapleczem i z za g ra n i­
cą, w czem bardzo poważnym czynnikiem jes t  ekspedytor zagranicz­
ny, l in je  okrętowe i k ra jo w y  ekspedytor lokalny.

Właściwie istotnych sprzeczności interesów między ekspedycją  
lokalną a ekspedycją  zagraniczną i k ra jo w ą  lądową niema, gdyż in­
teresy tych trzech grup są odmienne i jeśli kolid u ją  ze sobą, to jest 
to pewnego rodzaju anom alją, powstałą na tle krytycznego położenia 
w handlu międzynarodowym. W normalnych warunkach gospodar­
czych trzy wyżej wymienione typy przedsiębiorstw' ekspedycyjnych  
mogą ze sobą ja k n a jle p ie j  współpracować bez potrzeby konkurencji.  
W polityce handlu zamorskiego lat najbliższych pożądaneby było na­
leżyte uwzględnienie równowagi w interesach tych 3 grup przedsię­
biorstw eksped ycy jnych  i w y jśc ie  poza jednostronne dotychczasowe 
popieranie lokaln e j ekspedycji czysto portowej. Kupiec z głębi kra ju  
nie osiedli się wGdyni na szerszą skalę bez udziału swego ekspedyto­
ra, z którym  na terenie zaplecza współpracuje. Analogicznie przed­
stawia się sprawa z kupcem zagranicznym, którego przyciągnięcie do 
portu gdyńskiego je s t  również koniecznością, jeśli aspiru jem y do te­
go, aby port miał charakter międzynarodowego punktu handlowego. 
Coraz wyraźniej zbliża się moment, w którym będzie należało w yjść 
poza sugestję faktów' p łynących  z technicznej rozbudowy portu i w y ­
sokich cyfr przeładlinkowych tonażu — i p rze jść  do właściwej orga­
nizacji portu w handlowem tego słowa znaczeniu przez stworzenie 
w mim ośrodka interesów' k ra ju  i zagranicy w obrocie międzynarodo­
wym. Port — to przedewszystkiem ludzie i ich organizacja, a rola 
jeg o  połćga nie na technicznym przeładunku lecz na pośrednictwie 
handlowem i kom unikacyjnem  w obrotach k ra ju  z zagranicą.

__________  Tadeusz Nowacki.

Konieczność obniżenia taryf kolejowych na przewóz 
węgla dla przemysłu pomorskiego.
Ja k  donosiła ostatnio prasa codzienna, sfery rządowe rozpatru ją 

obecnie możliwość obniżenia taryf kole jow ych na przewóz węgla, 
przyczem w odniesieniu do przewozów wewnątrz k r a j  i i , ma być brana 
poci uwagę jed ynie  red u kc ja  taryf kole jow ych na węgiel dla kresów 
wschodnich.

Powyższe w yjątkow e uprzy wdłejowanie kresów' wschodnich 
w odniesieniu do przewozu węgla, z pominięciem innych części kra ju , 
w pierwszym rzędzie Pomorza, byłoby zbyt jednostronnem rozwiąza­
niem problemu przystosowania taryf przew ozowych na węgiel do ak­
tualnych wymagań życia gospodarczego.
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Konieczność obniżenia iaryf' na przewóz węgla uwydatnia się 
bo w bardziej w odniesieniu eto Pomorza niż w odniesieniu do k r e ­
sem wschodnich. Pomorze leżyAw te j samej prawie odległości od 
ośrodków przemysłu węglowego co kresy  wschodnie, j a k  to w ykazują  
następujące odległości taryfow e: Katowice — Tczew 548 km, Katwwi- 
j j f  —SCirudziądz 485 km, Katowice — Toruń 433 km. Katowice - Ba- 
ranowicze 676 km, Katowice — Włodzimierz 487 km, Katowice — 
Brześć 470 km.

Wprawdzie magistrala węglowa skraca znacznie odległość ta ry ­
fową Pomorza od zagłębi węglowych, ale nie je s t  ona jeszcze wyko­
rzystywana w całe j pełni i służy przede w sz vstkiem dla transportów 
węgla eksportowego.

Pomorze, będąc również bardziej uprzemysłowione niż kresy 
w schodnie, konsumuje znaczne ilości koksu, wręgla i miału*węglowego. 
Kresy wschodnie konsum ują mało węgla, m a ją c  słabo rozwinięty prze­
mysł oraz używając ja k o  m aterjału opalowego przedewszystkiem 
drzewa. 1 o leż, o ile potanienie węgla może b y ć  dla kresów' wschod­
nich bodźcem do powstawania nowych placówek przemysłowych, to 
w oi.niesieniu do przemysłu ma Pomorzu jes t  k w est ją  istnienia i roz­
woju placówek oddawna ju ż  istniejących.

O obniżkę taryf na koks, \v’ęgiel i miał j&eglowy ubiegają się 
sfery gospodarcze Pomorza ju ż  od szeregu lat bezskutecznie. Od re­
wizji taryf kolejow ych na przewóz węgla zależne je s t  obecnie utrzy­
manie na rentownym poziomie produkcji firm pomorskich \v  branży 
ceram icznej, metalowej, młynńr.skiej i piwowarskiej. Zasadniczy ten 
surowdeci je s t  dla przemysłu pomorskiego bezwzględnie za drogi i to 
metyle z powodu sw'ej ceny, ile z powoclu nadmiernie wysokich taryf 
przewozowych. które wynoszą dla poszczególnych gatunków' węgla 
od 55  do 1 5 2 %  ad valouem.

y aj gorzej przedstawia się sprawa przewoźnego w odniesieniu do 
miału węglowego, konsumow anego w dużych ilościach przez przemysł 
ceramiczny i młynarski na Pomorzu. Przewoźne dla miału węglowego 
z f .órnego śląska wynosi około 136% ad walorem, a dla miału <z k o ­
palń dąbro" ieckieh -stosunek przewoźnego do ceny wynosi 231,5% ad 
\alorem. W skaz u je  Bo wymownie na anormalnie wygórowany stosu­
nek przewoźnego do wartości towaru, który sprawna, że nawet ewen­
tualne obniżenie ceny miału loco kopalnie nie będzie miało żadnego 
skutecznego«3vpływui na potanienie produkcji  przemysłowej.

j ymczasem władze państwowe, komunalne oraz banki państwo­
we w yw iera ją  ocl pewnego czasu pres ję  na poszczególne branże prze­
mysłowe. opiera jące .calkulację swej produkcji przedew szystkiem na 
cenie węgla lub miału węglowego, w kierunku zastosowania wydat­
nej zniżki cen. Obniżenie cen nip. na wyroby ceramiczne jes t  natu­
ralnie niemożliwe tak długo, ja k  długo przewoźne dla miału węglo­
wego utrzymane będzie na niezmienionym poziomie. Koszt miału wę­
glowego stanowi bowiem w przemyśle ceramicznym około 35% kosz­
tów własnych produkcji.

Na skutek wysokich kosztów: przewozu węgla polskiego na Po­
morze, węgiel angielski ma na tutejszym derenie łatw y rynek zbytu 
i importów any je s t  w coraz znaczniejszych ilościach. W  mióśiącaćh
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zimowych przewożono na samochodach ciężarowych z W. M. G dań­
ska na Pomorze około 1000 ton węgla angielskiego miesięcznie. Obet­
nie w związku z otwarciem żeglugi n a  W iśle znaczne ilości przewo­
żone są w głąb k r a ju  drogą wodną. Węgiel k ra jo w y  k a lk u lu je  się obec­
nie loco Grudziądz, nawet po ostatniej obniżce cen o około 11 /.i. dro­
że j na ton nie od węgla angielskiego.

Z chwilą obniżenia tary fy  przewozowej dla węgla kra jow ego 
oonajm niej o 30%, im port węgla angielskiego zostałby niewątpliwie 
zahamowany. Wprawdzie i wtedy węgiel krajow y' będzie się ka lk u ­
lował drożej od angielskiego, lecz z drugiej strony uwzględniając 
przyzw yczajenie do asortymentu krajow ego oraz w ygodniejszy spo­
sób dostawy, pewna różnica w cenie nie miałaby większego znaczenia.

Z uwagi na powyżej opisany stan rzeczy, konieczną jest niezwło­
czna obniżka kosztów prze wozu koksu, węgla i miału węglowego na 
Pomorze conajmrriej o 30%, gdyż tylko wówczas przemysł pomorski 
będzie mógł przetrzymać obecny ciężki okres gospodarczy i pracować 
w tych samych warunkach, ja k ie  posiadają pokrewne przemysły, po­
łożone bliżej zagłębi węglowych. K-t.

OBRO TY PO R TU  GDYŃSKIEGO W  MARCU BR.
Marzec w zamorskich obrotach portowych ukształtował się znacz­

nie korzystnie j niż poprzednie miesiące roku bieżącego. Zapoczątko­
wał on w roku bieżącym przywóz ryżu i wywóz soli. Ogólny zamorski 
obrót towarowy wyniósł 440.375 t. wobec 405.090 t. w miesiącu po­
przednim i 319.471 t. w marcu roku ubiegłego. W porównaniu zatem 
z marcem roku zeszłego, obroty  w miesiącu sprawozdawczym w yka­
zały zvcyżkę o 120.904 ton.

Z ogólnego zamorskiego obrotu towarowego 60.389 t. przypadło-- 
na przywóz (w miesiącu zeszłym -—- 47.166 t.) i 379.986 t. — na wywjBtt 
woBec 357.924 t. w lutym br. Zasadniczo tak  w przywozie jak  f  w wwo­
zie marzec wykazał zwyżkę.

W przywozie, prócz ryżu — 8.331 t., k tóry  pojaw ił się w roku bie­
żącym poraź pierwszy, następujące towary w ykazały wzrost: owoce 
świeże — 2.954 t. (1.619 t.); kukurydza — 445 t. (122 t . ) ; tytoń — 753 t. 
(246 t . ) ; śledzie - 2.784 t. (1.384 t . ) ; żużle Thomasa — 4.925 t. (2.90 t . ł ; 
p iryty  — 7.871 t. (1.615 t . ) ; złom żelazna — 19.249 t. (14.182 t . ) : celuloza 
1.143 t. (727 t.); ju ta  — 1.021 t. (655 t.) i wełna - -  1.467 t. (919 t.).

Spadek wykazały natomiast następujące towary:
A rtykuły  kolon ja lne (kawa, herbata, kakao) — 1.251 t. (4.587 t . } .; 

fosforyty 180 t. (6.817 t . ) ; nasiona oleiste — 332 t. (2.034 t.); garbniki -  
500 t. (813 i.) i bawełna — 3.052 t. (5.033 t.). Inne towary utrzvm ały sie 
na poziomie miesiąca zeszłego.
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Wywóz nacechowany je s t  wzrostem przeładunku następujących 
towarów: cukru — 8.585 t. (4.071 t . ) : bekonów — 5.123 t. (3.414 t . ) : 
j a j  — 764 t. (28 t . ) ; desek i łat — 16.621 t. (3.874 t.) i węgla eksportowe­
go 322.884 t. (319.533 t.) i pozycjami nowemi ja k  śól kuchenna — 400 r. 
i sól potasowa 2.500 t. Nieznaczny spadek stanowiły: koks — 1.140 t. 
(2.355 t.) i nawozy azotowe — 3.204 t. (4.787 t.). Pozostałe towmry utrzy­
mały się w normach lutego br.

Szczegółowe dane obrotu towarowego zamorskiego ilustruje po­
niższe zestawienie:

P r z y w ó z (w tonach) W y  w ó z (w tonach)
kukurydza 445 ryż polerowany 4-3
ryż surowy' 8.331 warzywa 35
owoce świeże 2.954 owoce świeże 5
owoce suszone 495 cukier 8.585
korzenie 125 napoje alkoholowe 61
orzechy i migdały 18 sól 400
kawa. kakao, herbata 1.251 bekany 5.123
tytoń 753 wędliny 476
napoje alkoholowe 44 drób bity 26
śledzie 2.784 j a j a 764
makuchy 100 śledzie 179
fosforyty' 180 makuch y 1.060
żużle Thomasa 4 925 mączka kostna 51
tłuszcze sur. Mtv. 453 deski i  łaty 16.621
Iran 6 słupy . bale 2
skóry 613 klepki 227
nasiona oleiste 332 w \ roby y. drzewa 181
o le je  i smary 109 nasiona 90
żywica 39 węgiel eksportowy »322.884
kauczuk 170 węgiel bunkrow y 11.168
wyroby gumowe 24 b ry k iety 100
siarka 5 koks 1.140
tłuszcze i o le je  rośl. 166 sole potasowe 2.500
garbniki 500 nawilży azotowe 3.204
p iryty 7.871 szyny kole jow e 1.384
żelastwo (złom) 19.249 cynk 487
miedź 397 blacha cynkowa 127
metale różne 40 w yroby stal. i żelazne 130
Wyroby żel. i stalowe 182 tektura  i papa 557
maszyny, apar. i części 44 celuloza 118
samach, i części 28 papier 916
szmaty 39 mat. i w yroby włókniste 178
celuloza 1.143 różne inne tbwary 1.164
papier 606
bawełna 3.052
j uta 1.021
len i konopie 15
sisal i inne włókna 21
wełna 1.467
różne inne towary 392 ■ ""

60.389 ■\ A 379.986
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Ruch statków w marcu br. w porównaniu do poprzedniego m ie­
siąca jakoteż  do tego samego w roku poprzednim wykazał znaczny 
wzrost. Zawinęło do portu 326 statków o pojemności 250.082 t. r. n., 
wobec 256 statków o tonażu 211.102 t. r. n. w lutym br. i 194 statków 
o pojemności 168.381 t. r. n. w mancu roku ubiegłego.

Wyszło statków 324 o pojemności 239.619 t. r. n. wobec 261 stat­
ków o pojemności 220.388 t. r. n. w miesiącu ubiegłym i 196 statków 
o tonażu 174.224 t. r. u. w* marcu roku zeszłego. Szczegółowo ruch o k rę ­
towy obrazuje  następujące zestawienie:

Na wejściu Na wy.jściu
ilość statków t. r. n. ilość statków 1  r. n.

Polska 39 46.071 38 38.384
W. Al. Gdańsk 8 891 7 843
A nglja 3 7.976 2 4.780
Czechosłowae j a 4 766 4 766
D a n ja 64 39.275 66 41.404
E ston ja 7 3.943 7 3.532
Finłand j a 8 5.201 9 8.638
G r e c ja 2 5.610 4 1 0 .5 *
Hiszpanja 1 2.549 1 2.549
Ho land ja 6 2.981 5 2.882
Łotwa 2. 3.049 3 4.334
Niemcy 69 40.041 69 33.643
Nor w eg ja 29 18.423 28 17.630
Panama 1 3.071 1 3.071
Stany Zjedn. Am. 3 9.781 3 9.781
Szw ec ja 80 60.454 78 59.876

326 250.082 324 239.619

Kolejność bander ukształtowała się w marcu w sposób następu­
ją c y :  pierwsze m ie jsce  za ję ła  Szw ecja , drugie — Polska, trzecie - 
D an jacczw arte  — Niemcy, piąte — Norweg ja ,  szóste — Stany Z jedno­
czone Am. itd.

Średni tonaż statku, zaw ija jącego  do portu w marcu — 767.1 Irn,; 
średnia ilość statków, przebyw ających  jednocześnie w porcie - 31 
i średni postój statku — 68,6 godzin.

W ruchu pasażerskim w marcu br. zaznaczył się pewien nieznacz- 
n y , wprost w porównaniu tak  do lutego br. ja k  i marca r. ubiegłego.

P rzyjechało  233 osoby (130) w  tein z A nglji  13, D anji 26, Pin łan- 
dji 5, H olandji 2. Niemiec 1, Norwegji II Stanów^ Zjedn. Am. 182 i Szw e ­
c j i  3. W yjechało  natomiast 486 osób (246) z czego 222 osoby do Anglji. 
248 do St. Zjedn. Am. i 4 do Szwecji.

Ogólny ruch pasażerski osiągnął cyfrę 7.16 wobec 376 w lutym br.
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DZIAŁALNOŚĆ PO LSK IEJ FLO TY H A N D LO W EJ.
W miesiącu marcu br. statki polskie j f lo ty  handlowej (4 polskich 

przedsiębiorstw żeglugowych) prze w i o zły ogółem 78.811 ton towarów 
(bez importu z Anglji). z czego 71.241 ton w eksporcie z Polski, 6.026 
ton w imporcie do Polski i 1.544 ton w przewozie między portami za­
granicznemu W porównaniu z porzednim miesiącem nastąpił wzorst 
ilości przewiezionych ładunków o 6.056 ton, dzięki ożywieniu się wy­
wozu. W imporcie natomiast oraz w przewozach między obcemi por­
tami przewieziono mniej niż w mieś. lutym.

Ż poszczególnych przedsiębiorstw'„Żegluga Polska ' przewiozła 
ogółem w marcu br. 25.054 ton, „Polskarob" 45.864 ton, „Polbryt"  7.089 
ton (bez importu z Anglji) i I . in ja  G dynia—A m eryka 804 ton.

„Żegluga Po!ska“ S. A. Tram py „Żeglugi P o lsk ie j"  przewiozły 
w marcu br. ogółem 16.246 ton, z czego 15.093 ton w eksporcie z Polski 
oraz 3.153 ton w imporcie do Polski. Przewozów między obcemi porta­
mi nie było w marcu. W wywozie z k ra ju  przewożono większe ilości 
węgla, szyn, drzewa, kainitu i zboża. W imporcie przewożono w yłącz­
nie drobnicę. Ogółem odb3 to 9 podróży, zawijając, do portów7: Bour- 
gas. Palermo. "Antwerpja, Amsterdam, Greaher. Rotterdam, Londyn.

Na linjach regularnych „Żeglugi P o lsk ie j1' przewieziono av mar­
cu ogółem 8.808 ton towarów, z czego 4.840 ton w wywozie z Polski, 
2.424 ton w przy v\ ozie do Polski i 1.544 ton w przewozie między por­
tami zagranicznemu Ogółem odbyto 8 podróży, z a w ija ją c  do portów: 
Gdynia. Gdańsk. Tallinn, Helsi.ng.fors, A ntw erp ja  i Rotterdam.

Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A. Statki „Polbrytu" prze­
wiozły w marcu br. 7.089 ton w eksporcie z Polski do A nglji,  przyczem 
w Gdyni załadowano 4.929 ton, 3v Gdańsku 2.160 ton. W porównaniu 
z poprzednim miesiącem uwydatnił się wzrost przewozów;

/ poszczególnych t.03varÓ3v, w y więzi ornych do A nglji,  większe 
ilości przypadają  na: bekony i szynki, drzewo, j a j .  manufakturę, 
mączkę kartoflaną i mąkę.

W lutym br. przewieziono w imporcie z A nglji do Polski ogółem 
2.183 ton, z czego 609 ton do Gdyni i 1.574 ton do Gdańska.

„Polskarob* Polsko-Skandynawskie Tow. Transportowe S. A. 
W miesiącu marcu statki „Polskarob" przewiozły7 ogółem 45.864 ton 
węgla w eksporcie z Polski. / czego do Szw ecji  25.015 ton i do Nor­
weg j i  20.849 ton.

W porównaniu z poprzednim miesiącem uwydatnił się znaczny 
wzrost przew ieziony ch ładunków. Statki „Polskarob" odbyły w mar­
cu 16 podróży7, z a w ija ją c  do portów7: Gdyni, Oxelosund, Limhamm. 
Oslo. Ńorrkóping. Sto cicho Im, Gbtt borg. Hangesund, Aalesund, Karls- 
krona i Slemmestad.

Adwokat Dr. Ryszard Olśnicki
przeniósł kancelarię swoją

iWlg~ z Warszawy do GD Y N I
ul. Świętojańska, dom gdzie „Polskarob" — Tel. 18-55
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Linja Gdynia—A m eryka (P. T. T. O.). Statki L in j i  G d ynia— 
A m eryka odbyły w miesiącu marcu lir. 2 podróże, z czego jed ną do 
A m eryki i jed ną  z A m eryki do Europy. W podróżach tych przew ie- 
ziono ogółem 412 pasażerów, 804 ton towarów i 1.018 worków poczty.

SYTU A C JA  GOSPODARCZA GDYNI, W  M ARCU 1935 R.
S y tu a c ja  gospodarcza w Gdyni kształtowała się bez ważniejszych 

zmian w miesiącu marcu br.
Na rynku pieniężnym brak gotówki dawał się nadal silnie odczu­

wać. Na początku miesiąca Kom isariat .Rządu uzyskał pożyczkę w 
wysokości 1 m ilj,  zł od Banku Zachodniego w Gdyni, przez co finanse 
komunalne doznały znacznej poprawy.

W marcu zaprotestowano na terenie Gdyni ogółem 746 weksli na 
sumę zł 224.564,41, w tern jed en  weksel zagraniczny na zł 1.001,80. W 
porćiwhianiu z poprzednim miesiącem uwydatnił się dość znaczny 
wzrost protestów wekslowych, wskutek ciasnoty na rynku pienięż­
nym i braku obrotów w handlu. B anki tutejsze ograniczają  swą dzia­
łalność kredytową, ze względu na brak  odpowiedniego m aterjału  
wekslwego oraz dostatecznych gw arancy j,  wymaganych od kred yto­
biorców. Z, tego też powodu dużo kredy tów pozostaje n iew yczer­
panych.

Na rynku pieniężnym duży popłoch wywołał w marcu spadek 
dolara. Posiadacze dolarów zbywali się ich  po zł 7,20, a nawet w pew - 
nych wypadkach po zł 5,— , lo k u jąc  swe oszczędności w złotych lub 
złotych w złocie. K l i je n c i  bankowi regulowali szybko swe zobowiąza­
nia dolarowe przez wpłatę w efektyw nej walucie am erykańskie j,  n a ­
byte j po bardzo niskim kursie. T u te jsz y  oddział Banku Polskiego 
wstrzymał się od zakupu dolffrów ty lko przez 2 dni w miesiącu spra­
wozdawczym. Obecnie kurs dolara uważać można za ustabilizowany 
na dłuższy okres czasu.

W przemyśle zapanowało pewne ożywienie w związku ze zbliża­
ją cy m  się sezonem letnim. Łuszezarnia Ryżu, otrzymawszy 8.500 ton 
surowca, rozpoczęła tegoroczną kam panję. O le ja rn ia  pracowała bez 
przerwy przez cały miesiąc marzec. F a b ry k i krzeseł pracowały 4 dni 
w tygodniu. Zastój uwydatnił się natomiast w przemyśle b udowi a- 
nym i w związanych z nim branżach.

W handlu ożywienie sezonowe było słabe. W  handlu detaliczny nr 
uwydatnił się wzmożony popyt na artykuły wełniane i bawełniane. 
F abry ki łódzkie dostarczały jed n ak  tylko 00% zapotrzebowania z po­
wodu •strajku robotników.

Stan zatrudnienia poprawił się nieco u miesiącu marcu i re jestr  
Państwowego Urzędu Pośrednictwa P ra cy  w ykazyw ał na cłzień 31 -go 
marca 4.301 bezrobotnych w okręgu Gdyni, wobec 4.474 w dniu 28-go 
lutego br.

K O N FER EN C JA  W  SPR A W IE OŻYW IENIA ŻYCIA GO SPODAR­
CZEGO W  GDYNI.

D nia 8 bm. odbyło się w Warszawie pod przewodnictwem p. M i­
nistra Zarzyckiego posiedzenie K om isji dla spraw handlu, z udziałem 
zaproszonych przedstawicieli zainteresowanych władz i organizacy ;
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gospodarczo-społecznych, a poświęcone rozpatrzeniu zagadnie, zwią­
zanych z risp rawn ieniem i wzmocnień i em aparatu handlowego w G d y­
ni. W posiedzeniu wzięli m. in. udział wiceministrowie Lechnjcki, 
Kozłowski. Galłot i Doleżal, wiceprezes B. G. K. — Starzyński, Z,e 
strony sfer gospodarczych, poza członkami kom isji  obecni byli m. i. 
przedstawiciele Izb Mrzemysłowo-Handlowych w Gdyni, Warszawie, 
J wowie i Lublinie, sfer gospodarczych Gdyni, C entralnych Orgajn- 
zacy j Kupieckich. Związku Przedsiębiorstw Transportowo-hkspedy- 
cy jn  eh kd. Po zagajeniu zebrania przez min. Zarzyckiego, zabrał 
głos Prezes Izb\ Przemysłowo-Handl. w Warszaw ie b. min. ( . Klar- 
ner. w skazując na szczególne znaczenie aktualne zagadnień, jak ie  
m ają  być poruszone, nietylko z punktu widzenia gospodarczego, ale 
i politycznego, z uwagS zwłaszcza aa ostatnie wypadki na terenie 
międzynarodowym. Moment ten winien być wyzyskany w tym  celu, 
by  przez w prow ad zeń ie szeregu udogodnień formalno-technicznyc.li 
sfw’orzvć wmrunkii k on kuren c ji  portu gdyńskiego w stosunku do są­
siednich portów obcych. Wywody p. K larnera  uzupełnił poseł Wiś­
licki. podkreśla jąc  konieczność szybkiej realizac ji  wysuniętych po­
stulatów. aby nie pominąć w yjątkow o korzysttnej sytuacji,  w ja k ie j  
sie obecnie znajdu jem y. W tym celu w Gdynii powinien być powoła­
ny do życia specjalny organ, wyposażony w' szerokie pełnomocnict­
wa celem ja k n a jd a Je j  idącego uelastycznienia polityki portowej. Na­
stępnie wysłuchano kilku referatów, ilustru jących  szczegółowo po­
stulali sfer gospodarczych w różnych dziedzinach, związanych z 
z działalnością pochi w Gdyni. P. Taubenfeld zreferował sprawy o 
charakterze polityczno-handlowym, sprawy kredytowe oraz sprawy 
/. dziedziny pomocy technicznych dla handlu. D yr. Krupski — spra­
wy podatkowe, dyr. Kasprowicz — sprawy celne, kom unikacy jne i 
socjalne, dyr. Kawezyński sprawy przewozów morskich, urządzeń 
portoyyych, zaopatrywania okrętów-, wreszcie sprawy ułatwień pasz­
portowych i wizowych. W dyskusji ogólnej nad zgłoszonemi postu­
latami zabierali glos pp. dyr. Ruminel, wiceminister Gallot, wicemini­
ster Doleżal oraz pos. Wiślicki. W celu wyczerpującego przedysku­
towania poszczególnych grup postulatów z przedstawicielami właś­
ciwych ministerstw, wyłonionych zostało 5 podkonuisyj, a mianowi­
cie dla zagadnień polityki handlowej, kredytowa, kom unikacyjna, po­
datkowa i spraw socjalnych. Po zakończeniu prac podkomisji, wnio­
ski uzgodnione zostaną rozpatrzone n a  następnem zebraniu plenar- 
nem. które odbędzie się 22 bm. Niezależnie od tego, utworzona zo­
stała poci przewodnictwem min. Zarzyckiego kom is ja  główna, do k tó ­
rej weszli pp. min. K lam er, prez. Brun, pos. Wiślicki i dyr. Krupski 
Zadaniem te j  kom isji będzie omawdamie spraw w ym agających  załat­
wienia w* trybie doraźnym.

A d w o k a t  D r .  O t t o  M e n a s c h e

przeniósł swą kancelarią

gsg|F“ z  K r a k o w a  d o G d y n i

ul. Świętojańska (dom p. L ńczuka) — tel. 1897
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W A LN E ZEBRANIE RADY INTERESANTÓW PO R TU  W  GDYNI.
D nia 6 kwietnia br. odbyło się doroczne walne zebranie Rady 

Iirteresantów Portu w Gdyni. Obradom przewodniczył dyrektor Że­
glugi P o lsk ie j” p. Kollat. Sprawozdanie z rocznej działalności Rady 
interesantów Portu złożył dyr. Kasprowicz. Następnie uchwalono zmia­
nę statutu Rady w tym sensie, że liczbę członków zarządu powięk­
szono do 10, zastępców zaś do 5. Do nowego zarządu wybrani zostali: 
prezes — iinż Napoleon Korzon, konsul honorowy Szwecji,  prezes Izby 
Przemysłowo-Hand 1 owej w Gdyni i naczelny dyrektor firmy „Polska- 
rob“, wiceprezes — p. Feliks Kollat, prezes Związku Armatorów Pol­
skich i dyrektor ,.Żeglugi P o lsk ie j” i „Polsko-Bryty jsk iego  Tow arzy­
stwa Okrętowego”, wiceprezes — p. Władysław Gieysztor, prezes Zw. 
Ekspedytorów7 Portowych wjjjBdyni i dyrektor firmy „W arta”, oraz 
członkowie p p .: A ndrzej Cień ciała, prezes Związku Maklerów7 i d y rek ­
tor P olsk ie j Agencji M orskiej,  Roman Hordyński — prezes Związku 
Przemysłowców Portow ych i dyrektor Puszczami RyżuJnWitold J a ­
siński — dyrektor American Scantic I m e  w Gdyni, Stefan Jak u b o ­
wicz — w icedyrektor O le jarn i gdyńskiej, inż. Mirosław La u recki 
wicekonsul honorowy7 Łotw y i dyrektor „Skarbopolu”. dr. Stanisław 
Darski — w icedyrektor „Żeglugi P o lsk ie j” i Franciszek Marsza! — dy­
rektor firm y „Bergenske”. W końcu zebranie uchwaliło przez aklam a­
c ję  mianować członkiem honorowym Rady Interesantów Portu p. ju l-  
jana Rummla.
W  SPRA W IE UM OW Y ZBIO RO W EJ W  PRZEM YŚLE BU D O W LA ­

NYM W  GDYNI.
W związku z a k c ją  Zw iązku Fabrykantów i Przemysłowców w 

Gdyni, o zawarcie nowrej umowy zbiorowej w przemyśle budow lanym 
na tegoroczny sezon budowlany, odbyła się w Gdyni dnia 4 kwietnia 
br. kon feren c ja  w powyższej sprawne. W konferencji wzięli udział 
p. Bobowski, syndyk Centralnego Związku Pracodawców w Bydgosz­
czy. p. inż. Śmidowicz. przewodniczący S e k c j i  Budowlanej Związku 
f a b r. i Przem., p. Kunert, sekretarz Związku Fabr. i Przent.. p. poseł 
Matuszewski z Bydgoszczy7, p. Zieliński, sekretarz Związku Związków 
Zawodowych oraz przedstawiciele firm budow lanych i pracobiorców.

Na kon feren c ji  te j nie doszło do porozumienia międz\ stronami, 
z powodu oświadczenia, przedstawiciel i robotników, iż nie uważają za 
możliwe wprowadzenie jak ich k o lw iek  obniżek w zeszłorocznej taryfie 
płac. W związku z powyższym Zwdązek Fabrykantów i Przemysłow­
ców7 w Gdyni w prowadziI z ważnością od dnia 5 kwietnia br. jed n o ­
stronną taryfę ptąc o następujących stawkach: murarz i cieśla 1,10 z! 
godz.. tragarz wapna i cegły 0,80 zł/godz„ robotnik budów lany pona 
20 lat 0,65 zl godz.. robotnik ziemny 0,50 zł/godz.

PIERW SZY TRANSPORT CYTRYN NA STATKU POLSKIM BEZPO ­
ŚREDNIO Z SY C Y LJI DO GDYNI.
Przybył do Gdyni s/s „Katowice” z ładunkiem 57.000 bel ty toniu 

oraz 8.000 skrzyń cytryn. Statek  ten przybył bezpośrednio z Morza 
Czarnego, gdzie załadował tytoń, oraz z Palermo na S y c .y ł j f j  gdzie 
załadował cytryny. Zarówno tytoń ja k  i cytryny zostały dostarczone 
w .pierwszorzędnym etanie i rekordowo szybkim czasie..
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IN AUG URACJA N O W EJ LIN JI O K R ĘT O W EJ DO PO ŁU D N IO W E) 
AMERYKI.
W sobotę, dnia 1 kw letnia br. odbyła się w porcie gdyńskim uro­

czysta inauguracja  nowej lin ji okrętow ej, która połączy Gdynię z por­
tami Ameryki Południowej. 1 in ja  ta została uruchomiona staraniem 
Polskiej A gencji M orskiej, przez znanego armatora szwedzkiego John­
sona ze Stoekholmu. W uroczystości, k tóra  odbyła się na  motorowcu 
..Pacific ', wzięli udział przedstawiciele lin ji ze Stoekholmu oraz za­
proszeni goście z pośród miejscowych władz i sfer gospodarczo-porto- 
wych.  Przy te j okazji wysłana została przez uczestników uroczysto­
ści do konsula generalnego Akela Johnsona, właściciela lin ji do Stock- 
holmu depesza drafu lacy jna  z powodu otwarcia linjii.

ODJAZD „PO LO N JI“ NA W YCIECZK Ę NA MORZE ŚRÓDZIEMNE.
Dnia 3 kwietnia br. o goclz. 2 po poł. opuścił port gdyński, żegna­

ny przez tłumy mieszkańców Gdyni, statek transatlantycki Lin ji G dy­
nia— Ameryka „Polonia", udając się na dłuższą wycieczkę turystyczną 
do Portuga i. Hiszpanji i A fryki Północnej. Pierwszym portem, do 
którego statek zawinie, je s t  Lizbona. Na wycieczkę udało się 336 p a ­
sażerów. w ich liczbie b. marszałek Senatu dr. Szymański, b. minister 
skarbu Jan Piłsudski, dyrektor PA*F‘a Starzyński i inni.

KORZYSTANIE Z CHŁODNI PO R TO W EJ W  GDYNI.
Y\ związku ze zbliża jącym  się sezonem, Izba Przemysłowo-Han­

dlowa komunikuje, że w roku bieżącym kredvtv pod zastaw złożo­
nych w Chłodni portowej w' Cdvni produktów udzielane będą przez 
Państ wow y Bank Rolny na tych samvcli zasadach, co w roku 
ugiegK m.

Niezależnie jednak od tego oddziały Państwowego Banku Rolne­
go w W ars za wie. Kielcach. Uublinie. Wilnie. Pińsku, Lwowie, K rak o ­
wie i Pucku bęcką w bieżącym roku udzielały zaliczek pod wtórniki li­
stów przewozow ych na ładunki ja j  i masła, w'vsłane do Chłodni w 
Gdyni. a to w avyso kości 50% wartości towarów, z tern, że po n a d e j­
ściu towaru do C hłodni Agentura Państwowego Banku Rolnego w 
Gdyni będzie mogła ewtl. podnieść wysokość wypłaconej pod fracht 
zaliczki do normalnej wysokości udzielanych kredytów warran- 
to-w y cli.

O ile la nowa forma kretb, to w-ania interesuje firmy, należałoby 
już teraz wejść w bezpośredni kontakt z najbliższym oddziałem Pań­
stwowego Banku Rolnegó. a to celem przeprowadzenia w stępnych for­
malności. zw iązanych z rozpoczęciem korzystania z kredytów' pod 
frachty.

Równocześnie przypomina się o konieczności zamieszczania na 
li. lach przewozowych w zmianki „Do wyw ozu morzem za granicę ce l­
ną oraz „żądam zastosowania taryfy P. C. 5". co według obwiązu­
ją cy ch  w chwili obecnej przepisów kole jow ych, stanowi o zastosowa­
niu najniższej stawki przewozów7 e j.

Ładunki do Chłodni należy wysyłać franco, adresując:
( hlodnia i Składy Portowe Sp. z o. p., s ta c ja  przeznaczenia Gdy- 

nia-Porl tor południowy, względnie na imię spedytora.
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Ładunki; pod wtórniki k tórych  firm y będą chciały otrzymać za­
liczkę w jed nym  z wymienionych oddziałów Państwowego Banku Rol­
nego. należy w ysyłać franko, ubezpieczając ich wartość i termin do­
stawy pd adresem:

Agentura Państwowego Banku Rolnego w Gdyni s ta c ja  przezna­
czenia Gdynia-Port, tor południowy Chłodni i Składów Portowych 
w Gdym i.

ODCZYT O W O LN YCH  PO RTACH .
D nia 31 m arca br. Przewodniczący Komisji M orskiej Izby P rze­

mysłowo-Handlowej w Gdyni, p. Ju l ja n  Ruinmel, Avygłosił w sali ..Ho­
telu Centralnego” w Gdyni odczyt na aktualny dziś w Gdyni temat 
znaczenia i  rozwoju wolnych portów. Prelegent dał na wstępie krótki 
zarys hi stor j  i rozwoju wolnych portów, następnie omówił poszczegól­
ne przykłady, zam ykając  uwagi sw oje w formie szeregu wniosków, 
dotyczących przyszłej strefy^ wolnocłowej w porcie gdyńskim. Od­
czyt prelegenta wysłuchało liczne audytorjum  z żywem zaintereso­
waniem.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK  
Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia

und Danzig.
(Zmiany zastrzeżone — Sailings snb ject to change widiom notice —

Andernngen \orbehaI len.)

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Helsingfors 
Baltie Ports — Danzig — Tallinn — Helsingfors

„Żegluga Polska” S. A.
«S/s Poseidon - z Gdyni 11. TN . z Gdańska 13. IV. 
s/s Cieszyn z Gdyni 18. IV. — z Gdańska 22. TY. 
s/s Poseidon — z Gdyni 25. IV. — z Gdańska 29. IV.

Do Tallinna — Rygi (Tallinn — Riga)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Seine - z Gd\ni 18. IV. 
s/s T ib e r  -  G dyni 9. V. 
s/s Sk jó ld  — z G dyni 22. V.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s I. C. Jacobson — z Gdyni 12. IV. 
s/s I. C. Jacobson — z Gdyni i 9. TV. 
s/s Broholm  — z Gdyni 21. TY.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Gdynia 

s/s N a ja d ę  - z Gdyni 3. IV.
s/s Uranus -  z Gdyni 10.LV.
s/s N a ja d ę  z Gdyni 17. I\
s/s Uranns - z Gdyni 24. TY.
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Do Stockholmu (Stoekliolm)
Polska A gen cja  Morska (PAM) 

s s  Ingeborg -  z Gdyni en. 22. [V.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga Polska" S. A. 

s/s Tczew -  z Gdym  II. IV. / G d ańska  14. IV. 
s/s Śląsk z Gdyni 18. IV. - z G d ańska 21. IM  
s/s Tczew  — z Gdyni 23. 11. — z Gdańska 28. !\.

Ferdynand P r  o we, Gdynia
s/s H ecto r  — z Gdyni 13. I\. -  z Gdańska 13. IV. 
m  O res t  -- z Gdyni 17. TY. z Gdańska 19. IV. 
s/s Condor — z Gdyni 20. IV. z Gdańska 20. IV. 
s/s Niobe - - z Gdyni 24. IV. - z Gdańska 20. IV. 
s/s R liea  — z Gdyni 27. IV. — z G dańska 29. IV.

Do Amsterdamu — (Amsterdam)
F. G. Reinhold Ltd.

s A j a x  z G d yni  10. IV. 
s/s H ebe - z Gdyni 17. IV. 
s/s Persens  z G dyni 2^. IV. 
s/s Amazone — z Gdyni 1. V.

Do Antwerpji — Gandawy — Brukseli — Ostendy 
Antwerp — Ghent — Brussels — Ostend

Polska A gen cja  Morska (PAM)
s/s B ra y o re  z Gdyni 12. IM

Do Antwerpji (Antwerp)
„Żegluga Polska" S. A.

s/s Śląsk - z Gdyni 18. IV . - z Gdańska 21. IV.

Ferdynand Pro we, Gdynia 
.  ś/s Iliis — z Gdyni 10. IM  z G dańska 12. IV. 

s/s Condor -  z Gdyni 20. IM  -  z Gdańska 22. IM

Do Hamburga (Hamburg)
Polska A gen cja  Morska (PAM)

sls Liit le  E\y — z G dyni 18. IM 
s/s Liftle  E v y  z Gdyni 28. IM

Ferdynand Prowe, Gdynia
s s Vlexandia z Gdyni II.  IM z G d ańska 15. IV 
s s Rudolf -  z Gdyni 18. IV. - z G d ańska 22 IV 
s/s Hinrrch - z Gdyni 25. IV. - z G dańska 29. IM

Do Bremy (Bremen)
Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Uranus - - z G d ańska  15. IM 
s/s N a jad ę  — z G dańska 22. IV. 
s/s Uranns - - z G d ańska 29. IV.
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Do Londynu (London)
P olsk o -B ry ty jsk ie  Tow. Okrętowe S. A.

(Polish-Tritish Steamship Co. Ltd.)
s/s W arszawa luli substyt. - z Gdańska 12. IV. — z Gdyni 13. IV.
s/s W arszawa lub substyt. z G d ańska 26. TY. — z Gdyni 27. IV.

Polska Zjednoczona k o rp o rac ja  Bałtycka 
s/s Baltonia lub substyt. -  z Gdańska 19. IV. z Gdyni 20. IV.
s,s Baltonia lub substyt. — z G d ańska  2. V . z Gdyni 4. V.

Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. Okrętowe -S. A.

(Polish-Britisłi Steamship Co. Ltd.)
s/s I.ublin — z Gdańska ,12. I\. z Gdyni 15. IV.
s/s Lwów z Gdańska 19. IV. - z Gdyni 20. IV.
s/s Lublin - z Gdańska 26. I\. z Gdyni 27. I\.
s/s 1 wów z Gdańska. 5. V .. - z Gdyni 4- V.

Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — 
Łe H avre — La Pałlice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s S<'in«! z Gdyni. 18. IV.
sis T m e r  z Gdyni 9. V.
s/s Sk.joIG — z Gdyni 22. V.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów
Bergenske B ałtic  Transports Ltd.

s/s Jncd crcn  z Gdańska 20. 1\. — z Gdyni 24. IV.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portów  
(Oslo and East-N orw ay Ports)

Bergenske Baltic  Transports Ltd. 
s/s Akershus z Gdańska 19. IV. z Gdyni 21. IV.

Do Lubeki (Liibeek)
Bergenske Baltic  Transports Ltd. 

s/s Jaed eren  z Gdańska 20. (V. — z Gdyni 24. IV'.

LI o R arlskrony (Carlskrona) — K alm aru (Kalm ar)
Bergenske Baltic  Transports Ltd.

s ;s Boj-irliolm -  z Gdyni 20. IV.

Do Malmó — Helsingborg — Halmstad — Gothenburg
Bergenske Baltic  Transports Ltd. 

s/s l\an - z Gdy ni 10. IV. z Gdańska II. IV.

Do portów włoskich i sycylijskich (Italian and Sicilian Ports)
Polska A gen cja  Morska (PAM) 

s/s Karla — z (H y n i  okolo/about 20.. IV.

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Broliobn z. Gdyni 21. IV. 
s/s Ejjholm — z Gdyni 6. V. 
s/s Algaryo z Gdyni 18. V.
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Do Malaga — Alicante — Carthagena — Valencia — Tarragona — 
Barcelona — M arseille — Genoa — Livorno — Neapol — Catania — 
Messfiia — Palerm o

Bergenske Baltic  Tnansports Ltd. 
s s Caledonia — z Gdańska ca. 2 0 . -  2 4 .  i \  .

Do Pasaj es — Bilbao — Oporto — Lizbony — Secilli — G ibraltaru — 
Casablanca oraz innych hiszpańskich i m arokańskich portów. 
(Pasajes — Bilbao — Oporto — Lisbon — Seville — G ibraltar —• 
Casablanca — Spanish and M arocco Ports).

Bergenske Baltic  Transports L td . '
; s  M e l i l l u  z  G d a ń s k a / G d y  n j  1 5 . — 1 8 .  I V .

s/s I a n g o r  - ■/. G d a ń s k a / G d y n i  1 2 . — 15. V .

Do Algieru — Egiptn — Palestyny — Syrji — T u rcji — G recji — 
portów Morza Czarnego
(A lexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa, Haifa, Izmir)

Bergenske Baltic  Transports Ltd. 
m  s Y o r d l a n d  z  ( . d y n i  2 0 .  I \ .  z  G d a ń s k a  2 2 .  I \ .  
m  s K i h m d  z  ( . d y n i  4 .  V .  z  G d a ń s k a  ń.  V .
J 11' s  B l a l a n d  z  G d \ n i  2 3 .  A .  -  z  G d a ń s k a  2 5 .  Y .

W yspy K anaryjskie — Oran — Algier — Tunis 
C anary Islands — Oran — A lger — Tunis

Polska Agenci a Morska (PAM)
s s  K u i  l a  — z G d y n i  2 0 .  IV .

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Linę

s/s ( a n p c n n  z  G d y  n i  12 .  i \ .
s/s S o a n s l a t o s  - z Gdyni 1 8.  I V .
s/s S c a n y o r k  z G d y n i  8 .  V .

Do Nowego Yorku (New York) — H alifax
Lin j a  XI dyni a — A m eryka (PAM)

s/s P o l o n  i a  z  G d y n i  2 .  V . 
s s  K o ś c i u s z k o  z  G d y n i  12.  V.

Do New Orleans — Galveston — Houston — Beaumont —
Lake Carles — Corpus Christi — Tampa — Boca Grandę

Polska A gen cja  Morska (PAM)
s s  A i s h m a l i a  z  G d y n i  15.  i Y .
s/s L l f i n g d i a m  z. ( a l y n i  15.  I V .
s/s S y i - o s  —  z G d y n i  5 0 .  I V .
s/s ( ' o l o m d o  S p i i n g s  —  z G d y n i  5 0 .  I Y .  ■

Do \ ew Orleans — Galveston Houston — Savannah 
Bergenske Baltic 'Transports Ltd. 

m/s Sturoholni z Gdyni okoto/about 2 7 .  J 1 1. 
m/s Tro lleholm  z Gdyni około/ahout I. IY. 
m/s Popęka z Gdyni około/about 5. IV. 
s/s Tngcla — z Gdyni około about 19. PY.
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Do Baliia — Yictoria — Rio de Janeiro — Santos — Montevideo 
Buenos Aires

Polska A gencja  Morska (PAM)
m/s Santos - z Gdyni okoto/about 14. IV.
m/s  K r o n p r i n s e s s a n  M a r g a  r ot a  — z G d y n i  o k o l o / a b o u t  i. \  .

Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires
Bergenske B alti^  Transports Lid.

s/s O rient  z G d ańska w początku/poiowie kw ietn ia
Beginning/Middle ol ApriL

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW DO GDYNI I GDAiŃSKA.
Honieward Sailings to Gdynia and Danzig — Scliiffsjgjikiinfte 

in Gdynia and Danzig.
(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to eltange witliout mńioe -

Ańderungen \orbehalten.)
Nowy York (New York) — Gdynia

American Scaniic  Lilie 
Sailings from New York D u e  to arr ive  at Gdynia
O djazdy z No%ogo Yorku O czek iw ane w Gdyni

s s  S ca n y o rk  15. I\. s/s S ca n y o rk  29. IV.
s/s Scanpenn 6. V. s/s Scanpenn 20. i'.

I.in ja  G d ynia- -Ameryka (PAM)
O djazdy z Nowego Y o rk u  Oczekiwafre w Gdyni
Sailings from New Y o rk  One to ai%ive at  Gdynia

s/s Pułaski — 31. 11 [. s/s Pułaski - 12. IV.
s/s K o śc iu szko ,— 22. IV. s/s Kościuszko - 4. V.
s/s Polonia  - 18. Y . s/s Polonia 3(). Y.

Hamburg — Gdynia — Gdańsk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Gdynia
z Hamburgu s/s Rudolf 15. IV. — przyjazd do Gd\ni 18. IV. 
z .Hamburga s/s I l inrich 22. IY. — przy jazd do Gdyni 25. [5 .  
z H am burga s/s O lga  29. IV. -  przy jazd  do Gdyni 2. V.

Rotterdam  — Gdynia — Gdańsk (Danzig)

..Żegluga Polska" S. A. — P. A. M.
z Rotterdamu sis Cieszyn 14. IV. 
z Rotterd am u s/s Tczew ■ 21. [Y.
z R otterdam u s/s Śląsk - 28. IV.
z Rotterdamu s/s Tczew — 5. V.

Ferdynand Prowe, Gdynia
z Rotterdamu s/s O rest  11. IY. przy jazd  do G dyni 17. IV. 
z Rotterdamu s/s Condor 15. IYr. -  p rz y ja z d  do G dyni 20. I\. 
z Rotterdamu s/s Niobe 18. IY .  — p rzy jazd  do Gdyni 24. IV.
z Rotterdam u s/s Rhea 22. IV. - p rzy jazd  do Gdyni 27. IV.
z Rotterdamu s/s Tbis 25. TYr. — p rzy jazd  do G dvni 1. V.-
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Brem a (Breineii) — Gdynia — Gdańsk (Danzigj
Ferdynand Prowe, Gdynia

Brem y s/s N a ja d ę J p .  IV. przyjazd do Gdyni 17. IV
Bremy s/s Urauus 20. IV. przy jazd  do Gdyni 24. I V
Brem y — s/s N a jad ę  27. IV. - przy jazd do Gdyni i. i .

A ntw erpja (Antwerp) — Gdynia — Gdańsk (Danzigj
„Żegluga Polska“ S. A. — P. A. M.

z A ntw erpii  s/s ( ieszyn - 12. I V
z A ntw erp ji  s/s Śląsk 26. 1Y.

Ferdynand Prowe, Gdynia
z Antw erpj s/s Condor 13. IV. - p rzy jazd  do Gdyni 20. I V
z A ntw erpji  s/s i bis 22. I V  przyjazd do Gdyni I V

1 ondyn (London) — Gdańsk (Danzigj — Gdynia
P olsk o -B ry ty jsk ie  'l/ow. Okrętow e S. A.

(Polish-British Steamsliip Co. Ltd.)
z 1,0 ud y ji li s/s W arszawa — 20. I V  — przy jazd  do Gdańska 23. I V  
z Londynu s/s W arszaw a — 4. Y. -  p rzy jazd  do Gdańska 7. V

Polska Zjednoczona K orp orac ja  B ałtycka
O czekiw ane w Gdańsku O czek iw ań#  w Gdyni
E sp e c te d  at D anzig  E xp e c ted  at G d y n i ® 7

s/s Baltonia  — 17. IV. s/s B a lto n ia  - - 19. IY.
s s  B a lto n ja  — 1. \. s/s Baltonia 2. Y.

Hnll — Gdańsk (Danzigj — Gdynia
P olsko-B ryty jsk ie  Tow. Okrętowe S. A.

(Polish-British Sleamship Co. Ltd.)
z Hall s/s Lwów 13. IV. przyjazd do G d ańska 16. IV.
z Id li IJ s/s Lublin  20. IV. - przy jazd  do Gdańska 23. I Y  
z ITull sls  Lwów- 27. IV. przy jazd  do G d ańska  w  IV.

B ordeaux — La Pallice — Le H avre — Dunkierka — Gdańsk — Gdynia 
Bordeaux — La Pallice — Le H avre — Dunkirk — Danzig — Gdynia

F. G. Reinhold Ltd.
z - from Z . - f r0ln

B o rd e a u x —L a  P a ll ice  LIavre -  D u n k irk
s/s T ib er  okolo/about 15./18. I V  s/s L ib e r  - około/about 22,/25 J\ 

s/s S k jó ld  okolo/about 2./5. Y. s/s Skjćlld okolo/about 8./10. Y.

Portugal ja  (Portugal) — Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F. (■?. Reinhold Ltd.

irom Lisbon [Toin Oporto at Gdynia
about about about

I j Broltol m 10. I V  I I . D  19 I \

S ycylja  — Gdynia — Gdańsk
Bergenske Baltic  Transports Ltd.

s/s Galia ładu je  loads 20./22. I V . - — p rzy jazd  do Gdyni 5./8. Y.
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Hiszpanja — Gdynia — Gdańsk 
Spam — Gdynia — Danzig

Bergenske B aliic  Transports Ltd.
s/s Algeria -  laduje/loads 12./19. IV.

P orty  lewantyńskie (Levant) — Gdynia
Bergenske Baitie I rnnsports 1 td.

loads ląduje
Deryndje Bourgas Istaalml limlr Pireus Aleksandria Gdynia

m/s \ ikingland 16 IV. 17, IV. 1.8. IV. 20. IV. — 27. IV. 16. V.
m/s llemlaml 19 LV. — 17. IV. — — 12. V. 1. VI.
m/s Gotland 10 V. 11. V. 12. V. 15. V. 27. V. 16. VI
m/s Nordland 25 V. — 26. V. 29. V. u. vr. 30. VI.
m/s Erland 14 VI 10. VI. 17. VI. 20 VI. 22. VI. — 10. VII.
m/s Blahiwd 26 VI. 27. VI. — — 1. VII. 25. VII,

Porty Golfu - Gdynia
Golf Ports (U S. A. Cotton and South A tlantic Ports) -— Gdynia

Bergenske Baliic 1 ransports Ltd.
New Orleans Calyeston Houston Savannaii

m/s 1 oledo 18. IV. 25. IV.
m/s Blankaliolm 29. ] \ . 5. V.
m/s Tampa 18. IV. "51. V.

A m eryka Południowa — Gdynia
Polska A gencja  Morska (PAfefl?
Buenos Santos Rio de Victor ja Babia Gdynia

Aires •Janeiro
m/s kroiipiinsossan ■ 16, 1' 1J . 17. III. 18. III. 20. III. 27. IV.

M arga ret a
m/s San Kranoisco 30. III 5. IV. 7. IV. 10. IV. 15. V.

Buenos Aires — Rio de Janeiro — Gdańsk (Danzig) Gdynia
Bergenske Baliic 1ransports Ltd.

sr/s Morc-ator ładu je/loads w I polonio  k  w ic*t n i łi

s/s" Bnre l\. laduje/loads w połowie kw ieta ina  
s/s Na\ii>atoi' lad ujł/ioads w końcu kwietnia

DOMOSC i 
M O R S K iE

NOW Y ELEW A TO R  ZBOŻOWY W  OSLO.

Już w najbliższym czasie, według wiadomości „Norges llandels 
Og Sjofartstidende“, przystąpi się w porcie w Oslo do budowy elew a­
tora zbożowego o pojemności 15.000 ton. W dotychczasówym elew ato­
rze można składować tylko 10.000 ton zboża. Nowy elewator będzie 
.zaopatrzony .w* najnowsze u rządzenia przeład owcze, które umożliwią
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wyładunek równocześnie dwóch większych statków. Koszta tej bu­
dowy o bl ieza się na około dwa i pół m iljona koron.

AMERYKAŃSKA FLO T A  HANDLOW A.
Z początkiem Itr. m arynarka handlowa .Stanów Zjednoczonych 

A. P. składała się z 24.915 statków' o pojemności 15.120.458 ton brutto. 
W ostatnich trzech miesiącach ub. r. flota am erykańska zmniejszyła 
się o pól procent. F lo ta  handlowa straciła 54 statki o pojemności 
12.475 ton brutto. '

Obecnie m arynarka Stanów posiada 12.520 statków motorowych.

RUC H STATKÓW W  KOPENHADZE.
W miesiącu lutym br. zawinęło do portu kopenhaskiego 1 510 

statków o pojemności 447.768 ton reg., podczas gdy w styczniu br. 1.575 
statki o pojemności 485.611 ton reg. Kolejność bander była następu­
ją c a :  D an ja  1000 .statkowe Szw ecja  158, Niemcy 100. A nglja  15. Ho* 
land j a  16, N orw egja 1 Fin iand ja  15, Łotwa 7. Łstonja 5. Islandja 2. 
Ameryka. G re c ja  i F ra n c ja  po 1 statku.

RUCH STATKÓW  W  KANALE K1LOŃSKIM.
W miesiącu bitym br. przeszło przez kanał kil oński J .2 0 0  statków 

o pojemności 757.962 N. R. T. Oznacza to w porównaniu z poprzednim 
miesiącem spadek o 5,8% pod względem ilości statków7 i o 19.4% pod 
względem tonażu. Przeciętna pojemność statkćnv wynosiła 522 N. R. T. 
podczas gdy w poprzednim miesiącu w-ynosiła 576 N. R. T.

OBM ŻKA O PŁA T PO R TO W YCH  W  KOPENHADZE.
Administracja portu kopenhaskiego postanowiła obniżyć o 10% 

opłaty portowe dla statków, przybyw ających  do Kopenhagi z tu ry­
stami. Sfery zainteresowane spodziewają tsię, że w ten sposób będzie 
można nakłonić organizatorów wycieczek na Morzą Bułtyckiem do 
bardziej częstego odwiedzania portu kopenhaskiego. Dotychczas zgło­
szono już przeszło 50 statków' tury,stycznych. które w bieżącym sezo­
nie zawiną do portu kopenhaskiego.

UNIERUCHOM IONY TONAŻ FRANCUSKI.
1 marca br. było unieruchomionych 579 francuskich statków o 

pojemności 985.412 ton brutto, podczas gdy 15 stycznia br. było unie­
ruchomionych 594 statki o pojemności 986.502 ton brutto. Na obecnie 
unieruchomiony tonaż składa się 28 parowców o pojemności 244.610 t. 
brutto, 201 motorowców i parowców o pojemności 710.461 ton. 41 ża- 
gh iw o pojemności 8.949 ton oraz holowników itp. 109 o pojemności 
19.392 ton.

RUCH STATKÓW  W  TALLINIE.
W miesiącu lutym br. zawinęło do portu tallinskiego 57 statków 

w tein 52 statki o pojemności 26.455 N. R. T. b y ły  załadowane. 5 s t a -  
o pojemności 4.098 N. R. T. było w balaście. Opuściło zaś port 

37 statków7 o pojemności 50.575. N. R. T.
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W porównaniu z lutvm ub. roku, ruch statków zm niejszył się 
n 2 ł ~ b % . " '

STAWKI FRACHTOW E W SZWECJI.
Poniżej potlaje się ogólny wskaźnik liczbowy szwecki oraz wskaź­

nik na poszczególne towary.
(( a fry w nawiasach oznaczają wartość nominalną w złocie).

Rok i miesiąc ‘N
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-  % d 05 'SJ N od u
-X i. Jć & M N 2£. T3

1932. Styczeń
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1 10 (79)

w o,
£  i

93 (66)

05

Es £ 
4 K  (92)

05

S
81 (60)

W 

£  £
101 (72)

£  g

125 (90)
Luty 108 (77) 92 (66) 124 (89) 81 (58) 105 (71) 119 (83)

— Ma rzęc- 106 (78) 91 (67) 121 (89) 77 (57) (06 (78) 114 (81)
Kwiecień 109 (78) 93 (66) 126 (89) 78 (55) 108 (77) 121 (86)

— Ma j 108 (75) 91 (63) L26 (87) 78 (51) 105 (72) 120 (84)
— Czerwiec. 103 172) 83 (58) 124 (86) 75 (52) 91 (63) 118 (82)

Ciępiec 104 (71) 84 (57) 121 (81) 79 (51) 90 (6.1.) 121 (82)
— Siepie. fi 101 (67) 82 (55) 120 (80) 79 (52) 85 (57) 113 (65)
— Wrzesień 106 (70) 89 (59) 122 (81) 80 (55) 99 (65) 111 (76)
■— Paźdz. 106 (69) 89 (38) 123 (80) (55) 91 (62) 116 (76)
— Listop. 105 (68) 86 (56) 121 (805 82 (53) 90 (59) 117 (76)
— Grudz 107 (72) 89 (59) J26 (84) 78 (52) 100 (67) 119 (80)

1953, Styc/.eń 108 (73) 88 (60) 1 ( 8 7 ) 76 (52) 100 (68) 120 (81.)
— Luty 101 (71.) 85 (56) J25 (85) 75 (5J) 90 (61) 115 (78)

SPRAWA DEMONTAŻU STATKÓW SZWECKICH.
Szw eckie Ministerstwo dla Handlu rozpisało ankietę do stoczni 

okrętowych w sprawie udzielenia przez państwo p rem ji  w wysokości
2.800.000 koron na demontaż starych statków. W swoich odpowie­
dziach stocznie zaznaczają, że nie u w ażają  za możliwe zapłacić za 
statki, które u nich byłyby zdemontowane, ponieważ cena otrzymana 
za złom. pokryłaby  jed yn ie  kosBta robocizny przy demontażu. W pe­
wnych wypadkach jednak, stocznie płaciłyby do 5 koron od ton\ 
statku zdemontowanego.

(OBROTY TOWAROWE KRÓLEWCA.
Ruch portow y w Królewcu w m arcu  w y k a z u je  pewne ożywienie zarówno w 

porównaniu z lutym 1933. j a k  i z m a rcem  1932 i tale: Weszło: w marcu 1935 - lii'
statków o pojemności  11-9.676 nr' netto (w tein 65 żaglowców' i 2 statki tankowe),  
w marcu 1932 - - 118 s tatków  o pojemności 155.593 m :; netto, w lutym 1935 - - Ili. 
statków o po jem ności  111.676 m* netto.

W yszło: w marcu 1955 — 162 sta tków  (w tem  55 żaglowce i 2 statki tankow e:.
K o le jn o ść  bander była n astęp u jąca :  Niemcy 131 (71 parowców. 55 żaglow ­

ców i 2 tanki) .  S z w e c ja  1.1, D a n ja  10, H o la n d ja  7. Nbrwcjgja 1, A ngl ja  I. F r a n c ja  !. 
E s to n ja  1. C zecho s ło w ac ja  1.

Wśród tow arów  przy wiezionych s t o ją  na pierwszem m ie jscu  m a te r ia ły  opa­
lowe, tudzież pasza, nawozy sztuczne, a r ty k u ły  spożywcze i inne.

Import poszczególnych towarów- przedstaw iał  się nas tęp u jąco :
■węgiel 25.800 t. (21.800 z W e stfa l j i ,  I.OOO t. z Polski i 1000 t. z A ngl ji )
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ko k s  1.500 t.
b ry k ie ty  300 t.
o le je  miner. 2.700 t.
so ja  śrutowana 12.000 t.
zboże +.100 t.
tomasNiia 4.100 t.

śledzie 7.696 ca łych beczk i 489 pólbeezek.
pozatem tłuszcze, m ak u chv. tow ary  żelazne, drut. cement, wapno. ryż. soda. kreda, 
mączko rybia . słód. fół i slupy te legraficzne,  te m n ie jszych  ilościach od 100 do 800 t

Na towary w \w iezione składały  się w. p ierw szej  l in j i :  zboże 71 statków, gło ­
wnie do D an ji (żaglow ce), a nadto cło Szczecina, B re m y  i Berlina (parow ce), częś­
ciowo także do Rotterdamu i Enuleini. celuloza 5 statków (do Szczecina. Hamburga 
i F r a n c j i ) ,  drzewo II  statków- (poszczególne żaglowce do W ilhelm shacen .  Em dene, 
B uxtebu de.  Lubeki. Hornumu i G an daw ę, poszczególne parowce z drzewem do A'f- 
gTji i l lo la n d j i ) .   ̂ _

Z p rzybyłych  167 statków. 14 nie miało do K rólew ca żadnego ładunku. 3z . 
statków odpły nęło, bez ładunku. Większość z nich do Gdańska.

D O C H O D Y  P O R T U  ANT W E R P 1J SK IEG O .
Wiłsokłi 1972 dochody portu antwerpijskiego wynosiły 132.360.00i) 

franków belg., podczas gdy w 1931 r. — 132.063.000 fr. belg., a w 1929 r.
139.280.000 fr. belg. N ajw iększy spadek w y k azu ją  wpływy z pilotażu 
opłat brzegowych, dzierżawy składów itp. I tak  wpływy z opłat brze­
gowych wynosiły 1929 r. — 4.220.000 fr., w 1931 r. — 2.816.000 fFT, a wr 
1932 r. tylko 1.144.000 fr.;  oznacza to spadek w przeciągu trzech lat 
o 73%. Dochody z 'wynajmu ply u a jących  elewatorów zbożowych 
podniosły się z powodu wzrostu przeładunków zboża. W pływ y z o- 
plat dokowych wynosiły w 1932 r. — 33.176.000 fr., I. j. o 13% m niej 
niż w 1929 r. ‘

O B R O T Y  P O R TU  w S Z T R A S B U R G U .,
Obroty towarowe portu w Sztrasburgu wyniosły w r. 1932 ogółem 

4.922.480 ton wobec 5.500.000 ton w r. 1931. Spadek obrotów wyniósł więc 
10% w porównaniu z r. 1931, przyczem na wejściu przeładowano 3.432.247 
ton, wobec 3,319 223 ton w r. 1931, na wyjściu 1.940.233 ton, wobec 
2.194.949 w roku 1931.

 W I A D O M O Ś C I  
CELNE,  E KS PO RT O WE  I I M P O R T O W E

UUGI CELNE.
Ostatnio ogłoszone zostały następujące rozporządzenia Ministrów 

Skarbu, Przemysłu i Handlu oraz Rolnictwa i Reform Rolnych o ulgach 
celnych.

1. Rozporządzenie o uldze celnej na struny jelitowe, sprowadzane 
do celów przemysłowych, z dnia 14. III. 1933 r. (Dz, U. R. P. Nr. 19, poz. 
129) ustanawia cło ulgowe w wysokości 10% cła normalnego —  głównie 
w celu obniżenia kosztów własnych produkcji rakiet tenisowych oraz 
zwiększenia zdolności konkurencyjnej krajowego przemysłu, w związku 
z istniejącym importem rakiet z zagranicy.

Struny jelitowe, odpowiednie do wyrobu rakiet tenisowych, nie są 
wyrabiane w kraju. Stawka celna na nie (poz. 175 p. 5 taryfy celnej) pod-
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wyższona na mocy rozporządzenia o częściowej zmianie taryfy celnej 
z dnia 31. X. 1932 r. (Dz. U. R. P. Nr. 97, poz. 838), wynosi obecnie zł
10.000 od 100 K g .  strun. Tak wysoka stawka celna na struny jelitowe, 
ustalona w wysokości, równej stawce na wyrabiany w kraju catgut nie 
wyjałowiony (poz. 169 p. 5 t. c.), podwyższonej jednocześnie na mocy 
tego samego rozporządzenia, musiała być ustanowiona ze względu na trud­
ności odróżnienia strun jelitowych od catgutu, który w wypadku niższej 
stawki na struny jelitowe mógłby być przywożony pod ich nazwą. Cło 
wraz z opłatą manipulacyjną od kompletu tych strun o wadze ok. 30 g. do 
jednej rakiety wynosi zł. 3,60, co stanowi obciążenie celne w wysokości 
120% ad valorem (cena przeciętna strun = zł. 3). Opłaty celne, pobierane 
od strun jelitowych, stanowią poważną część kosztów własnych produkcji 
rakiet tenisowych.

Rozporządzenie weszło w życie dnia 27. III. 1933 r. i obowiązuje do 
dnia 30. VI. 1933 r. włącznie.

2. Rozporządzenie o ulgach celnych z dnia 24. III. 1933 r. (Dz. Ust. 
R. P. Nr. 22, poz 177) pozostaje w związku z umową zawartą dn. 17. II. 
1933 r., prolągującą umowę założycielską Tow. Akc. ,,Sowpoltorg“ i prze­
widuje ulgi celne w wysokości, odpowiadającej obowiązującym ulgom

konwencyjnym, na następujące towary: orzechy włoskie, juchty czernio­
ne, juchty niebarwione, skóry wierchnie miękkie, kozie, koźlęce i baranie 
wszelkiej wyprawy, niebarwione i barwione, jak: chevreaux, chevretty
i zamsze, skóry na rękawiczki glansowane i zamszowe, skóry futrzane wy­
prawione niebarwione i barwione (króliki, zające, koty), kiszki wszelkie, 
opony samochodowe dęte, atropina, aced-anild (antifebrina), gwajakol, 

węglany i sulfopochodne gwajakolu, sole kwasu glicerynofosforowego, kwas 
octowo-s ilicylowy (aspiryna), salicylan metylowy, pepsyna i pepton, 
salicylan fenylowy (salol), fenacetyna, białkan taniny, santonina oraz nie­
które rodzaje przędzy bawełnianej.

Rozporządzenie obowiązuje do odwołania.
3. Rozporządzenie o uldze celnej na fosforan trójsodowy z dnia 

24. III. 1933 r. (Dz. Ust. R, P. Nr. 22, poz. 178) ustala cło ulgowe w wy­
sokości 30% cła normalnego — celem poparcia eksportu drobiu z Polski; 
stosowane ono będzie tylko do fosforanu trój sodowego, pochodzącego z 
państw traktatowych, po udowodnieniu kompensacyjnego wywozu drobiu 
bitego w stosunku 100 kg. fosforanu na 100 kg. drobiu; wartość wywozu 
będzie 4 razy większa od wartości przywozu.

Stawka celna na fosforan trójsodowy, który nie jest w kraju wyra­
biany, wynosi według poz. 108 p. 10 taryfy celnej zł. 130 za 100 kg., cena 
zaś — zł. 60 za 100 kg.

Ulga celna obniża cło do poziomu, przewidywanego w nowej tary­
fie celnej (zł. 40 za 100 kg.).

Rozporządzenie weszło w życie dnia 31. III. 1933 r. i obowiązuje do 
odwołania.

4. Roizporządzenie o uldze celnej na mace z dnia 27. III. 1933 r. 
(Dz. Ust. R. P. Nr. 23, poz. 192) ustanawia ulgę, która udzielana jest od 
szeregu lat w okresie przed świętami wyznania mojżeszowego. Maca sta­
nowi dla ludności żydowskiej artykuł pierwszej potrzeby, zastępując jej 
w czasie świąt Pesach chleb; zwłaszcza specjalne znaczenie ma posiadać
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ze względów rytualnych dla żydowskich sfer ortodoksyjnych spożywanie 
macy palestyńskiej.

Termin mocy obowiązującej rozporządzenia upływa z dniem 12. IV. 
1933 r. —

Stosowanie ulg celnych do wszystkich towarów, wymienionych 
w omawianych rozporządzeniach, wymaga pozwoleń Ministerstwa Skarbu.

A RTYK U ŁY ZALICZONE DO W YW OZU KOM PENSACYJNEGO
Ministerstwo Przemysłu i Handlu zakomunikowało Związkowi Izb. 

że na podstawie punktu 2 Obwieszczenia Ministra Skarbu z dnia 16 lu­
tego 1932 r. (Monitor Polski Nr. 40, poz. 44) został uznany za komoensa- 
cyjny wywóz klepek i denek beczkowych do opakowania masła. Wywóz 
ten musi być dokonany przez porty polskiego obszaru celnego.

Zaświadczenia o kompensacyjnym wywozie wydaje Izba Przemy­
słowo-Handlowa w Gdyni w godzinach urzędowych od 8— 15-tej. Firmy, 
ubiegające się o zaświadczenia, muszą podać: urząd celny przez jaki towar 
będzie przechodził (Gdynię względnie Gdańsk), do :akiego kraju towar 
jest przeznaczony, cechy i numery opakowania, rodzaj opakowania, ilość 
sztuk, wagę brutto i netto oraz wartość towaru loco granica polska w 
złotych polskich. —

SYTU A C JA  NA RYNKU ZIEMNIACZANYM.
W marcu w pierwszych dniach sy tu ac ja  była zupełnie jeszcze 

nie wyjaśniona, brak by jo  wszelkiego popytu nietylko z zagranicy, 
ale i wewnętrznego. W drugiej połowie marca rynek począł s,i* n ie ­
co ożywiać, przeważnie dla celów konsumuj i wew nętrznej. Szcze­
gólnie pojaw ił się popyt na ziemniaki fabryczne, jed nak w bardzo m a ­
łym zakresie. !ak że nie wpłynął on na zniżkę cen. Zagranicę w p ier­
wszej połowie marca Wywieziono zaledwie kilkanaście wagonów7 i to 
p rze w ażn i e sadzeń Laków .

Ceny ziemniaków? jadalny ch kształtow ały się na poziomie w prze­
cięciu zł. 5.— za 100 kg. na rynkach lokalnych. Eksportowe ziem ­
niaki jadalne  o w ielkości ponad 2-ch cali. dobrze sortowane, bez j a ­
kichkolwiek uszkodzeń i plam osiągały' cenę od zł. 2,50 - 3,00 za
100 kg loco stac ja  załadowcza. Fabryki przetworów ziemniaczanych 
opłacało w ostatnich dniach marca zł. 1,20 — 1,60 loco fabryka za 
100 kg ziemniaków' lub 10— 11 groszy za kg % skrobi.

Sadzeniaki ziemniaczane były oferowane przez rolników nawet 
po 3 zł. za 100 kg przy bardzo małym popycie, a poważniejszych, n a ­
gromadzonych zapasach.

Ogólnie ch arakteryzu jąc  położęnfre na rynku ziemniaczanym. 
Zw iązek Eksporterów Ziemniaków? w l oruniu charakteryzu je  go 
w sposób następujący: W  obecnej eh w iii na rynku w Polsce ciążą
bardzo poważne ilości ziemniaków na samych tylko ziemiach zachod­
nich 5 do 6 tysięcy w ago u o w . D la te j ilości brak jes t  zbytu przy co­
raz to bardziej w zm agające j się podaży, rolników, którzy oddają to­
war za bezcen, potrzebując gotówki na opędzenie w yd atków ,. zwią­
zanych z wiosennemi robotami rolnemi i zasiewami. O b jek tyw nie  oce­
n ia ją c  konj unkturę. nie należy się' spodziewać w miesiącu kwietniu 
podwyżki cen na ziemniaki.
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W SPR A W IE CLEN IA TOW ARÓW  NA ŁO TW IE.
Niniejszem podajemy w tłumaczeniu polsklem rozporządzenie w 

sprawie clenia towarów osobno niewymienionych w taryfie celnej. — 
Rozporządzenie Nr. 32 z dnia 15 marca 1933 r.

Clenie towarów osobno nAwymienionych w taryfie celnej, w mysi 
poz. 10-tej ogólnych warunków taryfy celnej.

i. Spis towarów.
265. Przez pojęcie —  wyroby chemiczne (substancje stałe, płyny) 

oraz wyroby farmaceutyczne (tynktury, ekstrakty, mieszaniny, rczczyny 
itd. wymienione w punkcie 9 a pozycji 112 taryfy cła przywozowego — 
należy rozumieć takie wyroby, które nie są wymienione w innych pozycjach 
taryfy celnej

Wyroby chemiczne i farmaceutyczne, które są wymienione w odnoś­
nych pozycjach taryfy celnej z określeniem ,,nieczyszczony“, „techniczny", 
„półczyszczony", „zwykły", a w mnych pozycjach nie są wymienione, jak 
„oczyszczony", „chemicznie czysty", o ile są sprowadzane z zagranicy 
w stanie czystym pkt. 9 a poz. 112,

Jeżeli natomiast wyroby chemiczne i farmaceutyczne są osobno wy­
mienione w innych pozycjach taryfy celnej bez żadnych określeń, stwier­
dzających stopień czystości tych wyrobów, to takowe clą się według tego 
czy są to wyroby oczszczone, nieoczyszczone lub chemicznie czyste.

II. Niniejsze rozporządzenie wchodzi w życie z dniem jego ogłosze­
nia (16 raai-ca 1933 r.)

W  SPRA W IE W YW OZU TIULU I ETAMIN NA FIRANKI 
DO HOLANDJI.
Import do Holandji materjałów bawełnianych, jak tiule, etaminy, 

siatki itd., przeznaczonych na wyrób firanek jest wolny od kontyn­
gentu. —

Konsulat R. P. w Amsterdamie zapytuje się, czy są polskie fabryki 
zainteresowane w eksporcie tych artykułów.

Byłoby wskazane, aby fabryki te nadesłały Konsulatowi miniaturo­
we wzory wraz z cenami informacyjnemu

Jeżeli ceny nie będą wyższe od cen wyrobów niemieckich, czeskich 
itd. to liczyć można na duży zbyt w Holandji. —

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE

Bliższe szczegóły, jak również adresy odnośnych firm, poda Izba na 
żądanie stron zainteresowanych. Osobom, nie posiadającym przedsię­

biorstwa handlowego lub przemysłowego udziela się informacyj po nade­
słaniu 1 zł. na koszta pocztowe.
239. Izba posiada adresy firm, nadających się na reprezentantów w dziale 

tkanin bawełnianych w Maroku hiiszpańskiem.
240. Pewien kupiec polski w Belgji poszukuje kontaktu z f i r m a m i  gdyn- 

skiemi, mogącemi podjąć się eksportu konserw rybnych oraz ryb 
wędzonych do Belgji.
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WIADOMOŚCI GOSPODARCZE Z OKRĘGU 
— =— —  IZBY — — — — =

O BRAD Y ZARZĄDU GŁÓW NEGO ZWIĄZKU TOWARZYSTW  
K U PIECK ICH  NA POMORZU.
W dimj 3 kw ietn ia  br. w siedzibie1 Związku odbyło sic; miesięczne' zebranie  

Zarządu Głów nogo pod przewód u jc tw em  Prezesa Związku p. Tadeusza M archlew ­
skiego, przy udziale członków /. całego Pomorza.

Na wstępie wprowadzeni zostali uroczyście elo grem jum  Zarządu Głównego 
nowi członkow ie: p. dr. Siwo leń. Prezes Towarzystw a Kupców Sam odzielnych  vv 
Gdyni oraz p. Krzyżan. w iceprezes T o w . Kupców ę i irz e śc i  jań sk ich  w Toruniu..

Nastąpił’ sprawozdania C entra li  za miesiąc marzec. Duże zainteresow anie 
wzbudziło sprawozdanie z konfereufcji .  pośw ięconej handlowi w Gdyni.  z delega­
tami Kom isji  dla spraw handlu przy Ministerstwie Przem yślu  i Handlu. I n ic ja t y ­
wa p. Ministra Zarzyckiego, m a ją ca  na celu zbadanie warunków pracy i poprawy 
istnienia tego handlu, ostatnio liczącego się z duże mi trudnościami, spotkała sit; 
z wacikiem uznaniem.

D rugie  sprawozdanie ob e jm o w ało  walne zgromadzenie S tow arzyszenia  Kup­
ców Zbożowych j Nasiennych w Toruniu , tw orzącego samodzielną Związkową s e k ­
c j ę  branżow ą. W zebraniu wziął udział prezes Związku. Przebieg świadczy! «  w y ­
sokim poziomie pracy naszych zbożowców. W alne zebran ie  w vbrało  prezesem 
p. Konsula I lozakow skiego. Wystosowano p is m a  w spraw ie delegowania przed­
staw icie la  Stow arzyszenia  elo Zarządu Głównego po mvśli  rcgulRininii.

Spraw ozdanie  finansowe1 zdał skarbn ik  Związku p. Masłowski. Usta ono. /•• 
ua przyszlem zebraniu uzgodni się świadczenia 3-oh na jw iększych  Towarzystw 
Z w iązkow ych: Grudziądza, Gdyni i Torunia.

Na wniosek szeregu Tow arzystw  uchwalono zwołać na dzień 30 kwietnia hi 
W ielką  Radę Związkową dla omówienia szeregu spraw zasadniczych oraz p rz e d  
łożenia spraw ozdania za okres półroczny. Wnioski winny T ow arzystw a nadesłać 
do dnia 20-go kw ietnia br. Przy pominą się, że według regulaminu w skład Radv 
Związkowej wchodzą wszyscy prezesi, wiceprezesi. skarbn icy  i sek re ta rz e  w s z y ­
stkich  Towarzystw Związkowych. O brad y m ają  tylko c h a ra k te r  wew nętrzne i do­
radczy d la  Zarządu Głównego. Zjazd odbędzie się w Grudziądzu o godz. 3,3.) po 
poł. w „Piw iarni O k o c im sk ie j" .

W dalszym ciągu obrad przedyskutowano wnioski na pierwsze posiedzenie 
Państwowe1,) Rady k o le jo w e j  oraz na posiedzenie W ojew ódzkiego kom itetu  Do 
radczego.

U chw alono dale j poprzeć usilnie1 a k c ję  Związku O brony Kresów Zachodnich 
dla Polaków w Niemczech, postawić sprawę zadań „ZAIK.SA" (Związku Hm to rów 
i Kompozytorów) o opłaty za rep rod u k cje  muzyczne przez. Rad jo i gramofon • - 
na porządek obrad Rady Związkowej.

Na zakończenie  p. d y re k to r  Raelojewski zdał sprawozdanie z w izytac ji  I o- 
w arzystw (Łasin. Kowalewo. Goluli, Wąbrzeźno) oraz p. w iced yrek tor  Niew łukow­
ski (Dzialdow o. Lidzbark. Jabłonowo).

KOMUNIKAT ZWIĄZKU TOW ARZYSTW  K U PIECK ICH  
NA POMORZU W  GRUDZIĄDZU.
Ninie jszem  pospieszamy zakom unikow ać, że1 uchwalono zwołać ita pod i 

w io uchwały Zarządu Głównego z dnia 3 kwietnia br. zebranie  W ie lk ie j  Rado 
Z w iązkow ej na dzień 50 kw ietnia  br. e> goelzinie1 jg30 (punktualnie) w „Piwiarni 
O k o c im sk ie j '  w Grudziądzu. Porządek obrad oraz zuoroszenia wysłane będą od­
dzielnie. Już  dziś je d n a k  przypominam y, że w  skład Rady w ch a ra k terz e  radców 
Związkowych wchodzą każdorazowi prezesi,  wiceprezesi, sek re ta rz e  i skarbn icy  
Towarzystw czyli  że każde Tow arzystw o bez względu na liczbę członków' jest w 
Radzie rep rezentow ane przez ca łv  Zarząd (z w y ją tk ie m  ławników' itd.). Zarządy 
winny swych członków; zaopatrzyć w* leg itym ac je .  Prawo zastąpienia w głosowaniu 
nieobecnych nie is tn ie je .  Głos m a ją  ty lko  obecni.  Wnioski na Radę szczególnej 
wagi winne Towarzystwa nadsyłać odwrotnie na jp óźnie j  do dnia 20 kw ietnia lir.
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Późnieis/.e wnioski pó jdą pod punkt ..wolne glosy i wnioski be/, uchw ał1'. Poleca 
się w celu opracowania ewent. wniosków odbyć sp e c ja ln e  zebrania . Wnioski o ile 
możliwe winn\ l>vć zasadniczej nutuo- i me powtarzać spin™", które sa na w a r ­
sztacie pracy Związkowej.  Przy poru i na się. żc uchwały Rady m a ją  c h a ra k te r  ty lko  
wew nętrzny i doradczy dla Zarządu Głównego, który ewentl. odrzucenie wniosków 
mti.si członkom Rady odpowiednio umotywować. Przt .lews/.ystkiem je d n a k  p o ­
s iedzenie  Rady ma na celn przegląd pracy Związkowej i ściślejszy ko n takt  z Z a ­
rządami poszczególnych Tow arzystw . W końcu z. w raca się uwagę na regulamin 
Rady. Dokładny porządek obrad o t rz y m a ją  pp. Radcowie' po 20 kw ietnia.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

OBNIŻKA T A R YF K O LEJO W YCH .
W ..Dzienniku T a ry f  i Zarządzeń ko le jo w y ch "  nr. 1/ z dnia 

23. 111. br. ukazało się rozporządzeńie Ministra Komunikac ji z dnia 
22. Ili. br.. które wprowadza cały szereg' ważnych zmian w taryfach 
kolejow ych. Nowe rozporządzenia Je ry  fow e .Min isfc»rs 1 w a Komuni­
kacj i  idą w trzech kierunkach, a mianowicie w kierunku reformy 
i obniżenia taryfy drobnicowej, obniżenia taryfy za przesyłki wago­
nowe ofraz obniżenia taryf dla przesy łek pośpiesznych i ekspresów vch.

Taryfa drobnicowa, obowiązująca ocl dnia 1. V. 1932, uległa r e ­
formie. która polega na obniżeniu stawek oraz uprowadzenia dwóch 
dodatkowych tańszych klas. Nowa taryfa drobnicowa składa się za­
sadniczo z trzech klas, przyczem klasa 1-sza rozpada się na 4 rubryki. 
R u b ryk a  1-sza przewiduje opłaty na 100 kg przy przesyłkach poniżej 
300 kg. rubryka 2-ga opłaty za przesyłki o wadze, 300 kg. rubryka 3-d i  
opłaty za przesyłki o wadze 1000 kilogramów i rubryka 4-ią 
opłaty za przesy łki o w a d z e -2000 kg. Klasa II i I l l -cia przewidują 
opłafy za 100 kg od wagi rzeczywistej przesyłki

Obniżka tary f przedstawia się w ten sposób, iż nowa klasa I-sża 
taryfy drobnicowej o b e jm u je  wszystkie towary , które  podlegają ‘ta­
ry fik a c ji  wagonowej według klas I do 0 w porównaniu z poprzednią 
taryfą drobnicową uległa redukcji na przestrzeni przewozu do 401) 
km. wynoszącej na odległościach:

30 km -  20%
100 km -  16%
200 km -  13%
300 km -  7%.

Powyżej 400 km utrzymano stawki poprzedniej taryfy drobni­
cowej .

Klasa M-ga taryfy drobnicowej o b e jm u je  towary ł podlegający 
ta ry fik a c ji  według klas wagonowych 7 do 12, a klasa Ill-ciwP wvar\ 
taryfowane podług pozostałych klas wagonowych. Obydwie to klasy 
m ają  stawki znacznie niższe od klasy  i-szej. a mianowicie) kllfcj 11-g‘a 
o 33%.. a  klasa III o 40%.

Nowa taryfa drobnicowa ob e jm u je  również przewozy eksporto­
we i importowe, dla któr\ch zniżka wynosi  na 50 km 39%. a na 
100 km 18%. ... '

Wskutek obniżenia taryfy’ drobnicowej uległy również obniżce 
taryfy wagonowe dla przesyłek zwykłych na odległościach do 400
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km. a mianowicie: na przestrzeni przewozu 50 km -  o 27%, a na p rze­
strzeni 100 km — o 20%. Zniżka powyżtej 150 km wynosi: na 200 km 
o 18%, a na 500 km o 7%.

Ważna dla firm spedytorskich rozpiętość między stawkami i k la­
sy drobnicowej i I klasy wagonowej została nadal zachowana i wy­
nos' pomiędzy pierwsza rubryką 1 klasy drobnicowej i pierwszą ru­
b ry k ą  I klasy w agonow ej: na przestrzeni 50 km 26%, na 100 km 25%. 
na 200 km 25 %, na 500 km 21 %, na 500 km 21 %. Stosunkowo znaczne ob­
niżenie początkowych stawek przewozowych przyczyni się również do 
obniżenia podatku miejskiego, ustalonego, wg. początkowej stawki ta ­
ryfow ej za odległości od 5 do 20 km. Ułatwi to rów nież przeekspedjo- 
wanie przesyłek na stacjach obszaru ważności niektórych ta ry f  wy­
jątkow ych.

Obok zw ycza jn ych  ta ry f towarowych obniżona została b. wydat­
nie taryfa dla przesyłek pośpies-znydl i ekspresowych. Nowa taryfa 
pośpieszna je s t  tylko o 25% droższa od taryfy  zw yczajne j.  W po­
równaniu z poprzednią tary fą  pośpieszną, zniżka wynosi:

na przestrzeni dla drobnicy pośpiesznej dla wagonów posp.
50 km 45% 41%

100 km 42% 41%
500 km 55% 5! %
500 km 29% 27%

Ulgowa taryfa pośpieszna pozostaje ja k  doły cli czas na poziouuo* 
B a r y ły  dla przesyłek zwyczajnych, uległa zatem obniżce tylko do 

400 km. tak samo ja k  taryfa  zwyczajna.
Zniżka taryfy ekspresowej połączona jest z gruntowaną reformą 

taryfow ą. Polega ona na zastąpieniu struktury proporcjonalnej ukła­
dem różnicowym, na wzór taryf towarowych ogólnych. Stawki te) 
taryfy są identyczne ze stawkami dla przesyłek towarowych, nadawa­
nych pociągami pasażerski-emi, czyli rów nają  się stawkom taryfy  po­
śpiesznej. podwyższonej o 25%. Przewóz według taryfy  ekspresowej, 
dokonywany w brnnkardach, ulegnie więc bardzo znacznemu potanie­
niu, wynosząeem przy przewozie na 50 km o przeszło 60%, na 150 km 
o 56%. na 500 km o 44% i na 500 km o 56% w porów naniu z poprzed­
nią taryfą ekspresową. , |x

W  SPRA W IE OBNIŻKI T A R YF K O LEJO W Y C H  NA PRZEWÓZ  
W ĘG LA  NA POMORZE.

V\ związku z rozpatrywaniem przez Rząd możliwości obniżenia 
taryl kolejow ych na przywóz węgla wewnątrz kra ju , szczególnie dla 
kresów wschodnich, Izba Przemysłowo-Handlowa w Gdyni wystąpiła 
clo Ministerstwa K om unikacji z niemorjałem, wskazującym na ko­
nieczność obniżenia taryf na węgieł i miał węglowy dla Pomorza. Roz- 
woj przemysłu pomorskiego, położonego w -znacznej odległości od za­
głębi węglowych, zależny jes t  w dużej mierze od możliwości taniego 
zaopatrywania się w węgiel i miał węglowy, k tórych  przewóz kalku­
lu je  się obecnie zbyt drogo. ’

Izba Przemysłowo-Handlowa w7 Gdyni wskazała również na co­
raz większą kon kuren c ję  węgła angielskiego na Pomorzu, podsycana 
wy sokiem i kosztami przewozu węgla krajowego.
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ZNIŻKA T A R YF PO CZTO W YCH .
Z (1 wroni I kw ietnia br. wprowadzono w ta r y f ie  pocztowej następ u jące  zniżki:
1) dla druków bezadresow ych, nadaw anych w większych ilościach w m ie jsce  

d otych czasow ej opłaty 3 gr. za sztukę opłaty wynoszą za każde 300 sztuk — 300 
goszy. Wprowadzono również sp ec ja ln y  rodzaj druków bezadresowych z napisem 
..dla w szystkich" za opłatą za każde 1000 sztuk - 300 groszy. O plata  za te  druki 
ma bvć uiszczana gotówką w urzędach pocztowych przy nadaniu, a nie jak  do­
tychczas nalepianie znaczków pocztow ych:

2) dla p róbek towarów i przesyłek  m t io fe n y  cli jeż e li  przesyłki m ieszane za­
w ie ra ją  ty lko  druki i próbki towarów, nadawanych jednorazow o w ilościach po­
nad i00 sztuk, oplata od 101—300 sztuk wynosi - - 60 proc., od 301 1000 sztuk
30 ptsic.. ponad 1000 sztuk 40 proc. opłat za próbki towarów lub przesyłki m ie­
szane odpowiedniej wagi. P rzesy łk i  te  muszą być opłacane gotówką w urzędzie 
pocztow ym przy nadaniu:

3) dla papierów handlowych próbek towarów i przesyłek mieszanych wpro­
wadzono nową staw kę tary fow ą do wagi 100 gramów 13 groszy:

4) za polecenie przesyłek  l istowych zwrotne poświadczenie odbioru i zwrotne 
poświadczenie wypłaty wszystko w obrocie wewnętrznym — zniżono opłaty 
z 60 na 30 groszy.

WIADOMOŚCI GOSPODARCZE Z ZAGRANICY;

HANDEL ZAGRANICZNY FR A N C JI W  ROKU 1932.
A J ministracja Cei we Francji  opublikowała ostatnio dane, odnoszące się do 

handlu zagranicznego w r. 1932. Ze względu na aktualność sprawy ożywienia naszycn 
stosunków handlowych z Francją , warto przypatrzeć się bliżej wynikom jej handlu 
zagranicznego w ubiegłym roku.

Pod względem wartości importu i eksportu, handel zagraniczny Francji  przedsta­
wiał się w roku ubiegłym w porównaniu do roku 1931 następująco:

(w milj. franków):
PRZYWÓZ.

1932 1931 Różnica w 1932
Artykuły spożywcze 
Surowce przemysłowe 
Fabrykaty

10.959.919
13.231.919 
5.634.006

14.000.995
19.035.607
9.169.220

3.041.076
5.803.688
3.535.222

Razem: 29.825.844 42.205.830 12.379.986

WYWÓZ:
1932 1931 Różnica w 1932

Artykuły spożywcze 
Surowce przemysłowe 
Fabrykaty

2.923,435
4.540.187

12.229614

4.301,217
7.179.080

18.955.497

1.377.782
2.638.893
6.275.883

Razem: 19.693.236 30.435.794 10.742.558

Wymiana towarowa z zagranicą wyniosła więc w r, 1932 ogołem 49 miliardów 
519 milj, franków, wobec 72 miljardów 641 milj. franków w r. 1931, co przedstawia 
spadek w wysokości 31,8%. Skurczenie się handlu zagranicznego wystąpiło silniej pod 
względem ilościowym w przywozie, a pod względem procentowym w wywozie. W  po­
równaniu bowiem z r. 1931 przywóz spadł w r. 1932 o 12.380 milj. fr,, czyli o 29,33%, 
podczas gdy wywóz zmniejszył się o 10,472,5 milj, fr., czyli o 35,33%.

Saldo ujemne bilansu handlowego wynosi za rok 1932 tylko 10.132,6 milj, franków, 
podczas, gdy w roku 1931 wynosiło ono 11.770 miljn. franków. W  stosunku do przywozu 
deficyt bilansu handlowego wynosił jednak 34% importu w r. 1932, a tylko 28% w r. 
1931. -

W  odniesieniu do ilości towarów, handel zagraniczny Francji  w r. 1932 przed­
staw iał  się następująco:
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P R Z Y W Ó Z :

Artykuły spożywcze 
Surowce przemysłowe 
Fabrykaty

(w tonach)

1932
8.607.079

36,963.962
1.974.578

1931 Różnica w 1932 
9.101.676 494.597

46.930.285 9.966.323
2.065.098 90.250

Razem:

WYWÓZ:

Artykuły spożywcze 
Surowce przemysłowe 
Fabrykaty

47.545.619 58.097.059 10.551.440

1932 1931 Różnica w 1932
1.167.202 1.601,845 434.643

19.624.142 24.804.931 5.180.789
2.708.150 3.928.808 1.220.658

23.199.194 30.335.584 6.836.090Razem:

Ogółem w roku 1932 przywieziono i wywieziono 70,744.813 tonn towarów, wobec 
88.432,643 tonn w roku 1931, co przedstawia spadek w wysokości 20%

Wyższy spadek pod względem wartościowym niż ilościowym przypisać należy 
ogólnemu w roku 1932 obniżeniu się cen,

W porównaniu z okresem przedwojennym, z rokiem 1913, handel zagraniczny 
Francji  wykazuje wzrost dość silny, a mianowicie: przywóz o 3.325.233 tonn, czyli 7,5% 
wywóz o 1.424.981 tonn czyli o 6,5%. Deficyt bilansu handlowego wynosił jednak w r, 
1913 tylko 18% importu, podczas gdy w r. 1932 —  34%.

W rezultatach handlu zagranicznego Francn  za rok 1932 widać tendencję do- 
zmiejszenia deficytu bilansu handlowego. Pytanie jednak, czy deficytowy bilans han­
dlowy jest we Francji  zjawiskiem ujemnem w takim stopniu, aby uzasadniał politykę 
wprowadzania coraz to nowych ceł i kontyngentów przywozowych. Polityka ta odbija się 
bowiem na eksporcie, który skurczył się w r. 1932 procentualnie o wiele silniej niż 
import.

Ujemny bilans handlowy nie jest oznaką słabości gospodarczej Francji,  ani nie 
stanowi dla niej zjawiska niepokojącego, jak to ma miejsce w krajach t. zw. „nowych" 
z punktu widzenia ekonomicznego. Raczej przeciwnie, obserwując historję gospodarczą 
Francji  stwierdzamy, iż miała ona dodatni bilans handlowy w okresach ciężkich dla 
niej pod względem gospodarczym. Saldo dodatnie występuje w latach 1872, 1873,, 1874 
i 1875, kiedy Franc ja  zmuszoną była zapłacić kontrybucję wojenną z r. 1870, jak rów­
nież w r, 1924, 1925 i 1927, kiedy panował kryzys zaufania w finansach francuskich 
oraz przejawiała się silna ucieczka kapitałów’ zagranicę. Historja gospodarcza Francji  
wskazuje, iż z chwilą kiedy jej bilans płatniczy chwiał się, natychmiast ukazywał się 
dodatni bilans handlowy i to automatycznie, bez żadnych sztucznych pobudek w postaci 
ceł i restrykcyj importowych. Obecna więc polityka gospodarcza, zmierzająca do dodat­
niego bilansu handlowego, zdaje się nie znajdywać uzasadnienia z punktu widzenia in­
teresów’ gospodarczych kraju Ujemny bilans handlowy Francji  jest bowiem oznaką jej 
bogactwa, a nie słabości gospodarczej. K-t.

K A PITA Ł ZAGRANICZNY W  SPÓŁKACH A K C YJN YC H  W  PO LSC E
Zgodnie z danemi nrzędowemi na dzień 1 s t y z n ia  br. istniało na 

terenie całe j Polski 1414 spółek a k cy jn y ch  o kapita je  a k cy jn y m  7.460.4 
m iIj. zł., w tem kapitału zagranicznego 1 miiljard 617,6 m ilj.  zł.

Ogółem kapitał zagraniczny w polskich spółkach a k cy jn y ch  w y ­
nosi 46.7%. w^iem przemysł naftow y 84%, górniczo-hutniczy 77,1%, 
elektrownie 75,4%, przemysł elektrotechniczny 47.4%, przemysł che­
miczny 41,6%, przemysł metalowy 28,8%, przemysł włókienniczy 
28,1%. przemysł transportow o-kom unikacyjny 28,5%, przemysł drze­
w ne 25.9%. przemysł papierniczy 25,8%. przemysł skórzany 24.6%,
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przemysł spożywcz. 16%, przemysł budowlany 19.2%, handel 17.2%-
i t. d. ,

W zakresie kapitału zagranicznego uczestniczącego w naszych 
spółkach ak cy jn ych , największy; udział ma kapitał francuski, nie­
miecki i amerykański, wynosi on mianowicie 24.4, 23.4. 29.9 proc. 
Udział kapitału belgijskiego wynosi 10%, angielskiego 4.9%, aushyac- 
kiego 3,5%, holenderskiego i szwajcarskiego po 1.8%, szwedzkiego 
2,3%, włoskiego 1,5% i czeskosłowaokiego 1,1%. Naogół w ostał nich 
4 latach wzrósł oigolny kapitał ak cy jn y . Udział kapitału zagranicz­
nego wzrósł z 38.1 proc. na dzień i sty cznia 1930 r. do 46.: proc. na 
dzień I stycznia 1932 r.

ULGI PO D A TK O W E D LA  NOWOWZNOSZONYCH BUDOW LI,
Zapow iaduna u s ta 8 2  o ulgach dla nowow znoszonych budowli ukazała sic 

w Dziennik u Ustaw NT. 22 i nosi datę 24 marca 1935 r.
Ustawa zwalnia na okres 15 lat nowowznoszone budowle ukończone przed 

upływom r. 1940. jak również części nadbudowane i przybudowane i to tak miesz­
kalne, j a k  i przeznaczone dla celów handlowych lub przemysłowych jod szeregu 
podatków i opłat, a mianow icie:  ,v  A  - ...

1) od podatków tul nieruchomości lub budynkow ych i to lak państwowych 
jak i samorządowych,

2) wszystkich podatków i opłat, dla k tórych podstawa wymiaru są podatki 
od nieruchomości lub podatki budynkow e z w y ją tk iem  opłat przewidzianych w usta­
wie o budowie i utrzymanie dróg publicznych.

5) od podatku dochodowego i to do końca 15-go roku podatkowego od chwili  
ukończenia budowy, przebudowy lub nadbudowy odnośnie dochodu, płynącego z. no­
wo w z iii esi o u y c h domów mieszkalnych w gminach m ie jskich .

4) osoby fizyczne, prawnie, i członkowie spółdzielni mieszkaniowych, które 
w ybudują  demy mieszkalne do końca r. i g40. mogą po myśli ustawy polTąoić z ogól­
nego dochodu, podlegającego podatkowi dochodowemu sumy. stanow iące część tego 
dochodu, a zużytej na budowę. I Iga ta może być w wypadkach indywidualnych 
przyzitSna jeszcze przed ukończeniem budowy i to od roku następnego po j e j  roz­
poczęciu,

5) od podatku m ajątkow ego, na okres lat 15. lic-ząc od roku następnego po 
ukończeniu budowy, zwalnia ustawa te nowowzniesione domy m ieszkalne w m ia­
stach oraz. części nadbudowane i przybudowane, je ż e l i  budowę, nadbudowę lułp 
przybudowę ukończono w okresie  od i-go stycznia 1925 r. do końca 1940 r..

6) od n ad zw ycza jne j  daniny majątkowa-.] zwalnia ustawa to nowowzniesione 
budynki, j a k  również nadbudówki i przybudówki, k tó ry ch  budowę, nadbudowę lub 
przybudowę ukończono w czasie od I-go stycznia  1925 do końca r. 1957.

Ponadto ustawa przew iduje  zw olnienie od optat stem plow ych szeregu pism, 
umów i poświadczeń odnoszących się do nabycia  lub sprzedaży budowli,  względnie 
materjałów zużytych do budowy.

O ile rozchodzi się o m a te r ja ły  budowlane, zużyte- przy budowie budynków 
mieszkalnych, ustawa zwalnia j e  również od podatku na rzecz gmin, ściąganego 
na podstawie ustawy o tym czasow em  uregulowaniu finansów kom unalnych.

Ustawa weszła w życic: z dniem I kw ietnia 1955 r. i obow iązuje  na całym 
obszarze państwa.

KOMUNIKATY 1 INFORMACJE

PO D ATK I PŁA TN E W  KW IETNIU.
M inisterstwo Skarb u  przypomina płatnikom podatków bezpośrednich że w m ie ­

siącu kw ietn iu  1935 r. płatne są n astęp u jące  podatki:
1) do. dnia 15 kw ietnia br.  — zaliczka  miesięczna na podatek pizeinyslow y, 

w wysokości podatku, p rzyp ad a jącego  od obrotu osiągniętego w miesiącu m arcu
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br..  przez przedsiębiorstw a lnuullo3ve 1 i II  kategorii  i przemysłowe I kategor.j i ,  
prowadzące prawidłowe księgi handlowi-, dTaz przez przedsiębiorstwa spraw o­
zdawcze;

2) do dnia 15 kw ietn ia  br począwszy — jTaństwowy podatek przemysłów 
od obrotu M  rok 1952, przez wszystkie przedsiębiorstwa handlowe i przemysłowe 
oraz z a jęc ia  przemysłowe i samodzielne wolne z a jęc ia  zawodowa', w wysaktfsti 
kw ot w ym ienionych w doręczonyeK nakazach p ła tn icz y ch :

3). do dnia 15 kw ietnia  br. zryczałtow any rft jłatek przemysłowy qd obrotu 
dla drobnych przedsiębiorstw . w w ysokości kw ot w ym ienionych w doręczonyca 
nakazach  p łatn iczych ;

J)  do końca  kw ietn ia  br. I rata państwowego podatku ginlitow ego za 
ąok 1953:

; )  do dnia I m a ja  br. - państwowy podatek dochodowy w wysokości p o ł o ­
wy te j  kwoty, k tóra przypada od w ykazanego  w zeznaniu dochodu, osiągniętego 
w roku 1932. lub połowy podatku w ym ierzonego za poprzedni rok podatkowy, o ile 
zeznanie o dochodzie nie zostało złożone w term in ie ;

6) podatek dochodowy od uposażeń służbowych, em ery tur  i w ynagrodzei:  
za n a je m n ą  pracę  -  w term inie  do dni 7 po dokonaniu potrącenia podatku:

7) do dnia 15 kw ietnia br.  zaliczka miesięczna na poczet nadzw yczajnego po­
datku od dochodu, osiągniętego przez, notal i uszów (re jentów ), pijarzy hipotecz­
nych i kom orników  w m ie s ią c ifm a rc u  rb.:

8) do dnia 5 kw ietn ia  br.  -  podatek od e n e rg ji  e lek try cz n e j  pobrany przez 
sprzedawcę e n e rg j i  w czasie od 16—31 marca br.  - do dnia 20 kw ietnia  br. te n ­
że podatek pobrany przez sprzedawcę en erg ji  e lek try cz n e j  w ciągu pierwszych 
15 dni kwietnia rb.

Ponadto płatne są w miesiącu kwietniu br. zaległości odroczone lub rozło­
żone na raty z terminem płatności w kwietniu br.. tudzież podatki, na które, p ła t ­
nicy otrzym ali nakazy płatnicze również z terminem płatności w tym miesiącu.

O PŁATY NA FUNDUSZ PRA CY.
Niniejszem wy jaśniam y, że do uiszczenia I-procentow ych opłat na Fundusz 

P racy  obow iązane są osoby, p o b ie ra ją ce  uposażenie służbowe, albo też s tale  w y n a ­
grodzenie za n a je m n ą  pracę. Do te j  ka te g o r j i  należą również osoby, p o b ie ra ją ce  
t mery tury. renty lub zaopatrzenia  ze Skarbu  Państwa, z przedsiębiorstw lub m o­
nopoli państw owych, ze związków kom unalnych  lub z Insty tu cy j pryw atny ch pod 
w arunkiem jednak że p o b ierana  przez nich em erytura ,  renta lub zaopatrzenie wy - 
nosi w ięcej niż 59 zl. miesięcznie.  O płaty  na Fundusz P r a c y  są obowiązani również 
uiszczać posłowie i senatorow ie od sw ych diet.

Na row .li z. powyższemi osobami o p ła ca ją  również i pracodawcy zatrudnia­
ją c y  pracowników. I proc. opłaty na Fund.usz. Pracy — tak. iż łącznie opłata p ra­
codawcy wynosf 2 proc.

Ustawa zwalnia następujące- k a te g o r je  osób od opłaty na rzecz Funduszu 
P ra cy :  I) Osoby, pobieraja .ee zaopatrzenie inwalidzkie na podstawie ustawy z dnia 
J7 marca 1952 r. 2) Robotników  rolnych, zatrudnionych w gospodarsiwach rolnych.
5) l e  osoby, które  są -zatrud nione  w przedsiębiorstw ach rzemieślniczych, w ykup u­
ją c y c h  świadectwa przemysłowe VIII k a te g o r j i  przem ysłow ej.

O płaty  oblicza się dla p racow ników  od sumy, bez uwzględnienia ja k ic h k o l ­
wiek potrąceń, p rz y p a d a ją c e j  każdorazowo do "wypłaty odnośnie zaś, pracodawców 
od ogólnej sumy w yptaconych zarobków, uposażeń i wynagrodzeń.

O płaty  od pracow ników  ś c ią g a ją  pracodaw cy, przy sposobności każdorazo­
wej w-ypłaty.

P racod aw cy obowiązani są zarówno ściągnięte opłaty, j a k  i kwoty przypada­
ją c e  im do uiszczenia w płacić. albo bezpośrednio do Kasy Chorych ,  albo też przesiać 
na rachu nek J§ a sy  C h orych  czekiem  P K O . Kwoty te  -winni pracodaw cy odpro­
wadzić. n a jp óźn ie j  do końca m iesiąca  następującego po wypłacie.

Przepisy . dotyrczące opłat na Fundusz Prac-v, obow iązu ją  ju ż  od dnia I kwiei 
nia br. i zostały ogłoszone w Dz. U. Nr. 22.

STAW KI DANINY M A JĄ TK O W EJ.
Ministerstwo Skarbu ustaliło, że t iśtu łem  nad z w y cz a jn e j ,  daniny m a ją tk o w e j  

będą obowiązani uiszczać w roku bieżącym : płatnicy państwowego podatku grunto­
wego: 1) od podatku ponad 25 zł. do 60 zł. rocznie  20 proc. podatku grulitowego
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bez p rogres ji  i d egres ji .  2) Od podatku ponad 60 zł. rocznic — 4(1 proc. podatku 
gruntowego bez p ro g re s j i  i degres j i.

Płatnic> państwowego podatku przem ysłow ego maga u-iśeić: I) Przy obrocie' 
ponad 20 tys. zł. (przy zryczałtow anym  podatku ponad 27 tys. zl.) do 50 tys. zł. - 
0.4 proc. od obrotu. 2) Przy' obrocie  ponad 50 tys. zl. 0.6 proc. pro mille  od obrotu.

Płatn icy  państwowego podatku od nie ruchomości, a na obszarze w oj.  ś lą s k ie ­
go w łaścicie le  nieruchom ości m ie jsk ich  i w ie jsk ich  o p ła ca ją :  1) P rzy  rocznym  p rz y ­
chodzie w zględnie wartości czynszowej ponad tys iąc  do dw u tysięcy zł. 0,4 proc. 
od rocznego przychodu, względnie w artości czynszowej.  2) Przy rocznym  przycho­
dzie wzgl. wartości  czynszonej ponad 2 tys. zł. - 0.6 proc. od rocznego przychodu
wzgl. wartości czynszowej.

Za podstawę obliczenia daniny' w zakresie  podatku przemysłowego p rz y jm o ­
wany będzie obrót  służący za podstawę wymiaru tegoż podatku od obrotu. D l i  
p łatników zryczałtow anego podatku podstawą obliczenia daniny będzie przeciętny 
obrót, p rz y ję ty  w- tary  fie zryczałtow anego podatku przemysłowego, w reszcie  w  p rz y ­
p adkach, w' k tórych  podatek przemysłowy jest p obierany w form ie sca lone j ,  za pod­
stawę obliczenia daniny p r z y jm u je  się jo d ynie  pierwszą fazę obrotu.

W  zakresie  podatku od nieruchomości za roczni przy chód, względnie wartoś ; 
czynszową, będzie p r z y ję ta  podstawa wymiaru podatku od nieruchomości.

Ustawa przew iduje ,  żo je ż e l i  kontyngent daniny nie zostanie w żadnej grupie 
osiągnięty, w ówczas podw yższy się każdemu płatnikowi w te j  grupie daniny o taki 
procent, ja k i  będzie konieczny dła osiągnięciu k o n t y n e n t ó w ,  z uwzględnieniem 
15 proc. na obniżki ja k  również na odpisy z tytułu ulg i n ieściągalności.  W razie 
przekroczenia  kontyngentów w danej grupie kont -agentówe j obniży się znow u k a ż ­
demu płatnikow i daninę. Należy dodać, że danina wpłacana w Woj. Śląskiem, w p ły­
wa w całości do Skarbu Państwa.

N O W Y KONKURS PUBLICYSTYCZNO -GOSPO DARCZY P. K. O.

Pocztowa Kasa Oszczędności w Warszawie, przy czynnym współudziale ' 
Stowarzyszenia Dziennikarzy i Publicystów Gospodarczych ogłosiła kon­
kurs na najlepszy artykuł na temat ,,Znaczenie i warunki kapitalizacji 
w Polsce w dobie obecnej".

Do konkursu - będą dopuszczone tylko artykuły drukowane w prasie 
codziennej lub perjodycznej, wychodzącej na obszarze Rzeczypospolitej 
i w. m, Gdańsku w dowolnych językach w czasie od chwili otwarcia aż do 
zamknięcia konkursu. Wymiar artykułów winien wynosić conajmniej sto 
wierszy jednoszpaltowych. Za najlepszy artykuł będą przyznane nastę­
pujące nagrody: l. jedna w wysokości zł. 1000,— ; 2. jedna w wysokości 
zł. 700,— ; 3. dwie po 500,—  zł. 4. dwie po 300,— ; 5. pięć po 200 zł., oraz 
6. siedem po 100 zł. Razem więc 18 nagród w łącznej sumie 5.000 zł. — 
Prace nagrodzone przechodzą na własność Pocztowej Kasy Oszczędności. 
Nagrody będą przyznane przez sąd konkursowy w składzie trzech człon­
ków, a mianowicie przewodniczącego jury, delegata z Towarzystwa Dzien­
nikarzy i Publicystów Gospodarczych oraz delegata P. K. O. — Prace 
mogą być nadsyłane do 15 kwietnia br. pod adresem P. K. O. — Wydział 
Ekonomiczny w Warszawie z załączeniem 3 egzemplarzy pism, które za­
mieściły konkursową pracę oraz zalakowanej koperty, w której będzie po­
dane imię i nazwisko autora. Prace podpisane nazwiskiem autora nie bę­
dą dopuszczone do konkursu.

Wyniki orzeczenia sądu konkursowego będą ogłoszone najpóźniej 
31 maja roku bieżącego.
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TARGI I WYSTAWY

XIII. M IĘDZYNARODOW E TARGI W SCHODNIE W E LW O W IE  
OD 1 DO 18 CZERW CA  1933.
W roku ubiegłym, w roku gwałtownego przesilenia gospodarczego 

Targi Wschodnie najdobitniej okazały swą żywotność. Nie tylko bowiem 
utrzymały swój stan dotychczasowego posiadania w formie dorocznego 
targu wzorów i próbek, który odbył się w terminie czerwcowym, przy nie- 
zmniejszonej ilości wystawców i przestrzeni wystawowej, a zwiększonej 
frekwencji zwiedzających i kupców, ale'zorganizowały ponadto imprezę 
jesienną, wznawiając historyczne „Kontrakty Lwowskie", które sobie wstę­
pnym bojem zdobyły sympatję przemysłu i handlu.

Fakty te są wymowniejsze od wszelkiej propagandy.
Znamienną jest także okoliczność, że ostatnia kampanja lwowska, 

która zdaniem znawców należała do udatniej szych targów na terenie mię­
dzynarodowych, w niektórych działach dała wyniki niespodziewanie po­
myślne w postaci transakcyj i zamówień, jakich nie notowano w latach 
najkorzystniejszej nawet konjunktury. To też cały szereg wystawców zgło­
sił jeszcze przed zamknięciem zeszłorocznych Targów Wschodnich swój 
udział w Targach następnych.

Jest to najwyższem uznaniem, jakie instytucja Targów Wschod­
nich otrzymać mogła ze strony najkompetentniejszej, bo ze strony tych, 
dla których została stworzona i którym niepodzielnie chce służyć.

Izba Przemysłowo-Handlowa we Lwowie, objąwszy organizację 
XIII. Międzynarodowych Targów Wschodnich, pragnie przeprowadzić je 
pod hasłem intensywnego współdziałania z kołami gospodarczemi oraz 
zbliżen'a wytwórcy i odbiorcy. W celu umożliwienia udziału w XIII.
Targoch Wschodnich jaknajszerszym kołom przemysłowo-handlowym, 

izba uwzględniając obecne warunki gospodarcze, obniżyła bardzo wydat­
nie wszystkie stawki, bo w granicach od 25 do 35%.

IV. TARGI W OŁYŃSKIE.
Magistrat miasta Równego przystępuje w roku bieżącym do organi­

zacji IV. Targów Wołyńskich, które są obrazem życia gospodarczego W o­
łynia oraz służą do zbliżema gospodarczego tej dzielnicy do centralnych 
i zachodnich województw. IV. Targi Wołyńskie odbędą się w Równem od 
dnia 27 sierpnia do 3 września br. —

W YJA ZD Y NA M IĘDZYNARODOW Ą W YSTAW Ę W SZECHŚW IA­
TO W Ą  W  CHICAGO.
Turyści oraz przemysłowcy i handlowcy, zam ierzający  w zwnąz- 

ku z organizowaną wystawą międzynarodową w y jech a ć  do Chicago, 
w'inni, we własnym interesie, przed rozpoczęciem wszelkich starań, 
zwrócić się po w yczerpujące wskazówki do Agentur i Oddziałów S y n ­
d y k a t*  Em igracyjnego na prow incji,  bądź też wprost do Centrali 
Syndykatu w W arszawie (Niecała 7). W  biurach Syndykatu otrzy­
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m a ją  zupełnie bezpłatnie inform acje, ciot. załatwienia formalności przy 
ewentualnem uzyskaniu wizy turystycznej,  j a k  również o trzym ają 
cenniki kart  okrętowych poszczególnych Towarzystw Okrętowych 
oraz rozkłady ja z d y  okrętów'.

Czas trwumia wystawy w Chicago określony je s t  od dnia 1 czerw­
ca cło 30 września rb. A m erykańska wiza tiirystyczna kosztuje doi. 4 
od osoby. C eny kart okrętowych zależne są od rodzaju okrętów' oraz 
od Towarzystw Okrętowych.

W SPRAWIE WYSTAWY ŚWIATOWEJ W CHICAGO.
Polsko-Amerykańska Izba Handlowa podaje do wiadomości, że 

w dniu 13 bm. otrzymała depeszę z C hicago, że nowopowstała spółka 
dr. Kalisz i Lazarewicz zawarła umowę z Zarządem Wystawcy C h ic a ­
gow skiej na budowę prywatnego pawilonu polskiego i proponuje f i r ­
mom polskim wykup metrażu w cenie I 3 za stopę" — urządzenie 
stoisk i d ekorac ja  I  2,50 — op eracja  handlowa 8 1,50 — razem $ 9, 
za stopę2.

W związku z pow yższą propozycją  odbyła s® w dniu IB lun. 
konferencja  w Izbie z udziałem zainteresowanych ministerstw' i insiy- 
tucy j społecznych, na k tóre j uchwalono nie przy ją ć  oferty wyszcze­
gólnionej w wym ienionej depeszy, a to ze 'względu na zbyt późny ter­
min zgłoszonej propozycji, o r jz  nader wygórowaną w obeenymb w a­
runkach cenę.

Wobec powyższego firmy, które tęw ają  w zamiarze uczestni­
czenia w Wystawie Chicagow skiej, winny zgłaszać się bezpośrednio 
cło wym ienionej spółki pod adresem : 4344 Archer Ave.. ( hicago. III.
U. &  A.

Przetarg
na dzierżawę zbioru jednorocznej wikliny.

Podpisany Urząd wydzierżaw i w drodze publicznego powtórne­
go nieograniczonego przetargu ustnego jednorazowy' zbiór jednorocz­
n e j w'i kliny.

a) na 5-ch działkach o przybliżonym łącznym obszarze 1.25 ha 
w kępie pod Kuchnią,

h ) na 6 działkach o przyddiżonym łącznym obszarze około 
3,65 ha w kępie pod Międzyłężem,

o) na 3-ch działkach o przybliżonym łącznym obszarze 1,40 ha 
w kępie pod Małą Słońca.

Przetarg na działki odbędzie się dnia 13 kwietnia 1933 r. o godzi­
nie 14-tej w lokalu p. Soleckiego w Wielkich Walichnopfach.

Warunki przetargu względnie dzierżawy' można p rze jrzeć  i bliż­
sze inform acje otrzymać w biurze podpisanego Urzędu w godzinach 
biurow w h.

ZARZĄD DRÓG WODNYCH W TCZEWIE.
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ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N IZ A C J A  U R Z Ą D Z E Ń  B IU R O W Y C H

GDYN I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A
(W  domu gdzie Izb a Przem . - H andl.)

KONTA B A N K O W E : KOMUN. K A SA  
O SZCZĘD N O ŚCI GDYN IA 
P . K . O. POZNAŃ NE. 212.758 
T E L E F O N  N R .  1 0 5 5

H u r to w y  i d e ta l ic z n y  s k ła d  
p a p ie ru ,  m a te r ja łó w  p iśm ie n ­
n y c h  i a r t y k u ł ó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ś ć  p rz e b i tk o w a

P o w i ę k s z y w s z y  z a k re s  d z ia ­
łan ia ,  z a o p a trz y łe m  sk ła d  
sw ój w d u ż y  w y b ó r  to w a r u .

D o s ta w y  do u r z ę d ó w  i b iu r  
po n isk ich  c e n a c h .

K o rz y s tn e  z'ródło z a k u p u  dla  
obrotowo o d s p r z e d a w c ó w .

31 1  
i

i ,
TOWARZYSTWO BUDOWY 
OSIEDLI W GDYNI S. A.

ALEJA M ARSZAŁKA PIŁSUDSKIEGO 
DOM Z. U, P. U.

A D R E S  TELEGR. : TEBEO Q TELEFONY, 19-58. 19-59

KONTA BANKOWE:
K. O. m. Gdyni, B. G. K. w Gdyni. P. K. O. Warszawa Nr. 140-180

p a r c e l a c j a  j s p r z e d a ż  d z ia ł e k  b u ­
d o w l a n y c h  — GOTOWE DOMKI — PRO­
JEKTY — PORADNIA BUDOW LANA -  

FINANSOWANIE BUDOWLI ~

^̂iiiiiiwiiiiiiiiiiiiAiiiiiiiiiiiiiituiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinitiiiiijiiiiiiiituiHiiHiiiiiiiiiijinniiiiiiiiiiiiiiiiiiiAiiiniiiiiiiiwiiiiiiiiiiiiiBłiiiiiiifiiitiAiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiF
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•POLSKA IRYBA*
G dynia,
u l i c a  św.  P i o t r a  

P o r t  R y b a c k i  

Tel. 1 5 -7 6

Stale na składzie  
ryby w ę d z o n e :

s z p r o t y ,  
f I q d r y, 
ś l e d z i e ,  

d o r s z e
oraz

inne ryby morskie  
po cenach konku­
rencyjnych, w p ier­

wszorzędnym  
gatunku.

Największa 
wędzarnia 

w Gdyni
D o staw y  do w ew nq trz  
k ra juw każd ych  ilo śc ia ch  

G w a ra n to w a n a  św ie ­
żość to w aru

Ku pu jc ie  ryby w ędzone 
z polskie j w ęd za rn i 

W  ten sposób p rzyczy ­
n ic ie  się  do rozwoju 
polsk iego  ryb o łós tw a  

m orsk iego
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Telefon 1232, 1332 Telefon 1232, 1332

„ E L I B O R "
Spółka akcyjna handlowo - przemysłowa 

Ł. J .  Borkowski, G dyn ia

Materjały budowlane, żelazo, belki, cement, oleje i smary, artykuły techniczne.

Sprzedaż w ęgla bunkrow ego  
W łasne urządzenia dla przeładunku węgla

O l A ^  | i t  Import św ie ż y ch  o w o c ó w
» »  ■ w *  im południowych

G D Y N I A ,  ul. P o rto w a  (dom  C z o sk i)
A d re s  t e le g r . :  O W O C P O L  G D Y N I A  T E L E F O N  1 2 6 9

D la  w yg ody  P .T . Pub licznośc i w ysy łka  m niejszych p aczek  w  fo rm ie  p acz ek  żyw no śc io w ych

D O M  B Ł A W A T Ó W
J .  HUBERT - GDYNIA, ul.lO Lu tego

P ie rw szo rzęd n y  m agazyn  to w a ró w  m odnych, 
w e łn a , b aw e łn a , je d w a b ie , art. d am sk ie  i m ęsk ie  

C e n y  um iarkow an e  C e n y  um iarkow an e

POLSKO -  NORWESKIE TOWARZYSTWO DLA HANDLU 1 PRZEhYSŁU
T e l. 1 3 4 0  S p . z  o g r .  o d p o w . T e l.  1 3 4 0  

ul. Św ię to jań sk a  G D Y N I A  (n a p rz e c iw k o  ko śc io ła )

I m p o r t  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  — S k ł a d y  t r a n z y t o w e  l i n  s t a l o w y c h  i m a n i l o w y c h  
S k ł a d y  p r z ę d z y  — R e p r e z e n t a c j a  m o t o r ó w  d l a  s t a t k ó w  „ D e u t s c h e  M o t o r e n  
-  — ■ F a b r i k "  — P o ł o w y  d a l e k o m o r s k i e  — I m p n r ł  r y h  i  ś l e d z i  — ■ ■■ ..-

D o m  E k s p e d y c y j n o  -  T r a n s p o r t o w y

■ £ X P E D B L O K "
G D Y N I A

ul. Św ię to jań sk a  (dom  Łończu ka) 
t“L 12 .62  — A d re s  d la  d e p e s z  „ E x p e d b !o k "

z a ł a t w i a :
C L E N I E  

M A G A Z Y N O W A N I E  

T R A N S P O R T O W A N I E  itp.

DROGER3A-FOTO
G d y n i a

Skwer Kościuszki 8 . — Tel. 1 394

pod fach ow em  kierow nictw em  m a­
g is tra  Z. L an o ty  i Z. N ow ickiego

p o l e c a :
w s z e l k i e  a r t y k u ł y  k o s m e t y c z n e ,  p e r f u m e r y j n e ,  g o s ­
p o d a r c z e  i l e c z n i c z o  -  w e t e r y n a r y j n e .

S p e c ja ln ie  b o g a ty  dział ap aratów  i przyborów  fo to ­
g raficzn y ch . Di a pp . fo tog rafó w  zaw odow ych i am a­
to ró w  s p e c ja ln e  ce n y . In fo rm a c je  b ezp łatn ie . 
D e w i z a  n a s z a  : P ierw szo rzęd n y  to w ar, um iarkow ane 
cen y , u p rzejm a u s łu g a .

Gdyński Import O w o c ó w  Południowych
ul. P o rto w a  5 4  G d y n i a  T e le fo n  1 2 - 8 5
________________ A dres te le g r . Gdynimowpol, Gdynia
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Z a k ła d y  Przemysłu Tłuszczowego  
i O le jarsk iego  „ U n io n ' '  G dyn ia
W y ró b  tłuszczów  i o le jó w  roślinnych z su row ca  eg zo tyczneg o , za ­
m orsk iego  i k ra jo w eg o , jako  to  : ’

pa lm o w eg o  — kokosow ego — s ezam o w eg o  — rze p a k o w e g o  
— lnianego, o ra z  pokostu E K S P O R T  M A K U C H Ó W

A d r e s  d l a  l i s t ó w  G d y n ia ,  s k r z y n k a  p o c z t .  125 -  A d r e s  d l a  p r z e s y ł e k  w a g o n o w y c h :

G d y n i a - P o r t .  s t r o n a  p ó ł n o c n a ,  b o c z n i c a  w ł a s n a  A d r e s  d la  d e p e s z .  O le j a r n i a  G dyn ia

T e le fo n y :  1 8 9 1 , 1 8 9 2  I 1 8 9 3  T e le fo n y :  1 8 9 1 , 1 8 9 2  i 1 8 9 3

B I U R O  B U  D O W L A N E  

F. SKĄPSKI i S*ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
Tel.  1746-1744 G D Y N I A  ul. Portow a

Wykonuje wszelkie robofy  w chodzące w zakres  BUDOWNICTWA

PRZEDSIĘBIORSTW O ROBÓT INŻYNIERYJNYCH
. D R O G O M O S T '

INŻ. TADEUSZ ZAGNER - GDYNIA, dom  W a rsz a w sk ie g o  Tow. U b e z p ie cz eń
T e l .  1 2 - 4 5  u l .  A b r a h a m a

Wykonywa wszelkie  roboty inżynieryjne, n ad zie ­
mne. pod ziem n e i dro g o w e (roboty ziem ne,  s z o s o ­
we, brukarskie,  betonow e,  i asfaltowe),  o r a z  pro­
jekty w z a k r e s  p o w y ż sz y ch  robót  w c h o d z ą c e .

B IU R O  B U C H A L T E R Y J N O - R E W I Z Y J N E
M . P A C O S Z Y Ń S K IE G O

zaprzysiężonego rzeczoznawcy kslgg handlowych

w  G  D  Y N  I, u l A b r a h a m o  2 0 ,  d o m  M a r s z a lk a ,  te le fo n  n r . 1 2 9 4
Sporządzanie i ana liza bilansów. Reorganizacja i racjona lizacja  księgowości Prowadzenie księgowości w abonam .

Leonard Hybichow
Zaprzysiężony przez Izbę Przemysłowo-Handlową w Gdyni rzeczoznawca  
od wagi, miary i ilości towarów. Zaprzysiężony próbobiorca

Gdynia-Porf - Tel. 15-20

F e l ik s  G u z i e w i c z
Zaprzysiężony przez Izbę Przemysłowo-Handlową w Gdyni rzeczoznawca  
wagi, miary i ilości towarów. Zaprzysiężony próbobiorca.

Gdynia - Tel. 10-25


