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ADAM TOMASZEW S K|
NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZADZEN BIUROWYCH
GDYN IA

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lIzba Przem.-Handl.)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA
OSZCZEDNOSCI GDYNIA
P. K. 0. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw pismien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swéj w duzy wyboér towaru.

Dostawy do urzedéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne z'rédto zakupu dla
odsprzedawcow.

T
i TOWARZYSTWO BUDOWY

OSIEDLI W GDYNI S. A

ALEJA MARSZALKA PILSUDSKIEGO
| DOM Z, U, P. U.

ADRES TELEGR :TEBEO Q TELEFONY, 19-58, 19-59
KONTA BANKOWE: .
| K. K. 0. m. Gdyni, B. G. K. w Gdyni, P. K. O. Warszawa Nr. 140-180 |

| PARCELACJA | SPRZEDAZ DZIALEK BU-
DOWLANYCH - GOTOWE DOMKI —PRO-
JEKTY — PORADNIA BUDOWLANA -
=—— FINANSOWANIE BUDOW/LI he

ATHHIW LA TG A A T e s e w e e w A
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Najbar-
dziej
efektywna

SYRENA

Ponad
23000
W uzyciu
na catym
Swiecie
Najmniejsze zuzycie
powietrza lub pary.

Najwieksza donosnosc¢

Szczegdbtowe informacje:

Gener. Reprez. na Polske

,SVEA" Sp. Akc.

Warszawa, Nowy Swiat 42

Tel-. 619-42 i 617-97.

»Kitl
Izby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni

Kil 2z

Cennik ogtoszen
wysyta sie na zgdanie.
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Telefon 1232, 1332 Telefon 1232, 1332

,ELIBOR**

Spodtka akcyjna handlowo - przemystowa
t. J. Borkowski, Gdynio

Materjaty budowlane, zelazo, belki, cement, oleje i smary, artykuty techniczne.

Sprzedaz wegla bunkrowego
Wiasne urzadzenia dla przetadunku wegla

C. W. Bestmann

Miedzynarodowe Transporty
w Gdyni — Plac Kaszubski
Telefon 1850 - - - - - - Adr. lelegr. Bestmann

Ekspedycja lgdowa - Ekspedy-
cja morska.-Sktadowanie, frach-
towanie, clenie, asekuracja.
Wagony zbiorowe.

J. ISLER & Cie Sp. z o. p. Gdynia

Dom Centralny: Geneve 10 Boulevard James - Fazy
Filia: Valencia, 5 Cal. LLop.

G DYN SA — ul. Sfarowiejskss — Telef. 14-43

Export —Import — Komis — Tranzyt
Owoce potudniowe - Ziemioptody - Produkty
kolonjcslirse-ehemikesijcs.
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Zaktady Przemysty Tituszczowego
I Olejarskiego ,Union" J, Gdynia

Wyréb ttuszczéw i olejéw rosdlinnych z surowca egzotycznego, za-

morskiego i krajowego, jako to :

palmowego — kokosowego — sezamowego — rzepakowego
— Inianego, oraz pokostu EKSPORT MAKUCHOW
Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych:

Gdynia-Port, strona poétnocna, bocznica wtasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Telefony: 1891, 1892 i 1893 Telefony: 1891, 1892 i 1893

BIURO BU DOWLAN E
F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. AKc.

Tet. 1746-1744 GDYNIA ul. Portowa
Wykonuje wszelkie roboty wchodzgce w zakres BUDOWNICTWA

Leonard Hyhichow

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
od wagi, miary i iloSci towar6w. Zaprzysiezony prébobiorca

Gdynia-Port - Tel. 15-20

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowa w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow. Zaprzysiezony proébobiorca.

Gdynia - Tel. 10-25

TOWARZYSTWO - HANDLOWE

»CENTROHURT«KWI

GDYNIA, Szosa Gdanska, Tel. 1029

Dostarczamy wprost z fabryk, wzg!. z naszych skta-
déw po najtanszych cenach wszelkie

ARTYKULY BUDOWLANE
jak: Cement —Wapno —Pape —Smote
Zelazo — Ptytki glazurowane — Ter-
rakote — Wegiel — Koks — Pasze
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IZBY MYStOWO-HANDLOWE1
W GDYNI

WYCHODZI 3 RAZY W MIESIACU

ROK GDYNIA, dnia 12 maja 1933 NR. 13

REDAKCJA | ADMINISTRACIJA: lzba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
Referat Prasowy, ul. Swietojariska, tel. 1643.
PRENUMERATA: w kraju kwartalnie 3 zt., zagranice 5 =z}
Konto P. K. O. Nr. 204.415. Cennik ogtoszen wysyta sieg na zadanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

TRESC

POLSKA FLOTA HANDLOWA | WIDOKI JEJ ROZWOJU.

WIADOMOSCI Z GDYNI

Prace naci rozbudowga portu w kwietniu.

Obroty portu gdynskiego w kwietniu br.

Rynek frachtowy w kwietniu

Sytuacja gospodarcza Gdyni w kwietniu br.

Pobyt sowieckiej misji handlowej w Gdyni

Obrady specjalnej komisji dla Gdyni

Ukonstytuowanie Rady Gospodarczej m. Gdyni

Przedstawiciel Kanady w Gdyni

Przedstawiciele Czechostowacji w Gdyni

Tranzyt pomarancz hiszpanskich do Austrji

Nowy rekord przetadunku dziennego w porcie gdynskim

Glos wtoski o Gdyni

Statki dla potowéw dalekomorskich

Polskie wyroby witékiennicze na Daleki Wschoéd

Proba wytrzymatosci wiaduktu w porcie

Nowe warunki pracy dla oficer6w i innych pracownikéw kierowniczych
na morskich statkach handlowych

ODIJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA—GDANSK

WIADOMOSCI MORSKIE

Dalsza rozbudowa polskiej floty handlowej
Reorganizacjg niemieckiej zeglugi morskiej

Porty rumunhskie potgczone z Morzem $rédziemnem
Wiadomosci ze Szczecina

Naktadem lzby Przem.-Handlowejw Gdyni. — Redaktor odpow. J6zef KunertL.S. C.
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Posiedzenie Miedzynarodowej Komisji Morskiej
Sprawa obnizki optat portowych w Rotterdamie
Ruch statkéw w portach wtoskich
Stawki frachtowe w D anji
KOMUNIKATY | INFORMACIE
Ulgi dla mebli gietych przy wywozie do krajéw zamorskich
Wystawa ,,Nowoczesne Biuro Ksiegowosci"
WIADOMOSCI Z OKREGU 1ZBY
Nowy cztonek Zarzadu Gtéwnego Zwigzku Tow. Kupieckich na Pomorzu
Sesja Wielkiej Rady Zwigzku Tow. Kupieckich na Pomorzu
SPRAWY KOMUNIKACYINE
Telegramy — listy w obrocie ze Szwajcarja
Komunikacja telefoniczna z Indjami Brytyjskiemi

SPRAWY PODATKOWE
Podatki ptatne w maju

REJESTR HANDLOWY
Rejestr Handlowy — Gdynia
Rejestr handlowy — Torun
Odroczenia wyptat
Postepowania upadtosSciowe
Postepowania uktadowe

P R O S I M Y

O WPLACENIE
PRENUMERATY

na Il. kwartat 1933 roku w kwocie ztotych 3,—

Ha Konto P. K. 0. Nr. 204415.
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Polska flota handlowa iwidoki jej rozwoju

Od pierwszych chwil naszej niepodlegtosci polska bandera handlowa
powiewa na morzach i dzisiaj kiedy przeszliSmy juz okres pierwszych nie-
Smiatych i nie zawsze trafnych poczynan w dziedzinie zeglugi morskiej,
kiedy wchodzimy juz w okres pewnej rutyny i tradycji w zegludze, warto
przypatrzy¢ sie naszemu dorobkowi ina tym odninku zycia gospodarczego.

Wedtug stanu z dnia 1. I. 1933 r. polska flota handlowa przedstawia
sie nastepujgco:

Ogé™na ilos¢ statkdw morskich ponad 100 t. r. br. ptywajgcych pod
polskg banderg handlowg, wynosi 31 jednostek z czego: 15 statkOw towa-
rowych, 10 mieszanych (pasazersko - towarowych), 4 pasazerskie, 1 ho-
lownik i 1 statek szkolny.

Z ogolnej ilosci 31 statkéw, 15 posiada ,,Zegluga Polska" S. A, 5 Pol-
sko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe S. A., 4 ,,Poiskarot” Polsko Skan-
dynawskie Towarzystwo Transportowe S. A., 3 Polskie Transatlantyckie
Towarzystwo Okretowe S A., 1 tuszczarnia Ryzu w Gdyni, 1 p. Dunin
Sleps¢ 1 Ministerstwo Przemystu i Handlu (statek szkolny) i 1 Urzad Mor-
ski w Gdyni (holownik).

Tonaz polskiej floty handlowej wynosi 76.349 t D. W. 64.426
hr br.i36.771 t r. n. W stosunku do tonazu floty Swiatowej, tonaz naszej
floty wynosi niecate 1 pro mil (0,9%), ale poréwnanie liczb bezwzglednych
e daje jeszcze wiasciwego obrazu. Na Battyku flota nasza przewyzsza
tonazem jedynie flote Estonji i Litwy (jest mniejsza cd floty W. M- Gdan-
ska) a w Europie doréwnuje z posrod panstw majacych granice morskie
Jedynie flotom Rumuniji i Butgarji. Nieznaczna iloSciowo i nieproporcjonalna
do wymogoéw naszego handlu zamorskiego, mitoda flota handlowa Polski
Posiada jednak dos$¢ duze znaczenie ekonomiczne w zegludze na wodach
Battyckich, jezeli wezmiemy pod uwage zasieg naszej zeglugi regularnej
role odgrywang w handlu miedzynarodowym przez porty do ktorych statki
nasze regularnie zawijajg, jak réwniez ilosci towaréw przewozonych pod
banderg polska.

Nalezy podkresli¢ rowniez, ze flota nasza sklada sie prawie wytgcznie
2e statkow daleko-morskich podczas gdy we flotach innych parnstw morskich
statki zeglugi przybrzeznej zajmujg powazny odsetek.

Dziatalnos$¢ naszej floty handlowej wzrasta z rok na rok i przewozy
)ej wynosity 636.000 ton w r. 1929 — 837.000 ton, w r. 1930 1.060.000 ton,
N r. 1931 — 1.086.000, w r. 1932. — Udziat floty polskiej w obrotach por-
téw polskich Gdyni i Gdaniska wzrést z 2,9 proc- w r. 1927 na 7,5 proc. wr.
;931. Cyfry powyzsze wskazujg na sitaty rozwoéj dziatalnosci naszej floty
handlowej i coraz wieksze jej znaczenie w obstudze naszego handlu zamor-
skiego. W chwili obecnej posiadamy 6 linji regularnych pod wiasng bande-
‘4, tgczacych porty nasze z panstwami battyckiemi, po6inocno-zachodnig
Luropa, Anglja oraz Ameryka Po6inocng. Oprocz tego statki zeglugi tram-

nwej obstugujg wydatnie nasz eksport drogg morskg, a w pierwszym rze-
dzie eksport wegla.

Rozwdéj naszej floty przypada na lata kryzysu gospodarczego kiedy
i floty Swiatowej stoi bezczynnie w portach. ZdotaliSmy uchroni¢ flote na-
szg od kleski unieruchomienia i rozwineliSmy ja w latach najciezszej kon-
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jumctury, wykazujac tern samem, iz flota nasza nie jest , kwestjg prestizu”
i checig pokazania, ze my rowniez potrafimy ,bawi¢ sie w zegluge” lecz
Ze jest ona niezbedng dla naszego zycia gospodarczego i obstugi zywiotowo
rozwijajacego sie handlu morskiego.

Jaka jest przyszto$¢ naszej floty handlowej i jakie warunki jej roz-
woju? Stale wzrastajgca wymiana towarowa z zagranicg drogg morska
i coraz wieksze usamodzielnianie sie naszego handlu zagranicznego, zapew-
niajg niewatpliwie przemystowi transportow morskich wielkg przysztosé
w Polsce.

Z drugiej jednak strony obecny ciezki okres gospodarczy, kurczenie
sie wymiany miedzynarodowej, nadmiar tonazu i staty spadek frachtow
morskich wymaga¢ bedg duzych nakladéw pracy i pieniedzy aby utrzy-
mac¢ to cosSmy juz zyskali i w miare moznosci zdobywac¢ nowe korzysci.
Najwazniejszym warunkiem rozwoju naszej floty i odegrania przezen roli
pioniera naszego handlu zamorskiego jest jej stata modernizacja i przy-
stosowywanie do wymogow ruchu na poszczegoélnych szlakach. Na morzu nie
wolno by¢ ,,out—to—day“ gdyz majgc starg flote wojenng przegrywa sie
bitwy, a majac stara flote handlowsg jest sie rujnowanym przez konkuren-
cje, ktorej nie brak. Przyezem postep w tej dziedzinie jest tak szybki, ze
wszelki diuzszy zastdj rownoznaczny jest z cofaniem sie. Obserwujac prze-
bieg kryzysu w zegludze, konstatujemy, iz wtasnie w okresach niepomysinej
konjunktury odbywa sie ostry wyscig jakosciowy poszczegdlnych flot, po-
legajacy na pozbywaniu sie statkow starych i budowaniu coraz to dosko-
nalszych jednostek.

Kryzys w zegludze zaczat sie o wiele wczesniej niz obecny ogolny
kryzys gospodarczy. Po niebywale pomysinym okresie powojennym, spa-
dek frachtow zaczyna sie juz w marcu 1920 r. i trwa nieprzerwanie az do
r 1926. Po pewnej poprawie na rynku frachtowym w czasie strajku an-
gielskiego nastepuje nowy spadek, ktory przybiera coraz gwattowniejsze
rozmiary do potowy 1929 roku. 9d tego czasu stawki frachtowe stale spa-
dajg. Mimo tak wyraznej ciezkiej konjunktury stocznie okretowe pracowaty
calg parg az do r, 1930 i tonaz floty Swiatowe] wzrost z 48.404.000 t, r. br.
w czerwcu 1914 r. na b6.408.000 t. r. br. w czerwcu 1929 r. W chwili obec-
nej wynosi on 68.368 000 t. r. br. Przyezem zaznaczy¢ nalezy, iz sam wzrost
ilosciowy nie daje nam jeszcze wiernego obrazu wyscigdw w dziedzinie roz-
budowy flot handlowych. Dopiero biorgc pod uwage rywalizacje w ulepsze-
niu konstrukcji statkow: coraz wieksza ich szybkos¢, coraz wieksza pojem-
nos$¢ uzytkowsa i coraz wiekszg ich ekonomicznos¢, widzimy, iz wyscig ten
miiat na celu uchronienie sie przed kryzysem i przetrzymanie coraz ostrzej-
szej konkurencji. Obecnie demontuje sie setki tysiecy ton starego tonazu
— aby zastgpi¢ go nowym.

W walce tej ni¢ wolno nam pozosta¢ w tyle za innymi. Ostatnie
wiesci o projektowane) dalszej rozbudowie naszej floty handlowej wska-
zujg izkifidSient ten jest nalezycie'doceniamyi przez czynniki kompetentne.

Drugim niezbednym warunkiem rozwoju i prosperowania naszej flo-
ty handlowej ,est wieksze usamodzielnienie naszego handlu zamorskiego.

Chodzi o to, abySmy sie nauczyli sprzedawac¢ c. i. f. i kupowac f. 0. b
a woéweczas nasi eksporterzy i importerzy dysponujac sami transportem dro-
ga morska tatwiej trafig do polskich linji zeglugowych.
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Rezultaty osiggniete przez nas dotychczas w dziedzinie zeglugi mor-
skiej pozwalajg nam patrze¢ z ufnoscia w przysztos¢ i niewatpliwie po
przeminieciu obecnego kryzysu, przemyst transportow morskich bedzie
mie¢ w Polsce wyjatkowo korzystne warunki rozwoju.

J- Kunert.

PRACE NAD ROZBUDOWA PORTU W KWIETNIU.

W kwietniu br. wykonano w zakresie rob6t morskich roboty czer-
palne w basenie im. Min. Kwiatkowskiego i w basenie wejsciowym. Wy-
czerpano 97.648 m' gruntu i na nadbrzezu Prezydenta wyrefulowano 42.090
nr. Przy robotach drogowych pracowano na ul. Mostowej i Sw. Piotra, —
gdzie wykonczono roboty ziemne oraz utozono krawezniki i wybrukowano
1420 m2 Wykonano réwniez dojazd do ,,Polminu®. Przy ul. Portowej i przy
placu ,,Pod Debem* wykonano roboty ziemne i ukladanie chodnika.

Przy budowie wiaduktu nr. 4. zakonczono zastrzyki cementowe. Przy
magazynie tranzytowym rozszalowano strop, belk’ i stupy- Przystgpiono
pozatem do odwozu ziem: na podsypke pod podioge oraz rozpoczeto wy-
kopy fundamentowe pod Hale Pasazerskg. —

OBROTY PORTU GDYNSKIEGO W KWIETNIU 1933 R.

Gdyby wywoz wegla utrzymat sie w kwietniu w normach marcowych
caty towarowy obrot zamorski bytby w miesigcu sprawozdawczym wiekszy
niz w poprzednim. W kwietniu bowiem skurczyt sie gtéwnie wywoéz wegla
0 35.123 t. Caly obrét towarowy zamorski w kwietniu wynidst 410.049 t.
wobec 440.375 t. w miesigcu marcu, z czego na przywo0z przypada 69 606 t.
wobec 60.389 w miesigcu ubiegtym i na wywéz — 340-443 t. wobec 379-986
t. w miesigcu marcu.

Analizujgc przywo0z i wywo6z z osobna nalezy stwierdzi¢, ze w przy-
wozie osiggnieta zostata liczba o 9.217 t. wieksza niz w przywozie marco-
wym, co ttdmaczy sie zwiekszeniem artykutdw sezonowych jak ryz surowy
— 14.024 t. (8.331 t.), owoce Swieze — 3.171 t. (2.954 t), oraz innych jak
fosforyty — 4.937 t (180 t), skéry — 1-044 t (613 t), nasiona i surowce o-
leiste — 5.565 t (332 t), garbniki — 902 t (500 t) i ztom zelazny — 25.259
t (19-249 t). Niektore artykuty jak to kawa, kakao i herbata, tyton, miedz,
wyroby stalowe i zelazne, celuloza i juta wykazujg meznaczny spadek; po-
zostate towary utrzymaty sie w normach miesigca poprzedniego- W mie-
sigcu sprawozdawczym brak w przywozie -rudy zelaznej, pirytoéw i $ledzi.

Wywéz cechuje: chwilowe skurczenie sie pozycyj wegla oraz cukru
— 3.528 t (8.525 t), bekondéw 3.237 t (5.123 t) i papieru wraz z tekturg —
267 t (1.473 t), brak pozycyj towaréw masowych jak so6l, makuchy, sol po-
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tasowa i nawozy azotowe; pojawienie sie w roku biezagcym poraz pierwszy
materiatdw pednych — 1.700 t i ziemniakéw — 455 t jakotez zwiekszenie
sie takich towarow jak wegiel bunkrowy — 14.857 t (11.168 t), koks —
2.003 t (1.140 t), szyny kolejowe — 5045 t (1.384 t) i cynk — 951 (487 t).

Szczegotowo towarowy obrét zamorski ilustruje ponizsze zestawieniel
W PRZYWOZIE: W WYWOZIE:

Nazwa towaru ilos¢ ton Nazwa towaru ilos¢ tc
kukurydza 453 ryz wytuszczony 1
ryz surowy 14,024 warzywa 7
owoce Swieze 3171 ziemniaki 455
owoce suszone 373 cukier 3528
orzechy i migdaty 625 nap. alkoholowe 162
korzenie 50 bekony 3.237
kawa, kakao, herbata 529 wedliny 326
tyton 191 ptactwo bite 12
napoie alkoholowe 46 jaja 709
ryby 75 maczka kostna 39
fosforyty 4.937 thuszcze zwierz, sur. 15
zuzle Thomasa 3.200 skory 33
thuszcze zwierzece i sur. 573 deski i taty 16.645
skéry 1.044 bale i stupy 933
drzewo egzotycz. 41 klepki 87
nasiona oleiste 5.565 wyroby z drzewa 177
oleje i smary 158 nasiona 9
zywica 75 wegiel eksport 287.761
kauczuk 81 wegiel bunkrowy 14.857
wyroby gumowe 46 koks 2.003
tluszcze ol. rosl. 95 materjaty pedne 1.70C
garbniki 902 wyroby gumowe 20
ztom zelazny 25.259 karbid 108
miedz 122 szyny kolejowe 5.045
metale rézne 154 cynk 951
wyr. stal i zel. 104 blacha cynk. 170
masz., apar i czesci 81 wyr. stal. i zel- 114
samochody, motocykle i czeSci 44 celuloza 318
szmaty 34 papier, papa i tektura 267
celuloza 936 bawetna 52
papier, tektura i papa 297 materjaty widkniste 128
bawelna 3.775 rozne 574
juta 731 3
ten i konopie 20
sisal i inne wibdkna 90
welna 1290
rézne 415 3

Razem: 69-606 Ra zem: 340 443

Ruch statkbw w kwietniu utrzymat sie mniejwiecej w normach mie-
sigca poprzedniego tak pod wzgledem ilosci statkéw jak i ich tonazu.
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Zawineto do portu 324 statki o pojemnosci 240.350 t - n. wobec 326
statkébw o tonazu 250.082 t. r. n. Wyjechato natomiast 312 statkéw o po-
jemnosci 241.591 t. r. n. wobec 324 statkéw o tonazu 239.619 t. r. - w mie-
sigcu marcu.

W poréwnaniu do kwietnia roku ubiegtego ruch statkdw zwiekszyt
sie tak ilosciowo jak i pod wzgledem tonazu.

Ruch statkow ilustruje dokladnie ponizsze zestawienie:

NA WEJSCIU: NA WYIJSCIU":

statkow nrt statkow nr. t

Polska 42 41.768 43 46.471
W. M. Gdansk 10 498 1 546
Anglja 7 16.333 7 14.739
Czechostowacja 5 869 4 766
Danja 40 27.625 34 22.538
Eston'a 7 3.611 7 4.144
Finlandja 12 15233 1 14.455
Francja 1 813 1 813
Grecja 3 6.906 3 6-906
Holandja 9 3.891 8 3.428
totwa 6 6.106 6 6-106
Niemcy 55 21.876 56 28.482
Norwegja 22 20.066 20 15.236
Panama 1 2.339 1 3.071
St. Zjedn. Am. 4 12.874 4 12.874
Szwecja 100 59.542 96 60.656
Razem: 324 240.350 312 241.591

Kolejnos¢ bander w kwietniu uksztattowata sie w nastepujacy spo-
séb: pierwsze miejsce zajeta Szwecja, drugie Polska, trzecie Niemcy, czwar-
te Danja. pigte Norwegja, szoste Anglja itd.

Sredni tonaz statku zawijajacego do Gdyni w kwietniu— 757,8, $red-
nia dos¢ statkéw, przebywajgcych jednoczesnie w porcie — 42 i $redni po-
sto] statku — 66,6 godzin.

Ruch pasazerski w zwiazku z nadchodzacym sezonem wycieczkowym
Wzmogt sie nieco w poréwnaniu do miesigca ubiegtego-

Przyjechato 590 oséb w tern 324 z Belgji (wycieczka na s/s ,,Polonia”
ktéra przejezdzala przez Antwerpje), 6 z Danji, 1 z Holandji, 2 z Niemiec
8 ze Stanow Zjedn- Am. i 9 ze Szwecji.

Wyjechato 514 os6b z czego 77 do Anglji, 4 do Finlandii, 97 do St.
Njedn. Am. i 336 do Portugalji (wycieczka turystyczna na s/s ,,Polonia’-

Ogolny ruch pasazerski wyniost w miesigcu sprawozdawczym 1.104
@Goby wobec 716 os6b w marcu.

Rynek frachtowy w kwietniu 1933 r,

Frachtowanie, ktére w dziale drzewnym wykonywato ostatnio nieco
°zywienia, utrzymuje sie na tym poziomie réwniez w kwietniu. Specjal-
nie stosunki z Belgjg okazujg do$¢ znaczne ozywienie.

ANGLJA, Do wschodniego wybrzeza Anglji zafrachtowano statki
2agraniczne, jednakze stawki frachtowe jak poprzednio byty bardzo niskie.
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Nastepujgce statki zafrachtowano z Gdanska:

1 szwedzki 700 std. tadunek mieszany drzewa do Londynu

dunski 500 std. tadunek mieszany drzewa do Londynu

dunski 650 std. tadunek mieszany drzewa do Hull

niemiecki 350std. tadunek mieszany drzewa do Londynu
niemiecki 700std. tadunek mieszany drzewa do Hull-

Gdyni zafrachtowano nastepujgce statki:

polski 700 std. DBB do Londynu po 26/— netto

niemiecki 600std’ DBB doLondynu po 26j— netto

szwedzki 500std. DBB do Manchesteru 34/— netto

niemiecki 200 std. DBB do Soupthhamptom po 35/6 netto

szwedzki 1000 std. DBB do Warrimgton po 36— fladunek czesc.)
dunski 1000 std. DBB do Garston i Preston po 36/— netto.
Pozatem zostato zafracbtowanych okoto 10.000 loads sosnowych
podktadow do réznych portéw angielskich; fadunek zoistat wybrany przez
2 dunskich armatoréw po bardzo i.iskich stawkach frachtowych. Statki
tadowaty czesciowo w kwietniu. Stawki frachtowe do Garston wynosity
sh. 10/— za load, do Southhampton sh. 9j— i do Goole sh. &—.

HOLANDJA Statki komunikacji regularnej miaty dostateczng ilos¢
fadunkoéw, jednakze mnie) zboza niz drzewa- Istnialy mozliwosci zafrach-
towania poszczegélnych motorowych zaglowcow do portéw holenderskich-
Fracht dla statku wynosit Hfl. B. 50 do Hfl- 13— i dla zaglowcow Hfl.
13— do 12,50 za std.

BELGJA. Obroty zbozowe réwniez i w kwietniu byly bardzo mate.
Zboze tadowano matemi partiami w ilosci zaledwie kilkuset ton, jed-
nakze wkoncu miesigca uskuteczniono wiegksze transakcje sprzedazy, tak
ze jednen z polskich statkbw moégt otrzymac okoto 2200 ton zyta i jecz-
mienia, co w obecnym czasie jeest bardzo rzadkie.

Obroty drzewne przedstawialy sie w calym miesigcu dos¢ dobrze.
Poiza okretami komunikacji regularnej frachtowano réwniez trampy prze-
waznie pod flagg niemieckg i polska. Stawki frachtowe wynosity 20/—
za DBB i &— za cbm w walucie ztotej.

FRANCJA. Eksport drzewa i zboza do Francji byt bardzo spokoj-
ny. Frachtowania, jakie poczyniono, nie sg znane.

DANJA. Sprzedano w znaczniejszej ilosci tadunki zyta i jeczmie-
nia do Danji, przyczem stawka frachtowa do portow, lezacych na potnoc
od Aarhus, wynosita RM 3,—. Réwniez zafrachtowano 2 fadunki drzewa
na zaglowce motorowe' do Odense i Szwecji po kor- 7,— za cbm-

PERPPRPRRPRPNRRRR

SYTUACJA GOSPODARCZA W GDYNI W KWIETNIU B. R.

Sytuacja gospodarcza w Gdyni, ksztatltowata sie naogét bez wiek-
szych zmian w miesigcu kwietniu b- r.

Ciasnota gotowkowa dawala sie nadal silnie odczuwac¢ na rynku pie-
nieznym, przyczem zapotrzebowanie kredytow i gotdwki bylo szczegdlnie
silne u rolnikbw. W kwietniu zaprotestowano na terenie Gdyni ogotem
624 sztuk weksli na tgczng sume 224.617,04 zt W pordwnaniu z poprzed-
nim miesigcem ilo$¢ zaprotestowanych weksli zmniejszyta sie 0 122 sztuki,
natonrast warto$¢ ich wzrosta o 52,57 zt. Protesty wekslowe utrzymaty
sie naogot we wszystkich tutejszych instytucjach kredytowych, na poziomce



1955. Nr. 15 BIULETYN INFORMACYINY I. P. H. w G. 15

poprzedniego miesigca. Odsetek weksli zaprotestowanych w Banku Pol-
skim zmniejszyt sie.

Skup walut i dewiz wynosit w kwietniu 3.950 tys. zt. Odptyw wkia-
dow uwydatnit sie we wszystkich instytucjach kredytowych, w zwigzku z
ciezkg sytuacjg w handlu, przemysle i rolnictwie.

Na rynku pienieznym spadek dolara wywotat w miesigcu sprawozdaw-
czym wycofywanie wktadoéw dolarowych. Kurs dolara wahat sie dos¢ gwat-
townie. Najnizszy kurs ptacony przez banki w Gdyni wynosit zt 7,25 na
rynku prywatnym ptacono okoto zt. 7,— za dolara.

W handlu nastgpito w okresie sprawozdawczym pewne ozywienie w
okresie przedswigtecznym, ktore bylo jednak bardzo stabe w poréwnaniu
z rokiem ubieglym. Ceny za gotowe wyroby witokiennicze i konfekcje zwyz
kowaty z powodu strajku w todzi. W okresie przedswigtecznym pod-
niosty sie réwniez o okoto 10% ceny artykutdw spozywczych-

W handlu materjntami budowlanemi panowat zastdj. Tegoroczne
obroty firm w tej branzy, wynosity 10—20% obrotow zesztorocznych w tym
samym okresie. Tartaki, ceg:elnie i betoniarnie byly przewaznie unieru-
chomione z powodu braku ozywienia w ruchu budowlanym.

Stan zatrudnienia wykazat dalszg poprawe w zwigzku z sezonem wio-
sennym. Rejestr Panstwowego Urzedu Posrednictwa Pracy wykazat na
dzien 30 kwietnia b. r. 4002 bezrobotnych w okregu gdynskim, wobec 4.301
w dniu 31 marca b. r.

POBYT SOWIECKIEJ MISJI HANDLOWEJ W GDYNI.

Dnia 4 maja b. r. przybyta do Gdyni sowiecka misja handlowa w na-
stepujagcym skiadzie: lwan Wasiljewioz Bojew, przewodniczacy delegacii,
zastepca Komisarza Ludowego dla Handlu Zewnetrznego, Anton Moisieje-
wicz Tamarin zastepca przewodniczacego delegacji, JakOéw Minajewiez
Chazanow, przewodniczacy ,,Sojuzmetimportu, Fiedor G.orgiewicz Kiisie-
lew, przewodniczacy ,, Technoproimportu*, Barmin, zastepca przewodnicza-
cego ,.Stanko:mpor+u", Boris Grigorjewicz Podolsfcij pierwszy radca posel-
stwa Z S. R R. w Polsce, Jan Kartowicz Abel, przedstawiciel handlowy
Z S. R. R. w Polsce, Michat Michajtowicz Firsow, prezes zarzadu ,,Sowpol-
torgu” w Moskwie i Zaiferl, korespondent TASSA.

Delegatéw sowieck;ch powitali na dworcu przedstawiciele lzby Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni w osobach pp.: Prezesa lzby Inz. Korzona,
Dyrektora lzby H. Krupskiego i Wicedyrektora lzby J. Kawczynnkiego.
Udano sie nastepnie do Urzedu Morskiego, gdzie przywitat gosci Dyrektor
Urzedu p. Inz. St. Legowski. W Urzedzie Morskim odbyta sie konferencja,
podczas ktorej Naczelnik Wydziatu Akwizycyjno-Taryfowego p. St. O#f-
tarzewski wyglosit referat o technicznem wyposazeniu portu gdynskiego.
Nastepnie udano sie na zwiedzenie portu i gtdwniejszych placéwek prze-
mystowych w porcie, jak Chtodnia Portowa, Chtodr’a Rybna, tuszczarnia
Ryzu i Olejarnia, Po zwiedzeniu delegacje goscito Polsko-Brytyjskie Tow
Okretowe na statku ,,Lwow*.

O godzinie 15-tej odbyta sie konferencja, zorganizowana przez Izbe
Przemystowo-Handlowa ze sferami goispodarczemi w sali Banku Gospodar-
stwa Krajowego. Konferencje zagait Prezes Izby Przemystowo-Handlowej
p. Inz. N. Korzon, podkreslajgc moznos$¢ nawigzania stosunkéw handlowych
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z Rosjg. Nastepnie wygtosit w jezyku rosyjskim referat o znaczeniu por-
tu gdynskiego i mozliwosciach wykorzystania go dla wzajemnych stosunkéw
handlowych p, radca J. Rummel, Przewodniczacy lIzbowej Komisji Mor
skiej.
Po potudniu podejmowano gosci obiadem, wydanym przez Izbe Prze-
mystowo-Handlowg, w restauracji hotelu ,,Polska Riviera“.

Delegacja sowiecka odniosta z oglgdania portu i miasta wrazenie bar-
dzo dodatnie, przyczem czionkowie jej zachwycali sie rozmachem i szyb-
koscig inwestycyj gdynskich, w ktorych szukali poréwnan z najpowazniej-
szymi inwestycjami w Rosji (Dnieprostroj). Delegacja interesowata sie
rowniez zaktadami przemystowemi w porcie z punktu widzenia enewtual-
nego eksportu surowcéw, potrzebnych dla tych premystowcéw. Zamteresowa
nie gosci wzbudzita réwniez chtodnia portowa z punktu widzenia eksportu
owocOw rosyjskich na rynki europejskie, Pozatem podkreslali delegaci
miozliwosci skierowania na Gdynie rosyjskiego tranzytu tak w imporcie jak
i w eksporcie. W zwigzku z tem przyjeta delegacja z duzem zaciekawie-
niem uwagi referatu p. Dyrektora Rummla w przedmiocie tranzytu przez
Gdynie przy wykorzystaniu transportu wodnego Wista—Dniepr-

W przemdwiteniach powitalnych i bankietowych dawano ze strony pol-
skiej wyraz gotowosci wspotpracy gospodarczej z Rosjg. W imieniu dele-
gacji sowieckiej przemawiat jej przewodniczacy p- Bojew, ktéry zyczac
Gdyni pomys$inego rozwoju, podkreslit roéwniez, ze ze wspodlpracy rosyj-
skiego handlu zagranicznego z Gdynig, moglyby obydwa zainteresowane
kraje osiggna¢ znaczne korzysci.

Odjazd Delegacji z Gdyni nastgpit o godz. 19,25.

OBRADY SPECJALNEJ KOMISJI DLA GDYNI.

Najblizsze zebranie komisji doradczej do spraw handlu, dziata-
jacej pod bezposredniem przewodnictwem p. ministra przemystu i han-
dlu, odbedzie sie w dniu 13-ym bm. W zwigzku z tem cztonkowie
komisji odbedg w przedeniu zebrania konferencje w Izbie Przemysto-
wo-Handlowej w celu $ciSlejszego ustalenia programu obrad, w kté-
rych miedzy innemi beda omawiane sprawy komunikacyjne.

9Nalezy zaznaczy¢, ze na poprzedniem, odbytem w dniu 6-ym bm.
pod przewodnictwem p. ministra dr. F. Zarzyckiego zebraniu komisji
doradczej do spraw handlu rozpatrzone zostaly postulaty sfer gospo-
darczych w sprawie usprawnienia i umocnienia aparatu handlowego
w Gdyni. Postulaty te byty juz rozwazane na poprzedniem zebraniu
komisji i zostaty szczegotowo przepracowane na kilku podkomisjach
z udziatem szeregu rzeczoznawcOw i przedstawicieli zainteresowanych
ministerstw. Znaczna wiekszo$¢ postulatow zostata w toku obrad pod-
komisyj uzgdoniona, a niektdre . nich zostaty juz nawet badz .. ca-
tosci, badz czesSciowo zrealizowane. Jedynie kilka zagadnien, ktore
nie mogty by¢ uzgodnione — zostatlo poddanych ponownym obradom
na plenum. Po zreferowaniu catoksztattu sprawy przez przewodnicz,
podkomisji nacz. SagajHe, poszczegolne kwestje przedstawili i uza-
sadnili pp. dyr. Krupski (sprawy podatkowe), dyr. Kasprowicz (opta-
ty stemplowe,”™ sprawy celne), dyr. Michalewski (ustawodawstwo ro-
botnicze). Mowcy wysuneli potrzebe zwolnienia przedsiebiorstw
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przemystowo-handlowych, majgcych znaczenie dla rozwoju Gdyni
od podatku przemystowego od obrotu, zniesienia optat stemplowych
od czynnosci spedytorow morskich, makleré6w okretowych i t. p. oraz
obnizenia podatku przemystowego od obrotéw przedsiebiorstw ma-
klerskich. usprawnienia procedury celnej i przys$pieszenia utworze-
nia strefy wolnoctowej, wreszcie uregulowania ustawodawstwa robot-
niczego w ten sposoéb, by przedsiebiorstwa portowe ax Gdyni nie
byty obcigzone w wiekszym stopniu swiadczeniami socjalnemi, niz
przedsiebiorstwa w innych konkurencyjnych portach.

Ze strony czynnikow urzedowych wyjasnien udzielili pp. dyr.
Widomski, nacz. Rostkowski, nacz. Niedzwiecki (sprawy celne i ak-
cyzowe). nacz. Zuchmantowicz (komunikacja telefoniczna), p. tychow-
ska (ustawodawstwo robotnicze), dyr. Koszko (sprawy podatkowe
i optat stemplowych), dyr. Pawtowicz (sprawy kredytowe).

Z wyjasnien tych oraz z dyskusji, w ktdrej zabierali glos pp. pos.
Wislicki, prezes Korzon, nacz. Lubecki, dyr. Kawczynski i inni, oka-
zato sie. ze niemal wszystkie postulaty sfer gospodarczych zostang
uwzglednione.

W zakonczeniu obrad Prezes lzby Przemystowo - Handlowej
w Gdyni p. Korzon podziekowat p. ministro\yi Zarzyckiemu i przed-
stawicielom innych ministerstw za zyczliwe potraktowanie postula-
tow. a pos. Wislicki zglosit wniosek, by w przysztosci zagadnienia
i wzmocnienie aparatu handlowego w Gdyni mogly by¢ w krdétkiej
drodze zatatwiane przez specjalng komisje pod przewodnictwem p.
min. Zarzyckiego, a ztozong z pp. prezesa Klarnera, prez. Korzona,
pos. Wislickiego i prez. Bruna. — Whniosek ten komisja przyjeta.

UKONSTYTUOWANIE RADY GOSPODARCZEJ M. GDYNI.

Po wstepnych pertraktacjach przeprowadzonych w kwietniu miedzy
zainteresowanemi organizacjami gospodarczemi w Gdyni, ukonstytuowano
dnia 5 maja b. r. Rade Gospodarczg miasta Gdyni w skiad ktorej weszty
nastepujgce organizacje: Zwigzek Fabrykantéw i Przemystowcéw, Towa-
rzystwo KupcOw Samodzielnych oraz Zwigzek Drobnych Przemystowcow
(Rzemiesdlnikow). Prezesem Rady wybrano p. Inz. Franciszka Skapskmgo,
Prezesa Zwigzku Fabrykantéw i Przemystowcow, Wiceprezesem Rady p.
Dr. Wiadystawa Smolenia, Prezesa Towarzystwa Kupcéw Samodzielnych,
Czionkiem Prezydjum p. Kubale, Prezesa Zwigzku Drobnych Przemystow-
cOw. Sekretarjat Rady znajduje sie w biurze Konsorcjum dla rozbudowy
portu w Gdyni, przy ul. Portowe,;.

PRZEDSTAWICIEL KANADY W GDYNI.

Dnia 2 maja b. r. bawit w Gdyni Komisarz Handlowy Rzgdu Kana-
dyjskiego Mr Robert S. 0 ‘Meara, ktéry bawigc w Polsce przyjechat zwie-
dzi¢ nas-z port i zapozna¢ sie z jego urzadzeniami technicznemf. Pan
O Meara byt gosciem lzby Przemystowo-Handlowej, gdzie odbyt diuzszg
konferencje z Dyrektorem Izby p. Mgr. H. Krupskim, informujac sie o roz-
woju i pracy portu gdynskiego. Po konferencji w Izbie przedstawiciel Ka-
nady ztozyt wizyte Dyrektorowi Urzedu Morskiego p. Inz. St. tegowskie-
fflu, poczem wspdlnie z pp. Dyrektorem tegowskim i Dyrektorem Krup-
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skim zwiedzit port, wyrazajgc stowa uznania dla jego wyekwipowania tech-
nicznego i rozwoju handlowego.

PRZEDSTAWICIELE CZECHOSLOWACJI W GDYNI.

Dnia J> maja br, przyjechali do Gdyni delegat czechostowackiego ministerstwa
handlu na largi Poznanskie p. Ladislav Buchacek oraz przedstawiciel Instytutu prze-
mystowego i eksportowego w Zelaznym Brodzie p. inz. Vladimir Vihan w celu zwiedze-
nia portu.

Goscie oabyli konferencje z Dyrektorem Urzedu Morskiego p. Inz. St. tegowskim.
nastepnie zwiedzili szczegétowo port oraz wszelkie jego urzadzenia.

TRANZYT POMARANCZ HISZPANSKICH DO AUSTRII.

W ostatnim czasie jedna z wiekszych firm owocowych w Gdyni
zainicjowata tranzyt pomarahncz hiszpanskich przez’ Gdynie do
Austrji. Transporty”™ te kierujg sie z Walencji do Gdyni, drogg mor-
skg, skad nastepuje przewo6z kolejg do Austrji via Zebrzydowice —
Breclava. Transport via Gdynia jest znacznie tanszy niz przewéz po-
marancz z Walencji drogg przez Cerbere—Genewe—Buchs—Salzburg
do Wiednia, drogg kolejowg.

NOWY REKORD PRZELADUNKU DZIENNEGO W PORCIE
GDYNSKIM.

Dnia 6 maja br. przetadowano ogoétem w porcie gdynskim 27.339,8 ton towarow
Jest to nowa rekordowa cyfra przetadunku dziennego. Poprzedni rekord przetadunku
dziennego wynosi. 26.760,60 ton.

GLOS WLOSKI O GDYNI.

Jako rezultat niedawno odbytej podrozy do Gdyni i Gdanska, uka-
zato sie sprawozdanie p. D-ra Inz. Aldo SupanTego, dyrektora ,,Magazy-
néw Generalnych” wolnego obszaru celnego- w Triescie, p. t. ,,Rapporto di
viaggio sui porti di Gdynia e Danziea".

Sprawozdanie zostato ujete bardzo wyczerpujaco na 93 str. druku
maszynowego in 4° i zaopatrzone w dwie mapki portu gdynskiego oraz ma-
gistrali kolejowej Goérny Slagsk — Gdynia.

Jest rzeczg ciekawg miara zainteresowania autora polskiemi portami:
podczas, gdy port w Gdyni znalazt szczegétowe omdéwienie na 68 stronach,
port w Gdansku — tylko na 18 stronach.

Poprzez sprawozdanie, napisane z daleko posunietym objektywiz-
mem, przewija sie cichy zal z powodu utraty szeregu towaréw przetadunko-
wych, jak owoce potudniowe, bawelna, kawa, ryz itd., przez port triestyn-
iski i inne wioskie porty adrjatyckie na rzecz Gdyn i Gdanska, w zwigzku
z wprowadzeniem przez Polske morskich cet preferencyjnych. Autor pro-
ponuje znalez¢ srodki zaradcze, ktore widzi sam przedewszystkiem w moz-
nosci ustanowienia cet rézniczkowych réwniez i dla pewnych kontyngentow
towarowych importowanych z Witoch do Polski drogg ladowg oraz w rewizj.
arjatyckich taryf kolejowych, celem przystosowania ich stawek do an-alogicz
nego po-ziomu, jaki obowigzuje przy transportach z Gdyni i Gdanska. Na
wypadek, gdyby proponowane postulaty nie mogty by¢ zrealizowane, autor
rozsgdnie wzywa do wykorzystania przez eksport wioski tych wszystkich
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mozliwosci, jakie obecnie przedstawia port w Gdyni, ostrzegajac jednoczes-
nie przed opieszatoscia, ktéra moze spowodowaé utrate rynku polskiego na

rzecz innych krajéw.

STATKI DLA POLOWOW DALEKOMORSKICH.

Dnia 1 bm. zawinety do portu gdynskiego dwa statki rybackie ,Kasia i ,Halina ,
nalezace do Tow. dla potowu S$ledzi Sp. Akc. ,,Morze Pétnocne". Statki powyzsze prze-
baczone sg do potowow dalekomorskich, a port gdynski bedzie ich statg bazg, w kté-
rej zaopatrywac sie beda w s6l, prowiant, bunkier oraz gdzie bedzie kompletowana za-
toga statkow.

Do kohca biezacego miesigca zawinie do portu jeszcze dalszych 6 statkéw ryba-

ckich dla potowéw dalekomorskich.

POLSKIE WYROBY WLOKIENNICZE NA DALEKI WSCHOD.

Dnia 28 ubm. odszed} na statku ,,Tczew" transport polskiego sukna wagi 8.908 kg
do Rotterdamu, gdzie zostanie przetadowany na inny statek i wystany do Mandzuriji.

préoba wytrzymadtosci wiaduktu w porcie.

Dnia 4 maja br. rozpoczeto opuszczanie podp6r przy wiadukcie Nr. 4 nad torami
kolejowemi, wiodacemi na molo weglowe. Jednocze$nie przystgpiono do prob wytrzy-
matosci wiaduktu przy zastosowaniu precyzyjnych i nowoczesnych aparatow (GrU.,
Michaelis, Rabut), badajacych wielko$¢ strzatki ugiecia. Dla dokonania powyzszych préb
Powotana zostata specjalna Komisja, ztozona z pp, b. Rektora Politechniki Warszaw-
skiej Prof. Pszenickiego, Prof. Bryty, Prof. Paszkowskiego oraz delegatéw Ministerstwa
Trzemystu i Handlu, Ministerstwa Komunikacji i Urzedu Morskiego.

Dotychczasowe proby daty wyniki zupetnie zadawalniajgce, dalsze proby zwigzane

2 obciazeniem odbeda sie w najblizszych dniach.

Nowe warunki pracy dla oficeréw i innych praco-
wnikow KIEROWNICZYCH NA MORSKICH STATKACH
HANDLOWYCH.

W dniu dzisiejszym zostaty ogtoszone przez Dyrektora Urzedu Mor-
skiego nowe warunki pracy dla oficeréw i innych pracownikéw kierowni-
czych na morskich statkach handlowych na podstawie zarzgdzenia Ministra
Przemystu i Handlu oraz Ministra Opieki Spotecznej nastepujacej tresci:

OBWIESZCZENIE

Na zasadzie art. 1i4 pkt. 12 i art 5 rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 22 marca 1928 r. o organizacji i zakresie dziatania
='ladz marynarki handlowej (Dz. U. R. P- Nr. 38, poz. 366) ogtaszam na-
sNPujace zarzgdzenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia 27 kwietnia 1933
r°ku, wydane w porozumieniu z Ministrem Opieki Spotecznej w sprawie
°chrony pracy zeglarskiej oficerow polskiej marynarki handlowej:

Na podstawie 8§ 2 pkt. 22 rozprozadzenia Rady Ministrow z dnia

grudnia 1921 r. w sprawie przekazania Ministrowi Przemystu i Handlu
wszystkich spraw, zwigzanych z marynarka handlowa (Dz. U R. P. Nr. 103,
Poz. 742) zarzadza sie co nastepuje:

§ £ Niezaleznie od postanowien ustawy z dnia 2 czerwca 1902 r.
0 S uzbie marynarza, umowy najmu pracy, zawierane z oficerami stuzby po-
sadowej i maszynowej, z duchownymi, lekarzami, pierwszymi radjotele-
>a istami, obstugujgcymi radjosracje okretowe | klasy, a na statkach pa-
azerskich takze z intendentami (administracyjnemi zarzgdcami statkdw)
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i ptatnikami, ktére to osoby w dalszym ciagu niniejszego zarzadzenia na-
zywane sg pracownikami — nie mogg uchybia¢ nastepujagcym warunkom:

1 Wynagrodzenie jest ptatne miesiecznie z dotu. Jezeli termin piat-
nosci wynagrodzenia przypada w czasie trwania podrozy, wolwczas wypta-
ta nastepuje po powrocie pracownika do Gdyni lub Gdanska. Jednakze
na zadanie pracownika kapitan winien wyptaci¢ mu zaliczke do wysokosci
50% wynagrodzenia.

2. Oprécz wynagrodzenia otrzymuje pracownik na statku catkowite
pozywienie w mesie oficerskiej. Ewentualne zazalenia na ilo$¢ i jakos$¢
pozywienia winien kierowa¢ pracownik przez kapitana statku do armatora.

3. Okres stuzby probnej nie moze trwaé¢ dtuzej niz 6 miesiecy. W
czasie stuzby prdbnej obowigzuje armatora i pracownika 48 godzinny ter-
min wypowiedzenia.

4. Jesli po okresie stuzby probnej nastepuje zawarcie umowy najmu
pracy na czas nieokreslony, wodwczas najkrotszy termin wypowiedzenia
wynosi dla obu stron 14 dni. Po dwuletniej nieprzerwanej stuzbie u tego
samego armatora termin wypowiedzenia wynosi 28 dni. W wypadkach
przywigzania (unieruchomienia) statku termin wypowiedzenia wynosi zaw-
sze 14 dni, z wyjatkiem wypadkéw stuzby prébnej, gdzie termin ten wvnosi
48 godzin.

Wypowiedzenie stosunku stuzbowego nastgpi¢ moze tylko w Gdyni
lub Gdansku. W okresie wypowiedzenia, okreSlonym w niniejszym punk-
cie, nalezy pracovimkow da¢ w porcie zaciggu czas wolny dla poszukiwania
pracy. Czas ten nie moze by¢ mniejszy niz trzy dni.

5. Po jednym roku stuzby u tego samego armatora przystuguje pra-
cownikowi czternastodniowy, mozliw;e niepodzielny, urlop wypoczynkowy.
Po dwoch latach stuzby u tego samego armatora przystuguje pracownikowi
21 dniowy urlop wypoczynkowy.

Przerwy w stuzbie, niespowodowane zwolnieniem na zasadzie § 70
pkt. 1—5 ustawy z dnia 2 czerwca 1902 r. o stuzbie marynarza, nie powodu-
ja utraty nabytych praw urlopowych pracownika.

6. Urlop powinien by¢ udzielony w zasadzie w porcie ojczystym.
Za zgoda pracownika lub na jego prosbe urlop moze by¢ udzielony takze
W porcie zagranicznym-

7 Poza umownem wynagrodzeniem wyptaca sie pracownikowi za
czas urlopu strawne. Strawne nalezy sie takze za okres wypowiedzenia.

8. W razie powotania pracownika na ¢wiczenia wojskowe otrzymi
on za caly czas ¢wiczen wynagrodzenie od armatora, jednakze bez straw-
nego i za potrgceniem kwot pobranego w tymze okresie zoldu wzglednie
uposazenia skarbowego.

Piecyk do palenia kawy ,,Perfekt*

15 klgr firmy Emmerich z motorem elektrycznym i rozdzielaczem, ogrzewanie
gazowe, kompletnie urzgdzony w dobrym stanie okazyjnie do nabycia.

Zeuner Torun, ul. Lazienna 28 Il. p.
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Okresy wyczekiwania, zwigzane z odejsciem ze statku na ¢éwiczenia
wojskowe lub powrotem z ¢éwiczen, wlLcza sie do urlopu wypoczynkowego,
okreslonego w pkt. 5. Pracownik moze by¢ w okresie wyczekiwania uzyty
przez armatora do innej odpowiedniej pracy, przyczem woOwczas za czas
tej pracy zastepczej nalezy sie pracownikowi takze strawne.

9. Armator i pracownik optacajg w czasie trwania stosunku stuzbo-
wego przypadajgce na nich czesci skltadek do instytucyj ubezpieczen spo-
tecznych wedle obowigzujgcych ustaw.

10. Armator ubezpieczy mienie ruchome pracownika, znajdujgce sie
na statku, na wypadek zniszczenia lub uszkodzenia, spowodowanego zato-
nieciem statku lub awarjg — do wysokosci 3000 z- na kazda osobe.

11. Armator moze przenosi¢ pracowmka na kazdy inny statek wias-
ny lub przez siebie eksploatowany, bez zmiany warunkéw wynagrodzenia-

§ 2. Do listu angazujgcego winien by¢ dolgczony odpis mniejszego
zarzadzenia.

§ 3. Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem 1 maja 1933 r-

Z REJESTRU MARYNARKI HANDLOWE.J.

W tutejszym rejestrze statkdw handlowych morskich pod Nr. 80,
dnia 28 marca 1933 wpisano kuter motorowy rybacki pod nazwg ,Gdy 26—
Orkan* o miedzynarodowym sygnale odrdzniajacym P. B. R. M. Wymiary
kutra sg nastepujace: dtugos¢ — 14,07 m, szeroko$¢ — 4,86 m, gtebokosc
— 1,65 m, najwieksza dtugos¢ przedziatu maszynowego — 4,36 m. Pojem-
no$¢ brutto statku — 21.77 ton rejestrowych, pojemnos$¢ netto statku —
9,45 ton rejestrowych. Kuter zostat zbudowany w r. 1932 przez Fr. Ledtke
w Gdyni. Wtascicielem kutra jest rybak Jan Nadolski z Gdyni, obywatel
polski. Wszystkie warunki co do przynaleznosci panstwowej wiasciciela
zostaty wypetnione. (Sad Grodzki w Gdym).

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia

(Zmiany zastrzezone — Sailmgs subject to change without notice —
Anderungen vorbelialten.)

Do portow battyckich — Gdansk — Tallinn — Helsingfors
Baltic Ports = Danzig — Tallinn — Helsingfors

.Zegluga Polska“ S. A.
s/s Cieszyn — z Gdyni 16. V. — z Gdanska 20. V.

s/s Poseidon — z Gdyni 25. \. — z Gdanska 27. Y.
s/s Slask — z Gdyni 30. Y. — z Gdanhska 5.YI.
s/s Poseidon — z Gdyni 6. YI. — z Gdanhska 10. Y.

Do Tallinna — Rygi (Tallinn — Riga)

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjold — z Gdyni 22. Y.
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Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s |I. C. Jacobsen — z Gdyni 17. V.
s/s Algarye — z Gdyni 18. Y.
s/s 1. C Jacobsen — z Gdyni 24. V.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Gdyni?
s/s Najade — z Gdyni 15. V.
s/s Uraniis — z Gdyni 22. V.
s/s Najade — z Gdyni 29. Y.

Do Stockholmii (Stockholm)

Polska Agencja Alorska (PAM)
s/s Ingeborg — z Gdyni ca 20. Y.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

»Zegluga Polska" S. A
s/s Slask — z Gdyni 16. Y. — z Gdanska 19. V.
s/s Tczew — z Gdyni 23. V. — z Gdanska 26. V.

s/s Cieszyn — z Gdyni 30. V. — z Gdanska 2. VI.
Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Leda — z Gdyni 15. V. — z Gdanska 17. Y.

s/s Jnno — z Gdyni 18 V. — z Gdanska 20. V.

s/s Ibis - z Gdyni 22. Y. - z Gdanska 24. Y.

s/s Mercur — z Gdyni 25. Y. — z Gdanska 27. V.
s/s Hector — z Gdyni 29. V. — z Gdanska 31. Y.
s/s Condor — z Gdyni 1. VI. — z Gdanska 3. VI,

Do Amsterdamu — (Amsterdam)

Ferdynand Prowe, Gdynia
s/s Theseus — z Gdyni 15. V.
s/s Hebe — z Gdyni 22. V.

Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polska" S. A.
s/s Slask — z Gdyni 16. Y. — z Gdanska 19. V.

m"Vs Cieszyn — z Gdyni 30. Y. — z Gdanska 2. YI.
Ferdynand Prowe, Gdynia
s/s Condor — z Gdyni Il. Y. — z Gdanska 15. Y.
s/s lbis -- z Gdyni 22. Y. — z Gdanska 24. V.
s/s Condor z Gdyni 1 VI. — z Gdanska 5. VI.
Do Antwerpji — Gandawy — Brukseli — Ostendy

Antwerp — Ghent — Bruxelles — Ostend

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Bravore — z Gdyni 15. V.
s/s Brum — z Gdyni 22. V.

Do Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Gdynia
s/s Alexandra — z Gdyni 16. V. — z Gdanska 20. V.
s/s Rudolf — z Gdyni 23. V. — z Gdanska 27. Y.
s/s Hinrich — z Gdyni 30. V. — z Gdanska 3. VI.
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Do Bremy (Bremen)

Ferdynand Prowe, Gdynia
s/s Uranus — z Gdanska 13. Y.
s/s Najade — z Gdanska 20. V.
s/s Uranus — z Gdanska 27. Y.
s/s Hinrich — z Gdanska 3. YI.

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

s/s Warszawa lub substyt. — z Gdanska 25. V. — z Gdyni 25. Y.

s/s Warszawa lub substyt. — z Gdanska 7. VI. — z Gdyni 8. VI.
Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

s/s Baltonia lub substyt. — z Gdanska 16. Y. — z Gdyni 18. V.

s/s Baltonia lub substyt. — z Gdanska 30. V. — z Gdyni 1. VI.

Do Hull

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lwow — z Gdanska 17. V. — z Gdyni 18. V.
s/s Lublin — z Gdanska 24. V. — z Gdyni 25. V.
s/s Lwow — z Gdanska 31. V. — z Gdyni 1. VI.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) —
Le Havre — La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjold — z Gdyni 22. V.

Do Stayanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portéw

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Ursa — z Gdanska 26. V. — z Gdyni 27. V.
s/s Ursa — z Gdanska 16 VI. — z Gdyni 17. VI.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéw
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdanska 18. V. - - z Gdyni 19. V.
s/s Akershus — z Gdanska 1 VI. — z Gdyni 2. VI.

Do Ktajpedy (Mentel)

Bergenske Baltic Transport Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 26. V.

Do Karlskrony (Carlskrona) — Kalmaru (Kalmar)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 26. V.

Do portow wioskich i sycylijskich (ftalian and Sicilian Ports)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Dagmar — z Gdyni U. V.
s/s Neptun — z Gdyni 20. V.
s/s Bodil — z Gdyni 29. V.
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F. G. Reinhold Ltd.

s/s Algarye — z Gdyni 18. Y.
s/s Tomsk — z Gdyni 1. VI.

Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony — Sevilli — Gibraltaru —
Casablanca oraz innych hiszpanskich i marokanskich portow.
(Pasajes — Bilbao — Oporto — Lisbon — Seville — Gibraltar —

Casablanca — Spanish and Marocco Ports).
Bergenske Baltic Transport Ltd.

s/s August Schultze — z Gdanska 26. V. — z Gdyni 26. Y.
s/s Melilla — z Gdanska 10—15. VI. — zGdyni 10—15. VI:

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji —

portow Morza Czarnego

(Alexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa, Haifa, lzmirl
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Erland — z Gdyni 18. V. — z Gdanska 17. Y.
m/s Vikingland — z Gdyni 10. VI. — z Gdanska 12. VI.

Wyspy Kanaryjskie — Oran — Algier — Tunis
Canary Islands — Oran — Alger — Tunis
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Dagmar — z Gdyni U. V.
s/s Neptun — z Gdyni 20. V.
s/s Bodil — z Gdyni 29. V.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line
s/s Scanpenn — z Gdyni 30. V.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax
Linja Gdynia — Ameryka (PAM)
s/s Kosciuszko — z Gdyni 12. V.
s/s Polonia — z Gdyni 3. VI.

Do New Orleans — Galveston — Houston — Savannah

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Vasabolm — z Gdyni 18. V.

m/s Blankaholm — z Gdyni 29. V.
m/s Toledo — z Gdyni 17. VI.
Boca Grande — Lacke Charles — Houston — Galveston — Beatu
niont — New Orleans
Bergenske Baltic Transport Ltd.
s/s Nisliamana — z Gdyni 16. V.

s/s Edgehil — z Gdyni 26. V.
Do Hawany — Yera Cruz — New Orleans — Gatveston — Houston

Bergenske Baltic Transport Ltd.
s/s/s Yasatiolm — z Gdyni 18. V.
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Do Las Palmas — Rosario — Santa Fe — Bahia Bianca
Bergenske Baltic Transport Ltd.
s/s Bore — z Gdanska — w kohcu maja (Ed of Mey)

Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Equator — z Gdanska — w optowie maja (Middle of May)

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI J GDANSKA.

Homeward Saitings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte
in Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Saitings subject to change without notice
Anderungen vorbelralten.)

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line

Saitings from New York Due to arrive at Gdynia
vidjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanpenn 6. Y. s/s Scanpenn 20. Y.
s/s Scanstates 10. V. s/s Scanstates 24. V.
Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
Pdjazdy z Nowego Y'orku Oczekiwane w Gdyni
°ailings from New York Due to arrive at Gdynia
s/s Polonia 18. Y. s/s Polonia 30. 'V.

Wamburg — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Gdynia
z Hamburga s/s Alexandra 13. V. — przyjazd do Gdyni 16. V.
z Hamburga s/s Rudolf 20. V. — przyjazd do Gdyni 23. V.
z Plamburga s/s Hinrich 27. Y. — przyjazd do Gdyni 30. V.
Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)
»Zegluga Polska" S. A. — P. A. M.

z Rotterdamu s/s Cieszyn — 13. V.
z Rotterdamu s/jdTczew — 20. V.
z Rotterdamu s/s Slagsk — 27. V.
z Rotterdamu s/s Tczew — 3. VI.
Ferdynand Prowe, Gdynia
Rotterdamu s/sJuno 13. V. — przyjazd doGdyni 18. V.

z
z Rotterdamu s/s Ibis 16. Y. — przyjazd doGdyni 22.V.
z Rotterdamu s/s Mercur 20. V. — przyjazd doGdyni 25. V.
z Rotterdamus/s Hector 23. V. — przyjazd do Gdyni 29. V.
z Rotterdamu s/s Condor 27. V. — z Gdyni 1. YI.

I?rema (Bremen) & Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Gdynia

z Brein} s/sNajade 11. V. — przyjazd do Gdyni 15. V.
z Bremy s/sUranus 18.V.— przyjazd do Gdyni 22. V.
z Bremy s/sNajade 25. V. — przyjazd do Gdyni 29. V.

23
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Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
»Zegluga Polska" S. A. — P. A. M.
z Antwerpji s/s Slask 24. V.

Ferdynand Prowe, Gdynia

z Antwerpji s/s lbis 13. V. — przyjazd do Gdyni 22. Y.
z Antwerpji s/s Condor 25. Y. — przyjazd do Gdyni J. VI.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
z Londynu s/s Warszawa 18. Y. — przyjazd do Gdanska 21. V.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

Oczekiwane w Gdansku Oczekiwane w Gdyni
Expected at Danzigl Expected at Gdynia
s/s Baltonia 15. V. s/s Baltonia 16. V.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamsliip Co. Ltd.)

z Hull s/s Lwéw 11.V. — przyjazd do Gdanska 14.Y.
z Hull s/s Lublin 18.V. — przyjazd do Gdanska 21.V.
z Hull s/s Lwow 25.V. — przyjazd do Gdanska 28. V.

Zachodnia Norwegja (West Norway) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Trondheim Bergen Haugesund Gdynia
s/s Ursa 23. V. 25. V. 26. V. 29. V.
s/s Jaederen 6. VI. 8. VI 9. VI 12. VI.

Bordeaux — La Pallice — Le Llavre — Dunkierka — Gdarisk — Gdynia
Bordeaux — La Pallice — Le Havre — Dunkirk — Danzig — Gdynia

F. G. Reinhold Ltd.

z — from z — from
Bordeaux—La Pallice Havre — Dunkirk
s/s Seine — okoto (about) 17—18. V. s/s Seine — okoto (about) 22—24. V.

Portugalja (Portugal) — Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

from Lisbon from Oporto at Gdynia
about about about
s/s Tomsk 24. V. 25. V. 3. VL

Sycylja — Gdynia — Gdarnsk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Genua Livorno Catania Messina Palermo Gdynia
s/s Iberia 8. V. — 10. V. 11. V. 12* V. 29-30. V.
s/s Candia — 18 V. 20. V. 22. V. 23. V. 10-12. VI.

s/s Lunaria 1S. V. — — — — —
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Hiszpanja m» Gdynia — Gdansk
Spain — Gdynia — Danzig

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Tarragona Gandia Yalencia Alicante Cartagena Malaga
s/s Masilja 10. V. 11. V. 12. Y. 12. Y. 15. V. 16.V.
s/s Lunaria 22. V. 23. V. 24. V. . 25. Y. 26. V. 27.V.
s/s Albania 31. V. 1VI. 2.Y1. 3. YLl 5 VL 6.VI.

Porty lewantynskie (Levant) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Deiyndje  Bourgas Lstanbul Izmir Piraeus Aleksandrja Gdynia
m/s Gotland 10. V. U. V. 12. V. 15. V. 27. Y. 16. Y.
m/s Nordland 25. V. — 26. V. — 29. Y. U. VL 30. YI.
m/s Erland 14. V1. 16. VI. 17. Y. 20. VI. 22. YI. 10. VIT.
m/s Blaland 26, V1. — 27. Y. 1. YIl 25. VII.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

New Orleans Galveston Houston Savannah Gdynia
m/s Teledo 6. V. 13. V. 20. V. 17.
m/s Tampa 20. Y. 51. V. — 26.
m/s Stureholm 6. VI. 15. Vi. 21. VI. 19.
m/s Topeka 21 VL. 30. VI. — 31.
m/s Trolleholm 6. VII. 15. VII. — 16.

dalsza rozbudowa polskiej floty handlowej.

Staly rozwo¢j naiszego handlu morskiego sprawia, iz konieczng staje
sie dalsza rozbudowa naszej floty handlowej, ktéra pojdzie w najblizszym
czasie w kierunku zmodernizowania naszego tonazu i przystosowania go
do wymogo6w ruchu towarowego i pasazerskiego na poszczeg6lnych linjach.

Linja Gdynia—Ameryka rozpatruje obecnie projekt powiekszenia
swej floty o 2 nowe statki kazdy o pojemnosci okoto 20.000 t. r. b, ktére po-
siadatyby szybkos$¢ 20 wezitdw i pokrywatyby droge miedzy Gdynig i No-
wym Yorkiem w ciggu 8 dni. Statki te posiada¢ beda prawdopodobnie dwie
klasy — kabinows i trzecig klase i mie¢ bedg pomieszczenia na okoto 800
pasazerow. Duza szybkos¢ tych statkéw pozwolitaby pasazerom jadgcym
z Ameryki do Europy Centralnej i Wschodniej, przebywaé¢ podroz w tym
samym czasie, jaki zabiera przejazd z Ameryki do jednego z portow Eu-
lopy Zachodniej i nastepnie koleja do miejsca przeznaczenia. )

Oprocz linji transatlantyckiej réwniez przedsiebiorstwa ,,Zegluga
“olska*“ S. A. i Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe S. A. projektujg
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powigkszenie swych flot. W , Zegludze Polskiej" rozpatruje sie¢ mozliwosé
budowy 2 nowych statkéw, typa ostatnio zbudowanych w stoczniach dun-
skich, ktére postuzytyby do zasilenia obstugi linji regularnych do portow
battyckich i zachodnio-europejskich- Polsko-Brytyjskie Towarzystwo O-
kretowe bada mozliwosci powiekszenia swej floty o 1 nowy statek, typu
/5 ,,Lwow*, ktory postuzytby do zasilenia linji do Londynu.

Projektowane nowe statki powyzszych przedsiebiorstw, majac od-
powiedniejszy tonaz i bedac lepiej przystosowane do wymogoéw ruchu to-
warowego na poszczegoélnych linjach, przyczynig sie niewatpliwie do znacz-
nego usprawnienia naszych potaczen regularnych jak réwniez pozwolg wy-
cofa¢ jednostki stare i kosztowne w eksploatacji.

REORGANIZACJA NIEMIEKIEJ ZEGLUGI MORSKIEJ.

Z poczatkiem biezgcego miesigca zostaty podane do wiadomosci pu-
blicznej wyniki badan w kierunku zupeinej reorganizacji niemieckiej ze-
glugi morskej. Zasadniczo wysunieto dwa rozne projekty, jeden opraco-
wany przez sfery zeglugowe-portowe Hamburga, drugi przez sfery zeglugo-
wo-portowe Bremy.

Obydwa projekty wysuwajg na pierwszy plan konieczno$¢ zupetnego
rozwigzania dotychczasowej linji miedzy — Hamburg-Amerika-Linie —
i Norddeutscher lloyd. Zdaniem zainteresowanych sfer nalezy przede-
wszystkiem po zerwaniu wymienionej unji, powota¢ z powrotem do zycia
mniejsze towarzystwa okretowe, ktére w dobie obecnej, moga skutecznie
przezwycieza¢ trudnosci wynikajgce z kryzysu w zegludze morskiej. Me-
rmorjat hamburski. opracowany przez starszego burmistrza miasta Hambur-
ga, C. V. Krogmanna, wysuwa przedewszystkiem postulat, aby obstuge
poszczegolnych linji morskich powierzono kilku towarzystwom okretowym
i to w nastepujacy sposob:

Linje do Wschodniego Wybrzeza Ameryki Potudniowej obstugiwato-
by towarzystwo ,Hamburg Sud"; linje do Zachodniego Wybrzeza Amery-
ki Potudniowej, Ameryki Srodkowej, Indyj Zachodnich, Mleksyku oraz
Zachodniego Wybrzeza Ameryki Pétnocnej, Towarzystwo ,,Hamburg-
Amerika - Linie". Linje do portbw Wschodniego Wybrzeza A-
meryki Pétnocnej byloby w dalszym ciagu eksploatowane przez zigczone
towarzystwo ,,Hapag-Lloyd". Na linji do Azji Wschodniej jezdzityby
statki towarzystwa ,,Norddeutscher Lloyd", do Indji towarzystwa ,,Bremen-
Hansa", do Australji towarz. ,,Deutsch-Austral". — Linje afrykanskie
obstugiwatyby wspolnie jak dotychczas, towarzystwa ,,Deutsch Ost Afrika"
i ,,Woermann", podczas gdy Towarzystwo ,,Oldenburg-Portugiesische" ob-
stugiwatoby linje do Hiiszpanjii, Pioirtugalji i Marokka, Do portéw zachodnich
Morza Srédziemnego jezdzityby statki Towarzystwa ,Sleman”, do portow'
wschodnich za$ tow- ,,Deutsche Lewante-Linie".

Projekt hamburski spotkat sie z bardzo licznemi zarzutami ze strony
sfer zeglugowo-portowych Bremy. Przedewszystkiem zarzuca mu sie, ze
przez oddanie jednemu towarzystwu wytgcznosci na obstuge danej linji,
odbierze sie handlowi niemieckiemu moznos¢ wyboru miedzy kilkoma nie-
mieckimi Towarzystwami okretowemi. Ponadto podobna wytgcznos¢ utat-
wi zagranicznym towarzystwom okretowym konkurencje z towarzystwami
niemieckimi.
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Memorjat opracowany przez sfery zainteresowane Bremy, domaga sie
przedewszystkiem rozwigzania unji ,,Hapag-Lloyd", i stworzenie na jej
miejsce samodzielnych towarzystw, z ktérych czes$¢ osiedlitaby sie w Bre-
mie, cze$¢ zas w Hamburgu. Towarzystwa te obstugiwatyby nastepujace
linje: Do Ameryki Pétnocnej i Indji Zachodnich, Wschodniego Wybrzeza
Ameryki Potudniowej, Zachodniego Wybrzeza Ameryki Poludniowej, na
Daleki Wschod, do Australji i sgsiednich wysp, indyj Holenderskich i Bry-
tyjskich, Afryki na Bliski Wschod oraz europejskie lime przybrzezne.
Memorjat bremenski domaga sie réwniez, aby zarzady towarzystw byly za-
twierdzone przez panstwo,

Juz w najblizszych dniach rzad Rzeszy ma zajg¢ stanowisko w spra-
wach poruszonych w dwaéch wyzej wymienionych memorjalach.

PORTY RUMUNSKIE POLACZONE Z MORZEM SRODZIEMNEM.

Rumunska linja okretowa ..Serviciul Maritim Roman*“ uruchamia
z dniem 15-ym czerwca br. regularng komunikacje pomiedzy portami
rumuriskiemi a portami morza Sréodziemnego. Narazie majg by¢ uru-
chomione dwa statki, przewidywane jest jednak uruchomienie réw-
niez i trzeciego statku. Punktem wyjsciowym i korncowym bedg por-
ty Braila i.Galac. Calkowita trasa trwac¢ bedzie 45 clni, a od Kon-
stancy z powrotem do tego portu — 30 dni.

Linja ta bedzie stuzy¢ dla przewozu towarow, jednakze z mozli-
woscig przewozu — w razie potrzeby — i pasazerow. Okrety beda
zwiedzaly nastepujgce porty: Braila, Galac, Sulina, Konstancja, War-
na, Stambut, Pireus, Malta, Neapol, Messyna, Marsylja, Barcelona,
Algier i Katanja.

WIADOMOSCI ZE SZCZECINA.

SYTUACJA FINANSOWA PORTU. Rok operacyjny ,,Stett, Hafengesellschaft* m.
b. H. konczy z sie dn, 31 marca, W roku 1932 na 1933 towarzystwo portowe zamkneto bi-
lans niedoborem w preliminowanej wysokoéci 370.000 mkn. (w r. 1931/32 — 450.000 mkn.),
jakkolwiek wspdlnicy, miasto Szczecin i rzad pruski, dawali do zrozumienia, ze niedoboér
moze by¢ ewent. przekroczony. Ewentualnos$ci tej uniknigeto dzieki zastosowaniu dale-
ko idacej oszczednosci. Nad ustaleniem preliminarza budzetowego na r. 1933/34 znaj-
dujace sie w toku prace nie zostaly jeszcze zakonczone. Azeby zwigkszy¢ dochody Za-
rzad Portu zamierza w roku biez, przystapi¢ do bardziej intensywnego wykorzystania
terenéw portowych. Obszar catego portu wynosi ok. 330 ha. Pomiedzy poszczeg6lnymi
czeSciami portu oraz réznego rodzaju kanatami i przekopami znajdujg sie nieuzytki,
ktéore w poprzednm roku zaczeto oddawa¢ pod uprawe wikliny oraz dla celéw koloniza-
cyjnych. Tworzy sie dziatki o wilekosci do 5 ha, ktére oddaje sie w dzierzawe po bardzo
niskiej cenie.

KOMUNIKACJA REGULARNA Z STANAMI ZJEDNOCZONEMU Dzieki oko
bcznosci, ze statki , American Scantic Line" zachodzi¢ bedg réwniez do portu szczec..
Szczecin uzyskat bezposrednie potaczenie z Nowym Yorkiem i Fladelfjg. Pierwszy sta-
dek .Scanstates" zostat wyekspedjowany w dniu 23 kwietnia r. b, O potgczenie z A-
meryka Szczecin zabiegat juz w r. 1929, jednakze pertraktacje z ,Scantic Line“ w tej
sPrawie rozbity sie z powodu niemoznosci przyznania tejze linjd ulg w optatach portowych.
Giicjalny komunikat ,,Stett. Hafengesellschafj", opublikowany na tamach prasy w zwig-
zku z otwarciem komunikacji, zaprzecza kategorycznie, jakoby w chwili obecnej zostaty
Przyznane .Scantic Line" jakiekolwiek ulgi, ktéreby postawity w gorszem potozeniu lo-
kalne tow. okretowe. Sfery gospodarcze Szczecina sg przekonane, ze nowe potgczenie
Przyczyni sie do podniesienia zdolno$ci konkurencyjnej w stosunku do innych portéw
niem, oraz zagranicznych i liczg na $ciggniecie do Szczecina przynajmniej czesci tadun-
kéw, ktore dotychczas ekspedjowano do Ameryki przez porty sasiednie. Prasa dawata
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do zrozumienia, ze odpowiednia polityka taryfowa, ktéraby potrafita blizej zwigzac
Szczecin z jego zapleczem, mogtaby sparalizowaé¢ czeSciowo konkurencje Gdyni.

ROZBUDOWA DROGI WODNEJ SWINEMiIJNDE — SZCZECIN. W budzecie
ministerstwa komunikacji Rzeszy figuruje w r. 1933 suma 700,000 mkn. na cele rozbudowy
drogi wodnej Swinemunde — Szczecin. Powyzsza kwota zostata juz zaaprobowana przez
Reichswasserstrassenbeirat.

OBAWY PRZED KONKURENCJA GDYNI. W zwiazku z rozporzadzeniem Mi-
nisterstwa o ustaleniu strefy wolnoctowej w porcie gdynskim, prasa szczecifnska bardzo
szeroko zajmuje sie tem zagadnieniem. Z opublikowanych gtoséw mozna wnioskowaé,
ze Szczecin boi sie utraty ruchu tranzytowego do i z Czechostowacji na rzecz Gdyni,
oraz ze miejscowe sfery gospodarcze zywiag zal do Czechostowacji, iz nie wykorzystata
przystugujacego jej prawa do stworzenia w Szczecinie strefy wolnoctowej.

POSIEDZENIE MIEDZYNARODOWE]J KOMISJI MORSKIEJ.

State Biuro przy Miedzynarodowej Komisji Morskiej wyznaczyto na-
stepne posiedzenie na 22 do 25 sierpnia br. w Oslo z nastepujgcym porzad-
kiem obrad:

1. Sprawa konwencji brukselskiej odnosnie ograniczern odpowiedzial-
nosci wiascicieli statkow, hipotek morskich, konsumentéw oraz
przywilejow statkOw paristwowych.

2. Sadownictwo i odpowiedzialno$¢ karna w wypadkach zderzen
statkbw na morzu. -

3. Odpowiedzialno$¢ cywilna w wypadkach zderzeh statkow.

4. Sprawa aresztowan statkdéw.

SPRAWA OBNIZKI OPLAT PORTOWYCH W ROTTERDAMIE.

Nowa taryfa optat portowych przewidujgca do$¢ powazne obnizki,
=wejdzie prawdopodn e w zycie z idniem 1 lipca br- Komisja finansowa przy
Administracji Portu Rotterdamskiego oblicza, ze w zwiazku z obnizkg optat,
wplywy portu zmniejszg sie o 80.000, —florenéw hol. miesiecznie.

Sfery zeglugowo-portowe, spodziewaja sie, ze przez wymieniong ob-
nizke, zwiekszy sie ruch statkbw w porcie rotterdamskim do tego stopnia,
ze wplywy portu nie doznajg powazniejszego uszczerbku.

RUCH STATKOW W PORTACH WLOSKICH.

W miesigcu marcu br. zawineto do portéw wioskich 17.039 statkow
0 poiemnosci 7.302.694 ton netto. Statki te przywiozty 1.977. 660 ton towa-
row. W tym samym czasie opuscito porty wiloskie 17.090 statkdw o pojem-
nosci 7.385.734 ton, wywozac 734-809 ton towarow. Przejechato przez porty
wioskie 424.849 pasazerow.

W marcu ubiegtego roku zawinely 14.834 statki o pojemnosci
6 704.810 ton netto, przywozac 1,888.750 ton towaréw. Wyjechato zas 14.657
statkbw o pojemnosci 6.541.785 ton netto wywozgc 569.584 ton towardw.

STAWKI -FR\CHTOW'E W DANJL.

Dunski wskaznik liczbowy frachtow, podany przez Dunsk' Departa-
ment Statystyczny, wynosi za miesigc marzec b. r- 103.9, podczas gdy w lu-
tym b. r. wynosit 105.0 — (biorac za nodstawe styczen—marzec 1925
1001 -
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Ponizej podaje sie zestawienie ktore ilustruje wahania stawek frach-
towych od marca 1932 r. do marca 1933 r.

Marzec 1932 . . . . 908 Pazdziernik 1932 . . . . 909
Kwiecien 1932 . . . . 878 Listopad 1932 . . ., 925
Maj 1932. . . . 875 Grudzien 1932 . . . . 929
Czerwiec 1932, . . . 86.3 Styczen 1933 . . . . 947
L:piec 1932. , . . 865 Luty 1933 . . . . 105.0
S:erp:en 1932 . . . . 874 Marzec 1933 . . . .i03.9
Wrzesien 1932 . . . . 90.0
komunikaty i informacje

ULGI DLA MEBLI GIETYCH PRZY WYWOZIE DO KRAJOW
ZAMORSKICH.

Na podstawie punktu 2 Obwieszczenia Min, Skarbu z dnia Ib, II, 1932
(Monitor Polski Nr, 40, poz. 44), uznamy zostat za kompensacyjny od dnia
1-go maja 1933 r. wywoéz mebli gietych do krajow zamorskich pozaeuro-
pejskich przez porty polskiego obszaru celnego. Stosunek procentowy ul-
gi przywozowej do wartosci wywiezionego towaru ustalony zostat na 30
proc. Wysoko$¢ premji eksportowej stanowi zatem 10,5 proc, wartosci wy-
wymienionego towaru.

Do wystawiania zaswiadczen kompensacyjnych na powyzszy towar
upowaznione zostaty lzby Przemystowo-Handlowe, ktére udzielajg wszel-
kich nformacyj w tej sprawie.

W projekcie jest réwniez wciagniecie na liste towardw, korzystaja-
c;k/_cP;] z t zw obrotu kompensacyjnego niektérych gatunkéw mebli stolar-
skich.

WYSTAWA ,NOWOCZESNE BIURO KSIEGOWOSCIA

Znaczny postep w dziedzinie ksiegowosci dokonat w ostatnich kilku
latach wielkiego przewrotu w dotychczas stosowanych metodach, a duza
roznorodnos¢ tychze wytwarza coraz znaczniejsze luki w wiedzy fachowej
licznych rzesz ksiegowych i ich pomocnikdw,

Warto$¢ nowoczesnych metod Duchalterji polega na tem, ze pozwa-
lajg one uczyni¢ z ksiegowosci szczegdlnie cenne narzedzie zarzadzenia i
kierowania przedsiebiorstwem. Swiadczy o tem miedzy innemi szerokie
zastosowanie 'ch zagranicg, gdzie juz od szeregu lat dawne metody klasycz-
ne zaczynajg pomatu przechodzi¢ do historji

Niedostateczne zrozumienie, a czasem i catkowite niezrozumienie z ia-
kiem spotykaja sie organizatorzy ksiegowosci i propagatorzy tego ruchu
u nas nalezy poniekad ttumaczy¢ konserwatyzmem, a przedewszystkiem
nieSwiadomoscia duzej wartosci nowoczesnych systeméw; nie dziwimy sie
temu, gdyz nie bylo u nas dotychczas instytucji, ktéraby stale planowo
i praktycznie doskonalita wiedze zawodowsg ksiegowego.

Z tem wigkszem uznaniem spotykamy inicjatywe Zwigzku Ksiegowych
w Polsce, ktory uswietniajgc 25-lecie istnienia swego dodaje jeszcze jedno
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ogniwo do swojej wieloletnie' dziatalnosci na polu oswiaty zawodowej, po-
wotujagc do zycia Pokaz-Wystawe p/i+ ,,Nowoczesne Biuro Ksiegowosci.

Intencjg organizatoréw jest urzadzi¢ Pokaz taki rok rocznie poprze-
dzajac go kursam. ksiegowosci przebitkowej.

Pierwszy tego rodzaju Pokaz-Wystawa odbedzie sie w czasie od 7
maja do 21 maja wiacznie 1933 r- w lokalu Zwigzku Ksiegowych w Polsce
Ztota 6. Jak nas informujg, Wystawa posiada¢ bedzie charakter wybitnie
dydaktyczny, to tez program jej obejmuje tylko dzialy scisSle zwigzane
z zawodem ksiegowego. Zwiedzajacy beda mieli mozno$¢ zapoznania sie
z dorobkiem polskim w tej waznej dziedzinie, jak réwniez wyrobienia sobie
pogladu na catoksztatt najnowszych metod i systemow ksiegowosci.

Kierownicy biur, ksiegowi, ich pomocnicy i, wszyscy ci ktorych intere-
suje to zagadnienie, znajdg na Wystawe praktyczne zastosowanie najnow-
szych wynalazkéw i zdobyczy techniki w dziedzinie ksiegowosci i rachun-
kowosci.

WIADOMOSCI GOSPODARCZE Z OKREGU

- -u 1ZBY - .

NOWY CZLONEK ZARZADU GOWNEGO ZWIAZKU TOWA-
RZYSTW KUPIECKICH NA POMORZU.

Na podstawie uchwaty Zarzadu Stowarzyszenia Kupcow Zoozowych
i Nasiennych w Toruniu wszedl, jako delegat tegoz zrzeszenia do Zarzg-
du Gléwnego Zwigzku Towarzystw Kupieckich na Pomorzu p. Konsul
Bronistaw Hozakowski, wybrany niedawno prezesem tegoz Stowarzysze-
nia.

SESJA WIELKIEJ RADY ZWIAZKU TOWARZYSTW KUPIECKICH
NA POMORZU.

Przy nader licznym niemal stuprocentowym udziale delegatéw Za-
rzagdéw Kupieckich wszystkich miast pomorskich, obradowata w niedziele,
dhiiia 30 kwietnia r. b. w Grudzigdzu Rada Zwigzkowa, przyjmujac w 6 go-
dzinnych obradach do wiadomosci sprawozdania Centrali i akceptujac linje
wytyczng n-aczelnych wiadz Zwigzkowych,

Uchwalono szereg rezolucyj pod adresem Zarzadu Gtéwnego w formie
opinji do najpilniejszych zagadnien gospodarczych, obchodzacych kupiec-
two ziemi pomorskej. Obradom przewodniczyt Prezes Zwigzku p. Tadeusz
Marchlewski, ktéry w referacie swoim podkreslit m. i. konieczno$¢ wielkie-
go solidarnego wysitku catego kupiectwa, azeby w $cistej wspotpracy z wia-
dzami opanowa¢ obecne trudnosci i jaknajwczes$niej doprowadzi¢ do nor-
malizacji sytuacji gospodarczej przedewszystkiem na Pomorzu, gdzie umoc-
nienie odpornosci warsztatow handlowych lezy w zywotnym interesie ca-
tego Panstwa i podyktowane jest wzgledami racji stanu z uwagi na potoze-
nie zewnetrzno-polityczne.
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W konkluzji tego ustepu przemdéwienia Prezesa Zwigzku — Rada u-
chwalita jednogtosnie i wsréd ogromnego aplauzu apel, podpisany przez
organizacje kupieckie wszystkich miast pomorskich do Kupiectwa Panstw
zaprzyjaznionych z Polska, azeby przez zacie$nienie stosunkéw handlowych
z Polskg via Gdynia, zapoznata sie z prastarg piastowska ziemig pomor-
ska i przeciwstawiato sie wszelkiej wrogiej propagandzie na temat tej naj-
zywotniejszej arterji handlowej Polski — bowiem skonczy¢ — by sie to
musiato konfliktem zbrojnym, przekreslajgcym trwajace od lat miedzy-
narodowe usitowania pacyfikacji i normalizacji stosunkOw gospodarczych
Swiata,

Przebieg nader powazny obrad niedzielnych odzwierciadlit duzy po-
ziom organizacyjny i szerokie aspiracje panstwowe pomorskiego kupiec-
twa.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

TELEGRAMY — LISTY W OBROCIE ZE SZWAIJCARIJA.

Niniejszem komunikujemy, ze Szwajdarja rozszerzyta ostatnio na inne
Panstwa, miedzy innemi i Polske, stosowany dotychczas tylko w obrotach

kilkoma krajami, system t, zw. telegramow-listow.

Koszt takiego telegramu-listu wynosi, w obrocie z Polska, Fr. szw.
3,25 za 25 stbw. Oznaczony musi by¢ znakiem ELT.

Roznica miedzy zwyklym telegramem a telegramem-listem (tele-
Sramme-lettre) polega na tern, Zz, podczas, gdy zwykly telegram doreczany
last natychmiast przez specjalnego postarica — telegram-list przychodzi
z kazdorazowg pocztg. Poniewaz w Bernie poczta roznoszona jest mini-
mMUm trzy razy dziennie, telegramy-listy moga by¢ doreczane tylez razy.

Podkreslamy duze znaczenie oszczedniosciowe systemu telegramow-
pstdw, przy stosowaniu ich zamiast telegramow zwyktych, nieterminowych,
Przyczem ze wzgledu na czestg dystrybucje poczty, moga by¢ one réwniez
losowane przy wysytkach mniej pilnych depesz szyfrowych.

Komunikacja telefoniczna z indjami brytyjskiemi.

Dyrekcja Poczt i Telegrafow komunikuje, ze z dniem 8 maja b. r.
~Prowadza sie rubh telefoniczny miedzy Polskg i Indjami brytyjskiemi via
Londyn — radjo Bombay.

W Polsce dopuszcza sie do ruchu narazie: Warszawe, Bielsko, Byd-
goszcz, Gdynig, Katowice, Krakéw, Lublin, £6dz, Poznan i Wilno — w In-
diach brytyjskich: Bombay i Poona.

Optata za trzyminutowag rozmowe zwykila miedzy Polskg i Indjami
brytyjskiemi wynosi 187 fr. 50 c. i za kazda dalszg minute lub czes¢ tejze
3 powyzszej stawki.

Optata za zawiadomienie freport charge) wynosi 27 fr. 50 c.

Ruch telefoniczny z Indjami brytyjskiemi odbywa sie w godzinach
0d 7 do 11 (z wyjatkiem niedziel) wedlug czasu $rodkowo-europejskiego.
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SPRAWY PODATKOWE

PODATKI PLATNE W MAJU.

Ministerstwo Skarbu przypomina ptatnikom podatkéw bezposrednich,
Zze w miesigcu maju 1933 r. ptatne sg nastepujgce podatki:

1) do dnia 15 maja panstwowy podatek przemystowy od obrotu za
rok 1932 (roznica pomiedzy kwotg wymierzonego podatku za rok 1932, a
kwotg przypisanych zaliczek za tenze rok) przez wszystkich ptatnikow te-
go podatku, dla ktérych wymiary uskuteczniajg komisje szacunkowe;

2) do dnia 15 maja — zaliczka miesieczna na podatek przemystowy od
obrotu za rok 1933, w wysokosci podatku przypadajacego od obrotu, osig-
gnietego w miesigcu kwietniu b. r. przez przedsiebiorstwa handlowe 1 i Il
kategorji i przemystowe | — V kategorji, prowadzace prawidtowe ksiegi
handlowe oraz przez przedsiebiorstwa sprawozdawcze;

3) do dnia 31 n.aja — panstwowy podatek od nieruchomosci miejskich
i niektorych wiejskich za | kwartat b. r.,, dodatek kryzysowy do tego po-
datku oraz podatki od lokali, tudziez od placow budowlanych za Il kwartat
r, b

4) podatek dochodowy od uposazen stuzbowych, emerytur i wynagro-
dzen za najemng prace wraz z dodatkiem kryzysowym w terminie do dni
7 po dokonaniu potracen podatku;

5) do dnia 15 maja — zaliczka miesieczna na poczet nadzwyczajnego
podatku od dochodu, osiggnietego przez notarjuszy (rejentéw) pisarzy hi-
potecznych i komornikow w miesigcu kwietniu rmb.;

6) do dnia 5 maja — podatek od energji elektrycznej, pobrany przez
sprzedawce emeregji elektrycznej w czasie od 16 do 30 kwietnia r. b. i do
20 maja tenze podatek pobrany przez sprzedawce energji elektrycznej w
ciggu pierwszych 15 dni maja r. b.

Ponadto ptatne sg w maju r. b. zalegtosci odroczone lub roztozone na
raty, z terminem ptatnosci w maju r. b,, tudziez podatki, na ktore ptatnicy
otrzymali nakazy ptatnicze rowniez z terminem pfatnosci w tymze mie-
sigcu.

REJESTR HANDLOWY

REJESTR HANDLOWY — GDYNIA.

X) W tutejszym rejestrze handlowym, Oddziat B. pod Nr. 28/przV
firmie ,,Nauta“ Spdtka do wykonywania rob6t morskich i pod-
noszenia statkéw, Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscia-
z siedzibg w Gdyni dopisano: ,Likwidatorem zamianowano
kupca, Stanistawa Wirpsze w Gdyni.

Gdynia, dnia 4 stycznia 1930 r.
Sad Grodzki.
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X) W tutejszym Eejestrze handlowym Oddziat A. pod ™r. 163 dnia
28 marca 1933 wpisano firme: Dom Spedycyjno-Transportowy
Lorber i Bieberstein w Gdyni. Wspdlnikami firmy sa: kupiec
Leon Lorber i kupiec Zalmen Bieberstein, obaj z Katowic. Jaw-
na spotka handlowa. Spotka rozpoczeta swe czynnosci 13 lu-
tego 1933 r.

Sad Grodzki w Gdyni.

REJESTR HANDLOWY — TORUN.

X) 1) Wdowa Augusta Pickel, ur. Mattern, w Kolberg, Zrcgelschan-
ze 10, 2) Herman Muller, inzynier w Schneidemulil, zastgpieni
przez adwokata Dr. Dulebe w Bydgoszczy, wniesli jako spad-
kobiercy niezameznej Wilhelminy Augusty Muller w Koénigs-
Wousterhausen o wywotanie zaginionych listéw hipotecznych,
wystawionych dla hipotek z'Tytutu pozyczki dla Wilhelminy
Augusty Muller, zapisanych w dziale Ill. pod Nr. 1, 2 i 3 po

1.500 mk. z 45% od 1 11. 1886 r. nieruchomosci Tczewy tom 51,
karta A. Nr. 281

PosiadaCzy tych listbw hipotecznych wzywa sie, by naj-
pozniej w wyznaczonym na dzien 30 czerwca 1933 r., godz. 12
terminie wywotawczym w Sadzie Grodzkim w Tczewie, pokdj
14, zgtosili swoje prawa i przedtozyli te dokumenty, w przeciw-
nym razie nastgpi ich uniewaznienie.

T Czew, dnia 21 kwietnia 1933 r.
Sad Grodzki.
ODROCZENIA WYPLAT.

X) Celem rozpoznania wniosku kupca Franciszka Szezukowskie-
go w Gdyni o odroczenie 'wypfat, wyznacza sie termin na dzien
1. maja 1933 r., godzina 10, pokéj 33. Na terminie mogg zain-
teresowani wierzyciele udzieli¢ Sgdowi wyjasnien. (Sad Grodz-
ki w Gdyni).

X) W sprawie odroczenia wyptat firmy S. J. Kiewe, Tow. Kom. w
Grudzigdzu, ul. Stara 6, na podstawie wniosku dtuzniczki, dzia-
tajgcej przez kupcow: Natana Rosenbauma i Franciszka Koli-
wera z dnia 20. HI. 1933 r. po przeprowadzeniu rozprawy nad
powyzej powotanym wnioflkiern w dniu 5 kwietnia 1933 r., Sari
Grodzki w Grudzigdzu powzigt nastepujgce postanowienie:

Otwiera sie postepowanie uktadowe miedzy firmg S. J. Kiewe,
Tow. -Kom w Grudzigdzu, ul. Stara 6, zast. przez kupcow Nata-
na Rozenbauma i Franciszka Koliwera. a jej wierzycielami, na
nastepujgcych warunkach:

1) Zmniejszenie sumy ditugow rownomiernie dla wszystkich
wierzycieli 0 60%, przy zaistnieniu warunkéw, przewidzianych
w art. 57 ustawy-o odroczeniu wypitat, Dz. Ust. 27/28.
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2) Rozlozenie na raty sptaty zmniejszonych diugéw na ter
min taczny nie dtuzej, jak jeden rok, liczagc od dnia uprawomoc-
nienia sie uchwaty, zatwierdzajacej uktad zapobiegawczy, w na-
stepujgcych terminach:

a) 10% po uplywie 3 miesiecy,

b) 10% dalsze po uptywie 6 miesiecyL

c) 10% nastepne po uptywie 9 miesiecy,

d) 10% ostatnie po uptywie 12 miesiecy.

3) Od dnia wszczecia odroczenia wyptat, tj. od 22 grudnia
nie biegng zadne odsetki, ani tez nie dolicza sie zadnych kosztow wie-
rzyciehi.

4) Rekojmig, zabezpieczajacg wykonanie wyzej wymienio-
nych propozycyj uktadowych, ma by¢ ograniczenie *wsp6lnikow
w zarzadzie i rozporzgdzaniem majgtkiem firmy na czas wyko-
nywania uktadu zapobiegawczego i to w formie dodania firmie
nadzorcy, ewentualnie zarzadcy z ramienia wierzycieli, ktérego
zakres uprawnien okresli Sad.

5) Ukladem nie sg objete wierzytelnosci, wymienione w art.
19 rozp. Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej o odroczeniu
wyptat (Dz. Ust. 27/28). .

Grudzigdz, dnia 11 kwietnia 1933 r.
Sad Grodzki.

X) Robert i Weronika Kleinowie, wtasciciele majatku w Rywal-
dzie. podali wniosek o odroczenie wyptat. Celem rozpoznania
tego wniosku, wyznacza sie po mysli usttawy z dnia 23. 8. 32 r,,
Dz. Ust. 72 poz. 652, art. 10 i 11, termin na dzien 27 maja 1933 r,
0 godz. 10, w Sadzie Grodzkim w Starogardzie, pokdéj 16, z tem.
ze w terminie tym moga stang¢ wierzyciele, celem udzielenia wy-
jasnienia lub przysta¢ zastepce prawnego.

Starogard, dnia 28 kwietnia 1933 r.
Sad Grodzki.

X) Benjamin Nagorski, witasciciel ziemski z Rzezecina, podat wnio-
sek o odroczenie wyptat. Celem rozpoznania tego wniosku, wy-
znacza sie po mysli uistawy z dnia 23. YII1. 32 roku, Dz. Ust. 72,
poz. 652, art. 10 i 11 termin na dzien 27 maja 1933 r. o giodz. 10
w Sagdzie Grodzkim w Starogardzie, pokdj 16, z tem, ze w ter-
minie tym moga stana¢ wierzyciele, celem udzielenia wyjas-
nienia lub przysta¢ zastepce prawnego.

Starogard, dnia 28 kwietnia 1933 r.
Sad Grodzki.

X) W sprawie zapobiegania upadtosci firmy Franciszki Sokotow-
skiej — sktad obuwia i manufaktury w Osiu, pow. Swiecie —
odbedzie sie dnia 26 maja 1935 r,, o godz. 1l-tej w tut. Sadzie,
pokdj Nr. 7 w mys$l art. 4 rozp. Prezydenta Rzeczypospolitej



1955.

Nr. 15 BIULETYN INFORMACYINY I. P. H. w G. 35

z dnia 6. I11. 28 r. (Dz. Ust. Rzpl. Nr. 27. poz. 244) termin do roz-
poznania sprawy o odroczenie wyptat, — o ozem zawiadamia
sie wierzycieli, ktérzy mogg przyby¢ na rozprawe, celem udzie-
lenia Sagdowi wyjasnien.
Swiecie, dnia4 maja 1933 r.
Sad Grodzki.

Kupiec Juljusz Schreiber w Chojnicach, prowadzacy skiad bta-
watow i konfekcji, wniost o odroczenie wyptat w mysl rozporza-
dzenia z dnia 6 marca 1928 r. Celem rozpoznania sprawy7 wy-
znacza sie termin na 23 maja 1933 r., godz. 11, pokdj 11, w nizej
podpisanym Sadzie. Wierzyciele moga przyby¢ na rozprawe,
celem ndzielenia Sgdowi wyjasnien.

Chojnice, dnia 28 kwietnia 1933 r.

Sad Grodzki.

POSTEPOWANIA UPADLOSCIOWE.

X)

X)

X)

X)

W sprawie upadtosciowej Romana Zieciaka w Unistawiu

1) W miejsce Jana Kuzdrzata mianuje sie zarzadcg upa-
dtosci Franciszka Wisniewskiego, urzednika Magistratu w
Chetmnie.

2) Termin zebrania wierzycieli ustanawia sie na dzien
24 maja 1933 r., godz. 10, celem wyboru nowego zarzadcy upad-
tosci i odebrania rachunku kohcowego od bydego zarzadcy Ta-
na Kuzdrzata.

Chetmno, dnia 24 kwietnia 1933 r.

Sad Grodzki,
W sprawie postepowania upadtosciowego nad majatkiem Stani-
stawa Bocheniskiego w Szembruczku, k. 57 — po przeprowadze-
niu terminu koncowego postepowanie upadtosciowe uchyla sie.
Grudzigdz, dnia 20 kwietnia 1933 r.

Sad Grodzki,
W sprawie upadtosciowej nad majatkiem firmy Jozef Korek
w Jarocinie, dodatkowy termin do badania wierzytelnosci wy-

znacza sie na dzieh 20 wrzesnia 1933 o godz.lO-ej przed potudn.
przed Sagdem Grodzkim w Jarocinie, pokdj Nr. 12.

Sad Grodzki,
W postepowaniu upadtosciowem wzgledem majatku kupca, Je-
rzego Sopparta w Toruniu, termin koncowy, oraz do dodatkowe-
go badania wierzytelnosci i sprawozdania zarzadcy masy, wy-
znacza sie na dzien 12 maja 1933 r. godz. 11,40 w nizej podpisa-
nym Sadzie, pokoj Nr. 7. ROwnoczes$nie zezwala sie zarzadcy
masy na przedsiewziecie podziatu koncowego.
T orun. dnia 27 kwietnia 1933 r.

Sad Grodzki.
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POSTEPOWANIA UKLADOWE.

X)

W sprawie postepowania, dotyczgcego ukiadu zapobiegawczego
firmy Przemyst Drzewny — Hermann Schutt w Czersku, zarza-
dza sie z urzedu ponowne ogdllne zgromadzenie wierzycieli po
mysli art. 58 rozp. o nadz. na dzieh 8 maja 1935 r., o godzinie 10,
w sali rozpraw, pokdj Nr. 12, celem powziecia uchwalty nad no-
wa propozycjag dtuznikow, w ktdrej proponujg 70% zamiast, jak
dotychczas 40% sptaty wierzytelnosci.

Porzgdek obrad jest ten sam, jak na poprzedniem zebraniu.
Czersk, dnia 27 kwietnia 1933 r.
Sad Grodzki.

lsUpuj
WYROBY KRAJOWE

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany na towar za-
graniczny pogtebia kryzys, zwieksza bezrobocie !

Wszelkich informacyj dotyczacych krajowych
zr6det zakupu wudziela odwrotnie:

Izba Przemystowo - Handlowa
w Gdyni



