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ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZADZEN BIUROWYCH
G DY M I A

ULICA $WIETOJANSKA
(W domu gdzie Izba Przem. -Handl.)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA
OSZCZEDNOSCI GDYNIA
P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw pis$mien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$é przebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swoj w duzy wybdr towaru.

Dostawy do urzeddéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne zr6dto zakupu dla
CEROTONB odsprzedawcow.

jillfiiiiimiiiiiiimiimLmisl s

TOWARZYSTWO B UDOWY

OSIEDLI W G DY NI S. A.

ALEJA MARSZALKA PILSUDSKIEGO
DOM Z. U, P. U.
ADRES TELEGR : TEBEO g TELEFONY. 19-58, 19-59

KONTA BANKOWE:
K. K. O. m. Gdyni, B. G. K. w Gdyni, P. KL O. Warszawa Nr. 140-180

PARCELACJA | SPRZEDAZ DZIALEK BU
DOWLANYCH - GOTOWE DOMKI —PRO
JEKTY — PORADNIA BUDOWLANA -
— = FINANSOWANIE BUDOW/LI =
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Najmniejsze zuzycie
powietrza, iub pary.

Najwieksza donosnos$c¢

Szczego6towe informacje:

Gener. Reprez. na Polske

~SVEA" Sp. Akc.
Warszawa, Nowy Swiat 42

Tek 619-42 i 617-97.

lzby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni

Cennik ogtoszen
wysyta sie na zgdanie.
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Telefon 1232, 1332 Telefon 1232, 1332

,ELIBOR?"

Spoditka akcyjna handlowo - przemystowa
t. J. Borkowski, Gdynia

M aterjaly budowlane, zelazo, belki, cement, oleje i smary, artykuty techniczne.
Sprzedaz wegla bunkrowego
Wiasne urzadzenia dla przetadunku wegla

G. W. Bestmcmn

Miedzynarodowe Transporty
Sp. z o. p.
w Gdyni — Plac Kaszubski

Telefon 1850 — — — — — Adr. feiegr. Bestmann

Ekspedycja lgdowa - Ekspedy-
cja morska. -Sktadowanie, frach-
towanie, clenie, asekuracja.
Wagony zbiorowe.

J. ISLER & Cle Sp. z © paGdynia

Dom Centralny: Geneye 10 Boulevctrd James - Fazy
Filia: Valencia, 5 Cal. LLop.

GDYNIA — ul. Sfarowiejska — Telet. 14-43

Export - Import — Komis - Tranzyt

Owoce potudniowe - Ziemioptody - Produkty
kolonjaine-chemikcaija.
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PRZEMYSLOWO-HANDLOWEJ
GDYNI

WYCHODZI 3 RAZY W MIESIACU

GDYNIA, dnia 22 maja 1933 NR. 14

REDAKCJA i ADMINISTRACJA: Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni

Referat Prasowy, ul. Swietojanska, tel. 1643.
PRENUMERATA: w kraju kwartalnie 3 zi, zagranica 5 zh

Konto P. K. O. Nr. 204.415. Cennik ogtoszeA wysyta sig na zqdanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLtA

TRESC:

HANDEL | PRZEMYSt W GDYNI W SWIETLE OBECNEJ POLITYKI REGLAMEN-
TACYJINEJ, KOMPENSACYJNEJ I CELNEJ.

WIADOMOSCI Z GDYNI.

ODJAZDY

Obroty Gdyni z poszczegdlnemi panstwami w r. 1952.

Regularne potaczenia -okretowe Gdyni z portami zagranicznemi.

Dziatalno$¢ polskiej floty handlowej.

Statki oczekiwane w Gdyni.

Uruchomienie zeglugi przybrzeznej.

Przyjazd delegacji austrjackiej do Gdyni.

Prace Komisji Terminologicznej Morskiej przy Polskiej Akademji Umie-
jetnosci w Krakowie.

Odczyt profesora- Janikowskiego.

Osadzenie statku na mieliZnie.

| PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK.

WIADOMOSCI MORSKIE.

Naktadem

Zegluga zaglowa w Finlandji.

Kanat Suezki w r. 1952.

Nowe optaty portowe w Rotterdamie.

Dochody dunskie z przewozéw morskich w r. 1952.
Sprzedaz statkéw na demontaz.

Stawki frachtowe w Anglji.

Stawki- frachtowe w Niemczech.

Ruch statkbw w Hamburgu w kwietniu br.

Ruch statkéw w Bremie w kwietniu br.

Ruch statkbw w Hamburgu, Antwerpji. New-Waterway i Rotterdamie.
Ruch statkéw w Antwerpji w kwietniu br.
Budowa wielkiego doku w Abo.

Francuskie porty morskie w r. 1952.

Izby Przem.-Handlowej w Gdyni,— Redaktor odpow. J6zef KunertL.S. C.
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Zaktady Przemysty Tiuszczowego
I Olejjarskieg®© ,,Union" J Gdynia
Wyréb fluszczéw i olejow ros$linnych z surowca egzotycznego, za-
morskiego i krajowego, jako to : " '
palmowego — kokosowego — sezamowego — rzepakowego
— Inianego, oraz pokosty EKSPORT MAKUCHOW

Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych:
Gdynia-Port, strona po6tnocna, bocznica wtasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Teiefony: 1891, 1892 i 1893 Telefony: 1891, 1892 i 1893

BIURO BUDOWLANE
F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp, Akc.

Tel. 1746-1744 GDYNIA ul. Portowa
Wykonuje wszelkie roboty wchodzagce w zakres BUDOWNICTWA

Leonard Hybicfhow

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg .w Gdyni rzeczoznawca
od wagi, miary i ilosci towaréw. Zaprzysiezony prébobiorca

Gdymes-Port - Tel. 15-20

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i iloSci towaréw. Zaprzysiezony prébobiorca.

Gdyrais - Tel. 10-25

TOWARZYSTWO - HANDLOWE

»CIEINITROHUIRT « ffffg

GDYNIA, Szosa Gdanska, Tel. 1029

Dostarczamy wprost z fabryk, wzgl. z naszych skta-
déow po najtanszych <cenach wszelkie

ARTYKULY BUDOWLANE
jak: Cement —Wapno —Pape —Smote
Zelazo — Plytki glazurowane — Yer-
rakote — Wegiel — Koks — Pasze
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WIADOMOSCI GOSPODARCZE Z OKREGU 1ZBY.
Sprawozdanie eksportowe za m. kwiecienn 1953 r.

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE.
Wiadomosci z rynku bekonowego.
Podwyzka cet importowych w Anglji.
W sprawie ograniczen dewizowych w Grecji.
Meble w obrocie kompensacyjnym.
Zwolnienie dewizowe w Czechostowacji.
Syndykat zwierzecy w Czechostowacji.
Handel zagraniczny Meksyku.

MOZLIWOSCI LIANDLOWE | EKSPORTOWE.

SPRAWY KOMUNIKACYIJINE.

Skrzynka zapytan z dziedziny komunikacyjnej.

Taryfa akwizycyjna na kolejach (Taryfa wyjatkowa R-l.)
Nowe znizki taryf kolejowych.

Listy przewozowe ,na okaziciela wtérnika listu przewozowego'*.
W sprawie optat pobieranych przez kolejowe agencje celne.
Ruch telefoniczny miedzy Polskg i krajami pozaeuropejskiemi
Ruch telefoniczny miedzy Polska i Palestyng.

SPRAWY PODATKOWE.
Umorzenie nieptatnej czesSci podatku majgtkowego.

KOMUNIKATY | INFORMACIE.

W sprawie oddtuzenia przemystu

Zmiany w skazaniu soli. przy konserwacji skor surowych.
Przepisy o ksiggach handlowych.

Wycieczki na Wystawe Swiatowg w Chicago.

Nowy przemyst w Holandji.

Podwyzszenie agia w Jugostawji.

P R o} S | M Y

O WPLACENIE
PRENUMERATY

na H kwartat 1933 roku w kwocie ztotych 3,
Ha konto P. K 0. Nr. 204415.

. 14
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Mgr. H. Krupski
Dyrektor Izby Przem.-Handlowej w Gdyni.

Handel i przemyst w Gdyni w Swietle obecnej
polityki reglamentacyjnej, kompensacyjnej i celnej

Narady w sprawie wzmocnienia aparatu handlowego w Gdyni,
ktore stanowity porzadek dzienny ostatnich posiedzen Komisji dla
spraw handlu przy Panu Ministrze Przemystu i Handlu, obejmowaty
miedzy innemi takze dziat odnoszacy sie do pewnych posunie¢ w dzie-
dzinie ogdlnej polityki handlowej; dotyczace uchwaty miaty na celu
poparcie rozwoju przemystu i handlu w porcie gdynskim, dalej uspra-
wnienia handlu hurtowego towarami importowanymi i eksportowany-
mi drogg morskg, wreszcie w konsekwencji stworzenie w jedynym
porcie polskim bazy handlowej, spetniajgcej funkcje rozdzielczg dla
Zaopatrywania kraju w artykuty zamorskie.

Pomimo uzgodnienia w tym przedmiocie pogladéw czynnika u-
Jzedowego i sfer gospodarczych zdajemy sobie sprawe, ze pewne prze-
stawienie handlu krajowego powyzszymi artykutami na Gdynie wy-
maga diuzszego okresu czasu, ewolucyjnego rozwoju a nawet pew-
nych ofiar ze strony zainteresowanych branz i ze niejednokrotnie je-
szcze reprezentanci interesow gdynskich bedg zmuszeni wywalczaé
Postuch dla swych wnioskdw na terenie og6lno-gospodarczym w celu
osiggniecia zamierzonych celow.

Uchwatly powziete i uzgodnione na posiedzeniu Komisji dla
spraw handlu zawierajg przedewszystkiem stwierdzenie, ze zapo-
czatkowana z koncem roku 1931 preferencyjnos$¢ celno-morska zwigza-
na z obrotem kompensacyjnym oraz wog6le wprowadzenie ulgowych
morskich stawek celnych przyczynita sie pierwszorzednie do zwiek-
szenia importu artykutdw wartosciowych przez Gdynie, co, o ile cho-
dzi o baweine, owoce Swieze i suszone, herbate, kawe, kakao i korze-
nie, wyraza sie w nastepujgcych cyfrach:

styczen-kwiecien

1930 1931 1932 1933
bawetna 564t. 6.063 t. 26.065 t. 17.442 t.
°Woce $wieze i suszone 614t. 2102 t. 22.604 t. 12.060 t.
herbata, kawa, kakao i korzenie — 508 t. 7.505 t. 7.861 t.

Powyzsze cyfry wskazujg dowodnie na to, ze tylko drogg dalszej
rozbudowy tego systemu wzmocni¢ mozemy obroty portowe, zwiek-
szy¢ zasieg i ilos¢ naszych linij regularnych i zapewni¢ naszemu por-
towi szybki rozwoj handlowy.

Naturalnie polityka kompensacyjna jako taka zwitaszcza w odnie-
sieniu do importu artykutéw kololnjalnych drogg morska jest z punktu
jUdzenia ogolnej gospodarki przy dzisiejszej strukturze gospodarki
Swiatowej wskazana nawet konieczna, niemniej jednak o ile chodzi
9 Wzmozenie ruchu handlowego w porcie tymi artykutami jest hamu-
*Uc g gdyz ogranicza import uzalezniajgc go od kompensaty eksporto-
JveU pocigga to za sobg zmniejszenie zbytu artykutow koloinjainych
i tak w Polsce w stosunku do innych krajéw mato konsumowanych.
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W miare zatem odbudowywania systemu kompensacyjnego nalezato-
by nadat utrzyma¢ w mocy preferencyjnos$¢ eelno-morska i jg rozbu-
dowywacé. laka polityka umozliwi uruchomienie w Gdyni sktadow
konsygnacyjnych, hal aukcyjnych, gietdy towarowej na zamorskie ar-
tykuty importowane i stworzy z niej port handlowy, odpowiadajgcy
potrzebom wielkiej Polski i jej naturalnego zaplecza zagranicznego.

Dla ilustracji przytocze, ze np. sprzedaz owocow potudniowych
w drodze aukcji, zarbwno dla wewnetrznego spozycia,-jak i dla za-
granicy w Gdyni mogtaby tylko wtedy nalezycie funkcjonowa¢, gdy-
by zakupywane na aukcji owoce byty poza kontyngentem i gdyby cto
zostato tak zmienione, aby zatadowca zagraniczny mogt deponowac tu-
taj wieksze ilosci tych artykutéw bez obawy zepsucia towaru niewy-
kupionego, co miatoby niewatpliwie miejsce, gdyby do rozmaitych
sortymentéw importowanego artykutu, zwlaszcza gorszego, stosowana
byta jednaka stawka celna.

Dalej uzgodniono celowo$¢ powstania t. zw. przemystu handlowe-
go czyli przemystu pomocniczego dla handlu w Gdyni. Mam tu na
mysli pakownie i palarnie kawy, sortownie i pakownie herbaty, doj-
nzewalnie bananow, pralnie i oczyszczalnie owocow suszonych itp.
Instalowanie sie takich warsztatéw pracy w porcie jest pozadane i tego
rodzaju placéwki nalezy zaszeregowa¢ do procederéw, przyczyniaja-
cych sie do rozwoju i rozbudowy portu. Wychodzac z tego zatozenia
winne rzeczone przedsiebiorstwa korzysta¢ z pewnej ochrony iprzy-
wilejéw, co wyrazatoby sie w udzieleniu preferencyj kontyngento-
wych i celnych. Samorzad gospodarczy, ktory stusznie zastrzegt so-
bie w tej dziedzinie prawo opinjoWania, niewatpliwie przy kazdej
sposobnos$ci da wyraz petnemu zrozumieniu potrzeb handlu portowego
zwtaszcza o ile chodzi o poparcie jego pionierskiej pracy, ktéra badz
co badz, w trudnych warunkach technicznych, finansowych i kon-
kurencyjnych sie odbywa, ktadagc fundamenty pod budowe wielkiego
handlu polskiego typu morskiego. Bez takiego zrozumienia handel
w porcie gdynskim nie mdgtby sie rozwingé a ewentualna krotko-
wzroczna polityka przeciwstawiajgca sie temu sztaby na reke konku-
rencyjnym portom handlowym, zwtaszcza niemieckim, ktore i tak za-
wistnym okiem patrza na niebezpiecznego konkurenta, jakim jest
Gdynia. Nie na to budowalismy wielkim wysitkiem spotecznym port
gdynski, aby miat sie sta¢ wygodnym placem przetadunkowym dla
warsztatdbw Imndhnweh w obcych portach: tam bowiem nadal kon-
centrowatyby sie zyski z posrednictwa, przetadunku i tranzytu. Sadze,
ze poglad na tg sprawe powinien byé w sferach gospodarczych Polski
jednolity, ze chcemy w najblizszym czasie widzie¢ Gdynie polskim
Hamburgiem, Brema, Kopenhaga, chcemy tutaj jezdzi¢ i tu zakupow
dokonywac.

O ile chodzi o uprzywilejowane traktowanie gdynskich importe-
row przy przydziatach kontyngentéw przywozowych, to uzgodnione
zostato, na Komisji dla spraw handlu, ze gdyiAskim firmom hurtowym
przyznane bedzie podwyzszenie udziatu procentowego w globalnej su-
mie dzielonych kontyngentéw ponad normalny udziat przypadajacy ze
statystyki spozycia.
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Dla uruchomienia hurtu gdynskiego sadze, ze wszelkie zapotrze-
bowanie gdynskiego importera winno by¢ przez czynnik miarodajny
w catosci honorowane. Nie mogg zachodzi¢ wypadki jak to dzisiaj ma
miejsce, ze importer gdynski czestokro¢ zniewolony jest poszukiwac
na rynku zezwolen przywozowych, gdyz nie moze zaopatrzy¢ swego
klienta. Koniecznoscig zatem jest stosowanie jak najdalej idgcego li-
beralizmu, gdyz jakiekolwiek krepowanie inicjatywy kupca gdyn-
skiego przeciwstawiatoby sie interesom portu.

Poza samymi przydziatami zabijajgcy wprost jest tryb postepo-
wania przy wydawaniu zezwoleA przywozowych lub innych zaswiad-
czen. Uzyskiwanie tych dokumentéw przez zainteresowanego impor-
tera trwa niewspotmiernie dtugo czasami kilka tygodni wskutek skom-
plikowanych formalnosci przy ich wystawieniu. Sadze, ze zdecentra-
lizowanie tych agend i upowaznienie jakiego$ urzedu w Gdyni wzgle-
dnie w poruczonym zakresie dziatania lzby Przemystowo-Handlowej
gdynskiej do wystawiania i doreczania odnos$nych zaswiadczen podo-
bnie jak to spetnia Generalny Komisarjat Rzeczypospolitej Polskiej
w Gdansku, jest Iconiecznem.

Jezeli zatem jeszcze raz rozwazymy sobie wyzej oméwiony od-
cinek zagadnienn gospodarczych w Gdyni, to musimy wyposrodkowac
generalng teze, ze usprawnienie i wzmozenie ruchu handlowego w
Gdyni zwtaszcza w dziedzinie handlu zamorskiego uzaleznionym jest
od niekrepowanej inicjatywy prywatnej kupca przy stosowaniu do
jego poczynan planowej i preferencyjnej polityki handlowej.

OBROTY GDYNI Z POSZCZEGOLNEMI PANSTWAMI W R. 1932,

Bioragc pod uwage ogélny udziat obrotéw towarowych poszczegdlnych panstw
w odniesieniu do portu gdynskiego, analiza tych obrotéw przedstawia sie nastepu-
jaco:

SZWECJA: Pierwsze miejsce w obrocie towarowym z Gdynig zajeta Szwecja.
Ogélny udziat jej wyni6st 2.056.182,9 t, z czego 35.7152 t przypadto’na przywéz
i 2.020.467,7 t. na wywo6z. W przywozie ze Szwecji dominujgca role odgrywaly wv-
soko procentowe rudy zelazne — 30.854,8 t. przywiezione do polskich hut Zzelaz-
nych, jakotez idace tranzytem do Czechostowacji. Pr6cz tego na wzmianke zastu-
guja nastepujace towary: ztom zelazny — 2.339.4 t, celuloza — 1.803,1 t., miedz —
1575 i i kamienie brukowe — 2816 t.

W wywozie najwazniejszag pozycje stanowi! wegiel polski — 1.985.699.9 t
i koks — 4.685— 1 a nastepnie cukier — 14.667,8 t., s6l kamienna — 5.916,7 t.,
sole potasowe — 1.940,— t, nawozy azotowe — .1.9549 t., saletra wapniowa —
4.258.1 t,, dwusiarczan sodu — 1.787,7 t., wreszcie chlorek wapnia — 2538 t, cynk —
955.1 t. i ryz wytuszczony z gdynskiej tuszczarni — 124,6 t. Wszystkie towary wy-
wozone do Szwecji byty polskiej produkcji.

Wywoéz towaréw procz wegla i koksu wynosit: 30.084,8 t. i ilos'ciowo mniei-

wiecej rownowazyty sie z przywozem.
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'NORWEGJA: Kraj ten zajat drugie miejsce w obrocie z Polskg przez port
gdynski. Obrét towaréw wyniést 658.5252 t., z czego 20.282,5t. stanowit :przywéz
i 618.042,7 t. wywo6z. Dominujacg role w przywozie z tego kraju stanowit ztom ze-
lazny — 16.589,6 t,, nastepnie $ledzie 3.258,4 t. i tran — 1599 t. W wywozie gros, bo
615.056.8 t. Stanowi wegiel a nastepnie koks — 990,— t.,, cukier — 750 t,. rury ze-
liwne — 454, — 't.. maka ryzowa — 300,1 t. i saletra wapniowa polskiej produk-
cji — 2869 t.

DANJA z ISLANDJA. Ogo6lny obrot towarowy z portem gdyrfiskim wyniést
629.733.8 t., w czeni 52540 t. stanowit przywéz i 597.393,8 t. wywédz. W przywozie
gros stanowit ztom zelazny — 29.459,— t., z reszty nalezy nadmienié: sk6ry — 5222 t.,

owoce Swieze — 375.4 t,, $ledzie islandzkie —180,8 t., nasiona oleiste — 106,4 t., ma-
kuchy — 220,— t., thuszcze zwierzece surowe — 1746 t, jelita — 1412 t., baweina —
554,7 t. i catly szereg towaré6w wysokowarto$ciowycli. W wywozie, précz wegla:

559.888,1 t. do Danji i 21.528,— t. do Islandji, stanowigcego jednak gros eksportu
polskiego, nastepujace towary zastugujg na wzmianke: cukier— 9.459,5 t., nawozy
azotowe z Chorzowa i Moscie — 1.946 t.,, makuchy — 1.207,5t, zyto — 1.2685 t.
Reszta wywozu skiadata sie z towaréw drobnicowych wysokowarto$ciowych. Wy-
w6z précz wegla stanowi ilosciowo ca 50% przywozu.

WIELKA BRYTANJA Z DOMINJAMI: Towary w obrocie z Wielkag Brytanija
wraz z jej dominjami sa moze najbardziej zr6zniczkowane i stanowig moze najcie-
kawszy objaw wymiany towarowej. Ogélny obrot stanowi cyfre — 369.984,6 t.,
w czem 80.594,6 t. wynosi przywéz i 289.590,— t. wywoéz. Kraje to zajmujg zatem
w przywozie do portu, gdynskiego pierwsze miejsce, jakotez to samo miejsce zaj-
mujg je$li chodzi o wywéz towardéw prdcz wegla, wynoszagcy — 250.273 t., pod-
czas gdy wywo6z do Szwecji, zajmujgcej pierwsze miejsce w obrocie portowym
z Gdynia, wynosi zaledwie 30.084,8 t. i schodzi wobec W. Brytanji na plan pod-

rzedny.
Najwazniejszemi pozycjami w imporcie sa towary przywozone masowo, jak
ryz surowy z Indyj Brytyjskich — 40.480,9 t, nasiona oleiste z Afryki Brytyj-

skiej — 9.516,7 t., ztom zelazny — 16.246,2 t. (w czem 952,— t. z Irlandji i reszta
z Anglji) oraz towary wysokowarto$ciowe przywozone w wiekszych iloSciach jak:
ziarna kakaowe — 1.500,6 t. z Afryki Brytyjskiej, tyton — 1.275— t. z Metropolji,
herbata — 7153 t. z Metropolji, Cejlonu i Indyj Brytyjskich, kauczuk — 275— t.
gtéwnie z Afryki Brytyjskiej i Marokka, skéry — 179,4 t. z Australji i Afryki Bry-
tyjskiej, miedz — 422,9 t. materjaly i przewody elektryczne 596,9 i, baweina —
364.5 t. z Australji i Indyj Brytyjskich, juta — 986.7 t. z Indyj Brytyjskich, wetna —
3.985.5 t. — gtdwnie z Australji oraz caty szereg réznych towaréw wysokowartoscio-
wych w drobnych ilo$ciach.

W eksporcie najwazniejszg role odgrywajg nastepujace towary, idgce masowo
jak: cukier — 41.479,4 t., bekony — 51.877,4 t,, wedliny — 8.554.2 t., jaja — 6.955,— t,
deski i taty — 37.332,5 t., z czego 2.015.6 t. do Afryki Brytyjskiej i 104 t, do Austral-
ji, bale i stupy telegraficzne — 39.859,1 t., wegiel — 86.117,— t. do Irlandji, nawozy
azotowe — 2.032 t. do Kanady; cynk — 4.3345 t., tkaniny — 8889 t. i ziemnia-
ki — 5.490.4 t.

Z towaréw wywozonych przez port gdyAski w mniejszych iloSciach zastugu-
ja na uwzglednienie: ryz wytuszczony — 446,2 t., maki wszelkie — 7333 t., dréb
bity —m460,— t., wyroby skdérzane — 4457 t, w tem 4546 t. butow firmy czecho-
stowackiej Bat‘a do Indyj Wschodnich, klepki — 3357 t. gtéwnie do Afryki Bry-
tyjskiej i wyroby gumowe — 626,8 t.

O ile gros przywozu z Wielkiej Brytanji stanowig surowce wzglednie pdifa-
brykaty pochodzenia kolonjalnego, to przeciwnie calty wywéz kierowany jest gtéw-
nie do metropolji tego wielkiego imperjum, a gtéwnie artykutly zywnosciowe,
drzewo i cynk.

BELGJA | KONGO BELGIJSKIE: Catkowity obr6t tego panstwa z portem
gdynskim wynosi — 202.688,2 t., z czego 74.839,6 t. w przywozie i 127.8486 t. w wy-
wozie. Na przywéz zajmujacy drugie po Wielkiej Brytanji miejsce, sktadajg sie
nastepujace towary: zuzle Thomasa — 41.024,4 t.,, ztom zelazny — 25.719,— t. i fos-

foryty — 4.351 t. gtdwnie zatem towary masowe. Z towaréw przywozonych z Bel-
gji w mniejszych ilosciach sa: krochmal — 71,9 t., tyton — 64,— t., sk6ry — 2751 t..
szkto i wyroby szklane — 1549 t., smary — 145 t., sél potasowa — 975 t., ttuszcze

i oleje ro$linne — 99,8 t.,, miedz — 4125 t., metale r6zne — 169,3 t., wyroby stalowe
i zelazne — 371,7 t., materjaty i wyroby elektryczne — 1538 t, juta — 3045 t.
i wetna — 88,1 t.
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W wywozie znaczne miejsce zajmuje wegiel — 109.385,5 i, a nastepnie ziem-
niaki — 1.242,3 t,, cukier — 6.069,— i., melasa — 1.100,— deski i faty — 7.391,1 t,
oraz nawozy azotowe — 1:000,— t. W wywozie dominujg zatem towary masowe.

Wywéz bez wegla stanowi zaledwie 25% przywozu.

HOLA.NDJA Z KOLONJAMI: Z panstwem tem port gdynski utrzymuje ozy-
wione stosunki, wyrazajace sie w catkowitym obrocie w wysokos$ci 214.977 t., z cze-
go na przyw6z przypada 40.608.9 t., i na wywdz 214.977 t. wraz z weglem wzglednie
3~757,1 t. bez wegla. Przywéz, zajmujacy co do ilosci czwarte z kolei miejsce,
sktada sie gtéwnie z nastepujgcych towarow: ryz surowy — 55621 t, kakao —
1-5715 t. w tem 2551 t. z Indyj Holenderskich, $ledzie — 4.226,— t. (cze$ciowo
Pochodzace z polskich dalekomorskich potowéw), zuzle Thomasa — 4.592,— t., na-
siona oleiste — 6.581,8 t. w tem 1.965— t. z Indyj Holenderskich, ztom zelazny —
12.304.7 t. i juta — 29535 t.. z czego 504,4 t. bezposrednio z Indyj Hol. wreszcie
caty szereg innych towaréw, przywiezionych w mniejszych iloSciach jak owoce
Swieze, kawa, herbata, kauczuk, soda, miedz, sisal i t. p.

W wywozie gros stanowi wegiel — 156.581 t. Pozatem z towaré6w wywozZo-
nych do Holandji zastugujg na wzmianke nastepujgce: cukier — 7.169,7 t., spiry-
tus — 1.992— t, sél potasowa — 2.800,— t, nawozy azotowe — 1.006.— t., i cynk

46489 t. Po weglu pierwsze miejsce w wywozie w roku zesztym zajety szyny
ko]Jejowe polskiej fabrykacji — 18.097 t.

FRANCJA Z KOLONJAM!: Obrét towarowy z tem panhstwem osigga cyfre
182.918.4 t.. z czego na przywo6z przypada 14.301,6 t. i na wywo6z — 168.616,8 t.

Przyw6z skiada sie z réznych towaréw pochodzacych z Francji wzglednie
Jej kolonij. Najwazniejsze pozycje w przywozie stanowig takie artykuty jak: fos-
loryty — 4.625.— t. w czern 2.255— t., z Algieru i reszta z Tunisu; zuzle Thomasa —
1.000,— t., ztom zelazny — 6.829,5 t. i wreszcie caly szereg artykutdéw w mniejszych

iloSciach. W wywozie przewaza wegiel — 165.461,— t. z czego 64.265,5 t. wywiezio-
no do Algieru i reszte do Francji. Précz wegla na wzmianke zastugujg: cukier —
1-0285 t.. maszyny i czeSci — 1.0869 t. do Algieru, koks — 822,— t., cynk —
100,81 i inne..

FINLANDJA: Z krajem tym obrét towarowy osigga, cyfre 296.726,6 t. z cze-
6.915.5 t. przypada na przywoéz i gros obrotu, bo 289.8153 t. na wywo6z. Catkowity

Przywéz to gtéwnie papier — 6.001,— t i celuloza — 529,6 t. idagce tranzytem via
Port gdynski do krajow Lewantu.
Gros wywozu, bo zgérg 90% stanowi wegiel — 285.776 t. Z wazniejszych
Pozycyj wywozonych nalezy wymienié¢: saletre wapniowg — 15605 t., cukier —
— t., biel cynkowg — 167.2 t., koks — 850.— t. i wreszcie makuchy — 150.— t.
WEOCHY: Catkowity obrét z tym krajem wynosi — 110.6152 &, z czego
19.277.6 t. stanowi przywo6z i 91.557.5 t. wywoéz. Po stronie przywozu najwazniejsze
pozycje stanowiag: owoce $wieze (pomarancze i cytryny) — 10.946,6 t., tyton —
1-2589 t. i piryty — 6.800,— t. Calty wywéz do Wioch to wegiel — 89.787,5 t. oraz

koks i brykiety weglowe.

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI: Catkowity obrét towarowy wynosi —
95.1135 t., z czego 48.692,8 t. przypada na przywéz i 16.420.7 t. na wywoz. Naj-
wazniejszym towarem przywozowym jest baweina — 22.859,3 t. a wreszcie naste-
Pu.jace: owoce Swieze — 5.4822 t.,, owoce suszone — 3.490,5 t., tytonh — 2.220.-- t,
fosforyty — 7.951,7 t., ztom zelazny — 4.425— t.

W wywozie, stanowigcym % cze$¢ przywozu dominujagcemu pozycjami sg:
ttielasa — 6.300,— t., celuloza — 7.268,1 t., oraz deski i taty — 1.406,3 t

HISZPANJA: Towarowy obr6t z tym krajem wynosi — 53.7145 t, w ezem
'm0-4384 t. stanowi przywoéz i 35.276.1 t. wywdz. Najwazniejszym artykutem przy-
wozowym z Hiszpanji sg piryty — 185045 t. a nastepnie owoce $Swieze — poma-
rancze) — 1.840,8 t. Zgo6rg 90% wywozu stanowig nawozy azotowe z polskich wy-
tworni — 51.754,2 t., a nastepnie sol potasowa — 1.500,— "t.

NIEMCY: Ogdlny obrét towarowy wynosi 41.450,8 t., z czego 20.0858 t. przy
Pacia na przywdz, i 21.565,— t.na wywo6z. Z towaréw przywozowych najwazniejsze-
j1L sgq: skéry — 4.384,7 t,, kauczuk — 1.768,3 t. idacy gtéwnie do Czechostowackiej
_abryki obuwia firmy Bat‘a, garbniki — 1.766,6 t. i nastepnie ztom zelazny
‘ j8>4t. W wywozie poza weglem — 6.985— t. najwazniejszemu pozycjami sg: ryz

yluszczony — 5.9256 t. i maka ryzowa — 4.4415 t. pochodzace z gdynskiej tusz-
zarni ryzu, makuchy — 3.610,5 t. i t. d.

, ARGENTYNA: Obroty z tym krajem wyniosty 58.9555 t., z czego na przy-
°z przypadto 6.2448 t. i na wywo6z 32.711,— t. Gidwnemi artykutami przywozu
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byty: skéry — 1.870,2 t. i nasiona oleiste — 2.894,— t. sprowadzane do gdynskiej:
olejarni a wywozu — wegiel — 51.727,— t. i koks — 984,— t.

2 krajow battyckich najwiekszy udziat w obrocie miata Lotwa — 86.555— t,
nastepnie Estonja — 19.466,2 t. i Litwa — 8.4219 t. Z totwg byta wymiana jedno-
stronna, bowiem brak zupetnie przywozu z tego panstwa, a wywo6z sktada sie
gtéwnie z wegla — 76.840,— t., koksu — 4.200,— t. i brykietow weglowych —
200 t. oraz cukru — 5.302,9 t.

Z Estonji przywieziono 2.1055 t. ztomu zel., 358,55 t. papieru i szereg innych
towaréw w drobnych ilo$ciach, natomiast w wywozie do tego kraju gros stanowi

wegiel — 15.831,— t. Z Litwag obrét byt prawie,, ze jednostronny i przywieziono
bowiem tylko 3551 t. ztomu zel. a wywozowym artykutem byt prawie catko-
wicie wegiel — S.066,— t.

Z krajow o obustronnej wymianie towarowej nalezy wymieni¢ Egipt o obro-
cie 9.6245 t. Najwazniejszym artykutem przywozowym byta bawetna — 1.638,2 t.
a wywozowym — papier finski — 5.360,4 t. i polska saletra wapniowa — 986,— t.
Nastepnie Grecja o obrocie 5.4254 t. przyczem najwazniejszym artykutem wywo-
zowym byt wegiel — 5.165— t. Wpreszcie Rosja Sowiecka i Turcja o obrocie kolej-
no: 16815 t. i 14489 t. Giownym artykutem przywozowym z Rosji Sowieckiej
byty owoce $wieze i jelita, a wywozowym cukier — 1.0075 t. Do Turcji wywie-
ziono ryzu tuszczonego — 1.028,5 t. i wreszcie papier, koks i klepki. Z panstwami
jak. Brazylja, Butgarja, Chiny, Costa Rica, Equador, Guatemala, Honduras, Ko-
lumbia, Japonja, Meksyk, Nicaragua, Persja, Peru, Portugalja, Sjam, Salvador. Syr-
ja, Urugwaj i Yenezuela, obroty byty nieznaczne i w wiekszo$ci wypadkéw jedno-
stronne, bowiem sktadaty sie jedynie z pozycyj przywozowych wzglednie nie-
znacznych wywozowych.

REGULARNE POLACZENIA OKRETOWE GDYNI Z PORTAMI
ZAGRANICZNEMI.

Statek odchodzi Czas .
Obcy port raz na- podrozy: Makler-Arniator

Aalesund 2 tygodnie 5 dni (Bgj Bergenske-Stayanger-
ske Baltic Line

Accra 1 miesiac 20 dni (Bgj Rederiaktiebolaget
,Transatlantic*

Adelaida 1 miesigc 50 dni (Bg) W. Withelmseu

Alagoa Bay 1 miesigc 35 dni (Bg) Rederiaktiebolaget
»Transatlantic"

Aleksandrja 10 ‘dini 25 dn,i (Bg) Svenska Orient Linien

Aleksandretta 10 dni 24 dnii (Bgj Svenska Orient Linien

Algier 10 dni 13 dni (Bg) Svenska Orient Linien

Algier 10 dni 13 dai (Pam) J. Laurltzen

Algier 2 tygodnie 13 dai (RId) Det Forenede D/S.

Alicante 2 tygodnie 12 dni (Bg) Syenska Lloyd

Amsterdam 1 tydzien 5 ‘dnii (RId) Koninklijke Nederland-
sehe Stoomboot M aat-
schappij

Aniwcip ja 10 dini 5 dni (Pwe) D. G. ,Neptun® i ,Ar-
go“ Reederei

Antwerpja 2 tygodnie 5 dni (zg) zegluga Polska S. A.

Bahia 1 miesiac 26 dnii (Pam) Rederiaktiebolaget

»Nordstjernan"
Johnson Line
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Obcy port

Barcelona
Beira

Bergen

Beyrouth
Bilbao

Bdne
Bordeanx
Brema
Brishane
Buenos Aires

Buenos Aires

Burgas
Burutu

Candia
Cape Town

Cartagena
Cassablanca
Cassablanca

Catania
Catania
Catania
Constanta
Cotonou

Brammen
Dunkierka
Durban

mEast London

Filadelfja
Bremantle
Galyeston
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Statek odchodzi

raz na:

2 tygodnie
1 miesigc

2 tygodnie

10 doi
1 miesigc

10 dni
14 dni
1 tydzien
1 miesigc
1 miesigc

1 miesigc

10 dni
1 miesiac

2 tygodnie
1 miesigc

2 tygodnie
2 tygodnie
1 miesiac

10 dni

2 tygodnie
2 tygodnie
10 dni

1 miesiagc

2 tygodni©
2 tygodnie
1 miesigc

1 miesigc

2 tygodnie
1 miesiac
10 dni

13
38

28

35

26
(22

16
35

12
1
11

16
16
16
26
26

(=]

39

35

54
23

Czas
podrézy:

drg
dni

dni

dni
dni

dni
dni
dni
dni
dni

dni

dni
idnli

dini
dni

dni
dni
dni

dini
dni
dini
dirii

dri

dni
dni
dni

dni

dni
dni

(Bg)
(Bg)

'Bg)

(Bg)
(Bg)

(Pam)
(Bid)
(Pwe)
(Bg)
(Bg)

(Pam)

(Bg)
(Bg)

(B9)
(Pam)

(Bg)
(B.Id)

(Bg)

(Pam)
(Bg)
(RId)
(Bg)
(Bg).

(Bg)
(RId)

(Bg)
(Bg)

(Ams)
(B9)
(Bg)

Makler-Armator

Svenska Lloyd

Rederiaktiebolaget
»Transatlantic”

Bergenske-Stayar.ger-
ske Baltic Line

Svenska Orient Linien

Oldenburg-Portugiesi-
sche Dampfschiffsree-
derei

J. Lauritzen

Det Forenede D/S.
D. G. ,Neptun"
W. Wilhelmsen

Finska Sydamerika 1 i-
nien

Rederiaktiebolaget
~Nordstjernan®
Johnson Line

Svenska Orient Linien

Rederiaktiebolaget
» Transatlantic"

Svenska Lloyd

Rederiaktiebolaget
»Transatlantic"

Svenska Lloyd
Det Forenede DI/S.

Oldenburg-Portugiesi-
sche Dampfschiffsret
clerei

J. Lauritzen

Svenska Lloyd

Det Forenede D'S.
Syenska Orient Linien

Rederiaktiebolaget
»Transatlantic"

Fred Olsen Co.
Det Forenede D/S.

Rederiaktiebolaget
»Transatlantic"

Rederiaktiebolaget
»Transatlantic"

American Scantic Line,
W. W ilhelmsen
Gulf Gdynia Line2)



14

Obcy port

Galveston
Genua
Genua
Gibraltar

Goteborg
Goteborg
Grand Popo

Haiffa
Halifax

Hamburg
Hamburg
Haugesund

Helsingfors

Helsingfors
Houston
Houston
Hull

Ilzmir
Jaffa
Kadyks

Kalmar

Kambo
Karlskrona

Karlskrona
Ktajpeda

Ktajpeda
Ktajpeda
Konstantynopol

Kopenhaga
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Statek odchodzi
raz na:

1 miesigc
2 tygodnie
2 tygodnie
1 miesigc

2 tygodnie
1 miesiac
1 miesigc

10 dni
3—4 tygodnie

1 tydizien
10 dni
2 tygodnie

1 tydizien

2 tygodnie
10 dni

1 miesigc

1 tyfdizien

10 dni
10 dni
1 miesigc

10 dni

2 tygodnie
10 dni

1 miesigc
10 dni

2 tygodnie

1 miesigc
10 dni

1 tydzien

Czas
podrézy:

23 dni
15 dni
15 idini
10 dni

N

dni
dni
22 dni

N

22 dni
11 dni

2 dmi
2 drai
4 dn;i

3 dmi

3 idimi
26 dni
26 dni
3 dni

25 dni
30 dni
10 dni

1 dizien
3 dni

1 diziien
1 dzien
1 dzien
1 diziien
1 dzien
26 dni

1 dzieA

(Pam)
(Bg)
(Bid)
(Bg-)

(Bg)
(Pwe)

(B9)

(Bg)
(Pam)

(Pwe)
(Pam)
(Bg)

(29)

(Bid)
(Bg)
(Pam)
/Pfat)

(B9)
(Bg)
(Bg)

(Bg)

(Bg)
(Bg)

(Bsgj
(Bg)

(Pwe)
(Bsgj
(Bgj

(RId)

1955. Nr. 14.

Makler-Armator

Southern States Line,
Svenska Lloyd
Det Forenede D/S.

Oldenbiirg-Portugiesi-
sche Dampfschiffsree-
derei

Bolind Bersen & Co.
Egon Line

Rederiaktiebotaget
»Transatlantic*

Svenska Orient

Linja Gdynia—Ame-
ryka (P. T. T. O)

Koncern .,Pool“3)
Bata A. S.

BergonsJke-Stavanger-
ske Baltie Line

Zegluga Polska i FinA-
ska Angfartygs A. B.

Det Forenede D/S.
Gulf Gdynia Line
Southern States Line

Polsko-Brytyjskie To-
warzystwo Okretowe

Svenska Orient Linien
Svenska Orient Linien

laniem

Oldenburg-Portugiesi-
sche Dampfschiffsree-
derei

Sjofartslinjen Sverisre-
Polen

Fred. Olsen & Co.

Sjofartslinjen Srerige-
Polen

Egon Line

Sjofartslinjen Srerige-
Polen

R. Ch. Gribel
Egon Line
Syenska Orient Liniom

Det Forenede D/S.
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Obey port

Kopenhaga

Kopenhaga

Kotka
Kristiansund

Lagos

La Pallice
La Roehelle
Las Palmas
Le Llavre
Leningrad
Libawa
Livorno
Liyorno
Lizbona
Lizbona

Lome

Londyn

Lourengo Margues

Malaga
Malmo
Marsylja
Marsylja
Melbourne
Melilla

Messyna
Messyna
Messyna
Monteyideo

Moss
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£
1 tyldizien

3—4 tygodnie

2 tygodnie
2 tygodnie

1 miesigc

2 tygoidnie

2 tygodnie

10 dni
tygodnie
tygodnie
miesigc

tygodnie

2
2
1
2 tygodnie
2
2 tygodnie
1

miesigc

[N

miesigc

-1 tydzien

1 miesigc

tygodnie
tygodnie

2

2

2 tygodnie
2 tygodnie
1 miesigc

1 miesigc

10 dni

2 tygodnie
2 tygodnie
1 miesigc

2 tygodnie

1

23

~N o~

14

(2]

dizden

dizien

'dni
dni

dini

idini
dinli
dni
dini
dni

2 dai

16
16

dni
dini

9 dini

20

12

18
18
18

5

dni

dni

dini

‘dini

din,i
dzien
dnii
dnii
dnii
dni

dnli
iy
dn(i
dni

dni

(RId)

(Pam)

(29)
(Bg)

(B9)

(RId)
(RId)
(Pam)
(RId)
(Z9)
(Bsg)
(Bg)
(RId)
(RId)
(Bg)

(B9)

(Pbt)

(B9)

(Bg)
(B
(Bg)
(RId)
(Bg)
(Bg)

(Pam)
(B9)
(RId)
(Pam)

(Bg)

M akio,-A ,pt,to,

Koninklijke Nederbuu
sche Stoomboot Maat-
schappi]

Linja Gdynia—Ame-
ryka (P. T. T. 0.)

Finska Angfartygs A.l

Bergenske-Stayanger-
ske Baltic Line

Rederiaktiebolaget
»Transatlantic"

Det Forenede D/S.
Det Forenede D/S.
J. Lauritzen

Det Forenede D/S.
Zegluga Polska
Egon Line
Svenska Lloyd
Det Forenede D/S.
Det Forenede D/S.

Oldenburg-Portugiesi-
sche Dampfschiffsree-
derei

Rederiaktiebolaget
»Transatlantic"

Polsko-Brytyjskie To-
warzystwo Okretowe
i Polska Zjedn. Korpo
racja Battycka

Rederiaktiebolaget
»Transatlantic"
Svenska Lloyd
Bolind Bersen & Co.
Syenska Lloyd

Det Forenede D/S.
W. Wilhelmsen

Oldenburg-PoLtugiesi-
sche Dampfschiffsree-

derei

J. Lauritzen
Svenska Lloyd
Det Forenede D/S.
Rederiaktiebolaget

»Nordstjernan"
Johnson Line

Fred. Olsen A Co.
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Obcy port

Neapol
Neapol

New Castle
New Orleans
New Orleans
New York
New York

Norrkoping
Oporto

Oran

Oran
Oskarhamn
Oslo
Palermo
Palermo
Palermo
Passajes

Pireus
Port Harcourt
Rio cle Janeiro

Rio de Janeiro

Rotterdam

Rotterdam
Rotterdam
Ryga
Ryga
Saloniki
Santander

Santos
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Statek odchodz
raz na:

2 tygodnie

2 tygodnie

1 miesiac

10 dni

1 miesiac

2 tygodnie
3—4 tygodnie

1 miesigc
1 miesigc

2 tygodnie
10 dni

1 miesigc
2 tygodnie
10 dni

2 tygodnie
2 tygodnie
1 miesigc

10 idni
1 miesigc
1 miesigc

1 miesigc

3—4 dni

1 tydzien

1 tydzien

1 tydzien

2 tygodnie
10 idni

1 miesigc

1 miesigc

18
18
60
26
26
12
12

10

12
12

N

17
17
17
10

25

24

28

28

w w b~ D

28

30
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Czas M akler-Armator

dqi (Bg) Svenska Lloyd

dn(i (RId) Det Forenecle D'S.

dni (RId)  W. Willlielmsen

dni (Bg) Gulf Gdynia Line

dni (Pam) Southern States l.ine

dni (Ams) American Scantic l.ine

dni (Pam) Linja Gdynia—Ame-
ryka (P. L. T. O)

'dni (Pam) Nyman & Schultz A.B.

dmi (Bg) Oldenburg-Portugiesi-
sche Dambfschiffsret-
derei

-dni (RId) Dct Forenede D/S.

‘dni (Pam) J. Lauritzen

dni (Bsgj Egon Line

'dni (Bg) Fred. Olsen & Co.

dni (Pam) J. Lauritzen

dni (Bg) Svenska Lloyd

dni (RId) Det Forenede D/S

dni (Bg) Oldenburg-Portugiesi-
sclie Dampfschiffsree-
derei

‘dni (Bg) Syenska Orient Linien

dni (Bg) Rederiaktiebolaget
»Transatlantic*

dni (Bg) Finska Syd Amerika
Linjen

'dni (Pam) Rederiaktiebolagct
»NordstjernaiY
Johnson Ling

idni (Pwe) Norddeutscher Lloyd,
D. G. ,Neptun", Ro-
land Linie

dni (z9j  Zegluga Polska

dni (Bg) Bananan Line

diid (Pwe) D. G. ,Neptun"

diii (RId) Det Forenede DI/S.

dni (Bg) Svenska Orient Linien

dni (Bg! Oldenburg-Portugiesi-
sche Dampfschiffsree-
derei

dni (Bg) Finska Syd Amerika

Linjen
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Statek odchodzi Czas
Obcy port raz na: podrozy Makler-A rmator
Santos 1 miesigc 30 dni (Pam) Rederiaktiebolaget
»Nordstjernon"
Johnson Line
Savannah 10 dni 23 dni (Bg) Gulf Gdynia Line
Seyilla 1 miesigc 11 dni (Bg) OKlejiburg-Portogiesi-
sche Dampfschiffsree-
derei
Stayanger 2 tygodnie 4 dni (Bg) Bergenske-Stayanger-
ske Baltic Line
Stockhohn 1 miesiac 2 dni (Pam) Nyman & Schulz A.B
Sydney 1 miesigc 56 dni (RId) W. Wilhelmsen
Syrakuzy 2 tygodnie 11 dni (Bg) Syenska Lloyd
Syrakuzy 2 tygodnie 11 dni (Rld) Det Forenede D/S.
Szczecin 2 tygodnie 1 dzien (Pwe) R. Ch. Gribel
Szczecin 2 tygodnie 1 dzien (RId) Konjnklijke Nederland-
sche Stoomboot Maat-
schappij
Tallinn 1 tyidiziien 3 dni (Zg) Zegluga Polska i Fin-
ska Angfartygs B.
Tallinn 2 tygodnie 3 dni (Rld) Det Forenede D/S.
Tanger 2 tygodnie 10 dni (RId) Det Forenede DIs.
Tanger 1 miesiac 10 dni (Bg) Okienburg-Portugiesi-
sche Dampfschiffsree-
derei
Tarragona 2 tygodnie 10 dni (Bg) Syenslca Lloyd
Teneriffe 10 dni 14 dni (Pam) J. Lauritzen
Tripolis i/s. 10 dni 20 dni (Bg) Svenska Orient Linien
Trondhjem 2 tygodnie 5 dni (Bg) Bergenske Stayanger-
ske Baltic Line
Tunis 10 dni 15 dni (Pam) J. Lauritzen
Tunis 2 tygodnie 15 dni (Rkl) Det Forenede DI/S.
Uddevalla 2 tygodnie 2 'dni (Bg) Bolind Bersen & Co.
Yalencia 2 tygodnie 12 dni (Bg) Syenska Lloyd
Varna 10 dni 26 idnji (Bg) Syenska Orient Linjen
Yictoria 1 miesigc 27 dni (Pam) Rederiaktiebolaget
»Nordstlernan"
Johnson Line
Wyborg 2 tygodnie 3 dni (Zg) Zegluga Polska
Uwaga: ,Bergenske-Stavangerske Baltic Line“ porozumienie armatoréw: ,Det Ber-
genske D/S.“ i ,Det Stavangerske D/S.*

2) ,,Gulf Gdynia Line“ porozumienie armatoréw: ,W. Wilhelmsen"
i ,Syenska Amerika Mexico Linjen

3) Koncern ,Pool* porozumienie armatoréw: ,Johannes Ick“, ,Mathies
Reederei A. G.“, ,Ernst Russ“ i ,Sartori & Berger".

(Ams) — American Scantic Line, Gdynia

(Bg) = Bergenske Baltic Transports Ltd. Gdynia

(Bsg) = Behnke & Sieg, Gdynia

(Pam) = Polska Agencja Morska, PAM, Gdynia

(Pbt) = Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A., Gdynia

(Pwe) = Ferdynand Prowe, Sp. z 0. 0,, Gdynia

(RId) = F. G. Reinhold Ltd., Oddzial w Gdyni

(Z29) Zegluga Polska S. A., Gdynia
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DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ.

W miesigcu kwietniu b.r. statki polskiej floty handlowej (4 polskich przedsie-
biorstw zeglugowych) przewiozty ogétem 64.072,5 ton towaréw (bez importu z
Anglji), z czego 55.007 ton w eksporcie z Polski, 6.165 ton w imporcie do Polski
i 49025 ton w przewozie miedzy portami zagranicznemu W poréwnaniu z po-
przednim miesigcem nastapit dos¢ znaczny spadek ogélnych przewozéw (78.811 t.
w marcu br.) spowodowany zmniejszeniem sie tadunkéw w eksporcie z portéow
polskich. W imporcie przewozy utrzymaty sie na tym samym poziomie. W prze-
wozie miedzy portami zagranicznemu uwydatnit sie silny wzrost.

Z poszczegblnych przedsiebiorstw ,Zegluga Polska" przewiozta ogétem w
kwietniu 25.864 ton, ,,Polskarob* 54.452,5 ton, ,Polbryt" 5.045 ton (bez importu z An-
glji) i Linja Gdynia—Ameryka 715 ton. W poréwnaniu z poprzednim miesigcem
uwydatnit sie spadek przewozéw na wszystkich linjach.

»Zegluga Polska“ S. A. Trampy ,Zeglugi Polskiej" przewiozty w kwietniu
br. og6tem 14.980 ton. z czego 12.159 w eksporcie z Polski i 2821 w imporcie do
Polski. Statki trampowe nie miaty w kwietniu zadnych przewozéw miedzy obcemi
portami. W wywozie / portow polskich przewozono wieksze ilosci wegla, szyn,
drzewa i zboza. W imporcie przewozono tomaséwke i drobnice.

Ogo6tem odbyto 10 podrézy, zawijajac do portéw: Antwerpja, Gandawa, Lon-
dyn, Amsterdam, Rotterdam, Stockholm. Aleksandrja, Gdynia, Gdansk.

Na linjach regularnych ,Zeglugi Polskiej" przewieziono w kwietniu ogo6tem
8.884 ton towar6w, z czego 5.824 ton w wywozie z Polski 2.869 ton w przywozie do
Polski i 2191 ton w przewozie miedzy portami zagranicznemu Ogoétem odbyto
8 podrézy, zawijajac do portow: Gdynia, Gdansk, Helsingfors, Tallinn, Antwerpja
i Rotterdam.

»Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe™ S. A. Statki ,Polbrytu” przewiozty w
kwietniu br. 5.045 ton towaréw w eksporcie z Polski do Anglji, przyczem w Gdyni
zatadowano 5.089 ton. w Gdarnsku 1.954 ton. W pordéwnaniu z poprzednim miesigcem
nastapit do$¢ znaczny spadek przewozéw. Z poszczegblnych, towaréw wywiezionych
do Anglji, wieksze ilosci przypadajg na: bekony i szynki, dréb i dziczyzne, jaja, pa-
rafine, drzewo i cynk.

W marcu br. przewieziono w imporcie z Anglji do Polski ogdtem 2.151 ton,
z czego 858 ton przez Gdynie i 1.295 ton przez Gdansk.

»Polskarob™ Polslco-Skandynawskie Tow. Transportowell S. A. W miesigcu
kwietniu br. statki ,Polskarob" przewiozty ogétem 54.4525 ton, z czego 51.741 ton
wegla w eksporcie z Polski i 2.711,5 ton miedzy portami zagranicznemu. Wegla wy-
wieziono: do Szwecji 15.7955 ton, do Norwegji 9.501 ton, do Belgji 6.080 ton, do
Holandii 2.865 ton i do Danji 2.415 ton. W poréwnaniu z poprzednim miesigcem
nastapit spadek przewozéw’

Statki ,Polskarob” odbyty w kwietniu br. 12 podr6zy, zawijajgc do portow:
Gefle, Ynsteras, Landskrona, Goteborg, Rotterdam, Kopenhaga, Oslo. Gandawa,
Antwerpja.

Linja Gdynia—Ameryka (P. T. T. O.) Statki Linji Gdynia—Ameryka odbyty
w miesigcu kwietniu br. 2 podréze, z czego jedng do Ameryki i jedng z Ameryki do
Europy. W podrézach tych przewieziono ogdtem 527 pasazeré6w, 715 ton towardw
i 610 workéw poczty.

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI.

m/s Hammaren wyszedt z Kapsztatu do Gdyni

s/s Akreshus spodziewany dnia 19 maja z drobnicg z Oslo

m/s Gunnaren spodziewany dnia 22 maja z tadunkiem drobnicy z portéw Afryki
Potudniowej i Zachodniej

s/s Ursa spodziewany dnia 24 maja z drobnica z portéw Norwegji

m/s Blankabolm spodziewany dnia 29 maja z bawetng z portow Gulfu

s/s Bore IX spodziewany w kofcu maja z tadunkiem drobnicowym z Buenos Aires,
Rio de Janeiro i Yictoria

m/s Hemland spodziewany dnia 6 czerwca z baweing i drobnicg z portéw Bliskiego
Wschodu

s/s Iberia spodziewany dnia 6 czerwca z tadunkiem owocow poludniow. z Sycylji

s/s Navigator spodziewany dnia 9 czerwca z tadunkiem kawy i drobnicy z Rio
de Janeiro i Yictoria
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m/s Toledo spodziewany dnia 12 czerwca z baweing z portow Gulfu

s/s Melilla spodziewany dnia 15 czerwca z tadunkiem fosfatéw z Casablanca

m/s Secunda spodziewany dnia 20 czerwca z tadunkiem bananéw i drobnicy
z Rotterdamu.

URUCHOMIENIE ZEGLUGI PRZYBRZEZNEJ.

. Z dniem 15 maja br. uruchomiona zostanie regularna komunikacja statkami
»Zeglugi Polskiejll pomiedzy Gdynig, Helem i Jastarnig wedtug ogtoszonego rozkta-
du jazdy.

Oprécz tego z dniem 21 maja br. uruchomiony zostanie réwniez przez .Ze-
gluge Polskall statek ,Zubrllspecjalnie dla zwiedzania portu.

PRZYJAZD DELEGACJI AUSTRJACKIEJ DO GDYNI.

Obradujagca obecnie w Warszawie austrjacka delegacja do rokowan o traktat
handlowy z Austrjg przyjechata 16 bm. do Gdyni celem zwiedzenia portu. W wy-
cieczce tej w.zieli udziat: Dr. 1L Paul Inama-Sternegg, dyrektor Departamentu Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu i przewodniczgcy delegacji austrjackiej do rokowan
traktatowych z Polska, Dr. Karl Straubinger, naczelnik Wydziatlu w Ministerstwie
Rolnictwa, F. L. De Stockert, radca Ministerstwa Przemystu i Handlu, a towarzyszyt
Im p. Konsul Czudowski z Min. Spraw- Zagranicznych. Delegacja zwiedzita szczeg6-
towa port gdynski, oraz miasto i okolice Gdyni. Goscie wyrazali sie z wielkim uzna-
niem o urzadzeniach technicznych w porcie oraz o szybkim rozwoju miasta i portu.
Wieczorem delegacja odjechata do Warszawy.

PRACE KOMISJI TERMINOLOGICZNEJ MORSKIEJ PRZY POL-
SKIEJ AKADEMJI UMIEJETNOSCI W KRAKOWIE.

Od dnia 15 do 18 maja br. odbywajg sie¢ w gmachu Urzedu Morskiego w Gdyni
Posiedzenia Komisji Terminologicznej Morskiej przy Polskiej Akademji Umiejetno-
§ci w Krakowie, na ktoérych ustalona jest polska terminologja morska. W skitad
komisji wchodza: Przewodniczacy Profesor Uniwersytetu Poznanskiego i cztonek
Polskiej Akademji Umiejetnosci Dr. Adam Kleczkowski, zastepca przewodniczgcego
Prezes Polskiego Zwigzku Zeglarskiego Generat Marjusz Zaruski, oraz cztonkowie
Komisji: Profesor Uniwersytetu Jagiellonskiego — cztonek Polskiej Akademji Umie-
jetnosci Dr. Kazimierz Nitsch, wspo6tpracownik komisji jezyka polskiego Polskiej
Akademji Umiejetnosci Inz. Karol Stadtmiiller, naczelnik Wydziatu Administracji
Wybrzeza i Marynarki Handlowej Inz. Morski, Komandor Antoni Garnuszewski,
Szef Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej Kapitan Artur Reyman, Kapitan
Portu w Gdyni Komandor Gustaw Kanski.

Komisja opracowata i wydata dotychczas przy pomocy Wojskowego Instytutu
Naukowego Wydawniczego 4 zeszyty stownika morskiego w jezyku polskim, an-
gielskim. francuskim, niemieckim i rosyjskim.

Zeszyt I. i Il. pod redakcjg inz. Morskiego B. Bagniewskiego zawiera tennino-
iogje, dot. teorji i budowy statku. Zeszyt IIl pod red. Inz. Mor. Kmdra. A. GarnuSzew-
skiego, zawiera terminologie, dot. omasztowania, olinowania i ozaglowania statkéw
*agl. rézn. typow. Zeszyt IV pod red. Inz. P. BomaSa i Inz. K. Stadtmiillera zawiera
terminologje dotyczacg portéw i urzadzen portowych. — Zeszyt Y. nad ktérym Ko-
misja obecnie pracuje, zawiera¢ bedzie terminologie z zakresu zeglarstwa morskie-
go (locji). Pozatem Komisja przygotowuje materjaty do dalszych zeszytéw z zakre-
su urzagdzen okretowych, praktyki morskiej i komend.

ODCZYT PROFESORA JANIKOWSKIEGO.

Dnia 17 bm. staraniem gdynskiego Kota Ligi Morskiej i Kolonjalnej w sali
hotelu ,Polska Riviera“ odbyt sie odczyt p. Profesora Janikowskiego na temat
Wspomnien ze stynnej Wyprawy do Kamerunu, zorganizowanej w 1882 r przez $p.
Rogozinskiego. Sedziwy prelegent i uczestnik tej wyprawy odmalowatl w barwnych
stowach dzieje catej ekspedycji, ktdra napotkata w owych czasach na duze trudno-
§ci zaréwno techniczne jak i finansowe, oraz przedstawit jaki dorobek naukowy
Wyprawa ta przyniosta. Zebrani nagrodzili prelegenta diugotrwatemi oklasknmi.
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OSADZENIE STATKU NA MIELIZNIE.

Dnia 18. bm. w nocy Kapitanat Portu w Gdyni otrzymat wiadomos$¢, ze szweeki
statek ,,Solstad“, zdgzajacy z tadunkiem wegla do Rouen osiadt na mieliZnie od stro-
ny wielkiego morza, na wysokos$ci Jastarni, w odlegto$ci okoto 250 m od brzegu poé#t-
wyspu. Natychmiast po otrzymaniu tej wiadomosci Wydziat Llolowniczo-Ratowni-
czy Zeglugi Polskiej wystat holownik ratowniczy ,Ursus”, ktédry przybyt pierw-
szy z pomoca, nawigzat kontakt z kapitanem statku i przystapit do prac ratowni-
czych. Pare godzin p6zniej nadeszty réwniez holowniki gdanskie, ktoére zostaty
przez ,Ursusa" wziete do pomocy. Po kilkugodzinnej pracy udato sie koto potud-
nia $ciggna¢ statek z mielizny na gteboka wode. Statek z powodu uszkodzen skiero-

wano do stoczni.

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Saitings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfalirten ab Gdynia
(Zmiany zastrzezone — Saitings subject to change without notice —
Anderungen vorbehalten.)

Do portéow battyckich — Gdansk — Tallinn — Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Helsingfors
.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Saitings

sls Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
Poseidon 25. 5 27. 5. 315. 2.6. 5.6.
Slask 50. 5. 5.6. 7.6. — 10.6.
Poseidon 6.6. 10. 6. 14.6. 16.6. 17.6.
Cieszyn 15. 6. 17. 6. 21.6. — 21.6.

Do Tallinna — Rygi (Tallinn — Riga)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Skjold — z Gdyni 22. V.
s/s Seine — z Gdyni 6. VI

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Algarve — z Gdyni 22. V.
s/s 1. C. Jacobsen — z Gdyni 24. V.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Gdyni?

s/s Uranus — z Gdyni 22. V.
s/s Najade — z Gdyni 29. V.

Do Stockholmu (Stockholm)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Ingeborg — z Gdyni ca 20. V.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
»Zegluga Polska"” S. A
s/s Tczew — z Gdyni 23. V. — z Gdanska 26. V.
s/s Cieszyn — z Gdyni 30. V. — z Gdanska 2. VI.

s/s Tczew — z Gdyni 6. VI. — z Gdarnska 9. VI
s/s Slagsk — z Gdyni 13. VI. — z Gdanska 16. VI.
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Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Ibis — z Gdyni 22. V.— z Gdanska 24. Y.

s/s Mercur — z Gdyni 25. V. — z Gdanska 27. V.
s/s Hector — z Gdyni 29. Y. — z Gdarnska 51. V.
s/s Condor — z Gdyni i. YI. — z Gdanska 5. VL

Do Amsterdamu (Amsterdam)
F. G. Reinhold Lid.

s/s Hebe — z Gdyni 22. V.
s/ls Ajax — z Gdyni 29. V.

Do Antwerpji (Antwerp)
.Zegluga Polska“ S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni 50. V. — z Gdanska 2. VI.
s/s Slask — z Gdyni 15. YI. — z Gdanska Ib. YI.

Ferdynand Prowe, Gdynia

s/ls Ibis — z Gdyni 22. Y. — z Gdanska 24. V.
s/s Condor — z Gdyni 1. VI. — z Gdanska 5. VI.

Do Antwerpji — Gandawy — Brukseli — Ostendy
Antwerp — Glient — Bruxelles — Ostend
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Briin — z Gdyni 22. V.

Do Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Rudolf — z Gdyni 25. V. — z Gdanska 27.V.
s/s Hinrich — z Gdyni 50. V. — z Gdanska 5. VI.

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Little Evy —m Gdyni 22. V.
s/ls Little Evy — z Gdyni 50. V.

Do Bremy (Bremen)
Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Uranus — z Gdanska 27. V.
s/s Hinrich — z Gdanska 5. YI.

Do Leith
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Minorca — z Gdyni 27. V.

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

s/s Warszawa lub substyt. — z Gdanska 24. V. — z Gdyni 25. V.
s/s Warszawa lub substyt. — z Gdanska 7. VI. — z Gdyni 8. VI.
m/s Warszawa lub substyt. — z Gdanska 21. YI. — z Gdyni 22. VI.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

s/s Baltonia lub substyt. — z Gdanska 50. V. — z Gdyni 1 VI
s/s Baltonia lub substyt. — z Gdanska 14. VI. — z Gdyni 15. VI.

21
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Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lublin — z Gdanska 24. V. —z Gdyni 25. V.
s/s Lwéw — z Gdanska 31. V. — z Gdyni 1. VL
s/s Lublin — z Gdanska 7. VI. — z Gdyni 8. VI.
s/s Lwow — z Gdariska 14. VL — z Gdyni 15. VI.
Do portéow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk)

Le Havre — La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Skjold — z Gdyni 22. V.
s/s Seine — z Gdyni 6. VI.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portéw

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Ursa — z Gdanska 26. V, — z Gdyni 27. V.
s/s Ursa — z Gdanska 16. VI. — z Gdyni 17. VI.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéw
(Oslo and East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Akershus — z Gdanska 1. VI. — z Gdyni 2. VI

Do Ktajpedy (Meniel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 26. V.

Do Karlskrony (Carlskrona) — Kalmara (Kalmar)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 26. V.

Do portow wtoskich i sycylijskich (ltalian and Siciiian Ports)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Bodil — z Gdyni 29. V.
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Algarve — z Gdyni 22. V.
s/s Tomsk — z Gdyni 1. VI.

Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony — Sewilli — Gibraltaru
Casablanca oraz innych hiszpanskich i marokanskich portow.
(Pasajes — Bilbao — Oporto — Lisbon — Seville — Gibraltar

Casablanca — Spanish and Marocco Ports).
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s August Schultze — z Gdanska 26. V. — z Gdyni 26. V.
s/s Melilla —z Gdanska 10—15. VI. — z Gdyni 10—15. VI.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji
portow Morza Czarnego
(Alexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, jaffa)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Yikingland — z Gdyni 10. VI. — z Gdanska 12. VI.
m/s Hemland — z Gdyni 26. VI. — z Gdanska 27. VI
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Wyspy Kanaryjskie — Oran — Algier — Tunis
Canary Islands — Oran — Alger — Tunis
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Bodil — z Gdyni 29. Y.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line
s/s Scanpenn — z Gdyni 30. V.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax
Litujg Gdynia — Ameryka (PAM)
s/s Polonia — z Gdyni 3. VI
s/s Putaski — z Gdyni 10. VI.
Do New Orleans — Galveston — Houston — Savannah
Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s' Blankaholm — z Gdyni 29. V.
m/s Toledo — z Gdyni 17. VI.
Boca Grande — Lacke Charles — Houston — Galveston — Beau-
inont — New Orleans
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Edgehil — z Gdyni 26. V.

Do Las Palmas — Rosario — Santa Fe — Bahia Blanca

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bore — z Gdanska — w koncu maja (End of May)

Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bore — z Gdanska — w potowie czerwca. (Middle ol Junei

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Saitings to Gdynia and Danzig — Scliiffsankiinfte
in Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Saitings subject to change without nnt.iice —
Anderungen vorbehalten.)

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line

Saitings from New York Due to grrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanstates 10. V. s/s Scanstates 24. V.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)

Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
Saitings from New York Due to arrive at Gdynia
s/s Kosciuszko 1. VI. s/s Kosciuszko 13. VI.

s/s Polonia 19. VI. s/s Polonia 1. VII.
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Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk
.Zegluga Polska" S. A. — P. A. M.
Daty odjazdow — Sailings
s/s Tallinn Kotka Helsingfors
Cieszyn 24, 5. — 27. 5.
Poseidon 51. 5. 2. 6. 3. 6.
Slask 7. 6. — 10. 6.
Poseidon 14. 6. 16. 6. 17. 6.
Hamburg — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Gdynia
z Hamburga s/s Rudolf 20. Y. — przyjazd do Gdyni 23. V.
z Hamburga s/s Hinrich 27. V. — przyjazd do Gdyni 30. Y.
Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S. A. — P. A. M.
z Rotterdamu s/s Slask — 27. V.
z Rotterdamu s/s Tczew — 5. VI.
z Rotterdamu s/s Cieszyn — 10. VI.
Ferdynand Prowe, Gdynia
z Rotterdamu s/s Hector — 23. V. —przyjazd do Gdyni29. V.
z Rotterdamu s/s Condor — 27. V. — przyjazd do Gdyni LYl
Brema (Bremen) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Gdynia
z Bremy s/s Najade'25. V. — przyjazd do Gdyni 29. Vi- ‘A
Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S. A. — P. A. M.
z Antwerpji s/s Slask 24. Y.
z Antwerpji s/s Cieszyn 7. VI.
Ferdynand Prowe, Gdynia
z Antwerpji s/s Condor 25. V. — przyjazd do Gdyni 1. YI.
Manchester — Liverpool — Swansea — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.
taduje — loads at taduje — loads at taduje — loads at
Manchester Liyerpool Swansea
okoto — about okoto — about okoto — about
s/s Hindsbolm 8—9. V. 10—17. V. 19—20. V.
Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie low. Okretowe S. A
z Londynu s/s Warszawa 1 YIl. — przyjazd do Gdanska 4. YI.
z Londynu s/s Warszawa 15. VI. — przyjazd do Gdanska 18. VI.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamsliip Co. Ltd.)

z Hull s/s Lwow — 25. V. — przyjazd do Gdanska 28. Y.
z Hull s/s Lublin — 1. VI. — przyjazd do Gdanska 4. VI.
z Hull s/s Lwéw — 8. VI. — przyjazd do Gdanska 11. VI.
z

ITult s/s Lublin — 16. VI. — przyjazd do Gdanska 18. VI.
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Zachodnia Norwegja (West Norway) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Trondheim Bergen Haugesund Gdynia
s/s Ursa 23. 5. 25. 5. 26. 5. 29.5.
s/s Ursa 6. 6. 8. 6. .9. 6. 12. 6.
s/s Jaederen 27. 6. 29. 6. 30. 6. 30. 6.

Bordeanx — La Pallice — Le Havre — Dunkierka  Gdansk — Gdynia
Bordeaux — La Pallice — Le Havre — Dunkirk Danzig — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

z — from z — from
Bordeaux—La Pallice Havre — Dunliirk
s/s Tiber — okoto (about) 6—7. VI. s/s Tiber — okoto (about) 12—14. VI.

Portugalja (Portugal) Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

from Lisbon from Oporto at Gdynia
about about about
s/s Tomsk -24. 5. 25. 5. 2. 6.
s/sMinsk 7. 6. 8. 6 16. 6.

Sycylja Gdynia — Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Genua Livorno Catania Messina Palermo Gdynia
s/s Gandia — 18. 5. 20. 5. 22. 5. 25. 5. 10—12. 5.
s/s Lunarua 18. 5. — - . — — —
s/s Mansuria — — 2. 6. 5. 6. 5. 6. 26. 6.
s/s Albaiiia 50. 5. 51. 5. — — — —

Hiszpanja — Gdynia — Gdansk
Spain — Gdynia — Danzig
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Tarragona Gandia Yalencia Alicante Oartagena Malaga

s/s lberia — 20. 5. 19. 5. 22. 5. 25. 5.
,8/s Caledonia 26. 5. 27. 5. 29. 5. 50. 5. 1 6. 2. 6.
s/s Albania 7. 6. 8. 6. 9. 6. 10. 6. 12. 6. 13. 6.

tkie (Levant) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Derind.}e Bulgarja Istanbul lzmir Pireus Aleksandr
s/s Gotland — L= - — - 31. 5.
s/$ Nordland 31. 5. 27. 5. 29. 5. 25. 5. 4. 6.
s/s Blaland 5. 6. 1 6. — A e A - - 15" 6.
sls E_rl_and 25. 6. 22. 6. 25. 6. 21. 6. _ 17
s/s \ikingland 6. 7. /m.; — m 5 7 10. 7. 8. 7 15. 7.

Porty Golfn — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

New Orleans Galveston/Houston Sayannah Gcelvnia/Gdansk
m/s Tampa 20. 5. 51. 5. ' 26. 6.
m/s Stureholm 6. 6 15. 6. 21. 6. 19. 7.
m/s Tugela 21. 6 30. 6. 31. 7.
m/s Trolleholm 6. 7. 15. 7. 16. 8.
m/s Tortugas 18. 7. 25. 7. 31. 7. - 28. 8.
m/s Yasaholm 5. 8. 15. 8. 21. 8. 18. 9
m/s Toledo 19. 8 31 8 30. 9.
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WIADOMOSCI
MORSKIE?

ZEGLUGA ZAGLOWA W FINLANDJI.

Jest rzeczag ciekawg, iz olbrzymi postep w budowie morskich stat-
kow parowych, datujgcy sie od potowy ubiegtego stulecia nie wszedzie
zdotal wyprze¢ z morz statki zaglowe, stanowigce najstarszy typ statku
morskiego. Postep w mechanicznym napedzie statkbw morskich stwo-
rzyt niewatpliwie ostrg konkurencje miedzy rozmaitemi typami statkow,
ostatnio jednak, wspotzawodnictwo to wystepuje raczej miedzy statkami
parowemi i motorowemi oraz ogranicza sie przewaznie do specjalnych gatezi
komunikacji frachtowej i pasazerskiej.

Niezmiernie charakterystyczng jest n. p. obecna sytuacja w Finlan-
dji, gdzie odsetek unieruchomionego tonazu zaglowego jest znacznie niz-
szy od tonazu parowego. Wynika to z tego, iz tam gdzie tramp parowy,
zbudowany kilka, wzglednie kilkanascie lat temu, nie jest juz w stanie kon-
kurowa¢ z nowszym typem statku parowego, daleko-morski statek zaglo-
wy liczacy nawet 30 lat, stosunkowo fatwo- znajduje fracht w dostatecznej
iloSci do zapewnienia mu rentownej podrozy.

Fi-nlandja posiada obecnie najwiekszg na Swiecie flote zaglowg da-
leko-morska i moze jednym z najwazniejszych powodoéw tego stanu rze-
czy jest to, ze Finowie dotad nie stracili Zaufania do zeglugi zaglowej i na-
lezg do tych nielicznych juz naroddw zeglarskich, ktore potrafig zeglowaé
w $cistym, tego stowa znaczeniu. Jednym z powodéw zaniku floty zaglo-
wej na Swiecie byl niewatpliwie brak fachowcdéw zdolnych prowadzic
wieksze statki zaglowe, trzy, cztero, pieeio tub wiecej masztowe. Dzisiaj
kapitanom statkow parowych, wystarcza 8 do 10 fat praktyki, aby mdc
pewnie objagé dowodztwo statku. W zegludze zaglowej daleko-morskiej,
15 do 20 lat praktyki, stanowa minimum potrzebne do opanowania wszy-
stkich tajnikow sztuki zeglarskiej i do moznosci przejecia odpowiedzial-
nosci za dowddztwo zaglowca.

Tak czeste w ostatnich czasach katastrofy zaglowcéw, spowodowane
nieumiejetnoscig dowddztwa statku, wskazujag wymownie na zanik tego
pokolenia, ktére potrafitlo jeszcze zeglowa¢. Dzisiaj bowiem jezdzi sie
juz tylko na morzach.

Wyspy Alandzkie na wodach finskich, stanowig obecnie najwazniej-
sze centrum zeglugi zaglowej i prawdopodobnie ostatnie,,gdyz dzisiaj nie
buduje sie juz statkéw zaglowych daleko-morskich. Stara tradycja zeg-
larska Finéw pozwala im jeszcze w dobie obecnej eksploatowaé z zyskiem
statki zaglowe, tak jak sto- lat temu, kiedy flota finlandzka doréwnywata
flotom Niemiec, Szwecji i Danji i miata prawie monopol na obstuge ro-
syjskich portéw na Balttyku.
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W kazdym razie flota zaglowa Finlandji stanowi dowdd ze zegluga
zaglowca moze w niektérych gateziach handlu morskiego zwyciesko kon-
kurowa¢ z zegluga parowa, o ile tylko kieruje nig zdolny armator, w ro-
dzaju Gustawa Eriksona z Marieharnn na Wyspach Alandzkich.

Kapitan Gustaw Erikson obecnie wiasciciel najwiekszej floty zaglowej
w Finlandji i Radca Zeglugi (tytut nadany mu przez Panstwo w roku 1931)
urodzit sie w roku 1872 na Wyspach Alandzkich i liczagc lat 10 rozpoczat
swg karjere na morzu jako chiopiec do postug (cabin-boy) na statku za-
glowym. Dyplom kapitanski otrzymat w 17 lat pézniej w roku 1899 i do-
wodzit szkunerem ,,Adele” i barkg ,,Southern Belle" w zegludze na morzu
Potnocnym oraz ,Albanig" i fregata ,Lochee"” w zegludze transoceanicz-
nej. —

W roku 1913 konczy swag karjere nawigatora i osiedla sie jako agent
okretowy w Mariehamn, aby tu rozpocza¢ karjere armatora statkéw za-
glowych. Swoj pierwszy statek zaglowy buduje w roku 1916 oraz kupuje
czteromasztowg barke ,,Pamir” o 4500 t. D. W, Od tego czasu stale po-
wieksza swg flote, ktdra liczy obecnie 25 jednostek zaglowych i parowych.

Statki Eriksona majg obecnie ustalong renome, zdobytg w licznych
wyscigach miedzy zaglowcami na rejsach z portdw australijskich do Eu-
ropy. Czteromasztowe barki jego floty pokrywajg te droge w rekordowym
czas‘e, ktorego nie powstydzithy sie zaden kapitan stynnych kliprow her-
bacianych (tea-clippers) z okresu najwiekszego rozwoju zeglugi zaglowej.
Z Kopenhagi do Port Lincoln w Potudniowej Australji podréz statkéw
Eriksona trwa 76 do 77 dni.

Brak frachtow daje sie wprawdzie odczuwac obecnie rowniez dla
statk6w zaglowych daleko-kursowych, ale nie jest on wiekszy niz brak
frachtow dla tonazu parowego. Czternascie najwiekszych statkéw Eriksona
zaangazowanych jest w przewozie zboza z Australji, Wiekszos¢ z nich
zmuszona jest odbywa¢ droge powrotng do Australji pod balastem, reszta
znajduje fracht z Finlandji do Afryki Potudniowej, z Anglji na Mauritius
lub tez z wysp Oceanu Indyjskiego no Nowej Zelandji. Dwa statki ,,Loch
Linnhe" i ,Lingard" przewozg w zimie drzewo miedzy Indjami Zachodniemi
i Francjag a w lecie miedzy portami fifskimi i szwedzkimi oraz Anglja.
Mniejsze statki zaglowe zatrudnione sg w lecie na Battyku i Morzu Po6t-
nccnem i unieruchamiane w zimie. Coraz wiekszy brak frachtéw na tych
wodach w zegludze trampowej spowodowat, iz w roku ubiegtym duzo
statkéw byto unieruchomionych nawet w sezonie letnim.

Na podkreslenie zastuguje fakt, iz flota Eriksona jest obecnie szkotg
dla zeglarzy z catego $wiata i zatrudnia caly szereg specjalnie przysta-
nych uczniow z rozmaitych krajow.

Drugg cechg charakterystyczng sg specjalne urzadzenia dla pasaze-
row na kazdym wiekszym statku zaglowym, oraz liczna frekwencja ich
na tych statkach, dajacych wspaniate wrazenia podrézy morskiej w sta-
rym stylu.

Do najtadniejszych zaglowcéw Eriksona nalezg czteromasztowe barki
,L Avemr 3.700 ton D. W- ,Herzogin Cecilie" 4.350 D. W. i ,Viking”
4.000 ton D, W. — Kazdy z tych statkéw posiada pomieszczenia na 10 do
15 pasazeréw, przystosowane do wygodnego kilku miesiecznego przejazdu
do Australji i z powrotem- — K-t.
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KANAL SUEZKI W R. 1932.

Ostatnio ukazat sie raport Rady Nadzorczej Kompanji Kanatu Suez-
kiego za rok 1932, ktory przynosi ciekawe szczegdty dotyczace ruchu w
Kanale w roku ubiegtym.

W ogo6tnem ujeciu, rezultaty w roku 1932 wykazujg, podobnie zresz-
tg jak z lat poprzednich, dalszy rozwdj kryzysu gospodarczego oraz wzra-
stajgcy spadek wymiany miedzynarodowej. Obserwujac jednak rozwoj
ruchu w Kanale w ciggu roku ubiegtego, zauwazy¢ mozna iz poczagwszy
od drugiego poétrocza sytuacja zaczeta sie poprawia¢ i w trzech ostatnich
miesigcach 1932 r. tonaz tranzytowy byt wiekszy niz w tym samym okresie
1931 roku. Powyzszy objaw jest niewatpliwie charakterystyczny i pozwa-
latby na wyciagniecie konkluzji, iz dno kryzysu gospodarczego zostato juz
osiggniete w roku ubiegtym, gdyby nie liczne objawy wskazujgce na to,
ze obecna konjunktura gospodarcza jest ciggle narazona na dalsze prze-
wroty spowodowane wypadkami poutycznemi oraz zmianami fmansowemi
i ccinemi

Ruch zeglugowy w kanale w r. 1932 wynosit 5.032 przejazdow
przedstawiajgcych og6tem 28.340.290 ton rej. netto.

W stosunku do roku 1931 spadek tonazu wynosi 1,687.676 ton, czyli
5,6%), Spadek ten jest wiec taki sam jak w r. 1930 i 1931 i wynosi ogotem
5.125.724 ton, czyli 15,3% w stosunku do roku 1929, w ktérym ruch w ka-
nale osiggnat rekordowe cyfry.

Spadek ruchu byt bardzo nieréwnomierny w réznych okresach roku
ubiegtego. Wynosit on 8% (w poréwnaniu do r. 1931) w pierwszym kwar-
tale, 13% w drugim kwartale i 4% w trzecim kwartale- W ostatnim kwar-
tale 1932 r. nastgpit natomiast wzrost ruchu o 3% w poréwnaniu do
roku 1931,

Na przejazdy pod balastem w r. 1932 przypada 3.533.825 ton, co
przedstawia 15% ogdlnego ruchu. Cyfra tak wysoka nigdy jeszcze do-
tychczas nie byta osiggnieta i przewyzsza tonaz przeszty pod balastem
w roku 1931 o 364.545 ton.

[lo$¢ towardw przewiezionych przez Kanat Suezki w 1932, wynosi
23.632.000 ton, wobec 25.332.000 ton w roku 1931. Przew(6z towardéw spadt
wiec bardzo znacznie ponizej poziomu z trzech ostatnich lat przed wojng
Swiatowg, co wskazuje w sposéb wymowny na rozmiary powojennej de-
presji gospodarczej. Interesujgcem jest jednak, ze spadek ilosci przewie-
zionych towaréw w roku ubiegtym, wynosi tylko 6: % w stosunku do r.
1931 podczas gdy w latach poprzednich wynosit: 11% w roku 1931 i 17%
w roku 1930

Zanik ruchu towarowego uwydatnit sie, podobnie jak w roku 1931
szczegOlnie silnie w przewozach z pdinocy na potudnie, gdzie prawie
wszystkie towary wykazujg spadek. Jedyny wyjatek stanowig tu — nafta,
(pochodzgca przewaznie z Rosji) oraz masa papierowa. Najwiekszy spa-
dek uwydatnit sie w przewozie nawozoéw (specjalnie siarczanu amonu),
cukru, metali obrobionych oraz wegla, W przewozach z potudnia na péi-
noc jedna tylko grupa towaréw wykazuje znaczny wzrost, a mianowicie
grupa olejow mineralnych, ktorych przew6z wzrést z 3.310.000 ton na
3.823.000 ton. Wzrost ten przypisa¢ nalezy temu, iz w roku 1932 przeszia
przez kanat wieksza ilos¢ statkow — cystern, ktére w roku poprzednim
omijaty Suez kierujac sie na Przyladek Dobrej Nadzieji.
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Przewdz produktéw rolnych zmniejszyt sie w roku sprawozdaw-
czym w przeciwienstwie do roku 1931, w ktérym notowano wzrost tych
przewozow. Spadek wynosi 14% w przewozie zb6z, 14% w przewozie
produktow rolnych tekstylnych i 8%.%; w przewozie produktéw oleistych.
Przew6z soji natomiast, ktéra stanowi wazny sktadnik ruchu towarowe-
go przez Suez, wzrost w roku ubiegtym, pomimo niebezpieczenstwa zwr6-
cenia tych przewozow przez Kanat Panamski, —

NOWE OPLATY PORTOWE W ROTTERDAMIE.

Ostatecznie ustalono dla portu rotterdamskiego stawki nowych
optat portowych, ktére wejda w zycie z dniem 1 lipca br. Nowe optlaty sg
nastepujace:

4,5 centy holend. od metra kubieznego brutto, t. j. 12.730 centéw
holend, od tony reg. brutto, dla statkdw przychodzacych wzglednie wy-
chodzacych z peinym tadunkiem. Dotychczas optaty te wynosity 5.4 centow
holend. od metra kubieznego brutto wzglednie 15.28 centéw holend. od
tony reg. brutto.

Specjalnie znizong taryfe stosuje sie do statkow, przychodzacych
wzglednie wychodzacych tylko z czesciowym fadunkiem i tak: 3 centy
holend. od metra kubieznego brutto t. Jm 8,49 centéw holend. od tony reg.
brutto plus 3 centy holend. od 1.000 kg. towaréw wytadowanych wzglednie
zatadowanych, jednak ogo6lna optata nie moze przekraczaé 4.5 centdéw
holend. od metra kubieznego brutto.

Rownoczes$nie z obnizkg optat portowych obnizyty rzekomo w znacz-
nym stopniu swoje taryfy wszelkie przedsiebiorstwa portowe w Rotterda-
mie, tak, ze obecnie Rotterdam stat sie jednym z najtanszych portéw eu
ropejskich. —

DOCHODY DUNSKIE Z PRZEWOZOW MORSKICH W 1932 R.

Wedtug danych Depart. Statystyczn. Danji, wynosity wptywy z tytutu
przewozu towaréw na statkach dunskich w 1932 roku okoto 133.000.000
koron, z tytutu za$ wynajmu statkow okoto 9.000.000 w roku 1931 wpty-
wy z przewozoéw morskich wynosity 131.000.000 koron, z wynajmu stat-
kéw za$ okoto 13.300 000 koron.

SPRZEDAZ STATKOW NA DEMONTAZ,

W miesigcu kwietniu br. sprzedano na demontaz 36 statk6w o po-
jemnosci 147.340 ton brutto, podczas gdy w tym samym miesigcu nb.
roku sprzedano 20 statkbw o pojemnos$ci 87.616 ton brutto: w ciggu
pierwszych czterech miesiecy br. sprzedano na demontaz 176 statkow
0 pojemnosci 608.343 ton brutto, to znaczy, ze na caly biezacy rok
przypadatoby na demontaz 1.825.029 ton brutto, podczas gdy w roku
ubiegtym przypadato na caty rok 1.050.576 ton brutto. Wyzej podane
cyfry nie obejmujg tonazu sprzedanego na demontaz w Stanach Zjed-
noczonych.

STAWKI FRACHTOWE W ANGLJI.

Wedtug danych Angielskiej Izby Morskiej (Chamber of Ship-
pingj wskaznik liczbowy frachtow w kwietniu br. wynosit 17.26 tj.
0 2,71 % nizszy jak w marcu br., a 15,02% nizszy niz w kwietniu ub. r.
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jezeli przy jmiemy za rok 1913 stawke — 100, to w miesigcu spra-
wozdawczym wskaznik wynosit 73,76.

STAWKI FRACHTOWE W NIEMCZECH.

Niemiecki wskaznik liczbowy frachtéw wykazuje w miesigcu
marcu br. w poréwnaniu z lutym br. nieznaczng znizke. Ttak w marcu
br. wskaznik ten wynosit 65,6, w lutym za$ 66-1, w marcu ubiegtego
roku wskaznik wynosit 73,5.

Dla wszystkich grup towaréw zanotowano znizke frachtéw, z wy-
jatkiem na Wegiet z Zagtebia Ruhry na przewoéz z Rotterdamu i Eme-
len do Szczecina, gdzie zanotowano zwyzke frachtéw o okoto 6%.

Najwieksza znizke frachtowg notowano na przew0z pszenicy z
Australji. nasion oleistych, ryzu i zb6z z Dalekiego Wschodu i zachod-
niego wvbrzeza Ameryki Po6inocnej. Rowniez w znacznym stopniu ob-
nizyty sie stawki na przewdz fosfatow z Afryki Po6inocnej do Rotter-
damu; znizka ta wynosita 6—7 sh. pap., tj. okoto 14%.

Stawki na przew06z rud, siarki i owocoéw potudniowych z portow
europejskich Morza Srodziemnego utrzymaty sie na tym samym po-
ziomie co w miesigcu lutym br.

Stawki na amoniak z Lubeki do portow dunskich obnizyty sie
0 25%.

RUCH STATKOW W HAMBURGU W KWIETNIU B. R.

W miesigcu sprawozdawczym zawineto do portu hamburskiego 1,449
statkow o pojemnos$ci 1,436-505 n. r. t., podczas gdy w marcu br. zawineto
1.533 statkow o pojemnosci 1.510.822 n. r. t.

Kolejnos¢ bander byta nastepujaca; Niemcy 980, statkbw o pojem-
nosci 635.126 ton netto, Anglja 141, Holandja 104, Danja 57, Norwegja 53,
Szwecja 25, Ameryka 17, Rosja 14, Francja 8, Grecja 6, Portugalja 5,
W. M- Gdansk 5, Japonja 6, Wiochy 7, Czechostowacja 4, Brazylja 3, Fin-
landja 3, Egipt 2, Panama, totwa i Litwa po jednym statku. W miesigcu
kwietniu br. opuscito port hamburski 1.556 statkdw o pojemnosci 1.411.515
n. r. t, w poprzednim miesigcu opuscito port 1.648 statkOw o pojemnosci
1,493.516 n. r, t. W tem w kwietniu byto statkéw niemieckich 1,080 o po-
jemnosci 624602 n. r. t., w marcu za$ 1.147 statkéw o pojemnosci 669.425
n, r.t —

RUCH STATKOW W BREMIE W KWIETNIU B. R.

W miesigcu kwietniu br. zawinelty do portu bremenskiego statki o
0go6lnej pojemnosci 544.850 n, r. t, W poréwnaniu z poprzednim miesigcem
oznacza to spadek o 58.239 n. r. t. t. j, okoto 16%, w poréwnaniu za$ z
kwietniem ub. r. o okoto 14%. Ten spadek ruchu statkéw zostat spowodo-
wany zmniejszeniem odjazdéw statkéw na linjach regularnych i kurcze-
niem sie ruchu trampowego. Rowniez zmniejszyty sie obroty towarowe w
pieciu najwazniejszych portach Wezery, Obroty te wynosity w miesigcu
sprawozdawczym okoto 330.500 ton towaréw, t. j. o 89200 ton wzglednie
20% mniej niz w miesigcu marcu br.

Spadek obrotéw nalezy tidmaczy¢ przedewszystkiem znacznem
zmniejszeniem eksportu wegla niemieckiego przez port bremenski.
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RUCH STATKOW W HAMBURGU, ANTWERPJI, NEW-WATER-
WAY | ROTTERDAMIE.

Ruch statkow przedstawiat sie w pierwszych czterech miesigcach br,
w Hamburgu. Antwerpji, New-Waterway i Rotterdamie, w nastepujacy

sposob:
Hamburg Antwerpja
statkOw ton statkow ton
1933 5.527 5.671,039 3.090 5.587.452
1932 6.077 6.031.924 3.090 5.507.884
Ré6znica —550 —360.885 — + 79.568
New- Waterway Rotterdam
statkow ton statkow ton
1933 3.603 5,914,367 2927 4.362.807
1932 3.735 5.804.105 3.078 4.533.982
Réznica —132 —110.262 151 —171.175

RUCH STATKOW W ANTWERPJI W KWIETNIU BR.

W miesigcu kwietniu br. zawinety do portu antwerpijskiegé 785 statki o po-
jemnos$ci 1.659.679 ton. podczas gdy w tym samym miesigcu ub. roku zawineto 755
statkbw o pojemnos$ci 1.595.250 ton. Kolejno$¢ bander byta nastepujaca: Anglja
252 statki. Niemcy 155. Holandja 84. Norwegja 64, Danja 39, Grecja U. Finlandia 9,
Witochy 8, Polska 7, Japonja 7, Panama 6. Estonja 6, Portugalja 5 totwa 4, Bra-
zylja 4. jugostawja 4. Rosja 4, Egipt i tslandja po 1 statku.

BUDOWA WIELKIEGO DOKU W ABO.

Rzad finski zdecydowat sie udzieli¢ subwencji w wysokos$ci .1.500.000 Mk.
finskich na budowe wielkiego doku w porcie Abo. Koszty tej budowy oblicza sie na
okoto 7.500.000 Alk. finskich, z tego miasto bedzie zmuszone pokry¢ 6 miljonow
Mk. finskich z wtasnych funduszéw.

francuskie porty morskie w 1952 r.

W roku sprawozdawczym obroty towarowe portéw francuskich zmniejszyty
sie w znacznym stopniu, z wyjatkiem portu Sete, ktérego obroty wynoszgce w 1951. r.
1-671.168 ton, osiggnety w 1932 r. sume 1.761.723 ton.

Obroty, portu Rouen zmniejszyty sie o 1.259.214 ton: obroty Marsylji spadty

8.870.632 ton w 1931 r. na 8550.245 ton w r. 1932, portu Le llavre 5:954.300 ton

na 5.351.200 ton, Bordeaux z 5.897.056 ton na 5.177.468 ton, Dunkercrue z 5.631.819 na
4.970.700 ton itd.

W 1952 roku przez 88 portéw francuskich przywieziono 34.460.265 ton towardw,
‘Wywieziono za$ 9.649.182 ton towaréw.

Stosunek eksportu do importu doznat dalszej znizki: i tak stosunek ten wy-
nosit w 1928 r. — 44,1%: w 1930 r. -- 34,3%; w 1931 r, — 50.8%; w 1932 r. — 27,8%.

Na pierwszem miejscu pod wzgledem obrotéw towarowych i ruchu statkdw
Jest Marsylja. Ogo6Iny tonaz statkéw, ktére przeszty przez port Marsylji w 1932
roku wynosit 8521.421 ton.

Rouen 8.093.277 ton
Dunkergue 4.164.528 ton
Bordeaux 4.054.207 ton
Le 1lAvre 3.955.900 ton
Nantes 2.417.041 ton
Sete 1.51.3.727 ton
Caen 1.452.122 ton
Boulogne 1.044.199 ton

La Rochelle

957.624 ton
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Poza ruchem morskim w wymienionych portach, nalezy zwré6ci¢ uwage na
ich ruch rzeczny. | tak ruch ten przedstawiat sie w poszczeg6lnych portach w na-

stepujacy sposob:

Rouen 4.817.482.ton
Le Hayre 1.415.302 ton
Bordeaux 1.125.261 ton
Dunkergue 806.172 ton
Nantes 273.238 ton
Sete 247.996 ton
M arseille 208.824 ton

Jezeli chodzi o ruch pasazerski w portach francuskich, to i on wykazuje
do$¢ powazny spadek w poréwnaniu z 1931 r. Nieznaczny wzrost ruchu pasazer-
skiego zanotowano jedynie w portach Brest i La Rochelle, znaczny za$ spadek zano-
towano w portach: Marseille, Le Hayre, Calais, Boulogne, Dieppe, Cherbourg.

WIADOMOSCI GOSE%)\I(DARCZE Z OKREGU

SPRAWOZDANIE EKSPORTOWE ZA MIESIAC KWIECIEN 1953 R.

Zboze: Na rynkach zbozowych nastgpita w miesigcu sprawozdawczym dal-
sza zwyzka cen jedynie w stosunku do pszenicy. Zyto i jeczmieA zatrzymatly sie na
poziomie, osiggnietym w poprzednim miesigcu z tendencja znizkowga, natomiast no-
towania owsa wykazaty do$¢ znaczna obnizke. Przecietne ceny za nizej wymienio-
ne cztery gatunki zb6z w miesigcu kwietniu wynosity:

pszenica 55,00—36,00
zyto 17,70—18,00
jeczmien 14,00—15,00
owies 11,00—11,75

Podaz zboza w miesigcu kwietniu znacznie sie zmniejszyta a to wskutek wio-
sennych prac w polu. Ogdlnie mtyny okazaly wieksze zainteresowanie na pszenice,
wobec czego ceny na ten artykut znacznie zwyzkowaty.

Istnieje przekonanie, ze tendencja zwyzkowa na ten artykut utrzyma sie az
do ukonczenie prac wiosennych w polu. Wedtug ogélnych informacyj zapasy
zboza sa jeszcze do$¢ znaczne i niema zadnej obawy, ze bedziemy sprowadzac
zboza z zagranicy. Ogo6tem obroty w handlu maleja, gdyz dowozy zboza znajduja
tatwy zbyt w miynach lokalnych. Wywéz zboza via Gdansk odbywat sie w ma-
tych ilosciach, gdyz poza P. Z. P. Z, ktére kupujg zboza po cenach rynkowych, nikt
zboza nie wywozi. W miesigcu sprawozdawczym zwykle rok rocznie dokonuje sie
najwiecej tranzakcyj nasionami i zbozem siewnem. W tym roku jednakze tranz-
akcje nie dopisaty, gdyz kupcy niechetnie sprzedawali powyzsze artykuty, a rolni-
cy z powodu braku gotéwki znacznie ograniczyli swe zapotrzebowanie, wzglednie
przeprowadzali tranzakcje zamienne z swemi sgsiadami.

Ogoétem wywieziono zboza do Gdanska okoto 745 ton, warto$ci okoto 1375
tys. ztotych.

Zboza stragczkowego wywieziono za pos$rednictwem W. M. Gdanska przeszio
105 ton wartosci przeszto 17 tys. ztotych.

Nasiona: Nasion wywieziono przeszto 51,5 ton. Eksport kierowany byt do
Anglji, Danji, Niemiec i czesciowo do Gdanska. Eksportowano koniczyne biata, ko-
niczyne czerwong, szwedzka, gorczyce i tymotke.

Od poczatku roku do kornica czerwca wywieziono z Pomorza réznych nasion
og6tem ca. 225 ton.

Ziemniaki: Eksport ziemniakéw wynosit w miesigcu sprawozdawczym 75 ton,
warto$ci 3.058,— zt i kierowany byt wytgcznie do Francji. W stosunku do ubiegtego
miesigca eksport zmniejszyt sie o ca. 91,7%.

Ruch w handlu ziemniakami ustat prawie zupeinie w przeciwieAstwie do tego
samego okresu roku ubiegtego. Najlepszym dowodem tego jest, ze gdy w kwietniu
ub. roku wywieziono z Pomorza ziemniakéw jadalnych i sadzeniakéw 3.763 ton, to
w kwietniu br. tylko 75 ton. Zatamanie sie eksportu ttémaczy sie trudnosciami, na
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jakie napotyka eksport masowy naszych ziemniakéw na poszczegélnych rynkach
odbiorczych. Po czeSci przyczynity sie réwniez do zatamania eksportu zbyt wy-
sokie stawki kolejowe, zwtaszcza tranzytowe przez Niemcy, uniemozliwiajagce kal-
kulacje eksportowsg.

Przetwory miynarskie: Sytuacja w przemys$le miynarskim na Pomorzu, pra-
cujagcym na eksport, o ile chodzi o wysoko$¢ produkcji pozostaje w stosunku do
miesigca marca bez zmiany; natomiast o ile chodzi o zbyt samych produktéow tak
na rynku wewnetrznym jakotez zagranicznym, to w tym dziale nastagpita pewna
dalsza poprawa. Ogétem wywieziono maki pszennej posledniej i zytniej posledniej
1.081,5 ton. wobec 980 ton w ubiegtym miesigcu. Z ilosci tej przypada na make
pszenng posledniag 528,8 ton, a na make zytnig po$lednig 552,5 ton. Eksport .kiero-
wany byt do Finlandji, Norwegji i AYolnego Portu w Gdansku.

Ryz i maka ryzowa: Ogdlna produkcja ryzu polerowanego i maki rvzowej
wynosita w miesigcu kwietniu br. (kampanja rozpoczeta) — 8.512,945 kg, z tego
wystano do kraju 2.544.950 kg, a zagranice 562.6)5 kg. Ceny na produkty ryzowe
zostaty z dniem 1 kwietnia br.. tj. z rozpoczeciem si¢ nowej kampanji obnizone
0 ca. 20%.

Makaron: Wywoéz makaronu do Gdanska wynosit 8.505 kg wobec 22.826 kg w
ubiegtym miesiacu.

Przemyst pomorski ma mozno$¢ wywozu makaronu przecietnie 50 ton mie-
siecznie do innych krajéw. Z powodu wyzszych jednak kosztéw produkcji, ceny
gotowych wyrobéw towaru polskiego kalkulujg sie drozej od wyrob6éw wtoskich
1 uniemozliwiajg eksport. Przy udzieleniu temu przemystowi pomocy w formie
kompensaty towarowej, np. za przywdéz korzeni, pomorski przemyst makaronowy
maégtby podjaé sie eksportu.

Cukier i przetwory uboczne: Ksztattowanie sie cen cukru na rynkach cu-
krowych londynskim i nowojorskim przedstawiato sie réznie. Gietda londynska w
czasie od 31. Ill. do 27. IY. wykazata znizke notowan o 5K sh. na 1 cwt cukru
surowego. Znizke te wywotat przedewszystkiem powazniejszy wzrost zapaséw cu-
kru na rynku angielskim, co spowodowato bierne ustosunkowanie sie i chwilowe
prawie zupetnie zaniechanie wiekszych zakup6w ze strony tamt. rafinery}.

Gietda nowojorska natomiast zanotowata w czasie od 1 do 27. IY. zwyzke no-
towan cukru o 24 punkty, co spowodowane zostatlo w gtéwnej mierze przez znizke
kursu dolara.

Dane cyfrowe, odnos$nie produkcji i wysytki cukru z cukrowni pomorskich
przedstawiajg sie per 1 V. 1935 nastepujagco:

Cukier biaty:
do dyspozycji w kampanji 1932/35 po odliczeniu przerobow 60.589 q
wystano do kraju 52.568 q
zapas na 50. IV. 53 27.821 q

Cukier surowy . rzutu:
do dyspozycji w kampanji 1932/33 poodliczeniu przerobéw 463.309 q
z tego wystano:

na eksport bezposredni 49.000 q

do wolnych skiadéw w Gdyni 260.772 q 509.772 q

zapas na 30. 1Y. 35. 155.537 q
Cukier surowy Il. rzutu:

do dyspozycji w kampanji 1932/53. po odliczeniu przerobu 6.459 q

z czego wystano do kraju 307 q

zapas 6.152 q

Eksport wyttokéw suszonych wynosi 155 ton. wobec 151 ton w ubiegtym
miesigcu. Rynkiem =zbytu byta Czechostowacja i W. M. Gdansk dla dalszego
Wywozu.

Trzoda chlewna: Eksport $win z Pomorza wynosit 1010 sztuk wobec 1056
sztuk w ubiegtym miesigcu. Z iloSci tej przypada na wywéz do:

Austrji 912 sztuk
Francji 89 sztuk
razem  1010sztuk

Ceny ptacone rolnikom za zycie wahaly sie loco stacja zatadowcza od 102—
110 zt za 100 kg.
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Eksport owiec do Francji wynosit .1238 sztuk wobec 320 sztuk w ubiegtym mie-
sigcu.
Geny za owce zywe wahaty sie loco majatek ziemski ?0—76 zt za 100 kg.

Bekony i szynki: Eksport $Swini bitych w formie bekonéw na rynek angielski
wynosit; w miesigcu sprawozdawczym przeszto 689 tys. kg.

Eksport szynek wynosit przeszto 35 tys. kg.

Eksport szynek kierowany byt gtéwnie do Anglji, a w mniejszych ilo$ciach
do Belgji.

Geny ptacone za Swinie bekonowe utrzymane byty na poziomie cen ubiegtego
miesigca. Ceny te wahaty sie od 95—110 zt loco fabryka. Bekoniarnie kupowaty
i nadal kupujag w pierwszym rzedzie materjat bekonowy najlepszy. Chodzi im
bowiem o wykorzystanie kontyngentu towarem mozliwie bez zarzutu, a to w celu
osiggniecia najwyzszych cen.

Ceny uzyskiwane z eksportu za bekony wahaty sie od 58—64 sh. za 1 cwt.,
a na szynki od 60—65 sh. za 1 cwt. Zwyzka cen bekonéw w stosunku do ubiegtego
miesigca wynosita okoto 3%. Szynki zwyzkowaty od 35 do 19% zaleznie od ja-
kodci towaru.

Drzewo | materjaty drzewne: Sytuacja w przemys$le drzewnym (tartacz-
nym) doznata dalszej poprawy. Zbyt zagranicg zwiekszyt sie w stosunku do ub.
miesigca o przeszto 30%.

Sekcje Eksportowe Materjatdbw Tartych z Drzew Iglastych, dziatajace na Po-
morze wydaty w kwietniu br. zaswiadczen na bezctowy wywédz materjatdéw tartych
(desek i beli) na 5.622,5 ton.

Ogo6tem wywieziono tarcicy ca. 3200 m3 warto$ci ca. 1.100 tys. ztotych. Ryn-
kami zbytu byty kraje: Anglja, Belgja, Danja, Francja, Hiszpanja, IYolandja, Niem-
cy i Szwajcarja.

Pozatem Polska Agencja Eksportu Drewna, Sp. z. 0. p. w Gdyni wywiozia
jeszcze z poza Pomorza przez Gdynie nastepujace iloSci materjatéw. przyczem
eksport przez nig dokonany zwiekszyt sie w stosunku do ubiegtego miesigca o 25%.

do Anglji — tarcicy 19.293 m3
do Belgji — tarcicy 3.434 m3
do Egiptu — kantéowek 2.554 m3
do Egiptu — dykt 80 ni3
do Szwecji — klocy debowych 554 m3

Razem: 25.895 m3
Listew na ramy wywieziono 2700 m. b. Rynkiem zbytu byta Holandja.

Paskéw drzewnych do form hutniczych wywieziono 5.398. Rynkiem zbytu
byta Anglja. Danja i Niemcy.

Meble (Krzesta): Eksport krzeset i foteli do Flolandji wynosit 9500 sztuk,
wobec 6.500 sztuk w ub. miesigcu.

Wi ikliny i wyroby wiklinowe: W ikliny i wyrobéw wiklinowych wywieziono
z Pomorza na og6lng warto$¢ 56.679,— zt wobec 41.288,— zI w ub. miesigcu. Z ilosci
tej przypada na wikline i obreczee wiklinowe 46.566 zi, na krzesta (100 sztuk) do
Anglji — 4.777 zt, na meble (830 sztuk) do Holandji — 4.976 zt, na kosze (70 sztuk)
do Danji 560 zi

Wyroby gumowe: Artykutem eksportowym byto obuwie gumowe letnie,.

Wyroby metalowe: Rur zelaznych, odlewédw kanalizacyjnych i sanitarji wy-
wieziono w marcu br. 84,3 ton.

Maszyny i narzedzia rolnicze: W miesigcu kwietniu br. wywieziono 10 siew-
nikéw do nawozéw. Rynkiem zbytu byta Finlandja. Sytuacja w przemys$le ma-
szyn rolniczych, pracujacym na eksport pozostaje w stosunku do ubiegtych mie-
siecy bez zmiany.

Dreny: Eksport dren do Niemiec wynosit 40 ton.
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“WIADOMOSCI=
CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

WIADOMOSCI Z RYNKU BEKONOWEGO.

Ostatnie noto-wainia bekonéw na Gietdzie Londynskiej w dniu
U bm. nie wykazywaty zmian w porownaniu z poprzednim tygod-
niem.

Notowano w sh. za 1 cwt.:

bekon angielski 92—104
irlandzki 82— 96
kanadyjski 72— 75
dunski 78— 83
holenderski 72— 76
estonski 73— 74
litewski 70— 74
polski 68— 72
szwedzki 14— 77
rosyjski 68— 72

Polskie bekony w HuU notowano 72—74: w Liverpool 72—77; w
Cardifl 78—80.

Dowozy do Londynu w tygodniu sprawozdawczym wyniosty
59.052 cwt, z czego na Daanje przypada 29.962; na Szwecje 396, na Pol-
ske 12.314. na Holandje 5.226. na Litwe 3.602.

Naog6t tendencja na rynku angielskim byta mocna, zwtaszcza na
bekon dunski, spowodowana matemi dostawami. Duze natomiast do-
stawy notowano ze Szwecji i Holandji.

W dniu 2/4 maja br. wysiano z Polski do Anglji ogotem 6.480 ba-
lotbw. z czego 4.730 bal. b przeznaczeniem do Londynu.

Ogdlny import bekonu na rynek angielski w miesigcu kwietniu
br. wynidst 965.625 cwt, wobec 760.473 cwt w tym samym czasie roku
ubiegtego, oraz 965.625 cwt w roku 1931.

PODWYZKA CEL IMPORTOWYCH W ANGLJI.

Ministerstwo Przemystu i Handlu zawiadamia, ze rzad angielski
wprowadzit nowe podwyzki cta importowego na niektére artykuty, a mia-
nowicie:

Kartofle. Dawna stawka wynoszagca £ 1 od tonny podwyzszona zo-
staje do £ 2 od tonny w okresie od 5 maja do 31 sierpnia. Cto to odnosi
sie do kartofli starych, poniewaz miode kartofle optacaja cto w wysokosci
£ 4.13.4 od tonny. Decyzja podniesienia cta na kartofle stare z £ 1do £ 2
uwazana jest za oznake, ze podanie zwigzku plantatoré6w ziemniakow w
Anglji, aby cto podwyzszone zostato do £ 4 od tonny w ciggu catego roku
nie zostaje uwzglednione przez komitet doradczy do spraw cet.

Drozdze. Dawna stawka 10% ad valorem- Nowa stawka 4 szyi za cwt.

Koszyki. Dawna stawka 20% ad valorem. Nowa stawka 30% ad
valorem.

Rekawiczki dziane. Dawna stawka 20% ad valorem. Nowa stawka
30% ad valorem.
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Wyroby garncarskie. Dawna stawka 15—20% ad valorem. Nowa
stawka 30% ad valorem.

Rury kanalizacyjne Dawna stawka 15—20% ad valorem. Nowa staw-
ka 25 szyi za cwt.

Olej Iniany. Dawna stawka 15% ad valorem. Nowa stawka £ 3.10.0
za tonne.

Opat torfowy. Dawna stawka 10% ad valorem. Nowa stawka 20%
ad valorem.

Obuwie gumowe. Dawna stawka 20% ad valorem. Nowa stawka
4 szyi, za pare.

Buty gumowe plus 2 pensy lub 3 pensy za pare. Nowa stawka ly$
szyi. za pare.

Obuwie sportowe 8 penséw za pare.

Inne rodzaje 10 penséw do 1 szyi- za pare.

W SPRAWIE OGRANICZEN DEWIZOWYCH W GRECJI.

Eksporterzy polscy sg czesto mylnie poinformowani o warunkach
uzyskiwania naleznos$ci za dostarczone na rynek grecki towary. Istnie-
jace w Grecji ograniczenia dewizowe nie hamujg tranzakcyj ekspor-
towych z tym rynkiem.

Przydziat dewiz dokonywany jest w ramach przyznanych impor-
terom kontyngentow przywozowych, przyczepa zasada ta odnosi sie
do towarow, pochodzacych z krajow, niezwigzanych umowami elea-
ringowemi z Grecja, a wiec dotyczy i Polski.

Aby uniknaé ryzyka przy zawieraniu tranzakcyj handlowych
z importerami greckimi, nalezy zada¢ nastepujacych gwarancyj:

1) otwarcie akredytywy nieodwotalnej w jednym z bankéw pol-

skich,

2) uzyskanie zadatku minimum 20% wartosci towaru, przvczem
zaptata reszty winna nastgpi¢ przy przedstawieniu dokumen-
tow o nadejsoiu towaru,

3) w wypadku, gdy nie uda sie uzyskac jednej z wyzej wymie-
nionych gwarancyj, nalezy domagac sie od importera greckie-
go ztozenia deklaracji, ktorej wzor otrzyma¢ mozna w Tzbie.

MEBLE W OBROCIE KOMPENSACYJNYM.

Zgodnie z naszem przewidywaniem wyrazonem w ubiegtym ty-
godniu, wywo6z mebli drewnianych niegietych oraz ich czesci zostat
uznany z dniem 20 maja za kompensacyjny. Zaswiadczenia kompen-
sacyjne udzielane bedg przy wywozie mebli i ich cze$ci do wszystkich
krajow, ale tylko przy wywozie drogg morska, a wiec przez Gdansk
i Gdynie. Stosunek procentowy ulgi przywozowej do warto$ci wywie-
zionego towaru zostat ustalony na 50 proc. warto$ci, innemi stowy,
wysoko$¢ premji wynosi zasadniczo 10,5 proc. wartosci faktury. Po-
dobnie jak i przy innych sortymentach przez warto$¢ wywiezionego
towaru rozumie sie w obrocie komepensacyjnym warto$¢ faktury loco
polska granica celna, a wiec przy wywozie przez porty, wartos¢ fob.

ZWOLNIENIA DEWIZOWE W CZECHOSLOWACJI.
Rada Ministrow aprobowata nowg liste artykutéw, ktdére zostang
zwoinione od obowigzku przedktadania zezwolenia dew izowego przy
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imporcie. Z artykutow interesujgcych Polske znajdujg sie ua niej:
ex poz. 83. skory, poz. 98 cerezyna, poz. 166 smota naftowa i weglowa.
Ogtoszenie tej listy ma nastagpi¢ w tych dniach.

SYNDYKAT ZWIERZECY W CZECHOSLOWACII.

W kwietniu br. ukonstytuowano w Czechostowacji Syndykat Zwierzecy. Za-
ktadajg go trzy grupy interesentdéw: rolnictwo, konsumenci i handel. Oficjalny
tytut jego brzmi: ,,Syndykat dla spieniezania bydta i produktéw zwierzecych w
R. C. 8™

Syndykat sktada sie z dwu wydziatow: pierwszy dla regulacji dowozu zwie-
rzat (bydto, trzoda, owce), miesa, stoniny, sadta i drobiu; drugi dla regulacji do-
wozu wyrobdw mleczarskich (mleko, masto, ser, kazeina) i jaj (wraz z konserwa-
mi). Kazdy wydziat sktada sie z 15 cztonkéw i tyluz zastepcdw i posiada wiasny
zarzad, sktadajacy sie z zastepcéw7 wszystkich trzech grup zatozycieli. Oba za-
rzady wybierajg przewodniczacego Syndykatu, ktérym zostat byty poset agrarny
Chaloupka. Zramienia rzadu weszli do Syndykatu zastepcy ministerstwa roinict
wa, spraw zagranicznych, handlu, finanséw i aprowizacji, oraz zastepcy Banku
Narodowego. Grupe rolniczg zastepuje w Syndykacie .,Ccntrokooperativa“, kon-
sumentéw — ,Centrala Zwigzkéw Kooperatyw1 przemyst i handel — ,Svaz Pru-
myslnikull wreszcie importeré6w nabiatu i jaj — ,Centralna Rada Kupieckall

Rzad zawart ze Syndykatem umowe, ze w czasie od . IV. do 31. XII. 1933 r.
bedg wytacznie Syndykatowi przydzielane dewizy na import zwierzat i produktow
zwierzecych. Na pierwszem posiedzeniu Syndykatu rozdzielono w nastepujacy
sposéb kwoty importowe miedzy trzy grupy interesentow:

Handel i przemyst Rolnictwo Konsumenci
Zwierzeta i migeso 50% 25% 25%
Masto 65% 35% razem z rolnictwem
Jaja 75% 12,5% 12,5%
Ser 88% 12% razem z rolnictwem

Celem Syndykatu jest regulowanie rynku kra.jowego oraz dowozu i wywozu
zwierzat i produktéw zwierzecych w ten sposéb, aby umozliwi¢ krajowemu rolni-
ctwu normalny zbyt tych artykutéw i uregulowaé i ustabilizowaé¢ ceny, gwarantu-
jace rentowno$¢ produkcji i jej rozwoju. Nastepnie ma Syndykat czuwaé nad
nalezytem zaopatrywaniem konsumentdw przedewszystkiem w artykuty krajowe,
a w razie potrzeby i importowane. Wreszcie nalezy do niego handel kompensa-
cyjny temi artykutami.

Dla osiggniecia powyzszych celéw wyposazony zostat Syndykat w7 szereg
uprawnien. Przedewszystkiem bedzie miat on mozno$é¢ w porozumieniu z Komisjg
Dewizowa ustalaé, czy i jakie iloSci majg byé importowane, z jakich panstw i w
jakim stosunku ma by¢ ten import rozdzielany na 3 grupy tworzace Syndykat. Na-
stepnie jest Syndykat uprawniony do pobierania optaty manipulacyjnej za po-
zwolenia przywozu (H%) oraz w porozumieniu z rzadem ,optaty wyréwnawczej",
o ile tego wymaga¢ bedzie potrzeba podtrzymania cen krajowych. Syndykat moze
rowniez ustali¢ jaki procent artykutéw krajowych musi odebraé¢ importer dla
otrzymania pozwolenia przywozu.

W szystkie zyski Syndykatu, po optaceniu kosztdw administracji majg by¢
przelane do Kasy panstwowej. Syndykat podlega kontroli panstwowej, sprawo-
wanej przez zastepcoOw rzadu i Banku Narodowego, ktdrzy majg prawo wstrzy-
mywac jego uchwatly i przedtozy¢ je rzadowi do rozstrzygniecia.

Przez powotanie tegf> Syndykatu zostato spetnione stare zadanie agrarjuszy,
domagajace sie go dla ochrony produkcji krajowej. Ucierpi na tem jedynie kon-
sument. ktéry ptaci¢ bedzie ,stuszng cene, gwarantujgcg rentowno$¢ produkcjill
Mozno$¢ wprowadzenia ,optaty wyréwnawczejl przy imporcie wywota oczywiscie
protest panstw zainteresowanych, gdyz optata ta stanowi¢ bedzie zamaskowane
cto. Optata taka oczywisécie zostanie wprowadzona analogicznie jak przy pszenicy
przez Syndykat zbozowy.

Powstanie tego syndykatu ma jedynie tylko te dobrg strone, ze skonczyt
sie wreszcie stan niepewnos$ci co do los6w importu zwierzecego, co da panstwom
prowadzacym z Czechostowacjag rokowania handlowe, mozno$¢ Sprecyzowania
swych zadan.
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Syndykat Zwierzecy ustalit ostatnio nastepujace optaty na pozwolenia przywozu:
za 1 Swinie tlustg (bagonj 60 Kc.

za 100 kg- ttuszczu 30 Kc.
za kope jaj 3 Kec.
za 1 kg masta 2 Kc.

HANDEL ZAGRANICZNY MEKSYKU.

Meksykanski Departament Statystyki ogtosit ostatnio ciekawe cyfry .handlu
zagranicznego za 3 ostatnich lat, z ktérych wynika, ze udziat procentowy Stanéw
Zjednoczonych w imporcie meksykanskim zwolna sie zmniejsza na korzys$¢krajow
europejskich, a w szczegdélnosci Niemiec i Anglji, podczas gdy udziat Francji nie
podlega zmianom.

Objawy te sg godne uwagi, gdyz u kupiectwa europejskiego a przedewszyst-
kiem polskiego, uchodzito za dogmat, ze konkurencja ze Stanami z rozmaitych
wzgledéw jest zupetnie niemozliwa. Tymczasem okazuje sie, ze tak nie jest. gdyz wy-
sitkom niemieckim udato sie poprawi¢ swéj stan posiadania w meksykarnskim handlu.

Odnos$ne cyfry przedstawiajg sie nastepujgco: (w pesach meksykanskich):

Odziat St. Zjedn. Udz. Niemiec Udz. Anglji Udz. Francji

Lata Ogélny import w proc. w proc. w proc. w proc.
1928 357.762.358 67,5 91 73 49
1929 3S2.247.637 69 8 6.7 5
1930 550.178.416 68 9,4 59 5,8
1931 216.585.416 66,7 9 7,2 53
1932 150.256.967 63,4 115 8,5 55
pierwsze

10 miesiecy.

Z innych panstw, udziat Italji wzrést z 0,72% w roku 1928 do 1,01% w r. 1952,
a Szwajcarji z 0,75% na 1,51%.

MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

Blizsze szczeg6ty jak rowniez adresy odnosnych firm poda lzba na Zzadanie
stron zainteresowanych. Osobom nie posiadajgcym przedsiebiorstwa handlowego
lub przemystowego udziela sie informacyj po nadestaniu 1,— zt. na koszta pocztowe.
242. Pewna osoba posiadajaca rozlegte stosunki kupieckie, dysponujgca kaucjag oraz

posiadajaca lokal w centrum Lwowa, poszukuje przedstawicielstwa firm gdyn-

skich na teren Matopolski Wschodniej wzglednie wojew6dztwa Iwowskiego
245. Niniejszem komunikujemy, iz szereg firm czechostowackich pragnetoby nawig-
za¢ stosunki handlowe z firmami polskiemi Powyzsze firmy czechostowackie

nalezag do nastepujacych branz: ,

a) Firma, wyrabiajgca wozki i krzesta dla chorych oraz t. p. artykuty or-
topedyczne.

b) Firma, wyrabiajagca igty réznych gatunkéw, igty gramofonowe i t. p.

c) Firma, wyrabiajgca maszyny drukarskie réznego rodzaju.

d) Firma, zajmujgca sie¢ wyrobem maszyn do numerowania recznych i moto-
rowych dla urzedéw pocztowych, maszyn do perforacji, urzadzen drukar-
skich i t. p. Firma chciataby powierzy¢ przedstawicielstwo odpowiedniej
firmie w Polsce.

e) Fabryka guzikéw szklanych.

f) Fabryka opraw do okularéw niklowych i t. p. okularow celluloidowych, so-
czewek réznego rodzaju pudetek tekturowych i t. p.

g) Fabryka wykwintnej bielizny damskiej.

h) Firma, produkujgca klisze fotograficzne dla amatoréw i fotograféw zawo-
dowych oraz klisze fotograficzne lotnicze.

i) Firma, wyrabiajgca formy i sztance dla przemystu gumowego, celluloido-
wego, bakalitowego i t. p.

244. Firma czeska pragnetaby sprzeda¢ do Polski patent na swoéj wynalazek ma-
szyny do automatycznego wyrobu okué wszelkiego rodzaju, i poszukuje od-
biorcow na wymienione artykuty.
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SPRAWY KOMUNIKACYJNE

SKRZYNKA ZAPYTAN Z DZIEDZINY KOMUNIKA-
CYJNEJ

Poczawszy od niniejszego numeru Redakcja ,,Biuletynu ' wprowadza
ASkrzynke zapytan“ z dziedziny komunikacyjnej dla statych abonentéw

czasopisma.

Wszelkie zapytania z zakresu TARYF KOLEJOWYCH, FRACHTOW
Morskich, taryf zwigzkowych, mozliwoséci komunika-
cyjnych i t. p. nalezy kierowa¢ do Redakcji ,,Biuletynu* zaznaczajgc
to nagtowku: ,,skrzynka zapytan komunikacyjnych".

Odpowiedzi na zapytania naszych abonentéw umieszcza¢ bedziemy
.to ,,Biuletynie". Dziat ten redagowac beda pp: Radca BURGEL ref. taryfowy
Urzedu Morskiego w Gdyni, T. PANASIEWICZ kierownik Koncesj. Biura
Rektamacyj Kolejowych i Porad Taryfowych w Gdyni i J. KUNERT, re-
ferent dla spraw komunikacyjnych Izby.

Taryfa akwizycyjna na kolejach.
Taryfa Wyjatkowa R-I. refakcje dla nadawcow.

. Rozporzgdzeniem Ministra Komunikacji z dnia 28 kwietnia 1955 r. (Dz. T.
11. K. nr. 29. 1933) wprowadzono wazne zmiany w Taryfie Wyjatkowej R-I. (T. T.
1JC-8¢ 1. zeszyt 1 b). — Z dniem 1 maja 1933 r. skreslono dotychczasowe brzmienie
taryfy Wyjatkowej R-l. wprowadzajagc nastepujace zmiany:

taryfa Wyjatkowa R-I.

1 Przedmiot. Przesytki drobne zaliczone do klasy drobnicowej I-ej. oraz
Przesytki wagonowe towaréw, zaliczonych do klas wagonowych 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
291 10 w K. t. Taryfy Cz. I-B.. z wyjatkiem przesytek towaréw przyjmowanych
{° przewozu na zasadzie postanowien Taryfy Cz. T-A., Zalgcznik A).

2. Obszar waznos$ci. W obszarze waznoéci podzielono stacje na 3 grupy,
grupe A, B i C. W grupie B. znajdujemy miedzy innemi: Od stacyj do stacyj:
Gdansk — t6dz
Gdynia — tédz
L6dz — Gdansk
L6dz — Gdynia.
W grupie C znajdujg sie miedzy innemi: Od stacyj do stacyj:

Bydgoszcz — £ 6dz L6dz — Torun
Bydgoszcz — W arszawa Toruh — £46dz
Grudzigdz — t6dz Torun — Warszawa
Grudzigdz — Warszawa W arszawa — Bydgoszcz
£6dz; — Bydgoszcz Warszawa — Grudzigdz

t6dz — Grudzigdz
kG 5 9 ptaty Przewozne w danej relacji stacyjnej oblicza sie wedlug stawek
Cz TP ro,”lcowei 1 1 normalnych klas wagonowych ustalonych w K. t. Taryfy

W I, nadawcy retakcje jezeli udowodni ze w ciggu nastepujacych po sobie bez-
ensredmo 90 dni (kwartat) lub 180 dni (pétrocze) nadat w danej relacji stacyjnej
8vfi"mle ogolnej conajmniej podane ponizej najmniejsze ilosci towaréw w prze-

acii zwyczajnych drobnych klasy I-ej lub w przesytkach wagonowych klas 1 10.
How, n9aoCla °dJ°.war°w lklasy drobnicowej wynosi 10% od towar6w klas wago-
tylkos% 1 lown,ez 1°% ' a ocl towaréw klas wagonowych 7, 8, 9i 10 —

sfap, .Najmniejsze wymagane ilosci towaréw, nadanych do przewozu w relacjach
yjnych, wymienionych w obszarze waznosci, wynoszg:
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w grupie A)- — 120tonu na kwartat lub 240 tonn na pétrocze

w grupie B) — 90 tonn na kwartat lub 180 tonn na pétrocze

w grupie C) — 60 tonn na kwartat lub 120 tonn na pétrocze

Przy kazdym dalszym wzroécie ilosci nadania w danej relacji stacyjnej:

V grupie Aj o petnychl5tonnna kwartat lub 50tonn na pétrocze

w grupie B) o petnychl0tonnna kwartat lub 50tonn na pétrocze

w grupie C) o peinych 5tonnna kwartat lub .10tonn na poétrocze
wzrasta nalezna refakcja zacato$¢ nadania w tej relacji stacyjnej o 1%.

Jednakze we wszystkich przypadkach wymiar refakcji nie moze przekroczy¢:

25% za towary klas wagonowych 1, 2, 5 4, 51i 6

20% za towary klasy drobnicowej |

15% za towary klas wagonowych 7 i 8

10% za towary klas wagonowych 9 i 10.

4. Warunki stosowania. Przesytka moze zawiera¢ towar jednolity albo tez
sktada¢ sie z towaréw taryfowanych wedtug réznych klas taryfowych Jednakze do
kontyngentu i refakcji wlicza sie jedynie towary taryfowane wedtug klas wago-
nowych 1do 10 i klasy drobnicowej |. Stosunek wzajemnyilo$ci towaréwposzcze-
gblnych klas wchodzacych do kontyngentu moze by¢dowolny i niewptywa na za-
stosowanie refakcji do towaru danej klasy. Refakcji nie udziela sie dla tych to-
waréw, do ktérych zastosowano inne taryfy wyjatkowe, lub ulgi taryfowe.

Nadawca obowigzany jest w liscie przewozowym i we wtérniku wyszczeg6l-
ni¢ wedtug nazwy i wagi wszystkie, towary, z ktérych sktada sie przesytka i za-
miesci¢ tak w liscie przewozowym jak i wtérniku uwage, obejmujacg towary, wy-
mienione w przedmiocie taryfy, o tres$ci: ,Towary na poczet kontyngentu usta-
nowionego w taryfie wyjatkowej R-t. Obliczenie wedtug taryfy normalnej'*.
Nadawca powinien zazada¢ od stacji nadania przytozenia pieczeci stacji pod ta
uwaga na wtorniku listu przewozowego.

Podania reklamacyjne o wyptacenie refakcji nalezy wnosi¢ do D. O. K>P.,
w okregu ktorej lezy stacja nadania najwcze$niej w 90 dni po nadaniu pierwszej
przesytki, zaliczonej do kontyngentu kwartalnego i nie péZniej niz 90 dni po na-
daniu ostatniej przesytki zaliczonej do tego kontyngentu, czyli nie pézniej niz
w 180 dni od dnia nadania pierwszej przesytki. W przypadku, gdy kontyngent jest
p6troczny, terminy te obliczy¢ nalezy w podwdjnej wysokosci (180 i 560 dni). Do-
podania reklamacyjnego nalezy dotgczy¢: rachunek refakcyjny, wykaz, jak ze-
brano wymagany kontyngent i wtdrniki listbw przewozowych.

NOWE ZNIZKI TARYF KOLEJOWYCH.

Ministerstwo komunikacji obnizyto z dniem 15 i 20 maja b, r. prze-
wozowe taryfy kolejowe dla szeregu materjatow, a mianowicie: dla piasku,
zwiru i zwirku o 10%, dla gliny surowej o 10%, dla odpadkoéw jutowych
0 33%, dla siarczanu miedzi o 17% (przy eksporcie przez porty polskie),
dla nawozow azotowych o 10%, dla celulozy o 30% (przy eksporcie przez
porty polskie), dla jaj o 25% (przy wywozie przez granice lgdowg), dla
Sciotki torfowej i torfu o0 30%, dla odpadkow przy wyrobie dekonow (wnetrz
nosci zwierzece, ozory, moézdzek, cynadry, ptuca, serca, gtowizny itp.} o
25%, dla stupéw teletechnicznych o 15% (przy wywozie przez porty poT
skie).

Sa to dalsze znizki, ktore taczg sie z catoksztattem akcji, prowadzo-
nej przez min. komunikacji w dziedzinie udzielania zyciu gospodarczemu
ulg przewozowych. Poprzednie znizki wprowadzone byly w marcu i w
kwietniu. Poza tern ministerstwo komunikacji udzielito dalszych znizek ta-
ryfowych dla drzewa i jego produktow eksportowanych z Polski przez por-
ty polskie z Wilefszczyzny, a mianowicie dla drzewa jodtowego Swierko-
wego i sosnowego 5%, dla deszczule-k, skrzyn, pak, podkiadéw kolejowych
itp. z drzewa miekkiego o 5%, dla drzewa celulozowego, kopalniakéw, o-
kraglakow, zerdzi itp. 5%, dla drzewa uzytkowego: dtuzyc, klocow, blo-
kéw nieobrobionych o 5%.
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Rowniez te same wyroby drzewne tarte i heblowane uzyskaty zniz-
ke 5%. Ponadto przew6z kauczuku z portow polskich do Lidy oraz wy-
woOz wyrobow gumowych z Lidy do portdw polskich uzyskat znizke tary-
fowg w wysokosci 10%.

listy przewozowe ,ha okaziciela wtérnika listu

PRZEWOZOWEGO4

Dotychczasowy regulamin przewozu przesytek towarowych nie przewidywat
anonimowych odbiorcéw przesytek, przeciwnie stwierdzat, ze adresy bezimienne jak
naprzyktad: ,na zlecenie" albo ,na okaziciela wtérnika listu przewozowego" sg nie-
dozwolone. Z dniem i maja 1953 r. Ministerstwo Komunikacji zreformowato te prze-
pisy w tym sensie, ze wprawdzie adresy ..na zlecenie" w dalszym ciggu nie sg doz-
wolone. natomiast koleje przyjmujag pod specjalnemi warunkami listy przewozowo
adresowane ,na okaziciela wtérnika listu przewozowegol

Do najwazniejszych warunkéw pod ktéremi kolej przyjmuje przesytki ,na
okaziciela wtérnika", nalezg z natury rzeczy warunki omawiajgce wypadek zaginie-
cia wtorniku. Mianowicie w razie zaginiecia wtérnika powinna osoba, zgdajaca wy-
dania przesytki, ztozy¢ na stacji przeznaczenia o$wiadczenie, w ktérem nalezy po-
dac¢ istotng tre$¢ zaginionego wtdrnika listu przewozowego i uprawdopodobnié¢ jego
utrate oraz uprawnienie do jego posiadania. Kolej wydaje pokwitowanie na dowod
Przyjecia takiego o$wiadczenia. Po otrzymaniu o$wiadczenia kolej zobowigzana
Jest niezwtocznie ogtosi¢ zaginiecie wtérnika listu przewozowego i zawiadomi¢ o toni
nadaw ce, a ewentualnie takze t. zw. domicyljata, to jest osobe, kt6rag nadawca moze
(ale nie musi) wskazaé¢ w liscie przewozowym, jako tg, ktérg stacja przeznaczenia
obowigzana jest zasadniczo zawiadomié¢ o przybyciu przesytki. Koszty zwigzane z
ogtoszeniem i zawiadomieniem ponosi osoba, sktadajgca oswiadczenie. Po publicz-
nym ogtoszeniu o zaginieciu wtérnika kolej zobowigzana jest zawiadomié¢ o przyby-
ciu przesytki. Przesytke wydaje sie osobie, ktéra ztozyta oSwiadczenie, po uptywie
10 dni od dnia wywieszenia ogtoszenia, ale dopiero wtedy, jezeli od chwili przyby-
cia przesytki uptyneto conajmniej 50 dni. (Nawiasem modwigc towary tatwopsujgee
sie, a wiec- naprzyktad tadunek Swiezych jagdd), nie beda mogty korzystaé z prze-
sytek na okaziciela.

, Jezeli jednak wtérnik zostanie przedtozony przez, jaka$ osobe trzecig w mie-
dzyczasie, tj. przed wydaniem przesytki osobie sktadajgcej oSwiadczenie o zaginie-
ciu. kolej wydaje przesytke nie sktadajgcemu os$wiadczenie, a temu. ktéry zgtosit
ie z wtornikiem. Okaziciel wtérnika musi w tym wypadku na zadanie kolei ze-
laznej potwierdzi¢ jej odbiér oraz wylegitymowac sie.

Wszelkie prawa zwigzane z posiadaniem wtérnika listu przewozowego, wyga-
sajg z chwilg wydania przesytki na podstawie oSwiadczenia. Chocéby sie i wtedy
Agiosit prawdziwy posiadacz wtérnika, to woétfczas juz jest zap6zitb i kolej nie po-
nosi zadnej odpowiedzialnosci wobec niego.

Ministerstwo Komunikacji wydato jednocze$nie szczegétowe przepisy wyko-
nawcze, w ktérych omoéwiono doktadnie sprawe zawarcia umowy o przew6z, taryfe
optat, terminu dostawy iodbioru i td. iSlie bedziemy tutaj szerzej sie nad nimi roz-
rodzie, zaznaczymy tylko, ze kolej ma prawo w przyszto$ci ograniczy¢ stosowanie
'Vch listow przewozowych w stosunku do taryf wyjatkowych, do ktérych jak wia-

>mo wigczone jest niemal bez reszty drzewo, nastepnie, ze przesytek'nadawanych
"a okaziciela wtdérnika nie mozna obcigza¢ zadaemi zaliczkami w gotow iZnie. i wre-
szcie. ze w przysztosci kolej moze ustanowi¢ w taryfie optaty dodatkowe przy prze-
sytkach na okaziciela wtérnika. Tymczasem obowigzujag optaty zwykte przyczem
Q'i> druku sa nastepujace: za blankiety listow przewozowych na okaziciela wtér-
nika — 10 gr: za sporzadzenie wtdrnika listu przewozowego — 20 gr; za wydanie
nga zadanie nadawcy poswiadczenia o nadaniu przesytki na okaziciela wtdrnika
-9 groszy.

W prowadzenie listbw przewozowych na okaziciela uwaza¢ nalezy za pewnego
,-old,z.aju,prébe, ktorej wynikéw zgdrv ocenia¢ nie mozna i trzeba czekal na egza-
inlii zycia.
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W SPRAWIE OPLAT, POBIERANYCH PRZEZ KOLEJOWE
AJENCJE CELNE.

Praktyka wykazata, ze poszczegolne kolejowe Ajencje Celne po-
bierajg optaty za dokonanie na polecenie Urzedu Celnego sprawdzenie
przy wypuszczeniu zagranice przesytki, odprawianej jako wywoz
z gtebi kraju (Tar. Tow. Cze$¢ | B str. 203 pkl. 5) nawet w tych wypad-
kach, kiedy to sprawdzenie wogdle nie byto dokonane lub tez kiedy to
sprawdzenie polegato tylko na przedstawieniu przesytki do sprawdze-
nia, jednak bez udziatu kolejowej Ajencji Celnej w samem spraw-
dzeniu.

Poniewaz podobne wypadki miaty miejsce najczesciej przy prze-
sytkach wyrobow hutniczych, Zwigzek Polskich Hut Zelaznych wy-
stgpit do Ministerstwa Komunikacji o wydanie odpowiedniej instruk-
cji w tej sprawie, a ponadto o obnizenie wysokiej taksy optat za te
czynnosci.

Obecnie Ministerstwo Komunikacji zawiadomito Zwigzek Pol-
skich Hut Zelaznych, ze wydane zostalo zarzadzenie, aby optaty po-
bierane przez Ajencje Celne za sprawdzanie przesytek, pobierano tyl-
ko w tych wypadkach, w ktédrych Urzad Celny wyjsciowy zada spra-
wdzenia przesytki pod wzgledem ilosci sztuk, rodzaju wzglednie stanu
opakowania i cech; w wypadkach. gdy czynno$ci kolei ograniczaja
sie do zdjecia zamknie¢ celnych lub uchylenia drzwi wagonu w celu
umozliwienia urzednikowi celnemu zajrzenia do wagonu, optat zali-
czy¢ nie nalezy.

RUCH TELEFONICZNY MIEDZY POLSKA | KRAJAMI POZA-
EUROPEJSKIEMI.

Dyrekcja Poczt i Telegrafow komunikuje, ze z dniem 15 maja
br. Acprowadza sie ruch telefoniczny miedzy Polskg z jednej strony
a Indjami franouskiemi. Marokkiem francuskiem, Argentyng, Brazyl-
ja, Chili, Urugwajem i Egiptem z drugiej strony via Warszawa-Paryz.

W Polsce dopuszcza sie nawazie do ruchu: Warszawe, Bielsko.
Bydgoszcz, Gdynie, Katoiwice, Krakow, Lublin, Lwéw, £06dz, Poznan
i Wilno.

Optaty w poszczeg6linych relacjach sg nastepujace:

Podziat taks Petna Ojptaiba

Relacje telefoniczne Z?o;mrg\lly;t
migdzy Polska a: Polska Nieimcy Trszg}g zwykta
fr. fir. fr. fr.

Indochinami franc. 10— 10 — 91,50 111,50
Marokiem francuskiem 10— 10— 27— 47 —
Argentyng: | strefa 10— 10— 140,— 160,—
Argentyng: Il strefa 10, 10— 146,— 166,—
Brazylja 10— 10,— 140 — 160,—
Chili 10— 10,— 155,— 175, —
Urugwajem 10,— 10,— 146,— 166,—

Egiptem 10— 10— 80,— 100,—
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Wykaz relacji w krajach zaeuropejskicli i godzin, w ktérych moga
by¢ przeprowadzone rozmowy:

Godziny potgczen ;
Potaczenia (Czas srodkowo- DoputzzlgiggﬁzgélaCJe

europejski)

fnctochdny franc. via Parvz— Saigon, Cholon, Phom, Penh
Saigon. 12,45 — 13,45

Marok franc. via Paryz—Rabat 8—10 i 14—15 wszystkie urzedy w Marokku
franc. i Tanger

Argentyna via Chili — Paryz 12,30 — 18.30 wszystkie urzedy w Argenty-
Urugwaj — Buenos Aires nie, Chili i Urugwaju
Brazylja via Paryz — Rio de 14,00 — 17.30
Janeiro wszystkie urzedy prowincyj

Radio de Janeiro i Minas Ge-
raes oraz sieci Sao Paulo
i Santos,

Egipt via Paryz — Caire 10—12 i 15—16 Alexandria, Assouan, La Caire,
Lougsor, Port Said

komunikacja telefoniczna miedzy polskag i Palestyna

Ministerstwo Poczt i Telegrafow zawiadamia, ze z dniem 1 maja b. r.
dostat wprowadzony ruch telefoniczny miedzy Polskg i Palestyng via Ber-
bn — radjo Cairo lub via Berlin—Londyn—radjo Cairo.

W Polsce dopuszczono do ruchu narazie: Warszawe, Bielsko, Byd-
goszcz, Gdynie, Katowice, Lublin, Lwow, £6dz, Poznan i Wilno — w Pale-
stynie: Gaza, Haifa, Jaffa i Jerusalem.

Optata za trzyminutowg rozmowe zwyktg miedzy Polska i Palestyng
"Wynosi 190 zt, 80 gr- i za kazdg dalszg minute lub cze$¢ tejze kS powyzszej
stawki.

Ruch telefoniczny z Palestyng odbywa sie w godzinach od 8 do 12
oraz od 17 do 19 wedtug czasu Srodkowo-europejskiego.

SPRAWY PODATKOWE

umorzenie nieptatnej czesci podatku majgtkowego.

Ministerstwo Skarbu polecito podlegtym instancjom przystapi¢ na-
iychmiast do umorzenia ptatnikom podatku majgtkowego nieptatnej czesci
Ago podatku, a to w my$l ustawy o nadzwyczajnej daninie majatkowej.
Wzed przeprowadzeniem umorzenia bedzie u kazdego ptatnika podatku
Majatkowego sprawdzona wysokos$¢ piatnego podatku oraz ustalona do-
ktadnie nieptatna cze$¢ podatku, ktéra ma ulec umorzeniu.

Umorzenie podatku przeprowadza sie z urzedu bez zawiadomienia
0 tem ptatnikéw. Na zadanie piatnika witadze sikarbowe majg obowigzek
Zakomunikowa¢ mu sposdb obliczania ptatnego i nieptatnego podatku ma-
skowego. Po dokonaniu umorzen wiladze skarbowe wystapig z urzedu
2 wnioskami o skreSlenie hipotecznego zabezpieczenia umorzonej czesci
Podatku majgtkowego oraz zwolnig inne zabezpieczenia w postaci gwaran-
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cyj bankowych, kaucyj gotéwkowych i t. p., ustanowionych na zabezpie-
czenie umorzonej czesci podatku majgtkowego.

Nadptaty powstate wskutek umorzenia nieptatnej czesSci podatku
majgtkowego, bedg przekazane na poczet innych ptatnych naleznosci skar-
bowych, a w raz'e braku takich naleznosci zwracane bedg platnikowi
w gotowce.

KOMUNIKATY | INFORMACJE

W SPRAWIE ODDLUZANIA PRZEMYSLU.

W sprawie rzekomego oddtuzenia przemystu, a wihasciwie w spraw e
projektu studjow i akcyj idacych w tym kierunku pojawiajg sie ostatnio
w prasie rozne wiadomosci czesciowo nieSciste, a czeSciowo miedzy sobg
sprzeczne.

W rzeczywistosci faktem jest, ze na terenie rzadowym, a mianowicie
w tonie Prezydjum Rady Ministrow i Ministerstwa Skarbu rozpoczeto my-
$le¢ o akcji ulg kredytowych dla przemystu, analogicznej z akcjg przeprowa
dzong dla rolnictwa. Rozmiary tych ulg miatyby by¢ jednak znacznie
niniejsze od ulg, dokonanych na rzecz rolnictwa. Gownym motywem przy-
stagpienia do tej sprawy jest jednak problemat odcigzenia kredytowego
przedsiebiorstw panstwowych.

W zwigzku z tern wytonita sie m. in. mysl, by dziatalno$¢ Banku Ak-
ceptacyjnego rozszerzy¢ takze i na zamrozone kredyty przemystowe. Wo-
bec faktycznych trudnosci jednak, na ktore napotyka ta sprawa, Ministerstwo
Skarbu w swoich obecnych studjach tego problematu ograniczyto sie ostat-
nio na kwestje reformy nadzoréw sadowych. W Ministerstwie Skarbu sg
obecnie rozpatrywane odnos$ne poglady sfer przemystowych, ktore wysu-
nely szereg postulatdw w tej dziedzinie-

Przedewszystkiem wiec sfery przemystowe wskazaty, iz trzymiesiecz-
ny okres odroczenia wyptat jest za krotki, aby w ciggu jego trwania moz-
na byto dokona¢ powazniejszych prac w kierunku sanacji przedsiebiorstwa.
Prekiuzyjny okres trwania odroczenia wyptat obecnie 9 miesiecy jest row-
niez — zdaniem naczelnych organizacyj przemystowych — zbyt krotki.
Gruntowna sanacja przedsiebiorstw zdolnych do zycia wymaga¢ moze
nieraz dwdch okresow operacyjnych, zwilaszcza, jesli bra¢ pod uwage
przewlekty charakter kryzysu. Nalezy doda¢, iz kazde bez wyjatku przed-
siebiorstwo, ktdremu udzielono odroczenia wyptat, ma z reguty zalegtosci
podatkowe i zalegtosci z tytutu skiadek do ubezpieczalni spotecznej. Po-
niewaz na te zobowigzania odroczenie wyptat sie nie rozcigga, wiec za-
réwno Skarb Panstwa, jak i gminy i instytucje ubezpieczen spotecznych
starajg sie wykorzysta¢ okres nadzoru, w ciggu ktérego inni wierzyciele
nie majag prawa egzekucji do wzmozonego S$ciggania naleznych im sum.
Z tego tez wzgledu nalezy rozszerzy¢ odroczenie wyptat i na zalegtosci
ciezarow publicznych z wytgczeniem jednak wptat biezacych. Zdaniem na-
czelnych organizacyj przemystowych, okres odroczenia wyptat obejmowac
winien 6 miesiecy, przyczem nadzér mogtby by¢ przedtuzony trzykrot-
nie, t. j. do 2 lat. Odroczenie wyptat rozciggatoby sie ponadto na zalegte
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podatki skarbowe i komunalne, jak réwniez na zalegto$ci z tytutu $Swiad-
czen socjalnych. —

ZMIANY W SKAZANIU SOLI PRZY KONSERWACJI SKOR
SUROWYCH.

W potowie grudnia ub. r. Rada Naczelna Zwigzkow Przemystu Gar-
barskiego w Polsce zwrocita sie do Ministerstwa Skarbu z postulatem zmia-
ny S$rodka skazajgcego do soli, niszczacego skory surowe. W odpowie-
dzi na memorjat Rady Ministerstwo udzielito ostatnio odpowiedzi, w ktdrej
zakomunikowato, ze postulat zmiany $rodka skazajgcego do soli, przezna-
czonej na cele solenia i konserwowania skdr surowych, zostanie zrealizo-
wany przy nowelizacji przepisow obecnego rozporzgdzenia Ministra Skar-
bu z dnia 19 lipca 1932 r. o obrocie solg, ktéra to nowelizacja nastagpi¢ ma
w najblizszym czasie.

Do czasu wydania nowego rozporzadzenia Ministerstwo Skarbu be-
dzie zatatwia¢ przychylnie indywidualne podania, wnoszone w trybie p.
34, ust 4 powotanego rozporzadzenia z dnia 19 lipca 1932 r. o obrocie so-
la, o zezwolenie na uzycie do skazania soli na cete przemystu garbarskiego
Srodka skazajgcego szczegdlnego w postaci 2 kg. sody bezwodnej i 1 kg
naftaliny na kazde 100 kg sody.

PRZEPISY O KSIEGACH HANDLOWYCH.

Wyszta z druku broszura ,,Przepisy Ustawodawstwa Podatkowe-
go o Ksiegach Handlowych i Uproszczonych” Dr. A. Biera, wydana na-
ktadem lzby Przemystowo-11and lowej w Lublinie. W pracy swej oma-
wia autor praktyczny cel prowadzenia ksigg handlowych i podaje
niezbedne wiadomosci dla osob prowadzacych tego rodzaju ksiegi. Ze
wzgledu na to. ze praca oparta jest na rozporzadzeniu w sprawie pro-
wadzenia, badania i oceny 'ksiag handlowych dla celéw panstwowego
podatku przemystowego oraz, ze omawia jedynie catkowicie wyjasnio-
ne zasady oparte na najnowszem ustawodawstwie zaleca sie naby-
cie tego wydawnictwa. ZamoOwienia przyjmuje lIzba Przemystowo-
Handlowa w Lublinie (Powiatowa 5) w cenie 1,50 zI za jeden egzem-
plarz. —

WYCIECZKI NA WYSTAWE SWIATOWA W CHICAGO.

W zwigzku ze spadkiem w ostatnich czasach kursu dolara wy-
taniajg sie mozliwosci zwiedzenia WYSTAWY SWIATOWEJ W CHI-
CAGO ze cene znacznie nizszg, niz poprzedno przewidziano.

Linja Gdynia—Ameryka chcac wykorzysta¢ te konjukture ip0jsc
Jak najdalej na reke polskim turystom, obnizyta cene wycieczek na te
Wystawe kalkulowang w dolarach, o 15% — biorgc za podstawe dzi-
siejszy kurs dolara, tj. zt 7,40. Oczywiscie, o ile kurs dolara poprawi
sie, to obecnie obnizone zlotowe ceny wzrosng w tym samym stosunku
co i kurs dolara.

Uwzgledniajagc powyzsze — wykupienie w jaknajszybszym cza-
sie karty okretowej lezy w interesie wszystkich oséb zamierzajgcych
Wzigé¢ udziat w wycieczce przez ,Duzy staw", by w ten sposéb za-
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pewnie sobie tanim kosztem przejazd do Ameryki, zwiedzenie wiek-
szych miast Stanéw Zjednoczonych, wresizcie tak ciekawej i imponu-
jacej imprezy, jaka jest bezsprzecznie odbywajgca sie Wystawa w
Chicago pod nazwg ..Postep Stulecia’4

Doceniajagc znaczenie tej wystawy i konieczno$¢, aby mozliwie
najwiecej osob z Polski mogto jg zwiedzi¢c — Polsko-Amerykanska
izba Handlowa udzielita swego protektoratu wycieczkom, ktére uda-
dza sie do Stanéw Zjednoczonych A. P. okretami Linji Gdynia-—
Ameryka.

Kazdy, zamierzajgc wzig$¢ udziat w wycieczce, winien udac sie
do Warszawy, by zapewni¢ sie, ze uzyska w Konsulacie Amerykanskim
wize turystyczng. Wyjezdhajac nalezy zabra¢ dokumenty, ktéreby
.stwierdzaty, ze osobiste sprawy majgtkowe, handlowe,; rodzinne itd.
tak wiagzg dang osobe z Polska, ze nie moze pozostaé na state w Ame-
ryce. — Przedtem jednak nalezy zgtosi¢ sie w Biurze ,,Linji Gdynia—
Ameryka w Warszawie, przy ul. Marszatkowskiej 116, celem uzyska-
nia blizszych informacyj i pomocy w uzyskaniu niezbednych doku-

mentéw.

NOWY PRZEMYStE W HOLANDJI.

Konsulat R. P. w Antwerpji donosi, ze w Hadze powstata — po-
mimo kryzysu — fabryka weiny stalowej.
Produkt ten wyrabiany jest z 35 kg miekkich tasm stalowych,

szerokos$ci choni.

Produkcja obliczona jest na 2250 kg tygodniowo.

Odbiorcami weiny stalowej sg fabryki mebli, konserw (wetna
uzywana do politurowania puszek) i konsumenci prywatni (wetna do
czyszczenia naczyn kuchennych).

PODWYZSZENIE AGIA W JUGOSELAWJI.

Panstwowy Instytut Eksportowy zawiadamia, ze Bank Narodowy
Krolestwa Jugostawji wyréwnat agio dla wszystkich walut i dewiz
zagranicznych na 28,5%. Dotychczas agio dla dewiz krajow, ktore
majg umowy clearingowe z jugostawja, wynosito 28,5%, dla wszy-
stkich za$ innych walut i dewiz 20%. Wobec nacisku jugostowian-
skich két handlowych spodziewane jest dalsze podwyzszenie agia.

Kolejowe listy przewozowe

Z DRUKIEM FIRMY

Wykonujq po najtafiszych cenach

ZAKLADY GRAFICZNE BOLEStAWA SZCZUKI

Wqgbrzezno - Pomorze ul. Mickiewicza | Telefon nr. 80
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KUPUJ
WYROBY KRAJOWE

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany na towar za-
graniczny pogtebia kryzys, zwieksza bezrobocie !

Wszelkich intormacyj dotyczecych krajowych
zrodet zakupu wudziela odwrotnie:

Izba Przemystowo - Handlowa
w Gdyni

d,0
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KOS/Z E
WEGLA i BUNKRU

o wszelkich wymiarach z najlepszej i zdrowe;
trzciny koszowej lub z wikliny hodowanej.

PO CENACH KONKURENCYJNYCH
DOSTAWY NATYCHMIASTOWE

Paszyny i1 chrosf wiklinowy
Gustowne mi trwate meble
trzcinowe

Specjalnosé¢:

Model© do kabin ®kre!©wfefh

Dostawcy kolei i firm bunkrowych szwedzkich
A. FRANKOWSKI 1S-ka
Import Eksport

centralo NOW E (PGM), Tel. 82

FISfe: Torunh i Zbagszyn.



