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ALEJA M ARSZALKA PIŁSUDSKIEGO  
DOM Z. U, P. U.

ADRES TELEGR : TEBEO g  TELEFONY. 19-58, 19-59

KONTA BANKOWE:
K. K. O. m. Gdyni, B. G. K. w Gdyni, P. K. O. Warszawa Nr. 140-180

PARCELACJA I SPRZEDAŻ DZIAŁEK BU 
DOWLANYCH -  GOTOWE DOMKI — PRO 
JEKTY — PORADNIA BUDOWLANA - 
— =  FINANSOWANIE BUDOWLI ==

A D A M  T O M A S Z E W S K I
N O W O C ZE S N A  O R G A N IZ A C JA

OBROTOWB

URZĄDZEŃ BIUROWYCH 
G D Y M  I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A
(W  domu gdzie  Izba  P rzem .  - Handl .)

KONTA BANKOW E: KOMUN. KASA 
OSZCZĘDNOŚCI GDYNIA 
P. K. O. POZNAŃ NR. 212.758 
T E L E F O N  N R .  1 0 5 5

H u r to w y  i d e ta l ic z n y  s k ła d  
p a p ie r u ,  m a te r ja łó w  p iś m ie n ­
n y c h  i a r ty k u łó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ść  p r z e b i tk o w a

P o w ię k s z y w s z y  z a k r e s  d z ia ­
ła n ia ,  z a o p a t r z y łe m  s k ła d  
sw ó j w  d u ż y  w y b ó r  to w a ru .

D o s ta w y  do  u r z ę d ó w  i b iu r  
po  n is k ic h  c e n a c h .

K o rz y s tn e  ź ró d ło  z a k u p u  d la  
o d s p r z e d a w c ó w .
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T O W A R Z Y S T W O  B U D O W Y

O S I E D L I  W  G D Y N I S .  A .
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Najmnie jsze zużycie 

powietrza, iub pary.

Najw iększa donośność

Szczegółowe informacje: 

Gener.  Reprez. na Polskę

„SVEA" Sp. Akc.
W arszawa ,  N o w y  Świat 42

Tek 619 -42  i 617-97.

Izby Przemysłowo- 

Hand lowe j  w G dyn i

C enn ik  ogłoszeń 
wysyła się na żgdanie.
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Telefon 1232, 1332 Telefon 1232, 1332

„ E L I B O R "
Spółka akcyjna handlowo - przemysłowa 

Ł. J. Borkow ski, G dyn ia

M aterja ly  budow lane, że lazo , belk i, cem ent, o le je  i sm ary , a rty k u ły  techn iczne .

Sprzedaż węgla bunkrowego
Własne urządzenia dla przeładunku węgla

G. W. Bestmcmn
Międzynarodowe Transporty

Sp. z o. p.

w  G d y n i  — P l a c  K a s z u b s k i
Telefon 18-50 — — — — — A d r. fe ieg r. Bestmann

E k s p e d y c ja  lą d o w a  -  E k s p e d y ­
c ja  m orska . - S k ła d o w a n ie ,  f r a c h ­

tow anie, c len ie , a s e k u ra c ja .  
W a g o n y  zb io ro w e .

J. ISLER & Cle Sp. z ©. pa Gdynia
D o m  C e n t r a l n y :  G e n e y e  1 0  B o u le v c t r d  J a m e s  -  F a z y
F i l i a :  V a l e n c i a ,  5  C a l .  L L op .

G D Y N I A  — ul. S fa ro w ie js k a  — T e le ł. 1 4 -4 3  

Export -  Import —. Komis -  Tranzyt
O w o c e  po łu d n io w e -  Z ie m io p ło d y  -  P rodukty  
kolon  jaine-chem ikcai ja .



UILETYNI INFORMACYJNY 
P R Z E M Y S Ł O W O -H A N D L O W E J

GDYNI
W Y C H O D Z I 3 RAZY W  MIESIĄCU

ROK II. GDYNIA, d nia 22 maja 1933 NR. 14

R E D A K C JA  i A D M IN IS T R A C J A : Izba  P rz e m ys ło w o -H a n d lo w a  w  G dyn i
R e fe ra t P rasow y, ul. Ś w ię to ja ń ska , te l. 1 6 4 3 . 

P R E N U M E R A TA : w  k ra ju  k w a rta ln ie  3 z ł., za g ra n ic a  5 z ł.
K on to  P. K. O . N r. 2 0 4 .4 1 5 .  C e n n ik  og ło szeń  w ysy ła  s ię na żq d a n ie .

P R ZE D R U K  D O Z W O L O N Y  Z A  P O D A N IE M  Ź R Ó D Ł A

T R E S C:
H A N D E L  I PRZEMYSŁ W  G D Y N I W  ŚW IETLE O B E C N E J PO LITY K I REG LAM EN - 

T A C Y JN E J, K O M PE N SA C Y JN E J I C ELN EJ. 

W IA D O M O ŚC I Z G D Y NI.
O b ro ty  G dyn i z poszczegó lnem i p ań stw am i w r. 1952.
R e g u la rn e  p o łączen ia  -okrętow e G d y n i z p o r ta m i zag ran iczn em i. 
D z ia ła ln o ść  po lsk ie j flo ty  h an d lo w e j.
S ta tk i o czek iw ane  w  G dyni.
U ru ch o m ien ie  żeg lug i p rz y b rz e ż n e j.
P rz y ja z d  d e le g a c ji a u s t r ja c k ie j  do G dyn i.
P ra c e  K om isji T e rm in o lo g iczn e j M o rsk ie j p rz y  P o lsk ie j A k a d e m ji U m ie­

ję tn o śc i w  K rak o w ie .
O d czy t p rofesora- Jan ikow sk iego .
O sad zen ie  s ta tk u  n a  m ieliźn ie .

O D JA ZD Y  I PRZY JA ZDY  STATK ÓW  G D Y N IA -G D A N S K . 

W IA D O M O ŚC I M ORSKIE.
Ż egluga żag low a w F in la n d ji.
K an a ł Suezk i w  r. 1952.
N ow e o p ła ty  p o rto w e  w  R o tte rd am ie .
D o ch o d y  d u ń sk ie  z p rzew ozów  m o rsk ich  w r. 1952.
S p rzed aż  s ta tk ó w  na dem ontaż .
S taw k i fra c h to w e  w  A nglji.
S taw ki- fra c h to w e  w N iem czech .
R uch  s ta tk ó w  w H am b u rg u  w  k w ie tn iu  b r.
R uch s ta tk ó w  w  B rem ie  w  k w ie tn iu  b r.
R uch s ta tków  w  H am b u rg u , A n tw erp ji. N ew -W ate rw ay  i R o tte rd am ie . 
R uch  s ta tk ó w  w A n tw e rp ji w  k w ie tn iu  b r.
B udow a w ie lk ieg o  d o k u  w  Abo.
F ra n c u sk ie  p o r ty  m o rsk ie  w  r. 1952.

N ak ład em  Izb y  P rzem .-H an d lo w ej w  G d y n i ,— R e d a k to r  odpow . Józef K u n e rt L. S. C.
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Zakłady Przemysły Tłuszczowego 
i Olejjarskieg© „Union" J; Gdynia
W y ró b  fłu szczó w  i o le jó w  roś linnych  z su ro w ca  e g zo tyczn e g o , z a ­

m o rsk ie g o  i k ra jo w e g o , ja k o  to  : "  '  '

p a lm o w e g o  —  k o k o s o w e g o  —  s e z a m o w e g o  —  rz e p a k o w e g o  
—  ln ia n e g o , o ra z  p o k o s ty  E K S P O R T  M A K U C H Ó W

A d r e s  d l a  l i s t ó w :  G d y n i a ,  s k r z y n k a  p o c z t .  125 — A d r e s  d l a  p r z e s y ł e k  w a g o n o w y c h :  

G d y n i a - P o r t ,  s t r o n a  p ó ł n o c n a ,  b o c z n i c a  w ł a s n a  — A d r e s  d l a  d e p e s z :  O l e j a r n i a  G d y n i a

Teiefony: 1891, 1892 i 1893 Telefony: 1891, 1892 i 1893

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp, Akc.
Tel. 1746-1744 G D Y N I A  ul. P o rto w a
W ykonuje w szelk ie  ro b o ty  w chodzące  w z a k re s  BUDOWNICTWA

Leonard Hybicfhow
Z aprzysiężony przez  Izbę P rzem ysłow o-H andlow ą .w G dyni rzeczoznaw ca 
od wagi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony p róbobiorca

Gdymes-Port - Tel. 15-20

Feliks  G u z ie w ic z
Z aprzysiężony przez Izbę P rzem ysłow o-H andlow ą w G dyni rzeczoznaw ca 
w agi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony  próbobiorca.

Gdyrais - Tel. 10-25

T O W A R Z Y S T W O  - H A N D L O W E

»CIElNITROHUIRT « f f f fg
G D Y N IA , Szosa Gdańska, Tel. 1 0 2 9
D o s ta rc z a m y  w p ro s t z fa b ryk , w zg l. z naszych s k ła ­
d ó w  po n a j t a ń s z y c h  c e n a c h  w s z e l k i e

A R T Y K U Ł Y  B U D O W L A N E
jak: C e m e n t — W a p n o  — P apę  — S m o łę  
Ż e la z o  — P ły tk i g la z u ro w a n e  — Y e r- 
r a k o tę  — W ę g ie l — K o k s  — Paszę
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W IA D O M O ŚC I G O SPO D A R C Z E  Z O K R Ę G U  IZBY.
S p raw o zd an ie  ek sp o rto w e  za  m. k w iec ień  1953 r.

W IA D O M O ŚC I C ELN E, E K SPO R T O W E  I IM PO R T O W E .
W iadom ości z ry n k u  bekonow ego .
P o d w y ż k a  ce ł im p o rto w y ch  w  A n g lji.
W  sp ra w ie  o g ran iczeń  dew izow ych  w  G rec ji.
M eble w  o b ro c ie  k o m p en sacy jn y m .
Z w oln ien ie  dew izow e w  C zechosłow acji.
S y n d y k a t zw ie rzęcy  w  C zechosłow acji.
H a n d e l z a g ra n ic z n y  M eksyku .

M O ŻLIW O ŚC I LIA ND LO W E I E K SPO R TO W E . 

SPR A W Y  K O M U N IK A C Y JN E.
S k rz y n k a  z a p y ta ń  z d z ied z in y  k o m u n ik a c y jn e j.
T a ry fa  a k w iz y c y jn a  n a  k o le ja c h  (T a ry fa  w y ją tk o w a  R -l.)
N ow e zn iżk i ta r y f  k o le jo w y ch .
L isty  p rzew ozow e „ n a  o k az ic ie la  w tó rn ik a  lis tu  przew ozow ego'*. 
W  sp ra w ie  o p ła t p o b ie ra n y c h  p rzez  k o le jo w e  a g e n c je  celne. 
R uch  te le fo n iczn y  m ięd zy  P o lsk ą  i k ra ja m i p o zaeu ro p ę jsk iem i 
R uch  te le fo n iczn y  m iędzy  P o lsk ą  i P a le s ty n ą .

SPR A W Y  P O D A T K O W E .
U m orzen ie  n ie p ła tn e j części p o d a tk u  m a ją tk o w eg o .

KOM U N IK A TY  I IN FO R M A C JE .
W  sp raw ie  o d d łu żen ia  p rzem y słu
Z m iany  w  sk a ż a n iu  soli. p rz y  k o n se rw a c ji sk ó r su row ych . 
P rz e p isy  o k s ięg ach  han d lo w y ch .
W ycieczk i n a  W y staw ę  Ś w ia tow ą w C hicago .
N ow y p rzem y sł w  H o lan d ji.
P o d w y ższen ie  ag ia  w  Ju g o sław ji.

P R O S I M Y

O WPŁACENIE 
PRENUMERATY

na H. kw arta ł 1933 roku w kwocie złotych 3,  
Ha konto P. K. 0. Nr. 204415.
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Mgr. H. K r u p s k i
D y re k to r  Izb y  P rzem .-H an d lo w e j w G dyn i.

Handel i przemysł w Gdyni w świetle obecnej 
polityki reglamentacyjnej, kompensacyjnej i celnej

N a ra d y  w  sp raw ie  w zm ocnien ia  a p a ra tu  hand low ego  w  G dyni, 
k tó re  s tanow iły  p o rząd ek  d z ienny  osta tn ich  posiedzeń  K om isji d la  
sp raw  h an d lu  p rz y  P an u  M in istrze  P rzem y słu  i H andlu , o b e jm ow ały  
m iędzy  innem i także  dz ia ł odnoszący się do pew nych  posunięć w  dz ie ­
dzinie ogólnej p o lity k i h a n d lo w e j; do tyczące u c h w a ły  m ia ły  na  ce lu  
poparc ie  ro zw o ju  p rzem y słu  i h a n d lu  w  porcie  gdyńskim , d a le j u sp ra ­
w nien ia  h an d lu  hu rtow ego  to w aram i im portow anym i i e k sp o rto w an y ­
mi d rogą  m orską , w reszcie  w  k o n sekw encji stw orzen ie  w  jed y n y m  
porcie po lsk im  bazy  h an d lo w ej, sp e łn ia ją c e j fu n k c ję  rozdzielczą d la  
Z aopatryw ania  k r a ju  w  a r ty k u ły  zam orskie.

Pom im o uzgodn ien ia  w  ty m  p rzedm iocie  pog lądów  czynnika u- 
J'zęd owego i sfer gospodarczych  zd a je m y  sobie sp raw ę, że pew ne p rz e ­
staw ienie  h an d lu  k ra jo w e g o  pow yższym i a rty k u ła m i na  G dyn ię  w y ­
m aga dłuższego o k resu  czasu, ew olucy jnego  ro zw o ju  a n a w e t p e w ­
nych o fia r ze s tro n y  za in teresow anych  b ran ż  i że n ie je d n o k ro tn ie  j e ­
szcze rep rezen tan c i in te resó w  gdyńsk ich  będą  zm uszeni w yw alczać  
Posłuch d la  sw ych w niosków  n a  te re n ie  ogólno-gospodarczym  w  celu 
osiągnięcia zam ierzonych  celów.

U chw ały  pow zię te  i uzgodnione n a  posiedzen iu  K om isji d la  
sp raw  h a n d lu  z a w ie ra ją  p rzedew szystk iem  stw ierdzen ie , że zapo­
czątkow ana z końcem  ro k u  1931 p re fe re n c y jn o ść  celno-m orska zw iąza­
na z obro tem  k o m p en sacy jn y m  oraz w ogóle w pro w ad zen ie  u lgow ych  
m orskich s taw ek  ce lnych  p rzy c z y n iła  się p ie rw szo rzęd n ie  do zw ięk ­
szenia im p o rtu  a rty k u łó w  w arto śc iow ych  p rzez  G dynię , co, o ile  cho­
dzi o baw ełnę, owoce św ieże i suszone, h e rb a tę , kaw ę, kak ao  i k o rze ­
nie, w y ra ż a  się w n a s tę p u ją c y c h  cy frach :

sty czeń -k w iec ień  
1930 1931 1932 1933

b aw e łn a  564 t. 6.063 t. 26.065 t. 17.442 t.
°Woce św ieże  i suszone 614 t. 2.102 t. 22.604 t. 12.060 t.
h e rb a ta , k aw a , k a k a o  i k o rz e n ie  — 508 t. 7.505 t. 7.861 t.

Pow yższe c y fry  w skazu j ą dow odnie  na  to, że ty lk o  d rogą da lsze j 
rozbudow y tego system u w zm ocnić m ożem y o b ro ty  portow e, zw ięk ­
szyć zasięg i ilość naszych  l in i j  reg u la rn y c h  i zapew nić  naszem u p o r­
towi szybk i rozw ój hand low y.

N a tu ra ln ie  p o lity k a  k o m p en sa c y jn a  ja k o  ta k a  zw łaszcza w  o dn ie­
sieniu  do im p o rtu  a rty k u łó w 1 kolo lń jalnych  d rogą  m orską  jest z p u n k tu  
jU dzen ia  ogólnej gospodark i p rz y  d z is ie jsz e j s tru k tu rz e  gospodark i 
św ia tow ej w sk azan a  n a w e t konieczna, n iem nie j je d n a k  o ile  chodzi 
9 W zmożenie ru ch u  hand low ego  w  po rc ie  tym i a rty k u ła m i je s t ham u- 
•Uc_ą, gdyż og ran icza  im p o rt u za leżn ia jąc  go od kom p en sa ty  eksporto - 
)veU poc iąga  to  za sobą zm nie jszen ie  zb y tu  a rty k u łó w  koloinjałnych 
i ta k  w  Polsce w  sto sunku  do in nych  k ra jó w  m ało konsum ow anych.
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W  m iarę  zatem  odbudow yw an ia  system u kom pensacy jnego  na leżało ­
b y  n ad a ł u trzym ać  w m ocy p re fe re n c y jn o ść  eelno-m orską i ją  ro zbu ­
dow yw ać. l a k a  p o lity k a  um ożliw i u ruchom ien ie  w  G dyn  i sk ładów  
ko n sy g n acy jn y ch , ha l au k c y jn y c h , g ie łd y  tow arow ej na  zam orsk ie  a r ­
ty k u ły  im portow ane i s tw orzy  z n iej p o rt hand low y , odpow iada jący  
po trzebom  w ie lk ie j Polski i j e j  n a tu ra ln eg o  zaplecza zagranicznego.

D la  i lu s tra c ji  p rzy toczę , że np. sp rzedaż owoców po łudn iow ych  
w  drodze au k c ji, zarów no d la  w ew nętrznego  sp o ż y c ia ,-ja k  i d la  za­
g ran icy  w  G dyn i m ogłaby  ty lk o  w te d y  należycie  funkcjonow ać, g d y ­
b y  zak u p y w an e  na  aukc j i ow oce b y ły  poza  k o n ty n g en tem  i gd y b y  cło 
zostało ta k  zm ienione, a b y  załadow ca zag ran iczny  m ógł deponow ać tu ­
ta j  w iększe ilości ty ch  a rty k u łó w  bez obaw y zepsucia  to w aru  niew y- 
kup ionego, co m ia łoby  n iew ątp liw ie  m iejsce, gd y b y  do rozm aitych  
so rtym en tów  im portow anego a rty k u łu , zw łaszcza gorszego, stosow ana 
b y ła  je d n a k a  s taw ka  celna.

D ale j uzgodniono celow ość pow stan ia  t. zw. p rzem ysłu  h an d lo w e­
go czyli p rzem ysłu  pom ocniczego d la  handlu  w  G dyni. Mam tu na 
m yśli p akow n ie  i p a la rn ie  kaw y , so rtow n ie  i pakow nie  h e rb a ty , do j- 
nzew alnie bananów , p ra ln ie  i oczyszczalnie owoców suszonych itp. 
In sta low an ie  się tak ic h  w arsz ta tów  p ra c y  w porcie  je s t  pożądane i tego 
ro d z a ju  p laców ki n a leży  zaszeregow ać do p rocederów , p rz y c z y n ia ją ­
cych się do ro zw o ju  i rozbudow y  portu . W ychodząc z tego założenia 
w inne  rzeczone p rzed s ięb io rs tw a  k o rzy s tać  z pew nej och rony  i p r z y ­
w ile jó w , co w y raża ło b y  się w  udzie len iu  p re fe re n c y j k o n ty n g en to ­
w ych  i celnych. Sam orząd  gospodarczy, k tó ry  słusznie zastrzeg ł so­
b ie  w  te j  dz iedzin ie  p raw o  opinjoW ania, n iew ą tp liw ie  p rzy  każdej 
sposobności da  w y ra z  pełnem u zrozum ieniu  po trzeb  handlu  portow ego 
zw łaszcza o ile  chodzi o p o p arc ie  jeg o  p io n ie rsk ie j p racy , k tó ra  bądź 
co bądź, w  tru d n y c h  w a ru n k a ch  techn icznych , finansow ych  i k o n ­
k u re n c y jn y c h  się odbyw a, k ład ąc  fundam en ty  pod budow ę w ielk iego  
h and lu  polsk iego  typu  m orskiego. Bez tak iego  zrozum ien ia  handel 
w  p o rc ie  gdyńsk im  nie m ógłby  się rozw inąć a ew en tu a ln a  k ró tk o ­
w zroczna p o lity k a  p rze c iw sta w ia ją c a  się tem u sz łaby  n a  ręk ę  k o n k u ­
ren c y jn y m  portom  hand low ym , zw łaszcza niem ieckim , k tó re  i ta k  za­
w istnym  okiem  p a trz ą  n a  n iebezpiecznego k o n k u ren ta , ja k im  jest 
G dynia . N ie na to  budow aliśm y  w ie lk im  w ysiłk iem  społecznym  port 
gdyńsk i, aby m iał się stać w ygodnym  placem  p rze ładunkow ym  dla 
w arsz ta tó w  Im n d h n w eh  w  obcych p o rtach : tam  bow iem  nadal k o n ­
ce n tro w a ły b y  się zyski z pośred n ic tw a, p rze ład u n k u  i tra n z y tu . Sądzę, 
że pog ląd  na tą  sp raw ę pow in ien  być w  sferach  gospodarczych  Polski 
jed n o lity , że chcem y w  n a jb liż szy m  czasie w idzieć G dyn ię  polskim  
H am burg iem , B rem ą, K openhagą, chcem y tu ta j jeźdz ić  i tu zakupów  
dokonyw ać.

O ile chodzi o u p rzy w ile jo w an e  tra k to w a n ie  gdyńsk ich  im porte ­
rów  p rz y  p rzy d z ia łach  k o n ty n g en tó w  przyw ozow ych , to  uzgodnione 
zostało, n a  K om isji d la  sp ra w  hand lu , że gdyńskim  firm om  hu rtow ym  
p rzy zn an e  będzie  podw yższen ie  udz ia łu  p rocentow ego w g lobalne j su ­
m ie dzie lonych  kon tyngen tów  pon ad  n o rm a ln y  udz ia ł p rz y p a d a ją c y  ze 
s ta ty s ty k i spożycia.
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D la  u ru ch o m ien ia  h u r tu  gdyńsk iego  sądzę, że w szelk ie  zap o trze ­
bow anie  gdyńsk iego  im p o rte ra  w inno  b y ć  p rzez  czynn ik  m ia ro d a jn y  
w  całości honorow ane. N ie m ogą zachodzić w y p a d k i ja k  to  d z is ia j m a 
m iejsce, że im p o rte r gdyńsk i częstokroć zn iew olony  je s t  poszuk iw ać 
n a  ry n k u  zezw oleń p rzyw ozow ych , gdyż n ie  m oże zao p atrzy ć  swego 
k lien ta . K onieczn ością zatem  je s t stosow anie ja k  n a jd a le j  idącego l i ­
bera lizm u , gdyż ja k ie k o lw ie k  k ręp o w an ie  in ic ja ty w y  kup ca  g d y ń ­
skiego p rzec iw staw ia ło b y  się in teresom  po rtu .

Poza sam ym i p rzy d z ia łam i z a b ija ją c y  w prost je s t  try b  postępo ­
w a n ia  p rz y  w y d aw an iu  zezw oleń p rzyw ozow ych  lub in nych  zaśw iad ­
czeń. U zysk iw an ie  ty ch  dokum en tów  przez  za in teresow anego  im p o r­
te ra  trw a  n iew spó łm iern ie  długo czasam i k ilk a  tygodn i w sk u tek  skom ­
p lik o w an y ch  form alności p rz y  ich  w y staw ien iu . Sądzę, że z d ecen tra ­
lizow anie  ty ch  agend  i upow ażn ien ie  jak ieg o ś  u rzę d u  w  G d y n i w zg lę ­
dn ie  w  poruczonym  zak resie  d z ia łan ia  Izb y  P rzem ysłow o-H and low ej 
g d y ń sk ie j do w y sta w ian ia  i do ręczan ia  odnośnych  zaśw iadczeń  podo­
b n ie  ja k  to  spe łn ia  G e n e ra ln y  K o m isa rja t R zeczypospo lite j P o lsk ie j 
w  G dańsku , je s t  lconiecznem.

Jeżeli zatem  jeszcze  raz  rozw ażym y sobie w y że j om ów iony od­
c inek  zagadn ień  gospodarczych  w  G dyni, to m usim y w ypośrodkow ać 
g en era ln ą  tezę, że u sp raw n ien ie  i w zm ożenie ru ch u  handlow ego w 
G dyn i zw łaszcza w  dziedzin ie  h a n d lu  zam orskiego  uzależn ionym  je s t 
od n iek ręp o w an e j in ic ja ty w y  p ry w a tn e j k u p ca  p rz y  stosow aniu  do 
jego poczynań  p lan o w e j i p re fe re n c y jn e j  p o lity k i hand low ej.

OBROTY GDYNI Z POSZCZEGÓLNEMI PAŃSTWAMI W  R. 1932,

B io rąc  pod  uw agę  o g ó lny  u d z ia ł ob ro tó w  to w aro w y ch  poszczegó lnych  p ań stw  
w o d n ies ien iu  do p o r tu  gdyńsk iego , a n a liz a  ty c h  ob ro tó w  p rz e d s ta w ia  się n a s tę p u ­
jąco :

SZW EC JA : P ierw sze  m ie jsce  w  ob roc ie  to w aro w y m  z G d y n ią  z a ję ła  S zw ecja. 
O gó lny  u d z ia ł j e j  w y n ió sł 2.056.182,9 t, z czego 35.715,2 t p rz y p a d ło ’ na p rzy w ó z  
i 2.020.467,7 t. n a  w yw óz. W  p rzy w o z ie  ze S zw ecji d o m in u ją c ą  ro lę  o d g ry w a ły  w v- 
soko p ro cen to w e  ru d y  że lazne  — 30.854,8 t. p rzy w iez io n e  do p o lsk ich  h u t że laz­
nych , ja k o te ż  idące tra n z y te m  do C zechosłow acji. P ró cz  tego  n a  w zm ian k ę  z a s łu ­
g u ją  n a s tę p u ją c e  to w a ry : złom  że la zn y  — 2.339.4 t, ce lu lo za  — 1.803,1 t., m iedź  —
157,5 i i k a m ie n ie  b ru k o w e  — 28.1,6 t.

W  w yw ozie  n a jw a ż n ie jsz ą  p o zy c ję  stanow i! w ęg ie l p o lsk i — 1.985.699.9 t 
i k oks — 4.685,— 1. a n a s tę p n ie  c u k ie r  — 14.667,8 t., sól k am ien n a  — 5.916,7 t., 
so le p o tasow e — 1.940,— t„  naw o zy  azo tow e — .1.954,9 t., s a le tra  w ap n io w a  —
4.258.1 t„  d w u s ia rczan  sodu  — 1.787,7 t., w reszc ie  ch lo re k  w ap n ia  — 253,8 t„ cy n k  —
955.1 t. i ry ż  w y łu szczo n y  z g d y ń sk ie j łu szcza rn i — 124,6 t. W szy stk ie  to w a ry  w y ­
w ożone do S zw ecji b y ły  p o lsk ie j p ro d u k c ji.

W yw óz to w aró w  p ró cz  w ęg la  i k o k su  w ynosił: 30.084,8 t. i  ilos'ciowo m n ie i-  
w ięce j ró w n o w aży ły  się z p rzyw ozem .
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'N O R W E G  JA : K ra j te n  z a ją ł  d ru g ie  m ie jsce  w  ob roc ie  z P o lsk ą  p rzez  p o rt
g d y ń sk i. O b ró t to w aró w  w y n ió sł 658.525,2 t., z czego 20.282,5 t. s tan o w ił :p rzy w ó z
i 618.042,7 t. w yw óz. D o m in u ją c ą  ro lę  w  p rzy w o z ie  z tego  k r a ju  s tan o w ił żłom  ż e ­
la z n y  — 16.589,6 t,, n a s tę p n ie  ś ledzie  3.258,4 t. i t r a n  — 159,9 t. W  w yw ozie gros, bo
615.056.8 t. S tanow i w ęg ie l a  n a s tę p n ie  ko k s — 990,— t., c u k ie r  — 750 t,. ru r y  że­
liw n e  — 454,— 't.. m ą k a  ry żo w a  — 300,1 t. i s a le tra  w ap n io w a  p o lsk ie j p ro d u k ­
c ji — 286,9 t.

D A N JA  z ISL A N D JĄ . O g ó ln y  o b ró t to w aro w y  z p o rte m  g d y ń sk im  w yn iósł
629.733.8 t., w  czeni 52.540 t. s tan o w ił p rzy w ó z  i 597.393,8 t. w yw óz. W  p rzy w o z ie  
gros s tan o w ił złom  że lazn y  — 29.459,— t., z re sz ty  n a leż y  n ad m ien ić : sk ó ry  — 522,2 t., 
ow oce św ieże — 375.4 t„ ś ledzie  is lan d zk ie  —180,8 t., n a s io n a  o le is te  — 106,4 t., m a ­
k u c h y  — 220,— t., tłu szcze  zw ie rzęce  su ro w e  — 174,6 t„ je l i ta  — 141,2 t., b aw e łn a  —
554,7 t. i ca ły  szereg  to w aró w  w yso k o w arto śc io w y cli. W  w yw ozie, p rócz  w ęg la :
559.888,1 t. do D a n ji  i 21.528,— t. do Is la n d ji, s tan o w iąceg o  je d n a k  gros e k sp o r tu  
po lsk iego , n a s tę p u ją c e  to w a ry  z a s łu g u ją  n a  w zm ian k ę : c u k ie r  — 9.459,5 t., n aw ozy
azo tow e z C h o rzo w a  i M oście — 1.946 t., m a k u c h y  — 1.207,5 t„ ży to  — 1.268,5 t.
R esz ta  w yw ozu  sk ła d a ła  się z to w aró w  d ro b n ico w y ch  w y so k o w arto śc io w y ch . W y ­
w óz p rócz  w ęg la  s tan o w i ilościow o ca  50% p rzyw ozu .

W IELK A  BRY TA N JA  Z D O M IN JA M I: T o w a ry  w  ob ro c ie  z W ie lk ą  B ry ta n  ją  
w raz  z je j  d o m in jam i są  m oże n a jb a rd z ie j  z ró żn iczk o w an e  i s tan o w ią  m oże n a jc ie ­
k aw szy  o b ja w  w y m ia n y  to w aro w e j. O g ó ln y  o b ró t s tan o w i cy frę  — 369.984,6 t., 
w  czem  80.594,6 t. w ynosi p rzy w ó z  i 289.590,— t. w yw óz. K ra je  to  z a jm u ją  za tem  
w  p rzy w o z ie  do po rtu , gd y ń sk ieg o  p ie rw sze  m ie jsce , ja k o te ż  to  sam o m ie jsce  z a j ­
m u ją  je ś li  chodzi o w yw óz to w aró w  p ró cz  w ęg la , w y n o szący  — 250.273 t., p o d ­
czas gdy  w yw óz do S zw ecji, z a jm u ją c e j p ie rw sze  m ie jsce  w ob ro c ie  p o rto w y m  
z G d y n ią , w y n o si za led w ie  30.084,8 t. i schodzi w obec W . B ry ta n j i  n a  p la n  p o d ­
rzęd n y .

N a jw a ż n ie jsz e m i p o zy c ja m i w  im p o rc ie  są  to w a ry  p rzy w o żo n e  m asow o, ja k  
ry ż  su ro w y  z In d y j B ry ty js k ic h  — 40.480,9 t„ n a s io n a  o le is te  z A fry k i B r y ty j ­
sk ie j — 9.516,7 t., złom  że la zn y  — 16.246,2 t. (w czem  952,— t. z I r la n d ji  i re sz ta  
z A ng lji) o raz  to w a ry  w y so k o w arto śc io w e  p rzy w o żo n e  w  w ięk szy ch  ilościach  ja k : 
z ia rn a  k a k a o w e  — 1.500,6 t. z A fry k i B ry ty js k ie j ,  ty to ń  — 1.275,— t. z M etro p o lji, 
h e rb a ta  — 715,3 t. z M etro p o lji, C e jlo n u  i In d y j  B ry ty jsk ic h , k a u c z u k  — 275,— t. 
g łó w n ie  z A fry k i B ry ty js k ie j  i M aro k k a , sk ó ry  — 179,4 t. z A u s tr a lj i  i A fry k i B ry ­
ty js k ie j ,  m iedź  — 422,9 t.. m a te r ja ly  i p rzew o d y  e le k try c z n e  596,9 i ,  b a w e łn a  —
364.5 t. z A u s tr a lj i  i In d y j B ry ty jsk ic h , ju t a  — 986.7 t. z In d y j  B ry ty jsk ic h , w e łn a  —
3.985.5 t. — g łów nie  z A u s tr a lj i  o raz  ca ły  sze reg  ró żn y ch  to w aró w  w y so k o w arto śc io ­
w y ch  w  d ro b n y c h  ilo ściach .

W  ek sp o rc ie  n a jw a ż n ie js z ą  ro lę  o d g ry w a ją  n a s tę p u ją c e  to w a ry , idące  m asow o 
ja k :  c u k ie r  — 41.479,4 t., b e k o n y  — 51.877,4 t., w ę d lin y  — 8.554,2 t., j a j a  — 6.955,—  t., 
d esk i i ła ty  — 37.332,5 t., z czego 2.015.6 t. do A fry k i B ry ty js k ie j  i 104 t, do A u s tra l­
ji , b a le  i s łu p y  te le g ra f ic z n e  — 39.859,1 t., w ęg ie l — 86.117,— t. do I r la n d ji ,  n aw ozy  
azo tow e — 2.032 t. do K a n a d y ; cy n k  — 4.334,5 t., tk a n in y  — 888,9 t. i z iem n ia ­
k i  — 5.490.4 t.

Z to w aró w  w y w o żo n y ch  p rz e z  p o r t g d y ń sk i w  m n ie jszy ch  ilo śc iach  z a s łu g u ­
ją  n a  u w zg lęd n ie n ie : ry ż  w y łu szczo n y  — 446,2 t., m ąk i w sze lk ie  — 733,3 t., d rób  
b ity  —■ 460,— t., w y ro b y  sk ó rz a n e  — 445,7 t., w  tem  454,6 t. b u tó w  firm y  czecho ­
s ło w a c k ie j B a t‘a  do In d y j  W schodn ich , k le p k i — 335,7 t. g łów nie  do A fry k i B ry ­
ty js k ie j  i w y ro b y  gum ow e — 626,8 t.

Ó  ile  gros p rzy w o zu  z W ie lk ie j B ry ta n j i  s tan o w ią  su ro w ce  w zg lędn ie  p ó łfa ­
b ry k a ty  poch o d zen ia  k o lon  ja lnego , to  p rzec iw n ie  c a ły  w yw óz k ie ro w a n y  je s t  g łów ­
n ie  do m e tro p o lji  tego  w ie lk iego  im p e rju m , a g łów nie  a r ty k u ły  żyw nościow e, 
d rzew o  i cynk .

B ELG  JA I K O N G O  B E L G IJSK IE : C a łk o w ity  o b ró t tego  p a ń s tw a  z p o rtem  
g d y ń sk im  w y n o si — 202.688,2 t., z czego 74.839,6 t. w  p rzy w o z ie  i 127.848,6 t. w  w y ­
w ozie. N a p rzy w ó z  z a jm u ją c y  d ru g ie  po  W ie lk ie j B ry ta n j i  m ie jsce , s k ła d a ją  się 
n a s tę p u ją c e  to w a ry : żużle  T h o m asa  — 41.024,4 t., złom  że la zn y  — 25.719,— t. i fo s­
fo ry ty  — 4.351 t. g łów n ie  za tem  to w a ry  m asow e. Z to w aró w  p rzy w o żo n y ch  z B el- 
g ji  w  m n ie jszy ch  ilo śc iach  są : k ro c h m a l — 71,9 t., ty to ń  — 64,— t., sk ó ry  — 275,1 t.. 
szk ło  i w y ro b y  szk lan e  — 154,9 t., sm a ry  — 145 t., sól po taso w a  — 975 t., tłu szcze  
i o le je  ro ś lin n e  — 99,8 t., m iedź — 412,5 t., m e ta le  ró żn e  — 169,3 t., w y ro b y  sta low e 
i że lazne  — 371,7 t., m a te r ja ły  i w y ro b y  e le k try c z n e  — 153,8 t ,  ju ta  — 304,5 t. 
i w e łn a  — 88,1 t.
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W  w yw ozie  znaczne  m ie jsce  z a jm u je  w ęg ie l — 109.385,5 i ,  a  n a s tęp n ie  ziem ­
n iak i — 1.242,3 t„ c u k ie r  — 6.069,— i., m e lasa  — 1.100,— d esk i i ła ty  — 7.391,1 t., 
o raz  naw ozy azo tow e — 1:000,— t. W  w yw ozie  d o m in u ją  za tem  to w a ry  m asow e. 
W ywóz bez w ęg la  s tan o w i za le d w ie  25% p rzy w o zu .

HOLA.ND JA Z K O LO N  JA M I: Z p ań stw em  tem  p o r t g d y ń sk i u trz y m u je  oży ­
w ione sto sunk i, w y ra ż a ją c e  się w  ca łk o w ity m  o b ro c ie  w  w ysokośc i 214.977 t., z cze­
go n a  p rzy w ó z  p rz y p a d a  40.608.9 t., i n a  w yw óz 214.977 t. w ra z  z w ęg lem  w zg lęd n ie  
3~.757,1 t. bez w ęg la . P rzy w ó z , z a jm u ją c y  co do ilo śc i c zw arte  z k o le i m ie jsce , 
sk łada się g łów nie  z n a s tę p u ją c y c h  to w aró w : ry ż  su ro w y  — 5.562,1 t., k a k a o  — 
1-571,5 t.. w tem  255,1 t. z In d y j  H o len d e rsk ich , ś ledzie  — 4.226,— t. (częściow o 
Pochodzące z p o lsk ich  d a lek o m o rsk ich  po łow ów ), żużle  T h o m asa  — 4.592,— t., n a ­
siona o le iste  — 6.581,8 t. w  tem  1.965,— t. z In d y j H o len d e rsk ich , złom  że la zn y  —
12.304.7 t. i ju ta  — 2.953,5 t.. z czego 504,4 t. b ezp o śred n io  z In d y j  H ol. w reszc ie  
cały  sze reg  in n y c h  to w aró w , p rzy w iez io n y ch  w  m n ie jszy ch  ilo śc iach  ja k  ow oce 
św ieże, k aw a, h e rb a ta , k a u c z u k , soda, m iedź, sisal i t. p.

W  w yw ozie  gros s tan o w i w ęg ie l — 156.581 t. P o za tem  z to w aró w  w yw ożo­
nych do H o la n d ji z a s łu g u ją  n a  w zm ian k ę  n a s tę p u ją c e : c u k ie r  — 7.169,7 t., sp iry - 
tus — 1.992,— t„ sól po tasow a — 2.800,— t„ naw o zy  azo tow e — 1.006.— t., i c y n k  
4.648.9 t. Po w ęglu  p ie rw sze  m ie jsce  w  w yw ozie  w  ro k u  zesz łym  z a ję ły  szy n y  
ko] e jo w e  p o lsk ie j fa b ry k a c j i  — 18.097 t.

F R A N C JA  Z K O L O N JA M !: O b ró t to w a ro w y  z tem  p ań stw em  osiąga cy frę
182.918.4 t.. z czego n a  p rzy w ó z  p rz y p a d a  14.301,6 t. i na  w yw óz — 168.616,8 t.

P rzy w ó z  sk ład a  się z ró żn y ch  to w aró w  p o ch o d zący ch  z F ra n c j i  w zg lęd n ie  
Jej k o lo n ij. N a jw a ż n ie jsz e  p o z y c je  w p rzy w o z ie  s tan o w ią  ta k ie  a r ty k u ły  ja k :  fos- 
lo ry ty  — 4.625.— t. w  czerń 2.255,— t., z A lg ie ru  i re sz ta  z T u n isu ; żużle  T h o m asa  — 
1.000,— t., złom  że lazn y  — 6.829,5 t. i w reszc ie  ca ły  szereg  a r ty k u łó w  w  m n ie jszy ch  
ilościach . W  w yw ozie  p rz ew aża  w ęg ie l — 165.461,— t. z czego 64.265,5 t. w y w iez io ­
no do A lg ie ru  i re sz tę  do F ra n c j i.  P ró cz  w ęg la  na w zm ian k ę  z a s łu g u ją : c u k ie r  — 
1-028,5 t.. m aszy n y  i części — 1.086.9 t. do A lg ie ru , koks — 822,— t., cy n k  — 
100,81. i in n e ..

F IN L A N D JA : Z k ra je m  ty m  o b ró t to w a ro w y  osiąga, cy frę  296.726,6 t. z cze-
6.915.5 t. p rz y p a d a  n a  p rzy w ó z  i gros ob ro tu , bo 289.815,3 t. n a  w yw óz. C a łk o w ity  

Przyw óz to  g łów nie  p a p ie r  — 6.001,— t i ce lu lo za  — 529,6 t. id ące  t r a n z y te m  v ia  
Port g d y ń sk i do k ra jó w  L ew an tu .

G ros w yw ozu , bo zg ó rą  90% stanow i w ęg ie l — 285.776 t. Z w ażn ie jszy ch  
P ozycy j w y w o żo n y ch  n a leż y  w y m ien ić : s a le trę  w ap n io w ą  — 1.560,5 t., c u k ie r  — 

— t., b ie l c y n k o w ą  — 167.2 t., k oks — 850.— t. i w reszc ie  m a k u c h y  — 150.— t.
W Ł O C H Y : C a łk o w ity  o b ró t z ty m  k ra je m  w y n o si — 110.615,2 Ł, z czego

19.277.6 t. stanow i p rzy w ó z  i  91.557.5 t. w yw óz. Po  s tro n ie  p rzy w o zu  n a jw a ż n ie jsz e  
pozycje  s tan o w ią : ow oce św ieże (pom arańcze  i c y try n y )  — 10.946,6 t., ty to ń  — 
1-258.9 t. i p iry ty  — 6.800,— t. C a ły  w yw óz do W łoch  to  w ęg ie l — 89.787,5 t. o raz  
koks i b ry k ie ty  w ęglow e.

STANY Z JE D N O C Z O N E  A M ERYKI: C a łk o w ity  o b ró t to w a ro w y  w y n o si —
95.113.5 t., z czego 48.692,8 t. p rz y p a d a  n a  p rzy w ó z  i 16.420.7 t. n a  w yw óz. N a j­
w ażn ie jszym  to w a re m  p rzy w o zo w y m  je s t  b a w e łn a  — 22.859,3 t. a  w reszc ie  nastę - 
Pu.jące: ow oce św ieże  — 5.482,2 t., ow oce suszone — 3.490,5 t., ty to ń  — 2.220.-- Ł, 
fo s fo ry ty  — 7.951,7 t., złom  że lazn y  — 4.425,— t.

W w yw ozie , s tan o w iący m  %  część p rzy w o zu  dom inu jącem u p o zy c ja m i są: 
ttielasa — 6.300,— t., ce lu lo za  — 7.268,1 t., o raz  d e sk i i  ła ty  — 1.406,3 t.

H ISZ PA N JA : T o w aro w y  o b ró t z ty m  k ra je m  w y n o si — 53.714,5 t., w  ezem  
'■0-438,4 t. s tan o w i p rzy w ó z  i 35.276.1 t. w yw óz. N a jw a ż n ie jsz y m  a r ty k u łe m  p rz y ­
w ozow ym  z H isz p a n ji są  p ir y ty  — 18.504.5 t. a  n a s tęp n ie  ow oce św ieże — p o m a­
rańcze) — 1.840,8 t. Z górą 90% w y w o zu  s tan o w ią  n aw ozy  azo tow e z po lsk ich  w y ­
tw órni — 51.754,2 t., a  n a s tę p n ie  só l po ta so w a  — 1.500,— "t.

NIEM CY: O g ó ln y  o b ró t to w a ro w y  w y n o si 41.450,8 t., z czego 20.085,8 t. p rz y  
Pacia n a  p rzyw óz, i 21.565,— t.n a  w yw óz. Z to w aró w  p rzy w o zo w y ch  n a jw a ż n ie jsz e -  
j?11 są: sk ó ry  — 4.384,7 t„  k a u c z u k  — 1.768,3 t. id ą c y  g łów nie  do C zechosłow ackiej 
_abryk i o b u w ia  f irm y  B a t‘a, g a rb n ik i — 1.766,6 t. i n a s tę p n ie  złom  że lazn y  
‘ j8>4 t. W  w yw ozie  poza  w ęg lem  — 6.985,— t. n a jw ażn ie jszem u  p o zy c jam i są: ry ż  
y lu szczony  — 5.925,6 t. i m ą k a  ry ż o w a  — 4.441,5 t. p ochodzące  z g d y ń sk ie j łu sz- 

z a rn i ry żu , m a k u c h y  — 3.610,5 t. i t. d.
. , A RG EN TY N A : O b ro ty  z ty m  k ra je m  w y n io s ły  58.955,5 t., z czego n a  p rzy -

°z p rz y p a d ło  6.244,8 t. i  n a  w yw óz 32.711,— t. G łów nem i a r ty k u ła m i p rzy w o zu
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b y ły :  sk ó ry  — 1.870,2 t. i  n a s io n a  o le is te  — 2.894,— t. sp ro w ad zan e  do gdyńsk ie j: 
o le ja rn i  a  w yw ozu  — w ęg ie l — 51.727,— t. i k oks — 984,— t.

2  k ra jó w  b a łty c k ic h  n a jw ię k sz y  u d z ia ł w  o b ro c ie  m ia ła  Ł o tw a — 86.555,— t ,  
n a s tę p n ie  E s to n ja  — 19.466,2 t. i L itw a  — 8.421,9 t. Z Ł o tw ą b y ła  w y m ia n a  je d n o ­
s tro n n a , bow iem  b ra k  zu p e łn ie  p rzy w o zu  z tego  p ań stw a , a  w yw óz sk ła d a  się 
g łów nie  z w ęg la  — 76.840,— t., koksu  — 4.200,— t. i b ry k ie tó w  w ęg lo w y ch  — 
200 t. o raz  c u k ru  — 5.302,9 t.

Z E s to n ji p rzy w iez io n o  2.105.5 t. z łom u żel., 358,5 t. p a p ie ru  i  sze reg  in n y c h  
to w aró w  w  d ro b n y c h  ilo śc iach , n a to m ia s t w  w yw ozie  do tego  k r a ju  g ros s tan o w i 
•węgiel — 15.831,— t. Z L itw ą  o b ró t b y ł p raw ie ,, że je d n o s tro n n y  i p rzy w iez io n o  
bow iem  ty lk o  355,1 t. złom u żel. a  w yw ozow ym  a r ty k u łe m  b y ł p ra w ie  c a łk o ­
w icie  w ęg ie l — S.066,— t.

Z k ra jó w  o o b u s tro n n e j w y m ian ie  to w a ro w e j n a leż y  w y m ien ić  E g ip t o o b ro ­
cie 9.624,5 t. N a jw a ż n ie jsz y m  a r ty k u łe m  p rzy w o zo w y m  b y ła  b a w e łn a  — 1.638,2 t. 
a  w yw ozow ym  — p a p ie r  f iń sk i — 5.360,4 t. i p o lsk a  s a le tra  w ap n io w a  — 986,— t. 
N as tęp n ie  G re c ja  o ob roc ie  5.425,4 t. p rzy czem  n a jw a ż n ie jsz y m  a r ty k u łe m  w y w o ­
zow ym  b y ł w ęg ie l — 5.165,— t. W reszc ie  R o s ja  S ow iecka i T u rc ja  o ob roc ie  k o le j ­
no: 1.681,5 t. i 1.448,9 t. G łów nym  a r ty k u łe m  p rzy w o zo w y m  z R osji S o w ieck ie j 
b y ły  ow oce św ieże  i je l i ta , a  w yw ozow ym  c u k ie r  — 1.007,5 t. D o T u rc ji  w y w ie ­
ziono ryżu  łuszczonego  — 1.028,5 t. i w reszc ie  p a p ie r , ko k s i  k lep k i. Z p ań s tw am i 
ja k .  B ra z y lja , B u łg a r ja , C h in y , C osta  R ica, E q u ad o r, G u a tem a la , H o n d u ra s , K o­
lu m b ia , Ja p o n ja , M eksyk , N ica rag u a , P e rs ja , P e ru , P o r tu g a lja , S jam , S a lv ad o r. S y r- 
ja , U ru g w a j i Y enezuela , o b ro ty  b y ły  n iezn a czn e  i w  w iększości w y p ad k ó w  je d n o ­
s tro n n e , bow iem  sk ła d a ły  się je d y n ie  z p o zy cy j p rzy w o zo w y ch  w zg lęd n ie  n ie ­
zn aczn y ch  w yw ozow ych .

REGULARNE POŁĄCZENIA OKRĘTOWE GDYNI Z PORTAMI 
ZAGRANICZNEMI.

O bcy port Statek odchodzi 
raz na.-

Czas
podróży: M akler-Ar niator

A ale su n d 2 tygodnie 5 dn i (Bgj B e rg e n sk e -S ta y a n g e r- 
ske  B a ltic  L ine

A ccra 1 m iesiąc 20 dni (Bgj R e d e ria k tie b o la g e t 
„ T ra n sa t la n t ic “

A d e la id a 1 miesiąc 50 dni (Bg) W . W iłh e lm seu

A lagoa  B ay 1 miesiąc 35 dni (Bg) R e d e ria k tie b o la g e t 
„ T ra n sa tla n tic "

A le k sa n d r ja 10 'dini 25 dn,i (Bg) S v en sk a  O r ie n t L in ien

A le k sa n d re tta 10 dn i 24 dnii (Bgj S v en sk a  O r ie n t L in ien

A lg ie r 10 dn i 13 dn i (Bg) S v en sk a  O r ie n t L in ien

A lg ie r 10 dn i 13 d a i (Pam ) J. L a u rltz e n
A lg ie r 2 tygodnie 13 d a i (Rld) D e t F o re n e d e  D /S.

A lican te 2 tygodnie 12 dn i (Bg) S y en sk a  L loyd

A m ste rd am 1 tydzień 5 'dnii (Rld) K o n in k li jk e  N e d e rla n d -  
sehe  S toom boot M aat- 
s c h a p p ij

A ni w c ip  ja 10 dini 5 dn i (Pwe) D . G. „N ep tu n “ i „Ar- 
go“ R eed e re i

A n tw e rp ja 2 tygodnie 5 dni (żg) ż e g lu g a  P o lsk a  S. A.

B ah ia 1 miesiąc 26 dnii (Pam ) R e d e ria k tie b o la g e t 
„N o rd stje rn an "  
Johnson  L ine
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O bcy  port Statek odchodzi 
raz na:

Czas
podróży: M akler-Arm ator

B arce lo n a 2 tygodnie 13 drą (Bg) S v en sk a  L loyd

B e ira 1 miesiąc 38 dni (Bg) R e d e ria k tie b o la g ę t
„ T ra n sa tla n tic ”

B erg en 2 tygodnie 4 dni 'Bg) B e rg en sk e-S tay a r.g e r- 
sk e  B a ltic  L inę

B ey ro u th 10 do i 28 dni (Bg) S v en sk a  O rie n t L in ien
B ilbao 1 miesiąc 8 dni (Bg) O ld en b u rg -P o rtu g ie s i-  

sche  D am p fscb iffs ree - 
d e re i

B óne 10 dni 15 dni (Pam) J. L a u ritz e n
B o rd ean x 14 dni 7 dni (Bid) D e t F o re n e d e  D/S.
B rem a 1 tydzień i2 dn i (Pwe) D. G. „N ep tu n "
B risb an e 1 miesiąc 56 dni (Bg) W . W ilhe lm sen
B uenos A ires 1 miesiąc 35 dni (Bg) F iń sk a  S y d a m e rik a  I  i- 

n ien
B uenos A ires 1 miesiąc 35 dni (Pam ) R e d e ria k tie b o la g e t 

„ N o rd s tje rn a n ‘ 
Johnson  L ine

B urgas 10 dni 26 dni (Bg) S v en sk a  O rie n t L in ien
B u ru łu 1 miesiąc (22 idnli (Bg) R e d e ria k tie b o la g e t

„ T ra n sa tla n tic "
C an d ia 2 tygodnie 16 dini (Bg) S v en sk a  L loyd
C ape  T ow n 1 m iesiąc 35 dni (Pam) R e d e ria k tie b o la g e t

„ T ra n sa tla n tic "
C a r ta g e n a 2 tygodnie 12 dn i (Bg) S v en sk a  L loyd
C assab lan ca 2 tygodnie 11 dn i (B.ld) D e t F o re n e d e  D/S.
C assab lanca 1 m iesiąc 11 dni (Bg) O ld e n b u rg -P o rtu g ie s i-  

sche  D a m p fsc h iff s re t 
clerei

C a tan ia 10 dni 16 dini (Pam ) J. L a u ritz e n
C a tan ia 2 tygodnie 16 dni (Bg) S v en sk a  L loyd
C a tan ia 2 tygodnie 16 dini (Rld) D e t F o re n e d e  D 'S .
C o n s ta n ta 10 dni 26 dirii (Bg) S y en sk a  O rie n t L in ien
C otonou 1 miesiąc 26 drń (Bg). R e d e ria k tie b o la g e t

„ T ra n sa tla n tic "
B ra m m e n 2 tygodni© 2 dni (Bg) F re d  O lsen  Co.
D u n k ie rk a 2 tygodnie 6 dni (Rld) D e t F o re n e d e  D/S.
D u rb a n 1 miesiąc 39 dni (Bg) R e d e ria k tie b o la g e t

„ T ra n sa tla n tic "
■East L ondon 1 miesiąc 35 dni (Bg) R e d e ria k tie b o la g e t

„ T ra n sa tla n tic "
F ila d e lf ja 2 tygodnie (Ams) A m erican  S can tic  Line,
B rem an tle 1 miesiąc .54 dni (Bg) W. W ilhe lm sen
G alyeston 10 dni 23 dni (Bg) G u lf G d y n ia  L ine2)
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O bcy port Statek odchodzi 
raz na:

Czas
podróży: M akler-Arm ator

G alveston
G en u a
G en u a

G ib ra l ta r

G o teb o rg  
G o teb o rg  

G ra n d  P opo

H a iffa
H a lifa x

H am b u rg
H am b u rg
H a u g esu n d

H els in g fo rs

H e ls in g fo rs
H ouston
H ouston
H u ll

Izm ir
Ja ffa
K ad y k s

K a lm a r

K am bo
K a rls k ro n a

K a rls k ro n a
K ła jp e d a

K ła jp e d a
K ła jp e d a
K o n stan ty n o p o l

1 miesiąc
2 tygodnie 
2 tygodnie
1 miesiąc

2 tygodnie 
1 m iesiąc

1 miesiąc

10 dni
3—4 tygodnie

1 tydizień 
10 dni

2 tygodnie

1 tydizień

2 tygodnie 
10 dni

1 miesiąc 
1 tyfdizień

10 dn i 
10 dni

1 m iesiąc

10 dni

2 tygodnie 
10 dni

1 miesiąc 
10 dni

2 tygodnie 
1 miesiąc 
10 dn i

23 dni 
15 dn i 
15 idini
10 dni

2 dn i 
2 dn i 

22 dni

22 dni
11 dn i

2 dmi
2 drai 
4 dn;i

3 dmi

3 idimi 
26 dni 
26 dn i 
3 dn i

25 dni 
30 dn i 
10 dn i

1 dizień

3 dni
1 diziień

1 dzień 
1 diziień

1 diziień 

1 dzień
26 dni

(Pam )

(Bg)

(Bid)

(Bg-)

(Bg)
(Pwe)

(Bg)

(Bg)
(Pam)

(Pwe)
(Pam)

S o u th e rn  S ta te s  Linę,
S v en sk a  L lo y d
D e t F o re n e d e  D/S.

O ld en b iirg -P o rtu g ie s i-  
sche D am p fsch iffs ree - 
d e re i
B o lind  B ersen  & Co.
E gon  L in e

R e d e ria k tie b o ła g e t
„ T ra n sa t la n t ic “
S v en sk a  O rie n t lan iem
Lin ja  G d y n ia —A m e­
ry k a  (P. T. T. O.)

(Bg)

(Żg)

(Bid)
(Bg)
(Pam)
/Pfat)

(Bg)
(Bg)
(Bg)

(Bg)

(Bg)
(Bg)

(Bsgj

(Bg)

(Pwe)
(Bsgj

(Bgj

K oncern  .,PooI“3)
B a ta  A. S.

B e r  g o n s Je e  - S t a  v a n g er- 
ske  B altie  L ine
Ż egluga P o lsk a  i F iń ­
sk a  A n g fa rty g s  A. B.
D e t F o re n e d e  D/S.
G u lf G d y n ia  L in e
S o u th e rn  S ta tes  L ine
P o lsk o -B ry ty jsk ie  T o ­
w arzy stw o  O k rę to w e
S v en sk a  O r ie n t L in ien
S v en sk a  O rie n t L in ien

O ld en b u rg -P o rtu g ie s i-  
sche  D am p fsch iffs ree - 
d e re i

S jo fa r ts lin je n  Sverisre- 
P o len
F red . O lsen  & Co.

S jo fa r ts lin je n  S re r ig e -  
P o len
E gon Line

S jó fa r ts lin je n  S re r ig e -  
Po len
R. C h. G rib e l 
E gon  L ine
S y en sk a  O rie n t Liniom

K o p en h ag a 1 tydzień 1 dzień (Rld) D e t F o re n e d e  D /S.
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O bey port t ! ” '1*1 j  J  M ak io ,- A ,p t , to ,

K o p en h ag a 1 tyldizień 1 dizdeń (Rld) K o n in k li jk e  N ed e rb u u  
sche S toom boot M aat- 
sch ap p i]

K op en h ag a 3— 4 tygodnie 1 dizień (Pam) L in  ja  G d y n ia —A m e­
ry k a  (P. T. T. 0 .)

K o tk a 2 tygodnie 3 'dni (Żg) F iń sk a  A n g fa rty g s  A.I
K ris tia n su n d 2 tygodnie 3 dn i (Bg) B e rg en sk e -S tay an g e r- 

sk e  B altic  L ine
L agos 1 miesiąc 23 dini (Bg) R e d e ria k tie b o la g e t 

„ T ra n sa tla n tic "
L a  P a llice 2 tygoidnie 7 idini (Rld) D e t F o re n e d e  D/S.
L a  R oehelle 2 tygodnie 7 dinli (Rld) D e t F o re n e d e  D/S.
Las P a lm as 10 dni 14 dni (Pam ) J. L a u ritz e n
L e LIavre 2 tygodnie 6 'dini (Rld) D e t F o re n e d e  D/S.
L e n in g ra d 2 tygodnie 3 dni (Żg) Ż egluga P o lsk a
L ib aw a 1 miesiąc 2 dai (Bsg) E gon L ine
L iv o rn o 2 tygodnie 16 dni (Bg) S v en sk a  L loyd
L iyo rno 2 tygodnie 16 dini (Rld) D e t F o re n e d e  D/S.
L izbona 2 tygodnie 9 dini (Rld) D e t F o re n e d e  D/S.
L izbona 1 miesiąc 9 dn i (Bg) O ld e n b u rg -P o rtu g ie s i-  

sche D am p fsch iffs ree - 
d e re i

L om e 1 miesiąc 20 dn i (Bg) R e d e ria k tie b o la g e t 
„T ra n sa tla n tic "

L ondyn - 1 tydzień 3 dini (Pbt) P o lsk o -B ry ty jsk ie  T o ­
w arzy stw o  O k rę to w e  
i P o lsk a  Z jedn . K orpo  
r a c ja  B a łty c k a

L ou ren ęo  M arąu es 1 miesiąc 42 'dini (Bg) R e d e ria k tie b o la g e t 
„ T ra n sa tla n tic "

M alaga 2 tygodnie 11 din,i (Bg) S v en sk a  L lo y d
M alm o 2 tygodnie 1 dzień (Bg) B o lind  B ersen  & Co.
M a rsy lja 2 tygodnie 14 dnii (Bg) S y en sk a  L lo y d
M a rsy lja 2 tygodnie 14 dnii (Rld) D e t F o re n e d e  D/S.
M elb o u rn e 1 miesiąc 50 dnii (Bg) W. W ilhe lm sen
M elilla 1 miesiąc 12 dn i (Bg) O ldenbu rg -P oL tug iesi- 

sche  D am p fsch iffs ree - 
d e re i

M essyna 10 dni 18 dn|i (Pam ) J. L a u ritz e n
M essyna 2 tygodnie 18 'dirryi (Bg) S v en sk a  L lo y d
M essyna 2 tygodnie 18 dn(i (Rld) D e t F o re n e d e  D/S.
M ontey ideo 1 miesiąc 35 dni (Pam ) R e d e ria k tie b o la g e t 

„N o rd stje rn an "  
Johnson  L ine

Moss 2 tygodnie 5 dni (Bg) F red . O lsen  A Co.
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O bcy  p o r t Statek odchodź 
raz na:

Czas M a k le r-A rm a to r

N eapo l 2 tygodnie 18 dq i (Bg) S v en sk a  L loyd

N eapo l 2 tygodnie 18 dn(i (Rld) D e t Forenecle D 'S .

N ew  C astle 1 miesiąc 60 dni (Rld) W. W illlie lm sen

N ew  O rlean s 10 dni 26 dni (Bg) G u lf G d y n ia  L ine

N ew  O rlean s 1 miesiąc 26 dni (Pam ) S o u th e rn  S ta tes  I.ine
N ew  Y ork 2 tygodnie 12 dni (Ams) A m erican  S can tic  I.ine

N ew  Y ork 3— 4 tygodn ie 12 dni (Pam) Lin j a  G d y n ia —A m e­
ry k a  (P. L. T. O.)

N o rrk o p in g 1 miesiąc i2 'dni (Pam ) N ym an  & S chu ltz  A.B.
O p o rto 1 miesiąc 10 dmi (Bg) O ld en b u rg -P o rtu g ie s i-  

sche  D a m b fsc h iffs re t-  
d e re i

O ra n 2 tygodnie 12 -dni (Rld) D c t F o re n e d e  D/S.
O ra n 10 dni 12 'dni (Pam) J. L a u ritz e n

O sk a rh a m n 1 miesiąc 2 dni (Bsgj Egon L ine
O slo 2 tygodnie 2 'dni (Bg) F red . O lsen  & Co.

P a le rm o 10 dni 17 dni (Pam ) J. L a u ritz e n

P a le rm o 2 tygodnie 17 dni (Bg) S v en sk a  L loyd

P a le rm o 2 tygodnie 17 dni (Rld) D e t F o re n e d e  D /S

P assa je s 1 miesiąc 10 dni (Bg) O ld en b u rg -P o rtu g ie s i-  
sclie D am p fsch iffs ree - 
d e re i

P ire u s 10 idni 25 'dni (Bg) S y en sk a  O rie n t L in ien

P o r t  H a rc o u r t 1 miesiąc 24 dni (Bg) R e d e ria k tie b o la g e t 
„ T ra n sa tla n  tic “

R io cle Jan e iro 1 miesiąc 28 dni (Bg) F iń sk a  Syd A m erik a  
L in  je n

R io de Jan e iro 1 miesiąc 28 'dni (Pam ) R e d e ria k tie b o la g c t 
„N ordstjernaiY  
Johnson  L inę

R o tte rd a m 3—4 dni 4 idni (Pwe) N o rd d e u tsc h e r  L loyd, 
D . G. „N ep tun", R o­
la n d  L in ie

R o tte rd am 1 tydzień 4 dn i (żgj Ż egluga P o lska

R o tte rd a m 1 tydzień 4 dni (Bg) B an a n a n  L ine

R yga 1 tydzień 3 dii?d (Pwe) D. G. „N ep tu n "

R y g a 2 tygodnie 3 diii (Rld) D e t F o re n e d e  D/S.

S a lon ik i 10 idni 28 dni (Bg) S v en sk a  O rie n t L in ien

S a n ta n d e r 1 miesiąc 10 dni (Bg! O ld e n b u rg -P o rtu g ie s i-  
scbe D am p fsch iffs ree - 
d e re i

Santos 1 miesiąc 30 dni (Bg) F iń sk a  Syd A m erik a  
L in jen
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O bcy  port Statek odchodzi 
raz na:

Czas
podróży M akler-A rm ator

Santos 1 miesiąc 30 dni (Pam ) R e d e ria k tie b o la g e t 
„ N o rd s tje rn o n "  
Johnson  L ine

S a v a n n a h 10 dni 23 dni (Bg) G u lf G d y n ia  L ine
S ey illa 1 miesiąc 11 dni (Bg) O k le jib u rg -P o rto g ie s i-  

sche  D am p fsch iffs ree - 
d e re i

S ta y a n g e r 2 tygodnie 4 dn i (Bg) B e rg en sk e -S tay an g e r- 
ske  B altic  L ine

S tockhohn 1 m iesiąc 2 dni (Pam ) N y m an  & Schulz  A..B
S y d n ey 1 miesiąc 56 dn i (Rld) W . W ilh e lm sen
S y ra k u z y 2 tygodnie 11 dni (Bg) S y en sk a  L loyd
S y ra k u z y 2 tygodnie 11 dni (Rld) D e t F o re n e d e  D/S.
Szczecin 2 tygodnie 1 dzień (Pwe) R. Ch. G rib e l
Szczecin 2 tygodnie 1 dzień (Rld) K o n jn k li jk e  N e d e rlan d - 

sche  S toom boot M aat- 
sch ap p ij

T a llin n 1 tyidiziień 3 dni (Żg) Ż eg luga P o lsk a  i F iń ­
sk a  A n g fa rty g s  B.

T a llin n 2 tygodnie 3 dni (Rld) D e t F o re n e d e  D/S.
T a n g e r 2 tygodnie 10 dni (Rld) D e t F o re n e d e  D/s.
T a n g e r 1 miesiąc 10 dn i (Bg) O kien  b u rg -P o rtu g ie s i-  

sche D am p fsch iffs ree - 
d e re i

T a rra g o n a 2 tygodnie 10 dni (Bg) Syenslca L lo y d
T e n e riffe 10 dni 14 dni (Pam ) J. L a u ritz e n
T rip o lis  i/S. 10 dni 20 dni (Bg) S v en sk a  O r ie n t L in ien
T ro n d h je m 2 tygodnie 5 dn i (Bg) B erg en sk e  S tay an g e r- 

ske  B altic  L ine
T un is 10 dni 15 dni (Pam ) J. L a u ritz e n
T un is 2 tygodnie 15 dn i (Rkl) D e t F o re n e d e  D/S.
U d d ev a lla 2 tygodnie 2 'dni (Bg) B olind  B ersen  & Co.
Y alen c ia 2 tygodnie 12 dn i (Bg) S y en sk a  L loyd
V arn a 10 dni 26 idnji (Bg) S y en sk a  O r ie n t L in jen
Y ic to ria 1 miesiąc 27 dn i (Pam) R e d e ria k tie b o la g e t 

„N o rd s tJe rn an "  
Johnson  L ine

W y b o rg 2 tygodnie 3 dni (Żg) Ż egluga P o lsk a
Uwaga: „B erg en sk e -S tav an g e rsk e  B altic  L in e “ p o ro zu m ien ie  a rm a to ró w : „D et B e r­

g enske  D /S .“ i „D et S ta v a n g e rsk e  D /S .“
2) „G u lf G d y n ia  L in e“ p o ro zu m ien ie  a rm a to ró w : „W . W ilh e lm sen " 
i „S yenska  A m e rik a  M exico L in  je n
3) K o n ce rn  „P oo l“ p o ro zu m ien ie  a rm a to ró w : „Jo h an n es  Ic k “, „M athies 
R eed e re i A. G .“, „E rn st R uss“ i „ S a rto r i & B erg e r" .
(Ams) — A m erican  S can tic  L ine, G d y n ia
(Bg) =  B e rg en sk e  B altic  T ra n sp o r ts  L td . G d y n ia
(Bsg) =  B eh n k e  & Sieg, G d y n ia
(Pam ) =  P o lsk a  A g e n c ja  M orska, PAM , G d y n ia
(Pbt) =  P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A., G d y n ia
(Pwe) =  F e rd y n a n d  P ro w e , Sp. z o. o„ G d y n ia
(Rld) =  F . G. R e in h o ld  L td ., O d d z ia ł w  G d y n i
(Żg) =  Ż egluga P o lsk a  S. A., G d y n ia
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DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HANDLOW EJ.
W  m iesiącu  k w ie tn iu  b.r. s ta tk i p o lsk ie j f lo ty  h a n d lo w e j (4 p o lsk ich  p rzed s ię ­

b io rs tw  żeg lugow ych) p rzew io z ły  ogółem  64.072,5 ton  to w aró w  (bez im p o rtu  z 
A ng lji) , z czego 55.007 ton  w ek sp o rc ie  z P o lsk i, 6.165 to n  w  im p o rc ie  do P o lsk i 
i 4.902,5 to n  w p rzew o z ie  m iędzy  p o r ta m i zag ran iczn em u  W  p o ró w n a n iu  z p o ­
p rzed n im  m iesiącem  n a s tą p ił dość zn aczn y  sp ad ek  ogó lnych  p rzew ozów  (78.811 t. 
w  m a rc u  b r.) spow odow any  zm n ie jszen iem  się ład u n k ó w  w  ek sp o rc ie  z p o rtó w  
po lsk ich . W im p o rc ie  p rzew o zy  u trz y m a ły  się n a  ty m  sam ym  poziom ie. W p rz e ­
w ozie m iędzy  p o r ta m i zag ran icznem u u w y d a tn ił się silny w zrost.

Z poszczególnych  p rz e d s ię b io rs tw  „Ż egluga P o lska" p rzew io z ła  ogółem  w 
k w ie tn iu  25.864 ton , „ P o lsk a ro b “ 54.452,5 ton , „ P o lb ry t"  5.045 ton  (bez im p o rtu  z A n ­
g lji) i L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  715 ton . W  p o ró w n an iu  z p o p rzed n im  m iesiącem  
u w y d a tn ił się sp ad ek  p rzew ozów  n a  w szy stk ich  lin ja c h .

„Żegluga P olska“ S. A. T ra m p y  „Ż eglugi P o lsk ie j"  p rzew io z ły  w  k w ie tn iu  
b r. ogółem  14.980 ton. z czego 12.159 w  ek sp o rc ie  z P o lsk i i 2.821 w  im p o rc ie  do 
P o lsk i. S ta tk i tram p o w e  n ie  m ia ły  w  k w ie tn iu  żad n y ch  p rzew ozów  m iędzy  obcem i 
p o rtam i. W  w yw ozie  /  p o rtó w  po lsk ich  p rzew ożono  w ięk sze  ilości w ęgla , szyn, 
d rz e w a  i zboża. W  im p o rc ie  p rzew ożono  tom asów kę i d robn icę .

O gó łem  o d b y to  10 p od róży , z a w ija ją c  do p o rtó w : A n tw e rp ja , G an d aw a, L on ­
d yn , A m ste rd am , R o tte rd am , S tockholm . A le k sa n d r ja , G d y n ia , G dańsk .

N a lin ja c h  re g u la rn y c h  „Ż eglugi P o lsk ie j"  p rzew iez io n o  w  k w ie tn iu  ogółem  
8.884 ton  to w aró w , z czego 5.824 to n  w  w yw ozie  z P o lsk i 2.869 ton  w  p rzy w o z ie  do 
P o lsk i i 2.191 ton w  p rzew o z ie  m iędzy  p o r ta m i zag ran iczn em u  O gółem  odby ło  
8 pod róży , z a w ija ją c  do p o rtó w : G d y n ia , G dańsk , H elsin g fo rs , T a llin n , A n tw e rp ja  
i R o tte rd am .

„P olsko-B rytyjsk ie  Tow. O krętow e" S. A. S ta tk i „ P o lb ry tu "  p rzew io z ły  w 
k w ie tn iu  b r . 5.045 ton  to w aró w  w  ek sp o rc ie  z P o lsk i do A n g lji, p rzy czem  w G dyn i 
za ład o w an o  5.089 ton . w G d ań sk u  1.954 ton . W  p o ró w n a n iu  z po p rzed n im  m iesiącem  
n a s tą p ił dość zn aczn y  sp ad ek  p rzew ozów . Z poszczegó lnych , to w aró w  w y w iez io n y ch  
do A n g lji, w iększe  ilości p r z y p a d a ją  n a : b e k o n y  i szynk i, d ró b  i  dz iczyznę, ja ja ,  p a ­
ra f in ę , d rzew o  i cynk .

W  m arcu  b r . p rzew iez io n o  w im p o rc ie  z A n g lji do P o lsk i ogółem  2.151 ton, 
z czego 858 ton p rzez  G d y n ię  i 1.295 to n  p rzez  G dańsk .

„Polskarob" Polslco-Skandynaw skie Tow. T ransportow e11 S. A. W  m iesiącu  
k w ie tn iu  b r . s ta tk i  „P o lsk a ro b "  p rzew io z ły  ogółem  54.452,5 ton , z czego 51.741 ton 
w ęg la  w  ek sp o rc ie  z P o lsk i i 2.711,5 ton m iędzy  p o rta m i zag ran icznem u. W ęg la  w y­
w ieziono : do S zw ecji 15.795,5 ton , do N o rw eg ji 9.501 ton , do B e lg ji 6.080 ton , do 
H o la n d ii 2.865 ton  i do D a n ji  2.415 ton. W  p o ró w n an iu  z p o p rzed n im  m iesiącem  
n a s tą p ił sp ad ek  p rzew ozów ’.

S ta tk i „ P o lsk a ro b "  o d b y ły  w  k w ie tn iu  b r . 12 po d ró ży , z a w ija ją c  do p o rtó w : 
G efle, Y nsteras, L an d sk ro n a , G o tebo rg , R o tte rd am , K o penhaga , O slo. G andaw a, 
A n tw e rp ja .

Lin ja  G dynia—A m eryka (P. T. T. O.) S ta tk i L in j i G d y n ia —A m e ry k a  o d b y ły  
w  m iesiącu  k w ie tn iu  b r . 2 pod róże , z czego je d n ą  do A m e ry k i i je d n ą  z A m e ry k i do 
E u ro p y . W  p o d ró żach  ty ch  p rzew iez io n o  ogółem  527 pasaże ró w , 715 ton to w aró w  
i 610 w o rk ó w  poczty .

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI.
m/s H am m a re n  w yszed ł z K a p sz ta tu  do G d y n i 
s/s A k re sh u s  sp o d z iew an y  d n ia  19 m a ja  z d ro b n icą  z O slo 

m /s G u n n a re n  sp o d z iew an y  d n ia  22 m a ja  z ła d u n k ie m  d ro b n ic y  z p o rtó w  A fry k i
P o łu d n io w e j i Z achodn ie j 

s/s U rsa  sp o d z iew an y  d n ia  24 m a ja  z d ro b n icą  z p o rtó w  N o rw eg ji 
m /s B lan k ab o lm  sp o d z iew an y  d n ia  29 m a ja  z b a w e łn ą  z p o rtó w  G u lfu  

s/s B ore IX  sp o d z iew an y  w  k o ń cu  m a ja  z ła d u n k ie m  d ro b n ico w y m  z B uenos A ires,
Rio de Ja n e iro  i Y ic to ria  

m /s H em lan d  sp o d z iew an y  d n ia  6 czerw ca  z b a w e łn ą  i d ro b n icą  z p o rtó w  B lisk iego
W schodu

s/s Ib e r ia  sp o d z iew an y  d n ia  6 cze rw ca  z ła d u n k ie m  ow oców  po ludn iow . z S y c y lji 
s/s N av ig a to r sp o d z iew an y  d n ia  9 czerw ca  z ła d u n k ie m  k aw y  i d ro b n ic y  z R io

de Ja n e iro  i Y ic to ria
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m /s T o ledo  sp o d z iew an y  d n ia  12 cze rw ca  z b a w e łn ą  z p o rtó w  G u lfu  
s/s M elilla  sp o d z iew an y  d n ia  15 czerw ca  z ła d u n k ie m  fo sfa tów  z C asab lan c a  

m/s S ecu n d a  sp o d z iew an y  d n ia  20 czerw ca  z ła d u n k ie m  b a n a n ó w  i d ro b n icy
z R o tte rd am u .

URUCHOMIENIE ŻEGLUGI PRZYBRZEŻNEJ.
Z d n iem  15 m a ja  b r. u ru ch o m io n a  zo stan ie  r e g u la rn a  k o m u n ik a c ja  s ta tk a m i 

„Ż eglugi P o ls k ie j11 pom iędzy  G d y n ią , H e lem  i J a s ta rn ią  w ed łu g  ogłoszonego ro z k ła ­
du  ja zd y .

O prócz  tego  z dn iem  21 m a ja  b r. u ru ch o m io n y  zo s tan ie  ró w n ież  p rz e z  ..Że­
g lu g ę  P o lsk ą11 s ta te k  „Ż u b r11 sp e c ja ln ie  d la  zw ied zan ia  p o rtu .

PRZYJAZD DELEGACJI AUSTRJACKIEJ D O  GDYNI.
O b ra d u ją c a  obecn ie  w  W arszaw ie  a u s t r ja c k a  d e le g a c ja  do rokow ań  o t r a k ta t  

h a n d lo w y  z A u s tr ją  p rz y je c h a ła  16 bm . do G d y n i ce lem  zw ied zen ia  p o rtu . W  w y ­
cieczce te j  w.zięli u d z ia ł: D r. 1. P au l In am a-S te rn eg g , d y re k to r  D e p a rta m e n tu  M ini­
s te rs tw a  P rzem y słu  i H a n d lu  i p rzew o d n iczący  d e le g a c ji a u s t r ja c k ie j  do ro k o w ań  
tra k ta to w y c h  z P o lską , D r. K a rl S tra u b in g e r , n acze ln ik  W y d z ia łu  w  M in iste rs tw ie  
R o ln ic tw a, F . L. D e S to ck ert, ra d c a  M in is te rs tw a  P rz e m y słu  i H an d lu , a to w arzy szy ł 
Im  p. K onsu l C zudow sk i z Min. Spraw- Z ag ran iczn y ch . D e le g a c ja  zw ied z iła  szczegó­
łow a p o r t gdyński, o raz  m iasto  i o k o licę  G dyn i. G oście  w y ra ż a li się z w ie lk im  u zn a ­
niem  o u rz ą d z e n ia c h  te ch n iczn y ch  w  p o rc ie  o raz  o szy b k im  ro zw o ju  m ia s ta  i p o rtu . 
W ieczorem  d e le g a c ja  o d je c h a ła  do W arszaw y .

PRACE KOMISJI TERMINOLOGICZNEJ MORSKIEJ PRZY PO L­
SKIEJ AKADEMJI UMIEJĘTNOŚCI W KRAKOWIE.
O d d n ia  15 do 18 m a ja  b r . o d b y w a ją  się w  gm ach u  U rzęd u  M orsk iego  w  G d y n i 

Posiedzen ia  K om isji T e rm in o lo g iczn e j M o rsk ie j p rz y  P o lsk ie j A k a d e m ji U m ie ję tn o ­
ści w  K rak o w ie , n a  k tó ry c h  u s ta lo n a  je s t  p o lsk a  te rm in o lo g ja  m o rsk a . W  sk ła d  
kom isji w chodzą : P rzew o d n iczący  P ro fe so r  U n iw e rsy te tu  P o zn ań sk ieg o  i członek  
P o lsk ie j A k a d e m ji U m ie ję tnośc i D r. A dam  K leczkow sk i, zastęp ca  p rzew odn iczącego  
P rezes  P o lsk ieg o  Z w iązku  Ż eg la rsk iego  G en e ra ł M arju sz  Z aru sk i, o raz  cz łonkow ie  
K om isji: P ro fe so r  U n iw e rsy te tu  Jag ie llo ń sk ieg o  — cz łonek  P o lsk ie j A k a d e m ji U m ie­
ję tności D r. K az im ierz  N itsch , w sp ó łp raco w n ik  k o m is ji ję z y k a  po lsk iego  P o lsk ie j 
A k ad em ji U m ie ję tnośc i Inż. K a ro l S tad tm iille r, n acze ln ik  W y d z ia łu  A d m in is tra c ji 
W y b rzeża  i M a ry n a rk i H a n d lo w e j Inż. M orski, K om an d o r A n to n i G arn u szew sk i, 
Szef B iu ra  H y d ro g ra fic zn eg o  M a ry n a rk i W o jen n e j K ap itan  A r tu r  R ey m an , K ap itan  
P o r tu  w- G d y n i K o m an d o r G u staw  K ańsk i.

K o m isja  o p raco w ała  i w y d a ła  d o tychczas p rz y  pom ocy  W ojskow ego  In s ty tu tu  
N aukow ego  W y d aw n iczeg o  4 zeszy ty  s ło w n ik a  m orsk iego  w  ję z y k u  po lsk im , a n ­
gielskim . fran cu sk im , n iem ieck im  i ro sy jsk im .

Z eszyt I. i II. pod re d a k c ją  inż. M orsk iego  B. B agn iew sk iego  za w ie ra  te n n in o -  
iogję, dot. te o r j i  i b u d o w y  s ta tk u . Z eszyt III pod  red . Inż. M or. K m d ra . A. G arnuSzew - 
skiego, z a w ie ra  te rm in o lo g ię , do t. om asztow an ia , o lin o w an ia  i o żag lo w an ia  s ta tk ó w  
*agl. różn . typów . Z eszyt IV  pod red . Inż. P . Bom aSa i Inż. K. S ta d tm iille ra  z aw ie ra  
łe rm in o lo g ję  d o ty czącą  p o rtó w  i u rz ą d z e ń  p o rto w y ch . — Z eszy t Y. n a d  k tó ry m  K o­
m isja  o b ecn ie  p ra c u je , zaw ie rać  b ęd z ie  te rm in o lo g ię  z z a k re s u  ż e g la rs tw a  m o rsk ie ­
go (locji). P o za tem  K o m is ja  p rz y g o to w u je  m a te r ja ły  do d a lszy ch  zeszy tów  z z a k re ­
su  u rz ą d z e ń  o k rę to w y ch , p ra k ty k i m o rsk ie j i kom end .

ODCZYT PROFESORA JANIKOWSKIEGO.
D n ia  17 bm . s ta ra n ie m  g d y ńsk iego  K oła  L ig i M orsk ie j i K o lo n ja ln e j w  sali 

ho te lu  „P o lska  R iv ie ra “ o d b y ł się odczy t p. P ro fe so ra  Jan ik o w sk ieg o  n a  tem a t 
W spom nień ze s ły n n e j W ypraw y do K am eru n u , zo rg an izo w an e j w  1882 r  p rzez  śp. 
R ogozińskiego. S ędziw y p re le g e n t i u czes tn ik  te j  w y p ra w y  od m alo w ał w  b a rw n y c h  
słow ach  d z ie je  c a łe j ek sp ed y c ji, k tó r a  n a p o tk a ła  w  ow ych  czasach  n a  duże  tru d n o ­
ści zarów no  te ch n iczn e  ja k  i finansow e, o raz  p rz e d s ta w ił j a k i  d o ro b ek  n au k o w y  
W ypraw a ta  p rzy n io s ła . Z eb ran i n ag ro d z ili p re le g e n ta  d łu g o trw a łem i ok laskńm i.



20 BIU LETYN  IN FO R M A C Y JN Y  I. P. H. w G. 1955. N r. 14.

O SA D ZEN IE STA TK U  N A  M IELIŹNIE.
D n ia  18. bm . w nocy  K a p ita n a t P o rtu  w  G d y n i o trz y m a ł w iadom ość, że szw eek i 

s ta te k  „S o ls tad “, z d ą ż a ją c y  z ła d u n k ie m  w ęg la  do R ouen  o siad ł n a  m ie liźn ie  od s tro ­
n y  w ie lk ieg o  m orza , n a  w ysokości J a s ta rn i, w  od leg łośc i około  250 m  od b rz e g u  p ó ł­
w yspu . N a ty c h m ia s t po o trz y m a n iu  te j  w iadom ości W y d z ia ł L Iolow niczo-R atow ni- 
czy  Ż eglugi P o lsk ie j w y s ła ł h o lo w n ik  ra to w n ic z y  „U rsus", k tó ry  p rz y b y ł p ie rw ­
szy z pom ocą, n aw iąza ł k o n ta k t z k a p ita n e m  s ta tk u  i p rz y s tą p ił do p ra c  ra to w n i­
czych . P a rę  godzin  p ó źn ie j n ad esz ły  ró w n ież  h o lo w n ik i gd ań sk ie , k tó re  zo s ta ły  
p rz e z  „U rsu sa"  w z ię te  do pom ocy . Po  k ilk u g o d z in n e j p ra c y  u d a ło  się ko ło  p o łu d ­
n ia  śc iąg n ąć  s ta te k  z m ie lizny  n a  g łęb o k ą  w odę. S ta tek  z pow odu  u szk o d zeń  s k ie ro ­
w an o  do stoczni.

O D JA Z D Y  I PR ZY JA ZD Y  STATKÓW  G D Y N I A -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDANSK  
Saiłings from G dynia and D anzig — Schiffsabfalirten ab G dynia  
(Zm iany zastrzeżone — Saiłings su b jec t to change w ith o u t no tice —

A nd eru n g en  vorbehalten .)
D o portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.
D a ty  o d jazd ó w  — S aiłings 

s/s G d y n ia  G dańsk  T a llin n  K o tk a  H e ls in g fo rs
P ose idon  25. 5. 27. 5. 31. 5. 2. 6. 5. 6.
Ś ląsk 50. 5. 5. 6. 7. 6. — 10. 6.
P o se id o n  6. 6. 10. 6. 14. 6. 16. 6. 17. 6.
C ieszy n  15. 6. 17. 6. 21. 6. — 21. 6.

D o Tallinna — R ygi (Tallinn — Riga)
F. G. R einho ld  L td.

s/s S k jo ld  — z G d y n i 22. V. 
s/s S eine — z G d y n i 6. VI

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  L td.

s/s A lg a rv e  — z G d y n i 22. V. 
s/s I. C. Jacobsen  — z G d y n i 24. V.

D o R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  P row e, G dyni?

s/s U ran u s  — z G d y n i 22. V. 
s/s N a ja d ę  — z G d y n i 29. V.

D o Stockholm u (Stockholm)
P o lsk a  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s In g eb o rg  — z G d y n i ca  20. V.

D o Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s T czew  — z G d y n i 23. V. — z G d a ń sk a  26. V. 
s/s C ieszy n  — z G d y n i 30. V. — z G d ań sk a  2. VI. 
s/s T czew  — z G d y n i 6. VI. — z G d ań sk a  9. VI. 
s/s Ś ląsk — z G d y n i 13. VI. — z G d ań sk a  16. VI.
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F e rd y n a n d  P row e, G d y n ia  
s/s Ib is — z G d y n i 22. V .—  z G d ań sk a  24. Y. 
s/s M ercu r — z G d y n i 25. V. — z G d ań sk a  27. V. 
s/s H e c to r — z G d y n i 29. Y. — z G d a ń sk a  51. V. 
s/s C on d o r — z G d y n i i . YI. — z G d ań sk a  5. VL

D o Amsterdamu (Amsterdam) 
F. G. R einho ld  L id.

s/s H ebe  — z G d y n i 22. V. 
s/s A ja x  — z G d y n i 29. V.

D o A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lsk a “ S. A.

s/s C ieszy n  — z G d y n i 50. V. — z G d ań sk a  2. VI. 
s/s Ś ląsk — z G d y n i 15. YI. — z G d ań sk a  lb. YI.

F e rd y n a n d  P row e, G dyn ia
s/s Ib is — z G d y n i 22. Y. — z G d ań sk a  24. V. 
s/s C o n d o r — z G d y n i 1. VI. — z G d ań sk a  5. VI.

D o A ntw erpji — G andawy — Brukseli — O stendy  
A ntw erp — Glient — B ruxelles — Ostend

P o lsk a  A g encja  M orska (PAM) 
s/s B riin  — z G d y n i 22. V.

D o Hamburga (Hamburg)
F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia  

s/s R udo lf — z G d y n i 25. V. — z G d ań sk a  27. V.
s/s H in ric h  — z G d y n i 50. V. — z G d ań sk a  5. VI.

P o lsk a  A g en c ja  M orska (PAM)
s/s L it tle  E v y  —■■ z G d y n i 22. V. 
s/s L ittle  E vy  — z G d y n i 50. V.

D o Brem y (Bremen)
F e rd y n a n d  P row e, G dyn ia

s/s U ra n u s  — z G d ań sk a  27. V. 
s/s H in ric h  — z G d ań sk a  5. YI.

Do Leith
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s M in o rca  — z G d y n i 27. V.

Do Londynu (London)
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Po lish -B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s W arszaw a  lub  su b s ty t. — z G d ań sk a  24. V. — z G d y n i 25. V. 
s/s W arszaw a  lu b  su b s ty t. — z G d ań sk a  7. VI. — z G d y n i 8. VI. 
■s/s W arszaw a  lub  su b s ty t. — z G d ań sk a  21. YI. — z G d y n i 22. VI.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łty ck a
s/s B a lto n ia  lu b  su b s ty t. — z G d ań sk a  50. V. — z G d y n i 1. VI. 
s /s  B a lto n ia  lu b  su b s ty t. — z G d ań sk a  14. VI. — z G d y n i 15. VI.
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Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Po lish -B ritish  S team ship  Co. Ltd.) 
s/s L u b lin  — z G d ań sk a  24. V. — z G d y n i 25. V. 
s/s L w ów  — z G d a ń sk a  31. V. — z G d y n i 1. VI. 
s/s L u b lin  — z G d ań sk a  7. VI. — z G d y n i 8. VI. 
s/s Lw ów  — z G d ań sk a  14. VL — z G d y n i 15. VI.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) 
Le H avre — La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s S k jo ld  — z G d y n i 22. V. 
s/s Seine — z G d y n i 6. VI.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norw eskich portów
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

s/s U rsa  — z G d ań sk a  26. V, — z G d y n i 27. V. 
s/s U rsa  — z G d ań sk a  16. VI. — z G d y n i 17. VI.

D o Oslo i wschodnio-norw eskich portów  
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.
s/s A k e rsh u s  — z G d ań sk a  1. VI. — z G d y n i 2. VI.

D o K ła jp e d y  (Meniel)
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td. 

s/s B o rgho lm  — z G d y n i 26. V.

D o K a rlsk ro n y  (C arlsk rona) — K a lm a ra  (K alm ar)
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td. 

s/s B o rgho lm  — z G d y n i 26. V.

Do p o rtów  w łosk ich  i sy c y lijsk ich  (Ita lian  and  Si ciii an  Ports)
P o lska  A g en c ja  M orska (PAM) 

s/s B odil — z G d y n i 29. V.
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s A lg a rv e  — z G dyn i 22. V. 
s/s T om sk  — z G d y n i 1. VI.

D o P a sa je s  — B ilbao  — O porto  — Lizbony — Sewilli — G ib ra lta ru  
C asab lanca  o raz  in n y ch  h iszpańsk ich  i m aro k ań sk ich  portów . 
(P asa jes  — B ilbao — O porto  — Lisbon — Sevi!!e — G ib ra lta r  
C asab lanca  — Span ish  and  M arocco Ports).

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 
s/s A u g u st S chu ltze  — z G d ań sk a  26. V. — z G d y n i 26. V. 
s/s M elilla  —* z G d ań sk a  10—15. VI. — z G d y n i 10— 15. VI.

Do A lg ieru  — E g ip tu  — P a le s ty n y  — S y r ji  — T u rc ji  — G rec ji 
po rtó w  M orza C zarnego
(A lexand ria , P iraeu s, Istanbu l, B ey ro u th , ja ffa )

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
m /s Y ik in g lan d  — z G d y n i 10. VI. — z G d ań sk a  12. V I. 
m /s H em lan d  — z G d y n i 26. VI. — z G d ań sk a  27. VI
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W yspy K anaryjskie — Oran — A lgier — Tunis 
Canary Islands — Oran — A lger — Tunis

P o lsk a  A g en c ja  M orska (PAM) 
s/s B odil — z G d y n i 29. Y.

Do Now ego Yorku (New York) — F iladelf ji (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L ine

s/s S can p en n  — z G d y n i 30. V.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax
Litują G d y n ia  — A m eryka  (PAM) 

s/s P o lo n ia  — z G d y n i 3. VI. 
s/s P u ła sk i — z G d y n i 10. VI.

Do N ew  O rleans — G ałveston — Houston — Savannah
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

m/s' B lan k ah o lm  — z G d y n i 29. V. 
m/s T o ledo  — z G d y n i 17. VI.

Boca Grandę — Lacke Charles — Houston — G alveston — Beau- 
inont — N ew  Orleans

Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires
B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s B ore  — z G d ań sk a  — w  po łow ie  czerw ca. (M iddle o I June i

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Saiłings to G dynia and D anzig — Scliiffsankiinfte  
in G dynia und Danzig.

(Zm iany zastrzeżone — Saiłings su b je c t to change w ith o u t nnt.ice —
A n derungen  vorbehalten .)

N ow y York (New York) — G dynia
A m erican  Scantic  Line 

S aiłings from  N ew  Y ork D u e  to  ą r r iv e  a t G d y n ia
O d jazd y  z N ow ego Y orku  O czek iw ane  w  G d y n i

s/s S can sta te s  10. V. s/s S can sta te s  24. V.

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM) 
s/s E d g eh il — z G d y n i 26. V.

D o Las Palm as — Rosario — Santa F e — Bahia Blanca
B ergenske B altic  T ran sp o rts  L td. 

s/s B o re  — z G d ań sk a  — w  k o ń cu  m a ja  (End of M ay)

L in ja  G d y n ia—A m ery k a  (PAM)
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  
S aiłings from  N ew  Y ork

s/s K ościuszko  1. VI. 
s/s P o lo n ia  19. VI.

O czek iw an e  w  G dyn i 
D u e  to  a r r iv e  a t G dyn ia

s/s K ościuszko 13. VI. 
s/s P o lo n ia  1. VII.
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T a llin n K o tk a H elsing fo rs
24. 5. — 27. 5.
51. 5. 2. 6. 3. 6.

7. 6. — 10. 6.
14. 6. 16. 6. 17. 6.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk
„Żegluga P o lska"  S. A. — P. A. M.

D a ty  od jazd ó w  — Sailings
s/s 

C ieszyn  
P oseidon  
Śląsk 
Poseidon

Hamburg — G dynia — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, G dyn ia  

z H a m b u rg a  s/s R udo lf 20. Y. — p rz y ja z d  do G d y n i 23. V. 
z H a m b u rg a  s/s H in ric h  27. V. — p rz y ja z d  do G d y n i 30. Y.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A. — P. A. M.

z R o tte rd a m u  s/s Ś ląsk — 27. V.
z R o tte rd a m u  s/s T czew  — 5. VI.
z R o tte rd a m u  s/s C ieszyn  — 10. VI.

F e rd y n a n d  P row e, G dyn ia
z R o tte rd a m u  s/s H e c to r — 23. V. — p rz y ja z d  do G d y n i 29. V.
z R o tte rd a m u  s/s C o n d o r — 27. V. — p rz y ja z d  do G d y n i 1. YI.

Brema (Bremen) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, G dyn ia

z B rem y  s/s N a ja d ę '25. V. — p rz y ja z d  do G d y n i 29. V i -  'Ą

A ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A. — P. A. M.

z A n tw e rp ji s/s Ś ląsk 24. Y. 
z A n tw e rp ji s/s C ieszyn  7. VI.

F e rd y n an d  P row e, G dyn ia
z A n tw e rp ji s/s C o n d o r 25. V. — p rz y ja z d  do G d y n i 1. YI.

M anchester — Liverpool — Swansea — G dynia
F. G. R einhold  L td.

ła d u je  — loads a t ła d u je  — loads a t ła d u je  — loads at
M an ch es te r L iyerpoo l S w ansea

około  — ab o u t około  — ab o u t około  — ab o u t
s/s H in d sb o lm  8—9. V. 10—17. V. 19—20. V.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — G dynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  I ow. O k rę to w e  S. A.

z L o n d y n u  s/s W arszaw a  1. YI. — p rz y ja z d  do G d ań sk a  4. YI. 
z L o n d y n u  s/s W arszaw a  15. VI. — p rz y ja z d  do G d ań sk a  18. VI.

H ull — Gdańsk (Danzig) — G dynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(P o lish -B ritish  S team sliip  Co. Ltd.)
z H u ll s/s L w ów  — 25. V. — p rz y ja z d  do G d ań sk a  28. Y. 
z H u ll s/s L u b lin  — 1. VI. — p rz y ja z d  do G d ań sk a  4. VI. 
z H u ll s/s L w ów  — 8. VI. — p rz y ja z d  do G d a ń sk a  11. VI. 
z ITulł s/s L u b lin  — 16. VI. — p rz y ja z d  do G d ań sk a  18. VI.
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Zachodnia N orw egja (W est N orw ay) — G dynia
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

T ro n d h e im  B ergen  H au g esu n d  G d y n ia  
s/s U rsa  23. 5. 25. 5. 26. 5. 29. 5.
s/s U rsa  6. 6. 8. 6. . 9. 6. 12. 6.
s/s Ja e d e re n  27. 6. 29. 6. 30. 6. 30. 6.

Gdańsk — Gdynia 
Danzig — Gdynia

Bordeanx — La Pallice — Le H avre — Dunkierka  
Bordeaux — La Pallice — Le H avre — Dunkirk

F. G. R einho ld  L td.
z — fro m  z — from

B o rd e a u x —L a P allice H a v re  — D unliirk
s/s T ib e r  — około  (about) 6—7. VI. s/s T ib e r  — około  (about) 12— 14. VI.

Portugalja (Portugal)

s/s T om sk 
s/sM insk

Sycylja

s/s G an d ia  
s/s L u n a ru a  
s/s M an su ria  
s/s A lbaiiia

from  L isbon 
ab o u t 

- 24. 5.
7. 6.

Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia  
F. G. R einho ld  Ltd.

from  O porto  
ab o u t 

25. 5.
8 . 6 .

a t G d y n ia  
abou t 

2 . 6 . 
16. 6.

G dynia — Gdańsk
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

G en u a  L ivo rno  C a ta n ia  M essina P a le rm o  G dyn ia
— 18. 5. 20. 5. 22. 5. 25. 5. 10— 12. 5.

18. 5. — — . ' — — —
— — 2. 6. 5. 6. 5. 6. 26. 6.

50. 5. 51. 5. — — — —

H iszpanja — G dynia — Gdańsk 
Spain — G dynia — Danzig

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
T a rra g o n a  G an d ia  Y alencia  A lican te  O a rtag en a  M alaga

s/s Ib e r ia  
, s/s C a led o n ia  
s/s A lb an ia

— 20. 5. 19. 5. 22. 5. 25. 5.
-----------0  .

26. 5. 27. 5. 29. 5. 50. 5. 1. 6. 2. 6.
7. 6. 8. 6. 9. 6. 10. 6. 12. 6. 13. 6.

tkie (Levant) — Gdynia
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

D erind . }e B u łg a r j a Is ta n b u l Izm i r P ireu s A lek san d r
— . — — — .— 31. 5.

31. 5. 27. 5. 29. 5. 25. 5. 4. 6.
5. 6. 1. 6. — A - r -  ^ —  - 15.' 6.

25. 6. 22. 6. 25. 6. 21. 6. _ 1. 7.
6. 7. /■ .;  — ■ 5. 7. 10. 7. 8. 7. 15. 7.

s/s G o tland  
s/ś N o rd lan d  
s/s B la lan d  
s/s E rla n d  
s/s \ ik in g la n d

Porty Golfn — G dynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia  

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
S ay an n ah

m /s T am p a  
m /s S tu reh o lm  
m /s T u g e la  
m /s T ro lleh o lm  
m /s T o rtu g as  
m /s Y asaholm  
m /s Toledo

N ew  O rlean s  G aIveston /H ouston
20. 5. 51. 5.

6. 6. 15. 6.
21. 6. 30. 6.

6. 7. 15. 7.
18. 7. 25. 7.

15. 8.5. 8. 
19. 8. 31. 8.

21 . 6 .

31. 7. 
21. 8 .

G clvn ia /G dańsk  
' 26. 6.

19. 7.
31. 7.
16. 8.

- 28. 8.'
18. 9.
30. 9.
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WiADOMOSCi
M O R S K iE ?

ŻEGLUGA ŻAGLOWA W FINLANDJI.
Jest rzeczą ciekawą, iż olbrzymi postęp w budowie morskich s ta t ­

ków parowych, datujący się od połowy ubiegłego stulecia nie wszędzie 
zdołał wyprzeć z mórz statki żaglowe, stanowiące najstarszy typ statku 
morskiego. Postęp w mechanicznym napędzie statków morskich stwo­

rzył niewątpliwie ostrą konkurencję między rozmaitemi typami statków, 
ostatnio jednak, współzawodnictwo to występuje raczej między statkami 
parowemi i motorowemi oraz ogranicza się przeważnie do specjalnych gałęzi 
komunikacji frachtowej i pasażerskiej.

Niezmiernie charakterystyczną jest n. p. obecna sytuacja w Finlan- 
dji, gdzie odsetek unieruchomionego tonażu żaglowego jest znacznie niż­
szy od tonażu parowego. W ynika to z tego, iż tam gdzie tram p parowy, 
zbudowany kilka, względnie kilkanaście lat temu, nie jest już w stanie kon­
kurować z nowszym typem statku parowego, daleko-morski statek żaglo­
wy liczący nawet 30 lat, stosunkowo łatwo- znajduje fracht w dostatecznej 
ilości do zapewnienia mu rentownej podróży.

Fi-nlandja posiada obecnie największą na świecie flotę żaglową da- 
leko-morską i może jednym z najważniejszych powodów tego stanu rze­
czy jest to, że Finowie dotąd nie stracili z‘aufania do żeglugi żaglowej i na­
leżą do tych nielicznych już narodów żeglarskich, które potrafią żeglować 
w ścisłym, tego słowa znaczeniu. Jednym  z powodów zaniku floty żaglo­
wej na świecie był niewątpliwie brak fachowców zdolnych prowadzić 
większe statki żaglowe, trzy, cztero, pięeio łub więcej masztowe. Dzisiaj 
kapitanom statków parowych, wystarcza 8 do 10 łat praktyki, aby móc 
pewnie objąć dowództwo statku. W żegludze żaglowej daleko-morskiej, 
15 do 20 lat praktyki, stanowa minimum potrzebne do opanowania wszy­
stkich tajników sztuki żeglarskiej i do możności przejęcia odpowiedzial­
ności za dowództwo żaglowca.

Tak częste w ostatnich czasach katastrofy żaglowców, spowodowane 
nieumiejętnością dowództwa statku, wskazują wymownie na zanik tego 
pokolenia, które potrafiło jeszcze żeglować. Dzisiaj bowiem jeździ się 
już tylko na morzach.

W yspy Alandzkie na wodach fińskich, stanowią obecnie najw ażniej­
sze centrum żeglugi żaglowej i prawdopodobnie ostatn ie,, gdyż dzisiaj nie 
buduje się już statków żaglowych daleko-morskich. S tara tradycja żeg­
larska Finów pozwala im jeszcze w dobie obecnej eksploatować z zyskiem 
statki żaglowe, tak jak sto- lat temu, kiedy flota finlandzka dorównywała 
flotom Niemiec, Szwecji i Danji i miała prawie monopol na obsługę ro­
syjskich portów na Bałtyku.
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W każdym razie flota żaglowa Finlandji stanowi dowód że żegluga 
żaglowca może w niektórych gałęziach handlu morskiego zwycięsko kon­
kurować z żeglugą parową, o ile tylko kieruje nią zdolny arm ator, w ro­
dzaju Gustawa Eriksona z Marieharnn na W yspach Alandzkich.

Kapitan Gustaw Erikson obecnie właściciel największej floty żaglowej 
w Finlandji i Radca Żeglugi (tytuł nadany mu przez Państwo w roku 1931) 
urodził się w roku 1872 na W yspach Alandzkich i licząc lat 10 rozpoczął 
swą karjerę na morzu jako chłopiec do posług (cabin-boy) na statku ża­
glowym. Dyplom kapitański otrzymał w 17 lat później w roku 1899 i do­
wodził szkunerem ,,Adele" i barką „Southern Belle" w żegludze na morzu 
Północnym oraz „Albanią" i fregatą „Lochee" w żegludze transoceanicz­
nej. —

W roku 1913 kończy swą karjerę nawigatora i osiedla się jako agent 
okrętowy w Mariehamn, aby tu rozpocząć karjerę arm atora statków ża­
glowych. Swój pierwszy statek żaglowy buduje w roku 1916 oraz kupuje 
czteromasztową barkę „Pam ir" o 4500 t. D. W, Od tego czasu stale po­
większa swą flotę, która liczy obecnie 25 jednostek żaglowych i parowych.

Statki Eriksona m ają obecnie ustaloną renomę, zdobytą w licznych 
wyścigach między żaglowcami na rejsach z portów australijskich do Eu­
ropy. Czteromasztowe barki jego floty pokrywają tę drogę w rekordowym 
czas‘e, którego nie powstydziłby się żaden kapitan słynnych kliprów her­
bacianych (tea-clippers) z okresu największego rozwoju żeglugi żaglowej. 
Z Kopenhagi do Port Lincoln w Południowej A ustralji podróż statków 
Eriksona trw a 76 do 77 dni.

Brak frachtów daje się wprawdzie odczuwać obecnie również dla 
statków żaglowych daleko-kursowych, ale nie jest on większy niż brak 
frachtów dla tonażu parowego. Czternaście największych statków Eriksona 
zaangażowanych jest w przewozie zboża z A ustralji, Większość z nich 
zmuszona jest odbywać drogę powrotną do A ustralji pod balastem, reszta 
znajduje fracht z Finlandji do Afryki Południowej, z Anglji na M auritius 
lub też z wysp Oceanu Indyjskiego no Nowej Zelandji. Dwa statki „Loch 
Linnhe" i „Lingard" przewożą w zimie drzewo między Indjami Zachodniemi 
i Francją a w lecie między portami fińskimi i szwedzkimi oraz Anglją. 
Mniejsze statki żaglowe zatrudnione są w lecie na Bałtyku i Morzu Pół- 
nccnem i unieruchamiane w zimie. Coraz większy brak frachtów na tych 
wodach w żegludze trampowej spowodował, iż w roku ubiegłym dużo 
statków było unieruchomionych nawet w sezonie letnim.

Na podkreślenie zasługuje fakt, iź flota Eriksona jest obecnie szkołą 
dla zeglarzy z całego świata i zatrudnia cały szereg specjalnie przysła­
nych uczniów z rozmaitych krajów.

Drugą cechą charakterystyczną są specjalne urządzenia dla pasaże­
rów na każdym większym statku żaglowym, oraz liczna frekwencja ich 
na tych statkach, dających wspaniałe wrażenia podróży morskiej w sta­
rym stylu.

Do najładniejszych żaglowców Eriksona należą czteromasztowe barki 
,,L Avemr' 3.700 ton D. W- „Herzogin Cecilie" 4.350 D. W. i „Viking”
4.000 ton D, W. — Każdy z tych statków posiada pomieszczenia na 10 do 
15 pasażerów, przystosowane do wygodnego kilku miesięcznego przejazdu 
do A ustralji i z powrotem- — K-t.
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KA NA Ł SUEZKI W R. 1932.
Ostatnio ukazał się raport Rady Nadzorczej Kompanji Kanału Suez- 

kiego za rok 1932, który przynosi ciekawe szczegóły dotyczące ruchu w 
Kanale w roku ubiegłym.

W ogółnem ujęciu, rezultaty  w roku 1932 wykazują, podobnie zresz­
tą  jak z lat poprzednich, dalszy rozwój kryzysu gospodarczego oraz w zra­
stający spadek wymiany międzynarodowej. Obserwując jednak rozwój 

ruchu w Kanale w ciągu roku ubiegłego, zauważyć można iż począwszy 
od drugiego półrocza sytuacja zaczęła się poprawiać i w trzech ostatnich 
miesiącach 1932 r. tonaż tranzytowy był większy niż w tym samym okresie 
1931 roku. Powyższy objaw jest niewątpliwie charakterystyczny i pozwa­
lałby na wyciągnięcie konkluzji, iż dno kryzysu gospodarczego zostało już 
osiągnięte w roku ubiegłym, gdyby nie liczne objawy wskazujące na to, 
że obecna konjunktura gospodarcza jest ciągle narażona na dalsze prze­
wroty spowodowane wypadkami poutycznemi oraz zmianami fmansowemi 
i cci nem i

Ruch żeglugowy w kanale w r. 1932 wynosił 5.032 przejazdów 
przedstaw iających ogółem 28.340.290 ton rej. netto.

W stosunku do roku 1931 spadek tonażu wynosi 1,687.676 ton, czyli 
5,6%, Spadek ten jest więc taki sam jak w r. 1930 i 1931 i wynosi ogółem 
5.125.724 ton, czyli 15,3% w stosunku do roku 1929, w którym ruch w ka­
nale osiągnął rekordowe cyfry.

Spadek ruchu był bardzo nierównomierny w różnych okresach roku 
ubiegłego. W ynosił on 8% (w porównaniu do r. 1931) w pierwszym kwar­
tale, 13% w drugim kwartale i 4% w trzecim kwartale- W  ostatnim kw ar­
tale 1932 r. nastąpił natomiast wzrost ruchu o 3% w porównaniu do 
roku 1931,

Na przejazdy pod balastem w r. 1932 przypada 3.533.825 ton, co 
przedstawia 15% ogólnego ruchu. Cyfra tak wysoka nigdy jeszcze do­
tychczas nie była osiągnięta i przewyższa tonaż przeszły pod balastem 
w roku 1931 o 364.545 ton.

Ilość towarów przewiezionych przez Kanał Suezki w 1932, wynosi
23.632.000 ton, wobec 25.332.000 ton w roku 1931. Przewóz towarów spadł 
więc bardzo znacznie poniżej poziomu z trzech ostatnich lat przed wojną 
światową, co wskazuje w sposób wymowny na rozmiary powojennej de­
presji gospodarczej. Interesującem  jest jednak, że spadek ilości przewie­
zionych towarów w roku ubiegłym, wynosi tylko 6 : % w stosunku do r. 
1931 podczas gdy w latach poprzednich wynosił: 11% w roku 1931 i 17% 
w roku 1930

Zanik ruchu towarowego uwydatnił się, podobnie jak w roku 1931 
szczególnie silnie w przewozach z północy na południe, gdzie prawie 
wszystkie towary wykazują spadek. Jedyny wyjątek stanowią tu — nafta, 
(pochodząca przeważnie z Rosji) oraz masa papierowa. Największy spa­
dek uwydatnił się w przewozie nawozów (specjalnie siarczanu amonu), 
cukru, metali obrobionych oraz węgla, W przewozach z południa na pół­
noc jedna tylko grupa towarów wykazuje znaczny wzrost, a mianowicie 
grupa olejów mineralnych, których przewóz wzrósł z 3.310.000 ton na
3.823.000 ton. W zrost ten przypisać należy temu, iż w roku 1932 przeszła 
przez kanał większa ilość statków — cystern, które w roku poprzednim 
omijały Suez kierując się na Przylądek Dobrej Nadzieji.
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Przewóz produktów rolnych zmniejszył się w roku sprawozdaw­
czym w przeciwieństwie do roku 1931, w którym notowano wzrost tych 
przewozów. Spadek wynosi 14% w przewozie zbóż, 14% w przewozie 
produktów rolnych tekstylnych i 8%.%; w przewozie produktów oleistych. 
Przewóz soji natomiast, która stanowi ważny składnik ruchu towarowe­
go przez Suez, wzrósł w roku ubiegłym, pomimo niebezpieczeństwa zwró­
cenia tych przewozów przez Kanał Panamski, —

N O W E O PŁA TY  P O R T O W E  W  RO TTER D A M IE.
Ostatecznie ustalono dla portu rotterdamskiego stawki nowych 

opłat portowych, które w ejdą w życie z dniem 1 lipca br. Nowe opłaty są 
następujące:

4,5 centy holend. od m etra kubieznego brutto, t. j. 12.73 O centów 
holend, od tony reg. brutto, dla statków przychodzących względnie wy­
chodzących z pełnym ładunkiem. Dotychczas opłaty te wynosiły 5.4 centów 
holend. od m etra kubieznego brutto względnie 15.28 centów holend. od 
tony reg. brutto.

Specjalnie zniżoną taryfę stosuje się do statków, przychodzących 
względnie wychodzących tylko z częściowym ładunkiem i tak: 3 centy 
holend. od m etra kubieznego brutto t. ]■ 8,49 centów holend. od tony reg. 
brutto plus 3 centy holend. od 1.000 kg. towarów wyładowanych względnie 
załadowanych, jednak ogólna opłata nie może przekraczać 4.5 centów 
holend. od m etra kubieznego brutto.

Równocześnie z obniżką opłat portowych obniżyły rzekomo w znacz­
nym stopniu swoje taryfy wszelkie przedsiębiorstwa portowe w R otterda­
mie, tak, że obecnie Rotterdam  stał się jednym z najtańszych portów eu 
ropejskich. —

DO CH O DY DUŃSKIE Z PRZEWOZÓW MORSKICH W 1932 R.
W edług danych Depart. Statystyczn. Danji, wynosiły wpływy z ty tu łu  

przewozu towarów na statkach duńskich w 1932 roku około 133.000.000 
koron, z tytułu zaś wynajmu statków około 9.000.000 w roku 1931 w pły­
wy z przewozów morskich wynosiły 131.000.000 koron, z wynajmu s ta t­
ków zaś około 13.300 000 koron.

SPRZEDAŻ STATKÓW NA DEMONTAŻ,
W  m iesiącu kw ietn iu  br. sp rzedano  na  dem ontaż 36 sta tków  o po ­

jem ności 147.340 ton b ru tto , podczas gdy  w tym  sam ym  m iesiącu  nb. 
roku  sp rzedano  20 s ta tków  o po jem nośc i 87.616 ton  b ru tto : w  ciągu  
p ie rw szy ch  czterech  m iesięcy  b r. sp rzedano  n a  dem ontaż 176 sta tków  
o pojem ności 608.343 ton  b ru tto , to znaczy, że n a  ca ły  b ieżący  rok  
p rz y p a d a ło b y  na  dem ontaż 1.825.029 ton  b ru tto , podczas gdy  w  ro k u  
u b ieg łym  p rzy p ad a ło  na  ca ły  ro k  1.050.576 ton  b ru tto . W yżej podane 
c y fry  n ie  o b e jm u ją  tonażu  sprzedanego  na  dem ontaż w  S tanach  Z jed ­
noczonych.

STAWKI FRACHTOW E W ANGLJI.
W edług  d anych  A n g ie lsk ie j Izb y  M orsk ie j (C ham ber of Ship- 

p ingj w sk aźn ik  liczbow y frach tó w  w  kw ie tn iu  br. w ynosił 17.26 tj.  
o 2,71 % n iższy  ja k  w  m arcu  br., a 15,02% n iższy  niż w  kw ie tn iu  ub. r.
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jeże li p rz y  jm iem y za ro k  1913 s taw k ę  — 100, to  w  m iesiącu  sp ra ­
w ozdaw czym  w sk aźn ik  w ynosił 73,76.

ST AWKI FRACHTOW E W NIEMCZECH.
N iem iecki w sk aźn ik  liczbow y frach tó w  w y k a z u je  w  m iesiącu 

m arcu  b r. w  porów nan iu  z lu tym  br. n ieznaczną zniżkę. T tak  w m arcu  
br. w sk aźn ik  ten  w ynosił 65,6, w  lu tym  zaś 66,-1, w m arcu  ubiegłego 
roku  w sk aźn ik  w ynosił 73,5.

D la  w szystk ich  g rup  tow arów  zanotow ano zniżkę frach tów , z w y ­
ją tk ie m  na  W ęgieł z Z agłęb ia  R u h ry  na  przew óz z R o tterdam u i- Eme- 
len  do Szczecina, gdzie zanotow ano zw yżkę frach tó w  o około 6%.

N ajw ięk szą  zn iżkę frach to w ą  no tow ano na przew óz p szen icy  z 
A u s tra lji . n asion  o leistych , ry żu  i zbóż z D alek iego  W schodu i zachod­
niego w v b rzeża  A m eryk i Północnej. R ów nież w  znacznym  stopniu  ob­
n iży ły  się s taw k i na  przew óz fosfatów  z A fry k i Północnej do R o tte r­
dam u; zn iżka  ta  w y n o siła  6—7 sh. pap., t j .  około 14%.

S taw k i na  przew óz rud , siark i i owoców po łudn iow ych  z p o rtów  
eu ro p e jsk ic h  M orza Śródziem nego u trz y m a ły  się n a  tym  sam ym  po ­
ziom ie co w  m iesiącu  lutym  br.

S taw ki n a  am on iak  z L ubek i do p o rtó w  duńsk ich  obn iży ły  się 
o 25%.

RUCH STATKÓW W  HAMBURGU W KWIETNIU B. R.
W miesiącu sprawozdawczym zawinęło do portu hamburskiego 1,449 

statków o pojemności 1,436-505 n. r. t., podczas gdy w marcu br. zawinęło 
1.533 statków o pojemności 1.510.822 n. r. t.

Kolejność bander była następująca; Niemcy 980, statków o pojem ­
ności 635.126 ton netto, Anglja 141, H olandja 104, Danja 57, Norwegja 53, 
Szwecja 25, Am eryka 17, Rosja 14, Francja 8, Grecja 6, Portugalja 5, 
W. M- Gdańsk 5, Japon ja  6, W łochy 7, Czechosłowacja 4, Brazylja 3, Fin- 
landja 3, Egipt 2, Panama, Łotwa i Litwa po jednym statku. W miesiącu 
kwietniu br. opuściło port hamburski 1.556 statków o pojemności 1.411.515 
n. r. t., wr poprzednim miesiącu opuściło port 1.648 statków o pojemności 
1,493.516 n. r, t. W  tem w kwietniu było statków niemieckich 1,080 o po­
jemności 624602 n. r. t., w marcu zaś 1.147 statków o pojemności 669.425 
n, r. t, —•

RUCH STATKÓW W BREMIE W KWIETNIU B. R.
W miesiącu kwietniu br. zawinęły do portu bremeńskiego statki o 

ogólnej pojemności 544.850 n, r. t, W porównaniu z poprzednim miesiącem 
oznacza to spadek o 58.239 n. r. t. t. j, około 16%, w porównaniu zaś z 
kwietniem ub. r. o około 14%. Ten spadek ruchu statków został spowodo­
wany zmniejszeniem odjazdów statków na linjach regularnych i kurcze­
niem się ruchu trampowego. Również zmniejszyły się obroty towarowe w 
pięciu najważniejszych portach W ezery, Obroty te wynosiły w miesiącu 
sprawozdawczym około 330.500 ton towarów, t. j. o 89200 ton względnie 
20% mniej niż w miesiącu m arcu br.

Spadek obrotów należy tłómaczyć przedewszystkiem znacznem 
zmniejszeniem eksportu węgla niemieckiego przez port bremeński.
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RUCH STATKÓW W HAMBURGU, ANTWERPJI, NEW-WATER- 
WAY I ROTTERDAMIE.
Ruch statków przedstaw iał się w pierwszych czterech miesiącach br, 

w Hamburgu. Antwerpji, New-W aterway i Rotterdamie, w następujący 
sposób:

Hamburg Antwerpja
statków ton statków ton

1933 5.527 5.671,039 3.090 5.587.452
1932 6.077 6.031.924 3.090 5.507.884

Różnica —550 —360.885 — +  79.568

New- Waterway Rotterdam
statków ton statków ton

1933 3.603 5,914,367 2927 4.362.807
1932 3.735 5.804.105 3.078 4.533.982

Różnica — 132 — 110.262 151 — 171.175

RUCH STATKÓW  W  A N T W E R PJI W  KWIETNIU BR.
W  m iesiącu  k w ie tn iu  b r. z aw in ę ły  do p o r tu  a n tw e rp ijsk ie g ó  785 s ta tk i o p o ­

jem nośc i 1.659.679 ton. podczas gdy  w  ty m  sam y m  m iesiącu  ub. ro k u  zaw inęło  755 
s ta tk ó w  o p o jem n o śc i 1.595.250 ton . K o le jność  b a n d e r  b y ła  n a s tę p u ją c a : A n g lja  
252 s ta tk i. N iem cy  155. H o la n d ja  84. N o rw e g ja  64, D a n ja  39, G re c ja  U . F in la n d ia  9, 
W łochy  8, P o lsk a  7, J a p o n ja  7, P a n a m a  6. E s to n ja  6, P o r tu g a lja  5, Ł o tw a 4, B ra- 
z y lja  4. ju g o s ła w ja  4. R o sja  4, E g ip t i łs la n d ja  po  1 s ta tk u .

BU D O W A  W IE LK IEG O  D O K U  W  ABO.
R ząd  f iń sk i zdecydow ał się u dz ie lić  su b w en c ji w  w ysokości .1.500.000 Mk. 

fiń sk ich  n a  bu d o w ę w ie lk iego  d o k u  w  p o rc ie  Abo. K oszty  te j b u d o w y  ob licza się na 
około 7.500.000 Alk. fiń sk ich , z tego  m iasto  b ęd z ie  zm uszone p o k ry ć  6 m iljonów  
Mk. f iń sk ich  z w ła sn y ch  funduszów .

f r a n c u s k i e  p o r t y  m o r s k i e  w  1952 r .
W  ro k u  sp raw o zd aw czy m  o b ro ty  to w aro w e  p o rtó w  fra n c u sk ic h  zm n ie jszy ły  

się w zn aczn y m  stopn iu , z w y ją tk ie m  p o rtu  Sete, k tó reg o  o b ro ty  w ynoszące  w  1951. r. 
1-671.168 ton , o s iąg n ę ły  w  1932 r. sum ę 1.761.723 ton.

O b ro ty , p o r tu  R ouen  zm n ie jszy ły  się o 1.259.214 to n : o b ro ty  M arsy lji spad ły  
'  8.870.632 ton w 1931 r. n a  8.55Ó.245 ton w r. 1932, p o rtu  L e I la v re  5:954.300 ton  
na 5.351.200 ton , B o rd e a u x  z 5.897.056 ton  n a  5.177.468 ton , D unkercrue  z 5.631.819 na 
4.970.700 ton itd .

W  1952 ro k u  p rzez  88 p o rtó w  fra n c u sk ic h  p rzy w iez io n o  34.460.265 ton tow arów , 
'Wywieziono zaś 9.649.182 to n  tow arów .

S to sunek  e k sp o r tu  do im p o rtu  dozna ł da lsze j zn iżk i: i ta k  s to su n ek  te n  w y ­
nosił w  1928 r. — 44,1%: w  1930 r. - -  34,3%; w  1931 r, — 50.8%; w  1932 r. — 27,8%.

N a p ie rw szem  m ie jscu  p o d  w zg lędem  obro tów  to w aro w y ch  i ru c h u  s ta tków  
Jest M arsy lja . O g ó ln y  to n aż  s ta tk ó w , k tó re  p rze sz ły  p rzez  p o r t M arsy lji w  1932 
r oku w y n o sił 8.521.421 ton.

R ouen 8.093.277 ton
D u n k e rą u e  4.164.528 ton
B o rd e a u x  4.054.207 ton
Le 11ń v re  3.955.900 ton
N an tes 2.417.041 ton
S ete  1.51.3.727 ton
C aen  1.452.122 ton
B oulogne 1.044.199 ton
La R ochelle  957.624 ton
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P o za  ru c h e m  m o rsk im  w w y m ien io n y ch  p o rta c h , n a leż y  zw rócić  uw agę  na 
ich  ru c h  rzeczn y . I ta k  ru c h  ten  p rz e d s ta w ia ł się w poszczegó lnych  p o rta c h  w  n a ­
s tę p u ją c y  sposób:

R ouen  4.817.482 .ton
Le H a y re  1.415.302 ton
B o rd eau x  1.125.261 ton
D u n k e rą u e  806.172 ton
N an tes  273.238 ton
Sete  247.996 ton
M ąrse ille  208.824 ton

Jeże li chodzi o ru c h  p a sa ż e rsk i w  p o rta c h  fra n c u sk ic h , to  i on w y k a z u je  
dość p o w ażn y  sp ad ek  w  p o ró w n a n iu  z 1931 r. N iezn aczn y  w z ro s t ru c h u  p a sa ż e r ­
sk iego  zan o to w an o  je d y n ie  w  p o rta c h  B re s t i L a  R ochelle , zn aczn y  zaś sp ad ek  zan o ­
tow ano  w p o rta c h : M ąrse ille , Le H a y re , C ala is , B oulogne, D ieppe , C h e rb o u rg .

WIADOMOŚCI GOSPODARCZE Z OKRĘGU 
  . !ZBY _ _ _ _ _

SPR A W O ZD A N IE EK SPO R T O W E  ZA M IESIĄ C K W IECIEŃ  1953 R.
Zboże: N a  ry n k a c h  zbożow ych  n a s tą p iła  w  m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  d a l­

sza zw y żk a  cen  je d y n ie  w s to su n k u  do pszen icy . Żyto i jęcz m ień  z a trz y m a ły  się n a  
poziom ie, o s iąg n ię ty m  w  p o p rzed n im  m iesiącu  z te n d e n c ją  zn iżkow ą, n a to m ia s t n o ­
to w an ia  ow sa w y k a z a ły  dość zn aczn ą  obn iżkę . P rz e c ię tn e  ceny  za n iże j w y m ien io ­
ne c z te ry  g a tu n k i zbóż w  m iesiącu  k w ie tn iu  w y n o siły :

p szen ica  55,00—36,00
ży to  17,70— 18,00
jęcz m ień  14,00—15,00
ow ies 11,00—11,75

P odaż  zboża  w m iesiącu  k w ie tn iu  zn aczn ie  się zm n ie js z y ła  a  to  w sk u te k  w io­
sen n y ch  p ra c  w po lu . O gó ln ie  m ły n y  o k aza ły  w ięk sze  za in te re so w a n ie  n a  pszen icę, 
w obec czego ceny  n a  te n  a r ty k u ł  zn aczn ie  zw yżkow ały .

Is tn ie je  p rzek o n an ie , że te n d e n c ja  zw y żk o w a  n a  te n  a r ty k u ł  u trz y m a  się aż 
do u k o ń czen ie  p ra c  w io sen n y ch  w  po lu . W ed łu g  ogó lnych  in fo rm a c y j zap asy  
zboża  są  je szcze  dość zn aczn e  i n ie m a  ż a d n e j obaw y , że b ęd z iem y  sp ro w ad zać  
zboża  z zag ran icy . O gółem  o b ro ty  w  h a n d lu  m a le ją , gdyż dow ozy zboża z n a jd u ją  
ła tw y  zb y t w  m ły n ach  lo k a ln y ch . W yw óz zboża v ia  G d ań sk  o d b y w ał się w  m a ­
ły c h  ilośc iach , gdyż  poza  P. Z. P. Z., k tó re  k u p u ją  zboża  po cen ach  ry n k o w y ch , n ik t 
zboża  n ie  w yw ozi. W m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  zw y k le  ro k  roczn ie  d o k o n u je  się 
n a jw ię c e j t r a n z a k c y j  n as io n am i i zbożem  siew nem . W  ty m  ro k u  je d n a k ż e  tra n z -  
a k c je  n ie  d op isa ły , gdyż  k u p c y  n ie c h ę tn ie  sp rzed aw a li pow yższe  a r ty k u ły , a  ro ln i­
cy  z pow odu  b ra k u  go tów k i znaczn ie  o g ran iczy li sw e zap o trzeb o w an ie , w zg lędn ie  
p rz e p ro w a d z a li tr a n z a k c je  zam ienne z sw em i sąsiadam i.

O gółem  w yw iez iono  zboża  do G d ań sk a  około  745 ton , w a rto śc i około  137,5 
ty s . z ło tych .

Z boża s trączk o w eg o  w yw iez iono  za p o śred n ic tw em  W. M. G d ań sk a  p rzesz ło  
105 ton  w a rto śc i p rzesz ło  17 ty s . z ło tych .

Nasiona: N asion w yw iez iono  p rzesz ło  51,5 ton . E k sp o rt k ie ro w a n y  b y ł do 
A n g lji, D a n ji,  N iem iec  i częściow o do G d ań sk a . E k sp o rto w an o  k o n iczy n ę  b ia łą , k o ­
n iczy n ę  czerw oną, szw edzką, go rczycę  i ty m o tk ę .

O d p o czą tk u  ro k u  do k o ń ca  cze rw ca  w yw iez iono  z P o m o rza  ró żn y ch  nasion  
ogółem  ca. 225 ton.

Ziem niaki: E k sp o rt z iem n iak ó w  w y n o sił w  m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  75 ton, 
w a rto śc i 3.058,— zł i k ie ro w a n y  b y ł w y łączn ie  do F ra n c j i.  W  s to su n k u  do ub ieg łego  
m ies iąca  e k sp o r t zm n ie jszy ł się o ca. 91,7%.

R uch  w  h a n d lu  z iem n iak am i u s ta ł p ra w ie  zupełn ie  w  p rzec iw ień s tw ie  do tego  
sam ego  o k resu  ro k u  ub ieg łego . N a jlep szy m  dow odem  tego  je s t, że gdy  w  k w ie tn iu  
ub . ro k u  w yw iez iono  z P o m o rza  z iem n iak ó w  ja d a ln y c h  i sad zen iak ó w  3.763 ton , to 
w  k w ie tn iu  b r. ty lk o  75 ton . Z a łam an ie  się e k sp o r tu  tłó m aczy  się tru d n o śc iam i, na
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ja k ie  n a p o ty k a  e k sp o r t m asow y naszych  z iem n iaków  n a  poszczegó lnych  ry n k ach  
odb io rczych . Po  części p rz y c z y n iły  się ró w n ież  do z a ła m a n ia  ek sp o rtu  z b y t w y ­
sokie  s taw k i k o le jo w e , zw łaszcza  tr a n z y to w e  p rz e z  N iem cy, u n iem o ż liw ia jące  k a l ­
k u la c ję  ek sp o rto w ą .

P rzetw ory  m łynarsk ie: S y tu a c ja  w  p rzem y śle  m ły n a rsk im  n a  P om orzu , p r a ­
c u ją c y m  n a  ek sp o rt, o ile  chodzi o w ysokość p ro d u k c ji p o zo sta je  w  sto sunku  do 
m iesiąca  m a rc a  b ez  zm ian y ; n a to m ia s t o ile  chodzi o z b y t sam ych  p ro d u k tó w  ta k  
n a  ry n k u  w e w n ę trz n y m  ja k o te ż  zag ran iczn y m , to  w  ty m  d z ia le  n a s tą p iła  pew n a  
d a lsza  p o p raw a . O gółem  w yw iez iono  m ąk i p sz e n n e j p o ś le d n ie j i ż y tn ie j p o ś led n ie j
1.081,5 ton . w obec 980 ton w u b ieg ły m  m iesiącu . Z ilości te j p rz y p a d a  n a  m ąkę  
p szen n ą  p o śled n ią  528,8 ton , a  n a  m ąk ę  ż y tn ią  p o ś led n ią  552,5 ton . E k sp o rt .k ie ro ­
w any  b y ł do F in la n d ji , N o rw eg ji i AYolnego P o r tu  w  G dańsku .

R yż i m ąka ryżow a: O gólna  p ro d u k c ja  ry ż u  p o le ro w an eg o  i m ą k i rv żo w e j 
w y n o siła  w  m iesiącu  k w ie tn iu  b r. (k a m p a n ja  rozpoczęta) — 8.512,945 kg, z tego  
w y słan o  do k r a ju  2.544.950 kg, a  zag ran icę  562.6)5 kg. C en y  n a  p ro d u k ty  ryżow e 
zosta ły  z d n iem  1 k w ie tn ia  b r.. t j .  z rozpoczęciem  się n ow ej k a m p a n ji  obn iżone
0 ca. 20%.

M ak aro n : W yw óz m a k a ro n u  do G d ań sk a  w y n o sił 8.505 kg  w obec 22.826 k g  w
ub ieg ły m  m iesiącu .

P rz e m y sł p o m o rsk i m a  m ożność w yw ozu  m a k a ro n u  p rz e c ię tn ie  50 to n  m ie­
sięczn ie  do in n y c h  k ra jó w . Z pow odu  w yższych  je d n a k  kosztów  p ro d u k c ji, cen y  
go tow ych  w y ro b ó w  to w a ru  po lsk iego  k a lk u lu ją  się d ro ż e j od w y ro b ó w  w łosk ich
1 u n ie m o ż liw ia ją  ek sp o r t. P rz y  u d z ie le n iu  tem u  p rzem y sło w i pom ocy w  fo rm ie  
k o m p en sa ty  to w a ro w e j, np. za  p rzy w ó z  ko rzen i, p o m o rsk i p rz e m y sł m ak a ro n o w y  
m óg łby  p o d jąć  się ek sp o rtu .

C ukier i przetw ory  uboczne: K sz ta łto w an ie  się cen c u k ru  n a  ry n k a c h  c u ­
k ro w y c h  lo n d y ń sk im  i n o w o jo rsk im  p rzed s taw ia ło  się różn ie . G ie łd a  lo n d y ń sk a  w 
czasie od 31. III. do 27. IY. w y k a z a ła  zn iżkę  no tow ań  o 5K  sh. n a  1 cw t c u k ru  
surow ego . Z niżkę tę  w y w o ła ł p rzed ew szy s tk iem  p o w ażn ie jszy  w zro st zapasów  cu ­
k ru  n a  ry n k u  an g ie lsk im , co spow odow ało  b ie rn e  u s to su n k o w an ie  się i chw ilow e 
p ra w ie  zu p e łn ie  z an ie ch an ie  w ięk szy ch  zak u p ó w  ze s tro n y  tam t. ra fin e ry } .

G ie łd a  n o w o jo rsk a  n a to m ia s t zan o to w a ła  w  czasie  od 1. do 27. IY. zw yżkę  no ­
tow ań c u k ru  o 24 p u n k ty , co spow odow ane zostało  w  g łó w n e j m ie rze  p rzez  zn iżkę  
k u rsu  d o la ra .

D ane cy frow e, odnośn ie  p ro d u k c ji i w y sy łk i c u k ru  z cu k ro w n i p o m o rsk ich  
p rz e d s ta w ia ją  się p e r  1. V. 1935 n a s tę p u ją c o :
C ukier biały:

do d y sp o zy c ji w  k a m p a n ji  1932/35 po od liczen iu  p rze ro b ó w  60.589 q
w y słan o  do k ra ju  52.568 q
zapas na  50. IV. 53 27.821 q

C ukier surow y I. rzutu:
do d y sp o zy c ji w k a m p a n ji 1932/33 po od liczen iu  p rze ro b ó w  463.309 q

z tego w ysłano:
na ek sp o r t b e zp o śred n i 49.000 q
do w o ln y ch  sk ład ó w  w G d y n i 260.772 q 509.772 q
zapas na 30. IY. 35. 155.537 q

C ukier su row y II. rzutu:
do d y sp o zy c ji w  k a m p a n ji 1932/53. po od liczen iu  p rz e ro b u  6.459 q
z czego w y słan o  do k r a ju  307 q
zap as 6.152 q
E k sp o rt w y tło k ó w  suszonych  w y n o si 155 ton . w obec 151 ton w  ub ieg ły m  

m iesiącu . R y n k iem  z b y tu  b y ła  C zech o sło w ac ja  i W . M. G d ań sk  dla dalszego  
w yw ozu.

Trzoda chlew na: E k sp o rt św iń z P o m o rza  w y n o sił 1010 sz tu k  w obec 1056 
sz tu k  w u b ieg ły m  m iesiącu . Z ilości te j p rz y p a d a  n a  w yw óz do:

A u s tr j i  912 sz tuk
F ra n c j i   89 sz tu k

razem  1010 sz tu k
C eny  p łaco n e  ro ln ik o m  za życie  w a h a ły  się loco s ta c ja  za ładow cza  od 102— 

110 zł za 100 kg.
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E k sp o rt ow iec do F ra n c j i  w ynosił .1238 sz tu k  w obec 320 sz tu k  w u b ieg ły m  m ie­
siącu .

G eny  za ow ce żyw e w a h a ły  się loco m a ją te k  ziem ski ?0—76 zł za  100 kg.

B ekony i szynki: E k sp o rt św iń  b ity c h  w fo rm ie  bek o n ó w  na  ry n e k  an g ie lsk i
w ynosił; w  m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  p rzesz ło  689 tys. kg.

E k sp o rt szy n ek  w y n o sił p rzesz ło  35 ty s . kg.
E k sp o rt szy n ek  k ie ro w a n y  b y ł g łów nie  do A n g lji, a  w  m n ie jszy ch  ilościach 

do B elg ji.
G eny  p łaco n e  za św in ie  bekonow e u trz y m a n e  b y ły  n a  poziom ie cen ub ieg łego  

m iesiąca . C en y  te  w a h a ły  się od 95—110 zł loco fa b ry k a . B ek o n ia rn ie  k u p o w a ły  
i n a d a l k u p u ją  w  p ie rw szy m  rzęd z ie  m a te r ja ł  b ek o n o w y  n a jle p sz y . C hodzi im  
bow iem  o w y k o rz y s ta n ie  k o n ty n g e n tu  to w arem  m ożliw ie  bez  za rz u tu , a to  w celu  
o siąg n ięc ia  n a jw y ż sz y c h  cen.

C en y  u z y sk iw a n e  z e k sp o r tu  za b ek o n y  w a h a ły  się od 58—64 sh. za  1 cwt., 
a  n a  szy n k i od 60—65 sh. za  1 cw t. Z w yżka cen bek o n ó w  w  s to su n k u  do ub ieg łego  
m iesiąca  w y n o siła  około  3% . S zynk i zw y żk o w ały  od 3,5 do 19% za leżn ie  od j a ­
kości to w aru .

D rzew o i m aterja ły  drzew ne: S y tu a c ja  w p rzem y śle  d rzew n y m  (ta r ta c z ­
nym ) d o zn a ła  d a lsze j p o p raw y . Z by t z a g ra n ic ą  zw ięk szy ł się w  s to su n k u  do ub. 
m ies iąca  o p rzesz ło  30%.

S ek c je  E k sp o rto w e  M a te rja łó w  T a rty c h  z D rzew  Ig lasty ch , d z ia ła ją c e  na  P o ­
m o rze  w y d a ły  w  k w ie tn iu  b r . zaśw iadczeń  n a  b ezc łow y  w yw óz m a te r ja łó w  ta r ty c h  
(desek i beli) n a  5.622,5 ton.

O gó łem  w yw iez iono  ta rc ic y  ca. 3200 m 3, w a rto śc i ca. 1.100 ty s . z ło tych . R y n ­
k am i zb y tu  b y ły  k ra je :  A n g lja , B e lg ja , D a n ja , F ra n c ja , H iszp an ja , IY olandja, N iem ­
cy i S z w a jc a rja .

P o za tem  P o lsk a  A g en c ja  E k sp o rtu  D re w n a , Sp. z. o. p. w  G d y n i w yw ioz ła  
je szcze  z poza  P o m o rza  p rzez  G d y n ię  n a s tę p u ją c e  ilości m a te r ja łó w . p rzy czem  
e k sp o r t p rz e z  n ią  d o k o n an y  zw iększy ł się w  sto su n k u  do u b ieg łego  m iesiąca  o 25%. 

do A n g lji — ta rc ic y  19.293 m 3
do B e lg ji — ta rc ic y  3.434 m 3
do E g ip tu  — k a n tó w e k  2.554 m3
do E g ip tu  — d y k t 80 n i3
do S zw ecji — k lo cy  dęb o w y ch   554 m 3

R azem : 25.895 m 3
L istew  n a  ra m y  w yw iez iono  2700 m. b. R y n k iem  z b y tu  b y ła  H o la n d ja .

P ask ó w  d rzew n y ch  do fo rm  h u tn iczy ch  w yw ieziono  5.398. R y n k iem  z b y tu  
b y ła  A n g lja . D a n ja  i N iem cy.

M eble (K rzesła): E k sp o rt k rze se ł i fo teli do F lo lan d ji w ynosił 9500 sz tu k , 
w obec  6.500 sz tu k  w  ub . m iesiącu .

W ikliny  i w yrob y  w ik linow e: W ik lin y  i w y ro b ó w  w ik lin o w y ch  w y w iez io n o
z P o m o rza  n a  ogó lną  w a rto ść  56.679,— zł w obec 41.288,— zl w  ub. m iesiącu . Z ilości 
te j  p rz y p a d a  na  w ik lin ę  i o b ręczee  w ik lin o w e  46.566 zł, n a  k rz e s ła  (100 sztuk) do 
A n g lji  — 4.777 zł, n a  m eb le  (830 sztuk) do H o la n d ji — 4.976 zł, n a  kosze (70 sz tuk ) 
do D a n ji  560 zł.

W yroby gum ow e: A rty k u łe m  e k sp o rto w y m  b y ło  obuw ie  gum ow e letn ie ,.

W yroby m etalow e: R u r że laznych , od lew ów  k a n a liz a c y jn y c h  i s a n i ta r j i  w y ­
w ieziono  w  m arcu  b r. 84,3 ton.

M aszyny i narzędzia roln icze: W  m iesiącu  k w ie tn iu  b r . w yw iez iono  10 siew -
n ik ó w  do naw ozów . R ynk iem  zb y tu  b y ła  F in la n d ja . S y tu a c ja  w  p rzem y śle  m a ­
szyn ro ln iczy ch , p ra c u ją c y m  n a  ek sp o r t p o zo sta je  w  s to su n k u  do u b ieg ły ch  m ie­
sięcy  bez  zm iany .

D ren y: Eksport d ren  do N iem iec w y n o sił 40 ton .
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=WI A D O M O S C I=
CELNE, E K SP O R TO W E  I IM P O R T O W E

WIADOMOŚCI Z RYNKU BEKONOW EGO.
O sta tn ie  noto-wainia bekonów  n a  G iełdzie  L ondyńsk ie j w  d n iu  

U  bm. n ie w y k a z y w a ły  zm ian  w p o ró w n an iu  z poprzedn im  ty g o d ­
niem .

N otow ano w  sh. za 1 cw t.:
bekon ang ie lsk i 92— 104

irla n d zk i 82— 96
k a n a d y jsk i 72— 75
duńsk i 78— 83
h o len d e rsk i 72— 76
estoński 73— 74
litew ski 70— 74
polsk i 68— 72
szw edzki 74— 77
ro sy jsk i 68— 72

P olsk ie  bekony  w Hu U notow ano 72—74: w  L iverpoo l 72—77; w 
Ca rd i fI 78—80.

D ow ozy do Londynu w  tygodniu sprawozdawczym  w yn iosły  
59.052 cwt, z czego na D aanję przypada 29.962; na Szw ecję 396, na P ol­
skę 12.314. na H olandję 5.226. na Litw ę 3.602.

Naogół tendencja na rynku angielskim  była  mocna, zwłaszcza na 
bekon duński, spowodowana małemi dostawami. D uże natomiast do­
staw y notowano ze Szwecji i H olandji.

W  dniu 2/4 m a ja  b r. w ysiano  z P o lsk i do A nglji ogółem  6.480 b a ­
lotów . z czego 4.730 bal. b przeznaczen iem  do L ondynu.

O gólny  im port bekonu na ry n e k  ang ie lsk i w m iesiącu  k w ie tn iu  
b r. w yn iósł 965.625 cwt, w obec 760.473 cw t w  tym  sam ym  czasie roku  
ubiegłego, oraz 965.625 cw t w  ro k u  1931.

PODWYŻKA CEŁ IMPORTOWYCH W ANGLJI.
Ministerstwo Przem ysłu i Handlu zawiadamia, że rząd angielski 

wprowadził nowe podwyżki cła importowego na niektóre artykuły, a mia­
nowicie:

Kartofle. Dawna stawka wynosząca Ł 1 od tonny podwyższona zo­
staje do Ł 2 od tonny w okresie od 5 m aja do 31 sierpnia. Cło to odnosi 
się do kartofli starych, ponieważ młode kartofle opłacają cło w wysokości 
Ł 4.13.4 od tonny. Decyzja podniesienia cła na kartofle stare z Ł 1 do Ł 2 
uważana jest za oznakę, że podanie związku  plantatorów ziemniaków w 
Anglji, aby cło podwyższone zostało do Ł 4 od tonny w ciągu całego roku 
nie zostaje uwzględnione przez komitet doradczy do spraw ceł.

Drożdże. Dawna stawka 10% ad valorem- Nowa stawka 4 szyi za cwt.
Koszyki. Dawna stawka 20% ad valorem. Nowa stawka 30% ad 

valorem.
Rękawiczki dziane. Dawna stawka 20% ad valorem. Nowa stawka 

30% ad valorem.
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Wyroby garncarskie. Dawna stawka 15—20% ad valorem. Nowa 
stawka 30% ad valorem.

Rury kanalizacyjne Dawna stawka 15—20% ad valorem. Nowa staw ­
ka 25 szyi za cwt.

Olej lniany. Dawna stawka 15% ad valorem. Nowa stawka Ł 3.10.0 
za tonnę.

Opał torfowy. Dawna stawka 10% ad valorem. Nowa stawka 20% 
ad valorem.

Obuwie gumowe. Dawna stawka 20% ad valorem. Nowa stawka 
4 szyi, za parę.

Buty gumowe plus 2 pensy lub 3 pensy za parę. Nowa stawka lyś 
szyi. za parę.

Obuwie sportowe 8 pensów za parę.
Inne rodzaje 10 pensów do 1 szyi- za parę.

W  SPRAWIE OGRANICZEŃ DEWIZOWYCH W GRECJI.
E k sp o rte rzy  polscy  są często m yln ie  po in fo rm ow an i o w aru n k ach  

u z y sk iw an ia  należności za dostarczone na ry n e k  g reck i tow ary . Is tn ie ­
jąc e  w  G re c ji og ran iczen ia  dew izow e nie h a m u ją  tra n z a k c y j ek sp o r­
tow ych  z ty m  rynk iem .

P rz y d z ia ł dew iz d o k o n y w an y  je s t  w  ram ach  p rzy zn an y ch  im por­
terom  k o n ty n g en tó w  p rzyw ozow ych , przyczepa zasada ta  odnosi się 
do tow arów , pochodzących  z k ra jó w , n iezw iązanych  um ow am i elea- 
ringow em i z G rec ją , a w ięc do tyczy  i Polski.

A by u n ik n ąć  ry z y k a  p rz y  zaw ie ran iu  tra n z a k c y j hand low ych  
z im p o rte ram i greckim i, na leży  żądać n as tę p u jąc y c h  g w a ra n cy j:

1) o tw arc ie  a k re d y ty w y  n ieo d w o ła ln e j w  jed n y m  z b anków  po l­
skich,

2) u zy sk an ie  z a d a tk u  m inim um  20% w arto śc i tow aru , p rzvczem  
z ap ła ta  re sz ty  w in n a  n astąp ić  p rz y  p rzed s taw ien iu  dokum en­
tów  o nadejśo i u tow aru ,

3) w  w ypadku , gdy  nie u d a  się uzyskać  je d n e j  z w y że j w ym ie­
n ionych  g w a ra n cy j, n a leży  dom agać się od im p o rte ra  g reck ie ­
go złożenia d e k la ra c ji, k tó re j  w zór o trzym ać m ożna w Tzbie.

MEBLE W OBROCIE KOMPENSACYJNYM.
Zgodnie z naszem  p rzew id y w an iem  w yrażonem  w ub ieg łym  ty ­

godniu , w yw óz m ebli d rew n ianych  n ieg ię tych  oraz ich części został 
u zn an y  z dniem  20 m a ja  za kom p en sacy jn y . Z aśw iadczenia k om pen­
sacy jn e  udz ie lane  będą  p rz y  w yw ozie  m ebli i ich  części do w szystk ich  
krajów , ale  ty lko  p rz y  w yw ozie  drogą morską, a w ięc przez  Gdańsk 
i G dynię. Stosunek  p ro cen to w y  u lg i p rzy w o zo w ej do w artości w y w ie ­
zionego to w aru  został u s ta lo n y  n a  50 proc. w artośc i, innem i słow y, 
w ysokość p re m ji w ynosi zasadniczo 10,5 proc. w artości fak tu ry . P o ­
dobnie  ja k  i p rz y  in nych  so rty m en tach  p rzez  w artość  w yw iezionego 
to w a ru  rozum ie się w  obrocie k o m ep en sacy jn y m  w artość  fa k tu ry  loco 
po lsk a  g ran ica  celna , a w ięc p rz y  w yw ozie  p rzez  p o rty , w artość  fob.
ZW OLNIENIA DEWIZOWE W CZECHOSŁOWACJI.

R ada M in istrów  ap ro b o w ała  now ą listę  a rty k u łó w , k tó re  zostaną 
zwoi n i one od obow iązku p rze d k ład a n ia  zezw olenia  dew  i zowego p rz y
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im porcie. Z a rty k u łó w  in te re su jąc y c h  P o lskę  z n a jd u ją  się ua  n ie j: 
ex  poz. 83. skó ry , poz. 98 cerezyna, poz. 166 sm oła na ftow a  i w ęglow a. 

O głoszenie te j  l is ty  m a n astąp ić  w  ty ch  dniach.

SYNDYKAT ZW IERZĘCY W  C Z EC H O SŁO W A C JI.
W  k w ie tn iu  b r . u k o n s ty tu o w a n o  w  C zechosłow acji S y n d y k a t Z w ierzęcy . Za­

k ła d a ją  go tr z y  g ru p y  in te re se n tó w : ro ln ic tw o , k o n su m en c i i h an d e l. O fic ja ln y  
ty tu ł  jego b rzm i: „ S y n d y k a t d la  sp ien iężan ia  b y d ła  i p ro d u k tó w  zw ie rzęcy ch  w  
R. C. S.“

S y n d y k a t sk ła d a  się z d w u  w yd z ia łó w : p ie rw szy  d la  re g u la c ji  dow ozu z w ie ­
r z ą t (bydło , trzo d a , ow ce), m ięsa, słon iny , sa d ła  i d ro b iu ; d ru g i d la  re g u la c ji d o ­
w ozu  w y ro b ó w  m lecza rsk ich  (m leko, m asło, ser, k aze in a) i j a j  (w raz z k o n se rw a ­
m i). K ażdy  w y d z ia ł sk ła d a  się z 15 cz łonków  i ty lu ż  zastępców  i p o siad a  w ła sn y  
za rząd , sk ła d a ją c y  się z zastępców 7 w szy stk ich  trz e c h  g ru p  za łożycie li. O b a  za ­
rząd y  w y b ie ra ją  p rzew o d n icząceg o  S y n d y k a tu , k tó ry m  zosta ł b y ły  pose ł a g ra rn y  
C h a lo u p k a . Z ram ien ia  rz ą d u  w eszli do S y n d y k a tu  zastępcy  m in is te rs tw a  ro in ic t 
w a, sp ra w  z ag ran iczn y ch , h an d lu , f in an só w  i ap ro w izac ji, o raz  zastęp cy  B an k u  
N arodow ego . G ru p ę  ro ln iczą  z a s tę p u je  w  S y n d y k ac ie  . ,C c n tro k o o p e ra tiv a “, k o n ­
sum en tów  — „ C e n tra la  Z w iązków  K o o p e ra ty w 11, p rz e m y sł i h a n d e l — „Svaz P ru -  
m y s ln ik u 11, w reszc ie  im p o rte ró w  n a b ia łu  i j a j  — „ C e n tra ln a  R ada K u p ie c k a 11.

Rząd z a w a rł ze S y n d y k a te m  um ow ę, że w  czasie  od I. IV. do 31. XII. 1933 r. 
b ę d ą  w y łączn ie  S y n d y k a to w i p rz y d z ie la n e  dew izy  n a  im p o rt z w ie rzą t i p ro d u k tó w  
zw ierzęcy ch . N a p ie rw szem  p o sied zen iu  S y n d y k a tu  rozdzie lono  w  n a s tę p u ją c y  
sposób k w o ty  im p o rto w e  m iędzy  tr z y  g ru p y  in te re se n tó w :

H an d e l i p rzem y sł R o ln ic tw o  K onsum enci
Z w ierzęta  i m ięso 50% 25% 25%
M asło 65% 35% razem  z ro ln ic tw em
J a ja 75% 12,5'% 12,5%
Ser 88% 12% razem  z ro ln ic tw em
C elem  S y n d y k a tu  je s t reg u lo w an ie  ry n k u  k ra . jow ego o raz  dow ozu i w yw ozu

z w ie rz ą t i p ro d u k tó w  zw ie rzęcy ch  w te n  sposób, a b y  um ożliw ić  k ra jo w e m u  ro ln i­
c tw u  n o rm a ln y  z b y t ty c h  a r ty k u łó w  i u re g u lo w a ć  i u s tab ilizo w ać  ceny , g w a ra n tu ­
ją c e  ren tow ność  p ro d u k c ji  i j e j  ro zw o ju . N astęp n ie  m a S y n d y k a t czuw ać n ad  
n a le ż y te m  z a o p a try w a n ie m  k o n su m en tó w  p rzed ew szy stk iem  w a r ty k u ły  k ra jo w e , 
a  w  raz ie  p o trz e b y  i im p o rto w an e . W reszc ie  n a leż y  do n iego  h a n d e l k o m p en sa ­
c y jn y  tem i a r ty k u ła m i.

D la  o siąg n ięc ia  pow yższych  celów  w y p o sażo n y  zosta ł S y n d y k a t w7 szereg  
u p ra w n ie ń . P rzed ew szy s tk iem  b ęd z ie  m ia ł on m ożność w  porozum ien iu  z K o m isją  
D ew izow ą u sta lać , czy  i ja k ie  ilości m a ją  b y ć  im p o rto w an e , z ja k ic h  p ań stw  i w  
ja k im  s to su n k u  m a b y ć  ten im p o rt ro zd z ie lan y  n a  3 g ru p y  tw o rzące  S y n d y k a t. N a ­
s tęp n ie  je s t  S y n d y k a t u p ra w n io n y  do p o b ie ra n ia  o p ła ty  m a n ip u la c y jn e j za po ­
zw olen ia  p rzy w o zu  (H % ) o raz  w  p o ro zu m ien iu  z rz ąd em  „o p ła ty  w y ró w n aw cze j" , 
o ile tego  w y m ag ać  b ęd z ie  p o trz e b a  p o d trz y m a n ia  cen k ra jo w y c h . S y n d y k a t m oże 
ró w n ież  u s ta lić  ja k i p ro c e n t a r ty k u łó w  k ra jo w y c h  m usi o d e b ra ć  im p o rte r  d la  
o trz y m a n ia  pozw o len ia  p rzy w o zu .

W szy stk ie  zy sk i S y n d y k a tu , po o p łacen iu  kosztów  a d m in is tra c ji m a ją  b y ć  
p rz e la n e  do K asy  p ań stw o w e j. S y n d y k a t p o d leg a  k o n tro li  p ań stw o w e j, sp ra w o ­
w a n e j p rzez  zastęp có w  rz ą d u  i B an k u  N arodow ego , k tó rz y  m a ją  p raw o  w s trz y ­
m yw ać  jeg o  u c h w a ły  i p rzed ło ży ć  je  rząd o w i do rozs trzy g n ięc ia .

P rzez  p o w o łan ie  teg£> S y n d y k a tu  zostało  sp e łn io n e  s ta re  żąd an ie  a g ra r ju sz y , 
d o m ag a jące  się go d la  o ch ro n y  p ro d u k c ji  k ra jo w e j . U c ie rp i n a  tem  je d y n ie  k o n ­
sum ent.^ k tó ry  p łac ić  b ęd z ie  „słu szn ą  cenę, g w a ra n tu ją c ą  ren to w n o ść  p ro d u k c ji11. 
M ożność w p ro w a d z e n ia  „o p ła ty  w y ró w n a w c z e j1 p rz y  im p o rc ie  w y w o ła  oczyw iście 
p ro te s t p a ń s tw  z a in te re so w an y ch , gdyż  o p ła ta  ta  stan o w ić  b ęd z ie  zam askow ane  
cło. O p ła ta  ta k a  oczyw iśc ie  zo stan ie  w p ro w ad zo n a  an a lo g iczn ie  ja k  p rz y  p szen icy  
p rzez  S y n d y k a t zbożow y.

P o w stan ie  tego  s y n d y k a tu  m a je d y n ie  ty lk o  tę  d o b rą  stro n ę , że skończy ł 
się w reszc ie  stan  n iepew nośc i co do losów  im p o rtu  zw ierzęcego , co da pań stw o m  
p ro w ad zący m  z C zech o sło w ac ją  ro k o w a n ia  h an d lo w e , m ożność S p recyzow an ia  
sw y ch  żądań .
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S y n d y k a t Z w ierzęcy  u s ta li ł  o s ta tn io  n a s tę p u ją c e  o p ła ty  n a  pozw o len ia  p rzy w o zu :
za 1 św in ię  t łu s tą  (bagonj 60 Kc.
za 100 kg- tłu szczu  30 Kc.
za kopę j a j  3 Kc.
za  1 k g  m as ła  2 Kc.

HANDEL ZAGRANICZNY MEKSYKU.
M ek sy k ań sk i D e p a r ta m e n t S ta ty s ty k i ogłosił o s ta tn io  c iek aw e  c y fry  .hand lu  

zag ran iczn eg o  za 3 o s ta tn ich  la t, z k tó ry c h  w y n ik a , że u d z ia ł p ro cen to w y  S tanów  
Z jed n o czo n y ch  w im p o rc ie  m e k sy k a ń sk im  zw o lna  się zm n ie jsza  na  k o r z y ś ć ‘k ra jó w  
eu ro p e jsk ic h , a w  szczególności N iem iec i A n g lji, podczas gdy  u d z ia ł F ra n c j i  nie 
p o d leg a  zm ianom .

O b ja w y  te  są  godne uw ag i, gdyż  u  k u p ie c tw a  eu ro p e jsk ie g o  a p rzed ew szy śt- 
k ie m  po lsk iego , uchodziło  za dogm at, że k o n k u re n c ja  ze S tan am i z ro zm aity ch  
w zg lędów  je s t  zu p e łn ie  n iem ożliw a. T ym czasem  o k a z u je  się, że ta k  n ie  je s t. gdyż w y ­
siłkom  n iem ieck im  u d a ło  się p o p ra w ić  sw ó j stan  po siad an ia  w m ek sy k ań sk im  h an d lu .

O dn o śn e  c y fry  p rz e d s ta w ia ją  się n a s tę p u ją c o : (w p e sach  m ek sy k ań sk ich ):

L a ta Ogólny im port
Odział St.  Zjedn. 

w proc .
Udz. Niemiec 

w proc.
Udz. Anglj i 

w proc .
Udz. Franc ji  

w  proc.
1928 357.762.358 67,5 9,1 7,3 4,9
1929 3S2.247.637 69 8 6.7 5
1930 550.178.416 68 9,4 5,9 5,8
1931 216.585.416 66,7 9 7,2 5,3
1932 150.256.967 63,4 11,5 8,5 5,5
p ie rw sze

10 m iesięcy .
Z in n y c h  p aństw , u d z ia ł I ta l j i  w zró sł z 0,72% w  ro k u  1928 do 1,01% w r. 1952, 

a  S z w a jc a r ji  z 0,75% n a  1,51%.

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE

B liższe szczegó ły  ja k  ró w n ież  a d re s y  od n o śn y ch  firm  p o d a  Izb a  na żąd an ie  
s tron  z a in te re so w an y ch . O sobom  n ie  p o s ia d a ją c y m  p rz e d s ię b io rs tw a  h and low ego  
lu b  p rzem ysłow ego  u d z ie la  się in fo rm a c y j po n a d e s ła n iu  1,— zł. n a  k osz ta  pocztow e. 
242. P e w n a  osoba p o s ia d a ją c a  ro z leg łe  s to su n k i k u p ieck ie , d y sp o n u ją c a  k a u c ją  o raz  

posiadająca lok a l w  c e n tru m  Lwow a, poszukuje przedstaw icielstw a firm  g d y ń ­
sk ich  na teren  M ałopolski W schodniej w zględ n ie w ojew ództw a lw ow sk iego  

245. N in ie jszem  k o m u n ik u je m y , iż sze reg  f irm  czechosłow ack ich  p ra g n ę ło b y  n a w ią ­
zać s to su n k i h an d lo w e  z f irm am i po lsk iem i Pow yższe  f irm y  czechosłow ack ie  
n a le ż ą  do n a s tę p u ją c y c h  b ra n ż : ,
a) F irm a , w y ra b ia ją c a  w ózk i i k rz e s ła  d la  ch o ry c h  o raz  t. p. a r ty k u ły  o r ­

to pedyczne .
b) F irm a , w y ra b ia ją c a  ig ły  ró żn y ch  g a tu n k ó w , ig ły  g ram ofonow e i t. p.
c) F irm a , w y ra b ia ją c a  m aszy n y  d ru k a r s k ie  różnego  ro d za ju .
d) F irm a , z a jm u ją c a  się w y ro b em  m aszy n  do n u m e ro w a n ia  rę c z n y c h  i m oto ­

ro w y ch  d la  u rzęd ó w  pocztow ych , m aszyn  do p e rfo ra c ji ,  u rz ą d z e ń  d r u k a r ­
sk ich  i t. p. F irm a  c h c ia łab y  p o w ie rzy ć  p rzed s taw ic ie ls tw o  o d p o w ied n ie j 
f irm ie  w  Polsce.

e) F a b ry k a  guz ików  szk lanych .
f) F a b ry k a  o p ra w  do o k u la ró w  n ik lo w y ch  i t. p . o k u la ró w  ce llu lo idow ych , so­

czew ek  różnego  ro d z a ju  p u d e łe k  te k tu ro w y c h  i t. p.
g) F a b ry k a  w y k w in tn e j b ie liz n y  d am sk ie j.
h) F irm a , p ro d u k u ją c a  k lisze  fo to g raficzn e  d la  am a to ró w  i fo to g ra fó w  zaw o­

do w y ch  o raz  k lisze  fo to g ra fic zn e  lo tn icze.
i) F irm a , w y ra b ia ją c a  fo rm y  i sz tan ce  d la  p rz e m y słu  gum ow ego, ce llu lo ido - 

w ego, b ak a lito w eg o  i t. p.
244. F irm a  czeska  p ra g n ę ła b y  sp rzed ać  do P o lsk i p a te n t n a  sw ó j w y n a la z e k  m a­

szy n y  do au to m aty czn eg o  w y ro b u  okuć  w szelk iego  ro d z a ju , i p o sz u k u je  od ­
b io rców  n a  w y m ien io n e  a r ty k u ły .
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SPRAWY KOMUNIKACYJNE

S K R Z Y N K A  Z A P Y T A Ń  Z  D Z I E D Z I N Y  K O M U N I K A ­
C Y J N E J

Począwszy od niniejszego numeru Redakcja ,,Biuletynu  ' wprowadza 
^Skrzynkę zapytań“ z dziedziny komunikacyjnej dla stałych abonentów 
czasopisma.

Wszelkie zapytania z zakresu T A R Y F  K O LE JO W YC H , FRACHTÓW
Mo r s k i c h , t a r y f  z w i ą z k o w y c h , m o ż l i w o ś c i  k o m u n i k a ­
c y j n y c h  i t. p. należy kierować do Redakcji „Biuletynu“ zaznaczając 
to nagłówku: „skrzynka zapytań komunikacyjnych".

Odpowiedzi na zapytania naszych abonentów umieszczać będziemy  
.to „Biuletynie" . Dział ten redagować będą pp: Radca BURGEL ref. taryfowy  
Urzędu Morskiego w Gdyni, T . P A N A S IE W IC Z  kierownik Koncesj. Biura 
Rekłamacyj Kolejowych i Porad Taryfowych w Gdyni i J. K U N E R T , re ­
ferent dla spraw komunikacyjnych Izby.

Ta r y f a  a k w i z y c y j n a  n a  k o l e j a c h . 
Taryfa W yjątkow a R -l. refakcje dla nadawców.

. R o zp o rząd zen iem  M in is tra  K o m u n ik ac ji z d n ia  28 k w ie tn ia  1955 r. (Dz. T. 
1 I .  K. n r . 29. 1933) w p ro w ad zo n o  w ażn e  zm ian y  w T a ry f ie  W y ją tk o w e j R -l. (T. T. 
IJC-ść II. zeszy t 1 b). — Z dn iem  1 m a ja  1933 r. sk reś lo n o  d o tychczasow e b rzm ien ie  
ta ry fy  W y ją tk o w e j R -l. w p ro w a d z a ją c  n a s tę p u ją c e  zm ian y : 
ta r y f a  W y ją tk o w a  R -l.

1. P rzed m io t. P rz e sy łk i d ro b n e  za liczone do k la sy  d ro b n ico w e j I-e j. o raz  
P rzesy łk i w agonow e to w aró w , za liczonych  do k la s  w agonow ych  1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 
,• 9 i 10 w  K. t. T a ry fy  Cz. I-B.. z w y ją tk ie m  p rz e sy łe k  to w aró w  p rz y jm o w a n y c h  
{,°  p rzew o zu  n a  zasadz ie  p o stan o w ień  T a ry fy  Cz. T-A., Z ałączn ik  A).

2. O b sza r w ażności. W  obsza rze  w ażności podzie lono  s ta c je  n a  3 g ru p y , 
g ru p ę  A, B i C. W  g ru p ie  B. z n a jd u je m y  m iędzy  in n em i: O d s ta c y j do s t a c y j :

G d ań sk  — Łódź 
G d y n ia  — Łódź 
Łódź — G dańsk  
Ł ódź — G dyn ia .

W  g ru p ie  C  z n a jd u ją  się m iędzy  in n em i: O d s ta cy j do s ta c y j:
B ydgoszcz — Ł ódź Łódź — T oruń
B ydgoszcz — W a rsz a w a  T o ru ń  — Łódź
G ru d z iąd z  — Łódź T o ru ń  — W arszaw a
G ru d z iąd z  — W arszaw a  W arszaw a  — B ydgoszcz
Łódź; — B ydgoszcz W arszaw a  — G ru d z iąd z
Łódź — G ru d z iąd z

kG 5ń 9 p ła ty  P rzew o zn e  w  d a n e j re la c ji  s ta c y jn e j ob licza  się w ed łu g  s taw ek  
Cz T P ro ,” 1!cow ei 1 1 n o rm a ln y ch  k la s  w ag onow ych  u s ta lo n y ch  w  K. t. T a ry fy

W 1' ,  n a d a w c y  r e ta k c ję  je ż e li  ud o w o d n i że w  ciągu  n a s tę p u ją c y c h  po sob ie  bez- 
ensredm o 90 d n i (k w arta ł)  lub  180 dn i (półrocze) n a d a ł w  d a n e j  re la c ji s ta c y jn e j 
■Svfi " m,le o g o ln e j c o n a jm n ie j p o d an e  p o n iż e j n a jm n ie jsz e  ilości to w aró w  w  p rze - 

acii z w y c z a jn y c h  d ro b n y c h  k la sy  I-e j lu b  w p rz e sy łk a c h  w ag o n o w y ch  k las  1 10.
How, n 9 a oC;La ° d J°.w a r° w  l k l a s y  d ro b n ico w e j w y n o si 10% od to w aró w  k las  w ago- 
t y l k o 5 % 1 lo w n ,e z  1 ° % ’ a ocl to w aró w  k las  w ag o n o w y ch  7, 8, 9 i 10 —

:sfap, .N a jm n ie js z e  w y m ag an e  ilo śc i tow arów , n a d a n y c h  do p rzew o zu  w re la c ja c h  
y jn y ch , w y m ien io n y ch  w  obszarze  w ażności, w ynoszą :
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w  g ru p ie  A)- — 120 to n u  n ą  k w a r ta ł  lub 240 to n n  n a  pó łrocze
w  g ru p ie  B) — 90 to n n  n a  k w a r ta ł  lu b  180 to n n  n a  p ó łrocze
w  g ru p ie  C) — 60 to n n  n a  k w a r ta ł  lub  120 to n n  n a  p ó łrocze
P rz y  k ażd y m  d a lszy m  w zrośc ie  ilo śc i n a d a n ia  w  d a n e j re la c ji  s ta c y jn e j :
V  g ru p ie  Aj o p e łn y c h  15 to n n  n a  k w a r ta ł  lu b  50 to n n  n a  p ó łrocze
w  g ru p ie  B) o p e łn y c h  10 to n n  n a  k w a r ta ł  lu b  50 to n n  n a  p ó łrocze
w g ru p ie  C) o p e łn y c h  5 to n n  n a  k w a r ta ł  lu b  .10 to n n  n a  pó łrocze

w z ra s ta  n a le ż n a  re f  a k c ja  za  całość n a d a n ia  w  te j  re la c ji  s ta c y jn e j o 1%.
Je d n a k ż e  w e w szy stk ich  p rzy p ad k ach  w y m ia r  re f  a k c ji  n ie  m oże p rz e k ro c z y ć :
25% ża  to w a ry  k la s  w ag o n o w y ch  1, 2, 5, 4, 5 i 6
20% za  to w a ry  k la sy  d ro b n ic o w e j I
15% za to w a ry  k las  w ag o n o w y ch  7 i 8
10% za to w a ry  k las  w ag o n o w y ch  9 i 10.
4. W arunki stosow ania. P rz e s y łk a  m oże z aw ie rać  to w a r je d n o lity  a lbo  też  

sk ła d a ć  się z to w aró w  ta ry fo w a n y c h  w ed łu g  ró żn y ch  k la s  ta ry fo w y c h  Jed n ak że  do 
k o n ty n g e n tu  i r e f a k c j i  w licza  się je d y n ie  to w a ry  ta ry fo w a n e  w ed łu g  k las  w ag o ­
now ych 1 do 10 i k la sy  d ro b n ico w e j I. S to su n ek  w z a je m n y  ilości to w aró w  poszcze­
gó ln y ch  k las w ch odzących  do k o n ty n g e n tu  m oże b y ć  d o w o ln y  i nie w p ły w a  n a  za ­
sto sow an ie  re fa k c ji  do to w aru  d a n e j k la sy . R e fa k c ji n ie  u d z ie la  się d la  ty c h  to ­
w arów , do k tó ry c h  zastosow ano  in n e  ta r y fy  w y ją tk o w e , lu b  u lg i ta ry fo w e .

N ad aw ca  o b o w iązan y  je s t  w  liśc ie  p rzew o zo w y m  i w e w tó rn ik u  w yszczegó l­
n ić  w ed łu g  n azw y  i w ag i w szystkie, to w a ry , z k tó ry c h  sk ła d a  się p rz e s y łk a  i za ­
m ieśc ić  ta k  w  liście  p rzew o zo w y m  ja k  i w tó rn ik u  uw agę , obe jm u  ją c ą  to w a ry , w y ­
m ien io n e  w  p rzed m io c ie  ta ry fy , o tre śc i: „T o w ary  n a  poczet k o n ty n g e n tu  u s ta ­
now ionego  w  ta ry f ie  w y ją tk o w e j R -t. O b liczen ie  w ed łu g  ta ry fy  norm alnej'* . 
N ad aw ca  p o w in ien  zażąd ać  od s ta c ji  n a d a n ia  p rz y ło ż e n ia  p ieczęci s ta c ji pod  tą  
u w ag ą  n a  w tó rn ik u  lis tu  p rzew ozow ego .

P o d an ia  r e k la m a c y jn e  o w y p łacen ie  re f a k c ji  n a leż y  w nosić  do D. O. K.> P., 
w  o k rę g u  k tó r e j  leży  s ta c ja  n a d a n ia  n a jw c z e śn ie j w  90 d n i po n a d a n iu  p ie rw sz e j 
p rze sy łk i, za lic zo n e j do k o n ty n g e n tu  k w a rta ln e g o  i n ie  p ó źn ie j niż 90 d n i po  n a ­
d a n iu  o s ta tn ie j p rz e s y łk i za lic zo n e j do teg o  k o n ty n g e n tu , czy li n ie  p ó źn ie j n iż  
w  180 dn i od d n ia  n a d a n ia  p ie rw sz e j p rze sy łk i. W  p rz y p a d k u , gdy  k o n ty n g e n t je s t  
p ó łro czn y , te rm in y  te  ob liczyć n a le ż y  w  p o d w ó jn e j w ysokości (180 i 560 dn i). Do- 
p o d a n ia  re k la m a c y jn e g o  n a le ż y  d o łączyć : ra c h u n e k  re fa k c y jn y , w y k az , ja k  ze­
b ra n o  w y m a g a n y  k o n ty n g e n t i w tó rn ik i lis tów  p rzew ozow ych .

NOW E ZNIŻKI TARYF KOLEJOWYCH.
Ministerstwo komunikacji obniżyło z dniem 15 i 20 m aja b, r. prze­

wozowe taryfy kolejowe dla szeregu m aterjałów , a mianowicie: dla piasku, 
żwiru i żwirku o 10%, dla gliny surowej o 10%, dla odpadków jutowych 
o 33%, dla siarczanu miedzi o 17% (przy eksporcie przez porty polskie), 
dla nawozów azotowych o 10%, dla celulozy o 30% (przy eksporcie przez 
porty  polskie), dla jaj o 25% (przy wywozie przez granicę lądową), dla 
ściółki torfowej i torfu o 30%, dla odpadków przy wyrobie dekonów (wnętrz 
ności zwierzęce, ozory, móżdżek, cynadry, płuca, serca, głowizny itp.} o 
25%, dla słupów teletechnicznych o 15% (przy wywozie przez porty poT 
skie).

Są to dalsze zniżki, które łączą się z całokształtem  akcji, prowadzo­
nej przez min. komunikacji w dziedzinie udzielania życiu gospodarczemu 
ulg przewozowych. Poprzednie zniżki wprowadzone były w marcu i w 
kwietniu. Poza tern ministerstwo komunikacji udzieliło dalszych zniżek ta ­
ryfowych dla drzewa i jego produktów eksportowanych z Polski przez por­
ty  polskie z W ileńszczyzny, a mianowicie dla drzewa jodłowego świerko­
wego i sosnowego 5%, dla deszczu!e-k, skrzyń, pak, podkładów kolejowych 
itp. z drzewa miękkiego o 5%, dla drzewa celulozowego, kopalniaków, o- 
krąglaków, żerdzi itp. 5%, dla drzewa użytkowego: dłużyc, kloców, blo­
ków nieobrobionych o 5 %.
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Również te same wyroby drzewne tarte  i heblowane uzyskały zniż­
kę 5%. Ponadto przewóz kauczuku z portów polskich do Lidy oraz wy­
wóz wyrobów gumowych z Lidy do portów polskich uzyskał zniżkę ta ry ­
fową w wysokości 10%.

l i s t y  p r z e w o z o w e  „n a  o k a z i c i e l a  w t ó r n i k a  l i s t u
PR ZEW O ZO W EG O 44.
D o ty ch czaso w y  reg u lam in  p rzew ozu  p rz e sy łe k  to w aro w y ch  nie p rz e w id y w a ł 

anon im ow ych  odb io rców  p rze sy łek , p rzec iw n ie  s tw ie rd za ł, że ad re sy  b ez im ien n e  jak  
n a p rz y k ła d : „n a  z lecen ie"  a lbo  „n a  o kaz ic ie la  w tó rn ik a  lis tu  p rzew ozow ego" są  n ie ­
dozw olone. Z dn iem  i m a ja  1953 r. M in is te rs tw o  K o m u n ik ac ji z re fo rm o w ało  te  p rz e ­
pisy w ty m  sensie , że w p raw d z ie  ad re sy  ..na z lecen ie"  w  dalszym  ciągu  n ie  są doz­
w olone. n a to m ia s t k o le je  p rz y jm u ją  pod sp ec ja ln em i w a ru n k a m i listy  p rzew ozow o 
ad reso w an e  „n a  o k az ic ie la  w tó rn ik a  listu  p rz e w o z o w e g o 1.

D o n a jw ażn ie jszy ch  w arunków  pod k tó re m i k o le j p rz y jm u je  p rze sy łk i „na 
o k az ic ie la  w tó rn ik a " , n a leżą  z n a tu ry  rzeczy  w a ru n k i o m aw ia jące  w y p ad ek  zag in ię ­
cia w tó rn ik u . M ianow icie w raz ie  zag in ięc ia  w tó rn ik a  p o w inna  osoba, ż ą d a ją c a  w y ­
d an ia  p rzesy łk i, złożyć na s tac ji p rzezn aczen ia  ośw iadczen ie , w  k tó rem  n a leż y  po­
dać is to tn ą  tre ść  zag in ionego  w tó rn ik a  listu p rzew ozow ego  i u p raw d o p o d o b n ić  jego 
u tra tę  o raz  u p ra w n ie n ie  do jeg o  p o siad an ia . K olej w y d a je  p o k w ito w an ie  n a  dow ód 
P rzy jęc ia  tak ieg o  o św iadczen ia . Po o trzy m an iu  ośw iadczen ia  k o le j zobow iązana 
Jest n iezw łocznie  ogłosić zag in ięc ie  w tó rn ik a  listu  p rzew ozow ego i zaw iadom ić  o toni 
nadaw cę, a e w e n tu a ln ie  ta k ż e  t. zw . d o m icy Ija ta , to  jest osobę, k tó rą  n ad aw ca  może 
(ale nie m usi) w sk azać  w liście p rzew ozow ym , ja k o  tą , k tó r ą  s ta c ja  p rzezn aczen ia  
obow iązana  je s t  zasadn iczo  zaw iadom ić  o p rzy b y c iu  p rz e sy łk i. K oszty  zw iązan e  z 
ogłoszeniem  i zaw iad o m ien iem  ponosi osoba, s k ła d a ją c a  ośw iadczen ie . Po p u b lic z ­
nym  ogłoszen iu  o zag in ięc iu  w tó rn ik a  ko le j zobow iązana  je s t  zaw iadom ić  o p rz y b y ­
ciu p rze sy łk i. P rzesy łk ę  w y d a je  się osobie, k tó r a  z łoży ła  ośw iadczen ie , po u p ły w ie  
10 dn i od d n ia  w y w ieszen ia  og łoszen ia , a le  do p ie ro  w ted y , jeżeli od chw ili p rz y b y ­
cia p rzesy łk i u p ły n ę ło  co n a jm n ie j 50 dni. (N aw iasem  m ów iąc  to w a ry  ła tw o p su jąee  
sie, a  więc- n a p rz y k ła d  ła d u n e k  św ieżych  jag ó d ), nie będą  m ogły  k o rzy s tać  z p rz e ­
sy łek  na okaz ic ie la .

, Jeżeli je d n a k  w tó rn ik  zostan ie  p rzed łożony  przez, ja k ą ś  osobę trz e c ią  w m ię­
dzyczasie , t j .  p rzed  w y d an iem  p rz e sy łk i o sob ie  sk ła d a ją c e j ośw iadczen ie  o z ag in ię ­
ciu. k o le j w y d a je  p rze sy łk ę  nie sk ła d a ją c e m u  ośw iadczen ie , a tem u . k tó ry  zgłosił 
i ę  z w tó rn ik iem . O kazic ie l w tó rn ik a  m usi w ty m  w y p ad k u  na żąd an ie  ko le i że­
laznej p o tw ie rd z ić  j e j  o d b ió r o raz  w y leg ity m o w ać  się.

W szelkie p ra w a  zw iązan e  z p o siad an iem  w tó rn ik a  listu p rzew ozow ego , w y g a ­
sa ją  z ch w ilą  w y d an ia  p rz e sy łk i n a  p o d staw ie  ośw iadczen ia . C h o ćb y  się i w ted y  
^giosił p raw d z iw y  posiadacz  w tó rn ik a , to  w ó tfczas  ju ż  je s t zapóźitb  i ko le j n ie p o ­
nosi żadne j o d pow iedz ia lnośc i w obec n iego.

M in isterstw o  K o m un ikac ji w y d a ło  jed n o cz eśn ie  szczegółow e p rz e p isy  w y k o ­
naw cze, w  k tó ry c h  om ów iono d o k ład n ie  sp raw ę  za w a rc ia  um ow y o przew óz, ta ry fę  
op łat, te rm in u  do staw y  i o d b io ru  i td . iSTie będ z iem y  tu ta j  sze rze j się nad  n im i roz­
ro d z ie ,  zaznaczym y  ty lk o , że k o le j m a p raw o  w p rzy sz ło śc i o g ran iczy ć  s tosow an ie  
'Vch listów  p rzew ozow ych  w s to su n k u  do ta r y f  w y ją tk o w y c h , do k tó ry ch  ja k  w ia- 

>m o w łączone je s t  n iem a l bez re sz ty  d rzew o, n as tęp n ie , że p rz e s y łe k 'n a d a w a n y c h  
"a okazic ie la  w tó rn ik a  n ie  m ożna obciążać  żadaem i za liczkam i w gotow iźnie. i w re ­
szcie. że w przyszłośc i k o le j m oże u s tan o w ić  w ta ry f ie  o p ła ty  d o d a tk o w e  p rzy  p rz e ­
sy łk ach  na o k az ic ie la  w tó rn ik a . T ym czasem  o b o w iązu ją  o p ła ty  zw y k łe  p rzyczem  
C(;'i> d ru k u  są n a s tę p u ją c e : za b la n k ie ty  listów  p rzew ozow ych  na okaz ic ie la  w tó r­
nika — 10 g r: za sp o rząd zen ie  w tó rn ik a  listu  p rzew ozow ego  — 20 g r; za w y d an ie  
na żąd an ie  nadaw cy  po św iad czen ia  o n a d a n iu  p rz e s y łk i n a  o k az ic ie la  w tó rn ik a  
-9 groszy.

W p ro w ad zen ie  listów p rzew ozow ych  na o k az ic ie la  uw ażać należy  za pew nego  
•odz.aju p ró b ę , k tó re j  w y n ik ó w  zg ó rv  ocen iać  nie m ożna i trz e b a  czekać  na egza- 
in lii życia.
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W  SPRAWIE OPŁAT, POBIERANYCH PRZEZ KOLEJOWE 
AJENCJE CELNE.

P ra k ty k a  w y k aza ła , że poszczególne k o le jo w e  A je n c je  C elne  p o ­
b ie ra ją  o p ła ty  za dokonan ie  na po lecen ie  U rzęd u  C elnego sp raw dzen ie  
p rz y  w ypuszczen iu  zag ran icę  p rzesy łk i, o d p raw ian e j ja k o  w yw óz 
z g łęb i k r a ju  (Tar. Tow. Część I B str. 203 p k l. 5) n a w e t w  ty ch  w y p a d ­
kach , k ie d y  to sp raw dzen ie  w ogóle n ie  b y ło  dokonane lub  też k ie d y  to 
sp raw dzen ie  polegało  ty lk o  na  p rzed s taw ien iu  p rzesy łk i do sp raw d ze ­
nia, je d n a k  bez u d z ia łu  k o le jo w e j A je n c ji  C e ln e j w  sam em  sp ra w ­
dzeniu.

P on iew aż podobne w y p a d k i m ia ły  m iejsce  n a jczęśc ie j p rz y  p rz e ­
sy łk ach  w yrobów  hu tn iczych , Z w iązek P o lsk ich  H u t Żelaznych w y ­
stąp ił do M in iste rstw a  K om un ikac ji o w y d an ie  odpow iedn ie j in s tru k ­
c ji  w  te j  sp raw ie , a  ponad to  o obniżenie  w y so k ie j ta k sy  op ła t za te  
czynności.

O becnie  M in isterstw o  K om un ikac ji zaw iadom iło  Z w iązek P o l­
sk ich  H u t Żelaznych, że w y d an e  zostało zarządzen ie , aby  o p ła ty  p o ­
b ie ra n e  p rzez  A je n c je  C elne za sp raw dzan ie  p rzesy łek , pob ierano  ty l ­
ko w ty c h  w y p ad k ach , w  k tó ry c h  U rząd  C e ln y  w y jśc io w y  żąda sp ra ­
w d zen ia  p rze sy łk i pod w zględem  ilości sztuk, ro d za ju  w zględn ie  stanu 
o pakow an ia  i cech; w  w y p ad k ach . gdy  czynności ko le i o g ran icza ją  
się do z d jęc ia  zam knięć celnych  lu b  u ch y le n ia  d rzw i w agonu  w  celu 
um ożliw ien ia  u rzęd n ik o w i celnem u z a jrz e n ia  do w agonu, op ła t z a li­
czyć n ie  należy .

RUCH TELEFONICZNY MIĘDZY POLSKĄ I KRAJAMI POZA- 
EUROPEJSKIEMI.
D y re k c ja  Poczt i T e leg ra fó w  k o m u n ik u je , że z dniem  15 m a ja  

b r. Acprowadza sie ru ch  te le fon iczny  m iędzy  P o lską  z je d n e j s tro n y  
a In d jam i franousk iem i. M arokk iem  francusk iem , A rg en ty n ą , B razyl- 
ją , C h ili, U rugw ajem  i E g ip tem  z d ru g ie j s tro n y  v ia  W arszaw a-P aryż .

W Polsce dopuszcza się nawazie do ruchu: W arszawę, Bielsko. 
Bydgoszcz, G dynię, Katoiwice, Kraków, Lublin, Lwów, Łódź, Poznań 
i W ilno.

O p ła ty  w  poszczególnych  re la c ja c h  są  n as tęp u jące :

R elacje telefoniczne 
między Polską a: Polska

fr.

P odział taks

Nieimcy
f,r.

F rancja  
i R ad jo 

fr.

P ełna Ojpłaiba 
z a  3 minut 

rozm ow ę 
zw ykłą

fr.

Indochinam i franc. 10,— 10 — 91,50 111,50
M arokiem francuskiem 10,— 10 — 27,— 47 —
A rgentyną: I strefa 10,— 10,— 140,— 160,—
A rgentyną: II strefa 10, 10,— 146,— 166,—
B razylją 10,— 10,— 140 — 160,—
Chili 10,— 10,— 155,— 175,—
Urugwajem 10,— 10,— 146,— 166,—
Egiptem 10,— 10,— 80,— 100,—
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W ykaz relacji w  krajach zaeuropejskicli i godzin, w  których mogą 
być przeprowadzone rozm owy:

Połączenia
Godziny połączeń 
(Czas środkowo­

europejski)

Dopuszczone relacje 
telefoniczne

fncłochdny franc. via P a rv ż— Saigon, Cholon, Phom, Penh
Saigon. 12,45 — 13,45

M arok franc. via Paryż—Rabat 8— 10 i 14— 15 wszystkie urzędy w M arokku 
franc. i Tanger

A rgentyna via Chili — Paryż 12,30 — 18.30 wszystkie urzędy w A rgenty­
Urugwaj — Buenos A ires nie, Chili i Urugwaju

B razylja via Paryż — Rio de 14,00 — 17.30
J  aneiro wszystkie u rzędy prowincyj 

Radio de Janeiro  i Minas Ge- 
raes oraz sieci Sao Paulo 
i  Santos,

Egipt via Paryż — Caire 10— 12 i 15— 16 A lexandria , Assouan, La Caire, 
Louąsor, P o rt Said

k o m u n i k a c j a  t e l e f o n i c z n a  m i ę d z y  p o l s k ą  i  P a l e s t y n ą
Ministerstwo Poczt i Telegrafów zawiadamia, że z dniem 1 m aja b. r. 

dostał wprowadzony ruch telefoniczny między Polską i Palestyną via Ber- 
bn — radjo Cairo lub via Berlin—Londyn—radjo Cairo.

W Polsce dopuszczono do ruchu narazie: W arszawę, Bielsko, Byd­
goszcz, Gdynię, Katowice, Lublin, Lwów, Łódź, Poznań i Wilno — w Pale­
stynie: Gaza, Haifa, Jaffa i Jerusalem .

O płata za trzyminutową rozmowę zwykłą między Polską i Palestyną 
"Wynosi 190 zł, 80 gr- i za każdą dalszą minutę lub część tejże kś powyższej 
stawki.

Ruch telefoniczny z Palestyną odbywa się w godzinach od 8 do 12 
oraz od 17 do 19 według czasu środkowo-europejskiego.

SPRAWY PODATKOWE

u m o r z e n i e  n i e p ł a t n e j  c z ę ś c i  p o d a t k u  m a j ą t k o w e g o .
Ministerstwo Skarbu poleciło podległym instancjom przystąpić na- 

iychmiast do umorzenia płatnikom podatku majątkowego niepłatnej części 
- ^go  podatku, a to w myśl ustawy o nadzwyczajnej daninie majątkowej. 

Wzed przeprowadzeniem umorzenia będzie u każdego płatnika podatku 
Majątkowego sprawdzona wysokość płatnego podatku oraz ustalona do­
kładnie niepłatna część podatku, która ma ulec umorzeniu.

Umorzenie podatku przeprowadza się z urzędu bez zawiadomienia 
0 tem płatników. Na żądanie płatnika w ładze sikarbowe m ają obowiązek 
Zakomunikować mu sposób obliczania płatnego i niepłatnego podatku ma­
skow ego . Po dokonaniu umorzeń władze skarbowe wystąpią z urzędu 
2 wnioskami o skreślenie hipotecznego zabezpieczenia umorzonej części 
Podatku majątkowego oraz zwolnią inne zabezpieczenia w postaci gwaran-
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cyj bankowych, kaucyj gotówkowych i t. p., ustanowionych na zabezpie­
czenie umorzonej części podatku majątkowego.

N adpłaty powstałe wskutek umorzenia niepłatnej części podatku 
majątkowego, będą przekazane na poczet innych płatnych należności skar­
bowych, a w raz'e braku takich należności zwracane będą płatnikowi 
w gotówce.

KOMUNIKATY I INFORMACJE

W  SPR A W IE O D D ŁU ŻA N IA  PRZEMYSŁU.
W sprawie rzekomego oddłużenia przemysłu, a właściwie w spraw ę 

projektu studjów i akcyj idących w tym kierunku pojaw iają się ostatnio 
w prasie różne wiadomości częściowo nieścisłe, a częściowo między sobą 
sprzeczne.

W rzeczywistości faktem jest, że na terenie rządowym, a mianowicie 
w łonie Prezydjum  Rady Ministrów i M inisterstwa Skarbu rozpoczęto my­
śleć o akcji ulg kredytowych dla przemysłu, analogicznej z akcją przeprowa 
dzoną dla rolnictwa. Rozmiary tych ulg miałyby być jednak znacznie 
niniejsze od ulg, dokonanych na rzecz rolnictwa. Głównym motywem przy­
stąpienia do tej sprawy jest jednak problem at odciążenia kredytowego 
przedsiębiorstw państwowych.

W związku z tern wyłoniła się m. in. myśl, by działalność Banku Ak- 
ceptacyjnego rozszerzyć także i na zamrożone kredyty przemysłowe. W o­
bec faktycznych trudności jednak, na które napotyka ta sprawa, Ministerstwo 
Skarbu w swoich obecnych studjach tego problem atu ograniczyło się o s ta t­
nio na kwestję reformy nadzorów sądowych. W  Ministerstwie Skarbu są 
obecnie rozpatrywane odnośne poglądy sfer przemysłowych, które wysu­
nęły szereg postulatów w tej dziedzinie-

Przedewszystkiem więc sfery przemysłowe wskazały, iż trzymiesięcz­
ny okres odroczenia wypłat jest za krótki, aby w ciągu jego trwania moż­
na było dokonać poważniejszych prac w kierunku sanacji przedsiębiorstwa. 
Prekiuzyjny okres trwania odroczenia wypłat obecnie 9 miesięcy jest rów­
nież — zdaniem naczelnych organizacyj przemysłowych — zbyt krótki. 
Gruntowna sanacja przedsiębiorstw zdolnych do życia wymagać może 
nieraz dwóch okresów operacyjnych, zwłaszcza, jeśli brać pod uwagę 
przewlekły charakter kryzysu. Należy dodać, iż każde bez w yjątku przed­
siębiorstwo, któremu udzielono odroczenia wypłat, ma z reguły zaległości 
podatkowe i zaległości z ty tułu składek do ubezpieczalni społecznej. Po­
nieważ na te zobowiązania odroczenie wypłat się nie rozciąga, więc za­
równo Skarb Państwa, jak i gminy i instytucje ubezpieczeń społecznych 
stara ją  się wykorzystać okres nadzoru, w ciągu którego inni wierzyciele 
nie m ają prawa egzekucji do wzmożonego ściągania należnych im sum. 
Z tego też względu należy rozszerzyć odroczenie wypłat i na zaległości 
ciężarów publicznych z wyłączeniem jednak w płat bieżących. Zdaniem n a ­
czelnych organizacyj przemysłowych, okres odroczenia wypłat obejmować 
winien 6 miesięcy, przyczem nadzór mógłby być przedłużony trzykro t­
nie, t. j. do 2 lat. Odroczenie wypłat rozciągałoby się ponadto na zaległe
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podatki skarbowe i komunalne, jak również na zaległości z ty tułu świad­
czeń socjalnych. —

ZMIANY W SKAŻANIU SOLI PRZY KONSERW ACJI SKÓR 
SUROWYCH.
W połowie grudnia ub. r. Rada Naczelna Związków Przem ysłu G ar­

barskiego w Polsce zwróciła się do M inisterstwa Skarbu z postulatem zmia­
ny środka skażającego do soli, niszczącego skóry surowe. W odpowie­
dzi na m emorjał Rady M inisterstwo udzieliło ostatnio odpowiedzi, w której 
zakomunikowało, że postulat zmiany środka skażającego do soli, przezna­
czonej na cele solenia i konserwowania skór surowych, zostanie zrealizo­
wany przy nowelizacji przepisów obecnego rozporządzenia M inistra Skar­
bu z dnia 19 lipca 1932 r. o obrocie solą, która to nowelizacja nastąpić ma 
w najbliższym czasie.

Do czasu wydania nowego rozporządzenia M inisterstwo Skarbu bę­
dzie załatw iać przychylnie indywidualne podania, wnoszone w trybie p. 
34, ust 4 powołanego rozporządzenia z dnia 19 lipca 1932 r. o obrocie so­
la,, o zezwolenie na użycie do skażania soli na cełe przem ysłu garbarskiego 
środka skażającego szczególnego w postaci 2 kg. sody bezwodnej i 1 kg 
naftaliny na każde 100 kg sody.

PRZEPISY O KSIĘGACH HANDLOW YCH.

W yszła  z d ru k u  b ro sz u ra  „P rzep isy  U staw odaw stw a P o d a tk o w e­
go o K sięgach H and low ych  i U proszczonych" Dr. A. B iera, w y d an a  n a ­
k ładem  Izby  Przem ysłow o-11and Iowej w L ublin ie . W p ra c y  sw ej om a­
w ia a u to r  p ra k ty c z n y  cel p ro w ad zen ia  k siąg  hand low ych  i p o d a je  
n iezbędne w iadom ości d la  osób p row adzących  tego ro d za ju  księg i. Ze 
w zględu na  to. że p raca  o p a rta  je s t  na  rozpo rządzen iu  w  sp raw ie  p ro ­
w adzenia , b a d a n ia  i oceny  'ksiąg hand low ych  d la  celów  państw ow ego  
p o d a tk u  p rzem ysłow ego oraz, że om aw ia jedyn ie  całkow icie  w y ja śn io ­
ne zasady  o p arte  na  najnow szem  ustaw odaw stw ie  zaleca się n a b y ­
cie tego w ydaw n ic tw a. Zam ów ienia p rz y jm u je  Izba Przem ysłow o- 
H and low a w  L ub lin ie  (Pow iatow a 5) w  cenie 1,50 zl za jeden  egzem ­
p larz . —

WYCIECZKI NA WYSTAWĘ ŚW IATOW Ą W CHICAGO.

W zw iązku  ze spadk iem  w osta tn ich  czasach k u rsu  do lara  w y ­
ła n ia ją  się m ożliw ości zw iedzen ia  W YSTAW Y ŚW IA TO W E J W C H I­
C A G O  ze cenę znacznie  niższą, niż poprzedno przew idziano .

Lin ja  G dynia—Am eryka chcąc w y k o rzy s tać  tę k o n ju k tu rę  i pó jść  
.jak n a jd a le j  n a  ręk ę  polskim  tu ry stom , obn iży ła  cenę w ycieczek  na  tę 
W ystaw ę k a lk u lo w an ą  w do larach , o 15% — b io rąc  za podstaw ę dz i­
s ie jszy  k u rs  do lara , tj. zł 7,40. O czyw iście, o ile k u rs  d o la ra  popraw i 
się, to obecnie obniżone zlo tow e ceny  w zrosną w  tym  samym  stosunku 
co i k u rs  do lara .

U w zg lędn ia jąc  pow yższe — w y k u p ien ie  w ja k n a j  szybszym  cza­
sie k a r ty  o k rę tow ej leży w  in te resie  w szystk ich  osób zam ierza jący ch  
Wziąść udz ia ł w  w ycieczce p rzez  „D uży staw ", by w  ten  sposób za­
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pew nie  sobie tan im  kosz tem  p rz e ja z d  do A m eryk i, zw iedzenie  w ię k ­
szych m iast S tanów  Z jednoczonych, wresizcie ta k  c iek aw ej i im ponu­
ją c e j  im prezy , ja k ą  je s t  bezsprzeczn ie  o d b y w a ją ca  się W ystaw a w 
C hicago  pod  nazw ą ..Postęp Stulecia'4.

D o cen ia jąc  znaczenie te j  w y s ta w y  i konieczność, ab y  m ożliw ie 
n a jw ię c e j osób z Polski m ogło j ą  zw iedzić — P o ls k o -A m e ry k a ń s k a  
izb a  H an d lo w a  u d z ie liła  swego p ro te k to ra tu  w ycieczkom , k tó re  u d a ­
dzą się do S tanów  Z jednoczonych  A. P. ok rę tam i L in ji  Gdynia-— 
Am eryka.

K ażdy, zam ierza jąc  w ziąść udz ia ł w w ycieczce, w in ien  udać się 
do W arszaw y, b y  zapew nić  się, że u zy sk a  w K onsulacie A m ery k ań sk im  
w izę tu ry s ty czn ą . W yjeżd h a jąc  n a leży  zab rać  dokum en ty , k tó reb y  
.stw ierdzały , że osobiste sp ra w y  m ają tk o w e, handlow e,; rodzinne  itd . 
ta k  w iążą  dan ą  osobę z Po lską, że n ie m oże pozostać n a  stałe  w A m e­
ryce. — P rzed tem  je d n a k  n a leży  zgłosić się w  B iurze „Linji G dynia— 
A m eryka w  W arszaw ie, p rz y  ul. M arsza łkow sk ie j 116, celem  u z y sk a ­
n ia  b liższych  in fo rm acy j i pom ocy w  u zy sk an iu  n iezbędnych  d o k u ­
m entów .

NOW Y PRZEMYSŁ W HOLANDJI.
K onsu lat R. P. w  A n tw e rp ji  donosi, że w  H adze pow sta ła  — p o ­

m im o k ry z y su  — fa b ry k a  w e łn y  sta low ej.
P ro d u k t ten  w y ra b ia n y  je s t  z 35 kg  m iękk ich  taśm  sta low ych, 

szerokości cłłoni.
P ro d u k c ja  obliczona je s t  n a  2250 kg  tygodniow o.
O db io rcam i w e łn y  s ta low ej są fa b ry k i m ebli, k o n se rw  (w ełna 

u ży w an a  do p o litu ro w a n ia  puszek) i konsum enci p ry w a tn i (w ełna do 
czyszczenia n aczyń  k u c h en n y ch ).

PODWYŻSZENIE AGIA W  JUGOSŁAWJI.
P ań stw o w y  In s ty tu t E k sp o rto w y  zaw iadam ia, że B ank N arodow y 

K ró lestw a  Ju g o sław ji w y ró w n a ł agio d la  w szystk ich  w a lu t i dew iz 
zag ran icznych  n a  28,5%. D otychczas agio  d la  dew iz k ra jó w , k tó re  
m a ją  um ow y c learingow e z ju g o sław ją , w ynosiło  28,5%, d la  w szy ­
s tk ich  zaś in n y ch  w a lu t i dew iz 20%. W obec nac isk u  ju g o sło w iań ­
sk ich  kół han d lo w y ch  spodziew ane je s t  dalsze podw yższen ie  agia.

Kolejowe listy przewozowe
Z D R U K I E M  F I R M Y
W ykonu jq  po n a jtańszych  cenach

ZAKŁADY GRAFICZNE BOLESŁAWA SZCZUKI
W qbrzeźno  - Pom orze ul. M ick ie w icza  I Telefon nr. 8 0
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KUPUJ 
WYROBY KRAJOWE

Pam ięta j, że każdy grosz w ydany na to w a r za ­
gran iczny pog łęb ia  kryzys, zw iększa bezroboc ie  !

W sze lk ich  in to rm acy j dotyczęcych kra jow ych  
ź r ó d e ł  z a k u p u  u d z i e l a  o d w r o t n i e :

Izba Przemysłowo - Handlowa
w  G d y n i

a o a
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K O S Z E t r z c i n o w e
i w i k l i n  o w e

do

WĘGLA i BUNKRU
o w szelkich w ym iarach z najlepszej i zdrow e; 
trzc iny  koszow ej lub z  w ik liny  hodowanej.

P O  C E N A C H  K O N K U R E N C Y J N Y C H  
D O S T A W Y  N A T Y C H M I A S T O W E

Paszyny i chrósf wiklinowy 
Gustowne ■ i trwałe meble I

trzcinowe

S p e c j a l n o ś ć :

M o d e l ©  do kabin ®krę!©wfefh
D o s t a w c y  k o l e i  i f i r m  b u n k r o w y c h  s z w e d z k i c h

A. FRANKOWSKI i S-ka
Im port Eksport

C en tra lo  N O W E  (PG M .), Tel. 82
FlSfe : T o r u ń  i Z b ą s z y ń .


