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WIERZYTELNOŚCI# PODATKI OBROTOWB 

ZOBOWIĄZANIA

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N I Z A C J A  U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G D Y N I A
ULICA Ś W I Ę T O J A Ń S K A
(W  domu gdzie  Izba  P rzem .  - Handl .)

KONTA BANKOW E: KOMUN. KASA 
OSZCZĘDNOŚCI GDYNIA 
P. K. O. POZNAŃ NR. 212.758 
TELEFON NR. 1055

H u r to w y  i d e ta l ic z n y  s k ła d  
p a p ie r u ,  m a te r ja łó w  p iś m ie n ­
n y c h  i a r ty k u łó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ść  p r z e b i tk o w a

P o w ię k s z y w s z y  z a k r e s  d z ia ­
ła n ia ,  z a o p a t r z y łe m  s k ła d  
sw ó j w d u ż y  w y b ó r  to w a ru .

D o s ta w y  d o  u r z ę d ó w  i b iu r  
po  n is k ic h  c e n a c h .

K o rz y s tn e  z 'ró d ło  z a k u p u  d la  
o d s p r z e d a w c ó w .
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TOWARZYSTWO BUDOWY 
OSIEDLI W GDYNI S. A.

ALEJA M ARSZALKA PIŁSUDSKIEGO 
DOM Z. U, P. U.

ADRES TELEGR. : TEBEO @ TELEFONY. 19-59, 21

KONTA BANKOWE:
K. K. O. m. Gdyni, B. G. K. w Gdyni. P. K. O. Warszawa Nr. 140-180

PARCELACJA I SPRZEDAŻ DZIAŁEK BU­
DOWLANYCH -  GOTOWE DOMKI — PRO­
JEKTY — PORADNIA BUDOWLANA -  
- =•......... • FINANSOWANIE BUDOWLI    _j==
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K ażdy  nasz C zy te ln ik , p re n u m e ru ją c

P rzeds taw ic ie ls tw o  n a  P om orzu  — R e d a k c ja  i A d m in is t rac ja  
G dyn ia , ul. 10 Lutego Nr. 39, telefon. 17-79. 

o t rz y m u je  ZA K ILK A ZŁO TYCH m iesięcznie  w y c z e rp u ją c ą  in ­
fo rm a c ję  gospodarczą  w e  w szystk ich  dzia łach  gospodark i n a ro ­
dow ej i zagran iczne j.

O t r z y m u je  ponad to  obszerny, na jsz e rz e j  t ra k to w a n y  z ca­
łej p r a s y  codziennej

PR ZEG L Ą D  G IEŁD  I RYNKÓW T O W A R O W Y C H
K orzysta  nad to  bez in teresow nie  z naszego

PO R A D N IK A  P R A W N O  G O S P O D A R C Z E G O  _ _ _ _ _  
p row adzonego  p rzez  fachow e siły p raw nicze.

JVJa pozatem  do sw ej dy sp o zy c ji  w  razie  p o trz e b y  fachow ą 
p o rad ę  w  zak res ie  b u c h a l te ry jn y m  w  form ie naszego

PO R A D N IK A  B U C H A L T E R Y JN E G O  
opracow yw anego  przez p ie rw szorzędnych  znaw ców  buchał ter  j i.

K ażdy  zaś kupiec , p rzem ysłow iec  i człowiek interesu może 
rów nocześnie  ko rzy s tać  — dzięki pom yślnem u  uk ładow i naszego 
w y d a w n ic tw a  z pow ażnęm  b iu rem  — z tan ie j  p o ra d y  in fo rm a c y j­
no - w yw iadow cze j  w  zakres ie  pperacy j hand low ych , k r e d y to ­
w ych , w id y k a c y  jn y ch ,  czy h ipo tecznych  przez  pos ług iw anie  się 
za d ro b n ą  op ła tą

IN F O R M A C JĄ  H A N D L O W O -K R E D Y T O W Ą .
W  ten  sposób nasz C zy te ln ik  i p re n u m e ra to r  za cenę 6-cio 

z lo tow ej p re n u m e ra ty  m iesięcznej (15 zł kw arta ln ie )  może k o ­
rzys tać  ze św iadczeń pom ocniczych naszego W y d aw n ic tw a  k i lk a ­
k ro tn ie  p rz e k ra c z a ją c y c h  cenę sam ej p ren u m e ra ty ,  j d latego  go­
spodarczy  o rgan  codz ienny  jest n ieodzow nym  tow arzyszem  p r a ­
cy w szystk ich  ludzi p ra c u ją c y c h  na  n iw ie  gospodarczej, i je s t  
n iezbędnem  pism em  d la  każdego kupca , przem ysłow ca , rolnika, 
rzem ieśln ika , ban k o w ca  i cz łow ieka  interesu.

W  dobie k ry zy su  i oszczędności — n a jw ię k sz ą  oszczędnoś­
cią s ta je  się  p ren u m e ro w a n ie  jed y n e g o  codziennego p ism a go­
spodarczego — „C O D Z IE N N E J GAZETY H A N D L O W E J44 — gdyż 
to p rz y s p a rz a  każdem u P re n u m e ra to ro w i  i C zy te ln ikow i n a jw ię ­
cej korzyści.

W e w szystk ich  spraw ach , do tyczących  Pom orza  i G dyni, 
p ro s im y  zw racać  się do naszego P rzeds taw ic ie ls tw a  w Gdyni.



Jl955 N r . 17. B IU L E T Y N  IN F O R M A C Y JN Y  I. P . H . w G. 3

C. W. Bestmann
Międzynarodowe Transporty

Sp. z o. p.

w G d y n i  — Pl ac Ka s z u b s k i
Telefon 18-50 — — — — — Adr. telegr. Bestmann

E k s p e d y c ja  lą d o w a  

E k s p e d y c ja  m o rs k a

S k ła d o w a n ie ,  f ra c h to w a -  

nie, c len ie , a s e k u ra c ja .

W a g o n y  z b io ro w e

OWOCE POŁUDNIOWE -  ZIEMIOPŁODY
TRANZYT — KOMIS ------

J. ISLER & Cie
G D Y N  SA — ul. Słarowiefska — Teiel. 14-43

A d re s  te le g ra f ic z n y  : „ IS L E R C O ” 
G e n e w e : 10 Boulevard  Jam es  - Fasy — Tel. 2 8 - 0 8 4
V a l e n c ia : 5, C a l.  Llop. te lefon  1 7 - 8 3 7
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Z a k ła d y  Przem ysły Tłuszczowego  
i O le farsk ieg o  „U n i©  o" J; Gdynia
W y ró b  tłu s z c z ó w  i o le jó w  ro ś lin nych  z su ro w ca  e g zo tyczn e g o , z a ­

m o rsk ie g o  i k ra jo w e g o , ja k o  to  : -----------------------------------------------------------------

palm owego — kokosowego — sezamowego — rzepakowego 
— ln ianego, o raz pokosty E K S P O R T  M A K U C H Ó W

A d re s  d la  l i s tó w :  Gdynia ,  sk rzy n ka  p o c z t ,  125 — A d res  d la  p r z e s y ł e k  wago n owych:
G dynia -P ort ,  s t r o n a  p ó łn o c n a ,  b j c z n i c a  w ł a s n a  A d res  d la  d e p e s z :  Ole jarn ia  Gdynia

TeSeSon: 2 9 4 1  CentrcsSea T e S e fo n : 2 9 4 1  C e n t r a la

B I U R O  B U D O W L A  ME

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
Tel. 1746-1744 G D Y N I A  ul. P o rto w a
W ykonuje w sze lk ie  ro b o ty  w ch o d zące  w z a k re s  BUDOWNICTWA

Leonard H ybichow
Z aprzysiężony  przez  Izbę Prz< 
od w agi, m ia ry  i ilości towar*

| Gdynia-Port - Tel. 15-24

Z aprzysiężony  przez  Izbę P rzem ysłow o-H and low ą w  G dyni rzeczoznaw ca 
od w agi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony  p róbobiorca

F e l ik s  G u z ie w ic z
i
| Gdy

Z aprzysiężony  przez Izbę P rzem ysłow o H and low ą w G dyni rzeczoznaw ca 
w agi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony  p róbobiorca.

rsics - Tel. 10-25

T O W A R Z Y S T W O  - H A N D L O W E

» CENTROM UKT « SP. z o. o.
GBYM IA, Szosa Gdańska, Tel. 1 0 2 9
D o s ta rc z a m y  w p ro s t z fa b ryk , w zg l. z naszych  s k ła ­
d ó w  po n a j t a ń s z y c h  c e n a c h  w s z e l k i e

A R T Y K U Ł Y  B U D O W L A N E
jak: Cem ent — W apno — Papę — Smołę 
Że lazo — Płytk i g lazurow ane — Ter- 
rako łę  — W ęgie l — Koks — Paszę



1933 N r. 17. B IU L E T Y N  IN F O R M A C Y JN Y  I. P . H . w  G. 5

śT% f*** O  I S i  Import świeżych owoców
południowych ________

G D Y N I A ,  ul. P o rto w a  (d o m  C zo sk i)

Adres telegr. : OWOCPOL GDYNIA TELEFON 1269

D la  w yg o d y  P. T. P ub liczno śc i w ysy łka  m n ie jszych  pa cze k  w fo rm ie  pa cze k  żyw nośc io w ych

L. GESZAJT
G D Y N IA ,  ul. S ta ro w ie js k a  — T e le fon  2 5 - 8 4 ;
SPRZEDAŻ I IM P O R T  O W O C Ó W  P O Ł U D N IO W Y C H ,  
K R A J O W Y C H  S T O W A R Ó W  K O L O N J A L N Y C H

D la  w yg o d y  P ub liczno śc i w ysy łka  m n ie jszych  pa cze k  w fo rm ie  p a cze k  żyw n ośc io w ych

Najwytworniejsza Perfumerja Polskiego Wybrzeża w Gdyni
ul. Ś w ię to ja ń ska

TAD. KAZ. SUWA LIŃSKI EGO
PERFUMERJA -  HYGIENA 

J E S T  B A R D Z O  K O R Z Y S T N E  M  Ź R Ó D Ł E M  Z A K U P U

„FOTO-ELITE" GDYNIA
TELEFON 15-12

U L .  S T A  R O  W I E J S K A  ( N A R O Ż N I K  A B R A H A M A )

wykonuje zdjęcia techniczne i portretowe, 
wszelkie prace amatorskie i powiększenia. 
Wielki wybór przyborów dla foto - amatorów

KĄPIELOWE
P Ł A S Z C Z E ,  K O S T I U M Y ,  R Ę C Z N I K I  
Tkaniny letnie, damskie i męskie — Jedwabie, wełny, batysty — 

Chusteczki, pończochy, skarpetki —
H U R T  P Ł Ó T N A ,  K O Ł D R Y ,  K O C E  d e t a l

Liny, szpagaty, bandery, {lagi, żagle.

Polski P rz e m fs t  W łók ienn iczf
GDYNIA, Starowiejska, przy Dworcu
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Znajomość kosztów przewozowych to droga zdobywania nowych 

rynków, którą o s i ą g n i e s z  przez

Pomorskie Koncesjonowane Biuro 
Rekiamacyj Kolejowych 

i Porad Taryfowych w Gdyni
ul. Św. Jańska, róg Lipowej — Telefon Nr. 27-30

Z A Ł A T W I A
1. R ek lam ac je  z t y tu łu  nad p ła co n eg o  p rzew oźnego
2. „ „ n a d p ła c o n e g o  pos to jow ego
3. „ „ n ie te rm in o w e j  d o s taw y  to w a ró w
4. „ „ u s zk o d z en ia  lub  zaginięcia  tow a ru
5. „ „ re fakc j i  p rzew oźnego

S P E C J A L N Y  D Z I A Ł :
.a )  udz ie la  w sze lk ich  in formacyj ta ry fow yc h  i ka lkulacyj  kosz tów  przew ozow ych  

ko le jow ych
b) p row adzen ie  ro z ra c h u n k ó w  z kole jam i i innemi p rzeds ię b io rs tw am i  prze- 

w ozowem i z t y tu łu  p rzypadając e j  re fakc j i  o p ła t  p rzew ozow ych .  —
Dla dogodności  P. T. in te re s en to w an y c l i  zap row adz i l i śm y  a bonam en t  m ies ięczny  

n a  w sze lk ie  in fo rm acje  w  z ak res ie  o p ła t  t a ry fo w y c h .  -
Za fa ch o w e  s p raw dzen ie  l i s tu  p rzew ozow ego ,  bez  u jaw n ien ia  n a d p ła ty  żadnego 

w y n a g ro d z e n ia  n ie  p ob ie ra  s ię .  —
Kierownic two  biu ra ,  spoczyw a jąc e  w rę k a ch  osób pos iada jących  n a leży te  

fa chow e  doświadczenie,  n a b y te  d łu g o le tn ią  p ra k ty k ą  w s łużb ie  ko le jow e j  zapew nia  
fa ch o w e  i s u m ien n e  za ła tw ien ie  pow ie rzo n y ch  sp raw .  —

P ozos taw ian ie  l i s tó w  (F ra ch tó w )  p rz ew ozow ych  bez n a le ży te g o  sp ra w d z e n ia  ścis ło ści 
p o b ra n y c h  o p ła t  to u t r a t a  p ieniędzy.  —

Kolejowe l isty przewozowe
Z D R U K I E M  FSRMY
w ykonu jq  po n a jtańszych  cen ach

ZAKŁADY GRAFICZNE BOLESŁAWA SZCZUKI
Wqbrzeźno - Pomorze ul. Mickiewicza I Telefon nr. 80



1 UILETYNI INFORMACYJNY 
IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ

GDYNI
WYCHODZI 3 RAZY W MIESIĄCU

ROK G DYNIA, dnia 22  czerwca 1933 NR. 17

R E D A K C JA  I A D M IN IS T R A C J A : Izba P rze m ys ło w o -H a n d lo w a  w  G dyn i
R e fe ra t P rasow y, ul. Ś w ię to ja ń ska , te l. 1 6 4 3 . 

P R E N U M E R A TA : w  k ra ju  k w a rta ln ie  3 z ł., za g ra n ic ę  5 z ł.
K on to  P. K. O . N r. 2 0 4 .4 1 5 .  C e n n ik  og ło szeń  w ysy ła  s ię  na żg d a n ie .

P R ZE D R U K  D O Z W O L O N Y  Z A  P O D A N IE M  Ź R Ó D Ł A

TREŚĆ:
W SPRAWIE PAŃSTWOWEJ RADY KOLEJOWEJ 
ZDOLNOŚĆ PRZEPUSTÓW'A PORTU W GDYNI 
W IADOMOŚCI Z GDYNI

E k sp e rc i L igi N arodów  w G d y n i 
D z ien n ik a rz  an g ie lsk i w  G dyn i 
P a rla m e n ta rz y śc i ju g o s ło w iań scy  w  G dyni
W ycieczk a  z jazd u  S to w arzy szen ia  E le k try k ó w  P o lsk ich  C zechosłow a­

ck ich
H a rc e rsk a  sz ta fe ta  k a ja k o w a  ze ś lą sk a  do G d y n i 
In s p e k c ja  p o rtu  w  H e lu  i J a s ta rn i
C zechosłow ack i d z ien n ik  „N arodn i L isty" p rz y g o to w u je  sp e c ja ln y  n u ­

m er g d y ń sk i 
P rz y ja z d  w ęg ie rsk ieg o  uczonego  do G d y n i 
P rz y ja z d  an g ie lsk ich  k o n tr tó rp ed o w có w  do G dyni 
R ek o rd o w y  ła d u n e k  b a w e łn y  w  G d y n i
Z jazd  P o lsk iego  Z w iązku  R zeźn ick o -W ęd lin ia rsk ieg o  w G dyn i 
S p rzed aż  s ta tk u  „K o p ern ik "
S p raw y  p aszp o rto w e
W ycieczka Z w iązku T o w arzy stw  K up ieck ich  w  P o z n a n iu  do G d y n i 
P rz y ja z d  K o n su la  H onorow ego  R. P. w  T u n isie  do G d y n i 
T ra n z y t p o m a ra ń c z y  h iszp ań sk ich  p rzez  G dyn ię  
U staw a o p ra c y  ro b o tn ik ó w  p o rto w y ch  w- G d y n i

STATKI (fcZEKIWANE W GDYNI 

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA—GDAŃSK 

WIADOMOŚCI MORSKIE
R uch  o k rę to w y  i to w aro w y  w  p o rc ie  szczecińsk im  w m iesiącu  m a ju  

1933 r.
Ruch p o rto w y  w  K ró lew cu  w m a ju  1953 r.
S tan  szw eck ie j f lo ty  h a n d lo w e j

N ak ładem  Izb y  P rzem .-H an d lo w e j w G dyn i. — R ed a k to r  odpow . Józef K u n e rt L. S. C.
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S tan  d u ń sk ie j flo ty  h a n d lo w e j 
Stan n o rw e sk ie j fio ty  h a n d lo w e j 
In a u g u ra c ja  n a jw ięk szeg o  w św iecie  doku  suchego  
U n ie ru ch o m io n y  tonaż  w H am b u rg u

W IA D O M O ŚC I C ELN E, E K SPO R T O W E  I IM PO R T O W E
W iadom ości z ry n k u  bekonow ego  
N ow e z ak azy  p rzy w o zu
W  sp raw ie  z b y w a n ia  zaśw iadczeń  w yw ozow ych  
W  sp raw ie  św iad ec tw  p ochodzen ia
W  sp raw ie  zezw oleń  n a  p o b ó r soli n ie sk ażo n e j do so len ia  śledzi, ry b  

i k ra b ó w  m o rsk ich  
W  sp raw ie  św iad ec tw  po ch o d zen ia  d la  A n g lji 
W  sp raw ie  k o n ty n g e n tó w  im p o rto w y ch  w T u rc ji 
W  sp raw ie  og ran iczeń  dew izow ych  w  M eksyku

M O ŻLIW O ŚCI H A N D L O W E  I E K SPO R T O W E
SPRAW Y  K O M U N IK A C Y JN E

Z m iany  ta ry fy  to w a ro w e j P o lsk ich  K o le ji Ż elaznych  
SPRAW Y  PO D A T K O W E

P rz e d s ię b io rs tw a  m a k le rs tw a  ok rę to w eg o  w Zrozum ieniu  u staw y  o p a ń ­
stw ow ym  p o d a tk u  p rzem y sło w y m  

S tosow an ie  zw y cza jó w  h an d lo w y ch  w  u staw o d aw stw ie  po d a tk o w em
KOM UNIKATY I IN FO R M A C JE

W y staw a  In ia rsk a  w e W iln ie  
R EJEST R  H A N D LO W Y
PRZEMYSŁ I H A N D E L  RYBNY NA WYBRZEŻU

Jak  p ra c u je  n a jw ię k sz y  p o rt ry b a c k i F ra n c j i  B oulogne su r  M er
P o łow y  ry b  m o rsk ich  w  o sta tn im  tyg o d n iu
O p łaca ln o ść  połow ów  n a  p e łn y m  B a łty k u
W aln e  z e b ra n ie  cz łonków  S pó łdzie ln i
D alsze  la g ry  śledziow e f irm y  „M opol“
W y jaz d  o s ta tn ie j p a r t j i  p o lsk ich  ry b a k ó w  
B udow a m agazynu  d la  śledzi so lonych
E k sp o rt po lsk iego  w ęgla  d la  fran cu sk ich  p arow ców  ry b a c k ic h

KUPUJ 
WYROBY KRAJOWE

Pamiętaj, że każdy grosz wydany na towar za­
graniczny pogłębia kryzys, zwiększa bezrobocie! 
Wszelkich informaeyj dotyczących krajowych 
ź r ó d e ł  z a k u p u  u d z i e l a  o d w r o t n i e :

Izbo Przemysłów© - Handlowa
w Gdyni
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Inż. A. D ziedziul,
członek P, R, Kolejowej i radca Izby P.-H, w Gdym.

W SPRAWIE PAŃSTWOWEJ RADY 
KOLEJOWEJ

W edług o trzym anego  przez  nas zaw iadom ienia  z M inis ters tw a 
K om unikacji  zostanie P ań s tw o w a  R ada  K ole jow a zw ołana  p rzy p u sz ­
czalnie dopiero  na  jesieni. Wiadomość ta  wysoce zaniepokoiła  nasze 
■sfery gospodarcze, bow iem  je d y n y  teren , na  k tó ry m  poruszać  m ożem y 
sp raw y  ta k  pow ażnie  nas obchodzące oraz w e jść  w  bezpośredni k o n ­
takt i w y m ian ę  zdań ze sferam i k ierow niczem i M inis ters tw a K om u­
nikacji, pozosta je  zam knię tym  d la  nas ju ż  od 2-ch lat. W y b o ry  do 
nowej Rady zostały sfinalizowane w g ru d n iu  1932 r. i zw ołanie R ad y  
nastąpić  m iało na  końcu  stycznia  wzgl. początku  lu tego rb. Jednak  
term in  ten  odk łada  się wciąż na  dalszy  czas.

W ja k im  celu to się robi, t ru d n o  zrozumieć. M inisterstw o bo ­
wiem zda je  się mieć na jlep sze  w spom nien ia  z ub ieg łe j  Rady, k tó re j  
h a rm o n i jn a  w spó łp raca  z M in is ters tw em  znakomicie u ła tw ia ła  na le ­
żyte o r j u l i t o w a n i e  się co do pos tu la tów  i bolączek naszego życia  go­
spodarczego. D aw ało  to jednocześnie  nam  możność jasnego  w y p o ­
w iadan ia  oraz o r je n to w a n ia  się — ja k ie  życzenia  nasze są możliwe 
do zrealizow ania, a j a k ie  zasadniczo k o l id u ją  z interesami P. K. P., 
i sa p rzez  to n ierealne . M ów im y tu  specja ln ie  o Komitecie T a ry fo ­
wym P. K. P.

Stąd wniosek, że M inisterstw o K om unikac ji  nie ma pow odów  
uważać P. R. K. za n iepo trzebny  balast. Zresztą, skoro p rz e p ro w a ­
dzono z tak im  pośpiechem  w y b o ry  do now ej R ad y  i to na  zasadzie 
znow elizow anej przez Sejm  U staw y  o P. R. K., oczekiwać m am y  p r a ­
wo. że in s ty tu c ja  ta  z należy tą pow agą  t ra k to w a n ą  będzie  p rzez  P. M i­
n istra  K om unikacji, a n ie  egzystow ać ty lko  będzie p ro  fo rm a zadość­
uczynieniu U staw ie  oraz dla zew nętrznego decorum.

Zaniepokojeni jes teśm y jeszcze i d la  na s tę p u jąc y c h  powodów.
Podczas obecnego in terregnum  Rady, M iędzym in is te r ja lna  Ko­

m isja p rzep row adza  daleko idącą reform ę ta ry f  ko le jow ych . P race  
te o d b y w a ją  się w  zaciszu gab inetów  m in is te r  ja  I nych  bez bezpośred ­
niego zetknięcia  się z przeds taw ic ie lam i życia  gospodarczego. N a le ­
ży przypuszczać, że podstaw ą cło tej p ra c y  służą m em o r ja ły  pew nych  
ergan izacy j gospodarczych. Jednak  zachodzi obaw a — a  że obaw a 
ta nie je s t  bezpodstaw ną, m am y  ju ż  dowody, — że op in je  poszczegól­
nych o rgan izacy j często nie są pom iędzy  sobą uzgodnione, i to co do­
brem uw ażane  je s t  n. p. dla dzielnic wschodnich, k o l id u je  z in te re sa ­
mi dzielnic zachodnich i odwrotnie. P. R. K o le jow a  jes t  w łaśn ie  tym  
terenem , na  k tó ry m  n a s tę p u ją  owe uzgodnienia, j a k  to w y k a z a ły  
p race  Komitetu Tary fow ego  pop rzedn ie j  P. R. K. Dziś jes teśm y  p o ­
zbaw ieni ow ego  terenu , co d a je  możność do posunięć nie zawsze może 
rac jona lnych  d la  całego obszaru  R. P.

Pozatem  w yłączn ie  o rze k a ją  i d e c y d u ją  czynniki, nie m ające  
bezpośredniego k o n ta k tu  z życiem gospodarczem, a zatem  nie mogące
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w czuć się należycie  w  puls  tego życia  i jego  w szechstronnych  odcieni 
i sen tym entów , co je d n a k  uw ażać  na leży  d la  ogólnego d o b ra  za 
w szechm iar  pożądane  i konieczne. W ydaw ać  się zatem  musi, że Mi­
n is te rs tw o  K om unikac j i  dąży  do tego, by postaw ić  now ą  R adę  p rzed  
fak tem  ju ż  dokonanych  refo rm  ta ry fow ych . Jesteśm y zdania, że le- 
p ie jb y  było, g d y b y  refo rm a  ta ry fo w a  p rzep row adzoną  została po 
u p rzedn iem  w ysłuchan iu  uzgodnionych  op in ji  czołowych organiza- 
c y j  gospodarczych, rep rezen tow anych  w  Radzie. U ła tw iłoby  to po ­
w ażn ie  i z rac jona lizow ło  p racę  Min. K om unikacji.  A pon iew aż  ro la  
P. R. K. je s t  ty lko  doradczą, nie k r ę p u ją c ą  Pana M inis tra  K om uni­
k a c j i  w  jego osta tecznych  decyzjach , zdaw ać się musi, że n a js z y b ­
sze zw ołanie  P. R. K. leży  w  in teresie  p rzedew szystk iem  samego Mi­
n is te rs tw a . D ośw iadczenie  w szak  uczy  nas, że wszelkie  zarządzen ia  
gospodarcze w ład z  cen tra lnych , pow zię te  bez udzia łu  i w ys łuchan ia  
op in ji  czynn ików  bezpośrednio  za in teresow anych , często okazyw ały  
się zupełn ie  n ierealnem i, obalaneini p rzez  samo życie, — dosyć w spo­
m nieć o n ieszczęsnym  F un d u szu  D rogow ym , po rodzonym  w  ciszy ga­
b in e tu  m in is te r ja lnego  bez udziału sfer za in teresow anych .

D la tego  też chcie libyśm y n a  tern m iejscu w y ra z ić  jeszcze raz  
oczekiw anie  co do najszybszego zw ołania  P. R. K. Może osta tn ie  zm ia­
n y  persona lne  w  łonie Min. K om unikac ji  p rzy c z y n ią  się do szybszego 
zrea lizow ania  tego słusznego życzen ia  sfer gospodarczych ca łe j Polski

D r ,  Bolesław  Kasprowicz,
Dyrektor Rady Interesantów Portu w Gdyni.

ZDOLNOŚĆ PRZEPUSTOWA PORTU 
W GDYNI

Tezy  re fe ra tu ,  wygłoszonego p rzez  w yże j podpisanego na  K on­
gresie G ospodarczym  w W arszaw ie  w  dn iu  19 m a ja  br. o b e jm u ją  
m. in. pos tu la t  n a s tę p u jąc y :

„O lb rzym ia  ro la  p o r tu  w  G d y n i  wobec P ań s tw a  Polskiego 
w ym aga , a b y  p o r t  ten  nada l  p lanow o i konsekw en tn ie  rozbudo­
wyw ano. Specyficzne w a ru n k i  polityczno-gospodarcze, w  jak ic h  
się Po lska  zna jdu  je w y m ag a ją ,  a b y  po r t  w  Gdyni stal się pogo­
towiem , k tó re  m ogłoby opanow ać ca ły  polski obró t  zag ran iczny  
w  w ypadkach , gd y b y  inne  drogi hand lu  zew nętrznego zawodziły.

W  ty m  celu w in n a  b y ć  n ada l  p row adzona  p rog ram ow a  roz­
budow a p o r tu  w  zakres ie  inw e s ty c y j  ko le jow o-portow ych , u r z ą ­
dzeń p rze ład u n k o w y c h  i sk ładow ych1'.
Zagadnienie  zdolności p rze p u s to w e j  p o r tu  gdyńskiego  w płynę ło  

w  ostatn im  czasie na  w okandę  sp raw  bieżących. Rzeczowa, n a  r e a l ­
ny ch  p rzes łankach  o p a r ta  w y m ian a  zdań, idzie w praw dz ie  rów no le ­
gle z en u n c ja c ja m i laickiemi. W obec gdy  czynnik i  rea ln ie  w  roz­
w o ju  p o r tu  za in teresow ane  a n a l izu ją  po trzebę  rozbudow y p o r tu  g d y ń ­
skiego i s ta r a ją  się usta lić  możliw ie ja k n a jb a r d z ie j  celow ą kolejność, 
m ogących  być  zrealizowanemu w  dzis ie jszych  ciężkich czasach ty lko
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etapam i, in w e s ty c y j : w y k a z u ją  zw olennicy  uproszczonego rozum ow a­
nia. że G d y n ia  je s t  dz is ia j ju ż  w stanie  „zmóc“ ca ły  polski obró t za­
graniczny , ergo nie p o trzeba  je j  rozbudow yw ać.

C hcąc odpow iedzieć na  py tan ie ,  czy G d y n ia  je s t  wzgl. rnpże 
w na jb liższe j  przyszłości stać się tak iem  pogotowiem  p rze p a ś  to wem, 
j a k  to na począ tku  zaznaczono, po trzeba  poddać  analizie  poszczególne 
w ażn ie jsze  g ru p y  polskiego obrotu  zagranicznego i zbadać, czy i j a ­
kie  możliwości p rze ład u n k o w e  w zakres ie  danego to w aru  G dyn ia  p o ­
siada.

Najsampirzód t rz e b a  wskazać na czynniki, k tó re  są decydu jącem i 
w spółczynnikam i p rz e ła d u n k u  portow ego, k tó rego  spraw ność  zależna 
je s t  od ich harm on ijnego , w za jem nego  w spółdziałania . C zynn ik i  te 
ty lko  częściowo są zależne od woli ludzk ie j,  w dużej m ierze  od siły 
w yższej. Są one nas tępu jące :

1) zdolność p rze ład u n k o w a  i p rzepus tow a  urządzeń  portow ych  
(dźwigi, m ag azy n y  portow e, p lace  składowe),

2) w ahan ia  czasowe w  p rzy b y c iu  s ta tk u  do p o r tu  i w  w yjeździe , 
oraz zdolność s ta tk u  do p rze jm o w an ia  ładunków  i w y ład o w y w an ia  
ich w  odpow iedniem  tempie,

3) zdolność p rzepus tow a  urządzeń  ko le jow ych  i spraw ność  ob­
sługi ko le jo w e j  w porcie  ( tory odstawcze, ilość parow ozów  m an e w ­
row ych  i t. p.),

4) o rgan izac ja  p rz e ła d u n k u  czyli sp raw ność  p ra c y  ekspedy to ra , 
sz tauera  i t. p.,

5) o rgan izac ja  i funkc jonow an ie  w ładz  portow ych i innych  w ładz  
w spó łdz ia ła jących  w porcie  (w p ie rw sze j  l in j i  o rgan izac ja  celnictwa).

Przechodząc  teraz  do możliwości p rze ładunkow ych , ja k ie  is tn ie ­
j ą  w porcie gdyńsk im  d la  poszczególnych tow arów  spo tykam y  na pier- 
wszem m iejscu węgiel kam ien n y  eksportow y. W  p ie rw sze j  fazie sw e­
go rozw oju  pow staw ała  G dyn ia  ja k o  po r t  węgłowy, ta  dz iedzina  p rz e ­
ładunku portow ego w G dyn i  je s t  n a j le p ie j  zorganizow ana i n ik t  z za­
in te resow anych  czynników  nie podnosi i nie podnosił  konieczności 
zw iększania  u rządzeń  p rze ład u n k o w y ch  d la  w ęgla  w  porcie, aczkol­
w iek  nie m ożna nie podkreślić , że r a c jo n a ln y  p rz e ład u n e k  w y m a g a ł­
by pew nego  rozszerzenia  sieci to rów  odstaw czych  dla  węgla w  porcie. 
Dźwigów, służących  p rze ładunkow i w ęgla  posiada p o r t  w  Gdyni dzi­
siaj 13 (a w licza jąc  służące n a raz ie  d la  p rz e ła d u n k u  w ęgla  2 dźwigi 
złomowe naw et 17), w  tem  3 nowoczesne w yw ro tn ice  wagonowe. Te 
13 dźwigów re p re z e n tu je  teo re tyczną  zdolność p rze ład u n k o w ą  2330 tg 
(ton na godzinę) co p rz y  uw zględnieniu  trzyzm ianow ego  czasu p ra c y  
d a je  zdolność p rzepus tow ą  roczną 20 mil jonów  ton.

P rz y jm u ją c  te raz  względność w y n ik a ją c ą  z w spółdzia łan ia  w y ­
żej sc h ara k te ry zo w a n y ch  czynn ików  p ra c y  po r tow ej,  t rzeb a  obniżyć 
tę teo re tyczną  zd.olnośc p rzepus tow ą  n a  40 n{,, i wówczas o trzym am y  
zdolność p rzepustow ą 8 m il jonów  ton węgla. Zdolność p rzepustow a 
p o r tu  w  G dyni p o k ry w a  się z m orsk im  eksportem  polskiego węgla, 
a więc w  ty m  zakresie  s tanow i G dyn ia  dostateczne pogotowie p rz e ­
pustowe.

D rug i a r ty k u ł  polskiego eksportu , cukier, posiada  w łasną  p o ­
w ierzchn ię  sk ładow ą 18.000 n r  w  porcie  gdyńskim . W r. 1932 p rze ­
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wieziono p rzez  G dyn ię  89.142 ton, przez G dańsk  95.060 ton, razem  
184.202 ton  n a  ogólny eksport  185.468 ton, a w ięc bezinała  cały  polski 
eksport  c u k ru  je s t  skoncen trow any  po połowie w  p o r tach  polskich.

P rzechodząc  te raz  do ekspo rtu  p ro d u k tó w  hodow lanych , trzeba  
je  podzielić  n a  ekspo rt  bezpośredni, d o k o n y w a n y  z pominięciem m a ­
gazynów  p o r tow ych  w pros t  z w agonu  na sta tek , oraz eksport  przez 
sk ład y  portow e. Do p ie rw szych  należą  w p ie rw sze j  l in j i  bekony  i w ę ­
dliny, eksportow ane  do A nglji,  k tó re  w y k a z u ją  w r. 1932 eksport  p rzez  
G dyn ię  56.095 ton, p rzez  G dańsk  3504 ton, razem przez  obydw a p o r ty  
59.599 ton n a  61.511 ton całego polskiego eksportu , nie przesądzim y 
więc, jeże li  s tw ierdzim y, że ca ły  polski eksport  w yrobów  m ięsnych  
je s t  skoncen trow any  w  G dyni, i w  razie  jego dalszego rozw o ju  (na 
co się n ies te ty  ze w zg lędu  na  skon tyngen tow an ie  angielskiego im por­
tu. nie, zanosi) je s t  G d y n ia  w  stanie eksport  ten. całkowicie opanować. 
Po trzeba  w praw dz ie  i na  tym  odcinku p ew nych  inw estycy j,  a w  p i e r ­
wszej l in j i  trzeba  w y b ru k o w a ć  cale nabrzeże  polskie, a b y  eksport 
z okolicznych bekon ia rn i  m ógł być  obsługiw any rów nież p rzez  samo­
chody, lecz n a  ogół na tym  odcinku je s t  p o r t  gdyński pełnena pogo­
towiem  i pos iada  p rze ład u n e k  ten  zrac jona lizow any .

Inacze j  p rzed s taw ia  się p rze ładunek  innych  p ro d u k tó w  hodo ­
w lanych , m ianow icie  ja j  i masła. C h łodn ia  P o r tow a  m a ją ca  10.000 n r  
pow ierzchn i sk ładow ej, n a jw ię k sz a  obecnie w  Europie , d a je  pods ta ­
w ę eksportow ą  tym  w ażnym  a r ty k u ło m  polskiego eksportu  hodow la­
nego, jednakow oż  z uwagi na  to, że musi ona obsługiwać także  czę­
ściowo im port śledzi i owoców po łudn iow ych , a częściowo i w arzyw  
(cebula), okazu je  się po trzeba  j e j  rozbudow y ju ż  dzisiaj, pods taw y  
techniczne są gotowe, po zw a la jące  wznieść dw a  dalsze p ię t ra  w  C h ło ­
dni stosunkow o m ałym  kosztem. Zresztą w y k a z u ją  drogi tego e k sp o r­
tu  w  bardzo  dużym  odsetku zbyt w k r a ja c h  ś rodkow ej Europy , jak  
Czechosłow acja, A u s tr ja ,  W łochy i S zw a jca r  ja ,  do k tó ry c h  droga 
p rzez  G dyn ię  nie w iedzie , tem bardz ie j ,  że cen tra  p ro d u k c j i  jej są 
w Polsce południ owo-wischodnie j .

W  zakresie  eksportu  p roduk tów , w y m a g a ją c y ch  składow ania  
w  Chłodni, d a je  G d y n ia  duże  możliwości, j e d n a k o w o ż  okazu je  się ju ż  
dzisiaj p o trzeb a  zw iększenia  chłodzonej pojem ności sk ładow ej.

W ażny  polski a r ty k u ł  eksportow y, drzew o w y k a z u je  n a s tę p u ją ­
ce c y fry  obro tow e: g lobalny  eksport  d rze w n y  w ynosił  w r. 1932' — 
10.445.44 ton (w r. 1931 — 1.809.391), z tego p rzez  G dańsk  481.585 ton. 
p rzez G dyn ię  386.320 ton, a  więc bezm ała  po łow a całego ekspo rtu  d rz e ­
w a  idzie przez p o r ty  polskie. Średnią po trzebę  p rzepus tow ą  przez 
p o r ty  polsk ie  d la  d rzew a  na leży  usta lić  na 1 m il jon  ton. G d y n ia  nie 
posiada dotychczas je d n a k  pow ażniejsze j zdolności p rzepus tow e j  d la  
drzew a. Na szczęście is tn ie ją  k u  tem u  znakom ite  w a ru n k i  terenow e, 
a inw es tyc je  d la  p rze ład u n k u  d rze w a  są  j a k  w iadom o bardzo  tanie, 
gdyż nie w y m a g a ją  m asyw nych  nabrzeży , a  je d y n ie  p rzy s tan i  na  
palach . W  tym  zakresie  stoi w ięc p rze d  G dyn ią  po trzeba  n a ty c h m ia ­
stowej inw estycji.

Analogicznie p rzed s taw ia  się sy tu a c ja  ze zbożem. Polski w yw óz 
zboża i s trączkow ych  w ynosił  w  r. 1932 — 489.856 ton. (w r. 1931 __
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371.303 ton), z tego szło p rzez  G dyn ię  1.702 ton, p rzez  G dańsk  292.299 
ton, razem  w ięc wyszło 294.001 ton  p rzez  p o r ty  polskie.

Zboża polskie  idą  w  większości sw ej do k ra jó w  zam orskich  lub 
nadm orskich , wobec czego p rze ład u n e k  w  p o r tach  polsk ich  odg ryw a  
w ty m  zakresie  rolę p ierw szorzędną. G dyn ia  właściw ie dotychczas 
nie. wchodzi zupełnie  w  grę, n ik ła  ilość ży ta  nie może być  pow ażnie  
b ra n a  w  rachubę. Pow odem  tego s ta n u  rzeczy  je s t  b r a k  możliwości 
sk ładow ych  i m agazynow ych. G dyn ia  jes t  zupełn ie  pozbaw iona  moż­
liwości p rze ład u n k o w y ch  dla  zboża i budow a elew atora , o k tó ry m  się 
od 2 la t  ty le  p rzy  w szystk ich  okaz jach  mówi i pisze, w inna  n a re sz ­
cie w y jść  ze s tad ju m  przygotow aw czego i stać się rea ln y m  faktem , co 
słusznie zostało podkreś lone  przez de legatów  polskiego h an d lu  zbożo­
wego na kongres ie  gospodarczym  w dn iu  19 m a ja  rb. w  W arszawie.

Ziemniaków wyszło p rzez  p o r ty  polskie za ledw ie  k ilkanaście  
procen t ogólnego w yw ozu (na 61.347 ton  — 5.852 ton  przez G dyn ię  
i 2.883 ton przez Gdańsk), pow odem  tego małego w y k o rz y s ta n ia  p o r ­
tów polskich je s t  konieczność w orkow an ia  t ran sp o rtó w  m orskich, 
wobec gdy t ra n sp o r ty  lądow e pozw ala ją  na t ra n sp o rt  luzem, a. głów­
nym i odbiorcam i obok A n g lj i  s ą  Niemcy, Szw ajcar  ja ,  F ra n c ja  i Belgja.

Możliwość przepuszczan ia  w iększej ilości z iem niaków  p rzez  G d y ­
nię stoi w  p rostym  stosunku do rozbudow y m agazynów  portow ych.

O ile chodzi o w yw óz sztucznych nawozów, w śród  k tó ry c h  od­
g ry w a  s iarczan amonu n a jw ięk szą  rolę, to  na ogólny  w yw óz 50.049 ton 
wyszło  p rzez  G dyn ię  37.093 ton i G dańsk  8.263 ton, 'czy li  razem  oko­
ło 90 procent.

Przechodząc teraz  do tow arów  im portow ych, sp o tykam y  się z d a ­
leko m nie jszem i ilościami, gdyż polski eksport  p rzew yższa  ilościowo 
polsk i im port, bezm ała dzies ięc iokro tn ie  (w 1931 r. eksport  — 18.703.229 
fon, im port  — 2.930.564 ton; w  r. 1932 ekspo rt  — 13.503.533 ton, im ­
port 1.786.801 ton).

N a jsam przód  na leży  om ówić możliwości im portow e podstaw o­
w ych surow ców  polskiego p rzem ysłu  ciężkiego, złomu i rudy.

Im port złomu jes t  p rzez  G dyn ię  ca łkow ic ie  opanow any, gdyż 
na f22.979 ton ogólnego im portu  przechodzi p rzez  G dyn ię  113.659 ton. 
Mimo to n ie  je s t  im port  ten  jeszcze p rzen ies iony  w  przeznaczone na  
jego  p rze ład u n e k  spec ja lne  nabrzeże  (Holenderskie), nie dokonu je  
się p rze ładunku , gdyż b r a k  tam  dostatecznej ilości dźw igów  m echa­
nicznych i p rz e ład u n e k  złomu d o k onu je  się nada l  p rzew ażn ie  n a  n a ­
brzeżu  Ro 11 e r d a m s k  i e m .

Ruda p rz e ła d u je  się w  calem znaczeniu  tego słowa „ką tem " na 
nab  rzezach w ęglow ych, poza  tem  posiada  po r t  w  G dyni ty lk o  jed en  
zasobnik  (wagę bunkrow ą) d la  p rze ład u n k u  we w iększym  zakresie. 
R udy  przyw iez ione  do Polski w  r. 1932 — 228.740 to n  (w 1931 r. — 
561.307 ton) z tego  szło 38.802 ton p rzez  G dyn ię  i 48.278 ton przez 
Gdańsk.

W zakresie  rudy  G dyn ia  nie może naw e t  w p rzyb liżen iu  uchodzić 
za pogotowie przepustow e, zorganizow anie  im portow ego p rze ład u n k u  
jesl zagadnieniem , k tó re  czeka swego rychłego  rozw iązania  w  inne  
osobnego nabrzeża  p rze ładunkow ego  i zw iększenia  ilości zasobników 
(wag bunkrow ych).
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Przechodząc  teraz do dalszych a r ty k u łó w  im portow ych, m aso­
wych, pó łm asow ych  czy d robn icy , t rzeb a  z rezygnow ać z om ów ienia  
poszczególnych w ażn ie jszych  g rup  to w aro w y ch  oddzieln ie , raz  dla 
b r a k u  m iejsca, po d rug ie  dlatego, że zagadnienie  s tw orzen ia  w  Gdyni 
pełnego pogotow ia  p rzepus tkow ego  d la  importu tych a r ty k u łó w  sp ro ­
w a d z a  się do  po trzebnej  ilości k r y te j  pow ierzchn i sk ładow ej i dosta ­
teczne j  ilości dźw igów  dla  ich obsługi, T o w a ry  wchodzące tu ta j  w 
szczególności w  grę są nas tępu jące :  su row e skóry, ju ta .  wełna, b a w e ł­
na, św ieże owoce, śledzie, gotowe w y ro b y  przem ysł, itd. O graniczam  
się stw ierdzeniem  faktu , że ju ż  w  granicach  dzisiejszego obro tu  m aga­
z y n y  por tow e  są przepełnione. Im port  a r ty k u łó w  p re fe re n c y jn y c h  
w zrósł w  1932 r. w  s tosunku  do r. 1931 i stale w zrasta , w ybudow an ie  
p lan o w an y ch  3 now ych  m agazynów  o pow ierzchn i 31.000 n r  we wol ­
nej strefie  odpręży  sy tuac ję , o ile zostaną m agazyny  te oddane do 
u ży tk u  w  zapow iedz ianym  czasie, w  ten  sposób wzrośnie  pow ierzchnia  
do 132 tysięcy  n r ,  ale to za ledw ie  w ysta rczy  na  po trzeby  bieżące. P o r t  
G d y n ia  pos iada  zaledwie je d e n  m agazyn  składow y długoterm inowy 
w  d rug ie j  strefie. Sieci h an g a ró w  sk ładow ych d la  d ługoterm inow ego 
sk ładow an ia  w  d rug ie j  s trefie  b r a k  m u zupełnie, w tych  w aru n k a ch  
t rzeb a  system atyczn ie  rozbudow yw ać  han g a ry  w porcie, dostosow u­
ją c  pow ierzchn ię  sk ładow ą do w z ra s ta ją c y c h  potrzeb  bieżących. O 
tem, aby  G d y n ia  m ogła  być  pogotowiem przepustow em  dla  tow arów  
im portow ych , k tó ry c h  d roga  no rm aln ie  wiedzie  przez m agazyn p o r ­
to w y  n iem a w  obecnym  stanie  rzeczy  m owy. W tych  w a ru n k a ch  n ie ­
m a także  m ow y o tem, a b y  G d y n ia  m ogła się stale rozw ijać  na p u n k t  
rozdzielczy  tow arów  im portow ych , a co zatem idzie, ab y  w G dyni 
pow sta ł  s ilny  handel im portow y.

R e k a p i tu lu ją c  pow yższe  w y w o d y  na leży  stw ierdzić, że ty lko  
w  części G d y n ia  je s t  p rzygo tow ana  na  n o rm a ln ą  obsługę p rz e ła d u n ­
k u  danych  a r tyku łów , wzgl. naw e t  je s t  w  stanie sprostać  znacznie 
zw iększonem u ruchowi.

W ynika  za tem  jasno  konieczność dalszych p lanow ych  inw esty ­
cy j  p rze ład u n k o w y ch  w  porcie  w G dyni, na jw ażn ie jszym  jes t  w obec­
n y m  okresie  ograniczonych możliwości f inansow ych  usta len ie  n a j ­
w łaściw szej ko lejności m a ją cy c h  być  rea lizow anych  inw estycy j.

B

EKSPERCI LIGI NARODÓW  W  GDYNI.
D n ia  14. bm. p rzy je ch a l i  do po r tu  gdyńskiego eksperci Ligi N a ­

rodów  p. D r. J. A. N ed e rb rag t  oraz p. S. H auserm ann  w tow arzys tw ie  
p. Nacz. S iebeneihena z K om isa r ja tu  G enera lnego  R zpłite j  Polskiej 
w  G dańsku. E ksperc i  zwiedzili p o r t  gdyński, u rządzenia  p rz e ła d u n ­
kow e  oraz Chłodn ię  i m ag a z y n y  baw ełn iane .

W i ADOM 0 ^4
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DZIENNIKARZ ANGIELSKI W  GDYNI.

Na. pok ładz ie  s ta tku  „B alton ia“ p rz y je c h a ł  do G dyn i  red a k to r  
na jw iększego  angielskiego p ism a żeglugowego „The S y ren  and  Ship- 
ping l l lu s tra te d  W eekly"  p. G. W. P. M. L ach lan  z m ałżonką. Gość 
ten  zwiedził szczegółowo p o r t  gdyńsk i n a  m otorów ce „Syrena"  w  to ­
w arzystw ie  K ap itan a  P o r tu  p. Km dr. Kańskiego, żywo in te resu jąc  się 
p racą  i szybkim  rozw ojem  portu .

PARLAMENTARZYŚCI JUG O SŁO W IA Ń SC Y  W  GDYNI.

D n ia  14. bm. p rz y b y ła  do G dyn i  w ycieczka  pa r la m e n ta rz y s tó w  
jugosłow iańskich , zw iedza jąca  obecnie Polskę. N a czele wycieczki 
stoi m inister O rg a  A ndje linovie , zaś w  sk ład  je j  w chodzą: F ran . No- 
v a k  — wiceprezes senatu, K osta Popóyić  — drug i w iceprezes  sk u p ­
sztyny', Momeilo l.vković — lekarz , w y b i tn y  p o l i ty k  serbski, N ikoła  
P reka, Bogumił Y ośniak — w y b i tn y  działacz po li tyczny  słoweński, 
D rag o ll ju b  Evrem ow ić  — se k re ta rz  skupsztyny , A nte  Kovać — se­
k re ta rz  skupsztyny , pub licys ta ;  Svetozar Tomic, F ran . Hr. K ukuł-  
jev ić  — Sakciński — senator, Prof. Salih  Balic, żona ty  z Polką, Dimi- 
t r i je  Popović — poseł do skupsz tyny  w  r. 1923, 1925 i 1927, L udey it  
Pivko, P e ta r  C ir lić  — senator  M ihajlo  Zivancević — adw okat,  p u b l i ­
cysta, jeden  z w y b itn ie jszy ch  p o l i ty k ó w  Jugosłąw ji,  N ikoła  Keselević 
poseł do skupsztyny , Młca D im itr iev ić  — poseł, D jo r d je  P a rab u c sk i— 
duchowny p raw osław ny , D ra g u t in  Kostić  — rów nież  duchow ny  p r a ­
wosławny' i w y b i tn y  p o l i ty k  serbski, O m er  K ajm aković  pub licys ta  
i dz ienn ikarz  i inni.

Do G dyn i goście p rzy b y l i  pociągiem  o godz. 10,39. Na dw orcu  
oczekiwali: Kom isarz R ządu  m. G dyni, W icekom isarz , D y re k to r  U rzę ­
du Morskiego, D ow ódca  O b ro n y  W ybrzeża, poseł T eb inka , oraz sze­
reg przedstaw ic ie li  w ładz  i m ie jscow ych  insty tucy j.  Kom isarz R zą ­
du  powita! gości, kończąc  swe przem ów ien ie  ok rzyk iem  n a  cześć Ju- 
gosławji, odpow iedział n a  pow itan ie  min. A ndje linović , k tó ry  w  p rz e ­
m ówieniu swem  podkreślił ,  że Po lska  t rz y m a  w  rę k u  w y jśc ie  na  m o­
rza północne św ia ta  s łowiańskiego, zaś Ju gos ław ja  — na m orza  p o łu ­
dniowe, co w inno tem bardz ie j  k r a j e  te łączyć m iędzy  sobą. N as tęp ­
nie o rk ie s tra  M a ry n a rk i  W o je n n e j  odegra ła  h y m n y  jugosłow iańsk i 
i polski, poczem w szyscy  udali  się na  p rzys tań  Żeglugi Po lsk ie j  na  
s ta tek  „ G d a ń sk “, k tó ry  odbył d łuższą p rze jaż d ż k ę  po zatoce, z a trzy ­
m u jąc  się na pól godziny  na  Helu.

N a  „G dańsku"  goście byli  pod e jm o w an i śn iadaniem  p rzez  Kom i­
sarza  Rządu.

Jako  zakończenie  w ycieczki s ta tk iem  odbyło  się zwiedzenie  p o r ­
tu gdyńskiego, w  czasie k tó rego  goście o trzym ali  in fo rm ac je  i w y ­
jaśn ien ia  od obecnego n a  s ta tk u  D y re k to ra  U rzędu Morskiego p. Inż. 
St. Łęgowskiego i p. O łtarzew skiego . N astępn ie  „G dańsk"  p rzy b i ł  do 
p rzys tan i  Żeglugi P o lsk ie j"  i goście w yszli n a  ląd, poczem nas tąp iła  
parogodzinna  p rz e rw a  ofic jalnego p ro g ra m u  p rzy ję c ia  wycieczki, p o ­
święcona zw iedzeniu  Gdyni.
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O godz. 19,30 odbył się w  D om u Z dro jow ym  b an k ie t  na  cześć 
gości, po bank iec ie  zaś zeb ran ie  tow arzysk ie , k tó re  przeciągnęło  się 
dość długo w  m iłym  nas tro ju .

O godz. 3 rano, dn ia  15-go goście od jecha li  do Torunia , gdzie 
mieli wziąć udział w uroczystośc iach  Bożego Ciała.

WYCIECZKA ZJAZDU STOWARZYSZENIA ELEKTRYKÓW  P O L ­
SKICH I CZECHOSŁOWACKICH.

D nia  16. bm. p rz y je c h a ła  do Gdyni w yc ieczka  Z jazdu S to w arzy ­
szenia  E le k try k ó w  Polsk ich  i Czechosłow ackich w  liczbie 430 osób. 
W ycieczka  zwiedziła  miasto, nas tępn ie  p o r t  i na jc iekaw sze  insta lac je  
e lek tryczne . O dpow iedn ich  w y ja śn ie ń  dla  poszczególnych g rup  udzie­
lali  inżyn ierow ie  z U rzędu  Morskiego oraz M iejsk ich  Zakładów Elek­
trycznych . Po południu  w ycieczka  u d a ła  się s ta tk iem  „ G dańsk“ na 1 lei.

HARCERSKA SZTAFETA KAJAKOW A ZE ŚLĄSKA D O  GDYNI.

W  niedzielę, dn ia  18. bm., o godz. 12-tej w południe  p rzy b y ła  do 
G d y n i  h a rc e rsk a  sztafeta  k a ja k o w a , k tó ra  przew iozła  d rogą  w odną 
b ry łę  w ęgla  ze Śląska do G dyni. Na p rzystan i  Żeglugi Polskiej spot­
k a li  sztafetę reprezen tanci m ie jscow ych  w ła d z  i społeczeństw a z k o n t r ­
adm ira łem  J. U nrugiem  i Komisarzem R ządu  Fr. Sokołem na czele. 
W  im ieniu  h a rc e rs tw a  przem ów ił do zeb ranych  p rzew odn iczący  Związ­
k u  H arc e rs tw a  Polskiego D r. M. G rażyńsk i,  W ojew oda  śląski, p rze ­
k a z u ją c  p rzew iez ioną  b ry łę  w ęgla  p rzedstaw icielow i s iły  zb ro jne j  nad 
w ybrzeżem  polskiego B a łtyku  ko n trad m ira ło w i U nrugow i, k tó ry  
z kolei oddał sym boliczną b ry łę  kap itanow i p o r tu  gdyńskiego G K ań­
skiemu. W  końcu odebra ł  b ry łę  kom endan t m iejscow ego hufca  h a r ­
cerskiego- celem umieszczenia je j  w  m uzeum  P ańs tw ow ej Szkoły 
M orskiej.

INSPEKCJA PORTÓW W HELU I JASTARNI.

D n ia  18. bm. D y re k to r  U rzędu  M orskiego Inż. St. Łęgowski p rze­
p row adz ił  in spekc ję  p a r tó w  w  Helu i Jas ta rn i  w  związku z prow adzo- 
nem i robotam i budowlanemu oraz w  zw iązku  ze zbliżaj acem się Świę­
tem  Morza, podczas k tórego  spodziew ana jes t  bardzo  duża f re k w e n ­
c ja  w ycieczek  p rzez  w ym ien ione  porty .

CZECHOSŁOWACKI DZIENNIK „NARODNI LISTY“ P R Z Y G O T O ­
WUJE SPECJALNY NUMER GDYŃSKI.

Z nany  dz ienn ik  czechosłowacki „Naródni L is ty ” p rzy g o to w u je  
sp e c ja ln y  num er  p ropagandow y, pośw ięcony  sprawom  G dyni i ■wy­
brzeża  polskiego. Ze w zględu  na  sp e c ja ln y  c h a ra k te r  w ydaw nictw a, 
by ło b y  pożądanem , ab y  f irm y  gdyńsk ie  za in teresow ane obrotam i 
z C zechosłow acją  zasięgnęły  b liższych  in fo rm acy j  co do w y d a n ia  l e ­
go n u m eru  w  P rzeds taw icie ls tw ie  Kolei Polsk ich  oraz P ortów  w G d a ń ­
sku i G dyn i  pod  adresem : P ra h a  II. Jungm annova 38/1.
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P R Z Y J A Z D  W Ę G I E R S K I E G O  U C Z O N E G O  D O  G D Y N I .

D n ia  16. bm. baw ił  w G dyn i p. Dr. Is tvan  H orva th  A systen t Prof. 
Hf. T e lek y  z U niwersytetu, w Budapeszcie. Dr. H o rv a th  w  to w a rz y ­
stwie Pan i Dr. K. jeżow ej złożył w izy tę  D yrek to row i U rzędu  M or­
skiego, następn ie  zwiedził szczegółowo port gdyński, podczas czego 
w szełkich  w y jaśn ień  udzie la ł Dyr. Łęgowski.

P R Z Y J A Z D  A N G I E L S K I C H  K O N T R T O R P E D O W C Ó W  D O  G D Y N I .

D nia  21. bm. spodziew any  jes t  p rzy jazd  do p o r tu  gdyńskiego 
2 kon tr to rpedow ców  angie lsk ich : H. M. S. „Yiceroy" i Id. M. S. ,.Ve- 
ne tia“, k tó re  z a trzy m a ją  się w  G dyn i  p rzez  pięć dni.

R E K O R D O W Y  Ł A D U N E K  B A W E Ł N Y  W  G D Y N L

D n ia  21. bm. p rzyby ł do G dyni s ta tek  l in j i  „G ulf G d y n ia '1 mfs 
„T am pa1' z rekordow ym  ładunkiem  baw ełny  10.280 balotów  t. j około 
2.260 ton. Jest to n a jw ię k sz y  ładunek  baw ełny , k tó ry  k iedyko lw iek  
p rz y b y ł  do G dyn i bezpośrednio  z A m eryki.

C zęść t ra n sp o r tu  baw e łny  jes t  p rzeznaczona  dla  przędzalni w  C ze­
chosłowacji. M aklerem  s ta tku  je s t  f irm a  B ergenske  Baltic T ransports  
Ltd., k tó ra  u t rz y m u je  reg u la rn ą  ko m u n ik ac ję  m iędzy  portam i Zatoki 
M eksykańsk iej  a Gdynią.

Z J A Z D  P O L S K I E G O  Z W I Ą Z K U  R Z E Ź N I C K O - W Ę D L I N I A R S K I E G O  
W  G D Y N I .

D n ia  18 czerw ca Zarząd  Polskiego Zw iązku Rzeźnicko-W ędli­
niarskiego, z siedzibą Zarządu w Poznan iu  zwołał doroczny  z jazd  do 
G dyni. Zjazd w  G dyn i  został zorgan izow any  przez  Cech Rzeźnicko- 
W ędłin iarsk i w  G dyni, na  czele k tó rego  stoi p. W alenty  Bednarski.

Po u roczystem  nabożeństw ie  uda li  się wszyscy delegaci, w  liczbie 
przeszło 800 osób, do sali obrad w P o lsk ie j  .Riwierze. Do zebranycłi  
p rzem ów ił p ierw szy , j a k o  gospodarz z jazdu , p. P rezes B ednarski, 
p o d k reś la jąc  w  swem  przem ów ien iu  znaczenie zeb ran ia  i zaszczyt, 
j a k i  spada na  m łodą o rgan izac ję  gdyńską, z powodu goszczenia tak  
w ie lk ie j  l iczby  przedstaw icieli  tego zawodu.

N astępnie  p rzem aw ia ł  p. Kazim ierz  Syller, dziesięcioletni prezes 
Związku, k tó ry  w  sw ojem  przem ów ieniu  położył w ie lk i  nac isk  na 
zrozum ienie  ogólno-państw ow ych sp raw  i wezwał swych członków 
do sumiennego w y p e łn ia n ia  obow iązków  obyw atelskich. Na zaprosze­
nie Przew odniczącego Zebrania  przem ów ił p. Rom an Szymkiewicz, 
r ed a k to r  G aze ty  H and low e j  i w  k i lk u  słowach podkreś lił  n a jw a ż n ie j ­
sze zagadnienia  m iasta  i portu  gdyńskiego.

Sam fak t ob ran ia  m iasta  portowego, ośrodka stosunkowo m łode­
go, na teren  rocznego zjazdu , je s t  na jlep szym  dowodem  um iłowania  
przez  tych  ludzi na jis to tn ie jszy ch  spraw , spraw , k tórem i in te resu je  
p rzez  tych ludzi na jis to tn ie jszych  spraw , którem i in te resu je  się cała 
Polska  i cale społeczeństwo.
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SPRZEDAŻ STATKU „KOPERNIKA
W czerwcu br. został sp rzedany  s/s „K opern ik"  o pojemności 

1050 ton, w y b u d o w a n y  przez stocznię ang ie lską  w  1914 r. W łaścicie­
lem s ta tku  b y ła  f irm a  ..l’o!ryż" w G dyni, nabyw cam i zaś są Włosi. 
Sprzedaży  dokonano za pośredn ic tw em  jed n e j  z firm holenderskich.

F i r m a  „Pol ryż" naby ła  s ta tek  w 1929 r. za cenę 8.410 funtów  
szterlingów.

SPRAWY PASZPORTOWA.

N a  p o s i e d z e n i u  K o m i s j i  d l a  s p r a w  h a n d l u  p r z y  P a n u  M i n i s t r z e  
P r z e m y s ł u  i H a n d l u  w  d n i u  6 m a j a  b r .  z o s t a ł y  p o r u s z o n e ,  m i ę d z y  in -  
n e m i ,  t a k ż e  s p r a w y  p a s z p o r t o w e .  Z e  w z g l ę d u  n a  k o n i e c z n o ś ć  l i b e ­
r a l n e g o  z a ł a t w i a n i a  s p r a w  p a s z p o r t o w y c h  w  s t o s u n k u  d o  p o r t o w y c h  
s f e r  g o s p o d a r c z y c h  w  G d y n i ,  d o m a g a ł y  s i ę  t e  s f e r y  u l g o w y c h  w z g l ę ­
d n i e  b e z p ł a t n y c h  p a s z p o r t ó w  n a  w y j a z d y  z a g r a n i c z n e  w  z w i ą z k u  
/, p r a c ą  w  p o r c i e .  P o s t u l a t y  t e  z o s t a ł y  p r z y j ę t e  p r z y c h y l n i e  p r z e z  
m i a r o d a j n e  w 1a d z e .

P r z y j ę t o  w ó w c z a s  n a s t ę p u j ą c e  r e z o l .u c j e :
„ I .  Z l i b e r a l i z o w a n i e  w y d a w a n i a  p a s z p o r t ó w  u l g o w y c h  d l a  k u -  

p  iec  t w  a  g d  y ń  s k i e g o .
2. W y d a w a n i e  b e z p ł a t n y c h  p a s z p o r t ó w  z a g r a n i c z n y c h  u r z ę d n i ­

k o m  f i r m  p o r t o w y c h  o r a z  u r z ę d n i k o m  s a m o r z ą d u  g o s p o d a r c z e g o  
i z r z e s z e ń  g o s p o d a r c z o - p o r t o w y c h  n a  w y j a z d y ,  c e l e m  p r a k t y c z n e g o  
s z k o l e n i a  s i ę  w  s w y m  z a w o d z i e  w  o b c y c h  p o r t a c h  w z g l ę d n i e  b a d a n i a  
u r z ą d z e ń  p o r t o w y c h  i o r g a n i z a c j i  h a n d l u  p o r t o w e g o ,  p r z y c z e m  c e l  
p o d r ó ż y  b y ł b y  s t w i e r d z a n y  p r z e z  w ł a ś c i w ą  i z b ę  p r z e m y s ł o w o - h a n ­
d l o w ą " .

R e z o l u c j a  p o d  I) z o s t a ł a  d e f i n i t y w n i e  u z g o d n i o n a  m i ę d z y  m i a r o ­
d a j n e m u  c z y n n i k a m i ,  a  o d n o ś n i e  d o  r e z o l u c j i  p o d  2) u z g o d n i o n ą  z o s t a ­
ł a  s ł i  i s z n o ś ć  z a s a d y ,  w y r a ż o n e j  w  r e z o l u c j i .

O b e c n i e  I z b a  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w a  w  G d y n i  w y s t ą p i ł a  d o  
w ł a d z  c e n t r a l n y c h  z p r o ś b ą  o p r z y ś p i e s z e n i e  w y d a n i a  z a r z ą d z e n i a  
w  k i e r u n k u  j a k n a j s z y b s z e g o  z r e a l i z o w a n i a  c y t o w a n e j  p o w y ż e j  r e ­
z o l u c j i .

WYCIECZKA „ZWIĄZKU TOWARZYSTW KUPIECKICH W PO- 
ZNANIU“ D O  GDYNI.

Z r z e s z e n i e  S a m o d z i e l n y c h  P r z e d s t a w i c i e l i  H a n d l o w y c h  p r z y  
Z w i ą z k u  T o w a r z y s t w  K u p i e c k i c h  z a m i e r z a  w  k o ń c u  l i p c a  l u b  w  s i e r ­
p n i u  b r .  z o r g a n i z o w a ć  w y c i e c z k ę  c z ł o n k ó w  s w y c h  cło G d y n i ,  c e l e m  z a ­
p o z n a n i a  s i ę  n a  m i e j s c u  t a k  z u r z ą d z e n i a m i  t e c h n i c z n e m i ,  j a k  i m o ż ­
l i w o ś c i a m i  h a n d l o w e m i  n a s z e g o  p o r t u .

W z w i ą z k u  z b y t n o ś c i ą  c z ł o n k ó w  Z w i ą z k u  p r z e p r o w a d z i  s ię  s z e ­
r e g  k o n f e r e n c y j  z p r z e d s t a w i c i e l a m i  t u t e j s z y c h  s f e r  g o s p o d a r c z y c h ,  
a  s z c z e g ó l n i e  z e  s p e d y t o r a m i ,  co  d a ł o b y  s p o s o b n o ś ć  k u p c o m  p o z n a ń ­
s k i m  d o  z o r  j e n t o w a n i a  s i ę  w  m o ż n o ś c i a c h  w y k o r z y s t a n i a  p o r t u  d l a  
i c h  p r a c y .
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PRZYJAZD KONSULA HONOROW EGO R. P. W  TUNISIE D O  
GDYNI.

W połowie lipca br. p rzybędz ie  do G dyn i Konsul H onorow y  R. 
P. w  Tunis ie  p. Jean Orliac. P. O rl iac  zwiedzi rów nież cen tra  p rz e ­
m ysłowe Polski, odbędzie szereg k on fe rency j  z zain teresow anem i sfe­
rami gospodarczemu

TRANZYT POMARAŃCZY HISZPAŃSKICH PRZEZ GDYNIĘ.

O d m arca  do po łow y czerwca br, p rzew ieziono przez  G dynię  
t ran zy tem  około 20 w agonów  pom arańczy  luzem do Czech osiować j i. 
W tym  sam ym  czasie w ysłano  rów nież przez  G dyn ię  5—6 wagonów 
pom arańczy  luzem do Rum unji.

Do Czechosłow acji  w y sy łk i  b y ły  sk ie row ane  głównie do M oraw­
skiej O s t ra w y  i Pragi.

W in tensyw nem  rozw inięciu  t ra n z y tu  owoców po łudn iow ych  do 
Czechosłowacji s to ją  na przeszkodzie  p rzedew szystk iem  ograniczenia  
dewizowe. Ponadto  p rzydz ia ł  cłewiz o t rz y m u ją  od w ładz  czeskich 
głównie kupcy , m ieszka jący  w okolicach Pragi, zaś p row adzący  p rz e d ­
siębiorstwa w Koszycach lub Rusi K arpack ie j  zezw olenia te -otrzymu­
ją  z w ielk iem i trudnościam i.

K upcy  gdyńscy  uw aża ją ,  że w  p rzysz łym  sezonie, jeżeli Czecho­
s łow acja  zniesie ograniczenia  dewizowe, czego na leży  spodziewać się 
po konferenc ji  św ia tow ej w Londynie , t ra n z y t  pom arańczy  do C ze­
chosłowacji przez G dyn ię  może się bardzo  pow ażnie  wzmóc.

T ran zy t  pom arańczy  do Czechosłow acji  przez G dyn ię  zo rgan i­
zowała f irm a J. Isler  & Cie. Sp. z o. o. w  G dyni, k tó ra  to f irm a wysłała  
większość transportów .

USTAW A O PRACY ROBOTNIKÓW PORTOW YCH W GDYNI.

Jednem  z k a p ita ln y ch  zagadnień, k tó re  uzgodniono na ostatniem  
posiedzeniu Komisji d la  sp raw  handlu , je s t  s p ra w a  u regu low an ia  s to­
sunków  p ra c y  w porcie. M inisterstw o O piek i Społecznej, po w ysłu ­
chaniu pos tu la tów  za in teresow anych  sfer gdyńskich , opracow ało  p ro ­
jek t  u s taw y  o p rac y  robo tn ików  p o r tow ych  w  G dyni, w  k tó ry m  to 
p ro je k c ie  uwzględnione zostały specyficzne w a ru n k i  p rac y  w porcie.

Pow yższy  p ro je k t  m in is te r ja ln y  poddany  został rozw ażaniom  
zarów no R ady  In te resan tów  P o r tu  w  Gdyni j a k  G d y ń sk ie j  Izby  P rz e ­
m ysłow o-H andlow ej, k tó re  to in s ty tucje ,  po w ysłuchan iu  opinji  b r a t ­
nich Izb P rzem ysłow o-H andlow ych  i za in teresow anych  cen tra lnych  
o rgan izacy j,  zaop in jow ały  poszczególne pos tanow ienia  w mowie 
będącego p ro jek tu .

D o tyczący  re fe ra t  zostanie p rzes łany  w na jb liższym  czasie Mi­
n is te rs tw u  O piek i Społecznej i za in teresow anym  M inisterstwom, oraz 
będzie  p rzedm io tem  obrad  Zw iązku Izb, k tó ry  ze swej strony  również 
w ys tąp i  z odpowiednim  m em orją łem  do M inisterstw a O pieki Spo­
łecznej.
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STATKI O C ZEK IW A N E W  GDYNI.
. s/s Ma su ria oczekiw . d n ia 2 2 bm.

m/s H am m aren oczekiw . d n ia 25 lim.

s/s Iw an oczekiw . d n ia  24 bm .
s/s Im a n ta oczekiw . d n ia 24 bm.
s/s H op oczekiw . d n ia  24 bm.
s/.s B ore  VIII. oczekiw . dn ia 28 bm .

m B or ho lin oczekiw . dnia -29 bm.

s/s E ri k sb e rg oczekiw . d n ia 29 bm.
s/s W elf H e in rich oczek iw . d n ia 50 bm .
s/s M aria  F e r-  

(iliianil
oczekiw . d n ia 1 lipca

s/s F lispan ia oczekiw . d n ia 7 lipca

s/s Ja e d e re n oczekiw . d n ia 8 lipca

m /s S tu reh o lm oczekiw . dn ia 19 lipca
s/s C a ta lo n ia oczekiw . d n ia 21 . 1 i pca

m/si T ro lleh o lm oczekiw . dn ia 51 lipca

z ład u n k ie m  ow oców  p o łu d n io w y ch  
z S ycy łji.

z ład u n k iem  d ro b n icy  z P o rtó w  A fry k i 
P o łu d n io w e j i Zach. 

z ła d u n k ie m  d ro b n ic y  ze S zw ecji P o łudn . 
po ła d u n e k  w ęg la  do S zw ecji 
po ła d u n e k  w ęg la  do Szw ecji 
z ła d u n k ie m  d ro b n icy  z B uenos A ires, 

Rio de Ja n e iro  
z p asaże ram i, d ro b n icą  i pocztą  z K alm ar 

i K a łsk ro n y  
po ła d u n e k  w ęg la  do I r la n d ji  
po ła d u n e k  w ęg la  do S zw ecji 
po ła d u n e k  w ęg ła  do Szw ecji

z ład u n k ie m  ow oców  p o łu d n io w y ch  i d ro ­
b n icy  z S y cy łji 

z ła d u n k ie m  d ro b n icy  ze S tav an g e r 
i B ergen

z ła d u n k ie m  b a w e łn y  z P o rtó w  G u lfu  
z ła d u n k ie m  ow oców  po łudn . i d ro b n icy  

z S y c y łji
z ład u n k iem  b a w e łn y  z P o rtó w  G ulfu .

ODJAZDY 8 PRZYJAZDY STATKÓW GDYM5A-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDANSK  
Sailings from G dynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia 

und Danzig. 
( Z m i a n y  z a s t r z e ż o n e  —  S a i l i n g s  s u b j e c t  to  c h a n g e  w i t h o u t  n n f j c e  

A n d e r u n g e n  v o r b e h a l t e n . )  

Do po rtów  bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports — Danzig Tallinn — Kotka — H elsingfors 

„ Ż e g l u g a  P o l s k a "  S. A.
ings

Helsingfors
8 . 7.

15. 7.
22. 7.
29. 7.

Do Tallinna — R ygi (Tallinn — Riga)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s T iber — z Gdyni 26. VI. 
s/s Skjold — z G dyni 1 0 . VII, 
s/s Seine — z. G dyni 31, VII,

D a ty  o d jazd ó w — S ailings
s/s Gdynia G dańsk Tallinn K otka

Śląsk 27. 6 . 1. 7. 5. 7. 7. 7.
Poseidon 4. 7. 8 . 7. 12. 7. —

Cieszyn 11. 7, 15, 7. 19. 7. 21. 7.
Poseidon 18. 7. 22. 7. 26. 7. —
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Do Kopenhagi (Copenhagen)
F .  G .  R e i n h o l d  L t d .

s/s J . C. Jacobsen — z G dyni 28, VI.
s/s Broholm — z G dyni 30. VI.
s/s J . C. Jacobsen — z G dyni 5. VII.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 1 2 . VII.
s/s Egholm — z Gdyni 17, VII.
s/s J . C. Jacobsen — z G dyni 19. VII.
s/s J . C, Jacobsen — z G dyni 26. VII,

Do R ygi (Riga)
F e r d y n a n d  P r o w e ,  G d y n i ?

s/s N,ixe — z G dyni 26, VI. 
s/s U ranus — z Gdyni 3. VII. 
s/s N ixe — z Gdyni 10. VII. 
s/s U ranus — z G dyni 17. VII. 
s/s N ixe — z G dyni 24. VII. 
s/s U ranus — z Gdyni 31. VII.

Do Stockliolmu (Stockhołm)
P o l s k a  A g e n c j a  M o r s k a  (P A M )

s/s Ingeborg — z Gdyni ca 2 0 , VII.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„ Ż e g l u g a  P o l s k a “ S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni 27. VI, — z G dańska 30. VI. 
s/s Tczew — z G dyni 4. VII. — z G dańska 7. VII. 
s/s Śląsk — z G dyni 1 1 . VII. — z G dańska 14. VII. 
s/s Tczew — z Gdyni 18, VII. — z G dańska 21. VII. 
s/s Cieszyn — z G dyni 25. VII, — z G dańska 28. VII. 
s/s Tczew — z G dyni 1 . V III, — z G dańska 4. VIII.

F e r d y n a n d  P r o w e ,  G d y n i a
s/s Condor — z G dyni 22. VI. — z G dańska 24. VI. 
s/is Elin — . z G dyni 26, VL — z G dańska 28. VI. 
s/s P haedra  — z Gdyni 29, VI. — z G dańska 1 . VII. 
s/s Ibis — z G dyni 3. VII. — z G dańska 5. VII. 
s/s H ector — z G dyni 6 . V II. — z G dańska 8 . VII. 
s/s Fortuna — z Gdyni 1 0 . VII. — z G dańska 1 2 . VII. 
s/s Condor — z Gdyni 13. VII. — z G dańska 15. VII. 
s/is E lin — z G dyni 17. VII. — z G dańska 19. VII,

Do Amsterdamu (Amsterdam)
F .  G .  R e i n h o l d  L t d .

s/s H ebe — z Gdyni 26. VI. 
s/s Amazone — z Gdyni 3. VII, 
s/s O rpheus — z G dyni 1 0 . VII. 
s/s A jax  —  z G dyni 17. VII. 
s/s T heseus — z Gdyni 24. VI, 
s/s N ereus — z Gdyni 31. VII.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„ Ż e g l u g a  P o l s k a “ S. A . 

s/s Cieszyn — z Gdyni 27. VI. — z G dańska 30. VI 
s/s Śląsk — z Gdyni 1 1 . VII. — z G dańska 14. VII. 
s/s Cieszyn — z Gdyni 25. VII. — z G dańska 28. VII. 
s/s Śląsk — z Gdyni 8 , VII. — z G dańska 1 1 . VII.
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F e r d y n a n d  P r o w e ,  G d y n i a

s/s Condor — z G dyni 2 2 . VI. — z G dańska 24. VI. 
s/s Ibis — z Gdyni 3. VII. — z G dańska 5. VII. 
s/s Condor — z Gdyni 13, VII. — z G dańska 15. VII. 
s/s Ibis — z G dyni 24. VII. — z G dańska 26. VII.

Do A ntw erpji — G andawy — Brukseli — O stendy
Antw erp — Ghent — B ruxelles — Ostend

P o l s k a  A g e n c j a  M o r s k a  (P A M )  

s/s Ellavore — z G dyni 23. VI.

Do Hamburga (Hamburg)

F e r d y n a n d  P r o w e ,  G d y n i a

s/s Brake —z G dyni 27. VI. — z G dańska 1. VII. 
s/s Sylt — z G dyni 4. VII. — z G dańska 8 . Y II. 
s/is B ernhard  — z G dyni 1 1 . VII. — z G dańska 15. VII. 
s/s Sam land — z G dyni 18, VII. — z G dańska 22. VII. 
s/s E rna — z Gdyni 25. VII. •— z G dańska 29. VII.

P o l s k a  A g e n c j a  M o r s k a  (P A M )

s/s L ittle  Evy — z G dyni 27,. VI. 
s/s L ittle  Evy — z G dyni 6 . VII. 
s/s L ittle  Evy — z G dyni 15,. VII.

D o Brem y (Bremen)
F e r d y n a n d  P r o w e ,  G d y n i a  

s/s N ixe — z G dyni 26. VI. 
s/s U ranus — z G dyni 3. VII. 
s/s N ixe — zGdyni 10. VII. 
s/s U ranus — z G dyni 17, VII.

D o Leith — Grangenmouth. 

F .  G .  R e i n h o l d  L t d .

s/s M inorca — z Gdyni 24. VI. 
s/s Hague — z Gdyni 1. VII. 
s/s M ajorca — z G dyni 8 . VII. 
s/s H elder — z G dyni 15, VII. 
s/s M inorca — z Gdyni 22. VII. 
s/s M ajorca — z G dyni 29. VII.

Do Londynu (London)

P o l s k o - B r y t y j s k i e  T o w .  O k r ę t o w e  S. A. 
( P o l i s h - B r i t i s h  S t e a m s h i p  C o .  L td .)

s/s P rem jer lub substyt. — z G dańska 5. VII. — z Gdyni 6 , VII. 
s/s P rem jer lub substyt. — z G dańska 19. VII. — z G dyni 2 0 . VII.

P o l s k a  Z j e d n o c z o n a  K o r p o r a c j a  B a ł t y c k a  
( P o l i s h  U n i t e d  B a l t i c  C o r p o r a t i o n )

s/s B altonia lub substyt. — z G dańska 28. VI. %— z G dyni 29. VI. 
s/s B altonia lub substyt. — z G dańska 11, VII. — z G dyni 1 2 . VII. 
s/s B altonia lub substyt. — z G dańska 25. VII. — z Gdyni 26. VII.
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Do Hull
P o l s k o - B r y t y j s k i e  T o w .  O k r ę t o w e  S. A. 

( P o l i s h - B r i t i s h  S t e a m s h i p  C o .  L td . )
s/s Lwów — z G dańska 28. VI. — z Gdyni 29. VI. 
s/s Lublin — z G dańska 5. VII. — z G dyni 6 . VII. 
s/s Lwów — z G dańska 1 2 . VII. — z Gdyni 13. VII, 
s/s Lublin — z G dańska 19, VII. — z G dyni 20. VII. 
s/s Lwów — z G dańska 26. VII. — z G dyni 27. VII.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — 
Le H avre — La Pallice — Bordeaux

F .  G .  R e i n h o l d  L t d .
s/s T iber — z Gdyni 26, VI. 
s/is Skjóld — z Gdyni 10. VII. 
s/s Seine — z Gdyni 31. VII.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskicli portów  
B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L t d .

s/s Jaederen  — z G dańska 7, VII. — z Gdyni 8 . VII. 
s/s Jaederen  — z G dańska 28. VII. — z Gdyni 29. VII.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portów  
(Oslo and EasLNorway Ports)

B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L t d .  
s/s A kershus — z G dyni 29. VI. z G dańska 30. VI. 
s/s A kerhus z G dyni 17. VII. z G dańska 18, VII.

Do K łajpedy (Memel)
B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L td .  

s/s Borgholm — z Gdyni 1 2 , VII,

Do K arlskrony (Carlskrona) — Kalniaru (Kalmar)
B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L td .

s/s Borgholm — z G dyni 29. VI. 
s/s Borgholm — z G dyni 3. VII.

Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
P o l s k a  A g e n c j a  M o r s k a  (P A M )

s/s K arla — z G dyni 2 2 . VI. 
s/s N ordsoen — z G dyni 4. VII. 
s/s K arla — z Gdyni 14. VII.

F .  C .  R e i n h o l d  L t d .
s/is Broholm — z G dyni 30. VI. 
s/s Egholm — z G dyni 17, VII. 
s/s Tuła — z Gdyni 31. VII.

Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony — Sevilli — Gibraltaru — 
Casablanca oraz innych hiszpańskich i m arokańskich portów. 
(Pasajes — Bilbao — Oporto — Lisbon — Seville  — G ibraltar — 
Casablanca — Spanish and Marocco Ports).

B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L t d .  
s/s Selen — z G dańska 1 0 — 1 2 . VII. — z G dyni 1 0 — 12. VII.
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Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — 
portów Morza Czarnego 
(A lexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa)

B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L td .  
m/s H em land — z G dyni 26. YI. — z G dańska 27. VI. 
m/s  N ordłand -— z Gdyni 1, VII. — z G dańska 3. VIL 
m/s G otland — z Gdyni 10, VII, — z G dańska 11, VII. 
m/s E rland  — z G dyni 28. VII, — z G dańska 29, VII.

W yspy K anaryjskie — Oran — A lgier — Tunis 
Canary Inslands — Oran — A lger — Tunis

P o l s k a  A g e n c j a  M o r s k a  (P A M )
s/-s K arla — z G dyni 2 2 . VI. 
s/s N ordsoen — z G dyni 4. VII. 
s/s K arla — z Gdyni 14. VII.

Do Now ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelpliia)
A m e r i c a n  S c a n t i c  L i n e  

s/s Cliffwood — z Gdyni 24. VI. 
s/s Scanmail — z Gdyni 2. VII, 
s/s Scanpenn —  z  G dyni 12. VII. 
s/s Scanyork — z. Gdyni 31. VII. 
s/s Cliffwood — z Gdyni 7. V III,

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax
L i n j a  G d y n i a  —  A m e r y k a  (P A M )

s/s Pułaski — 1 z Gdyni 14. VII. 
s/s Pułaski — z Gdyni 14, V III,

Do N ew  O rleans — G alveston — Houston — Savannah
B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L t d .  

m/s Toledo — z Gdyni 17. VI.

Do Rio de Jane iro
B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L t d .

s/s N avigator — z Gdyni ca 11. VII.

Do Santos — Buenos A ires
B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L td .  

s/s Bore V III. — z G dyni ca 12, VII.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA. 
Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte  

in G dynia und Danzig.
( Z m i a n y  z a s t r z e ż o n e  —  S a i l i n g s  s u b j e c t  to  c h a n g e  w i t k o  u t  n o t i c e  -

A n d e r u n g e n  v o r b e h a l t e n . )
N ow y York (New York) — Gdynia

A m e r i c a n  S c a n t i c  L i n e
S ailings fro m  N ew  Y ork 
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  

s/s Scanpenn — 21. VI. 
s/s Scanyork — 8 . VII.

D u e  to  a r r iv e  a t G d y n ia  
O czek iw an e  w G dyn i 

s/s Scanmail — 2 2 . VI. 
s/s Sagaporack — 29. VI. 
s/s Scanpenn — 5. VII. 
s/s Scanyork — 21. VII. 
s/s Cliffwood — 29. VII, 
s/s Scanmail — 5. VIII.
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Filadelfja (Pliiladelpliia) — G dynia
A m e r i c a n  S c a n t i c  L i n e

Due to arrive a t Gdynia 
Oczekiwane w Gdyni, 

s/s Scanmail — 2 2 . VI. 
s/s Sagaporack — 29. VI. 
s/s Scanyork — 2 1 . VII. 
s/s Cliffwood — 29. VII. 
s/s Scanmail — 5. V III.

L i n j a  G d y n i a — A m e r y k a  (P A M )

O d ja z d y  z N ow ego Y orku  
S ailings from  N ew  Y ork 

s/s Pu łask i — 28. VI, 
s/s Pułaski — 29. VII. 
s/s Kościuszko — 6 . VII. 
s/s Pułaski — 30. VIII.

O czek iw an e  w G d y n i 
D u e  to  a r r iv e  a t G d y n ia  

s/s Polonia — 1. VII. 
s/s Pułaski — 1 0 , VII. 
s/s Kościuszko — 18. VII. 
s/s P u ła sk i,— 10. V III,

Tallinn — Kotka H elsingfors — G dynia — Gdańsk 

„ Ż e g l u g a  P o l s k a “ S. A.
D a ty  od jazdów — S ailings

s/s T a llin n K o tka H elsing fo rs
Poseidon 28. 6 . 30. 6 . 1. 7.
Śląsk 5. 7. 7. 7. 8 . 7.
Poseidon 12. 7. _ 15. 7,
Cieszyn 19. 7. 21, 7. 22. 7.
Poseidon 26. 7. — 29. 7,

Hamburg — G dynia — Gdańsk (Danzig)
F e r d y n a n d  P r o w e ,  G d y n i a

z Ham burga — s/s Brake 24, VI, — przyjazd do Gdyni 27. VI. 
z Hamburga — s/s Sylt 1. VII. — przy jazd  do Gdym 4. VII. 
z Hamburga — s/s B ernhard  8 . VII. — przyjazd do G dyni 11. VII. 
z Hamburga — s/s Sam land 15. VII. — przy jazd  do Gdyni 18. VII. 
z Hamburga — s/s E rna 2 2 , VII. — przy jazd  do G dyni 25. VII. 
z Ham burga — s/s Hinrich 29. VII. — przy jazd  do Gdyni 1 . VIII.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„ Ż e g l u g a  P o l s k a "  S. A .  —  P . A .  M.

z R otterdam u — s/s Śląsk 24. VI. 
z R otterdam u — s/s Tczew 1. VII. 
z R otterdam u — s/s Cieszyn 8 . VII. 
z R otterdam u — s/s Tczew 15. VII. 
z R otterdam u — s/s Śląsk 2 2 . VII. 
z R otterdam u — s/s Tczew 29. VII.

F e r d y n a n d  P r o w e ,  G d y n i a

. z. R otterdam u — s/s Elin 20. VI. — przy jazd  do Gdyni 26. VI. 
z R otterdam u — s/s P haedra 24. VI. — przyjazd do Gdyni 29. VI. 
z R otterdam u — s/s Ibis 29. VI. — przyjazd do Gdyni 3, VII. 
z R otterdam u — s/s H ector 1, VII. - 1  przy jazd  do G dyni 6 . VII. 
z R otterdam u — :s/s Fortuna 4. VII. — p rzy jazd  do Gdyni 1 0 . VII. 
z R otterdam u — s/s Condor 8 . VII. — przyjazd  do Gdyni 13. VII, 
z R otterdam u — s/s Elin 1 1 . VII. — przy jazd  do Gdyni 17. VII.
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Brema (Bremen) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
F e r d y n a n d  P r o w e ,  G d y n i a

z Bremy -  s/s N ixe 2 2 ,. VI. — przy jazd  do G dyni 26. VI, 
z Bremy — s/s U ranus 29, VI, — przy jazd  do Gdyni 3. VII. 
z Bremy — s/s N ixe 6 , VII. — przy jazd  do Gdyni 10. VII. 
z Bremy — s/s U ranus 13. VII. — przy jazd  do Gdyni 17. VII. 
z Bremy — s/s N ixe 20. VII. — przyjazd do G dyni 24, VII.

Antwerpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„ Ż e g l u g a  P o l s k a “  S. A .  —  P. A .  M.

z A ntw erpji — ,s/s Cieszyn 5, VII. 
z A ntw erpji — s/s Śląsk 19. VII. 
z A ntw erpji — s/s Cieszyn 2 , VIII.

F e r d y n a n d  P r o w e ,  G d y n i a
z A ntw erpji —• s/s Ibis 24. VI. — przyjazd do Gdyni 3. VII. 
z A ntw erpji — s/s Condor 6 . VII. — przyjazd do G dyni 13. VII.
z A ntw erpji — s/s Ibis .15, VII. p rzy jazd  do Gdyni 24. VII.

M anchester — Liverpool — Swansea — Gdynia
F .  G .  R e i n h o l d  L t d .

ła d u je  — loads a t ła d u je  — loads a t  ła d u je  — loads a t 
M an ch es te r L iverpoo l Sw ansea

s/s Knud 15/16. VI. 17/24. VI. 26/27. VI,
s/s Olaf 22/23. VI. 25/1. VII. 3/4. VII,

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — G dynia
P o l s k o - B r y t y j s k i e  T o w .  O k r ę t o w e  S. A. 

( P o l i s h - B r i t i s h  S t e a m s h i p  C o .  L td . )
z Londynu s/s P rem jer lu,b substyt. 2,9. VI. — przy jazd  do G dańska 2, VII,
z Londynu — s/s P rem jer lub substyl. 13 VII. — przy jazd  do G dańska 16, VII.

Hull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o l s k o - B r y t y j s k i e  T o w .  O k r ę t o w e  S. A . 

( P o l i s h - B r i t i s h  S t e a m s h i p  C o .  L td . )
z Hull — s/s Lwów — 22. V I .—  przy jazd  do G dańska 25. VI. 
z H ull — sls  Lublin 29, VI. — przyjazd do G dańska 1 . VII. 
z H ull — s/s Lwów — 6 . VII. — przy jazd  do G dańska 9. VII.

Zachodnia N orw egja (W est Norw ay) — Gdynia
B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L td .

T ro n d lic im  B erg en  H augesund  G d y n ia  
s/s Jaederen  27, 6 . 29. 6 . 30. 6 . 30. 6 .
s/s Jaederen  18. 7. 20. 7. 21. 7. 21, 7,

Bordeaux — Im Pallice — Le LIavre — D unkierka — Gdańsk — Gdynia 
Bordeaux — La Pallice — Le H avre — Dunkirk — D anzig — Gdynia

F .  G .  R e i n h o l d  L t d .
z — fro m  z — from

B o rd e a u x —L a P a llic e  H a v re  — D u n k irk
s/s S k jo ld  — około (about) 2 1 —2 2 . VI, s/s Skjóld — około (about) 26—28. VI.
s/s Seine — około (about) 5 —6 . VII. s/s Seine — około (about) 10 1 . •
s/s T iber — około (about) 24—25. VII. s/s Tiber — około (about) 29—51. Vll



-1935 N r . 17. B IU L E T Y N  IN F O R M A C Y JN Y  I. P . H . w  G.

Portugalja (Portugal) — Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F .  G .  R e i n h o l d  L t d .

s/ś Broholm 
s/s Egholm

feycylja -

s/s H ispania 
s/s Catalonia 
s/s iberia 
s/s Canadia

from  L isbon 
ab o u t 
21 . 6 .

5. 7.

from  O porto  
ab o u t 
22. 6 .

6 . 7.

a t G dyn ia  
ab o u t 
30. 6 .
14. 7.

G dynia — Gdańsk
B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p ó r t s  L td .

M arsylja Genua Livorno Neapol C atania M essina Palerm o Gdynia
_ _ — — 17, 6 . 17. 6 . 19. 6 . 7, 7.
— 24. 6 . — — 2 0 . 6 . 1. 7. 3. 7. 21. 7.

15. 7. 7. 7. 8 . 7. — — — — —
— 7. 7. — 10. 7. 14. 7. 15. 7. 17. 7. 3. 8 .

Hiszpan ja  — G dynia — Gdańsk 
(Spain — G dynia—Danzig)

B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p ó r t s  L t d .

s/s Scandinavia 
s/s Iberia

T  a rra g o n a  
26. 6 . 
14. 7.

G an d ia  Y alen c ia  A lican te  C a rta g e n a  M alaga
27. 6 . 
15. 7.

28. 6 . 
17. 7.

29. 6 . 
18. 7,

30.
19.

Porty lew antyńskie (Levant) — Gdynia
B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p ó r t s  L t d .  

D e rin d je  B u łg a r ja  Is ta n b u l Izm ir 
s/s E rland 25. 6 . — 17. 6 . 23. 6 .
s/s Y ikingland 6 . 7. — — —
s/s G otland 11. S. 13. 8 . 14. 8 . 20, 8 ,

P irc u s  A le k sa m irja
— 30 6 .
— 15. 7.

17. 8 . 23. 8 .

Porty Golfu — G dynia
Golf Poi*ts (U .  S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p ó r t s  L t d .
N ew  O rlean s  G aly esto n /H o u sto n  S av an n a li G d y n ią /G d ań sk  

m/s Tortugas 18. 7. 25. 7. 31. 7. 28. 8
m/s Vasaholm 5. 8 . 15. 8 . 2 1 . 8 . 18. 9.
m/s Toledo 19. 8 . 31, 8 , — 30. 9.

DOMOSCi 
MORSKiE.

R U C H  O K R ĘTO W Y  I TO W A R O W Y  W  PO R C IE  SZCZECIŃSKIM  W  M IESIĄCU 
M AJU 1933.

R uch o k rę to w y  w p o rc ie  szczecińsk im  p rz e d s ta w ia ł się w m a ju  br., w  p o ró w ­
nan iu  z k w ie tn iem  b r. o raz  z m a jem  lat 1932 i 1930, ja k  n a s tę p u je :

P rz y b y ło  O deszło
Ilość o k rę t. Poj. w m® N r. 11ość o k rę t. P o j. w  m 3 N r. 

m aj 1933 407 603.425 416 624.437
kw iecień  1933 341 456.294 366 488.578
m aj 1932 298 372.910 282 381.052
m a j 1930 502 655.157 519. 718.735
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5-citi m iesiącach  ożyw ien ie  
r. 1932, to  je d n a k ż e  c y fry

Jak k o lw iek  sk o n s ta to w ać  na leży  w  p ie rw szy ch  
ru ch u  o k rę to w eg o  w  s to su n k u  do analog icznego  o k resu  
z r. 1950 n ie  zo sta ły  je szcze  osiągn ię te .

R uch o k rę to w y  n a  w e jśc iu  i w y jśc iu  p rzed s taw ia ł się w m aju. w ed łu g  p rz y ­
na leżnośc i b a n d e ry  p ań stw o w e j, ja k  n a s tę p u je :

B an d e ra
n iem iecka
am e ry k a ń sk a
an g ie lsk a
d u ń sk a
fiń sk a
g d ań sk a
h o le n d e rsk a
n o rw esk a
p an am sk a
ro sy jsk a
szw edzka

ilość  ok rę t.
P rz y b y ło

po jem n o ść  w NR.
300 395.817

5 45.192
■ 5 25.015

35 41.102
4 14.504
1 20.106

17 12.369
8 12.491
1 8.691
4 15.228

27 14.908

ogółem  407 605.425
O g ó ln y  o b ró t to w aro w y  w  m a ju  i k w ie tn iu  b r. o raz  w m aju  la t 1932 i 1950 

c h a ra k te ry z u ją  pon iższe  c y fry :
m a j 1953 kw iec ień  1955 m a j k w iec ień

w tonach
p rzyw óz  559.000 247.000 171.000 555.000
W Y W Ó Z  111.000 109.000 69.000 156.000

450.000 556.000 240.000 491.000ogółem
C e c h u ją c e  p ie rw sze  4 m iesiące  b r. ożyw ien ie  c h a ra k te ry z o w a ło  rów n ież  

m iesiąc sp raw ozdaw czy , w  k tó ry m  o b ro ty  p rz e k ro c z y ły  w y n ik i p racy  w k w ie tn iu  
b r. o 94.000 t. i zb liży ły  się do ob ro tó w  z m a ja  r. 1950.

O d po czą tk u  ro k u  p rzew iez iono  i w yw ieziono , w  p o ró w n an iu  z ana log icznym
ok resem  lar 1952 i 1930, n a s tę p u ją c e  ilości tow aró w :

5 m ieś. 1935 5 m ieś. (932 5 m ieś. 1930
w to n ach

przy w ó z  1.030.000 . 598.000 1.080.000
w yw óz 468.000 530.000 805.000

ogółem

P rzyw óz 
po ró w n an iu  z

1.498.000 928.000 1.885.000

i w yw óz w ażn ie jszy ch  to w aró w  p rzed s taw ia ł się w m aju  1953, w 
k w ie tn iem  b r. o raz  m ajem  la t 1952 i 1930, ja k  n a s tę p u je  (dane

ty m czaso w e):
p rzyw óz m a j 1953 k w iec ień  1933 m aj 1932 

w  tó n n ać li
m aj 1930

w ęg ie l i koks 134.000 93.000 67.000 50.000
drzew o 55.000 — 2 0 . 0 0 0 32.000
ru  da 29.000 24.000 1 2 . 0 0 0 166.000
z ia rn o  S o ja 2 1 . 0 0 0 30.000 11.000 —

fo s fa ty 1 1.000 1 6 .0 0 0 11.000 15.000
śledzie 1.000 1 .0 0 0 — —

żelazo — — : — 9.000
złom — — — 5.000
w yw óz
zboże 28.000 25.000 5.000 28.000
w ęg ie l 8 . 0 0 0 6 . 0 0 0 5.000 2 . 0 0 0

drzew o 4.000 — — — '
p a p ie r 3.000 4.000 2 . 0 0 0 5.000
naw ozy 3.000 — — —

cu k ie r — — 1 .0 0 0 31.000
cem en t — — — 2 . 0 0 0
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O d p o czą tku  ro k u  p rzy w iez io n o  w ed ług  tym czasow ych  d an y ch  pon iże j w y­
szczegó ln ione  ilości w ażn ie jszy ch  to w aró w :

p rzyw óz 5 ni ies. 1933 5 m ieś. 1952 5 m ieś. 193(1
w ęg ie l i koks 392.000 171.000 213.000
z ia rn o  So ja 105.000 78.000 51.000
ru d a 84.000 53.000 343.000
drzew o 55.000 2 0 . 0 0 0 53.000
fo sfa ty 52.000 42.000 51.000
śledzie 5.000 7.000 1 2 .0 0 0

złom — — 2 0 . 0 0 0

w yw óz
zboże 115.000 27.000 296.000
w ęgiel, k oks i b ry k ie ty 24.000 2 6 . 0 0 0 6 .0 0 0

p a p ie r 14.000 14.000 14.000
c u k ie r — 9.000 93.000

R U C H  P O R T O W Y  W  KRÓLEW CU W  M AJU 1935 R,

R uch p o r tow y  w K rólew cu w y k a z u je  w  m iesiącu m a ju  lekki 
spadek. Zasługuje  p rzy te m  na uw agę zwiększenie  się ilości s ta tków  
pod  bande rą  n iem iecką oraz zm niejszenie  się m ałych  żaglowców m o­
torow ych, k tó re  dotąd  by ły  ładow ane  so ją  ś ru tow aną  z D anji.  W 
zw iązku z ożyw ionym  im portem  pap ie rów k i z Rosji Sow. i p ańs tw  
ba łtyck ich  zw iększy ła  się ilość s ta tków  n iem ieckich  o duże j  po ­
jemności.

Weszło w m a ju  1933 r. 180 sta tków  o pojem ności 221.241 m2 netto  
(w tem 72 żaglowce i 3 s ta tk i  tankow e), w  m aju  1932 r. — 137 s ta tków
0 pojem ności 153.382 m:;, w k w ie tn iu  1933 r. — 196 sta tków  o p o je m ­
ności 195.910 m '.

Kolejność ban d e r  b y ła  nas tępu jąca :  N iem cy 158 (91 statków,
64 żaglowce i 2 statki tankow e), H o la n d ja  7, D a n ja ,  4, Łotw a 3. A n­
g lja  2. E ranc ja  2, E s ton ja  2, N o rw e g ja  1, Szw ecja  I.

W śród tow arów  p rzyw iez ionych  s to ją  na  p ierw szem  m iejscu  m a­
t e r j a ły  opałowe, pap ie rów ka , m iał s iarkow y, cement, o le je  m ineralne, 
so ja  ś ru tow ana, zboże, tomasyna. Podczas gdy  p rzyw óz węgla  i soji 
ś ru tow anej w  s tosunku  do k w ie tn ia  zm nie jszy ł się o ok rąg łe  10.000 
w zględnie  4.000 ton, to  p rzyw óz m iału  siarkow ego i zwłaszcza p a p ie ­
rów ki w ykaza ł  znaczny  wzrost.

Im port  poszczególnych tow arów  p rzeds taw ia ł  się nas tępu jąco :
Węgiel k a m ie n n y  32.000 ton w tern 4.000 ton z A nglji,  b ry k ie ty

1,000 ton, koks 500 ton, ole je m inera lne  4.300 ton, tom asyna  3.400 ton, 
cem ent 5.200 ton, m iał s ia rkow y  12.000 ton, p a p ie ró w k a  16.000 sążni 
(z Rosji  i p ańs tw  ba łtyckich) , so ja  ś ru tow ana  3.500 ton, zboża (owies
1 jęczmień) 3.400 ton.

W ywóz. Nieco ożyw iony  by ł w yw óz drzew a  tar tego  p rzew ażn ie  
do E ryz ji  w schodnie j  i Szlezwigu. Ze zbożem wyszło 16 statków 
(oprócz regu la rnych) ,  1 parow iec  (Anglja) i 15 żaglowców m otoro­
wych (Ostfriedland, Szlezwig, Holsztein i D an ja ) .  8 s ta tków  było za­
ładow anych  w yłącznie  celulozą, pozatem  było k i lk a  ładunków  z szy­
nami, paszą  i k rupam i.

Z p rzy b y ły c h  180 statków: — 14 nie miało dla K rólew ca żadnego 
ładunku , 63 sta tk i o dp łynę ły  z K rólew ca bez ładunku .
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STAN SZWEDZKIEJ FLOTY HANDLOW EJ.

W końcu  1932 roku, w edług  danych  norw eskiego  b iu ra  Verftas 
(Norwegian Yeritas) szw edzka flota hand low a sk łada ła  się z 1.403 
s ta tków  o pojem ności 1.670.079 ton bru tto . W ub ieg łym  roku  flota 
zm nie jszy ła  się o 35 jed n o s tek  o pojem ności 42.255 ton, w  tem  p r z y p a ­
da na  parow ce  24 jednostk i  o pojemności 32.418 ton, na  m otorowce 
8 jed n o s tek  o pojem ności 7.453 ton, na  żaglowce zaś 5 jednostk i  o p o ­
jem ności 2.404 ton.

W re k u  spraw ozdaw czym  zbudow ano w  Szwecji na  zamów ienie 
a rm a to rów  szwedzkich 6 s ta tków  o pojem ności 11.280 ton, w tem b y ły  
5 m otorow ce i 5 parow ce. W 1931 roku  zbudow ano 13 sta tków 
o po jem ności 45.148 ton. Na rac h u n e k  a rm a to rów  zagran icznych  zbu­
dow ano w 1932 ro k u  w stoczniach szwedzkich 4 s ta tk i  — tankow e  o-po­
jem ności 27.500 ton bru tto .

W styczniu  br. było  w budow ie  na  stoczniach szwedzkich 11 s ta t ­
ków o pojem ności 58.620 ton bru tto . W 1932 roku n ie  zbudow ano ża­
dnego s ta tk u  w stoczniach zagran icznych  na zam ów ienie  a rm ato rów  
szwedzkich.

W czasie od 1927—32 ro k u  budow ano  w stoczniach zagran icz­
nych n a  rac h u n e k  armatorów' szwedzkich p rzec ię tn ie  5 s ta tków  o p o ­
jem ności 20.000 ton brutto .

W k w ie tn iu  br. było w budow ie  w  stoczniach szwedzkich 82.332 
ton statków. W ten  sposób z a jm u je  Szw ecja  111 -cie m iejsce w śród 
państw  b u d u jących  statki, II-gie m iejsce  pod względem  rozm iarów 
rozpoczętych  budow li  s ta tków  oraz 1-sze m iejsce pod  względem  k o n ­
s trukc ji  s ta tków  m otorow ych  i tankow ych .

STAN DUŃSKIEJ FLOTY HANDLOW EJ.

W e d ł u g  d a n y c h  „ D e t  N o / r s k e  V e r i t a s “ ( N o r w e s k i  Y e r i t a s )  w  1932 
r o k u  p r z y b y ł y  d u ń s k i e j  f l o c i e  23 s t a t k i  o p o j e m n o ś c i  45.204 t o n  b r u t t o ,  
ubyło z a ś  26 s t a t k ó w  o p o j e m n o ś c i  46.502 t o n .  F l o t a  d u ń s k a  z w i ę k s z y ­
ł a  s i ę  z a t e m  o 3 s t a t k i  o p o j e m n o ś c i  5.298 t o n .  U b y ł o  r a z e m  5 p a r o w ­
c ó w  o p o j e m n o ś c i  18.017 to*n, p r z y b y ł y  z a ś  4 s t a t k i  m o t o r o w e  o p o ­
j e m n o ś c i  15.157 t o n ,  u b y ł y  p o n a d t o  2 ż a g l o w c e  o p o j e m n o ś c i  438 to n .

P o d  k o n i e c  1932 r o k u  f l o t a  h a n d l o w a  D a n j i  s k ł a d a ł a  s i ę  z 751 
s t a t k ó w  o p o j e m n o ś c i  1.176.034 t o n  b r u t t o .

W 1932 roku  zbudow ano w  stoczniach duńsk ich  na  zam ów ienia  
a rm ato rów  duńsk ich  11 s ta tków  o pojem ności 15.096 ton, podczas gdy  
w 1931 roku  zbudow ano 22 sta tk i  o pojem ności 61.975 ton. W tem b y ły  
3 parow ce  o pojem ności 900 ton i 8 m otorowców o pojem ności 14 196 t.

Na zam ów ienia  obcych a rm ato rów  zbudow ano w  tym  roku 6 pa­
rowców o pojem ności 6.800 ton oraz I s ta tek  tan k o w y  o pojemności 
10.150 ton.

W styczniu  br. w  budow ie  w stoczniach d u oskich było 10 s ta t ­
ków  o pojem ności 21.240 ton.

W 1932 roku  nie zbudowano żadnego sta tku  duńskiego  w stocz­
niach obcych.
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STAN NORWESKIEJ FLOTY HANDLOW EJ.

W edług  danych  „D et N orske  V eritas“ f lota norw eska  sk łada ła  
się w  1952 ro k u  z 1.988 s ta tków  o pojem ności 4.080.894 ton. Obecnie  
flota no rw eska  je s t  o Y.590.000 ton  w iększa  niż b y ła  w  1914 roku. 
N ależy  je d n a k  zaznaczyć, że w  c iągu osta tn ich  lat  po w o jn ie  a rm a to ­
rzy  no rw escy  zam ienili około 600.000 ton żaglowców na  sta tk i  m otoro­
we w zględnie  parow ce.

O becnie  p rzec ię tny  tonaż s ta tków  norw esk ich  wynosi 2.230 ton, 
podczas gdy  przed  w o jn ą  w ynosił  1.200 ton. W 1914 ro k u  sta tk i o po ­
jemności 1.000 — 1.500 ton stanow iły  26,2% flo ty  norw eskie j,  obec­
nie statki te s tanow ią  za ledw ie  7,3%. S ta tk i  o tonażu  1.300 — 4.000 
ton s tanow iły  37,7%, obecnie zaś 23,7%, statki od 4.000 — 6.000 s tano­
w iły  14,5%, obecnie zaś 26,4%. W  końcu sta tk i  o po jem ności powyżej
6.000 ton s tanow iły  w 1914 ro k u  zaledw ie 3,3% całej floty norw esk ie j ,  
obecnie s tanow ią  one 36,2%. W 1932 ro k u  zbudowano dla  a rm ato rów  
norw esk ich  15 s ta tków  o po jem nośc i 19.000 ton, w  tern b y ły  2 sta tk i 
tankow e, k ażd y  o pojem ności 6.400 ton bru tto . W stoczniach no rw e­
skich zbudow ano je d y n ie  5 s ta tków  o pojem ności 7.700 ton brutto. 
W tym sam ym  czasie było  w budow ie .w  stoczniach norw esk ich  7 s ta t­
ków o pojem ności 9.600 ton.

INAUGURACJA NAJWIĘKSZEGO W ŚWIECIE DOKU SUCHEGO.

D nia  25 lipca br. na s tąp i  uroczyste o tw arc ie  w Southum pton n o ­
wego doku suchego. Dok ten, k tó ry  jes t  n a jw ięk szy  w świecie zbu­
dowano kosztem  13.000.000 funtów- szterlingówa N ow y dok będzie 
mógł p rzy jm o w ać  s ta tk i  o pojemności do 100.000 ton. D ok  ma zb io r­
niki n a  260.000 ton wody, k tó rą  będzie można w ypom pow ać w p rz e ­
ciągu czterech godzin. Dok w aży około 750.000 ton.

UNIERUCHOMIONY TONAŻ W HAMBURGU.

Z początkiem  czerw ca br. było unieruchom ionych  w  porc ie  h a m ­
bursk i m 125 sta tków , podczas gdy  w m aju  br. było (47 sta tków unie­
ruchom ionych. Ogółem  było  w czerwcu unieruchom ionych  515.147 ton 
reg., podczas gdy w  m aju  506.976 ton reg. Z tych cyfr  w yn ika ,  że r a ­
czej niniejsze statki z n a jd u ją  za trudn ien ie , podczas gdy większe 
w dalszym ciągu un ierucham ia  się.

—  WIADOMOŚCI- —  
CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

WIADOMOŚCI Z RYNKU BEKONOWEGO.
O sta tn ie  no tow an ia  bekonów  na Giełdzie Londyńskiej w  dniu  

16. bm. n ie  'Wykazały w iększych  zmian w po rów nan iu  z notowaniam i 
z tygodnia  poprzedniego.

Jedynie  bekon ho lendersk i  zn iżkow ał o 2 sh.
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Notowano w sh. za 1 cwt.:
bekon  duńsk i 62—72

„ szwedzki 58—68
„ ho lendersk i  56—66
„ polsk i 54—62
„ ir landzk i  80—90
„ litew ski 54—64

Polskie  b ek o n y  w  HulJ notow ano  54—56; w  Liwerpool 56—63.
D owozy do Londynu  w tygodniu  spraw ozdaw czym  w y n ios ły  ogółem 
48.389 cwt., z czego na  D a n ję  p rz y p a d a  23.802, n a  Szwecję  505, na Ho- 
lan d ję  5.169, na  L itw ę 5.877. Większe dow ozy w tygodn iu  ubieg łym  
zanotow ano z D a n j i  i L itw y. O gólna  ten d e n c ja  na  ry n k u  angielskim 
w ty g odn iu  spraw ozdaw czym , słaba, p rz y  m ałem  zapotrzebow aniu .

C a łkow ite  dos taw y do L ondynu  w  m iesiącu m a ju  br. w yniosły  
828.605 cwt, wobec 795.103 cwt. w  ty m  sam ym  czasie roku  uh. oraz 
965.504 cwt. w  ro k u  1931.

P o p y t  na bekon  duńsk i  um ia rkow any . Polskie  b ekony  w Hu 11 
i L iverpool dozna ły  ogromnego spadku, a m ianow icie  o 6—9 sh.

NOW E ZAKAZY PRZYWOZU.
Izba P rzem ysłow o-H and low a  w  G dyni p o d a je  do wiadomości, 

że w  Dz. U. R. P. Nr. 42 z dnia  10 czerw ca br. ukazało  się rozpo rzą ­
dzenie  R ady  M inistrów  z dn ia  8 czerwca br. o uzupełn ien iu  rozpo rzą ­
dzenia  R a d y  M inistrów  z dn ia  11 m arca  1955 r. w spraw ie  zakazu p r z y ­
wozu n iek tó ry ch  tow arów . Rozporządzeniem  tem  zakazane  zostały 
do p rzyw ozu  nas tęp u jące  to w ary :
Poz. ta r . celu. N azw a to w a ru
z 5[ p. 1 T łuszcze zw ierzęce  su row e, to p io n e  itd . (cały  p u n k t)
z 51 ]). 2  W szelk ie  tłu szcze  zes ta lo n e  (cały  p u n k t)
z 51 p. 9  Ł ój o b o ję tn y , ró w n ież  o zaw arto śc i 1% i m n ie j w o lnych  k w a­

sów  tłu szczo w y ch  itd . (cały  p u nk t) 
z 57 p. 2  O b u w ie  p łó c ienne , filcow e i z ró żn y ch  m a te rja łó w  oprócz

osobno w y m ien ionych , 
z 62 z p. 5 lit. c. N asiona  rzep ak u , rz e p ik u  i m aku .
z 62 z p. 5. lit. j . N asiona  ry cy n o w e , z ia rn k a  pa lm ow e i in n e  n iew y m ien io n e  n a ­

siona  o le is te  (cały p o d p u n k t) 
z 62 z ]). 5. lit. K. N asiona  sezam ow e łuszczone, ró w n ież  pod p rażo n e  

1. i uw aga
z 77 z p. 6  lit. c. B a lony  do fa b ry k a c ji  ża ró w ek
z 1 1 2  z p. 5 ź C h lo r c iek ły

lit. a.
z 1 1 2  p. 5 A zotyn  sodu

z 1 1 2  z p. 17. z C h lo ro b en zo l i d w u ch lo robenzo l
lit. h.

z 1 1 2  z p. 2 0  z K w as octow o-sa licy low y  (asp iryna) i sa licy lan  feny low y
lit. a.

z 1 1 2  p. 25 P rz e tw o ry  chem iczne i ch em iczn o -fa rm aceu ty czn e  osobno n ie ­
w ym ien ione  (cały p u n k t) 

z 117 p. 3 O le j słoneczn ikow y
z 117 p. 4 O le je : rz ep ak o w y , ln ian y , k o n opny , m akow y
z 124 p. 2  E k s tra k t ą u e b ra c h o w y  (cały  p u n k t)
z 181 z p. 1 . lit. W ełna  n ie p ra n a  i p ra n a ,

u. b. o raz  uw ag i 
do lit. a  i b 
p u n k tu  1 -go



1953 N r. 17. B IU L E T Y N  IN F O R M A C Y JN Y  [. P. H . w G. 33

Równocześnie sk reśla  się z wym ienionego za łącznika co ua- 
s łepń je :

z poz. 57 z p. 2  O b u w ie  z tk a n iu  i 1'ilc.u z podeszw am i n iesk ó rzan em i.
Rozporządzenie  powyższe weszło w  życie drugiego  dn ia  po ogło­

szeniu i n ie  do tyczy  tow arów : a) za lega jących  w  dniu  w e jśc ia  w  ż y ­
cie rozporządzenia  n in ie jszego  w celnych sk ładach  urzędow ych , k o le ­
jo w y c h  i pocztow ych oraz w  sk ładach  n ieurzędow ych , pozosta jących  
pod zam knięciem  celnem; b) nadanych  do bezpośredniego p rzyw ozu  
do polskiego obszaru  celnego na jpóźn ie j  w  dn iu  w e jśc ia  w  życie roz­
porządzen ia  niniejszego, o ile to w a ry  te b ę d ą  zgłoszone do odpraw y  
celnej  w  ciągu dni 30 od w e jśc ia  w  życie rozporządzen ia  niniejszego 
i o ile należności celne od tych  tow arów  będą  uiszczone w  ciągu dni 
14 po dniu u s ta len ia  p rzez  urząd  ce lny  w y n ik u  rew iz ji  celnej, c) ob­
ję ty c h  ustaw ą z dn ia  24 m a ja  1922 r. w  przedm iocie  ra ty f ik a c j i  k o n ­
w encji  n iem iecko-polsk iej, dotyczącej G órnego ś ląska :  d) ob ję tych  
um owam i o m ałym  ruchu  gran icznym ; e) ob ję ty ch  przepisami o obro­
cie w arunkow ym , usz lache tn ia jącym  i: re p a ra ć y jn y m ;  f) o b ję ty c h  
zw olnieniam i od cła na mocy rozporządzen ia  o ta ry f ie  ce lnej  i zwol­
nien iam i od cła, w zględnie  cłami ulgowem i na m ocy rozporządzenia  
o ulgach celnych.

Podan ia  o p rzyw óz  odnośnych tow arów  na leży  sk ładać  na p rz e ­
p isow y cli form ularzach , k tó re  są do nabyc ia  w  tu te jsz e j  Izbie P rz e ­
m ysłow o-H andlow ej w zględnie  w  P rzeds taw icie ls tw ach  Izby  w  G r u ­
dziądzu i w  Toruniu .

W  S P R A W I E  Z R Y W A N I A  Z A Ś W I A D C Z E Ń  W Y W O Z O W Y C H .

C elem u ła tw ien ia  zbyw an ia  zaświadczeń w yw ozow ych  na  towa- 
r y  ob ję te  obrotem  k o m p en sacy jn y m  oraz n a b y w a n ia  tychże  p rzez  za- 
in te resow anych  im porterów  na m ożliw ie  ko rzy s tn y ch  w arunkach , Iz­
ba  Przem ysłow o-H andlow a p o d a je  do wiadomości, że począwszy od 
dnia  dzisiejszego, Biuro K om pensacy jne  tut. Izby będzie p o ś re d n i­
czyło w  powyższych tranzakc jach .

Izba  p rosi o oferow anie  zaśw iadczeń w yw ozow ych  ze s trony  
zbywców tychże oraz o zgłaszanie zapo trzebow ania  na powyższe za­
św iadczenia  przez nabyw ców .

W  S P R A W I E  Ś W I A D E C T W  P O C H O D Z E N I A .

Izba  Przem yslow o-H andloW a w  Gdyni k o m u n iku je ,  iż p rzy  w y ­
wozie tow arów  do P e rs j i  nie są w ym agane  św iadectw a pochodzenia,
0 ile tow ar  nie je s t  t ra n sp o rto w a n y  przez  Rosję Sowiecką. W  tym  zaś 
ostatnim  w y p a d k u  św iadectw o pochodzenia  p rz y  imporcie do P ers j i  
je s t  konieczne.

W  S P R A W I E  Z E Z W O L E Ń  N A  P O B Ó R  S O L I  N I E S K A Ż O N E J  D O  
S O L E N I A  Ś L E D Z I ,  R Y B  I  K R A B Ó W  M O R S K I C H .

Doszło do wiadomości Min. Skarbu , że n iek tó re  u rz ę d y  skarbow e 
akcyz i monopoli pańs tw ow ych  m yln ie  in te rp re tu ją c  p rzep is  § 36 ust.
1 lit. d) rozporządzen ia  M in is tra  Skarbu  z dn ia  19 lipca 1932 r. o ob ro ­
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cie solą (Dz. U. R. P. Nr. 65, poz. 609) w y d a ją  fab ry k o m  przem ysłu  
rybnego  zezw olenia na  nabycie  roli n ieskażonej po cenie soli* p rz e ­
mysłowej do solenia w ędzonych śledzi, p rzy rząd zan ia  m a ry n a t  i k o n ­
serw rybnych .

W obec tego Min. S karbu  w y jaśn ia ,  że powyższe zezw olenia m o­
gą b y ć  w y d a w an e  za in teresow anym  przedsięb iors tw om , u ż y w a jąc y m  
soli w y łączn ie  do solenia św ieżych  śledzi, ry b  i k ra b ó w  m orskich, 
a w ięc  w  celu u trw a le n ia  tychże. N atom iast w  p rzy p a d k a c h  dalszego 
p rzy rz ą d za n ia  u t rw a lo n y c h  ju ż  ryb, gdy a r ty k u ło m  ty m  n a d a je  się p e ­
wien sm ak (np. p r z y  wędzeniu  lub  fab ry k a c j i  m a ry n a t  i konserw ), 
odnośne p rzeds ięb io rs tw a  mogą używ ać  do solenia tych  a r ty k u łó w  
w yłączn ie  sól ja d a ln ą  po cenach norm alnych .

W SPRAW IE ŚW IADECTW  POCHODZENIA DLA ANGLJI.
Ministerstwo P rzem ysłu  i Handlu w yjaśn ia , że Rząd Angielski 

w prow adził  tę inow ację  odnośnie do tow arów , p rzy  k tó ry c h  imporcie 
do. Anglji  w ym agane  są św iadec tw a pochodzenia , s tw ierdzające , iż to ­
w a r  nie został w y p ro d u k o w a n y  w  Rosji, że praw o w y s taw ian ia  ta ­
k ich  św iadectw  p rzy z n a n e  zostało w szys tk im  konsu la tom  b r y ty j s k im  
na  teren ie  Polski (nie zaś ty lko  w  W arszaw ie, K atow icach  i Gdańsku). 
M inisterstw o przypom ina, że chodzi tu ta j  o a r ty k u ły  nas tępu jące :  
masło, pszenica w  ziarnie , jęczmień w ziarnie, owies w  ziarnie,- d rób  
i dziczyzna, baw e łn a  surowa, o leje  naftow e, drzew o tar te ,  heb low ane  
lub  ob rab iane  (w łączając  w  to k o p a ln iak i  i inne drzew o kopaln iane, 
k lepk i i p o d k ład y  kolejow e), w y ro b y  d rzew ne  (d y k ty  i w y ro b y  d rz e ­
w ne  budowlane, także  ra m y  okienne, drzw i, b ram y  i t. d. i części 
powyższych).

W SPRAW IE KONTYNGENTÓW IMPORTOWYCH W TURCJI,
W dniu 23 m a ja  br. w y d a ł  rząd  tu reck i  d e k re t  .Nr. 14431, u z u ­

p e łn ia ją c y  w y d a n e  uprzednio  rozporządzen ia  w  sp raw ie  k o n ty n g en to ­
w a n ia  im p o r tu  tow arów  zagran icznych  do T u rc ji .  Nowo w y d a n y  d e ­
k re t  n ie  w p ro w ad za  w iększych  zm ian w  dotychczasow ym  system ie 
k on tyngen tow ym , je d n a k  p rz e ja w ia  pew ne tendenc je  z łagodzenia ob­
ostrzeń im portow ych, p rzyczem  jalc in fo rm u je  K onsulat G en e ra ln y  
R. P. w  Stambule, i s tn ie ją  pogłoski o zam ierzonem  zaniechan iu  na  
jes ien i  rb. system u kon tyngen tów  im portow ych  w form ie  obecnie s to­
sowanej.

W edług  p a ra g ra fu  17, om aw iającego  podzia ł  k o n ty n g en tó w  spe­
c ja lnych , p rzyznanych  pom iędzy  poszczególne k r a j e  w  okresie : lipiec, 
s ierpień , w rzesień  br. P o lska  o trzym ała  p rzy d z ia ł  k o n tyngen tów  spe­
c ja ln y ch  n a  n a s tęp u jące  a r ty k u ły :
tk a n in y  w e łn iane  (poz. 106 b) — 100 kg  (zamiast 230 kg  w  poprzedn im  

trzym iesięcznym  okresie ) . 
t k a n in y  baw ełn iane  (poz. 381 c) — 110 kg. (zamiast 200 kg  w  p o p rze d ­

n im  okresie).
r u r y  żelazne i s ta lowe (poz. 529 b) — 20.570 kg  (zamiast 11.290 kg  

w  poprzedn im  okresie ) . 
naczyn ia  m eta low e (poz. 552 b) — 510 kg  (zamiaśt 1.170 kg  w  p o p rze ­

dn im  okresie).
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N atom iast w  ru b ry c e  b u te le k  i f lakonów  (poz. 494 A. 1), w  k tó re j  
Po lska  f igu row ała  w  pop rzedn im  okresie  w ilości 620 kg, obecnie im ­
p o r t  z Polski nie został zamieszczony.

Naogół k o n ty n g e n ty  im portow e p rzy zn an e  Polsce w  liście „M.“ 
n a  lipiec, s ie rp ień  i w rzesień  rb., są — zarów no ja k  i w  poprzedn im  
okresie, n iew ysta rcza jące .  Im port  tow arów  polskich do T u rc j i  może 
nada l  odbyw ać  się j e d y n ie  na  podstaw ie  t. zw. „ ta k a ró w ” t. j. w y k u ­
p y w a n ia  przez  im porte rów  św iadectw  eksportu  tow arów  tureckich, 
co podnosi koszta  im portu  o c. 10— 15%.

W SPRAWIE OGRANICZEŃ DEWIZOWYCH W MEKSYKU.

W edług  inform aeyj Poselstw a R. P. w  M eksyku  w dniu 3 m a ja  rb. 
w ydane  zostały  3 d e k re ty  P re z y d e n ta  M eksyku w spraw ie  obrotu  d e ­
wizami zagranicznem i przez  b an k i  p ry w a tn e ,  n a d a ją c e  Bankowi Me­
k s y k u  stanow isko m onopolow e w  zakresie  tego obrotu. Pow yższe 
d e k re ty  dadzą  się streścić w  sposób na s tę p u jąc y :

1) B ank M eksyku  o trz y m u je  u p raw n ie n ia  kon tro low an ia  każde­
go czasu zapasów  dewiz zagran icznych  w bankach  p ry w a tn y c h  i za ­
kupu. po k u rs ie  dnia, nadw yżek , pos iadanych  p rzez  te  bank i,  p rz e ­
k racza jący ch  ich zobow iązania  <w tychże  w alu tach .

2) Banki w in n y  u trz y m y w a ć  w w alucie  pańs tw ow ej lub w in­
w estycjach  na  n ią  op iew ających  oraz w  złocie, ca ły  swój k ap ita ł  z w y ­
ją tk ie m  zapasów  kasow ych  i depozy tów  w B anku  M eksyku łub  in­
ny c h  k ra jo w y c h  in s ty tu c jach  k red y to w y ch ,  z w y ją tk ie m  20%, k tó re  
m ogą być  u trz y m y w a n e  w  dewizach zagranicznych  lub  dokum en tach  
na n ie  opiew ających .

3) Z akazu je  się bankom  udz ie lan ia  pożyczek, k tó re  m og łyby  
być  zużyte  na  speku lac ję  w alu tow ą.

4) O gran icza  się inw es tyc je  w  w alo rach  i w a lu tach  zagran icz­
nych.

Równocześnie B ank  M eksyku  zniżył stopę redyskon ta  n a  4—5%, 
jed n a k ż e  ty lk o  d la  dokum entów , m ają cy c h  za podkład o perac ję  eskon- 
tową po stopie nie w yższej  n iż  7—9%.

Pow yższe d e k re ty  zostały  p o dyk tow ane  spadkiem  do la ra  i k o ­
niecznością ob rony  własnej w a lu ty  p rzed  n ad m ie rn ą  speku lac ją  
w zw iązku z tym  spadk iem  i s tanow ią  p ierw sze  zarządzenia , o g ran i­
czające  w o lny  obró t dewizami. P rzedew szys tk iem  są jed n a k ż e  sk ie­
row ane  p rzec iw  bankom  p ry w a tn y m , k tó ry m  się odb iera  b. pow ażną  
gałęź czynności i k tó ry c h  możność udz ie lan ia  pożyczek w  w a lu tach  
zagran icznych  zostaje  ograniczona do wysokości pos iadanych  przez 
nich  depozy tów  w  tychże  walutacli.

O prócz  zapew nien ia  p raw ie  że m onopolu i kontro li  w obrocie 
dew izam i zagranicznemi Bankow i M eksyku, nowe postanow ienia  
p rzez  w yelim inow an ie  banków , k a p ita łu  i k re d y tu  bankow ego  od 
speku lac ji  w alu tow ych, p rz y  rów noczesnej obniżce s topy  p rocen to ­
w e j ,  m a ją  na  celu zmuszenie ban k ó w  do wzm ożenia  ak c j i  k r e d y to ­
w e j  na  cele p ro d u k c y jn e  w  k ra ju ,  w ychodząc  z założenia, że p rz y  
stopie 7 9% w iele  in teresów , k tó re  nie m ogły  w y trzy m a ć  oprocen­
tow ania  12—14 od sta, będzie  opłacalnym i.
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D otychczas  nie zostało w yjaśn ione , w  ja k i  sposób B ank  M eksy­
ku  .stosować będzie  kon tro lę  dew izow ą w obec im portu  zagranicznego, 
is tn ie je  praw dopodobieństw o, że na raz ie  je d n a k  żadne ograniczenia  
nie będą m ia ły  m iejsca.

MOŻLiWOŚCi HANDLOWE I EKSPORTOWE

Bliższe szczegóły , j a k  rów nież  ad re sy  o d nośnych  firm  poda lzl»a na zad an ie  
stron  za in te re so w an y ch . O sobom  n ie  p o s ia d a ją c y m  p rz e d s ię b io rs tw a  han d lo w eg o  
m b p rzem ysłow ego  udz ie la  się in fo rm ac y j po n a d e s ła n iu  1 zł. na k o sz ta  pocztow e.

217. P ew n a  h u rto w n ia  d ro g e ry jn a  w  R u m u n ji p ra g n ie  w e jść  w  k o n ta k t 
h a n d lo w y  z w y tw ó rn iam i i h u rto w n iam i a r ty k u łó w  d ro g e ry jn y c h , fa rm a c e u ty c z ­
nych . gum ow ych, sa n ita rn y c h , k o sm ety czn y ch  itp .

24S. Izba posiada  ad res  p rz e d s ię b io rs tw a  ek sp e d y c y jn e g o  w Rio de Jan e iro , 
k tó re  z a ła tw ia  w szelk ie  fo rm alnośc i, po łączone  z o c len iem  i p rzew o zem  tow arów .

249. F irm a  p a le s ty ń sk a  (Tel A viv) p o szu k u je  dostaw ców  w y ro b ó w  in s ta la -  
c y jn o -sa n ita rn y c li. F irm a  p o siad a  p rz e d s ta w ic ie ls tw a  n ic ty lk b  w P a le s ty n ie , lecz, 
rów nież w  S y r j i i Egipcie.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

Em iljan Btirgel.
ZMIANY TARYFY TOW AROW EJ POLSKICH KOLEI ŻELAZNYCH.

Z mocą obow iązu jącą  od 15 m a ja  i 1 czerw ca 1935 r. w prow adziło  
M inisterstw o K om unikacji  w iele  zm ian w  obow iązu jących  ta ry fach  
tow arow ych , z k tó ry c h  zasługu ją  na szczególniejszą uw agę n as tę ­
p u jące :

Zniesiono postanow ienie, w edług  k tó rego  p rz y  w agonach  zbioro­
w ych  w razie s tw ie rdzen ia  niezgodności pom iędzy  oznaczoną nazw ą 
tow aru , a rzeczyw istą  zaw artośc ią  przesy łk i,  nie miało być  stosowane 
obliczenie przew oźnego za różnie  ta ry fo w a n e  tow ary , z n a jd u ją c e  się 
w przesyłce zb iorow ej, odpowiednio  do ta ry f ik a c j i  każdego tow aru , 
a następow ało  obliczenie za w agę całego ład u n k u  w ed ług  z n a jd u ją c e ­
go się w n im  to w a ru  n a jd ro ż e j  ta ry fow anego . Pos tanow ienie  to miało 
chronić  k o le j  p rzed  fałszyw em i d ek la rac jam i,  rozm yślnie  stosowane- 
mi d la  uzyskan ia  tańszego obliczenia przew oźnego przez nieuczciwych 
spedytorów . Postanow ienie  § 7 Regulaminu Przewozowego Kolei 
Polsk ich  ustanaw ia , że w  podobnych  w y p a d k a c h  ma być pob ierana  
dop ła ta  w  p o d w ó jn e j  wysokości, różnicy przewoźnego, o j a k ą  kolej 
m ia ła  być ukróconą, podczas gdy  om aw iane pos tanow ienie  u s tana­
wiało dotkliwszą dopłatę. Poniew aż w edług  § 9 p. 2. B. P. T. w arunk i  
zaw arte  w  ta ry fac h  obow iązu ją  ty lko  ó tyle, o ile nie sa sprzeczne 
z Regulaminem , s fe ry  za in teresow ane  ju ż  od daw n a  w y s tęp o w a ły  
p rzec iw  temu n iedopuszczalnem u w ed ług  pos tanow ień  regu lam ino ­
w ych  u tru d n ie n iu  tary fow em u, sku tk iem  czego pos tanow ienie  to m u ­
siało być usunięte. W obec tego tem bardz ie j  musi być  uw ażanem  za 
obow iązek  każdego uczciwego eksp ed y to ra  p rzestrzeganie  zgodnego
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ze s tanem  rzeczyw is tym  d ek la ro w an ia  zaw artości w agonów zb io ro ­
wych, gdyż inacze j  Zarząd  k o le jow y  p rz y  pow ta rzan iu  się w ypadków  
fałszyw ej d e k la ra c j i  m ógłby  cofnąć udogodnienia  taryfow e, um ożli­
w ianie  form ow anie  wagonów  zbiorowych, k tó re  d la  ko rzys ta jącego  
z tych  udogodnień  um ie ję tn ie  ekspedy to ra , s tanow ią  na jw iększe  ź ró ­
dło godziwego zysku.

W przep isach  o p rzew ozie  to w aró w  w  w agonach  — lodowniach, 
dostarczanych  p rzez  kolej,  p rzed łużono  te rm in  w o lny  od pos to jow e­
go, w ynoszący  d la  w szystk ich  tow arów , za ładow yw anych  do wago­
nów — lodowni 5 w z g k  7 godzin, d la  p rze sy łek  bekonów  na 15 do 
17 godzin.

W k la sy f ik a c j i  tow arów  zamieszczono obok dotychczasow ej k la ­
syfikacji  m chu odrębną  k la sy f ik a c ję  m chu islandzkiego. A r ty k u ł  ten  
im portow any  je s t  w  n ieznacznej ilości około 1 tony rocznie z Finlan- 
dji do Polski, a w  tak ichże  ilościach do R um unji,  Czechosłow acji, Wę­
gier i A u s tr j i ,  zas ługu je  je d n a k  na  uw agę z tego względu, że im port 
ten  n ie  odbyw a się w p ro s t  2 F in lan d j i ,  lecz za pośredn ic tw em  portu  
szczecińskiego, gdzie handel m chem  islandzkim , pochodzącym  z  F in ­
land ji ,  n a  ca ły  św iat tw o rzy  w cale  poważną gałęź handlu , k tó ry m  
w zbogaca ją  się tam te js i  po ś red n icy  kosztem  ekspo rte rów  f in landz­
kich i odbiorców  całego świata.

Na p rzeds taw ien ia , poczynione ze s trony  z jednoczonych w  Ra­
dzie In te resan tów  P o r tu  w  Gdyni organ izacy j tu te jszy ch  w  porozu­
mieniu z tu te jszą  Izbą rozszerzyło nareszcie  M inisterstw o Kom unika­
cji ogran iczony  dotychczas na  n iek tó re  ty lko , to w a ry  eksportow ane  
"--godzinny  te rm in  w o lny  od postojowego n a  w szystk ie  tow ary , za­
ładow yw ane  w pros t  z w agonów  n a  s ta tk i  w p o r tach  m orskich, z w y ­
ją tk ie m  węgla, k tó ry  k o rzy s ta  z 96-godzinnego term inu , oraz żyw ych  
zw ierząt  i tow arów , p rzew ożonych  w  'wagonach—chłodniach, jak o też  
zwłok. T e rm in  w o ln y  ,od postojow ego n ą  tow ary , w y ła d o w y w an e  ze 
sta tków  do w agonów  w portach  m orskich  pozostał rozszerzony na 48 
godzin ty lko  d la  złomu, p iry tów , fosforytów i tom asyiw , z dodaniem 
jeszcze w yw ożonych  szyn, j e d n a k  p rzek roczen ia  norm alnego term inu  
24-godzinnego, w yw ołane  niesppdzianem  opóźnieniem  się aw izo­
w anych  sta tków , będą  uw zg lędn iane  przez  Zarząd k o le jo w y  p rz y  k a ­
żdorazowym  rozpa tryw an iu  rek lam aey j  zaliczonego z tego powodu 
po s to jo w e g o . '

Świeżo zamieszczono w ta ry f ie  przepisy  o postępow aniu  z p r z y j ­
m owaniem  p rz e sy łe k  i ich w ydaw aniem  w stac jach , nieobsadzonych 
personelem  ko le jow ym , k tó ry b y  w y k o n y w a ł  czynności ek spedycy jne .

G d y  dotychczas dz ie rżaw cy  k o le jo w y ch  składow isk, m agazy­
nów, ram p  ładunkow ych , bocznic itp. op łacali  za podstaw ian ie  w ago­
nów pod dzierżaw i one o b je k ty  połow ę ta ry fo w y c h  opłat, opłaty" te 
w tych w y p a d k a c h  w cale  nie będą  pobierane. W zw iązku z tern u re ­
gulow ane będzie  też, n a  dom agania  R ad y  In te resan tów  Portu w  G d y ­
ni. zaliczanie tych  opłat za podstaw ian ie  w agonów  w  portach  m o r­
skich w  ten  sposób, że odpadnie  zaliczanie opłat za podstaw ianie w a ­
gonów n a  nadbrzeża  i pod m agazyny  nadbrzeżne, jako służące dla 
ogólnego użytku .
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D u ż o  z m i a n  n a s t ą p i ł o  n a  s k u t e k  c i ą g ł y c h  p r z e d s t a w i e ń  s f e r  i n ­
t e r e s o w a n y c h ,  o d n o ś n i e  d o  o p ł a t ,  z a l i c z a n y c h  p r z e z  k o l e j o w e  A j e n c j e  
c e l n e ,  z w ł a s z c z a  w  r u c h u  t r a n z y t o w y m .  O b n i ż o n o  k o m i s o w e  z a  b a w e ł ­
n ę  d o  p o ł o w y  d o t y c h c z a s o w e j  w y s o k o ś c i  ; a  z a  ż u ż l e  w y w o ż o n e  n a  3 zł 
o d  w a g o n u  b e z  w z g l ę d u  n a  w a g ę .  U s t a n o w i o n o  w y ż s z e  o p ł a t y  z a  p r z e ­
s y ł k i  o d s t ę p o w a n e  n a  z l e c e n i e  u p r a w n i o n e g o  d o  d y s p o n o w a n i a  n i e ­
m i p r z e d  z g ł o s z e n i e m  d c  o d p r a w y  c e l n e j .  Z w o l n i o n o  p r z e s y ł k i  t r a n ­
z y t o w e  o d  o p ł a t y  n a  p o k r y c i e  w y d a t k ó w  p o c z t o w y c h .  O b n i ż o n o  o p ł a ­
t y  z a  d o k o n y w a n i e  o d p r a w y  c e l n e j  p o z a  g o d z i n a m i  u r z ę d o w e m i  w  o- 
b r ę b i e  t e r e n u  k o l e j  o w o - c e l n e g o  z 5 z ł  n a  2 z ł  i u z n a n o  c a ł y  o b s z a r  
G d y n i  P o r t u  z a  t e r e n  k o l e j o w o - c e l n y ,  c z e m  s p e ł n i o n o  ż ą d a n i a  t u t e j ­
s z y c h  c z y n n i k ó w  g o s p o d a r c z y c h .  O b n i ż o n o  o p ł a t y  z a  w s p ó ł u d z i a ł  
p e r s o n e l u  A j e n c y j  c e l n y c h  k o l e j o w y c h  p r z y  w y k o n y w a n i u  o d p r a w y  
c e l n e j ,  p r z y  o d p r a w i ę  r y b ,  p r z e s y ł e k  d r o b n y c h  i  z b i o r o w y c h  r ó ż n o -  
g a t  u n k o w y c h ,  s m o ł y  n a f t o w e ,  w ę g l o w e ,  r o p ę  n a f t o w ą ,  i n n e  p r o d u k t y  
d e s t y l a c j i  r o p y ,  r u d y  i ż u ż łe :, p r z e p o m p o w y w a n i e  c y s t e r n  d o  b e c z e k  
i o d w r o t n i e  o r a z  z a  s p r a w d z a n i e  p r z y  w y j ś c i u  p r z e s y ł e k  t r a n z y t o ­
w y c h  i o d p r a w i o n y c h  n a  w y w ó z  z g ł ę b i  k r a j u .

SPRAWY PODATKOWE

PRZEDSIĘBIORSTWA MAKLERSTWA OKRĘTOWEGO W ZROZU­
MIENIU USTAWY O PAŃSTWOWYM PODATKU PRZEMYS­
ŁOWYM.
Z a g a d n i e n i e  m a k l e r s t w a  o k r ę t o w e g o ,  j a k o  j e d n e g o  z p o d s t a w o ­

w y c h  c z y n n i k ó w  h a n d l o w y c h  w  n a s z y m  p o r c i e ,  b y ł o  s t a l e  p r z e d m i o ­
t e m  r o z w a ż a ń  z a i n t e r e s o w a n y c h  s f e r  g o s p o d a r c z y c h  p o r t u  z t u t e j s z ą  
I z b ą  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  n a  c z e l e .  O  i le  z p u n k t u  w i d z e n i a  p r z e ­
p i s ó w  n i e m i e c k i e g o  K o d e k s u  H a n d l o w e g o ,  o b o w i ą z u j ą c e g o  d o t y c h ­
c z a s  n a  z i e m i a c h  z a c h o d n i c h ,  p o j ę c i e  m a k l e r s t w a  o k r ę t o w e g o  j e s t  d o  
p e w n e g o  s t o p n i a  s k r y s t a l i z o w a n e ,  o t y l e  z p u n k t u  w i d z e n i a  u s t a w o ­
d a w s t w a  p o d a t k o w e g o  p o j ę c i e  t o  n i e  b y ł o  w o g ó l e  u w z g l ę d n i o n e  w  o d ­
n o ś n y c h  u s t a w a c h  i n a  t e r n  t l e ,  s z c z e g ó l n i e  z  c h w i l ą  w e j ś c i a  w/ ż y c i e  
n o w e l i  d o  u s t a w y  o p a ń s t w o w y m  p o d a t k u  p r z e m y s ł o w y m  (1. I. 32 r .) ,  
p o w s t a ł o  s z e r e g  r ó ż n y c h  i n t e r p r e t a c y j ,  k t ó r e  w  k o n s e k w e n c j i  d o p r o ­
w a d z i ł y  cło t e g o ,  ż e  p r z e d s i ę b i o r s t w a  m a k l e r s t w a  o k r ę t o w e g o  o p ł a c a ł y  
w y ż s z e  s t a w k i  p o d a t k o w e .

Z i n i c j a t y w y  z a t e m  R a d y  I n t e r e s a n t ó w  P o r t u  w  G d y n i ,  t u t e j s z a  
I z b a  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w a  w y s t ą p i ł a  d o  W ł a d z  C e n t r a l n y c h  i p r z e d ­
s t a w i ł a  s ł u s z n e  p o s t u l a t y  w  t y m  k i e r u n k u  s f e r  z a i n t e r e s o w a n y c h ,  
p r z e p r o w a d z a j ą c  p o d  w z g l ę d e m  p o d a t k o w y m  a n a l o g j ę  p r z e d s i ę b i o r s t w  
s p e d y c y j n y c h  z p r z e d s i ę b i o r s t w a m i  m a k l e r s t w a  o k r ę t o w e g o .

U s t a w a  b o w i e m  z d n i a  15 l i p c a  1925 r .  o p a ń s t w o w y m  p o d a t k u  
p r z e m y s ł o w y m ,  p r z e d  w p r o w a d z e n i e m  z m i a n  n o w e l ą  z  d n i a  19. 12. 31 r . ,  
o k r e ś l a ł a  j a k o  o b r ó t  w  p r z e d s i ę b i o r s t w a c h  e k s p e d y c y j n y c h  o r a z  
p r z e d s i ę b i o r s t w a c h  p r z e w o z o w y c h  i  k o m u n i k a c y j n y c h  ( a r t .  5 p .  5)
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s u m ę  p r o w i z j i ,  k o m i s o w e g o  o r a z  w s z e l k i c h  i n n y c h  w y n a g r o d z e ń  z a  
w y k o n a n e  ś w i a d c z e n i a  i  u s ł u g i ,  p r z y c z e m  s t a w k a  p o d a t k u  o d  o b r o t u  
w  m y ś l  a r t .  7 d l a  w s z y s t k i c h  t e g o  r o d z a j u  p r z e d s i ę b i o r s t w  w y n o s i ł a  
2 % . I  z g o d n i e  z p o w y ż s z e m  p o s t a n o w i e n i e m  p r z e d s i ę b i o r s t w a  m a -  
k l e r s t w a  o k r ę t o w e g o  o p ł a c a ł y  w t e d y  r ó w n i e ż  2% - o w ą  s t a w k ę .

N o w e l a  z a ś  d o  u s t a w y  o p a ń s t w o w y m  p o d a t k u  p r z e m y s ł o w y m ,  
k t ó r a  w e s z ł a  w  ż y c i e  z d n i e m  1. I. 1932 r .  n i e  z m i e n i ł a  d e f i n i c j i  p o j ę c i a  
o b r o t u  d l a  t y c h ż e  p r z e d s i ę b i o r s t w ,  l e c z  w  a r t .  7 l i t .  A .  p .  11 w y e l i m i ­
n o w a ł a  w y ł ą c z n i e  p r z e d s i ę b i o r s t w a  e k s p e d y c y j n e  i p r z e w o z o w e  z p o d  
o g ó l n e j  s t a w k i  2% - o w e j ,  p r z y z n a j ą c  i m  s t a w k ę  u l g o w ą  w  w y s o k o ś c i  
1 ,5 % . P o z o s t a ł e  z a t e m  p r z e d s i ę b i o r s t w a ,  w y m i e n i o n e  w  r o z d z i a l e  VI. 
cz. I I .  l i t .  A .  t a r y f y  o r a z  p r z e d s i ę b i o r s t w a  k o m u n i k a c y j n e  cz. f i  lit .  B. 
f z a ł ą c z n i k  d o  a r t .  23 u s t a w y )  m u s i a ł y  o p ł a c a ć  2 % - o w ą  s t a w k ę  p o d a t k u .

Z r o z u m i a ł ą  i  s ł u s z n ą  b y ł a  i n t e n c j a  u s t a w o d a w c y ,  e l i m i n u j ą c  
p r z e d s i ę b i o r s t w a  e k s p e d y c y j n e  z p o d  s t a w k i  o g ó l n e j ,  p r z y z n a j ą c  t y m ­
ż e  s t a w k ę  u l g o w ą ,  j e d n a k o w o ż  o k r e ś l e n i e  s ł o w n e  z a w a r t e  w  p. 11 
li t .  A .  a r t .  7 n i e  b y ł o  z u p e ł n e ,  g d y ż  w  t e j  r e l a c j i  n i e  w y m i e n i a ł o  r ó w ­
n i e ż  „ m a k l e r s t w a  o k r ę t o w e g o " .

B r a k  t e g o  o k r e ś l e n i a  w  p o w y ż s z y m  p u n k c i e  b y ł  z r o z u m i a ł y ,  
g d y ż  s p o s ó b  o k r e ś l e n i a  p r z e d s i ę b i o r s t w a  e k s p e d y c y j n e g o  w  p o w o ł a ­
n e j  u s t a w i e ,  b i e r z e  s w ó j  p o c z ą t e k  w  u s t a w i e  o p a ń s t w o w y m  p o d a t k u  
p r z e m y s ł o w y m  w  r o k u  1923 i  p o z o s t a ł o  w  n i e z m i e n i o n e j  f o r m i e  w  l i ­
s t o w i e  z 1925, w r e s z c i e  t e ż  w  g r u d n i o w e j  n o w e l i  d o  u s t a w y .  U s t a w o ­
d a w c a ,  s z e r e g u j ą c  p r z e d s i ę b i o r s t w a  e k s p e d y c y j n e ,  n i e  m ó g ł  w  t y m  c z a ­
s ie  p r z e w i d z i e ć  j u ż  z g ó r y  p r z e d s i ę b i o r s t w a  m a k l e r s t w a  o k r ę t o w e g o ,  
k t ó r e g o  j e s z c z e  o s p e c j a l n y m  c h a r a k t e r z e  p o r t o w y m  n i e  b y ł o ,  a  k t ó r e  
o i le  c h o d z i  o r o d z a j  w y k o n y w a n y c h  u s ł u g  n i e  r ó ż n i  s i ę  o d  u s ł u g  w y ­
k o n y w a n y c h  p r z e z  p r z e d s i ę b i o r s t w o  e k s p e d y c y j n e .  I s t o t a  w s p ó l n y c h  
c e c h  w  z a s a d z i e  m a k l e r a  o k r ę t o w e g o  i  p r z e d s i ę b i o r s t w a  e k s p e d y c y j ­
n e g o  p o l e g a  n a  t e m ,  ż e  m a k l e r  j e s t  w  p o r c i e  i n s t y t u c j ą  t a k ą  s a m ą  
w  s t o s u n k u  d o  s t a t k u ,  j a k  e k s p e d y t o r  w o b e c  p r z e ł a d o w a n e g o  t o w a r u .  
M a k l e r  o k r ę t o w y  p e ł n i  f u n k c j e  o p i e k u n a  n a d  s t a t k i e m  w  p o r c i e  i f i ­
n a n s u j e  j e g o  p o b y t  t a k ,  j a k  e k s p e d y t o r  o p i e k u j e  s ię  t o w a r e m .  G ł ó w ­
n e  f u n k c j e  m a k l e r a  o k r ę t o w e g o  m o ż n a  n a s t ę p u j ą c o  o k r e ś l i ć :  w y k o ­
n y w a n i e  c z y n n o ś c i  a r m a t o r a  w  z a k r e s i e  k o n t r a k t o w a n i a  t o w a r ó w  n a  
p r z e w ó z  m o r z e m ,  w y d a w a n i e  i  p r z y j m o w a n i e  w  j e g o  z a s t ę p s t w i e  t o ­
w a r ó w  w r e s z c i e  w y k o n y w a n i e  w  z a s t ę p s t w i e  a r m a t o r a  w s z e l k i c h  
c z y n n o ś c i ,  w y p ł y w a j ą c y c h  z w y k o n a n i a  u m o w y  n a  p r z e w ó z  w  d a n y m  
p o r c i e .  P o d  t e m a  c z y n n o ś c i a m i  k r y j ą  s ię  w i ę c  t a k i e  p r a k t y c z n e  c z y n ­
n o ś c i ,  j a k  z a s t ę p o w a n i e  a r m a t o r a  w o b e c  r ó ż n y c h  w ł a d z  p o r t o w y c h ,  
c e l n y c h  i  s t r o n .

Z u p e ł n i e  p o d o b n e  f u n k c j e  s p e ł n i a  e k s p e d y t o r  w o b e c  t o w a r u :  
p o s i a d a  o n  t o w a r  w  o p i e c e ,  m a g a z y n u j e  go ,  w y k ł a d a  w  z a s t ę p s t w i e  
w s z e l k i e  k o s z t y  p r z e w o z o w e  i m a n i p u l a c y j n e ,  z a ł a t w i a  f o r m a l n o ś c i  
c e l n e ,  a s e k u r u j e  t o w a r  i  o d d a j e  g o  w  p o r c i e  w  r ę c e  m a k l e r a  o k r ę t o ­
w e g o .  S ą  t o  w i ę c  f u n c j e ,  w o b e c  t o w a r u  a n a l o g i c z n e  d o  f u n k c j i  m a ­
k l e r a  w o b e c  s t a t k u .

Z p o w y ż s z e g o  w y n i k a ,  ż e  p r a c a  f i r m  m a k l e r s k i c h  w  p o r c i e  j e s t  
a n a l o g i c z n a  d o  w a r u n k ó w  p r a c y  f i r m  e k s p e d y c y j n y c l i  i z t e g o  to  p o -
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w  od u n a l e ż y  s t o s o w a ć  d o  n i c h  t e  s a m e  k r y  t e r  j a  p r z y  u s t a l a n i u  c i ę ż a ­
r ó w  p o d a t k o w y c h  co  d o  f i r m  e k s p e d y c y j n y c h .

W o b e c  t y c h  w y ż e j  w y l u s z c z o n y c h  w y w o d ó w ,  M i n i s t e r s t w o  S k a r ­
b u ,  p r z y c h y l a j ą c  s i ę  d o  p r o ś b y  z a i n t e r e s o w a n y c h  s f e r  g o s p o d a r c z y c h  
p o r t u ,  w y d a ł o  z a r z ą d z e n i e  z d n i a  27. V. 35 r .  L .  d z .  V. 25290/4(35, k t ó r e  
b r z m i  j a k  n a s t ę p u j e :

„ W  z w i ą z k u  z  w ą t p l i w o ś c i a m i  w  sp ra w c ie  z a k l a s o w a n i a  p r z e d ­
s i ę b i o r s t w  m a k l e r , s t w a  o k r ę t o w e g o ,  M i n i s t e r s t w o  S k a r b u  p o l e c a  t r a k ­
t o w a ć  p o w y ż s z e  p r z e d s i ę b i o r s t w a  p o d  w z g l ę d e m  o b o w i ą z k u  o p ł a c a n i a  
p o d a t k u  p r z e m y s ł o w e g o ,  j a k o  p r z e d s i ę b i o r s t w a  e k s p e d y c y j n e ,  w  m y ś l  
r o z d z i a ł u  V I.  k a t e g .  p i e r w s z a  p u n k t  1 i k a t e g o r  j a  d r u g a  p .  1 i  2 c z ę ś c i  
li .  l i t .  A  t a r y f y ,  s t a n o w i ą c e j  z a ł ą c z n i k  d o  a r t .  23 u s t a w y  o p a ń s t w o ­
w y m  p o d a t k u  p r z e m y s ł o w y m  (D z .  U .  R. P .  N r .  17/32, p o z .  110) o r a z  a r t .  
7 l i t .  A .  p .  11 t e j ż e  u s t a w y “ . (M ik o ) .

S T O S O W A N I E  Z W Y C Z A J Ó W  H A N D L O W Y C H  W  U S T A W O D A W ­
S T W I E  P O D A T K O W E M .

I z b a  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w a  w  G d y n i  w y s t o s o w a ł a  d o  z a i n t e r e ­
s o w a n y c h  z w i ą z k ó w  z a w o d o w y c h  n a  P o m o r z u  n a s t ę p u j ą c e j  t r e ś c i  o k ó l ­
n ik ,  k t ó r y  p o d a j e m y  d o  w i a d o m o ś c i  i p r o s i m y  o e w e n t u a l n e  p o d a n i e  
I z b i e  a n a l o g i c z n y c h  w y p a d k ó w .

O s t a t n i o  z n o w e l i z o w a n e  u s t a w o d a w s t w o  p o d a t k o w e  p r z e w i d u j e  
s z e r e g  u l g  p o d a t k o w y c h  d l a  p e w n y c h  t r a n s a k c j i  h a n d l o w y c h ,  p r z y ­
c z e m  u lg i  t e  u z a l e ż n i o n e  s ą  o d  p r o w a d z e n i a  p r a w i d ł o w y c h  k s i ą g  h a n ­
d l o w y c h .  N a s t r ę c z a j ą c e  s i ę  w  p r a k t y c e  w y m i a r o w e j  w ą t p l i w o ś c i  co  
d o  o c e n y  r o d z a j u  d a n e j  t r a n s a k c j i ,  w i n n e  b y ć  w y j a ś n i o n e  n a  p o d s t a ­
w i e  i s t n i e j ą c y c h  z w y c z a j ó w  h a n d l o w y c h .  W  s z c z e g ó l n o ś c i  u s t a w a  o 
p a ń s t w o w y m  p o d a t k u  p r z e m y s ł o w y m  w  p .  15 a r t .  3 p r z e w i d u j e ,  że  
w ł a d z e  s k a r b o w e  w i n n e  z a s i ę g a ć  o p i n j i  w ł a ś c i w y c h  t e r y t o r j a l n i e  iz b  
p r z e m y s ł o w o - h a n d l o w y c h ,  o i l e  n a s t r ę c z a  -się w ą t p l i w o ś ć  c z y  a r t y k u ­
ły ,  s t a n o w i ą c e  p r z e d m i o t  w y w o z u ,  z a l i c z y ć  n a l e ż y  d o  s u r o w c ó w ,  p ó ł ­
f a b r y k a t ó w  w z g l ę d n i e  g o t o w y c h  w y r o b ó w  v— n a s t ę p n i e  u s t ę p  3 a r t .  7 
p o w o ł a n e j  u s t a w y  w y m a g a  p o d o b n i e  s t w i e r d z e n i a  i s t n i e j ą c e g o  z w y ­
c z a j u ,  c z y  d a n ą  c z y n n o ś ć  p r z y g o t o w a w c z ą ,  d o k o n y w a n ą  w  p r z e d s i ę ­
b i o r s t w a c h  h a n d l o w y c h  p r z e d  u s k u t e c z n i a n i e m  s p r z e d a ż y ,  n a l e ż v  u w a ­
ż a ć  j a k o  c z y n n o ś ć ,  n i e  p o s i a d a j ą c ą  c h a r a k t e r u  p r z e r o b u .  W  k o ń c u  
u s t a w o d a w s t w o  p o d a t k o w e ,  z g o d n i e  z o g ó l n e m i  z a s a d a m i  p r a w a  u z n a ­
j e  r ó w n i e ż  i s t n i e j ą c e  z w y c z a j e  w  d z i e d z i n i e  s t o s o w a n i a  p e w n v o h  o g ó l ­
n y c h  p r a w i d e ł  b u c h a ł  t e r  j  i h a n d l o w e j  (§ 34 r o z p .  w y k o n a w c z e g o  d o  
u s t a w y  o  p a ń s t w o w y m  p o d a t k u  d o c h o d o w y m ) .  W  t e g o  r o d z a j u  w y ­
p a d k a c h ,  g d y  w s k u t e k  o d m i e n n e g o  t w i e r d z e n i a  p o d a t n i k a  w y ł o n i  s ię  
r ó ż n i c a  z d a ń  m i ę d z y  n i m  a  'w ł a d z ą  s k a r b o w ą ,  a  t w i e r d z e n i e  p o d a t ­
n i k a  n i e  p o z o s t a j ę  w  r a ż ą c e j  s p r z e c z n o ś c i  z e  s t a n e m  r z e c z y w i s t y m ,  
w ł a d z a  s k a r b o w a  w i n n a  w  d a n e j  k w e s t  j i  z a s i ę g n ą ć  o p i n j i  k o m p e t e n t ­
n e j  I z b y  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w e j .

W o b e c  t e g o ,  w  c e lu  u j e d n o l i c e n i a  o d n o ś n e j  p r a k t y k i  p o d a t k o w e j  
o r a z  u s p r a w n i e n i a  a k c j i  w y m i a r o w e j  p r o s i m y  u p r z e j m i e  o z e b r a n i e  
m a t e r j a ł ó w  i z a k o m u n i k o w a n i e  n a m  d o t y c z ą c y c h  k w e s t j i  s p o r n y c h ,  
k t ó r e  p o w s t a ł y  n a  t e r n  t l e  przy tegorocznych wym iarach p o d a t k ó w
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m i ę d z y  w ł a d z a m i  s k a r b o w e m i ,  a  p o d a t n i k a m i  w  n a s t ę p u j ą c y c h  t r z e c h  
d z i e d z i n a c h :

1) w  s p r a w i e  p o j ę c i a  g o t o w e g o  w y r o b u  l u b  p ó ł f a b r y k a t u  w  r o z u ­
m i e n i u  a r t .  3. p .  15 u s t a w y  o p a ń s t w o w y m  p o d a t k u  p r z e m y s ł o w y m ,

2) w  s p r a w i e  p o j ę c i a  p r z e r o b u  w  r o z u m i e n i u  u s t .  3 a r t .  7 t e j ż e  
u s t a w y  o r a z

3) w  s p r a w i e  i n t e r p r e t a c j i  p r z e p i s ó w  o p r o w a d z e n i u  k s i ą g  h a n ­
d l o w y c h .

KOMUNIKATY I INFORMACJE

WYSTAW A LN IA R SK A  W  W ILN IE  
od d r .  26. VIII. — 10. IX. 1933 r.

R ów nocześn ie  z III-m i T a rg am i P ó łnocnem i i na  ty ch  sam ych  te re n a c h , odbę­
dzie się W y sta w a  L n ia rsk a , k tó ra  o b e jm ie : d z ia ł ro ln iczy , u p ra w y  ln u  i u p raw y  
w łókna, p rzęd za ln ic tw o , tk ac tw o  o raz  w y staw ę  tego, co się w P o lsce ze ln u  w y ­
tw arza .

T ego roczna  W y staw a  L n ia rsk a  w W iln ie , je s t  p ie rw szą  tego  ro d z a ju  im p rezą  
w Polsce. W y staw a  o b e jm ie  5 działów .

W  I szym  d z ia le  nau k o w y m  zo stan ą  p rzed s taw io n e  zdobycze  z dz ied z in y  
b ad an  n ad  lnem  i w łó k n em  ln ian em  o raz  w y n ik i d o św iad cza ln ic tw a  z z a k re su  u p ra ­
w y i p rz e ró b k i ro ś lin  w łó k n is ty ch .

2-gi dz ia ł u p ra w y  lnu , o b e jm ie  d em o n s tra c je  w szy stk ich  p ra c  począw szy  od 
zasiew u, aż do m łóck i i czyszczen ia  nasion  (nasiona, m odele  m aszyn  do siew u, 
m łóck i itp.).

5-ci dz ia ł p rz e ró b k i lnu , b ęd z ie  p rzed s taw ien iem  poszczegó lnych  p ra c  n a le ­
żących  do w y p ra w y  słom y ln ia n e j n a  w łókno . (R oszenie słom y p ry m ity w n e  i fa ­
b ry czn e , ręczn a  i m ech an iczn a  o b ró b k a  lnu).

4 -tv  d z ia ł o b e jm u je  d e m o n s tra c je  p rzęd zen ia , tk a n ia  i w y k ań czan ia  tk an in  
ln ia n y c h  (p rzędzen ie  i tk ac tw o  sam odzia łow e i fab ry czn e , p rz y rz ą d y  do w y tw a ­
rzan ia  sieci).

5 -ty  d z ia ł będzie  w y staw ą  pod hasłem  „W szystko  ze ln u “. W  dzia le  tym  
zn a jd z ie  m ie jsce  n iez liczona  ilość w y tw orów  codziennego  u ży tk u , w y k o n an y ch  
z w łó k n a  ln ian eg o  i nasion  lnu . (K o n fek c ja  m ęsk a  i d am sk a  z lnu , ek w ip u n ek  
w o jskow y, g a la n te r ja , w o rk i i p łach ty  i b ie lizn a  poście low a i sto łow a, szn u ry , 
szpaga ty , n am io ty , sieci, a r ty k u ły  o p a tru n k o w e  i in n e  p rzed m io ty  codziennego  u- 
ży tk u  w go sp o d arstw ie  dom ow em .

Z głoszenia ek sp o n a tó w  z k r a ju  i zag ran icy  p rz y jm o w a n e  b ęd ą  w e w szystk ich  
5-ciu d z ia łach  do d n ia  1 k w ie tn ia  1933 r.

W  czasie  trw a n ia  W y staw y  L n ia rs k ie j b ęd ą  się o d b y w a ły  s ta łe  p o k azy  p rz e ­
róbk i ln u  o raz  p rzęd zen ia  i tk a n ia . W  ty m  sam ym , czasie  odbędz ie  się „D zień 
ln ia rs k i“ i z ja z d  z c a łe j P o lsk i. Jednocześn ie  zo stan ą  zo rg an izo w an e  k u rs y  ln ia r-  
sk ie  o raz  b ę d ą  w y św ie tlan e  film y  i p rzeź ro cza  do ty czące  u p ra w y  i p rz e ró b k i lnu .

REJESTR HANDLOWY
R EJEST R  H A N D LO W Y  -  G DYNIA.

W  t u t e j s z y m  r e j e s t r z e  h a n d lo w y m ,  o d d z ia ł  B p o d  N r .  6?. p r z y  f i r m ie  B e r ­
g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L td .  S p ó ł k a  z o g r a n ic z o n ą  p o r ę k ą  w  G d y n i  d n i a  30 s t y c z ­
n ia  1933 r. d o p i s a n o :

U c h w a łą  W a ln e g o  Z e b r a n i a  z 9 lu te g o  1932 k a p i t a ł  z a k ł a d o w y  p o d w y ż s z o n o  
o d a ls z e  80.000 z ło t y c h  do  ( su m y  100.000 z ło ty c h .  U d z ie lo n o  p r o k u r y  k u p c o w i  K a r k ­
o w i  E j n a r ‘o w i  S o e r e n s e n ‘o w i  z G d y n i .

S ąd  G ro d zk i w  G dyn i.
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W tu te js z y m  re je s tr z e  h a n d lo w y m  o d d zia ł B., pod N r. 56, p rz y  firm ie : A g en ­
tu r a  E k sp e d y c y jn a  F -y  Jo h an n es  le k  — G dańsk , S pó łka  z o g ran iczo n ą  p o rę k ą  w 
G d y n i d n ia  12 m a ja  1933 dopisano.

D a l s z y m  k i e r o w n i k i e m  m i a n o w a n o  D r a  H e l m u t a  J e t t e r a  z G d a ń s k a  — B r z e ź ­
no. O d w o ła n o  k i e r o w n i k ó w :  P a w i a  j e t t e r a ,  R y s z a r d a  M ic h a e la  i F r y d e r y k a  K a e t e l -  
h o d ta .  S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  tu te js z y m  re je s tr z e  h and low ym , oddz ia ł A, pod  N r. 55, p rz y  firm ie  C. W. 
Bestm am i. O ddzia ł w  G dyn i, d n ia  6 k w ie tn ia  1953 dop isano  iż f irm a  w ygasła .

S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  tu te js z y m  re je s tr z e  h an d lo w y m , o d dz ia ł B, pod N r. 71. p rz y  firm ie  A m e­
rican S can tic  L ine w  Polsce, S pó łka  z o g ran iczo n ą  p o rę k ą  w  G dyn i, d n ia  29 m arca  
1955 dopisano , iż u ch w ałą  z e b ra n ia  w spó ln ików  z 17 lu teg o  1933 podw yższono  k a ­
p itał zak ła d o w y  o dalsze  50.000 z ło ty ch  do sum y  100.000 zło tych .

S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  tu te js z y m  re je s tr z e  h a n d lo w y m  o d d z ia ł B. pod N r. 158, p rz y  firm ie : „G e- 
(e!ia“ G d y ń sk ie  T o w arzy stw o  H an d lo w e  S pó łka  z o g ran iczo n ą  odpow iedzia lnością  
w G dyn i, d n ia  29 k w ie tn ia  1935 dop isano : U ch w ałą  zeb ran ia  w spó ln ików  z d n ia
50 sty czn ia  1955 ro zw iązan o  spó łkę. L ik w id a to rem  u stanow iono  d o ty ch czaso w e­
go k ie ro w n ik a  M arka  G ro ssw erth a , kupca  z G dyn i. S ą d  G r o d z k i  w G d y n i .

W  t u t e j s z y m  r e j e s t r z e  h a n d l o w y m  o d d z ia ł  B. p o d  N r .  200. p r z y  f i r m ie :  
P w r w s z a  G d y ń s k a  P a l a r n i a  K a w y  S p ó łk a  z o g r a n ic z o n ą  p o r ę k ą  w  G d y n i ,  d n i a  29 
m arc a  1953 d o p i s a n o :  U c h w a lą  z e b r a n i a  s p ó ln ik ó w  z 6 lu te g o  1933 o d w o ł a n o  Ba-
z \  lego K o n k o l e w s k i e g o  j a k o  k i e r o w n i k a .  S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  t u t e j s z y m  r e j e s t r z e  h a n d l o w y m  o d d z ia ł  B. p o d  N r .  40, p r z y  f i r m ie :  „W. 
W y s z o m i r ś k i  E x p o r t b o i s “ S p ó łk a  z o g r a n ic z o n ą  o d p o w ie d z ia ln o ś c i ą  w  G d y n i ,  d n ia  
10 m a r c a  1955 d o p isa n o :

U ch w ałą  z e b ra n ia  w spó ln ik ó w  z 25 czerw ca  1951 uchw alono  rozw iązan ie  
spó łk i. S tan is ław  P rz e d e c k i i M ak sy m ilian  Bock u s tą p ili z za rząd u  i w  m ie jsce  
ich m ianow ano  lik w id a to rem  L u d o m ira  Janow sk iego  z B rześciu  n. B.

S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  tu te js z y m  re je s tr z e  han d lo w y m  oddz ia ł B. pod N r. 141. p rz y  firmie-: B ank 
G o sp o d ars tw a  K ra to w eg o  O d d z ia ł w  G dyn i, d n ia  29 k w ie tn ia  1953 dop isano :

D alszy m  p ro k u re n te m  Z ak ładu  C e n tra ln e g o  B anku  je s t M ichał K lucz. N a­
s tęp n ie  p rz v  te jż e  firm ie  dn ia  (2 m a i a 1953 do p isan o : D alszym  p ro k u re n te m  Za­
k ład u  C en tra ln e g o  B anku  je s t M ichał L ew ick i. S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  tu te js z y m  re je s tr z e  h a n d lo w y m  o d dzia ł B. pod  N r. 162, p rz y  firm ie  B racia
E. F . S ey d c l i Ska z o g ran iczo n ą  odp o w ied z ia ln o śc ią  w  G dyn i, d n ia  4 m a rc a  1933 
dop isano :

U c h w a ł ą  z e b r a n ia  s p ó l n i k ó w  z 17 g r u d n i a  1932 S t a n i s ł a w  M r o z o w s k i  u s t ą p i ł  
ze  s t a n o w i s k a  k i e r o w n i k a  i w  j e g o  m ie j s c e  w y b r a n o  K a z i m i e r z a  G o z d e c k ie g o  z 
G d y n i .  U c h w a łą  W a l n e g o  z e b r a n i a  s p ó l n i k ó w  z 29 s ty c z n ia  1955 o d w o ł a n o  F e ­
l ik sa  S e y d l a  j a k o  k i e r o w n i k a  i w  j e g o  m ie j s c e  w y b r a n o  S t a n i s ł a w a  M r o z o w ­
sk ie g o .  S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  tu te is z y m  re je s tr z e  h an d lo w y m  o d d zia ł B. pod  N r. 136, p rz y  firm ie : Pol- 
śk o -B ra z y lijsk ie  T o w arzy stw o  d la  Im p o rtu  H e rw a  M atte  S pó łka  z .o g ran iczo n ą  
o d p o w iedz ia lnośc ią  w G dyn i, d n ia  12 k w ie tn ia  1935 dop isano : U ch w ałą  w alnego
zg ro m ad zen ia  z 3 s ty czn ia  1933 zm ien iono  § 2 um ow y spó łk i w  tym  k ie ru n k u , iż 
sp ó łk a  m a siedzibę  w  K ato w icach  o raz  § 6 um ow y  o ty le , iż spó łkę  z a s tę p u je  jed en  
k ie ro w n ik  sam o istn ie  lub  je d e n  p ro k u re n t sam o istn ie . S iedzibę spółki p rz e n ie ­
sie no do K atow ic. S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  tu te js z y m  re je s trz e  hand low ym , o d dz ia ł B. pod N r. 208, p rzy  firm ie : 
„M ontana", S pó łka  z o g ran iczo n ą  o d p o w iedz ia lnośc ią  w  G dyn i, d n ia  8 m a rc a  1933 
dop isano-

P r o k u r a  H a r r y  M e r g l e r a  w y g a s ł a .  B o g u s ł a w a  M a z u r a  o d w o ł a n o  j a k o  k i e ­
r o w n i k a  i k i e r o w n i k i e m  u s t a n o w io n o  H a r r y  M e r g le r a ,  k u p c a  z G d y n i .
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N astęp n ie  p rz y  te jż e  f irm ie  w  d n iu  8 k w ie tn ia  .1955 dop isano :
Ia d e u s z a  G a tty  K ostya l, k u p ca  z G d y n i u stan o w io n o  k ie ro w n ik iem . U ch w a­

łą  W alnego  z e b ra n ia  z 7 k w ie tn ia  1955 r. zm ien iono  um ow ę spó łkow ą w ty m  k ie ­
ru n k u . iż spó łkę  z a s tę p u je  z a rz ą d  sk ła d a ją c y  się z je d n e g o  lub  k ilk u  k ie ro w n ik ó w  
i że k a ż d y  z K ierow ników  u p o w ażn io n y  je s t  do sam odzie lnego  zas tęp o w an ia  spółki.

S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  tu te js z y m  re je s tr z e  h a n d lo w y m  oddzia ł B. pod N r. 106. p rz y  firm ie  B iu ro  
B ud o w lan e  F . S k ąp sk i i S ka  In ż y n ie ro w ie  Spó łka  A k c y jn a  w  G dyn i, d n ia  19 m a ja  
1955 dopisano , iż in ży n ie ro w i Je rzem u  W ierzb ick iem u  z W arszaw y , G rochów  — 
D w ó r o raz  W ito ldow i H erm an-T żyekiem u z G d y n i udz ie lono  p ro k u ry  łą cz n e j z 
tem , że k a ż d y  z n ich do zas tęp o w an ia  spó łk i up raw n io n y ' je s t  łączn ie  z jed n y m  
z cz łonków  za rząd u . S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  tu te js z y m  re je s tr z e  han d lo w y m , o d dz ia ł B. pod N r. 77, p rz y  firm ie  „Pol- 
sk o -B ra z y lijsk a  S pó łka  H an d lo w a"  S p ó łk a  A k c y jn a  w  G dyn i, d n ia  26 m a ja  1955 
dopisano , iż u ch w a łą  w alnego  z e b ra n ia  a k c jo n a r iu s z y  z d n ia  24 m a ja  1955 p o s ta ­
now iono p rzen ie ść  s iedzibę  z G d y n i do W arszaw y . S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

Z R EJEST R U  M A RYN ARKI H A N D L O W E J
W. tu te js z y m  re je s trz e  statków  h an d lo w y ch  m o rsk ich  pod  N r. 81. d n ia  24 

k w ie tn ia  1955 w p isano  k u te r  m o to row o-żag low y  pod n azw ą  „S y ro k o m la"  o m ię­
d zy n a ro d o w y m  sy g n a le  o d ró żn ia jący m  F. B. L. K. W y m ia ry  k u tr a  są n a s tę p u ją c e : 
długość. 14,79 m. n a jw ię k sz a  szerokość  5,80 m. g łębokość  w n ę trz a  2,00 m, n a jw ięk sza  
d ługość  p rzed z ia łu  m aszynow ego  — 4.80 m, po jem n o ść  b ru t to  — 52.54 t. re j., p o ­
jem ność n e tto . 12.84 '. t. re j . S ta tek  zb u d o w an y  został w  roku  1919 p rzez  F ra n z  
B erg 'a w H also  (G dteborg ). W łaśc ic ie lem  k u tra  je s t  P o lsk ie  Z jednoczen ie  R y b a ­
ków  M orsk ich , S p ó łdz ie ln ia  z o g ran iczo n ą  o d p o w iedz ia lnośc ią  w  G d y n i zap isan a  
do re je s tru  spó łdz ie ln i Sądu  G rodzk iego  w  Gjtjyni w  d n iu  51 m a ją  1927 r. po d  N r. 
2. Z astępcam i .spółdzieln i sa: d y re k to r  M ak sy m iljan  B e rg e r z G d y n i i u rzęd n ik  
b an k o w y  F ilem on  Ż yłkow ski z G dyn i. W szy s tk ie  w a ru n k i co do p rzy n a leżn o śc i 
p ań stw o w e j w łaśc ic ję la  z o s ta ły . w y p e łn io n e . S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  tu te js z y m  re je s tr z e  statków ' h a n d lo w y c h  m o rsk ich  pod N r. 82 d n ia  12. m a ­
ja  1955 w p isan o  p a ro w iec  d w u śru b o w y  pod  n azw ą  „P om ian" o m ięd zy n aro d o w y m  
sy g n a le  o d ró ż n ia ją c y m  P  B K W  p o p rzed n io  O. R. P . „P om orzan in" . W ym iary  
s ta tk u  są n a s tę p u ją c e : d ługość  — .55.99 m. n a jw ię k sz a  szerokość  — 6.52 m, g łęb o ­
kość — 2,52 m. p o jem ność  b ru t to  185,55 tonu re je s tro w y c h , p o jem ność  n e tto  109.41
tonn re je s tro w y c h . S ta tek  zosta ł zb u d o w an y  w  ro k u  1895 w  Ro.slau (N iem cy), co
ied u ak ż e  n iczem  nie zostało  udow odn ione . P o rtem  o jczystym  s ta tk u  je s t G dyn ia . 
W a śm c ie lk ą  s ta tk u  jest o b y w a te lk a  po lska  W an d a  M a rja  D o m in ik a  G ó rn ick a  
z d . R acięcka , żółta p rzem y sło w ca  z P ło ck a . W szy stk ie  w a ru n k i co do p rz y n a le ż n o ­
ści p ań s tw o w e j w łaśc ic ie lk i zo sta ły  w y p e łn io n e . . S ąd  G r o d z k i  w  G d y n i .

W  tu te jsz y m  re je s tr z e  s ta tk ó w  h an d lo w y ch  m orsk ich  pod N r. 84, d n ia  24 m a ­
ju 1955 w p isano  p a ro w v  la g ie r  śledziow y  pod n azw ą „H a lin a"  G d y  200 o m ięd zy ­
narodow ym  sy g n a le  o d ró żn ia jący m  P. B. R. T. p o p rzed n io  „N elly" . W y m ia ry  
s ta tk u  sa n a s tę p u ją c e : d ługość  — 54.22 m, n a jw ię k sz a  szerokość  — 6.65 m , g łęb o ­
kość — 5,51 m, p o jem ność  b ru t to  175,51 tonu re j es tro w y ch , p o jem n o ść  n e tto  86.25
t.onn tonu  re je s tro w y c h . S ta tek  zosta ł zb u d o w an y  w  roku  1902 w  B olnes (Ho­
la n d ia ) . P o rtem  o iczy s ty m  s ta tk u  jes t G d y n ia . W łaśc ic ie lem  s ta tk u  je s t  firm a  
„M orze P ó łnocne" . P o lsk ie  T o w arzy stw o  d la  po ło w u  śledzi. Soółka A k e y iu a  w  G d y ­
ni. zap isan a  do re i e s tru  han d lo w eg o  Sądu G rodzk iego  w  G dyn i, do O d dzia łu  B. 
pod N r. 156 w  d n iu  22 m a i a 1951. Z arząd  s tan o w ią  Tan K o rw in -K ain ieńsk i. k u ­
piec w  W arszaw ie , o b y w a te l po lsk i i Jo h an n es van  T oor, k u p iec  w  V laardiivgeu 
(H o land ią ) o b y w ate l Iiolendei-ski. O k rę t zo sta ł n a b y ty  k o n tra k te m  k u p n a -sp rz e d a ż y  
/  dn ia  17 8 1951 v. od firm y  Yan T 0o r‘s S foom yisscherii M aa tsch ap n ii N. V- w V laav- 
d ingen . W szy stk ie  w a ru n k i co do p rzy n a leżn o śc i p ań stw o w e i w łaśc ic ie lk i zo sta ły  
w y p e łn io n e . S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .
O D R O C Z E N I A  W Y P Ł A T ,

K upcow i F ran c iszk o w i S zcznkow skiem u w  G d y n i u d z ie la  sie o d ro czen ia  w y ­
p ła t na  p rzec iąg  5 m iesięcy , t. j. od 17 m ara  do 17 s ie rp n ia  1955 w łącznie .

N ad zo rca  Sodow ym  m ia n u je  się p. K o n rad a  R uszczyca  w  G dyn i, K am ienna  
G ora , w illa  M are  N ostrum . S ą d  G r o d z k i  w  G d y n i .
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P R Z E M Y S Ł  I H A N D E L  R Y B N Y
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JAK PRACUJE NAJWIĘKSZY PORT RYBACKI FRANCJI 
. BOULOGNE SUR MER?

G d y n ia  p o siad a  p o r t ry b a c k i, k tó ry  śm iało  za liczyć  m ożna do n a jb a rd z ie j 
now oczesnych  p o rtó w  ry b a c k ic h  n a  B a łty k u . P o siad am y  w ięc w G d y n i n ad zw y cza j 
dogodne w a ru n k i d la  ro zw o ju  h a n d lu  i p rzem y słu  ry b n eg o , d la  ro zw o ju  d a le k o ­
m orsk iego  ry b o łó w stw a  śledziow ego. N ic dziw nego , że ru c h liw y  k a p ita ł z a g ra n ic z ­
ny in te re s u je  się tą  dz ied z in ą  gospodarczą , a  k ra jo w y  p rzem y sł k o n se rw  ry b n y c h  
co raz  częściej k ie r u je  się k u  G dyn i.

D la teg o  p y ta n ie  ja k  p ra c u je  d u ży  p o rt ry b a c k i je s t  b a rd zo  na  czasie. Mo- 
żom y w ów czas u p rzy to m n ić  sob ie  czem  b ęd z ie  w p rzysz ło śc i d la  G d y n i now oczes­
ny p o rt ry b a c k i w  p e łn i sw ego ro zw o ju , m ożem y w ów czas w y silić  się, ab y  ten  ro z ­
w ój m ożliw ie p rzy sp ieszy ć .

R y b o ł ó w s t w o  m o r s k i e  w  F r a n c j i .

W  ry b o łó w stw ie  m o rsk iem  z a jm u je  F ra n c ja  je d n o  z p ie rw szy ch  m iejsc  w 
E u ro p ie , p o s ia d a ją c  24.690 s ta tk ó w  ry b ack ich  o po jem nośc i 287 ty s ięcy  ton  b ru tto , 
z a tru d n ia ją c  131 ty s ięcy  ry b ak ó w , k tó ry ch  po łow y p rzy w iez io n e  do 170 po rtó w  
ry b a c k ic h  F ra n c j i o siąg n ię ty  (w r. 1929) Ilościow o 287 m iljo n ó w  k g  ryb . o w a r ­
tośc i 1.173.000.000 fran k ó w . T e  suche  c y fry  n a j le p ie j  m ów ią  o w a ż n e j ro li ry b o łó w ­
stw a m orsk iego  w  życiu gospodarczem  nasze j so ju szn iczk i F ra n c ji.

B o u lo g n e  s u r  M er .
B o u lo g n e  s u r  M e r  j e s t  n a j w i ę k s z y m  p o r t e m  r y b a c k i m  F r a n c j i ,  r o c z n y  Do­

łó w  w y n o s i  64 m il j .  kg. ry b  o w a r t o ś c i  172 m il j .  fr. F l o t a  r y b a c k a  s k ł a d a  się z 272 
j e d n o s t e k  o to n a ż u  50 ty s .  to n  b r u t t o  i z a t r u d n i a  o k o ło  3.400 ry b a k ó w .  Na o g ó ln ą  
i lo ść ,53 tv s .  m ie s z k a ń c ó w  te g o  m ia s t a  o k o ło  30 tys .  ż y j e  p o ś r e d n i o  lub  t e ż  b e z p o ś r e d ­
n io  z r y b o ł ó w s t w a  m o r s k i e g o .  W a r t o  się  z a s t a n o w i ć  n a d  c a ł k o w i t c m  ż y c i e m  t a ­
k ieg o  p o r t u  r y b a c k i e g o .  J a k  f u n k c j o n u j e  p o r t  d o s t a r c z a j ą c y  ro c z n ie  r y b  m o r s k i c h  
s t a n o w i ą c y c h  i lo śc io w o  60 p r o c e n t  k o n s u m c j i  c a ł e j  P o l s k i ?

P o r t  r y b a c k i .
P o r t  R y b a c k i  s k ł a d a  się  d w u  b a s e n ó w ,  j e d e n  j e s t  o t w a r t y  i d o s t ę p n y  o k a ż ­

d e j  p ó rz e ,  d r u g i  b a s e n  je s t  z a m k n i ę t y  ś l u z ą  i d o s t ę p n y  d l a  p a r o w c ó w  r y b a c k i c h  
t y lk o  w  cza s ie  d o p ł y w u  m o r z a .  D łu g o ś ć  n a b r z e ż y ,  s t o j ą c y c h  d o  d y s p o z y c j i  s t a t ­
k ó w  r y b a c k i c h  w y n o s i  o k o ło  t y s i ą c a  m e t r ó w ,  n a  t y c h  n a b r z e ż a c h  z n a j d u j e  się 
17 dźw igów  do  w y ł a d o w y w a n i a  r y b ,  o w a r t o ś c i  k a ż d e g o  z n ich  230 t y s i ę c y  f r a n k ó w ,  
p o n a d to  p r a c u j e  tu  12 m a ł y c h  d ź w i g ó w —w in d .  Sześć  h o l o w n i k ó w  o b s ł u g u j e  s t a tk i  
r y b a c k i e .  : B a s e n y  i d ź w ig i  z n a j d u j ą  się  w  z a r z ą d z i e  I z b y  H a n d l o w e j .

F l o t a  p a r o w c ó w  r y b a c k i c h .

F lo ta  p aro w có w  ry b a c k ic h  sk ła d a  się w  B ou logne ze 135 s ta tk ó w  o p o jem n o ­
ści 28 ty s ięcy  ton  b ru tto . N as P o lak ó w  p rzed ew szy stk iem  in te re s u je ' ta  k w estja . 
P a ro w ce  ry b a c k ie  d z ie lą  się tu ta j  n a  tr z y  ty p y , stosow nie do tego , ja k ie m i n a rz ę ­
dz iam i u p ra w ia  się połow y.

a) D r y w t e r y  to  p a ro w ce  śledziow e, m a ją c e  na  p rzed z ie  s te r  u ła tw ia ją c y  p o ­
łow y siec iam i s taw nem i, k tó re  s ta w ia  się tu ż  pod p o w ie rzch n ią  m orza . K om plet 
trz y s tu  sieci d la  tak ieg o  p a ro w ca  k o sz tu je  90 ty s ięcy  fran k ó w , a ta k a  sam a ilość 
sieci m usi b y ć  vr zapasie  w  m ag az y n ie  n a  lądzie . N a p o k ład z ie  p ra c u je  22 ry b a ­
ków , w  m aszynow n i sześć osób. R oczne zużycie  w ęg ła  m aszy n y  p a ro w e j 400 H P  
w ynosi 1.200 ton . Ś ledzia  p o ław ia  się od m a ja  do s tyczn ia , od lu teg o  zaś do m a ja  
łow i się m ak re le , (dyw terów ).
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b) T ra w le ry  to  p a ro w ce  śledziow e łow iące  siec iam i c iągu ionem i po dnie, 
czy li w łokam i. N a p o k ład z ie  sześć ry b ak ó w  p ra c u je  m n ie j w p o ró w n an iu  z dyw - 
te rem . C en a  p ięc iu  w łoków  do połow ów  ry b  w ynosi 50 ty s ięcy  fran k ó w , je ż e li 
w ięc t r a w le r  m a  m n ie jsze  w y d a tk i n a  sieci i na załogę , to  jed n ak o w o ż  m usi w ię­
cej w y d aw ać  n a  w ęgiel, k tó reg o  roczn ie  zużyw a 5.000 ton. T ra w le r  łow i śledzie  
ty lk o  tr z y  m iesiące : sie rp ień  — p aźd z ie rn ik , resztę  zaś czasu  zużyw a na połow y 
in n y ch  ry b  m orsk ich , (B oulogne m a 76 traw le ró w ).

c) P a ro w ce  m ieszane  tr a w le ry -d ry w te ry . E k s p l o a t a c j a  ic h  j e s t  n a jd r o ż s z ą ,  
bo  m u s z ą  b y ć  w y p o s a ż o n e  w  sieci o b y d w u  ty p ó w  s t a tk u .  Z a le tą  zaś  j e s t  m o ż l iw o ść  
u p r a w i a n i a  p o ło w ó w  o b y d w o m a  s p o s o b a m i :  s i e c a m i  s t a w n e m i  i w to k am i .  (B o u lo g n e  
m a 25 p a r o w c ó w  m ie s z a n y c h  d r  V w t  e r  o-t r a w l e r ó w ) ..

P a r o w c e  ś le d z io w e  u ż y w a n e  w  B o u lo g n e  s ą  r o z m a i t y c h  w y m i a r ó w ,  j e d n a k  
n a jc z ę ś c i  s p o t y k a n e  to są  p a r o w c e  d u ż e ,  250 to n  b r u t t o  ,d łu g o śc i  o k o ło  40 m e t r ó w  
o s i le  m a s z y n  400 H P .  K o sz t  n a b y c i a  t a k i e g o  n o w e g o  p a r o w c a  w y n o s i  p rz e sz ło  
d w a  m i l j o n y  f r a n k ó w .  W y d a t k i  z aś  r o c z n e  n a  u t r z y m a n i e  w  r u c h u  t a k i e g o  j e d ­
n e g o  p a r o w c a  w y n o s z ą  ś r e d n i o  r ó w n i e ż  d w a  m i l j o n y  f r a n k ó w .  N ic  w ię c  d z iw n eg o ,  
że  w ła śc ic ie l  i e k s p l o a t o r  t y c h  p a r o w c ó w  r y b a c k i c h  n a z w a n y  a r m a t o r e m ,  j e s t  k a ­
p i t a l i s t ą  p r o w a d z ą c y m  s w o je  p r z e d s i ę b io r s tw o  h a  z a s a d a c h  n o w o c z e s n y c h .  R y ­
b a k  zaś  j e s t  t u  t y l k o  w y n a j ę t y m  r o b o t n ik i e m ,  m a j ą c y m  p e w i e n  u d z i a ł  w  z y s k a c h  
z ło w io n y c h  ry l i .

W  B oulogne n a  133 p aro w có w  je s t  58 a rm a to ró w , czy l i  j e d e n  a r m a t o r  m a  
p r z e c i ę t n i e  d w a  p a r o w c e .  I s t n i e j e  t u  S y n d y k a t  a r m a t o r ó w ,  k t ó r y  co r o k u  u s t a la  
w a r u n k i  w y n a j m u  z a ło g i  r y b a c k i e j .  K o sz t  j e d n e g o  r y b a k a  w y n o s i  r o c z n i e  20 
t y s i ę c y  f r a n k ó w ,  p r z e c i ę t n i e  w ię c  j e d e n  r y b a k  z a r a b i a  sz e ść se t  z ło ty c h  po i .  m i e ­
s i ę c z n ie  c z y l i  t y l e  i le  p o lsk i  r y b a k  m a  z a  c a ty  ro k .  M a j ą c  n a  u w a d z e  w y d a t k i  
z w i ą z a n e  z e k s p l o a t a c j ą  j e d n e g o  p a r o w c a ,  n ie  t r u d n o  so b ie  w y o b r a z i ć ,  j a k  w ie lk i e  
k a p i t a ł y  są  tu  p o t r z e b n e  d l a  u t r z y m a n i a  153 p a r o w c ó w .

P r z e m y s ł y  p o m o c n ic z e .

U t r z y m a n i e  w  r u c h u  t a k  l ic z n e j  f lo ty  p a r o w c ó w  r y b a c k i c h  w y m a g a  r ó w n o ­
c z e śn ie  u r u c h o m i e n i a  s z e r e g u  p r z e m y s ł ó w  p o m o c n ic z y c h :  s to c z n ie  r y b a c k i e ,  w a r ­
s z t a t y  r e p a r a c y j n e ,  d o s t a w a  w ę g la ,  f a b r y k i  lodu ,  c h ło d n ie  r y b n e ,  f a b r y k i  s ieci 
i l in  i tp.,  a  k a ż d y  z t y c h  d z ia łó w  z o s o b n a  w y m a g a  m i l j o n o w y c h  w k ł a d ó w  k a p i t a ­
łó w  z a k ł a d o w y c h  i o b r o to w y c h .

a) S to c z n ie  p a r o w c ó w  r y b a c k i c h  i w a r s z t a t y  r e p a r a c y j n e .  W  B o u lo g n e  są  
d w ie  n o w o c z e ś n i e  u r z ą d z o n e  s to c z n ie  b u d u j ą c e  p a r o w c e  r y b a c k i e .  Z o g ó ln e j  i lo ­
ść! p a r o w c ó w  o k o ło  50 zo s ta ło  z b u d o w a n y c h  w e  F r a n c j i ,  r e s z t ę  zaś  n a b y t o  z a g r a ­
n icą .  J e d n a  t y lk o  ze  s to c z n i  w  B o u lo g n e  m a j ą c a  w ł a s n e  o d l e w n ie  z a t r u d n i a  o k o ­
ło t r z y s tu  r o b o t n ik ó w .  S to c z n ia  t r u d n i  się  z w y k l e  r ó w n o c z e ś n ie  i n a p r a w ą  k a ­
d ł u b a  s t a t k u  i m a s z y n .  D l a  u ż y t k u  p a r o w c ó w  j e s t  j e d e n  d o k  p ł y w a j ą c y  i „ s l ip “ , 
c zy l i  w y c i ą g  p o c h y ł y  c e le m  r e p a r a c j i  s t a t k u  n a  ląd z ie .

O p r ó c z  t y c h  d w u  s to czn i  k i l k a n a ś c i e  w a r s z t a t ó w  m e c h a n i c z n y c h  z a j m u j e  się  
w y k o n y w a n i e m  r o z m a i t y c h  r e p a r a c y j .

b) F a b r y k i  lo d u  i c h ło d n ie  r y b n e .  P a r o w c e  r y b a c k i e  z B o u lo g n e  ł o w ią  r y ­
l i '  n ie  t y l k o  w  p o b l iż u  p o r tu ,  lecz  z a k r e s  ich  d z i a ł a n i a  j e s t  b a r d z o  d u ż y .  W ie l e  
z t y c h  p a r o w c ó w  ło w i  u  w y b r z e ż y  N o r w e g j i ,  T s lan d j i  n a  M o rz u  P ó łn o c n e m ,  w  N o ­
w e j  F u n l a n d j i  i u  w y b r z e ż y  A f r y k i .  P o z o s t a j ą  o n e  b e z  p r z e r w y  d z ie s ięć  d o  p i ę t ­
n a s t u  d n i  n a  m o r z u  a  n a w e t  i d łu ż e j .  D la  k o n s e r w a c j i  ry b  m u s z ą  się  w ię c  z a o ­
p a t r z y ć  w lód n a  d r o g ę .  W  B o u lo g n e  p r a c u j e  p ię ć  f a b r y k  lo d u  o d z i e n n e j  p r o d u k ­
c j i  o k o ło  s z e śc iu s e t  to n  lo d u  m a j ą c e g o  w a r t o ś ć  60 t y s i ę c y  f r a n k ó w .

W o b e c  togo. że  w e  F r a n c j i  p r z e d e w s z y s t k i e m  r y b y  św ie ż e  c ie sz ą  się  d u ż y m  
z b y te m ,  w ię c  te z  c h ło d n ie  r y b n e  m a j ą  m a ł e  z n a c z e n ie  w  r y b o ł ó w s t w i e  r y b n e m
W a r t o  t y lk o  w s p o m n i e ć  o s p ó łc e  a k c y j n e j  „ C a f p a " ,  k t ó r a  p o s i a d a  d w a  p a r o w c e
m a j ą c e  u r z ą d z e n i a  n o w o c z e s n e  d o  z a m r a ż a n i a  ry l i  n a  p o k ł a d z i e  z a r a z  p o  p o ło w ie .
R y b y  z a m r o ż o n e  p r z y w o z i  się  do  B o u lo g n e  i w  k o m o r a c h  c h ło d n ic z y c h  p r z e c h o ­
w y w a n e  są  z d o b r y m  r e z u l t a t e m .
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c) I n n e  d z i a ł y  p o m o c n ic z e .  D o tak ich  dz ia łów  m ożna za liczyć  z a o p a try w a n ie  
m aszyn  p aro w có w  w sm ary , z a o p a try w a n ie  za łog i w  żyw ność, fa b ry k i beczek  do 
śledzi.

d) F a b r y k i  s iec i  i l in .  W  n a jb liż sz e j oko licy  B ou logne p ra c u ją  dw ie  fa b ry k i 
je d n a  z n ich  sp e c ja liz u je  się w  w y ro b ie  Jin i w łoków , d ru g a  zaś d o s ta rcza  siecie 
staw ne . Są to  z a k ła d y  p rzem ysłow e z a tru d n ia ją c e  k ażd y  p rzesz ło  sto  p ra c o w n i­
ków i w y m a g a ją c e  m iljo n o w y ch  k a p ita łó w  n a  b u d y n k i i m aszyny .

S p r z e d a ż  r y b  m o r s k i c h .

a) H a l a  l i c y t a c y j n a .  A by  .64 m iljo n ó w  ry b  m o rsk ich  d o staw io n y ch  w  c iągu  
roku sp rzed ać  w y b u d o w a ć  t. zw. H a le  L ic y ta c y jn e , u ła tw ia ją c e  p o śred n ic tw o  m ię ­
dzy  d o staw cą  a  odb io rcą . H a la  L ic y ta c y jn a  w  B ou logne je s t  pod  z a rząd em  Izby  
H an d lo w e j. H a la  ta  m a  d ługość  250 m. i codz ienn ie  lic y ta c je  ry b  d o staw io n y ch  
o d b y w a ją  się ró w nocześn ie  w p ięc iu  m ie jscach  H ali L ic y ta c y jn e j. A by  tem u  z a d a ­
niu sp ro stać , H ala  L ic y ta c y jn a  m usi z a tru d n ia ć  27 urzędników ' i 60 ro b o tn ik ó w , 
n a  k tó ry c h  w y d a je  się m iesięczn ie  około  70 ty s ię c y  fran k ó w , n ie  m ów iąc  ju ż  o 
kosz to w n y m  in w e n ta rz u  (sk rzyn ie , w ózk i e le k try c z n e , w in d y  itp .). Z adan ie  g łów ­
ne H a li L ic y ta c y jn n e j po lega  m i tem , że sk u p ia  ona  w  je d n e m  m ie jscu  ca ły  d o ­
w ieziony  to w a r (ryby) i w szy stk ich  kupców  co d a je  g w a ra n c ję  u ło żen ia  się c e ­
ny stosow nie do p o p y tu  i podaży .

b) E k sp o rte rz y  r y b .  W  B oulogne is tn ie je  k ilk a  f irm  d u ży ch  tru d n ią c y c h  
sic; ek sp o rtem  ry b  zag ran icę  i w y sp ec ja lizo w an y ch  w ty m  k ie ru n k u .

c) K u p c y  r y b n i .  O koło  tr z y s ta  p ięćd z ies ią t f irm  h a n d lu  ry b ą  z n a jd u je  się 
o becn ie  w p o rc ie  ry b a c k im . K ażda  z ty c h  f irm  m a sp e c ja ln e  p ra c o w n ie  gdzie 
si,' p rz y rz ą d z a  do w y sy łk i ry b y , mą, je d n o  lub dw a a u ta  c iężarow e.

cl) D r o b n i  h a n d l a r z e  r y b .  M iasto  B oulogne zbudow ało  ró w n ież  H a le  t a r ­
gowo p rzezn aczo n e  ty lk o  do sp rzed aży  ry b  d la  m ieszkańców  m iasta . S to iska  w  te j 
H ali z a jm u ją  h a n d la rk i ry b n e . W ielka  ilość h a n d la re k  ro z n o s i ' codz ienn ie  ry b y  po 
u licach  m iasta  w k o szy k ach , d o c ie ra ją c  n a w e t do n a jb liż sz y c h  w si oko licznych .

P r z e m y s ł  p r z e t w ó r c z y  r y b  m o r s k i c h .

R y b y  p o ław ian e  m asow o ja k  ś ledzie  p rz e ra b ia n e  w  fa b ry k a c h  k o n se rw , w 
so la rn ia c h  i w ęd za rn iach . O d p a d k i ry b n e  p rz e ra b ia  się w  fab ry k ach  m ączki 
ry b n e j  i naw ozów . Is tn ien ie  tego  p rz e m y słu  p rze tw ó rczeg o  je s t k o n iecznośc ią  
w k ażd y m  w iększym  p o rc ie  ry b ack im .

a) S o l a r n i e  ś l e d z i  i w ę d z a r n i e .  S p ec ja ln e  p rzed s ięb io rs tw a , zw an e  tu  so la r- 
n iam i z a s ila ją  śwńeże śledzie , i s p rz e d a ją  je  po tem  w b eczk ach  lub  w ęd zą  (na z im ­
no). Ś ledzie w ędzone zw ane tu  „k ip p e rs"  lub  „S au rs"  są  p ro d u k te m  d a ją c y m  się 
p rzech o w y w ać  k ilk a  ty g o d n i. W szystk ie  so la rn ie  w ilości około  d w ad zieśc ia  z a ­
k ład ó w  z jed n o czo n e  są  w S y n d y k ac ie  S o larń .

t
T r a n s p o r t  r y b  m o r s k i c h .

A by  ia k  w ie lk ie  ilości ry b  rozw ieść  szybko  po c a łe j F ra n c ji i Z agran icą, 
k o le j m usi s tan ąć  n a  w ysokości zad an ia . D z ien n ie  w B oulogne ła d u je  się cza ­
sem  po dz iew ięć  ty s ięcy  p rz e sy łe k  ry b n y c h .

C z te ry  osobne dw o rce  p rz y jm u ją  p rz e s y łk i ry b n e  a w  b iu rach  'p rzesz ło  
cz te rdzieśc i osób re je s t r u je  i z a ła tw ia  w szelk ie  czynności zw iązan e  z w y sy łk ą .

P r o p a g a n d a  s p o ż y c ia  r y b  m o r s k i c h .

N ad m ie rn e  p o ło w y  ry b  zaw sze p o w o d u ją  k a ta s tro fa ln y  sp ad ek  cen. a z a ra ­
dzić tem u m oże ty lk o  zo rg an izo w an a  p lan o w a  a k c ja  za  zw iększen iem  spożycia  
ry b  m orsk ich . D o p ie ro  te ra z  je d n a k  zdano  sobie  sp raw ę  z tego  w e F ra n c j i  i wr 
s ty czn iu  1932 pow ołano  do życ ia  K om ite t P ro p a g a n d y .

( - )  B R O N I S Ł A W  S O T K O W S K I  
K i e r o w n i k  H a l i  i C h ł o d n i  R y b n e j
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— P o ł o w y  r y b  m o r s k i c h  w  o s t a tn i m  t y g o d n iu  t. zn.  od  12/6 do 17/6 d a ły ;  
n i k ł y  w y n i k  z e  w z g l ę d u  n a  s i ln e  w i a t r y .  W  o b w o d z ie  h e l s k im  z ło w io n o  10.000 kg' 
f l o n d e r ,  1.600 kg .  d o r sz y ,  — 100 k g  ś led z i .  W  o b w o d z ie  g d y ń s k i m  2.500 kg .  k w a -  
p ó w ,  — 2.400 kg .  d o r s z y ,  — 500 k g .  d o r s z y .  O k r ę g  p u c k i  d o s t a r c z y ł  22.600 k g  
f l o n d e r ,  — 1.240 kg .  w ę g o r z y ,  — 400 kg .  d o r s z y ,  — 580 kg .  s z c z u p a k ó w ,  70 kg. 
o k o n i .

— O p ł a c a ln o ś ć  p o ło w ó w  n a  p e ł n y m  B a ł t y k u .  (B ornholm  koło D an ji)  gdzie 
się łow i flond i '5 i do rsze  w o k re s ie  od m a rc a  do połow y czerw ca, je s t uza leżn iona  
od sp rzed aży  ty c h  ry b  w G dyn i, o raz  od kosztów  m a te rja łó w  pęd n y ch . —. 
O sta tn io  k u te r  g d y ń sk i „GDY 65" w y je c h a ł n a  połów  d n ia  9/6 a p o w ró c ił 12/6 
p rzy w o żąc  1.000 kg. f lo n d e r i 550 kg. do rszy  o w a rto śc i około  tr z y s tu  zło tych . 
Jazd a  w  je d n ą  s tro n ę  trw a  19 godzin, n a  po łów  zo s ta je  2 dn i. M otor 24 H P zu ­
żyw a 450 kg. ro p y  (cena około  50 zł.) i 50 kg. o le ju  (cena 55,00 zł.) N a u trz y m a n ie  
5-eh ry b a k ó w  załog i k u tr a  liczyć  m ożna 12,— zł. N a jw ięk szą  p o zy c ją  w y d a tk ó w  
są m a te r ja ly  p ęd n e  do m o to ru , a p o li ty k a  p rz y z n a n ia  ry b a k o m  cen ek sp o rto w y ch  
za m a te r ja ly  p ęd n e  je s t  je d y n y m  śro d k iem  do p o p ie ra n ia  naszego  ry b o łó w stw a  na 
p e łn y m  B a łty k u .

— W a l n e  z e b r a n i e  c z ł o n k ó w  S p ó łd z ie ln i .  „P o lsk ie  Z jed n o czen ie  R ybaków ' 
M orsk ich  wT G d y n i"  odbędz ie  się w  n ied z ie lę  d n ia  25 cze rw ca  b r. w  Borze ( J a s ta r­
nia). S p ó łd z ie ln ia  sk u p ia ją c a  ry b a k ó w  z całego  w y b rz e ż a  m  za zad an ie  p o d n ie s ie ­
nie i rozw ó j go sp o d arczy  naszego  ry b o łó w s tw a  m orsk iego . W  sezonie  z im ow ym  
Spó łdzie ln ia , m a ją c  dogodne pom ieszczen ia  w  H a li i C h łodn i R y b n e j w  G d y n i sk u ­
p o w ała  w  o sta tn im  sezon ie  z im ow ym  p ra w ie  ca łk o w ite  po łow y  szp ro tów  n ie ty lk o  
z G d y n i a le  n a w e t częściow o z H elu .

R y b a c y  o t r z y m a ć  m o g l i  w s k u t e k  t e g o  c e n y  k i l k a  r a z y  w y ż s z e  od  c e n  j a ­
kie d o s t a w a l i  w  r o k u  u b i e g ł y m  g d y  w ię k s z o ś ć  p o ło w ó w ,  s p r z e d a w a n o  w  G d a ń s k u .

N a l e ż a ł o b y  ż y c z y ć  S p ó łd z ie ln i  a b y  z a k u p  r y b  r o z s z e r z y ła  i n a  p o ł o w y  l e t ­
nie r y b a k ó w  n a s z y c h .  O b e c n a  p o l i t y k a  S p ó łd z ie ln i  z a p o c z ą t k o w a n i a  s k u p u  r y b  n a  
t e r e n i e  W . M. G d a ń s k a  ( w łą c z n ie  leszcze)  n i e  j e s t  n a  czas ie ,  j e ż e l i  r y b a c y  n a p r z y -  
k ł a d  z G d y n i  m u s z ą  c o d z ie n n ie  s w o je  p o ł o w y  p o s y ł a ć  do  G d a ń s k a ,  p o n i e w a ż  w 
G d y n i  n i e  m a j ą  o d b i o r c y  n a  k i l k a s e t  k i lo  f l o n d e r ,  d o r s z y  c z y  k w a p ó w .

— D a l s z e  l u g r y  ś l e d z io w e  F - m y  M O PO L  p rz y je c h a ły  do G clyni z H o la n d ji 
S ta tk i „Z o fja“ i „ K o rn e lja "  p rz y b y ły  1 cze rw ca  i w  d n iu  5 czerw ca  w y je c h a ły  n a  
po łow y  śledzi n a  M orzu Pófnocnem , z a b ie ra ją c  część za łog i p o lsk ie j o raz  45 ton  
soli i b u n k ie r . D w a  dalsze  s ta tk i „B asia" i „M arja "  w y je c h a ły  z G d y n i n a  po łow y 
w d n iu  20 cze rw ca  po z ao p a trzen iu  się w  G dyn i w  sól, w ęg ie l i z a b ie ra ją c  za ­
łogę po lską .

— W y j a z d  o s t a t n i e j  p a r t j i  p o l sk ic h  r y b a k ó w  do H o l a n d j i  n a  s t a tk i  ś l e ­
d z io w e  F - m y  „Mew a "  n a s t ą p i  w  d n i u  25 c z e r w c a  s t a t k i e m  Ż eg lu g i  s/s „ T c ze w " .

— B u d o w a  m a g a z y n u  d l a  ś l e d z i  s o l o n y c h  n a  m o lo  r y b a c k i e m  p o s t ę p u j e  s z y b k o  
n a p r z ó d .  M u r y  są  d o p r o w a d z o n e  do d a c h u .  B u d o w a  d a c h u  n ie c o  się  o p ó ź n i  ze 
w z g lę d u  n a  p o ż a r  t a r t a k u  w  G d y n i ,  g d z ie  d a c h  te n  m ia ł  b y ć  z e s t a w i a n y .  M a g a ­
zyn  ś l e d z io w y  p o m ie śc i  o k o ło  o s ie m  t y s i ę c y  b e c z e k  ś le d z i  so lo n y c h .

—  E k s p o r t  p o l s k i e g o  w ę g l a  d l a  f r a n c u s k i c h  p a r o w c ó w  r y b a c k i c h  d o t y c h ­
czas n ie  m ia ł  w e  w i ę k s z y m  z a k r e s i e  m ie j s c a .  F r a n c j a  s p o t r z e b o w u j e  d la  s w e j  f lo ty  
r y b a c k i e j  o k o ło  p ó ł  m i l j o n a  to n  w ę g l a  ro c z n ie  i p o s z u k u j e  o c z y w iś c i e  dla 
sw o ic h  celów w ę g la  n a j l e p s z e g o  i m o ż l iw ie  n a j t a ń s z e g o .

N i e k t ó r e  p r z e d s i ę b i o r s t w a  c e n ią  p r z e d e w s z y s t k i e m  w ę g ie l  w k o s tc e  — 
:» B r iq u e t t e “ ) i wTę g ie l  w  o w a l n y c h  k o s t k a c h  („b o u le t" ) .  O d  r o k u  1926 n i e ­

k t ó r e  f i r m y  w  n a j w i ę k s z y m  p o r c i e  r y b a c k i m  F r a n c j i  w  B o u lo g n e  s u r  M e r  z a ­
p o c z ą t k o w a ł y  i m p o r t  w ę g l a  p o l sk ie g o ,  z a k ł a d a j ą c  n a w e t  w  G d a ń s k u  s p e c j a ln e  
sw e  o d d z ia ł y  i b i u r a  i p r z e w o ż ą c  te n  p o l sk i  w ę g ie l  n a  s w y c h  s t a tk a c h .  W  h a n d l u  
z a m i e n n y m  p o lsk i  rcęg ie l  m o ż e  z n a l e ź ć  z b y t  w  z a m i a n  z a  ś l e d z ie  p o ł a w i a n e  p r z e z  
p a r o w c e  r y b a c k i e  w e  F r a n c j i ,  j e d n a k  d o ty c h c z a s  t e n  sp o só b  k o m p e n s a c j i  n ie  b y ł  
r o z w a ż a n y m .
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POLSKIE
ŚLEDZIE SOLONE

„ M o p o i "
Z  połowu własnych statków 

Sp. Akc.

„Morze Północne"
Polskie Towarzystwo dla po­

łowu śledzi

Gdynia
PORT RYBACKI 
tel. 12-47

TOW. PRZEM YSŁU  RYBNEGO

BLOOMFIELD S h js .-
IM P O R T  Ś L E D Z I  S O L O N Y C H  

G D Y N I A  PORT RYBACKI
Telefon : 2005 — Biura w Hali Rybnej 
Telefon: 1250 — Magazyn Śledziowy

B A Ł T Y  K  — R Y B
S P .  2  O .  O .

F A B R Y K A  K O N S E R W R Y B N Y C H
Specjalność: Konserwy z łososia 
Codziennie świeże ryby wędzone

G D Y N I A PORT RYBACKI
HALA RYBNA -  TELEFON NR. 16-85

Gdynia Port Rybacki

Morski Instytut 
Rybacki

H A L A  

I C H Ł O D N I A  

R Y B N A

Fabryka lodu
Składy tranzytowe w ko­

morach chłodniczych. 
Specjalny magazyn t r a n ­
zytowy o pojemn. 10.000 

beczek śledzi
R ach u n ek  czekow y: Nr. 1222 w B anku  G os­

p o d a rs tw a  K ra jow ego  w Gdyni.
T e l e f o n  1778


