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ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZADZEN BIUROWYCH
GDYNIA

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie Izba Przem. -Handl.)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA
OSZCZEDNOSCI GDYNIA
P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw pi$mien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skitad
swéj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzed6éw i biur
po niskich cenach.

ZAWSZE - /
UWIDOCZNIONE / W

Tw Korzystne z'rédto zakupu dla
WIERZYTELNOSCI# PODATKI OBROTOWB 2
ZOBOWIAZANIA odsprzedawcow.
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]
I TOWARZYSTWO BUDOWY 1
OSIEDLI W GDYNI S A

ALEJA MARSZALKA PILSUDSKIEGO
DOM Z. U, P. U
ADRES TELEGR. : TEBEO @ TELEFONY. 19-59, 21

KONTA BANKOWE:
K. K. O. m. Gdyni, B. G. K. w Gdyni. P. K. O. Warszawa Nr. 140-180

PARCELACJA | SPRZEDAZ DZIALEK BU-

DOWLANYCH - GOTOWE DOMKI —PRO- "i
JEKTY — PORADNIA BUDOWLANA -
- e *FINANSOWANIE BUDOWLI a=
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Kazdy nasz Czytelnik, prenumerujac

Przedstawicielstwo na Pomorzu — Redakcja i Administracja
Gdynia, ul. 10 Lutego Nr. 39, telefon. 17-79.
otrzymuje ZA KILKA ZEOTYCH miesiecznie wyczerpujacg in-
formacje gospodarczg we wszystkich dziatach gospodarki naro-

dowej i zagranicznej.
Otrzymuje ponadto obszerny, najszerzej traktowany z ca-
tej prasy codziennej
PRZEGLAD GIELD | RYNKOW TOWAROWYCH
Korzysta nadto bezinteresownie z naszego
PORADNIKA PRAWNO GOSPODARCZEGO

prowadzonego przez fachowe sity prawnicze.

Ma pozatem do swej dyspozycji w razie potrzeby fachowg
porade w zakresie buchalteryjnym w formie naszego

PORADNIKA BUCHALTERYJNEGO
opracowywanego przez pierwszorzednych znawcow buchatterji.

Kazdy za$ kupiec, przemystowiec i cztowiek interesu moze
rownoczes$nie korzysta¢ — dzieki pomys$inemu uktadowi naszego
wydawnictwa z powaznem biurem — z taniej porady informacyj-
no - wywiadowczej w zakresie pperacyj handlowych, kredyto-
wych, widykacyjnych, czy hipotecznych przez postugiwanie sie
za drobng optata

INFORMACJA HANDLOWO-KREDYTOWA,.

W ten spos6b nasz Czytelnik i prenumerator za cene 6-cio
zlotowej prenumeraty miesiecznej (15 zt kwartalnie) moze ko-
rzysta¢ ze Swiadczen pomocniczych naszego Wydawnictwa kilka-
krotnie przekraczajgcych cene samej prenumeraty, j dlatego go-
spodarczy organ codzienny jest nieodzownym towarzyszem pra-
cy wszystkich ludzi pracujgcych na niwie gospodarczej, i jest
niezbednem pismem dla kazdego kupca, przemystowca, rolnika,
rzemie$lnika, bankowca i cztowieka interesu.

W dobie kryzysu i oszczednosci — najwiekszg oszczednos-
cig staje sie prenumerowanie jedynego codziennego pisma go-
spodarczego — ,CODZIENNEJ GAZETY HANDLOWEJ#4— gdyz?
to przysparza kazdemu Prenumeratorowi i Czytelnikowi najwie-
cej korzysci.

We wszystkich sprawach, dotyczgcych Pomorza i Gdyni,
prosimy zwraca¢ sie do naszego Przedstawicielstwa w Gdyni.
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C. W. Bestmann

Miedzynarodowe Transporty

Sp.zo. p

w Gdyni — Plac Kaszubski

Telefon 1850 — — — — — Adr. telegr. Bestmann

Ekspedycja lgdowa

Ekspedycja morska

Sktadowanie, frachtowa-
nie, clenie, asekuracja.

Wagony zbiorowe

OWOCE POLUDNIOWE - ZIEMIOPLODY
TRANZYT — KOMIS —  -——-

J ISLER & Cie

G DYN SA — ul. Starowiefska — Teiel. 14-43
Adres telegraficzny : ,ISLERCO”
Genewe: 10 Boulevard James - Fasy —Tel. 28-084
Valencia: 5, Cal. Llop. telefon 17-837
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Zaktady Przemysty Tiuszczowego
i Olefarskiego ,,Uni® o" J, Gdynia

Wyréb ttuszczéw i olejéw roslinnych z surowca egzotycznego, za-

morskiego i krajowego, jako to :

palmowego — kokosowego — sezamowego — rzepakowego
— Inianego, oraz pokosty EKSPORT MAKUCHOW
Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt, 125 — Adres dla przesytek wagonowych:

Gdynia-Port, strona pétnocna, bjcznica wtasna Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

TeSeSon: 2941 CentrcsSea TeSefon: 2941 Centrala

BIURO BUDOWLA ME
F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.
Tel. 1746-1744 GDYNIA ul. Portowa
Wykonuje wszelkie roboty wchodzace w zakres BUDOWNICTWA

Leonard Hybichow

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowa w Gdyni rzeczoznawca
od wagi, miary i ilosci towarow. Zaprzysiezony probobiorca

Gdynia-Port - Tel. 15-24

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towaréw. Zaprzysiezony prébobiorca.

Gdyracs - Tel. 10-25

TOWARZYSTWO - HANDLOWE

»CENTROM UKT « « .00

GBYMIA, Szosa Gdanska, Tel. 1029

Dostarczamy wprost z fabryk, wzgl. z naszych skta-
déow po najtanszych cenach wszelkie

ARTYKULY BUDOWLANE
jak: Cement —Wapno —Pape —Smote
Zelazo — Plytki glazurowane — Ter-
rakote — Wegiel — Koks — Pasze



1933 Nr. 17. BIULETYN INFORMACYIJNY I. P. H. w G.

$T% fxx O I Si Import Swiezych owocow
potudniowych
GDYNIA, ul. Portowa (dom Czoski)
Adres telegr. : OWOCPOL GDYNIA TELEFON 1269

Dla wygody P. T. Publiczno$ci wysytka mniejszych paczek w formie paczek zywno$ciowych

L. GESZAJT

GDYNIA, ul. Starowiejska — Telefon 25-84;

SPRZEDAZ | IMPORT OWOCOW POLUDNIOWYCH,
KRAJOWYCH S TOWAROW KOLONJALNYCH

Dla wygody Publiczno$ci wysytka mniejszych paczek w formie paczek zywno$ciowych

Najwytworniejsza Perfumerja Polskiego Wybrzeza w Gdyni

ul. Swietojanska

TAD. KAZ. SUWALINSKIEGO

- HYGENA
JEST BARDZO KORZYSTNE M ZRODLEM ZAKUPU

,FOTO-ELITE"™ GDYNIA

TELEFON 15-12
UL. STAROWIEJSKA (NAROZNIK ABRAHAMA)

wykonuje zdjecia techniczne 1 portretowe,
wszelkie prace amatorskie i powiekszenia.
Wielki wybor przyboréw dla foto- amatoréw

KAPIELOWE

PLASZCZE, KOSTIUMY, RECZNIKI
Tkaniny letnie, damskie i meskie — Jedwabie, welny, batysty —
Chusteczki, ponczochy, skarpetki —

HURT PLOTNA, KOLDRY, KOCE detal

Liny, szpagaty, bandery, {lagi, zagle.
Polski Przemfst Wiokienniczf

GDYNIA, Starowiejska, przy Dworcu
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Znajomos¢é kosztéw przewozowych to droga zdobywania nowych

rynkéw, ktdéra osiggniesz przez

Pomorskie Koncesjonowane Biuro
Rekiamacyj Kolejowych
i Porad Taryfowych w Gdyni

ul. Sw. Janska, rég Lipowej — Telefon Nr. 27-30

ZALATWIA
Reklamacje z tytutu nadptaconego przewoznego
, nadptaconego postojowego
nieterminowej dostawy towardw
uszkodzenia lub zaginiecia towaru
» , refakcji przewoznego
SPECJALNY DZIAL:
.a) udziela wszelkich informacyj taryfowych i kalkulacyj kosztéw przewozowych
kolejowych
b) prowadzenie rozrachunkéw z kolejami i innemi przedsigbiorstwami prze-
wozowemi z tytutu przypadajacej refakcji optat przewozowych. —
Dla dogodnos$ci P. T. interesentowanycli zaprowadziliémy abonament miesigeczny
na wszelkie informacje w zakresie optat taryfowych. -
Za fachowe sprawdzenie listu przewozowego, bez ujawnienia nadptaty zadnego
wynagrodzenia nie pobiera sie. —
Kierownictwo biura, spoczywajgce w rekach oséb posiadajacych nalezyte
fachowe doéwiadczenie, nabyte dtugoletnia praktyka w stuzbie kolejowej zapewnia
fachowe i sumienne zatatwienie powierzonych spraw. —

ghwNE

Pozostawianie listow (Frachtéw) przewozowych bez nalezytego sprawdzenia $cistosci
pobranych optat to utrata pieniedzy. —

Kolejowe listy przewozowe

Z DRUKIEM FSRMY

wykonujgq po najtafiszych cenach

ZAKLADY GRAFICZNE BOLEStAWA SZCZUKI

Wqbrzezno - Pomorze ul. Mickiewicza |  Telefon nr. 80
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1ZBY PRZEMYSLOWO-HANDLOWEJ
GDYNI

WYCHODZI 3 RAZY W MIESIACU

ROK GDYNIA, dnia 22 czerwca 1933 NR 17

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
Referat Prasowy, ul. Swigtojanska, tel. 1643.
PRENUMERATA: w kraju kwartalnie 3 zi, zagranice 5 zi
Konto P. K. O. Nr. 204.415. Cennik ogtoszen wysyta sie na zgdanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLtA

TRESC:
W SPRAWIE PANSTWOWEJ RADY KOLEJOWEJ

ZDOLNOSC PRZEPUSTOW'A PORTU W GDYNI

WIADOMOSCI Z GDYNI

Eksperci Ligi Narodéw w Gdyni

Dziennikarz angielski w Gdyni

Parlamentarzys$ci jugostowianscy w Gdyni

Wycieczka zjazdu Stowarzyszenia Elektrykow Polskich Czechostowa-
ckich

Harcerska sztafeta kajakowa ze $lagska do Gdyni

Inspekcja portu w Helu i Jastarni

Czechostowacki dziennik ,Narodni Listy" przygotowuje specjalny nu-
mer gdynski

Przyjazd wegierskiego uczonego do Gdyni

Przyjazd angielskich kontrtérpedowcéw do Gdyni

Rekordowy tadunek baweiny w Gdyni

Zjazd Polskiego Zwigzku Rzeznicko-Wedliniarskiego w Gdyni

Sprzedaz statku ,Kopernik"

Sprawy paszportowe

Wycieczka Zwigzku Towarzystw Kupieckich w Poznaniu do Gdyni

Przyjazd Konsula Honorowego R. P. w Tunisie do Gdyni

Tranzyt pomaranczy hiszpanskich przez Gdynie

Ustawa o pracy robotnikéw portowych w Gdyni

STATKI (fcZEKIWANE W GDYNI
ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA—GDANSK

WIADOMOSCI MORSKIE

Ruch okretowy i towarowy w porcie szczeciAiskim w miesigcu maju
1933 r.

Ruch portowy w Krélewcu w maju 1953 r.

Stan szweckiej floty handlowej

Naktadem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. J6zef KunertL.S. C.
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Stan dunskiej floty handlowej

Stan norweskiej fioty handlowej

Inauguracja najwiekszego w $wiecie doku suchego
Unieruchomiony tonaz w Hamburgu

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

Wiadomosci z rynku bekonowego
Nowe zakazy przywozu

£ 2512

MOZLIWOSCI

sprawie zbywania zaswiadczen wywozowych

sprawie Swiadectw pochodzenia

sprawie zezwolen na pobér soli nieskazonej do solenia $ledzi, ryb
i krabéw morskich

sprawie $wiadectw pochodzenia dla Anglji

sprawie kontyngentéw importowych w Turcji

sprawie ograniczen dewizowych w Meksyku

HANDLOWE | EKSPORTOWE

SPRAWY KOMUNIKACYJINE
Zmiany taryfy towarowej Polskich Koleji Zelaznych
SPRAWY PODATKOWE
Przedsiebiorstwa maklerstwa okretowego w Zrozumieniu ustawy o pan-

stwowym podatku przemystowym

Stosowanie zwyczajow handlowych w ustawodawstwie podatkowem
KOMUNIKATY | INFORMACIJE
Wystawa Iniarska we Wilnie
REJESTR HANDLOWY
PRZEMYSL | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU
Jak pracuje najwiekszy port rybacki Francji Boulogne sur Mer
Potowy ryb morskich w ostatnim tygodniu
Optacalno$¢ potowdw na petnym Battyku
Walne zebranie cztonkéw Spoétdzielni
Dalsze lagry $ledziowe firmy ,Mopol®
Wyjazd ostatniej partji polskich rybakow
Budowa magazynu dla $ledzi solonych
Eksport polskiego wegla dla francuskich parowcéw rybackich

KUPUJ

WYROBY KRAJOWE

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany na towar za-
graniczny pogtebia kryzys, zwieksza bezrobocie!
Wszelkich informaeyj dotyczacych krajowych
zrodet zakupu wudziela odwrotnie:

Izbo Przemystow®© - Handlowa

w Gdyni
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Inz. A. Dziedziul,
cztonek P, R, Kolejowej i radca lzby P.-H, w Gdym.

W SPRAWIE PANSTWOWEJ RADY
KOLEJOWEJ

Wedtug otrzymanego przez nas zawiadomienia z Ministerstwa
Komunikacji zostanie Panstwowa Rada Kolejowa zwotana przypusz-
czalnie dopiero na jesieni. Wiadomos$¢ ta wysoce zaniepokoita nasze
msfery gospodarcze, bowiem jedyny teren, na ktérym porusza¢ mozemy
sprawy tak powaznie nas obchodzace oraz wejs¢ w bezposredni kon-
takt i wymiane zdan ze sferami kierowniczemi Ministerstwa Komu-
nikacji, pozostaje zamknietym dla nas juz od 2-ch lat. Wybory do
nowej Rady zostaty sfinalizowane w grudniu 1932 r. i zwotanie Rady
nastagpi¢ miato na koncu stycznia wzgl. poczatku lutego rb. Jednak
termin ten odktada sie wcigz na dalszy czas.

W jakim celu to sie robi, trudno zrozumie¢. Ministerstwo bo-
wiem zdaje sie mie¢ najlepsze wspomnienia z ubiegtej Rady, ktorej
harmonijna wspotpraca z Ministerstwem znakomicie utatwiata nale-
zyte orjulitowanie sie co do postulatéw i bolgczek naszego zycia go-
spodarczego. Dawato to jednocze$Snie nam mozno$¢é jasnego wypo-
wiadania oraz orjentowania sie — jakie zyczenia nasze sg mozliwe
do zrealizowania, a jakie zasadniczo kolidujg z interesami P. K. P,
i sa przez to nierealne. Mowimy tu specjalnie o Komitecie Taryfo-
wym P. K. P.

Stad wniosek, ze Ministerstwo Komunikacji nie ma powodow
uwaza¢ P. R. K. za niepotrzebny balast. Zresztg, skoro przeprowa-
dzono z takim pospiechem wybory do nowej Rady i to na zasadzie
znowelizowanej przez Sejm Ustawy o P. R. K., oczekiwa¢ mamy pra-
wo. Ze instytucja ta z nalezy tg powagg traktowang bedzie przez P. Mi-
nistra Komunikacji, a nie egzystowac tylko bedzie pro forma zados¢-
uczynieniu Ustawie oraz dla zewnetrznego decorum.

Zaniepokojeni jesteSmy jeszcze i dla nastepujagcych powodow.

Podczas obecnego interregnum Rady, Miedzyministerjalna Ko-
misja przeprowadza daleko idgcg reforme taryf kolejowych. Prace
te odbywajg sie w zaciszu gabinetéw ministerjalnych bez bezposred-
niego zetkniecia sie z przedstawicielami zycia gospodarczego. Nale-
zy przypuszczac, ze podstaw g clo tej pracy stuza memorjaty pewnych
erganizacyj gospodarczych. Jednak zachodzi obawa — a ze obawa
ta nie jest bezpodstawng, mamy juz dowody, — ze opinje poszczeg0l-
nych organizacyj czesto nie sg pomiedzy sobg uzgodnione, i to co do-
brem uwazane jest n. p. dla dzielnic wschodnich, koliduje z interesa-
mi dzielnic zachodnich i odwrotnie. P. R. Kolejowa jest wtasnie tym
terenem, na ktédrym nastepujg owe uzgodnienia, jak to wykazaty
prace Komitetu Taryfowego poprzedniej P. R. K. Dzi$ jesteSmy po-
zbaw ieni owego terenu, co daje mozno$¢ do posunie¢ nie zawsze moze
racjonalnych dla catego obszaru R. P.

Pozatem wytgcznie orzekajg i decyduja czynniki, nie majace
bezposredniego kontaktu z zyciem gospodarczem, a zatem nie mogace
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wczué sie nalezycie w puls tego zycia i jego wszechstronnych odcieni
i sentymentdéw, co jednak uwaza¢ nalezy dla ogdlnego dobra za
wszechmiar pozadane i konieczne. Wydawac sie zatem musi, ze Mi-
nisterstwo Komunikacji dgzy do tego, by postawi¢ nowg Rade przed
faktem juz dokonanych reform taryfowych. JesteSmy zdania, ze le-
piejby byto, gdyby reforma taryfowa przeprowadzong zostata po
uprzedniem wystuchaniu uzgodnionych opinji czotowych organiza-
cyj gospodarczych, reprezentowanych w Radzie. Utatwitoby to po-
waznie i zracjonalizowto prace Min. Komunikacji. A poniewaz rola
P. R. K. jest tylko doradczg, nie krepujacag Pana Ministra Komuni-
kacji w jego ostatecznych decyzjach, zdawac sie musi, ze najszyb-
sze zwotanie P. R. K. lezy w interesie przedewszystkiem samego Mi-
nisterstwa. Dos$wiadczenie wszak uczy nas, ze wszelkie zarzadzenia
gospodarcze wtadz centralnych, powziete bez udziatu i wystuchania
opinji czynnik6w bezposrednio zainteresowanych, czesto okazywaty
sie zupetnie nierealnemi, obalaneini przez samo zycie, — dosy¢ wspo-
mnie¢ o nieszczesnym Funduszu Drogowym, porodzonym w ciszy ga-
binetu ministerjalnego bez udziatu sfer zainteresowanych.

Dlatego tez chcielibySmy na tern miejscu wyrazi¢ jeszcze raz
oczekiwanie co do najszybszego zwotania P. R. K. Moze ostatnie zmia-
ny personalne w tonie Min. Komunikacji przyczynig sie do szybszego
zrealizowania tego stusznego zyczenia sfer gospodarczych catej Polski

Dr, Bolestaw Kasprowicz,
Dyrektor Rady Interesantéw Portu w Gdyni.

ZDOLNOSC PRZEPUSTOWA PORTU
W GDYNI

Tezy referatu, wygtoszonego przez wyzej podpisanego na Kon-
gresie Gospodarczym w Warszawie w dniu 19 maja br. obejmuja
m. in. postulat nastepujacy:

,Olbrzymia rola portu w Gdyni wobec Panstwa Polskiego
wymaga, aby port ten nadal planowo i konsekwentnie rozbudo-
wywano. Specyficzne warunki polityczno-gospodarcze, w jakich
sie Polska znajdu je wymagaja, aby port w Gdyni stal sie pogo-
towiem, ktére mogtoby opanowaé caty polski obrot zagraniczny
w wypadkach, gdyby inne drogi handlu zewnetrznego zawodzity.

W tym celu winna by¢ nadal prowadzona programowa roz-
budowa portu w zakresie inwestycyj kolejowo-portowych, urzg-
dzen przetadunkowych i sktadowychl
Zagadnienie zdolnoS$ci przepustowej portu gdynskiego wptyneto

w ostatnim czasie na wokande spraw biezacych. Rzeczowa, na real-
nych przestankach oparta wymiana zdan, idzie wprawdzie rownole-
gle z enuncjacjami laickiemi. Wobec gdy czynniki realnie w roz-
woju portu zainteresowane analizujg potrzebe rozbudowy portu gdyn-
skiego i staraja sie ustali¢ mozliwie jaknajbardziej celowg kolejnosé,
mogacych by¢ zrealizowanemu w dzisiejszych ciezkich czasach tylko
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etapami, inwestycyj: wykazujg zwolennicy uproszczonego rozumowa-
nia. ze Gdynia jest dzisiaj juz w stanie ,zmo6c“ caty polski obrot za-
graniczny, ergo nie potrzeba jej rozbudowywaé.

Chcac odpowiedzie¢ na pytanie, czy Gdynia jest wzgl. rnpze
w najblizszej przysztosci sta¢ sie takiem pogotowiem przepa$towem,
jak to na poczatku zaznaczono, potrzeba poddac¢ analizie poszczegolne
wazniejsze grupy polskiego obrotu zagranicznego i zbadaé, czy i ja-
kie mozliwosci przetadunkowe w zakresie danego towaru Gdynia po-
siada.

Najsampirzod trzeba wskazaé¢ na czynniki, ktére sg decydujgcemi
wspotczynnikami przetadunku portowego, ktorego sprawno$¢ zalezna
jest od ich harmonijnego, wzajemnego wspé6tdziatania. Czynniki te
tylko czesSciowo sg zalezne od woli ludzkiej, w duzej mierze od sity
wyzszej. Sg one nastepujace:

1) zdolno$¢ przetadunkowa i przepustowa urzgdzen portowych
(dzwigi, magazyny portowe, place sktadowe),

2) wahania czasowe w przybyciu statku do portu i w wyjezdzie,
oraz zdolnos$¢ statku do przejmowania tadunkéw i wytadowywania
ich w odpowiedniem tempie,

3) zdolno$¢ przepustowa urzadzen kolejowych i sprawnos$¢ ob-
stugi kolejowej w porcie (tory odstawcze, ilo§¢ parowozéw manew-
rowych i t. p.),

4) organizacja przetadunku czyli sprawnos¢ pracy ekspedytora,
sztauera i t. p.,

5) organizacja i funkcjonowanie wtadz portowych iinnych witadz
wspodtdziatajgcych w porcie (w pierwszej linji organizacja celnictwa).

Przechodzac teraz do mozliwosci przetadunkowych, jakie istnie-
ja w porcie gdynskim dla poszczegdlnych towaréw spotykamy na pier-
wszem miejscu wegiel kamienny eksportowy. W pierwszej fazie swe-
go rozwoju powstawata Gdynia jako port wegtowy, ta dziedzina prze-
tadunku portowego w Gdyni jest najlepiej zorganizowana i nikt z za-
interesowanych czynnikdw nie podnosi i nie podnosit koniecznosci
zwiekszania urzgadzen przetadunkowych dla wegla w porcie, aczkol-
wiek nie mozna nie podkresli¢, ze racjonalny przetadunek wymagat-
by pewnego rozszerzenia sieci torow odstawczych dla wegla w porcie.
Dzwigow, stuzacych przetadunkowi wegla posiada port w Gdyni dzi-
siaj 13 (a wliczajgc stuzace narazie dla przetadunku wegla 2 dzwigi
ztomowe nawet 17), w tem 3 nowoczesne wywrotnice wagonowe. Te
13 dzwigdw reprezentuje teoretyczng zdolno$é przetadunkowg 2330 tg
(ton na godzing) co przy uwzglednieniu trzyzmianowego czasu pracy
daje zdolno$¢ przepustowg roczng 20 miljonéw ton.

Przyjmujac teraz wzgledno$¢ wynikajaca z wspoétdziatania wy-
zej scharakteryzowanych czynnikéw pracy portowej, trzeba obnizy¢
te teoretyczng zd.olno$c przepustowag na 40, i wéwczas otrzymamy
zdolno$¢ przepustowa 8 miljondw ton wegla. Zdolno$¢ przepustowa
portu w Gdyni pokrywa sie z morskim eksportem polskiego wegla,
a wiec w tym zakresie stanowi Gdynia dostateczne pogotowie prze-
pustowe.

Drugi artykut polskiego eksportu, cukier, posiada wtasng po-
wierzchnie sktadowg 18.000 nr w porcie gdyrnskim. W r. 1932 prze-
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wieziono przez Gdyni¢ 89.142 ton, przez Gdansk 95.060 ton, razem
184.202 ton na ogdlny eksport 185.468 ton, a wiec bezinata caty polski
eksport cukru jest skoncentrowany po potowie w portach polskich.

Przechodzagc teraz do eksportu produktow hodowlanych, trzeba
je podzieli¢ na eksport bezposredni, dokonywany z pominieciem ma-
gazyndw portowych wprost z wagonu na statek, oraz eksport przez
sktady portowe. Do pierwszych nalezg w pierwszej linji bekony i we-
dliny, eksportowane do Anglji, ktdre wykazujg w r. 1932 eksport przez
Gdynie 56.095 ton, przez Gdansk 3504 ton, razem przez obydwa porty
59.599 ton na 61.511 ton catego polskiego eksportu, nie przesgdzimy
wiec, jezeli stwierdzimy, ze caty polski eksport wyrobéw miesnych
jest skoncentrowany w Gdyni, i w razie jego dalszego rozwoju (na
co sie niestety ze wzgledu na skontyngentowanie angielskiego impor-
tu. nie, zanosi) jest Gdynia w stanie eksport ten. catkowicie opanowac.
Potrzeba wprawdzie i na tym odcinku pewnych inwestycyj, a w pier-
wszej linji trzeba wybrukowac¢ cale nabrzeze polskie, aby eksport
z okolicznych bekoniarni mégt by¢ obstugiwany réwniez przez samo-
chody, lecz na ogét na tym odcinku jest port gdynski peinena pogo-
towiem i posiada przetadunek ten zracjonalizowany.

Inaczej przedstawia sie przetadunek innych produktéw hodo-
wlanych, mianowicie jaj i masta. Chtodnia Portowa majgca 10.000 nr
powierzchni sktadowej, najwieksza obecnie w Europie, daje podsta-
we eksportowg tym waznym artykutom polskiego eksportu hodowla-
nego, jednakowoz z uwagi na to, ze musi ona obstugiwac takze cze-
Sciowo import $ledzi i owocéw potudniowych, a czeSciowo i warzyw
(cebula), okazuje sie potrzeba jej rozbudowy juz dzisiaj, podstawy
techniczne sg gotowe, pozwalajgce wznie$¢ dwa dalsze pietra w Chito-
dni stosunkowo matym kosztem. Zresztag wykazujg drogi tego ekspor-
tu w bardzo duzym odsetku zbyt w krajach srodkowej Europy, jak
Czechostowacja, Austrja, Wtochy i Szwajcarja, do ktérych droga
przez Gdynie nie wiedzie, tembardziej, ze centra produkcji jej sa
w Polsce potudniowo-wischodniej.

W zakresie eksportu produktéw, wymagajacych skiadowania
w Chtodni, daje Gdynia duze mozliwosci, jednakowoz okazuje sie juz
dzisiaj potrzeba zwigkszenia chtodzonej pojemnosci sktadowej.

Wazny polski artykut eksportowy, drzewo wykazuje nastepuja-
ce cyfry obrotowe: globalny eksport drzewny wynosit w r. 1932' —
10.445.44 ton (w r. 1931 — 1.809.391), z tego przez Gdansk 481.585 ton.
przez Gdynie 386.320 ton, a wigc bezmata potowa catego eksportu drze-
wa idzie przez porty polskie. Srednig potrzebe przepustowg przez
porty polskie dla drzewa nalezy ustali¢ na 1 miljon ton. Gdynia nie
posiada dotychczas jednak powazniejszej zdolnosSci przepustowej dla
drzewa. Na szczeScie istniejg ku temu znakomite warunki terenowe,
a inwestycje dla przetadunku drzewa sg jak wiadomo bardzo tanie,
gdyz nie wymagajg masywnych nabrzezy, a jedynie przystani na
palach. W tym zakresie stoi wigc przed Gdynig potrzeba natychmia-
stowej inwestycji.

Analogicznie przedstawia sie sytuacja ze zbozem. Polski wywdz
zboza i stragczkowych wynosit w r. 1932 — 489.856 ton. (w r. 1931
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371.303 ton), z tego szto przez Gdynie 1.702 ton, przez Gdansk 292.299
ton, razem wigc wyszto 294.001 ton przez porty polskie.

Zboza polskie idg w wiekszosci swej do krajow zamorskich lub
nadmorskich, wobec czego przetadunek w portach polskich odgrywa
w tym zakresie role pierwszorzedng. Gdynia wtasciwie dotychczas
nie. wchodzi zupetnie w gre, nikta ilos¢ zyta nie moze by¢ powaznie
brana w rachube. Powodem tego stanu rzeczy jest brak mozliwosci
sktadowych i magazynowych. Gdynia jest zupetnie pozbawiona moz-
liwosci przetadunkowych dla zboza i budowa elewatora, o ktorym sie
od 2 lat tyle przy wszystkich okazjach méwi i pisze, winna naresz-
cie wyj$¢ ze stadjum przygotowawczego i sta¢ sie realnym faktem, co
stusznie zostato podkre$lone przez delegatow polskiego handlu zbozo-
wego na kongresie gospodarczym w dniu 19 maja rb. w Warszawie.

Ziemniakow wyszto przez porty polskie zaledwie kilkanascie
procent og6lnego wywozu (na 61.347 ton — 5.852 ton przez Gdynie
i 2.883 ton przez Gdansk), powodem tego matego wykorzystania por-
tow polskich jest konieczno$¢ workowania transportow morskich,
wobec gdy transporty lgdowe pozwalajg na transport luzem, a gtow-
nymi odbiorcami obok Anglji sg Niemcy, Szwajcarja, Francja i Belgja.

Mozliwos$¢ przepuszczania wiekszej ilosci ziemniakow przez Gdy-
nie stoi w prostym stosunku do rozbudowy magazynow portowych.

O ile chodzi o wywo0z sztucznych nawozdéw, wsréd ktédrych od-
grywa siarczan amonu najwiekszg role, to na ogolny wywoz 50.049 ton
wyszto przez Gdynie 37.093 ton i Gdansk 8.263 ton, 'czyli razem oko-
to 90 procent.

Przechodzac teraz do towaréw importowych, spotykamy sie z da-
leko mniejszemi iloSciami, gdyz polski eksport przewyzsza iloSciowo
polski import, bezmata dziesieciokrotnie (w 1931 r. eksport — 18.703.229
fon, import — 2.930.564 ton; w r. 1932 eksport — 13.503.533 ton, im-
port 1.786.801 ton).

Najsamprzdd nalezy omowi¢ mozliwosci importowe podstawo-
wych surowcow polskiego przemystu ciezkiego, ztomu i rudy.

Import ztomu jest przez Gdynie catkowicie opanowany, gdyz
na f22.979 ton ogdlnego importu przechodzi przez Gdynie 113.659 ton.
Mimo to nie jest import ten jeszcze przeniesiony w przeznaczone na
jego przetadunek specjalne nabrzeze (Holenderskie), nie dokonuje
sie przetadunku, gdyz brak tam dostatecznej ilosci dzwigdw mecha-
nicznych i przetadunek ztomu dokonuje sie nadal przewaznie na na-
brzezu Rollerdamskiem.

Ruda przetaduje sie w calem znaczeniu tego stowa ,katem™ na
nabrzezach weglowych, poza tem posiada port w Gdyni tylko jeden
zasobnik (wage bunkrowa) dla przetadunku we wiekszym zakresie.
Rudy przywiezione do Polski w r. 1932 — 228.740 ton (w 1931 r. —
561.307 ton) z tego szto 38.802 ton przez Gdynie i 48.278 ton przez
Gdansk.

W zakresie rudy Gdynia nie moze nawet w przyblizeniu uchodzi¢
za pogotowie przepustowe, zorganizowanie importowego przetadunku
jesl zagadnieniem, ktore czeka swego rychtego rozwigzania w inne
osobnego nabrzeza przetadunkowego i zwiekszenia ilosci zasobnikow
(wag bunkrowych).
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Przechodzgc teraz do dalszych artykutéw importowych, maso-
wych, potmasowych czy drobnicy, trzeba zrezygnowa¢ z oméwienia
poszczegOllnych wazniejszych grup towarowych oddzielnie, raz dla
braku miejsca, po drugie dlatego, ze zagadnienie stworzenia w Gdyni
petnego pogotowia przepustkowego dla importu tych artykutdow spro-
wadza sie do potrzebnej ilosci krytej powierzchni sktadowej i dosta-
tecznej ilosci dzwigoéw dla ich obstugi, Towary wchodzace tutaj w
szczegoOlnosci w gre sg nastepujace: surowe skory, juta. wetna, bawet-
na, Swieze owoce, $ledzie, gotowe wyroby przemyst, itd. Ograniczam
sie stwierdzeniem faktu, ze juz w granicach dzisiejszego obrotu maga-
zyny portowe sg przepetnione. Import artykutdw preferencyjnych
wzrést w 1932 r. w stosunku do r. 1931 i stale wzrasta, wybudowanie
planowanych 3 nowych magazynéw o powierzchni 31.000 nr we wol -
nej strefie odprezy sytuacje, o ile zostang magazyny te oddane do
uzytku w zapowiedzianym czasie, w ten sposob wzrosnie powierzchnia
do 132 tysiecy nr, ale to zaledwie wystarczy na potrzeby biezgce. Port
Gdynia posiada zaledwie jeden magazyn skiadowy diugoterminowy
w drugiej strefie. Sieci hangaréw skiadowych dla dtugoterminowego
sktadowania w drugiej strefie brak mu zupetnie, w tych warunkach
trzeba systematycznie rozbudowywac¢ hangary w porcie, dostosowu-
jac powierzchnie skitadowag do wzrastajgcych potrzeb biezacych. O
tem, aby Gdynia mogta by¢ pogotowiem przepustowem dla towaréw
importowych, ktérych droga normalnie wiedzie przez magazyn por-
towy niema w obecnym stanie rzeczy mowy. W tych warunkach nie-
ma takze mowy o tem, aby Gdynia mogta sie stale rozwija¢ na punkt
rozdzielczy towaréw importowych, a co zatem idzie, aby w Gdyni
powstat silny handel importowy.

Rekapitulujagc powyzsze wywody nalezy stwierdzi¢, ze tylko
w czesSci Gdynia jest przygotowana na normalng obstuge przetadun-
ku danych artykutdw, wzgl. nawet jest w stanie sprostaé znacznie
zwiekszonemu ruchowi.

Wynika zatem jasno konieczno$¢ dalszych planowych inwesty-
cyj przetadunkowych w porcie w Gdyni, najwazniejszym jest w obec-
nym okresie ograniczonych mozliwosci finansowych ustalenie naj-
witasciwszej kolejnosci majacych byc¢ realizowanych inwestycyj.

WIADOMO "4

EKSPERCI LIGI NARODOW W GDYNI.

Dnia 14. bm. przyjechali do portu gdynskiego eksperci Ligi Na-
rodow p. Dr. J. A. Nederbragt oraz p. S. Hausermann w towarzystwie
p. Nacz. Siebeneihena z Komisarjatu Generalnego Rzptitej Polskiej
w Gdansku. Eksperci zwiedzili port gdyniski, urzgdzenia przetadun-
kowe oraz Chtodnie i magazyny baweiniane.
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DZIENNIKARZ ANGIELSKI W GDYNI.

Na. poktadzie statku ,Baltonia“ przyjechat do Gdyni redaktor
najwiekszego angielskiego pisma zeglugowego , The Syren and Ship-
ping Illustrated Weekly" p. G. W. P. M. Lachlan z matzonkg. Gos$¢
ten zwiedzit szczeg6towo port gdynski na motoréwce ,Syrena" w to-
warzystwie Kapitana Portu p. Kmdr. Kanskiego, zywo interesujac sie
pracg i szybkim rozwojem portu.

PARLAMENTARZYSCI JUGOSEOWIANSCY W GDYNI.

Dnia 14. bm. przybyta do Gdyni wycieczka parlamentarzystéw
jugostowianskich, zwiedzajgca obecnie Polske. Na czele wycieczki
stoi minister Orga Andjelinovie, zas w sktad jej wchodzg: Fran. No-

vak — wiceprezes senatu, Kosta PopoOyi¢ — drugi wiceprezes skup-
sztyny', Momeilo l.vkovi¢ — lekarz, wybitny polityk serbski, Nikota
Preka, Bogumit Yosniak — wybitny dziatacz polityczny stowenski,
Dragolljub Evremowi¢ — sekretarz skupsztyny, Ante Kovaé — se-
kretarz skupsztyny, publicysta; Svetozar Tomic, Fran. Hr. Kukut-
jevi¢ — Sakcinski — senator, Prof. Salih Balic, zonaty z Polka, Dimi-

trije Popovi¢ — poset do skupsztyny w r. 1923, 1925 i 1927, Ludeyit
Pivko, Petar Cirli¢ — senator Mihajlo Zivancevi¢ — adwokat, publi-
cysta, jeden z wybitniejszych politykéw Jugostagwji, Nikota Keselevic
poset do skupsztyny, Mica Dimitrievi¢c — poset, Djordje Parabucski—
duchowny prawostawny, Dragutin Kosti¢ — rowniez duchowny pra-
wostawny' i wybitny polityk serbski, Omer Kajmakovié¢ publicysta
i dziennikarz i inni.

Do Gdyni goscie przybyli pociggiem o godz. 10,39. Na dworcu
oczekiwali: Komisarz Rzagdu m. Gdyni, Wicekomisarz, Dyrektor Urze-
du Morskiego, Dowdédca Obrony Wybrzeza, poset Tebinka, oraz sze-
reg przedstawicieli wtadz i miejscowych instytucyj. Komisarz Rzg-
du powita! gosci, kofnczac swe przemoOwienie okrzykiem na cze$¢ Ju-
gostawji, odpowiedziat na powitanie min. Andjelinovi¢, ktory w prze-
mowieniu swem podkreslit, ze Polska trzyma w reku wyjscie na mo-
rza potnocne Swiata stowianskiego, za$ Jugostawja — na morza potu-
dniowe, co winno tembardziej kraje te tagczy¢ miedzy sobg. Nastep-
nie orkiestra Marynarki Wojennej odegrata hymny jugostowianski
i polski, poczem wszyscy udali sie na przystan Zeglugi Polskiej na
statek ,,Gdansk*, ktory odbyt dtuzszg przejazdzke po zatoce, zatrzy-
mujac sie na po6l godziny na Helu.

Na ,,Gdansku" goscie byli podejmowani $niadaniem przez Komi-
sarza Rzadu.

Jako zakonczenie wycieczki statkiem odbyto sie zwiedzenie por-
tu gdynskiego, w czasie ktorego goscie otrzymali informacje i wy-
jasnienia od obecnego na statku Dyrektora Urzedu Morskiego p. Inz.
St. Ltegowskiego i p. Otftarzewskiego. Nastepnie ,,Gdansk" przybit do
przystani Zeglugi Polskiej" i goscie wyszli na lad, poczem nastgpita
parogodzinna przerwa oficjalnego programu przyjecia wycieczki, po-
Swiecona zwiedzeniu Gdyni.
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O godz. 19,30 odbyt sie w Domu Zdrojowym bankiet na czes¢
gosci, po bankiecie za$ zebranie towarzyskie, ktore przeciggneto sie
dos$¢ dtugo w mitym nastroju.

O godz. 3 rano, dnia 15-go goscie odjechali do Torunia, gdzie
mieli wzig¢ udziat w uroczystosciach Bozego Ciata.

WYCIECZKA ZJAZDU STOWARZYSZENIA ELEKTRYKOW POL-
SKICH I CZECHOSLOWACKICH.

Dnia 16. bm. przyjechata do Gdyni wycieczka Zjazdu Stowarzy-
szenia Elektrykéw Polskich i Czechostowackich w liczbie 430 osoéb.
Wycieczka zwiedzita miasto, nastepnie port i najciekawsze instalacje
elektryczne. Odpowiednich wyjasnien dla poszczegblnych grup udzie-
lali inzynierowie z Urzedu Morskiego oraz Miejskich Zaktadéw Elek-
trycznych. Po potudniu wycieczka udata sie statkiem ,,Gdansk* na 1lei.

HARCERSKA SZTAFETA KAJAKOWA ZE SLASKA DO GDYNI.

W niedziele, dnia 18. bm., o godz. 12-tej w potudnie przybyta do
Gdyni harcerska sztafeta kajakowa, ktora przewiozta droga wodng
bryte wegla ze Slagska do Gdyni. Na przystani Zeglugi Polskiej spot-
kali sztafete reprezentanci miejscowych wtadz ispoteczenstwa z kontr-
admiratem J. Unrugiem i Komisarzem Rzadu Fr. Sokotem na czele.
W imieniu harcerstwa przemowit do zebranych przewodniczacy Zwigz-
ku Harcerstwa Polskiego Dr. M. Grazynski, Wojewoda S$lgski, prze-
kazujac przewieziong bryte wegla przedstawicielowi sity zbrojnej nad
wybrzezem polskiego Battyku kontradmiratowi Unrugowi, ktéry
z kolei oddat symboliczng bryte kapitanowi portu gdynskiego G Kan-
skiemu. W koncu odebrat bryte komendant miejscowego hufca har-
cerskiego- celem wumieszczenia jej w muzeum Panstwowej Szkoty
Morskiej.

INSPEKCJA PORTOW W HELU | JASTARNI.

Dnia 18 bm. Dyrektor Urzedu Morskiego Inz. St. Legowski prze-
prowadzit inspekcje partow w Helu i Jastarni w zwigzku z prowadzo-
nemi robotami budowlanemu oraz w zwigzku ze zblizajacem sie Swie-
tem Morza, podczas ktorego spodziewana jest bardzo duza frekwen-
cja wycieczek przez wymienione porty.

CZECHOSLOWACKI DZIENNIK ,NARODNI LISTY* PRZYGOTO-
WUJE SPECJALNY NUMER GDYNSKI.

Znany dziennik czechostowacki ,,Narédni Listy” przygotowuje
specjalny numer propagandowy, poswiecony sprawom Gdyni i mwy-
brzeza polskiego. Ze wzgledu na specjalny charakter wydawnictwa,
bytoby pozadanem, aby firmy gdynAskie zainteresowane obrotami
z Czechostowacjg zasiegnety blizszych informacyj co do wydania le-
go numeru w Przedstawicielstwie Kolei Polskich oraz Portow w Gdan-
sku i Gdyni pod adresem: Praha Il. Jungmannova 38/1.
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PRZYJAZD WEGIERSKIEGO UCZONEGO DO GDYNI.

Dnia 16. bm. bawit w Gdyni p. Dr. Istvan Horvath Asystent Prof.
Hf. Teleky z Uniwersytetu, w Budapeszcie. Dr. Horvath w towarzy-
stwie Pani Dr. K. jezowej ztozyt wizyte Dyrektorowi Urzedu Mor-
skiego, nastepnie zwiedzit szczegétowo port gdynski, podczas czego
wszetkich wyjasnien udzielat Dyr. tegowski.

PRZYJAZD ANGIELSKICH KONTRTORPEDOWCOW DO GDYNI.

Dnia 21. bm. spodziewany jest przyjazd do portu gdynskiego
2 kontrtorpedowcdw angielskich: H. M. S. ,Yiceroy" i Id. M. S. ,.Ve-
netia“, ktére zatrzymajg sie w Gdyni przez piec¢ dni.

REKORDOWY LtADUNEK BAWELNY W GDYNL

Dnia 21. bm. przybyt do Gdyni statek linji ,Gulf Gdynia'l mfs
»Tampal z rekordowym tadunkiem bawetny 10.280 balotéw t. j okoto
2.260 ton. Jest to najwiekszy tadunek bawetny, ktory kiedykolwiek
przybyt do Gdyni bezposrednio z Ameryki.

Cze$¢ transportu bawetny jest przeznaczona dla przedzalni w Cze-
chostowacji. Maklerem statku jest firma Bergenske Baltic Transports
Ltd., ktéra utrzymuje regularng komunikacje miedzy portami Zatoki
Meksykanskiej a Gdynig.

ZJAZD POLSKIEGO ZWIAZKU RZEZNICKO-WEDLINIARSKIEGO
W GDYNI.

Dnia 18 czerwca Zarzad Polskiego Zwigzku Rzeznicko-Wedli-
niarskiego, z siedzibg Zarzagdu w Poznaniu zwotat doroczny zjazd do
Gdyni. Zjazd w Gdyni zostat zorganizowany przez Cech Rzeznicko-
Wedtiniarski w Gdyni, na czele ktérego stoi p. Walenty Bednarski.

Po uroczystem nabozenstwie udali sie¢ wszyscy delegaci, w liczbie
przeszto 800 os6b, do sali obrad w Polskiej .Riwierze. Do zebranycti
przemodwit pierwszy, jako gospodarz zjazdu, p. Prezes Bednarski,
podkre$lajagc w swem przemowieniu znaczenie zebrania i zaszczyt,
jaki spada na mtodg organizacje gdynska, z powodu goszczenia tak
wielkiej liczby przedstawicieli tego zawodu.

Nastepnie przemawiat p. Kazimierz Syller, dziesiecioletni prezes
Zwigzku, ktéry w swojem przemdwieniu potozyt wielki nacisk na
zrozumienie ogdlno-panstwowych spraw i wezwal swych cztonkdéw
do sumiennego wypetniania obowigzkéw obywatelskich. Na zaprosze-
nie Przewodniczacego Zebrania przemowit p. Roman Szymkiewicz,
redaktor Gazety Handlowej i w kilku stowach podkres$lit najwazniej-
sze zagadnienia miasta i portu gdynskiego.

Sam fakt obrania miasta portowego, osrodka stosunkowo mitode-
go, na teren rocznego zjazdu, jest najlepszym dowodem umilowania
przez tych ludzi najistotniejszych spraw, spraw, ktoremi interesuje
przez tych ludzi najistotniejszych spraw, ktoremi interesuje sie cata
Polska i cale spoteczenstwo.
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SPRZEDAZ STATKU ,,KOPERNIKA

W czerwcu br. zostat sprzedany s/s ,Kopernik" o pojemnosci
1050 ton, wybudowany przez stocznie angielskg w 1914 r. WHlascicie-
lem statku byta firma ..I'olryz" w Gdyni, nabywcami za$ sg Wiosi.
Sprzedazy dokonano za posrednictwem jednej z firm holenderskich.

Firma ,Polryz" nabyta statek w 1929 r. za cene 8.410 funtéw
szterlingow.

SPRAWY PASZPORTOWA.

Na posiedzeniu Komisji dla spraw handlu przy Panu Ministrze
Przemystu i Handlu w dniu 6 maja br. zostaty poruszone, miedzy in-
nemi, takze sprawy paszportowe. Ze wzgledu na konieczno$¢ libe-
ralnego zatatwiania spraw paszportowych w stosunku do portowych
sfer gospodarczych w Gdyni, domagaty sie te sfery ulgowych wzgle-
dnie bezptatnych paszportow na wyjazdy zagraniczne w zwigzku
/, pracg w porcie. Postulaty te zostaty przyjete przychylnie przez
miarodajne wladze.

Przyjeto wdéwczas nastepujgce rezol.ucje:

»l. Zliberalizowanie wydawania paszportow ulgowych dla ku-
piectwa gdynskiego.

2. Wydawanie bezptatnych paszportoéw zagranicznych urzedr
kom firm portowych oraz wurzednikom samorzgdu gospodarczego
i zrzeszen gospodarczo-portowych na wyjazdy, celem praktycznego
szkolenia sie w swym zawodzie w obcych portach wzglednie badania
urzagdzen portowych i organizacji handlu portowego, przyczem cel

podrozy bytby stwierdzany przez wtasciwg izbe przemystowo-han-
dlowa".

Rezolucja pod 1) zostata definitywnie uzgodniona miedzy miaro-
dajnemu czynnikami, a odnos$nie do rezolucji pod 2) uzgodniong zosta-
ta stiiszno$§¢ zasady, wyrazonej w rezolucji.

Obecnie lzba Przemystowo-Handlowa w Gdyni wystapita do
wtadz centralnych z prosba o przys$pieszenie wydania zarzgdzenia

w kierunku jaknajszybszego zrealizowania cytowanej powyzej re-
zolucji.

WYCIECZKA ,,ZWIAZKU TOWARZYSTW KUPIECKICH W PO-
ZNANIU“ DO GDYNI.

Zrzeszenie Samodzielnych Przedstawicieli Handlowych przy
Zwigzku Towarzystw Kupieckich zamierza w koncu lipca lub w sier-
pniu br. zorganizowa¢ wycieczke cztonkdw swych cto Gdyni, celem za-

poznania sie na miejscu tak z urzgdzeniami technicznemi, jak i moz-
liwosciami handlowemi naszego portu.

W zwigzku z bytnoécig cztonkdw Zwigzku przeprowadzi sig¢ sze-
reg konferencyj z przedstawicielami tutejszych sfer gospodarczych,

a szczegblnie ze spedytorami, co datoby sposobno$é kupcom poznan-

skim do zorjentowania sie w mozno$ciach wykorzystania portu dla
ich pracy.
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PRZYJAZD KONSULA HONOROWEGO R. P. W TUNISIE DO
GDYNI.

W potowie lipca br. przybedzie do Gdyni Konsul Honorowy R.
P. w Tunisie p. Jean Orliac. P. Orliac zwiedzi réwniez centra prze-
mystowe Polski, odbedzie szereg konferencyj z zainteresowanemi sfe-
rami gospodarczemu

TRANZYT POMARANCZY HISZPANSKICH PRZEZ GDYNIE.

Od marca do potowy czerwca br, przewieziono przez Gdynie
tranzytem okoto 20 wagonow pomaranczy luzem do Czechosiowadji.
W tym samym czasie wystano réwniez przez Gdynie 5—6 wagonow
pomaranczy luzem do Rumunji.

Do Czechostowacji wysytki byty skierowane gtéwnie do Moraw-
skiej Ostrawy i Pragi.

W intensywnem rozwinieciu tranzytu owocoéw potudniowych do
Czechostowacji stojg na przeszkodzie przedewszystkiem ograniczenia
dewizowe. Ponadto przydziat ctewiz otrzymujg od wiadz czeskich
gtownie kupcy, mieszkajgcy w okolicach Pragi, za$ prowadzacy przed-
siebiorstwa w Koszycach lub Rusi Karpackiej zezwolenia te -otrzymu-
ja z wielkiemi trudnos$ciami.

Kupcy gdynscy uwazajg, ze w przysztym sezonie, jezeli Czecho-
stowacja zniesie ograniczenia dewizowe, czego nalezy spodziewac sie
po konferencji $Swiatowej w Londynie, tranzyt pomaranczy do Cze-
chostowacji przez Gdynie moze sie bardzo powaznie wzmoc.

Tranzyt pomaranczy do Czechostowacji przez Gdynie zorgani-
zowata firma J. Isler & Cie. Sp. z 0. 0. w Gdyni, ktéra to firma wystata
wiekszos$¢ transportow.

USTAWA O PRACY ROBOTNIKOW PORTOWYCH W GDYNI.

Jednem z kapitalnych zagadnien, ktére uzgodniono na ostatniem
posiedzeniu Komisji dla spraw handlu, jest sprawa uregulowania sto-
sunk6éw pracy w porcie. Ministerstwo Opieki Spotecznej, po wystu-
chaniu postulatow zainteresowanych sfer gdynskich, opracowato pro-
jekt ustawy o pracy robotnikéw portowych w Gdyni, w ktérym to
projekcie uwzglednione zostaty specyficzne warunki pracy w porcie.

Powyzszy projekt ministerjalny poddany zostat rozwazaniom
zar6wno Rady Interesantdw Portu w Gdyni jak Gdynskiej lzby Prze-
mystowo-Handlowej, ktére to instytucje, po wystuchaniu opinji brat-
nich 1zb Przemystowo-Handlowych i zainteresowanych centralnych
organizacyj, zaopinjowaty poszczeg6lne postanowienia w mowie
bedacego projektu.

Dotyczacy referat zostanie przestany w najblizszym czasie Mi-
nisterstwu Opieki Spotecznej i zainteresowanym Ministerstwom, oraz
bedzie przedmiotem obrad Zwigzku lIzb, ktéry ze swej strony réwniez

wystgpi z odpowiednim memorjglem do Ministerstwa Opieki Spo-
tecznej.
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STATKI OCZEKIWANE W GDYNI.

.s/s Masuria
m/s Hammaren

s/s lwan

s/s Imanta
s/s Hop

s/.s Bore VIII.

m Borholin

sls
sls
sls

Eriksberg
Welf Heinrich
Maria Fer-
(iliianil

s/s Flispania
s/s Jaederen

m/s Stureholm
s/s Catalonia

m/siTrolleholm

oczekiw.

oczekiw.

oczekiw.
oczekiw.
oczekiw.
oczekiw.

oczekiw.

oczekiw.
oczekiw.
oczekiw.

oczekiw.

oczekiw.

oczekiw.
oczekiw.

oczekiw.

dnia
dnia
dnia
dnia
dnia
dnia
dnia
dnia
dnia
dnia
dnia

dnia

dnia
dnia

dnia

22 bm.

25 lim.
24
24
24
28

bm.
bm.
bm.
bm.
-29 bm.

29 bm.
50 bm.
1 lipca

7 lipca
g lipca

19 lipca
. 1lipca

51 lipca

z tadunkiem owocéw potudniowych
z Sycyiji.
z tadunkiem drobnicy z Portow Afryki
Potudniowej i Zach.
z tadunkiem drobnicy ze Szwecji Potudn.
po tadunek wegla do Szwecji
po tadunek wegla do Szwecji

z tadunkiem drobnicy z Buenos Aires,
Rio de Janeiro

z pasazerami, drobnicg i pocztg z Kalmar
i Katskrony

po tadunek wegla do Irlandji
po tadunek wegla do Szwecji
po tadunek wegta do Szwecji

z tadunkiem owocdéw potudniowych i dro-
bnicy z Sycyiji
z tadunkiem drobnicy ze Stavanger
i Bergen
z tadunkiem
z tadunkiem
z Sycyiji
z tadunkiem

baweiny z Portow Gulfu
owocéw potudn. i drobnicy

bawetny z Portow Gulfu.

ADIAZDY SPRZYIAZDY STATKONGDYM5A-GDANSK

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig

Schiffsabfahrten ab Gdynia

und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without nnfjce
Anderungen vorbehalten.)

Do portéw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports — Danzig Tallinn — Kotka — Helsingfors

sls
Slask

Poseidon
Cieszyn
Poseidon

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw — Sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
27. 6. 17 5 7. 7.7 g. 7.
4. 7. 8. 7. 12. 7. - 15. 7.
11. 7, 15, 7. 19. 7. 21. 7. 22. 7.
18. 7. 22. 7. 26. 7. - 29. 7.

Do Tallinna — Rygi (Tallinn — Riga)
F. G. Reinhold Ltd.

s/ls Tiber — z Gdyni 26. VI.
s/ls Skjold — z Gdyni 10. VII,
s/s Seine — z Gdyni 31, VII,
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Do Kopenhagi (Copenhagen)

sls
sls
sls
sls
sls
sls
sls

F. G. Reinhold Ltd.

J. C. Jacobsen — z Gdyni 28, VI.
Broholm — z Gdyni 30. VI.

J. C. Jacobsen — z Gdyni 5. VII.
J. C. Jacobsen — z Gdyni 12. VII.
Egholm — z Gdyni 17, VII.

J. C. Jacobsen — z Gdyni 19. VII.
J. C, Jacobsen — z Gdyni 26. VII,

Do Rygi (Riga)

sls
sls
sls
sls
sls
sls

Ferdynand Prowe, Gdyni?
N,ixe — z Gdyni 26, VI.
Uranus — z Gdyni 3. VII.
Nixe — z Gdyni 10. VII.
Uranus — z Gdyni 17. VII.
Nixe — z Gdyni 24. VII.
Uranus — z Gdyni 31. VII.

Do Stockliolmu (Stockhotm)

sls

Polska Agencja Morska (PAM)
Ingeborg — z Gdyni ca 20, VII.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

sls
sls
sls
sls
sls
sls

sls
sfis
sls
sls
sls
sls
sls
sfis

.Zegluga Polska“ S. A.
Cieszyn — z Gdyni 27. VI, — z Gdanska 30. VI.

Tczew — z Gdyni 4. VII. — z Gdanska 7. VII.
Slagsk — z Gdyni 11. VII. — z Gdanska 14. VII.
Tczew — z Gdyni 18, VII. — z Gdanska 21. VII.
Cieszyn — z Gdyni 25. VII, — z Gdanska 28. VII.
Tczew — z Gdyni 1. VIII, — z Gdanska 4. VIII.

Ferdynand Prowe, Gdynia
Condor — z Gdyni 22. VI. — z Gdanska 24. VI.

Elin —.z Gdyni 26, VL — z Gdanska 28. VI.
Phaedra — z Gdyni 29, VI. — z Gdanska 1. VII.
lbis — z Gdyni 3. VII. — z Gdanska 5. VII.
Hector — z Gdyni 6. VII. — z Gdanska s. VII.
Fortuna — z Gdyni 10. VII. — z Gdanska 12. VII.
Condor — z Gdyni 13. VII. — z Gdarnska 15. VII.
Elin — z Gdyni 17. VII. — z Gdanska 19. VII,

Do Amsterdamu (Amsterdam)

sls
sls
sls
sls
sls
sls

F. G. Reinhold Ltd.

Hebe — z Gdyni 26. VI.
Amazone — z Gdyni 3. VII,
Orpheus — z Gdyni 10. VI
Ajax — z Gdyni 17. VII.
Theseus — z Gdyni 24. VI,
Nereus — z Gdyni 31. VII.

Do Antwerpji (Antwerp)

sls
sls
sls
sls

.Zegluga Polska“ S. A.
Cieszyn — z Gdyni 27. VI. — z Gdanska 30. VI

Slagsk — z Gdyni 11. VII. — z Gdanska 14. VII.
Cieszyn — z Gdyni 25. VII. — z Gdanska 28. VII.
Slask — z Gdyni 8, VII. — z Gdanska 11. VII.

21
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Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Condor — z Gdyni 22. VI. — z Gdanska 24. VI.
s/ls lbis — z Gdyni 3. VII. — z Gdanska 5. VII.

s/s Condor — z Gdyni 13, VII. — z Gdanska 15. VII.
s/s lbis — z Gdyni 24. VII. — z Gdanska 26. VII.

Do Antwerpji — Gandawy — Brukseli — Ostendy
Antwerp — Ghent — Bruxelles — Ostend

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Ellavore — z Gdyni 23. VI.

Do Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Gdynia

s/s Brake —z Gdyni 27. VI. — z Gdanska 1 VII.

s/s Sylt — z Gdyni 4. VII. — z Gdanska s. YII.

slis Bernhard — z Gdyni 11. VII. — z Gdanska 15. VII.
s/s Samland — z Gdyni 18, VII. — z Gdanska 22. VII.

s/s Erna — z Gdyni 25. VII. — z Gdanska 29. VII.

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Little Evy — z Gdyni 27, VI.
s/s Little Evy — z Gdyni 6. VII.
s/ls Little Evy — z Gdyni 15. VII.

Do Bremy (Bremen)

Ferdynand Prowe, Gdynia
s/s Nixe — z Gdyni 26. VI.
s/s Uranus — z Gdyni 3. VII.
s/s Nixe — zGdyni 10. VII.
s/s Uranus — z Gdyni 17, VII.

Do Leith — Grangenmouth.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Minorca — z Gdyni 24. VI.
s/s Hague — z Gdyni 1 VII.
s/s Majorca — z Gdyni s. VII.
s/s Helder — z Gdyni 15, VII.
s/s Minorca — z Gdyni 22. VII.
s/s Majorca — z Gdyni 29. VII.

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

s/s Premjer lub substyt. — z Gdanska 5. VII. — z Gdyni s, VII.
s/s Premjer lub substyt. — z Gdanska 19. VII. — z Gdyni 20. VII.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia lub substyt. — z Gdanska 28. VI. % z Gdyni 29. VI.
s/s Baltonia lub substyt. — z Gdanska 11, VII. — z Gdyni 12. VII.
s/s Baltonia lub substyt. — z Gdarnska 25. VII. — z Gdyni 26. VII.
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Do Hull

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lwéw — z Gdanska 28. VI. — z Gdyni 29. VI.

s/s Lublin — z Gdanska 5. VII. — z Gdyni 6. VII.

s/s Lwéw — z Gdanska 12. VII. — z Gdyni 13. VII,
s/s Lublin — z Gdanska 19, VII. — z Gdyni 20. VII.
s/s Lwéw — z Gdanska 26. VII. — z Gdyni 27. VII.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) —
Le Havre — La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/ls Tiber — z Gdyni 26, VI.
slis Skjold — z Gdyni 10. VII.
s/s Seine — z Gdyni 31. VII.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskicli portéw

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Jaederen — z Gdanska 7, VII. — z Gdyni s. VII.
s/s Jaederen — z Gdanska 28. VII. — z Gdyni 29. VII.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéw
(Oslo and EasLNorway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdyni 29. VI. z Gdanska 30. VI.
s/s Akerhus z Gdyni 17. VII. z Gdanska 18, VII.

Do Kilajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 12, VII,

Do Karlskrony (Carlskrona) — Kalniaru (Kalmar)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 29. VI.
s/s Borgholm — z Gdyni 3. VIL

Do portéw wtoskich i sycylijskich (ltalian and Sicilian Ports)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Karla — z Gdyni 22. VI.
s/s Nordsoen — z Gdyni 4. VII.
s/s Karla — z Gdyni 14. VII.

F. C. Reinhold Ltd.

slis Broholm — z Gdyni 30. VI.
s/s Egholm — z Gdyni 17, VII.
s/s Tuta — z Gdyni 31. VII.

Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony — Sevilli — Gibraltaru —
Casablanca oraz innych hiszpanskich i marokanskich portéw.
(Pasajes — Bilbao — Oporto — Lisbon — Seville — Gibraltar —

Casablanca — Spanish and Marocco Ports).

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Selen — z Gdanska 10—12. VII. — z Gdyni 10—12. VII.
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Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji —
portdw Morza Czarnego
(Alexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Hemland — z Gdyni 26. YI. — z Gdanska 27. VI.

m/s Nordtand — z Gdyni 1, VII. — z Gdanska 3. VIL
m/s Gotland — z Gdyni 10, VII, — z Gdanska 11, VII.
m/s Erland — z Gdyni 28. VII, — z Gdanska 29, VII.

Wyspy Kanaryjskie — Oran — Algier — Tunis
Canary Inslands — Oran — Alger — Tunis
Polska Agencja Morska (PAM)

ss Karla — z Gdyni 22. VI
s/s Nordsoen — z Gdyni 4. VII.
s/ls Karla — z Gdyni 14. VII.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelpliia)
American Scantic Line

s/s Cliffwood — z Gdyni 24. VI.
s/s Scanmail — z Gdyni 2. VII,
s/s Scanpenn — z Gdyni 12. VII.
s/s Scanyork — z Gdyni 31. VII.
s/s Cliffwood — z Gdyni 7. VIII,

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax
Linja Gdynia — Ameryka (PAM)

s/s Putaski —1z Gdyni 14. VII.
s/s Putaski — z Gdyni 14, VIII,

Do New Orleans — Galveston — Houston — Savannah
Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Toledo — z Gdyni 17. VI.
Do Rio de Janeiro
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Navigator — z Gdyni ca 11. VII.

Do Santos — Buenos Aires

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bore VIII. — z Gdyni ca 12, VII.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.
Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte
in Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change witkout notice -
Anderungen vorbehalten.)
Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanpenn — 21. VI. s/s Scanmail — 22. VI.
s/s Scanyork — 8. VII. s/s Sagaporack — 29. VI.

s/s Scanpenn — 5. VII.
s/s Scanyork — 21. VII.
s/s Cliffwood — 29. VII,
s/s Scanmail — 5. VIII.
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Filadelfja (Pliiladelpliia) — Gdynia

A

merican Scantic Line

Due to arrive at Gdynia
Oczekiwane w Gdyni,

s/s Scanmail — 22. VI.
s/s Sagaporack — 29. VI.
s/s Scanyork — 21. VII.
s/s Cliffwood — 29. VII.
s/s Scanmail — 5. VIII.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)

Odjazdy z Nowego Yorku
Sailings from New York

VII.
1.

s/s Putaski — 28. VI,
s/s Putaski — 29. VII.
s/s Kosciuszko — .

s/s Putaski — 30. VI

Tallinn — Kotka

Hamburg

Rotterdam

NNNNNRNN

s/s Tallinn Kotka Helsingfors
Poseidon 28. 6. 30. s. 17
Slask 5 7 7.7 8. 7.
Poseidon 12. 7. _ 15. 7,
Cieszyn 19. 7. 21, 7. 22. 1.
Poseidon 26. 7. — 29. 7,
— Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Gdynia
z Hamburga — s/s Brake 24, VI, — przyjazd do Gdyni 27. VI.
z Hamburga — s/s Sylt 1 VII. — przyjazd do Gdym 4. VII.
z Hamburga — s/s Bernhard s. VII. — przyjazd do Gdyni 11. VII.
z Hamburga — s/s Samland 15. VII. — przyjazd do Gdyni 18. VII.
z Hamburga — s/s Erna 22, VII. — przyjazd do Gdyni 25. VII.
z Hamburga — s/s Hinrich 29. VII. — przyjazd do Gdyni 1. VIII.
— Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S. A. — P. A. M.
z Rotterdamu — s/s Slask 24. VI.
z Rotterdamu — s/s Tczew 1 VII.
z Rotterdamu — s/s Cieszyn s. VII.
z Rotterdamu — s/s Tczew 15. VII.
z Rotterdamu — s/s Slgsk 22. VII.
z Rotterdamu — s/s Tczew 29. VII.
Ferdynand Prowe, Gdynia
Rotterdamu — s/s Elin 20. VI. — przyjazd do Gdyni 26. VI.
Rotterdamu — s/s Phaedra 24. VI. — przyjazd do Gdyni 29. VI.
Rotterdamu — s/s lbis 29. VI. — przyjazd do Gdyni 3, VII.
Rotterdamu — s/s Hector 1, VII. -1 przyjazd do Gdyni s. VII.
Rotterdamu — :s/s Fortuna 4. VII. — przyjazd do Gdyni 10. VII.
Rotterdamu — s/s Condor s. VII. — przyjazd do Gdyni 13. VII,
Rotterdamu — s/s Elin 11. VII. — przyjazd do Gdyni 17. VII.

Oczekiwane w Gdyni

Due to arrive at Gdynia
s/s Polonia — 1. VII.
s/s Putaski — 10, VII.
s/s Kos$ciuszko — 18. VII.
s/s Putaski,— 10. VIII,

Helsingfors — Gdynia — Gdansk

.Zegluga Polska“ S. A.
Daty odjazdéw — Sailings

25
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Brema (Bremen) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Gdynia
z Bremy - s/s Nixe 22, VI. — przyjazd do Gdyni 26. VI,
z Bremy — s/s Uranus 29, VI, — przyjazd do Gdyni 3. VII.
z Bremy — s/s Nixe s, VII. — przyjazd do Gdyni 10. VII.
z Bremy — s/s Uranus 13. VII. — przyjazd do Gdyni 17. VII.
z Bremy — s/s Nixe 20. VII. — przyjazd do Gdyni 24, VII.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska“ S. A. — P. A. M.
z Antwerpji — ,s/s Cieszyn 5, VII.
Antwerpji — s/s Slagsk 19. VII.
z Antwerpji — s/s Cieszyn 2, VIII.

N

Ferdynand Prowe, Gdynia

z Antwerpji —e s/s Ibis 24. VI. — przyjazd do Gdyni 3. VII.
Antwerpji — s/s Condors. VII.— przyjazd do Gdyni 13. VII.
z Antwerpji — s/s Ibis .15 VII. przyjazd do Gdyni 24. VII.

N

Manchester — Liverpool — Swansea — Gdynia

F. G. Reinhold Ltd.
taduje — loads at taduje — loads at
Manchester Liverpool

s/s Knud 15/16. VI. 17/24. V1.
s/s Olaf 22/23. V1. 25/1. VII.

taduje — loads at
Swansea

26/27. VI,
3/4. VI,

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

z Londynu s/s Premjer lub substyt. 29. VI.— przyjazd do Gdanska 2, VII,
z Londynu— s/s Premjer lub substyl. 13 VII. — przyjazd do Gdanska 16,VII.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
z Hull — s/s Lwéw — 22. VI.— przyjazd do Gdanska 25. VI.
z Hull — sls Lublin 29, VI. — przyjazd do Gdarnska 1. VII.
z Hull — s/s Lwéw — 6. VII. — przyjazd do Gdanska 9. VII.

Zachodnia Norwegja (West Norway) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Trondlicim Bergen Haugesund Gdynia
s/s Jaederen 27, s. 29. 6. 30. 6. 30. s.

s/s Jaederen 18. 7. 20. 7. 21. 7. 21, 7,

Bordeaux — Im Pallice — Le Llavre — Dunkierka — Gdansk — Gdynia
Bordeaux — La Pallice — Le Havre — Dunkirk — Danzig — Gdynia

F. G. Reinhold Ltd.
z — from
Bordeaux—La Pallice
s/s Skjold — okoto (about) 21—22. VI,
s/s Seine — okoto (about) s—s. VII.
s/s Tiber — okoto (about) 24—25. VII.

z — from
Havre — Dunkirk
s/s Skjold — okoto (about) 26—28. VI.
s/s Seine — okoto (about) 10 1 . .
s/s Tiber — okoto (about) 29—51. VII
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Portugalja (Portugal) — Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

from Lisbon from Oporto at Gdynia
about about about
s/$ Broholm 21. 6. 22. 6. 30. 6.
s/s Egholm 5 7. 6. 7. 14. 7.

feycylja - Gdynia — Gdansk
Bergenske Baltic Transpo6rts Ltd.
Marsylja Genua Livorno Neapol Catania Messina Palermo Gdynia

s/s Hispania — _ - - 17, 6. 17. 6. 19. 6. 7, 7.
s/s Catalonia - 24. ¢ - — 20. 6. 17 3.7 217
s/s iberia 15. 7. 7.7 8. 7. — — — — —
s/s Canadia - 7.7 — 10. 7. 14. 7. 15. 7. 17. 7. 3. 8.

Hiszpanja — Gdynia — Gdarnsk
(Spain — Gdynia—Danzig)

Bergenske Baltic Transpé6rts Ltd.

Tarragona  Gandia Yalencia Alicante Cartagena Malaga

s/s Scandinavia 26. 6. 27. 6. 28. 6. 29. 6. 30.
s/s Iberia 14. 7. 15. 7. 17. 7. 18. 7, 19.
Porty lewantynskie (Levant) — Gdynia

Bergenske Baltic Transpo6rts Ltd.

Derindje Butgarja Istanbul Izmir Pircus Aleksamirja
s/s Erland 25. 6. — 17. s. 23. 6. — 306.
s/s Yikingland 6. 7. — — — — 15. 7.
s/s Gotland 11. S 13. 8. 14, 8. 20, s, 17. 8. 23. 8.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Poi*ts (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transpdrts Ltd.

New Orleans Galyeston/Houston Savannali Gdynig/Gdansk
m/s Tortugas 18. 7. 25.7. 31.7. 28. 8
m/s Vasaholm 5. 8. 15s. 218. 18. 9.
m/s Toledo 19. 8. 31, s, — 30. 9.

DOMOSCI
MORSKIE.

RUCH OKRETOWY | TOWAROWY W PORCIE SZCZECINSKIM W MIESIACU
MAJU 1933.

Ruch okretowy w porcie szczecinskim przedstawiat sie w maju br., w poréw-
naniu z kwietniem br. oraz z majem lat 1932 i 1930, jak nastepuje:

Przybyto Odeszto
Ilos¢ okret. Poj. w m®Nr. 110¢ okret. Poj.w maNr.
maj 1933 407 603.425 416 624.437
kwiecien 1933 341 456.294 366 488.578
maj 1932 298 372.910 282 381.052

maj 1930 502 655.157 519. 718.735
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Jakkolwiek skonstatowa¢ nalezy w pierwszych 5-citi miesigcach ozywienie
ruchu okretowego w stosunku do analogicznego okresu r. 1932, to jednakze cyfry
z r. 1950 nie zostaly jeszcze osiggniete.

Ruch okretowy na wejsciu i wyjsciu przedstawiat sie w maju. wedtug przy-
naleznos$ci bandery panstwowej, jak nastepuje:

Przybyto
Bandera ilo$¢ okret. pojemno$¢ w NR.

niemiecka 300 395.817
amerykanska 5 45.192
angielska m5 25.015
dunska 35 41.102
finska 4 14.504
gdanska 1 20.106
holenderska 17 12.369
norweska 8 12.491
panamska 1 8.691
rosyjska 4 15.228
szwedzka 27 14.908

ogo6tem 407 605.425

Ogdlny obrot towarowy w maju i kwietniu br. oraz w maju lat 1932 i 1950
charakteryzuja ponizsze cyfry:

maj 1953 kwiecien 1955 maj kwiecien

w tonach
przywoz 559.000 247.000 171.000 555.000
wYwOz 111.000 109.000 69.000 156.000
ogbtem 450.000 556.000 240.000 491.000

Cechujagce pierwsze 4 miesigce br. ozywienie charakteryzowato rdwniez
miesigc sprawozdawczy, w ktéorym obroty przekroczyty wyniki pracy w kwietniu
br. o 94.000 t. i zblizyty sie do obrotéw z maja r. 1950.

Od poczatku roku przewiezionoi wywieziono, w poréwnaniu z analogicznym
okresem lar 1952 i 1930, nastepujace ilosci towarow:

5 mie$. 1935 5 mie$. (932 5mie$. 1930

w tonach
przywoéz 1.030.000 . 598.000 1.080.000
wywo6z 468.000 530.000 805.000
ogbtem 1.498.000 928.000 1.885.000

Przywéz i wywo6z wazniejszych towaréw przedstawiat sie w maju 1953, w
poréwnaniu z kwietniem br. oraz majem lat 1952 i 1930, jak nastepuje (dane
tymczasowe):

przywoz maj 1953 kwiecien 1933 maj 1932 maj 1930
w ténnacli

wegiel i koks 134.000 93.000 67.000 50.000
drzewo 55.000 - 20.000 32.000
ruda 29.000 24.000 12.000 166.000
ziarno Soja 21.000 30.000 11.000 -
fosfaty 11.000 16.000 11.000 15.000
Sledzie 1.000 1.000 - _
zelazo - - - 9.000
ztom — - — 5.000
wywoéz

zboze 28.000 25.000 5.000 28.000
wegiel 8.000 6.000 5.000 2.000
drzewo 4.000 - - .
papier 3.000 4.000 2.000 5.000
nawozy 3.000 - _ _
cukier - - 1.000 31.000

cement — _— — 2.000
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Od poczatku roku przywieziono wedtug tymczasowych danych ponizej wy-
szczeg6lnione ilosci wazniejszych towarow:

przywoz 5 niies. 1933 5 mie$. 1952 5 mies. 193(1
wegiel i koks 392.000 171.000 213.000
ziarno Soja 105.000 78.000 51.000
ruda 84.000 53.000 343.000
drzewo 55.000 20.000 53.000
fosfaty 52.000 42.000 51.000
Sledzie 5.000 7.000 12.000
ztom — — 20.000
wywoéz
zboze 115.000 27.000 296.000
wegiel, koks i brykiety 24.000 26.000 6.000
papier 14.000 14.000 14.000
cukier — 9.000 93.000

RUCH PORTOWY W KROLEWCU W MAJU 1935 R,

Ruch portowy w Krdlewcu wykazuje w miesigcu maju lekki
spadek. Zastuguje przytem na uwage zwiekszenie sie ilosci statkow
pod banderg niemieckg oraz zmniejszenie sie matych zaglowcéw mo-
torowych, ktore dotad byty tadowane sojg Srutowang z Danji. W
zwigzku z ozywionym importem papieréwki z Rosji Sow. i panstw
battyckich zwiekszyta sie ilo$¢ statkdbw niemieckich o duzej po-
jemnosci.

Weszto w maju 1933 r. 180 statkow o pojemnosci 221.241 m2netto
(w tem 72 zaglowce i 3 statki tankowe), w maju 1932 r. — 137 statkow
0 pojemnosci 153.382 m:;, w kwietniu 1933 r. — 196 statkéw o pojem-
nosci 195.910 m".

Kolejno$¢ bander byta nastepujgca: Niemcy 158 (91 statkow,
64 zaglowce i 2 statki tankowe), Holandja 7, Danja, 4, Lotwa 3. An-
glja 2. Erancja 2, Estonja 2, Norwegja 1, Szwecja I.

Wsréd towarow przywiezionych stojg na pierwszem miejscu ma-
terjaty opatowe, papier6wka, miat siarkowy, cement, oleje mineralne,
soja Srutowana, zboze, tomasyna. Podczas gdy przywo6z wegla i soji
Srutowanej w stosunku do kwietnia zmniejszyt sie o okrggte 10.000
wzglednie 4.000 ton, to przywd6z miatu siarkowego i zwtaszcza papie-
rowki wykazat znaczny wzrost.

Import poszczeg6lnych towaréw przedstawiat sie nastepujgco:

Wegiel kamienny 32.000 ton w tern 4.000 ton z Anglji, brykiety
1,000 ton, koks 500 ton, oleje mineralne 4.300 ton, tomasyna 3.400 ton,
cement 5.200 ton, miat siarkowy 12.000 ton, papieréwka 16.000 sgzni
(z Rosji i panstw battyckich), soja Srutowana 3.500 ton, zboza (owies
ljeczmien) 3.400 ton.

Wywéz. Nieco ozywiony byt wywo0z drzewa tartego przewaznie
do Eryzji wschodniej i Szlezwigu. Ze zbozem wyszto 16 statkow
(oprocz regularnych), 1 parowiec (Anglja) i 15 zaglowcow motoro-
wych (Ostfriedland, Szlezwig, Holsztein i Danja). 8 statkéw byto za-
tadowanych wytgcznie celulozg, pozatem byto kilka tadunkéw z szy-
nami, paszg i krupami.

Z przybytych 180 statkéw: — 14 nie miato dla Krolewca zadnego
tadunku, 63 statki odptynety z Krdlewca bez tadunku.
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STAN SZWEDZKIEJ FLOTY HANDLOWEJ.

W koncu 1932 roku, wedtug danych norweskiego biura Verftas
(Norwegian Yeritas) szwedzka flota handlowa sktadata sie z 1.403
statkow o pojemnos$ci 1.670.079 ton brutto. W ubiegtym roku flota
zmniejszyta sie 0 35 jednostek o pojemnosci 42.255 ton, w tem przypa-
da na parowce 24 jednostki o pojemnos$ci 32.418 ton, na motorowce
8 jednostek o pojemnosci 7.453 ton, na zaglowce za$ 5 jednostki o po-
jemnosci 2.404 ton.

W reku sprawozdawczym zbudowano w Szwecji na zamdwienie
armatorow szwedzkich 6 statk6w o pojemnos$ci 11.280 ton, w tem byty
5 motorowce i 5 parowce. W 1931 roku zbudowano 13 statkow
0 pojemnosci 45.148 ton. Na rachunek armatoréw zagranicznych zbu-
dowano w 1932 roku w stoczniach szwedzkich 4 statki — tankowe o-po-
jemnos$ci 27.500 ton brutto.

W styczniu br. byto w budowie na stoczniach szwedzkich 11 stat-
kéw o pojemnosci 58.620 ton brutto. W 1932 roku nie zbudowano za-
dnego statku w stoczniach zagranicznych na zamdéwienie armatoréow
szwedzkich.

W czasie od 1927—32 roku budowano w stoczniach zagranicz-
nych na rachunek armatoréw' szwedzkich przecietnie 5 statk6w o po-
jemnos$ci 20.000 ton brutto.

W kwietniu br. byto w budowie w stoczniach szwedzkich 82.332
ton statkbw. W ten sposdb zajmuje Szwecja 1ll-cie miejsce wsrod
panstw budujgcych statki, Il-gie miejsce pod wzgledem rozmiarow
rozpoczetych budowli statkow oraz 1-sze miejsce pod wzgledem kon-
strukcji statkbw motorowych i tankowych.

STAN DUNSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ.

Wedtug danych ,Det No/rske Veritas“ (Norweski Yeritas) w 1932
roku przybyty dunskiej flocie 23 statki o pojemnos$ci 45.204 ton brutto,
ubyto zas 26 statkéw 0 pojemnosci 46.502 ton. Flota duriska zwiekszy-
ta sie zatem 0 3 statki o pojemnosci 5.298 ton. Ubyto razem 5parow-
cow o pojemnosci 18.017 to*n, przybyty za$ 4 statki motorowe o po-
jemnos$ci 15.157 ton, ubyty ponadto 2 zaglowce o pojemnoéci 438 ton.

Pod koniec 1932 roku flota handlowa Danji sktadata sie z 751
statkow o pojemnos$ci 1.176.034 ton brutto.

W 1932 roku zbudowano w stoczniach dunskich na zamoéwienia
armatoréw dunskich 11 statko6w o pojemnos$ci 15.096 ton, podczas gdy
w 1931 roku zbudowano 22 statki o pojemnosci 61.975 ton. W tem byty
3 parowce o pojemnosci 900 ton i 8 motorowcOw 0 pojemnosci 14 196 t.

Na zamowienia obcych armatoréw zbudowano w tym roku 6 pa-
rowcOw o0 pojemnosci 6.800 ton oraz | statek tankowy o pojemnosci
10.150 ton.

W styczniu br. w budowie w stoczniach duoskich byto 10 stat-
kow o pojemnos$ci 21.240 ton.

W 1932 roku nie zbudowano zadnego statku dunskiego w stocz-
niach obcych.



1955 Nr. 17. BIULETYN INFORMACYJINY I.P. H. w G. 31

STAN NORWESKIEJ FLOTY HANDLOWEJ.

Wedtug danych ,Det Norske Veritas“ flota norweska sktadata
sie w 1952 roku z 1.988 statkéw o pojemnosci 4.080.894 ton. Obecnie
flota norweska jest o Y.590.000 ton wieksza niz byta w 1914 roku.
Nalezy jednak zaznaczyé, ze w ciggu ostatnich lat po wojnie armato-
rzy norwescy zamienili okoto 600.000 ton zaglowcéw na statki motoro-
we wzglednie parowce.

Obecnie przecietny tonaz statkéw norweskich wynosi 2.230 ton,
podczas gdy przed wojng wynosit 1.200 ton. W 1914 roku statki o po-
jemnosci 1.000 — 1.500 ton stanowity 26,2% floty norweskiej, obec-
nie statki te stanowig zaledwie 7,3%. Statki o tonazu 1.300 — 4.000
ton stanowity 37,7%, obecnie za$ 23,7%, statki od 4.000 — 6.000 stano-
wity 14,5%, obecnie za$ 26,4%. W konhcu statki o pojemnos$ci powyzej
6.000 ton stanowity w 1914 roku zaledwie 3,3% catej floty norweskiej,
obecnie stanowig one 36,2%. W 1932 roku zbudowano dla armatorow
norweskich 15 statkéw o pojemnosci 19.000 ton, w tern byty 2 statki
tankowe, kazdy o pojemnos$ci 6.400 ton brutto. W stoczniach norwe-
skich zbudowano jedynie 5 statkobw o pojemnosci 7.700 ton brutto.

W tym samym czasie byto w budowie.w stoczniach norweskich 7 stat-
kow o pojemnosci 9.600 ton.

INAUGURACJA NAJWIEKSZEGO W SWIECIE DOKU SUCHEGO.

Dnia 25 lipca br. nastagpi uroczyste otwarcie w Southumpton no-
wego doku suchego. Dok ten, ktory jest najwiekszy w Swiecie zbu-
dowano kosztem 13.000.000 funtéw- szterlingbwa Nowy dok bedzie
mogt przyjmowac statki o pojemnos$ci do 100.000 ton. Dok ma zbior-

niki na 260.000 ton wody, ktérg bedzie mozna wypompowaé w prze-
ciggu czterech godzin. Dok wazy okoto 750.000 ton.

UNIERUCHOMIONY TONAZ W HAMBURGU.

Z poczatkiem czerwca br. byto unieruchomionych w porcie ham-
burskim 125 statkOw, podczas gdy w maju br. byto (47 statkéw unie-
ruchomionych. Ogotem byto w czerwcu unieruchomionych 515.147 ton
reg., podczas gdy w maju 506.976 ton reg. Z tych cyfr wynika, ze ra-

czej niniejsze statki znajdujg zatrudnienie, podczas gdy wieksze
w dalszym ciggu unieruchamia sie.

— WIADOMOSCI- —
CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

WIADOMOSCI Z RYNKU BEKONOWEGO.

Ostatnie notowania bekonéw na Gietdzie Londynskiej w dniu

16. bm. nie 'Wykazatly wiekszych zmian w pordwnaniu z notowaniami
z tygodnia poprzedniego.

Jedynie bekon holenderski znizkowat o 2 sh.
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Notowano w sh. za 1 cwt.:

bekon dunski 62—72
" szwedzki 58—68
" holenderski 56—66
” polski 54—62
" irlandzki 80—90
" litewski 54—64

Polskie bekony w HulJ notowano 54—56; w Liwerpool 56—63.
Dowozy do Londynu w tygodniu sprawozdawczym wyniosty ogétem
48.389 cwt., z czego na Danje przypada 23.802, na Szwecje 505, na Ho-
landje 5.169, na Litwe 5.877. Wieksze dowozy w tygodniu ubiegtym
zanotowano z Danji i Litwy. Ogdlna tendencja na rynku angielskim
w tygodniu sprawozdawczym, staba, przy matem zapotrzebowaniu.

Catkowite dostawy do Londynu w miesigcu maju br. wyniosty
828.605 cwt, wobec 795.103 cwt. w tym samym czasie roku uh. oraz
965.504 cwt. w roku 1931

Popyt na bekon duriski umiarkowany. Polskie bekony w Hull
i Liverpool doznaty ogromnego spadku, a mianowicie o 6—9 sh.

NOWE ZAKAZY PRZYWOZU.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni podaje do wiadomosci,
ze w Dz. U. R. P. Nr. 42 z dnia 10 czerwca br. ukazato sie rozporzg-
dzenie Rady Ministrow z dnia 8 czerwca br. o uzupetnieniu rozporza-
dzenia Rady Ministrow z dnia 11 marca 1955 r. w sprawie zakazu przy-
wozu niektérych towar6w. Rozporzadzeniem tem zakazane zostaty
do przywozu nastepujgce towary:

Poz. tar. celu. Nazwa towaru

z 5[ p. 1 Ttuszcze zwierzece surowe, topione itd. (caty punkt)

z 51 ). 2 Wszelkie ttuszcze zestalone (caty punkt)

z 51 p. o9 L6j obojetny, réwniez o zawarto$ci 1% i mniej wolnych kwa-
sow ttuszczowych itd. (caly punkt)

z 57 p. 2 Obuwie ptécienne, filcowe i =z réznych materjatow oprécz

osobno wymienionych,
z 62 z p. 5lit. ¢. Nasiona rzepaku, rzepiku i maku.
62 z p. 5.lit. j. Nasiona rycynowe, ziarnka palmowe i inneniewymienione na-
siona oleiste (caty podpunkt)
z 62 z ]J). 5. lit. K. Nasiona sezamowe tuszczone, réwniez podprazone
1. i uwaga
z 77 z p. s lit.

N

Balony do fabrykacji zar6wek

o

z 112 z p. 5 Z Chlor ciekty
lit. a.

z 112p. 5 Azotyn sodu

z 112z p. 17. z Chlorobenzol i dwuchlorobenzol
lit. h.

z 112 z p. 20 z Kwas octowo-salicylowy (aspiryna) i salicylan fenylowy
lit. a.

z 112 p. 25 Przetwory chemiczne i chemiczno-farmaceutyczne osobno nie-
wymienione (caty punkt)

z 117p. 3 Olej stonecznikowy

z 117p. 4 Oleje: rzepakowy, Iniany, konopny, makowy

z 124p. > Ekstrakt guebrachowy (caty punkt)

z 181 z p. 1. lit. Wetna nieprana i prana,

u. b. oraz uwagi
do lit. a i b
punktu 1-go
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Réwnoczes$nie skresla sie z wymienionego zatgcznika co ua-
stepnje:

z poz. 57 z p. 2 Obuwie z tkaniu i lilcu z podeszwami niesk6rzanemi.

Rozporzgdzenie powyzsze weszto w zycie drugiego dnia po ogto-
szeniu i nie dotyczy towar6w: a) zalegajacych w dniu wejscia w zy-
cie rozporzgdzenia niniejszego w celnych sktadach urzedowych, kole-
jowych i pocztowych oraz w skiadach nieurzedowych, pozostajgcych
pod zamknieciem celnem; b) nadanych do bezposredniego przywozu
do polskiego obszaru celnego najp6zniej w dniu wejscia w zycie roz-
porzgdzenia niniejszego, o ile towary te beda zgtoszone do odprawy
celnej w ciggu dni 30 od wejscia w zycie rozporzadzenia niniejszego
i 0 ile naleznosci celne od tych towarow bedg uiszczone w ciggu dni
14 po dniu ustalenia przez urzad celny wyniku rewizji celnej, c) ob-
jetych ustawg z dnia 24 maja 1922 r. w przedmiocie ratyfikacji kon-
wencji niemiecko-polskiej, dotyczacej Gornego S$laska: d) objetych
umowami o matym ruchu granicznym; e) objetych przepisami o obro-
cie warunkowym, uszlachetniajagcym i repara¢yjnym; f) objetych
zwolnieniami od cta na mocy rozporzadzenia o taryfie celnej i zwol-
nieniami od cta, wzglednie ctami ulgowemi na mocy rozporzgdzenia
o ulgach celnych.

Podania o przyw6z odnos$nych towaréw nalezy sktadaé na prze-
pisowycli formularzach, ktore sg do nabycia w tutejszej lzbie Prze-
mystowo-Handlowej wzglednie w Przedstawicielstwach lzby w Gru-
dzigdzu i w Toruniu.

W SPRAWIE ZRYWANIA ZASWIADCZEN WYWOZOWYCH.

Celem utatwienia zbywania zaswiadczen wywozowych na towa-
ry objete obrotem kompensacyjnym oraz nabywania tychze przez za-
interesowanych importer6w na mozliwie korzystnych warunkach, lz-
ba Przemystowo-Handlowa podaje do wiadomosci, ze poczawszy od
dnia dzisiejszego, Biuro Kompensacyjne tut. lzby bedzie poS$redni-
czyto w powyzszych tranzakcjach.

Izba prosi o oferowanie zaswiadczen wywozowych ze strony
zbywcow tychze oraz o zgtaszanie zapotrzebowania na powyzsze za-
Swiadczenia przez nabywcow.

W SPRAWIE SWIADECTW POCHODZENIA.

Izba Przemyslowo-HandloWa w Gdyni komunikuje, iz przy wy-
wozie towarow do Persji nie s wymagane Swiadectwa pochodzenia,
0 ile towar nie jest transportowany przez Rosje Sowieckg. W tym za$
ostatnim wypadku $wiadectwo pochodzenia przy imporcie do Persji
jest konieczne.

W SPRAWIE ZEZWOLEN NA POBOR SOLI NIESKAZONEJ DO
SOLENIA SLEDZI, RYB | KRABOW MORSKICH.

Doszto do wiadomos$ci Min. Skarbu, ze niektére urzedy skarbowe
akcyz i monopoli panstwowych mylnie interpretujgc przepis 8§ 36 ust.
1 lit. d) rozporzgdzenia Ministra Skarbu z dnia 19 lipca 1932 r. 0 obro-
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cie solg (Dz. U. R. P. Nr. 65, poz. 609) wydajg fabrykom przemystu
rybnego zezwolenia na nabycie roli nieskazonej po cenie soli* prze-
mystowej do solenia wedzonych $ledzi, przyrzagdzania marynat i kon-
serw rybnych.

Wobec tego Min. Skarbu wyjasnia, ze powyzsze zezwolenia mo-
ga by¢ wydawane zainteresowanym przedsiebiorstwom, uzywajgcym
soli wytgcznie do solenia Swiezych $ledzi, ryb i krabow morskich,
a wiec w celu utrwalenia tychze. Natomiast w przypadkach dalszego
przyrzgdzania utrwalonych juz ryb, gdy artykutom tym nadaje sie pe-
wien smak (np. przy wedzeniu lub fabrykacji marynat i konserw),
odnos$ne przedsiebiorstwa moga uzywa¢ do solenia tych artykutow
wytacznie sol jadalng po cenach normalnych.

W SPRAWIE SWIADECTW POCHODZENIA DLA ANGLJI.

Ministerstwo Przemystu i Handlu wyjasnia, ze Rzad Angielski
wprowadzit te inowacje odnos$nie do towaréw, przy ktérych imporcie
do. Anglji wymagane sg $wiadectwa pochodzenia, stwierdzajgce, iz to-
war nie zostat wyprodukowany w Rosji, ze prawo wystawiania ta-
kich Swiadectw przyznane zostato wszystkim konsulatom brytyjskim
na terenie Polski (nie za$ tylko w Warszawie, Katowicach i Gdansku).
Ministerstwo przypomina, ze chodzi tutaj o artykuty nastepujace:
masto, pszenica w ziarnie, jeczmien w ziarnie, owies w ziarnie,- dréb
i dziczyzna, bawetna surowa, oleje naftowe, drzewo tarte, heblowane
lub obrabiane (witaczajac w to kopalniaki i inne drzewo kopalniane,
klepki i podktady kolejowe), wyroby drzewne (dykty i wyroby drze-
wne budowlane, takze ramy okienne, drzwi, bramy i t. d. i czeSci
powyzszych).

W SPRAWIE KONTYNGENTOW IMPORTOWYCH W TURCJI,

W dniu 23 maja br. wydat rzad turecki dekret .Nr. 14431, uzu-
petniajgcy wydane uprzednio rozporzadzenia w sprawie kontyngento-
wania importu towardw zagranicznych do Turcji. Nowo wydany de-
kret nie wprowadza wigkszych zmian w dotychczasowym systemie
kontyngentowym, jednak przejawia pewne tendencje ztagodzenia ob-
ostrzen importowych, przyczem jalc informuje Konsulat Generalny
R. P. w Stambule, istniejg pogtoski o zamierzonem zaniechaniu na
jesieni rb. systemu kontyngentéw importowych w formie obecnie sto-
sowanej.

Wedtug paragrafu 17, omawiajgcego podziat kontyngentéw spe-
cjalnych, przyznanych pomiedzy poszczegdlne kraje w okresie: lipiec,
sierpien, wrzesien br. Polska otrzymata przydziat kontyngentow spe-
cjalnych na nastepujgce artykuty:
tkaniny wetniane (poz. 106 b) — 100 kg (zamiast 230 kg w poprzednim

trzymiesiecznym okresie).
tkaniny baweiniane (poz. 381 ¢) — 110 kg. (zamiast 200 kg w poprzed-

nim okresie).
rury zelazne i stalowe (poz. 529 b) — 20.570 kg (zamiast 11.290 kg

w poprzednim okresie).
naczynia metalowe (poz. 552 b) — 510 kg (zamiast 1.170 kg w poprze-

dnim okresie).
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Natomiast w rubryce butelek i flakondw (poz. 494 A. 1), w ktorej
Polska figurowata w poprzednim okresie w ilosci 620 kg, obecnie im-
port z Polski nie zostat zamieszczony.

Naogo6t kontyngenty importowe przyznane Polsce w liscie ,,M.*
na lipiec, sierpien i wrzesieA rb., s — zarowno jak i w poprzednim
okresie, niewystarczajgce. Import towaréw polskich do Turcji moze
nadal odbywac sie jedynie na podstawie t. zw. ,takarow” t. j. wyku-
pywania przez importeréw Swiadectw eksportu towardw tureckich,
co podnosi koszta importu o c. 10—15%.

W SPRAWIE OGRANICZEN DEWIZOWYCH W MEKSYKU.

Wedtug informaeyj Poselstwa R. P. w Meksyku w dniu 3 maja rb.
wydane zostaty 3 dekrety Prezydenta Meksyku w sprawie obrotu de-
wizami zagranicznemi przez banki prywatne, nadajace Bankowi Me-
ksyku stanowisko monopolowe w zakresie tego obrotu. Powyzsze
dekrety dadzg sie stresci¢ w sposOb nastepujacy:

1) Bank Meksyku otrzymuje uprawnienia kontrolowania kazde-
go czasu zapasoéw dewiz zagranicznych w bankach prywatnych i za-
kupu. po kursie dnia, nadwyzek, posiadanych przez te banki, prze-
kraczajgcych ich zobowigzania <w tychze walutach.

2) Banki winny utrzymywa¢ w walucie panstwowej lub w in-
westycjach na nig opiewajgcych oraz w ztocie, caty swdj kapitat z wy-
jatkiem zapasow kasowych i depozytow w Banku Meksyku tub in-
nych krajowych instytucjach kredytowych, z wyjatkiem 20%, ktore
moga by¢ utrzymywane w dewizach zagranicznych lub dokumentach
na nie opiewajacych.

3) Zakazuje sie bankom udzielania pozyczek, ktore mogtyby
by¢ zuzyte na spekulacje walutowa.

4) Ogranicza sie inwestycje w walorach i walutach zagranicz-
nych.

Réwnoczesnie Bank Meksyku znizyt stope redyskonta na 4—5%,
jednakze tylko dla dokumentéw, majgcych za podktad operacje eskon-
towg po stopie nie wyzszej niz 7—9%.

Powyzsze dekrety zostaty podyktowane spadkiem dolara i ko-
nieczno$cia obrony wtasnej waluty przed nadmierng spekulacja
w zwigzku z tym spadkiem i stanowig pierwsze zarzadzenia, ograni-
czajgce wolny obrot dewizami. Przedewszystkiem sg jednakze skie-
rowane przeciw bankom prywatnym, ktérym sie odbiera b. powazng
gatez czynnosci i ktorych moznos$¢ udzielania pozyczek w walutach
zagranicznych zostaje ograniczona do wysokos$ci posiadanych przez
nich depozytéw w tychze walutacli.

Oprécz zapewnienia prawie ze monopolu i kontroli w obrocie
dewizami zagranicznemi Bankowi Meksyku, nowe postanowienia
przez wyeliminowanie bankow, kapitatu i kredytu bankowego od
spekulacji walutowych, przy réwnoczesnej obnizce stopy procento-
wej, majag na celu zmuszenie bankéw do wzmozenia akcji kredyto-
wej na cele produkcyjne w kraju, wychodzac z zatozenia, ze przy
stopie 7 9% wiele interesdw, ktdre nie mogty wytrzymaé oprocen-
towania 12—14 od sta, bedzie optacalnymi.
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Dotychczas nie zostato wyjasnione, w jaki sposéb Bank Meksy-
ku .stosowaé¢ bedzie kontrole dewizowg wobec importu zagranicznego,
istnieje prawdopodobieAstwo, ze narazie jednak zadne ograniczenia
nie beda miaty miejsca.

MOZLIWOSCi HANDLOWE | EKSPORTOWE

Blizsze szczegdty, jak réwniez adresy odnos$nych firm poda lzl»a na zadanie
stron zainteresowanych. Osobom nie posiadajgcym przedsiebiorstwa handlowego
mb przemystowego udziela sie informacyj po nadestaniu 1 zt. na koszta pocztowe.

217. Pewna hurtownia drogeryjna w Rumunji pragnie wejs¢ w kontakt
handlowy z wytwoérniami i hurtowniami artykutéw drogeryjnych, farmaceutycz-
nych. gumowych, sanitarnych, kosmetycznych itp.

24S. lzba posiada adres przedsiebiorstwa ekspedycyjnego w Rio de Janeiro,
ktore zatatwia wszelkie formalnosci, potagczone z ocleniem i przewozem towaréw.

249. Firma palestynska (Tel Aviv) poszukuje dostawcéw wyrobéw instala-
cyjno-sanitarnycli. Firma posiada przedstawicielstwa nictylkb w Palestynie, lecz,
réw niez w Syrji i Egipcie.

SPRAWY KOMUNIKACYJINE

Emiljan Btirgel.
ZMIANY TARYFY TOWAROWEJ POLSKICH KOLEI ZELAZNYCH.

Z mocg obowigzujgcg od 15 maja i 1 czerwca 1935 r. wprowadzito
Ministerstwo Komunikacji wiele zmian w obowigzujgcych taryfach
towarowych, z ktdrych zastugujg na szczegOlniejszag uwage naste-
pujace:

Zniesiono postanowienie, wedtug ktérego przy wagonach zbioro-
wych w razie stwierdzenia niezgodno$ci pomiedzy oznaczong nazwg
towaru, a rzeczywistg zawartoscig przesytki, nie miato by¢ stosowane
obliczenie przewoznego za rdéznie taryfowane towary, znajdujace sie
w przesytce zbiorowej, odpowiednio do taryfikacji kazdego towaru,
a nastepowato obliczenie za wage catego tadunku wedtug znajdujgce-
go sie w nim towaru najdrozej taryfowanego. Postanowienie to miato
chroni¢ kolej przed fatszywemi deklaracjami, rozmys$inie stosowane-
mi dla uzyskania tanszego obliczenia przewoznego przez nieuczciwych
spedytordw. Postanowienie § 7 Regulaminu Przewozowego Kolei
Polskich ustanawia, ze w podobnych wypadkach ma by¢ pobierana
doptata w podwojnej wysokosci, réznicy przewoznego, o jakag kolej
miata by¢ ukrocong, podczas gdy omawiane postanowienie ustana-
wiato dotkliwszg doptate. Poniewaz wedtug § 9 p. 2. B. P. T. warunki
zawarte w taryfach obowigzujg tylko 6 tyle, o ile nie sa sprzeczne
z Regulaminem, sfery zainteresowane juz od dawna wystepowaty
przeciw temu niedopuszczalnemu wedtug postanowied regulamino-
wych utrudnieniu taryfowemu, skutkiem czego postanowienie to mu-
siato by¢ usuniete. Wobec tego tembardziej musi byé uwazanem za
obowigzek kazdego uczciwego ekspedytora przestrzeganie zgodnego
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ze stanem rzeczywistym deklarowania zawarto$ci wagonow zbioro-
wych, gdyz inaczej Zarzad kolejowy przy powtarzaniu sie wypadkow
fatszywej deklaracji mdégtby cofngé udogodnienia taryfowe, umozli-
wianie formowanie wagonéw zbiorowych, ktére dla korzystajgcego
z tych udogodnien umiejetnie ekspedytora, stanowiag najwieksze zro-
dto godziwego zysku.

W przepisach o przewozie towaréw w wagonach — lodowniach,
dostarczanych przez kolej, przedtuzono termin wolny od postojowe-
go, wynoszacy dla wszystkich towarow, zatadowywanych do wago-
néw — lodowni 5 wzgk 7 godzin, dla przesytek bekonéw na 15 do
17 godzin.

W klasyfikacji towaréw zamieszczono obok dotychczasowej kla-
syfikacji mchu odrebng klasyfikacje mchu islandzkiego. Artykut ten
importowany jest w nieznacznej ilosci okoto 1 tony rocznie z Finlan-
dji do Polski, a w takichze iloSciach do Rumunji, Czechostowacji, We-
gier i Austrji, zastuguje jednak na uwage z tego wzgledu, ze import
ten nie odbywa sie wprost 2 Finlandji, lecz za poSrednictwem portu
szczecinskiego, gdzie handel mchem islandzkim, pochodzacym z Fin-
landji, na caly Swiat tworzy wcale powazng gatez handlu, ktorym
wzbogacajg sie tamtejsi posrednicy kosztem eksporteréw finlandz-
kich i odbiorcow catego Swiata.

Na przedstawienia, poczynione ze strony zjednoczonych w Ra-
dzie Interesantéw Portu w Gdyni organizacyj tutejszych w porozu-
mieniu z tutejszg lzbg rozszerzyto nareszcie Ministerstwo Komunika-
cji ograniczony dotychczas na niektore tylko, towary eksportowane
"--godzinny termin wolny od postojowego na wszystkie towary, za-
tadowywane wprost z wagonéw na statki w portach morskich, z wy-
jatkiem wegla, ktory korzysta z 96-godzinnego terminu, oraz zywych
zwierzat i towaréw, przewozonych w 'wagonach—chtodniach, jakotez
zwiok. Termin wolny ,od postojowego ng towary, wytadowywane ze
statkbw do wagonow w portach morskich pozostat rozszerzony na 48
godzin tylko dla ztomu, pirytéw, fosforytow i tomasyiw, z dodaniem
jeszcze wywozonych szyn, jednak przekroczenia normalnego terminu
24-godzinnego, wywotane niesppdzianem opO6znieniem sie¢ awizo-
wanych statkow, bedg uwzgledniane przez Zarzad kolejowy przy ka-
zdorazowym rozpatrywaniu reklamaeyj zaliczonego z tego powodu
postojowego.’

Swiezo zamieszczono w taryfie przepisy o postepowaniu z przyj-
mowaniem przesytek i ich wydawaniem w stacjach, nieobsadzonych
personelem kolejowym, ktédryby wykonywat czynnos$ci ekspedycyjne.

Gdy dotychczas dzierzawcy kolejowych skiadowisk, magazy-
néw, ramp tadunkowych, bocznic itp. optacali za podstawianie wago-
now pod dzierzaw ione objekty potowe taryfowych optat, optaty” te
w tych wypadkach wcale nie bedg pobierane. W zwigzku z tern ure-
gulowane bedzie tez, na domagania Rady Interesantdw Portu w Gdy-
ni. zaliczanie tych optat za podstawianie wagondéw w portach mor-
skich w ten sposéb, ze odpadnie zaliczanie optat za podstaw ianie wa-
gonéw na nadbrzeza i pod magazyny nadbrzezne, jako stuzace dla
0g6lnego uzytku.



38 BIULETYN INFORMACYJINY I P. H. w G. 1933 Nr. 12

Duzo zmian nastgpito na skutek ciggtych przedstawien sfer in-
teresowanych, odnos$nie do optat, zaliczanych przez kolejowe Ajencje
celne, zwtaszcza w ruchu tranzytowym. Obnizono komisowe za bawet-
ne do potowy dotychczasowej wysokos$ci ; a za zuzle wywozone na 3 zt
od wagonu bez wzgledu na wage. Ustanowiono wyzsze optaty za prze-
sytki odstepowane na zlecenie uprawnionego do dysponowania nie-
mi przed zgtoszeniem dc odprawy celnej. Zwolniono przesytki tran-
zytowe od optaty na pokrycie wydatkéw pocztowych. Obnizono opta-
ty za dokonywanie odprawy celnej poza godzinami urzedowemi w o-
brebie terenu kolejowo-celnego z 5 zt na 2 zt i uznano caty obszar
Gdyni Portu za teren kolejowo-celny, czem speiniono zadania tutej-
szych czynnikéw gospodarczych. Obnizono optaty za wspoétudziat
personelu Ajencyj celnych kolejowych przy wykonywaniu odprawy
celnej, przy odprawie ryb, przesytek drobnych i zbiorowych rdzno-
gatunkowych, smoty naftowe, weglowe, rope naftowa, inne produkty
destylacji ropy, rudy i zuzte: przepompowywanie cystern do beczek
i odwrotnie oraz za sprawdzanie przy wyjéciu przesytek tranzyto-
wych i odprawionych na wywo6z z gtebi kraju.

SPRAWY PODATKOWE

PRZEDSIEBIORSTWA MAKLERSTWA OKRETOWEGO W ZROZU-
MIENIU USTAWY O PANSTWOWYM PODATKU PRZEMYS-
LOWYM.

Zagadnienie maklerstwa okretowego, jako jednego z podstawo-
wych czynnikéw handlowych w naszym porcie, byto stale przedmio-
tem rozwazan zainteresowanych sfer gospodarczych portu z tutejsza
lzbg Przemystowo-Handlowg na czele. O ile zpunktu widzenia prze-
pisé6w niemieckiego Kodeksu Handlowego, obowigzujgcego dotych-
czas na ziemiach zachodnich, pojecie maklerstwa okretowego jest do
pewnego stopnia skrystalizowane, o tyle z punktu widzenia ustawo-
dawstwa podatkowego pojecie to nie byto wogole uwzglednione w od-
nosnych ustawach i na tern tle, szczegdlnie z chwilg wejscia w zycie
noweli do ustawy o panstwowym podatku przemystowym (1. I. 32 r.),
powstato szereg r6znych interpretacyj, ktore w konsekwencji dopro-
wadzity cto tego, ze przedsiebiorstwa maklerstwa okretowego optacaty
wyzsze stawki podatkowe.

Z inicjatywy zatem Rady Interesantow Portu w Gdyni, tutejsza
lzba Przemystowo-Handlowa wystagpita do Wtadz Centralnych i przed-
stawita stuszne postulaty w tym kierunku sfer zainteresowanych,
przeprowadzajgc pod wzgledem podatkowym analogje przedsiebiorstw
spedycyjnych z przedsiebiorstwami maklerstwa okretowego.

Ustawa bowiem z dnia 15 lipca 1925 r. o panstwowym podatku
przemystowym, przed wprowadzeniem zmian nowelg z dnia 19. 12. 31 r.,
okres$lata jako obrét w przedsiebiorstwach ekspedycyjnych oraz
przedsiebiorstwach przewozowych I komunikacyjnych (art. 5 p. 5)
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sume prowizji, komisowego oraz wszelkich innych wynagrodzen za
wykonane $wiadczenia i ustugi, przyczem stawka podatku od obrotu
w mys$l art. 7 dla wszystkich tego rodzaju przedsiebiorstw wynosita
2%. | zgodnie z powyzszem postanowieniem przedsiebiorstwa ma-
klerstwa okretowego oplacaty wtedy rowniez 2%-owg stawke.

Nowela za$ do ustawy o panstwowym podatku przemystowym,
ktéra weszta w zycie z dniem 1. I. 1932 r. nie zmienita definicji pojecia
obrotu dla tychze przedsiebiorstw, lecz w art. 7 lit. A. p. 11 wyelimi-
nowata wytacznie przedsiebiorstwa ekspedycyjne i przewozowe z pod
ogblnej stawki 2% -owej, przyznajac im stawke ulgowa w wysokosci
1,5%. Pozostate zatem przedsiebiorstwa, wymienione w rozdziale VI.
cz. Il. lit. A. taryfy oraz przedsiebiorstwa komunikacyjne cz. fi lit. B.
fzatagcznik do art. 23 ustawy) musiaty optaca¢ 2% -owg stawke podatku.

Zrozumiatg i stuszng byta intencja ustawodawcy, eliminujac
przedsiebiorstwa ekspedycyjne z pod stawki ogélnej, przyznajagc tym -
ze stawke ulgowg, jednakowoz okre$lenie stowne zawarte w p. 11
lit. A. art. 7 nie byto zupetne, gdyz w tej relacji nie wymieniato row-
niez ,maklerstwa okretowego".

Brak tego okreSlenia w powyzszym punkcie byt zrozumiaty,
gdyz spos6b okres$lenia przedsiebiorstwa ekspedycyjnego w powota-
nej ustawie, bierze swo6j poczatek w ustawie o panstwowym podatku
przemystowym w roku 1923 i pozostato w niezmienionej formie w li-
stowie z 1925, wreszcie tez w grudniowej noweli do ustawy. Ustawo-
dawca, szeregujgc przedsiebiorstwa ekspedycyjne, nie mégtw tym cza-
sie przewidzie¢ juz zgdry przedsiebiorstwa maklerstwa okretowego,
ktorego jeszcze o specjalnym charakterze portowym nie byto, a ktdre
o ile chodzi o rodzaj wykonywanych ustug nie rézni sie od ustug wy-
konywanych przez przedsiebiorstwo ekspedycyjne. Istota wspolnych
cech w zasadzie maklera okretowego i przedsiebiorstwa ekspedycyj-
nego polega na tem, ze makler jest w porcie instytucjg takg samag
w stosunku do statku, jak ekspedytor wobec przetadowanego towaru.
Makler okretowy petni funkcje opiekuna nad statkiem w porcie i fi-
nansuje jego pobyt tak, jak ekspedytor opiekuje sie towarem. Gitow-
ne funkcje maklera okretowego mozna nastepujgco okresli¢: wyko-
nywanie czynnos$ci armatora w zakresie kontraktowania towaréw na
przewdz morzem, wydawanie i przyjmowanie w jego zastepstwie to-
waréw wreszcie wykonywanie w zastepstwie armatora wszelkich
czynnos$ci, wyptywajacych z wykonania umowy na przew6z w danym
porcie. Pod tema czynno$ciami kryja sie wiec takie praktyczne czyn-
noéci, jak zastepowanie armatora wobec réznych wtadz portowych,
celnych i stron.

Zupeinie podobne funkcje speinia ekspedytor wobec towaru:
posiada on towar w opiece, magazynuje go, wyktada w zastepstwie
wszelkie koszty przewozowe i manipulacyjne, zatatwia formalnosci
celne, asekuruje towar i oddaje go w porcie w rece maklera okreto-
wego. Sg to wiec funcje, wobec towaru analogiczne do funkcji ma-
klera wobec statku.

Z powyzszego wynika, ze praca firm maklerskich w porcie jest
analogiczna do warunkéw pracy firm ekspedycyjnycli i z tego to po-
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wodu nalezy stosowac¢ do nich te same kryterja przy ustalaniu cieza-
row podatkowych co do firm ekspedycyjnych.

Wobec tych wyzej wyluszczonych wywodoéw, Ministerstwo Skar-
bu, przychylajgc sie do prosby zainteresowanych sfer gospodarczych
portu, wydato zarzgdzenie z dnia 27. V. 35 r. L. dz. V. 25290/4(35, ktore
brzmi jak nastepuje:

~W zwigzku z watpliwo$ciami w sprawcie zaklasowania przed-
siebiorstw makler,stwa okretowego, Ministerstwo Skarbu poleca trak-
towaé powyzsze przedsiebiorstwa pod wzgledem obowiagzku optacania
podatku przemystowego, jako przedsiebiorstwa ekspedycyjne, w myS$l
rozdziatu VI. kateg. pierwsza punkt 1i kategorja druga p. 1i 2 czesci
li. lit. A taryfy, stanowigcej zatgcznik do art. 23 ustawy o panstwo-
wym podatku przemystowym (Dz. U. R. P. Nr. 17/32, poz. 110) oraz art.
7 lit. A. p. 11 tejze ustawy"“. (Miko).

STOSOWANIE ZWYCZAJOW HANDLOWYCH W USTAWODAW -
STWIE PODATKOWEM.

lzba Przemystowo-Handlowa w Gdyni wystosowata do zaintere-
sowanych zwigzk6w zawodowych na Pomorzu nastepujacej tresci okol-
nik, ktéory podajemy do wiadomos$ci i prosimy o ewentualne podanie
Izbie analogicznych wypadkow.

Ostatnio znowelizowane ustawodawstwo podatkowe przewiduje
szereg ulg podatkowych dla pewnych transakcji handlowych, przy-
czem ulgi te uzaleznione sg od prowadzenia prawidtowych ksigg han-
dlowych. Nastreczajgce sie w praktyce wymiarowej watpliwos$ci co
do oceny rodzaju danej transakcji, winne by¢ wyjasnione na podsta-
wie istniejgcych zwyczajow handlowych. W szczegdlnosci ustawa o
panstwowym podatku przemystowym w p. 15 art. 3 przewiduje, ze
wtadze skarbowe winne zasiega¢ opinji wtasciwych terytorjalnie izb
przemystowo-handlowych, o ile nastrecza -sie¢ watpliwo$¢ czy artyku-
ty, stanowigce przedmiot wywozu, zaliczy¢ nalezy do surowcéw, pot-
fabrykatoéw wzglednie gotowych wyrobéw v—nastepnie ustep 3 art. 7
powotanej ustawy wymaga podobnie stwierdzenia istniejagcego zwy-
czaju, czy dang czynno$¢ przygotowawczg, dokonywang w przedsie-
biorstwach handlowych przed uskutecznianiem sprzedazy, nalezv uwa-
za¢ jako czynno$é, nie posiadajgcg charakteru przerobu. W koncu
ustawodawstwo podatkowe, zgodnie z og6lnemi zasadami prawa uzna-
je rbwniez istniejgce zwyczaje w dziedzinie stosowania pewnvoh ogol-
nych prawidet buchatterji handlowej (8 34 rozp. wykonawczego do
ustawy o panstwowym podatku dochodowym). W tego rodzaju wy-
padkach, gdy wskutek odmiennego twierdzenia podatnika wytoni sie
r6znica zdan miedzy nim a 'wtadzg skarbowga, a twierdzenie podat-
nika nie pozostaje w razacej sprzeczno$ci ze stanem rzeczywistym,
wtadza skarbowa winna w danej kwestji zasiegng¢ opinji kompetent-
nej lzby Przemystowo-Handlowej.

Wobec tego, w celu ujednolicenia odnos$nej praktyki podatkowej
oraz usprawnienia akcji wymiarowej prosimy uprzejmie o zebranie
materjatéw i zakomunikowanie nam dotyczagcych kwestji spornych,
ktore powstaty na tern tle przy tegorocznych wymiarach podatkow
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miedzy wtadzami skarbowemi, a podatnikami w nastepujgcych trzech

dziedzinach:
1) w sprawie pojecia gotowego wyrobu lub pétfabrykatu w rozu

mieniu art. 3. p. 15 ustawy o panstwowym podatku przemystowym,
2) w sprawie pojecia przerobu w rozumieniu ust. 3 art. 7 tejze

ustawy oraz
3) w sprawie interpretacji przepisow o prowadzeniu ksigg han-

dlowych.

KOMUNIKATY | INFORMACJE

WYSTAWA LNIARSKA W WILNIE
od dr. 26. VIII. — 10. IX. 1933 r.

Rownocze$nie z Ill-mi Targami Pétnocnemi i na tych samych terenach, odbe-
dzie sie Wystawa Lniarska, ktéra obejmie: dziat rolniczy, uprawy Inu i uprawy
witékna, przedzalnictwo, tkactwo oraz wystawe tego, co sie w Polsce ze Inu wy-
twarza.

Tegoroczna Wystawa Lniarska w Wilnie, jest pierwszg tego rodzaju impreza
w Polsce. Wystawa obejmie 5 dziatdw.

W | szym dziale naukowym zostang przedstawione zdobycze z dziedziny
badan nad Inem i widknem Inianem oraz wyniki doSwiadczalnictwa z zakresu upra-
wy i przerobki roslin widknistych.

2-gi dziat uprawy Inu, obejmie demonstracje wszystkich prac poczawszy od
zasiewu, az do midécki i czyszczenia nasion (nasiona, modele maszyn do siewu,
midcki itp.).

5-ci dziat przerébki Inu, bedzie przedstawieniem poszczegélnych prac nale-
zacych do wyprawy stomy Inianej na witékno. (Roszenie stomy prymitywne i fa-
bryczne, reczna i mechaniczna obrébka Inu).

4-tv dzial obejmuje demonstracje przedzenia, tkania i wykanczania tkanin
Inianych (przedzenie i tkactwo samodziatlowe i fabryczne, przyrzgdy do wytwa-
rzania sieci).

5-ty dzial bedzie wystawg pod hastem ,Wszystko ze Inu“. W dziale tym
znajdzie miejsce niezliczona ilo$¢ wytworéw codziennego uzytku, wykonanych
z witdkna Inianego i nasion Inu. (Konfekcja meska i damska z Inu, ekwipunek
wojskowy, galanterja, worki i ptachty i bielizna poscielowa i stotowa, sznury,
szpagaty, namioty, sieci, artykuty opatrunkowe i inne przedmioty codziennego u-
zytku w gospodarstwie domowem.

Zgtoszenia eksponatéw z kraju i zagranicy przyjmowane beda we wszystkich
5-ciu dziatach do dnia 1 kwietnia 1933 r.

W czasie trwania Wystawy Lniarskiej beda sie odbywaty state pokazy prze-
robki Inu oraz przedzenia i tkania. W tym samym, czasie odbedzie sie ,Dzien
Iniarski“ i zjazd z catej Polski. Jednocze$nie zostang zorganizowane kursy Iniar-
skie oraz beda wysSwietlane filmy i przezrocza dotyczace uprawy i przerébki Inu.

REJESTR HANDLOWY

REJESTR HANDLOWY - GDYNIA.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B pod Nr. 6?. przy firmie Ber-
genske Baltic Transports Ltd. Spotka z ograniczong porekg w Gdyni dnia 30 stycz-
nia 1933 r. dopisano:

Uchwatg Walnego Zebrania z 9 lutego 1932 kapitat zaktadowy podwyzszono
0 dalsze 80.000 ztotych do (sumy 100.000 ztotych. Udzielono prokury kupcowi Kark-
owi Ejnar‘owi Soerensen‘owi z Gdyni.

Sad Grodzki w Gdyni.
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W tutejszym rejestrze handlowym oddziat B., pod Nr. 56, przy firmie: Agen-
tura Ekspedycyjna F-y Johannes lek — Gdansk, Spoétka z ograniczong porekg w
Gdyni dnia 12 maja 1933 dopisano.

Dalszym kierownikiem mianowano Dra Helmuta Jettera z Gdanska — Brzez-
no. Odwotano kierownikéw: Pawia jettera, Ryszarda Michaela i Fryderyka Kaetel-
hodta. Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat A, pod Nr. 55, przy firmie C. W.
Bestmami. Oddziat w Gdyni, dnia 6 kwietnia 1953 dopisano iz firma wygasta.
Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B, pod Nr. 71. przy firmie Ame-
rican Scantic Line w Polsce, Spétka z ograniczong porekg w Gdyni, dnia 29 marca
1955 dopisano, iz uchwatg zebrania wspélnikéw z 17 lutego 1933 podwyzszono ka-
pitat zaktadowy o dalsze 50.000 ztotych do sumy 100.000 ztotych.

Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym oddziat B. pod Nr. 158, przy firmie: ,Ge-
(elia* Gdynskie Towarzystwo Handlowe Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscia
w Gdyni, dnia 29 kwietnia 1935 dopisano: Uchwatg zebrania wspélnikéw z dnia
50 stycznia 1955 rozwigzano spétke. Likwidatorem ustanowiono dotychczasowe-
go kierownika Marka Grosswertha, kupca z Gdyni. Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym oddziat B. pod Nr. 200. przy firmie:
Pwrwsza Gdynska Palarnia Kawy Spoétka z ograniczong porekg w Gdyni, dnia 29
marca 1953 dopisano: Uchwalg zebrania sp6lnikéw z 6 lutego 1933 odwotano Ba-
z\ lego Konkolewskiego jako kierownika. Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym oddziat B. pod Nr. 40, przy firmie: ,W.
Wyszomir$ki Exportbois“ Spétka z ograniczong odpowiedzialnosciag w Gdyni, dnia
10 marca 1955 dopisano:

Uchwatg zebrania wspdlnikéw 2z 25 czerwca 1951 wuchwalono rozwigzanie
spotki. Stanistaw Przedecki i Maksymilian Bock ustgpili z zarzadu i w miejsce
ich mianowano likwidatorem Ludomira Janowskiego z BrzesSciu n. B.

Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym oddziat B. pod Nr. 141. przy firmie-: Bank
Gospodarstwa Kratowego Oddziat w Gdyni, dnia 29 kwietnia 1953 dopisano:

Dalszym prokurentem Zaktadu Centralnego Banku jest Michat Klucz. Na-
stepnie przv tejze firmie dnia (2 maia 1953 dopisano: Dalszym prokurentem Za-
ktadu Centralnego Banku jest Michat Lewicki. Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym oddziat B. pod Nr. 162, przy firmie Bracia
E. F. Seydcl i Ska z ograniczong odpowiedzialno$ciag w Gdyni, dnia 4 marca 1933
dopisano:

Uchwatg zebrania spélnikéw z 17 grudnia 1932 Stanistaw Mrozowski ustgpit
ze stanowiska kierownika i w jego miejsce wybrano Kazimierza Gozdeckiego z
Gdyni. Uchwatg Walnego zebrania spélnikéw z 29 stycznia 1955 odwotano Fe-
liksa Seydla jako kierownika i w jego miejsce wybrano Stanistawa Mrozow-
skiego. Sad Grodzki w Gdyni.

W tuteiszym rejestrze handlowym oddziat B. pod Nr. 136, przy firmie: Pol-
S§ko-Brazylijskie Towarzystwo dla Importu Herwa Matte Spo6tka z .ograniczong
odpowiedzialno$ciag w Gdyni, dnia 12 kwietnia 1935 dopisano: Uchwatg walnego
zgromadzenia z 3 stycznia 1933 zmieniono § 2 umowy spoétki w tym Kierunku, iz
sp6tka ma siedzibe w Katowicach oraz § 6 umowy o tyle, iz spotke zastepuje jeden
kierownik samoistnie lub jeden prokurent samoistnie. Siedzibe spo6tki przenie-
sieno do Katowic. Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 208, przy firmie:
»Montana", Spétka z ograniczong odpowiedzialnosciag w Gdyni, dnia 8 marca 1933
dopisano-

Prokura Harry Merglera wygasta. Bogustawa Mazura odwotano jako Kkie-
rownika i kierownikiem ustanowiono Harry Merglera, kupca z Gdyni.
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Nastepnie przy tejze firmie w dniu 8 kwietnia .1955 dopisano:
ladeusza Gatty Kostyal, kupca z Gdyni ustanowiono kierownikiem. Uchwa-
ta Walnego zebrania z 7 kwietnia 1955 r. zmieniono umowe sp6tkowg w tym kie-
runku. iz spotke zastepuje zarzad skitadajacy sie z jednego lub kilku kierownikéw
i ze kazdy z Kierownikéw upowazniony jest do samodzielnego zastepowania spotki.
Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym oddziat B. pod Nr. 106. przy firmie Biuro
Budowlane F. Skapski i Ska Inzynierowie Spétka Akcyjna w Gdyni, dnia 19 maja
1955 dopisano, iz inzynierowi Jerzemu Wierzbickiemu z Warszawy, Grochow —
Dwor oraz Witoldowi Herman-Tzyekiemu z Gdyni udzielono prokury tacznej z
tem, ze kazdy z nich do zastepowania spdtki uprawniony' jest tgcznie z jednym
z cztonkéw zarzadu. Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 77, przy firmie ,Pol-
sko-Brazylijska Spétka Handlowa" Spo6tka Akcyjna w Gdyni, dnia 26 maja 1955
dopisano, iz uchwatg walnego zebrania akcjonariuszy z dnia 24 maja 1955 posta-
nowiono przenie$¢ siedzibe z Gdyni do Warszawy. Sad Grodzki w Gdyni.

Z REJESTRU MARYNARKI HANDLOWEJ

W. tutejszym rejestrze statkéw handlowych morskich pod Nr. 81. dnia 24
kwietnia 1955 wpisano kuter motorowo-zaglowy pod nazwg ,Syrokomla" o mie-
dzynarodowym sygnale odrézniajagcym F. B. L. K. Wymiary kutra sg nastepujace:
dtugosé. 14,79 m. najwieksza szerokos$é¢ 5,80 m. gteboko$é wnetrza 2,00 m, najwieksza
dtugos$¢ przedziatu maszynowego — 4.80 m, pojemnos$é brutto — 52.54 t. rej., po-
jemnos$¢ netto. 12.84't. rej. Statek zbudowany zostat w roku 1919 przez Franz
Berg'a w Halso (Gdteborg). WHtascicielem kutra jest Polskie Zjednoczenie Ryba-
kéw Morskich, Spoétdzielnia z ograniczong odpowiedzialnoscia w Gdyni zapisana
do rejestru spétdzielni Sgdu Grodzkiego w Gjtjyni w dniu 51 majg 1927 r. pod Nr.
2. Zastepcami .sp6idzielni sa: dyrektor Maksymiljan Berger z Gdyni i urzednik
bankowy Filemon Zytkowski z Gdyni. Wszystkie warunki co do przynaleznosci
panstwowej wtascicjela zostaty.wypetnione. Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze statkéw' handlowych morskich pod Nr. 82 dnia 12. ma-
ja 1955 wpisano parowiec dwusrubowy pod nazwg ,Pomian" o miedzynarodowym
sygnale odr6zniajagcym P B K W poprzednio O. R. P. ,Pomorzanin". Wymiary
statku sg nastepujgce: dtugo$s¢ —.55.99 m. najwieksza szeroko$¢ — 6.52 m, giebo-
ko$¢ — 2,52 m. pojemno$¢ brutto 18555 tonurejestrowych, pojemnos$¢ netto 109.41
tonn rejestrowych. Statek zostatzbudowanyw roku 1895 w Ro.slau (Niemcy), co
ieduakze niczem nie zostalo udowodnione. Portem ojczystym statku jest Gdynia.
Wasmcielkg statku jest obywatelka polska Wanda Marja Dominika Goérnicka
zd. Raciecka, z6ta przemystowca z Ptocka. Wszystkie warunki co do przynalezno-
Sci panstwowej wtascicielki zostaty wypetnione. . Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze statkdw handlowych morskich pod Nr. 84, dnia 24 ma-
ju 1955 wpisano parowv lagier $ledziowy pod nazwg ,Halina® Gdy 200 o miedzy-
narodowym sygnale odrdézniajagcym P. B. R. T. poprzednio ,Nelly". Wymiary

statku sa nastepujace: diugos¢ — 54.22 m, najwieksza szeroko$¢ — 6.65 m, giebo-
kos¢ — 551 m, pojemno$¢é brutto 17551 tonu rejestrowych, pojemno$¢ netto 86.25
tonn tonu rejestrowych. Statek zostat zbudowany w roku 1902 w Bolnes (Ho-

landia). Portem oiczystym statku jest Gdynia. W1tascicielem statku jest firma
.Morze Péinocne"”. Polskie Towarzystwo dla potowu $ledzi. So6tka Akeyiua w Gdy-
ni. zapisana do reiestru handlowego Sgdu Grodzkiego w Gdyni, do Oddziatu B.
pod Nr. 156 w dniu 22 maia 1951. Zarzad stanowig Tan Korwin-Kainienski. ku-
piec w Warszawie, obywatel polski i Johannes van Toor, kupiec w Vlaardiivgeu
(Holandig) obywatel liolendei-ski. Okret zostat nabyty kontraktem kupna-sprzedazy
/ dnia 17 8 1951 v. od firmy Yan TOor‘s Sfoomyisscherii Maatschapnii N. V- w Vlaav-
dingen. Wszystkie warunki co do przynaleznos$ci panstwowei wtascicielki zostaty
wypetnione. Sad Grodzki w Gdyni.
ODROCZENIA WYPLAT,

Kupcowi Franciszkowi Szcznkowskiemu w Gdyni udziela sie odroczenia wy-
ptat na przecigg 5 miesiecy, t. j. od 17 mara do 17 sierpnia 1955 wiacznie.

Nadzorca Sodowym mianuje sie p. Konrada Ruszczyca w Gdyni, Kamienna
Gora, willa Mare Nostrum. Sad Grodzki w Gdyni.
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PRZEMYSt | HANDEL RYBNY
NUMER 3 [\]A WYBRZEZU 22' V- 1933

JAK PRACUJE NAJWIEKSZY PORT RYBACKI FRANCIJI
. BOULOGNE SUR MER?

Gdynia posiada port rybacki, ktéry S$miato zaliczy¢ mozna do najbardziej
nowoczesnych portéw rybackich na Battyku. Posiadamy wiec w Gdyni nadzwyczaj
dogodne warunki dla rozwoju handlu i przemystu rybnego, dla rozwoju daleko-
morskiego rybotéwstwa $ledziowego. Nic dziwnego, ze ruchliwy kapitat zagranicz-
ny interesuje sie tg dziedzing gospodarcza, a krajowy przemyst konserw rybnych
coraz czesciej kieruje sie ku Gdyni.

Dlatego pytanie jak pracuje duzy port rybacki jest bardzo na czasie. Mo-
zomy wowczas uprzytomnié sobie czem bedzie w przysztosci dla Gdyni nowoczes-
ny port rybacki w petni swego rozwoju, mozemy woéwczas wysili¢ sie, aby ten roz-
woéj mozliwie przyspieszy¢.

Rybotéwstwo morskie w Francji.

W rybotéwstwie morskiem zajmuje Francja jedno z pierwszych miejsc w
Europie, posiadajac 24.690 statkéw rybackich o pojemnosci 287 tysiecy ton brutto,
zatrudniajgc 131 tysiecy rybakéw, ktédrych potowy przywiezione do 170 portéow
rybackich Francji osiagniety (w r. 1929) llosciowo 287 miljonéw kg ryb. o war-
tosci 1.173.000.000 frankéw. Te suche cyfry najlepiej méwig o waznej roli rybotdw-
stwa morskiego w zyciu gospodarczem naszej sojuszniczki Francji.

Boulogne sur Mer.

Boulogne sur Mer jest najwiekszym portem rybackim Francji, roczny Do-
t6w wynosi 64 milj. kg. ryb o wartos$ci 172 milj. fr. Flota rybacka sktada sie z 272
jednostek o tonazu 50 tys. ton brutto i zatrudnia okoto 3.400 rybakéw. Na ogdlng
ilo$¢,53 tvs. mieszkancow tego miasta okoto 30 tys. zyje posrednio lub tez bezposred-
nio z rybotéwstwa morskiego. Warto sie zastanowi¢ nad catkowitcm zyciem ta-
kiego portu rybackiego. Jak funkcjonuje port dostarczajacy rocznie ryb morskich
stanowigcych ilosciowo 60 procent konsumcji catej Polski?

Port rybacki.

Port Rybacki sktada sie dwu basen6w, jeden jest otwarty i dostepny o kaz-
dej poérze, drugi basen jest zamkniety $luzg i dostepny dla parowcéw rybackich
tylko w czasie doptywu morza. Dtugo$é nabrzezy, stojagcych do dyspozycji stat-
kéw rybackich wynosi okoto tysiaca metréw, na tych nabrzezach znajduje sig
17 dzwigéw do wytadowywania ryb, o wartoéci kazdego z nich 230 tysiecy frankow,
ponadto pracuje tu 12 matych dzwigéw—wind. Sze$é holownikéw obstuguje statki
rybackie. :Baseny i dzwigi znajdujg sie w zarzadzie lzby Handlowej.

Flota parowcow rybackich.

Flota parowcéw rybackich sktada sie w Boulogne ze 135 statkéw o pojemno-
§ci 28 tysiecy ton brutto. Nas Polakéw przedewszystkiem interesuje' ta kwestja.
Parowce rybackie dzielg sie tutaj na trzy typy, stosownie do tego, jakiemi narze-
dziami uprawia sie potowy.

a) Drywtery to parowce S$ledziowe, majgce na przedzie ster utatwiajacy p
towy sieciami stawnemi, ktére stawia sie tuz pod powierzchnig morza. Komplet
trzystu sieci dla takiego parowca kosztuje 90 tysiecy frankéw, a taka sama ilo$¢
sieci musi by¢ vr zapasie w magazynie na lagdzie. Na poktadzie pracuje 22 ryba-
kéw, w maszynowni sze$¢ oso6b. Roczne zuzycie wegta maszyny parowej 400 HP
wynosi 1.200 ton. Sledzia potawia sie od maja do stycznia, od lutego za$ do maja
towi sie makrele, (dywteréw).
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b) Trawlery to parowce $ledziowe towigce sieciami cigguionemi po dnie,
czyli witokami. Na poktadzie sze$¢ rybakéw pracuje mniej w poréwnaniu z dyw-
terem. Cena pieciu wiokéw do potowdédw ryb wynosi 50 tysiecy frankéw, jezeli
wiec trawler ma mniejsze wydatki na sieci i na zatoge, to jednakowoz musi wie-
cej wydawac¢ na wegiel, ktérego rocznie zuzywa 5.000 ton. Trawler towi $ledzie
tylko trzy miesiace: sierpien — pazdziernik, reszte za$ czasu zuzywa na potowy
innych ryb morskich, (Boulogne ma 76 trawlerow).

c) Parowce mieszane trawlery-drywtery. Eksploatacja ich jest najdrozszg,
bo musza by¢ wyposazone w sieci obydwu typéw statku. Zaleta za$ jest mozliwo$¢
uprawiania potow6w obydwoma sposobami: siecami stawnemi i wtokami. (Boulogne
ma 25 parowcoéw mieszanych dr\Vwtero-trawleréw)..

Parowce $ledziowe uzywane w Boulogne sg rozmaitych wymiaréw, jednak
najcze$ci spotykane to sa parowce duze, 250 ton brutto ,dtugos$ci okoto 40 metrow
o sile maszyn 400 HP. Koszt nabycia takiego nowego parowca wynosi przeszito
dwa miljony frankéw. Wydatki za$ roczne na utrzymanie w ruchu takiego jed-
nego parowca wynoszg $Srednio rowniez dwa miljony frankéw. Nic wiec dziwnego,
ze wtasciciel i eksploator tych parowcéw rybackich nazwany armatorem, jest ka-
pitalista prowadzacym swoje przedsiebiorstwo ha zasadach nowoczesnych. Ry-
bak za$ jest tu tylko wynajetym robotnikiem, majgcym pewien udziat w zyskach
ztowionych ryli.

W Boulogne na 133 parowcéw jest 58 armatoréw, czyli jeden armator ma
przecietnie dwa parowce. Istnieje tu Syndykat armatoréw, ktédry co roku ustala
warunki wynajmu zatogi rybackiej. Koszt jednego rybaka wynosi rocznie 20
tysiecy frankow, przecietnie wiec jeden rybak zarabia sze$éset ztotych poi. mie-
sigcznie czyli tyle ile polski rybak ma za caty rok. Majgc na uwadze wydatki
zwigzane z eksploatacjg jednego parowca, nie trudno sobie wyobrazi¢, jak wielkie
kapitaty sa tu potrzebne dla utrzymania 153 parowcéw.

Przemysty pomocnicze.

Utrzymanie w ruchu tak licznej floty parowcéw rybackich wymaga réwno-
cze$nie uruchomienia szeregu przemystéw pomocniczych: stocznie rybackie, war-
sztaty reparacyjne, dostawa wegla, fabryki lodu, chtodnie rybne, fabryki sieci
i lin itp., a kazdy z tych dziatéw z osobna wymaga miljonowych wktadéw kapita-
téw zaktadowych i obrotowych.

a) Stocznie parowcoéw rybackich i warsztaty reparacyjne. W Boulogne sg
dwie nowocze$nie urzagdzone stocznie budujace parowce rybackie. Z ogoélnej ilo-
§¢! parowcdw okoto 50 zostato zbudowanych we Francji, reszte za$ nabyto zagra-
nicag. Jedna tylko ze stoczni w Boulogne majaca wtasne odlewnie zatrudnia oko-
to trzystu robotnikéw. Stocznia trudni sie zwykle réwnoczes$nie i naprawag ka-
dtuba statku i maszyn. Dla uzytku parowc6éw jest jeden dok ptywajacy i ,slip“,
czyli wycigg pochyty celem reparacji statku na lagdzie.

Oprécz tych dwu stoczni kilkanaScie warsztatow mechanicznych zajmuje sie
wykonywaniem rozmaitych reparacyj.

b) Fabryki lodu i chtodnie rybne. Parowce rybackie z Boulogne towig ry-
li* nie tylko w poblizu portu, lecz zakres ich dziatania jest bardzo duzy. Wiele
z tych parowcéw towi u wybrzezy Norwegji, Tslandji na Morzu Pétnocnem, w No-
wej Funlandji i u wybrzezy Afryki. Pozostajg one bez przerwy dziesie¢ do piet-
nastu dni na morzu a nawet i diuzej. DIla konserwacji ryb muszg si¢ wiec zao-
patrzy¢ w léd na droge. W Boulogne pracuje pie¢ fabryk lodu o dziennej produk-
cji okoto szeSciuset ton lodu majagcego warto$s¢ 60 tysiecy frankow.

Wobec togo. ze we Francji przedewszystkiem ryby S$wieze cieszg sie duzym
zbytem, wiec tez chtodnie rybne majg mateznaczenie w rybotéwstwie rybnem

Warto tylko wspomnie¢ o spotce akcyjnej ,Cafpa"”, ktdra posiada dwaparowce
majace urzadzenia nowoczesne do zamrazania ryli na poktadzie zaraz popotowie.
Ryby zamrozone przywozi sie do Boulogne iw komorach chtodniczych przecho-

wywane sg z dobrym rezultatem.
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c) Inne dziaty pomocnicze. Do takich dziatlbw mozna zaliczy¢ zaopatrywanie
maszyn parowcéw w smary, zaopatrywanie zatogi w zywnos$é, fabryki beczek do
$ledzi.

d) Fabryki sieci i lin. W najblizszej okolicy Boulogne pracujg dwie fabryki
jedna z nich specjalizuje sie w wyrobie Jin i wiokéw, druga za$ dostarcza siecie
stawne. Sg to zaktady przemystowe zatrudniajace kazdy przeszio sto pracowni-
kéw i wymagajace miljonowych kapitatéw na budynki i maszyny.

Sprzedaz ryb morskich.

a) Hala licytacyjna. Aby .64 miljonéw ryb morskich dostawionych w ciggu
roku sprzeda¢ wybudowaé¢ t. zw. Hale Licytacyjne, utatwiajgce posrednictwo mie-
dzy dostawcg a odbiorcg. Hala Licytacyjna w Boulogne jest pod zarzagdem lzby
Handlowej. Hala ta ma diugo$¢ 250 m. i codziennie licytacje ryb dostawionych
odbywajag sie rédwnocze$nie w pieciu miejscach Hali Licytacyjnej. Aby temu zada-
niu sprosta¢, Hala Licytacyjna musi zatrudnia¢ 27 urzednikéw' i 60 robotnikéw,
na ktérych wydaje sie miesiecznie okoto 70 tysiecy frankdéw, nie moéwigc juz o
kosztownym inwentarzu (skrzynie, wézki elektryczne, windy itp.). Zadanie gtéw-
ne Hali Licytacyjnnej polega mi tem, ze skupia ona w jednem miejscu caly do-
wieziony towar (ryby) i wszystkich kupcéw co daje gwarancje utozenia sie ce-
ny stosownie do popytu i podazy.

b) Eksporterzy ryb. W Boulogne istnieje kilka firm duzych trudnigcych
sic; eksportem ryb zagranice i wyspecjalizowanych w tym Kkierunku.

c) Kupcy rybni. Okoto trzysta piecdziesigt firm handlu rybg znajduje sie
obecnie w porcie rybackim. Kazda z tych firm ma specjalne pracownie gdzie
si,’ przyrzadza do wysytki ryby, ma, jedno lub dwa auta ciezarowe.

c) Drobni handlarze ryb. Miasto Boulogne zbudowato réwniez Hale tar-
gowo przeznaczone tylko do sprzedazy ryb dla mieszkancéw miasta. Stoiska w tej
Hali zajmujg handlarki rybne. Wielka ilo§¢ handlarek roznosi'codziennie ryby po
ulicach miasta w koszykach, docierajgc nawet do najblizszych wsi okolicznych.

Przemyst przetwoérczy ryb morskich.

Ryby potawiane masowo jak S$ledzie przerabiane w fabrykach konserw, w
solarniach i wedzarniach. Odpadki rybne przerabia sie w fabrykach maczki
rybnej i nawozoéw. Istnienie tego przemystu przetwérczego jest koniecznos$cig
w kazdym wiekszym porcie rybackim.

a) Solarnie $ledzi i wedzarnie. Specjalne przedsiebiorstwa, zwane tu
niami zasilajg Swneze $ledzie, i sprzedajg je potem w beczkach lub wedzg (na zim-
no). Sledzie wedzone zwane tu ,kippers” lub ,Saurs” sg produktem dajacym sie
przechowywaé kilka tygodni. Wszystkie solarnie w ilosci okoto dwadzie$cia za-
ktadéw zjednoczone sg w Syndykacie Solarn. ¢

Transport ryb morskich.

Aby iak wielkie ilosci ryb rozwie$¢ szybko po catej Francji i Zagranica,
kolej musi stang¢é na wysoko$ci zadania. Dziennie w Boulogne taduje sie cza-
sem po dziewie¢ tysiecy przesytek rybnych.

Cztery osobne dworce przyjmujag przesytki rybne a w biurach 'przeszto
czterdzieSci os6b rejestruje i zatatwia wszelkie czynno$ci zwigzane z wysytka.

Propaganda spozycia ryb morskich.

Nadmierne potowy ryb zawsze powodujg katastrofalny spadek cen. a zara-
dzi¢ temu moze tylko zorganizowana planowa akcja za zwiekszeniem spozycia
ryb morskich. Dopiero teraz jednak zdano sobie sprawe z tego we Francji i wr
styczniu 1932 powotano do zycia Komitet Propagandy.

(-) BRONISLEAW SOTKOWSKI
Kierownik Hali i Chtodni Rybnej

sola
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— Potowy ryb morskich w ostatnim tygodniu t. zn. od 12/6 do 17/6 daty;
nikty wynik ze wzgledu na silne wiatry. W obwodzie helskim ztowiono 10.000 kg'

flonder, 1.600 kg. dorszy, — 100 kg $ledzi. W obwodzie gdynskim 2500 kg. kwa-
péw, — 2400 kg. dorszy, — 500 kg. dorszy. Okreg pucki dostarczyt 22.600 kg
flonder, — 1.240 kg. wegorzy, — 400 kg. dorszy, — 580 kg. szczupakéw, 70 kg.
okoni.

— Optacalno$¢ potowdw na petnym Battyku. (Bornholm koto Danji) gdzie
sie towi flondi's i dorsze w okresie od marca do potowy czerwca, jest uzalezniona
od sprzedazy tych ryb w Gdyni, oraz od kosztéw materjatow pednych. —.
Ostatnio kuter gdynski ,,GDY 65" wyjechat na potéw dnia 9/6 a powrécit 12/6
przywozac 1.000 kg. flonder i 550 kg. dorszy o warto$ci okoto trzystu ziotych.
Jazda w jedng strone trwa 19 godzin, na potdw zostaje 2 dni. Motor 24 HP zu-
zywa 450 kg. ropy (cena okoto 50 zt) i 50 kg. oleju (cena 55,00 zt) Na utrzymanie
5-eh rybakéw zatogi kutra liczy¢ mozna 12— zi Najwiekszg pozycja wydatkéw
sg materjaly pedne do motoru, a polityka przyznania rybakom cen eksportowych
za materjaly pedne jest jedynym $rodkiem do popierania naszego rybotdwstwa na
peinym Battyku.

— Walne zebranie cztonkéw Spétdzielni. ,Polskie Zjednoczenie Rybakéw'
Morskich wI Gdyni" odbedzie sie w niedziele dnia 25 czerwca br. w Borze (Jastar-
nia). Spédidzielnia skupiajaca rybakéw z calego wybrzeza m za zadanie podniesie-
nie i rozwd6j gospodarczy naszego rybotéwstwa morskiego. W sezonie zimowym
Spoétdzielnia, majac dogodne pomieszczenia w Hali i Chtodni Rybnej w Gdyni sku-
powata w ostatnim sezonie zimowym prawie catkowite potowy szprotéw nietylko
z Gdyni ale nawet czesciowo z Helu.

Rybacy otrzymaé¢ mogli wskutek tego ceny kilka razy wyzsze od cen ja-
kie dostawali w roku ubiegtym gdy wiekszo$¢ potowéw, sprzedawano w Gdansku.

Nalezatoby zyczy¢ Spétdzielni aby zakup ryb rozszerzyta i na potowy let-
nie rybakéw naszych. Obecna polityka Spétdzielni zapoczatkowania skupu ryb na
terenie W. M. Gdanska (wtacznie leszcze) nie jest na czasie, jezeli rybacy naprzy-
ktad z Gdyni muszg codziennie swoje potowy posytaé do Gdanska, poniewaz w
Gdyni nie maja odbiorcy na kilkaset kilo flonder, dorszy czy kwapow.

— Dalsze lugry $ledziowe F-my MOPOL przyjechaty do Gclyni z Holandji

Statki ,Zofja“ i ,Kornelja" przybyty 1 czerwca i w dniu 5 czerwca wyjechaty na
potowy $ledzi na Morzu Po6fnocnem, zabierajagc cze$¢ zatlogi polskiej oraz 45 ton
soli i bunkier. Dwa dalsze statki ,Basia" i ,Marja" wyjechaty z Gdyni na potowy

w dniu 20 czerwca po zaopatrzeniu sie w Gdyni w sél, wegiel i zabierajagc za-
toge polska.

— Wyjazd ostatniej partji polskich rybakow do Holandji na statki sle-
dziowe F-my ,Mew a" nastgpi w dniu 25 czerwca statkiem Zeglugi s/s ,Tczew".

— Budowa magazynu dla $ledzi solonych na molo rybackiem postepuje szybko
naprzéd. Mury sg doprowadzone do dachu. Budowa dachu nieco sie op6zni ze
wzgledu na pozar tartaku w Gdyni, gdzie dach ten miat by¢ zestawiany. Maga-
zyn $ledziowy pomiesci okoto osiem tysiecy beczek $ledzi solonych.

— Eksport polskiego wegla dla francuskich parowcéw rybackich dotych-
czas nie miat we wiekszym zakresie miejsca. Francja spotrzebowuje dla swej floty
rybackiej okoto pdét miljona ton wegla rocznie i poszukuje oczywiscie dla
swoich celéw wegla najlepszego i mozliwie najtanszego.

Niektére przedsigbiorstwa cenig przedewszystkiem wegiel w kostce —

»Briquette*) i wlkgiel w owalnych kostkach (,boulet”). Od roku 1926 nie-
ktére firmy w najwiekszym porcie rybackim Francji w Boulogne sur Mer za-
poczatkowaty import wegla polskiego, zaktadajagc nawet w Gdansku specjalne
swe oddziaty i biura i przewozac ten polski wegiel na swych statkach. W handlu
zamiennym polski rcegiel moze znalez¢ zbyt w zamian za $ledzie potawiane przez
parowce rybackie we Francji, jednak dotychczas ten spos6b kompensacji nie byt
rozwazanym.
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Gdynia Port Rybacki POLSKIE

Morski Instytut SLEDZIE SOLONE

Rybacki
H A L A .M op o ir”
I CHLELODNIA Z potowu wiasnych statkow
Sp. Akc.
R Y B N A
»-Morze Potnocne"
Fabryka lodu Polskie Towarzystwo dla po-
Skiady tranzytowe w ko- towu Sledzi
morach chitodniczych.
Specjalny magazyn tran- .
zytowy o pojemn. 10.000 Gdynla
beczek Sledzi
Rachuneé( cztekowa: CNr. 1222 WG%anku Gos- PORT RYBACKI
podarstwa Krajowego w yni.
tel. 12-47

Telefon 1778

TOW. PRZEMYStU RYBNEGO
BLOOMFIELD S hjs-

IMPORT SLEDZI SOLONYCH

GDYNIA PORT RYBACKI
Telefon : 2005 — Biura w Hali Rybnej
Telefon: 1250 — Magazyn Sledziowy

B At T Y K —-— R Y B

SP. 2 0. 0.

FABRYKA K ONSERW RYBNYCH
Specjalnosé¢: Konserwy z tososia
Codziennie swieze ryby wedzone

GDYNIA PORT RYBACKI
HALA RYBNA - TELEFON NR. 16-85



