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ADAM TOMASZEWSKI
NO W O C ZESN A  ORGANIZACJA U R Z Ą D ZE Ń  BIUROWYCH

G D Y M  I A
ULICA Ś W IĘ TO JA Ń S K A
(W  dom u gdzie Izba  P rzem . - H andi.)

KONTA BA NK O W E: KOMUN. KASA 
OSZCZĘDNOŚCI GDYNIA 
P. K. 0 .  POZNAŃ NR. 212.758 
TELEFON NR. 1055

H u r to w y  i d e ta l icz n y  s k ła d  
p a p ie ru ,  m a te r ja łó w  p iśm ie n ­
n y c h  i a r ty k u łó w  b iu ro w y c h .

K sięgow ość  o r z e b i tk o w a

P o w ię k s z y w s z y  z a k r e s  d z ia ­
łan ia ,  z a o p a t rz y łe m  s k ła d  
sw ój w d u ż y  w y b ó r  to w aru .

D os taw y  do u r z ę d ó w  i b iu r  
po  n is k ic h  cenach .

K o rz y s tn e  ź ró d ło  z a k u p u  d la  
o d s p r z e d a w c ó w .
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I TOWARZYSTWO BUDOWY

OSIEDLI W GDYNI S. A.

I

A L E J A  M A R S Z A L K A  P I Ł S U D S K I E G O  
D O M  Z .  U .  P .  U .

ADRES TELEGR : TEBEO Q TELEFONY. 19-59, 21

KONTA BANKOWE:
Ę K. K. O. m. Gdyni, B. G. K. w Gdyni. P. K. O. Warszawa Nr. 140-180

1 PARCELACJA I SPRZEDAŻ DZIAŁEK BU­
DOWLANYCH -  GOTOWE DOMKI — PRO- 

6 JEKTY — PORADNIA BUDOWLANA
. = ’ FINANSOWANIE BUDOWLI ------------

KU
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K ażdy  nasz C zy te ln ik , p re n u m e ru ją c

P rzeds taw icie ls tw o  n a  P om orzu  — R e d a k c ja  i A dm in is trac ja  
G dynia , ul. 10 Lutego Nr. 59, telefon 17-79. 

o t rz y m u je  ZA KILKA ZŁOTYCH miesięcznie w y c z e rp u ją cą  i u- j 
fo rm a c ję  gospodarczą we wszystkich dzia łach  gospodark i n a ro ­
dow ej i zagranicznej.

O trz y m u je  ponad to  obszerny, na jsze rze j  t ra k to w a n y  z ca­
łe j  p ra sy  codziennej

PR ZEG LĄ D  G IEŁD  I RYNKÓW T O W A R O W Y C H
K orzysta  nad to  bez in teresow nie  z naszego

P O R A D N IK A  P R A W N O  G O SPO D A R C Z E G O
prow adzonego  p rzez  fachow e siły  praw nicze.

Ma pozatem  do swej dyspozycji  w  razie  p o trzeb y  fachow ą 
p o radę  w zakresie  b u c h a l te ry jn y m  w  form ie naszego 

PO R A D N IK A  BU C H A LTE R Y JN EG O  
opracow yw anego  pYzez p ie rw szorzędnych  znawców bucha lte r j i .

K ażdy  zaś kupiec, p rzem ysłow iec  i człow iek in teresu  możaj08 
równocześnie  ko rzys tać  — dzięki pom yślnem u uk ładow i naszego 
w y d a w n ic tw a  z pow ażnem  b iu rem  z tan ie j  p o ra d y  in fo rm acy j­
no - w yw iadow cze j  w  zakresie  op e rący j  handlow ych, k re d y to ­
w ych , w id y k a c y jn y c h ,  czy h ipo tecznych  p rzez  posług iw anie  się 
za d robną  opłatą

IN F O R M A C JĄ  H A N D LO W O -K R ED Y TO W Ą .
W ten sposób nasz C zy te ln ik  i p re n u m e ra to r  za cenę 6-cio 

z lo tow ej p re n u m e ra ty  miesięcznej (15 zł kwmrtalnie) może k o ­
rzystać  ze św iadczeń pom ocniczych naszego W ydaw n ic tw a  k i lk a ­
k ro tn ie  p rze k ra cz a ją c y c h  cenę sam ej p ren u m e ra ty ,  i d latego go­
spodarczy  o rgan  codzienny je s t  n ieodzow nym  tow arzyszem  p r a ­
cy w szystk ich  ludzi p rac u ją c y c h  na n iw ie gospodarczej, i je s t  
n iezbędnem  pism em  dla  każdego kupca, przemysłowca., ro ln ika, 
rzem ieślnika, bankow ca  i człow ieka interesu.

W dobie k ry z y s u  i oszczędności — n a jw ię k sz ą  oszczędnoś­
cią s ta je  się p ren u m ero w an ie  jedynego  codziennego p ism a go­
spodarczego — „C O D ZIEN N EJ GAZETY H A N D L O W E J44 — gdyż 
to p rzy sp a rza  każdem u P ren u m era to ro w i  i C zy te ln ikow i n a jw ię ­
cej korzyści.

W e w szystk ich  spraw ach, dotyczących  Pom orza  i G dyni, 
p ro s im y  zw racać  się do naszego P rzeds taw icie ls tw a  w  Gdyni. -
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C. W. Bestmann
Międzynarodowe Transporty

Sp. z o. p.

w G d y n i  — P l a c  K a s z u b s k i
Telefon 18-50 — — — — — A d r. łe leg r. Besłmann

E k s p e d y c ja  lą d o w a  

E k s p e d y c ja  m o rs k a

O

S k ła d o w a n ie ,  f r a c h to w a ­

nie, c len ie , a s e k u ra c ja .

W a g o n y  z b io ro w e

O W O CE POŁUDNIOWE -  Z IEM IO PŁO DY
TRANZYT -  KOMIS = = - =

J. ISLER & C ie
G D Y M  BA — u!. S tc iro w ie js k a  — TeSe?. 1 4 -4 3

A d re s  te le g ra f ic z n y  : „ IS L E R C O ” 
G e n e v e  : 1 0  B o u l e v a r d  J a m e s  -  F a z y —'T e ł .  2 8 - 0 8 4
V a l e n c i a :  5 ,  C a l .  L lo p .  i e l e f o n  1 7 - 8 3 7
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Z a k ła d y  Przemysłu Tłuszczowego  
i O le ja rsk ieg o  „ U n io n "  G dyn ia
W y ró b  tłu szczó w  i o le jó w  ro ś linnych  z su ro w ca  e g zo tyczn e g o , zo - 
m o rsk ie g o  i k ra jo w e g o , jo k o  to  :    ...

pa lm o w eg o  — koko so w eg o  — sezam o w eg o  — rz e p a k o w e g o  
— lnianego, o ra z  pokostu E K S P O R T  M A K U C H Ó W

A d r e s  d l a  l i s t ó w :  G d y n ia ,  s k r z y n k a  p o c z t .  125 — A d r e s  d l a  p r z e s y ł e k  wagonowych*- 
G d y n i a - P o r t ,  s t r o n a  p ó ł n o c n a ,  b o c z n i c a  w ł a s n a  A d r e s  d l a  depo&z.  O l e j a r n i a  Gd yn ia

T e l e f o n :  2 9 4 1  C e n t r a l a  T e le f o n :  2 9 4 1  C e n t r a l a

B I U R O  B U D O W L A N E  

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
Tel. 1746-1744 G D Y N I A  ul. l»orlow a
W ykonuje w szelk ie  ro b o ty  w chodzące  w z a k re s  BUDOWNICTWA

JE D Y N E  CZA SO PISM O  H A N D L O W O  - G O S P O D A R C Z E  
N A  ZIEMIACH P Ó Ł N O C N O - W S C H O D N I C H

Przeglqd Gospodarczy
Ziem Północno-Wschodnich

i
BIULETYN IZBY P R Z E M Y S Ł O W O -H A N D L O W E J  W  W ILN IE  

W ilno, ul. Jag ie l lo ńska  6 m. 2 0 . O d d z ia ły  i P rz ed s taw ic ie ls tw a :  '
B aranow icze ,  B ia łys tok ,  B rześć  n /Bugiem , Gjnodno, Lida, Pińsk

N ajsku teczn ie jszy  organ  og ło szen io w y  w śród  sfer  

r o l n i c z o -  g o s p o d a r c z y c h  z i e m  w s c h o d n ic h

CE?NY OGŁOSZEŃ: O k ła d k a  p rz e d  te k s tem : U, str. 2 2 0  zł, !, str .  120  zł,
Yt str. 60 zł, 1/8 str .  50 zł, 1hr, str .  20 zł, 1lw str.  10 zi: za  tek s tem : 1H s tr .  170 i, 
Yi str .  90 zł, Ya str. 45 zł, ] /s str.  25 zł, 1h« str .  15 zł, Va» str. 8 zł. W  tekśc ie  
za 1 m /m  60 gr. O d ogłoszeń k i l k a k ro tn y c h  dw a ra z y  i w ięce j  u dz ie lam y  r a b a ty

NUMERY O K A ZO W E  WYSYŁAMY BEZPŁATNIE.
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\ A / O  |  | t f  I m p o r t  ś w i e ż y c h  o w o c ó w  
11  W  v /  L .  p o ł u d n i o w y c h _______________

G D Y N I A ,  ul. P o r to w a  (dom  C zosk i)

Adres telegr. : OW OCPOL GDYNIA TELEFON 1269

D la  w ygod y  P. T. Publ iczności wysy łka  mn ie jszych p a czek  w fo rm ie  p a czek  ż yw nośc iow ych

L. G E S Z A J T
GDYNIA, ul. S ta ro w ie js k a  — Te le fon 2 5 - 8 4  — ~
SPRZEDAŻ I IMPORT OW O C Ó W  POŁUDNIOWYCH, 
KRAJOWYCH I T O W A R Ó W  K O L O N J A L N Y C H

D la w ygod y  Pub l icznośc i  w ysy łka  mn ie jszych p a czek  w fo rm ie  paczek  żyw nośc io w ych

wr N a jw y tw o rn ie jsza  P erfum erja  Polskiego W ybrzeża  w G dyn i

TAD.
J E S T  B A R

K A Z . SU W A LI Ń S KI E G O
PERFUMERJA -  HYGIENA

D Z  O  K O R Z Y S T N E M  Ź R Ó D Ł E M  Z A K U P U

■IIIIIIIIW IUIIIIIII ffllllllllMim i m — ■ M B n a i llBWHIHMMŁaMŁTOMilMl.f — — n —

„FOTO-ELITE" GDYNIA
TELEFON 1 5 -12  m   zm ~m A  ^st

U L .  S T A R O W I E J S K A  ( N A R O Ż N I K  A B R A H A M A )

wykonuje zdjęcia techniczne i portretowe, 
wszelkie prace amatorskie i powiększenia. 
W ielki wybór przyborów dla toto - amatorów

KĄPIELOWE
P Ł A S Z C Z E ,  K O S T J U M Y ,  R Ę C Z N I K I
Tkaniny letn ie , dam skie  i m ęskie  — Jedw ab ie , w ełny, batysty — 

C husteczk i, pończochy, ska rpe tk i — 
h u r t  P Ł Ó T N A ,  K O Ł D R Y ,  K O C E  d e t a l

Liny, szpagaty, bandery, fla g i, żagle.

Polski P r z e m y s ł  W łó k ienn iczy
G D Y N IA , S ta row ie jska , przy D w orcu
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Z n a j o m o ś ć  k o s z t ó w  p r z e w o z o w y c h  t o  d r o g a  z d o b y w a n i a  n o w y c h

Z A Ł A T W I A
1. R ek lam ac je  z ty tu łu  n ad p łaco n eg o  przew oźnego
2. „ „ n a d p ła co n eg o  p o s to jo w eg o
3. „ „ n ie te rm in o w e j d o s taw y  to w a ró w
4. „ „ u szk o d zen ia  lub  zag in ięc ia  to w aru
5. „ „ re fak c ji p rzew oźnego

S P E C J A L N Y  D Z I A Ł :
a) udz ie la  w sze lk ich  in form acyj ta ry fo w y ch  i k a lk u lacy j kosztów  p rzew ozow ych  

ko le jow ych
b ) p ro w ad zen ie  ro z rach u n k ó w  z ko lejam i i innem i p rzed sięb io rs tw am i p rze- 

w ozow em i z ty tu łu  p rzy p ad ające j re fak c ji o p ła t p rzew ozow ych .
D la dogodności P. T. in te re s en to w a n y c h  zap ro w ad z iliśm y  abon am en t m ies ięczny  

n a  w sze lk ie  in fo rm acje  w  z ak re s ie  o p ła t ta ry fo w y ch . -
Za fachow e sp raw d zen ie  lis tu  p rzew ozow ego , b ez  u ja w n ie n ia  n a d p ła ty  żadnego  

w y n ag ro d zen ia  n ie  p o b ie ra  s ię . —
K ierow nictw o  b iu ra , sp o czy w ające  w rę k a ch  osób  p o s iad a jący ch  n a le ż y te  

fachow e  dośw iadczen ie , n a b y te  d łu g o le tn ią  p ra k ty k ą  w  s łu żb ie  ko le jow ej zapew nia  
fachow e i su m ien n e  z a ła tw ien ie  p o w ie rz o n y ch  sp raw . —

P o zo s taw ia n ie  lis tó w  (F ra ch tó w ) p rzew ozow ych  b ez  n a le ży te g o  SD raw dzenia śc is ło śc i 
p o b ra n y c h  o p ła t  to u tr a ta  p ien iędzy . —

rynków, którą o s i ą g n i e s z  przez

Pomorskie Koncesjonowane Biuro 
Reklamacyj Kolejowych 

i Porad Taryfowych w Gdyni
ul. Św. Jańska, róg Lipowej — Telefon Nr. 27-30

Leonard H ybichow
Zaprzysiężony przez Izbę Przem ysłow o-H andlow ą w Gdyni rzeczoznawca 
od wagi, m iary  i ilości tow arów . Zaprzysiężony próbobiorca

G d yn ia-P ort -  Tel. 15-24

Feliks  G u z le w ic z
Zaprzysiężony przez Izbę P rzem ysłow o-H andlow ą w  Gdyni rzeczoznawca 
wagi, m iary  i ilości tow arów . Zaprzysiężony próbobiorca.

G dyn ia  -  Tel. 10-25



ROK G D Y N IA , dnia 12 lipca  1933

R E D A K C JA  I A D M IN IS T R A C J A : Izba  P rze m ys ło w o -H a n d lo w a  w  G dyn i
R e fe ra t P rasow y, ul. Ś w ię to ja ń ska , te l. 1 6 4 3 . 

P R E N U M E R A TA : w  k ra ju  k w a rta ln ie  3  z ł., z a g ra n ic ę  5  z ł.
K onto  P. K. O . N r. 2 0 4 .4 1 5 .  C e n n ik  og ło szeń  w ysy ła  s ię na żqd an ie .

P R ZE D R U K  D O Z W O L O N Y  Z A  P O D A N IE M  Ź R Ó D Ł A

Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Józef Kunert L. S. C.

BIULETYN INFORMACYJNY
IZBY PR ZE M Y SŁO W O -H AN D LO W EJ

W  G D Y N I
W Y C H O D Z I 3 R A Z Y  W  M IE S IĄ C U

W idok na basen M arszałka Piłsudskiego w porcie Gdyńskim.
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T R E Ś Ć :
NUM ER S PECJA LN Y  „BIULETYNU 11 

RYNKI B AŁTYCK IE 
W IA D O M O Ś C I Z GDYNI

K onieczność  p ro p a g a n d y  G d y n i  zag ran icą  
P race '1 iad  ro zb ud ow ą  portu  w czerw cu  br.
O b ro ty  p o r tu  gdyńsk iego  w czerw cu br.
O b ro ty  portu  g dy ńsk iego  w p ie rw szym  półroczu br.
R ynek  f ra ch tow y  w czerw cu  br.
D zia ła lność  po lskiej floty hand low ej 
S y tu a c ja  gospodarcza  w czerw cu br.
W sp raw ie  p r z e k a z y w a n ia  p rzesy łek  ce lnych  w w agonie  zb iorow ym  

z k i lk u  m ag azy nó w  
N ow e l in je  o k rę to w e
P od a tek  p rze m y s ło w y  p rzeds ięb io rs tw  m ak le rsk ich  
T ra n z y t  owoców do Czechosłow acji  
F i r m y  czechosłow ackie  w G(lvni 
P odróż  p o w ro tn a  „Kościuszki 
Pobyt. P. Ministra  P rzem y ślu  i H an d lu  w G dyni 
N ow y ład u n ek  ryżu dla  Łuszczą m i 
W y cieczka  czechosłow acka z M oraw sk ie j  O s traw v  
K o n fe re n c ja  k o m u n ik a c y jn a  po lsko-czochoslowacka 
A w anse  w  polsk ie j  m a r y n a r c e  hand low ej 
P rzy jazd  N acze ln ika  W ydz ia łu  R yback iego  
W yc ieczka  s/s „Polon ia"  na f jo rd y  N orw eg j i  
O d jazd  s ta tku  sz k l ln e g o  „D ar  Pom orza"
P rzy jazd  f lo ty  ło tew sk ie j  do G dyni
U roczyste  odsłonięcie  tab l icy  na la ta rn i  m orsk ie j  w Rozewiu ku czci 

S tefana  Żeromskiego
O D JA Z D Y  I PRZYJAZDY STATKÓW  G D Y N IA -G D A Ń S K  
W IA D O M O Ś C I MORSKIE

S tre fa  wolnocłowa w K onstancy  
O b n iżk a  o p ł i f fw  K anale  K ilońskim  
O płaty-prTrtowe w porcie A a rh u s  
S taw ki f rach tow e  w D an j i  
Ruch o k rę to w y  w pokfach duńsk ich  
Ruch s ta tkó w  w porcie  antw cilp jjsk im  
R uch s ta tkó w  w T a ll in n ie  w m a ju  br.
R uch  s ta tk ów  w  K op en h ad ze  w m a ju  br.

W IA D O M O ŚC I CELNE, E K S P O R T O W E  I IM P O R T O W E
' Ulgi ce lne

Nowe cla w ywozow e
U lga  celna n a  k w a s  węgJow"V
Zwrot ceł p rzy  w yw oz ie  'bekonów  i szynek
Zawieszenie  eta w yw ozow ego  od szm at i innych  odpadków
C lae r in g  dew izow y z A rg e n ty n ą
Możliwości zby tu  grochu  na ry n k u  m arok ańsk im
Adresy im p o r te ró w  roślin s trączk ow ych

SPRAW Y K O M U N IK A C Y JN E
Zmiany w ta ry fa c h  to w aro w y ch  

. W sp raw ie  ruch u  te lefon icznego  z Rosją Sowiecka 
Ruch te le fo n iczn y  z In d ja m i  B ry ty jsk ie m i

KOMUNIKATY I IN F O R M A C JE
O b ra d y  Z arządu  G łów nego  Związku Tow. K upieckich na Pomorzu 
U tw orzen ie  Sądu K ar te lo w ego
D o d a tk o w e  op ła ty  od to w a ró w  zag ran iczny ch  na rzecz Funduszu  Pracy 

PRZEMYSŁ I H A N D E L  RYBNY NA WYBRZEŻU
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Specjalny numer
^  , vV związku z coraz bardziej ożywioną wymianą towarową między 
/Clynią i Antwerpją, Izba nasza wspólnie z Konsulatem R. P. w Antwerpji 

wyua w najbliższym czasie

S p e c ja ln y  n u m e r  , , JS iu le ty n u “ p o ś w ię c o n y  p o r to m  
w G d y n i  i  A n tw e r p j i ,

obopólnej propagandy powyższych portów i zbliżenia ich sfer ku- 
■' lSckich oraz morskich.
^  1 anier ten o nakładzie 5.000 egz., bogato ilustrowany, zawierać bę-
d~le artykuły w języku polskim i francuskim i rozesłany będzie do wszyst- 
j r h  większych firm w Belgji i w Polsce. Redakcja „Biuletynu ' zapewniła 
j j  'c współpracę całego szeregu osobistości ze sfer handlowych i morskich 

Antwerpji oraz poparcie tamtejszej Izby Handlowej, jak również całego 
^ regu organizacyj gospodarczych.
. t Ze względu na doniosłe znaczenie propagandowe powyższego wydaw- 
'J££t-a Izba uprasza firmy, pozostające w stosunkach handlowych z Belgją, 

j. - jównież firmy gdyńskie oraz pożarniejscowe, zainteresowane w ekspor- 
j lub imporcie, o łaskawe poparcie numeru specjalnego i wzięcie w nim 

L‘ ^ału  w formie inseratów i ogłoszeń.
Bliższych inform acyj udziela się na żądanie.

< * * © © © © © © © © © © © © © © © © © © © © © © © © © © ©  

Rynki b a ł ty c k ie
Z chwila naszego usadow ien ia  się nad B a łtyk iem  i sk ie row an ia  eiks- 

!‘tlllsji hand low ej przez w łasny  port,  za licza jący  się ju ż  obecnie do na j-  
'' z.vch na tych  "wodach, pow inn iśm y  zwrócić na leży tą  uw agę  na 

1 i ba łtyck ie  i możliwości ożywńenia z niemi stosunków  handlo- 
sy ch  Zapew niw szy  sobie bowiem k lien te lę  wśród na jb liższych  na- 
i ' -i sąsiaclówy tern ła tw ie j  zdobyw ać będz iem y mogli rynk i  od- 
" '8'ejsze. ' '
{ K ra je  ba łtyck ie , ja k o  młode pod w zględem  gospodarczym  oraz 
'cl1° zasobne w  n a jw ażn ie jsze  surow ce przem ysłow e, rozw ijać  będą. 

"jiarę swego rozrostu gospodarczego, w ym ianę  z k ra ja m i uprze- 
,..^‘Sl0w.i0 nenii i w yposażonem ł w  surowce. Nasza p o l i ty k a  gospodar- 
i^a Y inna W'QC mieć na  celu stałą i obliczoną na dłuższą m etę eks- 
/  " ‘■ię hand low ą na  tam tejsze rynk i,  abyśm y mogli stać się jednym  
'' 11 aj ważniejszych k o n tra h e n tó w  i odgryw ać  pow ażną  rolę w  handlu  
s" ranicziiym pań s tw  ba łtyckich . Wówczas „blok państw  b a łty ck ich ” 
j ■ ‘by nietylke. tw orem  politycznymi, lecz i gospodarczym, przez co 

''asza pozyc ja  na B a łtyku  doznałaby" silnego wzmocnienia.
I Dzisiejszy" nasz udzia ł w  handlu  zagran icznym  pańs tw  ba łtyc  
Mch jest jeszcze zbyt słaby, abyrśmy mogli uważać je za ry n k i  pozy­

— Nr .  19. BIU LETYN  IN FO R M A C Y JN Y  I. P. H. w G.__________________ 9 _
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skane dla  naszego h an d lu  i p rzem ysłu . Rozw ój naszych  stosunków  
h and low ych  z tem i k ra ja m i  zaham ow any  został w  duże j m ierze o b e c ­
n y m  k ry zy se m  gospodarczym, k tó ry  zachw iaw szy  finanse tych k r a ­
jów , zmusił je  do ra d y k a ln e j  p o l i tyk i  dew izow ej oraz w  innych  dz ie ­
dzinach gospodarczych w  celu ra tow an ia  b ilansu  handlowego.

O ile j e d n a k  obecne w a ru n k i  ta m u ją  chwilowo n o rm a ln y  roz­
w ó j naszej  w y m ia n y  tow arow e j z rynkam i bałtyekiem i, to jednak  
k r a je  te  p rz e d s ta w ia ją  d la  nas  z r ac j i  swego c h a ra k te ru  i położenia 
geograficznego duże możliwości hand low e tak , iż pom im o obecnych 
trudności, sitałe i konsekw en tne  um acnianie  naszej pozyc ji  w życiu 
gospodarczem tych  k ra jó w  jes t  możliwie.

Będąc rów nież  zm uszeni-do  ochrony  naszego bilansu handlow e ­
go, szukam y n a raz ie  ty lko  do raźnych  korzyści z w y m ian y  tow arow ej 
z pa listwami bałtyek iem i. N ależy  je d n a k  pam iętać , że za cenę d o d a t­
niego sa lda  handlow ego z temi k ra ja m i,  z resztą  nieznacznego, stracić 
m ożem y dany  ry n e k  w zględnie  doprow adzić  do zan iku  w ym ianyN o- 
w arow e j.  Za tern idzie u tra ta  tych  ry n k ó w  zby tu  w  przyszłości. Po­
l i ty k a  nasza  p o w in n a  tu być b a rd z ie j  p rog ram ow ą  i m n ie j  obliczoną 
na  doraźne  e fe k ty  o w ą tp liw e j  wartości, w  postaci doda tn ich  sald w y ­
m ian y  to w aro w e j  p rz y  rów noczesnym  zaniku stdsunków  handlow ych.

Jednym  z bardzo  mało p rzez  nas dotychczas w y k o rzy s ty w an y ch  
ry n k ó w  je s t  Estonja , z k tó rą  w y m ian a  brw arow a je s t  naw e t  w obec­
n y c h  w a ru n k a ch  m ożliwą do- ożywienia. W praw dzie  dotychczas po l i ­
ty k a  rządu  estońskiego, a  w  szczególności Banku Estońskiego- szła po 
l in j i  radyka lnego  ograniczania  im portu , ale skutk i te j  po l i tyk i  b y ły  
ta k  n ieko rzys tne  d la  życia  gospodarczego k ra ju ,  iż zanosi się tam  
obecnie na  zmianę w y tycznych  w  po lityce  hand low ej. O graniczenie  
im portu  pociągnęło  za sobą ta k  znaczny spadek  eksportu , iż spowo­
dow ał on k o m p le tn y  zastó j gospodarczy k ra ju .

Po lska  zalicza się d)o: tych  nielicznych  k ra jó w ,  z k tórem i E ston ia  
pos iada  jeszcze ciągle u je m n y  bilans h a n d lo w y  i d latego ekspans ja  
nasza  n a  tam te jszym  ry n k u  jes t  bardzo  słaba. O żyw ien ie  w y m ian y  
tow arow e j b y ło b y  jed n ak  możliwem, o ile w zam ian  za węgiel, cu ­
k ie r  i sól b ra l ib y śm y  z tam tąd  ryby , sieci ryback ie , skó ry  i papieę.

W  dziedzinie  ekspans j i  eksportow ej f irm y nasze w yk a z y w a ć  uo- 
w inne  w ięcej  ak tyw ności, gdyż n ieraz  na  sku tek  lekcew ażen ia  lub 
b ra k u  rzutkości traci się duże możliwości zbytu. W obeenei chwili 
n a p rz y k la d  m ożnaby  na ry n k u  estońskim  umieścić znaczne p a r t ie  
p ro d u k tó w  chemicznych, b a rw n ik ó w  oraz g liceryny. Na sku tek  bo ­
wiem  częściowego b o jk o tu  Niemiec i b ra k u  p rzydz ia łu  dewiz d la  Ho- 
land ji ,  j e d y n ie  P o lska  lub F ra n c ja  m og łyby  zasilić w  zakresie  p o w y ­
żej w ym ien ionych  a r ty k u łó w  ry n e k  estoński.

N ies te ty  f irm y  po lsk ie  z d ra d z a ją  mało rzutkości w  w y k o rz y s ta ­
niu k o n ju n k tu ry ,  mimo, iż j a k  nam  wiadomo, b y ły  o n ie j  po in fo r­
m owane.

W  stosunkach  naszych z k ra ja m i  ba łtyek iem i należyj-ów-nież z w ra ­
cać w ięcej  uw agi na możliwości obsługi żeglugow ej i k o m u n ik a c y jn e j  
pow yższych  k ra jó w . Bardzo w ażną  rolę odg ryw a  tu  ju ż  l in ja  reg u ­
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larna  „Żeglugi Po lsk ie j" ,  łącząca p o r ty  b a łty ck ie  z G dyn ią  i G d a ń ­
skiem oraz z R o tte rdam em  i A n tw e rp ją .  W  żegludze do i z po r tów  
ba łtyckich , a w  szczególności p o r tó w  E ston ji  i Ł o tw y  n a jw ażn ie jszą  
rolę o dg ryw a  flota n iem iecka, obs ługu jąca  hande l  zag ran iczny  tych  
państw . E ksport  E s ton ii  i Ł o tw y  na  ry n k i  zachodnio-europe jsk ie  
k ie ru je  się v ia  H a m b u rg  (z p rze ład u n k iem  w  tam te jszy m  porcie), 
podczas gdy  eksport  do E u ro p y  C en tra lne j  idzie v ia  Szczecin. Liczne 
połączenia  ok rę tow e z po r tam i n iem ieckiem i u ła tw ia ją  eksporte rom  
k ra jó w  ba łtyck ich  posług iw anie  się t ra n z y te m  przez Niemcy.

R o z w ija ją c y  się np. ostatnio eksport  j a j  z E s ton ji  do Czecho­
słowacji (około 2500 sk rzyń  miesięcznie) k ie ro w a n y  jes t  tam  z Tali inna  
via Szczecin. N asza l in ja  r e g u la rn a  pos iada  ju ż  w p raw d z ie  liczne ł a ­
dunki t ran zy to w e  z p o r tó w  ba łtyck ich  (papier, celuloza, d robn ica  itd.). 
n iem nie j  j e d n a k  is tn ie ją  jeszcze duże możliwości now ych  ak w iz y cy j  
w te j  dziedzinie, k tó re  w zrastać  będą  w ra z  z rozw ojem  naszego p o r ­
tu  i jego  połączeń  okrętow ych. G dynia , ja k o  p o r t  rozdzielczy, s ię­
g a ją c y  z je d n e j  s t ro n y  zapleczem  swem  aż po Czechosłow ację  i Ru- 
m un ję ,  a z d ru g ie j  s tro n y  po s iad a jąca  częste i liczne połączenia  o k rę ­
towe z k ra ja m i  zamorskiemi, posiadać  będzie  dużą  siłę a t r a k c y jn ą  
dla ek spo rtu  pań s tw  ba łtyck ich , poszukującego  obecnie dogodnych 
szlaków k o m u n ik a c y jn y c h  d la  now ych  ry n k ó w  zbytu. Zadaniem  na- 
szem będzie  n a leży ta  i rac jona ln ie  p rzep row adzona  p ro p ag a n d a  p o r ­
tu  gdyńskiego  w śró d  sfer hand low ych  pańs tw  ba łtyck ich , ab y  t a m te j ­
si eksporte rzy , czy też im p o r te rzy  by li  zawsze szczegółowo po in fo r­
m ow ani o możliwościach i ko rzyśc iach  t r a n z y tu  p rzez  G dynię . K.

KONIECZNOŚĆ PROPAGANDY GDYNI ZAGRANICĄ.
Na brak propagandy polskich problemów morskich wśród szerokich 

sfer społeczeństwa polskiego nie możemy się skarżyć. Liczne imprezy pro­
pagandowe, odczyty oraz specjalne wydawnictwa prasowe uświadamiają 
naszemu społeczeństwu znaczenie Gdyni dla życia gospodarczego kraju 
oraz informują o jej szybkim rozwoju.

Inaczej przedstawia się natomiast zagadnienie propagandy Gdyni ja­
ko portu wśród sfer handlowych i przemysłowych w Polsce. Propaganda 
portu w tych sferach przejawiać się powinna w stałem i dokładnem infor­
mowaniu o rozbudowie portu i jego urządzeń technicznych, o budowie no­
wych magazynów, o nowych połączeniach kolejowych i morskich, o opłatach 
i taryfach, o nowopowstających firmach itp, w ten sposób, aby każdy ku­
piec, czy też przemysłowiec, poinformowany był o możliwościach handlu 
względnie transportu przez Gdynię, Możliwości handlowe i transportowe
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portu gdyńskiego są jeszcze mimo wszystko mało znane sferom kupieckim 
wewnątrz kraju, które często w nieznajomości korzyści pracy przez własny 
port, kierują się na porty obce, nieraz znacznie droższe i mniej sprawnie 
pracujące od Gdyni.

Poważne braki przedstawia jeszcze propaganda portu gdyńskiego 
wobec zagranicy. Każdy port jest przedsięborstwem gospodarczem i ja­
ko taki podlega ogólnym prawidłom, uzależniającym prosperowanie tych 
przedsiębiorstw. Wiadomo, że każde nowe przedsiębiorstwo musi w pierw­
szych latach swego isłniena wydawać duże sumy na reklamę, celem zdoby­
cia klienteli i nawiązania stosunków handlowych. Tak samo każdy nowy 
port dbać winien o swą intensywną reklamę w międzynarodowych sferach 
żeglugowych i handlowych ,aby zapewnić sobie ładunki i pozyskać klientelę.

Sfery handlowo-morskie, bardzozrutynowane i konserwatywne, odno­
szą się zawsze z dużą rezerwą do portów nowych, nie posiadających je­
szcze wyrobionej opinji. Jest to zupełnie zrozumiałe, o ile weźmie się pod 
uwagę warunki pracy w handlu morskim, wymagające pewności, iż dany 
port jest zdolny w dostatecznie szybkim czasie przeładować dany towar, 
iż posiada on dostateczną ilość nabrzeży i magazynów, dobre połączenia 
wodne, czy też kolejowe z zapleczem itp. Kupiec zagraniczny orjentować 
się winien nietylko w możliwościach technicznych portu, jego opłatach i 
warunkach pracy, ale również w odniesieniu do firm, pracujących w danym 
porcie, gdyż tylko ta znajomość może go spowodować do skierowywania 
tam swoich transportów.

Każdy nowy pert stanowi wielką niewiadomą dla  kupca, armatora, 
czy też spedytora zagranicznego. Niewiadomo, jakie statki mogą tam 
wejść, jakie są możliwości przeładunkowe, jakie opłaty i zwyczaje handlo­
we itp. To też każdy woli pracować z portem znanym o wyrobionej trady­
cji, niż z portem nowym, nieznanym w sferach handlowo-morskich.

Wystarczy przeglądnąć fachową prasę zagraniczną oraz specjalne 
wydawnictwa informacyjne, aby przekonać się, jak mało pisze się tam o 
Gdyni i jak skąpe podaje się wiadomości, pozatem zwykle nie odpowiada­
jące aktualnemu stanowi rzeczy.

Szybki rozwój naszego portu wymaga bardzo intensywnej akcji pro­
pagandowej, aby sfery handlowe zagranicą były natychmiast informowane 
o wszelkich nowych inwestycjach, połączeniach kolejowych i morskich, zmia 
nach w opłatach portowych i możliwościach tranzytowych.

Izba Gdyńska mimo trudnych warunków finansowych, podjęła z chwi­
lą przeniesienia swej siedziby do Gdyni, akcję propagandową portu gdyń­
skiego wśród sfer gospodarczych Polski w tym celu wydaje już drugi rok 
,,Biuletyn Informacyjny" oraz specjalne komunikaty o terminach odjazdów 
statków z Gdyni. Poczytność „Biuletynu" oraz wysoki nakład komunika­
tów wskazują na jak podatny grunt w Polsce trafiła racjonalna propagan­
da portu gdyńskiego, wymagająca ciągłości w pracy i szeroko zakreślonego 
programu.

Obecnie jednak nakazem chwili jest wzmożenie akcji propagandowej 
zagranicą, celem zjednania portowi naszemu nowych przeładunków i skie­
rowania nań nowych klientów, niedostatecznie nieraz jeszcze poinformo­
wanych o korzyściach pracy z naszym portem. Dla spełnienia tego zadania 
Izba Gdyńska wyda w najbliższym czasie numer specjalny „Biuletynu" w
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języku francuskim, przeznaczony dla propagandy portu gdyńskiego w 
Belgii, przedewszystkiem zaś wśród sfer handlowo-morskich w Antwerpji. 
Mamy nadzieję, że akcja nasza spotka się z poparciem czynników zaintere­
sowanych, co pozwoli nam w należyty sposób wywiązać się z podjętego za­
dania.

PR A C E  N A D  R O ZB U D O W Ą  P O R T U  W  CZERW CU BR.
W zakresie robót morskich wykonano w czerwcu 10 m. gł. 243 mb. 

skrzyń żelbetowych. Przy nabrzeżach ustawiono 9 m. gł. 110 mb. skrzyń 
oraz nadbudowano 74 mb. ściany nadwodnej. Przy wejściu do awanportu 
ustawiono 26 mb skrzyń zamykających wejście.

Roboty czerpalne wykonywano w basenie im. Min. Kwiatkowskiego 
oraz w III basenie wewnętrznym. Wyczerpano ogółem 67.675 nń, z czego 
wyrefulowano 60.750 m3 na nabrzeże Rumuńskie, Czechosłowackie i P re ­
zydenta.

Roboty drogowe wykonywano na ul. Mostowej i Portowej, na placu 
„Pod Dębem“, przy dojeździe do magazynu „Żeglugi Polskiej“, na placu 
między Chłodnią i magazynem Nr. 3., na ul. Indyjskiej i Rybackiej. Ukła­
dano tam chodniki i krawężniki oraz zabrukowano około 550 m~ jezdni i uło 
żono ok. 228 mb. kanalizacji deszczowej. Wykończono również nawierzch­
nię wiaduktu Nr. 4.

W strefie wolnocłowej ustawiono 1.170 mb. parkanu stałego i 1.110 mb. 
parkanu prowizorycznego. Przy ogrodzeniu portu ustawiono 130 mb. no­
wego parkanu.

Przy magazynie tranzytowym ukończono murowanie ścian, zmontowa­
no świetliki i układano przewody kanalizacyjne. W  Hali Pasażerskiej wy­
konano konstrukcję parteru i I. piętra.

W Hali Śledziowej wykonano fundamenty i konstrukcję ścian do wy­
sokości belki obwodowej. Przystąpiono również do wiązania dźwigarów 
dachowych,

Z budowli prywatnych założono fundamenty ścian podłużnych i usta­
wiono szalowania dla czterech ram żelbetowych magazynu ,,Cukroportu“.

W Stoczni Gdyńskiej przystąpiono do budowy stacji transformato­
rowej.

O B RO TY  P O R T U  GDYŃSKIEGO W  CZERW CU BR.

Zam orski obrót tow arow y  w  m iesiącu czerw cu osiągnął cyfrę 
470.148 t, co w  po rów nan iu  z m iesiącem  ub ieg łym  stanow i zniżkę o 
11.720 t, j e d n a k  w  stosunku do czerw ca ro k u  ubiegłego w y k a z u je  
zw yżkę o 81.951 t. Z ogólnego obro tu  72.834 t  p rz y p a d a  na  p rzyw óz 
i 397.314 t n a  w yw óz, wobec 65.220 t w  przyw ozie  i 416.654 t 
w  w yw ozie  w m iesiącu poprzednim . J a k  w y n ik a  z powyższego p r z y ­
wóz w  m iesiącu b ieżącym  zw iększył się o 7.614 t, natom iast wyw óz 
spadł o 19.340 t w  stosunku  do czerw ca  ro k u  ubiegłego.

M przyw oz ie  czerw cow ym  dom inu jącą  rolę o d g ry w a ją  złom że­
lazny  — 35.049 t (31.754 t) i b aw e łna  — 10.882 t (6.173 t). Prócz tego 
na szczególną w zm iankę  zasługu je  w zros t  n a s tępu jących  t o w a r ó w
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owoce świeże — 2.193 t (2.033 t), fo sfo ry ty  — 3.150 t (1.520 t), tłuszcze 
zw ierzęce surow e — 1.052 t (577 t), skóry  — 1.150 t (1.118 t), nasiona 
i surowce oleiste  — 4.646 t  (2.086 t), j u t a  — 1.216 t (806 t) i w e łna  — 
1.536 t (1.018 t). Spadek  w y k a z a ły  ty lko  p i r y ty  — 1.625 t  (3.785 t). 
Pozostałe to w a ry  t rz y m a ły  się w  inormach m iesiąca poprzedniego. 
Na podkreś len ie  zasługu je  p ierw szy  od czasu is tn ien ia  p o r tu  t ra n sp o r t  
ru d y  cynkow e j z N orw eg ji  w  ilości 2.322 ton.

Na skurczenie  się w y w o zu  złożyły  się g łównie pozyc je  c u k ru  — 
4.376 t w obec 25.562 t w  m iesiącu ub ieg łym  i d rzew a  (deski i łaty) — 
15.828 t wobec 31.666 t w  mieś. zeszłym. Inne  to w a ry  albo u t rz y m a ­
ły  się w norm ach  miesiąca poprzedniego  albo w y k a z u ją  pew ien  
wzrost.

Poniższe zestawienie  i lu s t ru je  dok ładn ie  dane o obrocie w  m ie ­
siącu spraw ozdaw czym :

Import

ryż  su row y  
owoce świeże 
owoce suszone 
orzechy  i  m igda ły  
korzenie
kaw a, h e rb a ta  i kakao  
ty toń
n a p o je  a lkoholowe
śledzie
fosfory ty
żużle Thom asa
sadze
tłuszcze zwierzęce sur. 
skó ry
nasiona oleiste różne
oleje  i sm ary
żyw ica
kau czu k
asfalt
w y ro b y  gumowe 
tłuszcze i o le je  roślinne 
ga rbn ik i  
fa rb y
ru d a  żelazna 
p i r y ty
ru d a  cynkow a 
złom żelazny 
m iedź 
cyna 
ołów
m eta le  różne

w  tonach Eksport w  tonach

2.193 — 
349.— 

8 ­
40 — 

879 — 
786 — 
112,— 

10,—
3.150.— 
1.000.—

271,— 
1.052 —
1.150,— 
4.646,—

290,— 
216,— 
118,— 
101,— 
66 ,—  
35 — 

502 — 
129,— 

2.310,— 
1.625,
2.322,— 

33.049 — 
280,— 

2 3 ­
325,— 
27,—

w y ro b y  stalowe i żelazne 150,

ry ż  w yłuszczony  486,—-
m ąk a  ryżow a  10,—
cuk ie r  4|§76,—
n a p o je  a lkoholow e 55,—
sól «94,—
b ek o n y  3.649,—
w ę d lin y  594, -
p tac tw o  b ite  (drób) 36,—
j a j a  1.506,—
m ak u c h y  1.340,—
skóry  189,—
d esk i  i ł a ty  15.828,—
bale  i s łupy  18,—
k lep k i  59,—
d y k ty  78,—
m eble gięte 105,—
w y ro b y  koszykarsk ie  17,—
w ęgie l ek spo rtow y  336.723,—
w ęgie l  b u n k ro w y  17358,—
koks 1.944,—
m a te r ja ły  pędne  1.600,—
w y ro b y  gum owe 12,—
soda 20,—
sód 18,—
salm iak  42,—
bisulfat sodu 276,—
biel cynkow a 92,—
szyny  ko le jow e  5.092,—
w y ro b y  sta lowe i żelazne 452,— 
cy n k  482,—
ołów 340,—
celuloza 869,—
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Import w  tonach
szm aty 242,—
celuloza 18 —
papa , tek tu ra ,  pap ie r 707.—
baw ełna 10.882 —
ju ta 1.216,—
len, konopie, sizal itd. 123,-p-'
w e łna 1.535.—
różne 927,—

Razem 72.834,—

Eksport w  tonach
papa, t e k tu ra  i p ap ie r  679,— 
m ate r j .  i  w yr .  w łókniste  293,— 
różne 1.788,—

397.314,—

Ruch s ta tków  w  miesiącu czerw cu zwiększył się w  po rów nan iu  
do miesiąca ubiegłego ta k  pod  w zględem  ilości s ta tków  j a k  i ich to ­
nażu. Zawinęło do p o r tu  377 -statków (372 st.) o pojem ności 2S0.087 
t. r. n. (262.957 t. r. n.) wyszło natom iast — 386 sta tków  (375 st.) o to ­
nażu  284.265 t. r. n. (268.071 t. r. n.) W  zestaw ien iu  z czerwcem  ro k u  
ubiegłego miesiąc sp raw ozdaw czy  w y k a z u je  w zrost  o 86 s ta tków  na  
w e jśc iu  i ty leż  na  w yjśc iu .

Ruch s ta tków  w  czerw cu  i lu s t ru je  dokładn ie  poniższe zastawienie:
Na w ejściu Na w yjściu

ilość st. t. r. n. . ilość  st. t. r. n.
Polska 45 41.110 57 56.769
W. M| G dańsk 7 336 .7 863
A ng lja 8 10.988 11 13.973
D a n ja 53 31.527 53 33.387
C zechosłow acja 5 987 5 987
E ston ja 7 3.392 6 1.806
Fin landj a 16 13.286 16 14.419
F ra n c ja 2 1.831 •2 1.831
G rec  j a 3 7.541 4 9.799
1 loland j a 24 6.084 19 4.500
L itw a 2 977 1 585
Łotw a 4 3.666 2 2.036
N iem cy 71 45.926 71 42.544
N orw eg ja 20 17.429 18 14.214
Panam a 2 5.518 1 3.071
St. Zjedn. Am. P. 6 19.105 5 16.002
Szw ecja 101 67.433 108 67.479
W łochy 1 2.933 — —

Razem 377 280.087 386 284.265
Kolejność ban d e r  k sz ta ł tu je  się nas tępu jąco : p ierw sze  m iejsce 

z a jm u je  b a n d e ra  szwedzka, drug ie  — polska, trzecie  — niemiecka, 
czw arte  — duńska, p ią te  — S tany  Zjecln. Amer. itd. i w reszcie m ie j ­
sce ostatnie — b a n d e ra  W. M. Gdańska.

Ruch pasażersk i  w  miesiącu czerw cu wzmógł się w  porów nan iu  
do m iesiąca ubiegłego. P rzy jech a ło  1.252 osoby w  tern 49 z A ngljł,  
548 — z D an ji ,  29 — z F in lan d j i ,  43 — iz Hoilandji, 1 — iz N orw egji, 
263 — ze Stanów  Zjednoczonych Am. P. i 10 — ze Szwecji.
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W yjecha ło  805 osób w  tem  137 — do Anglj-i, 6 — do Belgji, 520 — 
do D an j i ,  4 — do Estonji , 5 — do Niemiec, 3 — do N orw egji,  128 — 
do S tanów  Zjedn. Am. P. i w reszcie  4 — do Szwecji.

O gó lny  obró t pasażersk i  zam orski w yniósł  w  m iesiącu sp raw o­
zdaw czym  2.057 osób.

O B RO TY P O R T U  GDYŃSKIEGO W  PIERW SZEM  PÓŁRO CZU 1955 R.
Pom im o pow szechnej d e p re s j i  gospodarczej i zm nie jszenia  się 

obro tów  tow arow ych  w e w szystk ich  w iększych  po r tach  św ia tow ych  — 
p o r t  gdyńsk i w  ro zw o ju  sw ym  nie  odczuwa k ry z y s u  i z ro k u  na  rok  
zw iększa  sw oje  o b ro ty  tow arow e.

W edług  p row izo rycznych  obliczeń za p ie rw szych  6 m iesięcy br., 
zam orskie  ob ro ty  tow arow e  po r tu ,  w  p o ró w n a n iu  z analogicznym  o k re ­
sem ubiegłego roku , w zros ły  o 20 procent,  dochodząc do cy fry  2.629.670 
ton, wobec 2.180.000 ton  w  ub ieg łym  roku, p rzyczem  eksport  towarów 
p rzez  G dyn ię  w zrósł o 10 procent,  a  im port  więcej niż trzykro tn ie .

Poszczególne p o zy c je  tow arow e  obro tu  portowego- b y ły  n a s tę p u ­
jące :  w  naw iasach  c y fry  p ierw szego pó łrocza  ro k u  ubiegłego: im p o r t  
368.093 ton  (121.038), żelastwo 134.660 ton  (23.030), fosfaty, tom asyna, 
p i r y ty  — 47.125 (14.678), baw e łna  i w e łn a  — 37.970 ton  (8.937), ryż  
30.533 ton  (31.370), nasiona  oleiste 21.705 ton  (4.710), owoce świeże — 
13.588 ton (11.153), ry b y  6.150 ton  (4.070), inne 76.361 t. (23.090). Na szcze­
gólne podkreś len ie  zasługu je  w zros t  im p o r tu  surow ców: żelastwa, b a ­
w ełny , nasion  oleistych i naw ozów  sztucznych, co dowodzi ożywienia  
się w  k r a j u  p rzem ysłu  przetwórczego.

E ksport:  w ęg ie l  ek sp o rto w y  — 1.916.484 ton  (1.812.612), w ęgie l 
b u n k ro w y  — 81.340 ton (72.477), d rzew o — 106.345 ton  (3.000), cuk ie r  
51.700 ton  (59.753), b ek o n y  i szynki 24.400 ton (30.161), p r o d u k ty  che­
m iczne — 15.170 ton  (24.530). szyny  ko le jow e  — 17.665 ton (8.907), in ­
ne 48.474 ton  (47.520). '

Ja k  w y n ik a  z pow yższych  cyfr, eksport  k sz ta łtow ał się nie ta k  
pom yślnie, j a k  im port. Poza  węglem, szynam i ko le jow em i i k i lkom a 
innem i m niejszego  znaczenia  tow aram i, inne  w ażn ie jsze  d la  p o r tu  po ­
zyc je  w y k a z a ły  zniżkę, co p rzy p isać  na leży  w prow adzen iu  da lsz rch  
p rzyw ozow ych  ograniczeń w  p ańs tw ach  zamorskich.

RYNEK FRACHTOW Y W  CZERWCU BR.

W e frach tow an iu  w  m iesiącu czerw cu panow ało  dość znaczne 
ożywienie. Znaczne zapo trzebow anie  tonażu  jeszcze n a  czerwiec w y ­
wołało  w zros t  poziom u p łaconych  frachtów . W zrost w ynosił  10% 
a naw e t  w  n iek tó ry ch  w y p a d k a c h  dochodził do 20%. N aw et w  obec­
n e j  chwili o trzym anie  tonażu  z b liską  d a tą  ładow an ia  sp raw ia  znaczne 
trudności  i za tonaż tak i  p łacone są odpowiednio  w yższe stawki. R ów ­
nież za miesiąc lipiec z n a jd u je  się dość znaczna ilość ła d u n k ó w  je s z ­
cze, n ieza frach tow anych . W  ko łach  a rm a to rów  szczególnie sk a n d y ­
naw sk ich  spo tkać  się m ożna często ze zdaniem, że p e r t r a k ta c je  m iędzy  
A n g l ją  a  R osją  doprow adzą  do pom yślnego rez u l ta tu  i wówczas w zroś­
nie jeszcze b a rd z ie j  zapo trzebow anie  na  tonaż po odpowiednio  w y ż ­
szych s taw kach  frachtow ych.
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Anglja.
S ta tk i poszczególnych l in i j  b y ły  j a k  dotąd  w  całości zaję te , a n a ­

w et zapo trzebow anie  n a  tonaż nie  mogło być  pokry te .  Z jaw isko  to 
t łum aczy  się p rzedew szystk iem  w strzym an iem  im por tu  tow arów  ro ­
sy jsk ich  do A ng łji  i p o k ry w a n ie m  zapo trzebow ania  w  innych  k ra jach .

Poza sta tkam i l in jow em i znane są n as tępu jące  k o n t ra k ty  z a w ar­
te w okresie  sp raw ozdaw czym :
1 niem iecki i 1 duńsk i s ta tek  o tonażu  650/700 std. k ażd y  z G dańska  

do H ull (Yictcrla Dock) d la  mieszanego ład u n k u  drzew a  po s taw ­
ce sh 34/— n a  'w arunkach  „Baltwood gros“

1 niem iecki s ta te k  350 stds.
1 n iem iecki s ta tek  600 stds.
1 duńsk i s ta tek  600 stds. z G d ań sk a  do L ondynu  S. C. D. z ładunkiem  

m ieszanym  d rew n a  po stawce sh 30/9 n a  w a ru n k a c h  Baltwood net 
1 duńsk i s ta tek  450 stds. do G r im sby  z ładunk iem  D. B. B. po stawce 

34/— n a  w a ru n k a ch  Baltw ood gros 
1 duńsk i s ta tek  1000 stds. z G dańska  do P reston  i L iverpool z ł a d u n ­

k iem  m ieszanym  d rew n a  po staw ce 40/—
1 duńsk i s ta tek  1000 stds. z G d a ń sk a  do G ars ton  po stawce 42/6 

Z G dyn i  w ykonano  nas tęp u jące  k o n tra k ty :
1 duńsk i s ta tek  650 stds. do L ondynu  S. C. D. po staw ce 28/6 Baltwood 
1 niem iecki s ta tek  700 stds. do L o ndynu  S. C. D. po stawce 28/—
1 szwecki s ta tek  600 stds. do L o ndynu  S. C. D. po stawce 27/6 net 
1 duńsk i s ta tek  450 stds. do H ull  Y ictoria  D ock po stawce 30/—
1 niem iecki s ta tek  375 stds. do H ull  V ictoria  Dock po stawce 30/—
1 duńsk i s ta tek  750 stds. do G ars ton  po stawce 38/6 
1 n iem iecki s ta tek  200 stds. do Sou tham pton  po staw ce 40/—
1 ho lendersk i  s ta tek  120 stds. do Bristol po  stawce 41/—
1 duńsk i s ta tek  1000 stds. do dwóch po r tó w  w ybrzeża  zachodn, po 

stawce 38/—
1 szwecki s ta tek  800 stds. do G ars ton  (ładunek  ćzęśc.) po staw ce 42/6 
1 duńsk i s ta tek  420 sąż. kopa ln iaków  do T yne  D ock  po s±. 34/— p. i. f. 
1 norw esk i s ta tek  600 stds. do dwóch po r tó w  w ybrzeża  zachodn. po 

staw ce 35/— .

H oland ja .
S ta tk i  l in jow e  odp ły w a ły  z pe łnem i ładunkam i. Płacono Hf] 

12,50 do 13,00 za std. Poza s ta tkam i lin jow ein i zafrachtow ano cały sze­
reg sta tków  żaglow o-m otorow ych pod ładunki d rew n a  z przeznacze­
niem  przew ażn ie  do R o tte rdam u  i Am sterdam u.

Belg j a .
S taw ki p łacone za p a r t  j e  d rzew a  z przeznaczeniem  do po r tów  b e l­

g ijsk ich  w y k a z a ły  p e w n ą  poprawrę, jed n a k ż e  nie wT tak  znacznym  sto­
sunku  j a k  stawki f rach tow e do Angłji.  N ależy  wspom nieć n a s tę p u ją ­
ce k o n tra k ty ,  w y k o n a n e  z G dvn i:
1 duńsk i s ta tek  1000 std. do A n tw e rp j i  po. 22/3 w  złocie 
1 n iem iecki s ta tek  1100 std. do A n tw e rp j i  po 20/9 w  złocie 
1 n iem iecki s ta tek  400 std. do Brussel K anał 24/101/* w  złocie.
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Francja.
In te resy  d rzew ne  z F ra n c ją  w  czerw cu ogran iczy ły  się do sp rze ­

d a ż y  d robnych  p a r ty j ,  k tó re  załadow ano n a  sta tk i  l in jow e, o d p ły w a­
jąc e  do D u n k ie rk i ,  Rouen i B ordeaux. Zafrachtow ano rów nież k i lk a  
m ałych  statków.
W ęgiel.

Ilość s ta tków  za frach tow anych  pod ładunk i  w ęg la  w miesiącu 
czerw cu u t rz y m y w a ła  się na poziomie z poprzedniego  miesiąca. N a ­
leży  w spom nieć pocieszające  z jaw isko  w zros tu  s taw ek  frachtow ych.

Znane nam  są n as tęp u jące  k o n t ra k ty  w y k o n an e  w  okresie  s p ra ­
w ozdaw czym :
Francja.

2000 ton do B ordeaux Frs. 34.—
1600 ton do: Nates Frs. 36.—
1750 ton do Rouen Frs. 28.50
1300 ton do Rouen Frs. 30.—
1350 ton do T rep o rt Frs. 31.50
1150 ton do Le H avre Frs. 32.—
3800 ton do Rouen Frs. 24.50
3400 ton do D ieppe Frs. 22.75
3700 ton do Rouen Frs. 23.—
1650 ton do Bordeau^* , Frs. 37.—
1500 ton do B ordeaux Frs. 38.—

Irlandja.
900 ton do Sligo sh 8/6

2300 ton do D ublin sh 6/ L Ls
3000 ton do D ublin sh 4/9
2300 ton do D ublin sh P 7
1100 ton do Y ork sh 7T9
900 ton do W ate rfo rd sh 8/6

2100 ton doi D ublin sh 6/—
Danja.

5000 ton do dobrego duńskiego p o r tu  sh 4/41

Szwecja.
1500 ton do' dobrego duńskiego p o r tu  sh 4/9

2700 ton do Gefle sh m v 2
3000 ton do H alm stad sh 3*10%

N orw egja.
3000 ton do Oslo sh 5/—

Finlandja.
900 ton do Ekenas sh 4/3

1800 ton do T rangsund sh 4/1%
1500 ton do T ran su n d sh 4/3

DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HANDLOW EJ.
W czerw cu br. s ta tk i  po lsk ie j  f lo ty  hand low ej (b rak  danych  z 

P. T. T. O.) p rzew ioz ły  ogółem 59.252 ton tow arów  (bez im portu  z 
Anglji) , z czego 5.585 ton w przyw ozie  do Polski, 50.417,5 ton w w y ­
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wozie z Polski i 3.249,5 ton  w  przew ozie  m iędzy  portam i zagran icz­
nemu.

W  po rów nan iu  z poprzedn im  miesiącem ogólne p rzew ozy  zm n ie j­
szyły  się dość znacznie.

Z poszczególnych p rzeds ięb io rs tw  „Żegluga P o lska“ przew iozła  
ogółem w czerw cu br. 18.169 ton, 160.094 ebm  m a n u fa k tu ry  i 64.523 
cbm drzew a, „ P o lb ry t“ 7.079 lon (bez im por tu  z Anglji) i „Po lskarob“ 
54.004 ton.

„Żegluga Polska“ S. A. T ra m p y  „Żeglugi P o lsk ie j“ p rzew ioz ły  
w czerw cu br. ogółem 8.366 ton-, z czego 7.505 ton  w  eksporcie  z Po l­
ski i 861 ton  w  im porcie  do Polski. W p o ró w n a n iu  z poprzedn iem i 
m iesiącami nas tąp ił  da lszy  spadek  przew ozów  w  żegludze n ieregul-  
la rne j.

W  w yw ozie  z po r tów  polskich przewożonO: węgiel, drzew o i m a ­
kuchy , w  przyw ozie : bawełnę, ty to ń  i c y tryny . Ogółem  odbytó  w 
czerw cu 4 podróże.

N a l in jach  reg u la rn y ch  „Żeglugi P o lsk ie j"  przew ieziono w  m. 
czerwcu br. ogółem 9.803 ton, 160.094 cbm. m a n u fa k tu ry  i 64.523 cbm 
drzew a. W  w yw ozie  z Polski przew ieziono 4.690 ton, 160.094 cbm m a­
n u fa k tu ry  i 64.523 cbm drzew a, w  przyw ozie  do Polski 4.724 t, tow arów  
i w  przew ozie  m iędzy  portam i zagranicznem i 389 t tow arów . Na ła ­
dunk i w  eksporcie  sk ła d a ły  się: drobnica, drzewo, cuk ier  i zboże, 
W im porcie: d robn ica  i złom. M anufak tu rę  przew ożono w  eksporcie  na  
D alek i W schód (z dalszym  przeładunkiem ).

P olsko-B rytyjsk ie Tow. O krętowe S. A. Sta tk i  „ P o lb ry tu"  p rz e ­
w iozły  w  czerw cu br. 7.079 ton tow arów  w  eksporcie  z Polski do A n­
glji, p rzyczem  w G dyn i załadow ano 4.051 ton, A\r G dańsku  3.028 ton. 
W po rów nan iu  z poprzedn im  miesiącem nas tąp i ł  znaczny w zrost  p rz e ­
wozów w  eksporcie  do A ng lj i  (5.582 ton w  m aju). Z poszczególnych 
tow arów  w yw iez ionych  do A nglji,  w iększe  ilości p r z y p a d a ją  na: b e ­
k o n y  i szynki, drzewo, j a j a ,  parafinę , m anu fak tu rę ,  celulozę i ryż.

W m aju  br. przew ieziono  w im porcie  z A ng lj i  do Polski ogółem 
2.071 ton, z czego 680 ton  przez  G dyn ię  i 1.391 ton przez Gdańsk. W 
im porcie  u w y d a tn i ł  się rów nież  w zrost  p rzew ozów  w  porów naniu  
z poprzednim i miesiącami.

,.Polskarob“ Polsko-Skandynaw skie Tow. Transportowe S. A. W
mies. czerw cu br. s ta tk i  „P o lskarob“ p rzew ioz ły  ogółem 31.144,5 ton 
w ęgła  w  eksporcie  z Polski o raz  2.860,5 ton w  przewozie m iędzy  p o r ­
tam i zagranicznemi. W ęgla  w y w ie z io n o : do Szw ecji '  13.809,5 ton. do 
N orw egji  14.151,5 ton i do H oland ji  3.182,5 ton.

Ogółem  odbyto  w m iesiącu spraw ozdaw czym  12 podróży , zaw i­
j a j ą c  do portów : L andskrona , Ystad, Koperv ik , Limhamm, Sarpsborg, 
Oslo, Yasteras, N orrkóp ing , A arhus, R otterdam , Methil.

SYTUACJA GOSPODARCZA W CZERWCU BR.
W  m iesiącu czerwcu br. sy tu a c ja  gospodarcza w  Gdyni w ykaza ła  

pew ną  popraw ę, w  zw iązku  z ożywieniem  sezonowem w poszczegól­
nych  b ranżach  p rzem ysłu  i handlu .



20 BIULETYN IN FO R M A C Y JN Y  I. P. H. w G. 1033. N r. 19.

Na ry n k u  p ien iężnym  zaznaczył się, w  po ró w n an iu  z p o p rze d ­
nimi m iesiącami, znaczny spadek  p ro tes tów  W ekslowych, na  ct> wplą 
nęło zwiększenie  się obro tów  w  h a n d u  i p rzem yśle  oraz coraz większ> 
zan ik  t ra n z a k c y j  k red y to w y ch .  O becnie  t ra n z a k c je  w  h an d lu  h u r to ­
w ym , j a k  rów nież  sprzedaż  detaliczną, usku teczn ia  się za gotówkę 
p r z y  skoncie od 10% do 15%, co pozw ala  nabyć  tow ar  korzystn ie j  
niż na  k redy t .

W  ciągu miesiąca czerwca br. zapro testow ano w  G dyn i 742 sz tuk  
w eksli  n a  łąezną sumę zł 196.242,92, wobec 541 sz tuk  n a  sumę zł 
223 712,22 w m iesiącu m a ju  br. .

Skup w a lu t  i dewiz wzrósł w  po rów nan iu  z pop rzedn im  m ies ią ­
cem. w  zw iązku  z ożyw ioną p racą  w  porcie  oraz licznemi wycieczkam i 
z ag ra n ic z n e #  i.

W  in s ty tu c ja ch  ban k o w y ch  w Gdyni zanotow ano w czerwcu 
w zrost  w kładów . W  in s ty tuc jach  f inansow ych kom unalnych  w  okoli­
cy  G dyn i  nas tąp ił  rów nież częściowy w zrost w k ładów  oszczędnoś­
ciowych.

W m iesiącu czerw cu zaznaczył się da lszy  spadek  dolara , k tórego  
ku rs  w ynosił  w  B anku  Polsk im  31. Y. — 7,40 zł, 30. VI. — 6,85 zł. 
W  dniu  10 lipc-a br. ku rs  do la ra  w ynosił  6,05 zł.

N a ry n k u  p ien iężnym  w Gcłyni po jaw iła  się w  okresie sp raw o­
zdaw czym  duża ilość fa łszyw ych  m onet 5 i 10 zlotowych, k tó re  pusz ­
czano w  obieg podczas Święta Morza.

W h an d lu  nastąp iło  odprężenie  i ca ły  szereg b ranż  w y k azy w a ł  
ożywione ob ro ty  w  zw iązku  z sezonem letn im  oraz Świętem Moraa. 
W zrost obrotów  zaznaczył się silnie w  b ra n ż y  m anufak tu row e j ,  
w  zw iązku  z obawą k lien te li  przed  zw yżką  cen w sezonie. S ilny wzrost 
obro tów  u w y d a tn i ł  się rów nież w  b ra n ż y  m eta lu rg iczne j.  C en y  u t r z y ­
m y w a ły  się nabgół na n iezm ienionym  poziomie.

W p rzem yśle  panow ało  w  dalszym  ciągu ożyw ienie  i to w  p r o ­
d u k c ji  tak  na  ry n e k  k r a jo w y  j a k  i zagraniczny. P ro d u k c ja  Łuszczar- 
ni Ryżu, O le ja rn i  oraz okolicznych fa b ry k  k rzese ł  w zrosła  w  p o ró w ­
n a n iu  do poprzedn iego  miesiąca.

R e je s t r  Państw ow ego U rzędu  P ośredn ic tw a  P ra c y  w  G dyn i  w y ­
kaz y w a ł  na  dzień 30 czerw ca br. 3.016 bezrobo tnych  w  ok ręgu  g d y ń ­
skim, wobec 3.354 bezrobo tnych  w  dn iu  31 m a ja  br.

W  SPR A W IE PRZEKAZYW ANIA PRZESYŁEK CELNYCH W  W A ­
G O N IE  ZBIOROW YM  Z KILKU MAGAZYNÓW.

Celem  unorm ow an ia  sposobu p rze k a z y w a n ia  p rze sy łek  celnych 
z k i lk u  m agazynów  w agonem  zbiorow ym  za je d n ą  listą  p rzekazow ą  
i je d n y m  listem p rzew ozow ym  naczeln ik  tu te jszego  U rzędu  Celnego 
zarządził  co nas tępu je :

F irm a, za ła tw ia jąca  przekaz , w inna  zgłosić w  A je n c j i  C e lne j  
P. K. P. pow yższy  zam iar  oraz złożyć specyfikac ję  w ed ług  wzoru, 
usta lonego przez  A je n c ję  C elną  w  5 egzem plarzach  z w yszczególn ie­
niem  ilości, n azw y  to w a ru  itcl. w ed ług  ru b ry k  specyfikac ji  oraz p rz y  
rów noczesnem  w skazaniu , w  k tó ry c h  m agazynach  tow ar  się zna jdu je .
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Na zasadzie powyższego zgłoszenia złoży A je n c ja  C elna  listę 
p rzekazow ą  z dołączoną specy fikac ją  U rzędow i C elnem u do z a re je ­
strowania .

Przew óz to w aró w  z innych  m agazynów  do m agazynu, p r z y  k tó ­
rym  m a się 'odbyć za ładunek  zbiorowy, usku teczn iać  się będzie na  
p isem ny  w niosek  f i rm y  (bez op ła ty  stem plowej).

F i rm a  obow iązana będzie  złożyć tak i  w niosek  w  Urzędzie  C el­
nym , w yszczegó ln ia jąc  w  nim  dok ładną  ilość i jakość  to w a ru  oraz 
m iejsce  załadow ania. N a k ażd y  m agazyn  w in ien  być  złożony w nio ­
sek oddzielnie.

U rząd  C e ln y  nadm ien ia  również, że specyfikac je  oraz l is ty  k o n ­
w ojow e w inne  być  sporządzone s ta ran iem  i na  koszt f irm y  w edług  
w zoru, podanego odnośnie do specyfikacji  p rzez  A je n c ję  Celną, od­
nośnie zaś lis ty  k o n w o jo w e j  w edług  w zoru  podanego p rzez  U rząd  
Celny.

Jednocześnie U rząd  C e ln y  zaznacza, że za ładunek  to w a ru  musi 
się odbyć bezw arunkow o  w  tym  sam ym  dniu  i w  n a leży te j  ciągłości 
i nie może być  pod  żądnym  pozorem  p rz e ry w a n y  do dnia  następnego. 
F irm a, nie s tosu jąca  się do tego w a ru n k u ,  nie będzie  m ogła  korzys tać  
w  przyszłości z udogodnienia , w prow adzonego  pow yższą in strukc ją .

NOW E LIN JE OKRĘTOWE.

W czerwcu br. u ruchom iono  now ą reg u la rn ą  l in ję  okrę tow ą p o ­
m iędzy  G dyn ią  a szkockim i po r tam i Leith  i G rangem outh  przez Tow. 
okrę tow e Ć u rr ie  L ine (The Leith  H ull  & H am burg  S tean  P acke t  Co. 
L td . ) !k tó re  od przeszło 100 la t u t rz y m u je  reg u la rn ą  żeglugę m iędzy  
tem i po r tam i a p o r tam i m orza  północnego i bałtyckiego:. B rak  p o łą ­
czenia G dyn i z po r tam i pó łnocne j A ng lj i  b y ł  bardzo  odczuw any ze 
s trony  zwłaszcza naszego hand lu  ja ja m i  i bekonam i, a przew óz 
tych  a r ty k u łó w  będzie  się mógł odbyw ać  dogodnie s ta tkam i now ej 
l in ji,  zaopatrzonem i w  chłodnie, k tó re  będą  w y jeżdżać  z G dyn i  raz 
na tydzień. L in ją  tą  mogą być  też w y sy łan e  p rzesy łk i  za bezpośred- 
n iem i konosam entam i do w szystk ich  w iększych  po r tów  Szkocji, A n­
g lji  P ó łnocnej i I r land ji .

P o r t  Le ith  obsługu je  stolicę Szkocji E dynburg , a p o r t  G range- 
m outh  m a dogodne połączenie kana łem  i ko le jow e  z poblisk iem  m ia­
stem Glasgow.

F irm a  B ergenske  Baltic T ransports  Ltd. Sp. z o. o. w  G dyni r e ­
p re z e n tu ją c a  a rm a to ra  R obert  M. Sloman jr .  — H am burg  — Mittel- 
meerldnie, zgłosiła do U rzędu  M orskiego now ą l in ję  regu larną , łączą­
cą G dyn ię  i G dańsk  z po r tam i śródziem nom orskiem i, h iszpańskiem u 
francuskiiemi i włoskiem!.

N ajb liższe  o d jaz d y  s ta tków  te j  l in j i  z G dyn i p ro je k to w a n e  są w  
n as tę p u jąc y c h  term inach : s. s „Neapel"  dn ia  22. VII. br. i s. s. „Cata- 
n ia  dnia  25. IX. br., a da lsze  o d ja z d y  podane zostaną później.

L in ja  pow yższa w spó łp racu je  z l in ją  Svenska L loyd w Gote- 
borgu.
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PODATEK PRZEMYSŁOWY PRZEDSIĘBIORSTW MAKLERSKICH.

W zw iązku  z w ątp liw ościam i w  sp raw ie  zak lasow ania  p rzeds ię ­
b io rs tw  maiki e rs tw a  okrętowego, M inisterstw o Skarbu  poleciło t r a k to ­
w ać powyższe p rzeds ięb io rs tw a  pod  względem  obow iązku op łacan ia  
poda tku  przem ysłow ego, ja k o  p rzeds ięb io rs tw a  e k sp ed y c y jn e  w  myśl 
rozdziału  YI. k a te g o r ja  p ie rw sza  p u n k t  1 i k a te g o r ja  d ru g a  p. 1 i 2. 
części II. lit. A. T a ry fy ,  s tanow iącej  za łącznik  do art. 25 us taw y  o p a ń ­
s tw ow ym  p o d a tk u  p rzem ysłow ym  (Dz. U. R. P. Nr. 17, z r. 1932, poz. 
110) oraz art. 7 lit. A p. 11 te jże  ustaw y.

TRANZYT OWOCÓW D O  CZECHOSŁOWACJI.
T ra n zy t  owoców po łudn iow ych  do Czechosłow acji stale się 

zw iększa mimo przeszkód, ja k ie  spo tyka  ze s tro n y  czechosłowackich 
ograniczeń  dewizowych. Z a in teresow ane w  te j  dziedzinie f irm y  ocze­
k u ją  zniesienia ograniczeń dew izow ych w  Czechosłow acji, aby  tern 
in tensyw n ie j  p rzy s tą p ić  do zw iększenia  t ranzy tu .  Z m ia ro d a jn y c h  
źródeł je s t  w iadom em , że rząd  czechosłowacki m a p rzys tąp ić  w n a j ­
bliższym  czasie do złagodzenia  tam u ją c y c h  t ra n z y t  zarządzeń  dew izo­
w ych, co w  w ie lk ie j  m ierze w p łyn ie  n a  u ła tw ien ie  owocowego obro­
tu  tranzy tow ego  do Czechosłow acji  v ia  p o r t  gdyński. D otychczasow e 
uw oln ien ia  dewizowe o b e jm u ją  nas tęp u jące  g ru p y  tow arów : p ro d u k ­
ty  rolnicze, w y ro b y  kam ienne, o leje  m ineralne , to w a ry  teksty lne , 
kauczukow e, szklane i ga lan te ry jn e ,  m aszyny  i narzędz ia  oraz  p ro ­
d u k ty  p rzem ysłu  chemicznego.

FIRMY CZECHOSŁOWACKIE W GDYNI.
Jeden z bardzo  poczy tnych  dz ienn ików  w Czechosłow acji  .,Na- 

rodni L is ly“ zwrócił się z apelem  do sfer gospodarczych czechosło­
w ackich, aby, w s tę p u ją c  w  ślady f irm y  Bat‘a, p rz y s tą p i ły  do o tw ie­
ran ia  swych rep re z en ta cy j  hand low ych  i ekspedydorskich w  porcie  
gdyńskim , w  celu ściślejszej w sp ó łp racy  z Po lską  w  handlu  zam or­
skim. F irm a  B at‘a p rzy g o to w u je  ca ły  swój a p a ra t  hand low y, aby  
w na jb liższym  czasie o tw orzyć  w  porcie  gdyńsk im  oddzia ł żeglugowy.

PODRÓŻ POW ROTNA „KOŚCIUSZKI44.
Sta tek  „Kościuszko” L in j i  G d y n ia -A m ery k a  w y p ły n ą ł  w  dniu* 

6 bm. z Nowego Yorku  do G dyni, wioząc na  pok ładz ie  285 pasażerów , 
1 w o rek  pocz ty  i 23 ton towarów .

Po d rodze  s ta tek  zaw inął w  dn iu  8 bm. do H alifaxu  w Kanadzie, 
celem zab ran ia  dalszych ilości pasażerów  i ładunku .

Na pokładzie  s ta tku  z n a jd u je  się 100-osobowa w ycieczka  P o l­
skiego Zw iązku Narodowego.

P rz y ja z d  s ta tk u  do G dyn i oczek iw any  jes t  w  dn iu  18 lipca br.

POBYT P. MINISTRA PRZEMYSŁU I H ANDLU W GDYNI.
Dnia 28 czerwca wieczorem przyjechał do Gdyni P an  Minister Przemysłu i Handlu 

Dr. F. Zarzycki w towarzystwie Naczelnika W ydziału Żeglugowego F. Rostkowskiego, 
Naczelnika W ydziału Prezydjalnego Inż, St. Arczyńskiego, Naczelnika W ydziału Rybac­
kiego Dr. F. Lubeckiego i Radcy J. Barańskiego.
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W  dniu Święta Morza Pan  Minister Zarzycki brał oficjalny udział w uroczystościach 
gdzie re  prezentował Rząd. Następnego dnia P. Minister odbył inspekcję portu zwiedzając 
Chłodnię, tereny wolnej strefy oraz Urząd Rybacki.

NOWY ŁADUNEK RYŻU DLA ŁUSZCZARNI W GDYNI.
Dnia 3 lipca br. o godz. 16-tej zawinął do portu gdyńskiego angielski statek ,,Clan 

Macfadyen", który przywiózł bezpośrednio z Indyj ładunek ryżu niełuszczonego wyno­
szący 7925 t. dla  Łuszczarni Ryżu.

WYCIECZKA CZECHOSŁOWACKA Z MORAWSKIEJ OSTRAWY.
Dnia 3 bra. popołudniu przyjechała  z Warszawy do Gdyni wycieczka czechosło­

wacka (z Morawskiej Ostrawy) w liczbie około 100  osób. Wycieczka powyższa zorga­
nizowana została przez Towarzystwo Polsko-Czechosłowackie w Morawskiej Ostrawie 
i kierownikami jej są prezes Twa p. dr. K ral oraz sekretarz zarządu p. dr. Nowotny. 
W  skład wycieczki wchodzi również burmistrz miasta Morawskiej Ostrawy oraz poseł 
na Sejm p. J a n  Prokeś. Gości powitał na dworcu specjalny komitet z p. Mec. Janickim 
na czele. W pierwszym dniu pobytu uczestnicy wycieczki zwiedzili miasto, w drugim 
dniu po b \tu  zwiedzili port i urządzenia portowe, a w trzecim dniu udali się statkiem 
Żeglugi Polskiej na Hel.

Dnia 5 bm. wycieczka powyższa odjechała z Gdyni w dalszą drogę celem zwie­
dzenia Bydgoszczy, Torunia, Poznania i Katowic.

KONFERENCJA KOMUNIKACYJNA POLSKO - CZECHO­
SŁOWACKA.
Dnia 11, 12  i 13 lipca odbyła się w gmachu Urzędu Morskiego w Gdyni konferen­

cja w sprawie polsko-czechosłowackiej komunikacji towarowej z portami morskiemi.
W  konferencji tej wzięli udział przedstawiciele Ministerstwa Komunikacji i Mi­

nisterstwa Przemysłu i Handlu.

AW ANSE W  POLSKIEJ MARYNARCE HANDLOW EJ.
W  dniu 10 lipca odbyło się w Urzędzie Morskim zebranie Komisji Kwalifikacyjnej 

do orzekania w sprawie dyplomów w polskiej marynarce handlowej pod przewodnictwem 
Dyrektora Urzędu Morskiego inż. St, Łęgowskiego. Komisja po rozpatrzeniu podań przy­
znała następujące dyplomy:

P. Budka Roman dyplom kapitana żeglugi wielkiej, p. Starbałła  Józef dyplom 
kapitana  żeglugi wielkiej, p. Jaworski Stanisław dyplom kapitana żeglugi małej, p. Osta- 
powicz Kazimierz dyplom porucznika żeglugi wielkiej, p. Krzyżanowski Bogdan dyplom 
porucznika żeglugi małej, p. Bełczowski Józef dyplom mechanika I klasy, p. Żołędziow- 
ski Józef dyplom mechanika II klasy, p, Lecz Franciszek dyplom mechanika III klasy, 
p. Poliszczuk Eugenjusz dyplom mechanika III klasy, p. Lesiewski Kazimierz dyplom 
szypra II klasy, p. Piechocki Franciszek dyplom szypra II klasy.

Komisja dopuściła do egzaminów na szypra II klasy p. Kąkola Franciszka i p. K ru­
gera Pawła, a na maszynistę III klasy p. Kąkola Paw ła i W allata  Franciszka . i
PRZYJAZD NACZELNIKA WYDZIAŁU RYBACKIEGO.

Dnia 9 bm. przyjechał do Gdyni w sprawach służbowych Naczelnik W ydziału R y­
backiego z Ministerstwa Przemysłu i Handlu p, Dr. Fr.  Lubecki. Dnia 10  bm. p. Naczelnik 
Lubecki wyjechał na Hel w towarzystwie Naczelnika Morskiego Urzędu Rybackiego 
p. Hryniewickiego celem inspekcji portu rybackiego. —

WYCIECZKA S/S „POLONIA” NA FJORDY NORWEGJI.
Dnia 3 lipca o godz. 13-tej odjechał z pontu gdyńskiego polski statek transatlan­

tycki „Polonia" z wycieczką turystyczną na fjordy Norwegji, zabierając na swym po­
kładzie 530 pasażerów. W  podróży swojej s/s „Polonia" zawinie do kilku portów m. i. 
Kopenhagi, Bergen, Trondhjem Tromsó. Powrót wycieczki przewidziany jest na 18-go 
lipca br. —■
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ODJAZD STATKU SZKOLNEGO „DAR POMORZA44.
Dnia 6 bm. rano żagl. „Dar Pomorza" rozwinął żagle i opuścił port gdyński, udając 

się z wychowankami Szkoły Morskiej w drugą podróż ćwiczebną po Bałtyku. W czasie 
tej podróży statek szkolny zawinie do Helsinek w Finlandji , gdzie zatrzyma się przez 
kilka dni. Zakończenie ćwiczeń i powrót „Daru Pomorza" do Gdyni nastąpi w pierwszych 
dniach sierpnia,

PRZYJAZD FLOTY ŁOTEWSKIEJ D O  GDYNI.
W  końcu bieżącego miesiąca spodziewany jest przyjazd floty łotewskiej do Gdyni, 

k tóra  zatrzyma się tutaj przez kilka dni.

UROCZYSTE ODSŁONIĘCIE TABLICY NA LATARNI MORSKIEJ 
W ROZEWIU, KU CZCI STEFANA ŻEROMSKIEGO.
Dnia 30 czerwca 1933 r. staraniem Ligi Morskiej i Kolonjalnej odbyło się uroczy­

ste odsłonięcie tablicy pamiątkowej ku czci Stefana Żeromskiego, którego imieniem nazwa­
no latarnię morską w Rozewiu,

Na tablicy umieszczony został napis o następującej treści: „Ku czci niezapomnia­
nego piewcy Bałtyku w mrokach narodowej nocy wskazywał drogi do niepodległości, 
a w wolnej Polsce budził miłość do morza — źródła wielkości i potęgi morza.

Na wieczną rzeczy pamiątkę latarnię tę na wniosek Ligi Morskiej i Kolonjalnej, 
decyzją Rządu Rzeczypospolitej — w dniu Święta Morza 29 czerwca 1933 r. nazwano 
latarnię im. Stefana Żeromskiego.

Na uroczystość tą przybyli Minister Przemysłu i Handlu, Dr. F. Zarzycki, jako 
delegat Rządu, Prezes Zarządu Głównego Ligi Morskiej i Kol. Generał Gustaw Or'icz- 
Dreszer, Dowódca Floty Kontradmirał Józef Unrug, Komisarz Rządu Mgr, Fr. Sokół, 
Dyrektor Urzędu Morskiego Inż, St. Łęgowski, Starosta Morski St. Wendorff. płk. 
Abraham oraz inni reprezentanci władz i delegaci Ligi Morsk. i Kol., a także licznie 
zgromadzona publiczność bawiąca obecnie na wybrzeżu. U podnóża latarni ustawił się 
szwadron 2 pułku szwoleżerów z własną orkiestrą. Latarnia udekorowana była  gir landa­
mi z zieleni oraz flagami; wszystko to nadawało tej uroczystości podniosłego nastroju.

P. Minister Zarzycki po przemówieniu przy dźwiękach hymnu narodowego dokonał 
odsłonięcia tablicy, następnie przemawiał kura tor B. Chrzanowski i generał Gustaw 
Orlicz-Dreszer podkreślając zasługi wielkiego piewcy Bałtyku.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDANSK  
Sailings from G dynia and D anzig — Scliiffsabfahrten ab Gdynia  

und Danzig.
(Zmiany zastrzeżone — Sailings sub jec t  to change w ithou t iW ice  —

A nd eru n g en  vorbehalten .)

D o portów bałtyckich — Gdańsk — Tallina — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig Tallinn — Kotka — H elsingfors

„Żegluga P o lska“ S. A.
s/s Gdynia Gdańsk Tallinn Kotka

Cieszyn U . 7. 13. 7. 19. 7. 2 ł .  7.
Poseidon 18. 7. 27. 7. 26. 7. —
Śląsk 23. 7. 29. 7. 2 . 8 . 4. 8 .

Tallinna — R ygi (Tallinn — Riga)
F. G. R einhold  Ltd.

s/s Sfeine — z G d y n i  31. VII.
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Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einhold  Ltc

s/s J. C. Jacobsen — z G d y n i  1 2 . VII. 
s/s Eglio lm z G d yn i  17. VII. 
s/s J. C. Jacobsen  — z G dy n i  19. VII. 
s/s J. C. Jacobsen — z G d y n i  26. VII. 
s/s Tu la — z G d y n i  31. VII.

Do R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  P r  owe, Gdyni?

s/s U ra n u s  — z G d y n i  17. VII. 
s/s N ixe  — z G d y n i  24. A II. 
s/s U ra n u s  — z G d yn i  31. VII.

Do Stockholmu (Stockholm)
Polska  A genc ja  M orska  (PAM)

s/s In g eb o rg  — z G d y n i  ea 2 0 . VII.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga Po lska"  S. A.

s/s T czew  — z G d y n i  18. VII. — z G d a ń sk a  2 1 . VII. 
s/s C ieszyn  • - z G d y n i  25. VII. — z G d a ń sk a  28. VII. 
s/s T czew  — z G d y n i  1. VIII. — z G d a ń sk a  4. VIII.

F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia
s/s G ondor — z G d y n i  15. VII. — z G d a ń sk a  15. VII. 
s/s Elin  — z G d y n i  17. VII. — z G d ań sk a  19. VII. 
s/s P l ia ed ra  - z G d y n i  2 0 . VII. -  ■ z G d ań sk a  2 2 . VII. 
s/s Ibis — z G d y n i  24. VII. — z G d ań sk a  26. VII. 
s/s H e c to r  — z G d y n i  27. VII. — z p d a ń s k a  29. VII. 
s/s F o r tu n a  — z G d y n i  51. VII. — z G d a ń sk a  2 . VIII. 
s/s C o nd or  - z G d y n i  5. VIII. — z G d ań sk a  5. VIII.

Do Amsterdamu (Amsterdam)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s A ja x  — z G d y n i  17. VII. 
s/s T heseus  — z G dyn i 24. VII. 
s/s N e reu s  — z G d y n i  31. VII.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga Po lska"  S. A.

s/s Śląsk — z G d y n i  1 1 . VII. — z G d ań sk a  14. VII. 
s/s C ieszyn  — z G d y n i  25. VII. -  z G d a ń sk a  28. VII. 
s/s Śląsk — z G d y n i  8 . VIII. — z G d ań sk a  1 1 . VIII.

F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia
s/s C o nd or  z G d y n i  13. VII. — z G d ań sk a  15. VII.
s/s Ibis z G d y n i  24. VII. — z G d ań sk a  26. VII.
s/s C o n d o r  - - z G d y n i  5. VIII. — z G dań sk a  5. VIII.

Do A ntw erpji — G andawy — Brukseli — O stendy  
Antw erp — Ghent — B ruxelles —- Ostend

Polska  A genc ja  M orska (PAM) 
s/s B riim  — z G d y n i  24. VII.
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D o Hamburga (Hamburg)
F e rd y n a n d  Prow e, G d y n ia

s/s S am lan d  — z G d y n i  18. VII. — z G d a ń sk a  2 2 . VII. 
s/s E rn a  — z G d y n i  25. VII. — z G d a ń sk a  29. VII. 
s/s H in r ich  — Bi G d y n i  1. VIII. — z G d a ń sk a  5. VIII.

Polska  A genc ja  M orska  (PAM)
s/s L it t le  E \ y  — z G d y n i  15. VII. 
s/s L it t le  E v y  — z G d y n i  24. VII. 
s/s L it t le  E vy  — z G d y n i  5. VIII.

Do Brem y (Bremen)
F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia

s/s U ra n u s  — z G d y n i  17. VII. 
s/s N is e  — z G d y n i  24. VII. 
s/s U ran u s  — z G d y n i  51. VII.

Do Leith — Grangenmouth.
F. G. R einhold  Ltd.

s/s H e ld e r  — z G d yn i  15. VII. 
s/s M inorca  — z G d y n i  2 2 . VII. 
s/s Ma jo r  ca  — z) G d y n i  29. VII.

Do Londynu (London)
P o lsko -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish-British S team ship  Co. Ltd.)
s/s W a rs z a w a  lub  sub s ty t .  — z G d a ń sk a  19. VII. — z G d y n i  20. VII. 
sis W a rs z a w a  lu b  s u b S K .  — z G d a ń sk a  A  VIII — z G d y n i  3. VIII.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic Corporation)

s/s B a lto n ia  lub  subs ty t .  — z G d a ń sk a  25. VII. — z GcK%ii 26. VII. 
s/s B a lton ia  lub  subs ty t .  — z G d a ń sk a  8 . VIII. — z G d y n i  9. YIll.

Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish-British S team ship  Co. Ltd.)
s/s L w ów  — z G d a ń sk a  VII. — z G d y n i  13. VII,
s/s L ublin  — z G d a ń sk a  19. VII. — z G d y n i  2 0 . VII.
s/s L w ów  — z G d a ń sk a  26. VII. — z G d y n i  27. VII.
s/s L ub lin  — z G d a ń sk a  2 . VIII. — z G d y n i  5. VIII.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — 
Le H avre — La P allice — Bordeaux

F. G. R einhold  Ltd.
s/s Seine — z G d y n i  31. VII.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów
Bergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.

s/s J a e d e re n  z G d a ń sk a  28. VII. — z G d y n i  29. VII.

Do Oslo i w schodnio-norweskich portów  
(Oslo and East-N orway Ports)

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
s/s A kersh irs  — z G d y n i  14. VII. — z G d a ń sk a  13. VII. 
s/s A k e rsh u s  -  z G d yn i  28. VII. — z G d ań sk a  27. VII.
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Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  Baltic T ransports  Ltd.

s/s B orgho lm  — z G d y n i  1 2 . VII.

Do K arlskrony (Carlskrona) — Kalmaru (Kalmar)
B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.

s/s B orgh o lm  — z G d y n i  12 . VII.

Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Siciłian Ports)
Polska  A genc ja  M orska  (PAM)

s/s K a r la  — z G d y n i  14. VII. 
s/s J e n n y  — z G d y n i  2 2 . VII. 
s/s R an d i  — z G d y n i  29. VII.

F. G. R einhold  Ltd.
s/s E gho lm  — z G d y n i  17. VII. 
s/s T u ła  — z G d y n i  51. VII.

Do Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbony — Seviłli — Gibraltaru —• 
Casablanca oraz innych hiszpańskich i m arokańskich portów. 
(Pasajes — Bilbao — Oporto — Lisbon — Seville  — G ibraltar — 
Casablanca — Spanish and Marocco Ports).

B ergenske  Baltic T ransports  Ltd.
s/s Sebu  — z G d y n i  15. VII — z G d ań sk a  15. VII.
s/s M elil la  — z G d y n i  12—15. VIII. — z G d ań sk a  12—15. VIII.

Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — 
portów Morza Czarnego
(Alexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa)

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
m/s E r la n d  — z G d y n i  28. VII. — z G d ań sk a  29. VII. 
m/s B la lan d  — z G d y n i  51. VII. — z G d a ń sk a  51. VII.

W yspy K anaryjskie — Oran — A lgier — Tunis 
Canary Inslands — Oran — A lger — Tunis

Polska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s K a r la  — z G d y n i  14. VII. 
s/s J e n n y  — z G d y n i  2 2 . VII. 
s/s R an d i  — z G d y n i  29. VII.

Do Now ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)
A m erican  Scantic Line

s/s S eanp enn  — z G d y n i  1 2 . VII. 
s/s S ca n y o rk  — z G d yn i  51. VII. 
s/s C liffw ood — z G d y n i  7. VTJI.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax
L in ja  G d y n ia  — A m ery k a  (PAM)

s/s P u ła sk i  — z G d y n i  14. VII. 
s/s P u ła sk i  — z G d y n i  14. VIII.
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ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA. 
Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte  

in G dynia und Danzig.
(Zmiany zastrzeżone — Sailings sub jec t  to change w ithou t notice 

A nderungen  vorbehalten.) 

N ow y York (New York) — Gdynia  
A m erican  Scantic Line

Sailings from  N ew  Y ork D ue to  a r r iv e  a t  G d yn ia
O d ja z d y  z N ow ego Yorku O c zek iw an e  w  G d y n i

s/s C liffw ood F>.C II. s/s S c an y o rk  — 2 1 . VII.
s/s S canm ail  — 2 2 . VII. s/s C liffw ood — 29. VII.

s/s Snanm ail  — 5. VIII.
F iladelfja  (Philadelpliia) — Gdynia

A m erican  Scantic Line
Due to arrive at Gdynia 

Oczekiwane w Gdyni.
s/s S c a n y o rk  — 2 1 . VII. 
ś/s C liffw ood — 29. VII. 
s/s S canm ail  — 5. VIII.

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  (PAM)
O d ja z d y  z Nowego Y o rk u  O cz ek iw an e  w G dy n i
Sail ings f rom  N ew  York D ue  to a r r iv e  a t  G d y n ia

s/s P u ła sk i  — 29. VII. s/s P u ła sk i  — 10 . VII.
s/s Kościuszko — 6 . VIT. s/s Kościuszko — 18. VII.
s/s P u ła sk i  - 50. VIII. s/s P u ła sk i  — 10. VIII.

Tallinn -  Kotka — H elsingfors
„Żegluga

— G dynia — 
Po lska"  S. A.

Gdańsk

D a ty  o d jazdó w  — Sailings
s/s T a ll in n f ' .K otka Helsin gfors

Poseidon 12. 7. ----- 15. 7.
C ieszyn 19. 7. 21. 7. 2 2 . 7.
Poseidon 26. 7. — 29. 7.
Śląsk 2. S. 4. 8 . 5. 8 .

Hamburg — G dynia — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia

z H a m b u rg a  — s/s S am land  15. VII. — p rz y j a z d  do G d y n i  18. VII.
z H a m b u rg a  — s/s E rn a  2 2 . VII. p r z y ja z d  do G dy n i  25. VII.
z H a m b u rg a  — s/s H in r ich  29. VII. — p rz y ja z d  do G d y n i  1. VIII

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Po lska"  S. A. — P. A. M.

z R o t te rd a m u  — s/s Tczew  15. VII.
z R o t te rd a m u  — s/s Śląsk 22. VII.
z R o t t e rd a m u  — s/s T czew  29. VII.

F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia
z R o t te rd a m u  — s/s Pbaedi-a  15. VII, — p rz y ja z d  do jGdyni 2 0 . VIT. 
z R o t te rd a m u  — s/s Ibis 18. VII. — p rz y j a z d  do G d y n i  24. VII.
z R o t t e rd a m u  - s/s H ec to r  2 2 . VII. I '  p rz y j a z d  cło G d y n i  27. VII.
z R o t t e rd a m u  — s/s F o r tu n a  25. VII. — p rz y ja z d  do G d y n i  51. VII.
z R o t te rd a m u  — s/s C o nd or  29. VII. — p rz y ja z d  do G d y n i  5. VTII.
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i5rema (Bremen) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia

z B rem y  — s/s U ra n u s  15 '  1. — p rz y ja z d  do G d yn i  17. VII. 
z B re m y  — s/s N ixe  2 0 . VII. — p rz y ja z d  do G d yn i  24. VII. 
z B re m y  — s/s U ra n u s  27T’V,II. — p rz y j a z d  do G dy n i  31. VII.

Antw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Po lska"  S. A. — P. A. M.

z A n tw e rp j i  — s/s .Śląsk 19. VII. 
z A n tw e rp j i  — s/s C ieszyn  2 . VIII.

F e rd y n a n d  Prow e, G dyn ia
z A n tw e rp j i  — s/s Ibis 15. VII. — p rz y ja z d  do G d y n i  24. VII. 
z A n tw e rp j i  — s/s C o nd or  27. VII. — p rz y ja z d  do G d y n i  3 . VIII.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish-Britisłi S team ship  Co. Ltd.)
z L o n d y m i — s/s W a rs z a w a  lub  substy t .  13. VII. — p rz y ja z d  do G d ań sk a  (6 . VII.
z Londynu  — s/s W a rs z a w a  lub subs ty t .  27. VII. — p rz y ja z d  do G d ań sk a  50. VII
z L o n d y n u  s/s W a rs z a w a  lub  subs ty t .  10 . VIII. — p rz y j a z d  do G d ańska  13. VIII
z L o n d y n u  — s/s Warsfcawa lub  subs ty t .  24. VIII. — p rz y ja z d  do G d a ń sk a  27. VIII.

Hull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish-British Steam ship  Co. Lid.)
z H ull  — s/s L w ów  2 0 . VII. — p rz y ja z d  do G d a ń sk a  23. VII. 
z H u ll  — s/s L u b lin  27. VII. — p rz y j a z d  do G d ań sk a  50. VII.

Zachodnia N orw egja (W est Norw ay) — Gdynia
Bergenske  Baltic  T ranspo rts  Lid.

T ro n d h e im  B erg en  H a u g e su n d  G d y n ia  
s/s J a e d e re n  18. 7. 20. 7. 21. 7. 21. 7.

Bordeaux — La Pallice — Le H avre — D unkierka — Gdańsk — Gdynia  
Lordeaux — La Pallice — Le H avre — Dunkirk — D anzig — Gdynia

F. G. R einhold  Ltd.
D 7  frT°™ z — from
B o rd e a u x —L a P a ll ice  H a v re  — D u n k i rk

s/s T ib e r  — około (obout) 24—25. VII. s/s T ib e r  — około  (about) 29—51. VII.

Portugal ja  (Portugal) — Kopenhaga (Copenhagen) — Gdynia
F. G. R einhold  Ltd.

front Lisbon from  O p orto  a t  G d y n ia
ao ou t  a bo u t  about

•s/s F g h o lm  5 . 7 . fi. 7 . u  7

^ ycylja  — G dynia — Gdańsk

B ergenske  Baltic  T ransports  Ltd.
s/s Ib e r ia  Ge-nU~ Livorn? Neap°l Catania Messina Palermo Gdynia
s/s H e r m a  — — . _  14 7 tfi v 17 7 t  a '
s/s C a łedo n ia  — 2 2 . 7. 24. 7. 28.’ 7 .’ 29.' 7 .’ 31.’ 7 .’ 17 .’ 8 .
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H iszpanja — G dynia — Gdańsk 
(Spain — G dynia—Danzig)

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.
T a r r a g o n a  G a n d ia  Y alencia  A lican te  C a r ta g e n a  M alaga  

s/s Ib e r ia  14. 7. -  15. 7. 17. 7. 18. 7. 19. 7.
s/s B o thn ia  2 2 . 7. — JW. 7. 25. 7. 26. 7. 27. 7.

Porty lew antyńskie (Levant) — G dynia
Bergenske Baltic  T ranspo rts  Ltd.

D e r in d j e  B u lg a r j a  Is tan b u l  Izm ir  P i reu s  A le k s a n d r ja  G d y n ia  
m/s V ik in g lan d  2 0 . 7. 14. 7. — — — 25. 7. 12 . 8 .
m/s N o rd la n d  9. 8 . 1 2 . 8 . 13. 8 . 18. 8 . 14. 8 .
m/s G o tlan d  16. 8 . — — — — 2 0 . 8 .
ms E r lan d  — 25. 8 . 26. 8 . 5. 9. 29. 8 .

P orty Golfu — G dynia  
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
N ew  O r le a n s  G a lv es to n /H o us to n  S a v a n n a h  G d y n ia /G d a ń sk  

m/s T o r tu g as  18. 7. 25. 7. 31. 7. ‘28. 8 .
m/s Y asaho lm  5. 8 . 15. 8 . 2 1 . 8 . 18. 9.
m/s Toledo 19. 8 . 31. 8 . ' — 30. 9.

DOMOiCi 
MORSKiE.

STREFA W OLNOCŁOW A W  KONSTANCY.
Izba Przem ysłow o'-H andlow a w G dyn i  k om un iku je ,  iż w  n a j ­

bliższym  czasie ma być  o tw arta  w  K onstancy  s tre fa  wolnocłow a 
i w  tym  celu budow ane  są obecnie nowe sk łady , n ad a ją c e  się do p rz e ­
chow yw an ia  m asow ych transportów .

Izba  zw raca  uwagę, iż m ożnaby  w ykorzys tać  b u d u jąc e  się sk ła ­
dy  na  p rzechow anie  t ran spo rtów  z iem niaków  po zbiorach jes iennych  
do sprzedaży  ich na  ry n k ac h  połudn iow o-europejsk ich , w zględnie  
Bliskiego W schodu, czy to w  okresie zimowym, czy  też w czesnej w ios­
ny, t. j. wówczas, k ied y  ceny  z iem niaków  os iąga ją  stosunkowo w y ­
soki poziom.

Po bliższe in fo rm ac je  za in teresow ani zechcą zgłosić się do Izby 
w zględnie  do Państw ow ego In s ty tu tu  Eksportowego.

OBNIŻKA OPŁAT W KANALE KILONSKIM.
Już w  na jb liższym  czasie m a się w prow adzić  dalszą zniżkę opłat 

w  K anale  Kilońskim.
1) O płaty kanałow e m ają  być  obniżone o około 10%..
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2) O płaty za pilotaż zostaną bez zmiany.
3) O płaty pilotow e na Łabie (Elbe-Sea-Pilotage) m iędzy  Bruns- 

b iit telkoog i b o ją  Ł aba  (Elbe) III. m a ją  być  w łączone w ogólne 
op ła ty  kanałow e, tak , że z tego ty tu łu  s ta tek  nie będzie ponosił 
żadnych  doda tkow ych  ( jak  obecnie) kosztów.

OPŁATY PORTOW E W PORCIE AARHUS.
A dm in is trac ja  p o r tu  w  A arhus  postanow iła  w ystąp ić  do rządu  

z wnioskiem  obniżenia  opłat p o r tow ych  o 10%, a przedeAvszystkiem na 
to w a ry  masowe, j a k  węgiel, koks itp.

A dm in is trac ja  m o ty w u je  swój w niosek  znacznem  obniżeniem 
opłat po r tow ych  w  sąsiednich portach.

STAWKI FRACHTOW E W  DANJI.
D uńsk i  w skaźn ik  f rach tow y  frachtów , p o d an y  przez  D uńsk i D e ­

p a r ta m e n t  S ta tystyczny , wynosi za m iesiąc m aj br. 99.0, podczas gdy  
w k w ie tn iu  br. wynosił  100.8 (biorąc za podstaw ę styczeń — m arzec 
1925 r. =  100).

Poniżej p o d a je  się zestawienie, k tó re  i lu s t ru je  w ahan ia  s taw ek  
frach tow ych  od m a ja  1932 r. do m a ja  br.

Maj 1932 r.
Czerw iec ,,
L ipiec „
S ierp ień  „
W rzesień  „
Paźdz ie rn ik  „
Listopad „

RUCH OKRĘTOWY W PORTACH DUŃSKICH.
W edług danych  D uńsk iego  D ep a r tam en tu  Statystycznego p rz e ­

szło ogółem przez p o r ty  duńsk ie  w  p ierw szym  k w a r ta le  bieżącego ro ­
k u  19.200 s ta tków  o pojem ności 3.621.000 N R . L ,  przew ożąc  2.779.000 
ton tow arów , w yw ożąc zaś 875.000 ton. W  ostatn im  k w a r ta le  ub ieg łe ­
go roku przeszło ogółem 24.000 s ta tków  o pojem ności 4.173.000 W. R. T., 
p rzyw ożąc  3.416.000 ton tow arów , w yw ożąc  zaś 1.103.000 ton.

W p ierw szym  k w a r ta le  ub. r. przeszło przez po r tv  duńsk ie  19.600 
s ta tków  o pojem ności 3.666.000 N. R. T., przywożąc- 2.9Ó3.000 ton  to w a­
rów, w yw ożąc  zaś 875.000 ton.

RUCH STATKÓW W PORCIE ANTWERPIJSKIM.
W  miesiącu czerw cu br. zaw inęły  do p o r tu  w  A n tw e rp j i  822 s ta t­

ki o pojem ności 1.681.638 ton. P rzec ię tn y  tonaż s ta tków  w ynosił  2.046 
ton. W  tym  sam ym  miesiącu ub. r. zawinęło 747 sta tków  o p o jem no­
ści 1.611.433 ton; a  zatem  na leży  zanotow ać w  tym  ro k u  dość znaczne 
zwiększenie się ruchu  okrętowego.

Kolejność b a n d e r  b y ła  nas tępu jąca :  A ng lja  254 statki, N iem cy 
161, H o la n d ja  84, N o rw eg ja  48, F ra n c ja  48, Szw ecja  45, B elg ja  44,

87.5 G rudzień 1932 r. 92.9
86.3 Styczeń 1935 r. 94.7
86.5 L u t\ js  t 5 5 105.0
87.4 M arzec 55 103.9
90.9 Kwiecień 55 100.8
90.9 Maj 55 99.0
9 23
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D a n ja  44, F in la n d ja  14, A m e ry k a  13, W łochy  9, Rosja  9, G re c ja  8, 
Ja p o n ja  5, P o r tuga l  j a  5, Ł otw a 4, B ra z y l ja  4, H iszpan  j a  4, Polska 3, 
E s ton ja  3, Jugosław ja  3 i t. cl.

RUCH STATKÓW W TALLINNIE W MAJU BR.
W m iesiącu spraw ozdaw czym  przyby ło  z po r tów  zagranicznych  

do T a ll inna  116 s ta tków  o pojem ności 75.558 N. R. T.; w  tern b y ły  za ła ­
d ow ane  74 sta tk i  o pojem ności 48.448 N. R. T. oraz 42 sta tk i  o p o je m ­
ności 27.110 N. R. T. w  balaście. O puśc iły  zaś p o r t  ta l l ińsk i  134 s ta t ­
ki o pojem ności 82.255 N. R. T . : w  tern było  za ładow anych  85 s t a t ­
ków  o pojem ności 43.869 N. R. T., craz  49 s ta tków  o pojem ności 38.586 
N. R. T.

K olejność ban d e r  b y ła  nas tępu jąca :
IS n lan d ja 39 sta tków  o pojem ności 14.941
N iem cy 26 „ .. „ 19.147
E ston ja 27 .. „ „ 13.051
S z w a j a 5 .. .. ,, 832
A nglja 4 „ „ 5.992
Łotw a 4 „ .. 3.723
D a n ja 3 „ „ „ 2.325
Polska 3 „ „ „ 5.782
N o rw eg ja 2 ■, „ ,• 5.319
G re c ja 1 „ „ „ 2.270
P anam a 1 >; » » 65
R osja 1 „ „ „ 4.111

RUCH STATKÓW W KOPENHADZE W MAJU BR.
W m iesiącu m a ju  br. zawinęło do p o r tu  kopenhask iego  2.036 s ta t ­

kó w  o pojem ności 543.368 N. R. T., podczas gdy  w  kw ie tn iu  br. 1.615 
s ta tków  o pojem ności 485.776 ton. Kolejność b an d e r  b y ła  nas tępu jąca :

D a n ja 1.552 statki o pojem ności 366.033 ton
Szw ecja 303 „ .. „ 54.538 „
N orw eg ja 10 „ „ „ 13.247 „
N iemcy 80 „ „ 24.813 ..
A ng lja 16 „ „ „ 14.169 ,.
F ra n c ja 2 .. ,  „ 1.626 „
F in la n d ja 21 „ „ 14.010 ..
R osja 1 „ „ „ 1.514 „
H o la n d ja 23 „ „ „ 8.488 ..
Belg j a 1 „ ,  ,  4.601 „
Łotw a 5 „ „ „ 3.271 „
E s ton ja 4 ., „ 763 ..
Island j a 4 „ „ „ 3.539 ..
A m ery k a 7 „ „ „ 32.649 ..
G re c ja 1 .. „ „ 2.271 „
W łochy 2 „ „ 6.729 ..
Polska 1 „ „ 1.252 ..

2.036 statków 543.368 ton
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  W I A D O M O Ś C I  -
CELNE, EKSPO RTO W E I IM P O R TO W E

ULGI CELNE.
Na mocy rozporządzenia Ministrów: Skarbu, Przemysłu i Handlu oraz Rolnictwa 

i Reform Rolnych z dnia 30 czerwca 1933 r. (Da, U. R, P„ Nr. 46, poz. 368) przy wywozie 
poniżej wyszczególnionych towarów pobiera się cło ulgowe, którego wysokość w sto­
sunku procentowym do cla normalnego (autonomicznego) określa się jak następuje:

Pozycja taryfy 
celnej NAZWA TOWARU

Cło ulgowe 
w %>% cła 
normalnego 

(autono- 
mioznego)

z 24 z p. 5a

z 24 z p. 5b

z 37 z p- 2 a

z 37 z p- lb
III

z 37 z p- 3b
II

z 37 z P' 4b

z 55 z p. 4

z 61 z p. lc  i ,1 
i Uwaga 2  ido
p. 2

z 66  z p. 2 c 

z 67 z p. 2

z 68  z p,. 3 

z 6 8  p. 4

Sok winogronowy skondensowany w opakowaniu herme- 
tycznem, bez cukru, bez alkoholu — za pozwoleniem 
Ministerstwa S k a r b u ................................................................ 5

Sok winogronowy skondensowany w opakowaniu nie- 
hermetycznem, bez cukru, bez alkoholu — za pozwole­
niem Ministerstwa S k a r b u ...................... ............................  10

Szproty wędzone, marynowane, w oliwie oraz kilki w so­
sie, sprowadzane w opakowaniach hermetycznych — 
za poizwoleniem Ministerstwa S k a r b u .................. 9

Makrele świeże (w lodzie) — za pozwoleniem Minister­
stwa Skarbu ............................................................................  23

Klipfisze suszone — za pozwoleniem Ministerstwa S kar­
bu .................................    9

Śledzie solone — o ile 10  kg tych śledzi izawiera nie wię­
cej niż 60 sztuk — za pozwoleniem Ministerstwa Skar­
bu .................................................................................................. 33 i H

Skóry wierzchnie baranie, wyprawione do przerobu fa ­
brycznego — za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu . . 10

Wszelkie szpulki drewniane toczone —; za  pozwoleniem 
Ministerstwa S k a r b u .........................    25

Kwarc, skaleń i pegmatyt — mielone do celów przemy­
słowych — za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu . . . bez cła

Kamienie półszlachetne, prawdziwe i sztuczne, sprowa­
dzane w stanie surowym do obróbki (szlifowania) — 
za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu  .................  10

Celuloid nieobrobiony, chociażby zabarwiony, w kaw ał­
kach — za pozwoleniem Ministerstwa S k a r b u .................  25

Celuloid w blokach, płytach, arkuszach, prętach, rurach:
a) nieobrobionych, chociażby szlifowanych, polerowanych, 

matowanych — za pozwoleniem Ministerstwa S k ar­
bu .........................   25

b) sklejonych z wyciśniętym wzorem — za pozwoleniem 
Ministerstwa S k a r b u .............................    25

c) pokrytych lub przełożonych tkaninami — za pozwo­
leniem Ministerstwa Skarbu .  ......................................  25
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Cło ulgowe
r, ■ X ( w % % cła
Pozycja taryfy NAZWA TOWARU normalnego

celnej , ,(autono-
___________________________________________________  micznego)

z 71 z p. 2 Grafit zmielony, również zespolony w grudki, lub w p ła t­
ki, do celów przemysłowych — za pozwoleniem Mini­
sterstwa S k a r b u ........................................................................  35

z 71 z p. 5 b i c Niewyrabiane w kra ju  elektrody z węgla i grafitu do ce­
lów przemysłowych — za pozwoleniem Ministerstwa 
Skarbu .....................   10

z 77 z pp, 2a, Pałeczki ze szkła białego, pałeczki zabarwione w masie, 
b i 5 a wszystko do wyrobu wełny szklanej — za pozwoleniem

Ministerstwa S k a r b u ................................................................ 2 0

z 77 z pp, 2b, Rurki ze szkła białego, rurki zabarwione w masie, ma- 
5 a i 6 b szynowo ciągnione, również dęte do wyrobu ampułek

itp. opakowań — za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu 2 0

z 77 z p. 6b Pałeczki i rurki szklane zabarwione w masie do wyrobu
sieczki szklanej, paciorków,, pereł nieprawdziwych 
i imitacji korali — za pozwoleniem Ministerstwa Skar­
bu .................................................................................................  10

z 85 z p. 4  Olej smarowy ciężki, zmieszany z olejami i tłuszczami
zwierzęcemi i roślinnerm — używany przy wytłaczaniu 
z porcelany artykułów elektrotechnicznych — za po­
zwoleniem Ministerstwa S k a r b u ................. ......................... bez cła

z 8 8  z p. Id  II Szczeliwka gumowe do puszek, (sprowadzane przez fa­
bryki konserw mięsnych za pozwoleniem Ministerstwa 
Skarbu .  ...............................................................   10

z 88  z p. 2a Krążki z materjałów włóknistych, impregnowanych ba­
kelitem (gumoitextow'e) do wyrobu kół zębatych — za 
pozwoleniem Ministerstwa S k a r b u ......................................  30

z 96 z p. 3a Siarczan baru  strącony (blanc fixe) do wyrobu papieru
za pozwoleniem Ministerstwa S k a r b u ..............................  25

z 102  -z p. 1 Dwutlenek b a r u ...........................................................   20

z 112 z p. 3b Gaz świetlny sprowadzany r u r o c i ą g a m i ............................... 2 0

Uwaga 1: przy zamianie objętości na ciężar wagę 200 m3 
gazu określa się na 100  kg. . .... ..................................

Uwaga 2 : gaz świetlny, sprowadzany rurociągami — za
pozwoleniem Ministerstwa Skarbu  .................  bez cła

z 112  z p. 25b Masy kontaktowe, sporządzone z pumeksu, względnie 
z ziemi okrzemkowej, przesyconej solami wanadu do 
celów przemysłowych — za pozwoleniem Ministerstwa 
Skarlju  ..............................................     10

z 112 z p. 25b II Nadmanganian potasowy do celów przemysłowych —
za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu . . . . . . . . .  2 0

z 112 z p. 25b II Chlorek cynowy ido celów przemysłowych za pozwole­
niem Ministerstwa Skarbu ...................................................  25

z 112  z p. 25c Organiczne przetwory chemiczne osobno niewymienione,
używane jako odczynniki chemiczne przy płukaniu 
rud cynkowych — za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu 10

z 112  z p. 25c Metyloheksalina (6 -kro,tnie uwodorodniony krezol) do ce­
lów przemysłowych — za pozwoleniem Ministerstwa 
Skarbu .........................................................................................  10
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Pozycja taryfy 
celnej NAZWA TOWARU

Cło ulgowe 
w %%  cła 
normalnego 

(autono­
micznego)

z 117 p, 6  Olej d r z e w n y ..................................................................................
z 117 z p. 10  Substrat bituminowo-olejowy do wyrobu farb rdzochron-

nych — za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu . . . .
z 119 z p. 4 Benzaldehyd do wyrobu barwników syntetycznych — za

pozwoleniem Ministerstwa Skarbu  .................
z 140 z p. 8 i Stal taśmowa hartowana o wytrzymałości powyżej 70 

Uw. 5 kg. na 1 mma do wyrobu piłek — za pozwoleniem Mi­
nisterstwa S k a r b u .............................. .....................................

z 140 z p. 8  Bednarka i blacha na zimno walcowane o grubości 0,15
i Uw. 1 . mm. do 0,17 mm. do wyrobu kółek do obuwia —  za

pozwoleniem Ministerstwa S k a r b u ..................................
z 143 z p. 3c Blacha aluminjowa o grubości 0,1 mm. i mniej do wyro­

bu folji aluminjowej — za pozwoleniem Ministerstwa 
Skarbu .........................................................................................

z 148 z pp. 2a Przybory i wyroby z metali szlachetnych, wymienionych
i 3a w poz. taryfy celnej 148 p. la do celów naukowych

i technicznych — za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu .
z 148 z p. 5 Drut srebrny specjalny t. zw. topikowy do wyrobu bez­

pieczników — za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu .
z 150 z p. 4a i b Walce utwardzane o średnicy 850 mm. i wyżej dla  hu t­

— za pozwoleniem Ministerstwa S k a r b u ..................... ....
z  152 z p, la  Walczaki, tj. zbiorniki pary ,i wody, wykute z jednego

bloku, również spawane z jednym szwem podłużnym 
o średnicy 1 .200  mm. i o długości 6 .2 0 0  mm. i wyżej 
do kotłów wodno-rurkowych — za pozwoleniem Mini­
sterstwa S k a r b u ........................................................................

z 152 z p. 6 a i b Dna wygięte żelazne, stalowe dla t. zw. kotłów krako-
wych o średnicy 2.700 mm. i wyżej i o grubości ścian­
ki 32 mm. i wyżej — za pozwoleniem Ministerstwa 
S k a r b u ......................... ...............................................................

z 153 z p 1 a I Formy stalowe „wlewnice" obrobione do wyrobu rur  żeli­
wnych, lanych systemem odśrodkowym — za po­
zwoleniem Ministerstwa S k a r b u ..........................................

z 155 z p. 1 Drut stalowy hartowany do wyrobu szczo tek  za pozwo­
leniem Ministerstwa S k a r b u .................................. ....

z 156 z p. 1 153 Wyroby z drutu korytkowego żelaznego o szerokości po-
z P- niżej 6,5 mm. względnie wyroby z korytkowej taśmy

stalowej o szerokości powyżej 6,5 mm. do wyrobu me­
chanizmów parasolowych — za pozwoleniem Minister­
stwa S k a r b u .................................. .... .......................................

z 156 z p. 10  d II Tkaniny druciane z drutu  miedzianego i ze stopów miedzi
oraz metali, objętych poz. 143, bez końca, wyrabiane 
z drutów o średnicy 0,25—0,40 ,mm. włącznie dla p rze­
mysłu papierniczego — za pozwoleniem Ministerstwa 
Skarbu ................................................................ . . . . . .

z  156 z p. 10 d II Tkaniny druciane z drutu miedzianego i ze stopów mie-
i U l dzi oraz metali, objętych poz. 143, bez końca, zawiera­

jące druty o różnej średnicy, nie grubsze' jednak niż 
0,40 mm. dla przemysłu papierniczego — za Dozwole­
niem Ministerstwa S k a r b u ...................................................

50

20

15

50

30

10

bez cła 

20

20

25

20

20

30

20

30

25
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Pozycja taryfy 
celnej NAZWA TOWARU

Cło ulgowe 
w %%o cła 
normalnego 

(autono­
micznego)

z 165 z p. 2 a l  

z 166

z 167, 168 i 169

z 167 z pp. 19, 
20, 21, 22, 23, 
24

z 167 z p. 38b

z 167 z pp. 7, 9, 
10, 33, 34 i 

38b

z 169 z pp. 1 
i 15

z 173 z pp. 6 i 17

z 169 z p. lOa

z 169 z p. lOc

z 172 p. 5

z 177 z p. 3 

z 177 p. 4a

Płatkowy metal aluminjowy t. m  folja aluminjowa bia­
ła w rolach o szerokości 333 mm. i wyżej, do przero­
bu fabrycznego — za pozwoleniem Ministerstwa Skar­
bu       . 50

Płatk i aluminjowe do wyrobu materjałów wybuchowych
— za pozwoleniem Ministerstwa S k a r b u ............................  20

Niewyrabiane w kra ju  maszyny i aparaty, sprowadzane 
do celów produkcyjnych — za pozwoleniem Ministra 
Skarbu, wydanem w porozumieniu z Ministrem P rze ­
mysłu i H a n d l u .....................   35

Niewyrabiane w kra ju  maszyny do przeróbki lnu i kono­
pi — za pozwoleniem Ministra Skarbu, wydanem w po­
rozumieniu z Ministrem Przemysłu i H a n d l u ...................  10

Niewyrabiane w kra ju  silniki elektryczne, sprowadzane 
przez fabryki obrabiarek do drzewa — za pozwoleniem 
Ministra Skarbu, wydanem w porozumieniu z Mini­
strem Przemysłu i H a n d l u ......................................  35

Niewyrabiane w k ra ju  lewary samochodowe 'oliwna, 
pompki paliwowe, silniki wielocylindrowe systemu 
Diesla i benzynowe, silniki jedno i wielocylindrowe, 
motocyklowe, karburatory, łożyska, dynamostartery, 
magneto, sprowadzane przez fabryki produkujące p od­
wozia samochodowe i motocykle — za pozwoleniem 
Ministerstwa Skarbu ..................................................................... bez cła

Niewyrabiane w kra ju  manometry do benzyny, oliwy i po­
wietrza, kilometromierze, oleometry itp. przyrządy po­
miarowe, cewki samochodowe, wycieraczki elektryczne, 
oraz apara ty  elektryczne do dynamostarterów i kierun­
kowskazów okrągłych, sprowadzane przez fabryki p ro­
dukujące podwozia samochodowe i motocykle — za po- <

. Zwoleniem Ministerstwa S k a r b u ................................ bez cła

Niewyrabiane w kra ju  koła samochodowe, latarnie samo­
chodowe, siodła motocyklowe, kierunkowskazy okrągłe, 
sprowadzane przez fabryki produkujące podwozia sa­
mochodowe i motocykle oraz koła tarczowe, samocho­
dowe, sprowadzane przez wytwórnie przyczep samo­
chodowych — za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu . bez cła

Wyświetlone pozytywy dotyczące kroniki filmowej — za
pozwoleniem Ministerstwa S k a r b u ...........................  bez cła

Wstęgi kinematograficzne niewyświetlone dla produkcji 
filmów — za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu . . . .  20

Struny jelitowe do celów przemysłowych — za pozwole­
niem Ministerstwa S k a r b u ...................................................  10

Fibra wulkanizowana  .......................................................  30

Papier pakowy o wadze większej niż 28 g. w jednym me­
trze kwadratowym, niebarwiony, niesatynowany nawet 
z jednej strony, z drzewa gotowanego lub z celulozy 
niebielonej — w arkuszach, rolach — za pozwoleniem 
Ministerstwa Skarbu  ..................................................   54
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Cło ulgowe
r, . . t w % % cła
Pozycja taryfy NAZWA TOWARU normalnego

celne> (autono­
micznego)

z 177 z p. 6d Papier czerwono-czarmy t, zw. ,,duplex‘‘, niedrukowany
służący do opakowania błon fotograficznych, sprowa­
dzany przez wytwórnie błon fotograficznych — za po­
zwoleniem Ministerstwa S k a r b u ........................................... 40

z 177 z pp. 6cl, Pap ier  wymieniony w pozycji 177 p. 6cl, II i d w p. 11
II i d; p. 1 lb bl, II i cl, II oraz  papier podklejony tkaninami z p.
I, II; c I, II 20 — wszystko do wyrobu papieru światłoczułego —
i 20 za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu ,  . 20

z 177 z p. lOa Papier  pergaminowy naturalnego koloru do wyrobu n a ­
czyń papierowych niechłonących wody i tłuszczów —
za pozwoleniem Ministerstwa S k a r b u ..............................  20

z 177 z p. 23 Dekalkomanja sprowadzana przez fabryki porcelany i fa ­
jansów — za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu . . .  50

z 177 z p. 23 Folja  aluminjowa sprasowana, nieodłącznie z papierem.
podgumowana do wyrobu etykiet — za pozwoleniem 
Ministerstwa Skarbu .  .......................................................  10

z 178 z p. 9a Papier czerwono-czarny t. zw. ,,duplex“, drukowany,
służący do opakowania błon fotograficznych, sprowa­
dzany  przez wytwórnie błon fotograficznych — za po­
zwoleniem Ministerstwa Skarbu  ..............................  10

z 180 p. 6 Przędziwo z włókna sztucznego cięte o zbliżonej długości
włókien, nieskręcone (t. zw. vistra) — za pozwoleniem 
Ministerstwa Skarbu:
a) niebarwione ........................................................................  10
b) barwione ................................................................ . .  . 30

z 183 z p. 6 Przędza wszelka nitkowana z dwóch lub więcej nici
pojedynczych (oprócz wymienionej w p. 5) do wyrobu 
sieci rybackich — za pozwoleniem Ministerstwa S k ar­
bu .................................................................................................. 10

z 184 z p. 3 Przędza z włókien rami w motkach surowa nitkowana
do przerobu fabrycznego — za pozwoleniem Minister­
stwa S k a r b u ................................................................................. 20

z 184 z p. 6a Przędza z włókien rami w kłębkach lub na szpulkach,
bielona, nienitkowana — do przerobu fabrycznego — 
za pozwoleniem Ministerstwa S k a r b u ................   20

z 187 z p. 2 Tkanina bawełniana surowa, zawierająca w 1 kg wagi
do 15 m2 włącznie, do wyrobu opon samochodowych 
— za pozwoleniem Ministerstwa S k a r b u .......................... 20

z 187 z p. 2 Tkanina bawełniana surowa o wiązaniu satynowem. za­
wierająca w 1 kg. do 15 m2 włącznie do wyrobu wel- 
wetów ciętych — za pozwoleniem Ministerstwa Skarbu 30

z 190 p. 3 Sieci rybackie wszelkie, nawet bawełniane — za pozwo­
leniem Ministerstwa S k a r b u ...................................................  10

Tkanina półjedwabna działkowa do wyrobu guzików — 
za pozwoleniem Ministerstwa S k a r b u ..............................  15

Pozwolenie Minsterstwa Skarbu wydane na podstawie rozporządzeń: z dnia 23
grudnia 1932 r. (Dz. U. R. P. Nr. 118, poz. 970) i z dnia 14 marca 1933 r. (Dz. U. R. P,
Nr. 19, poz. 129) zachowują ważność do dnia 10 października 1933 r. włącznie.
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Za towary, które na podstawie niniejszego rozporządzenia względnie rozporządze­
nia obowiązującego w czasie clenia mogłyby korzystać z ulg celnych, lecz które zostaną 
oclone bez zastosowania ulg celnych, może być zwrócona różnica należności między cłem 
normalnem a ulgowem, o ile:

a) zostanie ustalona przez Urząd Celny tożsamość towaru przed wydaniem jego 
do wolnego obrotu, przyc.zem ustalenie tożsamości winno się odbyć przez stwierdzenie że 
sprowadzone maszyny i apara ty  są identyczne z przedstawionemi na poświadczonych 
rysunkach lub fotografjach, albo, jeżeli chodzi o inne towary, przez wydzielenie prób 
w sposób przewidziany w § 42 rozporządzenia z dnia 14 marca 1930 r. o postępowaniu 
celnem (Dz, U. R. P. Nr. 33, poz. 276);

b) podanie o zastosowanie ulgi celnej będzie złożone w przeciągu 30 dni od 
chwili ostatecznego ustalenia wyniku rewizji danego towaru. Jeżeli petent wystąpi o u l­
gę celną przed sprowadzeniem towaru, lecz ocli go cłem normalnem zanim zostanie wy­
dane pozwolenie na ulgową odorawę celną, to w takich wypadkach zwrot różnicy cła 
może nastąpić na skutek podania petenta, złożonego w przeciągu 30 dni od chwili p rzy ­
znania ulgi celnej wraz z deklaracją celną (kwitem celnym) oraz z dowodami stwierdza­
jącemu zgodnie z niniejszem rozporządzeniem tożsamość towaru.

Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie z dniem 1 lipca 1933 r. i obowiązuje 
do dnia 10 października 1933 r. włącznie.

NOW E CŁA WYWOZOWE.
Paragraf 1 rozporządzenia Ministrów Skarbu, Przemysłu i Handlu oraz Rolni­

ctwa z dnia 15. XI. 1930 r. w sprawie ceł wywozowych, został uzupełniony rozporzą­
dzeniem powyższych Ministrów z dnia 30. VI. br. Dz. U. R. P. Nr. 46, poz, 367) przez do­
danie następujących pozycyj:

Pozycja taryfy NAZWA TOWARU Cł° kg ^
celne] s

zL

267 Odzież wszelka wykonana z tkanin wełnianych z przędzy
c z e s a n k o w e j ............................................................................ .... 500,—

268 Odzież, z wyjątkiem płaszczów, damska oraz dziecięca
— wykonana z tkanin (w tern z aksamitów, pluszów 
i welwetów):

a) jedwabnych, półjedwabnych i z jedwabiu sztucznego . 500,—
b) półwełnianych oraz wełnianych oprócz z przędzy 

czesankowej ............................................................................  270,—
c) wszelkich innych, oprócz osobno wymienionych . . . 215,—

269 Odzież z wyjątkiem płaszczów, męska, wykonana z tk a ­
nin (w tern z aksamitów, pluszów, welwetów) wszelkich,
oprócz odzieży wełnianej z przędzy czesankowej . . , 250,—

270 Płaszcze wykonane z tkanin:
a) jedwabnych półjedwabnych, chociażby przesyconych, 

przekładanych lub pokrytych gumą oraz z tkanin z 
jedwabiu s z t u c z n e g o ...............................................................  500,—

b) półwełnianych oraz wełnianych oprócz z przędzy 
czesankowej  ................. .................................  230,—

c) wszelkich przesyconych, pokrytych lub przekładanych 
gumą, oprócz jedwabnych, półjedwabnych i wełnianych
z przędzy c z e s a n k o w e j ................. .....................................  250 —

d) z wszelkich innych oprócz osobno wymienionych . . 215,—
271 Koszule i kołnierzyki bawełniane białe sztywne . . . .  310,—
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Pozycja taryfy 
celnej

NAZWA TOWARU
Cło od 100 

kg-
zł.

272 Koszule bawełniane m i ę k k i e ...................................... . . . .  310,—
Uwaga 1 do poz. 267—272: Towary wymienione w poz. 

poz. 267, 268, 269, 270, 271, 272, przeznaczone do w ła­
snego użytku osób, wyjeżdżających zagranicę oraz wy­
wożone w małym ruchu granicznym w myśl obowią­
zujących p r z e p i s ó w .................................................................... bez cła

Uwaga 2 do poz. 267-272: Towary, wymienione w poz. 
poz. 267, 268, 269, 270, 271, 272, wywożone za zaświad­
czeniami Państwowego Instytutu Eksportowego . . . .  ibez cła

W  myśl § 2 powyższego rozporządzenia, itryb postępowania przy zwalnianiu od 
cła wywozowego na podstawie uwagi 2  do poz. 267—272 ustala Minister Skarbu w po­
rozumieniu z Ministrem Przemysłu i Handlu i ogłasza w Dzienniku Urzędowym „Mo­
nitor Polski".

Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie 7 dnia po ogłoszeniu. —

ULGA CELNA NA KWAS WĘGLOWY.
W  myśl rozporządzenia Ministrów Skarbu, Przemysłu i Handlu oraz Rolnictwa 

i Reform Rolnych z dnia 24 czerwca 1933 r. (Dz. U. R. P. Nr. 46, poz. 363) zostało 
ustanowione z dniem 30. VI. br. cło ulgowe przy imporcie kwasu węglowego za pozwo­
leniem Ministerstwa Skarbu w wysokości 20  proc. cła normalnego (autonomicznego).

ZWROT CEŁ PRZY WYWOZIE BEKONÓW I SZYNEK.
Rozporządzenie Ministrów Skarbu, Przemysłu i Handlu oraz Rolnictwa i Reform 

Rolnych z dnia 27 czerwca 1933 r. (Dz. U. R. P. Nr. 47, poz. 365) przedłużyło termin 
ważności rozporządzenia powyższych Ministrów z dnia 2 2 . IV. 1932 r. w sprawie zwrotu 
ceł przy wywozie bekonów i szynek do dnia 31 lipca 1933 r, włącznie.

ZAWIESZENIE CŁA WYWOZOWEGO O D SZMAT I INNYCLI 
ODPADKÓW .
Rozporządzenie Ministrów Skarbu, Przemysłu i Handlu oraz Rolnictwa i Reform 

Rolnych z dnia 30 czerwca 1933 r. przedłużyło ważność zawieszenia cła wywozowego 
od szmat, skrawków tkanin, starych: lin, powrozów i sznurków, skrawków papieru i ma­
kulatury  na dalszy okres do dnia 10 października 1933 r. włącznie.

CLEARING DEWIZOWY Z ARGENTYNĄ.
Ministerstwo Przemysłu i Handlu zawiadamia, że po porozumieniu z Bankiem 

P. K. O, w Warszawie oraz Towarzystwem Handlu Kompensacyjnego w Warszawie 
ustali ło następujący sposób postępowania w sprawie clearingu dewizowego z Argentyną:

1) Wydawanie zezwoleń na przywóz artykułów pochodzenia argentyńskiego (o 
ile takiego pozwolenia wymagają) będzie uzależnione od stwierdzenia przez Polskie 
towarzystwo Handlu Kompensacyjnego, lub przez izby przemysłowo-handlowe, że im­
porter polski wpłacił należność za przywieziony towar do Banku P. K. O. w Warszawie 
na rachunek Banku P. K. O. w Buenos Aires, względnie, że zobowiązuje się wpłacić tę 
należność do tego Banku przyczem zobowiązanie to musi być odpowiednio zagwaranto­
wane.

2)Vymienione w poprzednim punkcie towary importowane pośrednio do Polski 
muszą być zaopatrzone w argentyńskie świadectwa pochodzenia, wizowane przez p la­
cówkę konsularną w Buenos Aires,

3) Towary argentyńskie wysyłane bezpośrednio do Polski, o ile nie są wymagane 
dla nich świadectwa pochodzenia, winny być fakturowane bezpośrednio do Polski, a fak­
tura  winna być wizowana w polskiej placówce konsularnej w Argentynie dla stwierdzę-



40 BIU LETYN  IN FO R M A C Y JN Y  I. P. H. w G. 1955. N r. 19

nia prawdziwości fakturowanych cen. Stwierdzenie to może być dokonane przy pomo­
cy korespondenta Polskiego Towarzystwa Handlu Kompensacyjnego.

4) Przy regulowaniu należności wpłacanych do Banku P, K. O. przez polskiego 
importera pówtnno się brać za podstawę, w miarę możności, cenę danego towaru cif port 
europejski

5) Bank P. K. O. w Warszawie będzie przekazywał wpłaty polskich importerów 
do swego Oddziału w Buenos Aires na zlecenie czy to eksportera argentyńskiego, czy 
też dostawcy europejskiego bądź wreszcie innej firmy w Argentynie wskazanej przez 
importera powinno się brać za podstawę, w  miarę możności, cenę danego towaru cif port 
Bank P. K. O. i Polskie Towarzystwo Kompensacyjne w porozumieniu z zaintereso­
wanymi importerami polskimi towarów argentyńskich i zatwierdzona przez Ministerstwo 
Frzemysłu i Handlu.

6 ) Bank P. K. O. w Argentynie winien mieć możność dysponowania całą sumą 
walut, uzyskaną z powyższych wpływów, a mianowicie tylko i wyłącznie do poniższych 
celów:

a) na uskutecznianie przekazów imigrantów polskich w Argentynie da Polski,
b) na pokrycie należności za eksport towarów polskich do Argentyny.
W  razie porozumienia importera z eksporterem określone wpłaty importerów pol­

skich mogą być zastrzeżone na rzecz określonych eksporterów towarów polskich do A r ­
gentyny.

7) O ile powyższe warunki zostaną zaakceptowane przez Argentyńską Komisję 
Dewizową i przez rząd tamtejszy, a system będzie działał sprawnie, to, aż do odwołania 
pozwolenia na przywóz towarów argentyńskich będą wydawane w praktyce bez ogra­
niczeń.

8 ) Ministerstwo Przemysłu i Handlu oraz Polskie Towarzystwo Handlu Kom­
pensacyjnego będą otrzymywać od Banku P. K. O. dane miesięczne oraz w razie potrzeby 
na żądanie dane o wysokości sum wpłaconych na powyższe konto i przekazanych do Pol­
ski z uwzględnieniem podziału według lit. a i b punktu 6 .

9) System powyższy wchodzi w życie od dnia 1 lipca b. r.

MOŻLIWOŚCI ZBYTU GROCHU N A  RYNKU MAROKAŃSKIM.
P ań s tw o w y  In s ty tu t  E k spo r tow y  donosi, że w  ostatn ich  dniach 

'otrzymał z K onsula tu  R. P. w  M arsy l j i  raport ,  do tyczący  możliwości 
zbytu  grochu na  ry n k u  m arokańsk im  w ra z  z adresami ewentl. reflek- 
tan tó w  na im port  tego a r ty k u łu  z Polski. 

W edług  danych  s ta tys tycznych  w  r. 1952 im portow ano do Ma- 
ro k k a  nas tępu jące  ilości grochu:

F ra n c ja  274.710 kg  wartości fr. fr. 432.037
H o ła n d ja  83.540 kg  wartości fr. fr. 153.166
R osja______________ 55.258 k g  w artośc i fr. fr. 75.667________

razem : 535.133 kg  w artośc i  fr. fr. 842.960

W edług  zeb ranych  p rzez  K onsulat in fo rm acy j,  n a jw iększym  po ­
p y tem  cieszy się na  ry n k u  m arokańsk im  groch zielony, łupany , nato- 
flftrast g roch z ie lo n y ic a ły  i żó łty  nie z n a jd u je  w iększych  możliwości 
z b y tu .

ADRESY IMPORTERÓW ROŚLIN STRĄCZKOWYCH.

Izba  P rzem ysłow o-H andlow a w  G dyn i  posiada spis im porterów  
roślin s trączkow ych  w  Szwecji, D a n j i  i N orw egji.
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SPRAWY KOMUNIKACYJNE

ZMIANY W TARYFACH TOWAROWYCH.
D ru g a  połow a m a ja  i  czerwiec br. p rzyn io s ły  nadzw yczaj wiele 

d robnych  zmian i uzupe łn ień  ta ry fo w y ch  w polsk ich  ta ry fach  tow a­
row ych  w ew nętrznych . Stawki opłat p rzew ozow ych tych  ta ry f  b y ły  
usta lane  p rz y  reform ie  t a r y f y  w  r. 192g na podstaw ie  w ysokich  ów ­
czesnych cen tow arów  z czasów dobrej  k o n ju n k tu ry ,  nie odpow iada ją  
zatem  obecnej w artośc i  towarów , k tó ra  u leg ła  w  m iędzyczasie  ogrom ­
nej obniżce; w sk u te k  czego przew oźne ko le jow e  stosunkowo zanadto 
obciąża przesy łk i.  Wobec c iągłego ku rczen ia  się przew7o-zów Zarząd 
kolei nie może czynić zadość w szechstronnym  żądaniom  obniżenia 
s taw ek  opłat p rzew ozow ych, uw zg lędn ia jąc  je d y n ie  ty lko  żądania  n a j ­
konieczniejsze, gdy  się  przekona, że datsze opieran ie  się żądaniu  ob­
niżki naraz i kolej na  u tra tę  transportów7. W obec mnogości tych  żą ­
dań coraz to liczniejsze są też i wywmłane niem i zm iany i u z u p e łn ie ­
n ia  tary fow e, w y m ag a jące  ciągłego p op raw ian ia  taryf .  Zeszyty  t a r y ­
fy  tow arow ej, zaw ie ra jące  t a ry fy  w y ją tkow e , k tó re  sfosunkowm n a j ­
częstszym  p o d leg a ją  zmianom  w ydane  b y ły  w  form ie skoroszytów7 dla 
u ła tw ien ia  p rzep row adzan ia  zmian ta ry f  w7y ją tk o w y c h  p rze z jw k ła d a ­
nie pojedynczych  stronic z tekstem  zmienionym. Ze względów7 je d n a k  
zda je  się oszczędnościowych nie -wydaje się p r z y  zm ianach ta ry f  w y ­
ją tk o w y c h  stronic zastępczych, zaw ie ra jących  tekst zmieniony, co po ­
w o d u je  konieczność p op raw ian ia  żmudnego p ierw otnego  tek s tu  i nie 
d a je  żadne j  korzyści z uk ładu  zeszytów jak o  skoroszytów7. Zarówno 
publiczność, jak  i personel stacyj kolejow ych  nie zawsze może na­
dążyć na czas z poprawianiem  taryf, zwłaszcza, że obwieszczające 
zm iany  D zienniki T a ry f  i Zarządzeń Kolejow ych, noszące d a ty  za tw ie r ­
dzenia zmian przez M inistra  K om unikacji,  po w7ydru  kowani u Rozsy­
łane  są pocztą w k i lk a  dni później, tak, iż dochodzą do rą k  in te resen ­
tów często w k i lka  dni po w prow adzen iu  wr życie odnośnej zm iany 
taryfow e j. N iep rze jrzys tość  ta ry fy  tow arow ej zwiększa jeszcze w  zna ­
cznym  stopniu dążenie  do us ta lan ia  zm ian ta ry fow ych  w form ie po- 
zycy j aneksu dla  podkreś len ia  ich c h a ra k te ru  tymczasowego, a nie 
stałego, mimo, że nie zaw ie ra ją  zniżek, odnoszących się ty lko  do p e ­
w nych  relacy-j i k w a l if ik o w a ły b y  się w7 zupełności do zamieszczenia 
między- ta ry fam i w y ją tk o w e m i;  zwłaszcza, że aneks do ta ry fy  u trac ił  
ju ż  c h a ra k te r  zb ioru  ulg ta ry fo w y c h  corocznie odnaw ianych , gdyż 
zaw iera  ulgi, w ydaw ane  w- ciągu roku na  okres roęznyy a nie same ulgi 
na  rok  ka lendarzow y .

N ieprzejrzystość taryf tow arow ych i trudność ich koregowania  
sprawia nader często błędne stosow anie taryf i w yw ołu je  nadpłaty,
k tó re  po dłuższym  dopiero  czasie w  drodze rek lam acji  są wzracane. 
a  na raz ie  s tanow ią  p rzykro  odczuw ane dalsze obciążenie kupca  wzgl. 
przem ysłow ca.

Ze zm ian i uzupe łn ień  ta ry f  tow arow ych  zasługu ją  na  uw7agę n a ­
s tępu jące :
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W k la sy f ik a c j i  tow arów  Części I B T aryfy tow arow ej w ew nętrz­
nej skreślono ja k o  zbyteczną  g rupę  LXXV1I B iżu te r je  n iep raw dz iw e  
i p rze redagow ano  g rupę  XXXIV M a te r ja ły  w ybuchow e, zapa la jące  
i am unic ja , w  zw iązku  z czein wydzielono z te j  g ru p y  jak o  osobną p o ­
zyc ję  now ą 5%  dwuiiłtro to luol, a rów nież ja k o  now ą poz. zamieszczo­
no lód sztuczny. Do poz. 1226 n a  złom żelaza zaliczono także  s tare  szy ­
n y  żelazne i opuszczono w  tej poz. dotychczasow e rozróżnian ie  m iędzy  
złom em  do p rze top ien ia  i do innych  celów, p rz y z n a ją c  kl. 14-111 na  
przew óz złomu bez w zględu  na  cel przew ozu, z czego skorzys ja  p rz e ­
wóz złomu np. d la  celów hand low ych  lub s ta rych  szyn do budow y.

, W  spisie towarów, przew ożonych jako przesyłk i pośpieszne u l­
gowe, skreślono ocet z w y ją tk ie m  przew ożonego w  beczkach, a kości 
surow e ze spisu tow arów , iktóre kolej u p raw n io n ą  je s t  p rzew ozić  w  w a ­
gonach n iek ry ty ch ,  zaś do tow arów  lekk ich  i p rzes trzennych  za li­
czono w a tę  p ap ie ro w ą  (ligminę) i wełnę papierow ą.

Dopuszczono do bezpośredniej kom unikacji z kolejam i normal- 
notorowem i k o le j  w ąsko to row ą  Rokitno  W ołyńsk ie—M oczulanka.

Ze w zględu na otw arcie kolei H erby N ow e — G dynia zniesiono  
dw udniow y dodatkow y term in dostaw y na lin ji Skierniew ice—W ar­
szaw a—Iłowo d la  p rzesy łek , p rzeznaczonych  dto s tacy j  D y re k c j i  gd ań ­
sk ie j,  k ie ro w an y ch  okólnie zamiast p rzez  Sk iern iew ice—Toruń, wobec 
czego pozosta ły  jeszcze w  m ocy d odatkow e te rm in y  dos taw y  d la  p r z e j ­
ścia p rzesy łek  przez Zebrzydowice, Iłowo, Zajączkow o Tczewskie, 
Danzig  RDZ, Saspe, T a rnow sk ie  G óry , K raków , l in ję  K a le ty  — P o d ­
zamcze, n a  i z Kolei loka lne j  T rzeb in ia—Siersza W odna—Skaw ce oraz 
d la  p rzesy łek  n a d a w a n y c h  n a  s tac ji  G dyn ia  i p rzeznaczonych  dla  te j  
stacji.

W Taryfie Część II, Zeszyt 1 b przyw rócono  ważność ta ry fy  w y ­
ją tk o w e j  C  10 na  w yw óz  ob rzynków  i odpadków  skór, w  tar. w y j .  G5 
zmieniono s taw ki na  odległość do 50 k m  na  przew óz otrąb , m akuchów , 
w ysłodków  buraczanych , z iem niaków  suszonych, m ąk i ryb ie j ,  pasz 
tre śc iw ych  itp., w  tar . w y j .  HZ w prow adzono  w  n o w e j  poz. 92 a u lgo ­
w e  s taw ki na  eksport  b e k o n ia m i,  chłodnic d la  p rzem ysłu  bekonow e­
go z Nowego B ytom ia  i w  zw iązku  z rew iz ją  n o m en k la tu ry  g ru p y  
XXXIV Kt. zastąpiono dotychczasow ą tar . w y j .  J l l  na  art. w ybuchow e 
now em i tar. w y j .  J22, 23 i 24. Zdobyczą n a jdon io ś le jszą  je s t  w pro ­
w adzen ie  now ą tar. w y j .  E l i  u lgow ych  s taw ek  na  przew óz m iału  w ę ­
glowego, o co zab iega ły  s fe ry  zain teresow ane, usiln ie  od czasu z rów ­
n an ia  s taw ek  na  m iał w ęg low y  ze s taw kam i n a  węgiel k am ien n y  
1 stycznia  r. 1930, a k tó re  to usiłow ania  p o p a r ła  rów nież i Izba t u t e j ­
sza ze względu, że kosz ty  p rzew ozu  m iału  w ęglowego p rzew yższa ły  
znacznie jego  wartość.

W  taryfach w yjątkow ych  portow ych T aryfy Część II, Zeszyt 2 
wprowadzono następujące zmiany:

W  tar. w y j .  PC9 zrów nano obniżkę t a ry fy  z ulgą, p rzew idz ianą  
w  tar. w y j .  CIO; w y ro b y  s to la rsk ie  budow lane, m alow ane  lub  poli- 
tu ro w an e  poz. 934 Kt. z rów nano co do rozm iaru  ulgi ta ry fo w e j  z ta- 
k iem iż w yrobam i n iem alow anem i i n iepo litu row anem i, zmieniono 
u k ła d  ta ry f  w y j .  PJ9 i PJlO n a  a r ty k u ły  w ybuchow e, podw yższono 
w  tar . w y j .  P O l  k o n ty n g en t  do uzy sk an ia  re fa k c j i  z 750 t. k w a r ta ln ie
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na  4000 t. ze w zględu  na dz iew ięciokro tne  -zwiększenie się ilości p r z y ­
wiezionej baw e łn y  i uzupełn iono  p. 5 tar . w y j .  P 0 2  specjał nem i ulgo- 
wem i s taw kam i n a  p rzyw óz w e łn y  do Cieszyna, Częstochowy, K ato­
wic, K rakow a  i S tradom ia, a do w szystk ich  s tacy j wprow adzono re- 
f ak c ję  5 % p r z y  przyw ozie  n a jm n ie j  3000 t w ełny , a 10% za ilości w e ł ­
ny, p rzew yższa jące  ten  kon tyngen t.

W A neksie do Taryf tow arow ych Część II wprowadzono nastę­
pujące zmiany:

Poz. b l ,  b7, b8, b!2  Aneksu rozszerzono na  łubin, także  ługowany, 
a poz. b l3  na  -zakwalifikowane nasiona  i z iem niaki rozszerzono też na 
w yw óz p rzez  p o r ty  polskie. N ow a poz. b!4  w prow adza  ulgę na p rz y ­
wóz nasion soji p rzez p o r ty  do Katowic. W  poz. cS na  dowóz m leka 
do w iększych miast, w  tern też i G dyn i oraz < -dańska, obniżono p rz e ­
woźne z kl. 12 na 13. W  poz. d6 na  drzew o igła-ste do 'portów obniżono 
s taw ki u lgowe o dalszych  5% n a  przew óz przesy łek , n adaw anych  na 
s tac jach  W ileńszczyzny n a  teren ie , ograniczonym  l in jam i k-olejowemi 
G ra je w o —Brześć—Łunin iec—M ikaszew ieze. Rozumieć p rzez  to n a le ­
ży na tu ra ln ie  wszystkie  s tac je  tego obszaru, a  nie ty lko  stac je  położo­
n e  p rzy  tych  l in jach  ko le jow ych , j a k  to s tac je  często po jm u ją .  W  no­
w e j  poz. cli 2 d la  d rzew a  liściastego uży tkow ego w klocach, d łużycach 
i o k rąg lakach  itp. oraz d rzew a  heblow anego z obszaru W ileńszczyzny 
w prow adzono  s taw ki o 5—8% niższe, niż p rzew idz iane  są na  przew óz 
z innych  okolic w  poz. d8. W  poz. dlO w prow adzono  s taw ki opłat p rz e ­
wozow ych do G ran icy  P ańs tw a  pod  Raczkam i. Do poz. g5 włączono 
w y k ę  ze stacji  D y re k c y j  s tan is ław ow skie j  i lw ow skie j  do pun k tó w  
granicznych. N a  sól p rzem ysłow ą  z Bochni i W ieliczki p rzyznano  
w now ej poz. j9 stawki kl. 16 do w szystk ich  s tacy j W. M. Gdańska. 
W poz. k5 na cegły, p iasek, żwir, g l iny  surow e obniżono cokolwiek 
s taw ki na odległości od 101 do 680 km. W perz, 11 na tek tu rę  w p ro w a ­
dzono stawki 10 tonowe. Nową poz. 14 p rzyznano  na  wywó-z te k tu ry  
dachowej op ła ty  kl. 15, zniżone p rzy  w yw ozie  n a jm n ie j  1000 t. o 20%. 
a 2000 t. o 50%. W  nowej poz. m4 obniżono s taw ki tar. w y j .  M.7 na 
przew óz wszystk ich  a r tyku łów , zaw arty ch  w tej ta ry f ie  'wyj. z w y ­
ją tk ie m  w apna  bielącego o 10%. Poz. n3 na 'cleje m inera lne  p rzed łu ­
żono na da lszy  rok. Now a poz. r3 w p ro w ad za  s taw ki k o n k u ren c y jn e  
na p rzyw óz kauczuku, g u tape rk i  i b a la ty  do Lidy przez p o r ty  polskie, 
gdyż b y ły  dowożone dotychczas p rzez  Królewiec.

W portow ej taryfie polsko-czechosłow ackiej w ma ju  i cźerwcu br. 
p rzeprow adzono daw nie j  ju ż  żądane uzupełn ien ia , k tó rych  włączenia 
do ta ry fy  nie m ożna było odłożyć do będącego w opracow aniu  i m a ją ­
cego w najb liższym  cza-sie się ukazać  nowego w y d an ia  tej tary fy .

Nowa ta ry fa  a r ty k u ło w a  te j  ta ry fy  Nr. 260 o b e jm u je  szmaty, od­
p adk i  tkanin , wełnę. W obec b ra k u  s taw ek  opłat p rzew ozow ych d ro b ­
nicow ych w  te j  ta ry f ie  a r ty k u ło w e j ,  trzeba  d robne  p rzesy łk i  tych  a r ­
ty k u łó w  odpraw iać  w edług  s taw ek  drobnicow ych t a ry fy  Ńr. 1 n a  p rz e ­
wóz tow arów  wszelkiego rodzaju .

Na m iejsce daw nej t a ry fy  a r iyk . Nr. 115 na  import pap ie ru  d r u ­
karsk iego  i pakow ego do Czechosłow acji  w prow adzono now ą tar. 
art. Nr. 15, obe jm u ją c ą  obok tych  a r ty k u łó w  także  pap ie r  zw ycza jny  
i m ogącą być  stosow aną w  obu k ie runkach , od i do portów  polskich
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Nowa tar. art. Nr. 261 um ożliw ia 'im port  do Czechosłowacji przez 
nasze p o r ty  ry b  suszonych, nie nada jących  się do ludzkiego spożycia, 
do w yrobu  m ączki z ryb.

W odw ro tnym  'k ierunku w prow adzono zniżkę czasową na ek s ­
p o r t  słupów telegraficznych, telefonicznych i na  p rzew ody  e le k try c z ­
ne i nową ta rc fę  art. Nr. 126 na eksport  t ra w e r ty n u  w b lokach  i p łv tach  
z Czechosłowacji. _

W końcu, w prow adzono z dniem  1 lipca br. now ą tar. art. 2o0 na 
im port cementu, a w tar . Nr. 12 zniżkę na im port m ąk i pastew nej do 
Czechosłowacji i w aneksie  do ezeehosłowacko-polskiej ta ry fy  porto ­
w ej zniżkę na przew óz przez C zechosłow ację  złomu ż.eiaza c o - \ \ ę g ie r  
od portów  polskich.

W ta ry f ie  zw iązkow ej polsko-n iem ieckiej w prowadzono z dniem 
1 lipca b r  w m iejsce dotychczasow ych ta ry f  a r ty k u ło w y c h  Nr. 2 na 
przew óz j a j  ii Nr. 10 na przew óz kam ien i samoistne ta ry fy  na p rz e ­
wóz tych  a r tyku łów , k tó re  narazie  aż do nowego w ydan ia  całej ta- 
rv fv  polsko-n iem ieckiej stanow ić będą załączniki do i a ry fy  zw iązko­
w ej Część II, Zeszyt 1.

W ie lk ie  zan iepoko jen ie  w yw oła ło  w sferach  za in teresow anych  
ca łe j  E u ro p y  c e n tra ln e j  w ypow iedzen ie  ze s tro n y  kolei rum uńsk ich  
w sku tek  w y d an ia  n o w e j  w e w n ę trzn e j  ta ry fy  tow arow e j ru m u ń sk ie j  
z dniem  1 czerw ca br. ta ry f  związkow ych z ko le jam i niem ieekiem i, 
aus tr jack iem i,  w ęgierskiem i, czeskostowackiemi i polskiemi. 1 a ry fv  
związkow e zaw ie ra ją  obustronn ie  p rzyznane  ulgi tary fow e, z k tó rych  
nie m ożna korzys tać  p rz y  odpraw ie  p rzesy łek  na podstaw ie ta ry f  w e ­
w nę trznych  k ażd e j  kolei. Sku tk iem  tego aż do czasu w y d a n ia  nowo 
opracowany-ch ta ry f  zw iązkow ych  między ko le jam i rum uńskiem i a k o ­
le jam i w ym ien ionych  państw  obustronny  im port i eksport, a nie mniej 
też t ra n z y t  do i z R um unji  p rzez te pańs tw a  traci korzyści, k tó re  do­
tychczasow e zw iązkow e ta ry fy  p rzy z n a w a ły  przew ozom  w komunii - 
kae ji  z R um unją. Dzięki celowej zapobiegliwości Zarządu  PK P udało 
się skłonić Zarząd kolei rum uńsk ich  do cofnięcia n a jp ie rw  w ypow ie­
dzenia' odnośnie do p o r to w e j  t a ry fy  po lsko-rum uńsk ie j ,  a następnie  
całej związkow ej ta ry fy  po lsko-rum uńsk ie j ,  k tó re  pozosta ją  w mocy 
aż do w ydan ia  nowych ta ry f  zw iązkow ych polsko-rum uńskie.li  pod­
czas g d y  ta ry fy  zw iązkow e w szystk ich  innych kolei zagranicznych 
z R um un ją  są uniew ażnione. N ie ty lko  zatem nie trac i korzyści 
z zw iązkow ych ta ry f  w y n ik a ją c e  obustronny  import i eksport, lecz 
także t ra n z y t  do i z R um unji  będzie sku tk iem  tego w wielu w y p a d ­
kach  na jko rzys tn ie jszym  przez Polskę do czasu w ydan ia  -nowych 
zw iązkow ych  ta ry f  z R um un ją  przez inne koleje , k tó rych  op racow y­
wanie później się rozpocznie, aniżeli po lsko-rum uńskich . Z n a d z w y ­
cza jnych  możliwości,-<*wynikający*h z tego stanu rzeczy, winni w yc ią ­
gnąć ja k n a jd a le j  idące korzyści nasze firm y ekspedycy jne ,  nie szczę­
dząc zabiegów d'c> ściągnięcia przez Polskę ja k n a j  więcej obcego t r a n ­
zytu. Tego rodza ju  postaw ienie  kw estji  je s t  w ie lką  zasługą M in is ter­
stwa Kom unikacji, w ym a g a ją c ą  też okazan ia  ze s tro n y  naszych ekspe ­
dytorów , że po traf ią ,  nie -oszczędzając wysiłków , należycie w y k o rz y ­
stać ofiarow ane im wielk ie  korzyści. Zabiegi te będą tem bardz ie j  na  
czasie, że w edług  k rążących  pogłosek w Niemczech tw orzy  się pool
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ekspedytorów, s ta w ia jąc y  sobie za zadanie  sk ie row anie  na Hamburg- 
Regensburg t ra n z y tu  do R um unji i Czechosłowacji, k tó ry  dotychczas 
kierowairy bvł naw et przez n iek tó re  f irm y  n iem ieckie  przez Polskę.

(E. B.) 

W SPRAW IE RU CH U  TEL EFO N IC ZN E G O  Z R O SJĄ  SOW IECKĄ.
, M inisterstwo P o czF i  Te legrafów  zam ierza  rozszerzyć ruch  te le ­
foniczny m iędzy  Po lską  a Związkiem  Socjaijstyicznyin R epublik  Rad 
(poza M oskwą i Mińskiem, z k tó rem i to miastami is tn ie je  już no rm al­
ka ko m u n ik ac ja  telefoniczna) na w szystk ie  w ażn ie jsze  ośrodki p rz e ­
my slow « - handlowe.

W zw iązku z powyższem  uprasza sie f irm y  U podanie  tych  wszv- 
sŁiffh m iejscowości w  Z. S. R. R., z k tó rem i ze w zględu  na stosun­
ki przem ysłow o-handlow e pożądanem  b y ło b f t  wiprowadzić kcu iun ika-  
C:ję  telefoniczną.

RUCH t e l e f o n i c z n y  z  i n d j a m i  b r y t y j s k i e m l

D y re k c ja  Poczt i T e leg rafów  kom un iku je ,  że rozszerza się ruch 
(filelojjiczny między Po lską  i Ind jam i B ry ty jsk iem i na nas tępu jące  
miejscowości ^ I n d j a c h  bry t . : Calcutta , Madras, Akola, Am raoti, In- 
rk)rę Nagpur. M atheran  i M ahabaleshw ar.

| = —  KOMUNIKATY I INFORMACJE

OBRADY z a r z a d u  g ł ó w n e g o  z w i ą z k u  t o w a r z y s t w  
K U PIE C K IC H  NA POMORZU. 

Wielki Kongres K npióctw a odbędzie się 24 w rześn ia  rb . w  Toruniu .
We w torek , dn ia  27 czerwca rb. odbyło się w  C en tra li  Związku 

miesięczne zebran ie  Zarządu Głównego pod przew ód ni c twem  Prezesa 
Związku p. Tadeusza  M archlewskiego.

Pp z re fe row an iu  p rac  P re z y d ju m  za ubiegły miesiąc, wysluelm- 
iio spraw ozdania p. d y re k to ra  R adojew skiego o w yn iku  Zjazdu S k a rb ­
ników, odbytego 11 czerWSa br., k tó ry  tó Zjazd pozw om  władcom  
■;WiązkoSvym zoTjentować się w sy tuac ji  f inansow ej Tow arzystw . 
Szereg 1 ow arzystw  jeszcze w ostatn iej chwili w yw iąza ł  się ze swych 
Zobowiązań, da jąc  ten  świadectwo solidarności wobec swej zawodo­
wej (Organizacji. P> dłuższej dyskusji ,  w k tó re j  zab iera li  glos pp.: 
 ̂ hm urz,ynski (Chenh.no), F roh lich  (Cr ud z i arii)’, Januszkiewicz (To- 
"iń) Jen tk iew icz  (Nowemiasto), K ryzan (Toruń), Korzeniewski (Gru- 
(:ziądz), Kreft (Grudziądz), M azur (Grudziądz), Ruchniew icz (Cru- 
dziąil/l .i inni' —-  upoważniono P re z y d ju m  Zw iązku do bezwzględnego 
'vvbalansow ania  budżetu  i s tw orzenia  n iezbędnego funduszu rezerwu- 
\vego.

Następnie p rzy ję to  do wiadomości w y n ik  „dem.arche“ w spraw ie  
Koni iatj i - Odw oław czej d la  poda tku  dochodowego u p. Prezesa Izby 
d arhnwej. Uchwalono odpowiedź na wniosek Stow arzyszenia  K u p ­
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ców Zbożowych i N asiennych  oraz in te rw en c ję  w Radzie  N aczelnej 
w* spraw ie  u trzym an ia  spoczynku niedzielnego.

Z rac j i  „Święta M orza“ Zarząd G łów ny  podkreślił,, że w  p ro g ra ­
mie p rac  zw iązkow ych  jedno  z naczełnych  m iejsc  z a jm u je  um ocnie­
nie polskiej rac j i  stanu nad morzem. Związek wszelkie usiłow ania  
Rządu i społeczeństwa, idące w  tym  k ie ru n k u  usiln ie  pop iera  i w zyw a 
kup iec tw o do a k ty w n e j  p ra c y  w o rgan izac jach  p ropagandow ych  m or­
skich z Ligą M orską i K o łon ja łną  n a  czele.

W reszcie uchwalono, że tegoroczny W alny  Zjazd D e lega tów 'od -  
będzie się dn ia  24 w rześn ia  rb. w  T o ru n iu  i połączony będzie  z racji 
700-lecia m iasta  T o run ia  z gospodarczym  kongresem  ogólno-kupiec- 
kim. Z jazd będzie  jedn o d n io w y ; o b rad y  de legatów  odbędą się przed 
południem, a wieliki kongres  kup ieck i  z udzia łem  na jw yższych  władz 
pańs tw ow ych  oraz de lega tów  b ra tn ich  organ izacy j z całej Polski — 
w godzinach popołudniow ych. S troną  techniczną za jm ie  się t o w a ­
rzystwo K upców Chrzęścijań sk ic h  w Toruniu . Uczestnicy  Z jazdu kod 
rzys tać  będą  z w y ją tk o w y c h  ulg kolejow ych . Zarząd G łów ny  liczy 
na m asow y udział kup iec tw a, k tó re  zo rjen tow ać  się musi w sy tuacji  
gospodarczej oraz możliwościach opanow ania  k ryzysu  i p rzys tosow a­
nia  w arszta tów  kup ieck ich  do obecnej chwili.

UTWORZENIE SĄDU K A RTELO W EG O .
W „Dzienniku Ustaw" nr. 48 z dnia 5 bm. ogłoszono rozporządzenie ministra sp ra­

wiedliwości w porozumieniu z min. przem. ii handlu, oraz min. skarbu o wykonaniu prze­
pisów ustawy o kartelach, dotyczące sądu kartelowego.

Zgodnie z tam rozporządzeniem sędziów kartelowych wyznacza minister sp ra ­
wiedliwości na 3 lata. Sędziowie kartelowi są w sprawowaniu swego urzędu niezawiśli 
i podlegają tylko ustawom. Obejmując stanowisko, sędziowie kartelowi skadają  przy­
sięgę przed pierwszym prezesem Sądu Najwyższego, Obowiązki swe spełniają bezpat- 
nie, mają jednak prawo do djet. W  ministerstwie sprawiedliwości ustalana jest obecnie 
lista członków sądu. kartelowego.

Specjalna lisia członków  ustalana będzie w ministerstwie sprawiedliwości z po­
śród kandydatów Izby przemysłowo-handlowej w Warszawie .

Obie listy obejmować będą po 20 osób, posiadających szczególną znajomość s to ­
sunków gospodarczych.

Na listę może byc wciągnięty tylko ten, kto jest nieskazitelnego charakteru u k m -  
czył 30 lat życia, włada językiem polskim w słowie i piśmie, oraz posiada praktyczną  
znajomość obrotu handlowego i zwyczajów handlowych.

Izba przemysłowo-handlowa w Warszawie ma najpóźniej w ciągu 2 tygodni od 
daty otrzymania od ministra sprawiedliwości odpisu listy pierwszej, przedstawić mini­
strowi sprawiedliwości swoją listą kandydatów w liczbie 60 osób. Nikt z pośród osób 
odpowiadających warunkom nie może sie uchylać od objęcia obowiązków sedz,ego kar­
telowego. Ustalone przez ministra sprawiedliwości listy sędziów kartelowych będą 
ogłoszone w „Monitorze Polskim" .

Rozporządzenie przewiduje, że sędzia kartelowy, który bez poważnych powodów 
nie przyjdzie na posiedzenie bądź też w inny sposób uchyli się od spełnienia swoich obo­
wiązków urzędowych, podlega karze porządkowej do wysokości 1,000 zł., k tórą nakłada 
przewodniczący sądu kartelowego, jak również powinien zwrócić wynikłe stąd koszty  są­
dowe w wysokości ustalonej przez przewodniczącego. Od wyroków sądu dyscyplinarne­
go dla sędziów kartelowych niema odwołania, przytem wykonnaie wyroku należy do mi­
nistra sprawiedliwości,.

Po otrzymaniu sprawy przez sąd kartelowy, przewodniczący niezwłocznie ustala 
dla niej skład sędziów kartelowych, wyznaczając w nim po jednym sądzi z  każdej listy , 
przyczem powinien brać pod uwagę charakter sprawy i specjalność sądziów. Wyznaczeni
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sędziowie kartelowi winni otrzymać zawiadomienie o posiedzeniu sądowem przynajmniej 
na 7 dni przed jego terminem.

Rozprawą kieruje przewodniczący sądu kartelowego, lub wyznaczony przezeń na 
posiedzenie sędzia Sądu Najwyższego.

Pierwszy prokurator Sądu Najwyższego poleca wykonanie wyroków karnych sądu 
kartelowego  właściwemu prokuratorowi okręgowemu.

Kolegium administracyjne Sądii Najwyższego  deleguje do sądu kartelowego 6 
sędziów, wyznaczając jednego z nich na przewodniczącego.

Pełnienie obowiązków sędziów kartelowych nie zwalnia sędziów Sądu Najwyższe­
go od obowiązku urzędowania w Sądzie Najwyższym.

Rozporządzenie weszło w życie z dniem 5 bm.

DODATKOW E OPŁATY OD TOWARÓW ZAGRANICZNYCH NA  
RZECZ FUNDUSZU PRACY.

W zw iązku  z d ezo rjen tac  j ą  za in teresow anych  sfer w  spraw ie 
uiszczania opłat dodatkow ych  od tow arów  zagranicznych  na  rzecz 
F unduszu  P racy, dow iad u jem y  się u czynników  kom peten tnych , co 
nas tępu je :

Nowa Ufctawa o Funduszu  Pracy, k tó ra  weszła w życie z dniem 
1 kw ie tn ia  1933 r., w prow adziła  szereg dodatkow ych  opłat od 'tow a­
rów. sp row adzanych  z zagranicy, j a k  rów nież z W. M. G dańska, na 
rzecz f unduszu Pracy, k tó ry  przeznaczony jes t  na  zwalczanie klęski 
bezrobocia.

Art. 21 pkt. 1 w spom nianej ustaw y w prow adza  opłatę  od piw a 
zagranicznego w wysokości 25 gr od 1 hl. Ten sam a r ty k u ł  w p ro w a ­
dza dodatkow e opł a ty  od ża rów ek  e lek trycznych , nowych i regene ro ­
w anych, sprow adzanych  z zag ran icy  lub W. M. G dańska, j a k  rów ­
nież od żarów ek  k ra jow ych . O p ła ty  od ża rów ek  w ynoszą  15% od 
w ystaw ionego za nie rachunku , po potrącen iu  bonifikat, zwrotu i skon- 
ta  kasowego.

Do uiszczania opłat p rzy  sprow adzan iu  żarów ek  z zag ran icy  jest 
obowiązana ta  osoba, na  rachunek  k tó re j  odbyw a się odpraw a  celna, 
p r z y  sprow adzan iu  zaś ża rów ek  z W. M. G dańska  — ta  osoba, d la  k tó ­
rej w ed ług  dowodów p rzekazow ych  przeznaczona je s t  p rzesy łka. 
Należność ta  p ła tn a  jes t :  od żarów ek, sp row adzanych  z zagranicy, 
p rzy  odpraw ie  celnej, od ża rów ek  zaś, sprow adzanych  z W. M. G d a ń ­
ska. — p rz y  odbiorze w  u rzędach  przekazow ych .

W zw iązku  z pow yższą u s taw ą  ukazało się rozporządzenie  w y ­
konaw cze R ady M inistrów  z dn ia  31 m arca  1933 r., zaw iera jące  nastę­
p u jące  postanowdenia: 5? 11: O p ła ty  od cukru  i piwa, przyw ożonego 
z zagranicy, w inne  być  uiszczone w urzędach  celnych, przyczem  oso­
ba w p ła c a ją ca  sk łada  d e k la ra c ję  płatniczą, w k tó re j  w skazać w inna 
przeznaczenie  w p łacanych  kwot. O d  cukru  i piwa, przyw ożonego 
z obszaru W. M. G dańska, op ła ty  uiszcza się w kasie u rzędu  sk a rb o ­
wego. a dowód zap ła ty  sk łada  się w urzędz ie  p rzekazow c-odbior-  
czyrn. § 12, ust. 2: postanaw ia, iż opłatom  p od lega ją  je d y n ie  żarów'- 
ki, w prow adzone  do obrotów  hand low ych  oddzielnie od apara tów , 
k tó ry c h  s tanow ią część składową.
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PRZEMYSŁ I H A N D E L  R Y B N Y
N U M E R  5 NA WYBRZEŻU 12 V -  1 93?

0  PROPAGANDĘ SPOŻYCIA RYB MORSKICH NA WYBRZEŻU.
Nasze rybołówstwo morskie zaspakaja  tylko małą część zapotrzebowania kra ju

na ryby morskie. Mimo tego prawie połowa naszych połowów morskich znajduje zbvt
w Gdańsku. W obecnych czasach, gdzie o nabywcę towaru tak  trudno, możnaby staBi 
ten nazwać nawet bardzo korzystnym dla naszych rybaków, gdyby nie pewne zastrzeże* 
nia jakie wynikają z obecnej sytuacji.

Przedewszystkiem W. M. Gdańsk posiada własne rybołówstwo morskie dorównu­
jące ilością rybaków, kutrów oraz rezultatem połowów naszemu rybołówstwu morskiemu, i 
Nic więc dziwnego, że rynek gdański jest często tak przepełniony rybami, że cena uzy­
skana przez naszych rybaków ulega znacznym wahaniom i czasami nawet nie pokrywa 
kosztów połowu. Poza tem ostatnio nałożono w Gdańsku specjalne opłaty na sprzedaw­
ców polskich ryb.

Staje więc na porządku dziennym zagadnienie umieszczenia całkowitych połowów 
naszych na rynku krajowym, który stać się może tak pojemnym, że większe wahania 
cen nie będą zachodziły.

Jeżeli chodzi o szproty które stanowią prawie siedemdziesiątpięć procent naszych 
połowów, to dzięki istnieniu Hali i Chłodni Rybnej oraz wysiłkom Spółdzielni Pol. 
Zjednoczenia Rybaków w Gdyni zdołano umieścić całkowite połowy gdyńskich rybaków 
na rynku krajowym w okresie miesięcy zimowych.

Fatalnie jednak przedstawia się obecny okres letni, okres połowu flonder. Ryby
te, jak przed latami, tak i teraz — muszą znajdować częściowy zbyt na rynku gdań­
skim, podczas gdy na wybrzeżu, a przedewszystkiem w Gdyni świeża ryba morska jest 
rzadkością na stole jadalnym. A wielka szkoda, bo świeża ryba morska jest tanim
1 zdrowym pokarmem ogólnie zalecanym przez lekarzy. W czasie letnim, gdzie tys ące 
letników i przejezdnych turystów znajduje się w Gdyni, brak świeżych ryb morskich w 
hotelach, jadłodajniach i pensjonatach jest zjawiskiem codziennem. A przecież ludzie 
ci to najlepszy materja ł dla propagowania spożycia świeżych ryb morskich wewnątrz 
kraju, jeżeli tylko tu na wybrzeżu zapoznają się z rybą morską. Dlatego najwyższy 
czas, aby rozpocząć celową propagandę za spożyciem świeżych ryb morskich w Gdyni, 
gdzie do dziś dnia na rynku targowym brak jest specjalnych stoisk do sprzedaży świe­
żych ryb. Czas też najwyższy, aby miejscowe społeczeństwo gdyńskie zainteresowało 
się świeżemi rybami morskiemi (hotele, pensjonaty, jadłodajnie itp.) Gdynia, posiadając 
nowoczesną Chłodnię Rybną i własny port rybacki, powinna w większej mierze wykorzy­
stać możliwości zaopatrywania się w świeże ryby morskie.

Zachęcającym przykładem może tu  być akcja podjęta przez wytwórnie konserw 
i wędzarnie gdyńskie, które z okazji Święta Morza zorganizowały detaliczną sprzedaż 
przetworów ryb morskich docierając bez żadnych pośredników wprost do konsumenta. 
Konserwy i wędzone ryby morskie dzięki swej jakości i niskiej cenie znajdowały taką 
masę nabywców, że nie można było podołać zapotrzebowaniu.

Teraz zaś kolej na celową organizację celem propagowania spożycia świeżych ryb 
morskich na terenie Gdyni i nie wątpimy, że zajmą się tem odpowiednie czynniki ku po­
żytkowi naszego rybołówstwa morskiego.

Bronisław Sotkowski., kierownik Hali i Chłodni Rvbnej.

KRONIKA MIEJSCOWA.
P o low y  m o rsk ie  w czerw cu  1933 r. (w edług  M o rsk .J j t tz ę d u  Rvb.) w v n io sh  

ogółem 181.870 kg  ry b  o w artośc i  78.510,— zł. N a jw a ż n ie j s z y m  odb io rcą  rv b  m o r ­
sk ich  p o d a j e  w da lszy m  c iągu  G dańsk ,  gdyż  za b ie ra  jg.630 k g  (p rzew ażn ie  z Holu 
a częściowo i z G dyni) .  D o  w ęd za rń  sp rzed ano  14.969 kg, a zb y t  na  ry n k a c h  m ioi-  
scow ych w yn iós ł  89.280 kg. N a leży  podkreś l ić ,  że obecnie  nie w y s y ła 's i ę  świeżych
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m o rsk ich  na sam em  w y b rzeżu  w okres ie  lo tn isk ow ym  eo w rezu ltac ie  w dalszym 
ciągu uzależn ia  nasze rybo łów stw o  m orsk ie  od odbiorców1 w G dańsku .

N ajw ięce j  łowiono f lon der  bo 128.880 kgh dorszy 24.710 kg. kw apow  12.430 kg. 
w cgorzv  6.880 kg, śledzi 2J»90 kg. ryb  s łod kow odnych  6.250 kg.

T e ry to r j a ln ie  na jw ięce j  ry b  do s ta rczy ł  p ó łw ysep  helski (od W. Wsi do Helu)
80.550 kg, potem idzie o k ręg  nad za tok ą  P u c k ą  (od Pucka do Gdyni) d a jąc  
56.190 kg. sam a © d yn ia  55.050 kg, najmniej* źaś miejscowości nad Bałty kii m od 
W. Wsi do g ran icy  n iem ieck ie j ,  gdyż  ty lk o  21.080 kg ryb.

P o łow y m o rsk ie  w p ie rw szym  ty g od n iu  lipca br .  od 1/7. do 7/7. w ed łu g  MUR. 
d a ły  w y n ik  nieszczególny ze w zględu  na Święto Morza. W szystkie  w iększe  k u l r y  
w G d y n i  t r u d n i ły  się. p rzew ożen iem  w ycieczek , re z y g n u ją c  z połowów. O k rę g  G d y ń ­
ski dostarczy ł 14b k0 kg  ry b  (flonder 10.000 kg, kw apó w  3.800 kg. dorszy 500 kg, 
w ęgorzy  120 kg). O k rę g  helski p rzyn iós ł  22.000 kg  tj .  f londer  20.100 kg. dorsze  
1.200 kg, śledzi 400 kg, k w a p ó w  100 kg, w ęgo rzy  200 kg. W o kręgu  puck im  złowiono
12.550 kg  ryb : (f londer 11.500 kg, węg<u*zy 700 kg, ryb  s łodkow odnych  230 kg, 
k w ap ów  100 kg).

„E W A “ s ta te k  badawclfy M orsk iego  In s ty tu tu  R y back ieg o  w G d y n i  p rzebyw ał 
u p ie rw szych  dn iach  lipca br. na b adan ia ch  n au k o w y c h  w Zatoce P uck ie j  i na 
B ałtyku.

„H u ta  Zgoda '1 zakoń czy ła  d o d a tk o w e  p race  w u rządzen iach  chłodniczych  H ali 
; Ghłodni R ybnej  w G dyn i (montaż r e d u k to ra  w yda jno śc i  w je d n e j  sprężarce ,  z a ­
leżen ie  d o d a tk o w y ch  zaw orów  p rzy  obyd w u  sp rę ża rk ach ,  b ezpośredn i  nrzowód do 
sk ładu  lodu. a w  najb l iższych  d n iach  zacznie  się zak ła d an ie  u rządzeń  w e n ty la ­
c y jn y c h  w kom orach  ch łodniczych. (C a łkow itą  in s ta lac ję  ch łodn iczą  w ra z  z f ab rv k ą  
lodu w C hłodni R y bn e j  w y k o n a n o  w k ra ju  (Huta Zgoda—G ó rn y  Śląsk) i urządzenia  
te po p ó ł to ra ro c zn e j  ju ż  p rac y  d a ją  d o b re  św iadec tw o  naszej rodzimej w y tw ó r ­
czości w te j  m łode j dziedz in ie  techn iczne j .

P o lsk ie  m o to ry  d la  k u t ró w  ry b a c k ic h  b u d u je  w a rsz aw sk a  fa b ry k a  ..PERKUN" 
D otychczas  W montowano sześć m oto rów  o ogólne j m ocy  255 KM. Motory te p rac u ją  
d( brze i j e s t  nadzie ja ,  że w k ró tce  uw oln im y  się w tej dz iedz in ie  od im po rtu  z a g ra ­
nicznego o ile ty lk o  F a b r y k a  PERKUN obn iży  od p ou  ied h io /cen y  i utw orzy na w y- 
b rzeżu  s tac ję  obsługi swoich motorów1.

Stocznia  r y b a c k a  w  G d y n i  (w Usność  Morskiego Ins ty tu tu  Rybackiego)  o d g r y ­
wa w naszem ry bo łów stw ie  m o rsk ie m  donios łą  rotę. Stocznia ta położona w porcie 
ry b ack im  w* G dyn i,  pos iada  now cześn ie  u rząd zny  .,SL1P“ p o z w a la jący  na w y c ią ­
gniecie  na ląd rów nocześn ie  ost i ih  k u tró w  |v b a c k ie h .  W roku ub ieg łym  w yc iąg n ię ­
to na SIUP około sto kutrów* celem reparą il ji ,  o raz  w y bu d o w an o  dw a duże. now o­
czesne k u t r y ,  p rzys tosow ane  do połowów nu p e łn y m  B ałtyku. Te dw a k u t r y  zao ­
pa trzono  w m oto ry  po lsk ie j  p ro d u k c j i  „ P E t K T N "  o mocy każd ego  z nich po 40 KM.

AYarsztaty m echa n iczne  d la  r e p a r a c j i  m o to rów  ry b a c k ic h  do tychczas nie is t­
n ie ją  na naszem w ybrzeżu .  R ybacy  nasi muszą każd o razo w o  w y jeżd ż ać  do G d a ń ­
ska. ce lem  r e p a r a c j i  motorów. O becn ie  nasze rybo łó w s tw o  m orsk ie  pos iada  I !5 
k u tfo w  ryb ack ich  z m otoram i o łącznej mocy 2.082 KM. A jeżeli w eźm ie  się’ pod 
uwagę, że ju ż  w  na jb l iż sz y m  czasie z aw ija ć  będą  do G dyni nasze sta tk i  ś ledzio­
we. łow iące  na Morzu Północncm  (Tow. Mopol osiem statków i nowe Tow. Mewa 
p ię tnaśc ie  statków* o m ocy maszyn  razem  2.240 KM.) to konieczność za łożen ia  w G d y ­
ni w a rsz ta tó w  m echa n icz n y ch  dla m o to ró w  je s t  rzeczyw iśc ie  nag lącą  i bardzo  pilną.

O tó ż !ce lem  w y p e łn ien ia  te j  luki w naszym  porc ie  p r o j e k tu j e  się w n a jb l iż ­
szym czasie budow ę w arsz ta tów  m echan icznych  przy  stoczni ry b ack ie j  Morskiego 
Ins ty tu tu  R ybackiego. Ta p ry w a tn a  in ic ja ty w a  pow in na  się spo tkać  z uznaniem  
i poparc iem , gdyż s tw orzy  w G dyn i now e w arsz ta ty  p racy  i spełn iać  będzie  w* na- 
s/.em rybo łów s tw ie  m orsk iem  donios łą  rolę.

W y ro k  Izby  M o rsk ie j  p rzy  Sądzie  G rod zk im  w G d y n i  w sp raw ie  s/s BOK N  
zapad ł w  dniu 22 m a ja  br. j a k  w iadom o w dn iu  16 lutego br. s ta tek  BOKN p rzy b y ł  
do p o r tu  ryback iego  w G d y n i  z ła d u n k ie m  śledzi w lodzie (z N orwegji) .  S ta tek  
ten o d jeżd ż a ją c  o pó łnocy  uszkodził w  porc ie  ry b a c k im  szereg  k u tró w ,  n a ra ż a j ą c  
naszych  ry b a k ó w  na  s t ra ty .  W te j  w ięc  sprawne izba  M orska  ustaliła , że winę, po ­
nosi z j e d n e j  s t rony  pilot,  pon iew aż  w y p ro w ad za ł  s ta tek  nie p rzy g o to w an y  do ode: 
ścin (kotwica nie w yciągn ię ta ) ,  a z d rug ie j  s t ro n y  Izba  M orska  o bw in ia  rybaków... .
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„którzy  po przybyciu  sta tku  BOKN zarzucili kotw ice tak , że ich łańcuchy  ko t­
wiczne p o k ry ły  łańcuch lew ej kotw icy statku BOKN i rybacy  odeszli, nie trosz­
cząc się o w ytw orzony stan rzeczy..."

W y ro k  ten  zaskoczy ł z a in te re so w an y ch  ry b a k ó w  oraz  U rząd  R yback i w G d y ­
ni. pon iew aż  je s t  rzeczą  ogólnie  w iadom ą, że ry b a c y  m a ją  s ta le  za rzu co ne  kotwice, 
w obec czego niezroziimiałeni je s t  okreś len ie ,  o w y rzu ce n iu  ko tw ic  p rzez  ry b ak ó w  
w chwili p rz y b y c ia  s ta tku  BOKN. Morski U rząd  R y b a ck i  o raz  za in te reso w an i  r\  
b a c y  w d ro ż ą  odpow iedn ie  kroki,  celem o trz y m a n ia  od szkodow ania  za ponies ione  
s t ra ty .

P. M inister P rzem ysłu  i H andlu Dr. F. Zarzycki podczas p o b y tu  w G dyn i na 
Święcie M orza zaw ita ł  rów n ież  do Hali i C h ło dn i  R y b n e j ,  in te re su jąc  się p rzede- 
w szy s tk iem  sp ra w ą  postępu  i ro zw o ju  te j  p laców k i gospodarcze j.

W s to su n k u  do d rug iego  k w a r ta łu  roku ubiegłego, w y k o rz y s ta n ie  u ży teczn o ­
ści H ali  i C hłodni R y b n e j  je s t  w idoczne  w k a ż d y m  dziale. T a k  więc w czasie 2-go 
k w a r ta łu  roku  bież. (kwiecień, m a j ,  czerw iec  1933 r.) zap e łn ien ie  ch łodni wzrosło  
dzies ięc iokro tn ie ,  sp rzedaż  lodu z f a b ry k i  lodu w zrosła  dw u k ro tn ie ,  podczas gdy 
zużycie  p r ą d u  e lek tryczn ego ,  k tó r y m  pędzon e  są w szys tk ie  m a szy n y  C h ło dn i  R y b ­
ne j,  wrzrosło j e d y n ie  o  sto p rocent.

O b ecn ie  po jem no ść  k o m ó r  ch łodniczych  je s t  za m ałą,  gdyż  zap o trzeb o w an ie  
np  na  p rze c h o w y w a n ie  beczek  śledzi so lonych jest na dw adzieśc ia  ty s ięcy  beczek, 
podczas gdy dziś m o żna  pomieścić  w C hło dn i  R y b n e j  ty lko  n iespełna t rzy  ty s iące  b e ­
czek śledzi.  P o n iew aż  siła maszyn  ch łodniczych  C h łod n i  R yb ne j  m og łaby  chłodzić 
p ięć razy  w iększe  pom ieszczen ia  od p o s iad an y ch  obecnie , w obec tego na  p o rząd k u  
d z ienn ym  s ta je  n ag ląc a  sp ra w a  pow iększen ia  sk ładów  chłodzonych  na śledzie so­
lone. O bok C h łod n i  R ybne j p r o j e k tu j e  się budow ę C hłodni ś ledz iow ej,  o bs ług i­
w a n e j  do tychczasow ym i m aszynam i.  B udow ę te j  sp ec ja ln e j  ch łodni śledziow ej m a  
f inansow ać  k a p i ta ł  p ry w a tn y .

Trudności w  obrocie m iędzy W. M. G dańskiem  a G dynią d ro g ą  lądow ą, w p ły ­
w a ją  u je m n ie  rów n ież  i na  zb y t  naszych  ry b  m orsk ich ,  sp r z e d a w a n y c h  w  G d a ń ­
sku. C odz ienn ie  nasi ry b a c y  z G d y n i  w ysy ła l i  r y b y  sam ochodem  na t a r g  do G d a ń ­
ska. O b ecn ie  je s t  to uniem ożliw ione w obec p o b ie r a n ia  p rzez  w ładze  gdań sk ie  na 
g-ranicy o p ła ty  30,00 Gd. (pięćdziesiąt G uldenów} je d n o raz o w o  za każdy  p rze jazd ,  
a lbo  rocznie  15,00 Gd. od k ażdy ch  sto kilo  wagi sam ochodu. P o za tem  w G d ańsku  
na  ta rg u  us tanow iono  sp ec ja ln e  o p ła ty  ot! naszych  ry b a c z e k  p rz y je ż d ż a ją c y c h  z r y ­
bami, gdyż p łac i się t a m  t r z y  g u ld en y  je d n o ra zo w o  i od k a ż d e j  sk rzy n i  doda tkow o 
sześćdziesiąt fenigów. K u te r  polski,  p r z y j e ż d ż a ją c y  z ry b am i d ro g ą  m orską ,  o p ła ­
ca je d n o ra z o w o  d w a  gu ldeny .  T a k  w ięc ry b a c y  nasi sp r z e d a ją c  swe po łow y  wT G d a ń ­
sku, n a t r a f i a ją  na  sp ec ja ln e  t rud no śc i  i n a jw y ższy  ju ż  czas, a b y  zo rgan izow ać  p la ­
now ą a k c ję  celem  sp rzed aży  ry b  m o rsk ich  n a  ry n k u  m ie jscow ym , co dzięk i na­
p ływ ow i w ie lk ie j  liczby le tn ików  powieść się m usi całkowicie .

N asi rybacy  rozpoczęli ju ż  p o łow y śledzi na Morzu Północnem . Tow. „M ewa" 
p o s iad a jąc e  p ię tnaśc ie  s ta tk ów  ry b ac k ic h  rozpoczęło p ie rw sze  po łow y  letn ie  śledzi 
na  Morzu P ó łnocnem  i w y n ik  do tych czaso w y  je s t  b a rd zo  pom yślny .  Na s ta tk ach  
ty ch  kszta łc i  się t rzydz ies tu  polskich  ry b ak ó w . Już  z k ońcem  bieżącego  m iesiąca  
m a j ą  p r z y b y ć  do G d y n i  p ie rw sze  t r a n s p o r ty  śledzi solonych w beczkach , poch od zą ­
ce z tych połowów. S ta tk i  te  p o t r z e b u ją  tys iącd  wieście ton soli roczrfft i sól tę  z a ­
ku p i  się w Polsce. Tow. „M ew a" zam ie rza  rfiwniejf* u ruchom ić  w y tw ó rn ię  beczek 
z k ra jo w e g o  su ro w ca  (drzewo św ie rk o w e  i dębowe). T a k  w ięc  je s t  to d ru g ie  Tow. 
(oprócz „Mopolu"), k tó r e  pod po lską  f lagą  i z załogą częściowo p o lską  po ław ia  ś le ­
dzie  na  M orzu Północnem .

Kole jowe lisły przewozowe
Z  D R U K I E M  F I R M Y
wykonu jq  po  na jtańszych  cenach

ZAKŁADY GRAFICZNE BOLESŁAWA SZCZUKI
W qbrzeźno  - Pom orze ul. M ick iew icza  I Telefon nr. 8 0
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POLSKIE
ŚLEDZIE SOLONE

„M opol"
Z  połowu w łasnych  stołków  

Sp. Akc.

„Morze Północne"
Polskie T o w arzys tw o  d la  p o ­

łowu śledzi

Gdynia
PORT RYBACKI 
t e l .  1 2 - 4 7

TOW. P R Z E M Y S Ł U  R Y BN E GO

BLOOMFIELDS łsjł
IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH 
G D Y N I A  PORT RYBACKI
Telefon : 2 0 05  — Biura w  Hali Rybnej
Te le fon  : 1250 — Magazyn ś le d z io w y

B A L T Y  K — R V B
S P .  z o. o.

F A B R Y K A  K O N S E R W R Y B N Y C H
Specjalność: Konserwy z łososia 
Codziennie ś\A/ieże ryby wędzonG

G D Y N I A  PORT R YB A C K I
HALA RYBNA TELEFON NR. 16-85

Gdynia Port Rybacki

Morski Instytut 
Rybacki

H A L A
1 C H Ł O D N B A
R  V  B  N  A

Fabryka lodu
S k ł a d y  t r a n z y t o w e  w  k o ­

m o r a c h  c h ł o d n i c z y c h .  
S p e c j a l n y  m a g a z y n  t r a n ­
z y t o w y  o  p o j e m n .  1 0 . 0 0 0  

b e c z e k  ś l e d z i
R ach u n ek  czekow y: Nr. 1222 w  B anku  G os­

p o d a rs tw a  K rajow ego  w  Gdyni. 
T e l e f o n  1778
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REKLAMA

W BIULETYNIE 
INFORMACYJNYM

IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ

NIE Z A W O D Z I
C e n n i k  o g ł o s z e ń  w y s y ł a  s i ę  n a  ż ą d a n i e


