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ADAM TOMASZEW SKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZADZEN BIUROWYCH

T

GDYNIA

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lzba Przem.-Handl.)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA
OSZCZEDNOSCI GDYNIA .
P. K. O. POZNAN NR. 212758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skiad
papieru, materjatow pismien-
nych i artykutow biurowych.

Ksiegowos$¢ urzebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skiad
swoOj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzedéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne z'rodto zakupu dla
odsprzedawcow.

TOWARZYSTWO BUDOWY

OSIEDLI

W GDYNI

S. A

ALEJA MARSZALKA PILSUDSKIEGO
DOM Z. U. P. U.

ADRES TELEGR TEBEO

K. K. O. m. Gdyni, B. G. K. w Gdyni.

H

TELEFONY, 19-59, 21

KONTA BANKOWE:

P. K.

O. Warszawa Nr. 140-180

PARCELACJA i sprzedaz dziatek bu-

dowlanych
JEKTY

GOTOWE

DOMKI — PRO-

— PORADNIA BUDOWLANA -

W --"r--s FINANSOWANIE BUDOWLI
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Zaktady Przemysty Tiuszczowego
i OSefcsrsfclego ,Unio n" I; Gdynia

Wyréb ttuszczéw i olejéw ros$linnych z surowca egzotycznego, za-
morskiego i krajowego, jako to : ¢ U

palmowego — kokosowego — sezamowego — rzepakowego
— Inianego, ©raz pokostu EKSPORT MAKUCHOW
Adres dla listéw: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych:

Gdynia-Port, strona pétnocna, bocznica wtasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Telefon: 2941 Centrala Telefon: 2941 Centrala

BIURO BUDOWLAME

F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.
Tel. 1746-1744 GDYNIA ul. Portowa
Wykonuje wszelkie roboty wchodzace w zakres BUDOWNICTWA

JEDYNE CZASOPISMO HANDLOWO - GOSPODARCZE
NA ZIEMIACH POLNOCNO-WSCHODNICH

Przeglgd Gospodarczy

Ziem Podéinocno-Wschodnich

i
BIULETYN 1ZBY PRZEMYStOWO-HANDLOWEJ W WILNIE
Wilno, ul. Jagiellonska 6 m. 20. Oddziaty i Przedstawicielstwa:

Baranowiicze, Biatystok, Brze$§¢ n/Bugiem, Grodno, Lida, Pinsk

Najskuteczniejszy organ ogtoszeniowy wsrod sfer

rolniczo-g ospodarczych ziem wschodnich

CENY OGLOSZEN: Okfadka przed tekstem: Vi str. 220 zt, U str. 120 zi,
K str. 60 zl, /8 str. 30 zl, Vie str. 20 zt, 1/s2 str. 10 zt; za tekstem: Vi str. 170 d,
% str. 90 zt, % str. 45 zi, Us str. 25 zi, lie str. 15 zt, Us2 str. 8 zI. W tekScie
za 1 m/m 60 gr. Od ogtoszen kilkakrotnych dwa razy i wiecej udzielamy rabaty

NUMERY OKAZOWE WYSYLAMY BEZPtATNIE.



1953. Nr. 20/21- BIULETYN INFORMACYJINY L. P. H. w G. 3

ST\ 1 6 |m;}30rt sSwiezych owocow
w 8— potudniowyc
GDYNIA, ul. Portowa (dom Czoski)

Adres telegr.: OWOCPOL GDYNIA TELEFON 1269

Dla wygody P. T. Publicznos$ci wysytka mniejszych paczek w formie paczek zywno$ciowych

L. GESZAJT

©DYNIA, ul. Starowiejska — Telefon 25-84 =

SPRZEDAZ | IMPORT OWOCOW POLUDNIOWYCH,
KRAJOWYCH | TOWAROW KOLONIALNYCH

Dla wygody Publicznos$ci wysytka mniejszych paczek w formie paczek zywno$ciowych

KAPIELOWE

PLASZCZE, KOST J UMY, RECZNIKI
Tkaniny letnie, damskie i meskie — Jedwabie, welny, batysty —
Chusteczki, ponczochy, skarpetki —
hourt PLOTNA, KOLDRY, KOCE detal

Liny, szpagaty, bandery, flagi, zagle.

Polski Przemyst Widkienniczy

GDYNIA, Starowiejska, przy Dworcu

Leooord Hybichow

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
od wagi, miary i ilosci towaréw. Zaprzysiezony prébobiorca.

Gdynia-Port - Tel. 15-24

Feliks GuziewsScz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilo$ci towaréow. Zaprzysiezony probobiorca.

Gdynia - Tel. 10-25

Kolejowe listy przewozowe

Z DRUKIEM FIRMY

wykonujg po najtafiszych cenach

ZAKLADY GRAFICZNE BOLEStAWA SZCZUKI

Wqbrzezno - Pomorze ul. Mickiewicza | Telefon nr. 80
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1ZBY PRZEMYStOWO-HANDLOWEJ

NIE ZAWODZI

ennik

ogltoszen wysyta sie na zgdanie



BIULETYNISSTra

1ZBY PRZEMYStOWO-HANDLOWEJ]
W GDYNI

WYCHODZI 3 RAZY W MIESIACU

ROK GDYMI1A, dnia 26 lipca 933 NR. 20/21

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
Referat Prasowy, ul. Swietojaniska, tel. 1643.
PRENUMERATA: w kraju kwartalnie 3 zt., zagranicq 5 zi.

Konto P. K. O. Nr. 204.415. Cennik ogtoszen wysyta sie na zqgdanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEW ZRCDLA

Nowy Magazyn dla baweiny w porcie Gdynskim.

Naktadem lzoy Przem.-Handlowej Gdyni. — Pv.edaktor odpow. J6zef Kunert L. S. C.
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s -
ORGANIZACJA HANDLU EKSPORTOWO-IMPORTOWEGO DROGA MORSKA W GDYNL
PROJEKTOWANA ZMIANA GRANIC 1ZB PRZEMYStOWO-HANDLOWYCH W ZACHODN. POLSCE.

WIADOMOSCI GOSPODARCZE Z OKREGU I1ZBY
Sprawozdanie,eksportowe za m. czerwiec 1935 r.

WIADOMOSCI Z GDYNI
10-miljjonowa tona v~>la firmy ..Polskarobll
Uroczysta inauguracja Kolegjum Miedzynarodowych Wyktadéw Akademickich w Gdyni.
Wyktad Dyrektora lzby- w Instytucie M. W. N. A. i G.
Optaty kolejowe za przew6z cebuli do Wegier przez porty polskie
Nowy rekord przetadunku dziennego w Gdyni
Rozbudowa chtodni portowej w Gdyni
Zmiany w rozktadzie jazdy okretéw z Gdyni do Ameryki
Inspekcja portu przez Pana Prezesa Rady Ministréw
Francuski Minister w Gdyni
Francuska wycieczka naukowa w Gdyni
Minister rumunski w Gdyni
Ambasador witoski w Gdyni
Przyjazd floty totewskiej do Gdyni
Powrét s/s ..Poloniall i s/s ,Kos$ciuszkol do Gdyni
Odjazd s/s ,Putaskill do Nowego Yorku
Starania lzby Handlowej Polsko-Wegierskiej o skierowanie tranzytu wegierskiego
na Gdyuiie
Jak adresowac przesydki wywozowe przez Gdynie
Statki oczekiwane w Gdyni

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW

WIADOMOSCI MORSKIE
Unieruchomiony tonaz niemiecki
Angielskie stawki frachtowe w czerwcu br.
Budowa nowego elewatora zbozowego w porcie w Oslo
Ruch statkéw w kanale kdornskim
Ruch statkéw w Kopenhadze
Wzrost obrotéw towarowych w Hamburgu
Ruch portowy w Krélewcu
Ruch w porcie krélewieckim w | p6troczu 1933
Ruch okretowym w | pétroczu 1935 w Hamburgu, Antwerpji, New-Waterway i Rotterdamie

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE
Warunki dla tran.sakeyj kompensacyjnych
Mozliwosci eksportu do Witoch drzewa na skrzynki do pomaranicz
Najnowszy wykaz towaréw dopuszczonych do kompensacyjnjego wywozu
Forniry nieklejone i fryzy debowe w obrocie kompensacyjnym

Zmiany w postepowaniu celnem

Zwolnienie tranzakcyj eksportowych rakami od podatku obrotowego
Sorawa nowego regime-u kontyngentowego w Rumunji

Nowe skontyngentowane artykuty rumunskiej taryfy celnej
Rynek zbozowym w Kopenhadze

Sprawa zamrozonych naleznosci w Grecji

MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

WIADOMOSCI GOSPODARCZE
Bilans handlu zagranicznego za pierwsze poétrocze
Polska na trzeciem miejscu w imporcie bekonéw do Anglji

Cement tafszy
Wizyta Prezesa Zw. Tow. Kup. w Towarzystwie Kupcéw Chrzescijafiskich w Toruniu

W ielki Kongres Kupiectwa w Toruniu
Postulaty Drobnego Kupiectwa na wielkim Kongresie ogdélno-kupieckim w Toruniu.

SPRAWY KOMUNIKACYINE
Zmiany* w taryfach towarowych
Posuniecia taryfowe kolei niemieckich w stosunku do portéw polskich
Znizona taryfa na cegle
Komunikacja telefoniczna z Peru

KOMUNIKATY 1 INFORMACIE
Do firm krajowych
W sprawie pawilonu polskiego na Targach w Metzu

SPRAWY PODATKOWE
Roztozenie sptat zalegtosci podatkowych

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU.
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Do numeru ontwerpiiskiego

, Biuletynu ~AMpnUEE)R

ktéry ukaze sie w nakladzie 5.0G0 egz. i rozestany bedzie do wszystkich
wiekszych firm w Belgji i w Polsce, ADMINISTRACJA PRZYJMUJE
OGLOSZENIA 1 INSERATY FIRM ZAINTERESOWANYCH.

Cena ogtoszen:
1 strona — 300 zt.
strony — 200 zt.
Yi strony — 100 zi.
Ogtoszenia na oktadce 20% drozej.
Ogtoszenia przettumaczone bedg na zyczenie na jezyk francuski bez
dodatkowych kosztéw. Sporzadzenie klisz do ogtoszen po cenie kosztow.

Wszelkie inseraty ptatne sg po wyjsciu numeru specjalnego.

HIEINEINENENEINENENEINETNENENEINENE

Mgr. pr. Henryk Krupski
Dyrektor Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

Briailzati knila tksiiTHBiI- Hnirttfeii Im n Is 1 lljsi.
Handel zamorski jako pomost miedzykontynentalny jest tg ma-
szynag, ktéra uruchamia gospodarke Swiatowg.

Kupiec lgdowy, ktéry zajmuje sie dystrybucja towaru wewnatrz
kraju i prowadzi pewna polityke handlowg, opartag w pierwszym rze-
dzie na wiasnym interesie, niemniej jednak przyczynia sie do racjo-
nalnego rozdziatu wyprodukowanych artykutéw, spetia te czynno-
Sci przewaznie nieSwiadomie. Natomiast kupiec zamorski musi z pet-
ng Swiadomos$cia przy zuzyciu swego najwyzszego intelektu spel-
nia¢ z jednej stromy stuzbe pionierskg dla wprowadzenia artykutow
wiasnej produkcji na rynki zagraniczne, z drugiej za$ strony musi
nabywaé¢ towary obce z przeznaczeniem ich dla konsumpcji krajo-
wej. Kapitat w takie przedsiebiorstwa inwestowany winien sobie
zdawac sprawe, ze ewentualne zyski moigg by¢ oczekiwane w dalszej
przysztosci, wobec czego tego rodzaju przedsiebiorstwa wymagajg
wktadu wiekszych kapitatbw. Ryzyko bowiem strat w transporcie
i w kredytowaniu jest tak znaczne, ze takie przedsiebiorstwo musi
rozporzadza¢ z reguly znacznie wiekszym kapitalem obrotowym jak
przedsiebiorstwo ladowe.
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Poza materjalng strong wymagajg przedsiebiorstwa handlu za-
morskiego duzego rozmachu oraz organizacji skomplikowanej stuzby
informacyjnej w odniesieniu do badania konjunktur i stosunkow poj
lityczno-gospodarczych w zamorskich krajach zbytu wzglednie zao-
patrywania. Tylko umiejetne dopasowanie sie do rynku Swiatowego
moze tego rodzaju placowkom handlowym dac¢ dodatnie wyniki.

Gdy dalej rozwazymy, ze kupiec zamorski musi posiada¢ takze
wysokie kwalifikacje teoretyczne jak: znakomite orjentpwanie sie
w polityce gospodarczej Swiata, w prawodawstwack zagranicznych,
znajomosci bilansowania, obcych jezykdw itp., to dopiero mozemy so-
bie zda¢ sprawe, w jak trudnych warunkach stawiamy fundamenty
pod budowe polskiego handlu zamorskiego, ktéry u nas nie egzysto-
walt a interesa te zatatwialy za nas narody, ktore nami rzadzity.

Dzisiaj, gdy dzieki wysitkowi spotecznemu zbudowali$my nasz
dostep do morza, winniSmy tworzy¢ podwaliny rodzimego handlu za-
morskiego i w ten sposob sukcesywnie przeprowadzaé uniezaleznia-
nie sie od posrednictwa handlowych doméw zagranicznych,

Jezeli teraz rozwazymy sprawe, gdzie majg miec¢ siedzibe wspo-
mniane organizacje handlowe, to wydaje mi sie, ze predystyowanem
miejscem dla nich winien by¢ port gdynski. W,'(Niemczech gros tego
rodzaju zakladow znajduje sie w Bremie i Hamburgu. Koncentro-
wanie sie takiego handlu w porcie jest usprawiedliwione przedewszy-
stkiem wzgledami geografieznemi. Port silg faktu jest poza jego cha-
rakterem narodowym zawsze bramag wpadowag dla catego Swiata i za-
wsze miejscem miedzynarodowego zainteresowania, wobec czego za-
rowno ten zamorski dostawca jak i odbiorca, oraz ich kapitaty uzyte
w takich przedsiebiorstwach bezposrednio, czy tez w formie kredytéw
towarowych, -niewatpliwie fatwiejszy nawigzg kontakt z firmami
porfowemi, ktore dzieki naturalnym relacjom do wnetrza kraju po-
siadajg pewien wglad w stosunki branz, wchodzgcych w rachube.

Nie ulega watpliwosci, ze port jest stworzony dla zaplecza i ze
rozwoéj ruchu handlowego w porcie zalezny jest od ciezaru gatunko-
wego krajowej wytwoérczos$ci i konsumpcji i ze w miare zwiekszenia
sie tych -wspotczynnikdw, zwiekszajg sie i obroty w porcie, niemniej
jednak stawianie kwestji w ten sposéb, ze port ma spetnia¢ zadania
tylko przetadunku towaréw dla firm wewnagtrz kraju, nie moze od-
nosi¢ -sie do tak rozbudowanego portu jakim jest Gdynia, gdyz taki
port jak uczy historia rozwoju i obecny stan rzeczy w innych por-
tach zagranicznych sita faktu staje sie wielkim osrodkiem gospodar-
czym, w szczegoélnosci punktem handlu zamorskiego dla catego kraju.

Polityka handlowa naszego Rzadu idzie rowniez w tym Kkierun-
ku. Uprzywilejowanie firm gdynskich pod wzgledem podatkowym,
kontyngentowym i reglamentacyjnym, wprowadzenie morskich, cet
preferencyjnych, przyznawanie ulg w taryfach, stworzenie strefy wol-
noctowej oraz w-ogoéle przychylne ustosunkowywanie sie do wszelkich
postulatow zainteresowanych sfet gospodarczych w porcie stwarzajg
w Gdyni warunki, umozliwiajace powstanie odnosnych firm.
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Naturalnie, ze przy dzisiejszej depresji gospodarczej, przy ko-
niecznosci utrzymywania reglamentacji importu oraz idgcej zatem
polityce wymiany towarowej dla wyrownania bilanséw handlowych,
pomoc panstwowa stosowana w tej czy innej formie wobec pionier-
skich przedsiebiorstw, ktdre organizujg nieznane dotychczas w Pol-
sce typy placowek handlu zamorskiego jest konieczng, chocby nawet
pociagniecia takie sprawialy pewne dywersje w istniejgcym aparacie
handlowym wewnatrz kraju.

| tak o ile chodzi o import artykutow kolonjalnych i owocow,
o import bawelny, skoér, ktorg to dystrybucjg na Polske zajmowaly
sie domy handlowe i pos$rednicy w portach zagranicznych, to wszelkie
daznosci skoncentrowania handlu temi artykutami w porcie, a tem
samem uwolnienia sie od posrednictwa obcego sg ze wszech miar po-
zgdane i powinny znalez¢ petne zrozumienie i daleko idgce poparcie.

Mam tu na mys$li urzadzenie hali aukcyjnej na sprzedaz owocéw
potudniowych w drodze przetargu publicznego, mam tu na mysli skia-
dy konsygnacyjne bawetny, stworzenie handlu tym artykutem w
Gdyni, mam tu na mysli dalej urzadzenie przemystu handlowego jak
pakownie kawy, herbaty, dojrzewainie bananéw, oczyszczalnie owo-
coéw suszonych, mam tu wreszcie na mysli naturalng koncentracje
handlu rybami morskiemi, wogole stworzenie przemystu rybnego.

0 ile chodzi o eksport, to w dzisiejszych czasach powojennych
eksport dokonywany jest bezposrednio przez producenta wzglednie
jego wtasne organizacje handlowe. To jednak moze mie¢ miejsce je-
dynie przy masowych produkcjach jakim jest wegiel, artykuty ho-
dowlane itp., dla tych artykutéw masowych wielkiej produkcji port
gdynski stanowi¢ moze tylko instrument przetadunkowy, to znaczy
usprawnienie komunikacji morskiej, urzgdzenia chtodnicze, magazy-
nowe i wogole spedycja. Natomiast caly szereg wytwdrczosci krajo-
wej 0 mniejszych rozmiarach musi dla usprawnienia eksportu zamor-
skiego postugiwac sie posrednictwem kupca-pioniera, wielkiego domu
handlowego, ktéry znajgc rynki zamorskie moze tatwiej zbywacé¢ tam
artykuty produkcji krajowej wszelkiego rodzaju, majac wyrobione
stosunki i dysponujgc znaczniejszemi kredytami. Wazka role w uru-
chomieniu tego rodzaju handlu stanowi¢ winny firmy morskie spedy-
cyjne, zagraniczne przedsiebiorstwa zeglugowe, ktdre z natury rzeczy
pozostajg w kontakcie ciggtym i bezposrednim z zamorskg zagranica.

W dobie dzisiejszej, w momencie spadku standartowych walut
Swiata jak funta i dolara, kapitat sitg rzeczy musi zacza¢ pracowac
gdyz to jedno uchroni¢ go moze od upadku. W dziale handlu zamor-
skiego miatby on w Polsce wdzieczne pole dziatania.

lroche odwagi a przedewszystkiem piecza nad odpowiednim
wyzszem wyszkoleniem handiowem naszej miodziezy niewatpliwie
da wyniki dodatnie i przyczyni sie do szybszego zrealizowania za-
gadnienia stworzenia w porcie gdynskim placéwek o typie wielkiego
handlu importowo-eksportowego typu zamorskiego.
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PROJEKTOWANA ZMIANA GRANIC OKREGOW IZB PRZEMYS-
tOWO-HANDLOWYCH W ZACHODNIEJ POLSCE.

W dniu 15 lipca br, odbyta sie pod przewodnictwem Dyrektora Departamentu
Przemystowego Ministerstwa Przemystu i Handlu p. Kandla i przy Wspdtudziale Radcy
Ministerjalnego p, Kozarskiego oraz Naczelnikéw Wydziatéw Przemystowych Wojewddztw
Poznanskiego i Pomorskiego i reprezentantéw lzb Przemystowo-Handlowych w Poznaniu,
Bydgoszczy i w Gdyni, konferencja, na ktérej rozwazano sprawe zmiany granic okregéw
Izb Przemystowo-Handlowych w Gdyni i Poznaniu.

Inicjatywe do tych rozwazan data przed dwoma laty Izba Przemystowo-Handlowa
w Bydgoszczy, ktéra przedstawita wtadzom centralnym wniosek o stworzenie specjalnej
Izby Morskiej z siedzibg w Gdyni, ktdrej okreg obejmowatby miasto Gdynie i powiat
morski, natomiast reszta powiatéw wojewdédztwa pomorskiego miata by¢ przydzielona do
Izby Przemystowo-Handlowej w Bydgoszczy. Tej koncepcji przeciwstawity sie Izby
Przemystowo-Handlowe w Gdyni i Poznaniu i wysunety ze swej strony projekt po-
dziatu terytorjum Izby Bydgoskiej pomiedzy Izbe Gdynska i lzbe Poznanskg w ten
spos6b, aby miasto Bydgoszcz wraz z p6inocnemi powiatami wojewo6dztwa poznanskiego
przytgczone zostaty do okregu lzby Gdynskiej, za$ potudniowe powiaty do okregu Izby
Poznanskiej.

Izba Gdyrnska motywowata swoéj wniosek tem, ze Gdynia i powiat morski nie
bytyby w stanie ze swych dochodéw utrzymacéodpowiedni aparat biura Izby w Gdyni,
ktory,, z uwagi na konieczno$¢ opracowywania i prowadzenia fachowych referatbw mor-
skich, musiatby by¢ odpowiednio wyposazony, aby speiniat zadania, cigzace na nim
z racji zastepstwa interes6w morsko-portowych Rzeczypospolitej. Pociggniecie za$ do
Swiadczen na utrzymanie lzby Morskiej sfer przemystowo-handlowych catej Polski wy-
magatoby z natury rzeczy zastepstwa tych sfer w Izbie Gdynskiej, co w zatatwieniu spraw
morsko-portowych na odcinkach gospodarczych, reprezentowanych przez lzbe, niejedno-
krotnie mogtoby wywota¢ pewne trudnosci przy enuncjacji i przeprowadzaniu wnioskéw,
majacych na celu rozwdéj przemystu i handlu w porcie gdyrnskim, wskutek nieuniknionych
koiizyj z interesami przemystu i handlu lgdowego w procesie nastawiania sie na polska
polityke morska. Pozatem obarczenie sfer przemystowo-handlowych, wzglednie Izb Prze-
mystowo-Handlowych catej Polski, $wiadczeniami na rzecz lzby Gdynskiej podwazytoby
zasade terytorjalnego samorzadu gospodarczego, stwarzajgc dla niego niebezpieczny pre-
judykat. Co sie za$ tyczy proponowanych nowych granic okregu lzby Gdynskiej, to sa-
morzad nasz juz przez uchwate, dotyczacg przeniesienia siedziby lzby Pomorskiej z Gru-
dzigdza do Gdyni, dat wyraz swym poglagdom w tym Kkierunku, ze Gdynia, jako suwerenny
port Rzeczypospolitej, stanowi¢ musi pierwszorzedny os$rodek gospodarczy Pomorza. —
Niewatpliwie, ze te same przestanki odnosi¢ si¢ rdwniez musza do Bydgoszczy i jej oko-
licy, zwigzanych gospodarczo z Pomorzem. Wkoncu, gdy przygladniemy sie stosunkom
w sasiednich Prusach Wschodnich, to i tam rzad pruski dat wyraz pogladowi, ze gospo-
darcze centrum dzielnicy nadmorskiej znajdowa¢ sie winno w miescie portowem i likwi-
dujgc wszystkie Izby Przemystowo-Handlowe na terenie Prus Wschodnich, zigczyt je
w jeden okreg z siedzibg w Krélewcu. Projektowane nowe granice lzby Gdynskiej znaj-
dujg gospodarcze uzasadnienie miedzy innemi réwniez w analogji granic okregu Pomor-
skiej Dyrekcji Kolejowej oraz okregu Poznanskiej Dyrekcji Poczt i Telegraféw, a wre-
szcie pokrywaja sie w zasadzie z zaakceptowanym juz przez miarodajne czynniki projek-
tem granic wojewo6dztwa pomorskiego w nowym podziale administracyjnym Panistwa,

Izba PoznahAska uzasadnita natomiast cigzenie powiatéw potudniowych Izby Prze-
mystowo-Handlowej w Bydgoszczy do lzby Poznanskiej z Gnieznem na czele, co po-
twierdzone zostato przez opinje zainteresowanych sfer.

Poza powyzszemi przestankami natury terytorjalnej, nalezy przy rozwazaniu pro-
jektowanej zmiany o$wietli¢ réwniez wzgledy charakteru zasadniczego w odniesieniu do
roli, jakg lzby Przemystowo-Handlowe speiniajg w dzisiejszej dobie. lzby Przemystowo-
Handlowe w Polsce, jako organizacje przymusowe, w przeciwstawieniu do dawnych Izb
Przemystowo-Handlowych pruskich, ktérych powstanie miato charakter dobrowolny, ma-
ja dalekosiezne zadania. O ile dawne lzby pruskie, czy tez austriackie, majace' siedzibe
w mniejszych miejscowosciach i obejmujace nieznaczne okregi, reprezentowaty i zajmo-
waly sie w pierwszym rzedzie obrong intereséw zrzeszonych w nich lokalnych placéwek
przemystowych i handlowych, to obecne lzby polskie, dzigki poruczonemu przez Rzad
zakresowi dziatania, w szczegélnosci przy wspétpracy w stanowieniu praw gospodarczych,
majag odmienne zadania, ujawniajgce sie przedewszystkiem w fachowem ujeciu poszcze-
gélnych zagadnieh gospodarczych. Wymaga to z natury rzeczy przygotowywania przez
aparat wykonawczy tych instytucyj takich referatéw, aby z jednej strony organa samo-
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rzagdu gospodarczego mogty je odpowiednio przetrawi¢ i do nich sie ustosunkowa¢, a z dru-
giej strony aby te opinje dostosowa¢ do ogdlnych tendencyj polityki gospodarczej Pan-
stwa i uzgodni¢ je na terenie Zwigzku lzb,

Z dotychczasowego stanu rzeczy stwierdzi¢ musimy, ze tylko prace Izb polskich,
obejmujacych duze okregi, a temsamem lepiej finansowo sytuowanych, wykazuja lepsze
wyniki, czem ugruntowujg swoje stanowisko wobec czynnika urzedowego, co naturalnie
nie pozostaje bez wptywu na traktowanie postulatéw ich witasnych okregéw. Izba Gdynska
i lzba Bydgoska zajmujg pod wzgledem budzetowym miedzy 12-oma lzbami w Polsce
10 wzglednie 11 miejsce, zar6wno w dochodach, jak i w wydatkach. Dla przyktadu: wy-
datki osobowe lzby Warszawskiej za rok 1932 wynoszg zgérg 470.000 zt. — wydatki oso-
bowe Izby tdédzkiej za rok 1932 wynoszg okoto 230.000 zt., podczas gdy wydatki osobowe
Izby Gdynskiej za rok 1932 wynoszg 120.000 zt., a lzby Bydgoskiej 90,000 zt. Juz z po-
réwnania tych cyfr wynika, w jak odmiennych, gorszych i trudnych warunkach pracuja
mate lzby w stosunku do lzb wiekszych, tak, ze dociggniecie sprawnosci tych Izb do
sorawnos$ci lzb wiekszych jest prawie ze nieosiggalne. Jezeli do tego dodamy, ze lzba
Gdynska musi opracowywaé sprawy nowe, dotychczas nieznane, wymagajace szkolenia
personelu w dziedzinach morsko-portowych niejednokrotnie zagranica, to chyba jasnem
jest, ze tendencja zwigkszania okregéw izbowych, w celu zapewnienia im odpowiednich
dochodéw, jest stuszng i obserwowang zreszta od diuzszego czasu w catej Europie.

Wyzej wspomniana koncepcja lzby Bydgoskiej o stworzeniu lzby Gdynskiej, kto-
raby ograniczata swa dziatalno$¢ do spraw portowo-zeglugowych, pozostawiajagc poza
nawiasem swej pracy inne dziedziny zycia gospodarczego, jak sprawy przemystowe, han-
dlowe, socjalne, ustawodawcze, podatkowe, skarbowe, ogé6lno-komunikacyjne itp. jest
nie do pomyslenia, gdyz sprawy te tak Sci$le zazebiajg sie o polityke gospodarcza w dzie-
dzinie portowo-zeglugowej, ze wytaczenie tych spraw ogoélnych stworzytoby z lzby Gdyn-
skiej jaki$ kadtubowy organ matej wartosci.

Zreszta, biorac przykitad z zagranicy, kazda z izb portowych stara sie zwiekszy¢
swdj okreg, celem bezposredniego wciagniecia jaknajszerszych okregéw gospodarczych
w orbite portu. Wkoncu, im wiekszy okreg izbowy, tem wieksza mozliwo$¢ doboru od-
powiednich osobistosci dla spetniania funkcyj radcéw izbowych i temsamem wieksza
sprawno$¢ w pracy organéw izbowych przy ustalaniu pogladéw na sprawy gospodarcze.

Z powyzszego wynika, ze argumenty, wysuwane przez przeciwnikéw fuzji w mowie
bedacych okregéw izbowych posiadaja w catoksztatcie tego zagadnienia role drugorzedng.

WIADOMOSCI GOSPODARCZE Z OKREGU
~ zBY

SPRAWOZDANIE EKSPORTOWE ZA MIESIAC CZERWIEC 1933 R ..

Zboze: Na krajowych rynkach zbozowych przejawiato sie¢ w miesigcu czerw-
cu usposobienie mocniejsze, zwtaszcza na pszenice i zyto, w mniejszym za$ stopniu
na jeczmien i owies. Objaw ten ttlumaczy sie skurczeniem zapaséw zb6z w kraju.
Ceny czterech gtéwnych zbéz w miesigcu sprawozdawczym wynosity przecietnie:

czerwiec mayj
pszenica 55.50—36.50 zt 34.00—35.00 zt
7vto IQ=n—|R™= Tt J7.7k_10.00 zt
jeczmien 15.25—16.25 A 14.00— 15.00 zt
owies 13.50—14.00 zt 11.50—12.00 zt

Podaz zb6éz w miesigcu czerwcu znacznie s;° obnizyta, iednakze odpowia-
data zupetnie popytowi. Mivnv z zakrywaniem zb6z naog6t silniej sie nie anga-
zowaty. Okazywaty one iedynie wieksze zainteresowanie na zyto. wobec czego
ceny na artykut ten, pomimo wstrzymania interwencyjnych zakupéw przez Pan-
stwowe Zaktad”' Przemystowo-Zbozowe 2z poczatkiem miesigca sprawozdawczego,
zwyzkowaty. Warunki atmosferyczne dla rolnictwa bvty naogét dos$é korzystne,
a stan zb6z ozimych, jakotez jarych i okopowych, ulegt znacznej poprawie.

Eksport czterech gtéwnych gatunkéw zbéz w poréwnaniu do maja br. znacz-
nie sie zwiekszyt i kierowany byt gtéwnie do panstw skandynawskich za posredni-
ctwem W. M. Gdanska. Ogétem w”ywieziono z Pomorza ca 200 ton zboza, "warto-
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elei ma 40.000 ztotych, wobec 1012 ton, warto$ci przesztg. 174.000 zI w ubiegtym
miesigcu. Najwiekszy udziat w eksporcie przypada na jeczmien i zyto.

Eksport zboza straczkowego wynosit 65,9 ton, wartos$ci ca 12.000 zl.

Nasiona: Nasion wywieziono okoto 70 ton, warto$ci okoto 51 tysiecy zio-
tych, wobec 16,9 ton, warto$ci ca 16 tys. ztotych w ubiegtym miesiacu. Eksporto-
wano koniczyne biatg i czerwong, wyke, gorczyce, bdb konski i tatarke. Rynkiem
zbytu byty kraje: Anglja, Francja, Niemcy i W. M. Gdansk do dalszego epskortu.

Przetwory mitynarskie: Sytuacja w przemys$le miynarskim na Pomorzu pra-
cujgcym na eksport, w stosunku .do ubiegtego miesigca nieco sie polepszyta a to
wskutek usuniecia sie z rynku matych miynéw, ktérym zabrakio kapitatu do zaku-
pu wiekszych ilosci zboza.

Eksport, jak zwykle ograniczyt sie tylko do wywozu maki posSledniej, wysy-
tanej przewaznie do krajow skandynawskich.

Ogo6tem wywieziono 477 ton maki, wartosSci przeszto 77,7 tysiecy ztotych,
wobec 5S5 ton, warto$ci 112.780,— zI w ubiegtym miesigcu. Z tego przypada na
eksport bezposredni wzglednie posredni do krajow skandynawskich 467 ton, warto-
$ci 73,2 tysiecy ztotych i 10 ton, warto$ci 2,5 tysiecy ztotych na wywo6z maki zytniej
razowej do Palestyny.

W ielkim ciosem dla mitynarstwa pomorskiego jest wprowadzenie w koficu
maja br. przez Senat W. M. Gdanska optat za badanie maki, przywozonej z Polski
do Gdanska. Przez wprowadzenie tyclr optat, ktére wynoszg 4 guldeny od 100 kg
maki, uniemozliwiono mitynom pomorskim zbywanie maki na rynku gdanskim.

Ryz i magka ryzowa: W miesigcu maju i czerwcu br. wywieziono ryzu pole-
rowanego i maki ryzowej pastewnej: w maju 1.639.050 kg, w czerwcu 1.250.705 Kkg.
W arto$¢ wywozu, dokonanego w czerwcu br. w stosunku do warto$ci wywiezionego
ryzu i maki ryzowej w czerwcu ubiegtego roku spadta o przeszto 50%. Eksport
kierowany byt do Anglji, Belgji, Czechostowacji i Szwecji.

Makuchy i $rut: Eksport makuchéw i Srutu koksowego wynosit:

W maju: makuchéw 804 t, w czerwcu 1160 t; Srutu: w maju —. W czerwcu
10 ton. — Makuchy eksportowano do Belgji, Danji i Holandji, a $rut kokosowy do
Niemiec.

Cukier i przetwory uboczne: Nastroje na $Swiatowych rynkach cukrowych
byty pod wpltywem miedzynarodowej konferencji gospodarczej, zebrania Miedzy-
narodowej. Rady Cukrowniczej jak tez wahan walutowych zmienne.

Notowania cen cukru, mimo parokrotnych hauss przejSciowych, powodowa-
nych zawarciem wiekszych transakeyj oraz znizka kursu dolara, posiadaty w efek-
cie konncowym charakter znizkowy, co wptywato z ogdlnej niepewnosci sytuacji:
w rezultacie, tak na gietdzie londynskiej jak i nowojorskiej, ptacono za cukier
w korncu czerwca mniej, anizeli na poczatku, jak to wynika z nastepujacych cyfr:

Londyn za 1 cwt. c. sur. New York za 1 Ib c. sur.
1 VI. sh5/10 % c148
30. VI. sh5/8 c 145

Dane cyfrowe, odno$nie produkcji i wysytki cukru biatego'z cukrowni po-
morskich przedstawiajg sie per 1. VII. br. nastepujgco:
Do dyspozycji w kampanji 1932/53 po odliczeniu przerobéw 69.389 q
z tego wystano do kraju 37.450 q
zapas 22.959 q
Dane cyfrowe odno$nie-produkcji i wysytki cukru surowego i. rzutu pozo-
stajg bez rniany.
Zapas cukru surowego Il. rzutu wynosi 886,55 q.
Eksport wytlokéw buraczanych i melasy wynosit:
w maju 225 ten, wartosci ' ’ 19.700 zI
w czerwcu 518,22 ton wartosci 56.400 zt

Rynkiem zbytu byta Czechostowacja oraz W. M. Gdansk dla dalszego eks-
portu.

Trzoda chlewna: Eksport $wih z Pomorza do Austrji i Francji wynosit:
W maju 651 sztuk

Eksport owiecdo Francji wynosit 888 sztuk,
W czerwcu 1596  sztuk
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Przecietne ceny ptacone rolnikom za zywiec wynosity loco stacja zatadowa-
nia wzglednie majatek ziemski.
za $winie thuste 100—105 z+ za 100 kg
za owce 68— 70 zt za 100 kg'
W zrost cen za $winie wynosit w stosunku do ubiegtego miesigca 11%.

Bekony i szynki: Eksport bekonéw J szynek na rynek angielski wynosit:
w maju ok. 816,3 ton warto$ci ok. 1.491,9 tys. zl
w czerwcu ok. 770 ton warto$ci ok. 1.522,9 tys. zt

Szynek na rynek francuski wywieziono w tych miesigcach na ogdlng war-
tos¢ 8.500,— zt, a na rynek belgijski 2335 kg, wartos$ci 3.325— zt.

Ceny ptacone rolnikom za zywiec bekonowy wynosity w czerwcu br. od
78—89 z! za 100 kg loco stacja zatadowania. W stosunku do cen ptaconych w ma-
ju br., ceny spadty o 10—11%.

Konie rzezne: Eksport koni rzeznych do Francji wynosit w .czerwcu br.
44 sztuk, wartos$ci 8.800,— zt, wobec 21 sztuk, wartos$ci 3,150,— zI w ub. miesigcu.

Masto: Eksport masta wynosit w miesigcu sprawozdawczym okoto 500 beczek
i kierowany byt wytgcznie do Niemiec. Eksport do Anglji, pomimo premji kom-
pensacyjnej w wysokosci 50% ad vatorem, nie byt dokonywany. Masto pierwotnie
przeznaczone do Anglji ze wzgledu na bardzo niskie ceny na rynku angielskim —
ztozone zostatlo w Chtodni Portowej w Gdyni.

Drzewo i materjaty drzewne: Sytuacja w pomorskim przemys$le drzewnym
(tartacznym), pracujagcym na eksport doznata w stosunku do poprzedniego mie-.
sigca dalszej poprawy. Eksport zwiekszyt sie w stosunku do ubiegtego miesigca
pod wzgledem tonazu o okoto 68%. Wartos¢ eksportu zwigkszyta sie o 16,5%.

Ogo6tem wywieziono bali angielskich, desek sosnowych, Swierkowych oraz
dtuzyc na og6lng warto$¢ 215.981,— =zt wobec 185.418,— z! w ubiegtym miesigcu.

Eksport kierowany byt gtéwnie do Anglji i Francji, w mniejszych ilosciach
do Belgji, Danji, Holandji,! Niemiec i .Szwajearji.

Drzewa opatowego do Prus Wschodnich wywieziono na og6lng warto$¢
324,— zi, wobec 198 w ubiegtym miesigcu.

Sekcje Eksportowe Materjatdw Tartych z Drzew Iglastych, dziatajagce na
Pomorzu, wydatly zaswiadczen na bezctowy wywoéz materjatéw tartych:

w czerwcu na 4130 ton, w maju na 24575 ton.

Pozatem Polska Agencja Eksportu Drewna, Sp. z o. p. w Gdyni wywiozta
jeszcze z poza Pomorza przez Gdynie, nastepujace ilosci materjatow: *

W czerwcu W maju
tarcicy do Anglji 16.563 m3 26.390 Tu3
tarcicy do Belgji 11.794 m3 14580 m3
kopalniak6w do Anglji 1.646 m3
klocy debowych do Szwecji 29 m3
dykt do Egiptu 127 m3

Razem 50.130 m3 40.999 iii3

Listwy: Listew na ramy do obrazéw wywieziono na ogélng wartos¢ 408 m.
biezacych wobec 3.493 m. b. w ubiegtym miesigcu. Rynkiem zbytu byta Holandja.

Paskéw drzewnych do form hutniczych wywieziono 447 kg. Rynkiem zbytu
byta Holandja.

Krzesta: Krzeset i foteli wywieziono w maju 5.500 sztuk. Eksport kierowany
byt do Holandji.

Wiklina i wyroby wiklinowe: Wikliny i wyrobéw wiklinowych wywieziono
na og6lng warto$é 68.916,— zt, wobec 78.000. — z+ w ub. miesigcu. Z ilosci tej przy-
pada na meble koszykowe 314 sztuk, warto$ci 5.001 zi, reszta przypada na wywoéz,
wi.diiny i obreczy wiklinowych. Eksport kierowany by! do Anglji, Danji, Holandji,
Szwajearji, Hiszpanji, Niemiec, Szwecji oraz W. M. Gdanska dla dalszego wywozu.

, Wyroby gumowe: Wyrobéw gumowych wywieziono na og6lng warto$é
77.815,85 zi, wobec 120.126,14 zt w ubiegtym miesigcu. Artykutem eksportowym

byto obuwie gumowe letnie, obuwie gumowe zimowe oraz opony, detki i raczki
rowerowe.

Wyroby metalowe: Eksport rur zlewowych, odlewéw kanalizacyjnych i sa-
ndtarji wynosit: w kwietniu 169,6 ton, w maju 109,77 ton.
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Wywbéz kierowany byt do Belgji, Danji, Finlandji, Norwegji, Palestyny,
Rumunji i Turcji.

Maszyny i narzedzia rolnicze: W miesigcu sprawozdawczym wywieziono
JO ptugéw do Afryki Pdéinocnej i J82 czesci ptuznych do Finlandji.

Skoéry: Skoér surowych bydlecych solonych i cielecych solonych wywieziono:

skér cielecych lekkich i ciezkich skér bydlecych
w kwietniu 566 sztuk
w maju 4.153 sztuk 954 sztuk
W Cczerwcu 2.761 sztulc 569 sztuk

Eksport kierowany byt do Czechostowacji i Niemiec.
Dreny: Eksport dren w miesigcu maju wynosit 26,5 ton. Rynkiem zbytu
byty Niemcy.

DZIESIECIOMILIONOWA TONA WEGLA FIRMY ,POLSKAROB".

Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transportowe ,Polskarob”,
ktore stoi na czele polskich firm eksportowych i nalezy do przedsie-
rodowych Wyktadéw Nauk Administr, i Gospodarczych w Gdyni,
i w Gdansku razem okoto 16 miljondw ton polskiego wegla ekspor-
towego, a w dniu 29 lipca br. przetaduje w Gdyni 10-cio miljonowg
tone polskiego wegla eksportowego.

W zwigzku z tem odbedzie sie dnia 29. hm. msza sw. oraz skromna
uroczysto$¢, zorganizowana na placu przetadunkowym przedsiebior-
stwa w porcie.

Przy tej okazji chcielibysmy podkresli¢c zastugi przedsiebiorstwa,
potozone tak dla eksportu wegla, jak i dla rozwoju portu gdynskiego
oraz polskiej marynarki handlowej. Firma ,Polskarob” dziatalnoscig
swlojg oraz inwestycjami w porcie przyczynita sie w duzej mierze do
tego>, iz obecnie Gdynia jest najwiekszym i najlepiej technicznie wy-
posazonym portem weglowym na Baltyku. Bedac jedynem w Pol-
sce prywaitnem przedsiebiorstwem zegiugowem, ,Polskarob” zyskata
przez racjonalng eksploatacje swych statkéw i solidnos¢ w stosun-
kach z zagranicg jaknajlepsza opinje dla naszej floty handlowej i pol-
skich przedsiebiorstw transportowych. Cate szeregi marynarzy i ofi-
cerow marynarki handlowej znalazto zatrudnienie i praktyke zeglar-
ska na statkach ,Polskarob”, nalezacych do najlepszych jednostek na-
szej floty i majgcych wyrobiong opinje w portach zagranicznych.

Z okazji omawianej uroczystosci pozwalamy sobie ztozy¢ przed-
siebiorstwu i jego Dyrekcji serdeczne powinszowania i zyczenia dal-
szej pomysSinej pracy dla dobra naszego portu i bandery narodowej.
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UROCZYSTA INAUGURACJA KOLEGJUM MIEDZYNARODO-
WYCH WYKLADOW AKADEMICKICH W GDYNI.

W niedziele, dn. 16 lipca w auli Panstw. Szkoty Morskiej w Gdyni
odbyta sie uroczysta inauguracja li-go roku wyktadéw w Kolegjum
Miedzynarodowych Wyktadéw Akadem ickich im. Marsz. J6zefa Pitsud-
skiego. Inauguracja poprzedzona zostata kazaniem, ktore w kaplicy
Szkoty Morskiej wygtosit jego Ekscelencja Rs. Biskup chetminski
Dr. Stanistaw Okoniewski, na temat uniwesalizmu i momentu naro-
dowego w zyciu kosSciota, nawiazujagc do miedzynarodowego charakte-
ru wyktadéw. Uroczysto$¢ inauguracyjna rozpoczeta sie przemowie-
niem peinigcego obowigzki rektora, prorektora Kolegjum profesora
Dr. Tadeusza Idilarowicza, ktéry przemawiat w jezyku francuskim,
polskim, jugostowianskim i niemieckim. Nastepnie prof. Hilarowicz
wniost okrzyk na cze$¢ Prezydenta Moscickiego i Marszatka Pitsud-
skiego, powtorzony przez obecnych Kkilkakrotnie, poczem orkiestra
Marynarki Wojennej odegrata hymn narodowy. Z kolei, w zastepstwie
nieobecnego p. Wactawa Sieroszewskiego', Prezesa Rady Instytutu Wy-
ktadow o Kulturach Narodéw Stowianskich (drugiego dziatlu Kole-
gjum), przemowit wiceprezes Rady tegoz Instytutu p. Dr. Juljusz
Renesie, delegat Ministerstwa Oswiaty Krélestwa Jugostawji (w je-
zyku jugostowianskim). Nastepnie prof. Dr. Leon Wiadystaw Biegel-
eisen, wiceprezes Rady Instytutu Miedzynarodowych Wyktaddw
Nauk Administracyjnych i Gospodarczych (pierwszego dziatu Kole-
gjum) przedstawit sprawozdanie z wyktadow w r. 1932 i program wy-
ktadow tegorocznych. Z kolei p. Wicekomisarz Rzadu w Gdyni inz.
Wiodzimierz Szaniawski odczytat przemoéwienie Pana Komisarza
Rzadu Sokota.

Nastgpity przemowienia: przedstawiciela Zwigzku Izb Przemy-
stowo-Handlowych R. P., tudziez Izby Przemystowo-Plandlowej w
Gdyni dyr. Dr. Krupskiego, Dyrektora Panstwowej Szkoty Morskiej
komandora Adama Mohuczego i przeméwienia przedstawicieli wykta-
dajacych zagranicznych: Ministra Mikotaja Posta z Wiednia (po nie-
miecku), prof. Dr. Franciszka Maliny z Pragi (po czesku), prof. Dra
Aleksandra” Jovanowicza z Belgradu (po jugostowiansku), przedstawi-
ciela Zwigzku Miast Czechostowackich Dra Jarostawa Safera (po cze-
sku), dyr. Muzeum Morawskiego z Brna prof. Dra Franciszka PoS$pie-
sila (po czesku). W imieniu Zwigzku Miast Polskich przemowit wice-
dyrektor tegoz p. Stanistaw Pastuszynski, poczem nastapity przeméwie-
nia® przedstawicieli organizacyj urzedniczych: wiceprezesa Zarzadu
Gtéwnego Stowarzyszenia Urzednikéw Panstwowych p. Starosty Ro-
gowskiego z Torunia, prezesa Zarzgdu Gtownego Zwigzku Pracowni-
kéw Kolejowych p. Dra Rajmunda Znu ojskiegc. prezesa Zarzadu Gi6-
wnego Zwigzku Pracownikéw Samorzadu Powiatowego p. Jozefa Ba-
ranskiego i przedstawiciela Zarzadu Giléwnego Pracownikéw Miej-
skich p. Adama Bartoszewskiego. Wreszcie przemawiali przedsta-
wiciele stuchaczéw polskich i zagranicznych a mianowicie: p. Hermina
Janeckowa iw imieniu studentek czechostowackich (po czesku), p. Pre-
slav Karszowski (po butgarski! i po polsku), p. dr. tri Reichert z Pra-
gi (po czesku), p. Boriyoj Cerny z Bratislawy (po stowacku), p. Paul
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Vihalem z Tartu (po estonsku), p. Tihomir j. Mankovi¢ z Belgradu (po
jugostowianski]) i pp. Nicotau llieseu z Bukaresztu i Lascar Constan-
tin Pop z Czerniowiec (po rumunisku), przyczem po kazdem przemd-
wieniu orkiestra Marynarki Wojennej odegrata hymn narodowy od-
no$nego panstwa.

.Uroczysto$¢ zakonczyt wyktad inauguracyjny prof. Dra Adama
Krzyzanowskiego z Krakowa, prorektora Uniwersytetu jagiellonskie-
go pt. ,Srodki zwalczania kryzysu" (w jezyku polskim i resume w je-
zyku francuskim).

Aula Panstwowej Szkoty Morskiej wypetniona byta olbrzymig
iloscig stuchaczy i publicznosci. Na uroczystosci obecni byli: Prezes
Rady Ministrow i Minister W. R. i O. P. p. Janusz Jedrzejewicz, wice-
wojewoda pomorski Zeydiiitz, dyrektor Departamentu Min. W. R. i O.
P. p. Karol Makuch, wicemarszatek Sejnus p. Karol Polakiewicz, Ku-
ratorowie okregow szkolnych pp. Dr. Pollak itNowicki, Komisarz
Rzadu p. Soko6t, Dyrektor Urzedu Morskiego inz. tegowski i liczni
inni przedstawiciele miejscowych witadz cywilnych i wojskowych.

Uroczysto$¢ miata przebieg imponujacy i wywarta wielkie wra-
zenie. Tworca Kolegjum, byty jego pierwszy rektor, a obecnie urze-
dujgcy prorektor prof. Dr. Tadeusz Hilarowiez byt przedmiotem po-
wszechnej owacji, a liczni mowcy zagraniczni podkreslali jego za-
stugi okoto stworzenia podwalin miedzynarodowej uczelni w Gdyni.

W dniu 17 bm, w auli Panstwowej Szkoty Morskiej odbyto sie
uroczyste powitanie przybytej na'Miedzyijlrodowe Wyktady do Gdy-
ni grupy 11-tu studentéw wegierskich, ktérzy przyjechali pod kie-
rownictwem przedstawiciela Zwigzku Zblizenia Miedzynarodowego
Mtodziezy Akademickiej ,Liga" p. Biedrzyckiego. Studentow wegier-
skich powitat prorektor prof. Hilarowiez, poczem przemawiali po
wegiersku p. Pawet Ruziéska, a po polsku przedstawiciel ,Ligi" Dr.
Michat Stein. Nastepnie odbyt sie wyktad prof. Dra Leopolda Caro
,O kierunkach mysli ekonomicznej".

Tegoz dnia po poi. w sali Instytutu Handlu Morskiego odbyto
sie uroczyste powitanie Ministra petnomocnego Rumunji p. prof. Wik-
tora Cadere, ktorego Senat Kolegjum wybrat na rok 1933/34 rektorem
honorowym Kolegium. Po przemoéwieniu prorektora prof. Llitarowi-
cza w jezyku polskim i francuskim przemdwit p. Minister Cadere.
oSwiadczajac, ze uwaza te godnos$¢ za wielki zaszczyt dla siebie i ze
stworzone przez prof. Hilarowicza dzieto miedzynarodowej uczelni
w Gdyni powinno by¢ przyktadem dla catej ludzkosci i wywotuje
podziw wszystkich narodow, ktdrzy sie z tg instytucjg stykajg.

Po przemoéwieniu studenta p. Lascara Gonstantina Popa w jezy-
ku rumunskim odbyt sie wyktad dyrektora Zwigzku Przemystowcdow
z Krakowa" Dra Tadeusza Spitzera o znaczeniu Gdyni dla Czech i Ru-
nmnji.

W dniu 18 bm. powitano w auli Panstwowej Szkoty Morskiej
przybytych 26 studentéw i studentek czechostowackicli, do ktdrych
przemodwit prof. Hilarowiez po polsku, a prof. Yalina z Pragi po cze-
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skn, na co odpowiedzig! imieniem mitodziezy czechostowackiej p.
Adolf Kania, poczem odbyt sie wyktad prof. Yaliny z dziedziny sto-
sunkow gospodarczych Czechostowacji.

WYKLAD DYREKTORA 1ZBY W INSTYTUCIE M. W, N. A. i G.

Dyrektor Izby Gdynskiej, p. Mgr. praw Henryk Krupski, wy-
gtosi dnia 1 sierpnia br. o godz. 11-tej wyktad w Instytucie Miedzyna-
rodowych Wyktadéw Administracyjnych i Gospodarczych w Gdyni,
na temat eksportu i importu drogg morska przez port gdynski,

OPLATY KOLEJOWE ZA PRZEWOZ CEBULI Z WEGIEK PRZEZ
PORTY POLSKIE.

W ostatnim numerze Dz. T. i Z. K. z waznoscig od dnia 20 lipca 1933 r, wpro-
wadzone zostaly w ramach czeskostowacko-polskiej taryfy portowej nizej podane optlaty
za przew6z cebuli z Wegier od czeskostowacko-wegierskich przejs¢ granicznych do Gdy-

ni i Gdanska.

NOWY REKORD PRZELADUNKU DZIENNEGO W GDYNI,

Za dzien 18. bm. og6lny przetadunek towaréw w porcie gdyAskim wyniést
28.585,4 t. Jest to rekordowa cyfra przetadunku dziennego, jakiej dotychczas w por-
cie naszym nie notowano. Ostatni rekord dzienny w dniu 6 maja br. — wynosit
27.339,8 ton.

ROZBUDOWA CHLODNI PORTOWEJ W GDYNI.

Komitet ekonomiczny Rady Ministrow zadecydowat rozbudowe
chtodu! portowej w Gdyni. Chiodnia gdynska odgrywa w chwili
obecnej bardzo powazng role w naszym handlu zamorskim, stuzgc do
przechowywania tatwo psujgcych sie artykutow spozywczych, wy-
wozonych badz importowanych przez Polske. W ciggu ostatnich
dwéch lat chtodnia wykazata znaczny rozwdj swego udziatu w obro-
tach handlu zamorskiego. W 1931 r. przyjeta chtodnia 4.554 ton to-
waréw, a juz w nastepnym roku 1932 ilo$¢ towardw przechowywana
w chtodni gdynskiej wzrosta do kwoty 9.300 ton. Wzrost najlepiej
Swiadczy o potrzebie takiego urzgdzenia dla rozwoju handlu. W chwi-
li obecnej magazyny i komory chtodni sg catkowicie zapetnione.

Ten rozwdj chtodni i wielkie ustugi, jakie oddaje ona zyciu go-
spodarczemu Polski w szczeg6lnosci za$ zainteresowanym w eksporcie
artykutow rolnych rolnictwu i przemystowi oraz handlowi spozyw-
czemu, .sktonity rzad do przystgpienia do rozbudowy chtodni. Obecnie
chtodnia ma trzy pietra. Wedtug pierwotnego planu miata ona po-
siada¢ pie¢ pieter i clo takiej wysokoSci przystosowane zostaty jej
fundamenty, instalacje i maszyny. Komitet ekonomiczny uchwali)
nadbudowe dwoch dalszych pieter.

Do przeprowadzenia tej napbudorwy Bank Rolny, ktéremu pod-
lega bezposrednio chiodnia gdynska, powota specjalny komitet, ktory
sktadac sie bedzie z przedstawicieli: Banku Rolnego, ministerstwa rol-
nictwa, ministerstwa przemystu i handlu oraz ministerstwa skarbu.
Koszt nadbudowy wyniesie okoto pdéttora miljona ztotych.
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ZMIANY W ROZKLADZIE JAZDY OKRETOW Z GDYNI DO
AMERYKI.

W zwiagzku z organizowang przez Lini¢ Gdynia—Ameryka wycieczkg jesien-
ng do Afryki, Grecji i Turcji, w rozktadzie jazdy okretéw Linji Gdynia—Ameryka
zaszty nastepujace zmiany:

Okret ,Polonja“, ktéry miat odptynaé¢ z Gdyni w dniu 25-ym sierpnia do
Ameryki P6tnocnej — nie odbedzie tej podroézy.

Okret ,,Putaski", zamiast :14 sierpnia br. — odptynie z Gdyni do New Yorku
w dniu 19-ym sierpnia br. Do Kopenhagi okret ten przybedzie w dniu 20-ym sier-
pnia, za$ w dniu 31-ym sierpnia do New Yorku, skad w dniu 6-ym wrzes$nia rb. od-
ptynie w droge powrotng do Gdyni, dokad przybedzie w dniu 18-ym wrzeénia w go-
dzinach rannych.

Jak z powyzszego wynika, w miesigcu sierpniu rb. odptynie z Gdyni do New
Yorku tylko jeden okret, a mianowicie ,Putaski“w dniu 19-ym sierpnia. Nastepne
okrety odptyng z Gdyni zgodnie z dotychczasowym rozktadem jazdy okretéw linji
Gdynia — Ameryka.

INSPEKCJA PORTU PRZEZ PANA PREZESA RADY MINISTROW.

W dniu 17 lipca Prezes Rady Ministrow p. Janusz Jedrzejewicz odbyt in-
spekcje portu gdynskiego w towarzystwie Ministra Przemystu i Handlu p. dr. F. Za-
rzyckiego, wiceministra p. T. Lcclmickiego, naczelnika Wydziatu Zeglugowego M. P.
i H. p. F. Rostkowskiego, dyrektora Urzedu Morskiego p. inz. St. tegowskiego,
komisarza rzadu p. Fr. Sokola i innych. Pan Premjer zwiedzit szczegétowo maga-
zyny ,Polminu”, hale $ledziowg, chtodnie rybng, magazyn ,Mopdlu”, Stocznie Gdyn-
ska, urzadzenia przetadunkowe firmy ,Progress" i ,Poiskarob", urzadzenia tasmo-
we na nabrzezu Dunskiem, magazyny ,Cukroportu”, Chtodnig, tuszczarnig, Ole-
jarnie, magazyn bawetniany, sktady drzewne firmy ,Paged"”, réwniez budowe
magazynu tranzytowego i hali pasazerskiej oraz budowe wiaduktu na ul. Portowej.
Po zwiedzeniu portu od strony lagdu, Pan Premjer objechat port na motoréwce
»Syrena". W godzinach popotudniowych Pan Premjer, ministrowie i towarzyszace
mu osoby udali sie na Llel statkiem Zeglugi Polskiej ,,Gdansk".

FRANCUSKI MINISTER W GDYNI.

W dniu 19 lipca przyjechat z Warszawy do Gdyni, bawigcy obecnie w Polsce
minister petnomocny, gtéwny delegat Francji na konferencje rozbrojeniowg w Ge-
newie p. Louis Aubcrt w towarzystwie przedstawiciela Ministerstwa Spraw Zagra-
nicznych p. radcy Stawinskiego. Minister Aubert zwiedzit port wojenny w towa-
rzystwie szefa sztabu Dowoddztwa Floty p. kmdr. Solskiego, nastepnie przybyt do
Urzedu Morskiego, gdzie dyrektor Urzedu p. inz. St. tegowski udzielit wyjasnien
o porcie gdyAskim. W konfcu Minister zwiedzit szczegétowo port handlowy w to-
warzystwe kapitana portu p. kmdr. Kanskiego. Po potudniu pan minister udat sie
do Gdanska, gdzie by! podejmowany przez Komisarza Generalnego Rzeczypospoli-
tej Polskiej p. ministra Papee.

FRANCUSKA WYCIECZKA NAUKOWA W GDYNI.

Dnia 24 bm. przyjechata z Warszawy bawigca obecnie w Polsce wycieczka Zwig-
zku Inzynieidw Drég i Mostéw i Inzynieréw Goérnikéw z Paryza celem zwiedzenia
Gdanska, Gdyni i wybrzeza,

W dniu weczorajszym wycieczka zwiedzita port i zabytki historyczne Gdarnska,
poczem o godz. 20-tej przybyta do Domu Zdrojowego w Gdyni, gdzie byta podejmowa-
na obiadem przez Konsorcjum Francusko-Polskie dla Budowy Portu w Gdyni.

Dnia 26 bm. rano goscie francuscy przybyli do Urzedu Morskiego, gdzie w sali
konferencyjnej zostali powitani przez Dyrektora Urzedu p, inz, St, Legowskiego, nastep-
nie wystuchali referatu w jezyku francuskim o budowie i rozwoju portu gdynskiego, wy-
gtoszonego przez Konsula Francuskiego p. Roger Le Golfa, Po wystuchaniu referatu
wycieczka udata sie na holownik, ktorym objezdzata wszystkie baseny portowe oraz zwie-
dzita szczegétowo budowe kesondw, Chiodnie, tuszczarnie Ryzu, Olejarnie i urzadzenia
przetadunkowe.
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MINISTER RUMUNSKI W GDYNI.

Dnia 17 lipca wieczorem przyjechat samochodem z Warszawy poset nadzwy-
czajny i minister petnomocny Krdlestwa Rumunji p. profesor Yictor G. Cadere
w towarzystwie radcy legacyjnego p. N. Mishu, celem zwiedzenia miasta i portu
oraz zapoznania sie z jego urzadzeniami. Goscie zamieszkali w Domu Zdrojowym,
gdzie zostali powitani przez Zarzad lIzby Polsko-Rumunskiej i przedstawicieli Urzedu
Morskiego, a wieczorem podejmowani byli obiadem przez Zarzad lzby Polsko-Ru-
muniskiej w Gdyni. Nastepnego dnia goscie odbyli przejazdzke motoréwka po por-
cie oraz zwiedzili szczegétowo Chtodnie, tuszczarnie Ryzu, Olejarnie, magazyn
bawetniany, strefe wolnoctowg i urzadzenia przetadunkowe. Wszelkich wyjasnien
podczas zwiedzania portu udzielali p. mgr. Koselnik z Urzedu Morskiego oraz p.
dr. Kasprowicz, dyr. Rady Interesentéw Portu. Po potudniu goscie rumunscy zo-
stali zaproszeni przez Pana Premjera Jedrzejewicza na przejazdzke statkiem
,Gdansk" na Hel. Po powrocie z Helu p. Minister Cadere oraz radca leg. Mishu
udali sie do Kolegjum Miedzynarodowych Wyktadéw Akademickich w Instytucie
Handlu Morskiego, gdzie wystuchali wyktadu prof. Spitzera z Krakowa, a wieczo-
rem wyjechali z Gdyni, udajgc sie w dalszg podr6z do Gdanska.

AMBASADOR WLOSKI W GDYNI.

W dniu 15 lipca przyjechat samochodem z Warszawy do Gdyni, celem zwie-
dzenia portu ambasador wtoski p. Giuseppe Bastianini w towarzystwie radcy han-
dlowego ambasady p. Franco Pietrabissa oraz wicekonsula wtoskiego z Gdanska
p. Dr. Gioyanni Prati. Ambasador Bastianini wraz z otoczeniem przybyt do Urzedu
Morskiego, gdzie Dyrektor Urzedu p. inz. Legowski udzielit informacyj o budowie
i rozwoju portu gdynskiego, nastepnie zwiedzono urzadzenia przetadunkowe Skar-
bopolu, Chtodnie i caty port na motoréwce ,Syrena”. Wszelkich wyjasnien w cza-
sie zwiedzania udzielat Dyrektor Urzedu Morskiego.

PRZYJAZD FLOTY LOTEWSKIEJ DO GDYNI.

Dnia 26. bm. przybyta do Gdyni z oficjalng wizyta flota totewska pod dowodz-
twem dowddcy floty p. kmdr. Spade. W sktad przybytej floty wchodzg nastepujace
jednostki: kanonierka ,Yirsailis , trawlery ,Tmanta", ,Yiesturs", 2 todzie podwodne
»Ronis" i ,Spidota" oraz 2 hydroptany.

Goscie totewscy pozostang w Gdyni od 26. do 50. bm.

POWROT S/S ,POLONIA%I S/S ,KOSCIUSZKO4 DO GDYNI.

, <,nlu 18 Rpca zawingt do portu gdynskiego polski statek transatlantycki
»Kosciuszko , przywozac na swym poktadzie z New Yorku oraz z Halifaxu 516 pa-
sazerow oraz tadunek 12 workéw poczty i 55 ton drobnicy.

W godzinach rannych zawingt rdwniez do portu gdynskiego statek ,Polonia"”,
ktéory powrdcit z wycieczkg turystyczng, jaka byla zorganizowana przez Polskie
Transatlantyckie Tow. Okretowe do fjordéw Norwegji.

ODJAZD S/S ,PULASKI4 DO NEW YORKU.

“Dnia 14. bm. wyruszyt w kolejng podréz polski statek transatlantycki ,,Pu-
taski" do New Yorku zabierajgc na swym poktadzie 206 pasazeréw oraz tadunek
960 work. poczty i 819 ton drobnicy.

STARANIA 1ZBY HANDLOWEJ POLSKO-WEGIERSKIET O SKIE-
ROWANIE TRANZYTU WEGIERSKIEGO NA GDYNIE.

Izba Handlowa Polsko-Wegierska w Warszawie i jej przedstawiciel w Gdvni
Dr. Janusz Rauch (ul. Swietojanska 54) czynig starania w kierunku skierowania‘na
port gdynski tranzytu wegierskiego. Poczyniono juz w tej mierze szereg prac przy-
gotowawczych i w najblizszym czasie przybedzie do Gdyni kilku przedstawicieli
s r przemystowych wegierskich dla zorjentowania sie na miejscu w mozliwos$ciach
wykorzystania portu gdynskiego.

Dyrektor lzby Handlowej Polsko-Wegierskiej p. Henryk Drozdowski bedzie
miat w dniach 2j i 27 lipca br. dwa wyktady w Instytucie Miedzynarodowych Wy-
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ktadéw Nauk Administracyjnych i Gospodarczych w Gdyni, o stosunkach handlo-
wych polsko-wegierskich i handlu kompensacyjnym.

Przy tej okazji odbedzie sie konferencja informacyjna w lIzbic Przemystowo-
Handlowej w Gdyni, dla sfer zainteresowanych, w czwartek, dnia 27 lipca br.

JAK ADRESOWAC PRZESYLKI WYWOZOWE PRZEZ GDYNIE?

Eksporterzy polscy, ktoérzy wysytajag swe towary zagranice dro-
ga morska, winni zwroci¢ uwage, by wszelkie przesytki przeznaczone
do zatadowania na statki byty adresowane: stacja przeznaczenia Gdy*
nia-Port, a nie stacja przeznaczenia Gdynia. Niewtasciwe bowiem
adresowanie przyczynia sie do opdéznienia wysytki towarow i niejed-
nokrotnie do wyekspediowania przesytek nie najblizszym statkiem.

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI.

s/s ,Transport" oczekiwany dnia 20. bm. po tadunek wegta do trlandji.

m/s ,Swaueholm" oczekiwany dnia 21. bm. z tadunkiem bawetny i drobnicy z Por-
tow Gulfu Meksykanskiego,

s/s ,Catalonia" oczekiwany dnia 21. bm. z tadunkiem owocéw poi udniow.z Sycylji.

m/s ,Erland" oczekiwany dnia 23. bm. z tadunkiem drobnicy z Portéw Bliskiego
W schodu.

s/s ,lwan" oczekiwany dnia 23. bm. z tadunkiem drobnicy ze Szwecji,

m/s ,Troltehotm" oczekiwany dnia 26. lim. z tadunkiem baweiny i drobnicy z Por-
téw Zatoki Meksykanskiej,

s/s ,Borgholm" oczekiwany dnia 26. bm. z tadunkiem poczty,

s/s ,Jaederen” oczekiwany dnia 27. bm. z tadunkiem drobnicy z Norwegji.

s/s ,Orient" oczekiwany dnia 28. bm. z tadunkiem drobnicy z Buenos Aires, Rio
de Janeiro i Yictoria.

m/s ,,Rlaland" oczekiwany dnia 30. bm. po tadunek do Portéw Bliskiego Wschodu,

m/s ,Kaaparen" oczekiwany dnia 2 sierpnia z tadunkiem drobnicy z Potud. Afryki,

s/ls ,,Akershus" oczekiwany dnia 4 sierpnia z tadunkiem drobnicy z Oslo.

s/ls ,lvernia“ oczekiwany dnia 4 sierpnia z tadunkiem owocéw potud. z Sycylji.

s/s ,Tugeta" oczekiwany dnia 13 sierpnia z tadunkiem baweiny z Portéw Zatoki
Meksykanskiej.

m/s ,,Vikingland*“ oczekiwany dnia 13 sierpnia z tadunkiem drobnicy z Portéw Bli-
skiego Wschodu.

s/ls ,Melilla" oczekiwany dnia 15 sierpnia z tadunkiem drobnicy z Casablanki,

m/s ,Toronto" oczekiwany dnia 27 sierpnia z tadunkiem baweiny z Portow Zatoki
Mcksykanskiej.

ODJAZDY 8PRZYJAZDY STATKOW GDYN8SA-GDANSK

ODIJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Sckiffsabfahrten ab Gdynia
und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice

Anderungen vorbehalten.)
Do portéw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports — Danzig Tallinn — Kotka — Helsingfors
.Zegluga Polska“ S. A.

sls Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
Slask 27. 7. 29. 7. 2. 8. 4. 8. 5. 8.
Poseidon 1.-8. 5. 8 9. 8 — 12. 8.
Cieszyn 8. 8 12. 8. 16. 8. 18. 8. 19. 8.
Poseidon 15. 8. 19. 8. 25. 8. - 26. 8.

Slask 22, 8. 26, 8, 30, 8, 19, 2, 9,
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Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu.
Bezposrednie konosamenty do wszystkich finskich portow.

Notice: If sufficient cargo ships cali also at Yiborg and Leningrad.
Trough B/L to all Finish Ports.

Do Tallinna — Rygi (Tallinn — Riga)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seine — z Gdyni 51. VII.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Gdyni?

s/s Nixe — z Gdyni 51. VII.

s/s Mines — z Gdyni 7. VIII.
s/s Mercur — z Gdyni 14. VIII.
s/s Mines — z Gdyni 21. \ Il
s/s Mercur — z Gdyni 28. VIII.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s I. C. Jacobsen —zGdyni 27. VII. — zGdanska 29.VII.
s/s I. C. Jacobsen —zGdyni 5. VIIl. — zGdanska 5. VIII.
s/s 1. C. Jacobsen —zGdyni 10. VIII. — z Gdanska 12.VIII.
s/s I. C. Jacobsen — zGdyni 17. VIII. — z Gdanska 19.VIII.
s/s I. C. Jacobsen —zGdyni 24. VIIl. — zGdanska 26.VIII.

Uwaga: Bezposrednie frachty do durskich portéw prowincjonalnych, Islandii.
Wysp. Faroer, New Yorku i portéw- Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danis Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterran-
nean Ports.

Do Oslo i wschsdnio-norweskich portéw
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Bailtie Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdanska 5. VIII. — z Gdyni 4. VIII.
s/s Akershus — z Gdanska 17. VIII. — z Gdyni 18. VIII.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portéw
(West-Norway Ports[)].

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s jaederen — z Gdanska 28. VII. — z Gdyni 51. VII.
s/s Ursa — z Gdanska 17. VIII. — z Gdyni 19. VIII.
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich péinocuo-norweskich portéw. Pet-
samo (Finlandja), Islandji i Wysp Faroer.

Notice:  Through B/L to all North-Norwmy Ports, Petsamo (Finland), Iceland
and Faroes.

Do Malino — Helsingborg — Halmstad — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Gdyni 22. VII. — z Gdanska 24. VII.
s/s lcoda — z Gdyni 5. VIIl. — z Gdanska 7. VIII.

Do Karlskrony (Carlskrona) — Kalmara (Kalmar)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Borgholm — z Gdyni 26. VII.
s/s Borgholm — z Gdyni 10. VIII.
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Do Stockholmu (Stockholm)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Ingeborg — z Gdyni 25. VII.
s/s Ingeborg — z Gdyni 20. VIII.

Do Kiajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 10. VIII.

Do Hamburga (Hamburg)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Little Evy — z Gdyni 24. VII.
s/s Little Evy — z Gdyni 5. VIII.
s/s Little Evy — z Gdyni 14. VIII.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

s/s Hinrich — z Gdyni 1. VIIl. — z Gdanska 5. VIIIL.
s/s Lisbetk — z Gdyni 8. VIII. — z Gdanska 12.VIII.
sls Sylt — z Gdyni 15. VIII. — z Gdanska 19. VIII.

s/ls Birgit — z Gdyni 22. VIII. — z Gdanska 26. VIII.
s/s Samland — z Gdyni 29. VIII. — z Gdanska 2. IX.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angiel
] skich, érédziemnomorskich oraz do portéw, potozonych nad taba.
Notice: Tlirough B/L to all transatlantic, English and Mediterrannean Ports and
Elbe Ports.

Do Bremy (Bremen)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

s/s Nixe — z Gdanska 29. VII.
s/s Uranus — z Gdanska 5. VIII.
s/s Mines — z Gdanska 12. VIII.
s/s Mereur — z Gdanska 19. VIII.
s/s Mines — z Gdanska 26. VIII.

Do Amsterdamu (Amsterdam)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Nereus — z Gdyni 51. VII.

Statek odchodzi z Gdyni w kazda niedzielg, z Gdannska w kazdy wtorek. — Sailing
from Gdynia every Sunday, from Danzig every Tuesday.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw nadrenskich i nad Menem
oraz do wszystkich portéw zamorskich.

Notice: Tlirough B/L to all Rhenisli and Main Rrver Ports and to all transatlan-
tic Ports.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
.Zegluga Polska“ S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni 25. VII. — z Gdanska 28. VII.
sls Tczew — z Gdyni 1 VIII. — z Gdanska 4. VIII.

s/s Slask — z Gdyni 8. VIII. — z Gdanska 11. VIII.

s/s Tczew — z Gdyni 15. VIII. — z Gdanska. 18. VIII.
s/s Cieszyn — z Gdyni 22. VIIl. — z Gdanska 25. VIII.
s/s Tczew — z Gdyni 29. VIII. — z Gdanska 1. IX.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i innych miejscowos$ci holen-
derskich oraz do portéw renAskich.
Notice: Throngh B/L to Amsterdam and other Duteh Ports and to Rhenish Ports.
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Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

s/s Hector — z Gdyni 27. VII. — z Gdanska 29. VII.
s/s Fortuna — z Gdyni 31. VIl. — z Gdanska 2. VIII.
s/s Condor — z Gdyni 5. VIII. — z Gdanska 5. VIII.
s/s Elin — z Gdyni 7. VIIl. — z Gdanska 9. VIII.

s/s Achilles — z Gdyni 10. VIIl. — z Gdanska 12. VIII.
s/s Butt — z Gdyni 14. VIII. — z Gdanska 16. VIII.

s/s Scanyork — 2. IX.

s/s Pylades — z Gdyni 17. VIIl. — z Gdanska 19. VIII.
s/s Orest — z Gdyni 21. VIIl. — z Gdanska 25. VIII.

s/s Condor — z Gdyni 24. VIIl. — z Gdanska 26. VIII.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portow transatlantyckich i por-

tow nadrenskich.
Notice: Througk B/L to al transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)
.Zegluga Polska" S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni 25. VII. — z Gdanska 28. VII.
s/s Slgsk — z Gdyni 8. VIIl. — z Gdanska 11, VIILI.
s/s Cieszyn — z Gdyni 22. VIIl. — z Gdanska 25. VIII.

s/s Slagsk — z Gdyni 5. IX. — z Gdanska 8. IX.
Uwaga: Pilne przesylki drobnicowe do Antwerpji moga by¢ wysytane na
s/s ,, Tczew" via Rotterdam, kursujagcym w tygodniach wypadajacych.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

s/s Condor — z Gdyni 3. VIII. —z Gdanska 5. VIII.
s/s Butt — z Gdyni 14. VIII. — z Gdanska 16. VIII.
s/s Condor — z Gdyni 24. VIII. — z Gdanska 26. VIII.

Do Antwerpji — Gandawy — Brukseli — Ostendy
(Antwerp — Ghent — Brussel — Ostend)

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Ellayore — z Gdyni 28—29. VII.
s/s Brayore — z Gdyni 10. VIII.

Do Leith — Grangemouth.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Majorca — z Gdyni 29. VII.
Odjazd w kazda sobote. — Sailing eyery Saturday.
Uwaga: Bezpgsrednie kaonosamenty do wszystkich wigkszych* portéw Szkocji
Anglji Pétnocnej i trlandiji.
Notice: Through B/L to all ports of Scotland, North-England and Ireland.

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

s/s Warszawa — z Gdanska 2. VIII. — z Gdyni 3. VIII.
s/s Warszawa — z Gdanska 16. VIIl. — z Gdyni 17. VIII.
s/s Warszawa — z Gdanska 30. VIII. — z Gdyni 51. VIII.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)
s/s Baltonia — z Gdaniska 25. VII. — z Gdyni 27 VII

s/s Baltonia — z Gdaniska ,8..VIIl. — z Gdyni 10’ VIII.
s/s Baltonia — z Gdanska 22. VIII. — z Gdyni 24. VIII.
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Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lwow — z Gdanska 26. VII. — z Gdyni 27. VII.
s/s Lublin — z Gdanska 2. VIII. — z Gdyni 3. VIII.

s/s Lwow — z Gdanska 9. VIII. —  zGdyni10. VIII.
s/s Lublin — z Gdanska 16. VIII. — zGdyni17. VIII.
s/s Lwow — z Gdanska 25. VIII. — zGdyni24. VIII.
s/s Lublin — z Gdanska 30. VIII. — zGdyni51. VIII.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) —
Le Havre — La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Seine — z Gdyni 51. VII.
s/s Skjold — z Gdyni 16. VIII.

Do Neapol — Livorno — Genua — Catania — Messina — Palermo —
Casablanca — Tanger — Ceuta — Mellita — Oran — Alger

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Tuta — z Gdyni 51 VII.

Do portow' sycylijskich — Catania — Messina — Palermo
(Sicilian Ports)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Randi — z Gdyni 28. VII.
s/s Neptun — z Gdyni 9. VIII.
s/s Dagmar — z Gdyni 22. VIII.
s/s Karla — z Gdyni 2. IX.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Randi — z Gdyni 28. VII.

s/s Neptun — z Gdyni 9. VIII.
s/s Dagmar — z Gdyni 22. VIII.
s/ls Karla — z Gdyni 2. IX.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona —
Marsylja — Genua — Sarona — Livorno — Civilavecchia — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports Ltd.
.sls Neapel — z Gdyni/Gdanska 26—27. VII.

Pasajes — Bilbao — Santander — Musel (Gijon) — Lizbona — Vigo —
La Coruna — Oporto — Hueha — Cadiz — Sevilla — Gibraltar —
Tanger — Mellila — Ceuta — Casablanca — Mazagan — Mogador —
Port Lyantey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir — Villa Alhuce-
mas — Tetnan — Fedhala.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Melilla — z Gdyni/Gdanska 12—15. VIII.
s/s Lishoa — z Gdyni/Gdanska 10—12. IX.
Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garda'o ile zaofiarowane w do-
statecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezpos$rednie najmniej 300 ton.
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Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji —
portow Morza Czarnego
(Alexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa, Haifa)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Blaland — z Gdyni 51. VII. — z Gdanska 28. VII.
m/s Vikingland — z Gdyni 14. VIIl. — z Gdanska 15. VIII.
s/s Roland — z Gdyni 51. VIIl. — z Gdanska 1. IX.

m/s Hemland — z Gdyni 6. IX. — z Gdanska 7. IX.

m/s Nordland — z Gdyni 12. IX. — z Gdanska 11. 1X7
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantyniskicli.
Notice: Through B/L to all Levant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelpliia)
American Scantic Line

s/s Scanyork — z Gdyni 51. VII.

s/s City of Fairbury — z Gdyni 7. VIII.

s/s Scanmail — z Gdyni 16. VIII.

s/s Scanpenn — z Gdyni 23. VIII.

s/s Scanyork — z Gdyni 12. IX.

s/s Sagaporack — z Gdyni 20. IX.

s/s Scanmail — z Gdyni 28. IX.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia — Ameryka (PAM)
s/s Putaski — z Gdyni 14. VIII.

Do Ameryki Potudniowej (South America)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Pacific — z Gdyni 31. VIL

Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Bore VIII — w pierwszej potowie sierpnia/First Half of August
s/s Herakles — w drugiej potowie sierpnia/Second Half of August

Do Cape Town — Mossel Bay — Algoa Bay — Fast London —
Lourenco Margues — Durban.
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Kaaparen — z Gdyni/Gdanska 2. VIII.
m/s Gunnaren — z Gdyni/Gdanska 30. VIII.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Scliiffsankunfte
in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice -

Anderungen yorbehalten.)

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line,
Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanpenn 1. VIII.
s/s Scanyork 19. VIII.
s/s Scanmail 5. VIII.
s/s Scanpenn 15. VIII.
s/s Scanyork 2. IX. /
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Filadelfja (Pliiladelphia) — Gdynia
American Scantic Line
Due to arrive at Gdynia
Oczekiwane w Gdyni,
s/s City of Fairbury — 29. VII.
s/s Scanmail — 5. VIII.
s/s Scanpenn — 15. VIII.

Nowy York — Halifax — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka (PAM)

Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Putaski — 29. VII. s/s Putaski — 10. VIII.

s/s Kosciuszko — 6. VIII.
s/s Putaski'— 30. VIII.
Tallinn — Kotka Helsingfors — Gdynia — Gdansk

.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdow — Sailings

s/s Tallinn Kotka Helsingfors
Poseidon 26. 7. — 29. 7.
Slask 2. 8. 4. 8. 5. 8
Poseidon 9. 8. - 12. 8.
Cieszyn 16. 8. 18. 8. 19. 8.

Hamburg — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdéw  Sailings

Hamburg Gdynia Gdansk
Ilinrich 29. 7 1.8, 5. 8.
Lisbetli 5 8 8.8 12. 8.
Sylt 12. 8 15. 8 19. 8.
Birgit 19. 8 22. 8 26. 8.
Samland 26. 8 29. 8 2.9
Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)
»Zegluga Polska™ S. A.
z Rotterdamu s/s Tczew 29. VII.
z Rotterdamu — s/s Cieszyn 5. VIII.
z Rotterdamu — s/s Tczew 12. VIII.
z Rotterdamu — s/s Slask 19. VIII.
z Rotterdamu — s/s Tczew 26. VIII.
z Rotterdamu — s/s Cieszyn 2. IX.
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Daty odjazdéw — Sailings
Rotterdam Gdynia Gdarnsk
s/s Condor 29. 7. 5. 8. 5. 8.
s/s Elin 1 8. 7. 8. 9. 8.
s/s Achilles 5. 8. 10. 8. 12. 8.
s/s Butt S. 8. 14. 8. 16. 8.
s/s Pylades 12. 8 17. 8. 19. 8.
s/s Orest 15. 8. 21. 8. 23. 8.
s/s Condor 19. 8. 24. 8. 26. 8.
s/s Elin 22. 8. 28. 8. 30. 8.
s/s Achilles 26. 8. 31. 8. 2.9
s/s Butt 29. 8. 4. 9. 6. 9.

20/21.
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Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska“ S. A.

z Antwerpji — s/s Cieszyn 2. VIII.
z Antwerpji — s/s Slask 16. VIII.
z Antwerpji — s/s Cieszyn 50. VIII.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. 0.
Daty odjazdéw — Sailings

Antwerp Rotterdam Gdynia Gdarnsk
s/s Condor 27. 7. 29. 7. 5.'8. 5. 8.
s/s Buli 5.8. 8. 8. 14.8. 16. 8.
s/s Condor 17.8. 19. 8. 24.8. 26. 8.
s/s Buil 26. 8. 29. 8. 4.9, 6. 9.

Brema (Bremen) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. 0.

Sailings
) Brema Gdynia
s/s Minos 3. 8. 7. 8.
s/s. Mercur 10. 8. 14. 8.
s/s Minos 17. 8. 21. 8.
s/s Mercur 24. 8. 28. 8.
s/s Minos 31. 8. 4, 9.

(London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

KLondynu — s/s Warszawa lub substyt. 24. 8. —iprzyjazd do Gdanska 27. 8.
z Londynu — s/s Warszawa lub substyt. 7. 9.— przyjazd do Gdanska 10. 9.
z Londynu —as/s Warszawa lub substyt. 21. 9.— przyjazd do Gdanska 24. 9.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

z Hull — s/s Lwéw 5. VIII. — przyjazd do Gdanska 6. VIII.
z Hull — s/s Lublin 10. VIII. — przyjazd do Gdarnska 15. VIII.
z Hull — s/s Lwoéw 17. VIII. — przyjazd do Gdanska 20. VIII.

Zachodnia Norwegja (West Norway) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Trondheim Bergen Haugesund Gdynia
s/s Jaederen 24. 7. 26. 7. 27. 1. 51. 7.

Bordeaux —La Pallice —Le Llavre — Dunkierka — Gdansk — Gdynia
Bordeaux La Pallice — Le Havre — Dunkirk — Danzig — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

N

z ~ ~Dm i z — from
Bordeaux La Pallice Llavre — Dunkirk
s/s Tiber -y okoto (about) 24—25. VII. s/s Tiber — okoto (about) 29—31. VII.
feycylja — Gdynia — Gdansk
Bergeriske Baltic Transports Ltd.

s/s Ciledonir Marsyl*a anu’7 L|'£4rr|7 Neapol czglm/.a Messma Palermo Gdynla
s/s Abania — 11. 8. 12 8 14 8 3 )
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Hiszpanja — Gdynia — Gdansk
(Spain — Gdynia—Danzig)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Tarragona Gandia Yalencia Alicante Cartagena Malaga
s/s lberia 22. 1. — 24, 7. 25. 7. 26. 7. 27. 1.

Porty lewantynskie (Levant) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Derindje Bulgaria Istanbul Izmir Pireus Aleksandrja Gdynia

mvs Yikingland — 14. 7. - 25. 7. 12. 8.
m/s Nordland s 8 e 8 5 8 S 8 14. 8. - -
m/s Gotland 16. 8. — — — — 20. 8. —
m/s Erland 25. 8. 26. 8. 59 29. 8. _ _

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) - Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

New Orleans Galveston/Houston Savanuah Gdynla/Gdansk
mv/s Vasaholm 5. 8. 15. 8. 21. 8. 18. 9.
m/s Toledo 19. 8. 51. 8. — 50. 9.
mv/s Lagaholm 28. 8. 5. 9. - 27. 9.
m/s America 8. 9. 15. 9. 28. 9. 19. 10.
m/s Svaneholm 25. 9. 50. 9. — 28. 10.
nmvs Toriogas 28. 9. 5. 10. — 27. 10.

Casablanca — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

z Casablanca — s/s Mellila 25. VII. — przyjazd Gdynia/Gdansk li. VIII.
z Casablanca — s/s Lisboa 20-25. VIII. — przyjazd Gdynia/Gdansk 10-12. IX.

Buenos Aires — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
z Buenos Aires — s/s Mercator w 1-szej potowie sierpnia.

Rio de Janeiro Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Santos Rio de Janeiro Yictoria Gdynia
s/s Mercator 16. 8. .18. 8. 20. 8. 20. 9.

WIADOMOSCI
MORSKIEI

UNIERUCHOMIONY TONAZ NIEMIECKI.

Z poczatkiem lipca br. byty unieruchomione 182 statki niemieckie o pojem-
nosci 705.051 ton brutto, t j. okolo 20,4% catej floty niemieckiej. W poréwnaniu
z poprzednim miesigcem unieruchomiony tonaz zmalat o 6,6%. Jeszcze w maju br,
byto unieruchomionych 519 statkéw o pojemnosci 1.008.575 ton, t j. 29%, I|p(:|t
ub. roku byto unieruchomionych 560 statkdw o pojemnosci 1.269.777 ton, t. j. 52,6%.
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ANGIELSKIE STAWKI FRACHTOWE W CZERWCU BR.

Wedtug danych Angielskiej lzby Morskiej (Chamber of Chipping) wskaznik
liczbowy frachtéw w czerwcu br. wynosit 18.10 t. j. byt o 3.84% wyzszy niz w ma-
ju br. i 5.85% wyzszy niz w czerwcu ub. roku.

Stawki w ,time-charter" pozostaty na poziomie poprzedniego miesigca, t. j.
wynosity 14.94. Jezeli przyjmiemy za rok 1913 stawke 100, to w miesigcu sprawo-
zdawczym wskaznik liczbowy frachtow wynosit 77,55. Nalezy jednak zaznaczyé,
ze w wypadku wziecia pod uwage warto$ci zlotowej spadek bytby znacznie wiekszy.

BUDOWA NOWEGO ELEWATORA ZBOZOWEGO W PORCIE
OSLO.

Juz w najblizszym czasie przystagpi sie w Oslo do budowy nowegoelewatora zbo-
zowego. Rzad norweski udzielit na ten cel sume 2,3 milj. koron.

RUCH STATKOW W KANALE KILONSKIM.

W miesigcu maju br. przeszto przez kanal kiloAski 3.779 statkéw opojemnosci
1.16 milj,. R. T. W poréwnaniu z poprzednim miesigcem ruch statkéw wzrést o 21%;
w poréwnaniu za$ z majem ub. roku wynosi wzrost ruchu okoto 7%,

RUCH STATKOW W KOPENHADZE.

W miesigcu czerwcu br. zawinety do portu kopenhaskiego 2.681 statki o pojemno-
§ci 578.241 R, T., oodczas gdy w maju br. zawinely 2.063 statki o pojemnosci 543.368
R. T

Kolejno$¢ bander byta nastepujaca:

Danja 2.051 statkéw o pojemnosci 365.812 R.T,
Szwecja 443 statkdw o pojemnosci 81435 R.T,
Norwegja 11 statkéw o pojemnosci 13,480 R.T.
Niemc> 88 statkbw o pojemnosci  25.802 R.T.
Anglja 15 statkow o pojemnosci 13.644 R.T.
Francja 1 statkdw o pojemnoSci 813 R. T
Finlandja 27 statkbw o pojemnosci 18.361 R. T
Holandja 23 statkéw o pojemnosci 22411 R.T.
totwa 5 statkéw o pojemnosci 6.291 R. T.
Estonja 6 statkbw o pojemnosci 2273 R.T.
Islandja 3 statkbw o pojemnosci 2569 R.T.
Ameryka 6 statkbw o pojemnosci 19,238 R. T
Grecja 1 statkbw o pojemnosci 2,292 R, T.
Polska 1 statk6w o pojemnosci 3.820 R.T.

2.681 statkdbw o pojemnosci 578.241 R. T,

WZROST OBROTOW TOWAROWYCH W HAMBURGU.

Wedtug danych Departamentu Statystycznego, obroty towarowe portu hambur-
skiego w miesigcu maju br. zwiekszyty sie w poréwnaniu z kwietniem br, w nastepujacy
spos6b: na wejsciu o 8,3%. na wyjsciu za$ 4,1%. W miesigcu sprawozdawczym przy-
wieziono przez Hamburg 1.20 milj. ton towaréw, wywieziono za$ 0,59 milj. ton.

W poréwnaniu z majem ub. roku wzrost obrotéw towarowych na wejsciu wyni6st
5.4%, na wyjéciu za$ 8.1%. W imporcie wzrést przedewszystkiem przetadunek produk-
tébw spozywczych i surowcéw, réwniez w eksporcie wzrost przetadunkéw dotyczy pro-
duktéw spozywczych.

RUCH PORTOWY W KROLEWCU.

Ruch w porcie krolewieckim w miesigcu czerwcu wykazuje w poréwnaniu z majem
br. przy wejsciu pewien, jakkolwiek niewielki, wzrost zaréwno pod wzgledem ilosci stat-
kéw, jak i ogdlnego tonazu. W poréwnaniu z czerwcem ub. r. ruch w porcie krélewie-
ckim przedstawia sie znacznie Kkorzystniej. W miesigcu sprawozdawczym szczegOlnie
silnie zwiekszyta sie ilo$¢ statkobw pod banderg niemiecka (171 z ogdélnej liczby 194).
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Weszio:
czerwiec 1933 194 statkdw o pojemnos$ci 232.222 mi netto
czerwiec 1932 134 statk6w o pojemnosci 170.828 ms netto
maj 1933 180 statk6w o pojemnosci 221.241 m3 netto
Wyszto:
czerwiec 1933 172 statkéw w tem 113 statkéw, 58 zaglowcéw motorowych
i 1 statek tankowy
czerwiec 1932 151 statkow

Kolejno$¢ bander byta nastepujgca: Niemcy 173 (102 statki, 67 zaglowcéw moto-
rowych i 2 statki tankowe), Holandja 6. Danja 4, Norwegja 3, Szwecja 3, Anglja 2,
Francja 2, totwa 1, Estonja 1, Gdansk 1.

Przywéz: Przetadunek gtdwnych towaréw masowych, a mianowicie materjatdw
opatowych, papieréwki i tomasyny byt stosunkowo bardzo znaczny, podczas gdy przywoéz
miatu siarkowego, materjatbw budowlanych, paszy i wreszcie zboza nieco spadt.

Import poszczegdlnych towaréw przedstawiat sie nastepujgco: wegiel kamienny
43.000 t. w tem 40.000 t. z Westfalji i 3.000 t. z Anglji, koks 2.600 t, brykiety 1.300 t.,
oleje mineralne 9.200 t..tomasyna 12.800t.,, cement 3.500 t., papieréwka 14.500 t., pasze
3.000 t.. zboze (gtdwniejeczmien i owies) 2,600 i., $ledzie 1.131 beczek i 750 pdtbeczek.

Pozatem wapien, wapno, kreda, makuchy, drzewo uzytkowe, drzewo tarte, otreby
1 stragczkowe w mniejszych ilosciach.

Wywoéz, 'Wywéz z portu krélewieckiego w czerwcu byt, w przeciwieristwie do im-
portu, bardzo niezadawalniajagcy. Wywoéz drzewa i celulozy odbywal sie w bardzo wa-
skich  granicach. Oprécz  kilku regularnych statkéw towarowych, 19 zaglow-
cow i 5 statkbw wywiozto drzewo, wzglednie celuloze zagranice. Drzewo poszio
przewaznie do Fryzji Wschodniej (Ostfriesland). Szlezwig-Holsztynu i Berlina; fadun-
ki celulozy do Hamburga, Anglji i Francji. Okoto 46% okretéw opuscito port z bala-
stem, wzglednie z resztkami tadunkéw, m. in. statki, ktére przywiozty papierowke z Ro-
sji Sow, i Finlandji.

RUCH W PORCIE KROLEWIECKIM W | POLROCZU 1933.

W czasie od 1 stycznia do 30 czerwca 1933 wptyneto do portu krélewieckiego 0g6-
tem 986 statkbw o pojemnosci 1.108.923 m3 netto, podczas gdy w tym samym okresie
1932. r, byto tylko 756 statkbw o pojemnosci 816.393 m3 netto. Oznacza to, ze ilo$¢ stat-
kéw wzrosta o okoto 30% i pojemno$¢ o blisko 36%. Z ogdlnej ilosci 986 statkéw przy
wejsciu 815 znajdowato sie pod banderg niemieckg. Narodowo$¢ pozostatych statkdw
obcych przedstawia sie nastepujgco: Danja 43, Szwecja 35, Holandja 31, Norwegja 19,
totwa 9, Anglja 8, Estonja 8, Francja 8, Gdansk 2, Rosja Sow. 2, Czechostowacja 2,
Grecja 1. Litwa 1, Panama 1, Finlandja 1. WS$réd przybytych okretéw znajdowato sie
605 statkéw, 370 zaglowcéw i 11 statk6w tankowych. Wyszto 595 statkéw, 358 zaglow-
cow i 10 statkéw tankowych.

RUCH STATKOW W ROTTERDAMIE.

W miesigcu czerwcu br. zawineto do portu w Rotterdamie 821 statkéw o pojemno-
§ci 1.279.343 T. N. W tym samym miesigcu ub, r, zawineto do Rotterdamu 856 statkdw
0 pojemnos$ci 1.271.066 T. N.

W pierwszem po6troczu br, zawineto do portu rotterdamskiego 4.807 statkéw o po-
jemno$ci 7.329,722 T. N., podczas gdy w tym samym okresie ub, roku zawineto 4.981
statkbw o pojemnos$ci 7.405329 T, N. W chwili obecnej znajdujg sie unieruchomione w
porcie rotterdamskim 53 statki, w tem 26 holenderskich, 16 angielskich, 7 francuskich,
2 niemieckie i 2 norweskie.

RUCH OKRETOWY W I-SZEM POLROCZU 1933 R. 11932 R. W HAM-
BURGU, ANTWERPIJI, NEW-WATERWAY | ROTTERDAMIE.

Hamburg Antwerpia
193" 8.672 statkbw  8.812.386 ton 4.769 statkbw  8.468.179 ton
1952 9.277 statkbw  9.115.928 ton 4.606 statkbw  8.260.148 ton
réznica — 605 statkéw — 305.542 ton + 163 statkéw + 208.031 ton

New Waterway Rotterdam
1933 5.630 statkow 9.220.621 ton 4.544 statkbw  6.823.029 ton
1952 5.747 statkbw  9.700.059 ton 4.746 statkbw  7.065.550 ton

réznica — 117 statkéw — 479.458 ton — 202 statkéw — 242.521 ton
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W ADOMOSCN
CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

WARUNKI DLA'TRANZAKCYJ] KOMPENSACYJNYCH.

W zwigzku z zapytaniami,, skierowanemi do Ministerstwa Przemystu i Handlu,,
Ministerstwo wyjasnia, ze nastepujace warunki dla tranzakcyj kompensacyjnych winny
by¢ bezwzglednie przestrzegane przez instytucje powiernicze.

1. Ceny towaréw importowanych nie moga by¢ nizsze od cen rynkowych krajow
dostawy z dodaniem kosztéw przewozu do granicy polskiej; w wypadku stwier-
dzenia zaptaty przez importera sumy wiekszej od podanej przezen w fakturze
(przelewy poza clearingowe), Ministerstwo odmoéwi na przyszto$¢ takiemu im-
porterowi przyznawania pozwolef przywozu.

2. Eksporterzy, ubiegajacy sie o pokrycie swych nalezno$ci w drodze rozrachunku
z instytucja powierniczg, winni skitada¢ instytucji deklaracje (zgtoszenia)
z okresleniem terminéw, ilosci i wartosci towaréw, zgtoszonych do wywozu.

3. Tranzakcje importowe, oparte na kredycie wekslowym, moga by¢ traktowane
przez powiernika indywidualnie, t, zn. zwigzane mogg by¢ jedynie z konkretne-
mi tranzakcjami eksportowemi, przytem powiernik winien przestrzegaé, aby su-
ma i termin udzielonego kredytu przez dostawce importera nie przekraczatly
warunkéw, udzielanych odbiorcy przez naszego eksportera.

MOZLIWOSCI EKSPORTU DO WLOCH DRZEWA NA SKRZYNKI
DO POMARANCZ.

W tej chwili niema widokéw na eksport z Polski do Wioch skrzynek goto-
wych do przesytania owocdry potudniowych gtéwnie za$§ pomarancz.

Skrzynki fabrykuje sie na miejscu, wedle dawanych wzoréw i wymiaréw, za-
leznie od wtasciwosci owocéw w poszczegélnych sezonach.

Istniejg natomiast duze mozliwo$ci w dziedzinach wprowadzenia na rynek
wioski drzewa do wyrobu skrzynek, ktére do tej pory sprowadza sie z Jugosla-
wji i Sowietow.

Drzewo sprowadza sie w nastepujacych rozmiarach:

Oznaczenie handlowe-
1) Deski 2,25 m. diugosci
25/50 cm. szerokos$ci 9/10
20/22 mm. grubosci
2) Deski (zmienia sie tylko szeroko$¢, dtugos¢ i grubo$¢ ta sama)
szerok. 22/24 cm.
18/20 cm.
Y 16/18 cm.
13/14 cm.
10/12 cm.
8/9 cm.

3) .,Cortame” czyli odpadki
szeroko$¢ 0/35 cm.
dtugos¢ 35 albo 70 cm.
Deski te sg z drzewa bukowego.
Z desek tych wyrabia sie skrzynki w ten sposéb, iz przecina sie przez dtugos$¢
dzielagc jedna deske na trzy jednakowe deski, z ktérych wyrabia sie kilkanascie
deszczulek, wedtug oznaczonych rozmiaréw skrzynek.

O o N

Ceny import, desek; cif Katanja:
Lit. 180.— za metr kub.kwalitet: 9/10
Lit. 160.— za metr kub.kwalitet: 8, 7, 6, 5, 4, 3,

Lit. 140.— za metr kub.kwalitet: cortame.
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NAINOWSZY WYKAZ TOWAROW, DOPUSZCZONYCH DO KOM-
PENSACYJNEGO WYWOZU.

Cena orjentacyjna
NAZWA TOWARU/ zaswiadczen Kierunek wywozu Uwagi

kompensacyjnych

1 Dréb bity ~L5% Zgodnie z podanym w dopuszczono od
Monitorze Polskim 19 lutego 1932 r.
Nr. 40. p. 44.

2. Komplety skrzynkowe Zgodnie z podanym w dopuszczono od
(deszczutki do opakowa- Monitorze Polskim 19 lutego 1952 r.
nia) 14% Nr. 40. p. 44.

'5. Przetwory owocowe i wa- Zgodnie z podanym w dopuszczono od
rzywne wszelkie, takze w Monitorze Polskim 19 lutego 1952 r.
puszkach 17.5.% Nr. 40. p. 4.

4. Maszyny rolnicze 14% Zgodnie z podanym w dopuszczono od

Monitorze Polskim 19 lutego 1932 r.

Nr. 40. p. 44.
5. Blacha ocynkowana 10.5% Zgodnie z podanym w dopuszczono od
| = Monitorze Polskim 19 lutego 1932 r.

S Nr. 40. p. 44

6. Przetwory miesne (réw- Tylko przez porty pol- dopuszczono od
niez szynki) wedzone, su- i-o skiego obszaru celnego 15 pazdziernika 1952.

szone lub konserwowane,
takze w puszkach oraz

solone i peklowane za 33
wyjatkiem bekonéw i szy- o] w
nek peklowanych 10,5% £
7. Bibutka papierosowa 14% Zgodnie z podanym w dopuszczono od
+ x g Monitorze Polskim 19 lutego 1932
8. Bibutka marszczona, bi- - Zgodnie z podanym w dopuszczono od
butka kolorowa (serwety £ Monitorze Polskim 2 kwietnia 1952.
deseniowe, papiery fanta- -n
zyjne itp.)  koronki pa- >
pierowe 14%
9. Rekawiczki skorzane 14% 0 Zgodnie z podanym w odprawa tylko w u-
o Monitorze Polskim rzedach poczt. celn.
w Warszawie i Wil-
nie dopuszczone od
a 2 kwietnia 1932,
10. Gotowe wyroby bawet- Zgodnie z podanym w dopuszczono od
niane dziane bez dodat- Monitorze Polskim 15 sierpnia 1952.
kéw lub z dodatkami tka-
nin, guzikéw itp. (objete
pp. 9 i 10 rozporzadzenia
w  sprawie zwrotu cla
przy wywozie gotowych
wyrobéw  wiékienniczych
Dz. TI) 31. p. 870. 10,5%
11. Getry, berety 10,5% Zgodnie z podanym w dopuszczono od
Monitorze Polskim 19 lutego 1952 r.
12. Naczynia blaszane i e- tylko przez porty pol- dgpus?czono od

maljowane 10,5% skiego obszaru celnego 1 listopada 1932.



1955. Nr.

15.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

24a.

25.

26.

20/21.

NAZWA TOWARU

Maszyny widkiennicze

Aparaty radjowe i ich
czesci

Krochmal i maczka ziem-
niaczana

Bigosy wszelkie takze

w puszkach

Syrop ziemniaczany de-
kstryna i glukoza

Odziez, wyroby dziane
(objete pp. 18, 19, 20, 21,
22, rozporzadzenia w spra-
wie zwrotu cla przy wy-
wozie gotowych wyrobéw
wiékienniczych Dz. U.
ul) 31, p. 870.

Konserwy rybne w pusz-
kach

Grzyby marynowane w
puszkach i stojach
Drzewo tarte przynaj-

mniej z dwéch stron, he-
blowane, fugowane, szpun-
towane, rowkowane, dto-
towane, wcinane, falcowa-
ne, $widrowane

Klepki i denka beczkowe,
bukowe do opakowania
masta

Deszczuiki i tafle posadz-
kowe z drzewa

Meble giete

drzewa
oraz ich

Meble wszelkie z
oprécz gietych
czesei

Wyroby z drzewa, sto-
larskie, tokarskie i rzez-
biarskie z malowidtami,
poztacane, posrebrzane,
bronzowane, réwniez z in
nemi ozdobami t. /w. wy-
roby ludowe

Gesi zywe

BIULETYN

Cena orjentacyjna
zaswiadczen
kompensacyjnych

10,5%
10,5%
10,5%
14%
10,5%
]
0 i
10,5% o
17,5% o
tf)
17,5%
]
N
o)
>
10,5%
10,5% °
0 .
15,4% h
10,5% a
10,5%
14%
8,05%
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Kierunek wywozu

tylko przez porty poi-.
skiego obszaru celnego

tylko przez porty pol-
skiego obszaru celnego

tylko przez porty pol-
skiego obszaru celnego

tylko przez porty pol-
skiego obszaru celnego

zgodnie z podanym
w Monitorze Polskim

zgodnie z podanym
w Monitorze Polskim

tylko przez porty poi-e
skiego obszaru celnego

tylko przez porty pol-
skiego obszaru celnego

tylko do krajéow za-
morskich pozaeuropeje
skich przez porty pol-
skiego obszaru celnego

przez porty polskiego
obszaru celnego

przez porty polskiego
obszaru celnego

tylko do krajow za-
morskich pozaeuropeje
skich przez porty pol-
skiego obszaru celnego

przez Gdynie i Gdansk

przez Gdynie, Zbaszyn,
Zebrzydowice, Warsza-

wa-Gtéwna (urzad po-
cztowy)

tylko przez Gdynig
i Gdansk

55

Uwagi

dopuszczone od
1 listopada 1932

dopuszczone od
1 listopada 1932.

dopuszczone od
1 listopada 1932.

dopuszczone od
15 pazdziernika 1932..

dopuszczone od
1 listopada 1932

dopuszczone od
19 lutego 1932

dopuszczone od
15 kwietnia 1952.

dopuszczone od
15 kwietnia 1932.

dopuszczone od
1 lipca 1933.

dopuszczone od
20 maja 1933.

dopuszczone od
1 czerwca 1953.

dopuszczone od

1 lipca do 51 listopada

1935 r.



27.
28.

.29

50.

51.

32.

35.

54.

55.

36.

57.

38.

59.

nego wywozu szyny i obuwie gumowe.
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NAZWA TOWARU

Jaja

Masto krowie

Dykty klejone

Tkaniny wetniane z prze-
dzy czesankowej (w tary-
fie celnej poz. 199. p. 1
oraz uwaga o ile odnosi
sie do p. 1)

Meble wszelkie z drzewa

oprécz gietych oraz ich
czesei
Jaja
Forniery nieklejone (de-

szczutki, zwoje o grubo-
$§ci 5 mm i mniej)

Fryzy debowe

(z poz. 198 tar. cel.) Woj-
toki i materje wojtokowe
z sierSci i welny, oraz wy-
roby z nich

(z poz. 199 p. 2 i 5 tar.
cel.) Tkaniny wetniane,
précz wykonanych z prze-
dzy czesankowej.

(z poz. 200 tar. cel.) Tka-
niny poétwetniane.

(z poz. 205 tar. cel.) Dy-
wany wetniane lub po6t-
wetniane oraz materjaly
wetniane i poétwetniane
wykonane na wz6r dywa
now.

(z poz. 210 p. 1 lit. b) i p.

2 lit. b tar. cel) Kapelu-
sze i stozki wojtokowe-
wetniane.

Cena orjentacyjna
zaswiadczen
kompensacyjnycli

6,5%

50%

10,596

5,95%

10,5%
5,15%

6%
5,05%

5%

5%

5%

5%

5%
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Kierunek wywozu

tylko przez Gdynieg
i Gdansk

tylko przez Gdynie
i Gdansk

tylko przez Gdynie
i Gdansk

do krajow zamorskich
pozaeuropejskich

przez Gdynie i Gdansk
tylko do krajow za-
morskich pozaeuropej-
skich

przez Gdynig¢ i Gdansk

przez Zebrzydowice.
do Witoch i Hiszpanji

Gdynia-Gdansk-llafen-
kanal wyw6z morzem

Gdynia-Gdansk-H afer-
Icanal wywdéz morzeni

rynki pozaeuropejskie
droga przez porty pol-
skiego obszaru celnego

rynki pozaeuropejskie
droga przez porty pol-
skiego obszaru celnego

rynki pozaeuropejskie
droga przez porty pol-
skiego obszaru celnego

rynki pozaeuropejskie
droga przez porty pol-
skiego obszaru celnego

rynki pozaeuropejskie
droga przez porty pol-
skiego obszaru celnego

1933. Nr. 20/21.

Uwagi

dopuszczone od
15. 6. do 15. 9. 55

dopuszczone od

20 czerwca 1955.

dopuszczone od

10 czerwca 1955.

dopuszczone od
20 maja 1955.

dopuszczone od
5 lipca 1955.

dopuszczone od
20 lipca 1955.

dopuszczone od
20 lipca 1955.

dopuszczone od
20 lipca 1955.

dopuszczone od
20 lipca 1935.

dopuszczone od
20 lipca 1935.

dopuszczone od
20 lipca 1955.

dopuszczone od
20 lipca 1955.

r.

Poza wyzej wymienionemi towarami, dopuszczone s3 takze do kompensacyj-

stata tylko dla pewnych firm.

Kompensata na te towary przyznana zo-
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FORNIRY NIEKLEJONE | FRYZY DEBOWE W OBROCIE
KOMPENSACYINYM.

Na liste materjatéw drzewnych, ktére otrzymujg t. zw. kompensacyjng prem je
eksportowa zostaly wciggniete z dniem 20-go lipca br., forniry i fryzy. Mianowicie,
forniry nieklejone (deszczutki, zwoje grubosci 5 mm i mniej) eksportowane
przez porty: Gdynia, Gdansk i Hafenkanal, otrzymywa¢ bedg od wymienionej
wyzej daty premje eksportowg w wysokosci orjentacyjnej 6% (stosunek procen-
towy ulgi przywozowej do warto$ci wywiezionego towaru zostat ustalony na 17,1%).

Mniejszg nieco premje otrzymaty fryzy debowe. Przy eksporcie, réwniez
tylko przez porty, udzielona bedzie 5% premja. (Stosunek procentowy ulgi do war-
tosci wywiezionych towaréw wynosi 14,3%).

Dla jednego i drugiego sortymentu ulgi beda udzielane przy wywozie do
wszystkich krajow, zaréwno europejskich jak i pozaeuropejskich.

ZMIANY W POSTEPOWANIU CELNEM.

W Dzienniku Ustaw nr. 56 z dnia 22 lipca 1935 r. ukazato sie pod poz. 427
rozporzgdzenie Ministra Skarbu z dnia 26 czerwca 1933 r. w sprawie cze$ciowej
zmiany rozporzadzenia Ministra Skarbu z dnia 14 marca 1950 r. o postepowaniu
celnem, ktére przytaczamy w dostownem brzmieniu:

Na podstawie art. 21 rozporzadzenia Ministrow Skarbu oraz Przemystu i Han-
dlu z dnia 11 czerwca 1920 r. o taryfie celnej (Dz. U. R. P. Nr. 51, poz. 514) oraz
art. 6 ustawy z dnia 51 lipca 1924 r. w przedmiocie uregulowania stosunkéw cel-
nych (Dz. U. R. P. Nr. 80, poz. 777) zarzagdzam co nastepuje:

8§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Skarbu z dnia 14 marca 1950 r. o postepo-
waniu celnem (Dz. U. R. P. Nr. 53, poz. 276). czesciowo zmienionem rozporzadze-
niami z dnia 15 stycznia 1952 r. (Dz. U. R. P. Nr. 5, poz. 30), z dnia 22 lutego 1952 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 17, poz. 105) i z dnia 11 stycznia 1935 r. (Dz. U. R. P. Nr. 5, poz. 31)
wprowadza sie zmiany nastepujace:

1) Paragraf 12 ustep 2 punktu 6 otrzymuje brzmienie nastepujgce:

,Powrotny wywéz za zwrotem cla moze by¢ zezwolony po uplywie trzy-
miesiecznego terminu tylko w wyjatkowych wypadkach".

2) Paragraf 13 zdanie koncowe ustepu 4 otrzymuje brzmienie nastepujace

LW innych wypadkach zezwala na powrotny wywo6z Ministerstwo Skarbu'.

5) Paragraf 17 pkt. 3 uzupetnia sie przez dodanie dalszego széstego ustepu
takiej tresci:

.Przywéz surowic i szczepionek, uzywanych w praktyce lekarskiej moze by¢
dopuszczony wytacznie za kazdoraZowem zezwoleniem Ministra Opieki Spotecznej
i na warunkach w*zezwoleniu tem okreSlonych".

4) Paragraf 17 pkt. 5 wraz z odno$nemi zatgcznikami otrzymuje brzmiel
nastepujace:

,a) Wszelkiego rodzaju ziemniaki, nie wytgczajac sadzeniak6w, mozna przy-
wozi¢ jedynie na zasadzie pozwolenia Ministra Skarbu, wydanego w porozumieniu
z Ministrem Rolnictwa i Reform Rolnych i to tylko przez upowaznione do odprawy
ziemniakéw urzedy celne. Ziemniaki powinny by¢ przywozone w nowem nieuzy-
wanem opakowaniu, zaplombowanem przez nadawce, lub tez luzem w zaplombo-
wanych wagonach. Do kazdej przesytki powinien nadawca dotgczy¢é dwa egzem-
plarze Swiadectwa oficjalnej stuzby fitopatologicznej lub zaktadéw ochrony roslin
kraju eksportujgcego wedtug zatgczonego wzoru Nr. 5 Swiadectwo winno stwier-
dza¢, ze ziemniaki oraz wszelkie przedmioty, uzyte do ich opakowania, sa wolne
od nastepujacych chordb i szkodnikéw oraz jajek i larw tych szkodnikéw raka
ziemniaczanego (Synchytrium endobioticum Perc.), parcha prészystego (Spongo-
spora subterranea Wallr), chrzaszcza Colorado (Leptinotarsa), Doryphora (deccm-
lineata Say), molika ziemniaczanego (Plithorimaea operculella Zelt), matwika ziem-
niaczanego (Heterodera schachtii rostockiensis), jak réwniez, ze ziemniaki te zo-
staty wyprodukowane w miejscowosci wolnej od powyzszych choréb i szkodnikéw
oraz odlegtej conajmniej 20 km od najblizszego miejsca, w ktérem stwierdzono ra-
ka ziemniaczanego i 50 km od najblizszego miejsca, w ktérem stwierdzono chrza-
szcza Colorado.

b) Nastepujace wytwory produkcji ro$linnej:

1. Wszelkie drzewka i krzewy oraz ich sadzonki\i zrazy;

2. rosliny ozdobne ukorzenione oraz ich sadzonki (cebule, kigcze i korzenie);
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3. owoce w stanie Swiezym: jabtka, gruszki, $liwki, morele, brzoskwinie,
wisnie i czeresnie;

4. wszelkie warzywa w stanie $wiezym oraz ich cze$ci nadziemne i pod-
ziemne (z wyjatkiem nasion).

Uwaga: nie dotyczy ziemniakéw, ktédre podlegajg postanowieniom, wy-
mienionym pod p. 5 a),

5. nasiona: grochu, peluszki, fasoli, soczewicy, wyki, bobu i bobiku — moga
byé wprowadzane przez upowaznione do tego urzedy celne pod warunkiem zaopa-
trzenia przesytki w dwa egzemplarze $wiadectwa oficjalnej stuzby fitopatologicz-
nej lub tez zaktadéw ochrony roslin kraju eksportujgcego wedtug zatgczonego
wzoru Nr. 16. Swiadectwo winno stwierdza¢, ze zawarto$¢ przesytki oraz wszelkie
przedmioty, stuzace do jej opakowania, zostaty zbadane i sg wolne od wymienio-
nych w zat Y. choréb i szkodnikéw oraz jajek i larw tych szkodnikéw, ja kréwniez
ze wyszczeg6lnione wyzej wytwory produkcji roslinnej zostaty wyprodukowane
w zaktadzie (na plantacji) wolnym (ej) od tych choréb i szkodnikéw.

Ponadto przy przywozie drzewek, krzewéw i ukorzenionych sadzonek oraz
wszelkich innych ro$lin zywych z korzeniami lub podziemnych czesci ros$lin (ce-
bule, kiacze, korzenie) z przylegajaca do nich ziemig lub umieszczonych w na-
czyniach z ziemia, powyzsze zaswiadczenia powinny stwierdzaé, ze rosliny te zo-
staty wyprodukowane w miejscowos$ci wolnej od raka ziemniaczanego (Synchy-
trium endobiotieum Percj i ze zawarta w przesytce ziemia nie pochodzi z terenu
zarazonego rakiem ziemniaczanym.

c) Ziemniaki, ro$liny, nasiona i owoce, wymienione pod a), b), pochodzace
z gospodarstw rolnych, przecietych lub oddzielonych linjg graniczng i przezna-
czone dla niezbednych potrzeb tych gospodarstw, moga by¢ przywozone bez za-
Swiadczen fitosanitarnych, jedynie za pozwoleniem miejscowej polskiej wtadzy
powiatowej administracji og6lnej.

d) Przywozone z zagranicy nasiona koniczyny, lucerny, przelotu, nostrzyku,
komonicy i tymotki, powinny by¢ zaopatrzone w $wiadectwo (wedtug zalgczonego
wzoru Nr. 4), wystawione przez stacje oceny nasion kraju eksportujgcego. Spisy
stacyj, upowaznionych do wydawania takich $wiadectw, bedg ogtaszane w Moni-
torze Polskim.

Ponadto przywozone z zagranicy do polskiego obszaru celnego nasiona koni-
czyny, lucerny, przelotu, nostrzyku i komonicy podlegajg w urzedach celnych, upo-
waznionych do dokonywania odprawy celnej tych artykutéw, przymusowi barwie-
nia w sposo6b, ustalony przez Ministra Skarbu w porozumieniu z Ministrem Rol-
nictwa i Reform Rolnych. Odnos$ne przepisy zostang ogtoszone w Monitorze Polskim.

Barwienie odbywa sie na koszt importera.

e) Fasola, nie zakazana do przywozu (par. 16 ust. a) pkt. 4), moze by¢ wpusz-
czana do obszaru celnego na podstawie Swiadectw, wymienionych dla fasoli pod b)
oraz $wiadectw, kwalifikacyjnych, wystawionych przez zagraniczne wiadze pan-
stwowe, wzglednie organizacje rolnicz¢ o charakterze spotecznym.

Swiadectwo kwalifikacyjne winno podawa¢ gatunek fasoli (nazwe botaniczng)
i stwierdza¢, ze nie zawiera sktadnikéw trujacych.

Brak wymaganego $wiadectwa kwalifikacyjnego moze by¢ zastapiony przez
zaswiadczenie krajowego Zakladu Panstwowego Badania Zywnos$ci, wystawio-
ne po zbadaniu préb, przestanych zaktadowi przez urzad celny pod piecze ig
urzedowa.

Badanie i przesytke prob uskutecznia sie na koszt strony, t. j. osoby upraw-
nionej do rozporzgdzenia towarem.

f) Przy przewozie (tranzycie) przez polski obszar celny ziemniakéw, ro$lin,
nasion i owocéw, wymienionych pod a), b), wymagane sa zaSwiadczenia, wymie-
nione pod a), b).

Postanowienie to nie ma zastosowania w razie, gdy artykuty, wymienione
pod a), b), beda przewozone w zakrytych i zaplombowanych wagonach bez prze-
tadowania, wzglednie w szczelnem i nieuszkodzonem opakowaniu.

gj Zaswiadczenia, wymienione pod a), b), d), powinny by¢ wystawione badz
w jezyku polskim, badz tej w jezyku kraju eksportujgcego. W razie braku za-
Swiadczenia w jezyku polskim, urzad celny ma prawo zada¢ przettumaczenia za-
Swiadczenia na jezyk polski.

Spis urzedéw Celnych, uprawnionych do odprawy artykutéw wymienionych
pod a), li), d), bedzie ogtaszany w Monitorze Polskim. W urzedach tych zdrowi,t-
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no$¢ artykutéw wymienionych pod a), b), moze by¢é sprawdzana, przez rzeczo-
znawcoOw. upowaznionych do tego przez Ministra Skarbu w porozumieniu z. Mini-
strem Rolnictwa i Reform Rolnych. W razie stwierdzenia na wspomnianych ar-
tykutach choréb lub szkodnikéw, \vimienionych w niniejszem rozporzadzeniu, ar-
tykuty te nie bedg mogty byé przywiezione do polskiegolobszaru celnego.

Przesytki nasion, wymienionych pod d), moga by¢ przez urzedy celne pod-
dane w Polsce ponownej analizie. Jezeli analiza wykaze zanieczyszczenie ka-
nimika przesytanych nasion, nie bedg one mogty byé przywiezione do polskiego
obszaru celnego.

Wymienione pod a), b), ros$liny oraz ich czesci, niezaopatrzone w zaswiad-
czenia oficjalnej stuzby fitopatologicznej bib zaktadéw ochrony roélin kraju eks-
portujacego, moga by¢ wydane do wolnego obrotu dopiero po uzyskaniu przez
strone zainteresowang S$wiadectwa od jednej z polskich stacyj ochrony roslin,
stwierdzajgcego, ze dana przesytka jest wolna pd niebezpiecznych choréb i szko-
dnikéw roslin.

Nasiona roslin, wymienionych pod d), niezaopatrzone w $wiadectwo zagra-
nicznej stacji oceny nasion, moga by¢ przywiezione do polskiego obszaru celnego
dopiero po uzyskaniu od jednej z uprawnionych do tego krajowych stacyj oceny
nasion $wiadectwa, ktédrego tre$¢ powinna odpowiadaé¢ wzorowi Nr. 4.

Postanowienia, dotyczace barwienia i Swiadectw czysto$ci nasion, nie odnosza
sie do prébek handlowych o wadze brutto 100 gramoéw i mniej, ktére moga by¢
przywozone bez zadnych ograniczen".

5) Paragraf 17 pkt. 6 otrzymuje nastepujace brzmienie:

»Bron i amunicje w celach przemystowych i handlowych mozna przywozic¢
tylko na podstawie pozwolenia wojewddzkiej wladzy administracji ogolnej.

Bron do uzytku osobistego wolno sprowadzaé¢ lub przywozi¢ ze. sobg budz na
zasadzie pozwolenia powiatowej wtadzy administracji og6lnej, wtasciwej ze wzgle-
du na miejsce zamieszkania odbiorcy, wzglednie przywozacego, badZ na zasa-
dzit' zaswiadczenia, wydanego przez wtasciwg placowke konsularng Rzeczypospo-
litej Polskiej zagranicy.

M aterjaly wybuchowe (ciata w stanie statym, ciektym lub lotnym, ktére pod
dziataniem podniet fizycznych, mechanicznych Ilub chemicznych rozwijajg sile
niszczycielska), moga by¢ sprowadzane tylko na podstawie pozwolenia wojewo6dz-
kiej -wiadzy administracji ogélnej".

6) Paragraf 21 otrzymuje nastepujace brzmienie:

.Deklarowanie towaréw do odprawy celnej oraz zatatwianie potgczonych
z tern formalno$ci celnych odbywa sie na zasadach nastepujacych:

1. Skiada¢ deklaracje do odprawy celnej oraz zatatwiac.w zwigzku z tern
formalnosci celne moze osoba uprawniona do rozporzadzenia towarem (strona).

2, Za uprawnionego do rozporzadzenia towarem (strone) uwaza sie:

a) adresata, wymienionego w liscie przewozowym, wykupionym przez niego,

b; okaziciela .kwitu bagazowego,

c) przy transportach morskich oraz rzecznych — posiadacza konosamentu
celnego, t. j. konosamentu lub listu przewozowego — konosamentu, ostemplowanego
przez urzad celny przy nadej$ciu statku z zagranicy,

d) bezpos$redniego posiadacza towaru, jezeli przywé6z odbywa sie bez do-
kumentu przewozowego.

5. Strona moze*w swojem zastepstwie upowazni¢ do ztozenia deklaracji c
nej oraz zatatwienia w zwigzku z tem formalnos$ci celnych:

(pa) koncesjonowane przez Ministerstwo Skarbu przedsiebiorstwo ekspedycyj-
ne (p. 4), _

b) ajencje celne polskich kolei panstwowych, o ile chodzi o przesytki kole-
jowe (p. 6),

e) pracownika swego, pozostajacego u niej w statym stosunku stuzbowym,
jezeli strona prowadzi przedsiebiorstwo zarobkowe, dla ktérego towar jest prze-
znaczony,

d) inng osobe, nietrudniacg sie posrednictwem przy zatatwianiu formalno:
celnych, jezeli ten. dla ktérego towar jest przeznaczony, nie jest handlujagcym.
4. Wymienione w p. 3 lit. ,a" przedsiebiorstwo ekspedycyjne musi uzysk

na zastepowanie stron przy odprawie celnej osobng koncesje Ministerstwa Skar-
bu, w mys$l postanowien art. 7 lit. f) ustawy z dnia 31 lipca 1924 r, o uregulowaniu
Stosunkéw celnych (Dz. U. R. P. Nr. 80, poz. 777).
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5. Takg samg koncesje winno uzyska¢ kazde przedsiebiorstwo, wzglednie
osoba, z wyjatkiem oséb, wymienionych w p. 3 pod d), ktére sktadajg deklaracje
celne i zatatwiaja formalnosci celne przy towarach, przybywajgcych pod ich
adresem, lecz przeznaczonych dla oséb trzecich. W szczegdlno$ci to sie odnosi do
towarow, ktérych przeznaczenie dla os6b trzecich wynika z dokumentéw, przed-
stawianych urzedowi celnemu przy zgtoszeniu do odprawy celnej.

6. Ajencje celne polskich kolei panstwowych wystepuja w zastepstwie stron
przy odprawie celnej na zasadach, ustalonych osobnemi przepisami, wydawanemi
przez Ministra Komunikacji w porozumieniu z Ministrem Skarbu".

7) Ustep ostatni paragrafu 42 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

»Nadestane egzemplarze prébek, o ile zwrot ich zastrzegta strona w proto-
kéle, zwraca Ministerstwo Skarbu do urzedu celnego wraz z rozstrzygnieciem spra-
wy, celem doreczenia stronie za pokwitowaniem".

8) Paragraf 45 otrzymuje nastepujace brzmienie:

..Orzeczenia, Wydane w drugiej instancji przez Dyrekcje Cel lub Minister-
stwo Skarbu, sg ostateczne w administracyjnym toku instancji, co nie wyklucza
uprawnienia strony do wniesienia skargi do Najwyzszego Trybunatu Administra-
cyjnego w terminie dwumiesiecznym, liczagc od dnia doreczenia orzeczenia. Objas-
nienie, stwierdzajgce to uprawnienie] umieszcza sie w orzeczeniach".

9) W zalgczniku | do § 2 (Tabela towaréw dopuszczonych do odprawy celnej
w urzedach celnych Il kl. wedtug obowigzujgcej taryfy celnej ) w grupie A skresla
sie pozycje 117 pp. 1, 3, 4 i 5 taryfy celnej.

10) W zatgczniku 111 do § 35 (Tabela taré6wa) wprowadza sie nastepujace
zmiany:

a) Zamiast ustepéw ,Do poz. 4 p. 1“ i ,Do poz. 4 p. 2“ wprowadza sie na-
stepujace ustepy:

,D0 poz. 4 pp. 1i 2“.

w skrzyniach lubbeczKach ... 10%
W WOrkach pojedynNCZY Ch e 134%
W WOrkach podw BNy Ch it e 2%
w workach potréojnych e 234%

,Do0 poz. 4 p. 3*.
Niewypieczone wyroby z ciasta:

W skrzyniach TubDeCzZKaCh . 15%
Lejogom, dekstryna, sago, arrowroot. tapioka, maniok oraz ich namiastki:
W skrzyniach TuBDeCZKaCh .o (0%
w workach pojedynczych... \A%
w workach podwéjnych.... . 2%
W WOTKaCh POtrO Ny Ch s 214%
Otreby migdatowe:

w skrzyniach lubbeczkach ... 12%
w workach pojedynczych 2%
w workach podwojnych ., 3%

b) ustep ,,Do poz. 51 p. 2 lit. a), uwaga If i lit. ,b" otrzymuje takie brzmienie:
,D0 poz. 51 p. 2 lit. a Il i b*.

W B CZKACH et 15%
W DECZKACh ZelaZNY Ch e 18%
W W OTKACH (e 2%
c¢) Po ustepie ,,Do poz. 55 p. 15“ dodaje sie nowy ustep:

,Do0 poz. 56."

W SKTZYNTACK e s et et 24%

d) Po ustepie ,,Do poz. 61 p. 1 lit. ,a" dodaje sie nowy ustep:

,D0 poz. 62 p. 5 lit. ,i".

W workach pojedynCzyCh . . 134%
w workach podwéjnych 234%
e) Po ustepie ,Do poz. 180 p. 4 lit. ,a" i ,,b“ dodaje sie nowy ustep:

,D0 poz. 180 p. 6 lit. a i b.

w belach 2,6%"“.

It) We wzorze Nr. 6 do 8 39 po wyrazach ,a pochodzace z.." oraz w uwadze
koncowej skresla sie odnos$nik ,,3)“,
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8§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycic w 2 tygodnie po ogtoszeniu
z wyjatkiem postanowien p. 4 paragrafu 1, ktére wchodza w zycie w trzy mie-
sigce po ogtoszeniu.

ZWOLNIENIE TRANZAKCYJ] EKSPORTOWYCH RAKAMI OD
PODATKU OBROTOWEGO.

Reskryptem Ministerstwa Skarbu z dnia 23 czerwca 1933 r. L. D. V. 28755/4/33,
wydanym w porozumieniu z Ministerstwem Rolnictwa i Reform Rolnych oraz Minister-
stwem Przemystu i Handlu, na podstawie art. 94 ustep trzeci p. 1. ustawy o panstwowym
podatku przemystowym (Dz. U, R. P. Nr. 17 z r. 1932, poz. 110) zwolniono od podatku
przemystowego od obrotu tranzakcje eksportowe rakami, uskutecznione w okresie po-
czawszy od 1 stycznia 1933 r.

Ulga powyzsza stosowana bedzie przy Scistem przestrzeganiu ustepéw czwartego
i széstego wzglednie si6dmego § 16 rozporzadzenia Ministra Skarbu z dnia 29 marca
1932 r, (Dz. U. R. P. Nr. 40, poz. 406).

SPRAWA NOWEGO REGIME‘u KONTYNGENTOWEGO
W RUMUNIJL.

Decyzjg Rumunskiej Rady Ministrow z dnia 7 czerwca 1935 r., obowigzujaca
od dnia 1 lipca 1933 r., ustanowiono w Rumunji nowe przepisy w sprawie importu
towaréw. Tekst tych nowych przepiséw brzmi jak nastepuje:

Ai-t. 1. Celem obrony zywotnych intereséw kraju, ekonomicznych, finanso
wycli i monetarnych, artykuly przewidziane w rumunskiej Taryfie celnej podlegaja
reglamentacji importowej.

Ministerstwo Przemystu i Handlu bedzie ustala¢, w drodze decyzyj minister-
ialnych, artykuty, dla ktérych wymaga si¢ upowaznienia importowego ze strony
Ministerstwa, by import ich mogt by¢ dokonany.

Art, 2. Przy Rumunskim Banku Narodowym ustanawia sie organ nazwany
.,M'vzszy Komitet dla Dewiz i Importu”, ktéry bedzie miat kierownictwo i ogolng
kontrole reglamentacji importu i platnosci dewizowych co do artykuldéw impor-
towanych.

Do atrybucji tej Komisji bedzie naleze¢ ustalenie norm co do zastosowania
rezimu importu, jak 1 norm, wedlug ktérych Bank Narodowy bedzie dokonywat
rozdziatlu dewiz. Komisja ta bedzie ustala¢ réwniez normy, wedtug ktérych majg
by¢ zawierane uklady platnicze oraz wszelkie uklady i operacje kompensacyjuo-
towarowe z zagranicg. Normowanie to bedzie mialo na wzgledzie zaspokojenie
realnych potrzeb kraju w artykuly zagraniczne i utatwienie eksportu produktéw
krajowych.

Art. 3. Wyzszy Komitet dla Dewiz i Importu skiada sie jak nastepuje: Mi-
nister Finanséw, Minister Przemystu i Handlu, Minister Rolnictwa, Gubernator
Banku Narodowego, Podsekretarz Stanu Prezydium Rady Ministréw i Administra-
tor delegowany, sprawujacy kontrole dewiz w Banku Narodowym. Wyzszy Komi-
tet bedzie miat Sekretarza Generalnego, ktérego zadaniem bedzie wykonywanie
postanowien powzietych przez Komisje.

Art. 4. Celem uproszczenia i dobrej organizacji wykonania rezimu importu,
zgodnie z normami, ustaloncmi przez Wyzszg Rade, ustanawia sie przy Minister-
stwie Przemystu i Handlu organ wykonawczy, utworzony z Sekretarza General-
nego Ministra Przemystu i Handlu 1 Sekretarza Generalnego Wyzszego Komitetu
dla Dewiz i Importu, ktérego atrybucjg bedzie wykonywanie decyzyj," powzietych
przez Wyzszy Komitet dla dewiz i importu oraz rozdziat kontyngentéw przy impor-
cie glownych artykutdéw. Organ ten bedzie odpowiedzialny za dokonane akty wo-
bec Wyzszego Komitetu dla dewiz i importu.

Art. 5. Ustanowione Komitety beda mogly, w razie potrzeby, zasiega¢ opin-
ji 1zb Handlowych i Przemystowych, odnosnie do wszystkiego, co dotyczy powzie-
cia postanowien zgodnie z niniejsza decyzja. Postanowienia, wydane przed niniej-
szg decyzja, w przedmiocie rozdzialu kontyngentéw tracg moc.
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Operacje kompensacyjne.

Art. 6. Upowaznia sie Ministra Przemystu i Handlu do wszczecia, -w porozu-
mieniu z Ministrem Spraw Zagranicznych, rokowan z paAstwami, importujgcemu
produkty rumunskie, celem pewnego zabezpieczenia zbytu produktéw naszych na
rynkach tych panstw, ofiarowujac wymiane kontyngentéw przy imporcie tychze
do Rumunji. Wykonanie ewentualnych kontyngentéw, uzyskanych dla eksportu
produktéw rumuniskich do danych panstw, oraz wszelkie kompensacje eksportowe,
beda przeprowadzane przez jakgkolwiek z firm handlowych, ktére sg w stanie
przeprpwadzi¢ podobny eksport.

Podtrzymanie i organizacja eksportu rolnego.

Art. ?. Upowaznia sie Ministra Rolnictwa i Ministra Finanséw do natych-
miastowego przystagpienia do organzacji waloryzowania zb6z. W tym celu upowaz-
nia sie Ministra Finans6w do zaciggniecia pozyczki w Casa Generata de Economie,
sptacanej z sum, ktére sie uzyska pézniej z operacji sprzedaznych i waranto-
wania zboz.

Art. 8. Celem obrony eksportu rumunskiego, narazanego na straty, skut-
kiem podobnych zarzadzen, powzietych przez inne panstwa, bedzie sie pobiera¢ od
kazdego upowaznienia importowego optate proporcjonalng. Optate bedzie sie po-
biera¢ przy wejsciu do kraju artykutéw skontyngentowanych, zgodnie z taryfa,
ktérag sie.ustali w drodze dekretu krélewskiego i odprowadza¢ do Banku Narodo-
wego na fundusz nazwany: ,Fundusz dla organizacji handlu i eksportu produktéw
rolnych” do dyspozycji Ministra Finanséw.

Art. 9. Fundusz do organizacji handlu i eksportu produktéw rolnych bedzie
stuzyt wytgcznie:

a) podtrzymywania ceny produktéw rolnych;

b) do wyréwnywania wyjatkowych redukcyj transportowych dla eksporto-
wych produktéw rumunskich, na podstawie specjalnych uktadéw, prze-
prowadzonych miedzy Ministerstwem Przemystu i Handlu a Ministerstwem
Komunikacji.

Art. 10. Postanowienia niniejszej decyzji Rady Ministrobw wchodzg w moc

z dniem F lipca 1935 r.

Sekretarzem generalnym ustanowionego powyzszemi przepisami Wyzszego
Komitetu dla dewiz i importu mianowano p. iije Meca, inspektora generalnego
Banku Narodowego, jednego z najwiecej odpornych na, wptywy uboczne wyzszych,
urzednikéw tego banku. Inspektor ten miat dotychczas zasadniczy gtos przy przy-
dziale dewiz.

Przewidziany artykutem 4-tym powyzszego rozporzadzenia organ wykonaw-
czy zostat juz utworzony i rozpoczat swojg dziatalno$§¢. Organ ten tworza pp. Ce-
zar Popeseu i llje Mecu, Bedzie on prawdopodobnie praktycznie najwazniejszym
czynnikiem w zakresie kontyngentowo-dewizowym.

W spomniany, organ wykonawczy zarzadzit uniewaznienie wszystkich podan
kontyngentowych, wniesionych przed | bm., ktére powinny by¢ ponownie ztozone,
w uzgodnieniu z ostatniemi przepisami. Zarzadzenie to nie. obejmuje podan o kom-
pensate bez wzgledu na ich date.

Organ ten, ustalajgc zasady przydziatu kontyngentéw, podzielit kraje na
3 kategorje:

1) kraje o wybitnie i stale aktywnym dla Rumunji bilansie handlowym,
wzgledem ktérych kontyngenty majg byé przydzielane z tatwos$cig i we
wszelkiej ilosci, nie przekraczajgcej jednakowoz importu z odpowiedniego
okresu z roku 1932;

2) kraje o aktywnym dla Rumunji bilansie handlowym, ulegajagcym jednako-
woz zmianom, wzgledem ktérych, przydziat kontyngentéw ma nastepowacé
w granicach salda aktywnego, réwniez w ramach importu z odpowiednie-
go okresu 1932 r., wreszcie

5) kraje o pasywnych dla Rumunji obrotach handlowych. Import z tych kra-
jow ma byé¢ nadal utrudniany i skierowywany naogét na droge kompen
sacyjng.

Normy powyzsze sg faktycznie kontynuowaniem dotychczasowej polityki kon-

tyngentowej, przy tendencji do zmniejszania ogélnego importu, a w kazdym razie
do niedopuszczania przekroczenia cyfry importu 1932 r.
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NOWE SKONTYNGENTOWANE ARTYKULY RUMUNSKIE] TA-
RYFY CELNEJ.

Rumunski Minister Przemystu i Handlu decyzjg z dnia 30 czerwca 1933 r.,
wydang w zwigzku z decyzjg rumunskiej Rady Ministrow z dnia 7 czerwca 1933r.
w sprawie nowego regimeTi kontyngentowego, postanowit co nastepuje:

Art. 1. Towary, przewidziane w nastepujacych artykutach rumunskiej ta-
ryfy celnej z dnia 29 lipca 1929 r.. nie moga by¢ importowano lub oddawane na
sktady celne, jak tylko na podstawie upowaznien Ministerstwa Przemystu i Handlu.

47 61 73 136

137 159 152 155 170 178 179
184 183 186 274 287 304 507
510 325 530 331 332 535 541

596 397 403

558 570 590 395 413 414 416
404 406 407 408 465 464 463
420 425 461 462 470 a1 . 472
466 467 468 469 477 479 480
473 474 475 w76 485 487 488
481 482 483 484 495 496 498
489 490 401 494 504 505 507
499 501 502 505 522 523 528
518 519 520 521 537 538 559
531 532 555 536 548 552 554
545 544 546 547 580 584 502
562 569 571 578 678 702 706
609 615 616 670 745 760 766
720 728 741 742 809 819 920
767 792 794 806 842 848 856
834 835 840 841 864 889 893
857 860 862" 865 935 956 957
911 914 932 934 948 949 960
938 o1 942 943 1000 (015 1016
961 980 981 996 1,030 1051 1033
1017 1018 1019 1020 1040 1045 1055
1054 1055 1038 1059 1075 1077 1081
1057 1060 1062 1074 1097 1099 1100
1089 1095 1094 1096 - 1106 1112 1115
1101 1105 1104. 1105 1158 1139 1141
1119 1125 1151 113 1160 1165 1167
1144 1148 1158 1159 1190 11.97 1199
175 1181 1185 1184 1211 1212 1231
1200 1203 1208 1209 1256 1245 1257
1253 1234 1256 1257 1290 1510 1334
1259 1262 1266 1288 1416 1420 1425
1342 1356 1400 1408 1523 1528 1551
1445 1450 1490 1522 1545 1550 1365
1553 1554 1540 1541 1674 1759 1745
1581 1655 7661 1668 1774 1782 1788
1750 1754 1755 1756
1791 1792

Swiadectwa pochodzenia towaréw.

Art. 2. Importerzy obowigzani sg przedktada¢ przy cleniu lub sktadaniu na
sktad celny towaréw, wskazanych w art. 1 obok upowaznienia importowego wy-
zej “wspomnianego, réwniez $wiadectwo pochodzenia towaru, wystawione- przez
witasciwg lzbe Handlowg i Przemystowa, lid) inng kompetentng wtadze, stosownie
do miejsca pochodzenia towaru i stosownie do jego natury.

Import towaréw przed 3 lipca 1933 r.
Art. 3. Powyzsze postanowienia wchodzg w zycie z dniem | lipca 1933 r.
Zastosowanie ich nie rozcigga sie jednakowoz na towary, ktére na podstawie udo-
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wodnienia dokumentami przewozowemi zostaly wyekspedjowane z bezposredniem
przeznaczeniem do Rumunji najpézniej do 5 lipca 1955 r. Towary te bedg mogly
byé importowane bez upowazniefn pod warunkiem jednak, ze wejdg do kraju naj-
p6zniej do 31 lipca 1933 r.

Przedtuzenie waznosci upowaznien importowych. '

Art. 4. Termin waznoséci upowaznief importowych wydanych przez Mini
sterstwo Przemystu i Handlu po 1 maja 1933 r. przedtuza sie na okres 2-ch mie-
siecy od daty wydania, ustalonej numerem wyjSciowym upowaznienia.

Art. 5. Szefowi Wydziatu reglamentacji importu poleca sie wykonanie ni-
niejszej decyzji.

Réwnocze$nie rumunskie Ministerstwo Przemystu i Handlu wydato z nowenn
kontyngentami decyzje, zmieniajgcg dotychczasowy modus wydawania upowaz-
nien importowych. Wazniejsze postanowienia tej decyzji obowigzujgcej od dnia
1. bm., sg nastepujace:

Podania o kontyngenty, ktére dotychczas byty sktadane w drodze izb Prze-
mystowo-Handlowych, winny odtad by¢ skierowywane bezposrednio do Minister-
stwa Przemystu i Handlu.

Wysokos$¢ zadanych kontyngentéw winna odpowiada¢ biezagcemu zapotrze-
bowaniu, nie mogac jednak przekracza¢ normalnego importu trzeckmiesiecznego.
Dotychczasowe kontyngenty okresowo-globalne i dodatkowe zostaty zatem znie-
sione.

Podania bedag zatatwiane od wypadku do wypadku, bez ustalania kontyn-
gentéw perjodycznych, w przeciggu maksimum i5 (lui cd daty ich zlozenia. Rea-
lizacja tego ostatniego warunku rownataby sie sprawniejszemu niz dotychczas za-
tatwianiu podan.

Upowaznienia beda wazne przez 5 miesigce od daty ich wystawienia.

Upowaznienia importowe bedg wydawane na grupy artykutéw celnych, a nie,
jak dotychczas, na pojedyncze artykuty celne. Zezwolenia takie dajg importe-
rom prawo na wwoz jakiegokolwiek towaru, mieszczacego sie w danej grupie.
Grupy te zostaty w decyzji ministerjalnej ustalone i naogél obejmujg one rézne
odmiany pewnego towaru.

Wyklucza sie na przyszto§¢ moznos$¢ zmiany artykutu celnego lub kraju po-
chodzenia, podania tego rodzaju nie beda rozpatrywane.

Optaty dla Izb Handlowych, pobierane od podan kontyngentowych, zostaty
ustalone w wysokosci lei 200 od kazdego artykutu celnego, dla ktérego zada sie
kontyngentu. Optata wynosita dotychczas 100 lei.

Decyzja powyzsza wprowadza pewne uproszczenia w dotychczasowym sy-
stemie wydawania zezwoleh importowych. Nalezy jednak powatpiewaé, czy w pra-
ktyce zostang one zrealizowane.

RYNEK ZBOZOWY W KOPENHADZE.

Tendencja zwyzkowa cen zboza, ktéra ogarneta do$¢ szybko wszystkie kraje, zna-
lazta i na tutejszym rynku odpowiedni oddzwiek. Jednakze importerzy tutejsi rea-
gujg spokojniej na ten objaw, nie dowierzajac wida¢ zbytnio trwato$ci podniesionych
cen zboza. Pomimo bardziej ozywionego handlu, zaznacza sie tu i 6wdzie duza wstrze-
miezliwo$¢ dyspozycyj zakupu.

Ceny na zyto starego urodzaju wahaty sie od Hfl. 3,40 do 3 . 3 7 Za zyto nowego
urodzaju zadajg obecnie.Hfl. 3,50, za$ za stare nie wiecej podobno jak Hfl. 3,35.

Ostatnig cene podaje sie z pewnem zastrzezeniem, by¢ moze bowiem, iz oferowane
zytc jest nizszego gatunku.

Zainteresowanie pszenicg jest wieksze, réwniez dotyczy to jeczmienia. Ceny na
te rodzaje zboza podniosty sie na miejscowym rynku w handlu dunskim produktem o 25
Ore (okoto 33 grosze) na 100 kg, Polski jeczmiehA oferujg po Hfl, 4,65, lecz jak tymcza-
sem ceny tej osiggng¢ nie mozna.

SPRAWA ZAMROZONYCH NALEZNOSCI W GRECII.

W zwigzku z przepisami reglamentujagcemi obrét dewiz i wyplaty zagraniczne w
Grecji, dozwalajgcemi na przekazywanie zagranice przez firmy greckie jedynie 10% na-
leznos$ci potrocznie, Panstwowy Instytut Eksportowy zwraca uwage, ze w razie gdyby
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dtuznik grecki nie ztozyt do dn. 19 maja br, podania do Banku Grecji o przydziat dewiz na
zaptate pierwszej raty dawnych naleznos$ci, wzglednie umys$lnie, czy nieumyslnie, nie do-
taczyt do podania tego wymaganych przez prawo zatgcznikéw, uzasadniajacych zadanie,
wolno zagranicznemu wierzycielowi wystapi¢ przeciw niemu na droge sagdowg i to nietyl-
ko o pierwszg raite, ale o calg nalezng pretensje.

MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

Blizsze szczego6ty, jak réwniez adresy odno$nych firm poda Izba na zadanie
stron zainteresowany cli. Osobom nie posiadajagcym przedsiebiorstwa handlowego
lub przemystowego udziela si¢ informacyj po nadestaniu | zt. na koszty pocztowe.
250/Ku." Firmy polskie, pragnace nawigza¢ stosunki handlowe z Estonja i udzieli¢
na tamtejszy teren przedstawicielstwa, zechcag zgtosi¢ sie do Izby, powotu-
jac sie na niniejszy komunikat (firmy z branzy chemicznej, kosmetycznej,
wyréb, glicerynowych itp.)

251/Ku. Firmy estonskie, zajmujace sie eksportem ryb morskich, zywych, wedzo-
nych, solonych i suszonych, poszukujg kontaktu z firmami polskiemi.

WIADOMOSCI GOSPODARCZE

BILANS HANDLU ZAGRANICZNEGO ZA I-sze POLROCZE 1913.

Bilans handlu zagranicznego Polski w pierwszem pétroczu r. h. wedtug tym
czasowych obliczern zamkniety zostat dpdatniem saldem w wysokos$ci 57,4 miljonow
ztotych. W poréwnaniu do osiggnietego dodatniego salda w pierwszem poétroczu
r. ub, suma salda w pierwszem po6troczu r. b. jest niniejsza o 47,6 miljn. zt. Osig-
gniety jednak w tym roku rezultat nalezy uwaza¢ za pomys$lny, gdyz reglamenta-
cjg importu towaréw niemal na catym Swiecie stata sie w pierwszem pétroczu r. b.
jeszcze bardziej rygorystycznag, wskutek czego obroty handlowe miedzynarodowe
doznaty dalszego wybitnego skurczenia. Pozatem fluktuacje kursowe dolara i fun-
ta angielskiego wptynety réwniez hamujgco na rozwéj handlu zagranicznego i sta-
nowity dodatkowga trudno$¢ w walce konkurencyjnej na rynkach zbytu.

W arto$¢ przywozu wyniosta w pierwszem poétroczu r. b. 377,8 miljn. z}, a wiec
zmniejszyta sie w stosunku do pierwszego po6trocza r. ub. o 56,2 miljn. zt, czyli spa-
dek wyniést okoto 15 procent. Wywoéz w ciggu pierwszego pétrocza r. b. spadt pod
wzgledem wartos$ci w stosunku do dokonanego wywozu w tym samym okresie r. id),
o ca 20 procent, zmniejszajgc sie o 1058 miljn. zt. Warto$¢ dokonanego wywozu
w pierwszem po6troczu r. b. wynosita .455,2 mitjn. zi.

Struktura naszego handlu zagranicznego powoli zmienia sie, przechodzac
gtéwnie na przywéz surowcéw i produktéw mniej obrobionych z artykutéw goto-
wych. ktérych przywo6z w wiekszej cze$ci objety jest zakazami importu. Zwie-
kszyt sie natomiast wywoéz drogg wymiany kompensacyjnej.

POLSKA NA TRZECIEM MIEJSCU W IMPORCIE BEKONOW DO
ANGLIJI.

W pierwszem poétroczu rb. Anglja przywiozta bekonéw za sume 14,701. tysie-
cy funtéw szterlingéw. Na pierwszem miejscu w przywozie tego towaru znajduje
sie Danja skad Anglja przywiozta bekonéw za 9.695 tys. funtéw szterlingdw. Na
drugiem miejscu znajduje sie Holandja — 1,309 tys. funtéw szterlingéw, a trzecie
miejsce zajmuje Polska, skad przywieziono bekondw za 1,205 tys. funtéw szterlingéw.

CEMENT TANSZY.

Na posiedzeniu polskich fabryk cementu, nalezagcych do kartelu zapadta je-
dnomys$lna uchwata stosowanie zleconych przez p. ministra przemystu i handlu
cen cementu, ustalonych w lutym rb., do konca roku biezgcego.
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W zwigzku z tem pogtoski o rozwigzaniu kartelu cementowego staty sie
w chwili obecnej zupetnie nieaktualne wobec uzgodnienia poglagdéw fabryk na bie-
zgce kwestje.

WIZYTA PREZESA ZWIAZKU TOWARZYSTW KUPIECKICH
W TOWARZYSTWIE KUPCOW CHRZESCIJANSKICH

W TORUNIU,

Dnia 13-go lipca br. odbyto sie w Toruniu w sali lzby Przemy-
stowo-Handlowej zebranie zarzagdu miejscowego Tow. Kupcéw Chrze-
$cijanskich, na ktore przybyt prezes Zwigzku p. Tadeusz Marchlewski
w towarzystwie dyrektora Zwigzku p. Radojewskiego. Z ramienia
Zarzadu Glownego uczestniczyli pp. Konsul Hozakowsfci i Hamerski,
przewodniczyt prezes Ollech.

Konferencja miata charakter przygotowawczy do dorocznego
Walnego Zjazdu Delegatow, ktéry w tym roku odbedzie sie z racji
700-lecia miasta — w Toruniu i ma sie sta¢ powazng manifestacjg ku-
piectwa pomorskiego. Na zjazd zapowiedziaty przybycie swe bratnie
organizacje z catej Polski z Naczelng Radg Kupiectwa Polskiego na
czele. Zjazd ma opracowac zasady rentownej pracy kupca w ramach
obecnych mozliwos$ci gospodarczych.

Organizacje zjazdu przeprowadza centrala Zwigzku, gospoda-
rzem zjazdu na miejscu bedzie Tow. Kupcéw Chrzescijannskich w To-
runiu. Na zjazd proszone bedg najwyzsze wladze panstwowe.

Po zakonczeniu obrad Zarzadu odbyto sie plenarne zebranie
towarzystwa przy licznym udziale cztonkéw. W zebraniu brat takze
udziat cztonek Zarzgdu Gtownego p. A. Korzeniewski z Grudzigdza.

P. Prezes Marchlewski wygtosit referat na temat ,Dwa oblicza
kryzysu", ciekawie ilustrujgcy potozenie handlu i jego role twdrcza
na tle obecnej flutuacji gospodarczej. Mdwca zakonhczyt wnioskiem,
ze zjazd torunski ma wskazac¢ drogi wyjscia z obecnego impasu. Po
ozywionej dyskusji przewodniczacy zebrania p. Prezes Ollech w
serdecznych stowach podziekowat p. Prezesowi Marchlewskiemu za
wizytacje towarzystwa.

WIELKI KONGRES KUPIECTWA W TORUNIU.

Na mocy uchwaly Zarzadu Giéwnego Zwigzku Towarzystw Kupieckich na Po-
morzu odbedzie sie w dniu 24 wrze$nia br. w Toruniu wielki kongres kupiectwa po-
morskiego z udziatem delegatow wszystkich chrze$cijanskich organizacyj kupieckich
z catego kraju. Zadaniem kongresu jest wyda¢ opinje, jaki estworzy¢é warunki zno$nej
egzystencji dla kupca w dzisiejszych mozliwo$ciach gospodarczych, ktére wediug zapa-
trywan wiladz organizacyjnych stabilizowaty sie na diuzszy okres czasu. Poszczeg6lne
referaty wygtosza wybitni dziatacze kupieccy poszczegélnych dzielnic. Ciekawe zada-
nie kongresu zainteresuje niewgatpliwie szerokie kota kupiectwa pomorskiego, ktére po-
dazy na zjazd swej czolowej organizacji zawodowej, tembardziej, ze w ten sposéb uczcza
réwnoczesnie 700-lecie miasta Torunia. Kongres poprzedzi doroczne walne zebranie de-
legatéw Zwiagzku Towarzystw Kupieckich na Pomorzu oraz plenarne zebranie '‘Naczelnej
Rady Zrzeszen Kupiectwa Polskiego pod przewodnictwem pp. Prezeséw Hersego i Bru-
na, jako najwyzszej wiladzy organizacyjnej,

Na kongresie uczestnicy zwiedzg Gdynie miasto i port, gdzie podejmowani beda
przez Towarzystwo Kupcéw Samodzielnych w Gdyni z p. Prezesem Dr, Smoleniem na
czele. Obowigzkiem naszych Towarzystw jest juz dzi§ przygotowaé masowy udziat ku-
piectwa w toruriskim kongresie.
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POSTULATY DROBNEGO KUPIECTWA NA WIELKIM KONGRE-
SIE OGOLNO-KUPIECKIM W TORUNIU.

Prace przygotowawcze do kongresu organizowanego przez Zwigzek Towarzystw
Kupieckich na Pomorzu objety juz wszystkie zakatki Polski, gdzie tylko pulsuje zorga-
nizowane zycie kupiectwa chrzedcijanskiego. Szczegdlnie intensywnie zabrato sie ku-
piectwo pomorskie, jako gospodarz zjazdu do zebrania materjatéw najbardziej realnych,
na ktérych opieraé sie bedzie praca Zjazdu.

Jak wiadomo, celem Zjazdu jest ustalenie mozliwosci zno$nej egzystencji kupca
t. j. umozliwi¢ mu prace aktywng i rentujgca, wychodzac z zalozenia, ze przy nastaniu
takich warunkéw sprzyjajacych Skarbowi Panstwa, dla ktérego potrzeb kupiec pomor-
ski ma peine zrozumienie, najwiecej na tem zyska. Oddtuzenie kupca, unormowanie
Swiadczen socjalnych, godzin pracy, spoczynku niedzielnego, obnizenie stopy dyskonto-
wej, to gtéwne elementa, nad ktéremi Zjazd bedzie obradowat.

Obok tego Zjazd wskaze drogi do poprawy bytu kupca przez usprawnienie same-
go aparatu wymiany, przez lepsza organizacje branzowg i wspélne zakupy. Te ostatnie,
dzieki pracy Zwigzku Towarzystw Kupieckich na Pomorzu, wykazujag w wielu miastach
powazne sukcesy z korzyscig dla zorganizowanych, do tego stopnia, ze juz poczynaja
jawi¢ sie na$ladowcy, ktdrzy chcieliby niezorjentowanych odciaggng¢ od frontu solidar-
nosci kupieckiej. Nie powazne to poczynania ludzi nie zdajacych sobie sprawy, ze trze-
ba catych_lat i wielkich wysitkéw pracy znojnej i zmudnej, by doprowadzi¢ do takiej
organizacji handlowej, jaka dzi§ w zespole pomorskim tworzy Zwigzek Towarzystw
Kupieckich na Pomorzu. Sprawa wspdélnego zakupu, interesujgca szczegélnie drobne ku-
piectwo bedzie jednym z punktéw obrad, ktére masowo zgtasza swéj udziat w Zjezdzie.

Na Zjazd proszono najwyzsze wiladze panstwowe, wychodzac z stusznego zatozenia
ze rozwigzanie trudnosci gospodarczych nie jest do pomyslenia bez twérczej wspéipracy
z Rzadem, gdyz dzi$ zbyt blisko zazebiajg sie interesy jednostki z interesami og6tu spo-
teczenistwa i Panstwa. Zjazd odbywa sie pod protektoratem Naczelnej Rady Zrzeszen
Kupiectwa Polskiego, ktorej Wiceprezes p. BRUN, generalny referent Komisji dla Han-
dlu na Zjezdzie Gospodarczym B. B. W. R. w Warszawie, przewidziany jest, jako jeden
7. gtdwnych méwcéw zjazdowych.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

ZMIANY W TARYFACH TOWAROWYCH.

W taryfach towarowych wewnetrznych wprowadzono z dniem 10 lipca 1935 r.
nastepujagce zmiany i uzupetnienia:

Przy przesytkach ryb zywych, przewozonych w wodzie w specjalnych wa-
gonach. przewozne oblicza sie od ryb nie jak dotychczas za 2/, lecz za potowe
tadownos$ci wagonu, najmniej za 5000 kg, a nie jak 'dotagd za 10.000 kg. W zwigzku
z tem takze za ryby obsadowe (ikre, narybek i kroczki, przewozone" w wodzie w
specjalnych wagonach, bedzie obliczane przewozne najmniej za 5000 kg a nie
za 10.000 kg.

Przewozne za prézne wagony prywatnych wtascicieli, zaliczone do taboru
kolei polskich, przewozone na zadanie nadawcy pociggiem osobowym, znizono
z 100 zl na 75 zt, za wagon bez wzgledu na odlegtosé.

Dachowki i ptytki cementowo-azbestowe (eternitowe), przewozone luzem
albo tylko owiniete sianem lub stoma, zréwnano co do klasyfikacji cegtami ze zwy-
czajnej gliny przez deklasyfikacje z kl. 14 na 16.

Dla przesytek drzewa, dowiezionego do zatadowania na okrety do Gdyni
i Gdanska przedtuzono specjalnie ostatnio wprowadzony 72-godzinny termin wolny
od postojowego do 96 godzin.

Przedtuzenie terminu wolnego od postojowego za wagony, podstawiane na
kopalni do tadowania wegla na wywo6z przez porty polskie z 50 na 72 godzin, a za
wagony z weglem, przybywajgce do portow do tadowania na statki z 72 na 96 go-
dzin, pozostawiono w mocy do 30 wrze$nia br. z tem, ze nie dotyczy to wagonoéw
gérnoélaskich, za ktére za czwartg' dobe nalezy pobiera¢ po 2,50 zt. od wagonu,
a za pigtag oraz nastepne doby postojowe w peitnej wysokosci.
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W taryfie wyjatkowej B? obnizono deklasyfikaeje na przewo6z gruszek, ja-
btek i Sliwek Swiezych z kl. 10 na ki. 11, a na przewdz wszystkich w tej taryfie
wyjatkowej wymienionych innych owocéw i jagéd do wytwdrni win, przetworéw
owocowych wzgl. olejkéw aromatycznych /. kl. 11 na kl. 12, Kawony (arbuzy)
dziatu D i F tej tar. Wyj. wyeliminowano z niej tworzac osobnag tar. wyj. B. 10
na przewb6z kawondéw od stacyj Dyrekcyj Iwowskiej, stanistawowskie.} i radom-
skiej. do wszystkich stacyj PKP z deklasyfikacjg na kI. 11 zamiast kl. 7 wzgl.
6 tar. wyj. B 7.

Na przew6z serow z Wilenszczyzny w przesytkach drobnicowych stworzono
nowg tar. wyj. C 9 z deklasyfikacjg z kl. I na kl. 111 drobnicowa, ktérej stawki sg
tafnszemi od stawek wagonowych kl. 2 na przew6z sera wewnatrz kraju, a na .bli-
zsze odlegtosci takze od stawek 5 t. a nawet 10 t. taryfy wyjatkowej PC6 na wy-
woz, seréw przez porty polskie.

Stawki optat przewozowych tar. wyj. D7 na wyroby drzewne obnizone o 20
proc., Fornir i ptyty klejone (dykty) nieobrobione, wytgczone z tar. wyj. D5 i D6
tworzac na przew6z tego artykutu nowg tar. w.yj. D12 ze stawkami, obnizonejni
w poréwnaniu z dotychczasowcmi o 20 proc. przy wywozie przez punkty granicz-
ne Podobnie obnizono w tar. wyj. D8 stawki na wywoéz przez punkty graniczne
wegla drzewnego i brykietéw z niego o 30 proc.

Tar. wyj. K3 rozszerzono w dziale B na cegly cementowe i betonowe mode-
lowe, porowate, radjalrie oraz na cementowe i betonowe flizy, ptyty, ptytki i kra-
wezniki. —

W taryfach wyjatkowych K6 i K8 wprowadzono ulge specjalng z opustem
10 proc. od stawek dotychczasowych na eksport przez $niatyn-Zafucze wyrobow
fajansowych z poz. 1137 a) i b) Kt. wyrobéw z porcelany z poz. 1140 i 1141 Kt. izo-
latorow porcelanowych i fajansowych oraz porcelany montazowej i instalacyjnej
poz 1381 Kt.

Z taryf wyjatkowych portowych w tar. wyj. PD4 na wyroby z drzewa prze-
prowadzono obnizke 20 proc. analogicznie jak w tar. wyj. D7, w tar. wyj. PD7
na fornir i ptyty klejone (dykty) réwniez obnizke 20 proc., jak w tar. wyj. 1)12,
w dziale B. tar. wyj. PD5 na wegiel drzewny i brykiety z niego 30 proc. obnizke,
jak w tar wyj. D8.

W tar. wyj. PK6 przyznano na podobieAnstwo zmiany, przeprowadzonej w tar.
wyj. K6 na wywoz przez porty polskie wyrobéw z fajansu z poz. 1137 a) i b) Kt
ulge 10 proc. znizajac tez odpowiednio 10 proc. ulgi w tar. wyj. K8 stawki optat
przewozowych tar wyj. PK7 na wywé6z wyrobéw z porcelany poz. 1140 i 1141 Kt.
oraz izolatoréw porcelanowych, porcelany montazowej i instalacyjnej z poz.
1581 Kt.

W tar. wyj. PM1 obnizono stawki optat przewozowych na import fosforytow
o 10 proc.

Wreszcie z dniem 20 lipca br. zniesiono tar. wyj. E9 na przew6z wegla ka-
miennego i brunatnego oraz brykietéw z wegla mineralnego, nienadawanego przez
kopalnie krajowe i wylaczono stacje zagtebia weglowego z obszaru waznosci tar.
wyj EIO na przew6z tych samych artykutéw na odlegto$ci do 100 km.

W Aneksie do taryf Cze$¢ Il wprowadzono z dniem 10 lipca br. nastepujace
zmiany i uzupetnienia:

Poz. bl na przew6z zboza rozszerzono na przew6z ze stacyj wojewoéddztwa
lubelskiego do stacyj Dyrekcyj gdanskiej, katowickiej, warszawskiej i radomskiej
(z wyjatkiem wojewddztwa wileAskiego) oraz obnizono optaty, obowigzujace od
20 stycznia br. o dalszych 10 proc. z zastosowaniem ulgowych stawek juz od 150.
km. zamiast od 191 km. jak dotychczas.

Poz. h2 na dowé6z pszenicy do miynéw Wilna i Nowowilejki rozszerzono na
2)ét036iljekczmier’1 z obnizeniem optat o 5 proc. i stosowaniem ulgi od 52t km. zamiast
0 m.

Optaty poz. b5 na wywéz jeczmienia i owsa przez porty polskie obnizono
o 10 proc.

W nowej pozycji bl5 na przewé6z ziarn nasion strgczkowych i tubinu do
wszystkich stacyj PKP obnizono stawki poz. b? i b8 o 10 proc., wskutek czego
ulga poz. blO na przewéz grochu i fasoli do zagtebi weglowych stata sie na odle-
gtosci do 100 km. bezprzedmiotowg. Na wywoé6z wspomnianych artykutéw przez
punkty graniczne i porty polskie stawki poz. b7 i b8 obniza "sie¢ o 20 proc.
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Nowa poz. bl6 zawiera na przew6z siana z kreséw wschodnich na zachéd
i potudnic nadzwyczaj niskie stawki optat przewozowych, znacznie nizsze, anizeli
stawki najtanszej taryfowej klasy 18.

Poz. c4. obowigzujgca dotychczas przy eksporcie koni do Belgji, Francji,
Holandii i Luksemburga, rozszerzong zostata na eksport wogéle.

W poz. c5, ulge 10 proc. na wywdéz drobiu bitego zmieniono na ulge 23 proc.
przy cofnieciu podwyzszenia kontyngentu 650 wagon6w rocznie na 600 wagondow.

Przy poz. c6 zwrécono uwage na okoliczno$¢, ze przy pos$piesznych przesyt-
kach miesa i wnetrznosci zwierzecych obliczenie przewoznego wedlug zwyczaj-
nych stawek optat przewozowych dla przesytek pospiesznych na ogdlnych zasadach
moze w niektdrych wypadkach by¢ korzystniejszem, anizeli przewidziane w tej
poz. Aneksu. —

Drzewo celulozowe (papierowke) na wywo6z przez porty polskie przeniesio-
no z poz. d6 Aneksu do osobnej poz. di3, ktéra przyznaje na wywdz tego artyku-
tu przez porty polskie obnizenie 20 proc. dotychczasowych optat poz. d6, za$ na
wywo6z przez punkty graniczne kolejowe 10 proc. obnizke ulgi specjalnej z taryfy
wyj. DI.

Nowa poz. g6 przyznaje na wywodz przez porty polskie suszonych ziemnia-
kéw, ptatkéow i krajanek ziemniaczanych, mielonych i niemielonych 25 proc. opust
dotychczasowych stawek poz. g5, ktére w niezmienionej wysoko$ci obowigzywac
bedg przy wywozie przez kolejowe punkty graniczne.

Nowa pozycja g7 wprowadza 30 proc. obnizke optat tar. wyj. G2 na wyttoki
(wystodki) buraczane Swieze i kiszone.

W Taryfie dia komunikacji towarowej miedzy Polska a ZSRR, stawki optat
taryfowych i gotowe wyliczone optaty przewozowe taryfy bezposredniej oraz nie-
ktore optaty dodatkowe, wyrazone dotychczas w dolarach, od 1 lipca br. wyrazone
sag w jednostkach taryfowych, przyczem warto$¢ jednej jednostki taryfowej obli-
czono w wysokos$ci 8,90 zI. wzgl. 1.9454 czerwonego rubla. Rownocze$nie dostosowa-
no przepisy o obliczaniu przewoZnego za drobnice do zmienionych postanowien
obecnych wewnetrznej taryfy polskiej i zmieniono wskutek tego tez stawki optat
przewozowych na przesytki drobnicowe oraz niektére ,w miedzyczasie zmienione
w wewnetrznej polskiej taryfie stawki wagonowe, a réwniez niektére stawki tary-
fowe klas wyjatkowych.

Od 1 lipca br. weszta w zycie Taryfa polsko-czeskoslowackiej komunikacji
przetadunkowej z portami na Dunaju. Zeszyt 2, na przewdz towar6w pomiedzy
stacjami portowemi na Dunaju Bratislava pristay i Bratislava pristav-Verejne
skladistia a stacjami portowemi w Gdyni i GdahAsku. Réwnocze$nie obowigzujgca
ocl 15 lipca 1931 r. Taryfa polsko-czeskoslowackiegdé Dunajowego Zwigzku komu-
nikacyjnego oznaczono jako Zeszyt 1 z wytaczeniem z tej taryfy stacyj portowych
Gdyni i Gdanska oraz skre$leniem wszystkich taryf wyjatkowych, dotyczacych wy-
tagcznie obrotow portowych, a mianowicie na bawetne, skére, ryz, thuszcz, ryby,
przedze z witékien roslinnych, jute, owoce, zboze, wyroby m#tynarskie melase, na-
siona dyni i stonecznika, miedz. — E. B.

POSUNIECIA TARYFOWE KOLEI NIEMIECKICH W STOSUNKU
DO PORTOW POLSKICH.

Prasa niemiecka przyniosta ostatnio (wiadomos$ci o postanowionej
od 20 lipca br. ofenzywie kolei niemieckich na tadunki tranzytowe
portow polskich. Zarzagd Towarzystwa Kolei Niemieckich (Deutsche
Reichsbahn Gesellschaft) postanowit podja¢ bezwzgledng walke kon-
kurencyjng w dziedzinie taryfowej w stosunku do portow polskich
(...mit einer allgemeinen Auslobung den Tarifmassnahmen Polens zu be-
gegnen), uzasadniajac akcje swojg konkurencja, czyniong przez Gdy-
nie (0 Gdarnsku sie nie wspomina) portom niemieckim na Morzu Po6#t-
nocnem i na Baltyku. Atak na porty polskie lub, jak pisza Niemcy,
»Auslobung gegen Gdingen" przeprowadzony ma by¢ pozatem w po-
rozumieniu z zarzagdem kolei adrjatyckich, ze wzgledu na konkuren-
cje portow polskich z portami adrjatyckiemi, zwtaszcza Triestem.
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Koleje niemieckie zwraca¢ beda réznice taryfowg, wynikajaca
z nizszych stawek przewozowych polskich (przez porty w Gdyni i w
Gdansku) w komunikacji z Czechostowacjg i krajami sasiedniemi.
Dla transportdw, kierowanych na Szczecin, zwracana bedzie cata rdz-
nica, podczas gdy dla transportdéw5 kierowanych na inne porty nie-
mieckie, stawki bedg o 25 fen ha 100 kg drozsze od stawek polskich.
Zwroty te stosowane bedg z zastrzezeniem dolnej granicy stawek mi-
nimalnych, ktére wynoszg za kilometr taryfowy i tonne (Mindest-
siitze fiir den Tarifkilometer nnd die Tonne):

Przy przewiezieniu przesytek na podstawie: w tadunkach wagonowych
powyzej 10 t. od 10 t.

Deutsch—CeskosloY', Seehafentarif, zeszyt 7 1,8 fen. 14 fen.
Durchfuhr-Ausnahmetarif S D 6 2,0 fen. 15 fen.

Ze wzgledu ,,na mozliwe roznice w wahaniach kursowych!" D. R.
G. podwyzszy zwrot rédznicy miedzy stawkami niemieckiemi i polskie-
mi kazdorazowo o0 5%m

W odniesieniu do komunikacji mieszanej kolejg i drogg wodng
przez Odre, minimalna stawka kolejowa wynosi¢ bedzie do 10 t —
4,0 fen. i od 10t — 3,0 fen.

Zasady konkurencji na kolejach adrjatyckich oraz odnosne staw-
ki minimalne nie zostaty dotychczas ogtoszone.

Najnizsza wiec stawka kolei niem. wynosi¢ bedzie 1,4 fen. czyli
okoto 2,94 gr za tonne, podczas gdy odnos$na najnizsza stawka kolei
polskich wynosi 2,00 gr od tonny. Jak wida¢ z powyzszego, koleje nie-
mieckie, majagce wyzszy wspoOtczynnik eksploatacyjny, nie sag w sta-
nie konkurowac¢ pod wzgledem taniosci przewozow z kolejami potskie-
mi i tylko wzgledy polityczne sktoni¢ mogty D. R. G. do walki tary-
fowej z P. K. P. oraz portami polskiemi.

Jak sie przedstawia sytuacja naszych kolei w zwigzku z ofenzy-
wa taryfowg kolei niemieckich? P. K. P. s zdolne, zdaniem naszem.
podja¢ narzucong im walke taryfowg i przeprowadzi¢ jg bez szkéd
dla wtasnych interes6w. Spadek kosztdw robocizny oraz materjajfrw
pozwoli niewatpliwie obnizyé koszta witasne do poziomu nieosiggal-
nego dla kolei niemieckich i wprowadzi¢ stawki tranzytowe jeszcze
nizsze od dotychczasowych. Przylem struktura kierunkowa naszych
przewozow kolejowych pozwala nam traktowac tranzyt, idacy z por-
téw polskich do krajow $Srodkowo europejskich jako4adunki powrotne
»dodatkowe”, ktore optaca sie przyjmowaé nawet po najnizszych
stawkach frachtowych. Jak (wiadomo, nasz eksport przewyzsza pod
wzgledem ilosci (wagi) towardw kilkakrotnie import. Poniewaz udziat
portow polskich w ogdélnym eksporcie z kraju wynosi prawie 70%,
dlatego tez w przewozach towarowych przewaza kierunek z potudnia
na péinoc wzglednie na potnocny zachod. Wagony, docierajgce do
portdw polskich, wracajg w przewaznej mierze puste clo zaplecza,
gdyz stosunek importu do ogdlnych obrotéw portowych wynosi w
Gdyni i w Gdansku okoto 10%. (W Gdyni 10,5%, w r. 1931 i 8,3%
w r. 1932).

W tych warunkach optaca sie przyjecie towaréw tranzytowych,
idacych z p6inocy na potudnie po stawkach, pokrywajgcych jedynie
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koszta wtasne trakcji, co P. K. P. powinne przyja¢ za zasade i wpro-
wadzi¢ jaknajpredzej iw zycie.

Dla kolei niemieckich, majgcych przewozy zréwnowazone Kie-
runkowo, traktowanie tranzytu do Czechostowacji jako tadunku po-
wrotnego jest gospodarczo niemozliwe i system taki przyprawitby
D. R. G. opowazne straty, ze wzgledu na tak samo prawie intensywny
popyt na wagony do portdw niemieckich, jak i w kierunku powrotnym
do zaplecza.

Koleje polskie winne réwniez jaknajpredzej zneutralizowac
ingerencje taryfy niemieckiej S D 5 na obszarze Polski, ktdra jeszcze
ciggle odcigga transporty do i z Polski na porty niemieckie. W tym
celu P. K. P. winne zwracac¢ rdznice pomiedzy kosztami przewozow
przez porty polskie ii niemieckie, o ile przewdz przez te ostatnie kal-
kuluje sie taniej. Zasada ta rozciggnieta by¢ powinna na wszystkie
towary.

Ro6znice w kosztach transportu kolejowego przez Gdynie wzgle-
dnie Gdansk, a Hamburg wzglednie Bremeg, powinne pozatem wyno-
si¢ eonajurniej 15% na korzys$¢ portéw polskich, ze wzgledu na to,
iz przy transportach, idacych do krajow Europy Zachodniej, fracht
morski z powyzszych portéw niemieckich jest tanszy niz z Gdyni
wzglednie Gdanska. Przy taryfach kolejowych polskich o 15% tan-
szych roznica frachtu morskiego juz sie nie uwydatnia w og6lnych
kosztach transportu. W kazdym wiec wypadku kiedy rdznica miedzy
taryfami kolejowemi polskiemi i niemieckiemi nie dosiega 15%,
P. K, P, winne stosowaé¢ zwrot przewoznego w takiej wysokosci, aby
powyzsza réznica byta zawsze utrzymana.

W najblizszych juz tygodniach bedziemy wiec $wiadkami walki
taryfowej kolei polskich i niemieckich, a raczej portow polskich i por-
tdw niemieckich o tadunki tranzytowe Europy Srodkowej. Walke ta,
narzucong nam przez Niemcy, powinniSmy podjaé, gdyz zdaniem na-
szern ewentualne straty sg mozliwe raczej dla Niemiec niz dla naszych
kolei i portow. Ze Niemcy liczg sie juz dzisiaj z powaznemi stratami
i ze walke rozpoczynajg wbrew interesom gospodarczym D.R.G. tego
dowodem sg glosy prasy niemieckiej, inspirowanej przez D. R. G,
ktora wraz z wiadomosciami o ofenzywie taryfowej kolei niemieckich
nadmienia o mozliwosciach podziatu zapleczy w Europie Srodkowej
miedzy portami polskiemi i niemieckiemi. Wzmianki te sg swego ro-
dzaju ,prébnemi balonikami¥% celem wysondowania opinji polskiej
w sprawie ewentualnego- porozumienia w tej dziedzinie.

ZNIZONA TARYFA NA CEGLE,

E kazato sie rozporzadzenie Ministra Komunikacji, obnizajgce
przy odlegtosciach od 200 do 400 km taryfy przewozowe na cegte o
50%. Rozporzadzenie wymienia 15 stacyj kolejowych na Pomorzu
i Slasku, z ktérych moga by¢ nadawane transporty cegty wedtug ta-
ryfy ulgowej. Ze stacjami tema zwigzane :sa cegielnie pomorskie i $lg-
skie. Dostarczona z Pomorza i Slagska do Warszawy cegta kosztowac
bedzie maksymalnie 50 zt za 1000 sztuk na miejscu budowy.
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KOMUNIKACJA TELEFONICZNA Z PERU.

Dyrekcja Poczt i Telegraféw komunikuje, ze wprowadza sie ruch telefoniczny mie-
dzy Polskg i Peru via Paris — S.te Assise — Buenos Aires.

W Polsce dopuszcza sie narazie do ruchu Warszawe, Bielsko, Bydgoszcz, Gdynie,
Katowice, Krakéw, Lublin, Lwéw, £8dz, Poznan i Wilno — w Peru: Lime (Lima).

Optata za trzyminutowa rozmowe zwyklg wynosi 193 fr. 75 cent. i za kazdg dal-
szg minute 14 powyzszej stawki.

Optata za przygotowane rozmowy (w razie jej cofnigecia) wynosi 23 fr. 33 cent.

W ruchu telefonicznym z Peru dopuszcza sie wytgcznie rozmowy zwykie.

KOMUNIKATY ! INFORMACIJE

DO FIRM KRAJOWYCH.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni uprasza firmy krajowe
0 nadsytanie katalogow, prospektéw itp. oraz wzorow i préobek Swych
wyrobdw. lzba otrzymuje bowiem liczue zapytania w sprawie zrodet
nabycia i zbytu tak ze strony firm krajowych, jak zagranicznych.
W szczegdlnosci chodzi o artykuty dotychczas nie wyrabiane w Pol -
sce, a ktorych produkcje podjeto dopiero w ostatnim czasie,

W SPRAWIE PAWILONU POLSKIEGO NA TARGACH W METZIT.

W zwigzku z bojkotem towaréw niemieckich, ktoéry specjalnie we Wschodniej
Francji, ze wzgledu na istniejace antagonizmy, przybrat powazne rozmiary, wytworzyta
sie na tutejszym terenie specjalna konjunktura dla zbytu towaréw pochodzenia polskie-
go. W ostatnich czasach daje sie zauwazy¢ duzy wzrost zainteresowania tutejszego ku-
piectwa importem z Polski.

Tegoroczna Miedzynarodowa Wystawa — Targi w Metzu, ktéra odbedzie' sie w
czasie od 23. IX. do 9. X, na ktérej urzadzony bedzie specjalny pawilon ,Przyjaciét
Francji", da doskonatg okazje polskiej wytwdrczosci nawigzania bezposredniego kon-
taktu z odbiorcami francuskimi. Przy tej sposobnosci pozwalamy sobie zaznaczy¢, iz
zasieg terytorjalny Miedzynarodowej Wystawy Targéw w Metzu obejmuje catg Wschodnig
Francje wraz z zagtebiem Saary oraz Luksemburg. O znaczeniu tej Wystawy S$wiadczy,
iz zgtosity swodj udziat w niej Wiochy, Jugostawja, Belgja — Luksemburg, a najpraw-
dopodobniej weZmie réwniez udziat Hiszpanja.

Doceniajac w catej peilni znaczenie tej Wystawy dla propagandy polskiej wy-
twérczosSci, — uwazamy udziat Polski w tej Wystawie — Targach za bardzo wskazany,

Z inicjatywy Konsulatu R. P. w Strasburgu powstat — pod protektoratem p. Kon-
sula Jerzego Lechowskiego — ,Komitet Organizacyjny Pawilonu Polskiego na Miedzy-
narodowej Wystawie — Targach w Metzu", ktédry wzigt na siebie zadanie urzadzenia
Pawilonu Polskiego, przyczem koszty urzadzenia Pawilonu musza by¢ pokryte wptata-
mi wystawcoéw za poszczegblne stoiska.

Pragniemy pcdkresli¢, iz Komitet Organizacyjny nie dazy dc osiggniecia zysku
— cztonkowie jego sprawujg swe funkcje honorowo.

Pawilon Polski zajmuje Srodkowe miejsce w specjalnym budynku (Batiment des
»Amis de la France"), przeznaczonym tylko dla wystawcéw — panstw z Francjg zaprzy-

jaznionych. Wymiar Pawilonu Polskiego przedstawia si¢ nastepujgco: diugo$¢ 12,5 m,
szeroko$¢ 9,7 m, wysoko$¢ 3,3 m.

Blizszych informacy; udziela lzba Przemystowo-Handlowa w Gdyni.
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SPRAWY PODATKOWE

ROZLOZENIE SPLAT ZALEGLOSCI PODATKOWYCH.

Uchwala powzieta na ostatniem posiedzeniu Komitetu Ekonomicznego Mini-
strow w sprawie ulg w sptacie zalegtosci podatkowych i innych publiczno-prawnych
(podatkéw, zalegtosci optat komunalnych, sktadek na rzecz instytucyj ubezpieczen
spotecznych) postanawia: sptata wszelkich zalegtosci z tytutéw publiczno-prawnych.
powstatych do dnia 1 pazdziernika 1951 r. zostaje roztozona na raty, przyczem od
sumy tych podatkéw zostajg odliczone pozycje niesciggalne oraz odsetki i kary za
zwioke, od wyzej wymienionych zalegto$ci za okres czasu do dnia 1 wrze$nia rb.
Sptata zalegtosci zabezpieezalnych hipotecznie zostaje roztozona na lat 10 i rozpo-
czyna sie od r. 1955 przyczem oprocentowanie tych zalegto$ci wynosi¢ bedzie
4,5 proc. w stosunku rocznym. Sptata zalegto$ci, ktére nie moga by¢ zabezpieczo-
ne hipotecznie, roztozona zostaje na lat 3 z oprocentowaniem 6 proc. w stosunku
rocznym. ¢ Ustawa Komitetu Ekonomicznego Ministrow przewiduje pozatem dalsze
ulgi dla ptatnikéw uiszczajacych zalegto$ci przed uptywem wskazanych terminéw.

W zwigzku z powyzszg uchwatg odpowiednie rozporzadzenie jest obecnie
w stadjum opracowywania w Min. Skarbu. Ponadto Min. Skarbu ma wyda¢ zarza-
dzenie o dopuszczenie postepowania ukladowo-zapobiegawezego bez zwracania sie
do sagdu o uzyskanie wstrzymania wyptat, przyczem koszty postepowania upadio$-
ciowego majag by¢ powaznie obnizone, a sama procedura znacznie uproszczona.

KUPUJ
WYROBY KRAJOWE

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany na towar za-
graniczny pogtebia kryzys, zwieksza bezrobocie !

Wszelkich informacyj dotyczecych krajowych
zrodet zakupu wudziela odwrotnie:

Izbo Przemystowo - Handlowa
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PRZEMYStE | HANDEL RYBNY
NA Wybrzezu 26. V. 1933

MARNOTRAWSTWO CZASU HAMUJE ROZWOJ GDYNI,

Nasze wiekowe zaniedbania polityki morskiej staramy sie odrobi¢ w ciggu lat nie-
wielu — w ciggu bardzo krétkiego czasu,

Gdynia, nasz port na Battyku budzi u wszystkich podziw przedewszystkiem ze.
wzgledu na rekordowy czas, w ktéorym zostata wybudowang i tempo to stusznie ame-
rykanskiem sie zowie.

Czas szanowany i umiejetnie wykorzystany jest wiec tym czynnikiem, ktéry bu-
dzi wszedzie podziw i ktéry juz dzi§ na terenie Gdyni przynosi nam powazne korzysci
materjalne.

Obecnie, gdy port bedac ciggle jeszcze w budowie zaczyna pochianiaé wymownie
duze cyfry obrotu i gdy ten obr6t ma ciagte tendencje wzmagania sie¢, zaczynamy zapo-
mina¢ o tym podstawowym warunku powodzenia portu jakim jest oszczedno$¢ czasu.

Bo eksploatacja portu zwigzana z zyciem juz pracujacych i nowopowstajacych
firm przemystowo-handlowych wykazuje na kazdym kroku objawy niedoceniania czasu.
Na zatatwienie wielu spraw czeka sie nie godziny, dnie czy tygodnie aie nawet i miesia-
ce cale, zanim przejdg one odpowiednie miejscowe i centralne instancje.

W dziale rybotéwstwa morskiego zajmuje sprawa importu $ledzi, sprawa organi-
zacji wiasnego rybotéwstwa morskiego na Morzu Péinocnem i rozbudowy placéwek
handlowo-przemystowych na terenie portu rybackiego bardzo powazng role ze wzgledu
na ogélno gospodarcze znaczenie.

W roku biezacym szereg firm zagranicznych zasobnych w kapitaty i potrzebne
doswiadczenie osiedla sie¢ w Gdyni, celem prowadzenia importu $ledzi i organizacji po-
towbéw dalekomorskich.

Firmy te przed osiedleniem sie w Gdyni natrafiajg na duzg strate czasu, jesli cho-
dzi o dzierzawe teren6w — o inwestycje budowlane na tych terenach, co w rezultacie ,
op6znia rozwo6j tych placéwek, a tem samem i samego portu.

A firmy pracujace juz normalnie stykaja sie w dalszym ciggu z marnotrawstwem
czasu: czy to na terenie zatatwiania formalnosci celnych, (rozbudowa aparatu celnego nie
nadaza za zwiekszeniem sie obrotéw w porcie) czy tez w zwiazku z zezwoleniami na
przywo6z towaru, ze sprawami podatkowemi lub wogdle ze sprawami, ktdre majg jaka-
kolwiek styczno$¢ z administracja lokalng czy tez wadz centralnych.

Z calg przyjemnoscig nalezy tu podkresli¢ uznanie sfer przemystowo-handlowych
na terenie Gdyni, dla miejscowej lzby Przemystowo Handlowej za dowody poszanowa-
nia czasu — za szybkie zatatwianie spraw bedacych w jej kompetencji.

Tak wiec zycie przemystowo-handlowe w Gdyni domaga sie walki z najwiekszym
hamulcem rozwoju naszego portu, jakim jest bezsprzecznie marnotrawstwo czasu.

Od szybkiej i zwycieskiej walki na tym odcinku zalezy w duzej mierze dalsza,

rozbudowa Gdyni.
Bronistaw Soikowski

Kierownik Hali i Chiodni Rybnej.

KRONIKA MIEJSCOWA.

Potowy morskie w drogim tygodniu lipca br. t. i. od dnia 8. 7. do 14. 7. wedtug
danych Morskiego Urzedu Rybackiego daty'nastepujacy wynik: Gdynia, flondry
11.000 kg, dorsze 400 kg, kwapy 4.000 kg, wegorze 120 kg. » Okreg helski: flondry
6400 kg. kwapy 1.100 kg, dorsze 700 kg, wegorze 200 kg, Sledzie 400 kg. OKkreg
pucki- flondry 21.300 kff, wegorze 2.200 kg, kwapy 400 kg. szczupaki 300 kg-, tro¢
3.000 kg.

Polowy morskie w trzecim tygodniu lipca br. tj. od dnia 15. 7. do 21. 7. fdaac
M. U. R) Gdynia: flondry 14.200 kg, kwapy 5.200 kg, dorsze 500 kg. Okreg helski:
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paki 400 kg, tro¢ 30 kg. Ryby zilowione w okregu helskim i w gdynskim sprze-
dano czesciowo do Gdanska, wobec braku odbiorcéw na catkowite potowy.

Prezes Rady Ministrow P. Janusz Jedrzejewicz podczas pobytu swego w Gdy
ni zaszczycit w dniu 17. bm. swag wizytg port rybacki, Hale i Chtodnie Rybng oraz
magazyny $ledziowe, okazujac zywe zainteresowanie dla spraw polskiego rybo-
téwstwa morskiego.

Poset Nadzw. i Minister Petn. Rumunji Prof. Cadere zwiedzit w dniu 18. bm.
urzadzenia Hali i Chtodni Rybnej i magazyny $ledziowe interesujgc sie specjalnie
mozliwo$ciami tranzytu $ledzi solonych oraz innych ryb morskich z Gdyni do
Rumunji.

Sledzie solone tranzytem do Rumunji wystata F-ma Bloomfield‘s Tow. Prze-
mystu Rybnego S. A. ze swego magazynu S$ledziowego w porcie rybackim w Gdyni.
Firma ta majac swych statych odbiorcow w Rumunji utrzymywaé bedzie z nimi
ozywione stosunki handlowe.

Pierwszy transport $ledzi solonych importowanych z Anglji z potowoéw let-
nich br. przywiézt statek ,La France" bezpos$rednio z Anglji do Gdyni. Ogo6tem
statek wytadowat w sobote, 22 lipca 1.180/2 tj. matych beczek po 78 kg kazda, czyli
razem 82.040 kg. Sa to Sledzie cenne najprzedniejszych gatunkéw 1 zw. matjesy
szkockie, pochodzace z Lerwick. Caly transport ztozono w komorach chtodniczych
Hali i Chtodni Rybnej. Przy wytadunku ze statku do komor chtodniczych oraz
przy dopetnianiu beczek solanka, pracowato 27 robotnikéw. Tu dopiero widzimy
czem by¢ moze dla Gdyni import $ledzi, ktéry dotychczas w stu procentach szedt
przez Gdansk. Dla Polski Gdansk przyjat w roku 1929: 80.000.000 kg $ledzi solo-
nych a w roku 1952 — 36.000.000 kg $ledzi. Rok 1953 jest dla Gdyni rokiem prze-
tomowym. poniewaz po wybudowaniu magazynu S$ledziowego firmy importujgce
Sledzie przenoszg sie z Gdanska do Gdyni. Obecnie najbardziej palagcg kwestjg to
budowa specjalnej Chtodni Sledziowej, bez ktérej nie moze by¢é mowy o wykorzy-
staniu Gdyni dla importu $ledzi solonych.

Dla informacji podajemy, ze statek La France jest statkiem norweskim
1 og6tem miat tadunek 440 ton S$ledzi solonych, z czego okoto 200 ton wytadowat
w Szczecinie, 80 ton w Gdyni, a pozostalg ilo§¢ w Gdansku. Nastepny statek Nur
gis przybyt do Gdyni w dniu 24 lipca z tadunkiem 150 ton $ledzi solonych.

Odbiorcg obydwu statkéw jest firma Rloomfields Towarzystwo Przemystu
Rybnego S. A. w Gdyni, ktéra to firma dzierzawi w porcie rybackim specjalny
magazyn $ledziowy o pojemnosci 10 tysiecy beczek $ledzi.

Zaproszenie dla krajowych kupcéow z branzy $ledziowej wystata gdynska
firma Bloomfield‘s celem zainteresowania ich Gdynig. Poniewaz jest to ciekawy
dokument handlowy podajemy go w celach informacyjnych:

,Gdynia, dnia 19 lipca 1953 r. NiniejSzem donosimy uprzejmie, iz z konh-
cem biezagcego tygodnia spodziewamy sie nastepujacych statkbw z nowemi trans-
portami $ledzi: statek La France z Lerwick oraz statek Nurgis z Wick i Stronsay.
La France zawiera matjesy: Sinclair & Buchan, DcMc lver, WJ. Slater wszelkiej
wielkos$ci, jak réwniez Crownmatties i jak nas informujag to $ledzie te sa w naj-
przedniejszym gatunku. Nurgis zawiera $ledzie matjes oraz szkockie: J. Slater,
IBK. Sine. & Buchan i inne, przyczem $ledzie te sg réwniez najprzedniejszych ga-
tunkéw. Obejrzenie tych $ledzi nastgpi przypuszczalnie w dniach 24. i 25. bm.
a pkoniewaz transporty te sg nieduze, uwazamy przybycie WP. na czas za bardzo
wskazane “

Sledzie solone z nowych potowéw przywiozty do W. M. Gdanska w ostatnim
tygodniu dwa statki: s/s Juanita z Lerwick, majac 95/1 i 3.660/2 beczek S$ledzi
i s/s Henry z 540/2 i 2.110/1 beczek $ledzi solonych z Wick i Stronsay. Ceny ze
wzgledu na mate potowy angielskie majg tendencje mocng i sg oferowane przez
Gdansk w szylingach wedtug parytetu ztotego.

Nowa firma importu $ledzi solonych i innych ryb morskich powstata w Gdy-
ni i zostata zapisana do rejestru handlowego Sadu Grodzkiego w dniu 24 lipca br.
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Firma nosi nazwe: Gdynski Import $ledzi Sp. z 0. p. (Gdynia Herring Import Ltd.).
Kapitat zakladowy tej spotki jest czesciowo norweski i czeSciowo polski. Poprze
dnio firma ta miescita sie w Gdansku i w miesigcach zimowych 1952 i 1955 roku
sprowadzata norweskie S$ledzie $wieze w lodzie i $ledzie mrozone przez Gdynie
(w latach poprzednich import tych $ledzi szedt catkowicie przez Hamburg).

Obecnie firma ta osiedlajgc sie¢ na state w Gdyni zamierza rozszerzy¢ swoj
zakres dziatania na import $ledzi solonych. Biura tej firmy mieszcza sie w Hali
i Chtodni Rybnej (telefon 21-84).

Celem zorientowania krajowych odbiorcow o nowopowstatej placowce go-
spodarczej, tak waznej dla naszego portu w Gdyni, podajemy okdlnik informa-
cyjny firmy Gdynski Import Sledzi Sp. z o p.:

...,Niniejszem podajemy do wiadomoséci WPanéw, iz zatozyliSmy w Gdyni
towarzystwo pod nazwag Gdynski Import $ledzi, Sp. z o. p. (Gdynia Herring Im-
port Ltd.) Przedsiebiorstwo poswieci sie importowi $ledzi solonych, $ledzi $wie-
zych w lodzie i $ledzi zamrozonych oraz importowi wszelkich innych ryb morskeh
Majac doskonate stosunki u szkockich, norweskich i islandzkich dostawcéw $le-
dzi, jak réwniez dtugoletnie doSwiadczenie w naszej branzy, jesteSmy pewni, iz
bedziemy w stanie dostarcza¢ naszej Kklienteli zawsze pierwszorzedny towar. Po-
niewaz w gdynskim porcie koszta manipulacyjne sa o wiele nizsze jak w innych
portach i wobec tego, ze jesteSmy sami nastawieni na minimalny zysk, mamy mo
zliwo$¢ utrzymywania cen stale na niskim poziomie. Towar nasz przechowywacé
bedziemy w nowoczesnej Chtodni Rybnej w Gdyni oraz w specjalnie dla nas
w porcie rybackim zbudowanym magazynie, co daje gwarancje doskonatej kon-
serwacji towaru. Juz w najblizszym czasie oczekujemy wiekszych transportéw
roznych gatunkoéw $ledzi solonych, a o blizszych szczeg6tach pozwolimy sobie na-
tychmiast zawiadomi¢ WPanéw. Sadzimy, ze uda sie nam zaliczy¢ WPanéw do
grona naszych statych odbiorcéw, dzieki naszym usitowaniom dostarczania punktu
alnego towaru o jako$ci pierwszorzednej i po cenach umiarkowanych..* Kie-
rownictwo firmy spoczywa w reku p. L. Myreboe, Y-ce - Konsula Norweskiego
w Gdansku.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej Prof. Ignacy Moscicki przyjat w niedziele
dnia 25 lipca delegacje rybakow gdynskich na audjencji, na statku ,Gdynia",
w osobie przew. rybakéw p. Anastazego Konkola i wtasciciela wedzarni p. jozefa
Konkela, w obecnosci p. Komisarza Rzadu Gdyni mgr. Sokota.

Delegacja ztozyta Panu Prezydentowi Rzeczypospolitej skromny, dar w po-
staci artystycznie zdobionej skrzynki drewnianej z wegorzami wedzonemi. Na
audjencji, ktéora trwata okoto dwadziescia minut, Pan Prezydent R. P, zywo inte-
resowat sie warunkami pracy naszych rybakéw morskich.

Ulgi celne dla sprowadzanych ryb morskich (Sledzie) ogtoszono w Dzienni-
ku Ustaw Nr. 46 z dnia 50. 6. br. pozycja 568. Jest to rozporzadzenie Ministrow:
Skarbu, Przemystu iHandlu oraz Min. Rolnictwa i Reform Rolnych. Rozporza-
dzenie to wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 1955 roku i obowigzuje do dnia 10 paz-
dziernika 1955 roku.

Nastepujace ryby ptacg cto ulgowe w wysokosci procentowej do obowigzuja-
cego cta, za kazdorazowym zezwoleniem Ministra Skarbu:

1) Poz. taryfy celu. 57 p. 2a. Szproty wedzone, marynowane, w oliwie, oraz Kilki
w sosie sprowadzane w opakowaniu hermetycznem ptaca 9% cla.

2) Pozycja 57 p. 1. b. lll. Makrele $wieze w lodzie ptacg 25% cla.

5) Pozycja 57. p. 5. b. Il Klipfisze suszone ptaca 9% cta.

4) Pozycja 57. p. 4. b. Sledzie solone o ile 10 kg tych $ledzi zawiera nie wiecej niz
60 sztuk.

Roboty przy magazynach $ledziowych w Gdyni (port rybacki) posuwaja sie
szybko naprzéd. Betonowanie nabrzeza jest wykornczone przed pierwszym maga-
zynem, a przed nowobudujgcym sie magazynem bedzie wykonczone do 15 sier-
pnia br. Dach drewniany nad drugim magazynem $ledziowym (konstrukcja Pol-
Stephan) o rozpietosci (bez podpdr) 52 metréw-, bedzie nalozony jeszcze w tym
miesigcu, tak, ze do dnia 15 sierpnia przewiduje sie wykonczenie drugiego ma-
gazynu, przeznaczonego dla $ledzi solonych.
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TOW. PRZEMYStU RYBNEGO

BLOOMFIELDS st*st

IMPORT SLEDZI SOLONYCH
G OV SvM8A PORT RYBACKI

Telefon : 2005 Biura w Hali Rybnej

Telefon : 1250 — Magazyn Sledziowy
Giria Pat Rybedd
Morski instytut
Rybacki
H A L A

GDYNIA PORT RYBACKI

FA B RYKA
KONSERW
RYBNYCH

W HAU | CHLODNI RYBNEIJ
Telefon 15-74

| CHELODNIA
R Y B N A
Fabryka Sodu

Skitady tranzytowe w ko-
morach chitodniczych.

Specjalny m_agazyn tran- Poleca:
zytowy o pojemn. 10.000 o
beczek Sledzi 60 gatunkow wysmienitych kon-
Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gos- serw rybnych - Ryby Swieze
podarstwa Krajowrego w Gdyni. .
i wedzone

Telefon 1778

- OCEAN-

PRZETWORNIA RYB MORSKICH

GDYNIA- PORT RYBACKI

Hala 5 Chtodnia Rybna — boks nr. 6 Telefon 20-38

Marynaty i konserwy rybne

Poleca:
delikatesowe (crown sardines)

Specjalnosé: Moskaliki
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J. BANKIER

Import Sledzi

solonych

bezposrednio: =z Isiandji, Anglji, Norwedgji
Biura w Hali i Chtodni Rybnej — Gdynia — Port Rybacki — boks Nr. 1

Sledzie przechowywane sqw CHLODNI RYBNEJ

BIURO W WARSZAWIE,

ULICA GRZYBOWSKA 3

Telefony: 236-59 i 268-54.

GDYNSKI

IMPORT SLEDZI

SP. Z 0. P.
(GDYNIA HERRING IMPORT LTD.)
= = Import $ledzi solonych z Norwegji — Isiandji — Anglji £m==

Biura w Hali i Chlodni Rybnej

Wtasne magazyny $ledziowe w porcie
erybackim w Gdyni

Okretowe
Potowow

Towarzystwo
Dalekomorskich

»MEWA"

rozpoczeto potowy $Sledzi na
Morzu Potnocnem.

Zatoga czesciowo polska.

Pietnascie wlasnych statkow ry-
backich pod polskqg flage

Biura:

w Hali i Chtodni Rybnej — boks 4
GDYNIA - Port Rybacki

Biura.: Warszawa, Prézna 14 m. 1

— boks Nr. 3 — Telefon 21-84

Wynajete pomieszczenia w komorach
chtodniczych CHELODNI RYBNEJ

POLSKIE
SLEDZIE SOLONE

,,MopoT*

Z potowm wiasnych statkow
Sp. Akc.
.Morze Poé6inocne"

Polskie Towarzystwo dla po-
towu Sledzi

Gdynia
PORT RYBACKI
feS. 12-47



