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ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZĄDZEŃ BIUROWYCH

GDYIM I A
UL.ICA Ś W I Ę T O J A Ń S K A
(W  dom u gdzie Izb a  P rzem . -H an d l.)

KONTA BA NK O W E: KOMUN. KASA 
OSZCZĘDNOŚCI GDYNIA 
P. K. O. POZNAŃ NE. 212.758 
T E L E F O N  N R .  1 0 5 5

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien
nych i artykułów biurowych. 

Księgowość przebitkowa 
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru. 
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach. 
Korzystne z'ródło zakupu dla 

odsprzedawców.OBROTOWI

Zakłady Przemysłu Tłuszczowego 
i Olejarskiego „Union" i; Gdynia
Wyrób tłuszczów i olejów roślinnych z surowca egzotycznego, za
morskiego i krajowego, jako to : -----------------------------------------------------

palm owego — kokosowego — sezam ow ego — rzepakow ego  
— lnianego, o raz pokosfu E K S P O R T  M A K U C H Ó W

Adres  d la  l is tó w :  Gdynia ,  sk rzy n k a  p o c z t .  I25 — A d res  d la  p r z e s y ł e k  wag on ow yc h:  
Gdynia -Port ,  s t r o n a  p ó łn o c n a ,  b o c z n i c a  w ł a s n a  — A d re s  d la  d e p e s z :  O le jarn ia  Gdynia

T e le fo n : 2 9 4 1  C e n tr a la  T e le fo n : 2 9 4 1  C e n tr a la

Zw iedzanie  portu gdyńskiego
lu k s u s o w e m i m o to ró w k a m i „ D e lf in 1* i „ R e k in "  o d c h o d z g c e m i z  w ła s n e j  

p r z y sła n i  o b o k  m o lo  p a s a ż e rs k ie g o  v is  a  v is  „ Ż e g l u g i  P o l s k i e j ' "

W y k w a lifik o w a n y  p rz e w o d n ik  na  m o to ró w c e  u d z ie la  w s z e lk ic h  i n f o r m a c y j  i w y j a ś n i e ń  b e z p ł a t n i e

—    T e l e f o n  2 1 - 5 2 ,  2 0 - 9 3
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tT** ! 0* Import świeżych owocówg s ***& V * Łą południowych ______

G D Y N I A *  ul. Portowa (dom Czoski)
A d re s  te le g r .  : O W O C P O L  G D Y N IA  T E LE F O N  1 2 6 9

Dla wygody P. T. Publiczności wysyłka mniejszych paczek w formie paczek żywnościowych

L. GESZAJT
GDYNIA, ul. Starowiejska — Telefon 2 5 -8 4 =------------------  =
SPRZEDAŻ I IMPORT OWOCÓW POŁUDNIOWYCH, 
KRAJOWYCH I TOWARÓW KOLONIALNYCH

Dla wygody Publiczności wysyłka mniejszych paczek w formie paczek żywnościowych

KĄPIELOWE
P Ł A S Z C Z E ,  K G S T J U M Y ,  R Ę C Z N I K I
Tkaniny Setnie, damskie i męskie — Jedwabie, wełny, batysty — 

Chusteczki, pończochy, skarpetki —
h u r t  P Ł Ó T N A ,  K O Ł D R Y ,  K O C E  d e t a l

Liny, szpagaty, bandery, flagi, żagle.

Polski Przemysł -Włókienniczy
GDYNIA, Starowiejska, przy Dworcu

Leonard Hybichow
Z aprzysiężony  przez Izbę P rzem ysłow o-H and low ą w G dyni rzeczoznaw ca 
od w agi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony  p róbob io rca

G d y n ia -P o rt -  Tel. 15 -24

F e l i k s  G u z i e w i c z
Z aprzysiężony  przez Izbę P rzem ysłow o-H and low ą w G dyni rzeczoznaw ca 
w agi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony  próbobiorca.

G d y n ia  -  le i. 10-25

B i U R O  B U D O W L A N E  

F. SKĄPSKS i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp.. Akc.
Tel. 1746-1744 G D Y N I A  ul. Portow a
W ykonuje w szelk ie  roboty w chodzące w zakres BUDOWNICTWA



WYCHODZI 3 RAZY W MIESIĄCU

ROK II. G DYN IA , dnia 31 sierpnia 1933 NR. 23

REDAKCJA 1 ADMINISTRACJA: Izba Przemysłowo-Handlowa w Gdyni 
Referat Prasowy, ul. Świętojańska, tel. 1 643. 

PRENUMERATA: w kraju kwartalnie 3 zł., zagranica 5 zł.
Konto P. K. O. Nr. 204.415 Cennik ogłoszeń wysyła się na żgdanie.

:v ~ = PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

T R E Ś Ć - .

KONIECZNOŚĆ ODPOWIEDNIEJ  R OZ BU DO WY  T A R Y F Y  K O L E J O W E J  POLSKO-  
W Ę G IE RS K IE J  

N IE S N A S K I  RODZINNE WŚRÓD PO RT Ó W NIEMIECKICH  

Z IZBY

Posiedzenie Sekcji Handlowej 
Posiedzenie Komisji Komunikacyjnej 
Posiedzenie Sekcji Przemysłowej 
W sprawie obrotu kompensacyjnego 

Z prac referatu komunikacyjnego

WIADOMOŚCI  Z GDYNI

Komunikat celny
Statystyka robotników portowych
P rzep i sy p olicy j no- por to we
Związek Dziennikarzy i Publicystów Gospodarczych organizuje sekcję morską

Chłodnia w Gdyni otwarta dla importu śledzi

Kronika portowa
Statki oczekiwane w Gdyni

ODJA ZDY  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W

N a k ła d e m  Izby  P rz e m .-H a n d lo w e j  w G d y n i .  — R e d a k to r  odpow. Józef K u n e r t  Lv S. G,
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WIADOMOŚCI  MOR SKI E
P ort gdański w pierwszych 7 miesiącach 1933 r.

W iadom ości ze Szczecina
W zrost obrotów w portach europejskich
R osja kierować będzie swój eksport na A ntw erpję wzgl. R otterdam  z pom inię

ciem portów  niemieckich 

Bezrobocie w m arynarce francuskiej 

P ilo taż w Kopenhadze 
O dpowiedzalność pilotów 
P łace w m arynarce handlowej 
P ierw szy linjowiec transatlan tyck i 

M ajątek  Jo h n ‘a E llerm an‘a
Budowa nowych statków  dla L inji G dynia—A m eryka 

Przew ozy pasażerów  A m erican Scantic Line 

Ruch portow y w Królewcu

WIADOMOŚCI  CELNE,  E K S P O R T O W E  I  IM PO R T OW E  

Zmiany celne zagranicą w lipcu 1933 ir.
Zmiany przepisów  celnych i dewizowych zagranicą od 7 do 17 sierpnia 1933, 

W arunki zbytu konserw  rybnych we W łoszech 

Im port koni z Polski do W. B rytanji

S P R A W Y  K O M U N IK A C Y J N E
Zmiany w taryfach towarowych

SPRAWY PO D A T K O W E
W  spraw ie nadzw yczajnej daniny m ajątkowej

I
WIADOMOŚCI  GOSPODARCZE Z Z A G R A N I C Y

Niemieckie Izby Przem ysłow o-H andlow e w spraw ie polityki wschodniej

K O M U N I K A T Y  1 IN F O R M A C JE
Przygotow ania do kongresu kupiectw a w Toruniu 
Wicemin. Skarbu Jastrzem bski na  kongresie kupieckim  w Toruniu 

W  spraw ie odciążenia handlu  z wysokich odsetek od kapitałów  obcych 

Ulgi na w yjazd do Czechosłowacji

BIURO B U C H A LTE R YJN O -R E W IZY JN E
M„ Pacoszyńskiego ^ a ^ hrie“ °±nowcv
ul. Abrahama 20, dom Marszała — Telefon nr. 1294 

Sporządzanie i analiza bilansów. Reorganizacja i racjonalizacja księgowości. 
Prowadzenie księgowości w abonamencie
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Konieczność odpowiedniej rozbudowy taryfy 
kolejowej polsko-węgierskiej

T a ry fa  zw iązkow a p o lsko -rum uńska  je s t  ta ry fą  k a rte lo w ą  Za
rządów  ko le i w ęg iersk ich , czeskosłow ackich, po lsk ich  i n iem ieckich , 
k tó re  te  o sta tn ie  na leżą  do k a rte lu  ze w zględu  na  okoliczność, że od 
n iek tó ry ch  s ta c y j poznańsk iego  i Śląska, n a jk ró tsz e  d ro g i do s tacy j 
zachodnich  W ęgier p ro w ad zą  p rzez  ich lin je . W  k o m u n ik a c ji zatem  
te j  na  podstaw ie  k a r te lu  o b ję te  nim  Z arządy  k o le jo w e  n ie  m ogą się 
n aw za jem  k o n k u ro w ać  i tra n sp o rty  w szelk ie  tą  ta ry fą  o b ję te  p ro w a 
dzone są z m ałem i odchyleniam i n a  ko rzy ść  kolei po lsk ich  i w ę g ie r
sk ich  ja k o  początkow ych  d rogam i n a jk ró tszem i bez w zg lędu  na  n o r
m alne kosz ty  p rzew ozu  tą  d rogą  n a jk ró tsz ą  w ed łu g  n a jta ń sz y c h  stą- 
w ek op łat p rzew ozow ych , ja k ie  na  różnych  d rogach  w danej re la c ji 
obow iązu ją , z pewnem u jeszcze opustam i. W spó łp raca  k o le i n iem iec
k ich  w  om aw ianej k o m u n ik ac ji n ie  pozw ala  oczyw iście na  w p ro w a 
dzanie  do te j  k a rte lo w e j ta ry fy  ze s tro n y  p o lsk ie j obniżonych  s ta 
w ek  op ła t p rzew ozow ych  clo i od portów  po lsk ich  w  w y p ad k ach , k ie 
dy  przew óz p ew nych  a rty k u łó w  ta n ie j  się k a lk u lu je  m iędzy  W ęgram i 
a po rtam i n iem ieck iem i, w sk u tek  tego om aw iana ta ry fa  zw iązkow a w  
ty ch  w szystk ich  w y p ad k ach  zupełn ie  n ie  je s t  p rz y d a tn a  do odpow ied
niego u reg u lo w an ia  tary fow ego , p o trzeb  k o m u n ik ac ji m iędzy  W ę g ra 
mi a naszem i po rtam i.

P o m ija ją c  je d n a k  i ten  w zgląd  u łożoną je s t  t a  ta ry fa  w y łączn ie  
p raw ie  pod  ką tem  w idzen ia  obsłużen ia  obustronnego, im p o rtu  i ek s
p o r tu  m iędzy  P o lską  i W ęgram i, co w idocznem  je s t  ju ż  z w łączonych  
do ta ry fy  po lsk ich  s tacy j, w śród  k tó ry c h  s tac je  p o rto w e  G dyn i i G d ań 
sk a  są  w łączone do n ad e r m ałe j ilości ta ry f  a r ty k u ło w y c h  i to  z s taw 
kam i op łat p rzew ozow ych , zupe łn ie  n iedostosow anem i clo staw ek  
na d rogach  do p o rtó w  n iem ieckich .

Z asady k a r te lu  n ie obow iązu ją  Z arządy  k o le jo w e  do w strz y m y w a 
n ia  się od k o n k u re n c ji  w  k o m u n ik ac ji z w łasnem i po rtam i, d latego  też  
Z arząd  k o le i n iem ieck ich  w  p o rto w y ch  ta ry fa c h  n iem iecko -w ęg ier
skich, n iem ieeko -w ęg iersko -duuajow ych  oraz w  tran zy to w ej ta ry f ie  
p o rto w e j SD4 sw ej ta ry fy  w ew n ętrzn e j k o n k u ru je  P.K .P., u s ta n a w ia 
ją c  k o n k u re n c y jn e  staw k i op ła t p rzew ozow ych  w  ty ch  ta ry fach , k tó 
re  śc iąg a ją  p rzez  p o r ty  n iem ieck ie  to w ary , k tó re  inaczej ta n ie j  m o
g ły b y  być  p rzew ożone z W ęgier i do W ęgier prizez p o r ty  polskie.

Z arząd  ko le i po lsk ich  w  k o m u n ik ac ji z R um un j ą  i C zechosło
w a c ją  rów nież  w prow adził obok ta ry f  zw iązkow ych  k a rte lo w y ch  d a 
nych  k o m u n ik acy j od rębne  ta ry fy  p o rto w e  p o lsko -rum uńsk ie  i poł- 
sko-ezeskosłow aekie, w  k tó ry c h  n ie sk rę p o w a n y  zasadam i k a r te lu  
u s tan aw iać  może dow oln ie  tak ie  s taw k i op łat p rzew ozow ych , ja k ie  
in te res  p o r tu  w ym aga. Po lsko-w ęg ierska  k o m u n ik a c ja  n ie  posiada  
n ie s te ty  tego ro d za ju  in stru m en tu  do p rzep ro w ad zen ia  n a le ż y te j p o 
lity k i ta ry fo w e j celem  ściągn ięc ia  do po lsk ich  p o rtó w  w k o m u n ik ac ji 
z W ęgram i ty ch  tow arów , k tó re  je  o m ija ją  ty lk o  dzięk i kouku ren -
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cy jn y m  staw kom  w spom nianych  trzech  ta ry f  n iem ieckich . S tw orze
n ie  poza k a rte lo w ą  ta ry fą  p o lsk o -ru m u ń sk ą  ta ry fy  p o rto w ej poza r a 
m am i k a r te lu  je s t  n ieodzow nie koniecznem  clo ściągn ięcia  p rzew ozu  
e kspo rtu  i im p o rtu  w ęgiersk iego  p rzez  p o r ty  polskie.

B rakow i tem u  clo pew nego ty lk o  stopn ia  za rad za  ogran iczona w 
sw ej używ alności na  czas o tw arte j żeglugi n a  D u n a ju  ta ry fa  polsko- 
czeskosłow ack ie j k o m u n ik ac ji p rze ład u n k o w e j z p o rtam i na  D u n a ju , 
zeszyt 2, o b e jm u ją c a  k o m u n ik a c ję  m iędzy  p o rtam i polskiem i a nie- 
k tó rem i w ęgiersk iem i, serbsk iem i i b iiłgąrsk iem i p o rtam i na  D u n a ju , 
w y d an a  z w ażnością  od 1 lipca  br. S taw ki o p ła t p rzew ozow ych k o 
le ja m i te j ta ry fy  m iędzy  po lsk iem i s tac jam i portow em i a s ta 
c jam i po rtow em i B ra tis law y  w  k a ż d e j ta ry f ie  a r ty k u ło w e j te j  ta 
ry fy  n ie są jed n a k o w e j w ysokości d la  p rzesy łek , p rzeznaczonych  
cło w zgl. w y słan y ch  z różnych  po rtów  d u n a jo w y ch , a są bardzo  celo
w o stopn iow ane w  sw ej w ysokości zależnie od po łożen ia  geograficz
nego danego p o rtu , a w  rezu ltac ie  są znacznie k o rzy s tn ie  jszem i a n i
żeli zby t w ygórow ane  s ta w k i ta ry fy  p o lsk o -w ęg ie rsk ie j, o ile  w ogóle 
s taw k i d la  k o m u n ik a c ji z po lsk iem i p o rtam i w  te j  o sta tn ie j są za 
m ieszczone.

N ieste ty , korzyści, ja k ie  m ogła oddać d la  k o m u n ik ac ji W ęgier 
z naszem i po rtam i w spom niana  po lsko-czeskosłow acko-dunajow a ta 
ry fa , d la  p rzew ażn e j części a rty k u łó w , zn iw elow ana została  p r z e ' 
k o n k u re n c ję  n iem iecką  w y d an ą  w  m iesiąc późn ie j, z dn iem  1 s ie rp n ia  
br., n iem iecko-w ęg ierską  ta ry fą  d u n a jo w ą  z p rze ład u n k iem  w Passau 
i R egensburg , u łożoną z w y raźn y m  zam iarem  skon ko row an ia  m ożli
w ości p rzew ozu  tow arów  z i clo W ęgier p rzez  p o r ty  polskie. W p ra w 
dzie  w  czasie u k ład a n ia  te j  ta ry fy  w idocznie  n ie b y ły  jeszcze znane 
s taw k i op łat p rzew ozow ych  po lsko-czeskosłow acko-dunajow ej ta ry fy  
w sk u tek  czego w b rew  zapow iedzi s taw k i n iem ieck ie  n ie d la  w szy st
k ich  a rty k u łó w  są k o n k u ren cy jn em i, je d n a k  z d ru g ie j s tro n y  i staw ki 
osta tn io  w ym ien ione j ta ry fy  n ie są dostosow ane do k o n k u ren c y jn y ch  
s taw ek  ta ry fy  n iem iecko-w ęg iersko-dunajO w ej, są d la  n iek tó ry ch  
w ażnych  a rty k u łó w  przew ozu, j a k  np. baw ełny , za drogie, a  je ś li są 
tańsze, to n ie w  tym  stopniu , żeby  m ożna by ło  zw alczyć sku teczn ie  
d ługo le tn ie  tra d y c je , łączące im p o rte ró w  i ek sp o rte ró w  w ęg iersk ich  
z H am burg iem  i sk łonić  ich do zm iany  k ie ru n k u  p rzew ozu  sw ych to 
w arów . Np. s ta w k i op łat p rzew ozow ych  na  to w a ry  różnetro ro d za ju  
w ynoszą wg. po lsko-czeskosłow acko-duuajow ej ta ry fy  do B udapesztu  
5t—3400 hc, i 203 fil, t j .  około 12,25 zł i Ot, — 2530 kc, i 150 fil, t j .  9,10 zł, 
n a tom iast w  n iem ieck o -w ęg ie rsk ie j ta ry f ie  d u n a io w e j 5t, — 617 fen, 
t j .  13,20 zł, lOt, — 458 fen, t j .  9,80 zl. Różnica w y p ad a  n a  ko rzyść  d ro 
gi p rzez  Polskę, je d n a k  p o w in n ab y  w ynosić  15%, b y  d ro g a  ta  rzeczy 
w iście zyskać  m ogła tra n sp o rty . Wg. ta ry fy  a r ty k u ło w e j 163 polsko- 
czeskosłow aoko-dunajow ej ta ry fy  s taw k a  na  p rzew óz baw ełny , lin- 
te rsów  i odpadków  b aw e łn ian y ch  w ynosi do B udapesztu  1430 hc, 
i 89 fil, t j .  5,96 zł, na tom iast wg. n iem ieoko -w ęg iersko -dunajow ej na  
przew óz b aw e łn y  i lin te rsó w  ze Szczecina 261 fen, t j .  5,59 zł, zatem  
m n ie j, a p rz y  p rzew ozie  5000 t b a w e łn y  naw et 225 fen, t j .  4,82 zł, z 
B rem y. N atom iast odpadk i b aw ełn ian e  m a ją  w te j o s ta tn ie j ta ry f ie  
droższe staw ki, od Szczecina 10 t 418 fen, t j .  8,95 zł, 15 t 596 fen, t j .  
8,43 zl. ■ - i



1933. N r. 23 B IU L E T Y N  IN F O R M A C Y JN Y  I. P . H . w  G. 7

N iem iecko-w ęg ierska  ta ry fa  d u n a jo w a  zaw iera  staw k i op łat 
p rzew ozow ych  do i od 31 p o rtów  w ęg ie rsk ich  na  D u n a ju , podczas gdy  
poIsko-czeskosiow acko-d im ajow a zaw iera  z po rtó w  w ęg ie rsk ich  ty lk o  
B udapeszt, M ohacs i Szeged, co znacznie ogran icza  m ożliw ości j e j  w y 
k o rzy s tan ia . P onad to  um ożliw ia n iem iecko -w ęg ierska  ta ry fa  d u n a jo 
w a b ezpośredn ią  odpraw ę n iek tó ry ch  tow arów  w k o m u n ik a c ji z nie- 
k tó rem i s tac jam i w eę iersk iem i, n ie  leżącem i nad sam ym  D u n a jem , 
ja k  Obucia F ila to rig a t, B udapest jezse fv ares , B udapest A ngyalfo ld , 
K obanya, B udapest F e ren c  v a r  os, B udapest Yagohicl, S im en to rnya , Du- 
nakeszi-A lag , P este rzsebe t, R akospalo ta , U jp est, czego ta ry fa  polsko- 
czeskosłow acko-dunajow a n ie  p rzew id u je .

T a ry fa  po lsko-czeskoslow acko-dunajow a p o rto w a  z a w ie ra  ta r y 
fy  a rty k u ło w e  na  przew óz z p o rtó w  po lsk ich  D u n a je m  to w aró w  
w szelk iego  ro d za ju , asfa ltu , k itu  asfaltow ego, smól naftow ych , azbe
stu, d rzew a  fa rb ia rsk ieg o , ko rzen i fa rb ia rsk ich , d rzew a  egzo tyczne
go, cyny, cynku , b lac h y  cy nkow ej, m iedzi, s ta re j  m iedzi, s ta rego  b ron- 
zu, ołow iu, starego  ołow iu, żelaza, stali, su row ych  w yrobów  z żelaza 
i stali, m aszyn, tra k to ró w , sa le try  c h ilijsk ie j, s ia rk i, ta lk u  (m asteksu), 
b o rac itu , k o ry  i odpadków  k o ry , gum y su row ej, skó ry , odpadków  
skór, tłu szczy  w  beczkach , owoców, owoców  i nasion  o le is tych , pasz, 
orzechów , kaw y , kak ao , ryżu , m ąk i ry żo w ej, o trębów  ryżow ych , 
k rochm alu , p ap ie ru , ju ty , tk a n in  ju to w y ch , w orków  ju to w y ch , b a 
w ełny , odpadków  baw ełn ian y ch , w łók ien  roślinnych , t ra w y  m o rsk ie j, 
szm at, g a rb n ik ó w  i e k s tra k tó w  g a rb a rsk ic h  i żyw iec, na tom iast w  
p rzec iw n y m  k ie ru n k u  do p o rtów  po lsk ich : tow arów  w szelk iego  ro 
d za ju , ow oców  św ieżych  i suszonych, p rze tw o ró w  ow ocow ych, o rz e 
chów, zboża, w yrobów  m ły n arsk ich , z ia rn  roślin  s trączkow ych , n a 
sion, nasion  o leistych , słodu, w e łn y  ow czej, szm at, ty to n iu  surow ego, 
sk ó ry  su row ej, cem entu , k rochm alu , k le ju , m ączki k o s tn e j p a p ry k i, 
w ody  m in e ra ln e j, w ina , ziół leczniczych.

Znaczna ilość g ru p y  tow arów , w y ż e j podanych , k tó re  obecnie 
m ogą n a  podstaw ie  te j ta r y f a  w  czasie w o ln e j żeg lugi d u n a jo w e j być  
p rzew ożone m iędzy  portam i po lsk iem i a W ęgram i, stanow i b ezsp rze 
cznie zdobycz w  p o ró w n an iu  z m ożliw ościam i, ja k ie  d la  kom unikac  j i  
z naszem i p o rtam i d a w a ła  dotychczas zw iązkow a ta ry fa  polsko-n ie- 
m ieeka, lecz w skazać  n a leży  n a  okoliczność, że ta ry fa  n iem iecko-w ę- 
g ie rsk o -d u n a jo w a  o b e jm u je  o 216 to w aró w  w ięcej, j a k  polsko-cze- 
skosłow acko-dunajow a. N a jb a rd z ie j d a ją c ą  się odczuć n iedogodno 
ścią po lsko-czeskosłow ack ie j ta ry fy  d u n a jo w e j je s t  w y k lu czen ie  z j e j  
stosow ania  p rz e sy łe k  d robn icow ych , gdzie w  obecnych  czasach k r y 
zysu  i dążności w  og ran iczan iu  zam ów ień  n a  j a k  n a jm n ie jsze  zapasy  
nie zaw sze m ożna zeb rać  ład u n k i w agonow e, zw łaszcza b a rd z ie j w a r 
tościow ych tow arów .

T a ry fa  tra n z y to w a  p o rto w a  SD4 ta ry fy  w e w n ę trzn e j n iem ieck ie j 
d a je  m ożność p rzew ożen ia  to w aró w  w ed ług  s taw ek  k o n k u re n c y jn y c h  
m iędzy  p o rtam i n iem ieck iem i a W ęgram i ko le jam i, co m a w ie lk ie  
znaczenie d la  p rzesy łek , k tó ry c h  p rzew óz D u n a je m  trw a łb y  za długo, 
choć trw a  z B udapesztu  do H am b u rg a  n ie d łu że j j a k  10 dni, i podczas 
zam k n ię te j żeg lugi n a  D u n a ju . Z b ra k u  p o rto w e j ta ry fy  po lsko-w ę
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g iersk ie j k o m u n ik a c ja  m iędzy  po lsk iem i p o rtam i a W ęgram i n a to 
m iast u s ta je .

T a ry fa  zw iązkow a n iem iecko-w ęg ierska, ja k o  k a rte lo w a , opraco 
w y w an a  łączn ie  z k o le ja m i polsk iem i, n iem a oczyw iście c h a ra k te ru  
k o n k u r e n c y j n e g o . __________

Niesnaski rodzinne wśród portów niemieckich.
A tak i na  G dynię , Pom orze i T ra k ta t  W ersa lsk i, u k a z u ją c e  się w 

p ra s ie  n iem ieck ie j, n ie  różn ią  się zby tn io  m iędzy  sobą pod  w zględem  
a rg u m e n ta c ji i w yw odów . W  te j  dz iedzin ie  is tn ie je  n ie ja k o  zgóry  
u sta lo n y  szablon.

T ym  razem  je d n a k  m am y do zano tow an ia  b a rd z ie j c h a ra k te ry 
styczną  napaść. U kaza ła  się ona w  Nr. 32 znanego w  ko łach  m orsk ich  
ty g o d n ik a  n iem ieck iego  „H ansa" z d n ia  12 s ie rp n ia  b r. w form ie a r ty 
k u łu  w stępnego pt. „D er K o rrid o r  und  das n o rd o steu ro p a isch e  Yer- 
k eh rsp ro b lem " („K ory tarz  i p rob lem  k o m u n ik a c y jn y  pó łnocno-w scho
d n ie j E uropy") p ió ra  .p. D ra  sc. poi. E rn esta  O ld e n b u rg a  ze Szczecina.

Już sam  ty tu ł m ówi, w  ja k im  k ie ru n k u  a u to r zam ierza  z a a tak o 
w ać t. z w. „K o ry ta rz" . To też czy te ln ik  n ie  zdziw i się w oale, sp o ty k a 
ją c  w  a rty k u le  p o w ta rz a n ą  do znudzen ia  w  p ras ie  n iem ieck ie j l i ta n ję  
„ k rz y w d ”, ja k ie  N iem com  w y rząd z ił „ D y k ta t"  W ersa lsk i, zw ra ca jąc  
Polsce odw iecznie p o lsk ą  z iem ię pom orską , p o znańską  i śląską. Są oczy
w iście go rzk ie  słow a i o G dyni, tem  b a rd z ie j gorzkie, że w ychodzące 
z u st m ieszkańca  Szczecina, k tó rego  p o r t bo leśn ie  odczuw a sk u tk i co
raz  po tężn iejszego  b u d zen ia  się  św iadom ości m o rsk ie j w Polsce. To 
też a u to r  w  g o ry czy  sw ej n ie ty lk o  n ie p o p rz e s ta je  na w y razach  p e ł
ny ch  tłu m io n e j n ien aw iśc i do T ra k ta tu  W ersalskiego i do Polski, k tó 
ra  rzekom o n ie  w y z y sk u je  n a leżyc ie  p o r tu  gdańsk iego  w  m yśl p o s ta 
now ień  tego sam ego znienaw idzonego T ra k ta tu  W ersa lsk iego , lecz po 
suw a się znacznie  d a le j, gdyż w słow ach p e łn y ch  w y rzu tó w  stw ierdza, 
że, podczas gdy  n a  W schodzie N iem iec obserw ow ano „ze w z ra s ta ją c ą  
tro ską"  p o stęp y  w  budow ie  G dyni, to  na  Zachodzie lekcew ażono ten  
fak t, u w a ż a ją c  go za „n ieznaczący  po lsk i ek sperym en t" .

Z n a jd u je m y  'dalej u k ło n  u czy n io n y  ;z n ied źw ied z ią  zręcznością  
w  stronę  p ań s tw  n ad b a łty ck ic h  i całego- gospodarstw a św iatow ego, 
k tó re  m usi c ie rp ieć  n a  sk u te k  budow y.... G dyni!

D op iero  p rz y  k o ń cu  a r ty k u łu  p. D ra  O ld e n b u rg a  w ychodzi szy 
dło z w o rk a  i u w ażn y  czy te ln ik  spostrzega, j a k  a u to r  pow oli d ezaw u 
u je  g łów ny  cel, w  k tó ry m  ca ły  a r ty k u ł został nap isany . A w ięc do
w ia d u je m y  się, że w  a r ty k u le  zasadniczo, n ie chodzi o „K o ry ta rz" , ani 
o G dynię , k tó rą  p. D o k to r p rag n ie  je d y n ie  zaczepić p rz y  -okazji, lecz 
chodzi n a tom iast o p o w ażn y  an tagonizm , ja k i  na  tle  k o n k u re n c ji  p o r 
tów  n iem ieck ich  co raz  b a rd z ie j z y sk u je  n a  ostrość zw łaszcza m iędzy  
bz-czecinem z je d n e j , a  H am burg iem  i B rem ą z d ru g ie j strony . D o ty 
k a ją c  -czulej -strony całego zagadn ien ia , a u to r  n ie  o g ran icza  się ty lk o  
do w y ra ż en ia  żalu, z pow odu  tego, że p o r ty  zachodnio-n iem ieck ie  
w k ro c z y ły  p rom ien iem  sw ej działalności w  zak res „k o m p eten c ji"  p o r 
tów  w schodnio-n iem ieck ich , a le  i p ró b u je  różnych  środków  p e rsw az ji. 
T-o też d a le j z n a jd u je m y  i pogróżki... G dyn ią , k tó ra  z a b ra ła  B rem ie
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'baw ełnę, a  H am burgow i to w a ry  k o lo n ja ln e , i s ta ty sty czn e  p rz e d s ta 
w ien ie  żałosnego obrazu  p o rtu  szczecińskiego, k tó reg o  obró t w ynosił 
w r. 1932 zaledw ie 53% ob ro tu  p rzedw ojennego , podczas gdy  ana log i
czny stosunek  p ro cen to w y  d la  H am b u rg a  i B rem y sięgał 79% w zg lęd 
nie 68%, i apel do obsług iw an ia  p rzez  p o r ty  n iem ieck ie  jed y n ie  go
spodarczo ciążącego cło każdego z nicli zaplecza, do poczucia  jedności 
n iem ieck ie j i konieczności po d p o rząd k o w an ia  in te resów  poszczegól
nych p o rtó w  w yższym  celom  na W schodzie i, w reszcie , do poszano
w ania  w porcie  szczecińskim  „w arto w n ik a  n iem ieck ie j gospodark i n a  
W schodzie".

Po ty ch  szczerych  w y n u rzen iach , d em ask u jący ch  w łaśc iw y  cel 
a rty k u łu , czyli posun ięcie  s tra teg iczne  p o r tu  szczecińskiego p rzec iw  
sw ym  n iem ieck im  konk u ren to m , a u to r u s iłu je  n a rzu c ić  zpow rotem  
zasłonkę rew iz jo n is ty czn ą , kończąc a r ty k u ł p a te ty czn y m  w y k rz y k 
n ik iem : „P recz  z k o ry ta rz e m !44

M ożna się n ie dziw ić Szczecinow i, że w  obron ie  sw ej zagrożonej 
e g zy sten c ji chw y ta  się, n ie  p rz e b ie ra ją c , w szelk ich  środków . W szak 
n iem al jednocześn ie  z u k azan iem  się a r ty k u łu  p. D ra  O ld en b u rg a  
spadł n ow y  cios na  Szczecin, co spow odow ało s fe ry  gospodarcze Ś ląska 
n iem ieckiego, siln ie in sp irow ane  p rzez  p o r t szczeciński, do w n iesien ia  
ostrego p ro te s tu  pod  ad resem  M in isterstw a G ospodark i R zeszy p rz e 
ciw  św ieżo ogłoszonem u obn iżen iu  staw ki p rze ład u n k o w e j w  porcie  
haim burskim  n a  w ęgiel, pochodzący  z Z ag łęb ia  R u h ry , z 8.20 RM na  
6 RM.

D ziw ić się na tom iast trz e b a  au to row i, a jeszcze  w ięcej ty g o d n i
kow i „H ansa"4, że w  a r ty k u le  w stępnym  podp isanym  p rzez  D o k to ra  
O ld e n b u rg a  z n a jd u ją  się w śród  żalów  n a  „n iesp raw ied liw ość44 T ra k 
ta tu  W ersa lsk iego  ta k ie  b zd u ry , j a k  tw ierd zen ie  o w zroście w  b. d z ie l
n icy  p ru sk ie j  bezrobocia  i w ychodź tw a  oraz śm ierte lności, w  zw iązku  
z rzekom em  pogorszeniem  się sto sunków  zdrow otnych .

Jeżeli chodzi o argum en t, do tyczący  bezrobocia  i w ychodźtw a, to 
je s t  on n ie ty lko , że n ieścisły , ale  w prost złośliw y, gdyż całkow icie  
i um yśln ie  a b s tra h u je  od k o n ju n k tu ry  gospodarczej, w  czasie k tó re j, 
zresztą , n ie  zaw sze oba z ja w isk a  w y k a z u ją  tę  sarną ten d e n c ję , ja k  np. 
w czasie obecnego k ry zy su , k ie d y  bezrobocie  w zrosło, w ychodźtw o 
zaś zm alało  do daw no n ieno tow anych  n aw e t p rze d  w o jn ą  (a w ięc 
za czasów  niem ieckich), rozm iarów .

Co się ty czy  rzekom ego w zrostu  śm ierte lności, to  wg. s ta ty s ty k i 
n iem ieck iej w ynosiła  o n a  w  la tach  1909—12 n a  Z iem iach Zachodnich 
p rzec ię tn ie  18,8 n a  1.000 m ieszkańców , zaś w  la tach  1924-28 w yn iosła  
ona p rzec ię tn ie  ju ż  ty lk o  15,4.

P rz y  operow an iu  tego ro d z a ju  a rgum en tam i, ja k ic h  u ży ł p. D r. 
O ld en b u rg , odpada  ca łkow icie  m ożność w y tłu m aczen ia  ich inaczej, 
ja k  ty lko, św iadom ą chęcią  p o p e łn ien ia  fałszu. To też b y ło b y  rzeczą 
n a d e r  w łaściw ą, g d y b y  m ożna b y ło  p. D r. sc. poi. E. O ldenbu rgow i za
b ron ić  p rz y n a jm n ie j u ży w an ia  ty tu łu  naukow ego  p rz y  p o d p isy w an iu  
a rty k u łó w , w  k tó ry c h  p. D o k to r  p rz y ta c z a  św iadom ie k łam liw ą  a r 
gum entację . N ie p rzy n o si to  bow iem  zaszczy tu  nauce n iem ieck ie j, 
k tó ra  p. O ld e n b u rg a  o b d a rzy ła  ty tu łem  n a u k o w ra i.

A leksander L. Szulc.
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Z IZBY

POSIEDZENIE SEKCJI HANDLOW EJ.
D n ia  24 s ie rp n ia  odbyło  się w  G rudziądzu  posiedzen ie  Sekcji 

H an d lo w e j Izb y  P rzem ysłow o-H and low ej w  G dyn i pod p rzew o d n ic t
w em  p. w icep rezesa  T. M archlew skiego.

N a posiedzen iu  S ek c ji om ów iono: now e o p ła ty  telefoniczne, 
•wprowadzone w  zw iązku  z au to m a ty z a c ją  telefonów , sp raw ę n ow eli
zac ji u s taw y  o państw ow ym  p o d a tk u  dochodow ym , sp raw ę k re d y tu  
d ługo term inow ego  i obn iżen ia  stopy  p ro cen to w ej banków , sp raw ę ob 
n iżk i ta ry f  k o le jo w y ch  oraz szereg  spraw  o rg an izacy jn y ch  i w ew 
n ę trz n y ch  Izby.

POSIEDZENIE KOMISJI KOMUNIKACYJNEJ.
W dn iu  31. VI11. odby ło  się  w  b iu rze  Izb y  posiedzen ie  Izb y  K o

m is ji K o m u n ik ac y jn e j, n a  k tó rem  om ów iono m iędzy  innem i sp raw ę 
now ych  op ła t telefon icznych , ta ry fy  tow arow e P. K. P. w  k o m u n ik a 
c ji  w e w n ętrzn e j, p o lity k ę  ta ry fo w ą  P. K. P. w  zak resie  p o p ie ra n ia  
ek spo rtu , sp raw ę  środków  zaradczych  na  zarząd zen ia  k o n k u re n c y jn e  
ko lei n iem ieck ich  i a d r ja ty c k ic h  w obec p o rtów  po lsk ich  o raz sp raw ę 
k o n ta k tu  Z arządu  K olejow ego ze sferam i gospodarczem i Pom orza.

POSIEDZENIE SEKCJI PRZExMYSŁOWEJ.
D n ia  4 w rześn ia  br. o godz. 16-tej odbędzie  się w  Izb ie  P rz em y 

słow o-H and low ej w  G dyn i posiedzen ie  S ekcji P rzem ysłow ej.

W  SPRAW IE OBROTU KOMPENSACYJNEGO.
D n ia  12. VIII. odbyło  się w  G dyn i w  Izb ie  P rzem ysłow o-H and lo 

w e j posiedzen ie  m iędzy izbow ej k o m is ji h a n d lu  kom pensacy jnego  pod 
p rzew odn ic tw em  D y re k to ra  Izb y  p . H. K rupskiego . W  posiedzen iu  
w zię li udz ia ł delegaci Izb P rzem ysłow o-H and low ych , C en tra lnego  
Z w iązku  P rzem y słu  Polskiego, S tow arzyszen ia  K upców  P o lsk ich  oraz 
C e n tra li Z w iązku K upców . N a posiedzen iu  załatw iono  szereg  sp raw  
b ieżących  o raz w y jaśn io n o  n iek tó re  w ątp liw ości, zw iązane z obrotem  
p rzez  p o r t gdyńsk i tow arów  za zaśw iadczeniam i k om pensacy jnem u

Z PRAC REFERATU KOMUNIKACYJNEGO.
W d ru g ie j po łow ie  s ie rp n ia  b r. zaop in jow ano  p ro je k t  M in is te r

stw a  K o m un ikac ji w p ro w ad zen ia  u rzęd o w y ch  b lan k ie tó w  z w y d ru k o 
wanemu znakam i istem plowem i, p rzeznaczonych  do spo rządzan ia  k o 
le jo w y ch  dokum en tów  p rzew ozow ych  oraz rozesłano  za in te re so w a
nym  do zao p in jo w an ia  p ro je k t  p rzeb ieg u  l in i j  au tobusow ych  M. T. K. 
w  G d y n i w o k resie  zim ow ym .

O prócz teg o  w y d an o  na  życzenie  D. O. K. P. w  G dań sk u  op in je  
o poszczególnych  k o le jo w y ch  p rzed sięb io rs tw ach  dow ozow ych oraz 
w ysłano  do N o rw eg ji m a te r ja ł  in fo rm a c y jn y  o po rc ie  gdyńsk im , k tó 
ry  ukaże  się w  w y d aw an y m  tam  p rzew o d n ik u  żeglugow ym  i p o r to 
w ym .
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WiADOMCM

KOMUNIKAT CELNY.
U rząd  C e ln y  w G dyn i p rzy p o m in a , że p rzed  zgłoszeniem  to w aru  

do o d p raw y  ce lne j w in n a  s ię  s tro n a  p rzekonać , w  ja k im  m agazynie  
tow ar się z n a jd u je  i w ja k im  oddziale tego* m agazynu  został pom iesz
czony, oraz czy to w ar został p rzew ażony  i czy je s t  spo rządzony  w y c i
nek  w agow y.

P rz y  zachow aniu  pow yższych  w a ru n k ó w  je s t  zag w aran to w an a  
szy b k a  i sp raw n a  o d p raw a  celna towarów"*, 'zgłoszonych do oclenia.

Zauw ażono, że w  o sta tn im  czasie coraz częściej zdarza  j ą się w y 
padki, że s tro n a  na zgłoszony to w ar do o d p raw y  ce lne j, w sk aza ła  m y l
nie m iejsce  z łożenia tow aru , że zgłosiła  to w ar do oclenia, k tó ry  n ie  zo
sta ł na  m agazyn ie  p rzew ażan y , że na. je d n e j d e k la rac ji celnej zgło
siła  tow ar, k tó ry  w ogóle n ie nadszedł.

U rząd  C e ln y  zaznacza, że w  raz ie  p o w ta rz a n ia  się  nada l tak ich  
i podobnych  w ypadków , będzie  zm uszony w prow adzić  obostrzone za
rządzen ie , stosow ane p rz y  p rzy jm o w a n iu  d e k la ra c y j celnych, m ające  
na  celu usun ięc ie  pow yższych  n iedok ładności, k tó re  w  w ysokim  stop 
niu w p ły w a ją  u jem n ie  na sp raw ność o d p raw y  celnej.

STATYSTYKA ROBOTNIKÓW PORTOW YCH.
Z dniem  1 s ie rp n ia  1933 r. s ta ty s ty k a  p ra c y  robotników ' p o r to 

wych sk ład an a  będzie  p rzez  poszczególne f irm y  do Izb y  P rzem ysłow o- 
H and low ej, zam iast — ja k  to m iało do te j  p o ry  m ie jsce  — do Zw iązku 
G dyńsk ich  E k sp ed y to ró w  P ortow ych .

R ada  In te re sa n tó w  P o rtu  p ro si iń oddaw anie  te j  s ta ty s ty k i n a j 
później do d n ia  10-go każdego  m iesiąca do Izb y  P rzem .-H and low ej, 
gdyż in fo rm ac je  te  są d la  nas podstaw ą do o r je n to w a n ia  się w sto 
sunkach  robotniczych-

Z w iązek  G dyńsk ich  E ksp ed y to ró w  P o rto w y ch  p rosi rów nież f i r 
my za naszern pośredn ic tw em  o spow odow anie, ażeby  ek sp ed jen c i i 
p rzodow n icy  bezw zg lędn ie  n ie  p rzy jm o w a li do p ra c y  robo tn ików , nie 
p o sia d a jąc y c h  leg ity m a c y j portow ych .

PRZEPISY POLICYJNO-PORTOW E.
K om isja  R ad y  In te resan tów  P o rtu , w  sk ład  k tó re j  w eszli: pp. 

kp i. B ram ińsk i, dr. BieroW ski i dr. K asprow icz, op racow ała  z po lece
nia Z arządu  k o n trp ro p o z y c je  do w ydanego  R ozporządzen ia  P o rz ąd 
kow ego D y re k to ra  U rzędu  M orskiego z d n ia  29-go m a ja  1933 r. o p rz e 
pisach policyjiho - po rt ow ych d la  p o r tu  handlow ego w G dyni, ogłoszo-
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neg-o w  Pom orsk im  I)/Jen n ik u  W ojew ódzkim  n r . 16 z d n ia  15-go 
lip ca  1933 r. 

K o n trp ro p o zy c je  te  b y ły  p rzedm io tem  rozw ażań  Z arządu  w d n iu  
16. VIII. — U stalony  d e fin ity w n y  tek s t k o n trp ro p o z y c ji został zgłoszo
n y  U rzędow i M orskiem u. 

T ym czasow a R ada  P o rtu  na  posiedzen iu  w  dn. 22. VIII. u chw aliła  
pow ołać sp e c ja ln ą  kom isję , k tó ra  k o n trp ro p o z y c je  R. I. P. o p rac u je  
i z odpow iedn iem i w n ioskam i p rzed ło ży  p len a rn em u  posiedzen iu  
T. R. P.

(Int. E ksp.
ZWIĄZEK DZIENNIKARZY I PUBLICYSTÓW GOSPODARCZYCH  

ORGANIZUJE SEKCJĘ MORSKĄ.
Z w iązek  D z ie n n ik a rz y  i P u b licy s tó w  G ospodarczych , o b e jm u ją c y  ca łą  R zecz

p o sp o litą  P o lsk ą  p rz y s tę p u je  do s tw o rzen ia  w  ło n ie  zrzeszo n y ch  cz łonków  sp e c ja l
n e j  se k c ji m o rsk ie j.

Z uw ag i n a  to, że  w iększość  p o lsk ich  p u b licy s tó w  g o sp o d arczy ch  zam ieszk u 
je  s ta le  n a  p o lsk iem  w y b rzeżu , z e b ra n ia  s e k c j i od b y w ać  się b ę d ą  w  G dyn i.

P o w stan ie  se k c ji spow odow ane  b y ło  p o trz e b ą  zo rg an izo w an ia  o ś ro d k a  po 
w ażn e j p u b lic y s ty k i g o sp o d arcze j w  z a k re s ie  sp raw  m o rsk ich  i p ro g ra m u  m o r
skiego.

S e k c ja  n aw iąże  k o n ta k t z k o łam i gospodarczem i i n au k o w em i, a  p rz e d e w sz y 
s tk iem  z In s ty tu te m  B a łty c k im  (w ydzia ł p o li ty k i m o rsk ie j) .

W  d n iu  12 s ie rp n ia  1933 r. o d by ło  się z e b ra n ie  po ro zu m iew aw cze  pod  p rz e 
w o d n ic tw em  p re z e sa  Z a rząd u  G łów nego  D r. A lfre d a  K ie lsk iego  z W arszaw y , n a  
k tó re m  b y li  obecn i pp. m a g is te r  T ad eu sz  N ow ack i, D r. Józef B orow ik . D r. B ole
s ław  K asprow icz , m ag is te r  Józef K aw czyńsk i.

Z eb ran ie  to  stan o w iło  k o m is ję  p rzy g o to w aw czą , k tó ra  p rzed ło ży  Z arządow i 
p ro je k t  o rg a n iz a c ji se k c ji m o rsk ie j

CHŁODNIA W GDYNI OTW ARTA DLA IMPORTU ŚLEDZI.
W  u b ieg ły m  ty g o d n iu  c h ło d n ia  p o rto w a  w  G d y n i po  ra z  p ie rw szy  zm ag a zy 

n o w a ła  w  sw y ch  h a la c h  3865 b eczek  śledzi. F a k t te n  d la  n a szy ch  im p o rte ró w  ś le 
dzi je s t  b a rd z o  w ażn y , g d y ż  d z ięk i n iem u  tr a n s p o r ty  śledz i sp ro w ad zan y ch  p rzez  
G d y n ię  b ę d ą  m og ły  w y d a tn ie  w zro sn ąć . P o za tem  ju ż  w  n a jb liż sz y m  czasie  zo s ta 
n ie  w y k o ń czo n y  n ow y  m ag azy n  tra n z y to w y , ca łkow ic ie  p rzezn aczo n y  do p rz y jm o 
w a n ia  i p rz e c h o w y w a n ia  b eczek  ze śledziam i. M ożność w y k o rz y s ta n ia  w  n ad ch o 
d zący m  sezon ie  ty c h  dw óch  now ych  m ag azy n ó w  p rz e z  im p o rte ró w  n ap ew n o  w p ły 
n ie  d o d a tn io  n a  d a lszy  ro zw ó j im p o rtu  śledz i p rzez  G dyn ię .

KRONIKA PORTOW A.
P ra c e  p o r tu  g d y ń sk ieg o  od d n ia  14 do 20 s ie rp n ia  b r . W  o k re s ie  od d n ia  

14 do 20 s ie rp n ia  b r . zaw inę ło  do p o r tu  g d y ń sk ieg o  i w yszło  zeń  n a  m orze  172 
s ta tk ó w  o p o jem n o śc i 167.298 t. r. n., z czego w eszło  85 s ta tk ó w  o to n a ż u  82,383 
t. r. n. i w ysz ło  87 s ta tk ó w  o p o jem n o śc i 84.915 t. r. n.

K o le jn o ść  b a n d e r  poszczegó lnych  k ra jó w  k sz ta łto w a ła  się w  sposób n a 
s tę p u ją c y  :

t. r. n. s ta tk ó w
1. N iem cy 52.499 44
2. Szw ecja 28.413 45
3. P o lsk a 27.212 14
4. A n g lja 25.806 6
5. F ra n c ja 12.174 2
6. D a n ja 11.788 22
7. Ł o tw a 8.153 7
8. St. Z jedn . A m er. 6.510 2
9. G re c ja 5.240 2

10. F lo land ja 3.880 11
11. F in la n d ja 3.016 5



1933. N r. 25 B IU LETYN  IN FO R M A C Y JN Y  I. P. H . w  G. 13

12. N o rw e g ja  2.996 3
13. E s to n ja  1.066 4
14. C zech o sło w ac ją  545 3

O g ó ln y  p rz e ła d u n e k  to w a ro w y  w  o k re s ie  sp raw o zd aw czy m  w y n ió sł 110.710,5 
t., z czego p rz y p a d a  n a  w y ła d u n e k  17.845,8 t. i n a  z a ła d u n e k  92.864,5 t.

Z a ładow ano  n a s tę p u ją c e  to w a ry  (w to n ach ): ry ż  w y łu szczo n y  41,3 t., m ą k a  
ry ż . 201, m ą k a  ziem n. 20, ow oce św ieże 14,1 ow oce suszone 1,9, a r ty k u ły  k o lo n ja ln e  
12,6, c u k ie r  937,8, sól 598,6, b e k o n y  450,9, w ę d lin y  69,8, d ró b  b ity  1,3, j a j a  102, m a 
k u c h y  i o trę b y  590, m ą k a  k o s tn a  25, d rzew o  8093,6, w y ro b y  z d rz e w a  125,9, sk ó ry
69.1, w ęg ie l ek sp o rto w y  72805,5, b u n k ie r  2804,5, k oks 3125, p rz e tw o ry  chem iczne
2.5, szy n y  k o le jo w e  1245,1, cy n k  312,7, w y ro b y  że la zn e  i sta l. 37,3, c y n a  3,2, p a p ie r  
54,9, tk a n in y  63,9, r u r y  że liw ne  S0,8, k o n se rw y  w a rz y w n e  52,2, s ło d u , 46,7, tłu szcz  
tech n . 54,5, k le j  16,3, b a w e łn a  17,2, f ib e r  15,S, ży w ica  7,5, w y r . z w ik lin y  6,9, s ia rk a  
5, ró żn e  952,1.

W y ład o w an o  (w to n ach ): ry ż  su ro w y  1, ow oce św ieże  222,5, ow oce suszone 
31,4, k o rz e n ie  6,6, k aw a , k ak ao , h e rb a ta  48,1, ty to ń  0,2, c u k ie r  2567,4, w in a  i n a p o 
je  a lk o h o lo w e  17,8, ś ledz ie  315,2, to m a sy n a  2476,3, je l i t a  6,4, tłu szcze  ja d a ln e  i tech n . 
214, sk ó ry  125, n a s io n a  o le is te  98,9, o le je  i sm a ry  23,8, ży w ica  489,4, k a u c z u k  23, 
w y ro b y  gum ow e 20,6, g a rb n ik i 84,5, ru d y  żel. 1113, p ir y ty  2119,4, że la stw o  (złom)
6125.5, m iedź  228,8, m e ta le  ró żn e  27,6, w y ro b y  żel. i s ta l. 13,8, m aszy n y , a p a ra ty  
i części 11,5, sam ochody  i części 34,9, ce lu lo za  6,6, p a p ie r  12,7 b a w e łn a  345,8, ju ta  
100,66, len , k o n o p ie , s isa l itp . 11,9, w e łn a  114, ru d a  m an g an o w a  155,9, soda  115,5, 
a rt . chem iczne  99,5, w a rz y w a  52,5, z iem ia  k rz e m k o w a  51,3, s ia rk a  32,6, szm aty
42.2, c ze rń  w ęg low a 18,8, tk a n in y  10,6, w osk  10,1, p rz ę d z a  27, k re d a  5, ró żn e  206,8.

STATKI OCZEKIWANE W  GDYNI.
m. s. „G m m aren" oczek iw any  dn. 30 s ie rp n ia  z ład u n k iem  d ro b n icy  

z A fry k i P o łudn iow ej, 
s. s. „R o land1" oczek iw any  d n ia  30 s ie rp n ia  z ład u n k iem  d ro b n icy  

z P o rtó w  B liskiego W schodu, 
s. s. „A k ersh u s“ oczek iw any  d n ia  1 w rześn ia  z ład u n k iem  d ro b n icy  

z Oslo, Moss i Kam bo. 
s. s. „B orgholm 11 oczek iw any  d n ia  1 w rześn ia  z ład u n k iem  d robn icy , 

pocz ty  i pasażerow ie  z K alm ar, 
s. s. „B olan11 oczek iw any  dn. 1 w rześn ia  po ład u n ek  w ęgła  do D an ji. 
s. s. „ Iw an 1" oczek iw any  dn. 2 w rześn ia  z ład u n k iem  d ro b n ic y  z Go- 

teborgu .
s. s. „A lb an ia11 oczek iw any  dn. 4 w rześn ia  z ład u n k iem  owoców po 

łud n io w y ch  z S ycy lji. 
s. s. „K uhrs"1 o czek iw any  dn. 4 w rześn ia  po ład u n e k  w ęgla  d la  Łotw y, 
s. s. „E v ere lsa“ oczek iw any  dn. 4 w rześn ia  po ład u n e k  w ęg la  d la 

N orw eg ji.
s. s. „K a lp ak s11 oczek iw any  d n ia  4 w rześn ia  po ład u n e k  w ęg la  d la  

Ł otw y.
s. s. „H em land  oczek iw any  dn. 6 w rześn ia  z ład u n k iem  d ro b n ic y  

z P o rtó w  B liskiego W schodu, 
s. s. „U rsa" oczek iw any  dn. 8 w rz e śn ia  z ład u n k iem  d ro b n icy  z N o r

w eg ji.
ni. ;S. „N o rd lan d 11 oczek iw any  d n ia  10 w rześn ia  z ład u n k iem  d ro b n icy  

z P o rtó w  B liskiego W schodu, 
s. s. „Lisiboa oczek iw any  d n ia  14 w rześn ia  z ład u n k iem  d ro b n icy  

z P ortów  M arokańsk ich  i H iszpan  j i  Pó łnocnej, 
s. s. „A lberW ille  oczek iw any  d n ia  15 w rześn ia  z tu ry s tam i z A n t

w e rp ji.
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m. s. „S te lla  P o la ris11 oczek iw any  3 w rześn ia  z tu ry s ta m i z N orw egji. 
s. s. „A k ersh u s“ oczek iw any  d n ia  15 w rześn ia  z ład u n k iem  d ro b n icy  

z Oslo, Mos, K am bo i D ram m en. 
m. is. „Y asaholm 11 oczek iw any  d n ia  18 w rześn ia  z ładunk iem  b aw ełn y  

i d ro b n ic y  z P o rtó w  Z atoki M eksykańsk ie j, 
m. s. „T oledo11 oczek iw any  d n ia  18 w rześn ia  z ład u n k iem  b aw ełn y  

z P o rtó w  Z atoki M eksykańsk ie j, 
m. ś. „G o tland" oczek iw any  d n ia  18 w rześn ia  z ład u n k iem  d ro b n icy  

z P o rtó w  B liskiego W schodu, 
s. s. „A lg eria11 o czek iw an y  d n ia  18 w rześn ia  z ład u n k iem  owoców 

po łudn iow ych  z S y cy lji. 
m. s. „L agaholm 11 o czek iw any  d n ia  27 w rześn ia  z ład u n k iem  b aw ełny  

z P o rtó w  Z atoki M eksykańsk ie j, 
m. s. „T am pa“ oczek iw any  d n ia  30 w rześn ia  z ład u n k iem  baw ełny  

z P o rtó w  Z atoki M eksykańsk ie j.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia
und D anzig.

(Zm iany zastrzeżone — Sailings subjeC t to change w ith o u t nn tice —
A n d eru n g en  vorbehałten .)

Do portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig Tallinn — Kotka — H elsingfors

„Żegluga P o lsk a"  S. A.
D a ty  o d jaz d ó w  — D a te s  of sailings

s/s Gdynia Gdańsk Tallinn Kotka Helsingfors
Poseidon 29. 8. 2: 9. 6. 9. — 9. 9.
Cieszyn 5. 9. 9. 9. 13. 9, 15. 9. 16. 9.
Poseidon 12. 9. 16. 9. 20. 9. — 23. 9.
Śląsk 19. 9. 23. 9. 27. 9. 29. 9. 30. 9.
Poseidon 26. 9. 30. 9. 4. 10. — 7. 10.
Cieszyn 3. 10. 7. 10. 11. 10. 13. 10, 14. 10.

P r z y  do s ta te czn y c h  ł a d u n k a c h  s ta tk i z a w i ja ją  do W y b o rg a i L en in g ra d u .
B e zpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ic h  f ińsk ich  p ortów . 

N o tice : If su ff ic ien t c a rg o  ships ca li  also a t  Y iborg  an d  L en in g ra d .
T ro u g h  B/L to a ll  F in ish  Ports .

D o Tallinna — R ygi (Tallinn — Riga)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Seine — z G dyni 11. IX. 
s/s Tiber — z G dyni 25. IX.

D o R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  P row e, G dyni?

s/s Minos — z G dyni 4. IX.
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Do K openhag i (C openhagen) 
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J . C. Jacobsen — z G dyni 30. 8. —  z  G dańska 1. 9.
s/s J . C. Jacobsen — z G dyni 6. 9, — z G dańska 8. 9.
s/s M ińsk — z Gdyni 8. 9. — z G dańska 10. 9.
s/s J . C. Jacobsen — -z Gdyni 13. 9. — z G dańska 15. 9.
s/s J . C. Jacobsen —  z G dyni 20. 9. —1 z G dańska 22, 9.
s/s Broholm — z G dyni 22, 9. — iz G dańska 24. 9.
s/s J . C, Jacobsen — z G dyni 27. 9, — z G dańska 29. 9,

U w aga: B ezp o śred n ie  f ra c h ty  do d u ń sk ich  p o rtó w  p ro w in c jo n a ln y c h . Is lan d ii.
W ysp  F a ro e r  N ew  Y ork u  i p o rtó w  M orza Ś ródziem nego .

N otice: T h ro u g h  B/L to  D an ish  P o rts , Ice lan d , F a ro es , N ew  Y ork  a n d  M ed ite rran - 
n ean  P o rts.

Do A arhus — O dense
F. G. R einho ld  L td.

s/s E rna — z  G dyni 11. 9. 
s/s E rna — z G dyni 25. 9. ■ '/

D o O slo i w schoclnio-iiorw eskich p o rtów  (Moss—K am bo—D ram m en) 
(O slo and  E ast-N orw ay  P orts) 

Bergeńske B altic Transports Ltd.
s/s Akershus — z G dańska 31. 8, — z G dyni 2. 9, 
s/s Akershus — z Gdańska 14. 9. — z Gdyni 15. 9.

Do S tav an g e r — B ergen  — T rondheim  i  zachodn io -norw esk ich  portów  
(W est-N orw ay  P orts). 

B ergeńske B altic  T ran sp o rts  L td.
s/s U rsa — z G dańska 8. 9. — z Gdyni 9.. 9. 
s/s Jaederen  — z G dańska 15. 9. — z G dyni 16. 9,

U w aga: B ezp o śred n ie  f r a c h ty  do w szy stk ich  p ó łn o c iio -n o rw e sk if§  p o rtó w . P e t- 
sam o (F in lan d ja ), I s la n d ji i Wys-p F a ro e r .

N otice : T h ro u g h  B/L to  a ll N o rth -N o rw a y  P o rts , P e tsam o  (F in land ), Ice lan d
an d  F aroes .

D o M alino — H elsingborg  — H alm stad  — G óteborg  
B ergeńske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Iw ań — z G dyni 2. 9. — z G dańska 4, 9,

Do K a rlsk ro n y  (C arlsk rona) — K aln ia ru  (K alm ar) 
B ergeńske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Borgholm — z G dyni 1. 9.

Do K ła jp e d y  (Memel) 
B ergeńske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Borgholm — z G dyni 1. 9.

Do H am b u rg a  (H am burg) 
P o lsk a  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s L ittle  Evy — z G dyni 14, 8.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s M argarete — z Gdyni 29, 8. — z G dańska 2. 9. 
s/s Lisibeth — z Gdyni 2. 9. — z G dańska 5. 9,
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U w ag a :  B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  p o r tó w  t r a n s a t l a n ty c k ic h ,  angiel
skich, ś ró dz iem n o m o rsk ich  o raz  do po r tów , po łożo ny ch  n a d  Łabą.

N otice :  T h rou g li  B/L to a ll  t r a n sa t la n t ic ,  E ng lish  and M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and
E lb e  Ports .

D o B rem y (Brem en)
F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o. 

s/s M ercur — z G dańska 2. 9, 
s/s Minos — z G dańska 9. 9.

%
D o A m sterdam u (A m sterdam ) 

F. G. R e inho ld  L td.
s/s Amazone — z G dyni 3. 9. 
b/is Hebe — z G dyni 10. 9 
s/s Theseus — z G dyni 17. 9. 
s/s P lu to  — z Gdyni 24. 9.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w  k a ż d ą  n iedzie lę ,  z G d a ń sk a  w k a ż d y  w to re k .  — Sail ing  
f ro m  G d y n ia  e v e ry  S und ay ,  f ro m  D an z ig  e v e ry  T u esday .

U w a g a :  B e zpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  p o r tó w  n a d re ń s k ic h  i nad  M enem  
o raz  do w szys tk ich  p o r tó w  zam orsk ich .

N otice: T l i ro ug h  B/L to a ll  R henisl i  a n d  M ain  R ive r  P o r ts  an d  to all t r a n s a t l a n 
tic  Ports .

Do R o tte rd am u  (R otterdam )
„Żegluga P o lsk a “ S. A.

s/s Śląsk — z G dyni 5. 9. — z G dańska 8. 9, 
s/s Chorzów — z G dyni 12. 9. — z G dańska 15. 9. 
s/s C ieszyn — z G dyni 19. 9. — z G dańska 22. 9. 
s/s Chorzów —  z  G dyni 25. 9, — z G dańska 29. 9. 
s/s Śląsk — z G dyni 3. 10. — z G dańska 6. 10.

U w aga :  B e zpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in n y c h  m iejscow ości h o le n 
d e rs k ic h  o raz  do p o r tó w  reńsk ich .

N otice :  T li ro ug h  B/L to A m s te rd a m  an d  o th e r  D u tc h  P o r ts  and  to Rhenisl i  Ports.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s B utt — z G dyni 4 9. — z G dańska 6. 9.

U w a g a :  B e zpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ic h  p o r tó w  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i p o r 
tów  n ad reń sk ic h .

N otice ;  T l i ro ug h  B/L to  a ll  t r a n s a t l a n t i c  a n d  R hen ish  Ports .

Do A n tw e rp ji  (A ntw erp) 
„Żegluga P o lsk a“ S. A.

s/s Śląsk — z G dyni 5, 9. — z G dańska 8. 9. 
s/s Tczew — ,z Gdyni 12. 9. — ,z G dańska 15. 9, 
s/s Cieszyn — z Gdyni 19. 9: — z G dańska 22. 9, 
s/s Tczew — z Gdyni 26. 9. — z G dańska 29, 9. 
s/s Śląsk — z G dyni 3, 10, — z G dańska 6. 10.

U w aga :  P i ln e  p rz e s y łk i  d ro b n ico w e  do A n tw e rp j i  m ogą  b y ć  w y sy ła n e  n a
s/s „T czew “ v ia  R o t te rd am , k u r s u ją c y m  w  ty g o d n ia c h  w y p a d a ją c y c h .

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s B utt — z G dyni 4. 9. — z G dańska 6. 9.
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Do L eitli — G rangem outh .
F. G. R einho ld  L td.

s/s M ajorca — z G dyni 2. 9. 
s/s H elder — z G dyni 9. 9. 
s/s M inorca — z Gdyni 16. 9. 
s/s Hague — z G dyni 23. 9, 
s/s M ajorca — z G dyni 30. 9.

O d ja z d  w  k a ż d ą  sobotę .  — S ail ing  e v e ry  S a tu rd a y .

U w ag a : B ezp o ś red n ie ,  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  w ięk sz y c h  p o r tó w  Szkocji.
A n g l j i  P ó łn o c n e j  i I r la n d j i .

Notice: T h ro u g h  B/L to a l l  p o r ts  of Scotland, N o r th -E n g la n d  an d  Ire land .

Do L ondynu  (London)
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A. 

(Po lish -B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/-s W arszaw a — z G dańska 13. 9, — z G dyni 14, 9. 
s/s W arszaw a — z G dańska 27. 9. — z Gdyni 28. 9,

P o lsk a  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łty ck a  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

s/s B altonia — z G dańska 5. 9. — z G dyni 7. 9. 
s/s B altonia — z G dańska 19. 9. — z  G dyni 21. 9,

D o H ull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A. 

(P o lish -B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s Lwów — z G dańska 6. 9. — z Gdyni 7. 9. 
s/s Lublin — z G dańska 13. 9, — z G dyni 14, 9. 
s/s Lwów — z G dańska 20. 9. — z G dyni 21. 9. 
s/s Lublin — z G dańska 27. 9. — z G dyni 28. 9.

Do po rtó w  fran cu sk ich  (F rench  P orts) — D u n k ie rk i (D u n k irk ) — 
Le H a v re  — La P a llice  — B ordeaux  

F. C. R einho ld  L td.
s/s Seine — Gdyni 11. 9. 
s/s T iber — z G dyni 25. 9.

D o N eapol — L ivorno  — G enua — C a tan ia  — M essina — P a le r m o ....
C asab lanca  — T an g e r — C en ta  — M ellila  — O ra n  — A lger. 

F. G. R einho ld  Ltd.
is/is M ińsk — z Gdyni 8. 9. 
s/s Broholm — z G dyni 22. 9.

D o portów sycy lijsk ich  — Catania — M essina — Palerm o  
(Sicilian Ports)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)
s/s K arla — z Gdyni 2. 9.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
P o lsk a  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s K arla  — z Gdyni 2. 9.
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Pasajes — Bilbao — Santander — Musel (Gijom) — Lizbona — Vigo — 
La Coruna — Oporto — Huelva — Cadiz — Sevilla — G ibra ltar — 
Tanger — M ellila  — Centa — Casablanca — Mazagan — Mogador — 
Port Lyantey — Laroclie — Rabat — Saffi —■' Agadir — Y illa  Allince- 
mas — Tetnan — Fedhala.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

p/s A ugust Sehultzc — z Gdyni 1--2. 9. — z G dańska 30—31. 8. 
ś/s Lisboa — z Gdyni 12. 9. — z G dańska 13— 15. 9,

Uwaga: Przyjmuje się ładunki do Ferrol i Yilla Garcia o ile zaofiarowane w do
statecznej ilości.
Do O ra n u  p rz y jm u je  się ła d u n k i b ezp o śred n ie  n a jm n ie j  300 ton.

Do A lgieru —■ Egiptu — Palestyny — S y rji — T u rc ji — Grecji —- 
portów Morza Czarnego
(Alexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa, Haifa) 

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s R oland — z G dyni 1. 9. — z G dańska 31, 8. 
m/s H ęm land — >z G dyni 7. 9, — z G dańska 8. 9. 
rn/s N ordland z G dyni 12, 9. — z G dańska 11. 9, 
m/s G otland — z Gdyni 18. 9. — z G dańska 19. 9. 
m/s E rland  — z G dyni 2 10. — z G dańska 3t. 10.

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich innych portów lewantyńsk-ich. 
Notice: Through B/L to all Levant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — F ilade lfji (Philadelphia)

American Scantic Line
s/s Scanyork — z Gdyni 12. 9. 
s/s Sagaporack — z  Gdyni 20, 9, 
s/s Scanm ail — z G dyni 28. 9.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)

L in ja  Gdynia — Ameryka (PAM)
s/s Kościuszko — z Gdyni 15. 9.

Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires 

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s E ąuato r — z G dańska 10— 15. 9.

Do Cape Town — Mossel Bay — Algoa Bay — East London — 
Lourenco Marąues — Durban. 

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Ham m aren — z G dyni/G dańska — 3. 10,
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ODJAZDY I  PRZYJAZDY STATKÓW DO G D YM  J GDAŃSKA. 

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte 
in  Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to cliange w itłiou t notice 
Anderungen vorbełialten.) 

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line 

S ailings from  N ew  Y ork  D u e  to  a r r iv e  a t G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O czek iw an e  w G dyn i

ś/s Cliffwood — 26, 8. s/s Scanyork —  2. 9.
s/s Scanm ail — 7, 9. s/s Cliffwood -— 9. 9.
s/s Scanstates — 23, 9. s/s Scanmail — 21, 9.

Filadelfja  (Pbiladelpliia) — Gdynia,
American Scantic Line

Due to arrive a t G dynia 
Oczekiwane w Gdyni, 

s/s Scanyork 2, 9. 
s/s Cliffwood 9. 9. 
ś/s Scanm ail 21, 9.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdańsk
„Żegluga Polska" S. A.

D a ty  o d jazd ó w  — S ailin g s '
s/s Tallinn K o tk a Helsingfors

Śląsk 30, 8. 1. 9. 2. 9.
Poseidon 6. 9, — 9. 9.
Cieszyn 13, 9, 15. 9. 16. 9.
Poseidon 20. 9. — 23. 9.
Śląsk 27, 9. 29. 9. 30. 9.

Hamburg — Gdynia -—• Gdańsk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

D a ty  o d jazd ó w  — S ailings 
s/s H a m b u rg  G d y n ia  " G dańsk

Lisbeth 30. 8, 2. 9, 5. 9.

Rotterdam •— Gdynia -— Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Polska" S. A.

z R otterdam u — s/s Chorzów — 9. 9. 
z R otterdam u — s/s Śląsk — 16, 9. 
z R otterdam u — is/s Chorzów — 23. 9,

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
D a ty  o d jazd ó w  — Sailings 

R o tte rd a m  G d y n ia  G d ań sk
s/s B utt 29. 8. 4, 9. 6. 9.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Polska" S. A.

z A ntw erpji — s/s Tczew 6. 9. 
z A ntw erpji — s/s Śląsk 13. 9. 
z A ntw erpji — s/s Tczew 20. 9,
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s/ś B utt

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
D a ty  o d jazd ó w  — Sailings 

A n tw e rp ja  R o tte rd a m  G d y n ia  G dańsk
26. 8. 29. 8. 4. 9. 6. 9.

Brema (Bremen) — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

D aty odjazdów  — Sailings 
B rem a  G d y n ia

s/s Minos 31. 8. 4. 9.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A. 

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
z Londynu — s/s W arszaw a lub substyt. 7. 9. 
z Londynu — s/s W arszaw a lub substyt. 21. 9,

p rzy jazd  do G dańska 10. 9. 
p rzy jazd  do G dańska 24.9.

I lu ll  — Gdańsk (Danzig) — G dynia —  -
Polsko-Brytyjskie Tów. Okrętowe S. A. 

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
z H ull — s/s Lublin 7, 9. — przyjazd  do G dańska 10. 9.
z H ull — s/s Lwów 14. 9. — przy jazd  do G dańska 17. 9.
z H ull — s/s Lublin 21. 9. — p rzy jazd  do G dańska 24. 9.
z H ull — s/:3 Lwów 28. 9, — przy jazd  do G dańska 1. 10.

Bordeaux — La Pallice — Le Iiavre  — Dnnkierka — Gdańsk — Gdynia 
Bordeaux — La Pallice — Le Havre — D unkirk — Danzig — Gdynia

F. G. Reinhold Ltd.
z — fro m  z — from

B o rd e a u x —L a P a llic e  I law re — D u n k irk
s/s T iber — około (about) 11/12. 9. s/s T /ber — około (about) 16/18, 9..

Sycylja — Gdynia — Gdańsk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

M arsylja  Genua Livocmo N eapol C atania M essina Palermo- 
s/s C atalonia 6. 9. — — — — — —
s/s Scandinavia — — — ' — 7. 9. 8. 9. 9. 9.
s/s Ivernia — — — — 21. 9. 22, 9. 23. 9.
s/s Iberia —  6. 9. 7. 9. 9. 9, — — —

Hiszpanja — Gdynia — Gdańsk 
(Spain — Gdynia—Danzig)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
T arragona C andia W alenoia A licante A lm eria M alaga 

s/s A ndalusia 31. 8. — 1. 9. — 4, 9. 5, 9 .
s/s C atalonia 8. 9. — 9, 9. 11, 9. 12. 9. 13. 9.
s/s Iberia 13. 9. 14. 9, 15. 9. 16. 9. 18. 9, 19. 9.

Porty lewantyńskie (Levant) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

D e r i n i i j e  B o u r g a s  A n a t o l j a  I s t a n l m !  P i r e u s  I z m i r  G a l a m a t a  P a t a
15. 8. 17. 8. — 18. 8. 26. 8. 27. 8. —  —
25. 8. 26. 8. -  27. 8. 7. 9. 5. 9. 8. 9. —

3. 9. —  -  4. 9. —  16. 9. 18. 9. 19. 9.
— 16. 9. 22. 9. 25. 9. — 2. 10. 3. 10. 4. 10.
— — — — — 10. 10. — 23. 10.
— 7. 10. 15. 10, 18. 10. 22. 10, — -  -

n i / s  G o t i a n d  
m / s  
m / s
m / s  V i k i n g l a n d  
m / i

A l e k s a n d r i a  G d y n i a  
— 18. 9.

2 . 10 , 

12. 10. 
20 . 10. 
7. 11.

10. 9.
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P o r ty  G olfu  — G dyn ia
Golf P o rts  (U. S. A. C o tton  aud  S outh  A tlan tic  P orts) — G d y n ia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.
New O rleans Galveston/H ouston Savannah G dynia/G dańsk

27. 9.
15. 10.
28. 10.
27. 10.
15. 11.
30. 11.

m/s Lagaholm 28. 8. 5, 9. —
m/s Am erica 8. 9. 15. 9, 28. 9.
m/s Svanehołm 23. 9. 30. 9. —
m/s Tortugas 28. 9. 5. 10, —

m/s Stureholm 8, 10. 15. 10. 21. 10.
m/s T opeka 21. 10. 31. 10. ---

C asab lanca  — G d yn ia /G dańsk

z Casahlanca
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td. 

s/s Laroche — 20—25. 9. — przy jazd  G dyaia/G dańck 12—15. 10.

B uenos A ires — G dyn ia /G dańsk  
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

z Buenos A ires — s/s Bora V III. — w końcu w rześnia/w  początku października

Rio de  Ja n e iro  — Y ic to ria  — Santos — G d yn ia /G dańsk  
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

Santos Rio de Janeiro V ictoria G dynia/G dańsk
s/s M ercator ca 12. 8. 14. 8. 16. 8. 10. 9.
s/s Bore IX 31. 8. 2. 9. — 2. 10.
s/s Navigator — 16. 9. 18. 9. 18. 10.
s/s Bore V III 6,, 10. 9. 10, 10, 10. 10. 11.

WiADOMOSCi 
MORSKiE

P O R T  GD AŃ SKI W  PIERW SZY CH  7 M IESIĄ C A C H  1933 R.
Tendencja zniżkowa obrotów portu gdańskiego uległa pewnemu zastojowi. 

Cofnięcie się cyfr w pierwszych 7 miesiącach br. jest nieznaczne w porównaniu z 
tym samym okresem roku poprzedniego.

Ruch ten przedstawia się następująco.:
RUCH OKRĘTOWY 

Wejście Wyjście
Ilość NRT.

w pierwszych 7 miesiącach r. 1955 
2 521 ' 1.457.280

NRT

2.427 1.497.285
Wobec tego m n ie j w  ro k u  1955

106 60.005.
S p ad ek  ru ch u  p rz y  w e jśc iu  i w y jśc iu  łączn ie  w y n ió sł 226 o k rę tó w  (4,7 proc) 

o po jem ności 152.445 N R T  (5 p roc.). N a leży  p rz y te m  zau w aży ć , że n a  2.855.956 
NRT okrętów ’, k tó re  w  ciągu  pierw Tszycli 7 m iesięcy  ro k u  1955 z n a jd o w a ły  się 
w G d ań sk u , b y ło  1.899.228 N R T  za ła d o w an y ch , co oznacza  66 p roc . w y k o rz y s ta n ia  
s ta tk u . W  ty m  sam ym  o k re s ie  ro k u  1952 p ro c e n t te n  w y n ió s ł ty lk o  64, co w sk a z u 
je  n a  z ró w n o w ażen ie  za ład o w an eg o  to n ażu .

Ilość

2.514 1.418.676
d-to  1952

2.454 1.511.114

120 92.458
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W  o k re s ie  sp raw o zd aw czy m  p rze ład o w an o  w p o rc ie  - g d ań sk im  2.666.545 t 
to w a ró w ; w  ty m  sam y m  o k re s ie  ro k u  u b ieg łego  2.903.526 t. S p ad ek  w ięc  w ro k u  
1935 w ynosi 236.983 t., czy li 8 p roc.

P rzy w ó z  w y n ió sł w  o m aw ian y m  czasie  228,738 t.: c y fra  ta  w y k a z u je  zw yżkę  
w szem  m ie jscu  w  p rzy w o z ie  w y m ien ić  n a le ż y  ru d y  57.691 i ,  d a le j  w ęg ie l 45.298 t., 
a r ty k u ły  spożyw cze i inne . Z w yżka  w p raw d z ie  zo sta ła  sp o w o d o w an a  w yższem i c y f r a 
m i n a s tę p u ją c y c h  to w aró w : w y ro b y  zw ie rzęce  15.987 t. (11.173 t.), d rzew o  15.955 (6.652) 
ś ledz ie  15.028 (13.562), k oks 11.512 (4.952), p a p ie r  i  w ryroby 6.948 (4.432), złom  6.029 t. 
(2.249), g a rb n ik i 5.563 (4.000), m e la sa  3.350 (w ty m  sam y m  o k re s ie  ro k u  ub ieg łego  n ie  
b y ło  w cale) p szen ica  3.235 (870).

Wywóz towarów osiąg n ą ł w  7 m ies iącach  ro k u  1933 2.437.804 t., co w p o ró w 
n a n iu  z ty m  sam ym  o k re sem  ro k u  u b ieg łego  w y k a z u je  co fn ięc ie  się o 244.642 t., 
t. j .  9 proc.

W yw óz d rzew a  w y k a z u je  w  o s ta tn im  czasie  s ta ły  w z ro s t d z ięk i k o rz y s tn e j 
k o n ju n k tu rz e  zb y tu . Podczas g d y  w  s ty czn iu  1933 w y w iez io n o  40.981 t., c y f r a  ta  
o s iąg n ę ła  w  lip cu  84.679 t., a  w  ca ły m  o k re s ie  sp raw o zd aw czy m  432.042 t. (365.546 t,). 
W zro st w ięc  w  p o ró w n a n iu  z ro k iem  u b ieg ły m  w y n o si 66.496 t,, t. j .  19 p roc . —

R ów nież w wywozie zboża n a s tą p iła  zw yżka. W  om aw ian y m  czasie  w y w ie 
ziono 169.860 f. (111.698.t.)-, t. j .  52 p roc. w ięce j. N a jw ię c e j zboża  w yw iez iono  do 
B elg ji, d a le j  do H ó la n d ji i D a n ji.  Z w yżkę w  w yw ozie  n o tu ją  je szcze  n a s tę p u ją c e  
to w a ry  d ro b n ico w e: ow oce s trą c z k o w e  24.502, t. (8.684 t.), m ą k ą  18. 551 t. (10.260 i ) ,  
p asza  10.216 (4.766), w y ro b y  chem iczne  26.542 (25.007), ru d y , m e ta le  i to w a ry  z n ich  
20.503 (14.244).

W IA D O M O ŚC I ZE SZCZECINA.

Roczne zebranie w ielkiego handlu w Szczecinie. Na dorocziiem walnem zebraniu 
członków związku wielkiego handlu  w Szczecinie omawiane były spraw y organizacyjne 
oraz program  prac związku. Domagano się rów noupraw nienia Szczecina z Hamburgiem 
i Bremą, a naw et uprzyw ilejow anego traktow ania portu  szczecińskiego przez czynniki rzą 
dowe, Zdaniem prelegentów, port szczeciński stanowi ważny punkt oparcia aa  w scho
dzie Niemiec, a jeżeli m a sprostać swemu zadaniu, to  ma praw o liczyć na odpowiednie 
poparcie ze  strony m iarodajnych czynników.

Groźba spadku obrotów towarowych. O broty tow arow e zwiększyły się w I. p ó ł
roczu rb. o 645.000 ton  w stosunku do I. półrocza r. 1932 (1,277,000 t.) i wyniosły
1.922.000 t. Jed n ą  z przyczyn tak  znacznego w zrostu obrotów tow arow ych jest skierow anie 
na Szczecin większych ilości węgla rurskego (w I. półroczu r. 1932 — 213.000 t, w I. półr. 
br. 535.000 t), idącego następnie po większej części do B erlina. W edług ostatnich w iado
mości, Hamburg czyni starania , ażeby przynajm niej część tych transportów  skierow ać 
do swego portu, skąd następnie drogą rzeczną mogłyby iść do Berlina. Ponieważ p rze
wóz kombinowaną drogą rzeczną i m orską via Emden i Szczecin do B erlina przedstaw ia 
duże dogodności, choćby już ze względu na okoliczność, że przewóz na odcinku Szcze
cin — B erlin — nie ulega nigdy w strzym aniu z powodu zmiennego .stanu wody, Hamburg 
zabiega o zniżenie staw ki kolejowej do H am burga z kopalń, nie położonych nad wodą, 
z 8,;— do 6 — mk., ażeby przynajm niej transporty , korzystające z usług kolei żelaznej, 
skierować do siebie. W  Szczecinie' is tn ie je  z tego pow odu duże zaniepokojenie. Zdaniem 
miejscowych czynników, Szczecin nie może dopuścić do zm niejszenia się przeładunku 
węgla burskiego., k tó ry  stanowi artyku ł zastępczy w zw iązku ze spadkiem  im portu rud, 
k tóre w latach  dobrej konjunktury  odgryw ały w obrotach portu  szczecińskiego dużą rolę. 
N ależy przewidywać, że w związku z .p lanam i ożywienia życia gospodarczego na niem iec
kim wschodzie zostanie w yw arty na „R eichsbabngeśellschaft" nacisk, ażeby nie obniżyła 
wchodzącej w rachubę taryfy  i nie szkodziła interesom  Szczecina. Ze strony sfer p o rto 
wych zw racają uwagę na miljonowe sumy, k tóre  wyłożono na budowę nowoczesnych 
urządzeń przeładunkow ych w porcie szczecińskim, jak rów nież najw iększej w Europie 
dźw igarki okrętowej nad kanałem  H ohenzollernów koło N iederfinow i k tóry  to kap ita ł 
został zmarnowany.

Flota szczecińska. W edług sta tystyk i ,,Verband D eutscher R eeder" w Hamburgu 
było unieruchomionych w dniu 1. 6. 1933 w porcie szczecińskim 16 okrętów o pojem no
ści 17.484 BRT. N ależy nadmienić, że na dzień 1. 5. 1933 r. odnośne cyfry wynosiły 
24 okrętów  i 31151 BRT.
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Towarzystw o żeglugi G ribel sprzedało swój w roku 1899 wybudowany sta tek  „lie ll- 
muth" o pojem ności 761 BRT arm atorow i Johannes Remmelgas w Rewia.

Ułatw ienia importowe dla Szczecina. Ułatwienia dewizowe dla importerów ham- 
burskich i bremeńskich, które w Szczecinie wywołały duże niezadowolenie, zostały do- 
datkowem rozporządzeniem ministerstwa gospodarki Rzeszy przyznane również Szcze
cinowi, Lubece i Królewcowi. 1

W ZROST O B RO TÓ W  W  P O R T A C H  E U R O PE JSK IC H .
O sta tn io  opub likow ane  dane sta ty styczne , .dotyczące obro tów  

po rtó w  n iem ieck ich , fran cu sk ich , b e lg ijsk ic h  i w łoskich , w y k a z u ją  
w szędzie ożyw ien ie  ta k  w  ruchu sta tków , ja k  i w  p rze ład u n k a c h  to 
w arow ych , co z d a je  się w sk azy w ać  n a  p ew n ą  ^o p raw ę  k o n ju n k tu ry  
w h a n d lu  m orskim .

R uch statków , w  n a jw a żn ie jsz y c h  p o rtach  n iem ieck ich  w ynosi! 
w  ciągu  p ie rw sz e j po łow y  b ieżącego ro k u  34.260.000 ton, wobec 
35.750.000 ton  w tym  sam ym  okresie  ubiegłego roku . W zrost ru chu  
okrętow ego  p rzy p a d a  je d n a k  w  p o rtach  n iem ieck ich  w yłączn ie  n a  ż e 
glugę p rzy b rz e żn ą . O b ro ty  żeglugi p rzy b rz e żn e j w zrosły  o 14% .w 
porów nan iu  do roku  1932, podczas gdy  w żegludze 'zagran icznej spad ły  
o 1%. N a jw ażn ie jsze  p o r ty  n iem ieck ie  w y k a z u ją  rów nież dość znacz
ne zw iększen ie  obro tów  to w aro w y ch  w  p i e r  w szem  pó łroczu  bież. roku . 
N a czele w szystk ich  p o rtó w  z n a jd u je  się Szczecin, k tó reg o  o b ro ty  
w zro sły  o 52% w  p o ró w n an iu  do r. 1932. W zrost ten  je s t  je d n a k  sz tu 
czny, gdyż p rz y p a d a  w  znaczne j m ie rze  na  tra n s p o rty  węsda, odcią
gn ię te  od p o rtów  zachodnio-n iem ieckich .

W portach francuskich obroty towarowe oraz ruch statków w y
kazują również pewną poprawę. Największy port francuski, Rouen, 
wykazał w  pierwszej połowie b r. wzrost obrotów towarowych o 357.763 
ton, czyli o 10% w porównaniu z rokiem ubiegłym, minio znacznych 
ograniczeń w imporcie węgła. Obroty portu w  Rouen przedstawiają 
się w porównaniu do lat ubiegłych następująco: (obroty w 6 p ierw 
szych miesiącach):

r. 1931 r. 1932 r. 1933
Im port 4.048.828 3.430.618 3.723.325
E k sp o rt 399.152 541.391 406.447

Razem 4.447.980 3.772.009 4.129.772
: W. Le Kavre tonaż statków na wejściu i wyjściu zwiększył się w- 

pierwszej połowie br. o 811.905 ton, a przeładunek towarów (w eks
porcie i imporcie) o 183.513 ton. Import węgla wynosił 342.611 ton, czy
li o 45.734 ton więcej niż w roku ubiegłym, a import olejów 490.615 ton, 
czyli więcej niż dwa razy tyle ile w  roku ubiegłym. Pozatem wykazał 
wzrost przywóz bawełny o 75.074 bel i drzewa kolonialnego o 8.856 t.

Jedynie port w  Marsy! j i. wykazuje poza ruchem statków dalszy 
spadek obrotów w roku bieżącym, które w porównaniu do roku ubie
głego przedstawiały się następująco:

N a w e jśc iu  1933 1932
Ilość sta tków  3.902 3.710
Tonaż ne tto  7.286.617 7,204.64.1
P rz e ła d u n ek  to w aró w  2.183.727 2.262.689
P asażerów  • 149.696 . 156.603
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sta tków , k tó ry  w ynosić  będzie  od 16.000 do 20.000 ton, n ie  zosta ły  do
tychczas zadecydow ane.

S ta tk i „K ościuszko" i „Polonia" zostaną  w  raz ie  n a b y c ia  n a  ich 
m ie jsce  now ych  jed n o stek , sp rzedane w zg lędn ie  oddane do rozb ió rk i. 
S ta te k  „K ościuszko" zbudow any  w  r. 1915 p rzez  stocznię B arc lay  C u r
ie & Co., liczy  6.598 ton  b ru tto  oraz posiada  szybkość 15% w ęzłów . 
N azyw ał się poprzedn io  „C ary ca"  i zrobi! liczne podróże pod  b a n d e rą  
ro sy jsk ą  m iędzy  N ow ym  Y orkiem  a  A rchang ie lsk iem . Po w ybuch li 
rew o lu c ji w  R osji, u ży w a n y  b y ł do p rzew o zu  w o jsk  am ery k ań sk ich  
do F ra n c ji  o raz ang ie lsk ich  na  M orze Śródziem ne i do P ó łnocnej R o
sji. N astępn ie  ek sp lo a to w an y  b y ł k ró tk o  p rzez  E lle rm an-W ilson  L ine 
i C u n a rd  Line, zan im  p rzeszed ł pod  b a n d e rę  duńską . P ó źn ie j ja k o  
„ L itu an ia"  p ły w a ł pod  b a n d e rą  gdańską, p rzechodząc  w  r. 1930 na  
w łasność P olsk iego  T ra n sa tlan ty ck ieg o  Tow. O krętow ego .

S ta te k  „Polonia", zb udow any  w  r. 1910 p rzez  stocznię B arclay , 
C u rie  & Co., liczy  7.858 ton  b ru tto  i p o s iad a  szybkość 16 w ęzłów  
ja k o  „Kur-sk" odby ł pod  b a n d e rą  ro sy jsk ą  liczne podróże  z R osji do 
Now ego Y orku, p rzew ożąc  pasaże ró w  i em igrantów .

W czasie w o jn y  p rzew oził, podobnie  ja k  „K ościuszko" tra n s p o r
ty  w o jsk  k o a licy jn y ch .

PRZEW OZY PASAŻERÓW  A M ER IC A N  SC A N T IC  LINE,
N a podstaw ie  um ow y, p o tw ie rd zo n e j p rzez  „U nited  S tates Ship- 

p in g  B oard", A m erican  Scantic  L ine, chociaż n ie  na leżąca  do K onfe ren 
c ji  P a sa że rsk ie j T ra n sa tla n ty c k ie j, stosow ać będz ie  aż do p a ź d z ie rn i
k a  staw k i oraz p rzep isy , u s ta lone  p rzez  pow yższą k o n fe re n c ję  d la 
p rzew ozu  p asażerów  p rzez  A tlan ty k . S taw k i te  obow iązyw ać b ęd ą  na 
s ta tk ach  to w arzy stw a , k u rsu ją c y c h  m iędzy  A m ery k ą  i p o rtam i b a łty c 
k iem u

i
R U C H  PO R T O W Y  W  KRÓLEW CU.

Ruch w porcie królewieckim  w miesiącu lipcu w ykazuje dalszy lekki wzrost. Licz
ba okrętów  przy  wejściu by ła  w praw dzie w porów naniu z  czerwcem nieco m niejsza, n a to 
m iast w zrosła ogólna pojem ność dziięki ożywionemu przywozowi papierów ki oraz, w n ie 
co m niejszej m ierze węgla. W  związku z niem al zupełnem  ustaniem  dowozu soji ś r u 
tow anej, zm niejszyła się w dalszym  ciągu także ilość przybyłych do portu  żaglowców 
motorowych.

Weszło
lipiec 1933 176 statków  o pojem ności 254.924 m8 netto
lipiec 1932 151 statków  o pojem ności 151,354 m3 netto
czerwiec 1933 194 statków  o pojem ności 232.231 m3 netto
W yszio
lipiec 1933 136 statków , w tem 121 statków , 62 żaglowców motorowych
i 3 sta tk i tankowe.
K olejność bander by ła  następująca: Niemcy 148 (95 statków  o pojem ności 183.787 

m3, 51 żaglowców motorowych o pojem ności 12.073 rn3 i 2 sta tk i tankow e o pojem ności 
4.377 m3), N orw egja 5, D anja 6 (w tem  4 sta tk i i 2 tankow ej, Szwecja 4, E stoaja  3, 
F ran c ja  2. G dańsk 1, A nglja 1, H olandja  7 (w tem  1 sta tek  i 6 żaglowców), Litwa 
(K łajpeda) 1.

P rzyw óz. Ogólny przyw óz tow arów  do portu  królewieckiego w lipcu w yraził się 
cyfrą 168.794 t. N ajbardziej ożywiony był im port m aterja łów  opałowych, k tó ry  w yniósł 
ogółem okrągłe 53.000 t, a mianowicie: węgiel kam ienny 50.000 t., w tem  47.000 t. z W est- 
falji via R otterdam  i Emden, koks 1.500 t., b rykiety  1.500 t. Im port papierów ki wyniósł
17.000 ton.
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Dalej następu ją  w miej szych ilościach między 5.000 i 10.000 t. m iał siarczany, to- 
m asyna i cement, w ilościach do 5.000 t. zboże, wapień, wapno i oleje mineralne. P o z a 
tem 6.400 całych i 5.100 półbeczek śledzi. W  ilościach do 1.000 t, w ahał się im port 
80ji śrutow anej, k tó ra  przychodziła w yłącznie z młynów niemieckich, kreda, fosforyty, 
żelazo walcowane, soczewica i makuchy.

W yw óz. W  miesiącu lipcu był ponownie szczególnie ożywiany wywóz celulozy, 
a mianowicie parow cam i do Ameryki, Belgji, A nglji ; F rancji, a licznemi żaglowcami 
m otcrowemi do  portów  niem ieckich nad  morzem B ałtyckiem  i morzem Północnem. . W y
wóz zboża, w porów naniu z miesiącem ubiegłym, lekko się ożywił. Zboża było przezna
czone przedew szystkiem  do portów  niemieckich, w poszczególnych- jednak wypadkach 
także dla F ranc ji i D anji, Zaokrętow anie drzew a tartego i okrągłego zwiększyło się 
w dalszym  ciągu.

= = = = = = = W I A D O M O Ś C I = = = = = = =
CELNE,  E K S P O R T O W E  i I M P O R T O W E

ZMIANY CELNE ZA G RA N ICĄ  W  L IPC U  1933 R.
A u s tr ją . P ro je k to w a n e  je s t  p o d n ie s ien ie  do d a tk o w eg o  c ła  n a  ży to  z  2 n a  4- 

k r . zł. i p szen icę  z 2,80 n a  5 k r . od  100 kg . D e k re te m  z d n ia  25 cze rw ca  w p ro w ad zo 
n a  zo s ta ła  z w y żk a  c ła  n a  w a n n y  (poz. 408 b 1) z 18 n a  50 k r . od 100 kg . Jednocześn ie  
z pow yższem  zastosow ano  u lg i ce ln e  w  s to su n k u  do tk a n in  b a w e łn ia n y c h  poz. 
(40—142, s łu żący ch  d la  ce lów  in tro lig a to rsk ic h . P ow yższe  a r ty k u ły  m ogą b y ć  im 
p o rto w an e  n a  w a ru n k a c h  u lgow ych , za o k azan iem  sp e c ja ln ie  u zy sk an eg o  po zw o le
n ia . W ed łu g  o k ó ln ik a  ogłoszonego w  a u s tr . D z. U. w c iąg n ię te  z o s ta ły  n a  listę  to w aró w  
p o d le g a ją c y c h  re g la m e n ta c ji im p o rtu  to r f  i  m aszy n y  do h a fto w an ia .

A u s tra li js k i  Z w iązek . W y d an e  zosta ło  ro zp o rząd zen ie , m ocą  k tó re g o  p rz e su 
n ię te  zo s ta ły  te rm in y  w e jśc ia  w  życ ie  zw y żek  ce ln y c h  h a  n a s tę p u ją c e  a r ty k u ły :  
ace to n  (poz. 6 B.) do 1 lip ca  1954 r., żelazo  i s ta ł w  p ły ta c h  (poz. 136 D.) do 1 p a ź 
d z ie rn ik a  1935 r., h a k i (poz. 186) i k w as c y try n o w y  (poz. 279 A.) do 1 s ty czn ia  
1934 r. —

Belgja. Decyzją Rady Ministrów skontyngentowany został iinport -ziem
niaków. —

N a mocy dekretu ogłoszonego w Móniteur Belge, przywóz ja j w skorupkach 
jak i produktów pochodnych podlega reglamentacji. Licencje wydawane będą przez 
Ministerstwo Rolnictwa, jednocześnie z powyższem wprowadzono przymus filopa- 
tołog-icznej rewizji importowanych brzoskwiń i moreli. —

B ry ty jsk ie  Posiadłości.
Ind j e  B ry ty jsk ie . Według do n ies ień  m ia ro d a jn y c h  ź ró d e ł m a  b y ć  w p ro w a 

dzona zn iżk a  c la  n a  m a te r ja ly  b a w e łn ia n e  n ie  b ry ty js k ie g o  p o chodzen ia . Z n iżka  
ta  n ie  b ęd z ie  o b e jm o w a ła  to w aró w  im p o rto w a n y c h  z Jap o n ji.

Cypr. Wprowadzony został zakaz importu mąki. Zakaz ten nie stosuje się 
do towarów wysłanych przed 21 czerwca 1953 r.

Bułgarja. N a m ocy o s ta tn ie j d e c y z ji rz ą d u  dozw olony  je s t  b ezc ło w y  im p o rt 
b ro szu r, k a ta lo g ó w , cenn ików , p la k a t  itp . pod  w a ru n k ie m  zam iennego  w y w o zu  ta 
k ich  p ism  z B u łg a rji.

Chiny. Wydane zostało rozporządzenie, na mocy którego koniecznem jest 
znakowanie krajem pochodzenia poszczególnej sztuki, jak również opakowania 
parasoli i wszelkich wyrobów z drutu. Znak może być uskuteczniony w języku 
kraju wysyłającego. Ostatnie rozporządzenie jest znacznem ułatwieniem odprawy 
celnej i w dosłownem brzmieniu przedstawia się następująco: „O ile wyłonią się 
trudności, dozwolonem jest, by znakowanie było dokonanem w języku kraju po
chodzenia". —

Czechosłowacja. Z d n iem  15 lip ca  1953 r. w p ro w ad zo n o  zw yżkę  c ła  n a  m a 
sło (poz.. 88) św ieże, lu b  so lone i p rze to p io n e  w  w y so k o śc i 630 Kc. (dot. 210 Kc.) 
od 100 kg. W  zw iązk u  z w e jśc iem  w  życie  w  d n iu  15 lip ca  1953 r. n o w e j ta ry fy  
ce ln e j, w y d a n e  zo s ta ły  ro z p o rz ą d z e n ia  o b ja ś n ia ją c e  n o w ą ta ry fę  lu b  zm ie n ia ją c e
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dotychczasowe postanowienia: rozporządzenie z dnia 23 czerwca 1933 r. (Nr. 101) 
wyjaśnia, że według wagi brutto cli się towary: 1) o ile to taryfa wyraźnie za
znacza, lub 2) jeśli stawka autonomiczna lub konwencyjna nie jest wyższą niż 50 
Kc. za 100 kg'.; rozporządzenie z tejże daty (Nr. 102) znosi postanowienie o tem, 
że żądanie o pozwolenie na przywóz nasion buraka cukrowego wnosi się za pośred
nictwem Izb Rolniczych.

R ozp o rząd zen ie  N r. 109 p o stan aw ia , że n a s tę p u ją c e  to w a ry  cli się w ed łu g  w ag i 
b ru t to :  poz. 12 p o m arań cze , poz. 45 a) ja r z y n y  — 1416 sz tuczne  m a te r ja ły  to k a rsk ie , 
285 a. b) p a p y  z w y cza jn e  — 286 p a p y  te ro w a n e  — 287 a) p a p ie r  do p ak o w an ia , 
556 a  — w y ro b y  z d rzew a  — 570 a) szk ła  d ę te  n a tu ra ln e , 375 a) szk ło  lu s trz a n e . 
Jed n o cześn ie  ogłoszono w  D z. U. w  d n iu  15 lip ca  now ą listę  to w aró w  w o ln y ch  od 
p o św iad czen ia  dew izow ego, p rzy czem  listy  p o p rzed n ie  zo s ta ły  an u lo w an e . Z w aż 
n ie jsz y c h  to w aró w  um ieszczonych  n a  liście  n a leż y  w y m ien ić : słód, n as io n a  d la  
d e ta lic z n e j sp rzed aży , p rzęd zę  k o n o p n ą  do w y ro b u  k a p e lu sz y  pod  sp ec ja ln em i w a 
ru n k a m i, a r ty k u ły  sp e c ja ln ie  n iew y m ien io n e  z tw a rd e j  gum y, la lk i i z w ie rzą tk a , 
l in k i d ru c ian e , a r ty k u ły  g a la n te ry jn e , k w as  fo s fo row y  i szczaw iow y, s ia rczan  p o ta 
su, d w u s ia rc z e k  sodu, am o n iak , o c tan  g linow y. P o za tem  w p ro w ad zo n o  do sy s tem u  
pozw olen iow ego  (w n aw ias ie  p ro c e n t od cen y  za  po zw o len ie  p rzy w o zu ), zboże 
w  słom ie {'A% ), sad ło  w iep rzo w e  i gęsie  ( X %) ,  s e ry  i tw a ró g  (%%) ,  o le je  m in e ra ln e  
w y m ien io n e  (bez op ła t), p o k ry c ia  z p a p y  n a  pod łogę (%%) ,  s a le tr a  n a tu r a ln a  
i sz tuczna  (bez op ła t), s a le tra  w ap n io w a  (bez op łat) i k a z e in a  (bez o p ła t). R oz
p o rząd zen iem  z d n ia  7 lip ca  b r . ogłoszono spis a r ty k u łó w , k tó re  n ie  p o d le g a ją  p o 
d a tk o w i o b ro tow em u  p rz y  dow ozie . W ażn ie jsze  z n ich  są: rz e p a k  i p o d o b n e  (45), 
siem ię ln ia n e  i k o n o p n e  za p o św iadczen iem  Izb y  H a n d lo w e j (47a), s iem ien ia  o le iste  
in n e  i go rczy ca  (48), fu tra  i sk ó ry  su ro w e  (86), p ie rze  sp e c ja ln e  n iew y m ien io n e  
(65), łó j zw ie rzęcy  (93), o k rą g la k i z w y ją tk ie m  b u k o w y ch , d rew n o  p rzy c io san e  
i  rż n ię te , d a le j  n ie o b ro b io n e  z w y ją tk ie m  fo rn ie ró w  (154a), ro g i i k o p y ta  (138), k a la -  
fo n ja  i sm oła (165), żyw ice  asfa lto w e  (169), w osk  z iem n y  (172), te rp e n ty n a  (173b), 
len, konop ie , ju ta  (202), m e ta le  n ie sz lach e tn e  (488b), sól b y d lę c a  i p rzem y sło w a  
(592)'. -

Jednocześnie z powyższem wprowadzono dla państw traktatowych cła dodat
kowe dla poz. 63/64 vfoły i byki Kc. 44 —poz. 65, krowy Kc. 5S — poz. 66 młode 
bydło i cielęta (poz. 67) — 57 Kc. — poz. 1l7a świeże mięso. Stawkę celną 320 Kc. 
podwyższono o 88 Kc. Obwieszczenie rządu z dnia 7 lipca 1935 r. wprowadza 
cło dodatkowe na wieprze w wysokości 537 Kc.

Egipt. Wiele fabryk zaoferowało Ministerstwu Rolnictwa dostarczanie maszyn 
rolniczych na dłuższy okres czasu w celu ich wypróbowania. Oferty zostały przy
jęte i jednocześnie zostało wydane rozporządzenie do urzędów celnych, by za ma
szyny takie nie pobierano cła, z tem, że w razie sprzedaży tychże maszyn, przypa
dające za nie cło będzie uiszczone całkowicie.

Estonja. Rozporządzeniem z dnia 2 czerwca 1953 r. podwyższył Rząd estoński 
premję wywozową na masło z 5 do 50 próc. Zniesioną została reglamentacja im
portu śledzi i jednocześnie obniżone cło z 0,07 na 0,022 kr. od 1 kg. jednocześnie ob
niżono cło na tytoń, które wynosi obecnie 2,40 kr. od .1 kg. (dot. 5 kor.).

Finlandja. M in iste rstw o  R o ln ic tw a  u s tan o w iło  cenę zag ran iczn eg o  ż y ta  na 
3-ci k w a r ta ł  1953 r. w  w ysokości 0,99 F m k. za  1 kg., przyczem . d o tychczasow e cła 
n a  ży to  w  z ia rn ie  w  w ysokości 1,13 Fm k., m ąk ę  ży tn ią  n ie ś ru to w a n ą  2.25 F m k. od 
1 kg. nie u le g ły  zm ian ie  az do 9 w rze śn ia  1955 r.

Francja. Podzielone zostały kontyngenty na ITI kwartał 1955 r. na artykuły 
rolne i przemysłowe, przyczem przydzielane Polsce co kwartał kontyngenty na 
artykuły rolne wynoszą na: konie 800 szt., barany 1.500 szt., trzoda chlewna 300 q., 
dla Francji, 1.200 q  dla Zagłębia Saary, baranina — kontyngent normalny — 990 q. 
z tytułu straty — 400 cp (razem 1.390 q.) — ja ja  2.S50 q„ jęczmień 50.200 q.

Rozporządzeniem z dnia 23 czerwca 1933 r. rozszerzoną została ustawa z dnia 
20 kwietnia 1932 r. wprowadzająca przymus znakowania kraju pochodzenia na nie
których towarach przy imporcie ich do Francji. Przymusem tym zostały objęte 
następujące towary: wyroby metalowe ozdobne, stołowe, kościelne i biżuterja z me
talów nieszlachetnych, meble drewniane (w tem meble gięte), broń palna, tkaniny 
elastyczne, kapelusze damskie i dziecinne, przybrania z piór, żarówki, akumulatory 
itp. Szczegóły odnośnie sposobów znakowania są do przejrzenia w Państwowym 
Instytucie Eksportowym.



1933. N r. 23 BIULETYN IN FO R M A C Y JN Y  I. P. H. w G. 29

Przyjęty został przez Komisję Taryfową projekt zwyżki ceł na nasiona 
oleiste, oleje rafinowane i surowe, który odnośnie zwyżki cla na nasiona oleiste., 
wszedł w życie z dn. 10 lipca 1953 r., natomiast zwyżka cla na oleje, tran rybi, gli
cerynę, lakiery, farby drukarskie, farby olejne, perfumerję, mydlą, świece, cera
tę, linoleum i skóry w przeciągu jednego miesiąca wejdzie w życie. Jednocześnie 
przyjęty został projekt zwyżki cła na drobne wyroby szczotkarskie.

N a m ocy d e k re tu  z d n ia  l i  lip ca  1935 r. dozw olony  je s t  im p o rt m ięsa  so lo
nego, p re p a ro w a n e g o  o w ad ze  do 1 kg. bez p rz y m u su  p rz e d s ta w ia n ia  św iad ec tw a  
w e te ry n a ry jn e g o  i k o n tro li  zd ro w o tn e j. C hodzi tu  n a tu r a ln ie  o p rz e s y łk i p rz e z n a 
czone  n ie  do h a n d lu , lecz d la  u ż y tk u  p ry w a tn e g o . D o ty ch czas  w olno  b y ło  n a  ty ch  
w a ru n k a c h  p rzew o zić  m ięso so lone do 20 kg. P odw yższone  zosta ło  cło od w ik lin y , 
k tó re  w p o ró w n a n iu  do p o p rzed n ieg o  p rz e d s ta w ia  się -w n a s tę p u ją c y  sposób: w y ro b y  
z w ik lin y  su ro w e j -  40 fr . (dot. 25), w y ro b y  zw y k łe  z w ik lin y  ty lk o  o d a r te j  z k o ry
— 80 (dot. 50), w y ro b y  z w s tążek  d re w n ia n y c h  — 55 fr. (dot: 40) za 100 kg . b ru tto , 
w y ro b y  ozdobne z w ik lin y , słom y itp . z dom ieszką  ja k ic h k o lw ie k  n ici lub  bez  — 
100 K. N. 400 fr. (250), w y ro b y  z rd z e n ia  trzc in o w eg o  z do m ieszk ą  ja k ic h k o lw ie k  
n ici lu b  bez — 500 fr . (ciot. 450). —

G u a tem a la . D ekre tem , z d n ia  20 czerw ca  b r . w p ro w ad zo n e  zo sta ły  zm ian y  
c e ln e ,'p rz y c z e m  zw yżce cen  u leg ło  około  42 p o z y c y j ta ry fy  ce ln e j.

G re c ja . Z m ocą o b o w iązu ją cą  od d n ia  10 k w ie tn ia  1953 r. z ab ro n io n y  zosta ł 
im p o rt w sze lk iego  ro d z a ju  b ro n i p a ln e j  (poz. 291).

Hiszpanja. Dodatkowa opłata celna przy pobieraniu cła w  walucie srebrnej 
lub papierowej wynosiła w pierwszej dekadzie lipca 1935 r. — 129,91 — w drugiej 
131,95, w trzeciej 131,74 proc. Ministerstwo Handlu i Przemysłu w porozumieniu 
z Generalną Dyrekcją Cel zniosło rozporządzeniem z dnia 12 lipca 1955 r. przymus 
znakowania jaj krajem pochodzenia. Obecnie mogą być jaja  importowane do 
Hiszpanji bez tych formalności.

H o la n d ja . Rozporządzeniem z dnia 30 czerwca 1935 r. przedłużył Rząd ho
lenderski system skontyngentowania odnośnie importu koszul wierzchnich i chustek
0 ca ły  ro k . K o n ty n g e n t po zo sta ł b ez  zm ian y . N a leży  je d n a k  zaznaczyć , że ja k o  
k o szu le  w ie rzch n ie  rozum ie  się ko szu le  w ie rzch n ie  bez  lu b  z k o łn ie rzy k iem , poza- 
tem  ró w n ież  ko szu le  sportow e, ko szu le  w fo rm ie  b lu zk i, k o szu le  do g ry  w  polo 
itp . S k o n ty n g e n to w a n y  zosta ł n a  o k res  czasu  od 16 lip ca  1953 r. do 16 s ty czn ia  1954 
r. im p o rt m ięsa  św ieżego, chłodzonego , m rożonego , so lonego, w ędzonego , w ołow ego, 
cielęcego , b a ra n in y  i k o n in y , ja k  ró w n ież  ży w y ch  b a ra n ó w  i k o n i rzeźn y ch . K on
ty n g e n t w y n o si 100 p ro c . p rzec ię tn eg o  im p o rtu  od 16 lip ca  do 16 s ty czn ia  1952 r. 
i ’od 16 lipca  do 1 s ty c z n ia  1955 r. Je d y n ie  p rz y  im p o rc ie  św ieże j, ch łodzone j, lub  
m ro żo n e j w o ło w in y  i c ie lęc iny , k tó r e j  im p o rt ju ż  d o tychczas b y ł  sk o n ty n g en to w an y
— k o n ty n g e n t w y n o si 60 p roc . p rz e c ię tn ie  sześc iom iesięcznego  im p o rtu  w la ta c h  
1929, 1930 i 1931 r.

Jed n o cześn ie  z pow yższem , im p o rt w y że j w y m ien io n y ch  a r ty k u łó w  od d n ia  
16 lipca  b r . dozw olony  je s t  ty lk o  p rzez  c e n tra lę  b y d ła  w H adze. W ed łu g  ro zp o 
rz ą d z e n ia  z d n ia  11 lipca  1933 r. w p ro w ad zo n y  zo sta ł p rzy m u s p rz e d s ta w ia n ia  św ia 
d ec tw a  po ch o d zen ia  p rz y  im p o rc ie  n a s tę p u ją c y c h  sk o n ty n g e n to w a n y  eh to w aró w : 
p o rc e la n a  i w y ro b y , odzież, w e łn ia n e  i p ó łw e łn ia n e  m a te r ja ły , m a te r ja ły  b a w e ł
n ia n e  d ru k o w a n e , b a rw io n e , obuw ie, pończochy , sk a rp e tk i  i b la c h a  cynkow a.

Ś w iadec tw a  poch o d zen ia  b y ły  ju ż  p rz e d te m  p o trz e b n e  p rz y  im p o rc ie  koszu l
1 ch u stek , n ic i i w sze lk ie j b ie liz n y  sto łow ej.

Indje Brytyjskie. Zabroniony został import straszaków i naboi do tychże.
Irak. U staw a z d n ia  27 m a ja  1935 r. w p ro w ad za  zm ian y  odnośn ie  p o d a tk u  

obro tow ego  od n ap o jó w  a lk o h o lo w y ch , k tó ry  w ynosi obecn ie  od  w ódk i 100 flisów  
od 1 litra , od p iw a  i w in a  z ja b łe k  10 filsów  od 1 li tra .

Irlandja. R o zporządzen iem  z d n ia  2 cze rw ca  1933 r. z ab ro n io n y  zo sta ł im p o rt 
m lek a  sk o n d en so w an eg o  i jed n o cz eśn ie  n a łożono  b. w y so k ie  cen y  n a  ten  a r ty k u ł  
p o ch o d zen ia  zag ran iczn eg o , jed n o cz eśn ie  z pow yższem  w p ro w ad zo n o  zw yżkę c ła  
n a  ca ły  sze reg  to w aró w  w  ro z m ia ra c h  od 15 do 50 p roc . od w arto śc i, p rzy czem  
50% -ow ą zw y żk ą  o b ję te  zo s ta ły : w y ro b y  p e r fu m e ry jn e  i k o sm e ty k a , zab aw k i, o b ra 
zy  ozdobne, w y ro b y  z k a m ie n ia  i g ipsu , b iż u te r ja ;  30% — k o n se rw y , k ie łb a sa , d y 
w any , g ram o fo n y , m eb le , w y ro b y  cu k ie rn icze , ra m y  i lis tw y  do ra m ; 15% — 
w y ro b y  szczo tk a rsk ie , ja j a ,  in s tru m e n ty  m uzyczne , ra m y  ok ien n e , z iem n iak i, o b u 
w ie filcow o i sk ó rzan e , w y ro b y  d z ian e  w e łn ia n e  itp .
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P o za tem  podw yższono . cłó . ma piw o, k aw ę  su ro w ą  i p a lo n ą , d o d a tk i do k a 
w y. D o c ła  pow yższego  dochodzi o p ła ta  w y ró w n aw cza  w  w ysokośc i 25%.

Jugosławja. Na skutek grasującej choroby ziemniaczanej, zabroniony został 
import ziemniaków pochodzenia niemieckiego.

Kanada. W traktacie zawartym z Francją przyznane zostały wzajemne ulgi 
celne dla obu państw, jednocześnie wprowadzono cały szereg zmian taryfowych, 
wyrażających się bądź w zwyżce cła, bądź w zmianie nomenklatury. W  .związku 
z powyżsźem zwrócił się Rząd brytyjski do Rządu Kanadyjskiego z propozycją 
zbadania zbyt podniesionych ceł na wyroby nożownicze, przędzę jutową, płótno 
żaglowe, obuwie, stopy cymy, stanowiące poważny import 'W. Brytan ji do Kanady.

L itw a. Z dn iem . U  lip ca  w p ro w ad zo n o  zn iżkę  , c ła  n a . sk ó rk i k a ra k u ło w e  n ie- 
go tow e i n ie fa rb o w a n e  z 10 n a  5 litó w  i sk ó rk i b a ra n ie  i kozłow e n ieg o to w e  
z 10 n a  2 l i ty  od 1 kg . D o w y ż e j om ów ionych  im p o rto w a n y c h  w  s ta n ie  su ro w y m  
lu b  so lonym  n a  m o k ro  dochodzi d o d a tk o w a  o p ła ta  w  w ysokości- 50%.

Ł otw a. D e c y z ją  p a r la m e n tu  z d n ia  5 lip ca  1935 r. postanow ioneim  zostało , 
że n a f ta  su ro w a  i m azu t m ogą b y ć  ty lk o  w  ty c h  w y p a d k a c h  im p o rto w an e  n a  
w a ru n k a c h  u lgow ych  t. j. n ie  o p ła c a ją c  c ła  o ile  z aw arto ść  b e n z y n y  w  n ich  n ie  
p rz e k ra c z a  -18% (dot. 25%). Jed n o cześn ie  z pow yżsźem  o d rzu co n y  zo sta ł p ro je k t  
zw yżk i cła. n a  n a ftę  le k k ą . Jak o  re z u lta t  z a w a rc ia  t r a k ta tu  z W . B ry ta n ją  w p ro 
w adz ił rz ą d  ło tew sk i zn iżk ę  c ła  n a  ś ledz ie  cło w ysokości 50% i jed n o cz eśn ie  z n ie 
siona  zo sta ła  5% -ow a d o d a tk o w a  o p ła ta  im p o rto w a  od ty c h  a r ty k u łó w . R ozp o rzą 
d zen ie  to  w eszło  w  życ ie  z d n iem  15 lip ca  1933 r.

L u k sem b u rg  ja .  O g łoszone w  B e lg ji w  dn iu  3 lip ca  1933 r. ro zp o rząd zen ie
0 reglamentacji przywozu produktów rolnych t. j. marchwi, ogórków, jagód i po
midorów, rozciągnięte zostało na Luksemburgję.

Mandżu-Kuo. Nowa taryfa celna weszła w życie z dniem 7 lipca 1953 r. 
Około 50 grup towarów objęte zostały zniżką celną. Bez zmiany pozostały cła 
na wyroby bawełniane, stanowiące gros importu tego kraju. Nie zmieniono rów
nież cła na samochody i ich części, które wynosi jak poprzednio 15% ad yalorem. 
Lista towarów bez cła obejmuje maszyny rolnicze i ich części, nasienie bawełny, 
paszę, parafinę, wosk i wełnę. Stawki celne na farby, lakiery i aparaty elektrycz
ne zostały zniżone z 7 'A na 5% ad yalorem.

M a la jsk ie  P a ń s tw a  Z w iązkow e. Z dn iem  16 cze rw ca  1.953 r . zm ien ione  zostało  
n a  tk a n in y  w  k a w a łk a c h  z b aw e łn y , ln u  lu b  je d w a b iu  sz tucznego , lu b  z m a te r ja -  
łów  m ieszan y ch  cło na 20% ad  y a lo rem , lu b  5, cen tó w  od y ą rd a  (w zależności od 
tego , k tó re  cło b ęd z ie  w yższe) i cło p re f e re n c y jn e  n a  10% ad  y a lo rem  lu b  2% 
c e n ta  ocł y a rd a . D o ty ch czaso w e  cło n a  te  a r ty k u ły  w ynosiło  20% (cło pe łne) i 10% 
p re fe re n c y jn e .

M eksyk . D e k re te m  z d n ia  10 m a ja  z m ocą o b o w iązu ją cą  od 6 cze rw ca  1953 r. 
w p ro w ad zo n o  zm ian y  i u z u p e łn ie n ia  n o m e n k la tu ry  w  ta ry f ie  c e ln e j m e k sy k a ń sk ie j . 
Z m ianam i tem i o b ję te  zosta ło  około  25 p o zy cy j.

N o rw eg ja . W p ro w ad zo n a  z dn iem  1 lip c a  n o w a ta r y fa  c e ln a  poza  zm ian am i 
te ch n iczń em i w  rzeczy w is to śc i n ie  p rz y n o s i w ie le  zm ian  is to tn y ch . U leg ły  zw yżce  
je d y n ie  c ła  n a  w y ro b y  fa jan so w e  (0.20 k r . od 1 kg.) k a b le  z 5 n a  10 o rów  od
1 kg., sk ó ry  z 16 n a  25 kr., d y k ty  6 d rów  od 1 kg. (dot. bez  cła), ś ru b y  do  m aszyn , 
ta n ie  rę k a w ic z k i (z 1,85 n a  3,35 k o r. od 1 kg.). Z n iżką  o b ję te  zosta ło  m ięso  b a ra n ie , 
k tó re g o  cło w ynosi o b ecn ie  15 o rów  od 1 kg. (dot. 30 drów ).

Jednocześnie z wprowadzeniem nowej taryfy ustanowiono nowe podatki, 
które na r. 1955/34 przedstawiają się następująco: wszelkie podwozia i części wo
zów ciężarowych — 3 korony od kilograma: benzyna — 10 drów od ł  litra. Podatek 
ten opłaca również mazut i wszelkie inne płyny zmieszane z benzyną i służące, 
jako paliwo do wozów ciężarowych, — napoje zawierające kwas węglowy 15 drów 
od 1 litra; czekolada do gotowania zawierająca najwyżej 25% tłuszczu i opakowana 
w paczkach nie przekraczających 125 gr. 10% ad yalorem, wszelkie inne wyroby 
cukiernicze — 33%% od wartości, worki — 25% ad yalorem. karty do gry 1,25 kor. 
od 1 tal ji, syrop sprowadzony dla wyrobu dropsów — 16 drów ód 1 kg. — kuku
rydza 5 drów od 1 kg.

Z m ocą o b o w iązu ją cą  od 1 s ie rp n ia  1933 r . w p ro w ad zo n o  zn iżk ę  cła na  
k aw ę  z 0,693 n a  0,54 k o r. od 1 kg. i  n a  c u k ie r  z 0,42 k r. n a  0,375 k o r. Jed n o cześn ie  
obn iżono  d o d a tk o w ą  o p ła tę  od c u k ru  z 50 n a  25% i od k a w y  ż 65 n a  20%. D o 
d a tk o w a  o p ła ta  od h e rb a ty  n ie  u le g ła  zm ian ie  i w ynosi ja k  do ty ch czas 80%.
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P o rtu g a lsk ie  posiadłości.
Mozambik. Skontyngentowany został import samochodów, przyczem za pod

stawę przyjęto 20% przywozu z r. 1931. —
Rumunją. D e k re te m  z d n ia  1 lip ca  1933 r. ro zsze rzo n y  za s ta ł sy s tem  k o n ty n 

g en to w an ia  p rzy w o zu  n a  d a lszy  sze reg  a r ty k u łó w  k tó re m i o b ję te  zostało  około  300 
p o z y c y j ta r y fy  c e ln e j ru m u ń sk ie j .

Stany Zjednoczone. Przedłożone zostały Komisji Taryfowej do przejrzenia 
następujące projekty: zwyżka cła na papier szmerglowy, zniżka na olej sezamowy 
i rewizja cła na: wyroby z juty (zwyżka cła) skóry koźle.

Z dn iem  24 lip ca  w esz ła  w  życ ie  z n iż k a  c ła  n a  w e lw e t b a w e łn ia n y  (poz. 909)
z 61% n a  44% n a  b a w e łn ia n e  i 31%% ln ia n e .

S y r ja  i W . Liban. R ozp o rząd zen iem  z d n ia  2 lip ca  w p ro w ad zo n e  zo s ta ły  u z u 
p e łn ie n ia  do ta r y fy  s y r y js k ie j  p rzez  u m ieszczen ie  no w y ch  p o z y c y j N r. 25 A, 25 A 
bis, 25 B i 25 B bis. Z w oln ioną  zo sta ła  od c ła  (dot. 10% ad  ya lo rem ) poz. 322 A. 
— Szkło  lu s trz a n e . P o za tem  w p ro w ad zo n o  zm ianę  n o m e n k la tu ry  odnośn ie  k ilk u  
p o zy cy j. —

Z dn iem  13 lip ca  1933 r. w esz ła  w życ ie  zw y żk a  c ła  n a  g ry s ik  p sz e n n y  (poz. 
40) z 25 n a  100% w  ta ry f ie  n o rm a ln e j i z 50 na  200% w  ta ry f ie  m ak sy m a ln e j.

Szw ecja . Na mocy rozporządzenia z dnia 17 czerwca 1933 r. import kaszy
i mąki owsianej dozwolony jest tylko za uzyskaniem specjalnej licencji i takiej
samej reglamentacji podlega wwóz homarów.

R ozp o rząd zen iem  z d n ia  21 lip ca  1935 r . zao strzo n o  sy s tem  re g la m e n ta c ji  
im p o rtu  d re w n a  ig la s teg o  z poz. 230, 252, i 237 ta r y fy  c e ln e j n o rw e sk ie j. D o tychczas 
w olno  b y ło  im p o rto w ać  d rew n o  ig la s te  n ieo b ro b io n e  (poz. 230) c iosane  (252) i d esk i 
(237) w  d o w o ln e j ilości, o p ła c a ją c  p o tró jn e  lu b  p o czw ó rn e  cło, o b ecn ie  im p o rt do
zw olony  je s t  ty lk o  za u zy sk an iem  pozw o len ia  S ek c ji d la  im p o rtu  D e p a r ta m e n tu  
G o sp o d ars tw a  K ra jo w eg o . W  ro z p o rz ą d z e n iu  w y m ien io n e  są  k r a je ,  do k tó ry c h  
re g la m e n ta c ja  ta  się odnosi, p rzy czem  w  s to su n k u  do P o lsk i re g la m e n ta c ja  o b e j
m u je  w szy stk ie  3 p o zy c je .

Z dn iem  24 lip ca  podw yższono  cło n a  m a rg a ry n ę  (poz. 114) z 15 n a  35 k o ro n  
od  100 kg . —

Tunis. Wydane zostało rozporządzenie, mocą którego wszelkie materjały bu
dowlane, maszyny i aparaty, potrzebne dla uruchomienia względnie rozszerzenia 
przemysłu lokalnego, sprowadzane z zagranicy, zwolnione zostają od cła i wszelkich 
dodatkowych opłat celnych. Rozporządzenie to weszło w życie z dniem 3 czerwca 
1933 roku. —

T u rc ja . W p ro w ad zo n a  n o w a ta r y fa  c e ln a  o b e jm u je  zw yżkę  c ła  około  860 po 
z y c y j ta r y fy  c e ln e j tu re c k ie j . P odw yższono  cło n a  sk ó ry  g a rb o w a n e  i su ro w e  (poz. 
75). sk ó ry  do w y ro b ó w  s io d la rsk ich  (poz. 79) z 112,50 n a  225 f. tu r ., ak sam it, p lu sz  
(poz. 105) z 270 n a  400, m a te r ja ły  czysto  w e łn ia n e  (poz. 106), koce  w e łn ia n e  (121), 
m a te r ia ły  je d w a b n e  (134), w y ro b y  p a s m a n te ry jn e  (193), m yd ło  (2346), w y ro b y  
z ce lu lo idu  (281c). p a p ie r  lis to w y  (529), t e k tu ra  (341), odzież i t r y 
k o taże  b a w e łn ia n e  (393), b ie liz n a  s to łow a i osob ista , o buw ie  gum ow e, ceg ła , b u 
te lk i (494). ża ró w k i, p rzęd za  w e łn ia n a , je d w a b  sz tu czn y , fa ja n so w e  n a c z y n ia  s to 
łow e i t. p. —

Równocześnie z nową taryfą uchwalona została nowa ustawa w sprawie 
opłat mieiskic-h (octroi). Według nowej ustawy, octroi zastąpione jest przez 10% 
dodatek do przypadającej od towaru opłaty celnej. — Należy zaznaczyć, że po
przednio opłacie octroi podlegały wszystkie towary, niezależnie od ich pochodzenia, 
a więc i krajowe, przewożone z jednego miasta do drugiego. Obecnie octroi w formie 
10% dodatku .do ceł będzie obciążało wyłącznie towary graniczne.

U nja Południowo-Afrykańska. P odw yższone  zo sta ły  s taw k i ce lne  n a  kaw ę 
(d o z . 13) o rzech y  z iem ne  (35) p rzęd zę  i n ic i b a w e łn ia n e  i jed w a b n e , m yd ło  in n e  
niż to a le to w e  <206). —

W ęg ry . N a m ocy  ro zp o rząd zen ia  w ęg ie rsk ieg o  M in is tra  F inansów , p ra so w an e  
d ro żd że  zag ran iczn eg o  poch o d zen ia  opla ca  ja  p o d a te k  k o n su m c y jn y  w  w ysokości 
57.56 f ile ró w  od 1 kg., a d ro żd że  w  s ta n ie  su ch v m  1,73 zł. p engo  od 1 kg. R o zp o rzą 
dzen ie  +o w eszło  w  życie  z dn. 12 cze rw ca  1933 r.

W . B rytania. N a w n iosek ' K om isji T a ry fo w e j w p ro w ad zo n a  zo sta ła  z d n iem  
14 s ie rp n ia  zn iżka  cła n a  w ag i do w ysokości 20% ad y a lo re m  (dot. 30%) z dn. 
3 s ie rp n ia  zw y żk a  c ła  na  k le i ,  k la j s te r  i ż e la ty n e  do w ysokości 10 sh. 6 d . od c e n tn a 
ra . e w e n tu a ln ie  25% ad y a lo rem  w  zależności od tego. k tó r e  cło będzie  w yższe
(dot. 10%); 7. dn iem  2 s ie rp n ia  zw ro t c ła  na p lec io n e  s ied zen ia  do k rzese ł.
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Z dniem 14 lipca 1933 r. wciągnięte zostały na listę towarów wolnych od 
cła — guma arabska i kobalt w formie kulek, płyty za wyjątkiem stopów. Wjpro- 
wadzony został przymus znakowania kraju pochodzenia na ołówkach, wszelkich 
części do instalacji elektrycznej, lin i powrozów, oraz przedmiatów do pisania.

Włochy. W  zw iązk u  z w y g aśn ięc iem  t r a k ta tu  z F ra n c ją  w y k re ś lo n a  zosta ła  
z ta r y fy  c e ln e j w ło sk ie j za fik so w an a  n a  rzecz  F ra n c j i  s ta w k a  ce ln a  n a  sk ó ry  fu t rz a 
n e  (poz. 808 b. 1), tak , że obecn ie  cło n a  te  a r ty k u ły  w y n o si 27,50 liró w  od 1 kg. 
+  15% d o d a tk o w e j o p ła ty  ce ln e j.

Z dniem 22 czerwca wprowadzono przymus znakowania krajem pochodzenia 
pianin i wszelkich instrumentów klawiszowych.

Argentyna. G e n e ra ln y  D y re k to r  K om ór C eln y ch , zgodn ie  z d e k re te m  z d n ia  
30 lip ca  1931 r. i z u p o w ażn ien ia  M in is te rs tw a  S k a rb u , w y d a ł o k ó ln ik , m a ją c y  n a  ce lu  
zm ianę  d y sp o zy c ji z d n ia  8 m a rc a  1933 r. w y łą c z a ją c e j ró żn e  to w a ry  z p ra w a  b ez 
p o ś re d n ie j o d p raw y .

W okólniku Generalny Dyrektor oświadczył, że niektóre z wymienionych 
przez reklamujących towary, mogą być włączone do listy towarów podlegających 
prawu bezpośredniej odprawy, co zaś do innych, uważa za słuszne, że będą one 
w dalszym ciągu prowizorycznie odprawiane bezpośrednio, aż do przyjęcia osta
tecznej rezolucji. Szczegóły, jakie towary będą korzystały z prawa bezpośredniej 
odprawy celnej są do przejrzenia w Państwowym Instytucie Eksportowym.

ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I D EW IZO W Y C H  ZA G RA N ICĄ  
O D  7 D O  17 SIER PN IA  1933 RO KU .
A U STR JA . Z dn iem  15 s ie rp n ia  1933 r. podw yższone zosta ło  cło d o d a tk o w e  

n a  p szen icę  z 2,80 n a  6 z ło ty ch  k o ro n , tak , że ca łk o w ita  s ta w k a  c e ln a  w y n o sić  b ędz ie  
12 z ło ty ch  ko ro n .

Z d n iem  7 s ie rp n ia  1953 r. w esz ła  w  życie  d o d a tk o w a  o p ła ta  c e ln a  od k u k u 
ry d z y  w  w ysokości 1 szył. od 100 kg . P ro je k tu je  się o p o d a tk o w an ie  im p o rtu  ję c z 
m ien ia  p a tew n eg o  do w ysokości 2 szył. od k w in ta la .

BUŁGAR-JA. Ministerstwo przemysłu i handlu ogłosiło dekret, na mocy któ
rego dozwolony jest bezcłowy wwóz następujących towarów, przeznaczonych dla 
celów przemysłowych: dla przemysłu metalurgicznego: grafit, proszek, papier
i płótno szmerglowe, papier szklisty i olej stearynowy; dla przemysłu środków 
komunikacji: części do sprężyn wozowych, linoleum.

•CHINY. Na mocy rozporządzenia dyrekcji celnej z dnia U  lipca 1953 towary 
załadowane przed wprowadzeniem nowej taryfy celnej chińskiej t. j. przed 22-go 
maja 1933 r. mogą być clone do dnia 21 sierpnia 1933 r. według stawek dawnych. 
Nadpłacone należności będą na żądanie przez odnośne urzędy celne zwracane.

C H ILE . Przyjęta została przez Izbę ustawa, wprowadzająca Zw yżkę cla
0 50 proc. na wszystkie towary. Zwyżka ta będzie obowiązywać od dnia 31 grudnia 
1933 r. Nadmienić należy, że nie są nią objęte następujące towary: kawa, ryż, cu
kier i oleje jadalne.

C Z E C H O SŁ O W A C JA . Z dn. 15 lip c a  1933 r. zn ies ione  zosta ło  ro zp o rząd zen ie , 
z e z w a la ją c e  n a  bezc ło w y  im p o rt n asion  b u ra k ó w  cu k ro w y ch .

Rozporządzeniem z dnia 7 lipca 1933 r. następujące towary wykreślone zostały 
z listy towarów, nieopłacających podatku obrotowego przy imporcie, a mianowicie: 
nasiona lnu i konopi, (poz. 47 a) i uwagi), surowy olej mineralny dla celów rafi- 
nerji, (poz. 175) i materjały plecione dla wyrobu kapeluszy (poz. 215 i 281 taryfy 
celnej czechosłowackiej).

Obniżone zostało cło na smalec topiony wieprzowy i gęsi z 300 na 200 kć. 
od 100 kg. Niezmienione pozostają cło dodatkowe na trzodę chlewną, cło na masło 
naturalne i nietopiony smalec wieprzowy i gęsi.

E K W A D O R . N a  m ocy  d e k re tu  N r. 212 z dn . 10 cze rw ca  1933 r. w sze lk a  
b la c h a  sp ro w ad zo n a  w  fo rm ie  w a lco w an y ch  c ien k ich  p ły te k , ja k  ró w n ież  d e n k a
1 korki blaszane, służące jako opakowanie dla wyrobów krajanych nie podlegają 
opłacie celnej.

EL SA LV A D O R . R ozp o rząd zen ie  z d n ia  12 czerw ca  1933 r  w p ro w a d z a  zm ia 
nę w  ta ry f ie  c e ln e j w  zakresie . 47 p o zy cy j. Z m ian ie  u le g ły  m. in . c ła  n a  szp a t p o l
ny , tk a n in y  z je d w a b iu  n a tu ra ln e g o  i sztucznego , odzież i b ie lizn ę , tk a n in y  w e łn ia 
n e  i b a w e łn ia n e .
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E ST O N JA . R ozp o rząd zen iem  z d n ia  3 s ie rp n ia  1953 r . p o d z ie lo n e  zo s ta ły  k o n 
ty n g e n ty  n a  k o n se rw y  ry b n e  m ięd zy  poszczegó lne  k ra je .  P o lsk a  za liczo n a  zo s ta 
ła  do g ru p y  „ in n e  k ra je " .  W zw iązk u  z ra ty f ik o w a n ie m  t r a k ta tu  z F ra n c ją , p rz y 
zn an e  zo s ta ły  zn iżk i ce ln e  n a  w in a  i w ódk i, o b e jm u ją c e  p o zy c je  27 i 28 ta ry fy  ce l
n e j e s to ń sk ie j.

E T JO P JA . Z dn iem  29 cze rw ca  1935 r. w p ro w ad zo n y  zosta ł p rzy m u s zn ak o 
w a n ia  k r a ju  p o ch o d zen ia  n a  w szy stk ich  to w a ra c h  im p o rto w an y ch .

FRANCJA. Na mocy rozporządzenia z dnia 4 sierpnia 1935 r. wprowadzony 
został przymus znakowania pochodzenia masła, owoców świeżych lub konserw owo
cowych, ja j i miodu przy imporcie oraz sprzedaży we Francji. Rozporządzenie 
wchodzi w życie w dwa miesiące po ogłoszeniu, a więc z dniem 4 października 
1935 roku.

R o zp o rząd zen iem  z dn. 31 lip ca  1933 ro k u  u s tan o w io n e  zo sta ły  p rz e c ię tn e  
ceny , s łużące  za  p o d staw ę  p rz y  p o b ie ra n iu  p o d a tk u  obro tow ego , k tó re  p rz e d s ta w ia 
j ą  się n a s tę p u ją c o : o le je  m in e ra ln e  ra f in o w a n e  lu b  p ę d n e  96,62 fr., b en zy n ę  le k k ą  
— 112,63 fr., b en zy n ę  c iężk ą  111,04 fr., od 1 hl.

Z dn iem  6 s ie rp n ia  1953 r. w p row adzono  zm ian y  ce ln e  dot. poz. 88 ta r y fy  ce l
n e j  f ra n c u sk ie j ,  o b e jm u ją c e j n asio n a  i ow oce o le iste , w  te n  sposób, że obecne  clo 
za te  a r ty k u ły  p o b ie ra n e  b ęd z ie  w ed łu g  ta r y fy  g e n e ra ln e j. Z m ianam i tem i o b ję te  
zo s ta ły  n a s tę p u ją c e  to w a ry : o rzech y  ziem ne, ln ia k a  p o spo lita , n a s io n a  konopi, 
rz e p a k u , b u czy n y , lnu , rz e p a k u , m a k u  itp . pow yższe  zm ian y  o bow iązyw ać  m a ją  do 
d n ia  1 s ty czn ia  1937 r.

R ów nież n a  o k res do 1 s ty czn ia  1937 r. w p ro w ad zo n o  zw y żk i ce lne  na  tłu szcze  
zw ie rzęce  i ro ś lin n e  i w y ro b y  z n ich , żyw icę, fa rb y  i n ie k tó re  ro d z a je  sk ó ry . Z w yż

k ą  o b ję te  zo s ta ły  n a s tę p u ją c e  p o z y c je  ta r y fy  c e ln e j f ra n c u s k ie j :  30 A. B. C. E.: 
31, 51.' 52, 110 A 110 bis, l i i ,  111 b is A, 111 b is B. 115, 0196: 0217,' 0219. 298, 298 bis, 
299 b is : 308; 311: 312; 321, 322, 385, 476 bis, 484. R ozp o rząd zen ie  to  w eszło  w życie  
z d n iem  13 s ie rp n ia  1935 r. O dnośn ie  p o z y c y j 110 A o le j k u k u ry d z ia n y , 115 — ży 
w ica, te rp e n ty n a  itp ., 0196 g lic e ry n a  ra f in o w a n a , 298 la k ie ry , 298 bis, 299 b is — 
fa rb y  d ru k a rsk ie , 508 — fa rb y  o le jn e , 312 m y d ła  in n e  n iż  to a le to w e , 322 s te a ry n a , 
476 bis sk ó ra  la k ie ro w a n a , 484 ręk aw iczk i, w e jśc ie  w życie  p o d w y żek  n a  te  a r ty k u ły  
m a b y ć  ogłoszone w „ Jo u rn a l O ffic ie l" .

HISZPANJA. Dodatkowe opłaty celne przy pobieraniu ceł w walucie srebr
nej lub papierowej ustanowione zostały w pierwszej dekadzie sierpnia na 131,52, 
a w drugiej na 130,64%.

' H O L A N D JA . Dekretem z dnia 26 lipca 1953 r. przedłużony został termin 
kontyngentowania importu porcelany, fajansu i kafli do dnia 31 stycznia 1934. 
Jednocześnie ogłoszone zostało wyjaśnienie Izby przemysłowej w Rotterdamie, że 
wyroby z terrakoty nie podlegają systemowi kontyngentowania importu.

Ł O T W A . D e k re te m ż  z d n ia  6 lip ca  z m ocą o b o w iązu ją cą  od 11 lipca  1955 r. 
w p ro w ad zo n o  dalsze  zm ian y  ce ln e  w  ta ry f ie  ło tew sk ie j. Z m ianam i o b ję te  zo sta ły  
n a s tę p u ją c e  a r ty k u ły :  ce lu lo id , sz tu czn y  ró g  z k a z e in y  (poz. 68. 5a) bez  cła. (do
ty ch cz as  0.60), n a f ta  n ie ra f in o w a n a  (poz. 81.4) 0.005 (dot. (0.008); m a z u t lu b  pochod
ne  0.005; b e n z y n a  (poz. 85) 0,30 (dot. 0.16), n a f ta  le k k a  0.15 (dot. 0.017), o le j gazow y
0.02 (dot, 0.05)'.

PA N A M A . Z dn iem  21 cze rw ca  1953 r. w p ro w ad zo n o  zn iżk i ce lne  n a  w ódk i, 
l ik ie ry  i w in a . Jed n o cześn ie  ob n iżo n a  zo s ta ła  o 25% a k cy za  od w ódk i.

PE R SJA . W ysokość  u s tan o w io n y ch  n a  © kres od 22. VI. 1953 r. do VI. 1934 
k o n ty n g e n tó w  im p o rto w an y ch  w ynosić  m a  599,9 m iljo n ó w  ria łó w  w  p o ró w n a n iu  do 
589,9 m iljo n ó w  ria ló w  w p o rzed n im  ro k u  gospodarczym . K o n ty n g e n t n a  sam o ch o 
dy  i w ozy  c ięża ro w e  nie je s t  je szcze  u s ta lo n y . K o n ty n g e n t n a  tk a n in y  w e łn ian e  
i m ieszan e  z b aw e łn ą , lecz z a w ie ra ją c e  n iem n ie j n iż  70% w e łn y  u s ta lo n o  n a  20 m il
jo n ó w  ria ló w  (pop rzedn io  8 m iljonów ). P o za tem  zab ro n io n e  są obecn ie  do im p o rtu  
n a s tę p u ją c e  to w a ry , k tó re  p rz e d te m  w ra m a c h  k o n ty n g e n tó w  m og ły  b y ć  im p o rto 
w an e , a  m ian o w ic ie : tk a n in y  m ieszan e  z w e łn y  i b aw e łn y , z a w ie ra ją c e  p o n iż e j 70% 
w ełn y , p rz ę d z a  b a w e łn ia n a  do  20 N r. p rz ę d z a  w e łn ia n a  od  N r. 20 do 40. sk ó ra  w sze l
k ieg o  ro d z a ju , za  w y ją tk iem , sz tu czn e j, w y ro b y  sk ó rzan e  za  W yjątk iem  obuw ia, 
p iecy k ó w  że lazn y ch , sp o d n ie j b ie liz n y  w e łn ia n e j i b e re tó w . Jed n o cześn ie  dozw o
lono im p o rto w ać  w  ram ach  k o n ty n g e n tó w  te  to w a ry , k tó re  d o tychczas o b ję te  b y ły  
z ak azem  im p o rtu , są  to : p łó tn o  ln ian e , d ru t  i b la c h a  m ied z ian a , k a k a o  i czeko lada , 
n aw ozy  sztuczne .
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STANY ZJEDNOCZONE. Komisji Taryfowej przedłożony został projekt re
wizji stawki celnej na piwo i porter. W związku z powyższem zwołana została spe
cjalna konferencja na dzień 22 sierpnia rb.

TU N IS. Z dn iem  26 lip ca  1935 r. podw yższono  p o d a te k  od b e n z y n y  (18,50 fr,), 
o le i m in e ra ln y c h  ra f in o w a n y c h  (6,50 fr . od 1 lii.) c u k ru  in n eg o  n iż  lodow atego
(100 fr.) i lo dow atego  (107 fr , od 100 kg.)

WIELKA BRYTANJA. W związku z zawarciem traktatów handlowych ze
Szwecją i Norwegją. ogłoszone zostały zmiany w taryfie celnej brytyjskiej. Od
dodatkowego cła zwolnione zostały m. innemi następujące towary: drewno miękkie 
ciosane, tarte i heblowane, ferromangan rafinowany, belki z żelaza. Pozatem zni
żone zostało cło na elektryczne motory i generatory, maszyny mleczarskie mączkę 
drzewną, kwas saletrowy, tekturę, t. zwany papier jedwabny, łyżwy żelazo i stal,

W A R U N K I ZBYTU K O N SER W  RYBNYCH W E W ŁOSZECH ,
W  zw iązk u  z z a in te re so w an iem  odb io rców  w łosk ich  szp ro tam i p ro d u k c ji p o l

sk ie j n a le ż y  p o d k re ś lić , że w  m yśl o b o w iązu ją cy ch  p rzep isó w  k o n se rw y  ry b n e  
i p rz e tw o ry  ry b n e  w  p u szk ach  lub  in n y c h  n a c z y n ia c h : 1) m uszą  być  zao p a trzo n e  
w św iad ec tw o  po ch o d zen ia  i św iadec tw o  s a n i ta rn e  w izo w an e  p rzez  w ładzę  k r a ju  
po ch o d zen ia  o raz  2) p o d le g a ją  og lędzinom  w ład z  sa n ita rn y c h . N aczy n ia  lub  p u sz 
k i m u szą  m ieć uw id o czn io n e  w  sposób w y ra ź n y  i n ie u le g a ją c y  zam a zan iu  (np. w y 
ciśn ię te) n a s tę p u ją c e  d a n e : ro d z a j z aw arto śc i n azw a  firm y , w aga. P o za tem  n a  
d n ie  n a c z y n ia  w in n a  b y ć  ró w n ież  w y c iśn ię ta  n azw a  k r a ju  po ch o d zen ia  dan eg o  to 
w a ru . N a lep k i p a p ie ro w e  lub  in n e  n ie  są  w y s ta rc z a ją c e . P rz y  k a lk u la c ji  cen  
u w zg lęd n ia ć  trz e b a , że cło w y n o si od 100 kg . b ru tto  p e r  ne tto  294,— liró w  w łosk ich .

(Inf. Eksp.)

IM PO R T  K O N I Z PO L SK I D O  W IE L K IE J BRY TA N JI.
W  W ie lk ie j B ry ta n j i  is tn ie je  roczn ie  zap o trzeb o w an ie  n a  4000 do 5000 sz tu k  

k o n ik ó w  k o p a ln ia n y c h  w ysokośc i 44 ca li an g ie lsk ich , około  1 m. 12 cm. G łów nym i 
d o staw cam i są  n a s tę p u ją c e  k r a je :  I r la n d ja ,  P o lska , N iem cy, Is la n d ja  i H o la n d ja . 
P o lsk ie  k o n ik i zw łaszcza  z o k o licy  L u b aczo w a  (P odhajce) są  w  A n g lji b a rd zo  p o 
szu k iw an e . G a tu n e k  ten  c ieszy  się szczegó lnym  po p y tem , a  w y ró ż n ia  się g ru b em  
i o b fitem  ow łosien iem  pęc in  S ły n ie  n a d to  z w y trzy m a ło śc i, h a r tu , łagodnego  u sp o 
so b ien ia , s iły  i d łuższego  ży c ia  n iż  ry w a l jeg o  w a lijsk i „W elsh  P ony".

Na rynku angielskim popytem cieszą się również polskie konie robocze i lek
kie. Podczas gdy koniki przeznaczone są do kopalń w Walji i Szkocji, polskie konie 
robocze sprowadzane bywają do Hull, Doncaster i Londynu jako centrów odbior
czych.

Zwłaszcza na rynku londyńskim, polski koń posiada wyrobioną już markę 
i sławę. Koni rzeźnych Anglja nie przywozi, zaś eksportuje przeważnie do Belgji.

Należy podkreślić, że import koni z Irlandji do Anglji uległ ostatnio zmniej
szeniu z powodu nałożenia przez rząd angielski 40 proc. cła ad walorem na ko
nie irlandzkie. Dowóz koni z innych krajów jest wolny od cła.

Z ograniczeniem przywozu z Irlandji zbiegła się obniżka produkcji, 
a w związku z tem pozostała dla dostaw z zagranicy pomyślna konjunktura. Nie
odzownym jednak warunkiem należytego jej wykorzystania przez eksporterów 
polskich jest kwestja właściwego zorganizowania eksportu. Najgorszą propagandę 
wytwarza uprawianie wywozu bez należytej selekcji towaru i ludzi, którzy się 
eksportem zajmują. Dostawami koni do Anglii mogą zajmować się tylko wybitni 
fachowcy. Handel w Anglji nie polega, na sprzedaniu jednej partji towaru „job 
lot", za którą dyktuję cenę nabywca. ...Tobbar" jest wzorem uczciwego i nor
malnego handlu. Eksport do Anglji musi być oparty na podstawie ciągłości za
potrzebowania i regularnej dostawy.

Od ciągłej i regularnej dostawy zależy cena i całe powodzenie eksnortu. — 
Najbardziej rozpowszechnionym jest system kupowania koni za pośrednictwem 
agentów wysyłanych z Anglji do Polski. Agent zna się na towarze, wie jakie ga
tunki. kiedy i jakiej ilości potrzebne są jego firmie w Londynie, wie gdzie w Pol
sce takie konie można nabywać i zakupi tylko najlepsze sztuki. Inaczej ujmują 
przeważnie sprawę eksporterzy w Polsce. Zbiera sie konie na eksport: nie są to 
jednak najlepsze gatunki i nie są też tak pieczołowicie doglądane jak przez agenta 
co wpływa na poziom uzyskiwanych cen. „Klasyczny" ten system zakupu przez
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ag en ta  s to sow any  je s t  n a  sze ro k ą  sk a lę  w N iem czech , to  też  cen y  za k o n ie  sp ro 
w ad zan e  z N iem iec  są d a lek o  w yższe  n iż  cen y  k o n i. po lsk ich .

Z aznaczyć n a leży , że do e k sp o r tu  do A n g lji n a d a ją  się ty lk o  n a jp rz e d n ie js z e  
g a tu n k i kon i. C z a rn e  k o n ie  (kare) z a s łu g u ją  n a  sp e c ja ln e  w y ró żn ien ie  ze w zg lędu  
n a  c h a ra k te r  ich  u życ ia  w  A n g lji. U ży w an e  są p rzez  firm y  po g rzeb o w e i o cen ia n e  
p rzez  fachow ców  o 50 p roc . w y ż e j p onad  in n e  k o n ie  im p o rto w an e .

D ru g ą  m etodą , n a d a ją c ą  się do re k la m o w a n ia  i u trw a la n ia  do staw  k o n i p o l
sk ich  n a  ry n e k  an g ie lsk i, je s t  u tw o rzen ie  kom isow ego sk ład u , czy li fa rm y  kon i, 
sk ąd  d o p ie ro  k o n ie  sp rz e d a w a n e  b y ły b y  k u p co m  i agen tom . M etoda w sp o m n ian a  
je s t  w y p ró b o w a n a  i o k a z a ła  się k o rz y s tn ą , gdyż  n a  ta k ie j  fa rm ie  k u p ie c - im p o rte r  
w idzi ko n ie , p rz e k o n y w u je  się o ich  ja k o śc i i d o b ro c i w  o k re s ie  p rz e p ro w a d z e n ia  
t r a n z a k c ji ,  A n g licy  p ro w a d z ą  w ie le  ta k ic h  „kom isow ych  fa rm "  n a  M alcie  d la  
ro z sp rzed aży  po lsk iego  b y d ła  i k o n i n a  ta m te jsz y m  ry n k u . F a rm ę  ta k ą , k tó rą  
p ro w a d z ilib y  sam i e k sp o r te rz y  po lscy , m o żn ab y  zak u p ić  w  A n g lji, p rzy czem  o k a 
zow a p a r t  j a  p o lsk ich  k o n i m o g łab y  b y ć  w y s taw io n ą  n a  sp rzed aż . (Inf. Fksp.)

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

ZMIANY W  TA R Y FA C H  TO W A R O W Y C H .
Z dn iem  10 s ie rp n ia  b . r . w p ro w ad zo n o  w  T a ry f ie  to w a ro w e j C zęść IB  n a s tę 

p u ją c e  zm ian y :
W § 25 zam ieszczono  w zm ian k ę  o p o d z ia le  k l. P U  n a  4 ru b r y k i  od 1 k w ie tn ia  

b r . o  czem  w w łaśc iw y m  czasie  w spom niano  ty lk o  w  § 18 o d n o śn ie  do k l. I. id e n ty c z 
n e j  z k l. P il .

§ 87 u s ta lono , że p rz e p isy  o o b liczan iu  p rzew oźnego  za  g azy  n ie  odnoszą  się 
do gazów  sk ro p lo n y ch , do k tó ry c h  m a ją  zasto sow an ie  p rzep isy , p rz e w id z ia n e  d la  
cieczy.

W  § 90 d łu ższy  te rm in  n a  za ła d o w y w an ie  w agonów  — ch ło d n i p rz y z n a n y  od 
m a ja  b r. b e k o n ia rn io m  n a  ła d u n e k  bekonów , p rz y z n a n o  ró w n ież  p rz e tw ó rn io m  m ię 
sa  n a  n a ła d u n e k  św ieżego  m ięsa  p rzezn aczo n eg o  n a  w yw óz.

W  § 95 obniżono do połowy cenę biletu dla dozorców, towarzyszących przesył
kom gołębi pocztowych, o ile jadą kl. III. Przyznano też prawo bezpłatnego prze
wozu zwrotnego próżnych klatek z gołębi pocztowych, podczas gdy dotychczas mu
siano za przewóz próżnych klatek, w których były przewożone gołębie opłacać 
opłatyr, przewidziane na przewóz zwrotnego opakowania.

Pozycję 1116 K. t. na cegły budowlane z g liny , g ip su  itd . rozszerzono  na  p ły t 
k i i b lo k i g ipsow e, lane , p o ro w a te  (gazogips) zw y k łe  lub  o ty n k o w a n e  z k la s y f ik a 
c ją  w /g  k l. 14 w gzl. III.

Ustanowiony dla przesyłek szyn, eksportowanych przez porty polskie, 48- 
godzinny term in wolny od postojowego, rozszerzono na wszelkie przesyłki żełaza 
i stali, surówki i wyrobów z nich, wywożonych przez porty polskie.

Zwolnienie od opłaty za podstawianie wagonów p rze sy łe k , p o d s ta w ia n y c h  
pod p lace  sk ład o w e  lub  ra m p y  ład u n k o w e , d z ie rżaw io n e  od ko le i, rozszerzono  też  
n a  d z ie rżaw io n e  od k o le i m agazyny '.

Lód sztuczny zaliczono  n a  ró w n i z lodem  zw yczajnym i do to w aró w , za k tó re  
p rzew o źn e  ob licza  się za  ładow ność  podstaw ow ego  w agonu , do tow arów , n a leż ący ch  
do p rz e sy łe k  pośp ieszn y ch  u lg o w y ch  i do p rze sy łek , p o d le g a ją c y c h  u iszczan iu  p rz e 
w oźnego zgó ry . O ce t za liczono  po n o w n ie  bez  w zg lęd u  n a  o p a k o w a n ie  do p rz e sy łe k  
p o śp ieszn y ch  u lgow ych .

W  T a ry f ie  C zęść II Z eszy t l a  zm ien iono  znów  ta b e lę  p o trą c e ń  d la  k o m u n ik a 
c ji  są s ie d z k ie j z k o le ja m i p ry w a tn e m u  p o zo sta jącem i w  za rząd z ie  PK P , w  k tó re j  
p rzew o źn e  ob licza  się n ie  za  łą cz n ą  od leg łość ko le i, b io rący ch  u d z ia ł w  p rzew ozie , 
ja k o te ż  w  k o m u n ik a c ji m ięd zy  s ta c ja m i p o rto w em i a p u n k ta m i g ran iczn em i, o ile  
od leg łość p rzew y ższa  700 km . K ażd a  s ta w k a  o p ła t p rzew o zo w y ch  z a w ie ra  oprócz 
o p ła ty  w y n ik a ją c e j z p o m n o żen ia  s ta w k i je d n o s tk o w e j za  1 k l. p rzez  ilość k ilo m e
tró w  p o n ad to  je szcze  w liczo n ą  s ta łą  o p ła tę  s ta c y jn ą  n a  p o k ry c ie  kosztów , zw iąza 
n y ch  z p rz y jm o w a n ie m  p rz e sy łe k  do p rzew o zu  i z ich  w y d aw an iem . S koro  w 
k o m u n ik a c ji są s ie d z k ie j z p ry w a tn e m i k o le ja m i p rzew o źn e  ob licza  się o d rę b n ie  za
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dw ie  lub  k ilk a  s ą s ia d u ją c y c h  ko le i p ań stw o w y ch  i p ry w a tn y c h , d o d a ją c  w y p a d a 
jące  za p rz e b ie g  k ażd ą  z ty c h  ko le i p rzew o źn e , ob liczone n a  p o d staw ie  o d rę b n y c h  
s taw ek  o p ła t p rzew o zo w y ch  k a ż d e j ko le i, w  su m ie  za liczo n ą  b ęd z ie  o p la ta  s ta c y jn a  
ty le  razy , ile  s taw ek  u ży to  do ob liczen ia  p rzew oźnego  za  ca łą  od leg łość  od s ta c ji 
n a d a n ia  p rze sy łk i, aż do s ta c ji j e j  p rzezn aczen ia . P o n iew aż  czynnośc i p rz y jm o w a 
nia p rz e s y łk i d o k o n a ła  je d n a  ty lk o  k o le j n ad aw cza , a  w y d a n ie  ty lk o  k o le j, p rz y  
k tó re j  leży  s ta c ja  p rz e z n a c z e n ia  p rz e sy łk i, n a leż a ło b y  p o trą c ić  w szy stk ie  o p ła ty  
s ta c y jn e , w liczone do p o je d y n c z y c h  s taw ek , p ró cz  je d n e j .  W ym ogom  tym , w y n ik a 
ją c y m  z p o ję c ia  o p ła t s ta c y jn y c h , czyn i do p ew nego  s to p n ia  zadość  p o stan o w ien ie  
o p o trą c e n ia c h  w  k o m u n ik a c ji są s ied zk ie j, z a w a rte  w  p 8 T a ry fy  C zęść I  Z eszy t la  
p o d a ją c e  k w o ty , k tó re  m a ją  b y ć  w o m aw ian y c h  w y p a d k a c h  p o trą c a n e , a  k tó re  po- 
w in n y b y  w ynosić  po łow ę o p ła ty  s ta c y jn e j . P o n iew aż  p rz y  o b n iżan iu  o p ła t n a  b li- 
.sk ie od leg łośc i z d n iem  1 k w ie tn ia  b r., obn iżono  n a  te  od leg ło śc i w liczone  do s taw ek  
o p ła ty  s ta c y jn e , obn iżono  też  o d pow iedn io  p o trą c e n ia  n a  od leg łośc i do 50 km ., a 
co k o lw iek  ta k ż e  n a  od leg łości od 51 do 100 km . O becn ie  z w ażnośc ią  od 1 w rz e śn ia  
br. obn iżono  je szcze  b a rd z ie j  p o trą c e n ia  n a  od leg łość  do 50 km ., a  n a  dalsze  o d 
ległości ró w n ież  p o trą c e n ia  n a  w szy stk ie  odległości, aż do 1200 km . u le g ły  z m n ie j
szeniu . Z m iana ta  ta ry fo w a , p o d y k to w a n a  ch y b a  b y ła  w zg lęd am i fisk a ln em i, gdyż 
b ra k  j e j  p o d staw  ra z jo n a ln y c h . Od czasu  re fo rm y  ta r y f  w  r. 1928 o p ła ty  s ta c y j
ne n ie  u leg ły  zm ian ie  n a  d a lsze  odległości, w obec czego o b n iżan ie  k w o t p o trą c e ń  
n ie  je s t  u zasad n io n e , p o d ra ż a  p rzew o źn e  w  k o m u n ik a c ji z k o le ja m i p ry w a tn e m i, 
w  k tó r e j  w sk u te k  m a łe j ilości pociągów  n a  ty c h  k o le ja c h  k o n k u re n c ja  sam ochodow a 
d la  k o le i je s t  n a w e t g ro źn ie jsz ą , an iże li n a  lin ja c h  ko le i p ań stw o w y ch , n a w e t n a  
ś re d n ic h  od leg łośc iach .

W Taryfie Część II Zeszyt 2 od 10 s ie rp n ia  br., o b szar w ażności ta r y fy  w y ją t 
ko w ej P B l rozszerzono  n a  Z ło tn ik i K u jaw sk ie , ta r .  w y j. PD 5 i PD 6 n a  s ta c ję  G d ań sk  
0 1 iv a e r  T or, ta r . w y j. PI15 n a  D ziedz ice  i ta r . w y j. PJ19 na  Lw ów .

W  Aneksie do  tary f Część II rozszerzono  o b sza r w ażnośc i poz. c3 n a  G orlice , 
poz. k6 n a  A lek san d ró w , K alisz, K atow ice , Ł azy , S tradom , w poz. 1 4 dopuszczono  
w ięk szą  ilość n ad aw có w  zam ia s t je d n e g o  do p rz e w ie z ie n ia  w y m a g a n y c h  k o n ty n 
gen tów .

O d 1 w rz e śn ia  b r . og ran iczo n o  w poz. j2 A n ek su  s to sow an ie  t e j  u lg i ty lk o  
do p rze sy łe k , ad re so w an y ch  do fa b ry k  związków- azo tow ych , poz. d l 3 po p raw io n o  
n a  cł 14, poz. g9 n a  g'8. P rz y  c iąg ły ch  zm ian ach  ta r y fy  j e j  re d a k to rz y  sam i n ie  m ogą 
n a d ą ż y ć  z k o ry g o w a n ie m  sw ych  ta r y f  w obec czego z d a rz a ją  się p o m y łk i w  n u m e 
ro w an iu  now ych  p o zy cy j.

T aryfa towarowa kolei lokalnej Przeworsk—Dynów u le g ła  zn aczn y m  zm ia 
nom . k tó re  Z arząd  te j  k o le i w p ro w ad z ił D o d a tk iem  II  do n ie j , og łoszonym  ja k o  
w ch o d zący  w życie  z dn iem  20 lu tego  b r., a  k tó ry  M in iste rs tw o  K o m u n ik ac ji z a 
tw ie rd z iło  z w ażn o śc ią  d o p ie ro  od d n ia  og łoszen ia , t j .  7 s ie rp n ia  b r . O czyw iście  
m ia ro d a jn ą  je s t  d a ta  z a tw ie rd z e n ia  ze s tro n y  M in iste rs tw a . D o d a te k  te n  z a w ie ra  
m ocno spóźn ione o p arc ie  ta r y fy  te j  na R eg u lam in ie  p rzew o zu  p rz e sy łe k  to w a ro 
w ych , o b o w iązu ją cy m  w  P o lsce  ju ż  od 1 g ru d n ia  r. 1931. W szelk ie  p o s tan o w ien ia  
te j  ta ry fy , o p a rte  n a  p o p rzed n io  o b o w iązu ją cy ch  P rzep isach  P rzew o zo w y ch  z 1 li
s to p ad a  1928, o ile  b y ły  sp rzeczn e  z o b o w iązu ją cy m  R eg u lam in em  b y ły  ju ż  od 1 g ru 
d n ia  r. 1931 n iew ażn em i. D o d a te k  te n  z a w ie ra  zm ianę  k la s y f ik a c ji  i now e ta b e le  
o p ła t p rzew ozow ych .

Polsko-rumuńskie tary fy  towarowe z o sta ły  d o d a tkow o  u z n a n e  ja k o  obow ią- , 
żu jąc e , n a  ra z ie  do k o ń c a  s ie rp n ia  b r . b ę d ą  je d n a k  zap ew n e  je szcze  u trz y m a n e  w  
w ażności p rzez  w rzes ień  br., gdyż n ad  now em i ta ry fa m i p ra c o w a ła  k o m is ja  u rz ę d n i
cza p o lsk o -ru m u ń sk a  w  G d y n i do k o ń c a  s ie rp n ia  b r .

W  polsko-łotewsko-estońskiej taryfie towarowej zw iązk o w ej z dn iem  15 s ie r 
p n ia  b r. o p ła ty  ta ry fo w e , w y ra ż o n e  w  d o la ra c h  za s tąp io n e  p rz e z  je d n o s tk i ta r y fo 
w e t e j  sam e j w ysokości, k tó re  m a ją  b y ć  p rz e ra c h o w y w a n e  n a  z ło te  w  s to su n k u  
w a rto śc i 890 zł. za je d n ą  je d n o s tk ę  ta ry fo w ą . P rz y  tein p rzep ro w ad zo n o  w  te j  t a r y 
fie  sze reg  d ro b n y ch  zm ian  Ala do sto so w an ia  j e j  do zm ian , k tó ry m  u le g ły  w  m ięd zy 
czasie ta r y fy  w e w n ę trz n e  trzech  b io rą c y c h  u d z ia ł w  t e j  k o m u n ik a c ji k o le i, ja k  o b li
czan ie  o p ła t za  p rzew ó z  w agonów  p ry w a tn y c h  w łaśc ic ie li n a  k o le ja c h  po lsk ich , za  
p rzew ó z  to w aró w  luzem , za to w a ry  o d ługości p o w y że j 9 m „ n a  k o le ja c h  łotew-skich, 
p rz e s y łe k  d ro b n ico w y ch  n a  k o le ja c h  po lsk ich , spis tow aró w , k tó re  k o le je  u p ra w 
n io n e  są  p rzew o zić  w  w ag o n ach  o tw a r ty c h  i za k tó re  się ob licza  p rzew o źn e  od ła 
dow ności w agonu , w y k az  o p ła t d o d a tk o w y ch  o raz  sposób ob liczan ia  p rzew oźnego  
p rz y  p rzew o z ie  to w aró w  ró żn ie  ta ry fo w a n y c h .
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O B N IŻEN IE O PŁ A T  ZA DOZÓR N A D  K O T Ł A M I
Od dnia 1 kwietnia br. obniżyło Ministerstwo Komunikacji opłaty roczne, po

bierane od każdego kotła parowego właścicieli prywatnych, podlegającego dozo
rowi władz kolejowych. Opłaty te wynosić będą od powierzchni ogrzewanej do 
2 m 2 40 zl, ponad 2 do 20 m 2 65 zł, ponad 20 do 50 m 2 80 zł, ponad 50 do 100 m 2 
105 zł. ponad 100 do 200 n r 145 zł, za każde dalsze rozpoczęte 100 m2 45 zł. Nie
zależnie od tych opłat pobielać się będzie opłaty za odbiór techniczny kotła przy 
jego ustawieniu, za stratę czasu wskutek nieprzygotowania kotła do rewizji lub po
trzeby' wykonywania ponownej rewizji z powodu złych wyników prób terminowo 
dokonanych, za nadprogramowe rewizje bądź na żądanie właściciela, bądź też 
wskutek uszkodzeń kotła. Opłaty pobiera się zgóry za cały rok kalendarzowy, 
a zwolnione mogą być od tych opłat tylko kotły, których właściciel z końcem ro
ku poprzedniego zgłosi, że przez cały rok będą nieczynne. E. B.

SPRAWY PODATKOWE

W  SPR A W IE N A D ZW Y CZA JN EJ D A NINY M A JĄ TK O W EJ.
U staw a z daiia 24 m arca  1933 r . og łoszona w D zien n ik u  U staw  

N r. 29 pod p o z y c ją  248 w  zam ian  za um orzony p o d a tek  m a ją tk o w y , 
w p ro w ad z iła  n a d z w y c z a jn ą  dan inę  m ają tk o w ą , jed n a k ż e  ty lk o  od 
p ła tn ik ó w  p o d a tk u  g run tow ego  (I. g ru p a  kon tyngen tow a) p rzysło- 
w ego (II. g ru p a  kon tyngen tow a) i od n ieruchom ości (III. g ru p a  k o n 
tyngen tow a) .

P odstaw ą, od k tó re j oblicza się d an inę  d la  p ła tn ik ó w  p o d a tk u  
p rzem ysłow ego  (II. g ru p a  kon tyngen t.) je s t  ob ró t o siągn ię ty  w  roku  
1931. D la  w y m iaru  o bow iązu ją  n a s tę p u jąc e  zasady :

1) d an inę  oblicza s ię  d la  każdego  p rzed s ięb io rs tw a  handlow ego 
i p rzem ysłow ego , z a jęc ia  przem ysłow ego  oraz sam odzielnego, w o lne
go z a jęc ia  zaw odow ego z osobna, a  w ięc ob ró t poszczególnych p rz e d 
sięb io rstw , na leżących  do jednego  i tego sam ego p ła tn ik a  n ie zlicza 
się razem  d la  ob liczen ia  dan iny .

2) w olne od d a n in y  są p rzed s ięb io rs tw a  hand low e, p rzem ysłow e, 
n a ję c ia  p rzem ysłow e oraz w o lne  z a ję c ia  zaw odow e, k tó ry c h  ob ró t w  
ro k u  1951 n ie p rze k ro c zy ł zł 20.000 p rzy tem  d la  p rzedsięb io rs tw , k tó 
rym  zrycza łtow ano  po d a tek , p rz e c ię tn y  obró t w o ln y  od p o d a tk u  w y 
nosi zł 27.000.

3) p o d staw ą  w y m ia ru  d a n in y  je s t  ob ró t osta teczny , a  w ięc w szel
k ie  zm iany  o b ro tu  n a  sk u tek  w n iesionych  odw ołań, ja k  rów nież 
w szelkiego ro d za ju  ustaw ow e zw oln ien ia  i u lg i stosow ane p rzy  w y 
m iarze p o d a tk u  od. ob ro tu  w in n y  b y ć  uw zg lędn ione p rz y  obliczeniu  
dan iny .

4) d la  p rzed s ięb io rs tw  -i za jęć  pow sta łych  w  ciągu  roku. 1931 p o d 
staw ą w y m ia ru  d a n in y  je s t  ob ró t u sta lo n y  za część roku  od pow stan ia  
p rzed s ięb io rs tw a  lub  rozpoczęcia  z a ję c ia  do  końca  ro k u  1931. O sią 
gniętego o b ro tu  w  czasie k ró tszy m  niż rok  n ie  p rze lic z a  się w ięc na  
roczną kw otę.

5) p rzed s ięb io rs tw a  i z a ję c ia  pow sta łe  dop iero  w  r. 1932 i p ó ź
n ie j n ie  m ogą b y ć  poc iągn ięte  do op łacan ia  d an in y  w r. 1933.
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6) rów nież  p rzed s ięb io rs tw a  n ie  is tn ie ją ce  ju ż  w  r. 1933 nie m o 
gą być  po c iąg n ię te  do op łacan ia  d an iny , ja k k o lw ie k  osiągnęły  obrót 
w  r. 1931.

P odstaw ą, od k tó re j  oblicza się d an in ę  d la  p ła tn ik ó w  p o d a tk u  
od n ieruchom ości (III. g ru p a  kontyng.) je s t  roczny  p rzy ch ó d  u sta lo n y  
d la  w y m ia ru  państw , p o d a tk u  od n ieruchom ości. D la  w y m ia ru  obo
w ią z u ją  n a s tę p u jąc e  zasady :

1) d an inę  oblicza się z osobna d la  k ażd e j n ieruchom ości w  gm i
nach  m ie jsk ich  o raz d la  tych  b u d y n k ó w  w  gm inach w ie jsk ich , k tó re  
p o d le g a ją  państw - pod. od n ieruchom ości. N ie w olno w ięc zliczać r a 
zem  p rzychodów  z k ilk u  b u d y n k ó w  na leżących  do jed n eg o  p ła tn ik a ,

2) w olne są od d an in y  n ieruchom ości w  m iastach  wizgi. b u d y n 
k i n a  w siach, k tó ry c h  p o d staw a  w y m ia ru  p o d a tk u  od n ieruchom ości 
n ie  p rz e k ra c z a  1000 zl rocznie.

3) b u d y n k i now ow zniesione, części dobudow ane i nadbudow ane  
w  czasie od 1. I. 1923 do końca  ro k u  1937 są w olne od dan iny .

4) p odstaw ą w y m ia ru  je s t  p rzychód , w zgl. w arto ść  czynszow a 
u sta lo n a  ostatecznie. Znaczy to, że w szelk ie  zm iany  w  w ysokości p r z y 
chodu, w zgl. w arto śc i czynszow ej, o rzeczone n a  sk u te k  w niesionych  
odw ołań, w in n y  być  uw zg lędn ione p rz y  ob liczan iu  dan iny .

5) w  p rzy p a d k a c h  w spółw łasności p o s tę p u je  się analogicznie, 
j a k  p rz y  państw , p o d a tk u  od nieruchom ości.

N ie n a leży  zapom inać, że od n akazów  z a p ła ty  na  n a d z w y c z a jn ą  
d an inę  m a ją tk o w ą  n iem a odw ołań. N ie znaczy  to je d n a k , ab y  p ła t
n ik  n ie  m iał p ra w a  żąd an ia  ze sk u tk iem  — sprostow an ia  w y m ia ru  
d a n in y  w  w y p ad k u , g d y  spostrzeże, że dan inę  obliczono n iezgodnie  
z zasadam i, k tó re  w y ż e j p rzedstaw iono , d latego , że U rząd  S k a rb o w y  
je s t  obow iązany  n aw e t z u rzędu , sp rostow ać obliczenie d an iny , skoro  
po d staw a  w y m iaru , t. j. obró t, p rzy ch ó d  z n ieruchom ości, wzgl. w a r 
tość czynszow a u leg ły  zm ianie  w  n o rm alnym  toku  in s ta n c y j, t. j. na  
sk u te k  w n iesionych  odw ołań i rów nież  z u rzę d u  zaw iadom ić o tem  
p ła tn ik a .

W IADO M O ŚC I GOSPODARCZE z ZAGRAN ICY

N IEM IEC K IE IZBY PR ZEM Y SŁO W O -H A N D LO W E W  SPR A W IE 
PO LIT Y K I W SC H O D N IE J.
W Berlinie odbył się niedawno zjazd prezydentów Izb Prze

mysłowo-Handlowych, położonych w niemieckich prowincjach wscho
dnich, na którym  utworzono z siedzibą w Berlinie „Yerband Ostdeut- 
scher Industrie- uind Handelskammern“ . Kierownikiem związku zo
stał obrany Dr. von Gregory, k tó ry  wygłosił programowe przemówie
nie o aktualnych zagadnieniach p o lityk i gospodarczej na wschodzie 
Niemiec.

Ydn Gregory postawił tezę, że niemiecki wschód należy uważać 
jako jedno lity  obszar gospodarczy o wspólnych zadaniach i celach. 
Trudności gospodarcze, które na wschodzie Niemiec przybrały w ięk
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sze rozmiary, aniżeli w innych prowincjach niemieckich, położyć na
leży na karb traktatu wersalskiego.

Podstawą wschodnio-niemieckiej gospodarki, ja k  zresztą wogóle 
narodowej gospodarki całych Niemiec, jest rolnictwo. Uzdrowienie 
rolnictwa będzie się przeprowadzało przy pomocy wszelkich, stoją
cych do dyspozycji środków. Pozbawiona ludzi przestrzeń musi się 
zapełnić w drodze na szeroką skalę zakrojonego planu kolonizacji, 
przyczem utrzymanie średniej i w ie lk ie j własności rolnej, gospodaru
jącej na zdrowych podstawach, traktowane będzie jako rzecz, z pun
ktu widzenia narodowej gospodarki, konieczna. Kolonizacji domagają 
się względy natury nar o d ow o - po l i t  y c z n ej.

Rolnictwo z jednej, a przemysł, handel, rzemiosło i komunikacja 
z drugiej strony są ściśle ze sobą związane. Istniejący na wschodzie 
Niemiec przemysł musi być w  każdym wypadku utrzymany, ażeby 
rolnictwu ułatwić zbyt produktów w najbliższym rejonie. Pozatem 
planowane jest przeniesienie niektórych gałęzi przemysłu z zachod
nich i środkowo niemieckich prow incyj na wschód.

W dalszym ciągu swego przemówienia v. Gregory omówił ko
nieczność intensywniejszego zaopatrywania wschodu w kredyt i prze
szedł następnie do zagadnień komunikacyjnych.

Naturalną arterją komunikacyjną terenów wschodnich jest 
Odra. Celem uregulowania poziomu wody popierana będzie energi
cznie budowa zbiorników. Y. Gregory wypowiedział się za wykopa
niem kanału, k tó ry  połączyłby górnoląskie zagłębie przemysłowe z 
portem odrzeńskim Koźle oraz poruszył konieczność budowy kanału 
Odra—Dunaj.

System ta ry f kolejowych musi być poddany rew iz ji i dostosowa
ny do specyficznych warunków wschodnich Niemiec. Nie może być 
tolerowany stan, żeby przy rokowaniach taryfowych faworyzowano 
jedną część terenu wschodniego ze szkodą dla innych, jak  to dotych
czas miało miejsce. Konkurencji magistrali węglowej Katowice—Gdy
nia, z powodu które j opustoszał port szczeciński, a tranzyt z Cze
chosłowacji i basenu naddunajskiego skierowany został na porty obce, 
należy w  jaknajkrótszym  czasie przeciwstawić się w drodze zarządzeń 
odwetowych.

W zakończeniu v. Gregory postawił tezę, że należy dążyć do oży
wienia obrotów towarowych z państwami skandynawskiemi i baltyc- 
kiemi, ja k  również państwami Europy południowo-wschodniej, ażeby 
tą drogą wyrównać straty eksportu, poniesione na rynkach zachod
nich. Ewentualne straty rolnictwa można będzie skompensować przez 
wstrzymanie importu produktów agrarnych z państw zamorskich, z 
któremi Rzesza posiada ujemny bilans handlowy i  przesz przestawie
nie się na przywóz tychże produktów z państw wschodnio- i połud- 
riiowo-europejskich. Tego rodzaju po lityka handlowa pójdzie rów
nież po l in j i  interesów niemieckiego wschodu.

P. Gregory podkreślił, że wysunięte postulaty mogą być prze
prowadzone przy jednomyślności wszystkich zainteresowanych czyn
ników i pod jednolitem kierownictwem.

Program, wysunięty przez v. Gregory, spotkał się z gorącą apro
batą zarówno prasy wschodnio-niemieckiej, ja k  i miejscowych sfer
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gospodarczych, które przekonane są, że nowy rząd energicznie zabie
rze się do skutecznej obrony interesów portów niemieckich., a przede
wszystkiem Szczecina przed konkurencją portów polskich, zwłaszcza 
Gdyni. Jeden z dzienników oświadczył, że interesy Pomeranji iden
tyczne są z interesami Prus Wschodnich i że walka z Gdynią powinna 
być prowadzona wspólnie przez Szczecin i Królewiec, nie dając jed
nakże bliższego komentarza do wysuniętej przez siebie tezy.

KOMUNIKATY I INFORMACJE

PRZYGOTOWANIA DO KONGRESU KUPIECKIEGO W TORUNIU 
W DNIU 24 WRZEŚNIA 1933 ROKU.

W  poniedziałek, dnia 21 sierpnia 1933 r odbyła się w siedzibie Związku w 
Grudziądzu wielka konferencja prasowa, na którą zjechało około 20 przedstawi
cieli prasy pomorskiej, a także poznańskiej. W konferencji wzięło ponadto udział 
kilku przedstawicieli Zarządu Głównego, Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni, 

Szkół Handlowych itd.
K o n fe re n c ję  w y p e łn ił r e f e r a t  p re z e sa  Z w iązku  p. M arch lew sk iego , o b ra z u ją 

cy  ob ecn y  stan  h a n d lu  p o m o rsk ieg o  i w n io sk i p rz y g o to w a n e  n a  K ongres. C elem  
k o n g re su  je s t  o k re ś le n ie  p o trz e b  k u p c a  d la  s tw o rzen ia  ta k  zw . „m in im um  e g zy 
s te n c ji"  i ren to w n o śc i n ie z b ę d n e j n ie ty lk o  w  in te re s ie  sam ego u trz y m a n ia  w a r 
sz ta tów , a le  w  in te re s ie  p ań stw o w y m  u trz y m a n ia  i zap o b ie żen ia  da lszego  z a n ik a 
n ia  h a n d lu  i jeg o  odbudow y . Jed n y m  z g łó w n y ch  tem a tó w  z jaz d o w y ch  je s t  o d d łu 
żen ie  w a rsz ta tó w  k u p ieck ich , r e g u la c ja  s ta ry c h ' za leg ło śc i p o d a tk o w y ch  i f in a n 
sow ych , z ad łu ż eń  p ry w a tn y c h  o raz  b an k o w y ch . P o za tem  n a  K o ngresie  om aw iane  
b ę d ą  w y b itn ie  p o m o rsk ie  z a g a d n ie n ia  re g jo n a ln e . P rzesz ło  g o d z in n y  re f e ra t  P r e 
zesa  pozw olił z o rje n to w a ć  się w  b o g a ty m  m a te r ja le ,  p rz y g o to w y w a n y m  n a  z jazd . 
K ongres o d b y w a się pod p ro te k to ra te m  N acze ln e j R ad y  Z rzeszeń  K u p iec tw a  P o l
skiego. k tó r e j  P reze s  p . Herse b ęd z ie  K ongresow i p rzew o d n iczy ł i k tó r e j  W ic e p re 
zes p. Brun r e fe re n t d la  sp ra w  h a n d lu  n a  z jeź d z ie  g o spodarczym  B. B. W . R  w  W a r
szaw ie  — w ygłosi je d e n  z g łów nych  re fe ra tó w . P o za tem  re f e re n ta m i n a  K on
g res ie  b ę d ą : pp . D y re k to r  Izb y  P rz em y sło w o -H an d lo w e j w  G dyn i Krupski (zagad 
n ien ia  m orsk ie ), D y re k to r  Z w iązku  T o w arzy stw  K u p ieck ich  w  P o zn an iu  Sikorski 
(odd łużen ie  h a n d lu j, D y re k to r  N acze ln e i R ad y  W encel (w spó łdz ia łan ie  o rg a n iz a c ji 
p rz y  o d b udow ie  h a n d lu ) , P reze s  Marchlewski (re g jo n a ln e  p o s tu la ty  pom orsk ie ) i 
Merads (handel w  700-lecie T o ru n ia ) . W szy s tk ie  re f e ra ty  b ę d ą  n a jb a rd z ie j  sk o n 
c e n tro w a n e  i n ie  b ęd ą  trw a ć  d łu ż e j n iż  20 m in u t k ażd y , a żeb y  m óc sp o k o jn ie  w y 
cze rp ać  ca ły  m a te r ia ł  z ja z d o w y  bez  n ie p o trzeb n eg o  b a la s tu . N a K ongres z a p ro 
szen i zostali p. M in is te r P rzem y słu  i H an d lu  Zarzycki, p. W ice m in is te r  S k a rb u  Ja- 
słrzembskb J. E. X. B isk u p  Okoniewski, p. W o jew o d a  P om orsk i, P reze s  Izb y  S k a r 
b o w e j ,p. Kossjor, pp. P re z y d e n c i m ia s t p o m orsk ich , p rz ed s taw ic ie le  sam o rząd u  go
spodarczego , p ra s v  itd . P rz e b ie g  K o n g resu  tra n sm ito w a n y  b ęd z ie  n a  w szystk ie  
rozg ło śn ie  p rzez  P o lsk ie  R ad io . N a K ongres zg łosiły  tu ż  n ie ty lk o  T o w arzy stw a  
K upców  S am odzie lnych , a le  i w sz y s tk ie  in n e  o rg a n iz a c je  p o lsk ie  n a d e r  licznych  
uczestn ików  m. i. sam a łó d ź  50 osób.

N a zak o ń czen ie  Kongresu odbędzie się p rz y ję c ie  gości w  „D w orze  A rtu sa"  
c z a rn a  k aw ą . K ongres b ęd z ie  n a jb a rd z ie j  godnem  u św ie tn ien iem  700-le tn ie j t r a 
d y c ji handlowe! T o ru n ia , a  ró w n o cześn ie  p ie rw szo rzęd n em  w y d a rz e n ie m  gospodar- 
ezem  o zn aczen iu  ogó lno-polsk iem .

WICEMINISTER SKARBU P. TASTRZEMBSKI NA KONGRESIE 
KUPIECKIM W  TORUNIU.
Ogólnie wiadomo, jak poważną role w gospodarstwie nnrodowem odgrywają 

monopole państwowe, które wszak przejęły wielką część ongiś handlu wolnego- 
Dążenia Związku Towarzystw Kupieckich na Pomorzu idą od lat w kierunku shai'-
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inonizowania interesów monopolów z interesami handlu wzgl. koncesjonarjuszy. 
ji-dnem z palących zagadnień jest kwestja podwyższenia rabatów na wyroby mono
polowe czyli większego jak dotąd zainteresowania kupca w powiększaniu obrotów. 
Sprawa ta nabiera dużego znaczenia wobec ogólnego spadku tych obrotów. Usi
łowania Związku zdają się mieć obecnie większe szanse realizacji, sprawa ta była 
przedmiotem wielokrotnych rozmów delegatów Związku z p. Wiceministrem Ja- 
strzembskim i znajdzie ostateczne naświetlenie na Kongresie ogóluo-kupieckim w 
T oruniu.

Korzystając z pobytu w Grudziądzu p. Wiceministra, delegacja Związku w 
osobach Prezesa Marchlewskiego i Dr. Smolenia — Prezesa Towarzystwa Kupców 
Samodzielnych w Gdyni, zaprosiła p. Wiceministra na Kongres Kupiecki z uwagi 
właśnie na mające tam być omawiane sprawy monopolowe. Pan Minister bardzo 
życzliwie przyjął to zaproszenie podkreślając, że z każdym jego pobytem na 
Pomorzu wzrasta jego sentyment do tej ziemi i je j potrzeb i zapewniając, że postu
laty Związku będą zawsze przedmiotem poważnych rozważań — z miłą chęcią przyj
muje zaproszenie na zjazd, chcąc spotkać się tam z kupiectwem pomorskiem.

W SPRAWIE ODCIĄŻENIA HANDLU Z WYSOKICH ODSETEK 
OD KAPITAŁÓW OBCYCH.
Już  w ielokrotnie Związek Towarzystw  Kupieckich na Pom orzu wskazywał na za

bójcze d la  rozwoju handlu obciążenie bilansów  kupieckich odsetkam i od kapitałów  ob
cych t. j. pożyczek. W prow adzono bowiem ulgi d la  długów rolniczych, potworzono po
wiatowe kom itety ugodowe, obniżono odetki od ren t itd,, ty lko handel w dalszym  ciągu 
nie jest chroniony żadnem i zarządzeniam i i musi z jednej strony dostosować swoje wy
datki do kurczonych obrotów, obcinając w szystkie w ydatki aż do granicy żywotności 
przedsiębiorstw a, z w yjątkiem  w łaśnie obsługi odsetek, k tó ra  to pozycja jedyna nie
zmiennie figuruje w bilansach kupieckich, jak  za dobrych czasów. N ietylko więc pono
si każde przedsiębiorstw o konsekw encje przy  w artości pieniądza, czyli, że długi przew aż
nie inwestycyjne, czy obrotowe zaciągnięte w łatach naszej ,,prosperity" de facto nie 
pomiernie wzrosły, ale niezm ieniła się niemal w niczem wysokość opłacanych odsetek. 
W ierzyciel więc nietylko otrzym uje więcej w artościowy pieniądz, a le pobiera za niego 
odsetki, k tóre  dzisiejsza zdrow a kalku lac ja  już nie znosi. Dodać jeszcze należy, że w 
większości w ypadków  pożyczki te w zasadzie długoterm inowe, noszą charak ter pro longa
cyjnych weksli, p rzy  wysokich kosztach, jakie  ta  procedura wymaga, a więc koszta 
wykupu, w łasne itd . pow tarzające się co kw arta ł i zw iększające niepom iernie oprocento
wanie tych kapitałów . Obecnie organizacje kupieckie przystępują  do próby rozw iązania 
oczywiście w porozum ieniu z w ierzycielam i i przy pomocy Rządu, którem u zależeć mu
si na szybkiej norm alizacji tej ważnej dziedziny. Głównym motywem projektu  jest roz
różnienie długów zaciągniętych p rzed  rokiem 1931 od nowych zobowiązań. S tare  zobo
w iązania winny być zdaniem  kupiectw a potraktow ane odrębnie, powinny korzystać z 
niższej stopy procentowej przez stosunkowy tan i redyskont w bankach państwowych (co 
już przew ażnie ma miejsce) wszelkie opłaty  przy tych prolongatach winny być w yjątko
we i niższe od norm alnych. N iew ątpliwie zagadnienie to spotka się z w ielkiem zain tere
sowaniem tak  jednej jak drugiej strony, k tóre są zgodne’, że stan obecny jest niebezpiecz
ny dla obu stron, T rzeba znaleźć wspólne rozwiązanie, k tó re  nikogo nie pokrzyw dzi, 
a k tóre weźmie w gląd na  odmienne w arunki pracy, jakie  w ytw orzyły się w ostatnim  cza
sie i jakie zdają  się stabilizow ać na dłuższy okres. Kongres Kupiecki w T oruniu sp ra 
wie tej poświęci specjalne badania  i rezolucje.

ULGI NA WYJAZD DO CZECHOSŁOWACJI
Czechosłowackie Biuro Informacyjne komunikuje o uzyskaniu 

bezpłatnych, względnie ulgowych paszportów na wyjazd do Czecho* 
słowacji.

Wycieczki indywidualne i zbiorowe będą obejmowały wyjazdy 
na Międzynarodowe Targi w Pradze od dnia 2—10 września br. oraz 
wycieczki do najpiękniejszych miejscowości na terenie Republiki 
Czechosłowackiej.
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W y je ż d ż a ją c y  zaopatrzen i w  leg ity m ac je  T argów  o trz y m u ją  
zn iżk i na  k o le ja ch  po lsk ich  35% % ,  i na  czechosłow ackich 50% w obie 
strony .

W celu  u zy sk an ia  p aszp o rtu  zag ran icznego  na leży  p rzedstaw ić :
1) k ra jo w y  dow ód osobisty  ze stw ierdzonem  obyw ate lstw em  

poisk iem , ew en tu a ln ie  s ta ry  p aszpo rt zag ran iczny ,
2) dw ie fo tog rafje ,
3) św iadectw o zam ieszkania , w y d an e  p rzez  W ydzia ł E w idenc ji 

Ludności,
4) d o k u m en ty  w o jskow e d la  m ężczyzn do la t  50, zaś oficerów  

zaw odow ych w  stan ie  spoczynku, lub  w  reze rw ie  zezw olenie 
w ładz  w o jskow ych  n a  w y ja z d  zagranicę,

5) d la  osób zam ieszkałych  na  te re n ie  w o jew ództw , lecz nie w 
sam ych m iastach , w  k tó ry c h  z n a jd u je  się w o jew ództw o  po 
trzeb n e  je s t  jeszcze zaśw iadczenie  z odpow iedniego starostwa., 
s tw ie rd za jące , iż  starostw o  n ie m a żadnych  zastrzeżeń  co do 
w y ja z d u  d a n e j osoby zagranicę.

Zgłoszenia p ro sim y  k ie ro w a ć  o dw ro tną  pocztą  do C zechosłow a
ckiego B iu ra  w  W arszaw ie, ul. Żabia Nr. 4, teł. 431-70.

Przemysł i Handel Rybny na Wybrzeżu
Dział ten z powodów technicznych druku ukaże się 

w następnym numerze.

Kupuj Wyroby Krajowe
Pam ięta j, że każdy grosz w ydany na to w a r za 
g ran iczny pog łęb ia  kryzys, zw iększa b e z ro b o c ie !

W sze lk ich  in fo rm a cy j dotyczących k ra jow ych  
ź r ó d e ł  z a k u p u  u d z i e l a  o d w r o t n i e :

Izba Przemysłowo - Handlowa
w Gdyni
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TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO

BLOOMFIELD'$ sp- akc-
IM P O R T  Ś L E D Z I  S O L O N Y C H  
G D Y N  ! A PORT RYBACKI
Telefon : 2005 -  Biura w Hali Rybnej 
Telefon: 1250 — Magazyn Śledziowy

Gdynia Port Rybacki

Morski Instytut 
Rybacki

H A L A  

I CHŁODNIĄ 
R  V  B  N  A

F a b r y k a  Sodu
S k ł a d y  t r a n z y t o w e  w  k o 

m o r a c h  c h ł o d n i c z y c h .  
S p e c j a l n y  m a g a z y n  t r a n 
z y t o w y  o  p o je m n .  1 0 .0 0 0  

b e c z e k  ś le d z i
R ach u n ek  czekow y: Nr. 1222 w  B an k u  G os

p o d a rs tw a  Krajów^ego w Gdyni. 
T e l e f o n  1778

J
K ,

FEMPORYB”
Gzerkawski i S-ka

GDY l 4 1 A  PORT RYBACKI

1 F A B R Y K A  
1 K O N S E R W  
j R Y B N Y C H
1 W  H A LI 1 C H Ł O D N I R Y B N E J

| Te le fo n  1 5-74

Poleca :
60 gatunków wyśmienitych kon
serw rybnych - Ryby świeże 

i wędzone

M >>OCIEAI H H I
P R Z E T W Ó R N I A  R Y B  M O R S K I C H  

G D Y N I A  -  P O R T  R Y B A C K I
H a la  i C h ło d n ia  R y b n a  — b o k s  n r .  6  — T e le fo n  2 0 - 3 8

P o l e c a :  Marynaty i konserwy rybne
S p e c j a l n o ś ć :  M o s k a l i k i  d e l i k a t e s o w e  ( c r own sardi nes)
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J .  B A N K IE R Hk
I m p o r t  ś l e d z i  s o l o n y c h
b e z p o ś r e d n i o :  z Islandji, Anglji, Norwegji 
B iu ra  w  H a li  i C h ło d n i R y b n e j — G d y n ia  — P o r ł R y b a c k i

■ r
— b oks  N r . 1

Ś l e d z i e  p r z e c h o w y w a n e  sq w C H Ł O D N I  R Y B N E J
B I U R O  W  W A R S Z A W I E .  U L I C A  G R Z Y B O W S K A  3

Telefony: 236-59 i 268-54.

G D Y Ń S K I  I M P O R T  Ś L E D Z I
B P B M aM S B M B H agB W B M M B M  SP. Z O. P. WMHBWHIHB— HIIIIIIHIMIIIIIIIIIIIIIIIIIIIWIIlllllllll 
( G D Y N I A  H E R R I N G  I MP OR T  LTD.)

Import śledzi solonych z Norwegji — Islandji — Anglji ____

Biura w Hali i Chłodni Rybnej — boks Nr. 3 — Telefon 21-84

Własne magazyny śledziowe w porcie I Wynajęte pomieszczenia w komorach 
~ rybackim w Gdyni - [ chłodniczych C H Ł O D N I  R Y B N E J

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
Dalekomorskich P o ł o w ó w

„MEWA”
rozpoczęło połowy śledzi na 

Morzu Północnem.

Za ł oga  częśc i owo pol ska.

Piętnaście własnych statków ry
backich pod polskq flagq

•
B i u r a :  

w  H a li  i C h ło d n i R y b n e j — b o k s  4  
G D Y N IA  — P o rt R y b a c k i

B iu ra : W a r s z a w a , P ró ż n a  1 4  m . 1

POLSKIE
ŚLEDZIE SOLONE

flMopolf‘
Z połowu własnych statków 

Sp. Akc.

„M© rze Północne"
Polskie Towarzystwo dla po

łowu śledzi

Gdynia
PORT RYBACKI 
te l. 1 2 -47


