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ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZADZEN BIUROWYCH
GDYIM IA

UL.ICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lzba Przem.-Handl.)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA
OSZCZEDNOSCI GDYNIA
P. K. O. POZNAN NE. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skitad
papieru, materjatéw pismien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowo$¢ przebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swoOj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzedéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne z'rédto zakupu dla

CEROTOM odsprzedawcow.

Zaktady Przemystu Tiuszczowego
i Olejarskiego ,Union" i; Gdynia

Wyréb ttluszczéw i olejéw roslinnych z surowca egzotycznego, za-
morskiego i krajowego, jako to :

palmowego — kokosowego — sezamowego — rzepakowego
— Inianego, oraz pokosfu EKSPORT MAKUCHOW
Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych:

Gdynia-Port, strona pétnocna, bocznica wtasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Telefon: 2941 Centrala Telefon: 2941 Centrala

Zwiedzanie portu gdynskiego

luksusowemi motoréwkami ,Delfin* i ,Rekin” odchodzgcemi z wtasnej

przystani obok molo pasazerskiego vis a vis ,Zeglugi Polskiej'"

Wykwalifikowany przewodnik na motorowce udziela wszelkich informacyj i wyjasnien bezptatnie

— Telefon 21-52, 20-93
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> I O* Import Swiezych owocow
gs*™& V* ia potudniowyc

GDYNIA* ul Portowa (dom Czoski)

Adres telegr.: OWOCPOL GDYNIA TELEFON 1269

Dla wygody P. T. Publicznos$ci wysytka mniejszych paczek w formie paczek zywnosciowych

L. GESZAJT

GDYNA, ul. Starowiejska — Telefon 25-84=----------mmmeem- =

SPRZAEDAZ | IMPORT OWOCOW  POEUDNIOWYCH,
KRAJOWCH | TOWAROW KOLONIALNYCH

Dla wygody Publicznosci wysytka mniejszych paczek w formie paczek zywnosciowych

KAPIELOWE

PLASZCZE, KGSTJUMY, RECZNIKI
Tkaniny Setnie, damskie i meskie — Jedwabie, welny, batysty —
Chusteczki, ponczochy, skarpetki —
hurt PLOTNA, KOLDRY, KOCE detal

Liny, szpagaty, bandery, flagi, zagle.

Polski Przemyst -Wtokienniczy

GDYNIA, Starowiejska, przy Dworcu

Leonard Hybichow

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowa w Gdyni rzeczoznawca
od wagi, miary i iloSci towaréw. Zaprzysiezony proébobiorca

Gdynia-Port - Tel. 15-24

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i iloSci towarow. Zaprzysiezony prébobiorca.

Gdynia - lei. 10-25

BIiURO BUDOWLANE
F. SKAPSKS i S-ka, INZYNIEROWIE Sp.. Akc.

Tel. 1746-1744 GDYNIA ul. Portowa
Wykonuje wszelkie roboty wchodzace w zakres BUDOWNICTWA



WYCHODZI 3 RAZY W MIESIACU

ROK L. GDYNIA, dnia 31 sierpnia 1933 NR. 23

REDAKCJA 1 ADMINISTRACJA: Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
Referat Prasowy, ul. Swietojariska, tel. 1643.
PRENUMERATA: w kraju kwartalnie 3 zk, zagranica 5 zh.

Konto P. K O. Nr. 204.415 Cennik ogloszen wysyla sie na zgdanie.

Vo~ = PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

TRESC-

KONIECZNOSC ODPOWIEDNIEJ ROZBUDOWY TARYFY KOLEJOWEJ POLSKO-
WEGIERSKIEJ

NIESNASKI RODZINNE WSROD PORTOW NIEMIECKICH

Z 1ZBY
Posiedzenie Sekcji Handlowej
Posiedzenie Komisji Komunikacyjnej
Posiedzenie Sekcji Przemystowej
W sprawie obrotu kompensacyjnego
Z prac referatu komunikacyjnego

WIADOMOSCI Z GDYNI
Komunikat celny
Statystyka robotnikéw portowych
Przepisy policyjno-portowe
Zwigzek Dziennikarzy i Publicystéw Gospodarczych organizuje sekcje morska
Chtodnia w Gdyni otwarta dla importu $ledzi
Kronika portowa
Statki oczekiwane w Gdyni

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW

Naktadem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. J6zef KunertLvS. G
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WIADOMOSCI MORSKIE

Port gdanski w pierwszych 7 miesigcach 1933 r.

Wiadomosci ze Szczecina

W zrost obrotéw w portach europejskich

Rosja kierowa¢ bedzie swoj eksport na Antwerpje wzgl. Rotterdam z pominie-
ciem portéw niemieckich

Bezrobocie w marynarce francuskiej

Pilotaz w Kopenhadze

Odpowiedzalno$¢ pilotow

Ptace w marynarce handlowej

Pierwszy linjowiec transatlantycki

Majatek John‘a Ellerman‘a

Budowa nowych statkéw dla Linji Gdynia—Ameryka

Przewozy pasazer6w American Scantic Line

Ruch portowy w Kroélewcu

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE
Zmiany celne zagranicg w lipcu 1933 ir.
Zmiany przepiséw celnych i dewizowych zagranicg od 7 do 17 sierpnia 1933,
Warunki zbytu konserw rybnych we Wtoszech
Import koni z Polski do W. Brytanji

SPRAWY KOMUNIKACYJNE
Zmiany w taryfach towarowych

SPRAWY PODATKOWE
W sprawie nadzwyczajnej daniny majatkowej

WIADOMOSCI GOSPODARCZE Z ZAGRANICY
Niemieckie lzby Przemystowo-Handlowe w sprawie polityki wschodniej

KOMUNIKATY 1 INFORMACJE
Przygotowania do kongresu kupiectwa w Toruniu
Wicemin. Skarbu Jastrzembski na kongresie kupieckim w Toruniu
W sprawie odcigzenia handlu z wysokich odsetek od kapitatéw obcych
Ulgi na wyjazd do Czechostowacji

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE

M, Pacoszynskiego ~ a ~ hie" *4onoy
ul. Abrahama 20, dom Marszata — Telefon nr. 1294
Sporzadzanie i analiza bilanséw. Reorganizacja i racjonalizacja ksiegowosci.
Prowadzenie ksiegowosci w abonamencie
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Koeaa o ajoonadhlg rada cony tenly
kdgong pddovegaddg

Taryfa zwigzkowa polsko-rumunska jest taryfgq kartelowg Za-
rzadéw kolei wegierskich, czeskostowackich, polskich i niemieckich,
ktore te ostatnie nalezg do kartelu ze wzgledu na okolicznos¢, ze od
niektorych stacyj poznanskiego i Slaska, najkrotsze drogi do stacyj
zachodnich Wegier prowadzg przez ich linje. W komunikacji zatem
tej na podstawie kartelu objete nim Zarzady kolejowe nie mogg sie
nawzajem konkurowac i transporty wszelkie tg taryfag objete prowa-
dzone sg z matemi odchyleniami na korzy$¢ kolei polskich i wegier-
skich jako poczatkowych drogami najkrétszemi bez wzgledu na nor-
malne koszty przewozu tg drogg najkrdtszg wedtug najtanszych sta-
wek optat przewozowych, jakie na roznych drogach w danej relacji
obowigzujg, z pewnemu jeszcze opustami. Wspodipraca kolei niemiec-
kich w omawianej komunikacji nie pozwala oczywiscie na wprowa-
dzanie do tej kartelowej taryfy ze strony polskiej obnizonych sta-
wek optat przewozowych clo i od portéw polskich w wypadkach, kie-
dy przew6z pewnych artykutéw taniej sie kalkuluje miedzy Wegrami
a portami niemieckiemi, wskutek tego omawiana taryfa zwigzkowa w
tych wszystkich wypadkach zupeinie nie jest przydatna do odpowied-
niego uregulowania taryfowego, potrzeb komunikacji miedzy Wegra-
mi a naszemi portami.

Pomijajagc jednak iten wzglad utozong jest ta taryfa wyitgcznie
prawie pod katem widzenia obstuzenia obustronnego, importu i eks-
portu miedzy Polskg i Wegrami, co widocznem jest juz z wigczonych
do taryfy polskich stacyj, wsréd ktorych stacje portowe Gdyni i Gdan-
ska sg wtgczone do nader matej ilosci taryf artykutowych i to z staw-
kami optat przewozowych, zupeinie niedostosowanemi clo stawek
na drogach do portéw niemieckich.

Zasady kartelu nie obowigzujg Zarzady kolejowe do wstrzymywa-
nia sie od konkurencji w komunikacji z wtasnemi portami, dlatego tez
Zarzad kolei niemieckich w portowych taryfach niemiecko-wegier-
skich, niemieeko-wegiersko-duuajowych oraz w tranzytowej taryfie
portowej SD4 swej taryfy wewnetrznej konkuruje P.K.P., ustanawia-
jac konkurencyjne stawki optat przewozowych w tych taryfach, ktd-
re $ciggajg przez porty niemieckie towary, ktére inaczej taniej mo-
gtyby by¢ przewozone z Wegier i do Wegier prizez porty polskie.

Zarzad kolei polskich w komunikacji z Rumunjg i Czechosto-
wacjg rowniez wprowadzit obok taryf zwigzkowych kartelowych da-
nych komunikacyj odrebne taryfy portowe polsko-rumunskie i pot-
sko-ezeskostowaekie, w ktorych nieskrepowany zasadami kartelu
ustanawia¢ moze dowolnie takie stawki optat przewozowych, jakie
interes portu wymaga. Polsko-wegierska komunikacja nie posiada
niestety tego rodzaju instrumentu do przeprowadzenia nalezytej po-
lityki taryfowej celem $ciggniecia do polskich portéw w komunikacji
z Wegrami tych towarow, ktére je omijajg tylko dzieki koukuren-
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cyjnym stawkom wspomnianych trzech taryf niemieckich. Stworze-
nie poza kartelowg taryfg polsko-rumunskg taryfy portowej poza ra-
mami kartelu jest nieodzownie koniecznem clo $ciggniecia przewozu
eksportu i importu wegierskiego przez porty polskie.

Brakowi temu clo pewnego tylko stopnia zaradza ograniczona w
swej uzywalnosci na czas otwartej zeglugi na Dunaju taryfa polsko-
czeskostowackiej komunikacji przetadunkowej z portami na Dunaju,
zeszyt 2, obejmujaca komunikacje miedzy portami polskiemi a nie-
ktoremi wegierskiemi, serbskiemi i biitggrskiemi portami na Dunaju,
wydana z waznos$cig od 1 lipca br. Stawki optat przewozowych ko-
lejami tej taryfy miedzy polskiemi stacjami portowemi a sta-
cjami portowemi Bratislawy w kazdej taryfie artykutowej tej ta-
ryfy nie sg jednakowej wysokosci dla przesytek, przeznaczonych
cto wzgl. wystanych z réznych portow dunajowych, a sg bardzo celo-
wo stopniowane w swej wysokosci zaleznie od potozenia geograficz-
nego danego portu, a w rezultacie sg znacznie korzystniejszemi ani-
zeli zbyt wygdérowane stawki taryfy polsko-wegierskiej, o ile wogole
stawki dla komunikacji z polskiemi portami w tej ostatniej sg za-
mieszczone.

Niestety, korzysci, jakie mogta odda¢ dla komunikacji Wegier
z naszemi portami wspomniana polsko-czeskostowacko-dunajowa ta-
ryfa, dla przewaznej czesSci artykutdéw, zniwelowana zostata prze'
konkurencje niemieckg wydang w miesigc pézniej, z dniem 1 sierpnia
br., niemiecko-wegierskg taryfag dunajowg z przetadunkiem w Passau
i Regensburg, utozong z wyraznym zamiarem skonkorowania mozli-
wosci przewozu towaréw z iclo Wegier przez porty polskie. Wpraw-
dzie w czasie uktadania tej taryfy widocznie nie byty jeszcze znane
stawki optat przewozowych polsko-czeskostowacko-dunajowej taryfy
wskutek czego wbrew zapowiedzi stawki niemieckie nie dla wszyst-
kich artykutow sg konkurencyjnemi, jednak z drugiej strony i stawki
ostatnio wymienionej taryfy nie sg dostosowane do konkurencyjnych
stawek taryfy niemiecko-wegiersko-dunajOwej, sa dla niektdrych
waznych artykutow przewozu, jak np. bawetny, za drogie, a jesli sg
tansze, to nie w tym stopniu, zeby mozna byto zwalczy¢ skutecznie
dtugoletnie tradycje, tgczace importerdw i eksporterow wegierskich
z Hamburgiem i sktoni¢ ich do zmiany kierunku przewozu swych to-
waréw. Np. stawki optat przewozowych na towary réznetro rodzaju
wynoszg wg. polsko-czeskostowacko-duuajowej taryfy do Budapesztu
5t—3400 hc, i 203 fil, tj. okoto 12,25 zt iOt, — 2530 kc, i 150 fil, tj. 9,10 zt,
natomiast w niemiecko-wegierskiej taryfie dunaiowej 5t, — 617 fen,
tj. 13,20 zt, 10t, — 458 fen, tj. 9,80 zI. Réznica wypada na korzys$¢ dro-
gi przez Polske, jednak powinnaby wynosi¢ 15%, by droga ta rzeczy-
wiscie zyska¢ mogta transporty. Wg. taryfy artykutowej 163 polsko-
czeskostowaoko-dunajowej taryfy stawka na przewdz bawetny, lin-
tersow i odpadkéw bawetnianych wynosi do Budapesztu 1430 hc,
i 89 fil, tj. 5,96 zt, natomiast wg. niemieoko-wegiersko-dunajowej na
przewo0z bawetny i lintersdw ze Szczecina 261 fen, tj. 559 zi, zatem
mniej, a przy przewozie 5000 t bawetny nawet 225 fen, tj. 4,82 zi, z
Bremy. Natomiast odpadki baweiniane majg w tej ostatniej taryfie
drozszzle stawki, od Szczecina 10 t 418 fen, tk 8,95 zt, 15 t 596 fen, tjl.
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Niemiecko-wegierska taryfa dunajowa zawiera stawki optat
przewozowych do i od 31 portéw wegierskich na Dunaju, podczas gdy
polsko-czeskosiowacko-d imajowa zawiera z portow wegierskich tylko
Budapeszt, Mohacs i Szeged, co znacznie ogranicza mozliwosci jej wy-
korzystania. Ponadto umozliwia niemiecko-wegierska taryfa dunajo-
wa bezposrednig odprawe niektérych towaréw w komunikacji z nie-
ktoremi stacjami weeierskiemi, nie lezgcemi nad samym Dunajem,
jak Obucia Filatorigat, Budapest jezsefvares, Budapest Angyalfold,
Kobanya, Budapest Ferencvaros, Budapest Yagohicl, Simentornya, Du-
nakeszi-Alag, Pesterzsebet, Rakospalota, Ujpest, czego taryfa polsko-
czeskostowacko-dunajowa nie przewiduje.

Taryfa polsko-czeskoslowacko-dunajowa portowa zawiera tary-
fy artykutowe na przewdz z portow polskich Dunajem towaréw
wszelkiego rodzaju, asfaltu, kitu asfaltowego, smdél naftowych, azbe-
stu, drzewa farbiarskiego, korzeni farbiarskich, drzewa egzotyczne-
go, cyny, cynku, blachy cynkowej, miedzi, starej miedzi, starego bron-
zu, otowiu, starego otowiu, zelaza, stali, surowych wyrobow z zelaza
i stali, maszyn, traktoréw, saletry chilijskiej, siarki, talku (masteksu),
boracitu, kory i odpadkéw kory, gumy surowej, skory, odpadkow
skor, ttuszczy w beczkach, owocéw, owocdw i nasion oleistych, pasz,
orzechow, kawy, kakao, ryzu, maki ryzowej, otrebow ryzowych,
krochmalu, papieru, juty, tkanin jutowych, workéw jutowych, ba-
welny, odpadkoéw bawetnianych, witdkien roslinnych, trawy morskiej,
szmat, garbnikow i ekstraktéw garbarskich i zywiec, natomiast w
przeciwnym kierunku do portow polskich: towaréw wszelkiego ro-
dzaju, owocéw Swiezych i suszonych, przetworow owocowych, orze-
chow, zboza, wyrobéw miynarskich, ziarn roslin stragczkowych, na-
sion, nasion oleistych, stodu, wetny owczej, szmat, tytoniu surowego,
skory surowej, cementu, krochmalu, kleju, maczki kostnej papryki,
wody mineralnej, wina, ziét leczniczych.

Znaczna ilos¢ grupy towaréw, wyzej podanych, ktédre obecnie
moga na podstawie tej taryfa w czasie wolnej zeglugi dunajowej by¢
przewozone miedzy portami polskiemi a Wegrami, stanowi bezsprze-
cznie zdobycz w poréwnaniu z mozliwosciami, jakie dla komunikacji
z naszemi portami dawata dotychczas zwigzkowa taryfa polsko-nie-
mieeka, lecz wskaza¢ nalezy na okoliczno$¢, ze taryfa niemiecko-we-
giersko-dunajowa obejmuje o 216 towaréw wiecej, jak polsko-cze-
skostowacko-dunajowa. Najbardziej dajaca sie odczué niedogodno-
Scig polsko-czeskostowackiej taryfy dunajowej jest wykluczenie z jej
stosowania przesytek drobnicowych, gdzie w obecnych czasach kry-
zysu i dgznos$ci w ograniczaniu zamowien na jak najmniejsze zapasy
nie zawsze mozna zebra¢ tadunki wagonowe, zwiaszcza bardziej war-
tosciowych towaréw.

Taryfa tranzytowa portowa SD4 taryfy wewnetrznej niemieckiej
daje mozno$¢ przewozenia towarow wediug stawek konkurencyjnych
miedzy portami niemieckiemi a Wegrami kolejami, co ma wielkie
znaczenie dla przesytek, ktérych przewéz Dunajem trwatby za diugo,
cho¢ trwa z Budapesztu do Hamburga nie dtuzej jak 10 dni, i podczas
zamknietej zeglugi na Dunaju. Z braku portowej taryfy polsko-we-
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gierskiej komunikacja miedzy polskiemi portami a Wegrami nato-
miast ustaje.

Taryfa zwigzkowa niemiecko-wegierska, jako kartelowa, opraco -
wywana tacznie z kolejami polskiemi, niema oczywiscie charakteru
konkurencyjnego.

Nesedd raame vadd potdyv natisdddn

Ataki na Gdynie, Pomorze i Traktat Wersalski, ukazujgce sie w
prasie niemieckiej, nie réznig sie zbytnio miedzy sobg pod wzgledem
argumentacji i wywodow. W tej dziedzinie istnieje niejako zgory
ustalony szablon.

Tym razem jednak mamy do zanotowania bardziej charaktery-
styczng napas¢. Ukazata sie ona w Nr. 32 znanego w kotach morskich
tygodnika niemieckiego ,Hansa"™ z dnia 12 sierpnia br. w formie arty-
kutu wstepnego pt. ,Der Korridor und das nordosteuropaische Yer-
kehrsproblem" (,Korytarz i problem komunikacyjny pétnocno-wscho-
dniej Europy") pio6ra .p. Dra sc. poi. Ernesta Oldenburga ze Szczecina.

Juz sam tytut mowi, w jakim kierunku autor zamierza zaatako-
wac t. zw. ,,Korytarz". To tez czytelnik nie zdziwi sie woale, spotyka-
jac w artykule powtarzang do znudzenia w prasie niemieckiej litanje
~Krzywd”, jakie Niemcom wyrzadzit ,,Dyktat” Wersalski, zwracajac
Polsce odwiecznie polskg ziemie pomorska, poznarniska i $lagskg. Sg oczy-
wiscie gorzkie stowa i o Gdyni, tem bardziej gorzkie, ze wychodzace
z ust mieszkanca Szczecina, ktéorego port bole$nie odczuwa skutki co-
raz potezniejszego budzenia sie Swiadomosci morskiej w Polsce. To
tez autor w goryczy swej nietylko nie poprzestaje na wyrazach pet-
nych ttumionej nienawisci do Traktatu Wersalskiego i do Polski, kto-
ra rzekomo nie wyzyskuje nalezycie portu gdanskiego w mysl posta-
nowien tego samego znienawidzonego Traktatu Wersalskiego, lecz po-
suwa sie znacznie dalej, gdyz w stowach petnych wyrzutdw stwierdza,
ze, podczas gdy na Wschodzie Niemiec obserwowano ,ze wzrastajaca
troska" postepy w budowie Gdyni, to na Zachodzie lekcewazono ten
fakt, uwazajgc go za ,nieznaczacy polski eksperyment".

Znajdujemy 'dalej ukton uczyniony ;z niedZzwiedzig zrecznoscig
w strone panstw nadbattyckich i calego- gospodarstwa S$wiatowego,
ktore musi cierpie¢ na skutek budowy.... Gdyni!

Dopiero przy koncu artykutu p. Dra Oldenburga wychodzi szy-
dto z worka i uwazny czytelnik spostrzega, jak autor powoli dezawu-
uje gtdwny cel, w ktorym caty artykut zostat napisany. A wiec do-
wiadujemy sie, ze w artykule zasadniczo, nie chodzi o ,,Korytarz", ani
0 Gdynie, ktorg p. Doktor pragnie jedynie zaczepi¢ przy -okazji, lecz
chodzi natomiast o powazny antagonizm, jaki na tle konkurencji por-
tdbw niemieckich coraz bardziej zyskuje na ostro$¢ zwilaszcza miedzy
bz-czecinem z jednej, a Hamburgiem i Bremg z drugiej strony. Doty-
kajgc -czulej -strony catego zagadnienia, autor nie ogranicza sie tylko
do wyrazenia zalu, z powodu tego, ze porty zachodnio-niemieckie
wkroczyty promieniem swej dziatalnos$ci w zakres ,,kompetencji" por-
tow wschodnio-niemieckich, ale i prébuje réznych Srodkow perswazji.
T-0 tez dalej znajdujemy i pogrozki... Gdynia, ktéra zabrata Bremie
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'‘bawetne, a Hamburgowi towary kolonjalne, i statystyczne przedsta-
wienie zatosnego obrazu portu szczecinskiego, ktorego obrot wynosit
w r. 1932 zaledwie 53% obrotu przedwojennego, podczas gdy analogi-
czny stosunek procentowy dla Hamburga i Bremy siegat 79% wzgled-
nie 68%, i apel do obstugiwania przez porty niemieckie jedynie go-
spodarczo cigzacego clo kazdego z nicli zaplecza, do poczucia jednosci
niemieckiej i koniecznos$ci podporzagdkowania interesow poszczegol-
nych portéw wyzszym celom na Wschodzie i, wreszcie, do poszano-
wania w porcie szczecinskim ,wartownika niemieckiej gospodarki na
Wschodzie".

Po tych szczerych wynurzeniach, demaskujgcych witasciwy cel
artykutu, czyli posuniecie strategiczne portu szczecinskiego przeciw
swym niemieckim konkurentom, autor usituje narzuci¢ zpowrotem
zastonke rewizjonistyczng, konczac artykut patetycznym wykrzyk-
nikiem: ,,Precz z korytarzem!4

Mozna sie nie dziwi¢ Szczecinowi, ze w obronie swej zagrozonej
egzystencji chwyta sie, nie przebierajgc, wszelkich $rodkow. Wszak
niemal jednocze$nie z ukazaniem sig¢ artykutu p. Dra Oldenburga
spadt nowy cios na Szczecin, co spowodowato sfery gospodarcze Slgska
niemieckiego, silnie inspirowane przez port szczecinski, do wniesienia
ostrego protestu pod adresem Ministerstwa Gospodarki Rzeszy prze-
ciw Swiezo ogtoszonemu obnizeniu stawki przetadunkowej w porcie
haimburskim na wegiel, pochodzacy z Zagtebia Ruhry, z 820 RM na
6 RM.

Dziwi¢ sie natomiast trzeba autorowi, a jeszcze wiecej tygodni-
kowi ,,Hansa"4 ze w artykule wstepnym podpisanym przez Doktora
Oldenburga znajdujg sie wsréd zalow na ,niesprawiedliwo$¢4 Trak-
tatu Wersalskiego takie bzdury, jak twierdzenie o wzroscie w b. dziel-
nicy pruskiej bezrobocia i wychodztwa oraz $miertelnosci, w zwigzku
z rzekomem pogorszeniem sie stosunkéw zdrowotnych.

Jezeli chodzi o argument, dotyczacy bezrobocia i wychodztwa, to
jest on nietylko, ze niesScisty, ale wprost ztosliwy, gdyz catkowicie
i umysinie abstrahuje od konjunktury gospodarczej, w czasie ktdrej,
zresztg, nie zawsze oba zjawiska wykazujg te sarng tendencje, jak np.
w czasie obecnego kryzysu, kiedy bezrobocie wzrosto, wychodztwo
za$ zmalato do dawno nienotowanych nawet przed wojng (a wiec
za czas6w niemieckich), rozmiarow.

Co sie tyczy rzekomego wzrostu $miertelnosci, to wg. statystyki
niemieckiej wynosita ona w latach 1909—12 na Ziemiach Zachodnich
przecietnie 18,8 na 1.000 mieszkancOw, za$ w latach 1924-28 wyniosta
ona przecietnie juz tylko 15/4.

Przy operowaniu tego rodzaju argumentami, jakich uzyt p. Dr.
Oldenburg, odpada catkowicie mozno$¢ wyttumaczenia ich inaczej,
jak tylko, swiadoma checig popetnienia fatszu. To tez byloby rzeczg
nader wtasciwg, gdyby mozna byto p. Dr. sc. poi. E. Oldenburgowi za-
broni¢ przynajmniej uzywania tytutu naukowego przy podpisywaniu
artykutéow, w ktorych p. Doktor przytacza $Swiadomie kiamliwg ar-
gumentacje. Nie przynosi to bowiem zaszczytu nauce niemieckiej,
ktéra p. Oldenburga obdarzyta tytutem naukowrai.

Aleksander L. Szulc.
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Z 1ZBY

POSIEDZENIE SEKCJI HANDLOWEJ.

Dnia 24 sierpnia odbyto sie w Grudzigdzu posiedzenie Sekcji
Handlowej lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni pod przewodnict-
wem p. wiceprezesa T. Marchlewskiego.

Na posiedzeniu Sekcji omowiono: nowe optaty telefoniczne,
swprowadzone w zwigzku z automatyzacjg telefondw, sprawe noweli-
zacji ustawy o panstwowym podatku dochodowym, sprawe kredytu
dfugoterminowego i obnizenia stopy procentowej bankow, sprawe ob-
nizki taryf kolejowych oraz szereg spraw organizacyjnych i wew-
netrznych lzby.

POSIEDZENIE KOMISJI KOMUNIKACYJNEJ.

W dniu 31. VI11 odbyto sie w biurze Izby posiedzenie Izby Ko-
misji Komunikacyjnej, na ktéorem omdwiono miedzy innemi sprawe
nowych optat telefonicznych, taryfy towarowe P. K. P. w komunika-
cji wewnetrznej, polityke taryfowg P. K. P. w zakresie popierania
eksportu, sprawe srodkow zaradczych na zarzgdzenia konkurencyjne
kolei niemieckich i adrjatyckich wobec portow polskich oraz sprawe
kontaktu Zarzgdu Kolejowego ze sferami gospodarczemi Pomorza.

POSIEDZENIE SEKCJI PRZExMYSLOWEJ.
Dnia 4 wrzes$nia br. o godz. 16-tej odbedzie sie w lzbie Przemy-
stowo-Handlowej w Gdyni posiedzenie Sekcji Przemystowej.

W SPRAWIE OBROTU KOMPENSACYJNEGO.

Dnia 12. VIII. odbyto sie w Gdyni w Izbie Przemystowo-Handlo-
wej posiedzenie miedzyizbowej komisji handlu kompensacyjnego pod
przewodnictwem Dyrektora Izby p. H. Krupskiego. W posiedzeniu
wzieli udziat delegaci Izb Przemystowo-Handlowych, Centralnego
Zwigzku Przemystu Polskiego, Stowarzyszenia Kupcow Polskich oraz
Centrali Zwigzku Kupcdw. Na posiedzeniu zalatwiono szereg spraw
biezacych oraz wyjasniono niektore watpliwosci, zwigzane z obrotem
przez port gdynski towarow za zasSwiadczeniami kompensacyjnemu

Z PRAC REFERATU KOMUNIKACYJNEGO.

W drugiej potowie sierpnia br. zaopinjowano projekt Minister-
stwa Komunikacji wprowadzenia urzedowych blankietéw z wydruko-
wanemu znakami istemplowemi, przeznaczonych do sporzadzania ko-
lejowych dokumentdéw przewozowych oraz rozestano zainteresowa-
nym do zaopinjowania projekt przebiegu linij autobusowych M. T. K.
w Gdyni w okresie zimowym.

Oprécz tego wydano na zyczenie D. O. K. P. w Gdansku opinje
0 poszczegOlnych kolejowych przedsiebiorstwach dowozowych oraz
wystano do Norwegji materjat informacyjny o porcie gdynskim, ktd-
ry ukaze sie w wydawanym tam przewodniku zeglugowym i porto-
wym.
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WIADOMCM

KOMUNIKAT CELNY.

Urzad Celny w Gdyni przypomina, ze przed zgtoszeniem towaru
do odprawy celnej winna sie strona przekonac¢, w jakim magazynie
towar sie znajduje i w jakim oddziale tego* magazynu zostat pomiesz-
czony, oraz czy towar zostat przewazony i czy jest sporzgdzony wyci-
nek wagowy.

Przy zachowaniu powyzszych warunkéw jest zagwarantowana
szybka i sprawna odprawa celna towardw"*, 'zgtoszonych do oclenia.

Zauwazono, ze w ostatnim czasie coraz cze$ciej zdarzajga sie wy-
padki, ze strona na zgtoszony towar do odprawy celnej, wskazata myl-
nie miejsce ztozenia towaru, ze zgtosita towar do oclenia, ktéry nie zo-
stat na magazynie przewazany, ze na. jednej deklaracji celnej zgto-
sita towar, ktory wogo6le nie nadszedt.

Urzad Celny zaznacza, ze w razie powtarzania sie nadal takich
i podobnych wypadkow, bedzie zmuszony wprowadzi¢ obostrzone za-
rzagdzenie, stosowane przy przyjmowaniu deklaracyj celnych, majace
na celu usuniecie powyzszych niedoktadnosci, ktére w wysokim stop-
niu wptywaja ujemnie na sprawno$¢ odprawy celnej.

STATYSTYKA ROBOTNIKOW PORTOWYCH.

Z dniem 1 sierpnia 1933 r. statystyka pracy robotnikéw' porto-
wych sktadana bedzie przez poszczegdlne firmy do lzby Przemystowo-
Handlowej, zamiast — jak to miato do tej pory miejsce — do Zwigzku
Gdynskich Ekspedytoréw Portowych.

Rada Interesantéw Portu prosi in oddawanie tej statystyki naj-
p6zniej do dnia 10-go kazdego miesigca do lzby Przem.-Handlowej,
gdyz informacje te sg dla nas podstawg do orjentowania sie w sto-
sunkach robotniczych-

Zwigzek Gdynskich Ekspedytoréw Portowych prosi rowniez fir-
my za naszern posrednictwem o spowodowanie, azeby ekspedjenci i
przodownicy bezwzglednie nie przyjmowali do pracy robotnikéw, nie
posiadajgcych legitymacyj portowych.

PRZEPISY POLICYJIJNO-PORTOWE.

Komisja Rady Interesantdw Portu, w sktad ktorej weszli: pp.
kpi. Braminski, dr. BieroWski i dr. Kasprowicz, opracowata z polece-
nia Zarzadu kontrpropozycje do wydanego Rozporzadzenia Porzad-
kowego Dyrektora Urzedu Morskiego z dnia 29-go maja 1933 r. o prze-
pisach policyjiho-portowych dla portu handlowego w Gdyni, ogtoszo-
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neg-o w Pomorskim [)/Jenniku Wojewddzkim nr. 16 z dnia 15-go

lipca 1933 r.
Kontrpropozycje te byty przedmiotem rozwazan Zarzagdu w dniu

16. VIIl. — Ustalony definitywny tekst kontrpropozycji zostat zgtoszo-
ny Urzedowi Morskiemu.
Tymczasowa Rada Portu na posiedzeniu w dn. 22. VIII. uchwalita

powotaé specjalng komisje, ktora kontrpropozycje R. I. P. opracuje
i z odpowiedniemi wnioskami przedtozy plenarnemu posiedzeniu

T. R. P.
(Int. Eksp.

ZWIAZEK DZIENNIKARZY | PUBLICYSTOW GOSPODARCZYCH

ORGANIZUJE SEKCJE MORSKA.

Zwiagzek Dziennikarzy i Publicystéw Gospodarczych, obejmujacy catg Rzecz-
pospolita Polska przystepuje do stworzenia w tonie zrzeszonych cztonkéw specjal-
nej sekcji morskiej.

Z uwagi na to, ze wiekszoé¢é polskich publicystéw gospodarczych zamieszku-
je stale na polskiem wybrzezu, zebrania sekcji odbywac¢ sie bedg w Gdyni.

Powstanie sekcji spowodowane byto potrzebg zorganizowania o$rodka po-
waznej publicystyki gospodarczej w zakresie spraw morskich i programu mor-
skiego.

Sekcja nawigze kontakt z kotami gospodarczemi i naukowemi, a przedewszy-
stkiem z Instytutem Battyckim (wydziat polityki morskiej).

W dniu 12 sierpnia 1933 r. odbyto sie zebranie porozumiewawcze pod prze-
wodnictwem prezesa Zarzagdu Gidwnego Dr. Alfreda Kielskiego z Warszawy, na
ktéorem byli obecni pp. magister Tadeusz Nowacki, Dr. J6zef Borowik. Dr. Bole-
staw Kasprowicz, magister J6zef Kawczynski.

Zebranie to stanowito komisje przygotowawcza, ktéra przedtozy Zarzadowi
projekt organizacji sekcji morskiej

CHLODNIA W GDYNI OTWARTA DLA IMPORTU SLEDZI.

W ubiegtym tygodniu chtodnia portowa w Gdyni po raz pierwszy zmagazy-
nowata w swych halach 3865 beczek $ledzi. Fakt ten dla naszych importeréw S$le-
dzi jest bardzo wazny, gdyz dzieki niemu transporty $ledzi sprowadzanych przez
Gdynie bedg moglty wydatnie wzrosngé. Pozatem juz w najblizszym czasie zosta-
nie wykonczony nowy magazyn tranzytowy, catkowicie przeznaczony do przyjmo-
wania i przechowywania beczek ze $ledziami. Mozno$¢ wykorzystania w nadcho-
dzgcym sezonie tych dwéch nowych magazynéw przez importerow napewno wpty-
nie dodatnio na dalszy rozwéj importu $ledzi przez Gdynie.

KRONIKA PORTOWA.

Prace portu gdynskiego od dnia 14 do 20 sierpnia br. W okresie od dnia
14 do 20 sierpnia br. zawineto do portu gdynskiego i wyszto zen na morze 172
statkbw o pojemnos$ci 167.298 t. r. n, z czego weszto 85 statkbw o tonazu 82,383
t. r. n. i wyszto 87 statkéw o pojemnosci 84.915 t. r. n.

Kolejno$¢ bander poszczegélnych krajow ksztattowata sie w sposéb na-

stepujacy :

t. r. n statkow
1. Niemcy 52.499 44
2. Szwecja 28.413 45
3. Polska 27.212 14
4. Anglja 25.806 6
5. Francja 12.174 2
6. Danja 11.788 22
7. Lotwa 8.153 7
8. St. Zjedn. Amer. 6.510 2
9. Grecja 5.240 2
10. Flolandja 3.880 11
11. Finlandja 3.016 5
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12. Norwegja 2.996 3
13. Estonja 1.066 4
14. Czechostowacja 545 3

Ogolny przetadunek towarowy w okresie sprawozdawczym wyni6st 110.710,5
t., z czego przypada na wytadunek 17.8458 t. i na zatadunek 92.8645 t.

Zatadowano nastepujgce towary (w tonach): ryz wytluszczony 41,3 t, maka
ryz. 201, maka ziemn. 20, owoce $wieze 14,1 owoce suszone 1,9, artykuty kolonjalne
12,6, cukier 937,8, s6l 598,6, bekony 450,9, wedliny 69,8, dréb bity 1,3, jaja 102, ma-
kuchy i otreby 590, maka kostna 25, drzewo 8093,6, wyroby z drzewa 125,9, skdéry
69.1, wegiel eksportowy 7280555 bunkier 2804,5 koks 3125, przetwory chemiczne
2.5, szyny kolejowe 12451, cynk 312,7, wyroby zelazne i stal. 37,3, cyna 3,2, papier
54,9, tkaniny 63,9, rury zeliwne S0,8, konserwy warzywne 522, stodu, 46,7, tluszcz
techn. 54,5, klej 16,3, bawetna 17,2, fiber 15,S, zywica 7,5, wyr. z wikliny 6,9, siarka
5, rézne 952,1.

Wytadowano (w tonach): ryz surowy 1, owoce $wieze 222,55 owoce suszone
31,4, korzenie 6,6, kawa, kakao, herbata 48,1, tyton 0,2, cukier 2567,4, wina i napo-
je alkoholowe 17,8, $ledzie 315,2, tomasyna 2476,3, jelita 6,4, ttuszcze jadalne i techn.
214, skory 125, nasiona oleiste 98,9, oleje i smary 23,8, zywica 4894, kauczuk 23,
wyroby gumowe 20,6, garbniki 84,5, rudy zel. 1113, piryty 21194, Zzelastwo (ztom)
6125.5, miedz 228,8, metale rézne 27,6, wyroby zel. i stal. 13,8, maszyny, aparaty
i czesci 11,5, samochody i czes$ci 34,9, celuloza 6,6, papier 12,7 baweina 3458, juta
100,66, len, konopie, sisal itp. 11,9, wetna 114, ruda manganowa 1559, soda 1155,
art. chemiczne 99,5, warzywa 525, ziemia krzemkowa 51,3, siarka 32,6, szmaty
42.2, czern weglowa 18,8, tkaniny 10,6, wosk 10,1, przedza 27, kreda 5, r6zne 206,8.

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI.

m. s. ,Gmmaren" oczekiwany dn. 30 sierpnia z tadunkiem drobnicy
z Afryki Potudniowej,

s. s. ,RolandI" oczekiwany dnia 30 sierpnia z tadunkiem drobnicy
z Portow Bliskiego Wschodu,

s. s. ,Akershus*“ oczekiwany dnia 1 wrzes$nia z tadunkiem drobnicy
z Oslo, Moss i Kambo.

s. s. ,BorgholmMl oczekiwany dnia 1 wrzes$nia z ftadunkiem drobnicy,
poczty i pasazerowie z Kalmar,

s. s. ,Bolanloczekiwany dn. 1 wrzes$nia po tadunek wegta do Danji.

s. s. ,lwanl' oczekiwany dn. 2 wrzes$nia z tadunkiem drobnicy z Go-
teborgu.

s. s. ,Albaniall oczekiwany dn. 4 wrze$nia z tadunkiem owocéw po-
tudniowych z Sycylji.

s. s. ,Kuhrs"loczekiwany dn. 4 wrzes$nia po tadunek wegla dla Lotwy,

s. s. ,Everelsa“ oczekiwany dn. 4 wrze$nia po tadunek wegla dla
Norwegji.

s. 5. ,Kalpaksll oczekiwany dnia 4 wrze$nia po tadunek wegla dla
totwy.

s. s. ,Hemland oczekiwany dn. 6 wrze$nia z tadunkiem drobnicy
z Portow Bliskiego Wschodu,

s. s. ,Ursa" oczekiwany dn. 8 wrzesnia z tadunkiem drobnicy z Nor-
wegji.

ni. ;S ,Nordlandf oczekiwany dnia 10 wrzes$nia z tadunkiem drobnicy
z Portéw Bliskiego Wschodu,

s. s. ,Lisiboa oczekiwany dnia 14 wrze$nia z tadunkiem drobnicy
z Portow Marokanskich i Hiszpanji Pdéinocnej,

s. s. ,AlberWille oczekiwany dnia 15 wrze$nia z turystami z Ant-
werpji.
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»Stella Polarisfloczekiwany 3 wrzes$nia z turystami z Norwegji.
~Akershus“ oczekiwany dnia 15 wrze$nia z tadunkiem drobnicy
z Oslo, Mos, Kambo i Drammen.

»Yasaholml oczekiwany dnia 18 wrzes$nia z tadunkiem baweiny
i drobnicy z Portdw Zatoki Meksykanskiej,

. »Toledoll oczekiwany dnia 18 wrzes$nia z tadunkiem bawetny

z Portow Zatoki Meksykanskiej,

S. ,Gotland" oczekiwany dnia 18 wrze$nia z tadunkiem drobnicy

z Portow Bliskiego Wschodu,

. »Algeriall oczekiwany dnia 18 wrzes$nia z tadunkiem owocdw

potudniowych z Sycylji.

. ,Lagaholml oczekiwany dnia 27 wrzes$nia z tadunkiem bawetny

z Portow Zatoki Meksykanskiej,

. »Tampa“ oczekiwany dnia 30 wrze$nia z tadunkiem baweiny

z Portow Zatoki Meksykanskiej.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia
und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subjeCt to change without nntice —

Anderungen vorbehatten.)

Do portéow batyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors

Baltic

Notice:

Ports — Danzig Tallinn — Kotka — Helsingfors
»Zegluga Polska™ S. A.
Daty odjazdow — Dates of sailings
sls Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
Poseidon 29. 8. 2.9 6. 9. - 9.9
Cieszyn 5 9 9. 9. 13. 9, 15. 9. 16. 9.
Poseidon 12. 9. 16. 9. 20. 9. - 23. 9.
Slask 19. 9. 23. 9. 27. 9. 29. 9. 30. 9.
Poseidon 26. 9. 30. 9. 4. 10. - 7. 10.
Cieszyn 3. 10. 7. 10. 11. 10. 13. 10, 14. 10.

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu.
Bezposrednie konosamenty do wszystkich finskich portéw.

If sufficient cargo ships cali also at Yiborg and Leningrad.

Trough B/L to all Finish Ports.

Do Tallinna — Rygi (Tallinn — Riga)

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Seine — z Gdyni 11. IX.
s/s Tiber — z Gdyni 25. IX.

Do Rygi (Riga)

Ferdynand Prowe, Gdyni?
s/s Minos — z Gdyni 4. IX.
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Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 30. 8. — z Gdanska 1. 9.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 6. 9, — z Gdanska 8. 9.
s/s Minsk — z Gdyni 8. 9. — z Gdanska 10. 9.
s/s J. C. Jacobsen — -z Gdyni 13. 9. — z Gdanska 15. 9.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 20. 9. —1z Gdanska 22, 9.
s/s Broholm — z Gdyni 22, 9. — iz Gdanhska 24. 9.
s/s J. C, Jacobsen — z Gdyni 27. 9, — z Gdanska 29. 9,

Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portow prowincjonalnych. Islandii.
Wysp Faroer New Yorku i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterran-
nean Ports.

Do Aarhus — Odense

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Erna — z Gdyni 11. 9.
s/s Erna — z Gdyni 25. 9. m /

Do Oslo i wschoclnio-iiorweskich portow (Moss—Kambo—Drammen)
(Oslo and East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdanska 31. 8, — z Gdyni 2. 9,
s/s Akershus — z Gdarnska 14. 9. — z Gdyni 15. 9.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portow
(West-Norway Ports).

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Ursa — z Gdanska 8. 9. — z Gdyni 9. 9.
s/s Jaederen — z Gdanska 15. 9. — z Gdyni 16. 9,

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich poétnociio-norweskif§ portow. Pet-
samo (Finlandja), Islandji i Wys-p Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland
and Faroes.

Do Malino — Helsingborg — Halmstad — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 2. 9. — z Gdanska 4, 9,

Do Karlskrony (Carlskrona) — Kalniaru (Kalmar)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 1. 9.
Do Ktajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 1 9.

Do Hamburga (Hamburg)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/ls Little Evy — z Gdyni 14, 8.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

s/s Margarete — z Gdyni 29, 8. — z Gdanska 2. 9.
s/s Lisibeth — z Gdyni 2. 9. — z Gdanska 5. 9,
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Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angiel
skich, érédziemnomorskich oraz do portéw, potozonych nad tabs.

Notice: Througli B/L to all transatlantic, English and Mediterrannean Ports and
Elbe Ports.

Do Bremy (Bremen)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Mercur — z Gdanska 2. 9,
s/s Minos — z Gdanska 9. 9.
%
Do Amsterdamu (Amsterdam)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Amazone — z Gdyni 3. 9.
bsis Hebe — z Gdyni 10. 9
s/s Theseus — z Gdyni 17. 9.
s/s Pluto — z Gdyni 24. 9.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdg niedziele, z Gdanska w kazdy wtorek. — Sailing
from Gdynia every Sunday, from Danzig every Tuesday.

Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty do wszystkich portéw nadreiAskich i nad Menem
oraz do wszystkich portéw zamorskich.

Notice: Tlirough B/L to all Rhenisli and Main River Ports and to all transatlan-
tic Ports.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
»Zegluga Polska® S. A.
s/s Slagsk — z Gdyni 5. 9. — z Gdarska 8. 9,
s/s Chorzéw — z Gdyni 12. 9. — z Gdanska 15. 9.
s/s Cieszyn — z Gdyni 19. 9. — z Gdanska 22. 9.
s/s Chorzow — z Gdyni 25. 9, — z Gdanska 29. 9.
s/s Slagsk — z Gdyni 3. 10. — z Gdanska 6. 10.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i innych miejscowosci holen-
derskich oraz do portéw renskich.
Notice: Tlirough B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenisli Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Butt — z Gdyni 4 9. — z Gdanska 6. 9.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i por-
tow nadrenskich.
Notice; Tlirough B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)
.Zegluga Polska“ S. A.

s/s Slask — z Gdyni 5, 9. — z Gdanska 8. 9.

s/s Tczew — z Gdyni 12. 9. — z Gdanska 15. 9,
s/s Cieszyn — z Gdyni 19. 9: — z Gdanska 22. 9,
s/s Tczew — z Gdyni 26. 9. — z Gdanska 29, 9.

s/s Slagsk — z Gdyni 3, 10, — z Gdariska 6. 10.

Uwaga: Pilne przesytki drobnicowe do Antwerpji mogag by¢ wysytane na
s/s ,Tczew* via Rotterdam, kursujagcym w tygodniach wypadajgcych.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Butt — z Gdyni 4. 9. — z Gdanska 6. 9.
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Do Leitli — Grangemouth.
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Majorca — z Gdyni 2. 9.
s/s Helder — z Gdyni 9. 9.
s/s Minorca — z Gdyni 16. 9.
s/s Hague — z Gdyni 23. 9,
s/s Majorca — z Gdyni 30. 9.

Odjazd w kazdg sobote. — Sailing every Saturday.

Uwaga: Bezposrednie, konosamenty do wszystkich wiekszych portéw Szkocji.
. Anglji Pétnocnej i Irlandji.
Notice: Through B/L to all ports of Scotland, North-England and Ireland.

Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

ss Warszawa — z Gdanska 13. 9, — z Gdyni 14, 9.
s/s Warszawa — z Gdanska 27. 9. — z Gdyni 28. 9,

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 5. 9. — z Gdyni 7. 9.
s/s Baltonia — z Gdarnska 19. 9. — z Gdyni 21. 9,

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lwéw — z Gdanska 6. 9. — z Gdyni 7. 9.

s/s Lublin — z Gdanska 13. 9, — z Gdyni 14, 9.

s/s Lwow — z Gdanska 20. 9. — z Gdyni 21. 9.

s/s Lublin — z Gdanska 27. 9. — z Gdyni 28. 9.
Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) —

Le Havre — La Pallice — Bordeaux
F. C. Reinhold Ltd.
s/s Seine — Gdyni 11. 9.
s/s Tiber — z Gdyni 25. 9.
Do Neapol — Livorno — Genua — Catania — Messina — Palermo....
Casablanca — Tanger — Centa — Mellila — Oran — Alger.
F. G. Reinhold Ltd.
isis Minsk — z Gdyni 8. 9.
s/s Broholm — z Gdyni 22. 9.

Do portow sycylijskich — Catania — Messina — Palermo
(Sicilian Ports)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Karla — z Gdyni 2. 9.
Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Karla — z Gdyni 2. 9.
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Pasajes — Bilbao — Santander — Musel (Gijom) — Lizbona — Vigo —
La Coruna — Oporto — Huelva — Cadiz — Sevilla — Gibraltar —
Tanger — Mellila — Centa — Casablanca — Mazagan — Mogador —
Port Lyantey — Laroclie — Rabat — Saffi —sAgadir — Yilla Allince-

mas — Tetnan — Fedhala.
Bergenske Baltic Transports Ltd.

p/s August Sehultzc — z Gdyni 1--2. 9. — z Gdanska 30—31. 8.
§/s Lisboa — z Gdyni 12. 9. — z Gdanska 13—15. 9,

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Yilla Garcia o ile zaofiarowane w do-

statecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Do Algieru —mEgiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji —
portbw Morza Czarnego
(Alexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa, Haifa)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Roland — z Gdyni 1 9. — z Gdanska 31, 8.

m/s Hemland — > Gdyni 7. 9, — z Gdanska 8. 9.

rn/s Nordland z Gdyni 12, 9. — z Gdanska 11. 9,

m/s Gotland — z Gdyni 18. 9. — z Gdanska 19. 9.

m/s Erland — z Gdyni 2 10. — z Gdanska 3t 10.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portow lewantynsk-ich.
Notice: Through B/L to all Levant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line

s/s Scanyork — z Gdyni 12. 9.
s/s Sagaporack — z Gdyni 20, 9,
s/s Scanmail — z Gdyni 28. 9.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia — Ameryka (PAM)
s/s Kosciuszko — z Gdyni 15. 9.
Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Eguator — z Gdanska 10—15. 9.

Do Cape Town — Mossel Bay — Algoa Bay — East London —
Lourenco Margues — Durban.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Hammaren — z Gdyni/Gdanska — 3. 10,
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ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYM J GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte
in Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to cliange witliout notice
Anderungen vorbetlialten.)

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
§/s Cliffwood — 26, 8. s/s Scanyork — 2. 9.
s/s Scanmail — 7, 9. s/s Cliffwood — 9. 9.
s/s Scanstates — 23, 9. s/s Scanmail — 21, 9.

Filadelfja (Pbiladelpliia) — Gdynia,
American Scantic Line
Due to arrive at Gdynia
Oczekiwane w Gdyni,
s/s Scanyork 2, 9.
s/s Cliffwood 9. 9.
§/s Scanmail 21, 9.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

,Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdow — Sailings'

sfs Tallinn Kotka Helsingfors
Slask 30, 8. 19 2.9
Poseidon 6. 9, — 9. 9.
Cieszyn 13, 9, 15. 9. 16. 9.
Poseidon 20. 9. - 23. 9.
Slask 27, 9. 29. 9. 30. 9

Hamburg — Gdynia — Gdanhsk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdow — Sailings
s/s Hamburg Gdynia " Gdansk
Lisbeth 30. §, 2.9, 5 0

Rotterdam «— Gdynia — Gdansk (Danzig)
,Zegluga Polska" S. A.

z Rotterdamu — s/s Chorzow — 9. 9.
z Rotterdamu — s/s Slask — 16, 9.
z Rotterdamu — is/s Chorzéw — 23. 9,

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Daty odjazdéw — Sailings
Rotterdam Gdynia Gdansk
s/ls Butt 29. 8. 4, 9. 6. 9.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
,Zegluga Polska" S. A.

z Antwerpji — s/s Tczew 6. 9.
z Antwerpji — s/s Slask 13. 9.
z Antwerpji — s/s Tczew 20. 9,
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Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdéw — Sailings
Antwerpja Rotterdam Gdynia Gdarnsk
s/$ Butt 26. 8. 29. 8. 4. 9. 6. 9.

Brema (Bremen) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdéw — Sailings
Brema Gdynia
s/s Minos 31. 8. 4. 9.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
z Londynu — s/s Warszawa lub substyt. 7. 9. przyjazd do Gdanska 10.9.
z Londynu — s/s Warszawa lub substyt. 21. 9, przyjazd do Gdanska 24.9.

llull — Gdansk (Danzig) — Gdynia —
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
z Hull — s/s Lublin 7, 9.—przyjazd do Gdanska 10. 9.
z Hull — s/s Lwéw 14. 9.—przyjazd do Gdanska 17. 9.
z Hull — s/s Lublin 21. 9.—przyjazd do Gdanska 24. 9.
z Hull — ¢33 Lwéw 28. 9,—przyjazd do Gdanska 1. 10.

Bordeaux — La Pallice — Le liavre — Dnnkierka — Gdansk — Gdynia
Bordeaux — La Pallice — Le Havre — Dunkirk — Danzig — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

z — from z — from
Bordeaux—La Pallice Ilawre — Dunkirk
s/s Tiber — okoto (about) 11/12. 9. s/s T/ber — okoto (about) 16/18, 9.

Sycylja — Gdynia — Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Marsylja Genua  Livocmo Neapol Catania Messina Palermo-
s/s Catalonia 6. 9. — — — — — —
s/s Scandinavia — — — ' — 7. 9. 8.9. 9. 9.
s/s lvernia — — — — 21. 9. 22,9. 23. 9.
s/s lIberia — 6. 9. 7. 9. 9.9, — — —

Hiszpanja — Gdynia — Gdansk
(Spain — Gdynia—Danzig)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Tarragona Candia Walenoia Alicante Almeria Malaga
s/s Andalusia 31. 8. — 1 9 — 4, 9. 5, 9.
s/s Catalonia 8. 9. — 9,9. 11, 9. 12. 9. 13.9.
s/s Iberia 13. 9. 14. 9, 15.9. 16. 9. 18. 9, 19.9.

Porty lewantyniskie (Levant) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Deriniije  Bourgas  Anatolja Istanim! Pireus  lzmir  Galamata Pata  Aleksandria Gdynia

nils Gotiand 15. 8. 17. 8. — 18. 8.  26. 8. 27. s. — — — 18. 0.
mls 25. 8. 26. 8. - 27. 8. 7. 9. 5 9 89 — 2. 10,
mls 3. 9. — - 4. 9. — 16. 9. 18. 9. 19. 9. 10. 9. 12. 10.
m//s Vikingland — 16. 9. 22. 9. 25 9. — 2. 10. 3. 10. 4. 10 20. 10.
m

i — — — — — 10. 10 — 23 10. 7. 11
— 7.10. 1510, 18. 10. 22. 10, — - -
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Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton aud South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.
New Orleans Galveston/Houston  Savannah Gdynia/Gdansk
27. 9.

m/s Lagaholm 28. 8. 5 9

m/s America 8. 9. 15. 9, 28 9. 15. 10.
m/s Svanehotm 23. 9. 30. 9. — 28. 10.
m/s Tortugas 28. 9. 5 10 - 27. 10
m/s Stureholm 8, 10. 15. 10. 21. 10 15. 11
m/s Topeka 21. 10. 31. 10. 30. 11

Casablanca — Gdynia/Gdansk

Bergenske Baltic Transports Ltd.
7 Casahlanca s/s Laroche — 20—25. 9. — przyjazd Gdyaia/Gdanck 12—15 10.

Buenos Aires — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
z Buenos Aires — s/s Bora VIIl. — w konicu wrze$nia/w poczatku pazdziernika

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Santos Rio de Janeiro Victoria Gdynia/Gdansk
s/s Mercator ca 12. 8. 14. 8. 16. 8. 10. 9.
s/ls Bore IX 31. 8 2. 9. — 2. 10.
s/s Navigator — 16. 9. 18. 9. 18. 10.
s/s Bore VIII 6,, 10. 9. 10, 10, 10. 10. 11.

WIADOMOSCiI
MORSKIE

PORT GDANSKI W PIERWSZYCH 7 MIESIACACH 1933 R.
Tendencja znizkowa obrotow portu gdanskiego ulegta pewnemu zastojowi.
Cofniecie sie cyfr w pierwszych 7 miesigcach br. jest nieznaczne w poréwnaniu z

tym samym okresem roku poprzedniego.
Ruch ten przedstawia sie nastepujgco.:

RUCH OKRETOWY

Wejscie Wyijscie
llos¢ NRT. llo$¢ NRT

w plerwszych 7 miesigcach r. 1955

2521 ' 1.457.280 2.514 1.418.676

d-to 1952
2.427 1.497.285 2.454 1.511.114

Wobec tego mniej w roku 1955

106 60.005. 120 92.458

Spadek ruchu przy wejsciu i wyjsciu tgcznie wyniost 226 okretow (4,7 proc)
0 pojemnosci 152445 NRT (5 proc.). Nalezy przytem zauwazyé, ze na 2.855.956
NRT okretéw’, ktére w ciggu pierwBzycli 7 miesiecy roku 1955 znajdowaty sie
w Gdarisku, byto 1.899.228 NRT zatadowanych, co oznacza 66 proc. wykorzystania
statku. W tym samym okresie roku 1952 procent ten wyniést tylko 64, co wskazu-
je na zrownowazenie zatadowanego tonazu.
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W okresie sprawozdawczym przetadowano w porcie -gdanskim 2.666.545 t
towaréw; w tym samym okresie roku ubiegtego 2.903.526 t. Spadek wiec w roku
1935 wynosi 236.983 t., czyli 8 proc.

Przyw6z wynidst w omawianym czasie 228,738 t.: cyfra ta wykazuje zwyzke
wszem miejscu w przywozie wymieni¢ nalezy rudy 57.691 i, dalej wegiel 45.298 t.,
artykuty spozywcze i inne. Zwyzka wprawdzie zostata spowodowana wyzszemi cyfra-
mi nastepujacych towaréw: wyroby zwierzece 15.987 t. (11.173 t.), drzewo 15.955 (6.652)
Sledzie 15.028 (13.562), koks 11.512 (4.952), papier i wryroby 6.948 (4.432), ztom 6.029 t.
(2.249), garbniki 5.563 (4.000), melasa 3.350 (w tym samym okresie roku ubiegtego nie
byto wcale) pszenica 3.235 (870).

Wywo0z towarOw osiagnat w 7 miesigcach roku 1933 2.437.804 t., co W poréw-
naniu z tym samym okresem roku ubiegtego wykazuje cofniecie sie o 244.642 t.,
t. j. 9 proc.

Wywo6z drzewa wykazuje w ostatnim czasie staty wzrost dzieki korzystnej
konjunkturze zbytu. Podczas gdy w styczniu 1933 wywieziono 40.981 t., cyfra ta
osiggneta w lipcu 84.679 t.,, a w catym okresie sprawozdawczym 432.042 t. (365.546 t,).
W zrost wiec w poréwnaniu z rokiem ubiegtym wynosi 66.496 t,, t. j. 19 proc. —

Rowniez w wywozie zboza nastapita zwyzka. W omawianym czasie wywie-
ziono 169.860 f. (111.698.t), t. j. 52 proc. wiecej. Najwiecej zboza wywieziono do
Belgji, dalej do Hd6landji i Danji. Zwyzke w wywozie notujg jeszcze nastepujace
towary drobnicowe: owoce strgczkowe 24502, t. (8.684 t.), maka 18. 551 t. (10.260 i),
pasza 10.216 (4.766), wyroby chemiczne 26.542 (25.007), rudy, metale i towary z nich
20.503 (14.244).

WIADOMOSCI ZE SZCZECINA.

Roczne zebranie wielkiego handlu w Szczecinie. Na dorocziiem walnem zebraniu
cztonkéw zwigzku wielkiego handlu w Szczecinie omawiane byly sprawy organizacyjne
oraz program prac zwigzku. Domagano sie réwnouprawnienia Szczecina z Hamburgiem
i Brema, a nawet uprzywilejowanego traktowania portu szczecifiskiego przez czynniki rzga-
dowe, Zdaniem prelegentéw, port szczecinski stanowi wazny punkt oparcia aa wscho-
dzie Niemiec, a jezeli ma sprosta¢ swemu zadaniu, to ma prawo liczy¢ na odpowiednie
poparcie ze strony miarodajnych czynnikéw.

Grozba spadku obrotéw towarowych. Obroty towarowe zwiekszyty sie w 1. po6it-
roczu rb. o 645.000 ton w stosunku do |. péirocza r. 1932 (1,277,000 t.) i wyniosty
1.922.000 t. Jedng z przyczyn tak znacznego wzrostu obrotéw towarowych jest skierowanie
na Szczecin wiekszych ilosci wegla rurskego (w I. pétroczu r. 1932 — 213.000 t, w I. po6ir.
br. 535.000 t), idagcego nastepnie po wiekszej czeéci do Berlina. Wedlug ostatnich wiado-
mosci, Hamburg czyni starania, azeby przynajmniej cze$¢ tych transportéw skierowaé
do swego portu, skad nastepnie droga rzeczng mogtyby iS¢ do Berlina. Poniewaz prze-
wdéz kombinowang droga rzeczng i morskg via Emden i Szczecin do Berlina przedstawia
duze dogodnos$ci, choéby juz ze wzgledu na okoliczno$¢, ze przew6z na odcinku Szcze-
cin — Berlin — nie ulega nigdy wstrzymaniu z powodu zmiennego .stanu wody, Hamburg
zabiega o znizenie stawki kolejowej do Hamburga z kopaln, nie potozonych nad woda,
z 8;— do 6— mk., azeby przynajmniej transporty, korzystajagce z ustug kolei zelaznej,
skierowa¢ do siebie. W Szczecinie'istnieje z tego powodu duze zaniepokojenie. Zdaniem
miejscowych czynnikéw, Szczecin nie moze dopusci¢ do zmniejszenia sie przetadunku
wegla burskiego., ktdry stanowi artykut zastepczy w zwigzku ze spadkiem importu rud,
ktore w latach dobrej konjunktury odgrywaty w obrotach portu szczecinskiego duzg role.
Nalezy przewidywa¢, ze w zwigzku z.planami ozywienia zycia gospodarczego na niemiec-
kim wschodzie zostanie wywarty na ,Reichsbabngesellschaft" nacisk, azeby nie obnizyta
wchodzacej w rachube taryfy i nie szkodzita interesom Szczecina. Ze strony sfer porto-
wych zwracajg uwage na miljonowe sumy, ktére wytozono na budowe nowoczesnych
urzadzen przetadunkowych w porcie szczecinskim, jak réwniez najwiekszej w Europie
dZzwigarki okretowej nad kanatem Hohenzollernéw koto Niederfinow i ktéry to kapitat
zostat zmarnowany.

Flota szczecinska. Wedlug statystyki ,Verband Deutscher Reeder" w Hamburgu
byto unieruchomionych w dniu 1. 6. 1933 w porcie szczecinskim 16 okretéw o pojemno-
§ci 17.484 BRT. Nalezy nadmieni¢, ze na dzien 1. 5. 1933 r. odnos$ne cyfry wynosity
24 okretéw i 31151 BRT.
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Towarzystwo zeglugi Gribel sprzedato swéj w roku 1899 wybudowany statek ,liell-
muth" o pojemnos$ci 761 BRT armatorowi Johannes Remmelgas w Rewia.

Utatwienia importowe dla Szczecina. Utatwienia dewizowe dla importerow ham-
burskich i bremenskich, ktére w Szczecinie wywolaty duze niezadowolenie, zostaty do-
datkowem rozporzadzeniem ministerstwa gospodarki- Rzeszy przyznane réwniez Szcze-
cinowi, Lubece i Krolewcowi. 1

WZROST OBROTOW W PORTACH EUROPEJSKICH.

Ostatnio opublikowane dane statystyczne, .dotyczgce obrotéw
portéw niemieckich, francuskich, belgijskich i wtoskich, wykazuja
wszedzie ozywienie tak w ruchu statkéw, jak i w przetadunkach to-
warowych, co zdaje sie wskazywac¢ na pewng “oprawe konjunktury
w handlu morskim.

Ruch statkdw, w najwazniejszych portach niemieckich wynosi!
w ciggu pierwszej potowy biezacego roku 34.260.000 ton, wobec
35.750.000 ton w tym samym okresie ubiegtego roku. Wzrost ruchu
okretowego przypada jednak w portach niemieckich wytgcznie na ze-
gluge przybrzezng. Obroty zeglugi przybrzeznej wzrosty o 14% .w
poréwnaniu do roku 1932, podczas gdy w zegludze 'zagranicznej spadty
0 1%. Najwazniejsze porty niemieckie wykazujg rowniez do$¢ znacz-
ne zwiekszenie obrotow towarowych w pierwszem pdtroczu biez. roku.
Na czele wszystkich portow znajduje sie Szczecin, ktérego obroty
wzrosty 0 52% w pordwnaniu do r. 1932. Wzrost ten jest jednak sztu-
czny, gdyz przypada w znacznej mierze na transporty wesda, odciag-
gniete od portéw zachodnio-niemieckich.

W portach francuskich obroty towarowe oraz ruch statkéw wy-
kazujg rowniez pewng poprawe. Najwiekszy port francuski, Rouen,
wykazat w pierwszej potowie br. wzrost obrotow towarowych o 357.763
ton, czyli o 10% w poréwnaniu z rokiem ubieglym, minio znacznych
ograniczen w imporcie wegta. Obroty portu w Rouen przedstawiajg
sie w poréwnaniu do lat ubiegtych nastepujaco: (obroty w 6 pierw-
szych miesigcach):

r. 1931 r. 1932 r. 1933

Import 4.048.828 3.430.618 3.723.325
Eksport 399.152 541.391 406.447
Razem 4.447.980 3.772.009 4.129.772

:W. Le Kavre tonaz statkéw na wejsciu i wyjsSciu zwiekszyt sie w-
pierwszej potowie br. o 811.905 ton, a przetadunek towaréw (w eks-
porcie i imporcie) o 183.513 ton. Import wegla wynosit 342.611 ton, czy-
li 045.734 ton wiecej niz w roku ubiegtym, a import olejow 490.615 ton,
czyli wiecej niz dwa razy tyle ile w roku ubiegtym. Pozatem wykazat
wzrost przyw6z bawetny o 75.074 bel i drzewa kolonialnego o 8.856 t.

Jedynie port w Marsy!ji wykazuje poza ruchem statk6w dalszy
spadek obrotéw w roku biezacym, ktére w poréwnaniu do roku ubie-
glego przedstawialy sie nastepujgco:

Na wejsciu 1933 1932
llo$é statkow 3.902 3.710
Tonaz netto 7.286.617 7,204.64.1
Przetadunek towaréw 2.183.727 2.262.689

Pasazerdow . 149.696 . 156.603
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statk6w, ktory wynosi¢ bedzie od 16.000 do 20.000 ton, nie zostaly do-
tychczas zadecydowane.

Statki ,Kosciuszko" i ,Polonia" zostang w razie nabycia na ich
miejsce nowych jednostek, sprzedane wzglednie oddane do rozbidrki.
Statek ,Kos$ciuszko" zbudowany w r. 1915 przez stocznie Barclay Cur-
ie & Co., liczy 6.598 ton brutto oraz posiada szybko$¢ 15% weztow.
Nazywat sie poprzednio ,,Caryca" i zrobi! liczne podr6ze pod banderg
rosyjska miedzy Nowym Yorkiem a Archangielskiem. Po wybuchli
rewolucji w Rosji, uzywany byt do przewozu wojsk amerykanskich
do Francji oraz angielskich na Morze Srédziemne i do Pdtnocnej Ro-
sji. Nastepnie eksploatowany byt krotko przez Ellerman-Wilson Line
i Cunard Line, zanim przeszedt pod bandere dunska. Pdzniej jako
»Lituania" ptywat pod banderg gdanska, przechodzac w r. 1930 na
witasnos¢ Polskiego Transatlantyckiego Tow. Okretowego.

Statek ,Polonia", zbudowany w r. 1910 przez stocznie¢ Barclay,
Curie & Co., liczy 7.858 ton brutto i posiada szybko$¢ 16 weziéw
jako ,Kur-sk" odbyt pod banderg rosyjska liczne podr6ze z Rosji do
Nowego Yorku, przewozac pasazerow i emigrantow.

W czasie wojny przewozit, podobnie jak ,Kos$ciuszko" transpor-
ty wojsk koalicyjnych.

PRZEWOZY PASAZEROW AMERICAN SCANTIC LINE,

Na podstawie umowy, potwierdzonej przez ,United States Ship-
ping Board", American Scantic Line, chociaz nie nalezgca do Konferen-
cji Pasazerskiej Transatlantyckiej, stosowaé bedzie az do pazdzierni-
ka stawki oraz przepisy, ustalone przez powyzszg konferencje dla
przewozu pasazerow przez Atlantyk. Stawki te obowigzywac bedg na
statkach towarzystwa, kursujgcych miedzy Ameryka i portami battyc-
kiemu i
RUCH PORTOWY W KROLEWCU.

Ruch w porcie krélewieckim w miesigcu lipcu wykazuje dalszy lekki wzrost. Licz-
ba okretéw przy wejsciu byta wprawdzie w poréwnaniu z czerwcem nieco mniejsza, nato-
miast wzrosta og6lna pojemno$¢ dziieki ozywionemu przywozowi papieréwki oraz, w nie-
co mniejszej mierze wegla. W zwigzku z niemal zupetnem ustaniem dowozu soji $ru-
towanej, zmniejszyta sie w dalszym ciggu takze ilos¢ przybytych do portu zaglowcéw
motorowych.

Weszto

lipiec 1933 176 statkbw o pojemnosci 254.924 m8 netto

lipiec 1932 151 statkéw o pojemnosci 151,354 m3 netto

czerwiec 1933 194 statkéw o pojemnosci 232.231 m3 netto

Wyszio

lipiec 1933 136 statkéw, w tem 121 statkéw, 62 zaglowcéw motorowych

i 3 statki tankowe.

Kolejno$¢ bander byta nastepujgca: Niemcy 148 (95 statk6w o pojemnosci 183.787
m3, 51 Zaglowcéw motorowych o pojemnos$ci 12.073 rn3 i 2 statki tankowe o pojemnoSci
4377 m3), Norwegja 5 Danja 6 (w tem 4 statki i 2 tankowej, Szwecja 4, Estoaja 3,
Francja 2. Gdansk 1, Anglja 1, Holandja 7 (w tem 1 statek i 6 zaglowcéw), Litwa
(Ktajpeda) 1.

Przywéz. 0Og6lny przywdz towaréw do portu krélewieckiego w lipcu wyrazit sie
cyfrg 168.794 t. Najbardziej ozywiony byt import materjatéw opatowych, ktéry wyniést
og6tem okragte 53.000 t, a mianowicie: wegiel kamienny 50.000 t., w tem 47.000 t. z West-
falji via Rotterdam i Emden, koks 1.500 t., brykiety 1.500 t. Import papierowki wyniést
17.000 ton.
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Dalej nastepujag w miejszych ilosciach miedzy 5.000 i 10.000 t. miat siarczany, to-
masyna i cement, w ilosciach do 5.000 t. zboze, wapied, wapno i oleje mineralne. Poza-
tem 6.400 catych i 5.100 po6tbeczek $ledzi. W ilosciach do 1.000 t, wahat sie import
80ji Srutowanej, ktéra przychodzita wytacznie z miynéw niemieckich, kreda, fosforyty,
zelazo walcowane, soczewica i makuchy.

Wywoéz. W miesigcu lipcu byt ponownie szczeg6lnie ozywiany wywoéz celulozy,
a mianowicie parowcami do Ameryki, Belgji, Anglji ; Francji, a licznemi zaglowcami
motcrowemi do portéw niemieckich nad morzem Battyckiem i morzem Péinocnem. . Wy-
w0z zboza, w poréwnaniu z miesigcem ubiegtym, lekko sie ozywit. Zboza bylo przezna-
czone przedewszystkiem do portéw niemieckich, w poszczegdlnych- jednak wypadkach
takze dla Francji i Danji, Zaokretowanie drzewa tartego i okrggtego zwiekszyto sie
w dalszym ciagu.

:::::::W|ADOMOSC|:::::::
CELNE, EKSPORTOWE i IMPORTOWE

ZMIANY CELNE ZAGRANICA W LIPCU 1933 R.

Austrjg. Projektowane jest podniesienie dodatkowego cta na zyto z 2 na 4
kr. zt. i pszenice z 2,80 na 5 kr. od 100 kg. Dekretem z dnia 25 czerwca wprowadzo-
na zostata zwyzka cta na wanny (poz. 408 b 1) z 18 na 50 kr. od 100 kg. Jednoczesnie
z powyzszem zastosowano ulgi celne w stosunku do tkanin baweinianych poz.
(40—142, stuzacych dla celéw introligatorskich. Powyzsze artykuty mogag by¢ im-
portowane na warunkach ulgowych, za okazaniem specjalnie uzyskanego pozwole-
nia. Wedtug okd6lnika ogtoszonego w austr. Dz. U. wciggniete zostaty na liste towaréw
podlegajacych reglamentacji importu torf i maszyny do haftowania.

Australijski Zwigzek. Wydane zostato rozporzadzenie, mocg ktérego przesu-
niete zostaty terminy wejscia w zycie zwyzek celnych ha nastepujace artykuty:
aceton (poz. 6 B.) do 1 lipca 1954 r., zelazo i stat w ptytach (poz. 136 D.) do 1 paz-
dziernika 1935 r., haki (poz. 186) i kwas cytrynowy (poz. 279 A.) do 1 stycznia
1934 r. —

- Belgja. Decyzjg Rady Ministrow skontyngentowany zostal iinport -ziem-
niakow. —

Na mocy dekretu ogtoszonego w Moniteur Belge, przywoz jaj w skorupkach
jak i produktow pochodnych podlega reglamentacji. Licencje wydawane beda przez
Ministerstwo Rolnictwa, jednocze$nie z powyzszem wprowadzono przymus filopa-
totog-icznej rewizji importowanych brzoskwin i moreli. —

Brytyjskie Posiadtosci.

Indje Brytyjskie. Wedlug doniesien miarodajnych Zzr6det ma byé wprowa-
dzona znizka cla na materjaly baweiniane nie brytyjskiego pochodzenia. Znizka
ta nie bedzie obejmowata towar6w importowanych z Japonji.

Cypr. Wprowadzony zostat zakaz importu maki. Zakaz ten nie stosuje sie
do towarow wystanych przed 21 czerwca 1953 r.

Butgarja. Na mocy ostatniej decyzji rzadu dozwolony jest bezctowy import
broszur, katalogéw, cennikéw, plakat itp. pod warunkiem zamiennego wywozu ta-
kich pism z Butgarji.

Chiny. Wydane zostalo rozporzadzenie, na mocy ktérego koniecznem jest
znakowanie kraljem pochodzenia poszczegllnej sztuki, jak rowniez opakowania
arasoli i wszelkich wyrobéw z J)rutu. Znak moze by¢ uskuteczniony wgezyku

raju wysytajacego. Ostatnie rozporzadzenie jest znacznem utatwieniem odprawy

celnej i w dostownem brzmieniu przedstawia sie nastepujaco: ,,0 ile W{}oniq sie
tr#dyoéc_i, dozwolonem jest, by znakowanie byto dokonanem w jezyku kraju po-
chodzenia". —

Czechostowacja. Z dniem 15 lipca 1953 r. wprowadzono zwyzke cta na ma-
sto (poz.. 88) Swieze, lub solone i przetopione w wysokosci 630 Kc. (dot. 210 Kc.)
od 100 kg. W zwigzku z wejsciem w zycie w dniu 15 lipca 1953 r. nowej taryfy
celnej, wydane zostaty rozporzadzenia objas$niajace nowg taryfe lub zmieniajgce
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dotychczasowe postanowienia: rozporzadzenie z dnia 23 czerwca 1933 r. (Nr. 101)
wyjasnia, ze wedlug wagi brutto cli sie towary: 1) o ile to taryfa wyraznie za-
znacza, lub 2) jesli stawka autonomiczna lub konwencyjna nie jest wyzszg niz 50
Kc. za 100 kg'.; rozporzadzenie z tejze daty (Nr. 102) znosi postanowienie o tem,
ze zadanie o pozwolenie na przyw0z nasion buraka cukrowego wnosi si¢ za posred-
nictwem Izb Rolniczych.

Rozporzadzenie Nr. 109 postanawia, ze nastepujace towary cli sie wedtug wagi

brutto: poz. 12 pomarancze, poz. 45 a) jarzyny — 1416 sztuczne materjaty tokarskie,
285 a. b) papy zwyczajne — 286 papy terowane — 287 a) papier do pakowania,
556 a — wyroby z drzewa — 570 a) szkia dete naturalne, 375 a) szkio lustrzane.

Jednoczes$nie ogtoszono w Dz. U. w dniu 15 lipca nowg liste towar6w wolnych od
poswiadczenia dewizowego, przyczem listy poprzednie zostaty anulowane. Z waz-
niejszych towaréw umieszczonych na liscie nalezy wymieni¢: stéd, nasiona dla
detalicznej sprzedazy, przedze konopna do wyrobu kapeluszy pod specjalnemi wa-
runkami, artykuty specjalnie niewymienione z twardej gumy, lalki i zwierzatka,
linki druciane, artykuty galanteryjne, kwas fosforowy i szczawiowy, siarczan pota-
su, dwusiarczek sodu, amoniak, octan glinowy. Pozatem wprowadzono do systemu
pozwoleniowego (w nawiasie procent od ceny za pozwolenie przywozu), zboze
w stomie {'A%), sadto wieprzowe i gesie (X%), sery i twardég (%%), oleje mineralne
wymienione (bez optat), pokrycia z papy na podioge (%%), saletra naturalna
i sztuczna (bez optat), saletra wapniowa (bez optat) i kazeina (bez optat). Roz-
porzadzeniem z dnia 7 lipca br. ogtoszono spis artykutéw, ktédre nie podlegajg po-
datkowi obrotowemu przy dowozie. Wazniejsze z nich sg: rzepak i podobne (45),
siemie Iniane i konopne za poswiadczeniem Izby Handlowej (47a), siemienia oleiste
inne i gorczyca (48), futra i skory surowe (86), pierze specjalne niewymienione
(65), t6j zwierzecy (93), okraglaki z wyjatkiem bukowych, drewno przyciosane
i rzniete, dalej nieobrobione z wyjatkiem fornieréw (154a), rogi i kopyta (138), kala-
fonja i smota (165), zywice asfaltowe (169), wosk ziemny (172), terpentyna (173b),
len, konopie, juta (202), metale nieszlachetne (488b), s6l bydleca i przemystowa
(592). -
Jednocze$nie z powyzszem wprowadzono dla panstw traktatowych cta dodat-
kowe dla_poz. 63/64 vfolty i byki Kc. 44 —poz. 65 krowy Kc. 55 — poz. 66 mtode
bydto i cieleta (poz. 67) — 57 Kc. — poz. 117a Swieze ml(%SO. Stawke celng 320 Kc.
podwyzszono o 88 Kc. Obwieszczenie rzadu z dnia 7 lipca 1935 r. wprowadza
cto dodatkowe na wieprze w wysokosci 537 Kc.

Egipt. Wiele fabryk zaoferowato Ministerstwu Rolnictwa dostarczanie maszyn
rolniczych na dtuzszy okres czasu w celu ich wyprobowania. Oferty zostaty przy-
jete i jednoczes$nie zostalo wydane rozporzadzenie do urzedéw celnych, by za ma-
szyny takie nie pobierano cla, z tem, ze w razie sprzedazy tychze maszyn, przypa-
dajace za nie clo bedzie uiszczone catkowicie.

Estonja. Rozporzadzeniem z dnia 2 czerwca 1953 r. podwyzszyt Rzad estonski
premje wywozowg na masto z 5 do 50 prdc. Zniesiong zostata reglamentacja im-
portu sledzi i jednoczes$nie obnizone cto z 0,07 na 0,022 kr. od 1 Kkg. '&ednoczeénie ob-
nizono cto na tyton, ktdre wynosi obecnie 2,40 kr. od 1 kg. (dot. 5 kor.).

Finlandja. Ministerstwo Rolnictwa ustanowito cene zagranicznego zyta na
3-ci kwartat 1953 r. w wysokosci 0,99 Fmk. za 1 kg., przyczem. dotychczasowe cta
na zyto w ziarnie w wysokos$ci 1,13 Fmk., make zytnig nieSrutowang 2.25 Fmk. od
1 kg. nie ulegty zmianie az do 9 wrze$nia 1955 r.

Francja. Podzielone zostaly kontyngenty na ITlI kwartat 1955 r. na artykuty
rolne i przemystowe, przyczem przydzielane Polsce co kwartat kontyngenty na
artykuty rolne wynoszg na: konie 800 szt., barany 1.500 szt., trzoda chlewna 300 q.,
dla Francji, 1.200 q dla Zagtebia Saary, baranina — kontyngent normalny — 990 q.
z tytubu straty — 400 cp (razem 1.390 q.) — jaja 2.S50 g, jeczmien 50.200 g.

Rozporzadzeniem z dnia 23 czerwca 1933 r. rozszerzong zostata ustawa z dnia
20 kwietnia 1932 r. wprowadzajgca_przymus znakowania kraju pochodzenia na nie-
ktorych towarach przy imporcie ich do Francji. Przymusem tym zostaty objete
nastepujace towary: wyroby metalowe ozdobne, stotowe, koscielne i bizuterja z me-
talow nieszlachetnych, meble drewniane (w tem meble giete), bron palna, tkaniny
elastyczne, kapelusze damskie i dziecinne, przybrania z pior, zaréwki, akumulatory
itp. Szczegdty odnosnie sposobOow znakowania sg do przejrzenia w Panstwowym
Instytucie Eksportowym.
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Przyjety zostat przez Komisje Taryfowg projekt zwyzki cet na nasiona
oleiste, oleje rafinowane i surowe, ktéry odnosnie zwyzki cla na nasiona oleiste.,
wszedt w zycie z dn. 10 lipca 1953 r., natomiast zwyzka cla_na oleje, tran rybi, gli-
ceryne, lakiery, farby drukarskie, farby olejne, perfumerje, mydla, Swiece, cera-
te, linoleum i skéry w przeciggu jednego miesigca wejdzie w zycie. Jednoczesnie
przyjety zostat projekt zwyzki cta na drobne wyroby szczotkarskie.

Na mocy dekretu z dnia li lipca 1935 r. dozwolony jest import miesa solo-
nego, preparowanego o wadze do 1 kg. bez przymusu przedstawiania $Swiadectwa
weterynaryjnego i kontroli zdrowotnej. Chodzi tu naturalnie o przesytki przezna-
czone nie do handlu, lecz dla uzytku prywatnego. Dotychczas wolno byto na tych
warunkach przewozi¢ mieso solone do 20 kg. Podwyzszone zostato cto od wikliny,
ktéore w poréwnaniu do poprzedniego przedstawia sie w nastepujacy sposéb: wyroby
z wikliny surowej - 40 fr. (dot. 25), wyroby zwykte z wikliny tylko odartej z kory
— 80 (dot. 50), wyroby z wstagzek drewnianych — 55 fr. (dot: 40) za 100 kg. brutto,
wyroby ozdobne z wikliny, stomy itp. z domieszka jakichkolwiek nici lub bez —
100 K. N. 400 fr. (250), wyroby z rdzenia trzcinowego z domieszkag jakichkolwiek
nici lub bez — 500 fr. (ciot. 450). —

Guatemala. Dekretem, z dnia 20 czerwca br. wprowadzone zostalty zmiany
celne,'przyczem zwyzce cen ulegto okoto 42 pozycyj taryfy celnej.

Grecja. Z mocg obowigzujagcg od dnia 10 kwietnia 1953 r. zabroniony zostat
import wszelkiego rodzaju broni palnej (poz. 291).

Hiszpanja. Dodatkowa optata celna przy pobieraniu cta w walucie srebrnej
lub papierowej wynosita w pierwszej dekadzie lipca 1935 r. — 129,91 — w drugie]
131,95, w trzeciej 131,74 proc. Ministerstwo Handlu i Przemystu w porozumieniu
z Generalng Dyrekcja Cel zniosto rozporzadzeniem z dnia 12 lipca 1955 r. przymus
znakowania jaj krajem pochodzenia. Obecnie mogg by¢ jaja importowane do
Hiszpanji bez tych formalnosci.

Holandja. Rozporzadzeniem z dnia 30 czerwca 1935 r. przedtuzyl Rzad ho-
lenderski system skontyngentowania odnos$nie importu koszul wierzchnich i chustek
0 caty rok. Kontyngent pozostal bez zmiany. Nalezy jednak zaznaczyé, ze jako
koszule wierzchnie rozumie sie koszule wierzchnie bez lub z koinierzykiem, poza-
tem réwniez koszule sportowe, koszule w formie bluzki, koszule do gry w polo
itp. Skontyngentowany zostat na okres czasu od 16 lipca 1953 r. do 16 stycznia 1954
r. import miesa $wiezego, chtodzonego, mrozonego, solonego, wedzonego, wotowego,
cielecego, baraniny i koniny, jak réwniez zywych baran6éw i koni rzeznych. Kon-
tyngent wynosi 100 proc. przecietnego importu od 16 lipca do 16 stycznia 1952 r.
i’od 16 lipca do 1 stycznia 1955 r. Jedynie przy imporcie $wiezej, chtodzonej, lub
mrozonej wotowiny i cieleciny, ktérej import juz dotychczas byt skontyngentowany
— kontyngent wynosi 60 proc. przecietnie sze$ciomiesiecznego importu w latach
1929, 1930 i 1931 r.

Jednoczes$nie z powyzszem, import wyzej wymienionych artykutéw od dnia
16 lipca br. dozwolony jest tylko przez centrale bydta w Hadze. Wedtug rozpo-
rzadzenia z dnia 11 lipca 1933 r. wprowadzony zostat przymus przedstawiania Swia-
dectwa pochodzenia przy imporcie nastepujacych skontyngentowanyeh towarow:
porcelana i wyroby, odziez, weiniane i po6twetniane materjaty, materjaty bawet-
niane drukowane, barwione, obuwie, poiAczochy, skarpetki i blacha cynkowa.

Swiadectwa pochodzenia byly juz przedtem potrzebne przy imporcie koszul
1 chustek, nici i wszelkiej bielizny stotowej.

Indje Brytyjskie. Zabroniony zostat import straszakéw i naboi do tychze.

Irak. Ustawa z dnia 27 maja 1935 r. wprowadza zmiany odno$nie podatku
obrotowego od napojéw alkoholowych, ktéry wynosi obecnie od waédki 100 flisow
od 1 litra, od piwa i wina z jabtek 10 filsow od 1 litra.

Irlandja. Rozporzadzeniem z dnia 2 czerwca 1933 r. zabroniony zostal import
mleka skondensowanego i jednocze$nie natozono b. wysokie ceny na ten artykut
pochodzenia zagranicznego, jednocze$nie z powyzszem wprowadzono zwyzke cta
na caty szereg towardw w rozmiarach od 15 do 50 proc. od warto$ci, przyczem
50%-owg zwyzka objete zostaty: wyroby perfumeryjne i kosmetyka, zabawki, obra-
zy ozdobne, wyroby z kamienia i gipsu, bizuterja; 30% — konserwy, kietbasa, dy-
wany, gramofony, meble, wyroby cukiernicze, ramy i listwy do ram; 15% —
wyroby szczotkarskie, jaja, instrumenty muzyczne, ramy okienne, ziemniaki, obu-
wie filcowo i skdérzane, wyroby dziane weiniane itp.
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Pozatem podwyzszono. ct6é .ma piwo, kawe surowg i palong, dodatki do ka-
wy. Do cta powyzszego dochodzi optata wyréwnawcza w wysokosci 25%.

Jugostawja. Na skutek grasujacej choroby ziemniaczanej, zabroniony zostat
import ziemniakéw Eochodzenia niemieckiego.

Kanada. W traktacie zawartym z Francja przyznane zostaly wzajemne ulgi
celne dla obu panstw, jednocze$nie wprowadzono caty szereg zmian taryfowych,
wyrazajacych si¢ badz w zwyzce cfa, badz w zmianie nomenklatury. w .zwigzku
z powyzszem zwrocit sie Rzad brytyjski do Rzadu Kanadyjskiego z propozycja
zbadania zbyt podniesionych cet na wyroby nozownicze, przedze jutowa, ptotno
zaglowe, obuwie, stopy cymy, stanowigce powazny import W. Brytanji do Kanady.

Litwa. Z dniem. U lipca wprowadzono znizke ,cta na.skoérki karakutowe nie-
gotowe i niefarbowane z 10 na 5 litéw i skorki baranie i koztowe niegotowe
z 10 na 2 lity od 1 kg. Do wyzej oméwionych importowanych w stanie surowym
lub solonym na mokro dochodzi dodatkowa optata w wysokosci- 50%.

totwa. Decyzjg parlamentu z dnia 5 lipca 1935 r. postanowioneim zostato,
ze nafta surowa i mazut moga by¢ tylko w tych wypadkach importowane na
warunkach ulgowych t. j. nie optacajac cta o ile zawarto$¢ benzyny w nich nie
przekracza -18% (dot. 25%). Jednocze$nie z powyzszem odrzucony zostat projekt
zwyzki cta. na nafte lekka. Jako rezultat zawarcia traktatu z W. Brytanjg wpro-
wadzit rzad totewski znizke cta na $ledzie clo wysokosci 50% i jednocze$nie znie-
siona zostata 5%-owa dodatkowa optata importowa od tych artykutéw. Rozporza-
dzenie to weszto w zycie z dniem 15 lipca 1933 r.

Luksemburgja. Ogtoszone w Belgji w dniu 3 lipca 1933 r. rozporzadzenie
0 reglamentacji przywozu produktow rolnych t. j. marchwi, ogorkéw, jagéd i po-
midoréw, rozciggniete zostato na Luksemburgje.

Mandzu-Kuo. Nowa taryfa celna weszta w zycie z dniem 7 lipca 1953 r.
Okoto 50 grup towaréw objete zostaty znizka celng. Bez zmiany pozostaty cta
na wyroby bawetniane, stanowigce gros importu tel%o kraju. Nie zmieniono row-
niez cta na samochody i ich czesci, ktére wynosi jak poprzednio 15% ad yalorem.
Lista towaréw bez cla obejmuje maszynly rolnicze i ich czesci, nasienie bawelny,
pasze, parafing, wosk i wetne. Stawki celne na farby, lakiery i aparaty elektrycz-
ne zostaty znizone z 7'A na 5% ad yalorem.

Malajskie Panstwa Zwigzkowe. Z dniem 16 czerwca 1953 r. zmienione zostato
na tkaniny w kawatkach z bawetny, Inu lub jedwabiu sztucznego, lub z materja-
téw mieszanych cto na 20% ad yalorem, lub 5, centéw od yarda (w zaleznosci od
tego, ktére clo bedzie wyzsze) i cto preferencyjne na 10% ad yalorem lub 2%
centa oct yarda. Dotychczasowe cto na te artykuty wynosito 20% (cto petne) i 10%
preferencyjne.

Meksyk. Dekretem z dnia 10 maja z mocg obowigzujgca od 6 czerwca 1953 r.
wprowadzono zmiany i uzupetnienia nomenklatury w taryfie celnej meksykanskiej.
Zmianami temi objete zostato okoto 25 pozycyj.

Norwegja. Wprowadzona z dniem 1 lipca nowa taryfa celna poza zmianami
techniczhemi w rzeczywistosci nie przynosi wiele zmian istotnych. Uleglty zwyzce
jedynie cta na wyroby fajansowe (0.20 kr. od 1 kg.) kable z 5 na 10 oréw od
1 kg., skéry z 16 na 25 kr., dykty 6 drow od 1 kg. (dot. bez cta), $ruby do maszyn,
tanie rekawiczki (z 1,85 na 3,35 kor. od 1 kg.). Znizkg objete zostato mieso baranie,
ktérego cto wynosi obecnie 15 oréw od 1 kg. (dot. 30 drow).

Jednocze$nie z wprowadzeniem nowej taryfy ustanowiono nowe podatki,
ktére na r. 1955/34 przedstawiajg sie nastepujaco: wszelkie podwozia i czeSci wo-
0w ciiiarowych_—_ 3 korony od kilograma: benzyna — 10 drow od + litra, Podatek
ten optaca rowniez mazut i wszelkie inne ptyny zmieszane z benzyng i stuzace,
jako paliwo do wozéw ciezarowych, — napoje zawierajgce kwas weglowy 15 drow
od 1 litra; czekolada do gotowania zawierajgca najwyzej 25% ttuszczu i opakowana
w paczkach nie przekraczajgcych 125 gr. 10% ad yalorem, wszelkie inne wyroby
cukiernicze — 33%% od wartosci, worki — 25% ad yalorem. karty do gry 1,25 Kor.
od 1 talji, syrop sprowadzony dla wyrobu dropséw™ — 16 drow od 1 kg. — kuku-
rydza 5 drow od 1 kg.

Z moca obowigzujagcg od 1 sierpnia 1933 r. wprowadzono znizke cla na
kawe z 0,693 na 0,54 kor. od 1 kg. i na cukier z 0,42 kr. na 0,375 kor. Jednocze$nie
obnizono dodatkowga optate od cukru z 50 na 25% i od kawy z 65 na 20%. Do-
datkowa optata od herbaty nie ulegta zmianie i wynosi jak dotychczas 80%.
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Portugalskie posiadtosci.

Mozambik. Skontyngentowany zostat import samochodéw, przyczem za pod-
stawe przyjeto 20% przywozu z r. 1931. —

Rumunjg. Dekretem z dnia 1 lipca 1933 r. rozszerzony zastat system kontyn-
gentowania przywozu na dalszy szereg artykutéw ktéremi objete zostalo okoto 300
pozycyj taryfy celnej rumunskiej.

Stany Zjednoczone. Przedtozone zostaty Komisji Taryfowej do przejrzenia
nastepujagce projekty: zwyzka cta na papier szmerglowy, znizka na olej sezamowy
i rewizja cta na: wyroby z juty (zwyzka cta) skoéry kozle.

Z dniem 24 lipca weszta w zycie znizka cta na welwet bawetniany (poz. 909)
z 61% na 44% na bawetniane i 31%% Iniane.

Syrja i W. Liban. Rozporzadzeniem z dnia 2 lipca wprowadzone zostaty uzu-
peinienia do taryfy syryjskiej przez umieszczenie nowych pozycyj Nr. 25 A, 25 A
bis, 25 B i 25 B bis. Zwolniong zostata od cta (dot. 10% ad yalorem) poz. 322 A.
— Szklo lustrzane. Pozatem wprowadzono zmiange nomenklatury odnos$nie Kkilku
pozycyj. —

Z dniem 13 lipca 1933 r. weszta w zycie zwyzka cta na grysik pszenny (poz.
40) z 25 na 100% w taryfie normalnej i z 50 na 200% w taryfie maksymalnej.

Szwecja. Na mocy rozporzadzenia z dnia 17 czerwca 1933 r. import kaszy
i maki owsianej dozwolony jesttylko za uzyskaniem specjalnej licencji i takiej
same] reglamentacji podlega ww6z homarow.

Rozporzagdzeniem 2z dnia 21 lipca 1935 r. zaostrzono system reglamentacji
importu drewna iglastego z poz. 230, 252, i 237 taryfy celnej norweskiej. Dotychczas
wolno byto importowaé¢ drewno iglaste nieobrobione (poz. 230) ciosane (252) i deski
(237) w dowolnej ilosci, optacajac potréjne lub poczwérne cto, obecnie import do-
zwolony jest tylko za uzyskaniem pozwolenia Sekcji dla importu Departamentu
Gospodarstwa Krajowego. W rozporzadzeniu wymienione sa kraje, do ktérych
reglamentacja ta sie odnosi, przyczem w stosunku do Polski reglamentacja obej-
muje wszystkie 3 pozycje.

Z dniem 24 lipca podwyzszono cto na margaryne (poz. 114) z 15 na 35 koron
od 100 kg. —

Tunis. Wydane zostalo rozporzadzenie, moca ktérego wszelkie materjaty bu-
dowlane, maszyny i aparaty, potrzebne dla uruchomienia wzglednie rozszerzenia
przemystu lokalnego, sprowadzane z zagranicy, zwolnione zostajg od cta i wszelkich
dodatkokwych optat celnych. Rozporzadzenie to weszto w zycie z dniem 3 czerwca
1933 roku. —

Turcja. Wprowadzona nowa taryfa celna obejmuje zwyzke cta okoto 860 po-
zycyj taryfy celnej tureckiej. Podwyzszono cto na skéry garbowane i surowe (poz.
75). skory do wyrobdéw siodlarskich (poz. 79) z 112,50 na 225 f. tur., aksamit, plusz
(poz. 105) z 270 na 400, materjaty czysto weiniane (poz. 106), koce weiniane (121),
materiaty jedwabne (134), wyroby pasmanteryjne (193), mydio (2346), wyroby
z celuloidu  (281c). papier listowy (529), tektura  (341), odziez i try-
kotaze bawetniane (393), bielizna stotowa i osobista, obuwie gumowe, cegta, bu-
telki (494). zaréwki, przedza weiniana, jedwab sztuczny, fajansowe naczynia sto-
towe i t. p. —

Réwnocze$nie z nowg taryfg uchwalona zostata nowa ustawa w sprawie
optat mieiskic-h (octroi). Wedtug nowej ustawy, octroi zastgpione jest przez 10%
dodatek do przypadajacej od towaru optaty celnej. — Nalezy zaznaczyé, ze po-
przednio optacie octroi podlegaty wszystkie towary, niezaleznie od ich pochodzenia,
a wiec i krajowe, przewozone z jednego miasta do drugiego. Obecnie octroi w formie
10% dodatku .do cet bedzie obcigzato wylgcznie towary graniczne.

Unja Potudniowo-Afrykanska. Podwyzszone zostaty stawki celne na kawe
(doz. 13) orzechy ziemne (35) przedze i nici bawetniane i jedwabne, mydto inne
niz toaletowe <06). —

Wegry. Na mocy rozporzadzenia wegierskiego Ministra Finans6w, prasowane
drozdze zagranicznego pochodzenia oplacaja podatek konsumcyjny w wysokosci
57.56 filer6w od 1 kg., a drozdze w stanie suchvm 1,73 zt. pengood 1 kg. Rozporza-
dzenie +o0 weszto w zycie z dn. 12 czerwca 1933 r.

W. Brytania. Na wniosek' Komisji Taryfowej wprowadzona zostata z dniem
14 sierpnia znizka cta na wagi do wysokosci 20% ad yalorem (dot. 30%) z dn.
3 sierpnia zwyzka cta na klei, klajster i zelatyne do wysokosci 10 sh.6 d.od centna-
ra. ewentualnie 25% ad yalorem w zaleznosci od tego. ktdére ctobedzie wyzsze
(dot. 10%); 7 dniem 2 sierpnia zwrot cta na plecione siedzenia do krzeset.
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z dniem 14 lipca 1933 r. wciggniete zostaty na liste. towaréw wolnych od
cta — guma arabska i kobalt w formie kulek, ptyty za wyjatkiem stopéw. Wijpro-
wadzony zostat przymus znakowania kraju pochodzenia na otowkach, wszelkich
czesci do instalacji elektrycznej, lin i powrozow, oraz przedmiatéw do pisania.

Wiochy. W zwigzku z wygasnieciem traktatu z Francjg wykreslona zostata
z taryfy celnej wtoskiej zafiksowana na rzecz Francji stawka celna na skdry futrza-
ne (poz. 808 b. 1), tak, ze obecnie cto na te artykuty wynosi 27,50 lirow od 1 kg.
+ 15% dodatkowej optaty celnej.

Z dniem 22 czerwca wprowadzono przymus znakowania krajem pochodzenia
pianin i wszelkich instrumentéw klawiszowych.

Argentyna. Generalny Dyrektor Komér Celnych, zgodnie z dekretem z dnia
30 lipca 1931 r. i z upowaznienia Ministerstwa Skarbu, wydat okdélInik, majacy na celu
zmiane dyspozycji z dnia 8 marca 1933 r. wytgczajgcej ré6zne towary z prawa bez-
posredniej odprawy.

W okolniku Generalny Dyrektor oswiadczyt, ze niektére z wymienionych
przez reklamujacych towary, moga by¢ wigczone do listy towaréw podlegajgcych
prawu bezposredniej odprawy, co zas do innych, uwaza za stuszne, ze beda one
w dalszym ciagu prowizorycznie odprawiane bezposrednio, az do przyjecia osta-
tecznej rezolucji. Szczegdty, jakie towary bedg korzystaty z prawa bezposredniej
odprawy celnej sg do przejrzenia w Panstwowym Instytucie Eksportowym.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWIZOWYCH ZAGRANICA
OD 7 DO 17 SIERPNIA 1933 ROKU.

AUSTRJA. Z dniem 15 sierpnia 1933 r. podwyzszone zostato cto dodatkowe
na pszenice z 2,80 na 6 ztotych koron, tak, ze catkowita stawka celna wynosi¢ bedzie
12 ztotych koron.

Z dniem 7 sierpnia 1953 r. weszta w zycie dodatkowa optata celna od kuku-
rydzy w wysokosci 1 szyt. od 100 kg. Projektuje sie opodatkowanie importu jecz-
mienia patewnego do wysokosci 2 szyt od kwintala.

BULGAR-JA. Ministerstwo przemystu i handlu ogtosito dekret, na mocy ktd-
re?o dozwolony jest bezctowy wwoz nastepujacych towardw, przeznaczonych dla
celow przemystowych: dla przemystu metalurgicznego: grafit, proszek, = papier
i ptotno szmerglowe, papier szklisty i olej stearynowy; dla przemystu Srodkéw
komunikacji: czesci do sprezyn wozowych, linoleum.

*CHINY. Na mocy rozporzadzenia dyrekcji celnej z dnia U lipca 1953 towary
zatadowane przed wprowadzeniem nowej taryfy celnej chinskiej t. j. Erzed 22-go
maja 1933 r. moga by¢ clone do dnia 21 sierpnia 1933 r. wedtug stawek dawnych.
Nadptacone nalezno$ci beda na zadanie przez odnos$ne urzedy celne zwracane.

CHILE. Przyjeta zostata przez lzbe ustawa, wprowadzajgca zwyzke cla
0 50 proc. na wszystkie towary. Zwyzka ta_bedzie obowigzywac od dnia 31 grudnia
1933 r. NadmieniC nalezy, ze nie sg nig objete nastepujgce towary: kawa, ryz, cu-
kier i oleje jadalne.

CZECHOSLOWACJA. Z dn. 15 lipca 1933 r. zniesione zostato rozporzadzenie,
zezwalajace na bezctowy import nasion burakéw cukrowych.

Rozporzadzeniem z dnia 7 lipca 1933 r. nastgpujace towary wykreslone zostaty
z listy towardéw, nieoptacajgcych podatku obrotowego przy imporcie, a mianowicie:
nasiona Inu i konopi, (poz. 47 a) i uwagi), surowy olei mineralny dla celéw rafi-
nerji, (poz. 175) i materjaty plecione dla wyrobu kapeluszy (poz. 215 i 281 taryfy
celnej czechostowackiej).

Obnizone zostato cto na smalec topiony wieprzowy i gesi z 300 na 200 ké.
od 100 kg. Niezmienione pozostajg cto dodatkowe na trzode chlewna, cto na masto
naturalne i nietopiony smalec wieprzowy i gesi.

EKWADOR. Na mocy dekretu Nr. 212 z dn. 10 czerwca 1933 r. wszelka
blacha_ sprowadzona w formie walcowanych cienkich ptytek, jak réwniez denka
1 korki blaszane, stuzace jako opakowanie dla wyrobow krajanych nie podlegaja
optacie celnej.

EL SALVADOR. Rozporzadzenie z dnia 12 czerwca 1933 r wprowadza zmia-
ne w taryfie celnej w zakresie. 47 pozycyj. Zmianie ulegty m. in. cta na szpat pol-
ny, tkaniny z jedwabiu naturalnego i sztucznego, odziez i bielizne, tkaniny wetnia-
ne i bawetniane.
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ESTONJA. Rozporzadzeniem z dnia 3 sierpnia 1953 r. podzielone zostaty kon-
tyngenty na konserwy rybne miedzy poszczegdlne kraje. Polska zaliczona zosta-
ta do grupy ,inne kraje". W zwigzku z ratyfikowaniem traktatu z Francja, przy-
znane zostaty znizki celne na wina i wodki, obejmujgce pozycje 27 i 28 taryfy cel-
nej estonskiej.

ETJOPJA. Z dniem 29 czerwca 1935 r. wprowadzony zostatl przymus znako-
wania kraju pochodzenia na wszystkich towarach importowanych.

FRANCJA. Na mocy rozporzadzenia z dnia 4 sierpnia 1935 r. wprowadzony
zostat przymus znakowania pochodzenia masta, owocow Swiezych lub konserw owo-
cowych, jaj i miodu przy imporcie oraz sprzedazy we Francji. Rozporzgdzenie
Wchodz|i( w zycie w dwa miesigce po ogtoszeniu, a wiec z dniem 4 pazdziernika
1935 roku.

Rozporzgdzeniem z dn. 31 lipca 1933 roku ustanowione zostalty przecietne
ceny, stuzace za podstawe przy pobieraniu podatku obrotowego, ktére przedstawia-
ja sie nastepujaco: oleje mineralne rafinowane lub pedne 96,62 fr., benzyne lekka
— 112,63 fr., benzyne ciezka 111,04 fr., od 1 hl.

Z dniem 6 sierpnia 1953 r. wprowadzono zmiany celne dot. poz. 88 taryfy cel-
nej francuskiej, obejmujacej nasiona i owoce oleiste, w ten sposéb, ze obecne clo
za te artykuty pobierane bedzie wedtug taryfy generalnej. Zmianami temi objete
zostaty nastepujace towary: orzechy ziemne, Iniaka pospolita, nasiona konopi,
rzepaku, buczyny, Inu, rzepaku, maku itp. powyzsze zmiany obowigzywaé¢ majg do
dnia 1 stycznia 1937 r.

Rowniez na okres do 1 stycznia 1937 r. wprowadzono zwyzki celne na ttuszcze
zwierzece i ros$linne i wyroby z nich, zywice, farby i niektére rodzaje skory. Zwyz
kg objete zostaty nastepujace pozycje taryfy celnej francuskiej: 30 A. B. C. E.:
31, 51.'52, 110 A 110 bhis, lii, 111 bis A, 111 bis B. 115, 0196: 0217, 0219. 298, 298 bis,
299 bis: 308; 311: 312; 321, 322, 385, 476 bis, 484. Rozporzadzenie to weszto w zycie
z dniem 13 sierpnia 1935 r. Odnos$nie pozycyj 110 A olej kukurydziany, 115 — zy-
wica, terpentyna itp., 0196 gliceryna rafinowana, 298 lakiery, 298 bis, 299 bis —
farby drukarskie, 508 — farby olejne, 312 mydta inne niz toaletowe, 322 stearyna,
476 bis skora lakierowana, 484 rekawiczki, wejscie w zycie podwyzek na te artykuty
ma by¢ ogtoszone w ,Journal Officiel".

HISZPANJA. Dodatkowe optaty celne przy pobieraniu cet w walucie srebr-
nej lub papierowej ustanowione zostaty w pierwszej dekadzie sierpnia na 131,52,
a w drugiej na 130,64%.

"HOLANDJA. Dekretem z dnia 26 lipca 1953 r. przedtuzony zostat termin
kontyngentowania importu porcelany, fajansu i kafli do dnia 31 stycznia 1934.
Jednocze$nie ogtoszone zostato wyjasnienie lzby przemystowej w Rotterdamie, ze
wyroby z terrakoty nie podlegajg systemowi kontyngentowania importu.

LOTWA. Dekretemz z dnia 6 lipca z mocg obowigzujacg od 11 lipca 1955 r.
wprowadzono dalsze zmiany celne w taryfie totewskiej. Zmianami objete zostaly
nastepujace artykuty: celuloid, sztuczny rég z kazeiny (poz. 68. 5a) bez cta. (do-
tychczas 0.60), nafta nierafinowana (poz. 81.4) 0.005 (dot. (0.008); mazut lub pochod-
ne 0.005; benzyna (poz. 85) 0,30 (dot. 0.16), nafta lekka 0.15 (dot. 0.017), olej gazowy
0.02 (dot, 0.05).

PANAMA. Z dniem 21 czerwca 1953 r. wprowadzono znizki celne na wodki,
likiery i wina. Jednoczes$nie obnizona zostata o 25% akcyza od woédki.

PERSJA. Wysoko$¢ ustanowionych na ©kres od 22. VI. 1953 r. do VI. 1934
kontyngentéw importowanych wynosi¢ ma 599,9 miljonédw riatbw w poréwnaniu do
589,9 miljonéw rialdbw w porzednim roku gospodarczym. Kontyngent na samocho-
dy i wozy ciezarowe nie jest jeszcze ustalony. Kontyngent na tkaniny wetniane
i mieszane z baweing, lecz zawierajgce niemniej niz 70% weiny ustalono na 20 mil-
jonéw rialéw (poprzednio 8 miljonéw). Pozatem zabronione sg obecnie do importu
nastepujagce towary, ktdre przedtem w ramach kontyngentéw mogty byé importo-
wane, a mianowicie: tkaniny mieszane z weiny i bawelny, zawierajgce ponizej 70%
wetny, przedza bawetniana do 20 Nr. przedza weiniana od Nr. 20 do 40. skdra wszel-
kiego rodzaju, za wyjatkiem, sztucznej, wyroby skérzane za Wyjatkiem obuwia,
piecykéw zelaznych, spodniej bielizny wetnianej i beretéw. Jednocze$nie dozwo-
lono importowa¢ w ramach kontyngentéw te towary, ktére dotychczas objete byty
zakazem importu, sg to: ptétno Iniane, drut i blacha miedziana, kakao i czekolada,
nawozy sztuczne.
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STANY ZJEDNOCZONE. Komisji Taryfowej przedtozony zostat projekt re-
wizji stawki celnej na piwo i porter. W zwigzku z powyzszem zwotana zostata spe-
cjalna konferencja na dzieA 22 sierpnia rb.

TUNIS. Z dniem 26 lipca 1935 r. podwyzszono podatek od benzyny (18,50 fr,),
olei mineralnych rafinowanych (6,50 fr. od 1 lii.) cukru innegoniz lodow:e
(100 fr.) i lodowatego (107 fr, od 100 kg.)

WIELKA BRYTANJA. W zwigzku z zawarciem traktatow handlowych ze
Szwecjg i Norwegja. ogtoszone zostaty zmiany w taryfie celnej brytyjskiej. Od
dodatkowego cta zwolnione zostaty m. innemi nastepult?ce towar?/: rewno miekkie
ciosane, tarte i heblowane, ferromangan rafinowany, belki z zelaza. Pozatem zni-
zone zostato cto na elektryczne motory i generatory, maszyn}/ mleczarskie maczke
drzewng, kwas saletrowy, tekture, t. zwany papier jedwabny, tyzwy zelazo i stal,

WARUNKI ZBYTU KONSERW RYBNYCH WE WLOSZECH,

W zwigzku z zainteresowaniem odbiorcéw wioskich szprotami produkcji pol-
skiej nalezy podkresli¢c, ze w my$l obowigzujagcych przepiséw konserwy rybne
i przetwory rybne w puszkach lub innych naczyniach: 1) musza by¢ zaopatrzone
w S$wiadectwo pochodzenia i $wiadectwo sanitarne wizowane przez wtadze kraju
pochodzenia oraz 2) podlegajg ogledzinom wtadz sanitarnych. Naczynia lub pusz-
ki muszag mie¢ uwidocznione w sposéb wyraZzny i nieulegajacy zamazaniu (np. wy-
ci$niete) nastepujace dane: rodzaj zawarto$ci nazwa firmy, waga. Pozatem na
dnie naczynia winna byé réwniez wycisnieta nazwa kraju pochodzenia danego to-
waru. Nalepki papierowe lub inne nie sa wystarczajagce. Przy kalkulacji cen
uwzglednia¢ trzeba, ze cto wynosi od 100 kg. brutto per netto 294,— lir6w wtoskich.

(Inf. Eksp.)

IMPORT KONI Z POLSKI DO WIELKIEJ BRYTANJI.

W W ielkiej Brytanji istnieje rocznie zapotrzebowanie na 4000 do 5000 sztuk
konikéw kopalnianych wysokosci 44 cali angielskich, okoto 1 m. 12 cm. Gitéwnymi
dostawcami sg nastepujgce kraje: Irlandja, Polska, Niemcy, Islandja i Holandja.
Polskie koniki zwtaszcza z okolicy Lubaczowa (Podhajce) sg w Anglji bardzo po-
szukiwane. Gatunek ten cieszy sie szczeg6lnym popytem, a wyr6znia sie grubem
i obfitem owtosieniem pecin Stynie nadto z wytrzymatosci, hartu, tagodnego uspo-
sobienia, sity i dtuzszego zycia niz rywal jego walijski ,Welsh Pony".

Na rynku angielskim popytem cieszg sie réwniez polskie konie robocze i lek-
kie. Podczas gdy koniki przeznaczone sg do kopalh w Walji i Szkocji, polskie konie
robor(];ze sprowadzane bywajg do Hull, Doncaster i Londynu jako centrow odbior-
czych.

Y Zwtaszcza na rynku londyAskim, polski kori posiada wyrobiong juz marke
i stawe. Koni rzeznych Anglja nie przywozi, za$ eksportuje przewaznie do Belgji.

Nalezy podkresli¢, ze import koni z Irlandji do Anglji ulegt ostatnio zmniej-
szeniu zdpowodu natozenia przez rzad angielski 40 proc. cta ad walorem na ko-
nie irlandzkie. Dow6z koni z innych krajow jest wolny od cla.

Z ograniczeniem przywozu z Irlandji zbiegta sie¢ obnizka produkcji,
a w zwigzku z tem pozostata dla dostaw z zagranicy pomysina konjunktura. Nie-
odzownym jednak warunkiem nalezytego je] wykorzystania przez eksporteréw
polskich jest kwestja wiasciwego zorganizowania eksportu. Najgorszg propagande
wytwarza uprawianie wywozu_bez nalezytej selekcji towaru 1 ludzi, ktorzy sie
eksportem zajmu{q. Dostawami koni do Anglii mogg zajmowac sig¢ tylko wybitni
fachowcy. Handel w Anglji nie polega, na sprzedaniu jednej partji towaru ,job
lot", za ktorg dyktuje cene nabywca. ..Tobbar" jest wzorem uczciwego i nor-
malnego handlu. Eks?ort do Anglji musi byé oparty na podstawie ciggtosci za-
potrzebowania i regularnej dostawy.

Od ciagtej i regularnej dostawy zalezy cena i cate powodzenie eksnortu. —
Najbardziej rozpowszechnionym jest system kupowania koni za po$rednictwem
agentéw wysytanych z Anglji do Polski. Agent zna sie na towarze, wie jakie ga-
tunki. Kiedy 1 jakiej ilosci potrzebne sg jego firmie w Londynie, wie gdzie w Pol-
sce takie konie mozna nabywa¢ i zakupi tylko najlepsze sztuki. Inaczej ujmuja
przewaznie sprawe eksporterzy w Polsce. Zbiera sie konie na eksport: nie sg to
jednak najlepsze gatunki i nie sg tez tak pieczotowicie dogladane jak przez agenta
co wplywa na poziom uzyskiwanych cen. ,Klasyczny" ten system zakupu przez
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agenta stosowany jest na szeroka skale w Niemczech, to tez ceny za konie spro-
wadzane z Niemiec sg daleko wyzsze niz ceny koni. polskich.

Zaznaczy¢ nalezy, ze do eksportu do Anglji nadajg sie tylko najprzedniejsze
gatunki koni. Czarne konie (kare) zastugujg na specjalne wyréznienie ze wzgledu
na charakter ich uzycia w Anglji. Uzywane sa przez firmy pogrzebowe i oceniane
przez fachowcéw o 50 proc. wyzej ponad inne konie importowane.

Drugg metoda, nadajgcag sie do reklamowania i utrwalania dostaw koni pol-
skich na rynek angielski, jest utworzenie komisowego sktadu, czyli farmy koni,
skad dopiero konie sprzedawane bytyby kupcom i agentom. Metoda wspomniana
jest wyprobowana i okazata sie korzystna, gdyz na takiej farmie kupiec-importer
widzi konie, przekonywuje sie o ich jako$ci i dobroci w okresie przeprowadzenia
tranzakcji, Anglicy prowadza wiele takich ,komisowych farm" na Malcie dla
rozsprzedazy polskiego bydta i koni na tamtejszym rynku. Farme taka, ktora
prowadziliby sami eksporterzy polscy, moznaby zakupi¢ w Anglji, przyczem oka-
zowa partja polskich koni mogtaby byé wystawiong na sprzedaz. (Inf. Fksp.)

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

ZMIANY W TARYFACH TOWAROWYCH.

Z dniem 10 sierpnia b. r. wprowadzono w Taryfie towarowej Cze$¢ IB naste-
pujace zmiany:

W § 25 zamieszczono wzmianke o podziale kl. PU na 4 rubryki od 1 kwietnia
br. o czem w wtasciwym czasie wspomniano tylko w § 18 odnos$nie do kl. I. identycz-
nej z kl. Pil.

§ 87 ustalono, ze przepisy o obliczaniu przewoznego za gazy nie odnoszg sie
do gazéw skroplonych, do ktérych majg zastosowanie przepisy, przewidziane dla
cieczy.

W § 90 dtuzszy termin na zatadowywanie wagonéw — chtodni przyznany od
maja br. bekoniarniom na tadunek bekondéw, przyznano réwniez przetwdrniom mie-
sa na natadunek $Swiezego miesa przeznaczonego na wywoz.

w § 95 obnizono do potowy cene biletu dla dozorcow, towarzyszacych przesyt-
kom gotebi pocztowych, o ile jadg KI. 111, Przyznano tez prawo bezptatnego prze-
wozu zwrotnego proznych klatek z gotebi pocztowych, podczas gdy dotychczas mu-
siano za przewoz proznych klatek,” w ktorych byty przewozone gotébie optacac
optatyr, przewidziane na przewdz zwrotnego opakowania.

Pozycje 1116 K. t. na cegly budowlane z gliny, gipsu itd. rozszerzono na ptyt-
ki i bloki gipsowe, lane, porowate (gazogips) zwykte lub otynkowane z klasyfika-
cja w/g kl. 14 wgzl. IlI.

Ustanowiony dla przesytek szyn, eksportowanych przez porty polskie, 48-
godzinny termin wolny od postojowego, rozszerzono na wszelkie przesytki zetaza
1 stali, suréwki i wyrobéw z nich, wywozonych przez porty polskie.

Zwolnienie od optaty za podstawianie wagonOw przesytek, podstawianych
pod place sktadowe lub rampy tadunkowe, dzierzawione od kolei, rozszerzono tez
na dzierzawione od kolei magazyny'.

Lod sztuczny zaliczono na réwni z lodem zwyczajnymi do towaréw, za ktore
przewozne oblicza sie za tadowno$¢ podstawowego wagonu, do towardw, nalezgcych
do przesytek pospiesznych ulgowych i do przesytek, podlegajgcych uiszczaniu prze-
woznego zg6ry. Ocet zaliczono ponownie bez wzgledu na opakowanie do przesytek
pos$piesznych ulgowych.

W Taryfie Cze$¢ Il Zeszyt la zmieniono znéw tabele potracen dla komunika-
cji sgsiedzkiej z kolejami prywatnemu pozostajgcemi w zarzadzie PKP, w ktdrej
przewozne oblicza sie nie za taczng odlegto$¢ kolei, biorgcych udziat w przewozie,
jakotez w komunikacji miedzy stacjami portowemi a punktami granicznemi, o ile
odlegto$¢ przewyzsza 700 km. Kazda stawka optat przewozowych zawiera oprdcz
optaty wynikajgcej z pomnozenia stawki jednostkowej za 1 kl. przez ilo§¢ kilome-
trow ponadto jeszcze wliczong stata optate stacyjna na pokrycie kosztéw, zwigza-
nych z przyjmowaniem przesytek do przewozu i z ich wydawaniem. Skoro w
komunikacji sasiedzkiej z prywatnemi kolejami przewoZne oblicza sie odrebnie za
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dwie lub kilka sasiadujagcych kolei panstwowych i prywatnych, dodajagc wypada-
jace za przebieg kazdg z tych kolei przewozne, obliczone na podstawie odrebnych
stawek optat przewozowych kazdej kolei, w sumie zaliczong bedzie oplata stacyjna
tyle razy, ile stawek uzyto do obliczenia przewoZnego za calg odlegto$¢ od stacji
nadania przesytki, az do stacji jej przeznaczenia. Poniewaz czynnosci przyjmowa-
nia przesytki dokonata jedna tylko kolej nadawcza, a wydanie tylko kolej, przy
ktérej lezy stacja przeznaczenia przesytki, nalezatoby potraci¢ wszystkie optaty
stacyjne, wliczone do pojedynczych stawek, précz jednej. Wymogom tym, wynika-
jacym z pojecia optat stacyjnych, czyni do pewnego stopnia zado$¢ postanowienie
o potragceniach w komunikacji sasiedzkiej, zawarte w p 8 Taryfy Cze$¢ | Zeszyt la
podajace kwoty, ktére majg by¢ w omawianych wypadkach potragcane, a ktére po-
winnyby wynosi¢ potowe optaty stacyjnej. Poniewaz przy obnizaniu optat na bli-
.skie odlegtosci z dniem 1 kwietnia br., obnizono na te odlegtos$ci wliczone do stawek
optaty stacyjne, obnizono tez odpowiednio potrgcenia na odlegto$ci do 50 km., a
cokolwiek takze na odlegtosci od 51 do 100 km. Obecnie z waznos$cig od 1 wrzes$nia
br. obnizono jeszcze bardziej potracenia na odlegtos¢ do 50 km., a na dalsze od-
legtosci rowniez potrgcenia na wszystkie odlegtosci, az do 1200 km. ulegty zmniej-
szeniu. Zmiana ta taryfowa, podyktowana chyba byta wzgledami fiskalnemi, gdyz
brak jej podstaw razjonalnych. Od czasu reformy taryf w r. 1928 optaty stacyj-
ne nie ulegty zmianie na dalsze odlegtoéci, wobec czego obnizanie kwot potrgcen
nie jest uzasadnione, podraza przewozne w komunikacji z kolejami prywatnemi,
w ktorej wskutek matej ilosci pociggéw na tych kolejach konkurencja samochodowa
dla kolei jest nawet grozniejszg, anizeli na linjach kolei panstwowych, nawet na
Srednich odlegtosciach.

W Taryfie Cze$¢ Il Zeszyt 2 od 10 sierpnia br., obszar waznosci taryfy wyjat-
kowej PBI rozszerzono na Ztotniki Kujawskie, tar. wyj. PD5 i PD6 na stacje Gdansk
Olivaer Tor, tar. wyj. PI15 na Dziedzice i tar. wyj. PJ19 na Lwow.

W Aneksie do taryf Cze$¢ Il rozszerzono obszar waznosci poz. ¢3 na Gorlice,
poz. k6 na Aleksandréow, Kalisz, Katowice, tazy, Stradom, w poz. 1 4 dopuszczono
wiekszg ilos¢ nadawcow zamiast jednego do przewiezienia wymaganych kontyn-
gentéw.

Od 1 wrze$nia br. ograniczono w poz. j2 Aneksu stosowanie tej ulgi tylko
do przesytek, adresowanych do fabryk zwigzkéw- azotowych, poz. d13 poprawiono
na d14, poz. g9 na g8 Przy ciggtych zmianach taryfy jej redaktorzy sami nie moga
nadazy¢ z korygowaniem swych taryf wobec czego zdarzajg sie pomytki w nume-
rowaniu nowych pozycyj.

Taryfa towarowa kolei lokalnej Przeworsk—Dynéw ulegta znacznym zmia-
nom. ktére Zarzad tej kolei wprowadzit Dodatkiem Il do niej, ogtoszonym jako
wchodzacy w zycie z dniem 20 lutego br., a ktéry Ministerstwo Komunikacji za-
twierdzitlo z wazno$cig dopiero od dnia ogtoszenia, tj. 7 sierpnia br. OczywisScie
miarodajng jest data zatwierdzenia ze strony Ministerstwa. Dodatek ten zawiera
mocno spo6znione oparcie taryfy tej na Regulaminie przewozu przesytek towaro-
wych, obowigzujagcym w Polsce juz od 1 grudnia r. 1931. Wszelkie postanowienia
tej taryfy, oparte na poprzednio obowigzujagcych Przepisach Przewozowych z 1 li-
stopada 1928, o ile byty sprzeczne z obowigzujgcym Regulaminem byty juz od 1 gru-
dnia r. 1931 niewaznemi. Dodatek ten zawiera zmiane klasyfikacji i nowe tabele
optat przewozowych.

Polsko-rumunskie taryfy towarowe zostaty dodatkowo uznane jako obowia-
zujace, na razie do konca sierpnia br. beda jednak zapewne jeszcze utrzymane w
waznos$ci przez wrzesied br., gdyz nad nowemi taryfami pracowata komisja urzedni-
cza polsko-rumunska w Gdyni do konca sierpnia br.

W polsko-totewsko-estonskiej taryfie towarowej zwiazkowej z dniem 15 sier-
pnia br. optaty taryfowe, wyrazone w dolarach zastgpione przez jednostki taryfo-
we tej samej wysokosci, ktére majag byé przerachowywane na zlote w stosunku
warto$ci 890 zt. za jedng jednostke taryfowga. Przytein przeprowadzono w tej tary-
fie szereg drobnych zmian Ala dostosowania jej do zmian, ktérym ulegty w miedzy-
czasie taryfy wewnetrzne trzech biorgcych udziat w tej komunikacji kolei, jak obli-
czanie optat za przew6z wagondw prywatnych wtascicieli na kolejach polskich, za
przewo6z towardw luzem, za towary o dtugosci powyzej 9 m, na kolejach totew-skich,
przesytek drobnicowych na kolejach polskich, spis towaréw, ktére koleje upraw-
nione sg przewozi¢ w wagonach otwartych i za ktére sie oblicza przewozne od ta-
downos$ci wagonu, wykaz optat dodatkowych oraz sposdb obliczania przewozZznego
przy przewozie towardw réznie taryfowanych.



1953. Nr. 27 BIULETYN INFORMACYIJNY I.P. H. w G. 37

OBNIZENIE OPLAT ZA DOZOR NAD KOTLAMI

_ 0Od dnia 1 kwietnia br. obnizyto Ministerstwo Komunikacji optaty roczne, po-
bierane od kazdego kotta parowego wiascicieli prywatnych, podlegajacego dozo-
rowi wiadz kolejowych. Optaty te wynosi¢ bedg od powierzchni ogrzewanej do
2 m2 40 zl, ponad 2 do 20 m2 65 z, ponad 20 do 50 m2 80 z, ponad 50 do 100 m2
105 zt. ponad 100 do 200 nr 145 z}, za kazde dalsze rozpoczete 100 m2 45 zt. Nie-
zaleznie od tych optfat pobielaC sie bedzie optaty za odbidr techniczny kotta przy
jego ustawieniu, za strate czasu wskutek nieprzygotowania kotta do rewizji lub po-
trzeby' wykonywania ponownej rewizji_zpowodu ztych wynikéw préb terminowo
dokonanych, za nadprogramowe rewizje badz na Zzadanie wiasciciela, badz tez
wskutek uszkodzen kotta. Optaty pobiera si¢ zgory za caty rok kalendarzowy,
a zwolnione moga by¢ od tych opfat tylko kotty, ktdrych wiasciciel z koricem ro-
ku poprzedniego zgtosi, ze przez caty rok beda nieczynne.

SPRAWY PODATKOWE

W SPRAWIE NADZWYCZAIJNEJ DANINY MAJATKOWE]J.

Ustawa z daiia 24 marca 1933 r. ogtoszona w Dzienniku Ustaw
Nr. 29 pod pozycjg 248 w zamian za umorzony podatek majgtkowy,
wprowadzita nadzwyczajng daning majatkowga, jednakze tylko od
ptatnikéw podatku gruntowego (l. grupa kontyngentowa) przysto-
wego (Il. grupa kontyngentowa) i od nieruchomosci (Ill. grupa kon-
tyngentowa) .

Podstawg, od ktorej oblicza sie danine dla ptatnikéw podatku
przemystowego (Il. grupa kontyngent.) jest obr6t osiggniety w roku
1931. Dla wymiaru obowigzujg nastepujgce zasady:

1) danine oblicza sie dla kazdego przedsiebiorstwa handlowego
i przemystowego, zajecia przemystowego oraz samodzielnego, wolne-
go zajecia zawodowego z osobna, a wiec obrot poszczegdlnych przed-
siebiorstw, nalezagcych do jednego i tego samego ptatnika nie zlicza
sie razem dla obliczenia daniny.

2) wolne od daniny sg przedsiebiorstwa handlowe, przemystowe,
najecia przemystowe oraz wolne zajecia zawodowe, ktorych obrot w
roku 1951 nie przekroczyt zt 20.000 przytem dla przedsiebiorstw, kto-
rym zryczattowano podatek, przecietny obrét wolny od podatku wy-
nosi zt 27.000.

3) podstawg wymiaru daniny jest obrét ostateczny, a wiec wszel-
kie zmiany obrotu na skutek wniesionych odwotan, jak rdwniez
wszelkiego rodzaju ustawowe zwolnienia i ulgi stosowane przy wy-
miarze podatku od. obrotu winny by¢ uwzglednione przy obliczeniu
daniny.

4) dla przedsiebiorstw 4 zaje¢ powstatych w ciggu roku. 1931 pod-
stawg wymiaru daniny jest obro6t ustalony za cze$¢ roku od powstania
przedsiebiorstwa lub rozpoczecia zajecia do konca roku 1931. Osig-
gnietego obrotu w czasie krdtszym niz rok nie przelicza sie wiec na
roczng kwote.

5) przedsiebiorstwa i zajecia powstate dopiero w r. 1932 i po6z-
niej nie moga by¢ pociggniete do optacania daniny w r. 1933.
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6) rowniez przedsiebiorstwa nie istniejgce juz w r. 1933 nie
ga by¢ pociaggniete do optacania daniny, jakkolwiek osiggnety obrot
w r. 1931

Podstawg, od ktdrej oblicza sie danine dla ptatnikéw podatku
od nieruchomosci (Ill. grupa kontyng.) jest roczny przycho6d ustalony
dla wymiaru panstw, podatku od nieruchomosci. Dla wymiaru obo-
wigzujg nastepujace zasady:

1) danine oblicza sie z osobna dla kazdej nieruchomos$ci w gmi-
nach miejskich oraz dla tych budynkéw w gminach wiejskich, ktdre
podlegaja panAstw- pod. od nieruchomosci. Nie wolno wiec zliczaé¢ ra-
zem przychodéw z kilku budynkow nalezacych do jednego ptatnika,

2) wolne sg od daniny nieruchomos$ci w miastach wizgi. budyn-
ki na wsiach, ktorych podstawa wymiaru podatku od nieruchomosci
nie przekracza 1000 zl rocznie.

3) budynki nowowzniesione, czesci dobudowane i nadbudowane
w czasie od 1. I. 1923 do korica roku 1937 sag wolne od daniny.

4) podstawg wymiaru jest przychod, wzgl. warto$¢ czynszowa
ustalona ostatecznie. Znaczy to, ze wszelkie zmiany w wysokosci przy-
chodu, wzgl. wartosci czynszowej, orzeczone na skutek wniesionych
odwotan, winny by¢ uwzglednione przy obliczaniu daniny.

5 w przypadkach wspdtwitasnosci postepuje sie analogicznie,
jak przy panstw, podatku od nieruchomosci.

Nie nalezy zapominaé, ze od nakazow zaptaty na nadzwyczajng
danine majatkowg niema odwotan. Nie znaczy to jednak, aby ptat-
nik nie miat prawa zgdania ze skutkiem — sprostowania wymiaru
daniny w wypadku, gdy spostrzeze, ze danine obliczono niezgodnie
z zasadami, ktére wyzej przedstawiono, dlatego, ze Urzagd Skarbowy
jest obowigzany nawet z urzedu, sprostowac obliczenie daniny, skoro
podstawa wymiaru, t. j. obrot, przych6d z nieruchomosci, wzgl. war-
tos¢ czynszowa ulegty zmianie w normalnym toku instancyj, t. j. na
skutek wniesionych odwotan i rowniez z urzedu zawiadomié¢ o tem
ptatnika.

WIADOMOSCI GOSPODARCZE z ZAGRANICY

NIEMIECKIE I1ZBY PRZEMYSLtOWO-HANDLOWE W SPRAWIE
POLITYKI WSCHODNIEJ.

W Berlinie odbyt sie niedawno zjazd prezydentow Izb Prze-
mystowo-Handlowych, potozonych w niemieckich prowincjach wscho-
dnich, na ktorym utworzono z siedzibg w Berlinie ,Yerband Ostdeut-
scher Industrie- uind Handelskammern“. Kierownikiem zwigzku zo-
stat obrany Dr. von Gregory, ktéry wygtosit programowe przemoéwie-
nie o aktualnych zagadnieniach polityki gospodarczej na wschodzie
Niemiec.

Ydn Gregory postawit teze, ze niemiecki wschod nalezy uwazac
jako jednolity obszar gospodarczy o wspolnych zadaniach i celach.
Trudnosci gospodarcze, ktdre na wschodzie Niemiec przybraly wiek-
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sze rozmiary, anizeli w innych prowincjach niemieckich, potozy¢ na-
lezy na karb traktatu wersalskiego.

Podstawg wschodnio-niemieckiej gospodarki, jak zresztg wogéle
narodowej gospodarki catych Niemiec, jest rolnictwo. Uzdrowienie
rolnictwa bedzie sie przeprowadzato przy pomocy wszelkich, stoja-
cych do dyspozycji srodkéw. Pozbawiona ludzi przestrzen musi sie
zapeini¢ w drodze na szeroka skale zakrojonego planu kolonizacii,
przyczem utrzymanie Sredniej i wielkiej wtasnosci rolnej, gospodaru-
jacej na zdrowych podstawach, traktowane bedzie jako rzecz, z pun-
ktu widzenia narodowej gospodarki, konieczna. Kolonizacji domagajg
sie wzgledy natury narodowo-polityczne;j.

Rolnictwo z jednej, a przemyst, handel, rzemiosto i komunikacja
z drugiej strony sa SciSle ze sobg zwigzane. Istniejgcy na wschodzie
Niemiec przemyst musi by¢é w kazdym wypadku utrzymany, azeby
rolnictwu utatwi¢ zbyt produktéw w najblizszym rejonie. Pozatem
planowane jest przeniesienie niektdrych gatezi przemystu z zachod-
nich i srodkowo niemieckich prowincyj na wschod.

W dalszym ciggu swego przemowienia v. Gregory omoéwit ko-
niecznos¢ intensywniejszego zaopatrywania wschodu w kredyt i prze-
szedl nastepnie do zagadnien komunikacyjnych.

Naturalng arterja komunikacyjng terenéw wschodnich jest
Odra. Celem uregulowania poziomu wody popierana bedzie energi-
cznie budowa zbiornikéw. Y. Gregory wypowiedziat sie za wykopa-
niem kanatu, ktory potaczylby goérnolaskie zagilebie przemystowe z
portem odrzehskim Kozle oraz poruszyt konieczno$¢ budowy kanatu
Odra—Dunaj.

System taryf kolejowych musi by¢ poddany rewizji i dostosowa-
ny do specyficznych warunkéw wschodnich Niemiec. Nie moze by¢
tolerowany stan, zeby przy rokowaniach taryfowych faworyzowano
jednag czes¢ terenu wschodniego ze szkodag dla innych, jak to dotych-
czas miato miejsce. Konkurencji magistrali weglowej Katowice—Gdy-
nia, z powodu ktdérej opustoszal port szczecinski, a tranzyt z Cze-
chostowacji i basenu naddunajskiego skierowany zostat na porty obce,
nalezy w jaknajkrotszym czasie przeciwstawi¢ sie w drodze zarzagdzen
odwetowych.

W zakoriczeniu v. Gregory postawit teze, ze nalezy dazy¢ do ozy-
wienia obrotéw towarowych z panstwami skandynawskiemi i baltyc-
kiemi, jak réwniez panstwami Europy potudniowo-wschodniej, azeby
tg drogg wyréwnacé straty eksportu, poniesione na rynkach zachod-
nich. Ewentualne straty rolnictwa mozna bedzie skompensowac przez
wstrzymanie importu produktow agrarnych z panstw zamorskich, z
ktéremi Rzesza posiada ujemny bilans handlowy i przesz przestawie-
nie sie na przywéz tychze produktéw z panstw wschodnio- i potud-
riiowo-europejskich. Tego rodzaju polityka handlowa péjdzie row-
niez po linji interes6w niemieckiego wschodu.

P. Gregory podkreslit, ze wysuniete postulaty moga by¢ prze-
prowadzone przy jednomyslinosci wszystkich zainteresowanych czyn-
nikow i pod jednolitem kierownictwem.

Program, wysuniety przez v. Gregory, spotkat sie z goraca apro-
batg zaréwno prasy wschodnio-niemieckiej, jak i miejscowych sfer
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gospodarczych, ktére przekonane sa, ze nowy rzad energicznie zabie-
rze sie do skutecznej obrony intereséw portow niemieckich., a przede-
wszystkiem Szczecina przed konkurencjg portow polskich, zwlaszcza
Gdyni. Jeden z dziennikéw os$wiadczyl, Zze interesy Pomeranji iden-
tyczne sg z interesami Prus Wschodnich i ze walka z Gdynig powinna
by¢ prowadzona wspOlnie przez Szczecin i Krdlewiec, nie dajac jed-
nakze blizszego komentarza do wysunietej przez siebie tezy.

KOMUNIKATY | INFORMACJE

PRZYGOTOWANIA DO KONGRESU KUPIECKIEGO W TORUNIU
W DNIU 24 WRZESNIA 1933 ROKU.

W poniedziatek, dnia 21 sierpnia 1933 r odbyta sie w siedzibie Zwigzku w
Grudzigdzu wielka konferencja prasowa, na ktorg zjechato okoto 20 przedstawi-
cieli prasy pomorskiej, a takze poznanskiej. W konferencji wzieto ponadto udziat
Kilku przedstawicieli Zarzadu Gidéwnego, lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni,
Szkot Handlowych itd.

Konferencje wypetnit referat prezesa Zwigzku p. Marchlewskiego, obrazujg-
cy obecny stan handlu pomorskiego i wnioski przygotowane na Kongres. Celem
kongresu jest okre$lenie potrzeb kupca dla stworzenia tak zw. ,minimum egzy-
stencji” i rentownos$ci niezbednej nietylko w interesie samego utrzymania war-
sztatow, ale w interesie panstwowym utrzymania i zapobiezenia dalszego zanika-
nia handlu i jego odbudowy. Jednym z gtéwnych tematéw zjazdowych jest oddiu-
zenie warsztatéw kupieckich, regulacja starych' zalegto$ci podatkowych i finan-
sowych, zadtuzen prywatnych oraz bankowych. Pozatem na Kongresie omawiane
beda wybitnie pomorskie zagadnienia regjonalne. Przeszto godzinny referat Pre-
zesa pozwolit zorjentowaé sie w bogatym materjale, przygotowywanym na zjazd.
Kongres odbywa sie pod protektoratem Naczelnej Rady Zrzeszen Kupiectwa Pol-
skiego. ktorej Prezes p. Herse bedzie Kongresowi przewodniczyt i ktérej Wicepre-
zes p. Brun referent dla spraw handlu na zjezdzie gospodarczym B. B. W. R w W ar-
szawie — wygtosi jeden z gtéwnych referatbw. Pozatem referentami na Kon-
gresie beda: pp. Dyrektor Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni Krupski (zagad-
nienia morskie), Dyrektor Zwigzku Towarzystw Kupieckich w Poznaniu Sikorski
(oddtuzenie handluj, Dyrektor Naczelnei Rady Wencel (wspoétdziatanie organizacji
przy odbudowie handlu), Prezes Marchlewski (regjonalne postulaty pomorskie) i
Merads (handel w 700-lecie Torunia). Wszystkie referaty beda najbardziej skon-
centrowane i nie beda trwac¢ dtuzej niz 20 minut kazdy, azeby méc spokojnie wy-
czerpa¢ caty materiat zjazdowy bez niepotrzebnego balastu. Na Kongres zapro-
szeni zostali p. Minister Przemystu i Handlu Zarzycki, p. Wiceminister Skarbu Ja-
skhrzembskb J. E. X Biskup Okoniewski, p. Wojewoda Pomorski, Prezes lzby Skar-
bowej ,p. Kossjor, pp. Prezydenci miast pomorskich, przedstawiciele samorzadu go-
spodarczego, prasv itd. Przebieg Kongresu transmitowany bedzie na wszystkie
rozgtosnie przez Polskie Radio. Na Kongres zgtosity tuz nietylko Towarzystwa
Kupcéw Samodzielnych, ale i wszystkie inne organizacje polskie nader licznych
uczestnikéw m. i. sama t6dz 50 os6b.

Na zakonczenie Kongresu odbedzie sie przyjecie goSci w ,Dworze Artusa"
czarna kawg. Kongres bedzie najbardziej godnem us$wietnieniem 700-letniej tra-
dycji handlowe! Torunia, a réwnocze$nie pierwszorzednem wydarzeniem gospodar-
ezem o0 znaczeniu ogdlno-polskiem.

WICEMINISTER SKARBU P. TASTRZEMBSKI NA KONGRESIE
KUPIECKIM W TORUNIU.
Ogo6lnie wiadomo, jak powazng role w gospodarstwie nnrodowem odgrywaja

monopole parnstwowe, ktore wszak przejety wielkg cze$¢ ongis handlu wolnego-
Dazenia Zwiazku Towarzystw Kupieckich na Pomorzu idg od lat w kierunku shai'-
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inonizowania interesow monopolow z interesami handlu wzgl. koncesjonarjuszy.
ji-dnem z palacych zagadnien jest kwestja podwyzszenia rabatow na wyroby mono-
polowe czyli wiekszego jak dotad zainteresowania kupca w powiekszaniu obrotow.
Sprawa ta nabiera duzego znaczenia wobec og6lnego spadku tych obrotéw. Usi-
towania Zwigzku zdajg sie mie¢ obecnie wieksze szanse realizacji, sprawa ta byta
przedmiotem wielokrotnych rozméw delegatow Zwigzku z p. Wiceministrem Ja-
strzembskim i znajdzie ostateczne naswietlenie na Kongresie ogdluo-kupieckim w
Toruniu.

Korzystajagc z pobytu w Grudzigdzu 5) Wiceministra, delegacja Zwigzku w
osobach Prezesa Marchlewskiego i Dr. Smolenia — Prezesa Towarzystwa Kupcow
Samodzielnych w Gdyni, zaprosita p. Wiceministra na Kongres Kupiecki z uwagi
wiasnie na majgce tam by¢ omawiane sprawy monopolowe. Pan Minister bardzo
zyczliwie przyjat to zaproszenie podkreslajac, ze z kazdym jego pobytem na
Pomorzu wzrasta jego sentyment do tej ziemi i jej potrzeb i zapewniajq}(;, ze postu-
laty Zwigzku beda zawsze przedmiotem powaznych rozwazan — z mitg checig przyj-
muje zaproszenie na zjazd, chcac spotka¢ sie tam z kupiectwem pomorskiem.

W SPRAWIE ODQIAZENIA HANDLU Z WYSOKICH ODSETEK
OD KAPITALOW OBCYCH.

Juz wielokrotnie Zwigzek Towarzystw Kupieckich na Pomorzu wskazywat na za-
béjcze dla rozwoju handlu obcigzenie bilanséw kupieckich odsetkami od kapitatéw ob-
cych t. j. pozyczek. Wprowadzono bowiem ulgi dla dtugéw rolniczych, potworzono po-
wiatowe komitety ugodowe, obnizono odetki od rent itd,, tylko handel w dalszym ciagu
nie jest chroniony zadnemi zarzadzeniami i musi z jednej strony dostosowaé swoje wy-
datki do kurczonych obrotéw, obcinajagc wszystkie wydatki az do granicy zywotnosci
przedsiebiorstwa, z wyjatkiem witasnie obstugi odsetek, ktoéra to pozycja jedyna nie-
zmiennie figuruje w bilansach kupieckich, jak za dobrych czaséw. Nietylko wiec pono-
si kazde przedsiebiorstwo konsekwencje przy wartos$ci pienigdza, czyli, ze dtugi przewaz-
nie inwestycyjne, czy obrotowe zaciggniete w tatach naszej ,,prosperity” de facto nie
pomiernie wzrosty, ale niezmienita sie niemal w niczem wysoko$¢ optacanych odsetek.
Wi ierzyciel wiec nietylko otrzymuje wiecej warto$ciowy pienigdz, ale pobiera za niego
odsetki, ktore dzisiejsza zdrowa kalkulacja juz nie znosi. Dodaé jeszcze nalezy, ze w
wiekszos$ci wypadkéw pozyczki te w zasadzie dlugoterminowe, nosza charakter prolonga-
cyjnych weksli, przy wysokich kosztach, jakie ta procedura wymaga, a wiec koszta
wykupu, wiasne itd. powtarzajgce sie co kwartat i zwiekszajagce niepomiernie oprocento-
wanie tych kapitatéw. Obecnie organizacje kupieckie przystepujg do préby rozwigzania
oczywiscie w porozumieniu z wierzycielami i przy pomocy Rzadu, ktéremu zaleze¢ mu-
si na szybkiej normalizacji tej waznej dziedziny. Gitéwnym motywem projektu jest roz-
réznienie dtugéw zaciagnietych przed rokiem 1931 od nowych zobowigzan. Stare zobo-
wigzania winny byé zdaniem kupiectwa potraktowane odrebnie, powinny korzystaé¢ z
nizszej stopy procentowej przez stosunkowy tani redyskont w bankach parnstwowych (co
juz przewaznie ma miejsce) wszelkie optaty przy tych prolongatach winny byé wyjatko-
we i nizsze od normalnych. Niewatpliwie zagadnienie to spotka sie z wielkiem zaintere-
sowaniem tak jednej jak drugiej strony, ktdre sg zgodne’ Zze stan obecny jest niebezpiecz-
ny dla obu stron, Trzeba znalezé wspo6lne rozwigzanie, ktére nikogo nie pokrzywdzi,
a ktére wezmie wglad na odmienne warunki pracy, jakie wytworzyly sie w ostatnim cza-
sie i jakie zdajg sie stabilizowa¢ na diuzszy okres. Kongres Kupiecki w Toruniu spra-
wie tej poswieci specjalne badania i rezolucje.

ULGI NA WYJAZD DO CZECHOSLOWACII

Czechostowackie Biuro Informacyjne komunikuje o uzyskaniu
bezptatnych, wzglednie ulgowych paszportow na wyjazd do Czecho*
stowaciji.

Wycieczki indywidualne i zbiorowe beda obejmowaly wyjazdy
na Miedzynarodowe Targi w Pradze od dnia 2—10 wrzes$nia br. oraz
wycieczki do najpiekniejszych miejscowosci na terenie Republiki
Czechostowackiej.
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W yjezdzajacy zaopatrzeni w legitymacje Targéw otrzymuja
znizki na kolejach polskich 35%%, i na czechostowackich 50% w obie

strony.

W celu uzyskania paszportu zagranicznego nalezy przedstawic:

1)

2)
3)

4)

5)

krajowy dowdd osobisty ze stwierdzonem obywatelstwem
poiskiem, ewentualnie stary paszport zagraniczny,

dwie fotografje,

Swiadectwo zamieszkania, wydane przez Wydziat Ewidencji
Ludnosci,

dokumenty wojskowe dla mezczyzn do lat 50, za$ oficeréw
zawodowych w stanie spoczynku, lub w rezerwie zezwolenie
witadz wojskowych na wyjazd zagranice,

dla os6b zamieszkatlych na terenie wojewddztw, lecz nie w
samych miastach, w ktérych znajduje sie wojewodztwo po
trzebne jest jeszcze zaswiadczenie z odpowiedniego starostwa.,
stwierdzajgce, iz starostwo nie ma zadnych zastrzezen co do
wyjazdu danej osoby zagranice.

Zgtoszenia prosimy kierowac¢ odwrotng pocztg do Czechostowa-
ckiego Biura w Warszawie, ul. Zabia Nr. 4, tet. 431-70.

Przemyst | Handel Rybny na Wybrzezu

Dziat ten z powodow technicznych druku ukaze sie
W nastepnym numerze.

Kupuj Wyroby Krajowe

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany na towar za-
graniczny pogtebia kryzys, zwieksza bezrobocie!

Wszelkich informacyj dotyczacych krajowych
zré6det zakupu wudziela odwrotnie:

lzba Przemystowo - Handlowa

w Gdyni
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TOW. PRZEMYStEU RYBNEGO
BLOOMFIELD'$ pac

IMPORT SLEDZI SOLONYCH

GDYN A PORT RYBACKI
Telefon : 2005 - Biura w Hali Rybnej
Telefon: 1250 — Magazyn Sledziowy
Gdynia Port Rybacki
Morski Instytut ?
Rybacki
H A L A K, Gzerkawski i S-ka

I CHLODNIA GDyYl41A PORT RYBACKI
1 FABRYKA

RV B N A 1 KONSERW
i RYBNYCH

1 W HALI 1 CHLODNI RYBNEJ
| Telefon 15-74

Fabryka Sodu

Sktady tranzytowe w ko-
morach chtodniczych.
Specjalny magazyn tran-

: Poleca :
zytowy o pojemn. 10.000 i o
beczek $ledzi 60 gatunkow wysmienitych kon-
Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gos- serw rybnych - Ryby Swieze
podarstwa Krajow”ego w Gdyni. .
Telefon 1778 I Wedzone

M SCIEAI HHI

PRZETWORNIA RYB MORSKICH

GDYNIA - PORT RYBACKI
Hala i Chtodnia Rybna — boks nr. 6 — Telefon 20-38

Poleca: Marynaty i konserwy rybne
Specjalnosé: Moskaliki delikatesowe (crown sardines)
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J. BANKIER Hk
_N

Import Sledzi solonych
bezposrednio: =z Islandji, Anglji, Norwegji

Biura w Hali i Chtodni Rybnej — Gdynia — Port Rybacki — boks Nr. 1
Sledzie przechowywane sqw CHLODNI RYBNEJ
BI1URDO W WARSZAWIE. ULICA GRZYBOWSKA 3

Telefony: 236-59 i 268-54.

GDYNSKI IMPORT SLEDZI

BPBMaMSBMBHagBwBMMBM SP. Z O. P. wwwHBwHIHB— Hitn IHNITITHHHNARII
(GDYNIA HERRING IMPORT LTD).)
Import Sledzi solonych z Norwegji — Islandji — Anglji
Biura w Hali i Chtodni Rybnej — boks Nr. 3 — Telefon 21-84
Wtiasne magazyny $ledziowe w porcie | Wynajete pomieszczenia w komorach
~ rybackim w Gdyni - [ chiodniczyech CHLODNI RYBNEJ

Towarzystwo OKkretowe POLSKIE

Dalekomorskich Potowoéw SLEDZIE SOLONE
MEWA” fIM I

” opo

rozpoczelo potowy $ledzi na Z potowu wiasnych statkow

Morzu Pétnocnem. S Akc.

Zaloga czesciowo polska. ”|\/|© rze Pd&ilnocne"

Pietnascie wiasnych statkéw ry- Polskie Towarzystwo dla po-
backich pod polskq flagq towu Sledzi

Biura: Gdynia
w Hali i Chtodni Rybnej — boks 4

GDYNIA — Port Rybacki PORT RYBACKI

Biura: Warszawa, Prézna 14 m. 1 tel. 12-47



