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Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien­
nych i artykułów biurowych. 
Księgowość przebitkowa 

Powiększywszy zakres dzia­
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru. 
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach. 
Korzystne z'ródło zakupu dla 

odsprzedawców.

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZĄDZEŃ BIUROWYCH

G D Y N IA
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A
(W  dom u gdzie Izba P rzem . - K andl.)
KONTA PA N K O W E: KOMUN. KASA 

OSZCZĘDNOŚCI GDYNIA 
P. K. O. POZNAŃ NE. 212.758 
T E L E F O N  NR. 1055

Z a k ła d y  Przemysłu Tłuszczowego  
i Ofeiarskśego „U n io m " i; G d y n ia
W y ró b  tłu szczó w  i o le jó w  roś linnych  z su row ca  e g zo tyczn e g o , za ­

m o rsk ie g o  i k ra jo w e g o , ja k o  to  : — ------------------------------------- --------- -----------

pa lm o w eg o  — ko kosow ego  — s e za m o w e g o  — rz e p a k o w e g o  
— ln ianego, ©rai: pokostu E K S P O R T  M A K U C H Ó W

A d res  d la  l i s tó w :  Gdynia,  sk r z y n k a  p o c z t .  125 — A d res  dla p r z e s y ł e k  wagonowyc h:  
G dynia-Por t ,  s t r o n a  p ó łn o c n a ,  b o c z n i c a  w ł a s n a  — A d res  d la  d e p e s z :  O lejarn ia  Gdynia

T e le fo n : 2 9 4 1  C e n tr a la  T e le fo n : 2 9 4 1  C e n tr a la

Zwiedzanie portu gdyńskiego
lu k s u s o w e m i m o to ró w k a m i „ D e lf in "  i „ R e k in "  o d c h o d z g c e m i z  w ła s n e j  

p rz y s ta n i o b o k  m o la  p a s a ż e rs k ie g o  vis  a  v is  „ Ż  e g l u g i  P o l s k i e j "

W y k w a lifik o w a n y  p rz e w o d n ik  na m o to ró w c e  u d z ie la  w s z e lk ic h  i n f o r m a c y j  i W y j a ś n i e ń  b e z p ł a t n i e

-----------------------------------------------------------------    T e le fo n  2 1 -5 2 , 2 0 -9 3
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^  \ht O  r '  O  I  ( 1  Im p o r t  ś w i e ż y c h  o w o c ó w  
l » W  W  W  W  r - *  ^  Ł -  p o łu d n io w y c h  __________

G D Y N I A ,  ul. Porfowa (dom Czoski)
A d re s  te le g r .  : O W O C P O L  G D Y N IA  T E LE F O N  1 2 6 9

Dla wygody P. T. Publiczności wysyika mniejszych paczek w formie paczek żywnościowych

L .  G E S Z A J T
GDYNIA, ul. Starowiejska — Telefon 25 -8 4 = " .......  ■=
SPRZEDAŻ I IMPORT OWOCÓW POŁUDNIOWYCH, 
KRAJOWYCH I T O W A R Ó W  K O L O N I A L N Y C H

Dla wygody Publiczności wysyłka mniejszych paczek w formie paczek żywnościowych

KĄPIELOWE
P Ł A S Z C Z E ,  K O S T J U M Y ,  R Ę C Z N I K I
Tkaniny letnie, damskie i męskie — Jedwabie, wełny, batysty — 

Chusteczki, pończochy, skarpetki —
H » » T  P Ł Ó T N A ,  K O Ł D R Y ,  K O C E  d e t a l

Liny, szpagaty, bandery, flagi, żagle.

Polski P rz e m y s ł  W łó k ien n iczy
GDYNIA, Starowiejska, przy Dworcu

Leonard Hybichow
Z aprzysiężony przez Izbę P rzem ysłow o-H andlow ą w G dyni rzeczoznaw ca 
od w agi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony p róbob io rca

Gdynia-Port - Tel. 15-24

Feliks  G u z ie w ic z
Z aprzysiężony  przez Izbę P rzem ysłow o-H andlow ą w  G dyni rzeczoznaw ca 
w agi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony próbobiorca.

Gdynia - Tel. 10-25

B I U R O B U D O W L A N E  
F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp.  Akc.

Tel. 1746-1744 G D Y N I A  ul. Portowa
Wykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres BUDOWNICTWA



1U LIT YIN INFORMACYJNY 
IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ 

W GDYNI
WYCHODZI 3 RAZY W MIESIĄCU

ROK II. G DYNIA, dnia 12 września 1933 NR. 24

R E D A K C JA  I A D M IN IS T R A C J A : Izba  P rz e m y s ło w o -H a n d lo w a  w  G d yn i
R e łe ra t P rasow y, ul. Ś w ię to ja ń ska , te l. 1 6 4 3 . 

P R E N U M E R A TA : w  k ra ju  k w a rta ln ie  3 z ł., z a g ra n ic ę  5 z ł.
K on to  P. K. O . N r. 2 0 4 .4 1 5  C e n n ik  og ło szeń  w ysy ła  s ię  na żg d a n ie .

P R ZE D R U K  D O Z W O L O N Y  Z A  P O D A N IE M  Z R O D Ł A

T R E Ś Ć :

ZA G A D N IEN IE PO L SK IE G O  BUD ŻETU  M O R SK IEG O  

Z IZBY

Plenarne zebranie Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni 
Posiedzenie mdędzyizbowej Komisji dla Popierania Zbytu Produktów 

Rolnych
Konferencja w sprawie wzmożenia eksportu

W i a d o m o ś c i  z  g d y n i

Zaprzysiężenie nowych rzeczoznawców portowych 
Prace nad rozbudową portu w sierpniu 
Obroty portu gdyńskiego w sierpniu br.
Rynek frachtowy w sierpniu 
Działalność polskiej floty handlowej 
Instrukcje dla interesantów stacji Gdynia—Port 
Sprawa „Current rate“
W sprawie komunikacji telefonicznej Gdyni z zagranicą 
Statki oczekiwane w Gdyni

ODJA ZDY  1 PRZY JA ZDY  STATKÓW . 

Wi a d o m o ś c i  m o r s k i e

Jakie statki buduje się obecnie 
Nowa linja Fińska Augfartygs A/B 
Import węgla do Norwegji 
Rozbudowa niemieckiej floty śledziowej

Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Józef Kunert L. S. O.
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„R ex “ zd o b y w cą  b łę k i tn e j w stęg i A tla n ty k u  ^
D e k a d e n c ja  p o r tu  h am b u rsk ieg o
R uch  w  K an a le  S uezk im  w sk a z u je  n a  o ży w ien ie  w h a n d lu  m ię d z y n a ­

ro d o w y m  i żeg ludze_______________________________________________ ___
N ow e s ta tk i  J. L a u r itz e n ‘a 
R uch  p a sa ż e rsk i p rzez  A tla n ty k  
Z w yżka  cen  n a  o le j m aszy n o w y  
B an k  M orsk i w  Ja p o n ji
N ow y m ięd zy n aro d o w y  k o d ek s sy g n a liz a c y jn y  
Z naczne zn iżk i o p ła t w p o rta c h  n iem ieck ich  
R uch  p o rto w y  w  K ró lew cu

W IA D O M O ŚC I C ELN E, E K SPO R T O W E  1 IM PO R T O W E

P rz e d  sezonem  eksportow ym , ziem niaków  
U kład  k o n ty n g e n to w y  p o lsk o -ru m u ń sk i
Z m iany  s taw ek  ce ln y c h  w A n g lji _
Z m iany  p rzep isó w  ce ln y c h  i d ew izow ych  z a g ra n ic ą  w o k re s ie  od 27-go 

s ie rp n ia  do 7 w rześn ia  1935 r.

SPRAW Y  K O M U N IK A C Y JN E

Z m iany  ta r y f  k o le jo w y ch , to w aro w y ch
K w e stja  o p ła t s tem p lo w y ch  od k o le jo w y ch  do k u m en tó w  p rzew o zo ­

w ych

K OM U N IK A TY  I IN FO R M A C JE

P o d a tk i p ła tn e  w e w rześn iu

PRZEMYSŁ I H A N D E L  RYBNY N A  WYBRZEŻU

g—:w n m r-zu-.it

BI URO B U C H  ALTERYJ N O - R E  W I Z Y J N E
M . Pacoszyńskieg© ^ S ^ hrieeioinawcy
ul. A b ra h a m a  9 , dom  M a rs z a ta  — T e le fon  nr. 1 2 9 4  

S p o rzq d za n ie  i a n a liza  b ilan sów . R e o rg a n iza c ja  i ra c jo n a liz a c ja  ks ięgo w ośc i. 
P ro w a d ze n ie  ks ię g o w o śc i w  a b o n a m e n c ie

J Ó Z E F  F E  T T  E R  S P .  A K C .
Nabrzeże Polskie Gdynia-Porł Telefon 29-87

Suszarnia i pakownia owoców, oraz import i eksport towarów 
spożywczych i kolonialnych
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Zagadnienie polskiego budżetu morskiego.
Mówiąc o polskim budżecie morskim, trzeba rozpatrywać go na 

platformie istniejącego kryzysu gospodarczego z jednej strony, z dru­
giej zaś strony pod kątem widzenia ro li Państwa w tworzeniu żeglugi 
morskiej i portu.

jeżeli z jednej strony kryzys gospodarczy zmusza państwo do 
przykręcania śruby kompresyjnej na odcinku swych wydatków mor­
skich, to z drugiej strony stan rozwoju, w jak im  się polski dostęp do 
morza, inaczej mówiąc, port w Gdyni i polska marynarka handlowa 
zna i du je, nakłada na Państwo polskie obowiązki zgoła inne, aniżeli 
te, które ciążą na państwach, posiadających już silną własną flotę 
handlową i dobrze urządzone porty i mogących się ograniczać do roli 
opiekuńczej.

Jeżeli kryzys gospodarczy zmusza Państwo polskie do obniżenia 
absolutnych świadczeń na rzecz portu w Gdyni i żeglugi, to z drugiej 
strony sumy, które państwo łoży na swój dostęp do morza, w inny od­
powiadać ciężarowi gatunkowemu, jak i polski odcinek morski dla 
państwa posiada. Konkretnie więc należałoby odpowiedzieć na dwa 
pytania:

1. Czv państwo przewidu je  dostateczne sumy budżetowe na roz­
budowę i rozwój swego jedynego morskiego portu?

2. Czy państwowy budżet żeglugi morskiej jest dostateczny?
W jednym i drugim wypadku platformą rozumowań jest okolicz­

ność, że właścicielem względnie eksploatatorem jest wyłącznie albo 
w przeważającej mierze samo Państwo.

Jeżeli chodzi o budżety morskie w poszczególnych latach budże­
towych, to przedstawiały się one następująco:

R O K  1929/30.

Ogólna suma w ydatków  budżetu państwowego  2.765.900,131,— zł.
W ydatki zwyczajne U rzędu Morskiego 3.775.983,— zł
W ydatki nadzw yczajne U . Morsk. (inwestycje) 26.255.512,— zl
Rozbudowa polskiej floty handlow ej 5.264.141,— zł
D otacja na miasto Gdynię 500,000,— zł

Razem 35.795,636,— zł
Minus: dochody zwyczajne U. Morsk. 3.467.000,— zł

32.328.636,— zł

R O K  1930/31.

Ogólna suma w ydatków  budżetu państwowego 2.921.975.737,— zł
W ydatki zw yczajne U. Morsk. 4.298.215,— zł
W ydatki nadzw yczajne U. Morsk. (inwestycje) 23.627.673,— zł
Rozbudowa polskiej floty handlow ej 3.075.460,— zł
D otacja na m iasto Gdynię 755.000,— zł

Razem 31.756.348,— zł
Minus dochody zwyczajne U. Mor.sk. 4.149.275,— zł

27.607.073— 7.1
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ROK 1931/32.
Ogólna suma w ydatków  budżetu państwowego 2.851.898.423,— zł
W ydatki zwyczajne U rzędu M orskiego 4.256.311,— zł
W ydatki nadzwycz. U rzędu M orskiego 2.749.120,— zł
Rozbudowa polskiej floty handlow ej 4.547.561,— zl
D otacja na miasto Gdynię _____ ______ 1.100.000,— zl

12.652.992,— zł

Minus dochody zwyczajne U rzędu M orskiego 5.319.575,— zl
f  7.333.417,— Tl

D otacja z pożyczki zapałczanej nieobjęta prelim inarzem_______ 1.177.000,— zł
8.510.417,— zl

ROK 1932/33.

Ogólna suma w ydatków  budżetu państwowego 2.444.567.311,— zł
W ydatki zwyczajne U rzędu M orskiego 3.089.920,— zl
W ydatki nadzw yczajne U rzędu M orskiego 8.879.100,— zł
Rozbudowa polskiej floty handlowej 1.689.097,— zł
D otacja na  miasto Gdynię 800.000,— zł

i ' 14.458.117,— zł

Minus dochody zwyczajne U rzędu M orskiego 6.129.400,— zł
/ 8.328.717,— zł
i'. '

ROK 1933/34.
Ogólna suma budżetu państwowego 2.449.897.181,— zł
Wydatki zwyczajne Urzędu Morskiego 2.947,300,— zł
Wydatki nadzwyczajne Urzędu Morskiego 13.362.800,— zł
Rozbudowa polskiej floty handlowej 1.004.800,— zł
Dotacja na miasto Gdynię  —

f  17.314.900,— zł

Minus' dochody zw yczajne U rzędu M orskiego ___________ 5.921.300,— zł
’ ^  11.393.600,— zł

W szystkie sum y określone ja k o  „w y d a tk i zw ycza jne  U rzędu 
M orskiego" o b e jm u ją  tak że  sum y na  a d m in is tra c ję  w ybrzeża. P ow yż­
sze c y fry  n a leży  jeszcze uzupełn ić  sum am i, figuru jącem u w  p ań stw o ­
w ych  p re lim in arzach  budżetow ych  ja k o  subw encje  w  budżecie  m ini- 
s te r ju m  p rzem y słu  i hand lu . W ynosiły  one na  ro k  1930/31 — 2.803.941 
zło tych , na  rok  1931/32 — 1. 966.630 zł, n a  ro k  1932/33 — 3.557.000 zł, 
n a  ro k  1933/34 — 3.717.400 zł i w e w iększości sw ej f ig u ru ją  w  ru b ry ce  
„R ozw ój h an d lu  m orsk iego  , sum y p re lim in o w an e  n a  ro k  1933/34 w  te j  
ru b ry c e  w ynoszą 3.370.300 zł.

Do te j  sum y dochodzą jeszcze sum y, w y d aw an e  na m orsk ie  
szkoln ictw o handlow e, k tó ra  to  sum a na  b ieżący  ro k  budże tow y  
1933/34 w ynosi 1.178 tys. złotych.

D alsze  pozyc je , k tó re  rów nież trz e b a  uznać  ja k o  in w esty c ję  c a ł­
kow icie  m orską, to  sum a subw encji państw ow ej, ja k ą  o trz y m u je  na  
p row adzen ie  sw ej gospodark i m iasto G dynia , a k tó ra  na  ro k  b u d że ­
to w y  1933/34 w ynosi ok rąg łe  6 m iljoinów złotych.
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Jeżeli z liczym y te ra z  w szy stk ie  sum y, p re lim in o w an e  p rzez  P a ń ­
stw o w  ok resie  1933/34 n a  dostęp  do m orza, to o trz y m u je m y  n a s tę p u ­
ją c e  zestaw ien ie :

11.393.600,— zł
3.370.300,— zł
1.178.000.— zł
6.000.000,— zł 

21.911.900,— zł
czyi i. że P aństw o  w y d a je  n ieca ły  je d e n  p ro cen t sw oich w y d a tk ó w  na  
sw ój dostęp  do m orza  (g lobalny  budżet w y d a tk ó w  P a ń stw a  w ynosi 
2.449.897.111,— zł).

P ow yżej podane  zestaw ien ie  w y d a tk ó w  P ań stw a  polsk iego  na 
dostęp  do m orza  w y k a z u je  począw szy  od r. 1931/32 s ta ły  spadek. 
W praw dzie  w  r. 1935/34 w y k a z u je  znów  pow iększen ie  się b u d że tu  w  
s tosunku  do la t  ub ieg łych , jed n ak o w o ż  w zrost naw et w  p rzy b liże n iu  
,nie dosięga sum  z la t  b u dże tow ych  1929/30 i 1930/31.

S padek  ten  m a swe uzasadn ien ie  w  akcie, że ok res w ie lk ich  in ­
w e s ty cy j w  po rc ie  gdyńsk im  (okres sam ej budow y) zosta ł ukończony , 
a  z d ru g ie j s tro n y  trudnośc i finansow e zm usza ją  S k arb  P ań stw a  do 
w iększe j ostrożności p rz y  u s ta la n iu  b u d że tu  inw estycy jnego .

B udżety  o sta tn ich  3 ła t w y k a z u ją  je d n a k  w  sto sunku  do b u d że ­
tów  ła t w cześn ie jszych , że P a ń stw o  p ro w ad z i w  po rc ie  gdyńsk im  ju ż  
e k sp lo a tac y jn ą  gospodarkę  dochodow ą, k tó ra  w  dw óch osta tn ich  ła ­
tach w y k a z u je  100% czystego dochodu.

W idzim y w ięc dążność P ań stw a  do częściow ego w y c iąg an ia  d ro ­
gą zysków  ek sp lo a tac y jn y ch  z p o r tu  gdyńsk iego  ty ch  sum, k tó re  za­
ledw ie  k ilk a  la t tem u  w in w e s ty c je  po rtow e w łożyło.

Zrozumiałą rzeczą jest troska Państwa o równowagę budżetu. Je­
dnakowoż specyficzne warunki, w  jakich pracują porty morskie, a w 
szczególności nowopowstający port w  Gdyni, wymagają poczynienia 
k ilk u  uwag na marginesie p o lityk i dochodów eksploatacyjnych władz 
morskich.

W  N r. 26 z r. 1932 n in ie jszego  „ B iu le ty n u ”, w  a r ty k u le  p t. „P o li­
ty k a  op łat po rto w y ch  w  po rc ie  g d y ń sk im ”, dałem  szczegółow ą a n a li­
zę zag ad n ien ia  op ła t po rtow ych . N a tem  m ie jscu  w ięc ograniczę się  
do p rzy p o m n ien ia , że p o r ty  z a ra b ia ją c e  na leżą  dziś do p rzeszłości, że 
ideałem  p o rtu  m orsk iego  je s t  p o r t  sam ow ystarcza lny , i że ca ły  szereg 
p o rtó w  m orsk ich  o p iera  sw ój b u d że t dziś na  subw encjach , u d z ie la ­
nych  bezpośredn io  lub  pośredn io  p rzez  in s ty tu c je  pub liczne  (rzą­
dy, sam orządy). P ro w ad zen ie  p o r tu  bezpośredn io  dochodow ego i w y ­
c iągan ie  z n iego zysków  n ie  je s t  w ca le  ideałem  d la  P aństw a, gdyż zy- 
skow ność p o r tu  m orsk iego  leż y  p rzedew szystk iem  w  jego  o lb rzym iej 
ren tow ności społeczno-gospodarczej.

Powyższemu rozumowaniu, o ile chodzi o polską rzeczywistość, 
możnaby przeciwstawić dwa argumenty.

I o pierwsze, że nadwyżki dochodowe w budżecie eksploatacyj­
nym portu gdyńskiego stanowią pokrycie anuitetów od sum, łożonych 
przez Skarb Państwa w latach ubiegłych na wybudowanie portu 
w  Gdyni.
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Drugi argument mógłby dowodzić, że skoro port gdyński może 
odrzucać nadwyżki eksploatacyjne, to widocznie tak się układają spe­
cyficzne jego warunki i może on stanowić chlubny w yją tek wśród in ­
nych portów morskich.

Pierwszy z przytoczonych argumentów nietrudno obalić, bo port 
gdyński w przeważającej swej części został wybudowany z bieżących 
wpływów podatkowych i ty lko  w  bardzo małej części ciążą na nim 
pożyczki, które Państwo amortyzuje i oprocentowuje. -— Co zaś do 
drugiego argumentu, to słuszność jego jest zależna od faktu, czy to, że 
Państwo wyciąga z portu wysokie zyski eksploatacyjne, nie dzieje się 
kosztem sprawności samego portu. Odpowiedź na to pytanie musi być 
twierdząca. Obecny stan wydatków budżetu Urzędu Morskiego w Gdy­
n i utrudnia temu Urzędowi jako zarządcy portu sprawną pracę, gdyż 
stan personalny Urzędu nie jest wystarczający. — Ofiarna praca i do­
bra wola zdziałały już dużo, lecz nie wystarcza dwóch rąk tam, gdzie 
czterech potrzeba.

Urząd Morski w  Gdyni jest dzisiaj pod względem stanu liczebne­
go swego personelu w  sytuacji, która wymaga jaknajprędszych zmian. 
Sfery gospodarcze portu są powołane do zabierania w  te j sprawie głosu, 
tembardziej, że stykają się one bezpośrednio' z tem zagadnieniem i na 
ich ręce składają zagraniczni interesanci portu swe opinje o jego 
pracy.

Potrzeba zwiększenia wydatków personalnych Urzędu Morskiego 
w  Gdyni nie przekracza kilkudziesięciu tysięcy złotych. Suma taka 
pozwoli Urzędowi usprawnić i zracjonalizować Wydział Eksploatacyj­
n y  portu, a co zatem idzie, przyspieszyć rozrachunk i za pobyt statków. 
D ale j pozwoli zwiększyć stan pilotów, k tó ry  jest liczebnie za mały. 
Wreszcie pozwoli Urzędowi zorganizować jego aparat statystyczny 
w  granicach potrzebnych, a w szczególności pozwoli utworzyć staty­
stykę tranzytu przez port gdyński, która jest nieodzownie potrzebna, 
aby port miał pogląd na rozwój swego tranzytu.

W szczególnie ciężkiej sytuacji znajduje się Urząd Morski w Gdy­
n i w  zakresie funduszu propagandowego.

Każde przedsiębiorstwo, a więc i port, musi przewidzieć w  ka lku­
la c ji swej pewną sumę na propagandę. N ietylko na propagandę czyn­
ną, ale, co w  wypadku portu gdyńskiego jest ważniejsze, na akcję od­
porną. Wiadomo bowiem, że Gdynia jest przedmiotem stałej i syste­
matycznej wrogiej agitacji niemieckiej. Każdy zarząd portu (między 
in. Rada Portu w  Gdańsku) posiada fundusze na propagandę. Pozba­
w iony tych funduszy jest port w  Gdyni., Mimo, że odrzuca trzy m il- 
jony  zł dochodu eksploatacyjnego, nie posiada on w  swym budżecie 
sumy kilkudziesięciu tysięcy (bo o taką pozycję ty lko  chodzi), aby móc 
zadośćuczynić najelementarniejszym potrzebom w te j dziedzinie. To 
też cały ciężar pracy propagandowej spada na samorząd gospodarczy, 
oraz ma przedsiębiorstwa portowe, które mają zbyt ograniczone moż­
liwości sprostać temu zadaniu szczególnie w  obecnej chw ili w a lk i Gdy­
ni z portami konburencyjnemi. Pozatem różne imprezy zarobkowe, 
sprytnie wyzyskujące szyld akcji społeczno-propagandowej, stwarza­
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j ą  ra c jo n a ln e j i p raw d z iw e j p ro p ag an d z ie  naszego p o r tu  n iepożądaną  
k o n k u ren c ję .

W  w y ż e j sc h a ra k te ry zo w an y ch  w a ru n k a c h  w y d a je  się, że z b y t­
n ie  obn iżan ie  b u d że tu  ek sp lo a tacy jn eg o  U rzędu M orskiego po s tron ie  
w y d a tk ó w  w inno  u lec  rew iz ji p rzez :

1. Zw iększenie w y d a tk ó w  persona lnych .
2. S tw orzenie , resp. zw iększen ie  b u d ż e tu  p ropagandow ego  w U- 

rzędzie  M orskim  (form aln ie  m in im aln y  ta k i b u d że t istn ie je ).
Pow yższe uw agi u p ra w n ia ją  do k o n k lu z ji, że d la  postaw ien ia  

U rzęd u  M orskiego w  G dyn i n a  dosta tecznym  poziom ie spraw ności, 
trz e b a  zw iększyć  budże t w y d a tk ó w  zw y cza jn y ch  U rzędu  o sum y nie- 
p rz e k ra c z a ją c e  w ie le  100.000,— zł, czyli zm nie jszyć  zysk  ek sp lo a ta ­
c y jn y , p re lim in o w an y  na 3 mil jony zło tych , o około 3%.

Z n iedow ierzan iem  trz e b a  tra k to w a ć  w ers ję , że podobno zam ie­
rzone re d u k c je  s tan u  personalnego  w  n iek tó ry ch  u rzęd ach  p ań stw o ­
w ych , m ia ły b y  do tyczyć U rzędu M orskiego w  G dyni. — N iep raw d o ­
podob ieństw o  ta k ie j  w e rs ji  je s t  ja sn e  w  św ietle  w y ż e j sc h a ra k te ry zo ­
w a n e j sy tu a c ji p e rso n a ln e j U rzęd u  M orskiego, o raz w obec fak tu , że no ­
wo zainw estow ane o b je k ty  ek sp lo a tac y jn e  (np. t. zw. dw orzec m orski) 
w y m a g a ją  no w ej obsługi.

Jeżeli te ra z  p rze jd z ie m y  do  a n a lizy  w y d a tk ó w  b u d że tu  n a d z w y ­
czajnego  U rzędu M orskiego, to  tru d n o  dać ścisłą k ry ty k ę  tego budżetu . 
P rzedew szystk iem  n a k a z u je  obecny  stan finansów  państw ow ych  ko m ­
p re s ję  b u d że tu  in w esty cy jn eg o , ja k o  b u d że tu  nadzw yczajnego . C ho­
dzi je d n a k  o to, a b y  k o m p re s ja  ta  n ie sięgała  poza p ew n ą  gran icę, 
z p u n k tu  w id zen ia  po trzeb  p o r tu  dopuszczalną.

Jeżeli p o rt w  G d y n i m a być  reze rw ą  p rzep u sto w ą  po lsk iego  go­
spodars tw a  społecznego, jeże li p rzedew szystk iem  jeg o  rozw ój m a 
p rz y b ie ra ć  tem po n o rm alne , is tn ie je  konieczność rea lizo w an ia  t. zw. 
p ro g ra m u  m in im alnego , k tó ry  s fe ry  gospodarcze w  d n iu  16 m a ja  1935 r. 
ja k o  sw ój p ro je k t  p rze d ło ży ły  U rzędow i M orskiem u, a k tó ry  brzm i 
n a s tęp u jąco :

P ro g ram  n ad z w y c z a jn y  in w e s ty c y j i za rządzeń
na  te re n ie  p o rtu  gdyńskiego , k tó re  m u sia ły b y  być  w yko n an e  i pow zię­
te, w  zw iązk u  ze spodziew anem  znacznem  zw iększeniem  się obro tów

portow ych .
A. Inwestycje rzeczowe:

1. Przysposobienie 300.000 m2 placów  drzewnych przy K anale Portowym , za 
basenem im. Min. Kwiatkowskiego. Chodzi tu o prow izoryczne urządzenia, 
dające się szybko wykonać (palowe umocnienie nabrzeży, prowizoryczne 
połączenia kolejowe etc.)

2. U staw ienie nowego zasobnika na nabrzeżu Holenderskiem .
3. Nowe m agazyny śledziowe o powierzchni minimum' 4.000 m2.
4. Ułożenie torów  kolejowych na nabrzeżu .W ilsonowskiem i prow izoryczne 

osłonięcie tego nabrzeża przez ustaw ienie tu  paru  dodatkow ych kieśonów.
0. Conajiszybsze choćby prow izoryczne .przysposobienie doi p racy  magazynu 

tranzytow ego na nabrzeżu Francmskiem.
6. Dodanie 3-go to ru  i rozjazdów  przed hangarem  nr. 6.

B. Inwestycje organizacyjne.
1. Zwiększenie ilości urzędników  celnych, kolejowych, oraz pracowników 

U rzędu Morskiego.
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2. U tw orzenie pozatem  we w szystkich tych urzędach rezerw , k tóre  mogłyby 
być w każdej chwili zmobilizowane, o ileby zaszła po tem u potrzeba.

3. Zapewnienie portowi dostatecznej ilości parowozów manewrowych, ho­
lowników i pilotów.

Podając ten -program inwestycyjny jako ramowy, którego pewne 
części już są w realizacji, należy podkreślić, że tak niezmiernie po­
trzebna inwestycja jak  zabrukowanie nabrzeży drobnicowych czeka 
na realizację. . .

Z powyższego wynika, że budżet morski nie odgrywa iw polskiej 
gospodarce budżetowej poważniejszej roli, dlatego też korekta tego 
budżetu w polityce budżetowej nie odegrałaby żadnej roli. — Doce­
niając w zupełności trudności budżetu, z jakiem i Państwo obecnie w al­
czy, nie można dzisiaj stawiać tezy wydatnego zwiększenia budżetu 
zwyczajnego i nadzwyczajnego Urzędu Morskiego. — Z drugiej strony 
jest komecznem, aby hamulec dla śruby kompresyjnej stanowiły 
1) możność racjonalnej eksploatacji portu, 2) możność rozbudowy do­
stosowanej do jego potrzeb. A to -da się osiągnąć, ja k  to wyżej w y ­
kazano sumami niewielkiemi.

Zagadnienie budżetu żeglugowego, jako zagadnienie osobne, omó ­
wię w osobnym artykule.

Z powyższego wynika, że polski budżet morski odgrywa w pań­
stwowej gospodarce budżetowej tak minimalną rolę, że jego zwięk­
szenie lub zmniejszenie w  granicach k ilka  procent wogó-le nie miałoby 
dla budżetu państwowego większego znaczenia. Jeżeli więc sumę k i l ­
kudziesięciu tys. złotych rocznie możnaby usprawnić wydatnie prace 
Urzędu Morskiego, a sumą kilkuset tys. złotych przyspieszyć niezbędne 
inwestycje w porcie, to należałoby -się nad tem zastanowić, czy nie 
okupić stosunkowo drobnym nakładem w ielkich korzyści społeczno- 
gospodarczych.

Zagadnienie budżetu polskiej żeglugi morskiej jako zagadnienie 
specjalne omówię w odrębnvm artykule.

D r. B. Kasprowicz.

I = = = = = = =  z IZBY --------

PLENARNE ZEBRANIE IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ 
W GDYNI.
Dnia 21 września br. -odbędzie się w  Gdyni, w gmachu Instytutu 

Handlu Morskiego plenarne zebranie Izby Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni.

POSIEDZENIE MIĘDZYIZBOWEJ KOMISJI D LA  POPIERANIA 
ZBYTU PRODUKTÓW ROLNYCH.
W dniu 16. bm. o godz. 11-tej odbędzie się w  Izbie Przemysło­

wo-Handlowej w  Gdyni posiedzenie Mię-dzyizbowej Kom isji dla po­
pierania zby-tu produktów rolnych. Porządek obrad przewiduje na­
stępujące sprawy: zagadnienia finansowe handlu zamorskiego, spra­
wa dostosowania produkcji rolniczej do potrzeb przemysłu, sprawa
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cen tralnych hal w  Poznaniu, pomoc rządowa dla serowarstwa, kwestia 
fabrykacji mleka kondensowanego, sprawy przemysłu bekonowego, 
sprawa rozszerzenia uprawy chmielu, lnu i konopi w  Polsce Za­
chodniej.

K O N F E R E N C JA  W  SPR A W IE W ZM OŻENIA EK SPO R TU .
Dnia. 14. bm. o godz. 10 odbędzie się w  au li Pom orskiego  U rzędu  

W ojew ódzkiego  w  T o ru n iu  k o n fe re n c ja  celem  om ów ienia m ożliw o­
śc i w zm ożenia e k sp o rtu  p ro d u k tó w  w ykończonych  p rze tw órczego  
p rzem y słu  pom orsk iego  o raz celem  usta len ia , ja k ie  gałęzie  w y tw ó r­
czości w  a k c ji  te j  m og łyby  w ziąć udział. K o n ferenc ję  pow yższą  zw o­
ła! p. W ojew oda P om orsk i w  porozum ien iu  z Izbą  P rzem ysłow o-H an­
d low ą w  G dyni, w  celu  ro zp a trz e n ia  w a ru n k ó w  p ra c y  poszczególnych  
dzia łów  ek sp o rtu  o raz u s ta le n ia  m etod  postępow an ia  w  a k c ji  p o p ie ­
ran ia  w yw ozu. P o rz ąd e k  d z ien n y  k o n fe re n c ji o b e jm u je  n a s tę p u jąc e  
p u n k ty :  1) Z agajen ie , 2) U dzia ł Pom orza  w  ogólno-polskim  eksporcie,
5) A k c ja  rządow a w  k ie ru n k u  p o p ie ra n ia  e k sp o rtu  n a  tle  obecnej po ­
l i ty k i  h an d lo w ej, 4) R ola  in ic ja ty w y  p ry w a tn e j  w  p o p ie ra n iu  e k sp o r­
tu , 3) O m ów ien ie  zasad p o stępow an ia  celem  w zm ożenia  a k c ji  ek sp o r­
to w ej, 6) D e z y d e ra ty  w  sto sunku  do a d m in is tra c ji w  zw iązku  z a k c ją  
w zm ożenia ek spo rtu . R e fe ra ty  ad  2) i 3) o b ję ła  Izba P rzem ysłow o- 
H and low a w  G dyni.

ZAPRZYSIĘŻENIE NOWYCH RZECZOZNAWCÓW. PORTOWYCH.
W dniu 8. bm. Prezes Izby Przemysłowo-Handlowej w  Gdyni, 

p. Inż. Napoleon Korzon, zaprzysiągł 6 nowych rzeczoznawców dla 
portu gdyńskiego, a mianowicie:

p. Stanisława Mańkowskiego jako rzeczoznawcę dla wagi i ilo ­
ści towaru,

p. Inż. roln. Zofję Dowgiałło-Narbutt jako rzeczoznawcę dla 
warzyw, owoców i drobiu,

p. Bohdana Skindera jako rzeczoznawcę dla wagi i ilości towa­
rów oraz próbobrania cukru,

p. Inż. mech. Jana Staszewskiego jako rzeczoznawcę okrętowych 
urządzeń elektrotechnicznych,

p. Kazimierza Nowaka, Kapitana Żeglugi W ie lk ie j, jako rzeczo­
znawcę dla spraw żeglugi ładunków okrętowych,

p. Karola Neymana jako rzeczoznawcę dla określenia gatunków* 
jakości i ilości węgla kamiennego.
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PRACE NAD ROZBUDOWĄ PORTU W SIERPNIU.
Z z a k resu  robó t m orsk ich  w ykonano  w  s ie rp n iu  147 m b sk rzy ń  

że lbetonow ych  d la  n ab rzeża  R um uńsk iego  o głębokości 10 m, oraz. 
18 m b sk rzy ń , k tó re  ustaw iono  p rz y  fa loch ron ie  w schodnim .

R obo ty  czerpa lne  p rzep ro w ad zan o  w  m iesiącu  spraw ozdaw czym  
w  basen ie  im. Min. K w iatkow skiego  i w  III. b asen ie  w ew nętrznym , 
p rzyczem  w yczerpano  ogółem  218.256,28 m :i g ru n tu , z czego 106.309,24 
m'3 w yrefu łow ano  na  n ab rzeże  R um uńsk ie  i C zechosłow ackie, to rf  zaś 
i m ia ł w  ilości 111.947,04 m 3 w yw ieziono do m orza.

R o bo ty  drogow e p rzep ro w ad zan o  n a  ul. Moistowej, n a  p lacu  
„Pod D ębem 1', na  p la c u  m iędzy  C h łodn ią  i m agazynem  nr. 3, n a  u licy  
In d y js k ie j  i  W arsz ta to w ej oraz p rz y  z jeździe  z w ia d u k tu  n r. 2 i p rz y  
nabrzeżu  R ybnem . W  m ie jscach  ty ch  p rzep ro w ad zan o  ro b o ty  ziem ne 
oraz b ru k arsk ie .

W ogrodzen iu  s tre fy  w olnocłow ej ustaw iono  b ram ę  w ja z d o w ą  
k o le jo w ą  p rz y  m agazyn ie  b a w e łn ian y m  oraz g łów ną b ram ę  w ja z d o ­
w ą n a  ul. S tanów  Z jednoczonych. W iad u k t nr. 4 w ykończono  c a łk o ­
w icie i oddano do u ży tku .

P rz y  budow ie  m agazynu  tran zy to w eg o  w yko n an o  p o k ład  żużlo ­
w y  pod  podłogę i rozpoczęto j e j  uk ład an ie . P rzep ro w ad zan o  w  d a l­
szym  ciągu  m ontow anie  b ram  oraz ukończono  szlam ow anie p o w ie rz ­
chni be tonow ych. Rozpoczęto rów nież  w y k o n y w an ie  ty n k ó w  zew nę­
trzn y ch  i k ry c ie  dachu  o raz izo lac ję  ko rkow ą.

OBROTY PORTU GDYŃSKIEGO W SIERPNIU BR.
Pod w zględem  zam orsk ich  obro tów  to w aro w y ch  w  porcie  g d y ń ­

skim  sie rp ień  nie osiągnął now ego re k a rd u . C y fry  do tyczące ogólnego 
ob ro tu  tow arow ego są n aw e t n ieco  m nie jsze  n iż w  lipcu  br. i w ynoszą 
w  m iesiącu  spraw ozdaw czym  562.903 t w obec 598.130 t  w  m iesiącu  u b ie ­
głym , z czego 79.782 t p rz y p a d a  na  p rzyw óz  i  483.121 t  — na  w yw óz, 
podczas gdy  odnośne p o zy c je  w  lipcu  p rz e d s ta w ia ły  się n a s tę p u ją c o : 
w p rzyw ozie  92.465 t i w  w yw ozie  — 505.665 t.

A n a lizu jąc  sk ła d n ik i o b ro tu  zam orskiego  p rzyw óz i w yw óz n a le ­
ży  zauw ażyć, że nastąp iło  w  p rzy w o z ie  sku rczen ie  się tak ich  to w aró w  
ja k  ry ż  su row y  — 2 t (16.268 t), owoce św ieże i suszone, fo sfo ry ty  —- 
180 t (1.611 t), tłuszcze i o le je  roślinne  — 99 t (330 t), a sfa lt — 596 t 
(792 t), ru d a  żelazna  1.313 t (10.597 t), m eta le  różne, a  tak że  p ap ie r, 
te k tu ra  i celu loza itp . N atom iast w y k a z a ły  w zrost tak ie  to w a ry  ja k  
a r ty k u ły  k o lo n ja ln e  i p rz y p ra w y , śledzie — 2.557 t (444 t), żużle T h o ­
m asa — 16.388 t  (6.709 t), tłuszcze zw ierzęce surow e — 1.476 t (884 tb  
żyw ica 1.181 t  (453 t.), k au czu k  i w y ro b y  gum ow e, g a rb n ik i — 
1.005 t (400 t), m iedź 585 t (296 t), w y ro b y  sta low e i żelazne, m aszy ­
ny, a p a ra ty  o raz ich  części, sam ochody, m otocyk le  i ich części ju ta  — 
1.122 t (837 tj i w e łn a  — 2.37^ t  (1.208 t). Inne to w a ry , a w  pierw szym , 
rzędzie  złom, u trz y m a ły  siię w g ran icach  lipcow ych. W  w yw ozie  
w zro sły  n a s tę p u jąc e  to w a ry : m ąk a  ryżow a — 1.177 t  (946 t) b e k o n y

-  L988 t ( l '071 *)> w ęgie l b u n k ro w y  -18.980 t (17.525 t), koks — 9.410 t  (6. 184 t), i c y n k  1.153 t (262 t).
Ponad to  n iek tó re  to w a ry  eksportow e znów  u k a z a ły  isię w  porcie . N a­
leżą  do n ich  m. rn. k lep k i — 15 t, m a te r ja ły  p ęd n e  — 1.680 t, s z y n y
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k o le jo w e  — 3.099 t, i w reszcie  p o raź  p ie rw szy  w  r. bież. ukazało  się 
żelazo surow e — 2.046 t. W s ie rp n iu  n a tom iast n iek tó re  to w a ry  w y ­
k a z a ły  spadek . Są to  p rzew ażn ie  to w a ry  m asow e ja k  c u k ie r  — 4.624 t 
(17.582 tj, desk i i ła ty  — 26.176 t (33.620 t) i w ęgiel e k sp o rto w y  — 
400.630 t (414.299 t). Pozostałe  to w a ry  u trz y m a ły  się w  norm ach  m ie­
siąca poprzedn iego .

Poniższe zestaw ien ie  i lu s tru je  d o k ład n ie  w y ż e j om aw iane ob ro ty .
Im p o rt w tonach E k sp o rt w to n ach

ryż  su row y 2 ry ż  w yłuszczony 361
owoce św ieże 686 m ąk a  ryżow a 1.177
owoce suszone 87 cu k ie r 4.624
korzen ie 32 n a p o je  a lkoholow e 60
kaw a, kakao , h e rb a ta 1.533 sód 719
ty to ń 26 b ekony 3.303
n a p o je  alkohol. 20 w ęd lin y 438
śledzie 2.557 p tac tw o  b ite 58
fo sfo ry ty 180 ja j a 1.032
żużle T hom asa 16.388 m ak u ch y 1.988
sadze . 2 kości i m ączka kostna 285
tłuszcze zw ierz, surow e 1.476 sk ó ry 39
sk ó ry 1.270 desk i i ła ty 26.176
nasiona  oleiste  różne 5.293 bale  i s łupy 833
o le je  i sm a ry 183 w y ro b y  z d rzew a 156
żyw ica 1.181 k lep k i 15
kau czu k 190 d y k ty 211
w y ro b y  gum ow e 167 m eble gięte 150
tłuszcze i o le je  rośl. 99 w y ro b y  k o szy k arsk ie 10
asfa lt 596 w ęgiel ek sp o rto w y 400.630
g a rb n ik i 1.005 w ęgie l b u n k ro w y 18.980
fa rb y 53 koks 9.410
ru d a  żelazna 1.313 m a te r ja ly  pędne 1.680
p iry ty  . 5.619 sól po tasow a 7
złom  żelazny 27.230 naw ozy  azotow e 2.074
m iedź 585 soda 328
cyna 12 k a rb id 107
cy n k 6 sa lm iak 4
m eta le  różne 172 biel cynkow a 101
w yr. stal. i żel. 155 szyny  ko le jo w e 3.099
masz., ap a r. i ich części 48 w y ro b y  stal. i żelazne 495
sam och., m otoc. i ich  części 94 żelazo surow e 2.046
szm aty 516 cynk 1.153
celuloza 437 b lach a  cynkow a 31
papa, te k tu ra  i p a p ie r 371 celu loza 157
b aw ełn a 5.138 Dapa, te k tu ra  i p a p ie r  

baw ełn a
247

ruta 1.122 123
len, konopie, sisal itd . 150 m a te r ja ly  i w y ro b y  w łókn. 397
w ełn a 2.377 inne to w a ry  oddz. n iew ym . 417
inne a rt. oddz. n iewyrn. 1.411

79.782 483.121
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R uch s ta tków  w  po rc ie  gdyńsk im  w  m iesiącu  s ie rp n iu  lir. u k sz ta ł­
tow ał się. n astęp u jąco . Zaw inęło cło p o r tu  398 s ta tk ó w  o pojem ności
546.449 t. r. n., wobec 407 s ta tków  o tonażu  306.224 j. r. n. w  m iesiąca 
poprzedn im . W yszło z p o rtu  na tom iast 414 s ta tk ó w  o po jem ności
346.449 t. r. n. w obec 407 s ta tk ó w  o tonażu  306.224 t. r. n. w  m iesiącui- >\lCi.fllip cu .

W p o ró w n an iu  cło m iesiąca s ie rp n ia  ro k u  ubiegłego, ru ch  s ta t­
ków  w s ie rp n iu  r. bież. w y k aza ł w zrost. Jak  w y k a z u ją  pow yższe cłańd, 
w zrost pod  w zględem  tonażow ym  w y k azu  je  rów nież  s ie rp ień  r, bież.
w zestawieniu z mi es i ąc e m ub i e gły tn. ■'Kshol*

Sierpniowy ru ch  s ta tk ó w i lu s t ru je  dobitnie poniższa ta b e lk a 1.
Na wejściu Na wyjściiG iw

s ta tk ó w  t. r. n .Statków t. 'rb n.

Polska 43 56.415 41 55.638
W. M. Gdańsk : 2 ■ 1.493 2 ! .495
Anglja 12 23.927 13 29.668
BoLiwja — - — 1 193
Czechosłowacja 5 972 4 •648
Danja 42 25.364 45 24.24/8
Estonja U 4.467 12 1 5.255
l in  land ja 20 17.540 19 13.003
Francja 1 6.087 1 6.®;S,7
G re c ja 5 7.595 5 13.528
F liszpan ja 1 2.549 1 2,549
Holandja 15 4.640 19 5,059
Litwa 2 983 2 985
Ł otw a 11 11.270 12 13.078

62:320Niemcy 87 58.930 95
Norwegja 28 24.739 30 '2:5'.‘4F3
St. Z jedn. Am. 4 12.860 4 12«. 860
S zw ecja 111 73.505 109 74.003
Włochy — — 1 2/933

598 333.534 414 346.449

K olejność b an d e r p rze d s taw ia  się w  s ie rp n iu  b r . w  sposób n a s tę ­
p u ją c e :  p ierw sze  m iejsce  z a ję ła  Szw ecja, d ru g ie  — N iem cy, trzec ie  — 
P olska, czw arte  — A ng lja , p ią te  — N o rw eg ja , szóste  — D a n ja  ijd., 
w reszcie W. M. G dańsk  za ję ło  m iejsce  15 na  19 państw , k tó ry c łi s ta tk i 
b y ły  rep rezen to w an e  w  po rc ie  gdyńskim . Ś redni tonaż  s ta tk u , z a w ija ­
jącego  do p o r tu  w y n ió s ł w  s ie rp n iu  837,5 t. r. m., ś re d n ia  ilość sta tków , 
p rz e b y w a ją c y c h  jednocześn ie  w  p o rc ie  — 47 i średn i p o s tó j siat Lu - -  
65,6 godzin.

R uch  p asaże rsk i w  s ie rp n iu  osiągnął c y frę  reko rdow ą. P rz y je ­
chało  5.619 pasażerów  w obec 2.442 w lip cu  br., z czego 448 osób z  A n ­
gl ji ,  710 z  B elg ji, 505 z D a n ji, 55 z F in la n d ji, 673 z H olandji., 1 z Litw -/. 
1 z Ł otw y, 1 z N iem iec, 298 ze S tanów  Z jednoczonych  A m ery k i P ó ł­
n ocne j, 603 ze Szw ecji i 327 v ia  W. M. G dańsk.

W y jech a ło  na to m ias t 2.735 p asażerów  w obec 805 w  m iesiącu  ub., 
z czego 668 osób do A ng lji, 788 do D a n ji, 6 do E ston ji, 4 do F in la n d ji,
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15 do Sianów  Z jednoczonych  Am. Półn., 590 do Szw ecji i 666 v ia  W. M. 
G dańsk. 

Na ożyw ienie  ru chu  pasażersk iego  zam orskiego  złożyły  się w  
p ierw szym  rzędzie  w ycieczk i z Polski do k ra jó w  zam orskich, o rg an i­
zow ane p rzez  P o lsk ie  T ra n sa tla n ty ck ie  T ow arzystw o  O krętow e.

O gó lny  zatem  ru ch  p asaże rsk i osiągnął w  s ie rp n iu  b r. cy frę  6.354 
pasażerów , w obec 3.247 pasażerów  w m iesiącu  ubiegłym .

RYNEK FRACHTOWY W  SIERPNIU.
W ubiegłym miesiącu panowało na rynku frachtowym gdyńsko-gdańskim 

znów dość znaczne ożywienie, przyczem rozciągało się ono przedewszystkiem 
na frachtowanie ładunków drewna, oraz w drugiej połowie miesiąca ładunków 
zboża z nowych zbiorów. Minio zapotrzebowania tonażu pod wyżej wymienione 
ładunki zaznaczyła się zarówno na tutejszym rynku frachtowym jak i na innych 
rynkach tendencja zniżkowa dla frachtów, co niewątpliwie tłumaczy się urucho­
mieniem poważnej ilości tonażu, który jeszcze na wiosnę tego roku stał bezczyn­
nie. Przy załadunkach terminowych udawało się niekiedy uzyskać nieco wyższe 
stawki, szczególnie jeśli chodziło o partje zboża, które musiały być wysłane jeszcze 
wkofieu miesiąca. —

A n g lja : Z aładow ano  ca ły  szereg  s ta tk ó w  z p rzezn aczen iem  do L on d y n u , 
k tó re  b y ły  f ra c h to w a n e  po s ta w k a c h  od 28/6 do 29/— za std. m ieszanego  ła d u n k u  
d re w n a  n a  w a ru n k a c h  B altw ood  ne t. Z aw arto  p o za tem  w ięk szą  ilość k o n tra k tó w  
z G d ań sk a  do H u ll i ty tu łe m  p rz y k ła d u  n a le ż y  w y m ien ić : 

i ło tew sk i 1100 Std. s ta te k  po sh  50/— B altw ood  n e t 
1 n iem ieck i 700 Std. s ta te k  po sh  50/— B altw ood  n e t 
f d u ń sk i 1000 Std. s ta te k  s ta w k a  f ra c h to w a  n iezn an a .
Stawki frachtowe, które osiągnięto przy wyżej wymienionych kontraktach 

były jeszcze stosunkowo wysokie, gdyż kontrakty te zawarto w końcu lipca — 
początku sierpnia, gdy rozeszła się alarmująca wiadomość o przepełnieniu portu 
w Hull.

N ależy  p o za tem  d la  o r je n ta c j i  w y m ien ić  n a s tę p u ją c e  k o n tra k ty , z a w a rte  
w  o k res ie  sp raw o zd aw czy m :

I s ta te k  500 std . z G d ań sk a  do K ings L y n n  po 52/6 za std . B altw ood  n e t 
1 s ta te k  500 std . z G d a ń sk a  do, G rim sb y  s taw k a  f ra c h to w a  n ie z n a n a  
I s ta te k  800 std . z G d a ń sk a  do T y n e  D ock  s ta w k a  f ra c h to w a  n ie z n a n a  
S ta tk i lin jo w e  do portów 7 W y b rz e ż a  Z achodn iego  o d p ły w a ły  z p e łn em i ła d u n ­

k am i i to w a rz y s tw a  u trz y m u ją c e  re g u la rn ą  k o m u n ik a c ję  m u s ia ły  p o d staw ić  jeszcze  
p ew n ą  ilość s ta tk ó w  tram p o w y ch , ab y  m óc p rzew ieźć  w szy stk ie  to w a ry  będące  
w zao fe ro w an iu .

Również z Gdyni wysłano do Anglji znaczne ilości drewna, które frachtowano 
po stawkach wykazujących tendencję zniżkową.

H o la n d ja : M a te r ja ł ta r ty  w y słan o  ja k  w u b ieg ły m  o k re s ie  sp raw o zd aw ­
czym  po staw ce  h fl. 13.— za std . P o d aż  ła d u n k ó w  d la  s ta tk ó w  lin jo w y c h  b y ła  do ­
s ta teczn a . W  d ru g ie j po łow ie, a szczegó ln ie  pod  ko n iec  m iesiąca  s taw k i p łaco n e  
za p rzew ó z  zboża do p o rtó w  h o le n d e rsk ic h  n ieco  zn iżk o w ały . P łaco n o  m ianow ic ie  
do hfl. 2,75 za to n ę  c iężk iego  zboża luzem . P oza  s ta tk a m i lin jo w em i za frach to w an o  
d w a n iem ieck ie  s ta tk i o p o jem n o śc i 2000 ton  k a ż d y  n a  ko n iec  s ie rp n ia .

B e lg ja : N a sk u te k  rozpoczęc ia  e k sp o rtu  zboża z teg o ro czn y ch  żn iw  zao fe ­
ro w an ie  ła d u n k ó w  do p o rtó w  b e lg ijsk ic h  począw szy  od po łow y  s ie rp n ia  w y k a z a ­
ło zn aczn ą  p o p raw ę . Za k ilk a  p a r ty j  z te rm in o w ą  d o staw ą  do A n tw e rp ji  zap łacono  
do sli. 4/3 za tonę . N aogó ł je d n a k  U trzy m y w ała  się s taw k a  sli 4/— k w o to w an a  
w u b ieg ły m  m iesiącu . R ów nież i tu  s ta tk i lin jo w e  n ie  m ogły  za b ra ć  w szy stk ich  
to w aró w , w obec czego za fra c h to w a n o  sze reg  s ta tk ó w  tram p o w y ch . D la  p rz y k ła d u  
m ożna  w y m ien ić  n a s tę p u ją c e  k o n tr a k ty :

1 s ta te k  po lsk i 1200 to n  po sh  4/— 
t s ta te k  n iem ieck i 1100 ton  po sh 4/—
1 s ta te k  ło tew sk i 2700 ton po sh  3/8
Stawki frachtowe na drewna z Gdańska do Antwerpji utrzymywały się 

w przybliżeniu na dotychczas notowanej wysokości, wykazując jednakże tenden­
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c ję  zn iżkow ą. O prócz  p a r ty j  w y s łan y ch  s ta tk am i lin jo w em i za ład o w an o  400 std. 
ta rc ic y  do B ru k se li, o raz  750 std . do A n tw e rp ji . Z G d y n i w y słan o  je d e n  w iększy  
ła d u n e k  częściow y 500 std . do A n tw e rp ji .

Francja: S y tu a c ja  w ek sp o rc ie  d re w n a  do F ra n c j i  n ie  u le g ła  zm ian ie . — 
M ożna w y m ien ić  k o n tr a k t n a  p rzew óz  550 std.. do D u n k ie rk i po sh. 23/9 w złocie, 
o raz  300 std . do G a la is  po 24/— w złocie za std.

D anja: N ie m am y  ró w n ież  do d o n ies ien ia  ż ad n y ch  zm ian  d o ty czący ch  e k s ­
p o rtu  do D a n ji. P rz y  f ra c h to w a n iu  ca łego  sze reg u  ła d u n k ó w  zboża, n a p o tk a n o  
n a  d u że  tru d n o śc i, gdyż  zao fe ro w an ie  ła d u n k ó w  ze w szy stk ich  p o rtó w  n iem ieck ich  
n a  B a łty k u  jed n o cz eśn ie  zn aczn ie  się zw iększy ło .

S taw ki fra c h to w e  u trz y m y w a ły  się n a  do ty ch czaso w y m  poziom ie R m k. 5,00 
za tonę  ciężk iego  zboża luzem  do je d n e g o  du ń sk ieg o  p o rtu , po łożonego  n ieb a r- 
dz ie j na  pó łnoc  ja k  A arh u s , p rzy czem  do p o rtó w  po ło żo n y ch  na  pó łnoc od A a rh u s  
do liczano  odpow iedn i do d a tek .

Z afrach to w an o  p o za tem  ła d u n e k  soli po tasow ych  do dw óch  d u ń sk ich  po rtó w  
n ie  b a rd z ie j  n a  pó łnoc ja k  A a rh u s  po s taw ce  R m k. 5,00 za tonę.

Nawozy sztuczne i wyroby przemysłu chemicznego.
E k sp o rt so li p o ta so w e j b y ł sk ie ro w a n y  ta k  ja k  d o tychczas do H o lan d ji, 

B e lg ji, D a n ji i Szw ecji. Z a frach to w an o  ła d u n e k  3500 ton do R o tte rd a m u  po Rm k. 
3,20. o raz  w y k o n an o  u p rzed n io  z a w a rte  k o n tr a k ty  do A n tw e rp ji . Sezon ek sp o rtu  
soli po tasow ych  n a leż y  uw ażać za ukończony  i j a k  d o w ia d u je m y  się, ponow nego  
p o d ję c ia  e k sp o r tu  n a le ż y  spodziew ać się późną je s io n ią . M a w ów czas b y ć  w y s ia ­
ne około  6000 ton  do D a n ji, o raz  Szw ecji, w  d ro b n y ch  p a r t ja c h  od 100 do 200 
ton . —

D o H isz p a n ji w y sian o  w  p o czą tk u  m iesiąca  dw ie p a r t  je  am o n iak u  po 2000 
ton k ażd a , p rzy czem  osiągn ię to  sh 11/—. T e n d e n c ja  zn iżkow a w końcu  m iesiąca  
i tu  się zaznaczy ła , gdyż za p a r t ję  2500 ton  zap łacono  ju ż  ty lk o  10/7H.

Cukier. E k sp o rt c u k ru  u trz y m y w a ł się n a  b a rd z o  n isk im  poziom ie. N ależy  
w spom nieć  za fra c h to w a n ie  500 to n  do A bo, o raz  500 ton do H e ls in g fo rsu  po s taw ­
ce 5/4RL W ysłan o  p o za tem  k ilk a  d ro b n y c h  p a r ty j  50/100 ton  do R ygi i R ew ia  s ta t­
k am i lin jow em i. —

Węgiel. S y tu a c ja  w ek sp o rc ie  w ęg la  n ie  u leg ła  n ie s te ty  po lepszen iu . W obec 
dość zn aczn e j p o d aży  to nażu , o raz  b ra k u  odp o w ied n ich  ła d u n k ó w  w ęgla, s taw k i 
fra c h to w e  m ia ły  te n d e n c ję  zn iżkow ą. D la  z ilu s tro w a n ia  pow yższego  m ożna w y ­
m ien ić  n a s tę p u ją c e  k o n tra k ty , z a w a rte  w  o k re s ie  sp raw o zd aw czy m :

Francja

Holandja

Irlandja

D anja

Szwecja

3200 .. B ay o n n e ,. 32.— ,.
2500 .. R oli nen „  25.— ..
1200 ,. Le H a v rę „  51.50 ,.
3500 .. A m ste rd am sh 4/6
4200 ., R o tte rd a m „  4/3 „
2000 „ R o tte rd am .. 5/3 .,

650 W a te rfo rd „  8/6 ..
2000 ,. Dublin „  6 / -  „
3600 .. Dublin 5/— „
1800 .. Coi'k „  6/W .,
2500 .. D u b lin 5/6 „

800 „ S y en d b ó rg „  5/5 ..
1200 .. Faarborg „  5 / -  ..
3000 „ C openhagen 4 / -  ,.
2000 ., S tockho lm „  4/6 ..
3000 „ S tockho lm ,. 4 / -  .,
2700 .. Ka p-skfi. .. 4/4K „
2000 .. U d d ev a llą „  4/6

800 .. Uddeyalla 6/— ,.
3000 .. Fageryik „  4/9 ..
2000 ,. Fagercik „  5/— .,

750 ,. Sódertailje „  5/6 ,.
2000 „ Visby „  4.6 „

to.
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4000 „ Harstad 5/3
5000 Greaker „ 5/3
5000 „ Haugesund 5/3
5000 „ Oslo „  4/9
2000 „ Wasa „  4/5
1000 ,. Ekcniis „  4,—
5000 Helsingfors „  5/9
4500 „ Helsingfors „  3/6
2500 .. Dalsbruk „  41—

N o rw eg ja

F in la n d ja

DZIAŁALNOŚĆ PO L SK IE J FLO TY H A N D LO W EJ.
W m iesiącu s ie rp n ia  br. s ta tk i po lsk ie j flo ty  hand low ej p rz e ­

w iozły ogółem 72.538,5 ton  tow arów  (bez im p o rtu  z A nglji) oraz 
246 stds drzew a. W  eksporc ie  z Polski w yw ieziono  62.464,5 ton 
i 144.780 stds d rzew a, w  p rzyw ozie  do P o lsk i p rzew ieziono  6.807 ton  
(bez im portu  z A nglji) i 102 stds drzew a, m iędzy  portam i zag ran icz ­
nem i 5.267 ton. W  p o rów nan iu  z poprzedn im  m iesiącem  zaznaczył się 
spadek  p rzew ozów  w e w szystk ich  k ie ru n k ach . Z poszczególnych 
p rzed sięb io rs tw  żeglugow ych sia tk i „Żeglugi P o lsk ie j"  p rzew io z ły  w  
s ie rpn iu  ogółem  29.160 ton, s ta tk i P o lsk o -B ry ty jsk ieg o  Tow. O k rę to ­
wego 7.067 ton  (w eksporcie) i s ta tk i „P o lskarob"  36.311,5 ton.

Żegluga P o lska  S. A. T ram p y  „Żeglugi P o lsk ie j"  p rzew ioz ły  w  
m iesiącu  spraw ozdaw czym  ogółem  17.741 ton  tow arów , z czego 14.086 
ton w eksporcie, 1.213 ton  w  im porcie oraz 2.442 ton  w  przew ozie  m ię ­
dzy  po rtam i zagranicznem i. W w yw ozie  z Polski przew ożono w ęgiel, 
sole potasow e, zboże i drzew o, w  p rzy w o z ie  do Polski tom asynę i d ro b ­
nicę. P rzew ozy  m iędzy  po rtam i obcem i obe jm ow ały  w yłączn ie  
w ęgiel.

Flota trampowa „Żeglugi Polskiej" odbyła w sierpniu ogółem 
8 podróży, przyczem odwiedzono porty: Gefłe, Rouen, Antwerpję, 
Rotterdam, Blyth, Malm o i Gandawę.

Na lin jac h  reg u la rn y ch  przew ieziono  ogółem 11.419 ton  tow arów  
i 246.8 stds drzew a, z czego w w yw ozie  5.000 ton  i 144,8 stds, w  p rz y ­
wozie 5.594 to n  i 102 stds oraz w  przew ozach  tra n zy to w y ch  825 ton. 
W w yw pzie  z p o rtó w  po lsk ich  przew ożono d robn icę, d rzew o, cu k ie r 
i zboże, w  p rzyw ozie  złom  i drobnicę.

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A. Statki Polsko-Brytyj­
skiego Tow. Okrętowego przewiozły w mies. sierpniu 7.067 ton z Pol­
ski do A ng lji, z czego z Gdyni 4.027 ton iz Gdańska 3.040 ton. Więk­
sze ilości przypadały na ładunki drzewa, dykty, klepek, celulozy, 
mączki kartoflanej, parafinv, manufaktury oraz bekonów i szynek.

W imporcie z A ng lji do Polski przewieziono w miesiącu ubie­
głym, tj. w lipcu ogółem 1.809 ton towarów, z czego 912 ton do Gdyni 
i 897 ton do Gdańska.

„P o lsk aro b "  P o lsko -S kandynaw sk ie  Tow. T ran sp o rto w e  S. A. 
Statki „Polskarob" przewiozły w sierpniu ogółem 36.311,5 ton węgla 
u eksporcie z Polski, z czego do poszczególnych kra jów  następujące 
ilości: do Szwecji 11.121 ton, do Norwegji 19.554,5 ton, do Holandji 
5.636 ton.

O gółem  odbyto  13 podróży , z a w ija ją c  do po rtów : H augesund. 
Oxel6suncł, Tofte, D ram m en, Oslo, Alius, R o tterdam , A m sterdam , M al­
ino, V allvih i S lem m estad.
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INSTRUKCJE D LA INTERESANTÓW STACJI GDYNIA - PORT.
Z aw iadow ca s ta c ji  P . K. P. G d y n ia -P o r t w y d a ł pod d a tą  7-go bm. L. d/(.

2919/35 n a s tę p u ją c e  in s tru k c je  d la  in te re sa n tó w  s ta c ji G d y n ia -P o r t, u ję ty c h  w 26
pu n k tó w , z k tó re m i zapoznać  się w in n e  p rz e d s ię b io rs tw a  po rtow e.

T reść  in s tru k c ji.
1. N ad aw ca  p rz e sy łk i w in ien  zam aw iać  w agony  p ró ż n e  pod  n a ła d u n e k  tow arow  

w E ksp . T o w aro w e j do godz. 10-tej n a  dz ień  n a s tęp n y , w y ją tk o w o  uw zg lęd n ia  
się d o d a tk o w e  zam ów ien ie  n a  w ag o n y  do godz. 11-tej n a  dz ień  b ieżący , je d n a k  
w raz ie  b ra k u  w agonów  in te re se n c i zam ów ionych  w agonów  w try b ie  n o rm aln y m , 
m a ją  p ie rw szeń stw o . Co do w agonów  sp e c ja ln y c h , za leca  się u p rzed zać  s ta ­
c je  o z am ie rzo n y ch  w ięk szy ch  tr a n sp o r ta c h  p rz e ła d u n k o w y c h , cO najm nie j tr z y  
d n i p rz e d  zam ie rzo n y m  p rze ład u n k iem .

2. U zg ad n iać  z zaw iadow cą  s ta c ji m asow e p rz e ła d u n k i co do m ie jsca  ro z ła d u n k u  
i z a ła d u n k u  d la  zab ezp ieczen ia  te rm in o w eg o  p o d staw ien ia  w agonów  i ciągłości 
p ra c y  p rz e ła d u n k o w e j.

3. Z am aw iać  ty le  w agonów , ile  się w  d an y m  p u n k c ie  ła d u n k o w y m  zm ieści, n ie  t a ­
m u ją c  ład o w an ia  in n y c h  f irm  n a  sąs iedn ich  p u n k ta c h  ład u n k o w y ch .

4. Ł adow ać w ag o n y  w  te n  sposób, b y  to w a r za ła d o w an y  n ie  sp ad a ł z w agonu , nie- 
n iszczy ł u rz ą d z e ń  k o le jo w y ch , w zgl. k a le c z y ł służbę k o le jo w ą . W ag o n y  ta k ie  
b ę d ą  pozo staw ian e  n a  m ie jscu , aż  do u re g u lo w a n ia  ła d u n k u .

5. W ag o n y  k ry te ,  po za ła d o w an iu  to w a ru , n a leż y  zam knąć , d rzw i d ru te m  p rz y r  
n a jm n ie j 5 m m  zabezp ieczyć .

6. Ł ad o w an ie  to w aró w  z m ag az y n u  do w agonów  i o d w ro tn ie  w inno  się zasadniczo  
o dbyw ać  od s tro n y  lą d u  od n o śn y ch  m agazynów , zaś od s tro n y  m o rza  (p rzy  n a ­
b rzeżu) z w agonów  n a  s ta tk i i o d w ro tn ie .

7. W agony za ła d o w an e  n ad aw ać  w  E ksp . T o w aro w ej ja k n a jsp ie sz n ie j , - b y  um o ż li­
w ić p o d staw ien ie  da lszy ch  w agonów  pod n a ła d u n e k  na  tym  p u n k c ie  ład u n k .

8. D la  te rm in o w eg o  w y s łan ia  W agonów  w łaściw em u pociągam i na leży  za ła tw iać  
fo rm aln o śc i z n ad aw an iem  w7 E ksp . T o w aro w ej na  w agony , p rzezn aczo n e  d la  
s ta c ji W olnego M iasta  G d ań sk a , do godz. 16-tej, w k ie ru n k u  B ydgoszcz, T o ru ń , 
K utiio , Łódź i W arszaw a G ł. do godz. 18,30 — d la  pozo sta ły ch  ład u n k ó w  do 
godz. 19,30. F ra n k o w a n ie  p rz e s y łe k  d ro b n ico w y ch  do godz. 1.6,30, a w agono ­
w ych  do godz. 18-tej.

9. P rz e sy łk i d robn icow e, n ad a w a n e  ta k  w  m ag az y n ach  p ry w a tn y c h , ja k  i w  m a ­
g azy n ach  k o le jo w y ch , w in n y  b y ć  zao p a trzo n e  w e ty k ie ty  trw a łe , p rzy m o co w a­
ne do p rze sy łk i. T reść  n ap isó w : cecha, n u m er, s ta c ja  n ad an ia , s ta c ja  p rz e z n a ­
czenia , n ad aw ca  i odb io rca . C ech y  i n u m e r w in n y  b y ć  zgodne z w sk azan y m  
w7 liśc ie  p rzew ozow ym . N ieza ła tw ięn ie  po w y ższy ch  czynności p o w o d u je  zw ło ­
kę  w  p rz y jm o w a n iu  p rze sy łek .

10. R azem  z p rz e s y łk ą  n a leż y  z łożyć w E ksp. T o w aro w e j p raw id ło w o  w y p e łn io n y  
list p rzew ozow y.

11. W sze lk ie  p rze sy łk i, ta k  z w o lnego  o b ro tu  ja k  i o d p raw io n e  p rzez  U rząd  C e l­
ny , m uszą  b y ć  z ao p a trzo n e  w  p ieczęć U rzęd u  C elnego .

12. P o d s taw ien ia  w agonów  pod  s ta tk i i m asow o p o trz e b n y c h  w agonów  pod  m ag a­
z y n y  i p lace , w in n y  f irm y  żądać  n a  p o d staw ie  u sta lo n eg o  w  tu t. p o rc ie  w zoru , 
c o n a jm n ie j 4 godziny  p rzed  zam ie rzo n y m  p rz e ła d u n k ie m  w7 U rzędz ie  In s p e k c y j­
nym , w zgl. u w łaśc iw ego  k ie ro w n ik a  ru c h u . D o ty czy  to ró w n ież  w ag o n ó w  
p o jed y n cz y ch , o d staw io n y ch  n a  żąd an ie  f irm  n a  to ry  odstaw cze (W ykop).

13. W agony  z ład u n k iem , p rzezn aczo n e  n a  s ta tk i, pozo staw iać  b ezw aru n k o w o  n a  
to rach  o d staw czych  (W ykop) do czasu  n a d e jśc ia  s ta tk u  i po stąp ić  ja k  pod  
p k t. 12-tym . T rz y m a n ie  ty c h  w agonów  p rzez  d łuższy  czas p rz y  m ag az y n ach  
u tru d n ia  p ra c ę  p rze ład u n k o w ą .

14. Ł ad o w an ie  to w aró w  z m ięd zy to rza  je s t  b ez  zgody  zaw iad o w cy _ s ta c ji n ied o ­
zw olone. T o w ary  obok  to ró w  u k ła d a n e , w in n y  b y ć  u łożone c o n a jm n ie j 150 cm 
od z e w n ę trz n e j szy n y  to ru . Z asy p y w an ie  zw ro tn ic , to ró w  etc. to w a re m  
n ie  je s t  dozw olone, p o w o d u je  zw łokę  w p o d s taw ien iu  i p rz e rw ę  w  p racy ,

15. N ie w olno  pozostaw iać  w agonów  częściow o ty lk o  ro z ład o w an y ch  z to w a re m  
n iezab ezp ieczo n y m  (drzew o). W ag o n y  tak ie , o raz  s to jące  poza  tem i, n ie  b ęd ą  
ru szan e , p o w o d u je  to  n ie n a le ż y te  o b służen ie  p u n k tu  ład u nkow ego .

16. W agony , po w y ład o w an iu  to w a ru , n a leż y  n a leż y c ie  w ym ieść, d ru ty , s z n u ry  itp . 
z w agonów  u su n ąć , k łon ice  i in n e  p rz y b o ry  w agonow e n a  w łaśc iw e  m ie jsce  za-
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łożyć, ła ń c u c h y  sp iąć . N iesto so w an ie  się do pow yższego  u p ra w n ia  k o le j do 
p o b ra n ia  od o d b io rcy  ta r y fo w e j  o p ła ty .

17. K o le j p o d s taw ia  w agony , nadeszło  z ład u n k iem , n a  p u n k t ła d u n k o w y  — m a­
gazy n y , p lace  — w sk azan y  w liście  p rzew ozow ym , o ile  o d b io rca  p rz e s y łk i n ie  
w skaże  E ksp . T o w ar, przed nadejściem wagonu do stacji Gdynia-Port innego  
p u n k tu  p o d staw ien ia . W  raz ie  n iew sk azan ia  p u n k tu  ła d u n k u  an i w liśc ie  p rz e ­
w ozow ym , an i p rzez  odb io rcę  w  pow yższym  czasie, ko le j p o d staw ia  w ag o n y  
na ład o w n ię  pu b liczn ą .

18. P rzes taw ien ie  w agonów  z je d n eg o  p u n k tu  ład u n k o w eg o  n a  d ru g i p u n k t ła d u n ­
kow y p o d leg a  ta ry fo w e j op łacie . Ja k ie k o lw ie k  in te rw e n c je  w  s łu żb ie  ru ch u , 
celem  p rz e s ta w ie n ia  ta k ic h  w agonów , nie m a ją  żadnego  zn aczen ia  i n ie  b ęd ą  
uw zg lędn ione . Po  u iszczen iu  o d n o śn e j o p ła ty , E ksp . Tow . w y d a je  od sieb ie  
służb ie  ru c h u  p o lecen ie  n a  p rzes taw ien ie .

19. N ie w olno  za s taw iać  to ró w  p rze jazd o w y ch .
20. P rz e p y c h a n ie  w agonów  ludźm i je s t  dozw olone ty lk o  pod d o zo rem  eg zam in o w a­

nego p rac . ko lej., co n a le ż y  zg łaszać dozo rcy  p u n k tu  ład u n k o w eg o  (m agazyn ie).
21. W szelk ie  ż ą d a n ia  s tro n  od ko lei, na p u n k ta c h  ład u n k . w  sp raw ach  p rz y d z ia łu  

w agonów , p rze s taw ien ie  w agonów , w y c iąg an ie  w agonów  i t. p. na leży  sk ła d a ć  
n dozo rcy  od n o śn y ch  p u n k tó w  ład u n k o w y ch  (m ag azy n ie ra ) a  n ie  w  U rzędz ie  
In sp e k c y jn y m . S łużb ie  p rz e to k o w e j n ie  w o lno  podczas p ra c y  p rz e to k o w e j 

p rzeszk ad zać .
22. N ie w olno zastaw iać  zw ro tn ic  w agonam i, b y  n ie  u tru d n ia ć  tem sam em  sp ra w ­

nej i sz y b k ie j obsług i dan eg o  p u n k tu .
23. Sam ow olne  w y p y c h a n ie  w agonów  z p u n k tó w  ład u n k o w y ch  f irm  in n y c h  d la  

um o ż liw ien ia  w łasnego  ła d u n k u  je s t  n ied o p u szcza ln e  i pociąga  za sobą u isz­
czen ie  o p ła ty  kolei za ponow ne p o d staw ien ie  w agonów , a p o za tem  k a rę  a d ­
m in is tra c y jn ą .

24. P o d staw ien ie  -wagonów* n a  to ry  d o jazd o w e je s t  n iedopuszcza lne .
25. U k ład an ie  ja k ic h k o lw ie k  p rzed m io tó w  na to rach , ja k  bel, szyn  w ąsk o to ro w y ch , 

odgrodzeu  i t. p. bez p o p rzed n ieg o  u zg o d n ien ia  z zaw iadow cą  s ta c ji je s t 
w zb ro  n ione.

26. S k u p ian ie  w ięk sze j ilości s ta tk ó w  n a  zb y t k ró tk ic h  n ab rz e ż a c h  (R o tte rdam sk ie) 
p rz y  ładow an iu  z ty ch  s ta tk ó w  n a  w agony- i o d w ro tn ie , p o g arsza  w y d a jn o ść  
p raev , ta k  dla firm , ja k  i ko le i p rzez  częste  w staw ian ie  i w y s ta w ia n ie  w a ­
gonów . w obec czego n a leż a ło b y  ta k ie  s ta tk i u s taw iać  n a  in n y c h  p u n k ta c h  ła ­
d u n k o w y ch , w ięce j w o lnych .

SPRAWA ,-CURRENT RATKA
Na w spólnem  zeb ran iu  p rzed staw ic ie li Zw iązku G dyńsk ich  E k s­

pedy to rów  P ortow ych , P olsk iego  Z w iązku M aklerów  O k rę to w y ch  
i Zw iązku A rm ato rów  P olsk ich , odby tem  w  dniu  17 s ie rp n ia  b. r.. p o ­
rozum iano się co do n a s tę p u jąc e j zasady  u s ta len ia  „ c u rre n t ra te “ :

W obec obniżki s taw ek  sz tauersk ieh  w  G dańsku  uchw alono, że 
w G dyni obow iązyw ać będą każdorazow o staw ki gdańsk ie  bez 10% 
d odatku , p rzyczem  s taw k i te  zaok rąg lone  będą  od 5— 10 gr w  dół lub  
górę, n. p. 2 g r zao k rąg la  się do zera, 3 gr do 5 gr, 7 gr zao k rąg la  się 
do 5 gr, 8 gr do zera.

Pow yższe odnosi się do staw ek  gdyńsk ich , k tó ry ch  w ysokość 
p rzew yższa  obecnie obow iązu jące  staw ki gdańsk ie  lub je s t  z niem i 
z rów nana, na tom iast staw ki gdyńsk ie , k tó re  są obecnie niższe od sta- 
w  ek  2; cl ańsk ich  po zo sta ją  n iezm ienione w  obecnej w ysokości.

W ysokość staw ki „c u rre n t r a te “ n a  inne a r ty k u ły , k tó re  nie są 
w ym ienione w g d ań sk ie j ta ry fie , m. in. na szyny, u sta lone  zostaną 
p rzez  K om isję Porozum iew aw czą. — W sk ład  tej K om isji w chodzić 
będ ą  p rezesi poszczególnych zw iązków , wzgl. ich zastępcy . P. dr. 
K asprow icz, p. dr. B ierow ski i p. M ichalew ski, o raz p rzed staw ic ie l 
t e j  firm y, k tó ra  złoży w niosek  o „ c u rre n t r a te “ dla danego tow aru .
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W n a jb liż szy ch  dn iach  ze jdz ie  się kom isja , k tó ra  za jm ie  się re ­
d a k c ją  now ej ta ry fy  „cu rren t r a te “ k tó re , po opub likow an iu  j e j  p rzez  
za in teresow ane  zw iązki, będą  obow iązyw ały .

W SPR A W IE K O M U N IK A C JI TEL EFO N IC ZN E J MIĘDZY G D YN IĄ 
I ZA GRA NICĄ .
ja k  nas inform ow ano, M in isterstw o  Poczt i T e leg rafów  w W ar­

szaw ie zw róciło  się cło M in iste rstw a  Poczt w  B erlin ie  z zapy tan iem , 
czy n ie  b y ło b y  skłonnem  poczynić  u ła tw ien ia  w  sp raw ie  po lepszen ia  
k o m u n ik a c ji m iędzy  G dyn ią  i zag ran icą  tra n z y te m  przez  ich te ry -  
to rjum , na  k tó re  to zap y tan ie  n iem ieck ie  M in isterstw o  Poczt odpo­
w iedzia ło  odm ownie.

STA TK I O C ZEK IW A N E W  GDYNI.
s. s. ,,Scandinavie" oczekiwany dnia 10 bm. z ładunkiem złomu, 
s. s. „Kaupo" oczekiwany dnia 10 bm. po ładunek węgla do Danji, 
s. s. „Ellin" oczekiwany dnia 10 bm. po ładunek węgla do Łotwy, 

m, s. „Hemland" oczekiwany dnia 10 bm. z ładunkiem drobnicy z Portów 
Bliskiego Wschodu, 

s. s. „Johannes C. Rusis" oczekiwany dnia 11. bm. z ładunkiem drobnicy 
z Hamburga,

m. s. ,,Ida“ oczekiwany dnia 12 bm. po ładunek makuchów z Olejarni 
,,Union“,

s. s. „M ercator" oczekiwany dnia 13 bm. z ładunkiem drobnicy z Buenos 
Aires, Rio de Janeiro i Viotoria, 

m. s. „Nordland" oczekiwany dnia 12 bm, z ładunkiem drobnicy z P or­
tów Bliskiego Wschodu, 

s. s, „Lisboa" oczekiwany dnia 14 bm. z ładunkiem drobnicy z Portów 
Marokkańslkich, Portugalskich i Pol. Hiszpanji, 

s. s. „Lattava“ oczekiwany dnia 14 bm. po ładunek węgla dla Łotwy, 
s. s. „Robert" oczekiwany dnia 14 bm. po- ładunek węgla dla Szwecji, 
s. s. ,,Leopoldvilile“ oczekiwany dnia 15 bm. z turystam i z Antwerpji, 

s. s. „Akershus" oczekiwany dnia 15. bm. z ładunkiem drobnicy z Oslo, 
s. s. „Franz" oczekiwany idnia 15. bm. po ładunek węgla dla Danji, 
s. s. „M ariannę" oczekiwany dnia 15. bm. po ładunek węgla dla Danji, 
s. s. „Iwan" oczekiwany dnia 16. bm. z ładunkiem drobnicy z Góteborgu 

i Malmó,
m. s. „Vasaboil'm“ oczekiwany dnia 18 bm. z ładunkiem bawełny i drobni­

cy z Portów Zatoki M eksykańskiej, 
m. s. „Toledo" oczekiwany dnia 18 bm. z ładunkiem bawełny i drobnicy 

z portów Zatoki Meksykańskiej, 
m. s. ..Gotland" oczekiwany dnia 18 bm. z ładunkiem drobnicy z Portów 

Bliskiego Wschodu, 
s. s. „Algeria" oczekiwany dnia 18 bm. z ładunkiem owoców południo­

wych z Sycylji,
s. s. ,,Sylvia" oczekiwany dnia 19. bm. po ładunek węgla dla Szwecji, 
s. s. ..Jaederen" oczekiwany dnia 23 bm. z ładunkiem drobnicy z Bergen, 

Moss, Kambo i Drammen,
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s. s. „Catania" lub subst. oczekiwany dnia 23 bm. po ładunek drobnicy 
do Morza Śródziemnego, 

m. s. „Lagaholm" oczekiwany dnia 27 bm. z ładunkiem bawełny i drobni­
cy z Portów zatoki Meksykańskiej, 

s. s. ,,Scandinavia“ oczekiwany dnia 29 bm, z ładunkiem owoców połud­
niowych z Sycyłji, 

m. s. „Tampa" oczekiwany dnia 1 października z ładunkiem bawełny 
z Portów Zatoki Meksykańskiej.

O D JA ZD Y  S PRZYJAZDY STATKÓW G D Y N IA -G D A Ń SK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA. 

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfalirten ab Gdynia 
und Danzig.

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change w ithout notice 
Anderungen vorbehalten.)

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka — Helsingfors 
Baltic Ports — Danzig Tallinn — Kotka — Helsingfors

„Żegluga Polska" S. A.
D a ty od jazd ó w — D a te s  of sa ilings

s/s Gdynia G dańsk T allinn K otka Helsingfors
P oseidon 12. 9. 16. 9. 20. 9. swfey ( 23. 9.
Śląsk 19. 9. 25. 9. 27. 9. 29. 9. 50. 9.
P oseidon 26. 9. 50. 9. 4. 10. — 7. 10.
C ieszyn 5. 10. 7. 10. 11. 10. 15. 10. 14. 10.
Poseidon 10. 10. 14. 10. 18. 10. 20. 10. 21. 10.
Śląsk 17. 10. 21. 10. 1. 11. 5. 11. 4. 11.

U w aga: P rz y  d o s ta teczn y ch  ła d u n k a c h  s ta tk i z a w ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u . 
B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  f iń sk ich  p o rtów .

N otice : C alls  to W ib o rg  and  L e n in g ra d  if recju ired .
T h ro u g h  B ills of L ad in g  to  a ll F in ish  P o rts.
T he  co m m un ica tion  w ith  K o tk a  w ill be  m a in ta in e d  a f te r  17th N o y em b er 

if re ą u ire d .

Do Tallinna — Rygi (Tallinn — Riga) 
F. G. Reinhold Ltd.

s/s S eine — z G d y n i 11. 9. 
s/s T ib e r  — z G d y n i 25. 9.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Gdvnir

; ' : ■ • ■ 1

s/s M ercu r — z G d y n i 11. 9. 
s/s M inos — z G d y n i 18. 9. 
s/s M ercu r — z G d y n i 25. 9. 
s/s M inos — z G d y n i 2. 10.
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Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s I. C. Jacobsen  — z G dyn i 15. 9. — z G d ań sk a  15. 9. 
s/s I, C. jaco b sen  — z G dyn i 20. 9. — z G d ań sk a  22. 9. 
s/s B ro h o lm  — z G d y n i 22. 9. — z G d ań sk a  24. 9. 
s/s I. C. Jacobsen  —• z G d y n i 27. 9. — z G d a ń sk a  29. 9.

U w aga: B ezp o śred n ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  po rtów  p ro w in c jo n a ln y c h , Is lan d ii.
W ysp  F a ro e r  N ew  Y orku  i p o rtó w  M orza Ś ródziem nego .

N otice: T liro u g h  B/L to  D an ish  P o rts , Ice lan d , F aroes , N ew  Y ork  an d  M ed ite rran -
n ean  P o rts .

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

s/s E rn a  — z G d y n i U . 9. 
s/s E rn a  — z G d y n i 25. 9.

Do Stockholmu (Stockholm)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s In g eb o rg  — z G d y n i 20. 9.

Do Oslo i wschodnio-norweskicli portów (Moss—Kambo—Dranunen) 
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports L td .
s/s A k e rsh u s  z G d a ń sk a  14. 9. — z G d y n i 15. 9.
s/s A k e rsh u s  — z G d ań sk a  28. 9. — z G d y n i 29. 9.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów 
(West-Norway Ports),

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s U ra  — z G d ań sk a  8. 9. — z G dyn i 9. 9.
s/s Ja e d e re n  — z G d ań sk a  22. 9. — z G d y n i 25. 9.

U w aga: B ezp o śred n ie  f ra c h ty  do w szystk ich  p ó łn o cn o -n o rw esk ich  po rtów , Pet-
sam o (F in lan d ja ), I s la n d ji i W ysp  F a ro e r .

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland
and Faroes.

Do Malmo — Helsingborg — Halmstad — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd. 

s/s Iw an  — z G d y n i 10. 9. — z G d ań sk a  18. 9.

Do Karlskrony (Carlskrona)
Bergenske Baltic Transports Ltd. 

s/s B o rgho lm  — z G dyn i 20. 9.

Do Kalmaru (Kalmar)
Bergenske Baltic Transports Lid.

s/s B orgho lm  — z G d y n i U . 9.
Do Kłajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z G d y n i 20. 9.

Do Hamburga (Hamburg)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Little Evy — z Gdyni 14. 9.
s/s Little Evy — z Gdyni 22. 9.
s/s Little Evv — z Gdyni 2. 10.
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Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s K ae te  — z G d y n i 12. 9. — z G d ań sk a  16. 9. 
s/s H e len e  R uss — z G d y n i 16. 9. — z G d ań sk a  19. 9. 
s/s M aggie — z G d y n i 19. 9. — z G d a ń sk a  23. 9. 
s/s B e rn h a rd  — z G d y n i 23. 9. — z G d ań sk a  26. 9. 
s/s H in ric h  — z G d y n i 26. 9. — z G d ań sk a  30. 9. 
s/s B ra h e  — z G d y n i 30. 9. — z G d ań sk a  3. 10.

Uwaga: B ezp o śred n ie  f ra c h ty  do w szy stk ich  p o rtó w  tra n sa tla n ty c k ic h , a n g ie l­
sk ich , śró d z iem n o m o rsk ich  o raz  do p o rtów , p o łożonych  n a d  Ł abą.

Notice: T h ro u g h  B/L to  a ll t r a n s a tla n tic , E nglish  and  M e d ite rra n n e a n  P o rts  an d
E łb e  P o rts .

Do Bremy (Bremen)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 

s/s M ercu r — z G d a ń sk a  16. 9. 
s/s M inos — z G d a ń sk a  23. 9. 
s/s M ercu r — z G d a ń sk a  30. 9. 
s/s M inos — z G d ań sk a  7. 10.

Do Amsterdamu (Amsterdam)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s T heseus — z G d y n i 17. 9. — z G d ań sk a  19. 9. 
s/s P lu to  — z G d y n i 24. 9. — z G d a ń sk a  26. 9.

S ta tek  odchodzi /. G d y n i w k a ż d ą  n ied z ie lę , z G d ań sk a  w k a ż d y  w to rek . — S ailing  
fro m  G d y n ia  ev e ry  S u n d ay , from  D an z ig  e v e ry  T u esd ay .

U w ag a : B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  p o rtó w  ną 'd reń sk ich  i nad  M enem  
o raz  do w szy stk ich  p o rtó w  zam orsk ich .

Notice: T h ro u g h  B /L to  a ll R hen isli an d  M ain R iv e r P o rts  an d  to a ll t r a n s a t la n ­
tic  P o rts .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga Polska“ S. A.

s/s C ho rzów  — z G d y n i 12. 9. — z G d ań sk a  15. 9.
s/s C ieszy n  — z G dyn i 19. 9. — z G d a ń sk a  22. 9.
s/s C horzów  — z G d y n i 26. 9. — z G d ań sk a  29. 9.
s/s Ś ląsk — z G d y n i 3. 10. — z G d ań sk a  6. 10.
s/s C ho rzów  — z G d y n i 10. 10. — z G d ań sk a  13. 10.

S ta te k  odchodzi z G d y n i w k a ż d y  w to rek , z G d ań sk a  w  k a ż d y  p ią te k , z R o tte rd a m u  
w  k ażd ą  sobotę. — Poza w y ż e j w y m ien io n em i s ta tk a m i ..Żegluga P o lsk a"  p rz y jm u je  
ła d u n k i do R o tte rd a m u  n a  s ta tk i  d o d a tk o w e  „G odhem " i „L udw ig  K o lb e rg "  od ­

chodzące  z G d y n i w  sobo ty  o raz  z G d ań sk a  w p o n ied z ia łk i. —

Uwaga: B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do A m ste rd am u  i in n y c h  p o rtó w  h o le n ­
d e rsk ic h  o raz  do p o rtó w  reń sk ich .

Notice: T h ro u g h  B /L to  A m ste rd am  and  o th e r  D u tch  P o rts  and  to  R h en ish  P o rts

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o. 
s/s C o n d o r — z G d y n i 14. 9. — z G d ań sk a  16. 9. 
s/s E li ii — z G d y n i 18. 9. — z G d a ń sk a  20. 9. 
s/s A ch illes — z G d y n i 21. 9. — z G d ań sk a  25. 9. 
s/s B u tt — z G dyn i 25. 9. — z G d a ń sk a  27. 9. 
s/s P y la d e s  — z G d y n i 28. 9. — z G d ań sk a  30. 9. 
s/s O re s t — z G dyn i 2. 10. — z G d ań sk a  4. 10. 
s/s C o n d o r — z G d y n i 5. 10. — z G d ań sk a  7. 10.

Uwaga: B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  p o rtó w  tra n s a tla n ty c k ic h  i p o r 
tów  n ad reń sk ich .

Notice: T h ro u g h  B/L to  a ll t r a n s a tla n tic  and  R h en ish  P o rts .
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Do Antwerpji (Antwerp)
„Żegluga Polska" S. A.

s/s T czew  — z G d y n i 12. 9. — z G d ań sk a  15. 9. 
s/s C ieszyn  — z G d y n i 19. 9. — z G d ań sk a  22. 9. 
s/s T czew  — z G d y n i 26. 9. — z G d ań sk a  29. 9. 
s/s ś lą sk  — z G d y n i 3. 10. — z G d ań sk a  6. 10. 
s/s T czew  — z G d y n i 10. 9. — z G d ań sk a  15. 10.
S ia tek  odchodzi z G d y n i w  k a ż d y  w to rek , z G d ań sk a  w  k a ż d y  p ią tek .

Ferdynand Prow e, Sp. z o. o. 
s/s C o n d o r — z G d y n i 14. 9. — z G d ań sk a  16. 9. 
s/s B u tt — z G d y n i 25. 9. — z G d a ń sk a  27. 9. 
s/s C o n d o r — z G d y n i 5. 10. — z G d ań sk a  7. 10.

Do A ntw erp ji — Gandawy — Brukseli — Ostendy 
(Antwerp — Glient — Brussel — Ostend) 

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s B ra y o re  — z G d y n i 15. 9.

Do Le itli — Grangemouth. 
F. G. Reinhold Ltd.

s/s M ino rca  — z G d y n i 16. 9. 
s/s 1 ła jn ie  — z G d y n i .23. 9. 
s/s M ajo rca  — z G d y n i 30. 9.

O d ja z d  w k a ż d ą  sobotę . — S ailin g  e v e rv  S a tu rd a y .

U w ag a : B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  w ięk szy ch  p o rtó w  Szkocji 
A ngdji P ó łn o c n e j i I r la n d ji .

N o tiee : T h ro u g h  B/L to  a ll p o rts  of S co tland , N o rth -E n g lan d  an d  J re lan d .

Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A. 

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
s/s P re m je r  — z G d ań sk a  15. 9. — z G d y n i 14. 9. 
s/s P re m je r  — z G d ań sk a  27. 9. — z G d y n i 28. 9.
s/s P re m je r  — z G d ań sk a  U . 10. — z G d y n i 12. 10.

Polska Zjednoczona Korporacja Bałtycka 
(Polish United Baltic Corporation)

s/s B a lto n ia  — z G d ań sk a  19. 9. — z G d y n i 21. 9.
s/s B a lto n ia  z G d ań sk a  3. 10. — z G d y n i 5. 10.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A.

(Polish-British Steamship Co. Ltd.) 
s/s L u b lin  — z G d ań sk a  15. 9. — z G d y n i 21. 9.
s/s L w ów  — z G d ań sk a  20. 9. — z G d y n i 21. 9.
s/s L u b lin  — z G d ań sk a  27. 9. — z G d y n i 28. 9. 
s/s L w ów  — z G d ań sk a  4. 10. — z G d y n i 5. 10.

Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — 
Le Havre — La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s S eine — z G d y n i 11. 9. 
s/s T ib e r  — z G d y n i 25. 9.
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Neapol — Li yoriio — Genua — Catania — Messina — Palermo — 
Casablanca — Tanger — Ceuta — Mellila — Oran — Alger.

F. G. Reinhold Ltd.
s/s B roko lm  — z G d y n i 22. 9.

Do portów sycylijskich — Catania — Messina — Palermo 
(Sicilian Ports)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s G u n y e r  — z G d y n i 20. 9. 
s/s J r sa  — z G d y n i 5. 10.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s G u n y e r — z G d y n i 20. 9. 
s/s J r sa  — z G d y n i 5. 10.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevi!la ^  Gibraltar — 
Casablanca — Mazagan — Mogador — Port Lyautey — Laroche — 
Rabat — Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas — Tetuan — Fedhala 

Bergenske Baltic Transports Ltd. 
s/s L isboa  — z G d y n i 12. 9. — z G d ań sk a  13-—15. 9.

U w aga: P rz y jm u je  się ła d u n k i do F e r ro l  i Y illa  G a rc ia  o ile  z ao fia ro w an e  w  do­
s ta te c z n e j ilości.
D o O ra n u  p rz y jm u je  się ła d u n k i b ezp o śred n ie  n a jm n ie j  500 ton.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrii — Turcji — Grecji — 
portów Morza Czarnego
(Alesandria, Piraeus, Is tan bul, Beyrouth, Jaffa, Haifa)

Bergenske Baltic Transports Ltd. 
m /s N o rd la n d  — z G d y n i 12. 9. — z G d a ń sk a  11. 9. 
m /s G o tlan d  — z G d y n i 18. 9. — z G d ań sk a  19. 9. 
m /s E r la n d  — z G d y n i 2. 10. —, z G d a ń sk a  3. 10. 
m /s B la la n d  — z G d y n i 11. 10. — z G d a ń sk a  12. 10.

U w aga: B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  in n y c h  p o rtó w  lew an tyńsk ic łr,
N o tice : T h ro u g h  B/L to  a ll L ev an t P o rts .

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line

s/s S can y o rk  — z G d y n i 12. 9. 
s/s C ity  of F a irb u ry  — z G d y n i 20. 9. 
s/s S can p en n  — z G d y n i 5. 10. 
s/s S can y o rk  — z G d y n i 25. 10.

Do Nowego Yorku (New York) — Ralifax (Canada)
L in ja  Gdynia — Ameryka (PAM)

s/s K ościuszko  — z G d y n i 15. 9.

Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires — Montevideo
Bergenske Baltic Transports Ltd. 

s/s E ą n a to r  — z G d ań sk a  ca. 15. 9.

Do Ameryki Południowej (South - America)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s L im a — z G d y n i ca. 23. 9.



26 B 1ULETYN IN FO R M A C Y JN Y  1. P. H. w G. 1935. N r. 24.

Do Cape Town — Mossel Bay — Algoa Bay — East London 
Lourenco Marques — Durban.

Bergenske Baltic Transpórts Ltd.
s/s K a a p a re n  — z G d y n i ca. 15. 10.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW DO GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte 
in Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change w ithout notice 
Anderungen vorbelialten.) 

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line 

Sailings from  N ew  Y ork D ue to  a r r iv e  a t G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O czek iw an e  w G dyni

s/s S can p en n  — 15. 9. s/s S can p en n  — 28. 9.
s/s S ag ap o rack  — 19. 9. s/s S ag ap o rack  — 5. 10.
s/s S can sta te s  — 23. 9. s/s S can sta te s  — 7. 10.
s/s M in n eąu a  — 28. 9. s/s M in n eąn a  — 12. 10.
s/s S ag ap o rack  — 15. 10. s/s S ag ap o rack  — 27. 10.
s/s S can p en n  — 27. 10. s/s S canpenn  — 11. U .

Filadelfja (Philadelphia) — Gdynia
American Scantic Line

Due to arrive a t G dynia 
Oczekiwane w Gdyni, 

s/s C ity  of F a irb u ry  — 15. 9. s/s S ag ap o rack  — 3. 10.
s/s S can p en n  — 28. 9. s/s S cansta tes  — 7. 10.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdańsk 
„Żegluga Polska" S. A.

D a ty  od jazd ó w  — S ailings 
s/s T a llin n  K o tk a  H elsing fo rs

C ieszyn  13. 9. 15. 9. 16. 9.
Poseidon  20. 9. — 25. 9.
Śląsk 27. 9. 29. 9. 50. 9.
P ose idon  4. 10. — 7 . |o .
C ieszyn  11. 10. 13. 10. 14. 10.

Hamburg — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

D a ty  o d jazd ó w  — S ailings 
s/s H am b u rg  G d y n ia  G d ań sk

H eleno R nss 15. 9. 16. 9. 19. 9.
M aggie 16. 9. 19. 9. 25. 9.
B e rn h a rd  20. 9. 25. 9. 26. 9.
H in rich  25. 9. 26. 9. 30. 9.
B rah e  27. 9. 30. 9. 3.10.

Rotterdam — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Polska" S. A.

D a ty  o d jazd ó w  — Sailings 
z R o tte rd a m u  — s/s Ś ląsk 16. 9.
z R o tte rd a m u  — s/s C ho rzów  23. 9.
z R o tte rd a m u  — s/s C ieszyn  30. 9.
z R o tte rd am u  — s/s C ho rzów  7. 10.
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Ferdynand . P row e, Sp. z o. o.
D a ty  o d jazd ó w  — S ailings

s/s. R o tte rd am  G d y n ia G dańsk
Elin 12. 9. 18.' 9. 20. 9.
A chilles 16. 9. 21. 9. 25. 9.
B u tt 19. 9. 25. 9. 27. 9.
P y lad es 25. 9. 28. 9. 50. 9.
O re s t 26. 9. 2. 10. 4. 10.
C ondor 50. 9. 5. 10. 7. 10.

A ntw erp  ja  (A ntw erp) — G d y n ia  — G dańsk  (D anzig)
„Żegluga Polska" S. A.

Daty odjazdów — Sailings 
z Antwerpji — s/s Śląsk 15. 9. 
z Antwerpji — s/s Tczew 22. 9. 
z Antwerpji — s/s Cieszyn 27. 9. 
z Antwerpji — s/s Tczew 6. 10. 
z Antwerpji — s/s Śląsk U . 10.

A n tw e rp ja  (A ntw erp) — R o tterd am  — G d y n ia  — G dańsk  (D anzig) 
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

Daty odjazdów — Sailings 
s/s Antwerpja Rotterdam Gdynia

Butt 16. 9. 19. 9. 25.' 9.
C o n d o r 28. 9. 30. 9. 5.10.

Brema (Bremen) — Gdynia — Gdańsk (Danzig) 
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Daty odjazdów 11 Sailings 
s/s Brema Gdynia Gdańsk

Minos ' 14. 9. 18. 9. 25. 9.
M ercu r 21. 9. 25. 9. 50. 9.
M inos 28. 9. 2. 10. 7. 10.

R yga (Riga) — Gdańsk (D anzig) — Brema (B rem en), 
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

Daty odjazdów — Sailings 
s/s Ryga Gdańsk

Mercur 15. 9. 16. 9.
M inos 20. 9. 25. 9.
Mercur 27. 9. 50. 9.
M inos 4. (0. 7. 10.

L ondyn (London) — G dańsk  (D anzig) — G dyn ia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A. 

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
O d jazd  z L o ndynu  P rz y ja z d  do G d ań sk a  P rz y ja z d  do G d y n i 

s/s (Sailing  from  L ondon) (A rriv e  to  D anzig) (A rriv e  to  G d y n ia )
P re m je r  21. 9. 24. 9. 27. 9.
P re m je r  5.10. 8.10. 11.10.

Polska Zjednoczona Korporacja Bałtycka 
(Polish United Baltic Corporation)
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdańska Przyjazd do Gdyni 

s/s (Sailing from London) (Arrive to Danzig) (Arrive to Gdynia)
Baltonia 14. 9. 18. 9. 18. 9.
Baltonia 28. 9. 2. 10. 2. 10.
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Hull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A. 

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
O d ja z d  z H u ll P rz y ja z d  do G d ań sk a  P rz y ja z d  do G dyn i 

s/s (Sailing  fro m  H ull) (A rriy e  to  D anzig) (A rriye  to  G dyn ia)
L w ów  14. 9. 17. 9. 20. 9.
L ub lin  21. 9. 24. 9. 27. 9.
L w ów  28. 9. 1. 10. 4. 10.
L u b lin  5.10. 8.10. 1,1.10.

Bordeaux — La Pallice — Le IIavre — Dunkierka — Gdańsk — Gdynia 
Bordeaux — La Pallice — Le Havre — Dunkirk — Danzig — Gdynia 

F. G. Reinhold Ltd.
z — from  

B o rd e a u x —L a P a llice  
s/s T ib e r  — około  (about) 13/14. 9. 
s/s S k jo k l — około  (about) 25/26. 9. 
•s/s Seine — około (about) 16/17. 10.

z — from  
Le I lav  re—D u n k irk  
około  (about) 18/20; 9. 
około  (about) 30. 9. — 2. 10. 
około  (about) 21/23. 10.

Manchester (Liverpool) — Swansea — Gdańsk (Danzig) 
F. G. Reinhold Ltd.

loads a t loads a t loads a t
M an ch es te r L iv e rp o o l S w ansea

s/s H a lfd a n  8/9. 9. 11/16. 9. 18/19. 9.
s/s T a a rn h o lm  15/16. 9. 18/23. 9. 25/26. 9.

Sycylja — Gdynia — Gdańsk (Danzig) 
Bergenske Baltic Transports Ltd.

D aty odjazdów  — Sailings 
C a ta n ia  M essina P a le rm o

s/s Scandinayia. 7. 9. 8. 9. 9. 9.
s/s lv e rn ia  21. 9. 22. 9. 23. 9.

Hiszpanja — Gdynia — Gdańsk 
(Spain — Gdynia—Danzig)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
T arragona C andia W alencia A licante A lm eria Malaga 

s/s C a ta lo n ia  8 .9 .  — 9 .9 . 1 1 .9 . 1 2 .9 . 15 .9 .
s/s Ib e r ia  13. 9. 14. 9. 15. 9. 16. 9. 18. 9. 19. 9.

Porty lewantyńskie (Levant) — Gdynia 
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m / s  B l a l a n d  
m / s  V i k i n g l a n d  
m / s  H e i n l a n i l  
i n / s  R o l a n d  
s / s  K o r d i a n d

D e r i n d j e  B o u r g a s  A n a t o l j a  I s t a m b u ł
3. 9. — — 4. 9.

— 16. 9. 22. 9. 25. 9.

7. 10. 15. 10. 18. 10. 22. 10. 
5. 10. — 9. 10.

P i r e u s  I z m i r
— 16. 9.
—  2 . 10 . 

10 . 10 .

G a l a m a t a  
18. 9.

3. 10. 4. 10. 
— 23. 10.

P a t r a s  A l e k s a n d r j a  G d y n i a  
19. 9. 10. 9. 12. 10.

—  20 . 10 ,
7. 10.

20. 10. 18, 11.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.
New O rleans Galve;> ton/Houston Sayannah G dynia/G dańsk

m/s A m erica 8. 9. 15. 9. 28. 9. 15. 10.
m/s Svaneholm 23. 9. 30. 9. _ 28. 10.
m/s Tortugas 28. 9. 5. 10. — 27. 10.
m/s Stureholm 8. 10. 15. 10. 21. 10. 15. 11.
m/s Topeka 21. 10. 31. 10. — 30. 11.
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Casablanca — Gdynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

s/s M ciii la — w ychodz i z C asa b la n c a  20/25. 9. — p rz y ja z d  do G d y n i ca 12/15. 10.

Buenos Aires — Gdynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s M erca to r ład . w  B uenos A ires  w I. poi. s ie rp n ia  p rz y ja z d  G d y n ia /G d ań sk  10. 9. 
s/s B ore  IX ład . w  B uenos A ires w  II. poi. s ie rp n ia  p rz y ja z d  G d y n ia /G d ań sk  2. 10. 
s/s N aw igator — ła d u je  w  Buenos A ires w k o ń cu  s ie rp n ia /p o c z ą tk u  w rze śn ia  —

p rz y ja z d  G d y n ia /G d ań sk  18. 10.
s/s Bore VIII — ładuje w Buenos Aires w końcu września/początku października—

p rz y ja z d  G d y n ia /G d ań sk  10. 11.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — G dyn ia /G dańsk  
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania KAW Y
z Rio de Janeiro, Yictoria i  Santos do Gdyni/Gdańska:

T erm in  w y jśc ia  
z Rio de Ja n e iro  z Y ic to ria  p rz y j. G d y n ia /G d ań sk

p a r . 
p a r. 
pa  r. 
par.

Mercator 
Bore IX 
Navigator 
Bore VIII

z
ca.

Santos 
12. 8 . 
31. 8. 
15. 9. 
6 . 10 .

14. 8. 
2: 9. 

17. 9. 
9. 10.

16.
4. 9. 

20. 9. 
10. 10.

10. 9. 
2. 10. 

18. 10. 
10. U.

WiADONOSCi 
MORSKiE.5

JAKIE STATKI BUDUJE SIĘ OBECNIE.
N a p o d staw ie  zam ów ień  now ego to nażu , ja k ie  po czy n io n e  zo s ta ły  w  c iągu  

b ieżącego  ro k u , u s ta lić  m ożna ty p  s ta tk ó w  h an d lo w y ch , b u d o w an y ch  obecn ie  i c ie­
szących  się d u żą  w zię tośc ią . T y p  te n  je s t  o d m ien n y  d la  żeg lug i re g u la rn e j  i tr a m ­
p o w ej. W żeg ludze  re g u la rn e j  ty p e m  „m odnym " je s t  sz y b k i i p rzew ażn ie  duży  
s ta te k , ro b ią c y  13 do 16 w ęzłów , podczas gd y  w żeg ludze  tra m p o w e j ty p  s tanow i 
s ta te k  o 4000 do 5000 ton b ru tto , o szybkośc i 10 do 11 w ęzłów . C h a ra k tc ry s ty c z n e m  
je s t, że duże  s ia tk i, b u d o w an e  o b ecn ie  d la  żeg lug i re g u la rn e j ,  są p ra w ie  w szy stk ie  
m oto row cam i, podczas g d y  tr a m p y  p aro w cam i.

NOWA LIN  JA FIŃSKA ANGFARTYGS A/B.
W  zw iązk u  ze w zrostem  w y m ia n y  to w a ro w e j m ięd zy  F in ła n d ją  i A ng lją , 

z n an a  na n aszy m  te r e n ie 'f i r m a  żeg lugow a F iń sk a  A n g fa rty g s  A k tie b o la g e t (obsłu ­
g u ją c a  w spó ln ie  z „Ż eglugą P o lsk ą"  lin ję  b a łty ck ą ) zd ecy d o w ała  się u tw o rzy ć  r e ­
g u la rn ą  k o m u n ik a c ję  m iędzy  A bo i pó łud n io w o -w seb o d n iem  w y b rzeżem  F m la n d ji 
i A ng lją , począw szy  od k w ie tn ia  p rzy sz łeg o  ro k u . N ow a lin ja  ob słu g iw an a  b ę ­
dzie trz e m a  s ta tk am i.
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IMPORT WĘGLA DO NORWEGJI.
Przywóz węgla clo Norwegji w ciągu pierwszej połowy 1952 r. wynosił

1.009.354 ton, wobec 997.110 ton w tym samym okresie ubiegłego roku. P rzyw óz 
koksu wzrósł z 210.898 ton na 242.483 ton w tym samym czasie.

Głównym dostawcą węgla była Wielka Brytanja, następnie Polska i Niemcy. 
Udział powyższych krajów w imporcie węgla do . Norwegji w pierwszej p o ło w ie  
br. przedstawiał się następująco w porównaniu z tym samym okresem ubiegł, roku:

1932 1955
W ielka  Brytanja 456.228 ton 507.747 ton
Polska 440.000 ton 448.000 ton
N iem cv  11.474 ton 10.106 ton

ROZBUDOWA NIEMIECKIEJ FLOTY ŚLEDZIOWEJ.
Rzącl n iem ieck i p rzezn aczy ł o sta tn io  5 m ilj ii. rm k . n a  ro zbudow ę flo ty  d la  

po łow u  śledzi, co pozw oli w y b u d o w ać  do p rz y s z łe j w io sn y  22 do 24 tra w le ró w  
ry b ack ich . W o b ecn e j chw ili n iem ieck a  flo ta  śledziow a liczy 148 sta tk ó w .

„REX“  ZDOBYWCĄ BŁĘKITNEJ WSTĘGI ATLANTYKU.
W  sw ej o s ta tn ie j p o d ró ży  do A m e ry k i s/s „R ex “ zd o b y ł d la  m a ry n a rk i h a n ­

d low ej w ło sk ie j ..B łęk itn ą  Wstęgę*' A tla n ty k u , u sk u te c z n ia ją c  p rz e ja z d  p rzez  
ocean  z G ib ra l ta ru  do N ow ego Y orku w  4 d n iach , 15 godz inach  i 58 m in u tach .

O sta tn i re k o rd  u s tan o w io n y  b y ł p rzez  s/s „B rem en", k tó ry  p rz e b y ł A tla n ty k  
w 4 d n iach , 16 godzinach  i 15 m in u tach . Ś red n ia  szybkość  s/s „R ex ‘a “ w y n o siła  w  po ­
d ró ży  re k o rd o w e j 28.92 w ęzłów , n a jw ię k sz a  szybkość  29.17 w ęzłów .

W kołach morskich przypuszczają, iż Niemcy spróbują w najbliższym czasie 
odebrać Włochom „Błękitną Wstęgę", gdyż, jak twierdzą wtajemniczeni, statki 
„Europa" i „Bremen" zdolne są rozwinąć większą szybkość niż ta, jaką rozwijały 
ostatnio dla zdobycia rekordu.

W związku z powyższem warto przypomnieć pierwsze przejazdy statków 
parowych przez Atlantyk.

P ie rw szy m  s ta tk ie m  p a ro w y m , k tó ry  p rz e je c h a ł ocean z A m e ry k i do E u ro ­
py  b y ł „S ay an n ah " . S ta tek  ten , z a o p a trz o n y  w  m aszynę  p a ro w ą , opuśc ił p o rt 
w S av an n ah  25 m a ja  r. 1819 i p rz y b y ł do L iv e rp o o l 29 czerw ca, po 55 dn iach  p o ­
d róży . P odczas c a łe j p o d ró ży  uży w an o  m aszy n y  p a ro w e j ty lk o  p rzez  18 dni. Ś re ­
dn ia  szybkość  ..S ay an n ah "  w y n o siła  6 w ęzłów . S ta tek  z a b ra ł n a  p o d róż  tą  80 ton  
w ęgla, oprócz tego  p ew n ą  ilość d rzew a.

D ru g im  s ta tk ie m  p a ro w y m  b y ł ..R oyal W illiam ", k tó ry  p rz e je c h a ł A tla n ty k  
z Q u eb ec  do L o n d y n u  w  40 d n iach , w  ro k u  1851.

Wreszcie trzecim był statek imieniem również „Royal William", należący do 
City of Dublin Steam Packet Co., który przejechał pierwszy raz ocean w r. 1858 
z szybkością średnią 10 węzłów i stale kursował następnie między Ameryką i An- 
glją. Przejazd na nim do Ameryki kosztował swego czasu 140 dolarów od osoby-

DEKADENCJA PORTU HAMBURSKIEGO.
Rozwój portu hamburskiego został przez obecne stosunki gospodarcze a prze­

dewszystkiem przez aktualną politykę Niemiec, zahamowany na czas dłuższy i li­
czyć się należy z tem, iż ten największy port niemiecki chyli się powoli ku de­
kadencji.

Hamburg, jak donosi prasa zagraniczna, odczuwa w silnym stopniu bojkot 
żeglugi i towarów niemieckich, stosowany przez żydów oraz bojkot sowiecki, któ­
ry kieruje handel zagraniczny Rosji na Antwerpję i Rotterdam. Spadek obrotów 
z Rosją był bardzo znaczny w bieżącym roku i zaakcentuje się prawdopodobnie 
jeszcze bardziej w przyszłości, pozbawiając port hamburski przeładunku około 
1 miljona ton towarów rocznie. W  pierwszej połowie 1955 r. przeszło przez Ham­
burg zaledwie 593.000 ton z Rosji, wobec 740.000 ton w tym samym okresie ubieg­
łego roku. Wywóz do Rosji spadł w tym samym czasie z 174.000 ton na 64.000 ton.
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RUCH W KANALE SUEZKIM WSKAZUJE NA OŻYWIENIE W 
HANDLU MIĘDZYNARODOWYM I ŻEGLUDZE.
W  o sta tn im  n u m erze  „B iu le ty n u "  p isa liśm y  o w zrośc ie  o b ro tó w  w e w iększości 

p o rtó w  e u ro p e jsk ic h , co p o zo s ta je  w  zw iązk u  z o ży w ien iem  w 'h a n d lu  m ię d z y n a ro ­
dow ym . O sta tn io  o p u b lik o w an e  d a n e  s ta ty s ty czn e , odnoszące  się do ru c h u  w  K a­
n a le  S uezk im  w  p ie rw sz e j po łow ic  1935 r., w sk a z u ją  ró w n ież  n a  p ew n ą  p o p raw ę  
i p o z w a la ją  m ieć n ad z ie ję , że p rze s ile n ie  k ry z y s u  gospodarczego  je s t  ju ż  poza  nam i.

T o naż  s ta tk ó w , k tó re  p rz e je c h a ły  p rzez  K an a ł S uezk i w  p ie rw szy ch  ó m ie­
siącach  br., w y n o sił 14.941.000 ton , co p rz e d s ta w ia  w zrost' o 899.000 ton , czy li 6,4% 
w  s to su n k u  do ro k u  p o p rzed n ieg o . W zro st ru c h u  i lu s t ru ją  pon iższe  c y fry  (w to ­
n ach  b ru t to ) :  J

K ie ru n e k : P ie rw sza  p o to w a  W zrost w  S tosunku
1955 r. do r. 1952

z pó łn o cy  n a  p o łu d n ie : 7.030.000 417.000
z p o łu d n ia  n a  pó łnoc: 7.911.000 482.000

14.941.000 899.000

NOWE STATKI J. LAURITZEN‘A.
S toczn ia  d u ń sk a  w  N ask o y  (k tó ra  b u d o w a ła  s/s Śłąslc i s/s C ieszy n  d la  Że­

g lu g i P o lsk ie j)  sp u śc iła  o s ta tn io  n a  w odę p a ro w iec  ,.L a u ra " , b u d o w a n y  d la  z n a ­
nego u  nas a rm a to ra  J. L a u r itz e n ‘a  z K openhag i. S ta tek  te n  je s t  trz ec im  z cz te rech  
s ta tk ó w , • z am ó w io n y ch  p rzez  pow yższego  a rm a to ra  w  stoczn i w ' N aśkoy , d la  

p rzew o zu  ow oców  p o łu d n io w y ch . S ta tek  „L a u ra "  z a o p a trz o n y  je s t  w  sp e c ja ln e  
ch ło d n ie  o p o jem n o śc i 100.000 stóp  sześc ien n y ch  dla- p rzew o zu  ow oców  o raz  p o ­
s iad a  szybkość  11,2 w ęzłów .

S ta tk i J. L aurit.zen ‘a  u tr z y m u ją  m ięd zy  in n em i s ta łą  k o m u n ik a c ję  m iędzy  
W y sp am i K a n a ry js k ie m i o raz  p o rtam i sy c y lijsk ie m i a G d y n ią  i s łużą  do p rz e ­
w ozu  ow oców  p o łu d n io w y ch  ja k  b an an ó w , p o m arań czy , w in o g ro n  etc. M ak le rem  
om aw ianego  a rm a to ra  r a  P o lsk ę  je s t  „P o lsk a  A g e n c ja  M orska".

RUCH PASAŻERSKI PRZEZ ATLANTYK.
T o w a rz y s tw a . żeg lugow e, o b s łu g u ją c e  ru ch  p a sa ż e rsk i p rzez  A tla n ty k , d o t­

k n ię te  zo s ta ły  siln ie  sp ad k iem  p rz e ja z d ó w  w  ro k u  b ieżącym , k tó re  sk u rc z y ły  się 
n a d a l w  p o ró w n a n iu  do la t u b ieg ły ch . P rz e ja z d y  m iędzy  S tan am i Z jednoczonem i 
a . E u ro p ą  w y n o siły  w  obu  k ie ru n k a c h , w  c iąg u  7 m iesięcy  b ieżącego  ro k u , 264,500 
osób, w obec 360.600 w  ty m  sam ym  o k res ie  ub ieg łeg o  ro k u . P rz e ja z d y  m iędzy  
K a n a d ą  a  E u ro p ą  w  obu k ie ru n k a c h  Z m n ie jszy ły  się, w  ty m  sam ym , czasie  
z 58.900 osób n a  ,45.100, osób. O gółem , ru c h  p a sa ż e rsk i p rzez  ocean  p rz e d s ta w ia ł 
się w. p ie rw szy ch  7 m iesiącach  1953 r. o raz  1952 ro k u  n a s tę p u ją c o :

r. 1932 r. 1933 ' ‘ S padek
. . .  I.. ld a s a  , 57.300 44.400 12.900

k a b in y  36.200 32.100 4.100
II. k lasa . 25,700 .10,800 12.900.
k la s a  tu ry s ty c z n a  108.700 87.700 21.000
III. k la s a ' - ' 195.600 134.600 59.000

419.500 309.600 109.900

ZWYŻKA CEN NA OLEJ MASZYNOWY.-
A rm a to rz y  liczyć  się m u szą  obecn ie  ze zn aczn ą  p o d w y ż k ą  cen  n a  „ fu e l oi!“ 

w  n a jb liż sz y m  czasie  w  zw iązk u  z cen am i ustanow ionem u p rzez  S ta n d a rd  O il 
C o m p an y  of N ew  Y ersey  n a  ro k  1934. Jak  donoszą z N ow ego Y orku , p ow yższy  
tr u s t  u s ta li ł d la  k o n tra k tó w  na ro k  1934 n a s tę p u ją c e  cen y  m ak sy m a ln e  za b a r y ł ­
k ę  ,,C b iin k e r  fu e l o il"  doi. 1.60 d la  pó łnocnego  w y b rz e ż a  a tla n ty c k ie g o  i doi. 
1.45 za b a ry łk ę  d la  p o rtó w  G olfu . W  ro k u  1933 odnośne c e n y : m ak sy m a ln e  w y n o ­
s iły  doi. 1,10 i 0,95. C en a  f. a. s. N e w /Y o rk  H a rb ó u r  w y n o sić  b ęd z ie  doi. 1 za  b a ­
ry łk ę  i sp o d z iew an y  je s t  j e j  w zro st o fląypr.oc. z p o czą tk iem  p rzy sz łeg o  roku .
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BANK MORSKI W JAPONJI.
Z w iązek  P o p ie ra n ia  Żeglugi w  Ja p o n ji w spó ln ie  ze Z w iązk iem  A rm a to ró w  

Jap o ń sk ich  i Z w iązk iem  S toczn i p rzed ło ży ł rz ąd o w i p ro je k t  u tw o rz e n ia  b a n k u  
d la  żeg lu g i t. zw . ja p o ń sk ie g o  B an k u  M orsk iego . K a p ita ł z ak ła d o w y  b a n k u  w y n o ­
sić m a 30 m ilj. je n , z k tó ry c h  25 p roc. m a  b y ć  w p łaco n y ch  p rz y  za łożen iu , p r z y ­
czem  w  c iąg u  p ie rw szy ch  5 la t  rz ą d  m ia łb y  g w a ra n to w a ć  a k c jo n a r ju s z o m  d y w i­
dendę . B an k  m ia łb y  p raw o  w y p u śc ić  o b łig a c y j n a  10 ra z y  w ięk szą  sum ę od w p ła ­
conego k a p ita łu  o raz  p raw o  o trz y m y w a n ia  dep o zy tó w  i w y p u szczan ia  pożyczek . 
D z ia ła ln o ść  b a n k u  p o le g a ła b y  n a  u d z ie la n iu  pożyczek  n a  s ta tk i  p ły w a ją c e  i w  k o n ­
s t ru k c j i  k re d y tó w  n a  f r a c h ty  itp .

NOWY MIĘDZYNARODOWY KODEKS SYGNALIZACYJNY.
A n g ie lsk i B o ard  a f T ra d e  k o m u n ik u je , iż  now y k o d ek s  sy g n a łó w  ( In te rn a ­

tio n a l C ode of S ignals), k tó reg o  p u b lik a c ja  zo s ta ła  z ad e c y d o w a n a  20 k w ie tn ia  
1932 ro k u  wejdzie w międzynarodowy użytek od 1 stycznia 1934 r. C z te ry  o fi­
c ja ln e  p u b lik a c je  k o d ek su , an g ie lsk a , f ra n c u sk a , n iem ieck a  i n o rw e sk a  ju ż  się 
u k a z a ły ; da lsze  p u b lik a c je , a  m ian o w ic ie  ja p o ń sk a , h isz p a ń sk a  i a m e ry k a ń sk a  
u k a ż ą  się p rz e d  k ońcem  b ieżącego  ro k u .

P u b lik a c ja  an g ie lsk a  now ego k o d ek su  o b e jm u je  d w a tom y, p ie rw szy  sy g n a ­
łów  w u d z ia ln y e h  i g łosow ych , d ru g i sy g n a łó w  ra d jo w y c h .

P o d k re ś lić  n a leży , że zm ian y  w  sy g n a liz a c ji o b ję ły  w ażn e  d z ia ły  sy g n a liz a c ji 
je d n o -I ite ro w e j o raz  d w u -lite ro w e j. S y g n a ł p ilo to w y  S (I r e ą u ire  a p ilo t), z a s tą ­
p io n y  zosta ł p rzez  G. S y g n a ły  k w a ra n ta n n o w e  zo sta ły  ró w n ież  zm ienione.

K ap itan o w ie  s ta tk ó w  i o fice row ie  po w in n i zap o zn ać  się z now ym  k o d ek sem  
ju ż  w  c iągu  b ieżącego  ro k u  i czyn ić  odnośne  p ra k ty c z n e  ćw iczen ia , ce lem  u n ik n ię ­
c ia  p o m y łek  i n iep o ro zu m ień  z c h w ilą  w e jśc ia  now ego k o d ek su  w  p o w szechny  
u ż y te k , co n a s tą p i ju ż  od s ty czn ia  1954 ro k u . C en a  k ażd eg o  to m u  now ego k o d ek su  
w y n o si 15 sh  n e tto .

B liższych  in fo rm a c y j co do ź ró d e ł n a b y c ia  k o d ek su  u d z ie la  re f e ra t  k o m u n i­
k a c y jn y  Izby .

ZNACZNE ZNIŻKI OPŁAT W PORTACH NIEMIECKICH.
Z ch w ilą  d o jśc ia  do w ład zy  n a ro d o w y ch  so c ja lis tó w  w  N iem czech  a k c ja , 

z m ie rz a ją c ą  do w y d a tn eg o  p o p ie ra n ia  żeg lug i i p o rtó w  n iem ieck ich , p ro w ad zo n a  
j e s t  k o n se k w e n tn ie  i n a  sze ro k ą  ska lę . Po zn aczn y ch  zn iżk a ch  w  ta ry fa c h  k o le ­
jo w y c h  i og łoszen iu  „au s lo b u n g “ w zg lęd em  G d y n i i G d ań sk a , p rz y s tą p io n o  do 
zn iżk i o p ła t p o rto w y c h  w  n a jw a ż n ie jsz y c h  p o r ta c h  n iem ieck ich . K om ite t H an d lu , 
P rz e m y słu  i Żeglugi w  H a m b u rg u  o b n iży ł o s ta tn io  znaczn ie  o p ła ty  k o le jo w e  od 
p rz e ła d u n k u  to w aró w  ek sp o rto w y ch  w  H am b u rg u . P o za tem  uproszczono  m eto d y  
w  u s ta la n iu  kosztów  p rz e ła d u n k u  p rz y  n ab rzeżach . R ząd  u w aża  p rzep ro w ad zo n e  
o s ta tn io  o b n iżk i za p ie rw szy  k ro k  w  re d u k c ji  o p ła t p o rto w y ch , o b c ią ż a ją c y c h  
s ta tk i, z a w ija ją c e  do H am b u rg a . D a lsze  o bn iżk i p ó jd ą  w  k ie ru n k u  ob n iżen ia  o p ła t 
p o rto w y ch , o b c ią ż a ją c y c h  im p o rte ró w  i a rm a to ró w . — O b ecn a  te n d e n c ja  idz ie  
w  k ie ru n k u  o b n iżen ia  ogó lnych  ta r y f  za  m a n ip u la c je  to w aró w  n a  n ab rz e ż a c h  
w  ta k im  stopn iu , n a  ja k i  pozw oli o b ecn a  s y tu a c ja  fin an so w a  p o rtu .

P o za  H am b u rg iem , ró w n ież  o p ła ty  p o rto w e  od p rz e ła d u n k u  to w aró w  w B re ­
m ie zo sta ły  ta k  znaczn ie  obn iżone, iż w łaśc iw ie  w  p rzysz ło śc i o b ró t zam o rsk i w o l­
n y  b ęd z ie  od o p ła t p rz e ła d u n k o w y c h . O b n iżk i te  w p row adzono  po znacznem  z n i­
żen iu  o p ła t tra n sp o r to w y c h  od d ro b n ic y  i to w a ró w  m asow ych  za p rzew ó z  v ia  
B rem en  W ese rb a łin h o f, co p o siad a  duże  zn aczen ie  d la  e k sp o r tu  p rzez  ta m te j ­
szy  p o rt.

RUCH PORTOWY W KRÓLEWCU.

R uch  p o rto w y  w p o rc ie  k ró le w ie c k im  u trz y m a ł się w  s ie rp n iu  n a  w ysok im  
s to sunkow o  poziom ie  z m iesiąca  ub ieg łego . Z naczny  w zro st tego  ru c h u  w  p o ­
ró w n a n iu  z ty m że  o k resem  ro k u  p o p rzed n ieg o  p rz y p isa ć  n a le ż y  w  p ie rw szy m  
rzęd z ie  ożyw ionem u  p rzy w o zo w i p ap ie ró w k i.
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W  sie rp n iu  1933 r. w eszło  do p o r tu  w  K ró lew cu  177 s ta tk ó w  o p o je m n o śc i 
248.371 m 3 n e tto  w obec 153 s ta tk ó w  o p o jem n o śc i 160.181 m 3 n e tto  w ty m  sam y m  
m iesiącu  ro k u  ub ieg łego .

Ruch towarowy przedstawiał się w sierpniu następująco:
P rzy w ó z : p a p ie ró w k a  18.500 sążn i

w ęg ie l 51.200 ton
k oks . 4.400 ton
b ry k ie ty  500 ton
o le je  m in e ra ln e  2.770 ton
to m a sy n a  7.000 ton
m ia ł s ia rc z a n y  6.700 ton
cem en t 5.200 ton
p asza  2.000 ton
soczew ica 1.900 ton
śledz ie  10.823 beczek  ca ły c h  i

2.492 pó łbeczek
Pozatem w ilości do 1.000 t. cukier, belki, wapień, wapno, kreda itd. Papie­

rówka przychodziła przeważnie z Rosji Sowieckiej, węgiel z Westfalji oraz: 
z Anglji.

W wywozie w m. sierpniu był szczególnie ożywiony wywóz drzewa (żaglow­
cami motorowemi do Zach. Niemiec i Danji). Pozatem większe ilości przypadały 
na wywóz celulozy, zboża i strączkowych. —

- — W I A D O M O Ś C I ...........  
CELNE,  E K S PO R TO WE  I I M P O R T O W E

PRZED SEZONEM EKSPORTOWYM ZIEMNIAKÓW.
Zbliżający się sezon eksportowy ziemniaków wywołu je pewne 

ożywienie w  zabiegach kupców polskich, którzy starają się zorjento- 
wać w sytuacji. Związek Eksporterów Ziemniaków w Toruniu przy­
stąpił do zbadania, ja k  przedstawiać się będą jesienne zbiory ziemnia- 
kóiw, ja k ie j jakości poszczególnych odmian wyborowego, sortowanego 
towaru będzie posiadać polskie rolnictwo na eksport. Z drugiej stro­
ny Związek Eksporterów Ziemniaków przeprowadza sumienną ana­
lizę kon junktury  ina rynkach zbytu i prowadzi ożywioną propagandę, 
mającą na celu nakłonienie zagranicznych kupców do nawiązania 
wzgl. podtrzymania stosunków handlowych w zakresie handlu ziem­
niaczanego z Polską.

Konjunktura na rynkach zbytu w te j chw ili jest całkowicie nie­
wyjaśniona. Rysują się pewne możliwości, ale na bardzo ograniczo­
ne ilości, albowiem niemal wszystkie kra je  odbiorcze w  ostatnich mie­
siącach prowadziły u siebie protekcjonizm importowy dla ziemniaków, 
■wyrażający się w bardzo rozciągłej iskałi stosowania różnych środków 
prohibicyjnych, ja k  n. p. zakazy przywozu, kontyngentowanie, kom­
pensacja i wreszcie niewspółmierne do ceny produktu cła przywo­
zowe. Do tego należy dodać, że importerzy zagraniczni ziemniaków 
żądają od polskich eksporterów kredytu od 6-ciu tygodni do 9-ciu 
miesięcy.

W takich warunkach bezpośredni interes rolnictwa, wyrażający 
s i^  ^  konieczności spieniężenia po dobrych cenach poważniejszych 
ilości ziemniaków w  jesieni rb. jest bardzo poważnie zagrożony.

Związek Eksporterów Ziemniaków w Toruniu oceniając konjun- 
kturę bardzo pesymistycznie, zwrócił się do władz państwowych z pro-
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pozycjami, maj ącom i na celu umożliwienie eksportu ziemniaków i zra­
cjonalizowanie handlu ziemniaczanego. M. in. Związek podnosi ko­
nieczność organizacji kredytów eksportowych i obniżenia wszelkich 
świadczeń, wymaganych przy eksporcie ziemniaków. Dzięki znanej 
życzliwości dla tego problemu Ministerstwa Rolnictwa, Min. Przemy­
słu i Handlu oraz Państwowego Instytutu Eksportowego, eksporterzy 
mają nadzieję uwieńczenia swoich zamierzeń dodatniemi rezultatami.

U KŁAD  KONTYNGENTOWY POLSKO-RUMUŃSKI.
W  d n iu  50 s ie rp n ia  b r. p o d p isa n y  zosta ł u k ła d  k o n ty n g e n to w y  po lsko- 

ru m u ń sk i. O b e jm u je  on o k res  od 1 s ie rp n ia  do 51 g ru d n ia  b r . W yznaczone k o n ­
ty n g e n ty  p o d z ie lo n e  są  n a  dw ie  części, m ian o w ic ie  pozw o len ie  p rzy w o zo w e  Ója 
ilo śc i tow aró w , o b ję te  k o lu m n ą  p ie rw szą , w y d a w a n e  będ ą , w  m ia rę  zgłoszeji 
im p o rte ró w , do d n ia  15 lis to p ad a  br.,. p rzy czem  o k res  w ażnośc i ty c li pozw oleń  
u s ta lo n y  je s t  n a  5 m iesiące . N a ilości, o b ję te  k o lu m n ą  d ru g ą , pozw o len ia  bęcją 
p rz y d z ie la n e  d o p ie ro  po  15, lis to p ad a .

P o d z ia ł k o n ty n g e n tó w  u sk u te c z n ia n y  b ęd z ie  p o m iędzy  im p o rte ró w , k tó rz y  
m a ją  re a ln e  m ożliw ości d o k o n a n ia  p rzy w o zu . W  m yśl p o stan o w ień  u k ła d u , p o z ­
w o len ia  w y d aw an e  b ę d ą  n a  p rzy w ó z  n a s tę p u ją c y c h  tow arów , p o ch o d zący ch  lub  
p rz y c h o d z ą c y c h  z P o lsk i: skór. su ro w y ch , rę k a w ic z e k  sk ó rzan y ch , p rz ę d z y  w e ł­
n ia n e j , b e re tó w  w e łn ian y c h , chm ielu , w o rk ó w  ju to w y c h , p rz ę d z y  je d w a b iu  sz tu cz­
nego, p rz ę d z y  b a w e łn ia n e j, tk a n in  b a w e łn ia n y c h , ręk aw iczek  z m a te r ją łu , c e ra ty , 
o b u w ia  gum ow ego, p a p ie ru  i p łó tn a  szm erg low ego , n aczy ń  u ż y w a n y c h  w  g o sp o d a r­
stw ie  dom ow em , a r ty k u łó w  sa n ita rn y c h  i h ig je n ic z n y c h  fa jan so w y ch , w ęg la  
i k o k su , s ta li i że laza  do w a lco w an ia , że laza  do fa b r y k a c j i  d ru tu , b la c h y  ż e la z ­
n e j  w a lco w an e j n a  zim no, r u r  z że laza  lanego , m aszyn  d la  p rz e m y słu  w łó k ie n ­
niczego , c y n k u  n ieo b rob ionego , b la c h y  cy n k o w e j, a rm a tu r  do p ły n ó w , p a ry  i g a ­
zów, p ro d u k tó w  chem iczn y ch  u ż y w a n y c h  w  p rz e m y śle  w łó k ien n iczy m , b ie li c j t i -  
k o w e j i lito p o n u , u lt r a m a ry n y , an ilin y . . ; |

D la  to w aró w  ru m u ń sk ic h  k o n ty n g e n ty  u s ta lo n o  n a : n a s io n a  słoneczn ikow e, 
n a s io n a  d y n i, siem ię ln ia n e  i konopne , m a k u c h y  o le iste , p roso , k u k u ry d z ę , ..koń­
sk i z ą b “, o trę b y , ow oce, o rzech y , w ina , se ry , sa lam i: ry b y  solone, ż e la ty n ę , je l i ta , 
s k ó r y  su ro w e  i fu tra , w e łn ę  n ie p ra n ą  i p ra n ą , ce lu lozę  i ta lk . —

ZMIANY STAWEK CELNYCH W  ANGLJI.
Z dn iem  50' s ie rp n ia  b r . ogłoszoi 

w ych , k tó re  w ch o d zą  w  życie  dnif
Z ano tow ano  zm ian y  n as tęp u jące :.

Z dn iem  50' s ie rp n ia  b r . ogłoszono no w ą częściow ą zm ianę  ta r y fy  ceł im ­
p o rto w y ch , k tó r e  w chodzą  w  życie  d n ia  5 w rz e śn ia  b r.

D aw n e  cło N ow e cło
B ie lo n a  b a w e łn a  o p a t r u n k o w a     10% 1 d. od 1 b.
S k ó ra  w y p ra w io n a  (w y łącza jąc  p a te n to w ą  sk ó rę  , o h i:

g ru b em , trw a łe m  w y k o ń czen iu  i w y p ra w io n ą  'sk ó rę  
z kóz)

P a te n t łe a th e r . i g lace  k id   ................'    10% 1 5 %

O d le w a n e  lub k u te  ro lk i ze s ta li lu b  że laza :
a) o w a rto śc i n ie p rz e k ra c z a ją c e j  Ł 24 za to n n ę  . . 20% 55% %
bj w a rto śc i pom iędzy  Ł 24 i Ł  40 za  to n n ę  . . .  20% Ł 8 to n n a  lub  25%
c) w a rto śc i p rz e k ra c z a ją c e j  Ł  40 zą  to n n ę  ., . . . .  20% 25%

Siarczan glinu, ałun amonowy i potasowy , . , , 20% Ł 2 tonna

W o d o ro tlen ek  g lin u 20% Ł 5 to n n a
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Dawne do Nowe clo
Owies i produkty jęczmienne, krupki (perła) wyłą­

czając niektóre uboczne produkty 10% 20%

G roszek  w y ł u s k a n y ................................................................  10% 20%

F ru i t  p e c tin  (w y łącza jąc  c itru s  pectin ) w  p o stac i
p ro sz k u  . . . .   .................................. 10% 25%

C annecł p ile h a rd s  (śledzie) w y łą c z a ją c  ry b y  t. zw . ,
s a rd y n k i .................................................................................  10% 10 sh. od cw t.

C u k ie r  m leczn y   ............................................................ 10% 3 d. od 1 b.

S łodycze (zaw ie ra ją c e  c u k ie r  lu b  k ak ao , w y łą c z a ją c
b iszk o p ty , c ia s tk a , m a rm e lad ę , ow ocow e k o n se rw y  10% p lu s  p o d a tk i w ew -
(pulp) n a p o je , s y r o p .......................................................  — n ę trz n e  zw . budżetow e..

R ośliny , d rzew a  i k rz e w y  w  k w ia ta c h , w y łą c z a ją c
d rzew a  ró ż  i ow ocow e   25 sh za  9 d. od 1 Ib

D rz e w k a  ró ż  ...............................................................................100 szt. Ł  5 od 100
N a liśc ie  to w aró w  w o ln y ch  od cła, k tó r a  w chodzi w  życie  d n ia  2 w rze śn ia , 

z n a jd u ją  się:
1. sto p y  z n ik lu  i m iedzi, z a w ie ra ją c e  w ięce j n iż  60 p roc . w ag i n ik lu ,
2. n iew y k o ń czo n e  m e ta le  z cyny ,
3. m a try c e  z w o sk u  lu b  m iedz i d la  re p ro d u k c ji p ły t  g ram ofonow ych .
Z m iany  pow yższe m a ją  n a  ce lu  och ro n ę  p rzem y słó w  n a jb a rd z ie j  d o tk n ię ty c h  

k ry z y se m  o raz  w zm ożen ie  k ra jo w e j  p ro d u k c ji  w  ro ln ic tw ie . —

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I  DEWIZOWYCH ZAGRANICĄ 
W  O K RESIE O D  27 SIERPNIA D O  7 WRZEŚNIA 1933 R. '

A u s tr ja . D o d a tk o w e  cło n a  pszen icę , p ó łp ro d u k t i  o rk isz  podw yższone  zo s ta ­
ło do w ysokości 10 k r . zl. od 100 kg. Z asadn icze  cło w y n o si 6 k r . zł., ta k , że c a ł­
kow ita, o p la ta  w y n o si obecn ie  16 k o r. zł., 28,80 szył. (1 k o r. zł. =  1,80 szyi.).

Z dn iem  51 s ie rp n ia  b r . w szed ł w  życie  u k ład  d o d a tk o w y  a u s tr ja c k o - ju g o -  
siow iańsk i, k tó ry  z a w ie ra  p rz y z n a n e  p rzez  Ju g o s ław ję  zn iżk i ce lne  n a  tk a n in y  
je d w a b n e  i w e łn ian e , w y ro b y  dziane , b ie lizn ę , rę k aw iczk i, d ru t  że lazny  i in n e . 
A u s tr ja  zgodziła  się n a  zw o ln ien ie  od za fik so w an ia  ceł n a  a r ty k u ły  ro ln icze .

W  zw iązk u  z p o d p isan iem  d o d a tk o w e j u rnow y h a n d lo w e j z ju g o s la w ją  
zm ien io n a  zo s ta ła  z a sad n icza  w a g a  św iń  ra s y  „ m an g a ln a“ w y n o si ona  obecn ie  135 kg . 
(dot. 125 kg.). Jed n o cześn ie  p o d n ies io n e  zosta ło  cło z 12 n a  16 k o r. zł. od 100 kg . 
od sz tu k  b ity c h  te jż e  ra sy , im p o rto w a n y c h  w  całości lu b  w  częśc iach ; św in ie  p o w y ­
ż e j 150 kg. są  n a d a l w o lne  od cła. D o ty ch czas n ie  b y ły  dopuszczane  do im p o rtu  
św in ie  ra s y  „m ag g a lica"  o w ad ze  p o n iż e j 125 kg.

W  tr a k ta c ie  z W ęgram i, k tó ry  o b o w iązu je  od 28 s ie rp n ia , A u s tr ja  poza  
u d z ie lo n em i k o n ty n g e n ta m i n a  pszen icę  i m ąk ę  — zgodziła  się n a  p o d w y ższen ie  
k o n ty n g e n tu  p rzyw ozow ego  n a  j a j a  z 50.000 n a  55.000 q.

In d o ch in y . Z m ocą o b o w iązu ją cą  od 15 lip c a  1933 r. podw yższone  zosta ło  
cło n a  jo d y n ę , ow ies, kaszę  i św ieże i so lone  m asło.

Ł otw a. K o m is ja  re g u lu ją c a  im p o r t o b n iży ła  k o n ty n g e n t n a  w ęg ie l n a  IV 
k w a r ta ł  1953 r. z 120.000 w  r. 1932 n a  70.000 to n  i n a  k oks z 42.000 n a  12.000 ton . 
Jed n o cześn ie  w y d a n e  zosta ło  ro zp o rząd zen ie , n a  m ocy  k tó reg o  zab ro n io n y  zo sta ł 
im p o rt sk ó r c h e v re a u  i  sk ó re k  k a ra k u ło w y c h .

N ik a ra g u a . Rozporządzenie z dnia 8 lipca br. wprowadza w życie przepis, 
że dewizy przydzielane będą importerom tylko w tym wypadku, jeżeli uzyskają 
oni uprzednio od komisji kontroli obrotu dewizowego pozwolenie na dokonanie 
tranzakcji przywozowej.
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pozycjami, mającemi na celu umożliwienie eksportu ziemniaków i zra­
cjonalizowanie handlu ziemniaczanego. M. in. Związek podnosi ko­
nieczność organizacji kredytów eksportowych i obniżenia wszelkich 
świadczeń, wymaganych przy eksporcie ziemniaków. Dzięki znanej 
życzliwości dla tego problemu Ministerstwa Rolnictwa, Min. Przemy­
słu i Handlu oraz Państwowego Instytutu Eksportowego, eksporterzy 
mają nadzieję uwieńczenia swoich zamierzeń dodatniemu rezultatami.

UKŁAD KONTYNGENTOWY POLSKO—RUMUŃSKI.
W  dn iu  50 s ie rp n ia  b r . p o d p isan y  zo sta ł u k ła d  k o n ty n g e n to w y  po lsko- 

ru m u ń sk i. O b e jm u je  on o k re s  od 1 s ie rp n ia  do 51 g ru d n ia  b r . W yznaczone k o n ­
ty n g e n ty  po d z ie lo n e  są  na  dw ie  części, m ianow ic ie  pozw o len ie  p rzy w o zo w e  "rj|a 
ilo śc i to w aró w , o b ję te  k o lu m n ą  p ie rw szą , w y d a w a n e  będ ą , w  m ia rę  zg łoszeń 
im p o rte ró w , do d n ia  15 lis to p ad a  br.,. p rzy czem  o k res w ażnośc i ty c li pozw oleń  

u s ta lo n y  je s t  n a  5 m iesiące. N a ilości, o b ję te  k o lu m n ą  d ru g ą , p o zw o len ia  bęctą 
p rz y d z ie la n e  d o p ie ro  po 15 lis topada .

P o d z ia ł k o n ty n g e n tó w  u sk u te c z n ia n y  b ę d z ie  po m ięd zy  im p o rte ró w , k tó rz y  
m a ją  re a ln e  m ożliw ości d o k o n a n ia  p rzy w o zu . W  m y śl p o s tan o w ień  u k ład u , p o z ­
w o len ia  w y d a w a n e  b ę d ą  na  p rzy w ó z  n a s tę p u ją c y c h  to w aró w , p o ch o d zący ch  lub  
p rz y c h o d z ą c y c h  z P o lsk i: skór. su ro w y ch , rę k a w ic z e k  sk ó rzan y ch , p rz ę d z y  w e ł­
n ia n e j. b e re tó w  w e łn ian y c h , chm ielu , w o rk ó w  ju to w y c h , p rz ę d z y  je d w a b iu  sz tu cz ­
nego, p rz ę d z y  b a w e łn ia n e j, tk a n in  b a w e łn ia n y c h , rę k a w ic z e k  z m at.erja.hi,, c e ra ty , 
o b u w ia  gum ow ego, p a p ie ru  i p łó tn a  szm erg low ego , n aczy ń  u ż y w a n y c h  w  g o sp o d a r­
s tw ie  dom ow em , a r ty k u łó w  sa n ita rn y c h  i h ig je n ic z n y c h  fa jan so w y ch , w ęg la  
i  koksu , s ta li i że laza  do w a lco w an ia , że laza  do fa b ry k a c j i  d ru tu , b la c h y  że laz ­
n e j  w a lco w an e j n a  zim no, r u r  z że laza  lanego , m aszyn  d la  p rz e m y s łu  w łó k ięn - 
nic.zego, c y n k u  n ieo b ro b io n eg o , b la c h y  cy n k o w e j, a rm a tu r  do p łynów , p a ry  i g a ­
zów, p ro d u k tó w  ch em iczn y ch  u ż y w a n y c h  w  p rz e m y śle  w łó k ien n iczy m , b ie li cyii- 
k o w e j i lito p o n u , u lt ra m a ry n y , a n ilin y .

D la  to w aró w  ru m u ń sk ic h  k o n ty n g e n ty  u sta lo n o  n a : n a s io n a  słoneczn ikow e, 
n a s io n a  dyn i, siem ię ln ia n e  i k onopne , m a k u c h y  o le iste , p roso , k u k u ry d z ę , „ k o ń ­
s k i z ą b “, o trę b y , ow oce, o rzech y , w in a , se ry , sa lam i: ry b y  solone, że la ty n ę , je l i ta , 
s k ó r y  su ro w e  i fu tra , w ełn ę  n ie p ra n ą  i p ra n ą , ce lu lozę  i ta lk . —

ZMIANY STAWEK CELNYCH W ANGLJI.
Z dn iem  50' s ie rp n ia  b r . ogłoszoi 

w ych , k tó re  w chodzą  w  życie  dnii
Z ano tow ano  zmiany- n a s tę p u ją c e :

Z dn iem  50 s ie rp n ia  b r . ogłoszono no w ą częściow ą zm ianę  ta r y fy  ceł im ­
p o rto w y ch , k tó re  w chodzą  w  życie  d n ia  5 w rz e śn ia  b r.

Dawne cło Nowe cło
B ie lo n a  b a w e łn a  o p a t r u n k o w a ........................................... 10% 1 d. od 1 b,
Skóra, wyprawiona (wyłączając patentową skórę , o 

grabem, trwałem wykończeniu i wyprawioną skórę 
z kóz) : di

P a te n t  le a th e r  i g lace  k id

Odlewane lub kute rolki ze stali lub żelaza:
a) o wartości nieprzekraezającej Ł 24 za tonnę .
b) wartości pomiędzy Ł 24 i Ł 40 za tonnę . .
c) wartości przekraczającej Ł 40 za tonnę . , ,

Siarczan glinu, ałun amonowy i potasowy . . ,

10% 15%

20%' 55%%
20% Ł 8 tonna lub
20% 25%.

20% Ł 2 tonna

W o d o ro tlen ek  g linu 20% Ł 5 to n n a
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D a w n e  cło N ow e clo
O w ies i p ro d u k ty  jęczm ien n e , k ru p k i  (perła) w y łą ­

c za jąc  n ie k tó re  uboczne p ro d u k ty  1 0 % 2 0 %

G roszek  w y ł u s k a n y ...........................................................   . 1 0 % 2 0 %

F ru i t  p ec tin  (w y łącza jąc  c itru s  pectin ) w  po stac i
p ro sz k u  10% 25%

C an n ed  p ilc h a rd s  (śledzie) w y łą c z a ją c  ry b y  t. zw. ,
s a rd y n k i .................................................................................  1 0 % 10  sh. od cw t.

C u k ie r  m leczn y  , , . ,  ...................................................  1 0 % 5 d. od 1 b.

S łodycze (z a w ie ra ją c e  c u k ie r  lu b  k ak ao , w y łą c z a ją c
b iszk o p ty , c ia s tk a , ln a rm e lad ę , ow ocow e k o n se rw y  1 0 % p lu s p o d a tk i w ew -
(pulp) n ap o je , s y r o p .......................................................  — n ę trz n e  zw . budżetow e*

R ośliny , d rzew a  i k rz e w y  w  k w ia tac h , w y łą c z a ją c
d rz e w a  ró ż  i ow ocow e . . . . . . . . . . . . .  25 sh za  9 d. od 1 lb

D rz e w k a  róż  ...............................................................................100  szt. Ł  5 od 100

N a liśc ie  to w aró w  w o ln y ch  od cła, k tó r a  w chodzi w  życ ie  d n ia  2 w rze śn ia , 
z n a jd u ją  się:

1. stopy  z n ik lu  i m iedzi, z a w ie ra ją c e  w ię c e j n iż  60 p roc . w ag i n ik lu ,
2 . n iew y k o ń czo n e  m e ta le  z cyny ,
3. m a try c e  z w o sk u  lub  m iedzi d la  re p ro d u k c ji  p ły t  g ram ofonow ych .
Z m iany  pow yższe  m a ją  n a  ce lu  och ro n ę  p rzem y słó w  n a jb a rd z ie j  d o tk n ię ty c h  

k ry z y se m  o raz  w zm ożen ie k ra jo w e j  p ro d u k c ji  w  ro ln ic tw ie . —

ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I D EW IZO W Y C H  ZA G R A N IC Ą  
W  O K RESIE O D  2? SIER PN IA  D O  7 W RZEŚNIA 1953 R. '

A u s tr ją . D o d a tk o w e  cło n a  p szen icę , p ó łp ro d u k t i o rk isz  podw yższone zo s ta ­
ło do w ysokości 10  k r . zł. od 100  kg . Z asadn icze  cło w y n o si 6 k r . zł., ta k , że ca ł­
k o w ita  o p la ta  w ynosi obecn ie  16 k o r. zł., 28,80 szył. (1 k o r. zł. =  1,80 szył.).

Z dn iem  51 s ie rp n ia  b r . w szed ł w  życie  u k ład  d o d a tk o w y  a u s tr j 'ą p c o - ju g o ­
sło w iań sk i, k tó ry  z a w ie ra  p rz y z n a n e  p rzez  Ju g o s ław ję  zn iżk i ce ln e  n a  tk a n in y  
je d w a b n e  i w e łn ian e , w y ro b y  dziane , b ie lizn ę , rę k aw iczk i, d ru t  że lazn y  i in n e . 
A u s tr ją  zgodziła  się n a  zw o ln ien ie  od za fik so w an ia  ceł n a  a r ty k u ły  ro ln icze .

W  zw iązk u  z p o d p isan iem  d o d a tk o w e j um ow y  h an d lo w e j z ju g o s ła w ją  
zm ien io n a  zo s ta ła  z a sad n icza  w a g a  św iń  ra s y  „m an g a ln a"  w y n o si ona  obecn ie  135 kg . 
(dot. 125 kg.). Jed n o cześn ie  p o d n ies io n e  zosta ło  cło z 12  n a  16 k o r. zł. od 100  kg . 
od sz tu k  b ity c h  te jż e  ra sy , im p o rto w a n y c h  w  całości lub  w  częśc iach ; św in ie  p o w y ­
żej 150 kg. są  n a d a ł w o lne  od cła. D o ty ch czas n ie  b y ły  dopuszczane  do im p o rtu  
św in ie  ra sy  „m ag g a lica"  o w ad ze  p o n iż e j 125 kg.

W  tr a k ta c ie  z W ęgram i, k tó ry  o b o w iązu je  od 28 s ie rp n ia , A u s tr ją  poza  
u d z ie lo n em i k o n ty n g e n ta m i n a  p szen icę  i m ąk ę  — zgodziła  się n a  pod w y ższen ie  
k o n ty n g e n tu  p rzyw ozow ego  n a  j a j a  z 50.000 n a  53.000 q.

In d o ch in y . Z m ocą o b o w iązu ją cą  od 15 lip ca  1953 r. podw yższone zosta ło  
cło n a  jo d y n ę , ow ies, k aszę  i św ieże i so lone m asło.

Ł otw a. K o m is ja  re g u lu ją c a  im p o r t o b n iż y ła  k o n ty n g e n t n a  w ęg ie l n a  IV  
k w a r ta ł  1953 r . z 120.000 w  r. 1932 n a  70.000 to n  i n a  k o k s  z 42.000 n a  12.000 ton . 
Jed n o cześn ie  w y d a n e  zostało  ro zp o rząd zen ie , n a  m ocy  k tó re g o  z a b ro n io n y  zo sta ł 
im p o rt sk ó r c h e v re a u  i  sk ó re k  k a ra k u ło w y c h .

N ik a ra g u a . R o zp o rząd zen ie  z d n ia  8  lip ca  b r. w p ro w ad za  w  życ ie  p rzep is , 
że dew izy  p rz y d z ie la n e  b ę d ą  im p o rte ro m  ty lk o  w  ty m  w y p ad k u , je ż e li u z y sk a ją  
oni u p rzed n io  od k o m is ji k o n tro li  o b ro tu  dew izow ego pozw o len ie  n a  d o k o n a n ie  
t r a n z a k c j i  p rzy w o zo w ej.
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N o rw e g ja .  Z d n iem  7 s ie rp n ia  1933 r. podw yższone zosta ło  zasadn icze  cło 
n a  m asło  z 0,50 n a  0,70 k o ron .

U n ja  P o łu d n io w o -A m e ry k a ń s k a .  Z dn iem  25 lip ca  1953 r. w esz ła  w życie  
z w y ż k a  c ła  n a  tłu szcze  ro ś lin n e  z 1 n a  2  d. od 1 lb .

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

ZMIANY TARYF KOLEJOWYCH, TOWAROWYCH.
Z dniem  1 w rześn ia  br., zm ieniono w  T a ry fie  to w aro w e j p o l­

sk ich  ko lei że laznych  n o rm alno to row ych  Część I B postanow ien ia  o 
u lgow ym  przew ozie  w ew n ątrz  k r a ju  zak w alifik o w an y ch  nasion  do 
s iew u  i sadzeniaków , o b e jm u ją c  tem i p rzep isam i oprócz nasion, do ­
puszczonych  dotychczas do ulgow ego p rzew ozu , tak że  nasiona m aku  
i cy k o rji. W  sp is ie  in s ty tu c y j, w y d a ją cy c h  zaśw iadczen ia  k w a lif i­
k a c y jn e , opuszczono z dotychczas w ym ien ionych  M in isterstw o  R o l­
n ic tw a  i jego  o rgany , T ow arzystw a Rolnicze, Z aw odow y Z w iązek 
Hodo'wców i W ytw órców  Nasion, Z w iązek K ółek  R olniczych. C en tro - 
so ju z  w e Lw ow ie i Izbę H and low ą w  G dańsku . Zm ieniono też  fo rm u ­
la rz  zaśw iadczen ia  i w prow adzono  n um erow ane  e ty k ie ty  k w a lif ik a ­
c y jn e , k tó re  m a ją  być  dodaw ane do każdego w o rk a  nasion , wzgl. sa­
dzeniaków ' zakw alifikow anych . U życie e ty k ie t k w a lif ik a c y jn y c h  
zw a ln ia  od obow iązku  ew ent. udow odnienia  sposobu zużycia  nasion, 
w zgl. sadzen iaków  na  żądan ie  kolei, k tó rem u  to obow iązkow i p o d le ­
g a ją  odb io rcy  p rze sy łek  nasion , wzgl. sadzeniaków , n iezaopatrzonych  
w  ta k ie  e ty k ie ty . O db io rcą  nasion, w zgl. sadzen iaków  zak w a lifik o ­
w an y ch , p rzew ożonych  za zaśw iadczeniam i w ed ług  ta ry fy  ulgow ej 
m oże być  ty lk o  ro ln ik , albo gospodarstw o ro lne, nasion  b u rak ó w  cu­
k ro w y c h  tak że  czynne cuk row n ie , a siew  lub  sadzenie  m usi być  w y ­
k o n an e  p rzez  odbiorcę n a jp ó źn ie j w  ciągu  6 m iesięcy  po odbiorze 
p rzesy łk i, w  p rzec iw nym  bow iem  razie, o ile to n ie b y ły  p rz e ­
sy łk i, zaopatrzone  w  e ty k ie ty  k w a lif ik ac y jn e , odb iorca  w in ien  
u iśc ić  różnicę m iędzy  p rzew oźnem  ulgow em , a tnorm alnem  i dop łatę  
z a rt. 7 R. P. T. w  p o d w ó jn e j w ysokości te j  różnicy.

W  końcu  uzupełn iono  p rzep isy  postanow ien iem , że p rz y  stoso­
w an iu  u lg i n a  d robn icow e p rzesy łk i nasion  i sadzen iaków  z ak w a lifi­
k o w an y ch  na  zasadzie  k l. 1 p rz y  obliczaniu  przew oźnego od w agi o 
p o łow ę m n ie jsze j s to su je  się s taw k i ru b ry k , o d p o w iad a jący ch  p e ł­
n e j  w adze  p rzesy łek .

W  k la sy fik a c ji tow arów  poz. 10 „N asiona bu raków , m archw i i 
rz e p y "  uzupełn iono  dodatk iem  „i c y k o r j i“ .

T a ry fy  zw iązkow e po lsko-rum uńsk ie , o raz p o rto w a  ta ry fa  p o l­
sk o -ru m u ń sk a  o trzy m ały  p rzed łu żen ie  w ażności, aż do 31 p a ź d z ie r­
n ik a  1935 r.

W A neksie  do T a ry fy  czeskosłow aoko-polsk iej p o rto w e j ulgow e 
s taw k i opłat p rzew ozow ych  na  p rzew óz d rzew a  ta rteg o  dzia łu  F  i de- 
szczu łek  dz ia łu  H ta ry fy  a r ty k u ło w e j 102 p rzy zn an o  od 1 s ie rp n ia  
b r . rów nież  n a  przew óz d rzew a  zg ru b a  obrobionego d la  w y tw ó rn i rze ­
m ieśln iczych  i p rzem ysłow ych  dz.M te j  ta ry fy  art.
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W zw iązkow ej ta ry f ie  p o lsk o -a d rja ty c k ie j w prow adzono  z dn. 
1 w rześn ia  br. zatem  ju ż  w  c iągu  w a lk i k o n k u re n c y jn e j zarządów  
ko le jo w y ch , b io rący ch  udz ia ł w  te j k o m u n ik a c ji, p rzec iw  p rzew o ­
zom  przez  p o r ty  po lsk ie , u lgow e staw k i n a  w yw óz łu sek  p a ra fin o w y ch  
z D rohobycza, D ziedzic  i Z agórzan  do T ry je s tu  lu b  F ium e do dalsze­
go p rzew ozu  m orzeni. P on iew aż P o lska, j a k  ju ż  w ykazyw aliśm y , 
w ed ług  l in j i  d e m a rk a c y jn e j, o d d z ie la ją c e j zap iecze po rtó w  a d r ja -  
ty ck ic h  od zap lecza  p o rtów  n iem ieck ich  n ie  leży  w ed ług  w łasnego 
u zn an ia  zarządów  k o le jow ych , in te reso w an y ch  w  k o m u n ik a c ji a d r ja -  
ty e k ie j  do zap lecza  p o rtów  a d rja ty c k ic h , um ożliw ian ie  e k sp o rtu  p rzez  
p o r ty  a d r ja ty c k ie  p rzez  u s ta lan ie  tego  ro d z a ju  bezpośredn ich  u lgo­
w ych  s taw ek  op ła t p rzew ozow ych  je s t  ja sk ra w e m  n aru szan iem  s ta ­
n u  posiad an ia  p o rtó w  polsk ich , do k tó ry c h  zap lecza w spom niane 
s ta c je  po lsk ie  bezsp rzeczn ie  należą . P o k rzy w d zen ie  p o rtów  po lsk ich  
je s t  w  tym  w y p a d k u  tem  jask raw sze , że w e w n ętrzn a  ta ry fa  po rtow a 
p o lsk a  żad n y ch  u lg  ta ry fo w y c h  n a  przew óz łu sek  p a ra fin o w y ch  do 
p o rtó w  po lsk ich  m e p rzy z n a je . G d y  w ięc  inne  z a rząd y  ko lejow e, 
b io rące  udz ia ł w  a d rja ty c k im  zw iązku  ta ry fo w y m  p o z b aw ia ją  nasze 
p o r ty  i PK P. tra n sp o rtó w  p rzez  bezw zg lędną k o n k u ren c ję , m y z n a ­
szej s tro n y  napędzam y  tra n s p o rty  n a  ich  lin  j e  do p o rtó w  a d r ja ty c k ic h  
k tó re  p o w in n y  być  p row adzone  p rzez  p o r ty  po lsk ie . T łum aczym y 
sobie tę  n ie fo rtu n n ą  p u b lik a c ję  w p raw d z ie  tem , że w p row adzen ie  w  
życie  k a ż d e j zm iany  ta ry fo w e j trw a  u nas z pó ł roku , że i ta  zm iana 
ta ry fo w a  m usia ła  być  postanow ioną jeszcze  p rzed  pod jęc iem  w o jn y  
ta ry fo w e j ze s tro n y  Z arządów  ko le jo w y ch , za in te reso w an y ch  w  ko­
m u n ik a c ji a d r ja ty c k ie j  p rzec iw  portom  polskim , lecz uw ażam y, że 
czas ju ż  n a jw y ż sz y  ze jść  z t e j  b łęd n e j drogi, na  k tó rą  w kroczy liśm y  
p rz y  uk ład z ie  p ie rw sz e j zw iązk o w ej ta ry fy  a d r ja ty c k ie j , p rzy z n a ­
ją c  n a  ko rzyść  T ry je s tu  i F ium e w iększe  opusty  p rocen tow e z n a ­
szych  n o rm a ln y ch  s taw ek  ta ry fo w y ch , an iże li d la  p o rtó w  po lsk ich  
w  w e w n ę trzn e j ta ry f ie  p o rto w ej, sk ie ro w u ją c  w  ten  sposób np. p rze ­
wóz o b ra b ia re k  z B ydgoszczy do po rtó w  a d rja ty c k ic h , ta k  ja k  g d y ­
b y  te  o b ra b ia rk i n ie  m ogły  b y ć  ekspo rtow ane  p rzez  pob lisk ie  p o r ty  
polskie.

Z dniem  1 lis to p ad a  b r. w y d a ją  k o le je  n iem ieck ie  now e w y d an ie  
sw e j ta r y f y  w y ją tk o w e j n a  t ra n z y t m iędzy  s tac jam i g ran icznem i 
po lsko-n iem ieck iem i, a  p o rtam i m orsk ien ii n iem ieck iem i SD5, w  k tó ­
r e j  zam iast do tychczasow ych  re fa k c y j 2,3 w zgl. 4% , uza leżn ionych  
od pew n y ch  ilości p rzew iez ionych  w  te j  k o m u n ik ac ji tow arów  od­
pow iedn ie  o p u sty  w liczone będą  p rzez  obniżenie  s taw ek  op ła t p rz e ­
w ozow ych, ab y  te  u lg i n ie  p rz y p a d a ły  ty lk o  w udz ia le  firm om  w ięk ­
szym , a  b y ły  dostępne d la  każdego.

Ju ż  obecnie w  ta ry f ie  w y ją tk o w e j SD5 z w ażnością od d n ia  4 
w rześn ia  b r. obniżono s taw k i op ła t p rzew ozow ych  od po lsk ich  g ran ic  
do Szczecina na  dow óz zboża w  p ew nych  ilościach  m in im alnych  i 
rów nocześnie  w prow adzono  zniżone staw ki o p ła t p rzew ozow ych  na 
przew óz g rochu  i w y k i z B udapesz tu  do po rtó w  n iem ieck ich  w  n ie ­
m ieck o -w ęg ie rsk ie j ta ry f ie  d u n a jo w e j p rzez  R egensburg  o raz u lgę 
ta ry fo w ą  na  przew óz m iedzi z H am b u rg a  do B ogum ina w  ta ry f ie  w y ­
ją tk o w e j 9 G  1. Z arządzen ia  te  ta ry fo w e  ko le i n iem ieck ich  pow inny



36 B IU L E T Y N  IN F O R M A C Y JN Y  I. P . H . w  G. 1933. N r. 24.

N o rw e g ja .  Z d n iem  7 s ie rp n ia  1953 r. p o d w yższone  zostało  zasadn icze  cło 
jna m asło  z 0,50 n a  0,70 k o ron .

U n ja  P o łu d n io w o -A m e ry k a ń s k a .  Z dn iem  25 lip ca  1933 r . w esz ła  w  życie  
z w y ż k a  c ła  n a  tłu szcze  ro ś lin n e  z 1 n a  2 d. od 1 lb .

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

ZMIANY TARYF KOLEJOWYCH, TOWAROWYCH.
Z dn iem  1 w rześn ia  Jar., zm ieniono w  T a ry fie  to w aro w e j p o l­

sk ich  ko lei że laznych  n o rm alno to row ych  Część I B postanow ien ia  o 
u lgow ym  przew ozie  w ew n ątrz  k r a ju  zak w alifik o w an y ch  nasion  do 
s iew u  i sadzeniaków , o b e jm u jąc  tem  i p rzep isam i oprócz nasion, do­
puszczonych  do tychczas do ulgow ego p rzew ozu , tak że  nasiona  m aku  
i cy k o rji. W sp isie  in s ty tu c y j, w y d a ją cy c h  zaśw iadczen ia  k w a lif i­
k a c y jn e , opuszczono z dotychczas w ym ien ionych  M in isterstw o  R o l­
n ic tw a  i jego  o rgany , T o w arzy stw a  R olnicze, Z aw odow y Z w iązek 
Hodo'wców i W ytw órców  N asion, Z w iązek K ółek  R olniczych, C en tro - 
so ju z  w e Lw ow ie i Izbę H andlow ą w  G dańsku . Zm ieniono też  fo rm u ­
la rz  zaśw iadczen ia  i w prow adzono  num erow ane e ty k ie ty  k w a lif ik a ­
c y jn e , k tó re  m a ją  b y ć  dodaw ane  do każdego w o rk a  nasion , wzgl. sa­
dzen iaków  Z akw alifikow anych . U życie e ty k ie t k w a lif ik a c y jn y c h  
zw a ln ia  od obow iązku  ew ent. udow odnien ia  sposobu zużycia  nasion, 
w zgl. sadzen iaków  n a  żądan ie  kolei, k tó rem u  to obow iązkow i p o d le ­
g a ją  odb io rcy  p rze sy łek  nasion, wzgl. sadzeniaków , n iezaopatrzonych  
w  ta k ie  e ty k ie ty . O db io rcą  nasion, w zgl. sadzen iaków  zak w a lifik o ­
w anych , p rzew ożonych  za zaśw iadczen iam i w edług  ta ry fy  ulgow ej 
m oże być  ty lk o  ro ln ik , albo  gospodarstw o ro lne, nasion  b u rak ó w  cu ­
k ro w y c h  tak że  czynne cuk row n ie , a siew  lub  sadzenie  m usi być  w y ­
k o n an e  p rzez  odbiorcę n a jp ó ź n ie j w  ciągu 6 m iesięcy  po odbiorze 
p rzesy łk i, w  p rzec iw n y m  bow iem  razie, o ile to nie b y ły  p rz e ­
sy łk i, zaopatrzone  w  e ty k ie ty  k w a lif ik ac y jn e , odb iorca w in ien  
u iścić  różnicę m iędzy  p rzew oźnem  ulgow em , a inorm alnem  i dop łatę  
z a rt. 7 R. P. T. w  p o d w ó jn e j w ysokości te j  różnicy.

W  końcu uzupełn iono  p rzep isy  postanow ieniem , że p rz y  stoso­
w an iu  u lg i n a  d robn icow e p rze sy łk i nasion  i sadzen iaków  za k w a lifi­
k o w an y ch  n a  zasadzie kł. I p rz y  ob liczan iu  p rzew oźnego od w agi o 
po łow ę m n ie jsz e j s to su je  się s taw ki ru b ry k , o d p o w iad a jący ch  p e ł­
n e j  w adze  p rzesy łek .

W  k la sy f ik a c ji  tow arów  poz. 10 „N asiona b u raków , m archw i i 
rz e p y “ uzupełn iono  dodatk iem  „i cy k o rji" .

T a ry fy  zw iązkow e po lsko -rum uńsk ie j o raz p o rto w a  ta ry fa  p o l­
sk o -ru m u ń sk a  o trzy m ały  p rzed łu żen ie  w ażności, aż do 31 p a ź d z ie r­
n ik a  1933 r.

W A neksie  do T a ry fy  czeskosłow aoko-polsk iej p o rto w ej ulgow e 
s taw k i op łat p rzew ozow ych  na  p rzew óz d rzew a ta rteg o  dzia łu  F  i de- 
s zez u lek dz ia łu  H  ta ry fy  a r ty k u ło w e j 102 p rzy zn an o  od 1 s ie rp n ia  
b r. rów nież  n a  przew óz d rzew a  zg ru b a  obrobionego d la  w y tw ó rn i rz e ­
m ieśln iczych  i p rzem ysłow ych  dz.M te j ta ry fy  art.
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W zw iązkow ej ta ry f ie  p o lsk o -a d rja ty c k ie j w prow adzono  z dn. 
1 w rześn ia  b r. zatem  ju ż  w  ciągu  w a lk i k o n k u re n c y jn e j  zarządów  
ko le jo w y ch , b io rący ch  udz ia ł w  te j  k o m u n ik a c ji, p rzec iw  p rzew o ­
zom  przez  p o r ty  po lsk ie , u lgow e staw k i n a  w yw óz łu sek  p a ra fin o w y ch  
z D rohobycza, D ziedzic  i Z agórzan  do T ry je s tu  lu b  F ium e do dalsze­
go p rzew ozu  m orzem . P on iew aż P o lska, j a k  ju ż  w ykazyw aliśm y , 
w ed ług  l in j i  d e m a rk a c y jn e j, o d d z ie la jące j zap lecze p o rtó w  a d r ja -  
ty ck ic h  od zap lecza p o rtó w  n iem ieck ich  n ie  leży  w ed ług  w łasnego 
u zn an ia  zarządów  k o le jow ych , in te reso w an y ch  w  k o m u n ik a c ji a d r ja -  
ty c k ie j  do zap lecza  p o rtów  a d rja ty c k ic h , um ożliw ian ie  ek sp o rtu  p rzez  
p o r ty  a d r ja ty c k ie  p rzez  u s ta lan ie  tego ro d z a ju  bezpośredn ich  u lgo ­
w y ch  s taw ek  op ła t p rzew ozow ych  je s t  ja sk ra w e m  naruszan iem  s ta ­
nu  posiadan ia  p o rtó w  polsk ich , do k tó ry c h  zap lecza w spom niane 
s ta c je  po lsk ie  bezsp rzeczn ie  należą . P o k rzy w d zen ie  p o rtów  po lsk ich  
je s t  w  tym  w y p a d k u  tem  jask raw sze , że w ew n ętrzn a  ta ry fa  p o rtow a 
p o lsk a  żadnych  u lg  ta ry fo w y c h  n a  przew óz łu sek  p a ra fin o w y ch  do 
p o rtó w  po lsk ich  n ie  p rz y z n a je . G d y  w ięc inne  z a rz ą d y  ko lejow e, 
b io rące  udz ia ł w  a d r ja ty c k im  zw iązk u  ta ry fo w y m  p o zb aw ia ją  nasze 
p o r ty  i PK P. tra n sp o rtó w  p rzez  bezw zg lędną k o n k u ren c ję , m y z n a ­
szej s tro n y  napędzam y  tra n s p o rty  n a  ich  lin  je  do p o rtó w  a d r  ja ty c k ic h  
k tó re  p o w inny  być p row adzone  p rzez  p o r ty  po lsk ie . T łum aczym y 
sobie tę  n ie fo rtu n n ą  p u b lik a c ję  w p raw d z ie  tem , że w p row adzen ie  w  
życie  k a ż d e j zm iany  ta ry fo w e j trw a  u  nas z pó ł ro k u , że i ta  zm iana 
ta ry fo w a  m u sia ła  być  postanow ioną jeszcze  p rzed  pod jęc iem  w o jn y  
ta ry fo w e j ze s tro n y  Z arządów  ko le jo w y ch , za in te reso w an y ch  w  ko ­
m u n ik a c ji a d r  j a ty  c k ie j p rzec iw  portom  polsk im , lecz uw ażam y, że 
czas ju ż  n a jw y ż sz y  ze jść  z t e j  b łę d n e j drogi, na  k tó rą  w kroczy liśm y  
p rz y  u k ład z ie  p ie rw sz e j zw iązk o w ej ta ry fy  a d r ja ty c k ie j , p rzy z n a ­
ją c  n a  ko rzyść  T ry je s tu  i F ium e w iększe opusty  p rocen tow e z n a ­
szych  n o rm a ln y ch  s taw ek  ta ry fo w y ch , an iżeli d la  p o rtó w  po lsk ich  
w  w e w n ętrzn e j ta ry f ie  p o rto w ej, sk ie ro w u ją c  w  ten  sposób np. p rze ­
wóz o b ra b ia re k  z B ydgoszczy do p o rtów  a d rja ty c k ic h , ta k  ja k  g d y ­
b y  te  o b ra b ia rk i n ie  m ogły  być  ek sp o rto w an e  p rzez  pob lisk ie  p o r ty  
po lsk ie .

Z dniem  1 lis to p ad a  b r. w y d a ją  k o le je  n iem ieck ie  now e w y d an ie  
sw e j jta ry fy  w y ją tk o w e j n a  tra n z y t m iędzy  s tac jam i g ran icznem i 
po lsko-n iem ieck iem i, a  p o rtam i m orsk iem i n iem ieck iem i SD5, w  k tó ­
r e j  zam iast do tychczasow ych  re fa k c y j  2,3 wzgl. 4 %, uza leżn ionych  
od pew n y ch  ilości p rzew iez ionych  w  te j  k o m u n ik a c ji tow arów  od­
pow iedn ie  o p u sty  w liczone będą  p rzez  obniżenie  s taw ek  op ła t p rz e ­
w ozow ych, ab y  te  u lg i n ie  p rz y p a d a ły  ty lk o  w udz ia le  firm om  w ięk ­
szym , a  b y ły  dostępne d la  każdego.

Ju ż  obecnie w  ta ry f ie  w y ją tk o w e j SD5 z w ażnością od d n ia  4 
w rześn ia  b r. obniżono staw ki op ła t p rzew ozow ych  od po lsk ich  g ran ic  
do Szczecina na  dow óz zboża w  pew n y ch  ilościach  m in im alnych  i 
rów nocześnie  w prow adzono  zniżone s taw k i op ła t p rzew ozow ych  na 
przew óz g rochu  i w y k i z B udapesztu  do p o rtów  n iem ieck ich  w  n ie ­
m iecko -w ęg ie rsk ie j ta ry f ie  d u n a jo w e j p rzez  R egensburg  o raz u lgę 
ta ry fo w ą  n a  przew óz m iedzi z H am b u rg a  do B ogum ina w  ta ry f ie  w y ­
ją tk o w e j 9 G  1. Z arządzen ia  te  ta ry fo w e  ko le i n iem ieck ich  pow inny
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s p o w o d o w a ć  p o d o b n e  z a r z ą d z e n i a  n a  k o r z y ś ć  p r z e w o z u  w s p o m n i a ­
n y c h  t o w a r ó w  p r z e z  p o r t y  p o l s k i e ,  t e n i b a r d z i e j ,  ż e  n a  p r z e w ó z  n i e ­
k t ó r y c h  z  t y c h  a r t y k u ł ó w  b y ł y  j u ż  z e  s t r o n y  i n t e r e s a n t ó w  ż ą d a n e  u l ­
g i  t a r y f o w e  z e  s t r o n y  P K P .

K W E S T J A  O P Ł A T  S T E M P L O W Y C H  O D  K O L E J O W Y C H  D O K U ­
M E N T Ó W  P R Z E W O Z O W Y C H .

M inisterstw o  K om un ikac ji w y stąp iło  z in ic ja ty w ą , a b y  zostały  
w prow adzone u rzędow e b la n k ie ty  z w y d ru k o w an em i znakam i stem - 
p low em i przeznaczone do spo rządzan ia  k o le jo w y c h  dokum en tów  p rz e ­
w ozow ych. C ena podobnego b la n k ie tu  u rzędow ego o b e jm o w ałab y  
też op łatę  stem plow ą (art. 93 u staw y  o op ła tach  stem plow ych  Dz. TJ. 
R. P. Nr. 41, poz. 413 'z r. 1932)

C elem  w y jaśn ien ia , czy i w  ja k ie  j  m ierze  p o żąd an a  jes t-p o d o b n a  
inow acja , M in isterstw o  S karbu  zdecydow ało  się zw ołać sp ec ja ln ą  k o n ­
fe re n c ję  p rz y  w spó łudzia le  sam orządu  gospodarczego.

W  zw iązku  z pow yższem  Izba P rzem ysłow o-H and low a w  G dyn i 
po zasiągn ięc iu  o p in ji u  za in teresow anych  kó ł o k ręg u  w ypow iedz ia ła  
się p rzec iw  om aw ianem u p ro je k to w i.

Z am ierzona refo rm a, jak ikolw iek  n iew ątp liw ie  u p ro śc iłab y  w  
pew nym  s topn iu  p ro ced u rę  rozliczeniow ą, w y n ik a ją c ą  z ty tu łu  p o b ie ­
ran y c h  w  gptow iźnie  p rzez  k o le j op łat stem plow ych  od dokum entów  
p rzew o zo w y ch . o raz spow odow ałaby  szybszy  w p ły w  ty ch  op ła t do 
S k a rb u  P aństw a, n ie p rzy n io s ła b y  żadnych  ko rzyśc i nadaw com  w zgl. 
odbiorcom  p rzesy łek , n aw e t odw ro tn ie  u tru d n iła b y  jeszcze  b a rd z ie j 
u iszczanie w spom nianych  op ła t w  s to su n k u  do obecnie o b o w iązu jące j 
p ro ced u ry .

D o ty czy ło b y  to  w  p ierw szym  rzędzie  w iększych  p rzed s ięb io rs tw  
ek sp ed y cy jn y ch , k tó re  zm uszone są posiadać  zapasow e b la n k ie ty  l i ­
stów  p rzew ozow ych  w  ilościach, o d p o w iad a jący ch  p rzec ię tn em u  za ­
potrzebow aniu . w  danym  okresie  czasu. N abyw an ie  w iększych  ilości 
ju ż  ostem plow anych  b lan k ie tó w  oznaczałoby  fak ty czn e  uiszczenie 
op ła t''' s tem plow ej p rzed  nadan iem  p rzesy łek , a  w  zw iązku z tem  znie- 
w a la ło b y  p rzed s ięb io rs tw a  ek sp ed y c y jn e  do w yd a tk ó w , na k tó ry c h  
p o k ry c ie  liczyć m og łyby  dop iero  po d łuższym  o k res ie  czasu.

N astępn ie  zauw ażyć należy , że f irm y  e k sp ed y cy jn e  k o rz y s ta ją  
do tychczas p rzew ażn ie  z b lank ie tów , w y k o n an y ch  w  d ru k a rn ia c h  
p ry w a tn y ch . K oszt tak ic h  b lan k ie tó w  je s t  znacznie n iższy  od ceny 
b lan k ie tó w  n ab y w an y ch  w  ek sp ed y c jach  ko le jo w y ch . D la tego  też 
w prow adzen ie  obow iązku  p o siłk o w an ia  się b lan k ie tam i u rzędow em i 
p rz y  u trzy m an iu  obecnej ich  ceny  (10 g r  za 1 b lank ie t) p o d raża ło b y  
koszt n a d an ia  p rzesy łk i.

D uże trudnośc i sp ra w ia ła b y  w y m ian a  uszkodzonych  wzgl. m y l­
nie w y p e łn io n y ch  b lan k ie tó w  listów  przew ozow ych , gdyż w y m ag a ła ­
b y  n iew ą tp liw ie  dłuższego czasu i za ła tw ien ia  licznych  form alności.

W końcu  pod k reślić  n a leży  u tru d n ie n ia , ja k ie  p o w sta ły b y  w  r a ­
zie z rea lizow an ia  zam ierzonego p ro je k tu  p rz y  p rze p ro w a d z an iu  ro z ­
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rac h u n k u  pom iędzy  dom am i ek sp ed y cy jn em i i ich k lien tam i, bow iem  
w p rz e w a ż a ją c e j ilości w y p ad k ó w  ek sp ed y to r o trz y m u je  zap ła tę  za 
usługi, zw iązane z w ysłan iem  tow aru , na to m ias t prizewoźne i op ła ty  
p o b ieran e  p rz y  odb iorze to w a ru  uiszcza odbiorca. P rz y  p ro je k to w a ­
nym  je d n a k  system ie e k sp ed y to r m u sia łb y  zgóry, t j .  w  cenie ostem ­
plow anego b la n k ie tu  p o k ry ć  na leży to ść  stem plow ą, p rzyczem  o tw a rta  
je s t  k w e s tja , czy i w  ja k ie j  m ie rze  nadaw ca  to w a ru  m óg łby  ją  późn ie j 
sr-!;!<>'rui6 z odbioircy.

P ew ne uproszczen ie  form alności, zw iązanych  z uiszczeniem  op ła­
ty  s tem plow ej od dokum en tów  przew ozow ych  d a ło b y  się uzyskać  
p rzez  p o b ie ran ie  te j  o p ła tv  w  postaci znaczków  stem plow ych, k tó re  
b y ły b y  n a k le ja n e  p rz y  w y k u p ie n iu  p rze sy łk i na  s ta c ji  odb iorczej. 
K a s je r  k o le jo w y  p o b ie ra łb y  od odb iorcy  na leżność  w w ysokości p rzy - 
p a d a ją c e j o p ła ty  stem plow ej, n a k le ja ł  na  dokum en t p rzew ozow y ró ­
w now artościow y  znaczek  a  zarazem  go kasow ał. W  ten  sposób od ­
b io rca p rz e sy łk i b y łb y  zw oln iony  od konieczności zao p a try w a n ia  się 
w  po trzebne  znaczk i poza k asą  ko le jow ą, a z d ru g ie j s tro n y  zape­
w n iona  b y ła b y  k o n tro la  nad  p raw id łow em  uiszczeniem  o p ła ty  stem ­
p low ej.

KOMUNIKATY I INFORMACJE

PO DATK I PŁATNE WE WRZEŚNIU.
M in. S k a r b u  p r z y p o m in a  p ła tn ik o m  p o d a tk ó w  b e z p o ś re d n ic h , że  w  m ie s ią ­

cu  w rz e ś n iu  b ie ż . r o k u  p ła tn e  s ą  n a s tę p u ją c e  p o d a tk i .

1. do 15 w rz e śn ia  — za lic zk a  m iesięczna  n a  p o d a tek  p rzem y sło w y  od o b ro ­
tu  za ro k  1935 w  w ysokości p o d a tk u  p rz y p a d a ją c e g o  od o b ro tu  o siągn ię tego  w m ie ­
siącu s ie rp n iu  b r . p rzez  p rz e d s ię b io rs tw a  h an d lo w e  F i II  k a te g o r ji  i p rz e m y sło ­
w e I —V k a te g o r ji ,  p ro w ad zące  p raw id ło w e  k sięg i h an d lo w e  o raz  p rzez  p rz e d s ię ­
b io rs tw a  sp raw o zd aw cze ;

2. do 15 w rz e śn ia  — za liczk a  k w a r ta ln a  n a  p o d a te k  p rzem y sło w y  od o b ro tu  
za  2 k w a r ta ł  1933 r .;  p rz y p a d a ją c a  od po zo sta ły ch  p ła tn ik ó w  p o d a tk u  p rz e m y ­
słow ego, n iew y m ien io n eg o  w p o p rzed n im  u stęp ie .

3. do d n ia  30 w rz e śn ia  — 1 r a ta  n a d z w y c z a jn e j d a n in y  m a ją tk o w e j za 1933 
r,, p rz y p a d a ją c e j od p ła tn ik ó w  I g ru p y  k o n ty n g e n to w e j (ro ln ictw o).

4. do 5 w rz e śn ia  — cz w a rta  część ró żn icy  w  p o d a tk u  dochodow ym  od, u p o ­
sażeń  s łużbow ych . w y n ik a ją c e j z k u m u la c ji u p o sażeń  o trz y m a n y c h  w  c iąg u  (932 
ro k u  od ró żn y ch  służbodaw ców .

5. do 15 w rz e śn ia  — za liczk a  m iesięczna  n a  poczet n ad zw y cza jn eg o  p o d a tk u  
od dochodu o siąg n ię teg o  p rzez  n o ta r ju s z y  (re jen tó w ), p is a rz y  h ip o teczn y ch  i k o ­
m o rn ik ó w  w m iesiącu  s ie rp n iu  b r.;

6 . do 5 w rz e śn ia  — p o d a te k  od e n e rg j i  e le k try c z n e j p o b ra n y  p rzez  s p ra ­
w ozdaw cę e n e rg j i  e le k try c z n e j w  czasie od 16 do 31 s ie rp n ia  b r., ten że  p o d a te k  p o ­
b ra n y  p rzez  sp rzed aw cę  e n e rg j i e le k try c z n e j w  c iągu  p ie rw szy ch  15 d n i w rz e ­
śn ia  b r .; .

7. p o d a te k  dochodow y  od uposażeń  s łużbow ych , e m e ry tu r  i w y n ag ro d zeń  
za n a je m n ą  p ra c ę  w raz  z d o d a tk iem  k ry zy so w y m  — w  te rm in ie  do dn i 7 po do­
k o n a n iu  p o trą c e n ia  p o d a tk u .
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P R Z E M Y S Ł  I H A N D E L  R Y B N Y  
numer i  j \ |Ą  WYB RZ E Ż U ^

RYBY MORSKIE D L A  P O L S K I C H  Z D R O J O W I S K .
N asze ry b o łó w stw o  m o rsk ie  za leżnem  je s t  zw łaszcza  w  o k re s ie  le tn im  od 

G d ań sk a , z a k u p u ją c e g o  w iększość  połow ów . R y b y  m o rsk ie  n ie  z n a jd u ją  w ty m  
czasie n ab y w có w  w e w n ą trz  k r a ju  i rozchodzą  się jed y n ie  w  m iejscow ośc iach  w y ­
b rzeża . G dańsk  je s t  w  s to su n k u  do P o lsk i ry n k iem  m ało  p o jem n y m , G d ań sk  p o s ia ­
d a  w ła sn e  ry b o łó w stw o  m o rsk ie  d o ró w n u ją c e  po lsk iem u, G dańsk  oprócz  tego  ko­
rz y s ta  z dow ozu ry b  z zag ran icy . W szystko  to  sp raw ia , że ceny  za ry b y  m o rsk ie  
p o d le g a ją  w ie lk im  w ah an io m . W  ra z ie  np. z ak azu  p rzy w o zu  ry b  do G d ań sk a  r y b a ­
cy  nasi zn a le ź lib y  się w  du ży m  k łopocie , n ie  m a ją c  innego  n ab y w cy  n a  sw ój połów .

P o lsk a  zaś je s t  ry n k ie m  b a rd z o  p o je m n y m  i na  ry n k u  ty m  w a h a n ia  cen  za ­
chodzić  b ę d ą  rzad k o , o ile  ty lk o  zdobędzie  się ten  ry n e k  k ra jo w y . M ow a tu  p rz e ­
d ew szy stk iem  o św ieże j ry b ie  m o rsk ie j (f ląd ry , do rsze  itp.) P rzez  sze reg  la t u s i­
łow an ia  zd o b y c ia  ry n k u  k ra jo w e g o  nie m ia ły  po w o d zen ia  w obec b ra k u  o śro d k a  
d la  h a n d lu  ry b n e g o  n a  w y b rzeżu . D o p ie ro  w y b u d o w an ie  p o rtu  ry b a c k ie g o  w  G d y ­
n i w raz  z now oczesną  C h ło d n ią  R y b n ą  i F a b ry k ą  lodu  w  ro k u  u b ieg ły m  ru szy ło  
z m ie jsca  to zag ad n ien ie . S zereg  f irm  h an d lo w y ch  w  H a li i C h ło d n i R y b n e j w  G d y ­
ni rozpoczęło  sw ą d z ia ła ln o ść  m a ją c ą  n a  ce lu  zdobycie  ry n k u  k ra jo w eg o . R ów no­
czesne za m ra ż a n ie  ry b  w C h ło d n i R y b n e j u m o żliw ia  s ta łe  d o s ta rczan ie  w  c iągu  
całego  ro k u  bez  p rz e rw y . A k c ję  je d n a k  u tr u d n ia ją  n isk ie  cen y  na m ięso  w e w n ą trz  
k ra ju ,  ta n ie  ry b y  s ło dkow odne  o raz  zu p e łn a  n iezn a jo m o ść  i n iechęć  do ry b  
m orsk ich .

W  k ra ja c h , p o s ia d a ją c y c h  ro zw in ię te  ry b o łó w stw o  m orsk ie , tr z e b a  b y ło  d z ie ­
s ią tek  la t sy s te m a ty c z n e j p ra c y , zan im  n auczono  się je ś ć  ry b y  m orsk ie . N aw et 
d z is ia j N iem cy, s ta ra ją c  się zw iększyć  spożycie  ry b . z a b ie ra ją  się do teg o  d ro g ą  
rozkazów  w  sto su n k u  np. do a rm ji , gdzie  za leca  sic k o n su m e ję  ry b  m orsk ich .

U nas is tn ie je  p e w n a  dz iedz ina , do ty ch czas n iew y z y sk a n a , je ż e li chodzi o p ro ­
p ag o w an ie  spożycia  św ieżych  ry b  m orsk ich . N asze zd ro jo w isk a  zap e łn io n e  w  o k re ­
sie le tn im  d z ie s ią tk am i ty s ię c y  le tn ik ó w  m ogą się s tać  b a rd z o  p o w ażn y m  o d b io r­
cą  ry b  z po łow ów  n aszy ch  ry b a k ó w . T a ry fy  k o le jo w e  są ta k  dogodne — sz y b ­
kość tra n s p o r tu  ta k  w y ta rc z a ją c ą , że n a jw a ż n ie jsz e  p rze szk o d y  w  dostaw ie  ry b  m o r­
skich  n ie  is tn ie ją . D la p rz v k ła d u  m ożna podać, że p rz e s y łk a  d o rszy  m ro żo n y ch  z C h ło ­
d n i R v b n e i. w y słan a  z G d y n i o godzin ie  7 -e j w ieczo rem  — z n a jd u je  się w  K ry ­
n icy  (po odbyciu  odleg łości oko ło  ty s ią c a  km ) n a  d ru g i dzień o tr z e c ie j  po p o łu d n iu  
czy li po d w u d z ies tu  godz inach  ja zd y . P ie rw sza  D robna w y sy łk a  u d o w odn iła , że 
do rsze  m rożone  i f lą d ry  św ieże m ogą liczyć  na s ta ły c h  odb io rców  w  p o lsk ich  z d ro ­
jo w isk ach . gdzie  z je ż d ż a ją  się lu d z ie  ze w szystk ich  stron  k r a ju  i gdzie  p ro p a g a n d a  
spożycia  ry b  odn iesie  sw ó j p e w n y  sukces. Co do cen y  ry b y  m o rsk ie  są z iiue łn ie  
k o n k u re n c y jn e  w  s to su n k u  do ry b  s ło d k o w o d n y ch  i w  s to su n k u  do a r ty k u łó w  
m ięsnych .

P ie rw sze  k ro k i ju ż  zrob iono , n a leż a ło b y  ty lk o  p rzy g o to w ać  p lan o w ą  a k c ję  
w  ro k u  p rzy sz ły m , celem  sta łeg o  z a o p a try w a n ia  n aszy ch  le tn isk  i z d ro jo w isk  w e ­
w n ą trz  k r a ju  w  ry b y  m o rsk ie  ta k  w  s ta n ie  św ieżym , ja k  i w ędzonym  i k o nserw ow ym . 
U to ru je  to  d rogę  n aszy m  ry b o m  m o rsk im  na o b sze rn y  i p o je m n y  ry n e k  k ra jo w y .

B r o n is ła w  S o tk o w sk i.
K ie ro w n ik  H a li i C h łodn i R y b n e j.

K R O N I K A
— P o ło w y  m o rs k ie  w  m ie s ią c u  s ie r p n iu  1933 r . (dane M orsk. U rzęd u  R yback .) 

P o ło w y  m o rsk ie  w  m iesiącu  s ie rp n iu  b y ły  m ałe , ze w zg lęd u  n a  częste  b u rz e  u n ie ­
m o ż liw ia jące  w y ja z d y  n a  m orze. O gółem  złow iono 185.350 k g  o w a rto śc i 99.266,— zł.

N a jw ię k sz y m  o d b io rcą  naszych  ry b  m orsk ich  je s t  w  d a lszy m  ciągu  ry n e k  
W. M. G d ań sk a , z a k u p u ją c  94.560 k g  ry b . Św iadczy to  o u ie d o c ie ra n iu  ry b  m o r­
sk ich  na  ry n e k  w e w n ę trz n y  i o c ią g łe j za leżności od G d ań sk a .
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D o  w ę d z a r ń  n a  w y b rz e ż a  s p rz e d a n o  12.000 k g  r y b ,  a z b y t  ry b  w  s ta n ie  ś w ie ­
ż y m  w  m ie js c o w o ś c ia c h  w y b r z e ż a  w y n ió s ł  78.790 k g .

Jeże li chodzi o p o d z ia ł po łow ów  m ię d z y  poszczegó lne  m iejscow ości w y b rz e ­
ża — to n a jw ię c e j z łow ili ry b a c y  z G dyn i, b o  70.060 kg . R y b acy  z H e lu  59.340 kg, 
m ie jscow ości od J a s ta rn i do W ie lk ie j Wsi 22.890 kg, od W ie lk ie j Wisi do g ra n ic y  
n iem ieck ie j 4.470 kg , ry b a c y  nad  Z a to k ą  od P u c k a  do G d y n i 22.590 kg.

N a jw ię c e j  z ło w io n o  f l ą d e r :  117.210 k g , k w a p y  (m ię tu sy ) :  28.010 k g , d o rsz e : 
19.550 kg , w ę g o rz e :  13.780 k g , ś le d z ie :  2.660 k g , s z c z u p a k i  1.840 k g , o k o n ie :  950 kg, 
p ło c ie :  820 k g , ło so s ie  ( tro ć ) :  750 k g .

R y b acy  s tra c il i w sk u te k  b u rz  4 siecie  f lą d ro w e  i dw a w łó k i o w a rto śc i o k o ło  
600 zło tych .

Jak  w y n ik a  z c iąg ły ch  zes taw ień  s ta ty s ty c z n y c h , n a jw ię k s z ą  tro sk ą  pow inno  
b y ć  zn a le z ien ie  odbiorców  n a  ry b y  m o rsk ie  w e w n ą trz  k ra ju ,  a  w  szczególności, 
je ż e li  chodzi o o k res  le tn i, to  p rz e d e w sz y s tk ie m  m a się n a  m y śli f lą d ry , k tó ry c h  
z b y t p o za  m ie jscow ośc i w y b rz e ż a  n ie  w ychodzi.

— Im p o n u ją c y  ro z w ó j im p o rtu  śledz i so lonych  p rz e z  G d y n ię .  Z apoczą tko ­
w an y  w  o s ta tn ich  m iesiącach  p rzy w ó z  śledzi so lonych  p rzez  G d y n ię  w zm aga  się 
u s taw iczn ie . D ogodne  w a ru n k i p ra c y  d la  im p o rte ró w  śled z ia  w G d y n i — m a ­
ją c y c h  do sw e j d y sp o zy c ji now oczesne  ch łodn ie  i sp e c ja ln e  m ag az y n y  tra n z y to w e , 
ta n ia  ro b o c izn a  i sz y b k i p rz e ła d u n e k , p o w o d u ją  żyw e za in te re so w an ie  się kupców  
ś ledz iow ych , k tó rz y  n a  te re n ie  G d ań sk a  zd an i b y li  n a  ro zm a ite  u tru d n ie n ia .

Od d n ia  11 s ie r p n ia  b r .  do  k o ń c a  s i e r p n ia  c z y li  w  c ią g u  d w u d z ie s tu  d n i 
p rz y w io z ło  do  G d y n i  d z ie w ię ć  s ta tk ó w  z a g ra n ic z n y c h  z A n g l j i  i z I s l a n d j i  r a z e m  
10.912 d u ż y c h  b e c z e k  o ra z  2.076 p o łó w e k  (do H a li .  i C h ło d n i  R y b n e j) .

O d  p o c z ą tk u  w rz e ś n ia  do  d n ia  13 w r z e ś n ia  c z te ry  s ta tk i  w y ła d o w a ły  w  G d y n i 
4.325 d u ż y c h  o ra z  1.895 m a ły c h  b e c z e k  ze  ś le d z ia m i so lo n e m i (do H a l i  i C h ło d n i  
R y b n e j) ,  g d y ż  n ie  w y k a z u je  s ię  b e z p . p r z e ła d .  d o  w a g o n ó w .

O so b n o  o p ró c z  te g o  p r z y c h o d z ą  p o ls k ie  s t a tk i  z e  ś le d z ia m i so lo n e m i, p o c h o - 
d z ą c e m i z p o ło w ó w  p o ls k ic h  to w a r z y s tw  n a  M o rz u  P ó łn o c n e m : „ M o p o ł“ i „ M e w a “ .

M ożem y w ięc śm iało  pow iedzieć , że obecn ie  m o n o po lis tyczne  s tanow isko  
G d ań sk a  w  im p o rc ie  do P o lsk i śledzi so lonych  zostało  p rz e ła m a n e  i że obecn ie  
p rzez  G d y n ię  w ięce j w y sy ła  się śledz i so lonych  do k r a ju ,  a n iż e li p rz e z  G dańsk . 
S łuszn ie  w ięc  n a le ż a ło b y  się G d y n i w  o b ecn y ch  p o d z ia łach  k o n ty n g e n tu  p rz y n a j­
m n ie j 50% czy li po łow ę tego  co G dańsk , po n iew aż  s fe ry  k u p ieck ie  w  P olsce 
w y ra ź n ie  d o m a g a ją  się im p o rtu  śledz i so lonych  w y łączn ie  p rz e z  G dyn ię .

— B u d o w a  w a rsz ta tó w ' m e c h a n ic z n y c h  n a  te r e n ie  s to c z n i r y b a c k ie j  w  G d y n i 
r o z p o c z n ie  s ię  n ie b a w e m . W  p ie r w s z y m  ty g o d n iu  w r z e ś n ia  z n a jd o w a ły  s ię  w  r e m o n ­
c ie  n a  S L IPIE  t r z y  k u t r y  r y b a c k ie .  N a  te r e n ie  G d y n i  d a je  s ię  z a u w a ż y ć  d ą ż n o ść  
r y b a k ó w  d o  p o z b y w a n ia  s ię  s t a r y c h  i m a ły c h  k u t r ó w  i c h ę ć  z a o p a tr y w a n ia  się  
w  n o w o c z e sn e  k u t r y  r y b a c k ie ,  z d o ln e  do  d a le k o m o rs k ic h  p o ło w ó w .

— T o w . S am opom ocy R y b ak ó w  M orsk ich  w  G d y n i w y p łac iło  w s ie rp n iu  r e n ­
ty  m iesięczne  ośm iu w dow om  n a  w y b rz e ż u  ;— o raz  ud z ie liło  zapom ogi ch o ry m  r y ­
b ak o m  n a leż ący m  do Sam opom ocy. P o ży teczn a  d z ia ła ln o ść  tego  T o w arzy stw a  po ­
w in n a  zachęcić  ry b a k ó w  n aszy ch  do z ap isy w an ia  się n a  -członków , gdyż  obecn ie  
ty lk o  około  p ięćd z ie s ią t p ro c e n t ry b ak ó w  n a leż y  do Sam opom ocy. P rz y  w ięk sze j 
ilości cz łonków  sk ła d k i b ę d ą  m n ie jsze  a  św iad czen ia  w iększe.

— P o ls k ie  R y b o łó w s tw o  M o rs k ie  w  la t a c h  1 93 i— 1932, p rz e d s ta w io n e  je s t  
\vr to m ie  p ią ty m  w y d a w n ic tw a  u rz ę d o w e g o  M o rsk ie g o  U rz ę d u  R y b a c k ie g o  w  G d y ­
n i. — P u b l ik a c j a  t a  o b e jm u je  n a  d z ie s ię c iu  s t r o n a c h  t e k s t  u m o w y  p a ń s tw  b a ł ­
t y c k ic h  o o c h ro n ie  p o ło w u  g la d y s  i f lą d e r .

N a  d a ls z y c h  o śm iu  s t r o n a c h  z n a jd u je m y  p r z e g lą d  n a sz e g o  ry b o łó w s tw a  p r z y ­
b rz e ż n e g o  i d a le k o m o rs k ie g o , o ra z  h a n d lu  i p r z e m y s łu  r y b n e g o  n a  w y b rz e ż u .

Jak o  u z u p e łn ie n ie  n a  trz y d z ie s tu  s tro n a c h  zestaw iono  d w an aśc ie  ta b e l s t a ­
ty s ty c z n y c h  p rz e d s ta w ia ją c y c h  szczegółow o s ta ty s ty k ę : lu d n o śc i ry b a c k ie j, s t a t ­
ków  ry b a c k ic h  i n a rzęd z i po łow u, ilość i w a rto ść  po łow ów  m o rsk ich  w  l a ta c h  
1931—32, w ed łu g  m iesięcy  i poszczególnych, g a tu n k ó w  ry b ., p rz e c ię tn e  cen y  o t r z y ­
m y w an e  za ry b y , sp rzed aż  po łow ów  n a  poszczegó lne  ry n k i zb y tu , o raz  zes taw ien ie  
h a n d lu  zag ran iczn eg o  ry b a m i m orsk iem i.

P o ży teczn e  to  w y d aw n ic tw o  je s t  n iezb ę d n e  d la  in te re su ją c y c h  się ty m  d z ia ­
łem  naszego  ży c ia  gospodarczego .
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C h ło d n ia  i H a ła  R y b n a  w  G d y n i.  N a k ła d e m  M o rsk ie g o  I n s ty tu tu  R y b a c k ie g o  
u k a z a ła  s ię  p o d  ty m  ty tu łe m  b r o s z u r a  in f o r m a c y jn a :  o z n a c z e n iu  g o sp o d a rc z e m
C h ło d n i  R y b n e j  d la  p o lsk ie g o  ry b o łó w s tw a  m o rs  k ieg o , z a w ie r a ją c  ró w n o c z e śn ie
o p is te c h n ic z n y  i o g ó ln y  C h ło d n i  R y b n e j  w  G d y n i.

B ro s z u rę  w y s y ła  H a la  i C h ło d n ia  R y b n a  p o  n a d e s ła n iu  z n a c z k ó w  p o c z to ­
w y c h  .o w a r to ś c i  je d n e g o  z ło te g o .

— S y n d y k a t  p r z e m y s łu  ś le d z io w o -p rz e tw ó rc z e g o  z a w ią z a ł  s ię  n ie d a w n o  w 
K a to w ic a c h , o b e jm u ją c  p r a w ie  w s z y s tk ie  f a b r y k i  k o n s e r w  n a  Ś lą sk u , w  M a ło p o tsce  
i p ó z n a ń s k ie m . S y n d y k a t  m a  n a  c e lu  z a k u p  s u ro w c a  (ś led zi) i s p rz e d a ż  w s p ó ln ą  
w y p ro d u k o w a n e g o  to w a ru .  Ju ż  w  n a jb l iż s z y m  c z a s ie  S y n d y k a t  ro z p o c z n ie  im p o r t  
ś le d z i  ś w ie ż y c h  n ie m ie c k ic h  i a n g ie ls k ic h  p rz e z  G d y n ię ,  g d z ie  i s tn ie je  n o w o c z e sn a  
c h ło d n ia  r y b n a  w ra z  z f a b r y k ą  lo d u , p o z w a la ją c  n a  d o g o d n y  p r z e ła d u n e k .

— B u d o w a  n o w e j  w ę d z a r n i  w  G d y n i  w  p o rc ie  r y b a c k im  ro z p o c z n ie  się
w  n a jb l iż s z y c h  d n ia c h . W ę d z a r n ia  b ę d z ie  m ia ła  d w a d z ie ś c ia  c z te r y  p ie c ó w  i b ę d z ie  
z c z a se m  ro z b u d o w a n ą  n a  f a b r y k ę  k o n s e r w  r y b n y c h .

— E x p o r t  s z p ro tó w  w o l i  w ie  d o  A m e r y k i  ro z p o c z ę ły  f a b r y k i  k o n s e rw  
w  W a rs z a w ie  i w  W iln ie . P ie rw s z e  p r z e s y łk i  z d o b y ły  so b ie  c a łk o w ite  u z n a n ie ,  
g d z ie  z w ła s z c z a  w śró d  e m ig r a c j i  p o ls k ie j  m o g ą  lic z y ć  n a  w ię k sz y  z b y t.  T r a n s a k c je  
d o k o n u je  się  g o tó w k o w e . N a le ż y  p o d k r e ś l ić  z u z n a n ie m  u d a ło  w y s iłk i  n a sz e g o  
p r z e m y s łu  r y b n e g o  p r z y  ty m  p o c z ą tk o w y m  e k s p o rc ie  do  S ta n ó w  Z je d n o c z o n y c h  
A m e r y k i  P ó łn o c n e j .  N a sz e  c z y n n ik i  o f ic ja ln e  m o g ły b y  e k s p o r t  te n  u ła tw ić  p r z y ­
z n a ją c  z w ro t  c ła  n a  o liw ę  p o t r z e b n ą  do  k o n s e rw  s z p ro to w y c h  w y w o ż o n y c h  z a ­
g ra n ic ę ,  o ra z  z w ro t  c ła  z a  b la c h ę  z u ż y tą  do  p r o d u k c j i  p u sz e k . E k s p o r t  ty c h  k o n ­
s e rw  s z p ro to w y c h  m o g ły b y  ró w n ie ż  o ż y w ić  s p e c ja ln e  p r e m je  e k s p o r to w e .

— K o n f e r e n c ja  w  s p r a w ie  w z m o ż e n ia  e k s p o r tu  z w o je w ó d z tw a  p o m o rs k ie g o  
o d b ę d z ie  się  w  T o r u n iu  w  U rz ę d z ie  W o je w ó d z k im . K o n f e r e n c ję  z w o łu je  p . W o je ­
w o d a  P o m o rs k i ,  ze  w z g lę d u  n a  d o n io s ło ść  te g o  z a g a d n ie n ia  t a k  d la  g o s p o d a rk i  
o g ó In o -k ra jo w e j  j a k  i d la  p o sz c z e g ó ln y c h  e k s p o r te ró w . D z ia ł  ry b o łó w s tw a  m o r s k ie ­
go  r e p re z e n to w a ć  b ę d z ie  z r a m ie n ia  P o ls k ie g o  Z je d n . R y b a k ó w  M o rs k ic h  w  G d y n i 
k ie r o w n ik  H a li  i C h ło d n i  R y b n e j  p . B ro n is ła w  S o tk o w sk i.

BOJKOT ŚLEDZI NIEMIECKICH.
Do prasy żydowskiej nadesłano ze sfer kupieckich następujące wyjaśnienie:
„Przed kilkom a dniam i ukazała  się w prasie żydowskiej no tatka z wyjaśnieniem , 

iż biklingi (śledzie w ędzone), k tóre obecnie są w k ra ju  sprzedawane, wędzone są z surow ­
ca pochodzenia niemieckiego. Śledzie, k tóre się obecnie w w ędzarniach przetw arza na 
biklingi, są produktem  niemieckim tzw. „D eutscher T law lerhcring", łowionym przez nie­
mieckich rybaków  na niemieckich statkach i przez ich im porterów, wysyłanym  do Polski.

P rzed  kilkom a dniam i mieliśmy sposobność rozmawiać z jednym  z organizatorów 
k arte lu  przetwórców  ryb na ten tem at. Na nasze zapytanie, dlaczego tak  bez skrupułu 
łam ią bojkot antyhitlerow ski, ośw iadczył nam, iż „tysiąc rodzin żydowskich żyje z handlu 
biklingam i i dla nich w arto łam ać bo jko t“.

Tym argum entem posługuje siię większość sprzedawców biklingów, co pow oduje 
nas do skierow ania się do Szan. R edakcji z następującem  wyjaśnieniem , z prośbą o skie­
row anie takowego do Centr. K om itetu Bojkotu A ntyhitlerowskiego.

Z śledzi, im portowanych obecnie z Niemiec w yrabia się oprócz biklingów także śle­
dzie opiekane, śledzie w galarecie, rołm opsy itp. Konsument nie wie, że surowiec po­
chodzi z Niemiec. W skazanem  jest, aby o tem publiczność w iedziała.

Twierdzenie, że tysiąc rodzin żyje z handlu  biklingami, nie jest w ystarczającym  a r ­
gumentem, aby bojkot złam ać. Kupcy ci mogą znaleźć zatrudnienie przy sprzedaży ryb, 
łowionych na polakiem wybrzeżu, jak dorszy i fląder (ryby koszerne),, k tóre można nabyć 
przez cały rok w dostatecznej ilości w stanie -wędzonym lub konserwowanym. W krótce będą 
także szproty i sielawki wędzone. Oprócz tego można już dzisiaj sprow adzać śledzie 
w prost z A nglji przez Gdynię. Sprow adzenie świeżych śledzi dla pojedynczych fabry­
kantów  natrafia  na trudności, ale przy uwzględnieniu różnych ulg, k tó re  m ożna uzyskać 
przy im porcie przez Gdynię, można je przezw yciężyć i nie ulega wątpliwości, iż z jedno­
czeni przetw órcy ryb, którzy isą w stanie zakupić większe p artje  odrazu, trudności przy 
imporcie przez Gdynię nie będą mieli.

Je s t więc karygodnem  dalsze sprow adzanie śledzi niemieckich, lub angielskich 
przez Niemcy, Aby przetw órcy ryb, którzy przew ażnie są żydami, nie mogli się z bojkotu 
wyłamać, jest wskazanem, by publiczność żydow ska dow iedziała się ,o faktycznym  s ta ­
nie rzeczy.
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TOW. PRZEM YSŁU RYBNEGO

I L O O H F I E L D ' 5
SP. AKC.

IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH 
G D Y N I A  PORT RYBACKI
Telefon : 2005 -  Biura w Hali Rybnej 
Telefon : 1250 — Magazyn Śledziowy

Gdynia Port Rybacki

Morski Instytut 
Rybacki

H A L A

I C H ŁO D N IA  
R V  B M A

Fabryka lodu
S k ł a d y  t r a n z y t o w e  w  k o ­

m o r a c h  c h ł o d n i c z y c h .  
S p e c j a l n y  m a g a z y n  t r a n ­
z y t o w y  o  p o je m n .  1 0 .0 0 0  

b e c z e k  ś le d z i
R ach u n ek  czekow y: Nr. 1222 w  B anku  G os­

p o d a rs tw a  K ra jow ego  w Gdyni. 
T e l e f o n  1778

K.
TE M PO M "
Czerkawski i S-ka

G D Y t 41 k  PORT RYBACKI

1 F A B R Y K A  
K O N S E R W  
R Y B N Y C H

1 W H A U  1 C H ŁO D N I RYBNEJ

Te lefon  1 5 -7 4

Poleca:
60 gatunków wyśmienitych kon­
serw rybnych - Ryby świeże

i wędzone
’

: ' : » O C E A I | «

P R Z E T W Ó R N I A  RYB M O R S K I C H  
G D Y N I A  -  P O R T  R Y B A C K I

H a la  i C h ło d n ia  R y b n a  — boks n r. 6  - -  T e le fo n  2 0 - 3 8

P o l e c a :  Marynaty i konserwy rybne
S p e c j a l n o ś ć :  M o s k a l i k i  d e l i k a t e s o w e  ( c r own sardi nes)
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J. BANKIER
i m p o r t  s i e d z i  s o l o n y c h
b e z p o ś r e d n i o :  z Isicmdji, Anglji, Norwegji
B iu ra  w  H a li  i C h ło d n i R y b n e j — G d y n ia  — P o rt R y b a c k i — boks N r . 1

Ś l e d z i e  p r z e c h o w y w a n e  scj w C H Ł O D N I  R Y B N E J  

B I U R O  W  W A R S Z A W I E .  U L I C A  G R Z Y B O W S K A  3
Telefony: 236-59 i 268-54.

G D Y Ń S K I  I M P O R T  Ś L E D Z I
S P . Z  O .  P .

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T  L T D . )
= =  Im port śledzi solonych z N orw eg ji i—' Isiandji — Anglji

Biura w Hali i Chłodni Rybnej — boks Nr. 3 — Telefon 2 1 -8 4

W ła s n e  m ag azyn y  ś le d z io w e  w p o rc ie  

ry b a c k im  w G d y n i -—=— = - ■

W y n a ję te  p o m ie szc ze n ia  w k o m o rach  

ch ło d n iczych  C H Ł O D N I  R Y B N E J

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
Dalekomorskich P o ł o w ó w

„ MEWA I I

rozpoczęło połowy śledzi na 
Morzu Półnoenem.

Za ł oga  częśc i owo polska.

Piętnaście własnych statków ry­
backich pod polskg flagg

B i u r a :  
w  H a li  i C h ło d n i R y b n e j — b oks  4  

G D Y N IA  — P o rł R y b a c k i

B iu ra : W a r s z a w a , P ró ż n a  14  m. 1

POLSKIE
Ś L E D Z I E  S O L O N E

Mopol II
i l
Z po łow y w łasnych sta tków  

Sp. Akc.

„M orze  Północne1'
Polskie Tow arzystw o dla po ­

łow u śledzi

Gdynia
PORT RYBACKI 
tel. 12-47


