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ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZADZEN BIUROWYCH
GDYNIA

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lzba Przem.-Kandl.)

KONTA PANKOWE: KOMUN. KASA
OSZCZEDNOSCI GDYNIA
P. K. O. POZNAN NE. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skiad
papieru, materjatéw pismien-
nych iartykutow biurowych.

Ksiegowos¢ przebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-
dania, zaopatrzydem skiad
swéj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzedéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne z"rodlo zakupu dla
odsprzedawcow.

Zaktady Przemystu Tiuszczowego
i Ofeiarsk$sego ,Uniom" i; Gdynia

Wyréb tluszczéw i olejéw roslinnych z surowca egzotycznego, za-

morskiego i krajowego, jako to : —

palmowego — kokosowego — sezamowego — rzepakowego
— Inianego, ©rai: pokostu EKSPORT MAKUCHOW
Adres dla listéw: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych:

Gdynia-Port, strona pé6tnocna, bocznica wtasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Telefon: 2941 Centrala Telefon: 2941 Centrala

Zwiedzanie portu gdynskiego

luksusowemi motoréwkami ,Delfin" i ,,Rekin" odchodzgcemi z wtasnej
przystani obok mola pasazerskiego vis a vis ,Zeglugi Polskiej"
Wykwalifikowany przewodnik na motoréwce udziela wszelkich informacyj i Wyjaénien bezptatnie

Telefon2
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A~ \hto r° O | (1 Import swiezych owocow
I»W W W W r-*~ }- potudniowych

GDYNIA, ul Porfowa (dom Czoski)

Adres telegr.: OWOCPOL GDYNIA TELEFON 1269

Dla wygody P. T. Publicznosci wysyika mniejszych paczek w formie paczek zywnosciowych

L. GESZAJT

GDYNIA, ul. Starowiejska — Telefon 25-84= R m=

SPRZEDAZ | IMPORT OWOCOW POLUDNIOWYCH,
KRAJOWYCH | TOWAROW KOLONIALNYCH

Dla wygody Publicznosci wysytka mniejszych paczek w formie paczek zywnosciowych

KAPIELOWE

PLASZCZE, KOSTJUMY, RECZNIKI
Tkaniny letnie, damskie i meskie — Jedwabie, welny, batysty —
Chusteczki, ponczochy, skarpetki —

H»»T PLOTNA, KOLDRY, KOCE detal

Liny, szpagaty, bandery, flagi, zagle.
Polski Przemyst Wiokienniczy

GDYNIA, Starowiejska, przy Dworcu

Leonard Hybichow

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
od wagi, miary i ilosci towaréw. Zaprzysiezony prébobiorca

Gdynia-Port - Tel. 15-24

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowa w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow. Zaprzysiezony probobiorca.

Gdynia - Tel. 10-25

BIURO BUDOWLANE

F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.
Tel. 1746-1744 GDYNIA ul. Portowa

Wykonuje wszelkie roboty wchodzace w zakres BUDOWNICTWA
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1ZBY PRZEMYSLtOWO-HANDLOWEJ
W GDYNI

WYCHODZI 3 RAZY W MIESIACU

ROK Il GDYNIA, dnia 12 wrze$nia 1933 NR. 24

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
Reterat Prasowy, ul. Swietojanska, tel. 1643.
PRENUMERATA: w kraju kwartalnie 3 zi, zagranice 5 zi
Konto P. K. O. Nr. 204.415 Cennik ogtoszen wysyta sie na zgdanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODtA

TRESZC
ZAGADNIENIE POLSKIEGO BUDZETU MORSKIEGO

Z 1ZBY

Plenarne zebranie lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

Posiedzenie mdedzyizbowej Komisji dla Popierania Zbytu Produktow
Rolnych

Konferencja w sprawie wzmozenia eksportu

Wiadomosci z gdyni
Zaprzysiezenie nowych rzeczoznawcdw portowych
Prace nad rozbudowa portu w sierpniu
Obroty portu gdynskiego w sierpniu br.
Rynek frachtowy w sierpniu
Dziatalno$¢ polskiej floty handlowej
Instrukcje dla interesantéw stacji Gdynia—Port
Sprawa ,,Current rate”
W sprawie komunikacji telefonicznej Gdyni z zagranicg
Statki oczekiwane w Gdyni

ODJAZDY 1 PRZYJAZDY STATKOW.

Wiadomos$ci morskie
Jakie statki buduje sie obecnie
Nowa linja Firiska Augfartygs A/B
Import wegla do Norwegji
Rozbudowa niemieckiej floty S$ledziowej

Naktadem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. —Redaktor odpow. J6zef KunertL.S. O.
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,Rex" zdobywcg biekitnej wstegi Atlantyku ~

Dekadencja portu hamburskiego

Ruch w Kanale Suezkim wskazuje na ozywienie w handlu miedzyna-
rodowym i zegludze

Nowe statki J. Lauritzen‘a

Ruch pasazerski przez Atlantyk

Zwyzka cen na olej maszynowy

Bank Morski w Japonji

Nowy miedzynarodowy kodeks sygnalizacyjny

Znaczne znizki optat w portach niemieckich

Ruch portowy w Krélewcu

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE 1 IMPORTOWE

Przed sezonem eksportowym, ziemniakéw
Uktad kontyngentowy polsko-rumunski
Zmiany stawek celnych w Anglji

Zmiany przepisow celnych i dewizowych zagranica w okresie od 2_7—g0
sierpnia do 7 wrzes$nia 1935 r.

SPRAWY KOMUNIKACYJINE
Zmiany taryf kolejowych, towarowych

Kwestja optat stemplowych od kolejowych dokumentéw przewozo-
wych

KOMUNIKATY | INFORMACIE

Podatki ptatne we wrzes$niu

PRZEMYSL | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

g-wnmrarit

BIURO BUCH ALTERYJNO-REWIZYJNE
M. Pacoszyniskieg© ~ S ~ hieeidinancy

ul. Abrahama 9, dom Marszata — Telefon nr. 1294
Sporzqdzanie i analiza bilanséw. Reorganizacja i racjonalizacja ksiggowosci.

Prowadzenie ksiggowos$ci w abonamencie

JOZEF FE TT ER SP. AKC.

Nabrzeze Polskie Gdynia-Port Telefon 29-87

Suszarnia i pakownia owocOw, oraz import i eksport towaréw
spozywczych i kolonialnych
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Zagadnienie polskiego budzetu morskiego.

Mowiac o polskim budzecie morskim, trzeba rozpatrywaé¢ go na
platformie istniejgcego kryzysu gospodarczego z jednej strony, z dru-
giej zas strony pod katem widzenia roli Panstwa w tworzeniu zeglugi
morskiej i portu.

jezeli z jednej strony kryzys gospodarczy zmusza panstwo do
przykrecania sruby kompresyjnej na odcinku swych wydatkéw mor-
skich, to z drugiej strony stan rozwoju, w jakim sie polski dostep do
morza, inaczej méwigc, port w Gdyni i polska marynarka handlowa
znaiduje, nakltada na Panstwo polskie obowigzki zgota inne, anizeli
te, ktére cigzga na panstwach, posiadajacych juz silng wtasna flote
handlowa i dobrze urzadzone porty i mogacych sie ogranicza¢ do roli
opiekunczej.

Jezeli kryzys gospodarczy zmusza Panstwo polskie do obnizenia
absolutnych Swiadczen na rzecz portu w Gdyni i zeglugi, to z drugiej
strony sumy, ktére panstwo tozy na swoéj dostep do morza, winny od-
powiada¢ ciezarowi gatunkowemu, jaki polski odcinek morski dla
panstwa posiada. Konkretnie wiec nalezatoby odpowiedzie¢ na dwa
pytania:

1 Czv panstwo przewiduje dostateczne sumy budzetowe na roz-

budowe i rozw6j swego jedynego morskiego portu?

2. Czy panstwowy budzet zeglugi morskiej jest dostateczny?

W jednym i drugim wypadku platforma rozumowan jest okolicz-
nos¢, ze wiascicielem wzglednie eksploatatorem jest wylgcznie albo
W przewazajgcej mierze samo Panstwo.

Jezeli chodzi o budzety morskie w poszczegolnych latach budze-
towych, to przedstawialy sie one nastepujgco:

ROK 1929/30.
Ogélna suma wydatkéw budzetu panstwowego 2.765.900,131,— zi.

Wydatki zwyczajne Urzedu Morskiego 3.775.983,— zt
Wydatki nadzwyczajne U . Morsk. (inwestycje) 26.255.512,— zI
Rozbudowa polskiej floty handlowej 5.264.141,— zt
Dotacja na miasto Gdynie 500,000,— zt

Razem 35.795,636,— zt
Minus: dochody zwyczajne U. Morsk. 3.467.000,— zit

32.328.636,— zt

ROK 1930/31.
Ogélna suma wydatkéw budzetu panstwowego 2.921.975.737,— zt

Wydatki zwyczajne U. Morsk. 4.298.215— zt
Wydatki nadzwyczajne U. Morsk. (inwestycje) 23.627.673,— zt
Rozbudowa polskiej floty handlowej 3.075.460,— zt
Dotacja na miasto Gdynie 755.000,— zt

Razem 31.756.348,— zi
Minus dochody zwyczajne U. Mor.sk. 4.149.275— zt

27.607.073— 71
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ROK 1931/32.
Ogélna suma wydatkéw budzetu panstwowego 2.851.898.423,— zi

Wydatki zwyczajne Urzedu Morskiego 4.256.311,— zt

Wydatki nadzwycz. Urzedu Morskiego 2.749.120,— 1zt

Rozbudowa polskiej floty handlowej 4.547.561,— zl

Dotacja na miasto Gdynie 1.100.000,— zI
12.652.992,— zt

Minus dochody zwyczajne Urzedu Morskiego 5.319.575,— zl

f 7.333.417,— TI
Dotacja z pozyczki zapatczanej nieobjeta preliminarzem 1.177.000,— zt

8.510.417,— zI

ROK 1932/33.
Og6lna suma wydatkéw budzetu paAstwowego 2.444.567.311,— zi

Wydatki zwyczajne Urzedu Morskiego 3.089.920,— 1zl
Wydatki nadzwyczajne Urzedu Morskiego 8.879.100,— 1zt
Rozbudowa polskiej floty handlowej 1.689.097,— zt
Dotacja na miasto Gdynie 800.000,— zt
i’ 14.458.117,— zt
Minus dochody zwyczajne Urzedu Morskiego 6.129.400,— zt
[ 8.328.717,— zit

ROK 1933/34.
Ogélna suma budzetu panstwowego 2.449.897.181,— zt

Wydatki zwyczajne Urzedu Morskiego 2.947,300,— zi
Wydatki nadzwyczajne Urzedu Morskiego 13.362.800,— zt
Rozbudowa polskiej floty handlowej 1.004.800,— zt
Dotacja na miasto Gdynie —
f 17.314.900,— zi
Minus' dochody zwyczajne Urzedu Morskiego 5.921.300,— zt
T A 11.393.600,— zt

Wszystkie sumy okre$lone jako ,wydatki zwyczajne Urzedu
Morskiego™ obejmujg takze sumy na administracje wybrzeza. Powyz-
sze cyfry nalezy jeszcze uzupetni¢ sumami, figurujgcemu w panstwo-
wych preliminarzach budzetowych jako subwencje w budzecie mini-
sterjum przemystu i handlu. Wynosity one na rok 1930/31 — 2.803.941
ztotych, na rok 1931/32 — 1. 966.630 zi, na rok 1932/33 — 3.557.000 zi,
na rok 1933/34 — 3.717.400 zt i we wiekszosci swej figurujg w rubryce
»R0zwdj handlu morskiego ,sumy preliminowane na rok 1933/34 w tej
rubryce wynoszg 3.370.300 zt.

Do tej sumy dochodzg jeszcze sumy, wydawane na morskie
szkolnictwo handlowe, ktora to suma na biezacy rok budzetowy
1933/34 wynosi 1.178 tys. ztotych.

Dalsze pozycje, ktore réwniez trzeba uznac jako inwestycje cat-
kowicie morska, to suma subwencji panstwowej, jaka otrzymuje na
prowadzenie swej gospodarki miasto Gdynia, a ktéra na rok budze-
towy 1933/34 wynosi okraggte 6 miljoinéw ztotych.
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Jezeli zliczymy teraz wszystkie sumy, preliminowane przez Pan-
stwo w okresie 1933/34 na dostep do morza, to otrzymujemy nastepu-
jace zestawienie:

11.393.600,— zt

3.370.300,— 1zt
1.178.000.— zt
6.000.000,— zt

21.911.900,— zt
czyii. ze Panstwo wydaje niecaly jeden procent swoich wydatkéw na
swoéj dostep do morza (globalny budzet wydatkow Panstwa wynosi
2.449.897.111,— z}).

Powyzej podane zestawienie wydatkéw Panstwa polskiego na
dostep do morza wykazuje poczawszy od r. 1931/32 staty spadek.
Woprawdzie w r. 1935/34 wykazuje zndw powiekszenie sie budzetu w
stosunku do lat ubiegtych, jednakowoz wzrost nawet w przyblizeniu
,nie dosiega sum z lat budzetowych 1929/30 i 1930/31.

Spadek ten ma swe uzasadnienie w akcie, ze okres wielkich in-
westycyj w porcie gdynskim (okres samej budowy) zostat ukonczony,
a z drugiej strony trudnosci finansowe zmuszajg Skarb Panstwa do
wiekszej ostroznosci przy ustalaniu budzetu inwestycyjnego.

Budzety ostatnich 3 tat wykazujg jednak w stosunku do budze-
tow tat wczesniejszych, ze Panstwo prowadzi w porcie gdynskim juz
eksploatacyjng gospodarke dochodowa, ktora w dwdéch ostatnich ta-
tach wykazuje 100% czystego dochodu.

Widzimy wiec dgznos$¢ Panstwa do czeSciowego wyciggania dro-
ga zyskow eksploatacyjnych z portu gdynskiego tych sum, ktére za-
ledwie kilka lat temu w inwestycje portowe witozyto.

Zrozumialg rzeczg jest troska Panstwa o rGwnowage budzetu. Je-
dnakowoz specyficzne warunki, w jakich pracujg porty morskie, a w
szczegolnosci nowopowstajacy port w Gdyni, wymagajg poczynienia
kiIkukyvr\]/ag na marginesie polityki dochodéw eksploatacyjnych wiadz
morskich.

W Nr. 26 z r. 1932 niniejszego ,,Biuletynu”, w artykule pt. ,Poli-
tyka optat portowych w porcie gdyAskim”, datem szczeg6towq anali-
ze zagadnienia optat portowych. Na tem miejscu wiec ogranicze sie
do przypomnienia, ze porty zarabiajace nalezg dzi$ do przesztosSci, ze
ideatem portu morskiego jest port samowystarczalny, i ze caty szereg
portow morskich opiera swo0j budzet dzi§ na subwencjach, udziela-
nych bezposrednio lub posrednio przez instytucje publiczne (rza-
dy, samorzady). Prowadzenie portu bezposrednio dochodowego i wy-
cigganie z niego zyskow nie jest wcale ideatem dla Panstwa, gdyz zy-
skownos$¢ portu morskiego lezy przedewszystkiem w jego olbrzymiej
rentownos$ci spoteczno-gospodarczej.

~ Powyzszemu rozumowaniu, o ile chodzi o polska rzeczywistosc,
moznaby przeciwstawi¢ dwa argumenty.

| o pierwsze, ze nadwyzki dochodowe w budzecie eksploatacyj-

nym portu gdynskiego stanowig pokrycie anuitetéw od sum, tozonych

przez Skarb Panstwa w latach ubiegtych na wybudowanie portu
w Gdyni.
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Drugi argument mogtby dowodzi¢, ze skoro port gdynski moze
odrzuca¢ nadwyzki eksploatacyjne, to widocznie tak sie uktadajg spe-
cyficzne jego warunki i moze on stanowi¢ chlubny wyjgtek wsrdd in-
nych portéw morskich.

Pierwszy z przytoczonych argumentéw nietrudno obali¢, bo port
gdynski w przewazajgcej swej czesci zostat wybudowany z biezacych
wptywow podatkowych i tylko w bardzo malej czesci cigzg na nim
pozyczki, ktére Pahstwo amortyzuje i oprocentowuje. — Co za$ do
drugiego argumentu, to stusznos¢ jego jest zalezna od faktu, czy to, ze
Panstwo wycigga z portu wysokie zyski eksploatacyjne, nie dzieje sie
kosztem sprawnos$ci samego portu. Odpowiedz na to pytanie musi by¢
twierdzgca. Obecny stan wydatkow budzetu Urzedu Morskiego w Gdy-
ni utrudnia temu Urzedowi jako zarzadcy portu sprawna prace, gdyz
stan personalny Urzedu nie jest wystarczajacy. — Ofiarna praca i do-
bra wola zdziataly juz duzo, lecz nie wystarcza dwéch ragk tam, gdzie
czterech potrzeba.

Urzad Morski w Gdyni jest dzisiaj pod wzgledem stanu liczebne-
go swego personelu w sytuacji, ktéra wymaga jaknajpredszych zmian.
Sfery gospodarcze portu sg powotane do zabierania w tej sprawie glosu,
tembardziej, ze stykaja sie one bezposrednio' z tem zagadnieniem i na
ich rece skiladajg zagraniczni interesanci portu swe opinje o0 jego
pracy.

Potrzeba zwiekszenia wydatkéw personalnych Urzedu Morskiego
w Gdyni nie przekracza kilkudziesieciu tysiecy zlotych. Suma taka
pozwoli Urzedowi usprawnic i zracjonalizowa¢ Wydziat Eksploatacyj-
ny portu, a co zatem idzie, przyspieszy¢ rozrachunki za pobyt statkdw.
Dalej pozwoli zwiekszy¢ stan pilotéw, ktdry jest liczebnie za maly.
Wreszcie pozwoli Urzedowi zorganizowaé jego aparat statystyczny
w granicach potrzebnych, a w szczegdlnosci pozwoli utworzy¢ staty-
styke tranzytu przez port gdynski, ktéra jest nieodzownie potrzebna,
aby port miat poglad na rozwdj swego tranzytu.

W szczegolnie ciezkiej sytuacji znajduje sie Urzad Morskiw Gdy-
ni w zakresie funduszu propagandowego.

Kazde przedsiebiorstwo, a wiec i port, musi przewidzie¢ w kalku-
lacji swej pewng sume na propagande. Nietylko na propagande czyn-
ng, ale, co w wypadku portu gdynskiego jest wazniejsze, na akcje od-
pornga. Wiadomo bowiem, ze Gdynia jest przedmiotem statej i syste-
matycznej wrogiej agitacji niemieckiej. Kazdy zarzad portu (miedzy
in. Rada Portu w Gdansku) posiada fundusze na propagande. Pozba-
wiony tych funduszy jest port w Gdyni.,, Mimo, ze odrzuca trzy mil-
jony zt dochodu eksploatacyjnego, nie posiada on w swym budzecie
sumy kilkudziesieciu tysiecy (bo o takg pozycje tylko chodzi), aby méc
zadoscuczyni¢ najelementarniejszym potrzebom w tej dziedzinie. To
tez caly ciezar pracy propagandowej spada na samorzad gospodarczy,
oraz ma przedsiebiorstwa portowe, ktére majg zbyt ograniczone moz-
liwosci sprosta¢ temu zadaniu szczegoélnie w obecnej chwili walki Gdy-
ni z portami konburencyjnemi. Pozatem r6zne imprezy zarobkowe,
sprytnie wyzyskujgce szyld akcji spoteczno-propagandowej, stwarza-
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ja racjonalnej i prawdziwej propagandzie naszego portu niepozadang
konkurencije.

W wyzej scharakteryzowanych warunkach wydaje sie, ze zbyt-
nie obnizanie budzetu eksploatacyjnego Urzedu Morskiego po stronie
wydatkéw winno ulec rewizji przez:

1. Zwiekszenie wydatkéw personalnych.

2. Stworzenie, resp. zwiekszenie budzetu propagandowego w U-

rzedzie Morskim (formalnie minimalny taki budzet istnieje).

Powyzsze uwagi uprawniaja do konkluzji, ze dla postawienia
Urzedu Morskiego w Gdyni na dostatecznym poziomie sprawnosci,
trzeba zwiekszyé¢ budzet wydatkdw zwyczajnych Urzedu o sumy nie-
przekraczajagce wiele 100.000,— zi, czyli zmniejszy¢ zysk eksploata-
cyjny, preliminowany na 3 mil jony ztotych, o okoto 3%.

Z niedowierzaniem trzeba traktowaé¢ wersje, ze podobno zamie-
rzone redukcje stanu personalnego w niektérych urzedach panstwo-
wych, miatyby dotyczy¢ Urzedu Morskiego w Gdyni. — Nieprawdo-
podobieAstwo takiej wersji jest jasne w Swietle wyzej scharakteryzo-
wanej sytuacji personalnej Urzedu Morskiego, oraz wobec faktu, ze no-
wo zainwestowane objekty eksploatacyjne (np. t. zw. dworzec morski)
wymagajg nowej obstugi.

Jezeli teraz przejdziemy do analizy wydatkow budzetu nadzwy-
czajnego Urzedu Morskiego, to trudno daé $cistg krytyke tego budzetu.
Przedewszystkiem nakazuje obecny stan finanséw panstwowych kom-
presje budzetu inwestycyjnego, jako budzetu nadzwyczajnego. Cho-
dzi jednak o to, aby kompresja ta nie siegata poza pewng granice,
z punktu widzenia potrzeb portu dopuszczalna.

Jezeli port w Gdyni ma by¢ rezerwga przepustowg polskiego go-
spodarstwa spotecznego, jezeli przedewszystkiem jego rozw6j ma
przybiera¢ tempo normalne, istnieje koniecznos¢ realizowania t. zw.
programu minimalnego, ktory sfery gospodarcze w dniu 16 maja 1935 r.
jako swéj projekt przedtozyty Urzedowi Morskiemu, a ktdry brzmi
nastepujgco:

Program nadzwyczajny inwestycyj i zarzadzen

na terenie portu gdynskiego, ktére musiatyby by¢ wykonane i powzie-
te, w zwigzku ze spodziewanem znacznem zwiekszeniem si¢ obrotdw

portowych.
A. Inwestycje rzeczowe:

1. Przysposobienie 300.000 m2 placéw drzewnych przy Kanale Portowym, za
basenem im. Min. Kwiatkowskiego. Chodzi tu o prowizoryczne urzgdzenia,
dajace sie szybko wykonaé (palowe umocnienie nabrzezy, prowizoryczne
potaczenia kolejowe etc.)

Ustawienie nowego zasobnika na nabrzezu Holenderskiem.

Nowe magazyny $ledziowe o powierzchni minimum' 4.000 m2.

Utozenie toréw kolejowych na nabrzezu .Wilsonowskiem i prowizoryczne

ostoniecie tego nabrzeza przez ustawienie tu paru dodatkowych kieSondw.

0. Conajiszybsze choc¢by prowizoryczne .przysposobienie doi pracy magazynu
tranzytowego na nabrzezu Francmskiem.

6. Dodanie 3-go toru i rozjazdéw przed hangarem nr. 6.

B. Inwestycje organizacyjne.

1 Zwiekszenie iloSci urzednikéw celnych, kolejowych, oraz pracownikéw
Urzedu Morskiego.

AN
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2. Utworzenie pozatem we wszystkich tych urzedach rezerw, ktére mogtyby
by¢ w kazdej chwili zmobhilizowane, o ileby zaszta po temu potrzeba.

3. Zapewnienie portowi dostatecznej ilosci parowozéw manewrowych, ho-
lownikéw i pilotow.

Podajagc ten -program inwestycyjny jako ramowy, ktérego pewne
czesci juz sa w realizacji, nalezy podkresli¢, ze tak niezmiernie po-
trzebna inwestycja jak zabrukowanie nabrzezy drobnicowych czeka
na realizacje. ..

Z powyzszego wynika, ze budzet morski nie odgrywa iw polskiej
gospodarce budzetowej powazniejszej roli, dlatego tez korekta tego
budzetu w polityce budzetowej nie odegrataby zadnej roli. — Doce-
niajac w zupetnosci trudnosci budzetu, z jakiemi Panstwo obecnie wal-
czy, nie mozna dzisiaj stawia¢ tezy wydatnego zwiekszenia budzetu
zwyczajnego i nadzwyczajnego Urzedu Morskiego. — Z drugiej strony
jest komecznem, aby hamulec dla S$ruby kompresyjnej stanowity
1) moznos$¢ racjonalnej eksploatacji portu, 2) moznos¢ rozbudowy do-
stosowanej do jego potrzeb. A to -da sie osiggnaé, jak to wyzej wy-
kazano sumami niewielkiemi.

Zagadnienie budzetu zeglugowego, jako zagadnienie osobne, omé -
wie w osobnym artykule.

Z powyzszego wynika, ze polski budzet morski odgrywa w pan-
stwowej gospodarce budzetowej tak minimalng role, ze jego zwiek-
szenie lub zmniejszenie w granicach kilka procent wogoé-le nie miatoby
dla budzetu panstwowego wiekszego znaczenia. Jezeli wiec sume Kil-
kudziesieciu tys. ztotych rocznie moznaby usprawni¢ wydatnie prace
Urzedu Morskiego, a sumg kilkuset tys. ztotych przyspieszy¢ niezbedne
inwestycje w porcie, to nalezaloby -sie nad tem zastanowi¢, czy nie
okupi¢ stosunkowo drobnym nakladem wielkich korzysSci spoteczno-
gospodarczych.

Zagadnienie budzetu polskiej zeglugi morskiej jako zagadnienie
specjalne omoéwie w odrebnvm artykule.

Dr. B. Kasprowicz.

PLENARNE ZEBRANIE IZBY PRZEMYSLOWO-HANDLOWEJ
W GDYNIL.

Dnia 21 wrzes$nia br. -odbedzie sie w Gdyni, w gmachu Instytutu

Handlu Morskiego plenarne zebranie lzby Przemystowo-Handlowej
w Gdyni.

POSIEDZENIE MIEDZYIZBOWEJ KOMISJI DLA POPIERANIA
ZBYTU PRODUKTOW ROLNYCH.

W dniu 16. bm. o godz. 11-tej odbedzie sie w Izbie Przemysto-
wo-Handlowej w Gdyni posiedzenie Mie-dzyizbowej Komisji dla po-
pierania zby-tu produktéw rolnych. Porzadek obrad przewiduje na-
stepujace sprawy: zagadnienia finansowe handlu zamorskiego, spra-
wa dostosowania produkcji rolniczej do potrzeb przemystu, sprawa
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centralnych hal w Poznaniu, pomoc rzgdowa dla serowarstwa, kwestia
fabrykacji mleka kondensowanego, sprawy przemystu bekonowego,
sprawa rozszerzenia uprawy chmielu, Inu i konopi w Polsce Za-
chodnie;j.

KONFERENCJA W SPRAWIE WZMOZENIA EKSPORTU.

Dnia. 14. bm. o godz. 10 odbedzie sie w auli Pomorskiego Urzedu
Wojewddzkiego w Toruniu konferencja celem omoOwienia mozliwo-
§ci wzmozenia eksportu produktéw wykonczonych przetwdrczego
przemystu pomorskiego oraz celem ustalenia, jakie galezie wytwar-
czosci w akcji tej mogtyby wzig¢ udziat. Konferencje powyzsza zwo-
fa! p. Wojewoda Pomorski w porozumieniu z Izbg Przemystowo-Han-
dlowg w Gdyni, w celu rozpatrzenia warunkéw pracy poszczegdlnych
dziatow eksportu oraz ustalenia metod postepowania w akcji popie-
rania wywozu. Porzgdek dzienny konferencji obejmuje nastepujgce
punkty: 1) Zagajenie, 2) Udziat Pomorza w ogdélno-polskim eksporcie,
5) Akcja rzadowa w kierunku popierania eksportu na tle obecnej po-
lityki handlowej, 4) Rola inicjatywy prywatnej w popieraniu ekspor-
tu, 3) Omdéwienie zasad postepowania celem wzmozenia akcji ekspor-
towej, 6) Dezyderaty w stosunku do administracji w zwigzku z akcjg
wzmozenia eksportu. Referaty ad 2) i 3) objeta Izba Przemystowo-
Handlowa w Gdyni.

ZAPRZYSIEZENIE NOWYCH RZECZOZNAWCOW. PORTOWYCH.

W dniu 8 bm. Prezes Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni,
p. Inz. Napoleon Korzon, zaprzysiggt 6 nowych rzeczoznawcow dla
portu gdynskiego, a mianowicie:

p. Stanistawa Mankowskiego jako rzeczoznawce dla wagi i ilo-
Sci towaru,

p. Inz. roln. Zofje Dowgiato-Narbutt jako rzeczoznawce dla
warzyw, owocow i drobiu,

p. Bohdana Skindera jako rzeczoznawce dla wagi i ilosci towa-
row oraz prébobrania cukru,

p. Inz. mech. Jana Staszewskiego jako rzeczoznawce okretowych
urzadzen elektrotechnicznych,

p. Kazimierza Nowaka, Kapitana Zeglugi Wielkiej, jako rzeczo-
znawce dla spraw zeglugi tadunkéw okretowych,

p. Karola Neymana jako rzeczoznawce dla okresSlenia gatunkéw*
jakosci i iloSci wegla kamiennego.
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PRACE NAD ROZBUDOWA PORTU W SIERPNIU.

Z zakresu robd6t morskich wykonano w sierpniu 147 mb skrzyn
zelbetonowych dla nabrzeza Rumunskiego o gtebokosci 10 m, oraz.
18 mb skrzyn, ktore ustawiono przy falochronie wschodnim.

Roboty czerpalne przeprowadzano w miesigcu sprawozdawczym
w basenie im. Min. Kwiatkowskiego i w Ill. basenie wewnetrznym,
przyczem wyczerpano ogétem 218.256,28 mi gruntu, z czego 106.309,24
m'3wyrefutowano na nabrzeze Rumuniskie i Czechostowackie, torf za$
i miat w ilosci 111.947,04 m3 wywieziono do morza.

Roboty drogowe przeprowadzano na ul. Moistowej, na placu
»Pod Debem1I, na placu miedzy Chtodnig i magazynem nr. 3, na ulicy
Indyjskiej i Warsztatowej oraz przy zjezdzie z wiaduktu nr. 2 i przy
nabrzezu Rybnem. W miejscach tych przeprowadzano roboty ziemne
oraz brukarskie.

W ogrodzeniu strefy wolnoctowej ustawiono brame wjazdow3g
kolejowg przy magazynie bawetnianym oraz gtéwng brame wjazdo-
wa na ul. Stanéw Zjednoczonych. Wiadukt nr. 4 wykornczono catko-
wicie i oddano do uzytku.

Przy budowie magazynu tranzytowego wykonano poktad zuzlo-
wy pod podtoge i rozpoczeto jej uktadanie. Przeprowadzano w dal-
szym ciggu montowanie bram oraz ukonczono szlamowanie powierz-
chni betonowych. Rozpoczeto réwniez wykonywanie tynkéw zewne-
trznych i krycie dachu oraz izolacje korkowg.

OBROTY PORTU GDYNSKIEGO W SIERPNIU BR.

Pod wzgledem zamorskich obrotéw towarowych w porcie gdyn-
skim sierpien nie osiggnat nowego rekardu. Cyfry dotyczace ogdlnego
obrotu towarowego sg nawet nieco mniejsze niz w lipcu br. i wynoszg
w miesigcu sprawozdawczym 562.903 t wobec 598.130 t w miesigcu ubie-
gtym, z czego 79.782 t przypada na przywo6z i 483.121 t — na wywo0z,
podczas gdy odnos$ne pozycje w lipcu przedstawialy sie nastepujaco:
w przywozie 92465t i w wywozie — 505.665 t.

Analizujagc sktadniki obrotu zamorskiego przywo6z i wywoz nale-
zy zauwazyé, ze nastgpito w przywozie skurczenie sie takich towaréow
jak ryz surowy — 2t (16.268 t), owoce Swieze i suszone, fosforyty —
180 t (1.611 t), ttuszcze i oleje roslinne — 99 t (330 t), asfalt — 596 t
(792 t), ruda zelazna 1.313 t (10.597 t), metale rézne, a takze papier,
tektura i celuloza itp. Natomiast wykazaty wzrost takie towary jak
artykuty kolonjalne i przyprawy, $ledzie — 2.557 t (444 t), zuzle Tho-
masa — 16.388 t (6.709 t), ttuszcze zwierzece surowe — 1.476 t (884 tb
zywica 1181 t (453 t.), kauczuk i wyroby gumowe, garbniki —
1.005 t (400 t), miedz 585t (296 t), wyroby stalowe i zelazne, maszy-
ny, aparaty oraz ich czesci, samochody, motocykle i ich czesci juta —
1122t (837 tj i wetna — 237"t (1.208 t). Inne towary, a w pierwszym,
rzedzie ztom, utrzymaty siie w granicach lipcowych. W wywozie
wzrosty nastepujgce towary: magka ryzowa — 1177t (946 t) bekony

18.980 t (17.525 1), koks — 9.410-20%6. 184 %5% i %y hag1e! (PILAkIoMas 5

Ponadto niektdre towary eksportowe znéw ukazaty isie w porcie. Na-
lezg do nich m. rn. klepki — 15 t, materjaty pedne — 1.680 t, szyny
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kolejowe — 3.099 t, i wreszcie poraz pierwszy w r. biez. ukazato sie

zelazo surowe — 2.046 t.

W sierpniu natomiast niektdre

towary wy-

kazaty spadek. Sg to przewaznie towary masowe jak cukier — 4.624 t
(17.582 tj, deski i taty — 26.176 t (33.620 t) i wegiel eksportowy —
400.630 t (414.299 t). Pozostate towary utrzymaty sie w normach mie-

sigca poprzedniego.

Ponizsze zestawienie ilustruje doktadnie wyzej omawiane obroty.

Import
ryz surowy
owoce Swieze
owoce suszone
korzenie
kawa, kakao, herbata
tyton
napoje alkohol.
$ledzie
fosforyty
zuzle Thomasa
sadze
ttuszcze zwierz, surowe
skory
nasiona oleiste rézne
oleje i smary
zywica
kauczuk
wyroby gumowe
ttuszcze i oleje rosl.
asfalt
garbniki
farby
ruda zelazna
piryty
ztom zelazny
miedz
cyna
cynk
metale rézne
wyr. stal. i zel.
masz., apar. i ich czesci

samoch., motoc. i ich czeSci

szmaty

celuloza

papa, tektura i papier
bawetna

ruta

len, konopie, sisal itd.
wetna

inne art. oddz. niewyrn.

w tonach

1.313
5.619
27.230
585

12

172
155
48

516
437
371
5.138
1.122
150
2.377
1411

79.782

Eksport

ryz wytuszczony
maka ryzowa

cukier

napoje alkoholowe
sod

bekony

wedliny

ptactwo bite

jaja

makuchy

kosci i maczka kostna
skory

deski i taty

bale i stupy

wyroby z drzewa
klepki

dykty

meble giete

wyroby koszykarskie
wegiel eksportowy
wegiel bunkrowy
koks

materjaly pedne

sél potasowa

nawozy azotowe
soda

karbid

salmiak

biel cynkowa

szyny kolejowe
wyroby stal. i zelazne
zelazo surowe

cynk

blacha cynkowa
celuloza

Dapa, tektura i papier
baweina

w tonach
361
1.177
4,624
60

719
3.303
438
58
1.032
1.988
285

39
26.176
833
156

15

211
150

10
400.630
18.980
9.410
1.680
7
2.074
328
107

4

101
3.099
495
2.046
1.153
31

157
247
123

materjaly iwyroby wtékn. 397
inne towary oddz. niewym. 417

483.121
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Ruch statkow w porcie gdynskim w miesiacu sierpniu lir. uksztat-
towat sie. nastepujgco. Zawineto clo portu 398 statkbw o pojemnosci
546.449 t. r. n., wobec 407 statkbw o tonazu 306.224 j. r. n. w miesigca
poprzednim. Wyszto z portu natomiast 414 statkbw o pojemnosci
346.449 t. r. n. wobec 407 statkdw o tonazu 306.224 t. r. n. w mie>s\i|&c#
ipcu. '

W pordownaniu clo miesigca sierpnia roku ubiegtego, ruch stat-
kow w sierpniu r. biez. wykazat wzrost. Jak wykazujg powyzsze ctand,
wzrost pod wzgledem tonazowym wykazu je réwniez sierpien r, biez.

w zestawieniu z miesigcem ubiegty tn. 'Kshol*
Sierpniowy ruch statkéw ilustruje dobitnie ponizsza tabelkal

Na wejsciu Na wyjsciiGiw

statkdw t. r.n .Statkow t. 'rb n.

Polska 43 56.415 41 55.638
W. M. Gdansk 2 m 1.493 2 1.495
Anglja 12 23.927 13 29.668
BoLiwja —- - 1 193
Czechostowacja 5 972 4 *648
Danja 42 25.364 45 24.24/8
Estonja U 4.467 12 15.255
lin landja 20 17.540 19 13.003
Francja 1 6.087 1 6®S7
Grecja 5 7.595 5 13.528
Fliszpanja 1 2.549 1 2,549
Holandja 15 4.640 19 5,059
Litwa 2 983 2 985
totwa 1 11.270 12 13.078
Niemcy 87 58.930 95 62:320
Norwegja 28 24.739 30 "254F3
St. Zjedn. Am. 4 12.860 4 12«<860
Szwecja 111 73.505 109 74.003
Witochy — — 1 2/933
598 333.534 414 346.449

Kolejnos¢ bander przedstawia sie w sierpniu br. w sposdb naste-
pujace: pierwsze miejsce zajeta Szwecja, drugie — Niemcy, trzecie —
Polska, czwarte — Anglja, pigte — Norwegja, széste — Danja ijd.,
wreszcie W. M. Gdansk zajeto miejsce 15 na 19 panstw, ktorycti statki
byty reprezentowane w porcie gdynskim. Sredni tonaz statku, zawija-
jacego do portu wyniést w sierpniu 8375 t. r. m, Srednia ilo$¢ statkow,
przebywajacych jednoczes$nie w porcie — 47 i $redni postoj siat Lu --
65,6 godzin.

Ruch pasazerski w sierpniu osiggnat cyfre rekordowg. Przyje-
chato 5.619 pasazerow wobec 2.442 w lipcu br., z czego 448 oséb z An-
glji, 710 z Belgji, 505 z Danji, 55 z Finlandji, 673 z Holandji., 1 z Litw-/.
1z totwy, 1z Niemiec, 298 ze Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pot-
nocnej, 603 ze Szwecji i 327 via W. M. Gdansk.

W yjechato natomiast 2.735 pasazeréw wobec 805 w miesigcu ub.,
z czego 668 osob do Anglji, 788 do Danji, 6 do Estonji, 4 do Finlandji,
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15 do Sianéw Zjednoczonych Am. Péin., 590 do Szwecji i 666 via W. M.
Gdansk.

Na ozywienie ruchu pasazerskiego zamorskiego ztozyty sie w
pierwszym rzedzie wycieczki z Polski do krajow zamorskich, organi-
zowane przez Polskie Transatlantyckie Towarzystwo Okretowe.

Ogdlny zatem ruch pasazerski osiggnat w sierpniu br. cyfre 6.354
pasazer6w, wobec 3.247 pasazer6w w miesigcu ubiegtym.

RYNEK FRACHTOWY W SIERPNIU.

W ubiegtym miesigcu panowato na rynku frachtowym gdynsko-gdanskim
znéw do$¢ znaczne ozywienie, przyczem rozciggato sie ono przedewszystkiem
na frachtowanie tadunkéw drewna, oraz w drugiej potowie miesigca fadunkdéw
zboza z nowych zbioréw. Minio zapotrzebowania tonazu pod wyze] wymienione
tadunki zaznaczyla sie zaréwno na tutejszym rynku frachtowym jak i na innych
rynkach tendencja znizkowa dla frachtow, co niewgtpliwie tfumaczy sie urucho-
mieniem powaznej ilosci tonazu, ktéry jeszcze na wiosne tego roku stat bezczyn-
nie. Przy zatadunkach terminowych udawato sie niekiedy uzi/)skaé nieco wyzsze
stawki, szczegdlnie jesli chodzito 0 partje zboza, ktére musiaty by¢ wystane jeszcze
wkofieu miesigca. —

Anglja: Zatadowano caly szereg statkéw z przeznaczeniem do Londynu,
ktére byty frachtowane po stawkach od 28/6 do 29/— za std. mieszanego tadunku
drewna na warunkach Baltwood net. Zawarto pozatem wiekszg ilos¢ kontraktow
z Gdanska do Hull i tytutem przyktadu nalezy wymienié:

i totewski 1100 Std. statek po sh 50/— Baltwood net

1 niemiecki 700 Std. statek po sh 50/— Baltwood net

f dunski 1000 Std. statek stawka frachtowa nieznana.

Stawki frachtowe, ktore osiggnieto przy wyzej wymienionych kontraktach
byty jeszcze stosunkowo wysokie, gdyz kontrakty te zawarto w korcu lipca —
pocl_zia;illw sierpnia, gdy rozeszta sie alarmujgca wiadomo$¢ o przepetnieniu portu
W Hull.

Nalezy pozatem dla orjentacji wymieni¢ nastepujace kontrakty, zawarte
w okresie sprawozdawczym:

| statek 500 std. z Gdanska do Kings Lynn po 52/6 za std. Baltwood net

1 statek 500 std. z Gdanska do, Grimsby stawka frachtowa nieznana

| statek 800 std. z Gdanska do Tyne Dock stawka frachtowa nieznana

Statki linjowe do portdw7 Wybrzeza Zachodniego odptywaty z petnemi tadun-
kami i towarzystwa utrzymujace regularng komunikacje musiaty podstawi¢ jeszcze
pewng ilo$¢ statkdw trampowych, aby médc przewiez¢ wszystkie towary bedace
w zaoferowaniu.

Réwniez z Gdyni wystano do Anglji znaczne iloSci drewna, ktére frachtowano
po stawkach wykazujacych tendencje znizkowsa.

Holandja: Materjat tarty wystano jak w ubiegltym okresie sprawozdaw-
czym po stawce hfl. 13— za std. Podaz tadunkéw dla statkéw linjowych byta do-
stateczna. W drugiej potowie, a szczegdlnie pod koniec miesigca stawki ptacone
za przewo6z zboza do portdw holenderskich nieco znizkowaty. Ptacono mianowicie
do hfl. 2,75 za tone ciezkiego zboza luzem. Poza statkami linjowemi zafrachtowano
dwa niemieckie statki o pojemnosci 2000 ton kazdy na koniec sierpnia.

Belgja: Na skutek rozpoczecia eksportu zboza z tegorocznych zniw zaofe-
rowanie tadunkéw do portéw belgijskich poczawszy od potowy sierpnia wykaza-
to znaczng poprawe. Za kilka partyj z terminowga dostawg do Antwerpji zaptacono
do sli. 4/3 za tone. Naogét jednak Utrzymywata sie stawka sli 4/— kwotowana
w ubiegtym miesigcu. ROwniez i tu statki linjowe nie mogty zabra¢ wszystkich
towaré6w, wobec czego zafrachtowano szereg statkow trampowych. Dla przyktadu
mozna wymieni¢ nastepujace kontrakty:

1 statek polski 1200 ton po sh 4/—

t statek niemiecki 1100 ton po sh 4/—

1 statek totewski 2700 ton po sh 3/8

Stawki frachtowe na drewna z Gdanska do Antwerpji utrzymywaly sig
w przyblizeniu na dotychczas notowanej wysokosci, wykazujac jednakze tenden-
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cje znizkowg. Oprécz partyj wystanych statkami linjowemi zatadowano 400 std.
tarcicy do Brukseli, oraz 750 std. do Antwerpji. Z Gdyni wystano jeden wigkszy
tadunek czeSciowy 500 std. do Antwerpji.

Francja: Sytuacja w eksporcie drewna do Francji nie ulegta zmianie. —
Mozna wymieni¢ kontrakt na przew6z 550 std.. do Dunkierki po sh. 23/9 w ziocie,
oraz 300 std. do Galais po 24/— w ztocie za std.

Danja: Nie mamy réwniez do doniesienia zadnych zmian dotyczacych eks-
portu do Danji. Przy frachtowaniu catego szeregu tadunkdéw zboza, napotkano
na duze trudnos$ci, gdyz zaoferowanie tadunk6éw ze wszystkich portow niemieckich
na Baltyku jednoczed$nie znacznie sie zwiekszyto.

Stawki frachtowe utrzymywaty sie na dotychczasowym poziomie Rmk. 5,00
za tone ciezkiego zboza luzem do jednego dunhskiego portu, potozonego niebar-
dziej na poéinoc jak Aarhus, przyczem do portéw potozonych na péinoc od Aarhus
doliczano odpowiedni dodatek.

Zafrachtowano pozatem tadunek soli potasowych do dwéch dunskich portéow
nie bardziej na pétnoc jak Aarhus po stawce Rmk. 5,00 za tone.

Nawozy sztuczne i wyroby przemystu chemicznego.

Eksport soli potasowej byt skierowany tak jak dotychczas do Holandji,
Belgji, Danji i Szwecji. Zafrachtowano tadunek 3500 ton do Rotterdamu po Rmk.
3,20. oraz wykonano uprzednio zawarte kontrakty do Antwerpji. Sezon eksportu
soli potasowych nalezy uwaza¢ za ukofczony i jak dowiadujemy sie, ponownego
podjecia eksportu nalezy spodziewaé sie pdzng jesionig. Ma wowczas by¢ wysia-
ne okoto 6000 ton do Danji, oraz Szwecji, w drobnych partjach od 100 do 200
ton. —

Do Hiszpanji wysiano w poczatku miesigca dwie partje amoniaku po 2000
ton kazda, przyczem osiggnieto sh 11/—. Tendencja znizkowa wkoncu miesigca
i tu sie zaznaczyta, gdyz za partje 2500 ton zaptacono juz tylko 10/7H.

Cukier. Eksport cukru utrzymywat sie na bardzo niskim poziomie. Nalezy
wspomnie¢ zafrachtowanie 500 ton do Abo, oraz 500 ton do Helsingforsu po staw-
ce 5/4RL Wystano pozatem kilka drobnych partyj 50/100 ton do Rygi i Rewia stat-
kami linjowemi. —

Wegiel. Sytuacja w eksporcie wegla nie ulegta niestety polepszeniu. Wobec
do$¢ znacznej podazy tonazu, oraz braku odpowiednich tadunkéw wegla, stawki
frachtowe miaty tendencje znizkowga. Dla zilustrowania powyzszego mozna wy-
mieni¢ nastepujace kontrakty, zawarte w okresie sprawozdawczym:

Francja to.
3200 . Bayonne . 32—
2500 . Rolinen . 25—
1200 . Le Havre , 5150 .
Holandja 3500 .  Amsterdam sh  4/6
4200 ., Rotterdam . 43
2000 Rotterdam . 53 "
Irlandja 650 W aterford ., 816 .
2000 . Dublin . 6/-
3600 . Dublin 5/—
1800 . Coi'k . 6/W
2500 . Dublin 5/6
Danja 800 Syendbdrg . 55 .
1200 . Faarborg w 51-
3000 Copenhagen 4/-
Szwecja 2000 ., Stockholm . M6 .
3000 Stockholm . Al
2700 . Ka p-skfi. . 4/4K
2000 .. Uddevallg R 4/6
800 .  Uddeyalla 6/l—
3000 .  Fageryik .49 .
2000 ,  Fagercik .  5/— .
750 . Sodertailje , 56

2000 Vishy ., 46
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Norwegja 4000 Harstad 5/3
5000 Greaker . 53
5000 , Haugesund 5/3
5000 ,, Oslo N 4/9

Finlandja 2000 Wasa , 45
1000 Ekeniis . 4—
5000 Helsingfors . 5/9
4500 Helsingfors . 36
2500 .. Dalsbruk . 41—

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HANDLOWE].

W miesigcu sierpnia br. statki polskiej floty handlowej prze-
wiozty ogo6tem 725385 ton towaréw (bez importu z Anglji) oraz
246 stds drzewa. W eksporcie z Polski wywieziono 62.464,5 ton
i 144780 stds drzewa, w przywozie do Polski przewieziono 6.807 ton
(bez importu z Anglji) i 102 stds drzewa, miedzy portami zagranicz-
nemi 5.267 ton. W pordéwnaniu z poprzednim miesigcem zaznaczyt sie
spadek przewozow we wszystkich Kkierunkach. Z poszczegélnych
przedsiebiorstw zeglugowych siatki ,,Zeglugi Polskiej" przewiozty w
sierpniu ogdtem 29.160 ton, statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okreto-
wego 7.067 ton (w eksporcie) i statki ,Polskarob” 36.311,5 ton.

Zegluga Polska S. A. Trampy ,Zeglugi Polskiej" przewiozty w
miesigcu sprawozdawczym og6tem 17.741 ton towardw, z czego 14.086
ton w eksporcie, 1.213 ton w imporcie oraz 2.442 ton w przewozie mie-
dzy portami zagranicznemi. W wywozie z Polski przewozono wegiel,
sole potasowe, zboze i drzewo, w przywozie do Polski tomasyne i drob-
nice. Przewozy miedzy portami obcemi obejmowaty wytgcznie
wegiel. )

Flota trampowa ,Zeglugi Polskie]" odbyta w sierpniu ogétem
8 podrézy, przyczem odwiedzono porty: Gefte, Rouen, Antwerpje,
Rotterdam, Blyth, Malmo i Gandawe.

Na linjach regularnych przewieziono ogo6tem 11.419 ton towaréw
i 246.8 stds drzewa, z czego w wywozie 5.000 ton i 144,8 stds, w przy-
wozie 5.594 ton i 102 stds oraz w przewozach tranzytowych 825 ton.
W wywpzie z portéw polskich przewozono drobnice, drzewo, cukier
i zboze, w przywozie ztom i drobnice.

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A. Statki Polsko-Brytyj-
skiego Tow. Okretowego przewiozly w mies. sierpniu 7.067 ton z Pol-
ski do Anglji, z czego z Gdyni 4.027 ton iz Gdanska 3.040 ton. Wiek-
sze ilosci przypadaly na tadunki drzewa, dykty, klepek, celulozy,
maczki kartoflanej, parafinv, manufaktury oraz bekondéw i szynek.

W imporcie z Anglji do Polski przewieziono w miesigcu ubie-
glym, tj. w lipcu ogdétem 1.809 ton towardéw, z czego 912 ton do Gdyni
i 897 ton do Gdanska.

~Polskarob™ Polsko-Skandynawskie Tow. Transportowe S. A.
Statki ,Polskarob" przewiozly w sierpniu ogdtem 36.311,5 ton wegla
u eksporcie z Polski, z czego do poszczegélnych krajow nastepujgce
ilosci: do Szweciji 11.121 ton, do Norwegji 19.554,5 ton, do Holandji
5.636 ton.

Ogotem odbyto 13 podrozy, zawijajac do portéw: Haugesund.
Oxel6sunct, Tofte, Drammen, Oslo, Alius, Rotterdam, Amsterdam, Mal-
ino, Vallvih i Slemmestad.
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INSTRUKCJE DLA INTERESANTOW STACJI GDYNIA - PORT.

Zawiadowca stacji P. K. P. Gdynia-Port wydat pod datg 7-go bm. L. d/(.

2919/35 nastepujace instrukcje dla interesantdw stacji Gdynia-Port, ujetych w 26
punktéw, z ktéremi zapozna¢ sie winne przedsiebiorstwa portowe.

10.

11

12.

13.

14.

15.

16.

Tre$¢ instrukcji.
Nadawca przesytki winien zamawia¢ wagony prézne pod natadunek towarow
w Eksp. Towarowej do godz. 10-tej na dzien nastepny, wyjatkowo uwzglednia
sie dodatkowe zamo6wienie na wagony do godz. 11-tej na dzieA biezacy, jednak
w razie braku wagonéw interesenci zaméwionych wagonéw w trybie normalnym,
maja pierwszenstwo. Co do wagonéw specjalnych, zaleca sie uprzedzaé sta-
cje o zamierzonych wiekszych transportach przetadunkowych, cOnajmniej trzy
dni przed zamierzonym przetadunkiem.
Uzgadnia¢ z zawiadowcga stacji masowe przetadunki co do miejsca roztadunku
i zatadunku dla zabezpieczenia terminowego podstawienia wagondéw i ciggtosci
pracy przetadunkowej.
Zamawia¢ tyle wagondw, ile sie w danym punkcie tadunkowym zmies$ci, nie ta-
mujac tadowania innych firm na sasiednich punktach tadunkowych.
tadowaé¢ wagony w ten spos6b, by towar zatadowany nie spadat z wagonu, nie-
niszczyt urzadzen kolejowych, wzgl. kaleczyt stuzbe kolejowg. Wagony takie
beda pozostawiane na miejscu, az do uregulowania tadunku.
Wagony kryte, po zatadowaniu towaru, nalezy zamkna¢, drzwi drutem przyr
najmniej 5 mm zabezpieczy¢.
tadowanie towar6w z magazynu do wagon6éw i odwrotnie winno sie zasadniczo
odbywaé¢ od strony lagdu odnos$nych magazyndédw, za$§ od strony morza (przy na-
brzezu) z wagonéw na statki i odwrotnie.
Wagony zatadowane nadawaé¢ w Eksp. Towarowej jaknajspieszniej, -by umozli-
wi¢ podstawienie dalszych wagonéw pod natadunek natym punkcie tadunk.
Dla terminowego wystania Wagonéw witasciwemu pociggami nalezy zatatwiac
formalnosci z nadawaniem w7 Eksp. Towarowej na wagony, przeznaczone dla
stacji Wolnego Miasta Gdanska, do godz. 16-tej, w kierunku Bydgoszcz, Torun,
Kutiio, £6dz i Warszawa Gt do godz. 1830 — dla pozostatych tadunkéw do
godz. 19,30. Frankowanie przesytek drobnicowych do godz. 1630, a wagono-
wych do godz. 18-tej.
Przesytki drobnicowe, nadawane tak w magazynach prywatnych, jak i w ma-
gazynach kolejowych, winny by¢ zaopatrzone w etykiety trwate, przymocowa-
ne do przesytki. Tre$¢ napiséw: cecha, numer, stacja nadania, stacja przezna-
czenia, nadawca i odbiorca. Cechy i numer winny by¢ zgodne z wskazanym
w7 liscie przewozowym. Niezatatwienie powyzszych czynnos$ci powoduje zwto-
ke w przyjmowaniu przesytek.
Razem z przesytkg nalezy ztozy¢ w Eksp. Towarowej prawidtowo wypetniony
list przewozowy.
Wszelkie przesytki, tak z wolnego obrotu jak i odprawione przez Urzad Cel-
ny, muszg by¢ zaopatrzone w pieczeé¢ Urzedu Celnego.
Podstawienia wagonéw pod statki i masowo potrzebnych wagonéw pod maga-
zyny i place, winny firmy zada¢ na podstawie ustalonego w tut. porcie wzoru,
conajmniej 4 godziny przed zamierzonym przetadunkiem w7 Urzedzie Inspekcyj-
nym, wzgl. u wtasciwego kierownika ruchu. Dotyczy to réwniez wagonoéw
pojedynczych, odstawionych na zgdanie firm na tory odstawcze (Wykop).
Wagony z tadunkiem, przeznaczone na statki, pozostawia¢ bezwarunkowo na
torach odstawczych (Wykop) do czasu nadejscia statku i postagpi¢ jak pod
pkt. 12-tym. Trzymanie tych wagonéw przez dluzszy czas przy magazynach
utrudnia prace przetadunkowsa.
tadowanie towaréw z miedzytorza jest bez zgody zawiadowcy_stacji niedo-
zwolone. Towary obok toréw uktadane, winny byé utozone conajmniej 150 cm
od zewnetrznej szyny toru. Zasypywanie zwrotnic, toréw etc. towarem
nie jest dozwolone, powoduje zwtoke w podstawieniu i przerwe w pracy,
Nie wolno pozostawia¢é wagonéw czesciowo tylko roztadowanych z towarem
niezabezpieczonym (drzewo). Wagony takie, oraz stojace poza temi, nie beda
ruszane, powoduje to nienalezyte obstuzenie punktu tadunkowego.
Wagony, po wytadowaniu towaru, nalezy nalezycie wymie$é, druty, sznury itp.
z wagonéw usungé, ktonice i inne przybory wagonowe na wtasciwe miejsce za-
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tozyé, tancuchy spiaé. Niestosowanie sie do powyzszego uprawnia kolej do
pobrania od odbiorcy taryfowej optaty.

17. Kolej podstawia wagony, nadeszto z tadunkiem, na punkt tadunkowy — ma-
gazyny, place — wskazany w liscie przewozowym, o ile odbiorca przesytki nie
wskaze Eksp. Towar, przed nadejsciem wagonu do stacji Gdynia-Port innego
punktu podstawienia. W razie niewskazania punktu tadunku ani w liscie prze-
wozowym, ani przez odbiorce w powyzszym czasie, kolej podstawia wagony
na tadownie publiczng.

18. Przestawienie wagon6w z jednego punktu tadunkowego na drugi punkt tadun-
kowy podlega taryfowej optacie. Jakiekolwiek interwencje w stuzbie ruchu,
celem przestawienia takich wagondéw, nie majg zadnego znaczenia i nie bedg
uwzglednione. Po uiszczeniu odnos$nej optaty, Eksp. Tow. wydaje od siebie
stuzbie ruchu polecenie na przestawienie.

19. Nie wolno zastawia¢ toréw przejazdowych.

20. Przepychanie wagonéw ludZzmi jest dozwolone tylko pod dozorem egzaminowa-
nego prac. kolej., co nalezy zgtasza¢ dozorcy punktu tadunkowego (magazynie).

21. Wszelkie zgdania stron od kolei, na punktach tadunk. w sprawach przydziatu
wagonoéw, przestawienie wagonéw, wycigganie wagonow i t. p. nalezy skiada¢
n dozorcy odnosnych punktéw tadunkowych (magazyniera) a nie w Urzedzie
Inspekcyjnym. Stuzbie przetokowej nie wolno podczas pracy przetokowej

przeszkadzac.

22. Nie wolno zastawia¢ zwrotnic wagonami, by nie utrudnia¢ temsamem spraw-
nej i szybkiej obstugi danego punktu.

23. Samowolne wypychanie wagonéw z punktéw tadunkowych firm innych dla
umozliwienia wiasnego tadunku jest niedopuszczalne i pocigga za sobg uisz-
czenie optaty kolei za ponowne podstawienie wagonéw, a pozatem kare ad-
ministracyjna.

24. Podstawienie -wagonéw* na tory dojazdowe jest niedopuszczalne.

25. Uktadanie jakichkolwiek przedmiotéw na torach, jak bel, szyn waskotorowych,
odgrodzeu i t. p. bez poprzedniego uzgodnienia z zawiadowcg stacji jest

wzbronione.
26. Skupianie wiekszej ilosci statkbw na zbyt krdtkich nabrzezach (Rotterdamskie)

przy tadowaniu z tych statkbw na wagony- i odwrotnie, pogarsza wydajnos$¢
praev, tak dla firm, jak i kolei przez czeste wstawianie i wystawianie wa-
gonéw. wobec czego nalezatoby takie statki ustawia¢ na innych punktach ta-
dunkowych, wiecej wolnych.

SPRAWA ,-CURRENT RATKA

Na wspdlnem zebraniu przedstawicieli Zwigzku Gdynskich Eks-
pedytoréw Portowych, Polskiego Zwigzku Maklerow Okretowych
i Zwigzku Armatorow Polskich, odbytem w dniu 17 sierpnia b. r.. po-
rozumiano sie co do nastepujacej zasady ustalenia ,current rate®:

Wobec obnizki stawek sztauerskieh w Gdansku uchwalono, ze
w Gdyni obowigzywaé¢ beda kazdorazowo stawki gdanskie bez 10%
dodatku, przyczem stawki te zaokrgglone bedg od 5—10 gr w dét lub
goére, n. p. 2 gr zaokragla sie do zera, 3 gr do 5 gr, 7 gr zaokragla sie
do 5 gr, 8 gr do zera.

Powyzsze odnosi sie do stawek gdynskich, ktérych wysokos$¢
przewyzsza obecnie obowigzujgce stawki gdanskie lub jest z niemi
zrOwnana, natomiast stawki gdynskie, ktére sg obecnie nizsze od sta-
wek 2danskich pozostajg niezmienione w obecnej wysokosci.

Wysokos$¢ stawki ,current rate“ na inne artykuty, ktére nie sa
wymienione w gdanskiej taryfie, m. in. na szyny, ustalone zostana
przez Komisje Porozumiewawczg. — W skilad tej Komisji wchodzié
beda prezesi poszczeg6élnych zwigzkow, wzgl. ich zastepcy. P. dr.
Kasprowicz, p. dr. Bierowski i p. Michalewski, oraz przedstawiciel
tej firmy, ktéra ztozy wniosek o ,current rate“ dla danego towaru.
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W najblizszych dniach zejdzie sie komisja, ktéra zajmie sie re-
dakcjg nowej taryfy ,current rate“ ktére, po opublikowaniu jej przez
zainteresowane zwiagzki, bedg obowiazywaly.

W SPRAWIE KOMUNIKACJI TELEFONICZNEJ MIEDZY GDYNIA
I ZAGRANICA.

jak nas informowano, Ministerstwo Poczt i Telegraféw w War-
szawie zwrocito sie clo Ministerstwa Poczt w Berlinie z zapytaniem,
czy nie bytoby sktonnem poczyni¢ utatwienia w sprawie polepszenia
komunikacji miedzy Gdynig i zagranicg tranzytem przez ich tery-
torjum, na ktore to zapytanie niemieckie Ministerstwo Poczt odpo-
wiedziato odmownie.

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI.

»,Scandinavie" oczekiwany dnia 10 bm. z tadunkiem ziomu,

»Kaupo" oczekiwany dnia 10 bm. po tadunek wegla do Danji,

»Ellin" oczekiwany dnia 10 bm. po tadunek wegla do totwy,

»Hemland" oczekiwany dnia 10 bm. z tadunkiem drobnicy z Portéw

Bliskiego Wschodu,

s. 8. ,Johannes C. Rusis" oczekiwany dnia 11. bm. z tadunkiem drobnicy
z Hamburga,

m. s. ,,Ida“ oczekiwany dnia 12 bm. po tadunek makuchéw z Olejarni
,Union®,

s. s. ,Mercator" oczekiwany dnia 13 bm. z tadunkiem drobnicy z Buenos
Aires, Rio de Janeiro i Viotoria,

m. s. ,Nordland” oczekiwany dnia 12 bm, z tadunkiem drobnicy z Por-
téw Bliskiego Wschodu,

s. s, ,Lishoa" oczekiwany dnia 14 bm. z tadunkiem drobnicy z Portéw
Marokkanslkich, Portugalskich i Pol. Hiszpanji,

s. s. ,Lattava“ oczekiwany dnia 14 bm. po tadunek wegla dla totwy,

. »Robert" oczekiwany dnia 14 bm. po- tadunek wegla dla Szwecji,

s. ,,Leopoldvilile”“ oczekiwany dnia 15 bm. z turystami z Antwerpji,

s. ,,Akershus" oczekiwany dnia 15. bm. z tadunkiem drobnicy z Oslo,

s. ,Franz" oczekiwany idnia 15. bm. po tadunek wegla dla Danji,

s. ,Marianneg" oczekiwany dnia 15. bm. po fadunek wegla dla Danji,

s. ,lwan" oczekiwany dnia 16. bm. z tadunkiem drobnicy z Goéteborgu

i Malmé,

m. s. ,Vasaboil'm“ oczekiwany dnia 18 bm. z tadunkiem baweiny i drobni-
cy z Portéw Zatoki Meksykanskiej,

m. s. ,Toledo” oczekiwany dnia 18 bm. z tadunkiem baweiny i drobnicy
z portow Zatoki Meksykanskiej,

m. s. ..Gotland" oczekiwany dnia 18 bm. z tadunkiem drobnicy z Portow
Bliskiego Wschodu,

s. s. ,,Algeria" oczekiwany dnia 18 bm. z tadunkiem owocéw potudnio-
wych z Sycylji,

s. s. ,,Sylvia" oczekiwany dnia 19. bm. po tadunek wegla dla Szweciji,

s. s. ..Jaederen™ oczekiwany dnia 23 bm. z tadunkiem drobnicy z Bergen,
Moss, Kambo i Drammen,

S.
S.
S.
S.

Svoow

1

v v
w
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s. s. ,,Catania™ lub subst. oczekiwany dnia 23 bm. po tadunek drobnicy

do Morza Srédziemnego,

m. s. ,Lagaholm" oczekiwany dnia 27 bm. z tadunkiem bawetny i drobni-

cy z Portow zatoki Meksykanskiej,

s. s. ,,Scandinavia“ oczekiwany dnia 29 bm, z fadunkiem owocéw potud-

niowych z Sycyiji,

m. s. ,Tampa" oczekiwany dnia 1 pazdziernika z tadunkiem baweiny

z Portow Zatoki Meksykanskiej.

ODJAZDY SPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODIJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfalirten ab Gdynia

und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice

Anderungen vorbehalten.)

Do portéw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports — Danzig Tallinn — Kotka — Helsingfors

,Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw — Dates of sailings
sls Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
Poseidon 12. 9. 16. 9. 20. 9. swfey (23 9
Slask 19. 9. 25. 9. 27. 9. 29. 9. 50. 9.
Poseidon 26. 9. 50. 9. 4. 10. - 7. 10.
Cieszyn 5. 10. 7. 10. 11. 10. 15. 10. 14. 10.
Poseidon 10. 10. 14. 10. 18. 10. 20. 10. 21. 10.
Slask 17. 10. 21. 10. 1. 11 5. 11 4. 11.

Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu.
Bezposrednie konosamenty do wszystkich finskich portéw.

Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if recjuired.
Through Bills of Lading to all Finish Ports.

The communication with Kotka will be maintained after 17th Noyember

if reguired.

Do Tallinna — Rygi (Tallinn — Riga)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Seine — z Gdyni 11. 9.
s/s Tiber — z Gdyni 25. 9.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Gdvnir
s/s Mercur — z Gdyni 11. 9.
s/s Minos — z Gdyni 18. 9.

s/s Mercur — z Gdyni 25. 9.
s/s Minos — z Gdyni 2. 10.
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Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s 1. C. Jacobsen — z Gdyni 15. 9. — z Gdanska 15. 9.
s/s 1, C. jacobsen — z Gdyni 20. 9. — z Gdanska 22. 9.
s/s Broholm — z Gdyni 22. 9. — z Gdanska 24. 9.
s/s I. C. Jacobsen —s z Gdyni 27. 9. — z Gdanska 29. 9.

Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandii.
Wysp Faroer New Yorku i portébw Morza Srdédziemnego.

Notice: Tlirough B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterran-
nean Ports.

Do Aarhus — Odense

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Erna — z Gdyni U. 9.
s/s Erna — z Gdyni 25. 9.

Do Stockholmu (Stockholm)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Ingeborg — z Gdyni 20. 9.

Do Oslo i wschodnio-norweskicli portéw (Moss—Kambo—Dranunen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Akershus z Gdanska 14. 9. —z Gdyni 15. 9.
s/s Akershus — z Gdanska 28. 9.— z Gdyni 29.9.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portow
(West-Norway Ports),
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Ura — z Gdanska 8 9. — zGdyni 9. 9.
s/s Jaederen — z Gdanska 22. 9.— z Gdyni 25.9.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pdinocno-norweskich portow, Pet-
samo (Finlandja), Islandji i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland
and Faroes.

Do Malmo — Helsingborg — Halmstad — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 10. 9. — z Gdanska 18. 9.

Do Karlskrony (Carlskrona)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 20. 9.

Do Kalmaru (Kalmar)
Bergenske Baltic Transports Lid.
s/s Borgholm — z Gdyni U. 9.
Do Kiajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 20. 9.

Do Hamburga (Hamburg)
Polska Agencja Morska (PAM)
sis Little Evy —z Gdyni 14. 9.
s/s Little Evy —z Gdyni 22. 9.
s/s Little Evw  —z Gdyni 2. 10.
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Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Kaete — z Gdyni 12. 9. — z Gdanska 16. 9.
s/s Helene Russ — z Gdyni 16. 9. — z Gdanska 19. 9.
s/s Maggie — z Gdyni 19. 9. — z Gdanska 23. 9.
s/s Bernhard — z Gdyni 23. 9. — z Gdanska 26. 9.
s/s Hinrich — z Gdyni 26. 9. — z Gdanska 30. 9.
s/s Brahe — z Gdyni 30. 9. — z Gdanska 3. 10.
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angiel-
skich, $rédziemnomorskich oraz do portéw, potozonych nad tabs.
Notice: Through B/L to all transatlantic, English and Mediterrannean Ports and
Etbe Ports.

Do Bremy (Bremen)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Mercur — z Gdanska 16. 9.
s/s Minos — z Gdanska 23. 9.
s/s Mercur — z Gdanska 30. 9.
s/s Minos — z Gdanska 7. 10.

Do Amsterdamu (Amsterdam)

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Theseus — z Gdyni 17. 9. — z Gdanska 19. 9.
s/s Pluto — z Gdyni 24. 9. — z Gdanska 26. 9.

Statek odchodzi /. Gdyni w kazda niedziele, z Gdariska w kazdy wtorek. — Sailing
from Gdynia every Sunday, from Danzig every Tuesday.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw ng'drenskich i nad Menem
oraz do wszystkich portéw zamorskich.

Notice: Through B/L to all Rhenisli and Main River Ports and to all transatlan-
tic Ports.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
.Zegluga Polska“ S. A.
s/s Chorzéw — z Gdyni 12. 9. — z Gdanska 15. 9.

s/s Cieszyn — z Gdyni 19. 9. —z Gdanska 22. 9.

s/s Chorzo6w — z Gdyni 26. 9. — z Gdanska 29. 9.

sls Slask — z Gdyni 3. 10. — z Gdanska 6. 10.

s/s Chorzéw — z Gdyni 10. 10. —z Gdanska 13. 10.
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy pigtek, z Rotterdamu
w kazda sobote. — Poza wyzej wymienionemi statkami ..Zegluga Polska" przyjmuje
tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe ,Godhem" i ,Ludwig Kolberg" od-

chodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki. —

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i innych portéw holen-
derskich oraz do portéow renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

s/s Condor — z Gdyni 14. 9. — z Gdanska 16. 9.

s/s Eliii — z Gdyni 18. 9. — z Gdanska 20. 9.

s/s Achilles — z Gdyni 21. 9. — z Gdanska 25. 9.
s/s Butt — z Gdyni 25. 9. — z Gdanska 27. 9.

s/s Pylades — z Gdyni 28. 9. — z Gdanska 30. 9.
s/s Orest — z Gdyni 2. 10. — z Gdanska 4. 10.

s/s Condor — z Gdyni 5. 10. — z Gdanska 7. 10.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i por
tdbw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.
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Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polska" S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 12. 9. — z Gdanska 15. 9.
s/s Cieszyn — z Gdyni 19. 9. — z Gdanska 22. 9.
s/s Tczew — z Gdyni 26. 9. — z Gdanska 29. 9.
s/s $§lagsk — z Gdyni 3. 100 — z Gdanska 6. 10.
s/s Tczew — z Gdyni 10. 9. — z Gdanska 15. 10.
Siatek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piatek.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

s/s Condor — z Gdyni 14. 9. — z Gdanska 16. 9.
s/s Butt — z Gdyni 25. 9. — z Gdanska 27. 9.
s/s Condor — z Gdyni 5 10. — z Gdanska 7. 10.

Do Antwerpji — Gandawy — Brukseli — Ostendy
(Antwerp — Glient — Brussel — Ostend)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Brayore — z Gdyni 15. 9.

Do Leitli — Grangemouth.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Minorca — z Gdyni 16. 9.
s/s lajnie — z Gdyni .23. 9.
s/s Majorca — z Gdyni 30. 9.
Odjazd w kazdg sobote. — Sailing everv Saturday.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich wiekszych portéw Szkocji
Angdji Pétnocnej i Irlandji.
Notiee: Through B/L to all ports of Scotland, North-England and Jreland.

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

s/s Premjer — z Gdanska 15. 9. — z Gdyni 14. 9.
s/s Premjer —z Gdanska27.9. — z Gdyni 28. 9.
s/s Premjer —z Gdanska U.10. — z Gdyni 12. 10.

Polska Zjednoczona Korporacja Baittycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia —z Gdanska 19.9. — z Gdyni 21. 9.
s/s Baltonia z Gdanska 3. 100 — z Gdyni 5. 10.

Do Hull

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lublin — z Gdanska 15. 9. —z Gdyni2l.9.
s/s Lwow — z Gdarnska 20. 9. —z Gdyni2l.9.
s/s Lublin — z Gdanska 27. 9. — z Gdyni 28. 9.
s/s Lwow — z Gdanska 4. 10. — z Gdyni 5. 10.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) —
Le Havre — La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Seine — z Gdyni 11. 9.
s/s Tiber — z Gdyni 25. 9.
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Neapol — Liyoriio — Genua — Catania — Messina — Palermo —
Casablanca — Tanger — Ceuta — Mellila — Oran — Alger.
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Brokolm — z Gdyni 22. 9.

Do portow sycylijskich — Catania — Messina — Palermo
(Sicilian Ports)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Gunyer — z Gdyni 20. 9.
s/s Jrsa — z Gdyni 5. 10.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Gunyer — z Gdyni 20. 9.
s/s Jrsa — z Gdyni 5. 10.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador — Port Lyautey — Laroche —
Rabat — Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas — Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lishoa — z Gdyni 12. 9. — z Gdanska 13-—15. 9.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Yilla Garcia o ile zaofiarowane w do-
statecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposérednie najmniej 500 ton.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrii — Turcji — Grecji —
portow Morza Czarnego
(Alesandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa, Haifa)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Nordland — z Gdyni 12. 9. — z Gdanska 11. 9.
m/s Gotland — z Gdyni 18. 9. — z Gdanska 19. 9.
m/s Erland — z Gdyni 2. 10. — z Gdanhska 3. 10.
m/s Blaland — z Gdyni 11. 10. — z Gdanska 12. 10.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkichinnych portéw lewantynskictr,
Notice: Through B/L to all Levant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line

s/s Scanyork — z Gdyni 12. 9.

s/s City of Fairbury — z Gdyni 20. 9.
s/s Scanpenn — z Gdyni 5. 10.

s/s Scanyork — z Gdyni 25. 10.

Do Nowego Yorku (New York) — Ralifax(Canada)
Linja Gdynia — Ameryka (PAM)
s/s Kosciuszko — z Gdyni 15. 9.

Do Rio de Janeiro — Santos — Buenos Aires — Montevideo

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Egnator — z Gdanska ca. 15. 9.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Lima — z Gdyni ca. 23. 9.
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Do Cape Town — Mossel Bay — Algoa Bay — East London
Lourenco Marques — Durban.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Kaaparen — z Gdyni ca. 15. 10.

ODIJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

24.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte

in Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice

Anderungen vorbelialten.)

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York

Odjazdy z Nowego Yorku
s/s Scanpenn — 15. 9.
s/s Sagaporack — 19. 9.
s/s Scanstates — 23. 9.

sls
sls

Minnegua — 28. 9.
Sagaporack — 15. 10.

Due to arrive at Gdynia

Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanpenn — 28. 9.
s/s Sagaporack — 5. 10.
s/s Scanstates — 7. 10.
s/s Minnegna — 12. 10.
s/s Sagaporack — 27. 10.
s/s Scanpenn — 11. U.

sls

Filadelfja (Philadelphia) — Gdynia
American Scantic Line
Due to arrive at Gdynia
Oczekiwane w Gdyni,
s/s Sagaporack — 3. 10.
s/s Scanstates — 7. 10.

Scanpenn — 27. 10.

s/s City of Fairbury — 15. 9.
s/s Scanpenn — 28. 9.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

,Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdow — Sailings

sls Tallinn Kotka Helsingfors
Cieszyn 13. 9. 15. 9. 16. 9.
Poseidon 20.9. — 25. 9.
Slask 27. 9. 29. 9. 50. 9.
Poseidon 4.10. — 7. |o.
Cieszyn 11. 10. 13. 10. 14. 10.

Hamburg — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdow — Sailings

sls Hamburg Gdynia Gdansk
Heleno Rnss 15. 9. 16. 9. 19. 9.
Maggie 16. 9. 19. 9. 25. 9.
Bernhard 20. 9. 25. 9. 26. 9.
Hinrich 25.9. 26. 9. 30. 9.
30. 9 3.10.

Brahe . 27. 9. .
Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

,Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings

z Rotterdamu —s/s Slask 16.9.

z Rotterdamu —s/s Chorzow23. 9.
z Rotterdamu — s/s Cieszyn 30. 9.
z Rotterdamu —s/s Chorzéw?7. 10.
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Ferdynand. Prowe, Sp. z 0. 0.
Daty odjazdow — Sailings

s/s. Rotterdam Gdynia Gdansk
Elin 12. 9. 18" 9. 20. 9.
Achilles 16. 9. 21. 9. 25. 9.
Butt 19. 9. 25. 9. 27. 9.
Pylades 25. 9. 28. 9. 50. 9.
Orest 26. 9. 2. 10. 4. 10.
Condor 50. 9. 5. 10. 7. 10.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S A.

Daty odjazdéw — Sailings
z Antwerpji — sfs Slask 15. 9.
z Antwerpji — s/s Tczew 22. 9.
z Antwerpji — s/s Cieszyn 27. 9.
z Antwerp]i — s/s Tczew 6. 10.
z Antwerpji — sf/s Slask U. 10.

Antwerpja (Antwerp) — Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. 0.
Daty odjazdéw — Sailings

s/s Antwerpja Rotterdam Gdynia
Butt 16. 9. 19. 9. 25.'9.
Condor 28. 9. 30. 9. 5.10.

Brema (Bremen) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Daty odjazdow 11 Sailings
sls Brema Gdynia Gdansk
Minos 14. 9. 18. 9. 25.9.
Mercur 21. 9. 25. 9. 50.9.
Minos 28. 9. 2. 10. 7.10.

Ryga (Riga) — Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen),
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdow — Sailings

sls Ryga Gdansk
Mercur 15. 9. 16. 9.
Minos 20. 9. 25. 9.
Mercur 27. 9. 50. 9.
Minos 4. (0. 7.10.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

sls (Sailing from London) (Arrive to Danzig) (Arrive to Gdynia)
Premjer 21. 9. 24.9. 27. 9.
Premjer 5.10. 8.10. 11.10.

Polska Zjednoczona Korporacja Baittycka

(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
s/s  (Sailing from London) (Arrive to Danzig)  (Arrive to Gdynia)
Baltonia 14, 9. 18.9. 18. 9.
Baltonia 28. 9. 2.10. 2. 10.
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Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
sls (Sailing from Hull) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
Lwow 14. 9. 17.9. 20. 9.
Lublin 21. 9. 24.9. 27. 9.
Lwow 28. 9. 110. 4. 10.
Lublin 5.10. 8.10. 1,1.10.

Bordeaux — La Pallice — Le llavre — Dunkierka — Gdansk — Gdynia
Bordeaux — La Pallice — Le Havre — Dunkirk — Danzig — Gdynia
F. G. Reinhold Ltd.

z — from z — from
Bordeaux—La Pallice Le Ilavre—Dunkirk
s/s Tiber — okoto (about) 13/14. 9. okoto (about) 18/20; 9.
s/s Skjokl — okoto (about) 25/26. 9. okoto (about) 30. 9. — 2. 10.
es/s Seine — okoto (about) 16/17. 10. okoto (about) 21/23. 10.

Manchester (Liverpool) — Swansea — Gdansk (Danzig)
F. G. Reinhold Ltd.

loads at loads at loads at

Manchester Liverpool Swansea

s/s Halfdan 8/9. 9. 11/16. 9. 18/19. 9.
s/s Taarnholm 15/16. 9. 18/23. 9. 25/26. 9.

Sycylja — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Daty odjazdéw — Sailings

Catania Messina Palermo
s/s Scandinayia. 7.9. 8.9. 9.9
s/s lvernia 21.9. 22.9. 23. 9.

Hiszpanja — Gdynia — Gdansk
(Spain — Gdynia—Danzig)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Tarragona Candia Walencia Alicante Almeria Malaga
s/s Catalonia 8.9. — 9.9. 11.9. 12.9. 15.9.
s/s Iberia 13. 9. 14. 9. 15. 9. 16. 9. 18. 9. 19. 9.

Porty lewantynskie (Levant) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Derindje Bourgas Anatolja Istambut ~ Pireus  lzmir  Galamata  Patras  Aleksandrja  Gdynia
m/s Blaland 3.9 — — 4. 9. — 16.9. 18 9. 19. 9. 10. 9. 12. 10
m/s Vikingland — 16. 9. 22. 9. 25. 9. - 2.10. 3.10. 4. 10. — 20. 10,
m/s Heinlanil 10. 10. —  23. 10. 7. 10.
in/s Roland 7. 10. 15. 10. 18. 10. 22. 10.
sls Kordiand 5 10. — 9. 10. 20. 10. 18, 11.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
New Orleans Galve;>ton/Houston  Sayannah Gdynia/Gdansk

m/s America 8. o 15. 9. 28. 9. 15. 10.
m/s Svaneholm 23. 9. 30. 9. _ 28. 10.
m/s Tortugas 28. 9. 5. 10. — 27. 10.
m/s Stureholm 8. 10. 15. 10. 21. 10. 15. 11.

m/s Topeka 21. 10. 31. 10. — 30. 11
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Casablanca — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Mciiila — wychodzi z Casablanca 20/25. 9. — przyjazd do Gdyni ca 12/15. 10.

Buenos Aires — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Mercator tad. w Buenos Aires w I poi. sierpnia przyjazd Gdynia/Gdansk 10.9.
s/s Bore IX tad. w Buenos Aires w Il. poi.sierpnia przyjazd Gdynia/Gdansk 2. 10.

s/s Nawigator — taduje w Buenos Aires w koncu sierpnia/poczatku wrzeénia —
przyjazd Gdynia/Gdansk 18. 10.

s/s Bore VIII — faduje w Buenos Aires w koncu wrzesnia/poczatku pazdziernika—
przyjazd Gdynia/Gdansk 10. 11.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdarnsk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Bezposrednia okazja zatadowania KAWY
z Rio de Janeiro, Yictoria i Santos do Gdyni/Gdanska:
Termin wyjscia
z Santos z Rio de Janeiro z Yictoria przyj. Gcéyngia/Gdar’lsk

par. Mercator ca. 12. 8. 14. 8. 16. 1

par. Bore 1X 31 8 2: 9. 4. 9 2.10.
par. Navigator 15. 9. 17. 9. 20. 9. 18. 10.
par. Bore VIII 6. 10. 9. 10. 10. 10. 10. U.

WIADONOSCI
MORSKIE.5

JAKIE STATKI BUDUJE SIE OBECNIE.

Na podstawie zamoéwien nowego tonazu, jakie poczynione zostaty w ciagu
biezacego roku, ustali¢ mozna typ statkéw handlowych, budowanych obecnie i cie-
szacych sie duzg wzietoscig. Typ ten jest odmienny dla zeglugi regularnej i tram-
powej. W zegludze regularnej typem ,modnym" jest szybki i przewaznie duzy
statek, robigcy 13 do 16 weziéw, podczas gdy w zegludze trampowej typ stanowi
statek o 4000 do 5000 ton brutto, o szybkos$ci 10 do 11 weztéw. Charaktcrystycznem
jest, ze duze siatki, budowane obecnie dla zeglugi regularnej, sa prawie wszystkie
motorowcami, podczas gdy trampy parowcami.

NOWA LINJA FINSKA ANGFARTYGS A/B.

W zwigzku ze wzrostem wymiany towarowej miedzy Fintandjg i Anglja,
znana na naszym terenie'firma zeglugowa Finska Angfartygs Aktiebolaget (obstu-
gujaca wspoélnie z ,,Zegluga Polska" linje battycka) zdecydowata sie utworzyé re-
gularng komunikacje miedzy Abo i pétudniowo-wsebodniem wybrzezem Fmlandji
i Angljag, poczawszy od kwietnia przysztego roku. Nowa linja obstugiwana be-
dzie trzema statkami.
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IMPORT WEGLA DO NORWEGJI.

Przywéz wegla clo Norwegji w ciggu pierwszej EC_)I’OWy 1952 r. wynosit
1.009.354 ton, wobec 997.110 ton w tym samym okresie ubiegtego roku. Przywoéz
koksu wzrost z 210.898 ton na 242.483 ton w tym samym czasie.

. Giownym dostawcg wegla_byta Wielka Brytanja, nastgpnie Polska i Niemcy.
Udziat powyzszych krajow w imporcie wegla do.Norwegji w pierwszej potowie
br. przedstawiat sie nastepujgco w poréwnaniu z tym samym okresem ubiegt, roku:

1932 1955
Wielka Brytanja 456.228 ton 507.747 ton
Polska 440.000 ton 448.000 ton
Niemcv 11.474 ton 10.106 ton

ROZBUDOWA NIEMIECKIEJ FLOTY SLEDZIOWEJ.

Rzacl niemiecki przeznaczyt ostatnio 5 miljii. rmk. na rozbudowe floty dla
potowu S$ledzi, co pozwoli wybudowaé do przysziej wiosny 22 do 24 trawleréw
rybackich. W obecnej chwili niemiecka flota $§ledziowa liczy 148 statk6w.

ZREX* ZDOBYWCA BLEKITNEJ WSTEGI ATLANTYKU.

W swej ostatniej podrézy do Ameryki s/s ,,Rex“ zdobyt dla marynarki han-
dlowej wtoskiej ..Bilekitng Wstege*' Atlantyku, uskuteczniajac przejazd przez
ocean z Gibraltaru do Nowego Yorku w 4 dniach, 15 godzinach i 58 minutach.

Ostatni rekord ustanowiony byt przez s/s ,,Bremen", ktéry przebyt Atlantyk
w 4 dniach, 16 godzinach i 15 minutach. Srednia szybko$é s/s ,Rex‘a“ wynosita w po-
drézy rekordowej 28.92 weztdw, najwieksza szybko$é 29.17 weziow.

W kotach morskich przypuszczajg, iz Niemcy sprobujg w najblizszym czasie
odebra¢ Wiochom ,Btekitng Wstege'", gdyz, jak twierdza wtajemniczeni, statki
»Europa" i ,Bremen" zdolne sg rozwinac wiekszg szybkos$¢ niz ta, jakag rozwijaty
ostatnio dla zdobycia rekordu.

W zwigzku z powyzszem warto przypomnie¢ pierwsze przejazdy statkéw
parowych przez Atlantyk.

Pierwszym statkiem parowym, ktéry przejechat ocean z Ameryki do Euro-
py byt ,Sayannah". Statek ten, zaopatrzony w maszyne parowa, opuscit port
w Savannah 25 maja r. 1819 i przybyt do Liverpool 29 czerwca, po 55 dniach po-
drézy. Podczas catej podrézy uzywano maszyny parowej tylko przez 18 dni. Sre-
dnia szybko$¢ .Sayannah" wynosita 6 weztow. Statek zabrat na podréz tg 80 ton
wegla, oprécz tego pewng ilo$¢ drzewa.

Drugim statkiem parowym byt ..Royal William", ktéry przejechat Atlantyk
z Quebec do Londynu w 40 dniach, w roku 1851

Wreszcie trzecim byt statek imieniem réwniez ,Royal William", nalezacy do
City of Dublin Steam Packet Co., kt()r&/ przejechat pierwszy raz ocean w r. 1858
z szybkoscig $rednig 10 weziéw i stale kursowat nastepnie miedzy Ameryka i An-
glja. Przejazd na nim do Ameryki kosztowat swego czasu 140 dolaréw od osoby-

DEKADENCJA PORTU HAMBURSKIEGO.

Rozwoj portu hamburskiego zostat przez obecne stosunki gospodarcze a prze-
dewszystkiem przez aktualng polityke Niemiec, zahamowanﬁ na czas dtuzszy i li-
EZ)&C sig nalezy z tem, iz ten najwigkszy port niemiecki chyli si¢ powoli ku de-

adencji.

I-J|amburg, jak donosi prasa zagraniczna, odczuwa w silnym stopniu bojkot
zeglugi i towaréw niemieckich, stosowany przez zyddw oraz bojkot sowiecki, kto-
ry kieruje handel zagraniczny Rosji na Antwerpje i Rotterdam. Spadek obrotow
z Rosjg byt bardzo znaczny w biezacym roku i zaakcentuje sie prawdopodobnie
jeszcze bardziej w przysztosci, pozbawiajagc port hamburski przetadunku okoto
1 miljona ton towaréw rocznie. W pierwszej potowie 1955 r. przeszto przez Ham-
burg zaledwie 593.000 ton z Rosji, wobec 740.000 ton w tym samym okresie ubieg-
tego roku. Wywoéz do Rosji spadt w tym samym czasie z 174.000 ton na 64.000 ton.
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RUCH W KANALE SUEZKIM WSKAZUJE NA OZYWIENIE W
HANDLU MIEDZYNARODOWYM | ZEGLUDZE.

W ostatnim numerze ,Biuletynu" pisaliSmy o wzro$cie obrotow we wiekszosci
portéw europejskich, co pozostaje w zwigzku z ozywieniem w'handlu miedzynaro-
dowym. Ostatnio opublikowane dane statystyczne, odnoszace sie do ruchu w Ka-
nale Suezkim w pierwszej potowic 1935 r., wskazujg réwniez na pewna poprawe
i pozwalajg mie¢ nadzieje, ze przesilenie kryzysu gospodarczego jest juz poza nami.

Tonaz statkow, ktoére przejechaty przez Kanat Suezki w pierwszych 6 mie-
sigcach br., wynosit 14.941.000 ton, co przedstawia wzrost' o 899.000 ton, czyli 6,4%
w stosunku do roku poprzedniego. Wzrost ruchu ilustrujg ponizsze cyfry (w to-
nach brutto): J

Kierunek: Pierwsza potowa Wzrost w Stosunku
1955 r. do r. 1952
z p6étnocy na potudnie: 7.030.000 417.000
z potudnia na péinoc: 7.911.000 482.000
14.941.000 899.000

NOWE STATKI J. LAURITZEN'A.

Stocznia dufiska w Naskoy (ktéra budowata s/s Staslc i s/s Cieszyn dla Ze-
glugi Polskiej) spuscita ostatnio na wode parowiec ,Laura", budowany dla zna-
nego u nas armatora J. Lauritzen‘a z Kopenhagi. Statek ten jest trzecim z czterech
statkéw, ezamowionych przez powyzszego armatora w stoczni w' Naskoy, dla
przewozu owocow potudniowych. Statek ,Laura"™ zaopatrzony jest w specjalne
chtodnie o pojemnos$ci 100.000 stép sze$Sciennych dla- przewozu owocOw oraz po-
siada szybko$¢ 11,2 weztow.

Statki J. Laurit.zen‘a utrzymujag miedzy innemi statg komunikacje miedzy
Wyspami Kanaryjskiemi oraz portami sycylijskiemi a Gdyniag i stuzag do prze-
wozu owocow potudniowych jak bananéw, pomaranczy, winogron etc. Maklerem
omawianego armatora ra Polske jest ,Polska Agencja Morska".

RUCH PASAZERSKI PRZEZ ATLANTYK.

Towarzystwa.zeglugowe, obstugujgce ruch pasazerski przez Atlantyk, dot-
kniete zostaly silnie spadkiem przejazdéw w roku biezacym, ktoére skurczyty sie
nadal w poréwnaniu do lat ubiegtych. Przejazdy miedzy Stanami Zjednoczonemi
a.Europg wynosity w obu kierunkach, w ciggu 7 miesiecy biezgcego roku, 264,500
0s6b, wobec 360.600 w tym samym okresie ubiegtego roku. Przejazdy miedzy
Kanadg a Europg w obu Kkierunkach Zmniejszyty sie, w tym samym, czasie
z 58.900 os6b na ,45.100, os6b. Ogo6tem, ruch pasazerski przez ocean przedstawiat
sie w. pierwszych 7 miesigcach 1953 r. oraz 1952 roku nastepujgco:

r. 1932 r. 1933" ¢ Spadek
I.. ldasa , 57.300 44.400 12.900
kabiny 36.200 32.100 4.100
Il. klasa. 25,700 .10,800 12.900.
klasa turystyczna 108.700 87.700 21.000
. klasa'- ' 195.600 134.600 59.000

419.500 309.600 109.900

ZWYZKA CEN NA OLEJ MASZYNOWY .-

Armatorzy liczy¢ sie muszg obecnie ze znaczng podwyzka cen na ,fuel oi!*
w najblizszym czasie w zwigzku z cenami ustanowionemu przez Standard Oil
Company of New Yersey na rok 1934. Jak donoszg z Nowego Yorku, powyzszy
trust ustalit dla kontraktéw na rok 1934 nastepujace ceny maksymalne za baryt-
ke ,,C biinker fuel oil" doi. 1.60 dla pétnocnego wybrzeza atlantyckiego i doi.
145 za barytke dla portow Golfu. W roku 1933 odnos$ne ceny:maksymalne wyno-
sity doi. 1,10 i 0,95. Cena f. a. s. New/York Harbéur wynosi¢ bedzie doi. 1 za ba-
rytke i spodziewany jest jej wzrost oflgypr.oc. z poczatkiem przysztego roku.



32 BIULETYN INFORMACYJNY I.P. H. w G. 1933. Nr. 24.

BANK MORSKI W JAPONII.

Zwigzek Popierania Zeglugi w Japonji wsp6lnie ze Zwigzkiem Armatoréw
Japonskich i Zwigzkiem Stoczni przedtozyt rzadowi projekt utworzenia banku
dla zeglugi t. zw. japonskiego Banku Morskiego. Kapitat zaktadowy banku wyno-
sic ma 30 milj. jen, z ktérych 25 proc. ma byé wptaconych przy zatozeniu, przy-
czem w ciggu pierwszych 5 lat rzad miatby gwarantowa¢ akcjonarjuszom dywi-
dende. Bank miatby prawo wypus$ci¢ obtigacyj na 10 razy wiekszg sume od wpta-
conego kapitatu oraz prawo otrzymywania depozytéw i wypuszczania pozyczek.
Dziatalnos¢ banku polegataby na udzielaniu pozyczek na statki ptywajace i w kon-
strukcji kredytow na frachty itp.

NOWY MIEDZYNARODOWY KODEKS SYGNALIZACYINY.

Angielski Board af Trade komunikuje, iz nowy kodeks sygnatéw (Interna-
tional Code of Signals), ktérego publikacja zostata zadecydowana 20 kwietnia
1932 roku wejdzie w miedzynarodowy uzytek od 1 stycznia 1934 r. Cztery ofi-
cjalne publikacje kodeksu, angielska, francuska, niemiecka i norweska juz sie
ukazaty; dalsze publikacje, a mianowicie japonska, hiszpanska i amerykanska
ukazg sie przed koncem biezgcego roku.

Publikacja angielska nowego kodeksu obejmuje dwa tomy, pierwszy sygna-
téw wudzialnyeh i gtosowych, drugi sygnatéw radjowych.

Podkres$li¢ nalezy, ze zmiany w sygnalizacji objety wazne dziaty sygnalizacji
jedno-literowej oraz dwu-literowej. Sygnat pilotowy S (I reguire a pilot), zastg-
piony zostat przez G. Sygnaly kwarantannowe zostaty réwniez zmienione.

Kapitanowie statk6w i oficerowie powinni zapoznaé¢ sie z nowym kodeksem
juz w ciagu biezacego roku i czyni¢ odnos$ne praktyczne éwiczenia, celem uniknie-
cia pomytek i nieporozumien z chwilg wejscia nowego kodeksu w powszechny
uzytek, co nastgpi juz od stycznia 1954 roku. Cena kazdego tomu nowego kodeksu
wynosi 15 sh netto.

Blizszych informacyj co do Zrédet nabycia kodeksu udziela referat komuni-
kacyjny lzby.

ZNACZNE ZNIZKI OPLAT W PORTACH NIEMIECKICH.

Z chwilg dojscia do wtadzy narodowych socjalistow w Niemczech akcja,

zmierzajagcg do wydatnego popierania zeglugi i portow niemieckich, prowadzona
jest konsekwentnie i na szeroka skale. Po znacznych znizkach w taryfach kole-
jowych i ogtoszeniu ,auslobung® wzgledem Gdyni i Gdanska, przystgpiono do

znizki optat portowych w najwazniejszych portach niemieckich. Komitet Handlu,
Przemystu i Zeglugi w Hamburgu obnizyt ostatnio znacznie optaty kolejowe od
przetadunku towaréw eksportowych w Hamburgu. Pozatem uproszczono metody
w ustalaniu kosztéw przetadunku przy nabrzezach. Rzad uwaza przeprowadzone
ostatnio obnizki za pierwszy krok w redukcji optat portowych, obcigzajgcych
statki, zawijajagce do Hamburga. Dalsze obnizki p6jdag w kierunku obnizenia optat
portowych, obcigzajagcych importeré6w i armatorow. — Obecna tendencja idzie
w kierunku obnizenia og6Ilnych taryf za manipulacje towar6w na nabrzezach
w takim stopniu, na jaki pozwoli obecna sytuacja finansowa portu.

Poza Hamburgiem, réwniez optaty portowe od przetadunku towaréw w Bre-
mie zostaty tak znacznie obnizone, iz wtasciwie w przysztosci obrét zamorski wol-
ny bedzie od optat przetadunkowych. Obnizki te wprowadzono po znacznem zni-
zeniu optat transportowych od drobnicy i towaréw masowych za przew6z via
Bremen Weserbatinhof, co posiada duze znaczenie dla eksportu przez tamtej-
szy port.

RUCH PORTOWY W KROLEWCU.

Ruch portowy w porcie kréolewieckim utrzymat sie w sierpniu na wysokim
stosunkowo poziomie z miesigca ubiegtego. Znaczny wzrost tego ruchu w po-
rownaniu z tymze okresem roku poprzedniego przypisaé nalezy w pierwszym
rzedzie ozywionemu przywozowi papieréwki.
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W sierpniu 1933 r. weszto do portu w Kroélewcu 177 statkbw o pojemnosci
248.371 m3 netto wobec 153 statk6w o pojemnoéci 160.181 m3 netto w tym samym
miesigcu roku ubiegtego.

Ruch towarowy przedstawiat sie w sierpniu nastepujgco:

Przywéz: papieréwka 18.500 sgzni
wegiel 51.200 ton
koks . 4.400 ton
brykiety 500 ton
oleje mineralne 2.770 ton
tomasyna 7.000 ton
miat siarczany 6.700 ton
cement 5.200 ton
pasza 2.000 ton
soczewica 1.900 ton
Sledzie 10.823 beczek catych i

2.492 poétbeczek
Pozatem w ilosci do 1.000 t. cukier, belki, wapienh, wapno, kreda itd. Papie-
réwkla przychodzita przewaznie z Rosji Sowieckiej, wegiel z Westfalji oraz:
z Anglji.
W wywozie w m. sierpniu byt szczegdlnie ozywiony wywo6z drzewa (zaglow-
cami motorowemi do Zach. Niemiec i Danji). Pozatem wieksze ilosci przypadaty
na wywoéz celulozy, zboza i strgczkowych. —

-—WIADOMOSCI..........
CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

PRZED SEZONEM EKSPORTOWYM ZIEMNIAKOW.

Zblizajacy sie sezon eksportowy ziemniakéw wywotuje pewne
ozywienie w zabiegach kupcéw polskich, ktérzy starajg sie zorjento-
waé w sytuacji. Zwigzek Eksporteréw Ziemniakéw w Toruniu przy-
stgpit do zbadania, jak przedstawiac sie beda jesienne zbiory ziemnia-
kéiw, jakiej jakosci poszczegdlnych odmian wyborowego, sortowanego
towaru bedzie posiada¢ polskie rolnictwo na eksport. Z drugiej stro-
ny Zwigzek Eksporteréw ZiemniakOéw przeprowadza sumienng ana-
lize konjunktury ina rynkach zbytu i prowadzi ozywiong propagande,
majacg na celu nakilonienie zagranicznych kupcéw do nawigzania
wzgl. podtrzymania stosunkéw handlowych w zakresie handlu ziem-
niaczanego z Polska.

Konjunktura na rynkach zbytu w tej chwili jest catkowicie nie-
wyjasniona. Rysuja sie pewne mozliwosci, ale na bardzo ograniczo-
ne ilosci, albowiem niemal wszystkie kraje odbiorcze w ostatnich mie-
sigcach prowadzity u siebie protekcjonizm importowy dla ziemniakow,
mwyrazajacy sie w bardzo rozciggtej iskati stosowania réznych srodkéw
prohibicyjnych, jak n. p. zakazy przywozu, kontyngentowanie, kom-
pensacja i wreszcie niewspoOtmierne do ceny produktu cla przywo-
zowe. Do tego nalezy dodaé, ze importerzy zagraniczni ziemniakéw
zadajg od polskich eksporterow kredytu od 6-ciu tygodni do 9-ciu
miesiecy.

W takich warunkach bezposredni interes rolnictwa, wyrazajacy
si®™ A KkoniecznoSci spieniezenia po dobrych cenach powazniejszych
ilosci ziemniakdéw w jesieni rb. jest bardzo powaznie zagrozony.

Zwiazek Eksporterow Ziemniakéw w Toruniu oceniajgc konjun-
kture bardzo pesymistycznie, zwrdcit sie do wtadz panstwowych z pro-
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pozycjami, majacomi na celu umozliwienie eksportu ziemniakéw i zra-
cjonalizowanie handlu ziemniaczanego. M. in. Zwigzek podnosi ko-
niecznos¢ organizacji kredytéw eksportowych i obnizenia wszelkich
Swiadczen, wymaganych przy eksporcie ziemniakdw. Dzieki znanej
zyczliwosci dla tego problemu Ministerstwa Rolnictwa, Min. Przemy-
stu i Handlu oraz Panhstwowego Instytutu Eksportowego, eksporterzy
majg nadzieje uwieniczenia swoich zamierzen dodatniemi rezultatami.

UKLAD KONTYNGENTOWY POLSKO-RUMUNSKI.

W dniu 50 sierpnia br. podpisany zostat wuktad kontyngentowy polsko-
rumunski. Obejmuje on okres od 1 sierpnia do 51 grudnia br. Wyznaczone kon-
tyngenty podzielone sg na dwie cze$ci, mianowicie pozwolenie przywozowe Oja
ilosci towaréw, objete kolumnag pierwsza, wydawane beda, w miare zgloszeji
importeréw, do dnia 15 listopada br.,. przyczem okres waznos$ci tycli pozwolen
ustalony jest na 5 miesigce. Na ilosci, objete kolumng drugag, pozwolenia becja
przydzielane dopiero po 15 listopada.

Podziat kontyngentéw uskuteczniany bedzie pomiedzy importeréw, ktérzy
majg realne mozliwosci dokonania przywozu. W my$l postanowien uktadu, poz-
wolenia wydawane bedg na przywé6z nastepujacych towarow, pochodzacych lub
przychodzacych z Polski: skér. surowych, rekawiczek skérzanych, przedzy wet-
nianej, beretéw wetnianych, chmielu, workéw jutowych, przedzy jedwabiu sztucz-
nego, przedzy baweinianej, tkanin bawetnianych, rekawiczek z materjgtu, ceraty,
obuwia gumowego, papieru i ptétna szmerglowego, naczyn uzywanych w gospodar-
stwie domowem, artykutéw sanitarnych i higjenicznych fajansowych, wegla
i koksu, stali i zelaza do walcowania, zelaza do fabrykacji drutu, blachy zelaz-
nej walcowanej na zimno, rur z zelaza lanego, maszyn dla przemystu witékien-
niczego, cynku nieobrobionego, blachy cynkowej, armatur do ptynéw, pary i ga-
z6w, produktéw chemicznych uzywanych w przemysle widkienniczym, bieli cjti-
kowej i litoponu, ultramaryny, aniliny. -l

Dla towaréw rumuniskich kontyngenty ustalono na: nasiona stonecznikowe,
nasiona dyni, siemie Iniane i konopne, makuchy oleiste, proso, kukurydze, ..konA-
ski zabh“, otreby, owoce, orzechy, wina, sery, salami: ryby solone, zelatyne, jelita,
skory surowe i futra, weine nieprang i prang, celuloze i talk. —

ZMIANY STAWEK CELNYCH W ANGLJI.

Z dniem 50 sierpnia br. ogtoszono nowga cze$ciowag zmiane taryfy cet im-
portowych, ktére wchodza w zycie dnif 5 wrzes$nia br.

Zanotowano zmiany nastepujace:.

Dawne cto Nowe cto

Bielona bawetna opatrunkowa 10% 1 d od 1 b
Skdéra wyprawiona (wytaczajac patentowg skore ,0 hi:

grubem, trwatem wykonczeniu i wyprawiong'skore

z koz)
Patent teather. i glace kid — ... ' 10% 15%
Odlewane lub kute rolki ze stali lub Zelaza:

a) o wartosci nieprzekraczajgcej £ 24 za tonne . . 20% 55% %

bj warto$ci pomiedzy £ 24 i £ 40 za tonne . .. 20% £ 8 tonna lub 25%

c) warto$ci przekraczajacej £ 40 zg tonne . .... 20% 25%
Siarczan glinu, atun amonowy i potasowy , ., , 20% t 2 tonna

W odorotlenek glinu 20% t 5 tonna
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Dawne do Nowe clo
Owies i produkty jeczmienne, krupki (perta) wyta-

czajac niektére uboczne produkty 10% 20%
Groszek W YHUSKANY i 10% 20%
Fruit pectin (wytgczajac citrus pectin) w postaci

proszku . ... s 10% 25%
Cannect pilehards ($ledzie) wytgczajac ryby t. zw. ,

SATAYNKI e 10% 10 sh. od cwt.
Cukier mleczny 10% 3d od 1hb.
Stodycze (zawierajagce cukier lub kakao, wytaczajac

biszkopty, ciastka, marmelade, owocowe konserwy 10% plus podatki wew-

(PUlpP) NAPOJE, SY FO P oot — netrzne zw. budzetowe..
Rosliny, drzewa i krzewy w kwiatach, wytgczajac

drzewa r6z i owocowe 25sh za 9 d od 1 1b
DrzeWKa FOZ o 100 szt. £ 5 od 100

Na liscie towaréw wolnych od cta, ktéra wchodzi w zycie dnia 2 wrze$nia,
znajdujg sie:

1. stopy z niklu i miedzi, zawierajgce wiecej niz 60 proc. wagi niklu,

2. niewykonczone metale z cyny,

3. matryce z wosku lub miedzi dla reprodukcji ptyt gramofonowych.

Zmiany powyzsze majag na celu ochrone przemystéw najbardziej dotknietych
kryzysem oraz wzmozenie krajowej produkcji w rolnictwie. —

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWIZOWYCH ZAGRANICA
W OKRESIE OD 27 SIERPNIA DO 7 WRZESNIA 1933 R. '

Austrja. Dodatkowe cto na pszenice, pdtprodukt i orkisz podwyzszone zosta-
to do wysokos$ci 10 kr. zl. od 100 kg. Zasadnicze cto wynosi 6 kr. zi, tak, ze cat-
kowita, oplata wynosi obecnie 16 kor. zt, 28,80 szyt. (1 kor. zt. = 1,80 szyi.).

Z dniem 51 sierpnia br. wszedt w zycie ukitad dodatkowy austrjacko-jugo-
siowianski, ktory zawiera przyznane przez Jugostawje znizki celne na tkaniny
jedwabne i wetniane, wyroby dziane, bielizng, rekawiczki, drut Zzelazny i inne.
Austrja zgodzita sie na zwolnienie od zafiksowania cet na artykuty rolnicze.

W zwigzku z podpisaniem dodatkowej urnowy handlowej z jugoslawja
zmieniona zostata zasadnicza waga $win rasy ,mangalna“ wynosi ona obecnie 135kg.
(dot. 125 kg.). Jednocze$nie podniesione zostato cto z 12 na 16 kor. zt. od 100 kg.
od sztuk bitych tejze rasy, importowanych w catosci lub w czeséciach; $Swinie powy-
zej 150 kg. sa nadal wolne od cta. Dotychczas nie byty dopuszczane do importu
Swinie rasy ,maggalica” o wadze ponizej 125 kg.

W traktacie z Wegrami, ktéry obowigzuje od 28 sierpnia, Austrja poza
udzielonemi kontyngentami na pszenice i make — zgodzita sie na podwyzszenie
kontyngentu przywozowego na jaja z 50.000 na 55.000 g.

Indochiny. Z mocag obowigzujgca od 15 lipca 1933 r. podwyzszone zostato
cto na jodyne, owies, kasze i $wieze i solone masto.

totwa. Komisja regulujaca import obnizyta kontyngent na wegiel na IV
kwartat 1953 r. z 120.000 w r. 1932 na 70.000 ton i na koks z 42.000 na 12.000 ton.
Jednocze$nie wydane zostalo rozporzadzenie, na mocy ktérego zabroniony zostat
import skér chevreau i skérek karakutowych.

Nikaragua. Rozporzadzenie z dnia 8 lipca br. wprowadza w zycie przepis,
ze dewizy przydzielane bedg importerom tylko w tym wypadku, jezeli uzyskajg
oni uprzednio od komisji kontroli obrotu dewizowego pozwolenie na dokonanie
tranzakcji przywozowej.
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pozycjami, majgcemi na celu umozliwienie eksportu ziemniakéw i zra-
cjonalizowanie handlu ziemniaczanego. M. in. Zwigzek podnosi ko-
niecznos¢ organizacji kredytow eksportowych i obnizenia wszelkich
Swiadczen, wymaganych przy eksporcie ziemniakéw. Dzieki znanej
zyczliwosci dla tego problemu Ministerstwa Rolnictwa, Min. Przemy-
stu i Handlu oraz Panstwowego Instytutu Eksportowego, eksporterzy
majg nadzieje uwienczenia swoich zamierzeh dodatniemu rezultatami.

UKLAD KONTYNGENTOWY POLSKO—RUMUNSKI.

W dniu 50 sierpnia br. podpisany zostat wuktad kontyngentowy polsko-
rumuniski. Obejmuje on okres od 1 sierpnia do 51 grudnia br. Wyznaczone kon-
tyngenty podzielone sg na dwie cze$ci, mianowicie pozwolenie przywozowe "rjla
iloéci towaréw, objete kolumnag pierwsza, wydawane beda, w miare zgtoszen
importerow, do dnia 15 listopada br.,. przyczem okres waznosci tycli pozwolen
ustalony jest na 5 miesigce. Na ilosci, objete kolumng drugg, pozwolenia bectg
przydzielane dopiero po 15 listopada.

Podziat kontyngentéw uskuteczniany bedzie pomiedzy importerow, ktérzy
majg realne mozliwosci dokonania przywozu. W mys$l postanowien uktadu, poz-
wolenia wydawane beda na przywéz nastepujacych towaréw, pochodzgcych lub
przychodzacych z Polski: skér. surowych, rekawiczek skdrzanych, przedzy wet-
nianej. beretéw wetnianych, chmielu, workéw jutowych, przedzy jedwabiu sztucz-
nego, przedzy baweinianej, tkanin bawetnianych, rekawiczek z mat.erja.hi,, ceraty,
obuwia gumowego, papieru i ptétna szmerglowego, naczyn uzywanych w gospodar-
stwie domowem, artykutéw sanitarnych i higjenicznych fajansowych, wegla
i koksu, stali i zelaza do walcowania, zelaza do fabrykacji drutu, blachy zelaz-
nej walcowanej na zimno, rur z zelaza lanego, maszyn dla przemystu widkien-
nic.zego, cynku nieobrobionego, blachy cynkowej, armatur do ptyndéw, pary i ga-
z6w, produktéw chemicznych uzywanych w przemys$le witékienniczym, bieli cyii-
kowej i litoponu, ultramaryny, aniliny.

Dla towaréw rumunskich kontyngenty ustalono na: nasiona stonecznikowe,
nasiona dyni, siemie Iniane i konopne, makuchy oleiste, proso, kukurydze, ,kon-
ski zabh“, otreby, owoce, orzechy, wina, sery, salami: ryby solone, zelatyne, jelita,
skéry surowe i futra, weine nieprang i prana, celuloze i talk. —

ZMIANY STAWEK CELNYCH W ANGLJI.

Z dniem 50 sierpnia br. ogtoszono nowga cze$ciowag zmiane taryfy cet im-
portowych, ktére wchodzg w zycie dnia 5 wrze$nia br.

Zanotowano zmiany- nastepujace:

Dawne clo Nowe cto

Bielona baweina opatrunkow a ... 10% 1 d od 1b,
Skora, wyprawiona (wytaczajac patentowg skore ,o0
grabem, trwatem wykonczeniu | wyprawiong skére

Z koz .

) .di
Patent leather i glace kid 10% 15%
Odlewane lub kute rolki ze stali lub zelaza:

d) o wartosci nieprzekraezajgcej £ 24 za tonne . 20%' 55%%

b) wartoSci pomiedzy t 24 i £ 40 za tonne . . 20% + 8 tonna lub

c) wartosci przekraczajacej £ 40 za tonne . , 20% 25%.
Siarczan glinu, atun amonowy i potasowy . . , 20% t 2 tonna

W odorotlenek glinu 20% £ 5 tonna
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Dawne cto Nowe clo
Owies i produkty jeczmienne, krupki (perta) wytg-

czajac niektére uboczne produkty 10% 20%
Groszek W YHUSKANY i . 10% 20%
Fruit pectin (wytgczajagc citrus pectin) w postaci

proszku 10% 25%
Canned pilchards ($ledzie) wytaczajac ryby t. zw. ,

SATAY NKI s 10% 10 sh. od cwt.
Cukier mleczny | | . | 10% 5d od 1 b.
Stodycze (zawierajgce cukier lub kakao, wytgczajgc

biszkopty, ciastka, Inarmelade, owocowe konserwy 10% plus podatki wew-

(PUIP) NAPOJE, SY FO P oo s — netrzne zw. budzetowe*
Ros$liny, drzewa i krzewy w kwiatach, wytgczajac

drzewa réz i owocowe . . . . . . . . .. .. . 25shza 9 d od 1 1b
DrZeWKA FOZ i 100 szt. £ 5 od 100

Na liscie towaréw wolnych od cta, ktéra wchodzi w zycie dnia 2 wrze$nia,
znajdujag sie:

1. stopy z niklu i miedzi, zawierajgce wiecej niz 60 proc. wagi niklu,

2. niewykoriczone metale z cyny,

3. matryce z wosku lub miedzi dla reprodukcji ptyt gramofonowych.

Zmiany powyzsze majg na celu ochrone przemystéw najbardziej dotknietych
kryzysem oraz wzmozenie krajowej produkcji w rolnictwie. —

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWIZOWYCH ZAGRANICA
W OKRESIE OD 2? SIERPNIA DO 7 WRZESNIA 1953 R. '

Austrjag. Dodatkowe cto na pszenice, p6tprodukt i orkisz podwyzszone zosta-
to do wysokosci 10 kr. zt od 100 kg. Zasadnicze cto wynosi 6 kr. zt, tak, ze cat-
kowita oplata wynosi obecnie 16 kor. zi, 28,80 szyt. (@ kor. zt. = 1,80 szyt).

Z dniem 51 sierpnia br. wszedt w zycie ukitad dodatkowy austrj'agpco-jugo-
stowianski, ktéry zawiera przyznane przez Jugostawje znizki celne na tkaniny
jedwabne i wetniane, wyroby dziane, bielizne, rekawiczki, drut zelazny i inne.
Austrjg zgodzita sie na zwolnienie od zafiksowania cet na artykuty rolnicze.

W zwigzku z podpisaniem dodatkowej umowy handlowej z jugostawja
zmieniona zostata zasadnicza waga $win rasy ,mangalna” wynosi ona obecnie 135 kg.
(dot. 125 kg.). Jednoczes$nie podniesione zostato cto z 12 na 16 kor. zt. od 100 kg.
od sztuk bitych tejze rasy, importowanych w catosci lub w cze$ciach; Swinie powy-
zej 150 kg. sa nadat wolne od cta. Dotychczas nie byty dopuszczane do importu
Swinie rasy ,maggalica” o wadze ponizej 125 kg.

W traktacie z Wegrami, ktéry obowigzuje od 28 sierpnia, Austrjg poza
udzielonemi kontyngentami na pszenice i make — zgodzita sie¢ na podwyzszenie
kontyngentu przywozowego na jaja z 50.000 na 53.000 q.

Indochiny. Z mocg obowigzujagcg od 15 lipca 1953 r. podwyzszone zostato
cto na jodyne, owies, kasze i $wieze i solone masto.

totwa. Komisja regulujaca import obnizyta kontyngent na wegiel na IV
kwartat 1953 r. z 120.000 w r. 1932 na 70.000 ton i na koks z 42.000 na 12.000 ton.
Jednocze$nie wydane zostalo rozporzadzenie, na mocy ktérego zabroniony zostat
import skor chevreau i skorek karakutowych.

Nikaragua. Rozporzadzenie z dnia 8 lipca br. wprowadza w zycie przepis,
ze dewizy przydzielane bedg importerom tylko w tym wypadku, jezeli uzyskaja
oni uprzednio od komisji kontroli obrotu dewizowego pozwolenie na dokonanie
tranzakcji przywozowej.
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Norwegja. Z dniem 7 sierpnia 1933 r. podwyzszone zostato zasadnicze cto

na masto z 0,50 na 0,70 koron.
Unja Potudniowo-Amerykanska. Z dniem 25 lipca 1953 r. weszta w zycie

zwyzka cta na ttuszcze ro$linne z 1 na 2 d. od 1 Ib.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

ZMIANY TARYF KOLEJOWYCH, TOWAROWYCH.

Z dniem 1 wrzes$nia br., zmieniono w Taryfie towarowej pol-
skich kolei zelaznych normalnotorowych Cze$¢ | B postanowienia o
ulgowym przewozie wewnatrz kraju zakwalifikowanych nasion do
siewu i sadzeniakéw, obejmujac temi przepisami oproécz nasion, do-
puszczonych dotychczas do ulgowego przewozu, takze nasiona maku
i cykorji. W spisie instytucyj, wydajacych zaswiadczenia kwalifi-
kacyjne, opuszczono z dotychczas wymienionych Ministerstwo Rol-
nictwa i jego organy, Towarzystwa Rolnicze, Zawodowy Zwigzek
Hodo'wcow i Wytworcow Nasion, Zwigzek Kotek Rolniczych. Centro-
sojuz we Lwowie i Izbe Handlowg w Gdansku. Zmieniono tez formu-
larz zaswiadczenia i wprowadzono numerowane etykiety kwalifika-
cyjne, ktore majg by¢é dodawane do kazdego worka nasion, wzgl. sa-
dzeniakéw' zakwalifikowanych. Uzycie etykiet kwalifikacyjnych
zwalnia od obowigzku ewent. udowodnienia sposobu zuzycia nasion,
wzgl. sadzeniakéw na zgdanie kolei, ktéremu to obowigzkowi podle-
gajg odbiorcy przesytek nasion, wzgl. sadzeniakéw, niezaopatrzonych
w takie etykiety. Odbiorcg nasion, wzgl. sadzeniakow zakwalifiko-
wanych, przewozonych za zaswiadczeniami wedtug taryfy ulgowej
moze by¢ tylko rolnik, albo gospodarstwo rolne, nasion burakow cu-
krowych takze czynne cukrownie, a siew lub sadzenie musi by¢ wy-
konane przez odbiorce najpézniej w ciggu 6 miesiecy po odbiorze
przesytki, w przeciwnym bowiem razie, o ile to nie byty prze-
sytki, zaopatrzone w etykiety kwalifikacyjne, odbiorca winien
uisci¢ roznice miedzy przewoznem ulgowem, a tnormalnem i doptate
z art. 7 R. P. T. w podwdjnej wysokosci tej roznicy.

W koncu uzupeiniono przepisy postanowieniem, ze przy stoso-
waniu ulgi na drobnicowe przesytki nasion i sadzeniakow zakwalifi-
kowanych na zasadzie kl. 1 przy obliczaniu przewoznego od wagi o
potowe mniejszej stosuje sie stawki rubryk, odpowiadajgcych pet-
nej wadze przesytek.

W klasyfikacji towarow poz. 10 ,,Nasiona burakdw, marchwi i
rzepy" uzupetniono dodatkiem ,i cykorji“.

Taryfy zwigzkowe polsko-rumunskie, oraz portowa taryfa pol-
sko-rumunska otrzymaty przedtuzenie waznos$ci, az do 31 pazdzier-
nika 1935 r.

W Aneksie do Taryfy czeskostowaoko-polskiej portowej ulgowe
stawki optat przewozowych na przew6z drzewa tartego dziatu F i de-
szczutek dziatu H taryfy artykutowej 102 przyznano od 1 sierpnia
br. rowniez na przew06z drzewa zgruba obrobionego dla wytworni rze-
mie$lniczych i przemystowych dz.M tej taryfy art.
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W zwigzkowej taryfie polsko-adrjatyckiej wprowadzono z dn.
1 wrze$nia br. zatem juz w ciggu walki konkurencyjnej zarzgdow
kolejowych, biorgcych udziat w tej komunikacji, przeciw przewo-
zom przez porty polskie, ulgowe stawki na wywoéz tusek parafinowych
z Drohobycza, Dziedzic i Zagdrzan do Tryjestu lub Fiume do dalsze-
go przewozu morzeni. Poniewaz Polska, jak juz wykazywalismy,
wedtug linji demarkacyjnej, oddzielajagcej zapiecze portow adrja-
tyckich od zaplecza portow niemieckich nie lezy wedtug wiasnego
uznania zarzgdoéw kolejowych, interesowanych w komunikacji adrja-
tyekiej do zaplecza portow adrjatyckich, umozliwianie eksportu przez
porty adrjatyckie przez ustalanie tego rodzaju bezposrednich ulgo-
wych stawek optat przewozowych jest jaskrawem naruszaniem sta-
nu posiadania portéw polskich, do ktédrych zaplecza wspomniane
stacje polskie bezsprzecznie nalezg. Pokrzywdzenie portéw polskich
jest w tym wypadku tem jaskrawsze, ze wewnetrzna taryfa portowa
polska zadnych ulg taryfowych na przewo6z tusek parafinowych do
portéw polskich me przyznaje. Gdy wiec inne zarzady kolejowe,
biorgce udziat w adrjatyckim zwigzku taryfowym pozbawiajg nasze
porty i PKP. transportow przez bezwzgledng konkurencje, my z na-
szej strony napedzamy transporty na ich linje do portéw adrjatyckich
ktore powinny by¢ prowadzone przez porty polskie. Tiumaczymy
sobie te niefortunng publikacje wprawdzie tem, ze wprowadzenie w
zycie kazdej zmiany taryfowej trwa u nas z pot roku, ze i ta zmiana
taryfowa musiata by¢ postanowiong jeszcze przed podjeciem wojny
taryfowej ze strony Zarzadéw kolejowych, zainteresowanych w ko-
munikacji adrjatyckiej przeciw portom polskim, lecz uwazamy, ze
czas juz najwyzszy zej$¢ z tej biednej drogi, na ktorg wkroczyliSmy
przy uktadzie pierwszej zwigzkowej taryfy adrjatyckiej, przyzna-
jac na korzy$¢ Tryjestu i Fiume wieksze opusty procentowe z na-
szych normalnych stawek taryfowych, anizeli dla portéw polskich
w wewnetrznej taryfie portowej, skierowujgc w ten sposéb np. prze-
w0z obrabiarek z Bydgoszczy do portow adrjatyckich, tak jak gdy-
by te obrabiarki nie mogty by¢ eksportowane przez pobliskie porty
polskie.

Z dniem 1 listopada br. wydajg koleje niemieckie nowe wydanie
swej taryfy wyjatkowej na tranzyt miedzy stacjami granicznemi
polsko-niemieckiemi, a portami morskienii niemieckiemi SD5, w kto-
rej zamiast dotychczasowych refakcyj 2,3 wzgl. 4%, uzaleznionych
od pewnych iloSci przewiezionych w tej komunikacji towaréw od-
powiednie opusty wliczone bedag przez obnizenie stawek optat prze-
wozowych, aby te ulgi nie przypadaty tylko w udziale firmom wiek-
szym, a byty dostepne dla kazdego.

Juz obecnie w taryfie wyjatkowej SD5 z waznos$cig od dnia 4
wrzesnia br. obnizono stawki optat przewozowych od polskich granic
do Szczecina na dowdéz zboza w pewnych iloSciach minimalnych i
rownoczes$nie wprowadzono znizone stawki optat przewozowych na
przewo6z grochu i wyki z Budapesztu do portow niemieckich w nie-
miecko-wegierskiej taryfie dunajowej przez Regensburg oraz ulge
taryfowga na przew6z miedzi z Hamburga do Bogumina w taryfie wy-
jatkowej 9 G 1. Zarzadzenia te taryfowe kolei niemieckich powinny



36 BIULETYN INFORMACYJINY I.P.H. w G. 1933. Nr. 24,

Norwegja. Z dniem 7 sierpnia 1953 r. podwyzszone zostato zasadnicze cto
jna masto z 0,50 na 0,70 koron.

Unja Potudniowo-Amerykarnska. Z dniem 25 lipca 1933 r. weszta w zycie
zwyzka cta na ttuszcze ro$linne z 1 na 2 d. od 1 Ib.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

ZMIANY TARYF KOLEJOWYCH, TOWAROWYCH.

Z dniem 1 wrzes$nia Jar, zmieniono w Taryfie towarowej pol-
skich kolei zelaznych normalnotorowych Cze$¢ | B postanowienia o
ulgowym przewozie wewnatrz kraju zakwalifikowanych nasion do
siewu i sadzeniak6éw, obejmujgc temi przepisami oprécz nasion, do-
puszczonych dotychczas do ulgowego przewozu, takze nasiona maku
i cykorji. W spisie instytucyj, wydajgcych zaswiadczenia kwalifi-
kacyjne, opuszczono z dotychczas wymienionych Ministerstwo Rol-
nictwa i jego organy, Towarzystwa Rolnicze, Zawodowy Zwigzek
Hodo'wcow i Wytworcéw Nasion, Zwigzek Kétek Rolniczych, Centro-
sojuz we Lwowie i Izbe Handlowg w Gdansku. Zmieniono tez formu-
larz zaswiadczenia i wprowadzono numerowane etykiety kwalifika-
cyjne, ktore majg by¢ dodawane do kazdego worka nasion, wzgl. sa-
dzeniakow Zakwalifikowanych. Uzycie etykiet kwalifikacyjnych
zwalnia od obowigzku ewent. udowodnienia sposobu zuzycia nasion,
wzgl. sadzeniak6w na zgdanie kolei, ktéremu to obowigzkowi podle-
gajg odbiorcy przesytek nasion, wzgl. sadzeniakéw, niezaopatrzonych
w takie etykiety. Odbiorca nasion, wzgl. sadzeniakéw zakwalifiko-
wanych, przewozonych za zaSwiadczeniami wedtug taryfy ulgowej
moze by¢ tylko rolnik, albo gospodarstwo rolne, nasion burakéw cu-
krowych takze czynne cukrownie, a siew lub sadzenie musi by¢ wy-
konane przez odbiorce najp6zniej w ciggu 6 miesiecy po odbiorze
przesytki, w przeciwnym bowiem razie, o ile to nie byly prze-
sytki, zaopatrzone w etykiety kwalifikacyjne, odbiorca winien
uisci¢ roznice miedzy przewoznem ulgowem, a inormalnem i doptate
z art. 7R. P. T. w podwojnej wysokosci tej roznicy.

W koncu uzupetniono przepisy postanowieniem, ze przy stoso-
waniu ulgi na drobnicowe przesytki nasion i sadzeniakow zakwalifi-
kowanych na zasadzie kt. | przy obliczaniu przewoznego od wagi o
potowe mniejszej stosuje sie stawki rubryk, odpowiadajgcych pet-
nej wadze przesytek.

W klasyfikacji towarow poz. 10 ,,Nasiona burakdéw, marchwi i
rzepy“ uzupetniono dodatkiem i cykorji".

Taryfy zwigzkowe polsko-rumuniskiej oraz portowa taryfa pol-
sko-rumunska otrzymatly przedtuzenie waznosci, az do 31 pazdzier-
nika 1933 r.

W Aneksie do Taryfy czeskostowaoko-polskiej portowej ulgowe
stawki optat przewozowych na przew06z drzewa tartego dziatu F i de-
szezulek dziatu H taryfy artykutowej 102 przyznano od 1 sierpnia
br. réwniez na przew6z drzewa zgruba obrobionego dla wytwdérni rze-
mieslniczych i przemystowych dz.M tej taryfy art.
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W zwigzkowej taryfie polsko-adrjatyckiej wprowadzono z dn.
1 wrzes$nia br. zatem juz w ciggu walki konkurencyjnej zarzadéw
kolejowych, biorgcych udziat w tej komunikacji, przeciw przewo-
zom przez porty polskie, ulgowe stawki na wywoz tusek parafinowych
z Drohobycza, Dziedzic i Zagorzan do Tryjestu lub Fiume do dalsze-
go przewozu morzem. Poniewaz Polska, jak juz wykazywalismy,
wedtug linji demarkacyjnej, oddzielajacej zaplecze portéw adrja-
tyckich od zaplecza portow niemieckich nie lezy wedtug wiasnego
uznania zarzadow kolejowych, interesowanych w komunikacji adrja-
tyckiej do zaplecza portow adrjatyckich, umozliwianie eksportu przez
porty adrjatyckie przez ustalanie tego rodzaju bezposrednich ulgo-
wych stawek optat przewozowych jest jaskrawem naruszaniem sta-
nu posiadania portow polskich, do ktérych =zaplecza wspomniane
stacje polskie bezsprzecznie nalezg. Pokrzywdzenie portéw polskich
jest w tym wypadku tem jaskrawsze, ze wewnetrzna taryfa portowa
polska zadnych ulg taryfowych na przewdz tusek parafinowych do
portdw polskich nie przyznaje. Gdy wiec inne zarzady kolejowe,
bioragce udziat w adrjatyckim zwigzku taryfowym pozbawiajg nasze
porty i PKP. transportow przez bezwzgledng konkurencje, my z na-
szej strony napedzamy transporty na ich linje do portdw adrjatyckich
ktore powinny byé prowadzone przez porty polskie. Tiumaczymy
sobie te niefortunng publikacje wprawdzie tem, Zze wprowadzenie w
zycie kazdej zmiany taryfowej trwa u nas z pot roku, ze i ta zmiana
taryfowa musiata by¢ postanowiong jeszcze przed podjeciem wojny
taryfowej ze strony Zarzgdéw kolejowych, zainteresowanych w ko-
munikacji adrjatyckiej przeciw portom polskim, lecz uwazamy, ze
czas juz najwyzszy zej$¢ z tej btednej drogi, na ktérg wkroczyliSmy
przy uktadzie pierwszej zwigzkowej taryfy adrjatyckiej, przyzna-
jac na korzys¢ Tryjestu i Fiume wieksze opusty procentowe z na-
szych normalnych stawek taryfowych, anizeli dla portéw polskich
w wewnetrznej taryfie portowej, skierowujgc w ten sposéb np. prze-
w0z obrabiarek z Bydgoszczy do portow adrjatyckich, tak jak gdy-
by te obrabiarki nie mogty by¢ eksportowane przez pobliskie porty
polskie.

Z dniem 1 listopada br. wydajg koleje niemieckie nowe wydanie
swej jtaryfy wyjgtkowej na tranzyt miedzy stacjami granicznemi
polsko-niemieckiemi, a portami morskiemi niemieckiemi SD5, w kt6-
rej zamiast dotychczasowych refakcyj 2,3 wzgl. 4%, uzaleznionych
od pewnych iloSci przewiezionych w tej komunikacji towarow od-
powiednie opusty wliczone beda przez obnizenie stawek optat prze-
wozowych, aby te ulgi nie przypadaty tylko w udziale firmom wiek-
szym, a byty dostepne dla kazdego.

Juz obecnie w taryfie wyjgtkowej SD5 z waznos$cig od dnia 4
wrzes$nia br. obnizono stawki optat przewozowych od polskich granic
do Szczecina na dowéz zboza w pewnych iloSsciach minimalnych i
rownoczes$nie wprowadzono znizone stawki optat przewozowych na
przew6z grochu i wyki z Budapesztu do portow niemieckich w nie-
miecko-wegierskiej taryfie dunajowej przez Regensburg oraz ulge
taryfowg na przewo6z miedzi z Hamburga do Bogumina w taryfie wy-
jatkowej 9 G 1. Zarzadzenia te taryfowe kolei niemieckich powinny
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spowodowa¢ podobne zarzgdzenia na korzy$é przewozu wspomnia-
nych towaréw przez porty polskie, tenibardziej, ze na przewo6z nie-
ktérych z tych artykutéw byty juz ze strony interesantow zgdane ul-
gi taryfowe ze strony PKP.

KWESTJA OPLAT STEMPLOWYCH OD KOLEJOWYCH DOKU-
MENTOW PRZEWOZOWYCH.

Ministerstwo Komunikacji wystgpito z inicjatywg, aby zostaty
wprowadzone urzedowe blankiety z wydrukowanemi znakami stem-
plowemi przeznaczone do sporzadzania kolejowych dokumentow prze-
wozowych. Cena podobnego blankietu urzedowego obejmowataby
tez optate stemplowg (art. 93 ustawy o optatach stemplowych Dz. TJ.
R. P. Nr. 41, poz. 413 'z r. 1932)

Celem wyjasnienia, czy i w jakiej mierze pozadana jest-podobna
inowacja, Ministerstwo Skarbu zdecydowato sie zwotaé specjalng kon-
ferencje przy wspo6tudziale samorzadu gospodarczego.

W zwigzku z powyzszem lzba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
po zasiggnieciu opinji u zainteresowanych kot okregu wypowiedziata
sie przeciw omawianemu projektowi.

Zamierzona reforma, jakikolwiek niewatpliwie uproscitaby w
pewnym stopniu procedure rozliczeniowg, wynikajgcg z tytutu pobie-
ranych w gptowiznie przez kolej optat stemplowych od dokumentow
przewozowych.oraz spowodowataby szybszy wptyw tych optat do
Skarbu Parnstwa, nie przyniostaby zadnych korzys$ci nadawcom wzgl.
odbiorcom przesytek, nawet odwrotnie utrudnitaby jeszcze bardziej
uiszczanie wspomnianych optat w stosunku do obecnie obowigzujgcej
procedury.

Dotyczytoby to w pierwszym rzedzie wiekszych przedsiebiorstw
ekspedycyjnych, ktore zmuszone sg posiada¢ zapasowe blankiety li-
stow przewozowych w ilosciach, odpowiadajgcych przecietnemu za-
potrzebowaniu. w danym okresie czasu. Nabywanie wiekszych ilosci
juz ostemplowanych blankietdw oznaczatoby faktyczne uiszczenie
optat™ stemplowej przed nadaniem przesytek, aw zwigzku z tem znie-
walatoby przedsiebiorstwa ekspedycyjne do wydatkéw, na ktérych
pokrycie liczy¢ mogtyby dopiero po dtuzszym okresie czasu.

Nastepnie zauwazy¢ nalezy, ze firmy ekspedycyjne korzystaja
dotychczas przewaznie z blankietéw, wykonanych w drukarniach
prywatnych. Koszt takich blankietéw jest znacznie nizszy od ceny
blankietéw nabywanych w ekspedycjach kolejowych. Dlatego tez
wprowadzenie obowigzku positkowania sie blankietami urzedowemi
przy utrzymaniu obecnej ich ceny (10 gr za 1 blankiet) podrazatoby
koszt nadania przesy#ki.

Duze trudnosci sprawiataby wymiana uszkodzonych wzgl. myl-
nie wypetnionych blankietow listow przewozowych, gdyz wymagata-
by niewatpliwie dluzszego czasu i zatatwienia licznych formalnosci.

Wkoncu podkresli¢ nalezy utrudnienia, jakie powstatyby w ra-
zie zrealizowania zamierzonego projektu przy przeprowadzaniu roz-
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rachunku pomiedzy domami ekspedycyjnemi i ich klientami, bowiem
w przewazajgcej ilosci wypadkow ekspedytor otrzymuje zaptate za
ustugi, zwigzane z wystaniem towaru, natomiast prizewozne i oplaty
pobierane przy odbiorze towaru uiszcza odbiorca. Przy projektowa-
nym jednak systemie ekspedytor musiatby zgory, tj. w cenie ostem-
plowanego blankietu pokry¢ nalezyto$¢ stemplowa, przyczem otwarta
jest kwestja, czy i w jakiej mierze nadawca towaru mogtby jg pdzniej
sr-Ll<rui6 z odbioircy.

Pewne uproszczenie formalnos$ci, zwigzanych z uiszczeniem opta-
ty stemplowej od dokumentéw przewozowych datoby sie uzyskac
przez pobieranie tej optatv w postaci znaczkéw stemplowych, ktore
bytyby naklejane przy wykupieniu przesytki na stacji odbiorczej.
Kasjer kolejowy pobieratby od odbiorcy nalezno$¢ w wysokosci przy-
padajacej optaty stemplowej, naklejat na dokument przewozowy ré-
wnowarto$ciowy znaczek a zarazem go kasowat W ten sposéb od-
biorca przesytki bytby zwolniony od koniecznos$ci zaopatrywania sie
w potrzebne znaczki poza kasg kolejowg, a z drugiej strony zape-
wniona bytaby kontrola nad prawidtowem uiszczeniem optaty stem-
plowej.

KOMUNIKATY | INFORMACJE

PODATKI PLATNE WE WRZESNIU.

Min. Skarbu przypomina ptatnikom podatkéw bezpos$rednich, ze w miesig-
cu wrze$niu biez. roku ptatne sa nastepujace podatki.

1. do 15 wrze$nia — zaliczka miesieczna na podatek przemystowy od obro-
tu za rok 1935 w wysokos$ci podatku przypadajagcego od obrotu osiggnietego w mie-
sigcu sierpniu br. przez przedsiebiorstwa handlowe F i Il kategorji i przemysto-
we |—V kategorji, prowadzace prawidtowe ksiegi handlowe oraz przez przedsie-
biorstwa sprawozdawcze;

2. do 15 wrze$nia — zaliczka kwartalna na podatek przemystowy od obrotu
za 2 kwartat 1933 r.; przypadajaca od pozostatych ptatnikéw podatku przemy-
stowego, niewymienionego w poprzednim ustepie.

3. do dnia 30 wrze$snia — 1 rata nadzwyczajnej daniny majagtkowej za 1933
r, przypadajacej od ptatnikéw | grupy kontyngentowej (rolnictwo).

4. do 5 wrze$nia — czwarta cze$¢ réznicy w podatku dochodowym od, upo-
sazen stuzbowych. wynikajgcej z kumulacji uposazeA otrzymanych w ciggu (932
roku od réznych stuzbodawcow.

5. do 15 wrzeénia — zaliczka miesieczna na poczet nadzwyczajnego podatku
od dochodu osiggnietego przez notarjuszy (rejentéw), pisarzy hipotecznych i ko-
mornikéw w miesigcu sierpniu br.;

6. do 5 wrze$nia — podatek od energji elektrycznej pobrany przez spra-
wozdawce energji elektrycznej w czasie od 16 do 31 sierpnia br., tenze podatek po-
brany przez sprzedawce energji elektrycznej w ciggu pierwszych 15 dni wrze-
$nia br.;

7. podatek dochodowy od uposazen stuzbowych, emerytur i wynagrodzen
za najemng prace wraz z dodatkiem kryzysowym — w terminie do dni 7 po do-
konaniu potracenia podatku.
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PRZEMYSt | HANDEL RYBNY
numer | i\\W WYBRZEZU A

RYBY MORSKIE DLA POLSKICH ZDROJOW ISK.

Nasze rybotdwstwo morskie zaleznem jest zwitaszcza w okresie letnim od
Gdanska, zakupujacego wiekszos¢ potowéw. Ryby morskie nie znajdujg w tym
czasie nabywcow wewnatrz kraju i rozchodzg sie jedynie w miejscowosciach wy-
brzeza. Gdansk jest w stosunku do Polski rynkiem mato pojemnym, Gdansk posia-
da wiasne rybotéwstwo morskie doréwnujace polskiemu, Gdansk oprécz tego ko-
rzysta z dowozu ryb z zagranicy. Wszystko to sprawia, ze ceny za ryby morskie
podlegajg wielkim wahaniom. W razie np. zakazu przywozu ryb do Gdanska ryba-
cy nasi znalezliby sie w duzym klopocie, nie majgc innego nabywcy na swdj potow.

Polska za$ jest rynkiem bardzo pojemnym i na rynku tym wahania cen za-
chodzi¢ bedag rzadko, o ile tylko zdobedzie sie ten rynek krajowy. Mowa tu prze-
dewszystkiem o Swiezej rybie morskiej (fladry, dorsze itp.) Przez szereg lat usi-
towania zdobycia rynku krajowego nie miaty powodzenia wobec braku osrodka
dla handlu rybnego na wybrzezu. Dopiero wybudowanie portu rybackiego w Gdy-
ni wraz z nowoczesng Chtodnig Rybna i Fabryka lodu w roku ubiegtym ruszyto
z miejsca to zagadnienie. Szereg firm handlowych w Hali i Chtodni Rybnej w Gdy-
ni rozpoczeto swga dziatalno$§¢ majagca na celu zdobycie rynku krajowego. Réwno-
czesne zamrazanie ryb w Chtodni Rybnej umozliwia state dostarczanie w ciggu
catego roku bez przerwy. Akcje jednak utrudniajg niskie ceny na mieso wewnatrz
kraju, tanie ryby stodkowodne oraz zupeitna nieznajomos$é i niecheé¢ do ryb
morskich.

W krajach, posiadajacych rozwiniete rybotowstwo morskie, trzeba byto dzie-
sigtek lat systematycznej pracy, zanim nauczono sie je$§¢ ryby morskie. Nawet
dzisiaj Niemcy, starajac sie zwiekszy¢ spozycie ryb. zabierajg sie do tego droga
rozkaz6w w stosunku np. do armji, gdzie zaleca sic konsumeje ryb morskich.

U nas istnieje pewna dziedzina, dotychczas niewyzyskana, jezeli chodzi o pro-
pagowanie spozycia $Swiezych ryb morskich. Nasze zdrojowiska zapetnione w okre-
sie letnim dziesigtkami tysiecy letnikéw moga sie sta¢ bardzo powaznym odbior-
cg ryb z potowdédw naszych rybakéw. Taryfy kolejowe sg tak dogodne — szyb-
kos¢ transportu tak wytarczajaca, ze najwazniejsze przeszkody w dostawie ryb mor-
skich nie istniejg. Dla przvktadu mozna poda¢, ze przesytka dorszy mrozonych z Chto-
dni Rvbnei. wystana z Gdyni o godzinie 7-ej wieczorem — znajduje sie w Kry-
nicy (po odbyciu odlegtosci okoto tysigca km) na drugi dzien o trzeciej po potudniu
czyli po dwudziestu godzinach jazdy. Pierwsza Drobna wysytka udowodnita, ze
dorsze mrozone i fladry $wieze moga liczy¢ na statych odbiorcéw w polskich zdro-
jowiskach. gdzie zjezdzajg sie ludzie ze wszystkich stron kraju i gdzie propaganda
spozycia ryb odniesie swdj pewny sukces. Co do ceny ryby morskie sg ziiuetnie
konkurencyjne w stosunku do ryb stodkowodnych i w stosunku do artykutéw
miesnych.

Pierwsze kroki juz zrobiono, nalezatoby tylko przygotowaé planowg akcje
w roku przysztym, celem stalego zaopatrywania naszych letnisk i zdrojowisk we-
wnatrz kraju w ryby morskie tak w stanie $wiezym, jak i wedzonym i konserwowym.
Utoruje to droge naszym rybom morskim na obszerny i pojemny rynek krajowy.

Bronistaw Sotkowski.
Kierownik Hali i Chtodni Rybnej.

KRONIKA

— Potowy morskie w miesigcu sierpniu 1933 r. (dane Morsk. Urzedu Ryback.)
Potowy morskie w miesigcu sierpniu byty mate, ze wzgledu na czeste burze unie-
mozliwiajagce wyjazdy na morze. Ogétem ztowiono 185.350 kg o warto$ci 99.266,— zt.

Najwiekszym odbiorcag naszych ryb morskich jest w dalszym ciggu rynek
W. M. Gdanska, zakupujac 94.560 kg ryb. Swiadczy to o uiedocieraniu ryb mor-
skich na rynek wewnetrzny i o ciggtej zaleznosci od Gdanska.
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Do wedzarh na wybrzeza sprzedano 12.000 kg ryb, a zbyt ryb w stanie Swie-
zym w miejscowos$ciach wybrzeza wyni6ést 78.790 kg.

Jezeli chodzi o podzial potow6éw miedzy poszczegdlne miejscowosci wybrze-
za — to najwiecej ztowili rybacy z Gdyni, bo 70.060 kg. Rybacy z Helu 59.340 kg,
miejscowoséci od Jastarni do Wielkiej Wsi 22.890 kg, od Wielkiej Wisi do granicy
niemieckiej 4.470 kg, rybacy nad Zatokag od Pucka do Gdyni 22590 kg.

Najwiecej ztowiono flgder: 117.210 kg, kwapy (mietusy): 28.010 kg, dorsze:
19.550 kg, wegorze: 13.780 kg, $ledzie: 2.660 kg, szczupaki 1.840 kg, okonie: 950 kg,
ptocie: 820 kg, tososie (tro¢): 750 kg.

Rybacy stracili wskutek burz 4 siecie flagdrowe i dwa wiéki o warto$ci okoto
600 ztotych.

Jak wynika z ciggtych zestawien statystycznych, najwieksza troskg powinno
byé znalezienie odbiorcé6w na ryby morskie wewnatrz kraju, a w szczeg6lnosci,
jezeli chodzi o okres letni, to przedewszystkiem ma sie na mysli fladry, ktérych
zbyt poza miejscowosci wybrzeza nie wychodzi.

— Imponujacy rozwéj importu $ledzi solonych przez Gdynie. Zapoczatko-
wany w ostatnich miesigcach przywéz $ledzi solonych przez Gdynie wzmaga sie
ustawicznie. Dogodne warunki pracy dla importerow S$ledzia w Gdyni — ma-
jacych do swej dyspozycji nowoczesne chtodnie i specjalne magazyny tranzytowe,
tania robocizna i szybki przetadunek, powoduja zywe zainteresowanie sie kupcow
Sledziowych, ktoérzy na terenie Gdanska zdani byli na rozmaite utrudnienia.

Od dnia 11 sierpnia br. do korica sierpnia czyli w ciggu dwudziestu dni
przywiozto do Gdyni dziewig¢ statk6w zagranicznych z Anglji i z Islandji razem
10.912 duzych beczek oraz 2.076 potéwek (do Hali.i Chtodni Rybnej).

Od poczatku wrzeénia do dnia 13 wrzed$nia cztery statki wytadowaty w Gdyni
4325 duzych oraz 1.895 matych beczek ze $ledziami solonemi (do Hali i Chtodni
Rybnej), gdyz nie wykazuje sie bezp. przetad. do wagonoéw.

Osobno opr6cz tego przychodza polskie statki ze $ledziami solonemi, pocho-
dzgcemi z potowo6éw polskich towarzystw na Morzu Péinocnem: ,Mopot* i ,Mewa“.

Mozemy wiec $miato powiedzie¢, ze obecnie monopolistyczne stanowisko
Gdanska w imporcie do Polski $ledzi solonych zostato przetamane i ze obecnie
przez Gdynie wiecej wysyta sie $ledzi solonych do kraju, anizeli przez Gdansk.
Stusznie wiec nalezatoby sie Gdyni w obecnych podziatach kontyngentu przynaj-
mniej 50% czyli potowe tego co Gdansk, poniewaz sfery kupieckie w Polsce
wyraznie domagaja sie importu $ledzi solonych wytacznie przez Gdynie.

— Budowa warsztatow' mechanicznych na terenie stoczni rybackiej w Gdyni
rozpocznie sie niebawem. W pierwszym tygodniu wrzeénia znajdowaty sie w remon-
cie na SLIPIE trzy kutry rybackie. Na terenie Gdyni daje sie zauwazy¢ daznosé
rybakéw do pozbywania sie starych i matych kutréw i che¢ zaopatrywania sie
w nowoczesne kutry rybackie, zdolne do dalekomorskich potowoéw.

— Tow. Samopomocy Rybakéw Morskich w Gdyni wyptacito w sierpniu ren-
ty miesieczne o$miu wdowom na wybrzezu — oraz udzielito zapomogi chorym ry-
bakom nalezagcym do Samopomocy. Pozyteczna dziatalno$¢ tego Towarzystwa po-
winna zacheci¢ rybakéw naszych do zapisywania sie na -cztonkéw, gdyz obecnie
tylko okoto pieédziesigt procent rybakéw nalezy do Samopomocy. Przy wiekszej
ilodci cztonkéw sktadki beda mniejsze a Swiadczenia wieksze.

— Polskie Rybotéwstwo Morskie w latach 193i—1932, przedstawione jest
\w tomie pigtym wydawnictwa urzedowego Morskiego Urzedu Rybackiego w Gdy-
ni. — Publikacja ta obejmuje na dziesigciu stronach tekst umowy panstw bat-
tyckich o ochronie potowu gladys i flader.

Na dalszych o$miu stronach znajdujemy przeglad naszego rybotdwstwa przy-
brzeznego i dalekomorskiego, oraz handlu i przemystu rybnego na wybrzezu.

Jako uzupetnienie na trzydziestu stronach zestawiono dwanascie tabel sta-
tystycznych przedstawiajacych szczegétowo statystyke: ludnosci rybackiej, stat-
kéw rybackich i narzedzi potowu, ilos§¢ i warto$¢ potowdéw morskich w latach
1931—32, wedtug miesiecy i poszczegblnych, gatunkéw ryb., przecietne ceny otrzy-
mywane za ryby, sprzedaz potowéw na poszczeg6lne rynki zbytu, oraz zestawienie
handlu zagranicznego rybami morskiemi.

Pozyteczne to wydawnictwo jest niezbedne dla interesujacych sie tym dzia-
tem naszego zycia gospodarczego.
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Chtodnia i Hata Rybna w Gdyni. Naktadem Morskiego Instytutu Rybackiego
ukazata sie pod tym tytutem broszura informacyjna: o znaczeniugospodarcz
Chtodni Rybnej dla polskiego rybotéwstwa morskiego, zawierajgcrownoczes
opis techniczny i ogdlny Chtodni Rybnej w Gdyni.

Broszure wysyta Hala i Chtodnia Rybna po nadestaniu znaczkéw poczto-
wych .0 wartosci jednego ztotego.

— Syndykat przemystu S$ledziowo-przetwdrczego zawigzatl sie niedawno w
Katowicach, obejmujgc prawie wszystkie fabryki konserw na Slasku, w Matopotsce
i péznanskiem. Syndykat ma na celu zakup surowca ($ledzi) i sprzedaz wsp6lng
wyprodukowanego towaru. Juz w najblizszym czasie Syndykat rozpocznie import
§ledzi Swiezych niemieckich i angielskich przez Gdynie, gdzie istnieje nowoczesna
chtodnia rybna wrazz fabryka lodu, pozwalajac na dogodny przetadunek.

— Budowa nowej wedzarni w Gdyni w porcierybackim rozpocznie sie
w najblizszych dniach. Wedzarnia bedzie miata dwadzie$cia cztery piecéw i bedzie
z czasem rozbudowang na fabryke konserw rybnych.

— Export szprotébw woliwie do Ameryki rozpoczety fabryki konserw
w Warszawie i w Wilnie. Pierwsze przesytki zdobyty sobie catkowite uznanie,
gdzie zwtaszcza wsréd emigracji polskiej mogg liczy¢ na wiekszy zbyt. Transakcje
dokonuje sie gotowkowe. Nalezy podkres$li¢c z uznaniem wudato wysitki naszego
przemystu rybnego przy tym poczatkowym eksporcie do Standw Zjednoczonych
Ameryki Po6tnocnej. Nasze czynniki oficjalne mogtyby eksport ten utatwi¢ przy-
znajac zwrot cta na oliwe potrzebng do konserw szprotowych wywozonych za-
granice, oraz zwrot cta za blache zuzytg do produkcji puszek. Eksport tych kon-
serw szprotowych mogtyby réwniez ozywi¢ specjalne premje eksportowe.

— Konferencja w sprawie wzmozenia eksportu z wojewddztwa pomorskiego
odbedzie sie w Toruniu w Urzedzie Wojewédzkim. Konferencje zwotuje p. Woje-
woda Pomorski, ze wzgledu na doniosto$¢ tego zagadnienia tak dla gospodarki
ogo6lno-krajowej jak i dla poszczegélnych eksporteréw. Dziat rybotdwstwa morskie-
go reprezentowaé¢ bedzie z ramienia Polskiego Zjedn. Rybakéw Morskich w Gdyni
kierownik Hali i Chtodni Rybnej p. Bronistaw Sotkowski.

BOJKOT SLEDZI NIEMIECKICH.

Do prasy zydowskiej nadestano ze sfer kupieckich nastepujace wyjasnienie:

»,Przed kilkoma dniami ukazata sie w prasie zydowskiej notatka z wyjasnieniem,
iz biklingi (sledzie wedzone), ktdre obecnie sg w kraju sprzedawane, wedzone sg z surow-
ca pochodzenia niemieckiego. Sledzie, ktére sie obecnie w wedzarniach przetwarza na
biklingi, sa produktem niemieckim tzw. ,Deutscher Tlawlerhcring”, towionym przez nie-
mieckich rybakéw na niemieckich statkach i przez ich importeréw, wysytanym do Polski.

Przed kilkoma dniami mieliSmy sposobno$¢ rozmawiaé z jednym 2z organizatoréw
kartelu przetwoércoOw ryb na ten temat. Na nasze zapytanie, dlaczego tak bez skruputu
tamig bojkot antyhitlerowski, o$wiadczyt nam, iz ,tysigc rodzin zydowskich zyje z handlu
biklingami i dla nich warto tamaé¢ bojkot".

Tym argumentem postuguje siie wiekszo$¢ sprzedawcow biklingébw, co powoduje
nas do skierowania sie do Szan. Redakcji z nastepujacem wyjasnieniem, z prosbg o skie-
rowanie takowego do Centr. Komitetu Bojkotu Antyhitlerowskiego.

Z $ledzi, importowanych obecnie z Niemiec wyrabia sie oprécz biklingéw takze $le-
dzie opiekane, $ledzie w galarecie, rotmopsy itp. Konsument nie wie, Ze surowiec po-
chodzi z Niemiec. Wskazanem jest, aby o tem publiczno$¢ wiedziata.

Twierdzenie, ze tysigc rodzin zyje z handlu biklingami, nie jest wystarczajagcym ar-
gumentem, aby bojkot ztamaé. Kupcy ci moga znalezé zatrudnienie przy sprzedazy ryb,
towionych na polakiem wybrzezu, jak dorszy i flagder (ryby koszerne),, ktére mozna naby¢
przez caty rok w dostatecznej ilosci w stanie -wedzonym lub konserwowanym. Wkrétce beda
takze szproty i sielawki wedzone. Oprécz tego mozna juz dzisiaj sprowadzaé $ledzie
wprost z Anglji przez Gdynie. Sprowadzenie $wiezych $ledzi dla pojedynczych fabry-
kantow natrafia na trudnosci, ale przy uwzglednieniu réznych ulg, ktére mozna uzyskac
przy imporcie przez Gdynie, mozna je przezwyciezy¢ i nie ulega watpliwosci, iz zjedno-
czeni przetworcy ryb, ktérzy isa w stanie zakupi¢ wieksze partje odrazu, trudnosci przy
imporcie przez Gdynie nie bedag mieli.

Jest wiec karygodnem dalsze sprowadzanie $ledzi niemieckich, lub angielskich
przez Niemcy, Aby przetworcy ryb, ktérzy przewaznie sg zydami, nie mogli sie z bojkotu
wytamaé, jest wskazanem, by publiczno$¢ zydowska dowiedziata sie 0 faktycznym sta-
nie rzeczy.
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TOW. PRZEMYStU RYBNEGO

I' L O O H F

SP. AKC.
L D '5

IMPORT SLEDZI SOLONYCH

GDYNIA

PORT RYBACKI

Telefon : 2005 - Biura w Hali Rybnej
Telefon : 1250 — Magazyn Sledziowy
Gdynia Port Rybacki "
Morski Instytut
Rybacki
. zerkawski i S-k
H A L A K. Czerkaws S-ka

| CHLODNIA
R V B M A

Fabryka lodu

Sktady tranzytowe w ko-
morach chtodniczych.
Specjalny magazyn tran-
zytowy o pojemn. 10.000
beczek Sledzi

Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gos-

podarstwa Krajowego w Gdyni.
Telefon 1778

» O C

GDYt4lk PORT RYBACKI

1 FABRYKA
KONSERW
RYBNYCH

1 WHAU 1 CHLODNI RYBNEJ
Telefon 15-74

Poleca:
60 gatunkéw wysmienitych kon-
serw rybnych - Ryby Swieze
i wedzone

||«

PRZETWORNIA RYB MORSKICH

GDYNIA -
Hala i Chtodnia Rybna — boks nr. 6
Poleca: Marynaty

Specjalnos¢: Moskaliki

PORT RYBACKI

-- Telefon 20-38

I konserwy rybne

delikatesowe (crown sardines)
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J. BANKIER

import siedzi solonych
bezposrednio: z Isicmdji, Anglji, Norwegji
Biura w Hali i Chtodni Rybnej — Gdynia — Port Rybacki — boks Nr. 1

Sledzie przechowywane s w CHLEODNI RYBNEJ

BIURO

W WARSZAWIE.

ULICA GRZYBOWSKA 3

Telefony: 236-59 i 268-54.

GDYNSKI

IMPORT SLEDZI

SP. P.
(GDYNIA HERRING IMPORT LTD.)
= = Import S$ledzi solonych z Norwegji i—Isiandji — Anglji

Biura w Hali i Chtodni Rybnej — boks Nr. 3 — Telefon 21-84

Witasne magazyny $ledziowe w porcie

rybackim w Gdyni —=—=-m

Towarzystwo OKkretowe
Dalekomorskich Potowow

,, MEWA"

rozpoczeto potowy Sledzi na
Morzu Potnoenem.

Zaloga czesciowo polska.
Pietnascie wiasnych statkow ry-

backich pod polskg flagg

Biura:

w Hali i Chtodni Rybnej — boks 4
GDYNIA — Port Rybacki

Biura: Warszawa, Pr6ézna 14 m. 1

Wynajete pomieszczenia W komorach

chtodniczych CHtODNI RYBNEJ

POLSKIE
SLEDZIE SOLONE

. Mopol"

Z potowy wiasnych statkéw
Sp. Akec.

,Morze Po6inocnel

Polskie Towarzystwo dla po-
towu Sledzi

Gdynia
PORT RYBACKI
tel. 12-47



