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z a w s z e  f  /
UWIDOCZNIONE /  ^
WIERZYTELNOŚCI 8 PODATKI OBROTOWI 

ZOBOWIĄZANIA

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZĄDZEŃ BIUROWYCH

G D Y N I A
ULICA Ś W IĘ T O J A Ń S K A
(W  dom u gdzie Izba  P rzem . - H andl.)

KONTA BA N K O W E: KOMUN. KASA 
OSZCZĘDNOŚCI GDYNIA 
P . K. 0 .  POZNAŃ NR. 212.758 
T E L E F O N  NR. 1055

H u r t o w y  i d e t a l i c z n y  s k ł a d  
p a p i e r u ,  m a t e r j a ł ó w  p i ś m i e n ­
n y c h  i a r t y k u ł ó w  b i u r o w y c h .  

K s i ę g o w o ś ć  p r z e b i t k o w a  

P o w i ę k s z y w s z y  z a k r e s  d z i a ­
ł a n i a ,  z a o p a t r z y ł e m  s k ł a d  
s w ó j  w  d u ż y  w y b ó r  t o w a r u .  

D o s t a w y  d o  u r z ę d ó w  i b i u r  
p o  n i s k i c h  c e n a c h .  

K o r z y s t n e  ź r ó d ł o  z a k u p u  d l a  
o d s p r z e d a w c ó w .

Z a k ła d y  Przemysłu Tłuszczowego  
i O le ja rsk iego  „ U n io n "  G d y n ia
W y ró b  t łu szc zó w  i o le jó w  ro ś lin n ych  z  su ro w c a  e g zo tyczn e g o , z a ­

m o rsk ieg o  i k ra jo w e g o , ja k o  to  : ------------------------------------------ — :— —

palm owego — kokosow ego — sezam owego — rzepakow ego 
— ln ianego, o raz  pokostu E K S P O R T  M A K U C H Ó W

A d r e s  d l a  l i s t ó w :  G d y n i a ,  s k r z y n k a  p o c z t .  125 — A d r e s  d l a  p r z e s y ł e k  w a g o n o w y c h :  

G d y n i a - P o r t ,  s t r o n a  p ó ł n o c n a ,  b o c z n i c a  w ł a s n a  — A d r e s  d l a  d e p e s z :  O l e j a r n i a  G d y n i a

T e le fo n : 2 9 4 1  C e n t r a la  T e le fo n : 2 9 4 1  C e n tr a la

Zwiedzanie porłu gdyńskiego
lu k s u s o w e m i m o to ró w k a m i „ D e lłin '*  i „ R e k in ” o d e h o tłz g c e m i z  w ła s n e j  

p rz y s ta n i o b o k  m o la  p a s a ż e rs k ie g o  wis a  v is  „ Ż e g l u g i  P o l s k i e j "

W y k w a lifik o w a n y  p rz e w o d n ik  na m o fo ró w c e  u d z ie la  w s z e lk ic h  i n f o r m a c y j  i w y j a ś n i e ń  b e z p ł a t n i e

— --------------------- _ ------------------------------ --— ----- --------- ---- Telefon 21-52, 20 -93
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\ł E3  Im p o r t  ś w i e ż y c h  o w o c ó w1 9 p o ł u d n i o w y c h ________ _ ___
G D Y N I A ,  u l. P o rto w a  (dom  C z o s k i)

Adres telegr. : OW OCPOL GDYNIA TELEFON 1 269

D la  w yg o d y  P . T . P u b lic zn o śc i w y sy łk a  m n ie jszych  p a c z e k  w  ło rm ie  p a c z e k  żyw n o śc io w ych

L. GESZAJT
GDYNIA, ul. S ta ro w ie js k a  — Te le fo n  2 5 - 8 4 =   - - =

SPRZEDAŻ I IMPORT OWOCÓW POŁUDNIOWYCH, 
KRAJOWYCH I T O W A R Ó W  K O L O N I A L N Y C H

D la  w yg o d y  P u b lic zn o śc i w y sy łk a  m n ie jszych  p a c ze k  w fo rm ie  p a c z e k  żyw n o śc io w ych

KĄPIELOWE
P Ł A S Z C Z E ,  K O S T J U M Y ,  R Ę C Z N I K I
Tkaniny letnie, damskie i męskie — Jedwabie, wełny, batysty — 

Chusteczki, pończochy, skarpetki —
H U R T  P Ł Ó T N A ,  K O Ł D R Y ,  K O C E  d e t a l

Liny, szpagaty, bandery, flagi, żagle.

Polski P r z e m y s ł  Włókienniczy
GDYNIA, Starowiejska, przy Dworcu

Leonard H ybichow
Z aprzysiężony przez  Izbę P rzem ysłow o-H and low ą w  G dyni rzeczoznaw ca 
od w agi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony  próbob io rca

G d yn ia -P ort -  Tel. 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z aprzysiężony  przez Izbę P rzem ysłow o-H and low ą w G dyni rzeczoznaw ca 
w agi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony  próbobiorca.

G d yn ia  -  Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E  
F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.

Tel. 1746-1744 G D Y N I A  ul. Portow a
W ykonuje w szelk ie  roboty w chodzące w zakres BUDOWNICTWA
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R E D A K C J A  1 A D M IN IS T R A C J A : Izb a  P rz e m y s ło w o -H a n d lo w a  w G d y n i 

R e fe ra t  P ra s o w y , u l. Ś w ię to ja ń sk a , te l. 1 6 4 3 . 

P R E N U M E R A T A : w k ra ju  k w a rta ln ie  3  z f ., z a g ra n ic a  5 z ł.

- sHCf

Konto P. K . O . N r . 2 0 4 .4 1 5  C e n n ik  og ło szeń  w y sy ła  s ię  na żq d a n ie .

T T  ~

T R E Ś Ć :
i O  H

Z P L E N A R N E G O  ZEBRA N IA  IZBY.

W IA D O M O ŚC I Z G D Y NI. T
A k c ja  Izb y  P rzem y sło w o -H an d lo w e j w G d y n i n a  rzecz P ożyczk i N u t o -  : 

d ow ej.
S p raw y  k o le jo w e
E ch a  p o b y tu  w ycieczk i kupców  czechosłow ack ich  w  G dyni 
B udow a w ie lk iego  m ag az y n u  d robn icow ego  w  strefie- w o lnocłow ej, z ,  .... 
U m ow a p o łsk o -g d ań sk a  .
E k sp o rt ln u  U a-i
K o n fe re n c ja  w sp raw ach  k o le jo w y ch
N ad b rzeże  Ju g o sło w iań sk ie  w  p o rc ie  g d y ń sk im  .
R e g u la rn a  lin ja  okrętom  a G d y n ia  — D alek i W schód 
P o lsk a  l in ja  o k rę to w a  K o n stan ca  — H aifa  — Ja ffa
S ta tk i o czek iw an e  w G d y n i . .

O D JA ZD Y  I PRZY JA ZDY  STATKÓW .

W IA D O M O ŚC I M O RSKIE.
A n g ie lsk ie  s ta w k i f ra c h to w e  w s ie rp n iu  b r.
G re c ja  k u p u je  s ta tk i  an g ie lsk ie
N a jszy b szy  s ta te k  m o to ro w y  św ia ta  - i  ŹA
K re d y ty  p ań stw o w e  n a  ro zbudow ę p o r tu  w  H a m b u rg u  i Bremie.. ....
N ow e o p ła ty  p o rto w e  w  R ouen
O b ro ty  portów" p ó ln o cn o -eu ro p c jsk ich  w  p ie rw szy ch  7 m iesiącach  Im

W IA D O M O ŚC I C ELN E, E K SP O R T O W E  I IM PO R T O W E .
M ożliw ości e k sp o r tu  do P a le s ty n y
M ożliw ości ek sp o rto w e  do S tanów  Z jednoczonych
M ożliw ości zb y tu  to w aró w  po lsk ich  w  E g ipcie

Nakładem Izb y  P rzem .-H an d lo w e j w G dyn i; — R e d a k to r  odpow . Józef K u n e rt L.'S. C ...
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SPRAWY KOMUNIKACYJNE.
W sp ó łp raca  k o le i z Sam ochodam i
K o m u n ik a c ja  te le fo n iczn ą  m iędzy  P o lską , a o k rę ta m i n iem ieck iem i n a  

m orzu
S taw k i za  rozm ow y  te le fo n iczn e
S k ró cen ie  te rm in ó w  d o staw y  n a  k o le ja c h  w łosk ich

K o m u n i k a t y  i  i n f o r m a c j e .
K u rs  d la  k s ięg o w y ch -rew id cn tó w

SPRAWY PODATKOWE.
U proszczen ie  u rz ę d o w a n ia  w  dz iedz in ie  p o d a tk u  dochodow ego

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU.

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M, Pacoszyńskiego ks iqg  h an d low ych

ul. A b ra h a m a  9 , dom  M a rs  z a ła  — T e le fo n  n r. 1 2 9 4  

S p o rz q d z a n ie  i a n a liz a  b ila n só w . R e o rg a n iz a c ja  ra jo n a liz a c ja  k s ię g o w o śc i. 
P ro w a d z e n ie  k s ię g o w o śc i w  a b o n a m e n c ie

J Ó Z E F  F E  T T  E R  SP.  A K C .
Nabrzeże Polskie G dyn ia -P o rt Telefon 29-87

Suszarnia i pakownia owoców, oraz import i eksport towarów 
spożywczych i kolonialnych

Płaszcze, ubrania oraz wszelkie a r t y k u ł y  męskie
p o l e c a  w  w i e l k i m  w y b o r z e

Tel. 1593 K .  T U R Z Y N S K I  Tel. 1593 

G D Y N I A ,  ul. Ś w .  Jańska 9  

K a p e l u s z e  „G o e p p e r t a“ i „H u c k I a“

W y t w ó r n i a  win owocowych i konserw warzywnych. . 
Hodowla nasion ogrodowych. Szkółki drzew owocowych
W ytłocznia  soków  ow ocow ych za pom ocą siły  e le k tro  - hyd rau liczne j.

A L O J Z Y  N A G Ó R S K I
T elefon 96-32 G D Y N I A  4 T elefon 96-32
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Z  Plenarnego Zebran ia  Izby.
D n ia  21 w rześn ia  b r. odby ło  się p len a rn e  zeb ran ie  Izb y  P rz em y ­

słow o-H andlow ej w  G dyni, pod  p rzew odn ic tw em  P rezesa  Izby  p. Inż. 
N apoleona K orzona. W  zeb ran iu  p len a rn em  w zięło udz ia ł 31 radców  
Izby.

P o rząd ek  d z ienny  zeb ran ia  obejm ow ał sp ra w y  o rg an izacy jn e  
Izby  i b ieżące p o s tu la ty  sfer gospodarczych  Pom orza.

P le n a rn e  zeb ran ie  nada ło  W iceprezesow i Izb y  p. S y lw estrow i 
B uszczyńskiem u z T o ru n ia  ty tu ł  H onorow ego P rezesa  Izby. W  zw iązku 
z pow yższem  p o d a je m y  k ró tk i  zary s  działalności zaw odow ej i społecz­
nej p. P rezesa  S. B aszczyńskiego.

P an  B uszczyóski u ro d z ił się d n ia  27 lis to p ad a  1855 r. w  Poznaniu . 
W r. 1866 rodzice jego  p rzen ieś li się na  sta łe  cło T o run ia , gdzie o jciec  
p. B aszczyńskiego  założył p ie rw szą  polska d ru k a rn ię . D ru k a rn ię  tą  
p rz e ją ł  no o jcu  p. B uszczyóski od roku  1880, przyczem , dzięki w y b it­
n e j w iedzy, fachow ej i n iespoży te j, w p ro s t m rów czej p rac y , podniósł 
swe p rzed sięb io rs tw o  cło pow ażnych  rozm iarów . Z d ru k a rn i p. Busz- 
czyńskiego w yszło w ie le  pow ażnych  po lsk ich  dzie ł • bankow ych , ja k  
np. d ru k o w a ł on, m iędzy  innem i, w szystk ie  w y d aw n ic tw a  T o w arz y ­
stw a N aukow ego w  T orun iu . S pecja lnością  d ru k a rn i p. B aszczyńsk ie­
go by ło  w ydaw an ie  po lsk ich  k siążek  do nabożeństw a, śp iew ników  
i e lem en tarzy . W iadom o pow szechnie, że tego ro d za ju  w y d aw n ic tw am i 
z a jm o w ały  się d ru k a rn ie  n iem ieckie, jed n a k ż e  p. B uszczyóski, cłzięki 
p ierw szorzędnem u w y k o n an iu  i n isk im  cenom, p o tra f ił  k o n k u re n c ji 
ipem ieek le j sku teczn ie  się oprzeć. P rzy czy n ił się tem niem ało  d la  
sp raw y  po lsk ie  j, gdvż w y d aw n ic tw a  d ru k a rń  n iem ieck ich , jak k o lw ie k  
redagow ane  w  ję z y k u  polskim , s tanow iły  znaczne n iebezpieczeństw o 
d la polskości, ze w zg lędu  na  ich tendency jność . P ozatem  p rzez  n ie ­
zw yk le  n iską  cenę swego e lem en tarza , p rzy czy n ił się p. B uszczyóski 
do jeg o  rozpow szechn ien ia  i tem  samem do k rze w ie n ia  polskości 
w śród szerokich  m as spo łeczeństw a polskiego. D u ch a  polsk iego  w śród  
Polaków , zam ieszkałych  w  b. D zie ln icy  P ru sk ie j i n a  obczyźnie, s z e ­
rzy ł p. B aszczyńsk i rów nież p rzez  w y d aw an ie  gazet po lsk ich  i to: 
„G azety  T o ru ń sk ie j" , „ P rzy ja c ie la "  i „G aze ty  C odziennej" , k tó ry ch  
w łaścicielem  b y ł p rzez  szereg  lat.

R ząd p ru sk i s ta ra ł się w szelk iem i siłam i, zgnieść ta k  w y b itn a  
p laców kę polską ń a  Pom orzu : dąży ł do tego p rzez  stosow anie n a jro z ­
m aitszych  k a r, ta k  p ien iężnych , j a k  i w ięziennych . I  ta k  odbył p. B asz­
czyński w  lis to p ad z ie  1896 r. m iesięczną k a rę  w ięz ienną  za k rzew ien ie  
polskości. Ze sfe r u rzędow ych  radzono> mu w ów czas, ab y  p ro sił o d a ro ­
w anie  te j  k a ry , lecz p. B uszczyóski ra d y  tego rodza ju  z p o g a rd ą  o d rzu ­
cił, w ychodząc z założenia, że P o lak  łask i od sw ych w rogów  p rz y jm o ­
w ać nie pow in ien . O  tężyźn ie  p. B aszczyńsk iego  św iadczy  n a jle p ie j 
fak t k ilkudz iesięc io le tn iego  is tn ien ia  jego przedsiebo  rstw a. w  czasach, 
gdy  n ieliczne p rzedsięb io rstw a po lsk ie  w  T o ru n iu  u trzy m ać  się n ie  
m ogły, gdyż rzad  p ru sk i s ta ra ł się zaham ow ać w szelk i od ruch  sam o­
dzielnego po lsk iego  życia  gospodarczego.

W  ru ch u  społecznym  po lsk im  b ra ł  p. B uszczyóski go rliw y  udz ia ł 
ta k  za czasów  zaborczych  ja k  i po lsk ich . Ja k  w ielkiem  Zaufaniem
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cieszy się on zarów no w śród  spo łeczeństw a pom orskiego  ja k  i u  w ładz 
półskicli dow odzi, że w  ro k u  1920 został m ian o w an y  członkiem  Tym - 
-cżaśdwego' W ydzia łu  M iejsk iego  w  T o ran iu , p e łn iąc  rów nocześnie 
l u ii k e je  zastępcy  p re z y d e n ta  m iasta ; od r. 1921 do 1929 b y ł radcą  
m ie jsk im ; od p a ź d z ie rn ik a  1922 do 31 łipca  1923 r. b y ł K om isarzem  

■'Państwowym Izb y  P rzem ysłow o-H and low ej w  T o run iu , a n astęp n ie  od 
s ie rp n ia  1923 r. do m arca  1928 — prezesem  te j  Izby , na  k tó re  to sta- 

'nów isko  został p rzez  p lenum  Izb y  jednog łośn ie  w y b ran y . Od m arca  
1928 r. je s t  p. B aszczyńsk i W iceprezesem  Izby  G dyńsk ie j.

W  u zn an iu  zasług p . B aszczyńskiego , n a d a n y  m u został w  r. 1926 
Order „Po lon ia  R e s titu ta “ , k rzy ż  oficersk i, ozem m ia ro d a jn e  czynniki 
d o w io d ły  na leży tego  zrozum ien ia  d la  zasług położonych p rzez  ta k  w y ­
b itnego  dzia łacza  i p a tr jo tę .

Z zagadn ień  gospodarczych  za jm ow ało  się p len a rn e  zeb ran ie  
•sprawą, obniżki ta ry f  ko le jo w y ch  i op łat telefon icznych , sp raw ą k r e ­
d y tu  d ługo term inow ego  i obn iżen ia  s topy  p rocen tow ej b anków  oraz 
k o n k u re n c ją  czyn ioną k u p iec tw u  p rzez  spó łdzieln ie  w o jskow e i u rzę ­
dnicze.

je s t  rzeczą ch a rak te ry s ty c z n ą , iż p len a rn e  zeb ra n ia  innych  Izb 
P rzem ysłow o-H andlow ych , odby te  m n ie jw ięce j w  tym  sam ym  okresie  
za jm o w ały  się rów nież w y ż e j w ym ienionepai sp raw am i gospodarcze­
mi, p rzyczem  n a  p o rząd k u  o b rad  p raw ie  w szystk ich  Izb figu row ały  
sp raw y  ta ry f  ko le jo w y ch  i op ła t telefon icznych . W sk azu je  to w ym o­
w nie, iż w ysok ie  ta ry fy  k o le jo w e  oraz o p ła ty  telefon iczne  n iep ro p o r­
c jo n a ln e  do obecnych  cen i zarobków  stanow ią  zby t silne  obciążenie 
d la  sfer p rzem ysłow o-hand low ych  ca łe j Polski.

W  sp raw ie  ta ry f  k o le jo w y ch  uchw aliło  zeb ran ie  p len a rn e  po ob­
sze rn e j d y sk u s ji rezo lucje , w  k tó ry c h  u z n a je :

1. K onieczność d a lsze j obn iżk i ta ry f  tow arow ych  w ew nętrznych  
ze szczególnem  uw zg lędn ien iem  surow ców  i w yrobów  p rz e ­
m ysłow ych.

2. K onieczność g e n e ra ln e j obniżki ta ry f  osobow ych na  k o le jach , 
k tó re  są n iep ro p o rc jo n a ln ie  w ysok ie  w s tosunku  do obec­
nych  zarobków  i cen.

3. K onieczność uw zg lęd n ian ia  w  po lity ce  ta ry fo w e j P. K. P. w y ­
ją tk o w o  n ieko rzystnego  po łożen ia  P om orza pod  w zględem  
k o m u n ik acy jn y m  i p rzy s tą p ie n ia  do tary fow ego  zn iw elow ania  
znacznych  odległości, un iem ożliw ia jących  rozw ój p rzem ysłu  
pom orskiego.

4. K onieczność d a lsze j rozbudow y ta ry f  zw iązkow ych  i p rz y ­
stosow ania  ich do in te resów  gospodarczych  p o rtó w  polsk ich , 
j a k  rów nież kon ieczność niezw łocznego w pro w ad zen ia  ś ro d ­
ków  zaradczych  na  osta tn ie  zarząd zen ia  k o n k u re n c y jn e  kolei 
n iem ieckich .

5. K onieczność niezw łocznego zw ołan ia  P ań stw o w ej R ad y  K ole­
jo w e j, celem  naw iązan ia  bezpośredn iego  i ścisłego k o n tak tu  
sfe r gospodarczych  z Z arządem  K olejow ym .

W skazonor rów nież na  konieczność rozbudow y dróg  kołow ych, 
k tó ry c h  obecny stan  je s t  naogół w  Polsce k a ta s tro fa ln y . W yrażano
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p r z y t e m  o b a w y ,  c z y  z a n i e d b a n i e  d r ó g  k o ł o w y c h  n i e  p o z o s t a j e  w  z w i ą z ­
k u  z k o n k u r e n c j ą  c z y n i o n ą  k o l e j o m  p r z e z  r u c h  a u t o b u s o w y  o r a z  f u r ­
m a n k i  i n i e  j e s t  p o d y k t o w a n e  c h ę c i ą  u t r u d n i e n i a  t e j  k o n k u r e n c j i .  
O b e c n y  s t a n  d r ó g  k o ł o w y c h  h a m u j e  r o z w ó j  t r a k c j i  s a m o c h o d o w e j ,  
k t ó r a  w  n a s z y m  k r a j u ,  p o s i a d a j ą c y m  n i e d o s t a t e c z n i e  r o z w i n i ę t ą  s i e ć  
k o l e j o w ą ,  p o w i n n a  c i e s z y ć  s i ę  s p e c j a l n e m i  w z g l ę d a m i .  K o m u n i k a c j a  
s a m o c h o d o w a  p r z y c z y n i a  s i ę  d o  r o z w o j u  g o s p o d a r c z e g o  o ś r o d k ó w  p o ­
ł o ż o n y c h  z d a ł a  o d  k o l e i  i  d z i ę k i  t e m u  s t a n o w i  w a ż n y  ś r o d e k  k o m u n i ­
k a c y j n y .

C o  d o  w a l k i  k o n k u r e n c y j n e j  m i ę d z y  k o l e j a m i  i s a m o c h o d a m i ,  
k t ó r a  z d a j e  s i ę  b y ć  c i ą g l e  j e d n ą  z  n a j w a ż n i e j s z y c h  t r o s k  M i n i s t e r ­
s t w a  K o m u n i k a c j i ,  w s k a z a n o ,  iż  o b e c n i e  w e  w s z y s t k i c h  k r a j a c h  k o l e ­
j e  z a r z u c i ł y  k o n k u r e n c j ę  z s a m o c h o d a m i  n a  k r ó t s z y c h  o d l e g ł o ś c i a c h  
j a k o  n i e z d r o w ą  i  n i e m o ż l i w ą  w  p r a k t y c e  d o  p r z e p r o w a d z e n i a ,  a  z a  
t o  d ą ż ą  d o  s k o m b i n o w a n i a  r u c h u  k o l e j o w e g o  z t r a k c j ą  s a m o c h o d o ­
w ą .  U  n a s  n a t o m i a s t  p r o w a d z i  s i ę  n a d a l  w a l k ę  k o n k u r e n c y j n ą  z e  
s z k o d ą  d l a  i n t e r e s ó w  g o s p o d a r c z y c h  o r a z  o b r o n y  k r a j u .

N a s t ę p n i e  o m a w i a n o  w p r o w a d z a n e  o b e c n i e  n o w e  o p ł a t y  t e l e f o ­
n i c z n e ,  w  z w i ą z k u  z a u t o m a t y z a c j ą  s i e c i  w  p o s z c z e g ó l n y c h  m i a s t a c h .  
N o w e  o p ł a t y  z n a c z n i e  w y ż s z e  o d  p o p r z e d n i c h ,  s t a n o w i ą  z b y t  s i l n e  o b ­
c i ą ż e n i e  d l a  p r z e d s i ę b i o r s t w  h a n d l o w y c h  i  p r z e m y s ł o w y c h ,  k t ó r e  b ę ­
d ą  z m u s z o n e  z r e d u k o w a ć  i l o ś ć  p o s i a d a n y c h  a p a r a t ó w  t e l e f o n i c z n y c h  
i o g r a n i c z y ć  i l o ś c i  r o z m ó w .  W  o b e c n y m  c i ę ż k i m  o k r e s i e  g o s p o d a r ­
c z y m  u t r u d n i a n i e  k o m u n i k a c j i  t e l e f o n i c z n e j  j e s t  n a j m n i e j  w s k a z a n e .  
W  r o k u  u b i e g ł y m  r o z p i s a ł a  D y r e k c j a  P o c z t  i  T e l e g r a f ó w  a n k i e t ę  
w  s p r a w i e  u b y t k u  a b o n e n t ó w  t e l e f o n i c z n y c h ,  p r z y c z e m  s f e r y  g o s p o ­
d a r c z e  w s k a z a ł y ,  iż  g ł ó w n y m  p o w o d e m  u b y t k u  a b o n e n t ó w  s ą  z b y t  
w y s o k i e  o p ł a t y .  O b e c n i e  z a m i a s t  o p ł a t y  z n i ż y ć ,  p o d n o s i  j e  s i ę  p o ­
n o w n i e .

W  zw iązku z pow yższem  w ypow iedziało  się p len a rn e  zeb ran ie  
za u trzy m an iem  z pośród  now ych  op łat je d y n ie  o p ła ty  s ta łe j w  w y ­
sokości 8 zł m iesięcznie, p rz y  rów noczesnem  obniżen iu  op ła ty  zm ien­
n e j od ilości rozm ów  n a  3 grosze od k ażd e j rozm ow y.

W  s p r a w i e  k r e d y t ó w  d ł u g o t e r m i n o w y c h  p l e n a r n e  z e b r a n i e  p o ­
l e c i ł o  d y r e k c j i  I z b y  z b a d a n i e  m o ż l i w o ś c i  . z a s i l e n i a  ż y c i a  g o s p o d a r ­
c z e g o  P o m o r z a  k r e d y t a m i  d ł u g o t e r m i n o w e m i  o r a z  w y p o w i e d z i a ł o  s i ę  
z a  w s z c z ę c i e m  s t a r a ń  o o b n i ż e n i e  s t o p y  d y s k o n t o w e j  B a n k u  P o l s k i e g o ,  
P .  K .  O .  i  b a n k ó w  p r y w a t n y c h .

O b s z e r n ą  d y s k u s j ę  w y w o ł a ł a  s p r a w a  k o n k u r e n c j i  c z y n i o n e j  k u -  
p i e c t w u  p r z e z  c o r a z  l i c z n i e j s z e  s p ó ł d z i e l n i e  w o j s k o w e  i  u r z ę d n i c z e .  
„ I n f l a c j a  S p ó ł d z i e l n i ', k t ó r e j  j e s t e ś m y  o b e c n i e  ś w i a d k a m i ,  s t a j e  s ię  
p o w a ż n e m  n i e b e z p i e c z e ń s t w e m  d l a  k u p i e c t w a  o s i a d ł e g o ,  t e m b a r d z i e j ,  
i ż  d z i a ł a l n o ś ć  s p ó ł d z i e l n i  w y b i e g a  p o z a  r a m y  o b s ł u g i  s w y c h  c z ł o n k ó w .

P o s z c z e g ó l n e  s p ó ł d z i e l n i e  u b i e g a j ą  s ię  o d o s t a w y  d l a  w ł a d z  i  u r z ę ­
d ó w  o r a z  s t a j ą  d o  p r z e t a r g ó w ,  co  w y w o ł u j e  n i e z d r o w ą  i n a d z w y ­
c z a j  s z k o d l i w ą  d l a  k u p i e c t w a  k o n k u r e n c j ę ,  o r a z  p o d r y w a  j e g o  e g z y ­
s t e n c j ę .  W  z w i ą z k u  z p o w y ż s z e m  p l e n a r n e  z e b r a n i e  w y p o w i e d z i a ł o  
s ię  z a  o g r a n i c z e n i e m  d z i a ł a l n o ś c i  p o s z c z e g ó l n y c h  s p ó ł d z i e l n i  d o  z a ­
s a d n i c z y c h  z a d a ń  r u c h u  s p ó ł d z i e l c z e g o .
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W iA D O M C H i
A K C JA  IZBY PR ZEM Y SŁO W O -H A N D LO W EJ W  G D Y N I N A  RZECZ 

POŻYCZKI N A R O D O W E J.

S o lid a ry zu jąc  się z odezw ą Z w iązku Izb P rzem ysłow o-H and lo ­
w ych  R. P., Izba P rzem ysłow o-H and low a w  G dyn i p rzep ro w ad z iła  
w  szero k ie j ska li p ro p ag an d ę  na  rzecz P ożyczk i N arodow ej w śród  
sfer gospodarczych  swego okręgu . W ciągu  n iesp e łn a  5 dni rozesłano 
odezw y i d ru k i p rop ag an d o w e do około 15.000 firm  p rzem ysłow ych  
i han d lo w y ch  na Pom orzu. A dresow aniem  i ek sp ed y c ją  te j  m asow ej 
w y sy łk i za jęc i by li bezrobo tn i p raco w n icy  um ysłow i oraz uczniow ie 
Szko ły  H an d lo w ej i L iceum  H andlow ego w G dyni.

W szyscy  p raco w n icy  Izb y  w zięli rów nież udz ia ł w  su b sk ry p c ji, 
d e k la ru ją c  100% w zg lędn ie  75% sw ych p en sy j.

SPRAWY KOLEJOWE.
D y r e k c j a  K o l e i  p r o s i  n a s  o z w r ó c e n i e  u w a g i  f i r m o m  p r z e ł a d o ­

w u j ą c y m  w  p o r c i e ,  a ż e b y  p r z y  z a m a w i a n i u  w a g o n ó w  w y r a ź n i e  o k r e ś ­
l i ć  w  z a m ó w i e n i u ,  c z y  w a g o n  m a  b y ć  p o d s t a w i o n y  p o d  s t a t e k ,  c z y  t e ż  
p o d  m a g a z y n  i j e ż e l i  p o d  m a g a z y n ,  to  c z y  o d  s t r o n y  b a s e n u ,  c z y  t e ż  o d  
s t r o n y  l ą d u .

D y r e k c j a  K o l e i  p r o s i  o z a m a w i a n i e  w a g o n ó w ,  z k t ó r y c h  t o w a r  
m a  b y ć  w y ł a d o w a n y  d o  m a g a z y n u ,  w z g l ę d n i e  z m a g a z y n u  d o  w a g o ­
n u ,  z a m a w i a ć  d o  p o d s t a w i e n i a  o d  s t r o n y  p o ł u d n i o w e j  (od  s t r o n y  l ą d u ) ,  
a ż e b y  w  t e n  s p o s ó b  z m n i e j s z v ć  r u c h  d u ż y ,  k t ó r y  s t a ł e  p a n u j e  od  s t r o ­
n y  b a s e n ó w .

T e n  s y s t e m  u s p r a w n i  z n a c z n i e  p r z e ł a d u n e k  p o r t o w y .

ECHA POBYTU WYCIECZKI KUPCÓW C Z EC H O SŁO W A C K IC H  
W GDYNI.
W ycieczka kupców  z M oraw  i Ś ląska C zeskiego, k tó ra  b aw iła  

w  Gcłyni w  po łow ie b ieżącego m iesiąca (patrz  n r. 25 B iu letynu) p rz y ­
czyn iła  się w  d użym  stopn iu  do p ro p ag a n d y  naszego p o rtu . W rażenia  
u czestn ików  w ycieczki z p o b y tu  w  G dyn i opub likow ane zosta ły  w  tam ­
te jszy ch  d z ienn ikach  ja k :  M oravsko-S lezsky  D en ik . C eske Slovo i Ost- 
raeu r-Z eitung .

G r e m j u m  H a n d l o w e  w  M o r a w s k i e j  O s t r a w i e  n a d e s ł a ł o  cło I z b y  
n a s z e j  p i s m o ,  w y r a ż a j ą c e  p o d z i ę k o w a n i e  z a  z g o t o w a n e  w y c i e c z c e  
p r z y j ę c i e  w  G d y n i  o r a z  s ł o w a  p o d z i w u  i  u z n a n i a  cłla  g i g a n t y c z n e j  p r a ­
c y  P o l s k i  o k o ł o  r o z w o j u  w ł a s n e g o  p o r t u .  G r e m j u m  H a n d l o w e  z a p e w ­
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n i ł o  I z b ę ,  w  i m i e n i u  k u p i e c t w a  w  n iem . z j e d n o c z o n e g o ,  i ż  n a  t e r e n i e  
M o r a w  p r o p a g o w a ć  b ę d z i e  i d e ę  w s p ó ł p r a c y  g o s p o d a r c z e j  z P o l s k ą  
o r a z  z p o r t e m  g d y ń s k i m .

BUDOWA WIELKIEGO MAGAZYNU DROBNICOWEGO W STRE- 
■ FIE WOLNOCŁOWEJ.

W d n i a c h  n a j b l i ż s z y c h  r o z p o c z ę t e  b ę d ą  p r ó b n e - w i e r c e n i a ,  c e ­
l e m  d o k ł a d n e g o  z b a d a n i a  g r u n t u ,  a  n a s t ę p n i e  b u d o w a  ż e l a z o - b e t o n o -  
w y c h  f u n d a m e n t ó w  p o d  m a g a z y n  d r o b n i c o w y  w  w o l n e j  s t r e f i e  n a  n a ­
b r z e ż u  S t a n ó w  Z j e d n o c z o n y c h  o b o k  b u d u j ą c e g o  s i ę  o b e c n i e  m a g a z y ­
n u  C u k r o p o r t u .  W y k o n a n i e  p o w y ż s z y c h  r o b ó t  p o w i e r z o n o  f i r m i e .  
I n ż .  M . P a s z k o w s k i  p o d  n a d z o r e m  U r z ę d u  M o r s k i e g o .

M agazyn ten  posiadać będzie  po w ie rzch n ię  uży teczną  12.000 m 2 
(długość 240 m tr., a szerokość 50 m ir.). U kończenie  robót p ro je k to w a ­
ne je s t  w  m iesiącu  lipcu  ro k u  p rzyszłego .

UMOWA POLSKO-GDAŃSKA.
W um ow ie po lsko -gdańsk ie j z d n ia  18. 9. b r. usta lono  m iędzy  i n ­

nem i, iż n a s tę p u jąc e  to w a ry  p rze ład o w an e  zostaną w  okresie  od 1 p a ź ­
d z ie rn ik a  1933 r. do 30 w rześn ia  1934 r. w  p o rc ie  gdańsk im :

1. W y w ó z
T o w a r  Ilość w  tonach

1. Z b o ż e ....................................................... ....................  300.000
2. M ąka . . . . . . .      ......................   . . . , . , 25.000
3. S p iry tu s  . . . . . . . . .    . 2.000
4. Sól....................................................................... ....  . . 10.000
5. K le je , m ak u ch y  i t. p ............... ..............................  20.000
6. M e la s a ......................................................... ....  30.000
7. N afta  i ropa  . . . . . .  . . . . .  . , 50.000
8. S k ó ry  . . . . . . .    .     '1:700
9. D rzew o i w y ro b y  d rzew ne . . , .  ...............  560.000

10. Zboża s trą c z k o w e .......................  . . , . . , . , 38.000
11. N asiona i ro ślin y  . . . , . , . . .  , 12.800
12. W ęgiel i  koks . .  i  .............................   . 3.000.000
13. T e r p e n t y n a ......................................................................... 6.500
14. Sole s ta sfu rtsk ie , sól po tasow a i soda . . . , . 34.000
15. C y n k ............................... ......  . . . . . . . . .  9.200
16. P a p i e r    ,   5.700
17. K o n f e k c ja ........................  500
18. D w u sia rczan  a m o n u ................ , . . . . 16.500
19. M etale i w y ro b y  z m eta li . . . . .  . . .  . , 18.000

2. P r z y w ó z
T o w a r  Ilość w  tonach

1. K aw a . .  _________    . 4.000
2. K a k a o .................................   . , 2.400
3. H e rb a ta  . . . . : . , , , , ,, ,, , •  750
4. Śledzie solone . . . . . .  , , , . , , , , , 35.000
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T o w a r  Ilość w  tonach
5. F o s f o r y ty ................................. . . .  . . . . 9.000
6. S u p e r fo s fa ty ........................       2.500
7. T łuszcze i o le je  zw ierzęce . , . . .........  . . 19.000
8. S k ó r y .............................   3.000
9. N asiona . . . . . . . . . . . . . . . . . .  14.500

10. R o ś l in y ..........................................   9.500
11. K auczuk, żyw ice i b a lsam y  . . . . . . . . . 1.800
12. W y ro b y  g u m o w e ........................... . 1.300
13. T łuszcze i o le je  roślinne  . . . . .  . . . . . 11.000
14. G a r b n ik i ...........................     14.600
15. R u d y  i t. p .................................................................... 90.000
16. M ie d ź ............................................       . i . . 700
17. M etale i w y ro b y  z m eta li  ................  10.000
18. P a p ie r  i  w y ro b y  z p a p ie r u ...............................  . 10.000
19. W ełna  i b aw ełn a  . . . . . . . . . .  . . . .  5.400
20. O rzech y  i m igda ły  . . . . . . . . . . . . . 500
21. Żelazo i s t a l ............................    5.700
22. Żużle T hom asa  ............................   10.000
23. O w o c e .........................................................   i , , 2.000
24. Śledzie ś w ie ż e ........................     283
25. R y ż ......................................................................................... 5.000

EKSPORT LNU.
Z w iązek  d la  H an d lu  i E k sp o rtu  In iarsk iego  — W ilno — ul. M ic­

k iew icza  32, p ro si ek sp o rte ró w  p o rto w y ch  o sk ład an ie  o fert n a  p rz e ­
ład u n e k  lnu. R oczny ek sp o rt firm  zrzeszonych w  ty m  Z w iązku w y ­
nosi około 4.000 ton.
KONFERENCJA W SPRAWACH KOLEJOWYCH.

D n ia  25 w rześn ia  rb . o godz. 10-tej rano  w sali posiedzeń  U rzędu 
M orskiego w  G dyni, odby ła  się k o n fe re n c ja  pod p rzew odn ic tw em  D y ­
re k to ra  D e p a rta m e n tu  R uchu  M in iste rstw a  K om unikac ji, w  sp raw ie  
now ego ro zk ład u  ja z d y  pociągów  p asażersk ich  od 15 m a ja  1934 r., na  
k tó re j  u sta lono  p o trzeb y  k o m u n ik a c y jn e  g łów n ie jszych  cen trów  p o l­
sk ich  z G dańsk iem  i G dynią .
NABRZEŻE JUGOSŁOWIAŃSKIE W PORCIE GDYŃSKIM.

W  d n iu  7 w rześn ia  br. został za tw ie rd zo n y  p rzez  P an a  M in istra  
P rzem y słu  i H an d lu  w n iosek  U rzędu  M orskiego, ab y  jed n em u  z nowo- 
b u d u ją c y c h  się n ab rz e ż y  w  po rc ie  gdyńsk im  nadać  nazw ę w y b rzeża  
Jugosłow iańskiego .

F a k t ten  będzie  do pewnego^ stopn ia  k u r tu a z y jn y m  rew anżem  
w obec Jugosław ji, gdzie w  o sta tn ich  dn iach , w  po rozum ien iu  odnoś­
n y ch  czynn ików  M. S. Z., p rz y  o k a z ji w ycieczk i p a rlam en ta rzy s tó w  
po lsk ich  do Jugosław ji, zadecydow ane zostało w  jed n y m  z p o rtó w  
nad  A d r ja ty k ie m  n ad an ie  n azw y  n ab rzeża  Polskiego.
REGULARNA LINJA OKRĘTOWA GDYNIA — DALEKI WSCHÓD.

P o lsk a  A g en c ja  M orska (P. A. M.) w  G dyni, zo rgan izow ała  re g u ­
la rn e  po łączen ie  ok rę tow e m iędzy  G d y n ią  a p o rtam i D alek iego  W scho­
d u  ja k :  P ennag , P o r t Sw ettenham m , S ingapore, H ong-K ong, Shanghai,
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Kobe, Jokoham a i D airen . L in ję  tą  obsługiw ać będ ą  s ta tk i an g ie l­
sk ich  p rzed s ięb io rs tw  ok rę to w y ch  A lfred  H olt & Co i E lle rm an  & 
Buck na II. S ta tk i k u rsow ać  będą  co 10 dn i począw szy  od 25 p a ź ­
d z ie rn ik a  i .  b.

L in ja  ta  będzie  m ieć duże znaczenie d la  ro zw o ju  naszych  stosun­
ków  han d lo w y ch  z k ra ja m i D alek iego  W schodu, p o zw ala jąc  na  bez­
pośredn ie  tra n s p o rty  im portow e i eksportow e.

POLSKA LINJA OKRĘTOWA KONSTANCA — HAIFA — JAFFA.

W zm ag a jący  się coraz b a rd z ie j ru ch  pom iędzy  P o lską  a  k r a j a ­
m i B liskiego W schodu, w  szczególności zaś z P a les ty n ą , sk łon ił Po lsk ie  
T ra n sa tla n ty ck ie  T ow arzystw o  O k rę to w e  Sp. Akc. L in ja  G d y n ia— 
A m eryka , do  założenia  now ej re g u la rn e j l in j i  pom iędzy  K onstancą 
a H aifą  i Jaffą. D o obsług iw an ia  l in ji  te j  p rzeznaczony  został n a j ­
w iększy  o k rę t P. T. T. O. s/s „P o lon ia“, wypoirność 15.000 ton. K o­
m u n ik a c ja  na tra s ie  pow yższej op ierać  się będzie  w  p ierw szym  rzę ­
dzie n a  em ig ran tach  żydow skich , k tó ry  to ruch  w  o sta tn ich  la tach  
m a ten d e n c ję  w y b itn ie  zw yżkow ą i dochodzi do dość pow ażnych  
cyfr. Poza em ig ran tam i żydow skim i z P olsk i, z l in j i  k o rzy s tać  także  
będ ą  n iew ą tp liw ie  i em ig ranci żydow scy z k ra jó w  ościennych. L in ja  
P o lsk o -P a le sty ń sk a  p rzew ozić  pozatem  będzie  liczne rzesze tu ry stó w  
i to zarów no p ie lg rzy m k i do Ziemi Św iętej, ja k  tu ry s tó w  narodow oś­
ci żydow sk iej.

F ak t, że L in ja  G d y n ia—A m ery k a  posiada  jednocześn ie  s ta łą  k o ­
m u n ik ac ję  pom iędzy  E u ropą  a A m eryką, sk łoni rów nież tu ry s tó w  - 
żydów  z A m ery k i do k o rzy s ta n ia  z te j bezpośredn ie j k o m un ikac ji.

L in ja  P o lsk o -P a lesty ń sk a  będzie  m ia ła  rów nież pow ażne zn a­
czenie p rz y  p rzew ozach  tow arów  z P o lsk i do k ra jó w  L ew an tu , w  szcze­
gólności zaś do sam ej P a les ty n y , p rz y c z y n ia ją c  się  tem  sam em  do 
zacieśn ien ia  stosunków  ekonom icznych  pom iędzy  P o lską  a k ra ja m i 
B liskiego W schodu.

T rasa now ej L in ji  P o lsk o -P a le sty ń sk ie j będzie  n a s tęp u jąca : 
Podróż rozpoczyna się w e Lw ow ie, skąd  k o le ją  p rzez  R u m u n ję  do 
p o r tu  K onstanca, d a le j o k rę tem  M orzem  C zarnem  do K onstan tynopo ­
la. n astęp n ie  p rzez  Bosfor, M orze M arm ara, C ieśn inę D ard an e lsk ą , 
M orze Jońsk ie  i Śródziem ne do H aify . N astępnym  p o rtem  na te ren ie  
P a lesty n y , do k tó rego  o k rę t p rz y b ija ć  będzie, je s t  Jaffa, zaś w  drodze 
p o w ro tn e j o k rę t p rz y b ija ć  będzie  do P ireusu , d a ją c  tem  sam em  m oż­
ność tu ry s to m  zw iedzen ia  poza P a le s ty n ą  jeszcze  i G rec ji, j a k  ró w ­
nież za trzy m a się n a  pew ien  czas w  K onstan tynopolu , celem  um ożli­
w ien ia  zw iedzen ia  rów nież i tego m iasta.

L in ja  P o lsk o -P a le sty ń sk a  będzie  l in ją  reg u la rn ą , to znaczv  od­
ja z d y  będ ą  n astępow ać  w  s ta łych  odstępach dw utygodniow ych . "

;  In a u g u ra c ja  L in ji P o lsk o -P a lesty ń sk ie j n a s tą p iła  w  dn iu  27. bm. 
w K onstancy  i m ia ła  c h a ra k te r  u ro czy sty .
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STATKI OCZEKIWANE W GDYNI.
s. s. „S cand inav ia“ oczek iw any  d n ia  30 w rześn ia  z ład u n k iem  ow o­

ców  p o łu dn iow ych  i d ro b n ic y  z S ycy lji.
s. s. „N eapol" oczek iw any  d n ia  30 w rześn ia  po ład u n ek  cło po rtów  

M orza Śródziem nego.
s. s. „ Im an ia"  oczek iw any  d n ia  30 w rześn ia  po ład u n e k  w ęg la  cło 

Szw ecji.
s. s. „ Im a tra “ oczek iw any  d n ia  50 w rześn ia  po ład u n e k  w ęg ła  do 

D a n ji. ~y
m. s. „T am pa“ oczek iw any  4 p a ź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  b a w e łn y  

z P o rtó w  Z atoki M eksy k ań sk ie j, 
m. s. „E rlan d "  oczek iw any  d n ia  5 p a ź d z ie rn ik a  po ład u n e k  d la  po rtów  

B liskiego W schodu, 
m. s. „H am m aren" oczek iw any  d n ia  2 p aź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  d ro b ­

n icy  i z ia rn a  palm ow ego z P ortów  A fryk i P o łu d n io w ej i Za­
chodnie j.

s. s. „ Iw an “ oczek iw any  cłnia 2 p a ź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  d ro b n ic y  
z G ó tebo rgu  i M almo. 

s. s. „Bi ri" oczek iw any  cłnia 6 p a ź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  d ro b n icy  
z Osh> i in n y ch  p o rtó w  N o rw eg ji P o łudn iow ej, 

s. s. „U rsa  oczek iw any  d n ia  7 p aźd z ie rn ik a  z ład u n k iem  d robn icy  
z N orw eg ji.

m. s. „B la land" oczek iw any  d n ia  9 p a ź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  d ro b ­
n icy  i baw ełny  z P o rtó w  B liskiego W schodu, 

s. s. „ Iv e rn ia “ oczek iw any  d n ia  10 p a ź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  d ro b ­
n icy  i owoców  p o łu dn iow ych  z S ycy lji. 

m. s. „Svaneholm “ oczek iw any  d n ia  11 p a ź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  
d ro b n icy  i b a w e łn y  z P o rtó w  Z atoki M eksykańsk ie j, 

s. s. „Meli 11 a“ oczek iw any  d n ia  15 p a ź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  d ro b ­
n icy  z P o rtó w  M arokańsk ich , P o rtu g a lsk ich  i P ó łnocnej Płisz- 
p a n ji.

s. s. „ Jaed e ren "  oczek iw any  d n ia  21 p a ź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  drob  
n icy  z N orw eg ji.

m. s. „L agaholm " oczek iw any  d n ia  21 p a ź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  b a ­
w e łn y  z P o rtó w  Z atoki M eksykańsk ie j, 

m. s. „T hode F ag e lu n d "  oczek iw any  d n ia  23 p a ź d z ie rn ik a  z ła d u n ­
k iem  b a w e łn y  z P o rtó w  Z atoki M eksy k ań sk ie j.

s. s. „B oilin ia" oczek iw any  dn ia  25 p a ź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  ow o­
ców po łudn iow ych  i d ro b n icy  z S ycy lji.

m. s. „V ik ing land" oczek iw any  d n ia  25 p a ź d z ie rn ik a  z ładunk iem  
d ro b n icy  z P o rtó w  B liskiego W schodu.

s. s. „C aledon ia  ' oczek iw any  d n ia  25 p aź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  ow o­
ców po łudn iow ych  z S y cy lji.

m. s. „B lankaho lm " oczek iw any  d n ia  28 p a ź d z ie rn ik a  z ład u n k iem  
b a w e łn y  z P o rtó w  Z atoki M ek sy k ań sk ie j.
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O D JA Z D Y  I PR ZYJA ZD Y STATKÓW  GDYNSA-G DAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfalirten ab Gdynia
und D anzig.

( Z m i a n y  z a s t r z e ż o n e  — S a i l i n g s  s u b j e c t  t o  c b a n g e  w i t h o u t  n o t i c e  —  
A n d e r u n g e n  v o r b e h a l t e n . )

D o portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn — Kotka 
Baltic Ports — D anzig Tallinn — Kotka — H elsingfors

„ Ż e g l u g a  P o l s k a "  S. A .

H elsingfors

D a ty  o d jazd ó w  — D a te s  of sailings

s/s
Cieszyn
Poseidon
Śląsk
Poseidon

G dynia 
3. 10. 

10. 10. 
17. 10. 
24. 10.

G dańsk 
7. 10. 

14. 10. 
21. 10. 
28. 1 0 .

T allin  
1 1 . 10 . 
18. 10 . 
25. 10. 
1. 11.

K otka 
13. 10. 
2 0 . 1 0 . 
28. 10 . 

3. U .

Helsingfors 
14. 10. 
21 . 10. 
28. 10 .

4. 11.

U w ag a : P rz y  d o sta teczn y ch  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .
B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  fiń sk ich  po rtó w .

N otice: C alls  to  W iborg ' an d  L e n in g ra d  if  re ą u ire d .
T h ro u g h  B ills of L ad in g  to  a ll F in ish  P o rts .
T he  co m m u n ica tio n  w ith  K o tk a  w ill b e  m a in ta in e d  a f te r  17th N ovem ber 

if  re ą u ire d .

Do R ygi (Riga)

s/s Y ictoria
F e r d y n a n d  P r o w e ,  G d y n i a

- z G dyni 2. 10.
s/s M ercur — z Gdyni 9. 10, 
s/s V ictoria — z G dyni 16. 1 0 . 
s/s M ercur — z G dyni 23. 10. 
s/s V ictoria —  z G dyni 30. 1 0 .

D o Kopenhagi (Copenhagen)
F .  G .  R e i n h o l d  L t d .

s/s I. C. Jacobsen — z Gdyni 5. 10. — z G dańska 7 ,  1 0 .
U w ag a : B ezp o śred n ie  f r a c h ty  dó d u ń sk ich  p o rtó w  p ro w in c jo n a ln y c h ,

W ysp Faroer, New Yorku i portów  M orza Śródziemnego.
N otice: T h ro u g h  B /L to  D an ish  P o rts , Ice lan d , F a ro e s , N ew  Y ork  a n d  M ed ite rran -

n ean  P o rts .

Is lan d ii.

D o Oslo i w schodnio-norw eskich portów (Moss—Kambo—Drainmen) 
(Oslo and East-N orway Ports)

B e r g e n s k e  B a l t i c  T r a n s p o r t s  L t d .  
s/s B iri — z G dańska 5. 10. — z G dyni 6 . 10. 
s/s A kershus —  z G dańska 1 2 . 10. — z G dyni 13. 10.
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Uo S tavanger — Bergen — Trondheim  i zachodnio-norw eskich portów  
(W est-N orw ay Ports).

Bergenske Baltic T ransports Ltd.
s/s U rsa — z G dańska 6. 10. ;— z G dyni 7. 10. 
s/s Jaed eren  — z G dańska 20. 10. — z G dyni 21. 10.

U waga: B ezp o śred n ie  f r a c h ty  do w szy stk ich  p ó łn o cn o -n o rw esk ich  p o rtów . P e t- 
sam o (F in lan d ja ), I s la n d ji i W ysp  F a ro e r .

N o tice : T h ro u g h  B/L to a ll N o rth -N o rw a y  P o rts , P e tsam o  (F in land ), Icelancl 
a n d  F aroes .

Do K arlskrony  (C arlskrona) — K alm aru (Kalmar)
Bergenske Baltic T ransports Ltd. 

s/s Borgholm — z G dyni 16. 10,

Do K łajpedy  (Memel)
Bergenske Baltic T ransports Ltd.

s/s Borgholm — z G dyni 12. 10.

G dańsk (Danzig) — Brem a (Bremen)
F erdynand  Prowe, Sp. z o. o. 

s/s V ictoria — z G dańska 7. 10. 
s/s M ercur — z G dańska 14. 10. 
s 's  V ictoria — z G dańska 21. 10. 
s/s M ercur — z G dańska 28. 10. 
s/s V ictoria — z G dańska 4. 11.

Do H am burga (Hamburg)
Polska A gencja M orska (PAM)

s/s L ittle  Evy — z Gdyni 2. 10. 
s/s L ittle Evy — z Gdyni 10. 10. 
s/s L ittle  Evy — z G dyni 19. 10.

Ferdynand  Prowe, Sp. z o. o. 
s/s B rake — z G dyni 30, 9. — z G dańska 3. 10.
s/s H inrich — z G dyni 3. 10. — z G dańska 7. 10.
s/s K aete — z G dyni 7. 10. — z G dańska 10. 10. 
s/s Sylt — z Gdyni 10. 10. — z G dańska 14. 10. 
s/s B rake — z G dyni 14. 10. — z G dańska 17. 10. 
s/s E berhard  — z G dyni 17. 10. — z G dańska 21. 10. 
s/s B irgit — z G dyni 21. 10. — z G dańska 24. 10. 
s/s Indalsaelfven — z G dyni 24. 10. — z G dańska 28. 10. 
s/s A lbert — z G dyni 28. 10. —  z G dańska 31, 10. 
s/s L othar — z G dyni 31. 10. — z G dańska 4. 11.

U w aga: B ezp o śred n ie  f r a c h ty  do w szy stk ich  p o rtó w  tr a n s a tla n ty c k ic h , a n g ie l ­
sk ich , śró d z iem n o m o rsk ich  o raz  do p o rtów , p o ło żo n y ch  nad  Ł abą.

N otice: T h ro u g h  B/L to  a ll tra n s a tla n tic , E n g lish  and  M e d ite rra n n e a n  P o rts  and
E lb e  P o rts .

Do A m sterdam u (Amsterdam)
F. G. R einhold Ltd.

s/s P lu to  — z G dyni 8. 10. — z G dańska 10. 10.

S ta tek  odchodzi z G d y n i w  k a ż d ą  n ied z ie lę , z G d a ń sk a  w k a ż d y  w to rek . — S ailing  
fro m  G d y n ia  e v e ry  S u n d ay , fro m  D an z ig  e v e ry  T u esd ay .

U waga: B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  p o rtó w  n a d re ń s k ic h  i n ad  M enem  
o raz  do w szy stk ich  p o rtó w  zam orsk ich .

N otice: T h ro u g h  B/L to  a ll R h en ish  a n d  M ain  R iv e r P o rts  an d  to  a ll t r a n s a t la n ­
tic  P o rts .
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Do R otterdam u (Rotterdam )
„Żegluga Polska" S. A.

s/s Śląsk — z Gdyni 3. 10. — z G dańska 6. 10. 
s/s Chorzów — z G dyni 10. 10. •— z G dańska 13. 10, 
s/s Cieszyn — z G dyni 17. 10, — z G dańska 20. 10. 
s/s Chorzów — z Gdyni 24. 10. — z G dańska 27. 10. 
s/s Śląsk — z Gdyni 31. 10. z G dańska 3. 11.

S ta te k  odchodzi z G d y n i w  k a ż d y  w to rek , z G d a ń sk a  w k a ż d y  p ią te k , z R o tte rd a m u  
w k a ż d ą  sobotę. — P oza  w y ż e j w y m ien io n em i s ta tk a m i „Ż eg luga P o lsk a"  p rz y jm u je  
ła d u n k i do R o tte rd a m u  n a  s ta tk i  d o d a tk o w e  „G odhem " i „L udw ig  K o lb e rg "  od­

chodzące  z G d y n i w  sobo ty  o raz  z G d ań sk a  w  p o n ied z ia łk i. —

Uwaga: B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do A m ste rd am u  i in n y c h  p o rtó w  h o le n ­
d e rsk ic h  o raz  do p o rtó w  reń sk ich .

N otice: T h ro u g h  B/L to  A m ste rd am  an d  o th e r  D u tc h  P o rts  an d  to R h en ish  P orts.

Ferdynand  Prowe, Sp. z o. o.
s/s Ceres — z G dyni 2. 10. — z G dańska 4. 10. 
s/s Condor — z Gdyni 5. 10, — z G dańska 7. 10. 
s/s Minos — z G dyni 9. 10. — z G dańska 11, 10. 
s/s Py lades — z G dyni 12. 10. —- z G dańska 14. 10. 
s/s B utt — z G dyni 16. 10. —■ z G dańska 18. 10. 
s/s Pollux — z Gdyni 19. 10. — z G dańska 21. 10. 
s/s Ceres — z Gdyni 23. 10. — z G dańska 25, 10. 
s/s Condor — z Gdyni 26. 10. — z G dańska 28. 10.
O djazd z G dyni w poniedziałki i czw artki, z G dańska w środy i soboty.

U waga: B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  p o rtó w  tr a n sa tla n ty c k ic h  i por^
tów  n a d re ń sk ic h .

N otice: T h ro u g h  B/L to  a ll t r a n s a tla n tic  an d  R h en ish  P o rts .

Do A ntw erp ji (Antwerp)
„Żegluga Polska" S. A.

s/s Śląsk — z G dyni 3. 10. — z G dańska 6. 10. 
s/s Tczew — z G dyni 10. 10. — z G dańska 13. 10. 
s/s Cieszyn -— z G dyni 17. 10. — z G dańska 20. 10. 
s/s Tczew — z Gdyni 24. 10. — z G dańska 27. 10,
S tatek  odchodzi z G dyni w każdy w torek — z G dańska w każdy piątek

Ferdynand  Prowe, Sp. z o. o.

s/s Condor — z G dyni 5. 10. — z G dańska 7, 10. 
s/s B utt — z Gdyni 16. 10. —  z G dańska 18. 10.
s/s Condor — z G dyni 26. 10. — z G dańska 28. 10.
s/s B utt — z G dyni 6. 11. — z G dańska 8. 11.

Do Leith — Grangem outh.
F. G. Reinhold Ltd.

s/s M ajorca •— z G dyni 7. 10,
s/s — — z Gdyni 14. 10.

O d ja z d  w k a ż d ą  sobotę . — S ailin g  e y e ry  S a tu rd a y .

U waga: B ezpośredn ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  w ięk szy ch  p o rtó w  Szkocji, 
A n g lji P ó łn o c n e j i I r la n d ji .

N otice: T h ro u g h  B /L to  a ll p o rts  of S co tland , N o rth -E n g la n d  an d  IreJand .
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Do Londynu (London)
Polsko-B ryty jsk ie  Tow. O krętow e S. A.

(Polish-Britisli Steam ship Co. Ltd.) 
s/s P rem jer — z G dańska 11, 10. — z Gdyni 12. 10. 
s/s P rem jer — z G dańska 25. 10. — z G dyni 26. 10. 
s/s P rem jer — z G dańska 8. 11. — z G dyni 9. 11.

Polska Zjednoczona K orporacja  B ałtycka 
(Polisłi U nited Baltic Corporation)

s/s B altonia — z G dańska 3. 10. — z Gdyni 5. 10. 
s/s B altonia — z G dańska 17. 10. — z Gdyni 19. 10. 
s/s B altonia — z G dańska 31. 10. — z G dyni 2. 11.

Do H ull
P olsko-B ryty jsk ie  Tow. O krętow e S. A. 

(Polish-British Steam ship Co. Ltd.)
s/s Lwów — z G dańska 4. 10. —  z G dyni 5. 10. 
s/s Lublin — z G dańska 11. 10. — z G dyni 12. 10. 
s/s Lwów — z G dańska 18. 10. — z Gdyni 19. 10. 
s/s Lublin — z G dańska 25, 10. — z G dyni 26. 10. 
s/s Lwów — z G dańska 1, 11. — z G dyni 2. 11.

Do portów  sycylijsk ich  — C atania — M essina — Palerm o 
(Sicilian Ports)

Polska A gencja M orska (PAM)
s/s Irsa  — z Gdyni 3, 10.

W yspy K anary jsk ie  (C anary  Islands)
Polska A gencja M orska (PAM)

s/s Irsa  — z Gdyni 4. 10. 
s/s Randi — z Gdyni 14, 10.

Pasajes — Bilbao — O porto — Lizbona — Sevilla — G ib ra lta r — 
Casablanca — M azagan — M ogador — P ort L yau tey  — Laroche — 
R abat — Saffi — A gadir — Yilla A lhucem as — Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic T ranspórts Ltd.
s/s M elilla — z G dyni 14.— 15. 10. — z G dańska 14.—45. 10.

U w aga: P rz y jm u je  się ła d u n k i do F e r ro l  i -Yilla G a rc ia  o ile  z a o fia ro w an e  w do­
s ta te c z n e j ilości.
D o O ra n u  p rz y jm u je  się ła d u n k i b e zp o śred n ie  n a jm n ie j  300 ton.

Do A lgieru — Egiptu — Palestyny  — S y rji — T u rc ji — G recji — 
portów  Morza Czarnego 
(A lexandria, P iraeus, Istanbul, B eyrouth, Jaffa, Haifa)

Polska—Lew ant, A gencja O krętow a 
m/s E rland  — z Gdyni 5. 10. — z G dańska 4. 10. 
m/s B laland — z Gdyni 12. 10. — z G dańska 11. 10. 
m/s Vikin,gland — z G dyni 24, 10. — z G dańska 23. 10. 
m/s H em land — z Gdyni 6. 11. — z G dańska 7. 11.

U w aga: B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  in n y c h  p o rtó w  lew an ty ń sk ich , 
N otice: T h ro u g h  B/L to . a ll L ev an t P o rts .

Do Nowego Yorku (New York) — F ilade lfji (Pliiładelphia)
A m erican Scantic Line

s/s Scanpenn — z G dyni 5. 10. 
s/s M inneąua — z G dyni 22. 10.
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Do Nowego Yorku (New York) — H alifax  (Canada)
L in ja  G dynia — A m eryka (PAM)

s/s Kościuszko — z G dyni 19. 10.

Do Rio de Janeiro  — Santos — Buenos A ires — M ontevideo
B ergenske Baltic T ransports Ltd.

s/s M ercator — z G dańska 4. 10,
s/s Bore IX — z G dańska w końcu października. — End of Oetober,

Do A m eryki Południow ej (South - America)
Polska A gencja M orska (PAM) 

s / s --------------- z G dyni ca 20. io,

Do Cape Town — Mossel B ay — Algoa Bay — East London — 
Loureneo M arąues — D urban.

Bergenske Baltic T ransports Ltd.
s/s K aaparen  —  z G dyni ca. 15. 10,

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA. 
H om ew ard Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte 

in G dynia und Danzig.
(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change w ithout notice

A nderungen vorbehalten.) 
Nowy York (New York) — G dynia 

A m erican Scantic Line
Sailings from  N ew  Y ork  D ue to  a r r iv e  a t G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O czek iw an e  w  G dyn i

s/s Argosy — 13. 10, s/s Sagaporack — 3. 10.
s/s Scanpenn — 27. 10. s/s Scanstates — 7. 10.

s/s M inneąua — 12. 10. 
s/s Argosy — 27. 10.

F iladelfja  (Philadelpliia) — G dynia
A m erican Scantic Line

Due to a,rrive at G dynia 
Oczekiwane w Gdyni, 

s/s Sagaporack — 3. 10. 
s/s Scanstates — 7. 10.

H elsingfors — G dynia — GdańskT allinn — K otka

Sailings — daty  od jaz dów

s/s
G dynia G dańsk Tallinn K otka Helsingfors
W torek Sobota Środa P iątek Sobota

Cieszyn 3. 10. 7. 10. 11. 10. 13. 10. 14. 10.
Poseidon 10. 10. 14. 10. 18, 10, 20. 10. 21. 10.
Śląsk 17. 10. 21. 10. 25, 10, — 28. 10.
Poseidon 24. 10. 28. 10. 1. 11. 3. 11. 4. 11.
Cieszyn 31. 10. 4. 11. 8. 11. ___ 11. 11.
Poseidon 7. 11. 11. 11. 15. 11. 17. 11. 18. 11.
Śląsk 14. 11. 18. 11. 22, 11, — 25. 11.
Poseidon 21. 11. 25. 11. 29. 11. ___ 2. 12.
Cieszyn 28, 11. 2. 12. 6. 12. ___ 9. 12.
Poseidon 5. 12. 9. 12. 13. 12. — 16. 12.
Śląsk 12. 12. 16. 12. 20. 12. ___ 23. 12.
Poseidon 19. 12. 23. 12. 27. 12. ___ 30. 12.
Cieszyn 26. 12. 30. 12. 3. 1.34, ___ 6. 1.34.
Po 16 listopada rb. statki 
ładunku.

pow. zaw ija ją do Kotki tylko przy dostatecznym
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H am burg — G dynia — G dańsk (Danzig)
F erdynand  Prowe, Sp. z o. o.

Sailings — odjazdy
s/s H am b u rg G d y n ia G dańsk

lub substytut środy i soboty wtorki i soboty w torki i 3ab
Hinrich 30. 9. 3. 10. 7. 10
K aete 4. 10. 7. 10. 10. 10.
Sylt 7. 10. 10. 10. 14. 10.
B rake 11. 10. 14. 10. 17. 10.
E berhard 14. 10. 17. 10. 21. 10.
Birgit 18. 10. 21. 10. 24. 10.
Indalsaelfven 21. 10. 24. 10. 28. 10.
A lbert 25. 10. 28. 10. 31. 10.
Lothar 28. 10. 31. 10. 4. 11.

Rotterdam  — G dynia — G dańsk (Danzig)
„Żegluga Polska“ S. A.

D a ty  o d jazd ó w  — S ailings 
z R otterdam u s/s Chorzów 7. 10. 
z R otterdam u — s/s Śląsk 14, 10. 
z R otterdam u — s/s Chorzów 21. 10.

F erdynand  Prowe, Sp. z 'p . o.

Sailings — 0d jazdy

A ntw erpja R otterdam G dynia G dańsk
S tatek  lub subst. czw artki i soboty w torki i soboty poniedz, i czw artki środy i sol
Ceres 26. 9. 2. 10. 4. 10.
Condor 28. 9. 30. 9. 5. 10. 7. 10.
Minos 3. 10. 9. 10. 11. 10.
Pylades 7. 10. 12. 10. 14. 10.
B utt 7. 10. 10. 10. 16. 10. 18. 10.
Pollux 14. 10. 19. 10. 21. 10.
Ceres 17. 10. 23. 10. 25. 10.
Condor 19. 10. 21. 10. 26. 10. 28. 10,
Minos 24. 10. 30, 10. 1. 11.
Pylades 28. 10. 2. 11. 4. 11.
Butt 28. 10. 31. 10. 6. 11. 8. 11.

A ntw erp ja  (A ntwerp) — G dynia — G dańsk (Danzig)
„Żegluga Polska“ S. A.

D a ty  o d jazd ó w  — S ailings 
z A ntw erpji — s/s Tczew 6. 10. 
z A ntw erpji — s/s Śląsk 11. 10. 
z Ą ntw erpji — s/s Tczew 20. 10.

A ntw erp ja  (Antw erp) — R otterdam  — G dynia — G dańsk (Danzig)

F erdynand  Prowe, Sp. z o. o.

D a ty  o d jazd ó w  — S ailings 
A n tw e rp ja  R o tte rd am  G d y n ia

Condor 28. 9. 30. 9. 5. 10.
B u tt 7. 10. 10. 10. 16. 10.
Condor 19. 10. 21. 10. 26. 10.
B utt 28. 10. 31. 10. 8. 11.
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Brem a (Bremen) — G dynia — G dańsk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

D a ty  o d jazd ó w  —•
Statek Brema G dynia

lub substytut czw artki poniedziałki
. V ictoria 28. 9. 2. 10.
M ercur 5. 10. 9. 10.
V ictoria 12. 10. 16. 10.
M ercur 19. 10. 23. 10.
Yictoria 26. 10. 30. 10,

Ryga (Riga) — G dańsk (Danzig) — Brem a (Bremen)
Ferdynand  Prow e Sp. z o. o.

D a ty  o d jazd ó w  — S ailings
Ryga G dańsk
środy soboty

s/s V ictoria 4. 10. 7. 10.
s/s M ercur 11. 10. 14. 10.
s/s Victoria 18. 10. 21. 10.
s/s M ercur 25. 10. 28. 10.
s/s Y ictoria 1. 11. 4. 11.

I ondyn (London) — G dańsk (Danzig) — G dynia
Polsko-B ryty jsk ie Tow. O krętow e S. A. 

(Polish-British Steam ship Co. Ltd.)
O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d ań sk a  P rz y ja z d  do G d y n i 

s/s (Sailing  fro m  L ondon) (A rriy e  to  D anzig) (A rriye  to  G dyn ia)
P rem jer 5. 10. 8. 10. 11. 10.
P rem jer 19. 10. 22, 10, 25. 10.
Prem jer 2. 11. 5. 11. 8. 11.

Polska Zjednoczona K orporacja B ałtycka 
(Polish U nited Baltic Corporation)
O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d ań sk a  P rz y ja z d  do G d y n i 

s/s (Sailing  from  L ondon) (A rriv e  to D anzig) (A rriy e  to  G dyn ia)
Baltonia 28. 9. 2. 10. 2. 10.
B altonia 12. 10. 16. 10. 16. 10.

Hull — G dańsk (Danzig) — G dynia
Polsko-B ryty jsk ie  Tow. O krętow e S. A. 

(Polish-British Steam ship Co. Ltd.)
O d ja z d  z H u ll P rz y ja z d  do G d ań sk a  P rz y ja z d  do G dyn i

s/.s (Sailing  fro m  H ull) (A rriye  to  D anzig) (A rriye  to G dyn ia)
Lwów 28. 9. 1. 10. 4. 10.
Lublin 5. 10. 8. 10. 11. 10.
Lwów 12. 10. 15. 10. 18. 10.
Lublin 19. 10. 22. 10. 25. 10.
Lwów 26. 10. 29. 10. 1. 11.
Lublin 2. 11. 5. 11. 8. 11.

P orty  Golfu — G dynia 
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South A tlantic Ports) — G dynia

Bergenske Baltic T ransports Ltd.
New O rleans Galyeston/H ouston Sayannah G dynia/G dańsk

m/s Svaneholm 23. 9. 30. 9. — 28. 10.
m/s T ortugas 28. 9. 5. 10. — 27. 10.
m/s Stureholm  8. 10. 15. 10. 21. 10. 15. 11.
m/s T ugela 21. 10. 31. 10. — 30. 11.
m/s Troleholm  28. 10. 5. 11. — 28. 11.
m/s Toronto 8. 11. 15. 11. 21. 11. 10, 12.
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Casablanca — G dynia/G dańsk
Bergeńske Baltic T ransports Ltd.

s/s M elilla — wychodzi z C asablanca 20./25. 9. — przy jazd  do G dyni ca 12./15. 10.

Buenos A ires — G dynia/G dańsk
Bergeńske Baltic T ransports Ltd.

par. ,,Bore IX" ładu je  w Buenos A ires w drugiej połowie sierpnia —
przyjazd  do G dyni 9. 10. 

par. ,,N avigator ładu je  w Buenos A ires w pierwszej połowie w rześnia —
. przy jazd  do G dyni 22. 10.

par. , Bore V III' ładu je  w Buenos A ires w końcu września./w pocz. paździer.
. przy jazd  do G dyni 10. 11

par, ,,O rient ładu je  w Buenos A ires w pierwszej połowie października —
przyjazd  do G dyni 21. 11.

Rio de Janeiro  — Y ictoria — Santos — G dynia/G dańsk 
Bergeńske Baltic T ransports Ltd.

Bezpośrednia okazja  załadow ania KAWY 
z Rio de Janeiro , Y ictoria i Santos do G dyni/G dańska:

T e rm in  w y jśc ia  
z S an tos z Rio de  Ja n e iro  z Y ic to ria  p rz y j. G d y n ia /G d ań sk  

par. Bore IX ca. 31. 8. 2. 9. 4. 9. 2. 10.
par, N avigator 15. 9. 17. 9. 20. 9. 18. 10.
par. Bore V III 6. 10. 9. 10. 10, 10. 10. 11,
par. O rient 20. 10. 24. 10. 25. 10. 24. 11.

P o rty  lew antyńskie (Levant) — G dynia
Bergeńske Baltic T ransports Ltd.

Deriniije Bourgas Anatolja Istambuł Pireus Izmir Galamata Patras Aleksandrja  Gdynia
iii/s Viking!and —  1 6 .  9 . 2 2 .  9, 25. 9. —  2 .  1 0 .  3 , 1 0 .  4. 1 0 ,  —  2 0 .  1 0
m / s  Hemland —  -  -  —  1 6 .  1 0 .  —  -  1 0 .  1 0 .  7 .  1 1
s / s  Roland —  7 .  1 0 .  15. 1 0 .  1 8 .  1 0 .  2 2 .  1 0 .  -  -  23. 1 0 .  —  1 8 .  i d

m / s  Nordland —  5. 1 0 ,  —  6. 1 0 .  —  —  —  —  2 0 .  1 0  —
m / s  Gotland 2 3 .  1 0 .  24. 1 0 ,  —  25. 1 0 .  2 .  1 1 .  4 .  1 1 .  —  —  —

B ordeaux — La Pallice — Le TIavre — D unk ierka  — G dańsk — G dynia
B ordeaux — La Pallice — Le H avre —- D unk irk  — D anzig — G dynia

F. G. Reinhold Ltd.
z — fro m  z — fro m

B o rd e a u x —L a , P a llic e  Le IT avre—D u n k irk
s/s Skjold — około (about) 25/26. 9. — około (about) 30. 9. — 2. 10.
s/s Seine — około (about) 16/17. 10. —- około (about) 21/23. 10.

S ycylja  — G dynia — G dańsk (Danzig)
Bergeńske Baltic T ransports Ltd.

D aty odjazdów  — Sailings 
s/s Genua Livorno Neapol C atania M essina Palerm o Gdynia

Bothnia — — — 5. 10. 6. 10. 7. 10. 28. 10
A lbania — — — 20. 10. 21. 10. 23. 10. 12. 11.

Hiszpan ja  — G dynia — G dańsk 
(Spain — G dynia—Danzig)

Bergeńske Baltic T ransports Ltd.
T arragona C andia W alencia A licante A lm eria M alaga 

s/s Caledonia — 2. 10. 3, 10. 4. 10. 5. 10, 6. 10.
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WIADOMOŚĆ i 
M O R SK I E 5 L M

ANGIELSKIE STAWKI FRACHTOW E W  SIERPNIU BR.
W edług danych A ngielskiej Izby M orskiej (Cham ber of Ship- 

pingj w skaźnik liczbow y frachtów  w sierpniu  br. w ynosił 17.78, t. j. 
by ł niższy o 2,15% w porów naniu z miesiącem lipeem br., lecz w yższy 
o 1,77% niż w  sierpniu  ub. r. S taw ki „w tim e ch arte r“ w ynosiły  14,20, 
t. j. by ły  o 4,95% niższe niż w  lipcu br., lecz o 35,76% wyższe niż 
w sierpniu  ub. r.

Jeżeli p rzy jm iem y za podstaw ę staw kę 100 w. 1913 roku, to obec­
nie staw ka ta w ynosiłaby 75,98. N ależy zaznaczyć, że Izba M orska 
p rzy  obliczaniu w skaźnika frachtowego nie b ra ła  pod uw agę ani w ar­
tości zlotow ej, ani też ostatniego spadku dolara am.

GRECJA KUPUJE STATKI ANGIELSKIE.
W czasie od stycznia do lipca br. sprzedali arm atorzy  angielscy 

greckim  tow arzystw om  okrętow ym  33 ok rę ty  o pojem ności 149.162 
ton b ru tto ; do końca zaś sierpnia  zgórą 183.716 ton. W 1932 roku a r ­
m atorzy greccy kupili w  A nglji 27 -statków o pojem ności 111.948 ton, 
w 1951 roku 27 okrętów  o pojem ności 117.965 ton. W ostatnim  roku 
tonaż angielski z pow odu sprzedaży statków  spadł z 19.825.292 ton 
b ru tto  na 18.795.307 ton, t. j. o 1.029.985 ton.

NAJSZYBSZY STATEK MOTOROW Y ŚWIATA.
W połow ie bieżącego m iesiąca najpow ażniejsza stocznia b e lg ij­

ska „John Cockerilk" S. A. w A ntw erpji, ukończyła budow ę m otorow ­
ca „Prince Baudouin“. S tatek ten  będzie obsługiwał lin ję  Ostende- 
D oyer i praw dopodobnie pob ije  w szystkie rekordy  szybkości, u stano ­
wione dla tego rodzaju  statków. D otychczasow y rekord  dla moto­
rowców w ynosi 23.5 węzły. R ozm iary sta tku  są następujące: długość 
113 m„ szerokość 14 m., zagłębienie 7,55 m„ pojem ność 2.750 ton. Siła 
maszyn w ynosi 17.000 H. P.

KREDYTY PAŃSTW OW E NA ROZBUDOW Ę PORTÓW  W  HAM­
BURGU I BREMIE.

Niem iecki Fundusz P racy  nosi się z zam iarem  udzielenia H am ­
burgow i na rozbudowę i ulepszenie portow e k red y tu  w wysokości
2.800.000 RM., Brem ie zaś 350.000 RM. Z funduszu przeznaczonego dla 
Bremy, m a się przeprow adzić przedew szystkiem  prace kanalizacy jne 
w  Brem erhafen.
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NOW E OPŁATY PO RTO W E W  ROUEN.
A dm inistracja  po rtu  w Rouen w prow adziła z dniem 13. b. m. 

nowe, wyższe od dotychczasowych, opłaty  portowe. Nowe op łaty  w y­
noszą 1.30 fr. fr. od tony netto  regist., za pierw sze 1.500 ton, od 1.500—•
4.000 ton włącznie 2.40 fr. fr. ocł tomy, pow yżej 4.000 ton 3,— fr. fr. 
od tony. Obecnie opłaty  lokalne w tym  porcie ustalono na 2.60 fr. fr. 
od tony netto. O płaty  od ładunku  są następujące:

I. P rzy  w yładow aniu: a) węgiel, koks, ropa, smoła, drzew o, b e l­
ki, oleje m ineralne, kam ienie, p iry ty , m inerały, kaolin, fosfoty, ni- 
tra ty , podstaw ki, siarka  — 0.175 fr  . fr. od tony  (1.000 kg.) dla tow a­
rów w yładow yw anych w  obrębie granic po rtu  Rouen, 0.325 fr. fr. od 
tony  tow arów  w yładow yw anych pow yżej Fatouville.

b) zboża, mąka, kaw a, cukier, wino i spirytus, pap ier — 0,35 fr. fr. 
od tony, dla tow arów  w yładow anych w obrębie granic Rouen, dla 
tow arów  w yładow anych poza tem i granicam i, pow yżej Fatouville — 
0.45 fr. fr. od tony:

II. P rzy  załadow aniu.
Dla w szystkich tow arów  ustalono jedno litą  opłatę w wysokości 

0.175 fr. fr. od tony tow arów , załadow anych w  obrębie granic portu  
Rouen, a 0.225 fr. fr. od towarów* załadow anych poza tym  obrębem, 
pow yżej Fatouville.

OBROTY PORTÓW  PÓŁNOCNO-EURGPEJSKICH W  PIERWSZYCH 
SIEDMIU MIESIĄCACH BR.

I m p o r t E k s p o r t R a z e m
1000 ton % 1000 ton % 1000 ton %

HAMBURG
Styczeń—Lipiec 1930 9,627 100 5,301 100 14,928 100
Styczeń—Lipiec 1931 8,821 92 4,659 88 13,480 90
Styczeń—Lipiec 1932 7,509 78 3,844 72 11,353 76
Styczeń—Lipiec 1933 7,581 79 3,847 72 11,428 76
BREMA
Styczeń—Lipiec 1930 2,405 100 1,336 100 3.741 100
Styczeń—Lipiec 1931 1,836 77 1,122 84 2,958 80
Styczeń—Lipiec 1932 1,690 70 925 70 2,615 70
Styczeń—Lipiec 1933 1,631 68 1,059 80 2 690 73
AM STERDAM
Styczeń—Lipiec 1930 2,283 100 1,102 100 3,385 100
Styczeń—Lipiec 1931 2,212 96 996 91 3,208 94
Styczeń—Lipiec 1932 2,030 88 723 66 2,753 81
Styczeń—Lipiec 1933 1,940 84 804 73 2,744 81
ROTTERDAM y tĄ

Styczeń—Lipiec 1930 12,540 100 7,283 100 19,823 100
Styczeń—Lipiec 1931 9,829 79 6,655 91 16,484 83
Styczeń—Lipiec 1932 7,060 56 4,614 63 11,674 58
Styczeń—Lipiec 1933 7,632 61 4.455 61 12,037 61
A N T W E R PJA
Styczeń—Lipiec 1930 5,815 100 7,157 100 12,972 100
Styczeń—Lipiec 1931 5,749 99 4,884 68 10,633 82
Styczeń—Lipiec 1932 5,236 90 3,701 51 8,837 69
Styczeń—Lipiec 1933 5,565 94 4,324 60 9,889 76
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-W I A D O M O Ś C I  
CELNE,  E KS PO RT O WE  I I M P O R T O W E

MOŻLIWOŚCI EKSPORTU D O  PALESTYNY.
Potęgu jący  się coraz w ięcej i obejm ujący  coraz szersze koła 

ruch bojko tow y tow arów  niem ieckich w  Palestynie stw arza znaczne 
możliwości clla rozszerzenia eksportu  produktów  polskich do tego k ra ­
ju . Mimo znacznego stosunkowo w zrostu p rodukcji palestyńsk iej 
w ostatnich latach, nie je s t ona dotychczas sam ow ystarczalną praw ie 
w żadnym  artyku le  tak  p rodukcji rolniczej, ja k  i przem ysłow ej. Im ­
port, k tó ry  w ynosił w r. 1932 — ŁP. 8.120.797,— w zrasta ciągle dzięki 
znacznej im igracji i zw iązanym  z nią ruchem  inw estycyjnym .

P odając powyższe do wiadomości, Izba z w raca uw agę firmom 
swego okręgu, na  istn iejące w  Palestynie możliwości zbytu, oczywiście 
p rzy  odpow iednich cenach i w arunkach. F irm y  zainteresow ane w eks­
porcie zechcą nadesłać pod adresem  Palestyńsko-Polskiej Izby H an­
dlow ej i P rzem ysłow ej w Tel-Aviv (Palestinian-Polish C ham ber of 
Commerce — Tel-Aviv, M ontefiori 25) oferty  w raz z katalogam i i ewtl. 
p róbkam i lub wzorami, podając ceny w myśl ogólnie tam  p rz y ­
ję ty ch  w arunków  kupna i sprzedaży cif po rty  Jaffa i Haifa. .Izba Pa- 
lestyńsko-Polska zbada indyw idualnie możliwość konkurency jną  każ­
dej otrzym anej oferty  i zależnie od w yników  przeprow adzonych b a­
dań, naw iąże bezpośredni kon tak t m iędzy eksporterem  w  Polsce, a im ­
porterem  tam tejszym , w zględnie postaw i eksporterow i polskiem u 
wnioski co do ewent. koniecznej zm iany cen lub w arunków .

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOW E D O  STANÓW ZJEDN.
Z ch w ilą  u s tab ilizo w an ia  d o la ra , n iew ą tp liw ie  o tw o rzą  się po w ażn e  m ożli­

w ości e k sp o r tu  do S tan ó w  Z jednoczonych . D la teg o  te ż  w a ż n ą  je s t  rzeczą , ab y  p ro ­
d u cenc i i e k sp o r te rz y  p o lscy  p rz y g o to w y w a li się ju ż  obecn ie  do p rzy sz ły c h  d o ­
s taw  n a  ry n e k  a m e ry k a ń sk i, p o zn a li u p o d o b an ia  i w y m a g a n ia  ry n k u , jeg o  ceny , 
z ap o trzeb o w an ie , ro d z a j opak o w an ia , g a tu n k i to w aru .

Jeś li chodzi o ry n e k  ch icagow sk i, to  n a le ż y  zaznaczyć , że p o lsk ie  a r ty k u ły  
spożyw cze m ogą zn a leźć  z b y t w  is tn ie ją c e j  w  C h icago  d u ż e j k o o p e ra ty w ie , z rze sza ­
ją c e j  oko ło  300 sk lepów  spożyw czych  po lsk ich . W sp o m n ian a  k o o p e ra ty w a , k tó ra  
m a po w ażn e  w id o k i ro zw o ju , in te re s u je  się p ro d u k ta m i p o łsk iem i, z ty m  je d n a k  
w a ru n k iem , że to w a r po lsk i b ęd z ie  śc iśle  dosto so w an y  do w y m ag ań  odb io rców  
am e ry k a ń sk ic h , za ró w n o  pod w zg lędem  cen, ja k  i jak o śc i, w y g lą d u  z e w n ę trz ­
nego  i t. p.

P ań stw o w y  In s ty tu t  E k sp o rto w y  zw ra c a  uw agę  po lsk ich  s fe r p rzem y sło w y ch  
i h an d lo w y ch  n a  kon ieczność  g łębszego  za in te re so w a n ia  się do staw am i n a  ry n e k  
a m e ry k a ń sk i, p rzy czem  udzie lić  m oże z a in te re so w a n y m  in fo rm a c y j, d o ty czący ch  g a ­
tu n k ó w  to w aró w , ja k ie  m ogą b y ć  w yw ożone  do S tan ó w  Z jednoczonych , ja k  ró w ­
n ież  p rzep isó w  im p o rto w y ch  a m e ry k a ń sk ic h , s taw ek  ce lnych  i t. p.

MOŻLIWOŚCI ZBYTU TOW ARÓW  POLSKICH W  EGIPCIE.
N a ry n k u  eg ip sk im  z a ry s o w u ją  się o b ecn ie  p ew n e  m ożliw ości zw ięk szen ia  

zasięgu  tra n z a k c y j im p o rto w y ch  z P o lsk i, w  zw iązk u  z zaobserw ow anem u te n d e n ­
c jam i zm ian y  do ty ch czaso w y ch  dostaw ców  ze s tro n y  n ie k tó ry c h  k u p có w  eg ipsk ich . 
P rzy w ó z  to w aró w  z a g ra n ic z n y c h  do- E g ip tu  u leg ł w  c iągu  k ilk u  o s ta tn ich  la t 
sk u rczen iu , je d n a k  ry n e k  te n  je s t  n a d a l ch łonnym , p rzy czem  im p o rt to w aró w  
je s t  b a rd zo  z ró żn iczk o w an y . T ak  np. p rzy w ó z  z N iem iec, k tó ry  in te re s u je  n aszy ch
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e k sp o r te ró w  ze w zg lęd u  n a  k o n k u re n c y jn o ść , n ie k tó ry c h  a r ty k u łó w , o b e jm u je  
n a jró ż n o ro d n ie jsz e  ro d z a je  tow arów . W śró d  n ich  n a  p ie rw sze  m ie jsce  w y b ija ją  
się naw ozy , m aszy n y , sp ecy fik i fa rm a c e u ty c z n e , w y ro b y  hu tn icze , a p a ra ty , w ę­
giel, p a p ie r , a r ty k u ły  chem iczne, w y ro b y  dziane , p iw o i fa jan s.. P rzy w ó z  to w a ­
ró w  z N iem iec, n ie je d n o k ro tn ie  ta n d e tn y c h , od p o w iad a  w y m ag an io m  jak o śc io w y m  
ry n k u  eg ipsk iego , p rzy czem  to w a ry  te  są  s to sunkow o  ta n ie  i do sto sow ane  do w a­
ru n k ó w  z b y tu  p o w sta ły ch  po  sp a d k u  w a lu ty  eg ip sk ie j.

K o n k u re n c ja  to w aró w  n iem ieck ich  z po lsk iem i u ja w n ia  się n a  ry n k u  eg ip ­
skim , zw łaszcza  w  z a k re s ie  sm arów , d y k t, tk a n in  w e łn ian y c h , szk ie ł do lam p, 
p o n ad to  obcasów  gum ow ych , k o p y t szew skich , w y ro b ó w  fa jan so w y ch , szk ła  s to ło ­
w ego, r u r  że laznych , łączn ik ó w  do ru r . D a w n ie j w ch o d z iły  jeszcze  w  g rę  k le j , 
w y ro b y  po w ro źn icze  i. w y ro b y  d z ian e  w e łn ian e .

N iezb ęd n y m  w aru n k iem , k tó ry  . w p ły w a  n a  u ła tw ie n ie  p e n e tra c ji  to w aró w  
n aszy ch  n a  ry n e k  eg ipsk i, je s t  cen a  d o s ta rc z a n y c h  a r ty k u łó w . F irm y  eg ipsk ie , 
k tó re  ch cą  zm ien ić  ź ró d ła  z a k u p u  tow arów , ty lk o  w  ty m  w y p a d k u  n a w ią ż ą  k o n ­
ta k t  z do staw cam i po lsk im i, o ile  o siągną  z tr a n z a k c y j  ty c h  zy sk  w ięk szy  lub  
c o n a jm n ie j ró w n y  zyskow i do tychczasow em u .

. Na ostatnim  Zjeździe Polskich Inżynierów  K olejow ych jako  n a­
czelne zagadnienie w ysunięty  został problem ruchu samochodowego 
i jego stosunku do kolejnictw a. Zamiast szkodliwego w spółzaw odnic­
tw a uznano za niezbędne w spółdziałanie obu rodzajów  przewozu. 
D aje  się to osiągnąć przez w prow adzenie do- przew ozu drobnicy „że­
laznych skrzyń zbiorczych '4 przetaczanych na kółkach względnie prze­
ładow yw anych zapomocą dźwigów z p latform y wagonu na platform ę 
auta i realizu jących  w  ten sposób idealną zasadę tran sp o rtu  tak  zw. 
„od drzwi do drzw i" :— od nadaw cy do odbiorcy. D la kolei niem a 
w tedy  konkurencji ze strony  „drogi44, gdyż w  tym  w ypadku  „droga44 
d a je  szczęśliwą pomoc „szynom44. Na skutek szerokiego rozpowszech­
n ienia się skrzyń zbiorczych, z in ic ja tyw y  „M iędzynarodow ej Izby 
H andlow ej4' powstało w P aryżu  „B ureau In ternationale  des Contai- 
ners“, do którego należą w szystkie tow arzystw a kolejow e n a jw ażn ie j­
szych państw  europejskich.

Biuro to ma za zadanie regulow ać m iędzynarodow y ruch skrzyń, 
zajm ow ać się ich w ym ianą, ustalać ta ry fę  przewozową i załatw iać 
formalności celne, zw iązane z przewozem. N ajodpow iedniejsze w y ­
m iary  skrzyń  zostały ju ż  opracowane, ja k  w ynika z przebiegu obrad 
Z jazdu Inżynierów  Kolejowych, w Polsce spraw a ta  sta je  się również 
aktualną.

Bliższe dane o tym  nowym  etapie współczesnego rozw oju tran s­
po rtu  kolejowo-sam ochodowego zamieszczamy p o n iż e j:

R acjonalny  przew óz drobnicy w skrzyniach zbiorczych — zam iast 
konkurencji w spółdziałanie przew ozu kolejow ego z samochodem.
Słow o „ c o n te n a ire " , t j .  sk rz y n ia  zb io rcza , d o s ta teczn ie  oznacza  w  ję z y k u  m ię ­

d zy n a ro d o w y m  je j  p rzezn aczen ie . Są to  ra m y  lub sk rz y n ie  p ak o w e  o s ta n d a ry z o w a ­
n y ch  w y m ia ra c h , sp e c ja ln ie  p rzy s to so w an e  do ła tw eg o  p rz e ła d o w y w a n ia  ich  z w a ­
gonu  n a  s ta te k , sam ochód  lu b  p la tfo rm ę  w ozu  c iężarow ego . S k rzy n ie  te  są  m ocne 
i trw a łe . Ja k o  p e w n y  ś ro d ek  o p ak o w an ia , w y trz y m u je  d łu g o le tn ią  służbę  częstego  
i ró żn o rak ieg o  u ż y tk u .

SPRAWY KOMUNIKACYJNE
W SPÓŁPRACA KOLEI Z SAMOCHODAMI.
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S k rzy n ie  te  u p ra s z c z a ją  o p e ra c je  p rze ład u n k o w e , s k ra c a ją  czas p rzew o zu  
i koszta . T o w ar za ła d o w a n y  w sk rzy n i, ze w zg lędu  na  j e j  od p o rn o ść  i so lid arn o ść  
w y k o n a n ia  je s t  zabezp ieczony  od w y padków , k ra d z ie ż y  i ognia. S k rz y n ia  zb io rcza , 
b ęd ąc  d o skona len i opakow an iem , zabezp iecza  to w a r i o d staw ia  go „od d rzw i do 
drzw i".

K o le je  że lazne  poszczegó lnych  k ra jó w  z d a ją  sobie sp raw ę  z te g o .ie  tam , gdzie 
przewóz m aterja łów  odbyw a się zapom ocą skrzyń, w yklucza się tem sam em  kon­
k u ren c ję  ze strony  „drogi11, gdyż  w ty m  w y p a d k u  „d ro g a"  d a je  szczęśliw ą pom oc 
„szynom ".

U zu p e łn ien ie  w  te j  d z iedz in ie  dz ia ła ln o śc i ko le i w p ro w ad z iły  u  sieb ie  w  p ie r ­
w szej lin ji :  A n g lja  i A m e ry k a , gdzie  tr a n s p o r t  w  sk rz y n ia c h  zb io rczych  w  ciągu 
k ilk u n a s tu  la t b a rd z o  Się rozpow szechn ił. Jest w ięc  rzeczą  z ro zu m ia łą , że k o le je  
że lazne  w p ro w a d z a ją  d la  p rz e sy łe k  w sk rz y n ia c h  zb io rczy ch  sp e c ja ln e  w a ru n k i 
p rzew ozow e, ta k  n a  ry n k u  w ew n ę trzn y m  ja k  i m ięd zy n aro d o w y m .

U m ow a p o d p isan a  p rzez  w szy stk ie  e u ro p e jsk ie  to w a rz y s tw a  k o le jo w e  u sta la  
now ą ta b e lę  p rzep isó w  d la  p rzew o zu  w sk rzy n iach .

Stosowanie skrzyń  zbiorczych w Ameryce,
W  A m ery ce  sk rz y n ie  zb io rcze  p rz y ję ły  się ju ż  dość daw no  d z ięk i icli w ie l­

kim  zale tom , w  szczególności oszczędnościom  n a  op ak o w an iu , gdyż  to w a r w y sy ­
ła n y  w  sk rz y n ia c h  n ie  p o trz e b u ją c  sp ec ia ln eg o  o p ak o w an ia , s ta je  się tań szym .

S ta ty s ty k a  k o le jo w a  N ew  Y ork C e n tra l p o d a je , że do p rzew iez ien ia  2.265 
ton b ag ażu , p o trz e b a  438 w agonów , ś red n io  na k a ż d y  w agon  po 5,67 ton , podczas gdy  
p rz y  p rzew o z ie  sk rzy n iam i zb io rczem i n a  k a ż d y  w agon  w y p a d n ie  po 11,3 ton , czyli 
n a  p rzew iez ien ie  4.077 ton b ag ażu  p o trz e b a  ty lk o  381 w agonów .

P e n sy lw a ń sk ie  k o le je  żelazne p rzew io z ły  od czerw ca  1932 r. do s ty czn ia  
1931 r. 63.084 sk rz y ń  w tem  58.481 b y ło  za ład o w an y ch , a  4.633 p u sty ch , co p rz e d s ta ­
w ia 93% za ład o w an y ch  sk rzy ń . S p e c ja ln a  k o m is ja  h an d lo w a  p o d a je , że n a  sk u tek  
oszczędności u z y sk a n y c h  p rzez  to w arzy s tw a  ko le i p rz y  p rzew ozie  to w aró w  w  s k rz y ­
n iach  zb io rczy ch  zam ias t zw y k łeg o  p rzew o zu  w  w ag o n ach  k ry ty c h , u zy sk an o  
zw iększen ie  dochodu  o 25%.

Skrzynie w A nglji.
Jeszcze p rzed  w o jn ą  św ia tow ą. A n g lja  zap ro w ad z iła  u sieb ie  sk rz y n ie  zb io r­

cze', k tó re  s łu ży ły  p rz y  p rz e p ra w ia n iu  b ag ażu  p rzez  k a n a ł L a  M anche. Po w o jn ie  
sk rz y n ie  te  b a rd z o  się rozpow szechn iły . P rz y ię łv  ie  n a jp ie rw  d w a to w a rz y s tw a  n a ­
w ig a c y jn e  .a n g ie lsk ie  „La L ondon  M id land  & Scitish  i L a  G re a t W es te rn " , k tó re  
do d z is ia j p o s ia d a ją  ju ż  p a rę  tv s iecv  sk rz y ń  (zam k n ię ty ch  o n a ła d u n k u  od 2,5 do
4.0 ton i o d k ry ty c h  o n a ła d u n k u  od 3 do 4 ton).

Skrzynie zbiorcze używ a się do przew ożenia w szelkiego rodza ju m aterja łów : 
ja k  do tran sp o rtu  cegieł, fajansu , m aszyn i artyku łów  spożywczych, a naw et 
m ięsa i m leka, d la  k tó rych  stosu je się specja lne sk rzyn ie  — chłodnie.

A n g ie lsk ie  sk rz y n ie  zbiorcze, p rzew o żąc  b ag aże , k u r s u ją  n ie ty łk o  w g ra n i­
cach sw ego p ań stw a , lecz po c a łe j E u ro p ie , p rz e d e w sz y s tk ie m  po B e lg ji, F ra n c j i  
i N iem czech.

Skrzynie zbiorcze w  Belgji.
O d dw óch  la t e o m p an ja  n a w ig a c y jn a  „John  C o ck e rill L in e"  na lin ja c h  pos­

p ieszn y ch  p rzew ozi to w a ry  w  sk rz y n ia c h  zb io rczych , m ięd zy  O s te n d ą  a T ilb u ry . 
P rzew o żo n e  są  d e lik a tn e  to w a ry  b e lg ijsk ie , w łosk ie  i ju g o s ło w iań sk ie  n a  ry n e k  
lo n d y ń sk i.

S k rz y n ie  zb io rcze  u ży w an e  n a  lin ji John C ock erill. zb u d o w an e  są  n a s tę p u ­
jąco : w ierzch  i spód  sa w y k o n a n e  z d rzew a, ra m y  i okuc ia  sp aw an e  z że laza , boki 
z s ia tk i ż e la zn e j z am y k a n e  n a  o d p o w ied n ią  za ty czk ę . B e lg ijsk ie  to w arzy s tw o  k o ­
le i że laznych , z d a ją c  sob ie  sp raw ę  ja k im  w ygodnym  i now oczesnym  śro d k iem  
p rzew o żen ia  je s t  ..sk rzy n ia" , z b a d a ła  ich sp raw n o ść  tech n iczn a  i ek onom iczną  n a  
p o d staw ie  m a te r ia łó w  p o siad an y ch  p rzez  is tn ie ją c e  w  P a ry ż u  „Le B ureau  In te rn a ­
tionale des C onteners11 i p rz y ję ło  u sieb ie  sp e c ja ln e  w a ru n k i d la  teg o  ro d z a ju  
p rze sy łek , m a ją c  n a  celu  p rzed ew szy s tk iem  uspraw nien ie i w spółdziałanie ra c jo ­
nalnego przew ozu ko le ją , autam i i statkam i.
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K oleje belg ijsk ie w prow adziły od 1 lipca 1933 r. specja lną  ta ry fę  dla p rze­
wozu w sk rzyn iach  zbiorczych d la  poszczególnych typów.

B udow a sk rzy ń  le k k ic h  sk ła d a  się z ra m  że lazn y ch  i boków  d rew n ian y ch , 
p rzy czem  ściana spodnia spoczywa na kółkach, d ając  możność p rze taczan ia skrzyni.

P ro s ta  b u d o w a  sk rz y n i p o zw ala  n a  dow olne  i . szczelne um ieszczen ie  j e j  z a ­
ró w no  n a  s ta tk u , ja k  i na  w agon ie , czy  też  p la tfo rm ie  a u ta  lub  w ozu. S k rz y n ie  le k ­
k ie  p rzew o żo n e  są  n a  k o le ja c h  w  z w y k ły ch  w ag o n ach  k ry ty c h .

Z aznaczyć w y p ad a , że w Niemczech, sk rzyn ie  lekk ie  w ykonane są całkow i­
cie ze stali. Jes t to  b a rd z o  ra c jo n a ln e , gdyż  tak ie  skrzynie są znacznie trw alsze 
i zapew nia ją  obsolutną suchość tow aru.

Skrzynie zbiorcze w innych  k ra ja ch  — m iędzynarodow e b iuro  p rze ­
wozu skrzyń.

W  N iem czech, W łoszech  i F ra n c j i  o d d aw n a  p rz e s ta n o  ju ż  tr a k to w a ć  p rz e ­
w óz zapom ocą sk rz y ń  zb io rczych , ja k o  dośw iadczen ie .

Pod  o p iek ą  „C ham bre de Com m erce In tern a tio n ale11, pow sta ło  w  P a ry ż u  
m ięd zy n aro d . b iu ro  d la  p rzew o zu  sk rzy n iam i, do k tó re g o  n a le ż ą  w szy stk ie  to w a ­
rz y s tw a  k o le jo w e , n a jw a ż n ie jsz y c h  p ań s tw  e u ro p e jsk ic h . B iu ro  to  m a za zad an ie  
reg u lo w ać  m ięd zy n a ro d o w y  ru ch  sk rzy ń , za jm o w ać  się ich  w y m ian ą , u s ta la ć  t a ­
ry fę  p rzew ozow ą i z a ła tw ia ć  fo rm a ln . ce lne  zw iązan e  z p rzew ozem . L‘Union In te rn a ­
tionale les Chem ins de Fers, u s ta li ła  n a jo d p o w ie d n ie jsz e  w y m ia ry  sk rzy ń , stosu  jąc 
się do ró żn o lity eh  w y m ag ań  ru c h u  d robn icow ego , ja k  ró w n ież  ro zw iąza ła  k w es tję  
dźw igów .

KOMUNIKACJA TELEFONICZNA MIEDZY POLSKĄ A OKRĘTA­
MI NIEMIECKIEMI NA MORZU. Ą

D y re k c ja  P o cz t i T e leg ra fó w  k o m u n ik u je , że z dn iem  ( p a ź d z ie rn ik a  b r . w p ro ­
w adza się ru c h  te le fo n iczn y  m iędzy  P o lsk ą  a n iem iećk jem i o k rę tam i na m orzu. 
U dzia ł w  tym. ru ch u  b io rą  na raz ie  n a s tę p u ją c e  u rz ę d y : W arszaw a. B ielsko, B y d ­
goszcz, G d y n ia , K atow ice, K raków , L u b lin . Lw ów , Łódź, P o zn ań  i W ilno, o raz  n ie ­
m ieck ie  o k rę ty  n a  m o rza : A lb e r t B a llin , B rem en , C o lum bus, D eu tsch lan d , E u ro p a , 
H am b u rg , N ew  Y ork, R eso lu te , C ap  A rco n a  i C ap  Polon io .

O p la ta  za tr z y m in u to w ą  rozm ow ę z w y k łą  v ia  B erlin  w ynosi:

P e łn a  o p ła ta  za 3 m in.
S tre fa  m o rsk a  — R o d za j o p ła ty  rozm ow ę w zg lędn ie

za zaw iad o m ien ie  
fr.

I. s tre fa  daleka:
O b szar n a  zachód od k a n a łu  W ilh e lm a  do 180 d ługości 
geogr. i  430 szerokości geogr. O cean u  A tlan ty ck ieg o 51,—
O p ła ta  za  zaw iad o m ien ie  ( re p o rt ch a rg e ) w  raz ie  n ie- 
d o jśc ia  do sk u tk u  rozm ow y 7 —

II. s tre fa  daleka:
O b sza r n a  zachód  i p o łu d n ie  od I s tre fy 96,—
O p ła ta  za  zaw iad o m ien ie  (rep o rt charge) 12,—

A. stre fa  b liska:
O b sza r M orza P ó łnocnego  v ia  N o rd e ich  R adio . 26,—
O p ła ta  za zaw iad o m ien ie  (re p o rt charge) 3,67

B. stre fa  b liska:
O b sza r M orza B a łty ck ieg o  v ia  R iigen R adio  i o bszar Mo­
rz a  P ó łnocnego  v ia  E lb o —W eser R adio 20,375
O p ła ta  zą  zaw iad o m ien ie  (re p o rt charge) 3,67
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W  ru c h u  te le fo n iczn y m  z o k rę ta m i n a  m orzu  dopuszczone są:
a) rozm ow y z rozm ów nic  p u b liczn y ch ,
b) rozm ow y zw y k łe  z o k re ś lo n ą  osobą p rzy czem  n a leż y  podać  nazw isko  ż ą d a ­

n e j osoby  i j e j  zastępcy .

STAWKI ZA ROZMOWY TELEFONICZNE.
D y rek c ja  Poczt i Telegrafów  kom unikuje, że z dniem 1 paź- 

ziern ika br. zniża się staw ki za rozmowy telefoniczne o 15 fr., zaś 
staw ki za zaw iadom ienie (report charge) o 5 fr. w  ruchu telefonicznym  
•między Polską a Ameryką. Północną, A ustralją , A fryką Południową, 
Indjam i B ryty jsk iem u Nową Zelandją i w yspam i Berm udam i i H a­
w ajskiem u

Do ruchu tego są dopuszczone w O kręgu tut. D yrekcji Poczt 
i Telegrafów  urzędy telefoniczne w Bydgoszczy i Gdyni.

SKRÓCENIE TERMINÓW DOSTAWY NA KOLEJACH WŁOSKICH.
Dla zaznaczenia sprawności swych kolei, Z arząd kolei w łoskich obniżył z dniem

1 sierpnia br. regulaminowe term iny dostawy, k tóre będą wynosić:
P rzy przesyłkach pośpiesznych: 

term in odpraw y przy przesyłkach drobnicowych 18 godzin, przy wagonowych 12 godz., 
term in przewozu 24 godzin za każde rozpoczęte 250 km, odległości taryfow ej do 500 km, 

następnie po 18 godz, za każdych dalszych 250 km, najm niej jednak 48 godzin. 
P rzy  przesyłkach zwyczajnych: 

term in odpraw y 36 godz., przy przesyłkach drobnicowych a 24 godz. iprzy wagonowych, 
term in przewozu 48 godz. za każde rozpoczęte 250 km odległości taryfowej 500 km, 

następnie po 36 godz. za każdych dalszych 250 km.
Na . PK P, k tóre co do swej sprawności bynajm niej nie ustępują kolejom włoskim, 

obowiązują term iny dostawy, dopuszczone jako m aksym alne w Konwencji M iędzynaro­
dowej Berneńskiej, zatem  
przy przesyłkach pośpiesznych: 
term in odpraw y 1 doba,
term in przewozu za każde rozpoczęte 250 km odległości taryfow ej 1 doba, 
przy przesyłkach zwyczajnych: 
term in odpraw?y 2 doby,
term in przewozu za każde rozpoczęte 250 km odległości taryfow ej 2 doby.

W obec przykładu  kolei w łoskich należałoby zatem  i u nas rozważyć czy nie b y ­
łoby usprawiedliw ionem , jeśli już nie obniżenie regulaminowych terminów dostawy, to 
tąk  licznych na PK P dodatkow ych terminów dostawy, jak np. dla przejścia przesyłek 
przez stację Iłowo i Zajączkowo Tczewskie przy pośpiesznych 1 doba, przy zwyczaj m/ch
2 doby, dla przejścia przez stację Danzig RDZ dla pośpiesznych 2 doby, dla zwyczajnych
3 doby, dla przesyłek nadaw anych na stacji Gdynia i przeznaczonych na stację Gdynia 
przy pośpiesznych 2 doby„ przy zwyczajnych 3 doby, dla przejścia przesyłek zw yczajnych 
pfzez Tarnow skie G óry 2 doby, dla p rzejścia przesyłek zwyczajnych przez linję K alety— 
Podzam cze 2 doby i t. p.

KOMUNIKATY I INFORMACJE

KURS DLA KSIĘGOWYCH-REWIDENTÓW .
W październiku b. r. o tw arty  będzie w yższy kurs w ykładów  dla 

Księgo w y ch-Rewidentów, p rzy  W yższej Szkole Handlowej w Po­
znaniu.

Świadectwo ukończenia powyższego kursu  zw alnia od obowiąz- 
joi złożenia p rzy  Izbie Przem ysłow o-H andlow ej w  Poznaniu egzami-
ut<
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nu d la kandydatów  na zaprzysiężonych rew izorów  ksiąg handlow ych 
p rzy  Sądach i p rzy  Izbie Przem ysłowo-H andlowej.

Bliższych inform aeyj udziela i zapisy p rzy jm u je  Sekretarjiit 
W yższej Szkoły H andlow ej w Poznaniu, W ały Zygm unta Starego 2/R

SPRAWY PODATKOWE — |
UPROSZCZENIE URZĘDOWANIA W DZIEDZINIE PODATKU 

DOCH O DOW EGO .

C elem  u p ro szczen ia  u rzęd o w an ia  w  d z ied z in ie  p o d a tk u  dochodow ego: z a rz ą ­
dził M. Sk. co n a s tę p u je :

1. U pow ażn ia  się P rezesó w  Izb S k a rb o w y ch  do o d raczan ia  n a  in d y w id u a ln i  
p ro śb y  te rm in ó w  sk ła d a n ia  zezn ań  ta k  osób fizycznych , ja k  i p raw n y ch , n a  o k res 
czasu , k tó ry  u z n a ją  za  w sk azan y , z uw ag i n a  okoliczności, p rzy to czo n e  w  p o d an iach  
p ła tn ik ó w  (bez o g ran iczen ia  czasok resu ).

2. U p o w ażn ia  się P rezesó w  Tzb S k arb o w y ch  do u c h y la n ia  praw om ocnych! 
o rzeczeń  k o m isy j odw oł. w p rz y p a d k a c h  p o d n ie s ien ia  słusznych  za rzu tó w  ta k  n a tu ry  
fo rm a ln e j, ja k  i m a te r ja ln e j  w  sk a rg ach  do N ajw y ższeg o  T ry b u n a łu  A d m in is tra ­
cy jn eg o , o raz  w  zaża len iach , w noszonych  p rz e z  p ła tn ik ó w  p o d a tk u  do ch o d o w eg o  
w 60-dniow ym  te rm in ie , p rzew id z ian y m  d la  w noszen ia  sk a rg  do N. T. A. W  razijj, 
w n ie s ien ia  z aża len ia  po 60-dniow ym  te rm in ie  — o rzeczen ie  k o m is ji odw oław czej; 
m oże b y ć  u ch y lo n e , o ile  d ochodzen ia  w y k ażą , że w y m ia r  p o d a tk u  je s t  pod  wzglj^-j 
dem  m a te r ja ln y m  n ieu za sad n io n y .

3. U pow ażn ia  się P rezesó w  Izb S k arb o w y ch  do d a ro w a n ia  sk u tk ó w  p rz e k ró j 
czcn ia  te rm in u  do w n o szen ia  odw o łań  w  p rz y p a d k a c h  w n ie s ien ia  o d w o łan ia  po 3(1-: 
dn io w y m  te rm in ie  bez  p rz y to c z e n ia  w  n ien i pow odów  opóźn ien ia , a p rzy to czen ia , 
tych  pow odów  d o p ie ro  po o trz y m a n iu  od m o w n ej d ecy z ji P rzew o d n icząceg o  K o­
m isu  szacu n k o w ej. R ów nież u p o w ażn ia  się P rezesó w  Izb S k arb o w y ch  do p rz y w ra ­
can ia  te rm in u  w noszen ia  odw ołań  w  p rz y p a d k a c h , gdy  o d w o łan ia  n ie  w niesjo itop  
a w y m ia r  p o d a tk u  pod w zg lędem  m a te r ja ln y m  n iep raw id ło w y .

4. U pow ażn ia  się Iz,by S k arb o w e  do b ezp o śred n ieg o  p rz e d k ła d a n ia  N. T. Ab 
odpow iedzi n a  sk a rg i w noszone od d c c y z y r k o m isy j odw oław czych , w zgl. ód dećy-^ 
z y j w y d a n y c h  w  o s ta tn ie j in s ta n c ji p rzez  Izb y  S karbow e.

5. U p o w ażn ia  się k ie ro w n . u rzęd ó w  sk a rb o w y ch  do o g ran iczan ia  p o b o ru  p o d a ł-1 
k u  dochodow ego do k w o ty , w y n ik a ją c e j  z p ro w izo ry czn eg o  ro z p a trz e n ia  o d w o łan ia : 
p ła tn ik a , w n iesionego  od w y m ia ru  p o d a tk u . O  ile  chodzi o w y m ia ry  p o d a tk u  <B»-! 
chodow ego, d o k o n y w an e  p rzez  o d d z ia ły  b ilan so w e  Izb  S k a rb o w y ch  u p ra w n ie n ie  
do o g ran iczen ia  pobo ru  p o d a tk u , p rz y s łu g u je  P rezeso m  Izb  S karb o w y ch .

O ile  chodzi o  ob szar U rzęd u  W o jew ódzk iego  Ś ląskiego, u n ra w n ie n ia . p r z v - | 
s łu g u ją c e  P rezesom  Izb  S k arb o w y ch , p rz y s łu g u ją  N acze ln ik o w i W ydziału. S k a rb u - j 
w ego U rzędu  W o iew ódzk iego  Ś ląskiego. (Z o k ó ln ik a  M in is tra  S k a rb u  L. D. V.I 
37351/2/33 z d n ia  8, 1933 r.) ‘ - ,* J

,------------------    — ....... ..................■ ----------- - '....... - ...............  - -    Ą y j

Kolejowe listy przewozowe
Z D R U K I E M  F I R M Y
w yko nu ją  po n o jtań szy ch  c e n a ch

ZAKŁADY GRAFICZNE BOLESŁAWA SZCZUK!
W cjbrzeźno - Pom orze  ul. M ick ie w icza  I Telefon nr. 8 0
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PRZEMYŚL I H A N D E L  R Y B N Y
ĵ irro  NA WYBRZEZU 3 0 . IX. 3 3 .

PRZEMYSŁ KONSERW  RYBNYCH W  GDYNI.
G dynia staje  się obecnie ważnym ośrodkiem  dla naszego rybołówstwa morskiego. 

Dzięki przew idującej polityce i wysiłkom W ydziału Rybackiego w Min. Przem. i H andlu 
oraz akcji Morskiego Insty tu tu  Rybackiego, wybudowano w G dyni nowoczesny port ry ­
backi oraz Chłodnię i H alę Rybną.

Stw orzyło się więc dogodne w arunki dla pow stania ośrodka dla handlu i przem ysłu 
rybnego, dając tem samem możność dogodnej pracy dla inicjatyw y pryw atnej, d la kap ita łu  
prywatnego.

Dziś już widzimy szybko rozbudow ujący się przem ysł w ędzarniany na terenie portu 
rybackiego, liczący około siedem dziesiąt pieców. A w ędzarnie to pierwszy krok do po­
wstania fabryk konserw  rybnych. Bo tylko w porcie rybackim, gdzie ma się do rozpo­
rządzenia świeży surowiec ryb morskich, gdzie nadm iar ryb przechować można w C hło­
dni Rybnej, gdzie jest skoncentrow any przyw óz śledzi solonych i świeżych, tych pod­
stawowych surowców produkcji konserw  rybnych, są najbardziej dogodne w arunki p ra ­
cy d la  przem ysłu konserwowego.

Na terenie H ali i Chłodni Rybnej pracu ją  dwie w ytwornie konserw  rybnych, a s ta ­
ły ich rozwój najlepiej świadczy o naturalnych w arunkach rozwojowych. Dostarczone 
im tymczasowe pomieszczenie w H ali i Chłodni Rybnej okazuje się za m ałe i jest p o ­
trzeba przeniesienia się tych w ytw órni do specjalnie wybudowanych pomieszczeń w por­
cie rybackim.

Możemy już nanotow ać fak t przeniesienia się dwóch fabryk konserw  z w nętrza 
k ra ju  do Gdyni. Za ich przykładem  pójdą zapewne inne fabryki konserw, jeżeli tylko 
okaże się im zrozum ienie i potrzebne poparcie.

Dla naszych rybaków, m ających wielkie trudności ze sprzedażą świeżych ryb m or­
skich dla bezpośredniej konsum pcji, jedyną nadzie ją jest tylko przem ysł w ędzarniany 
i przem ysł konserw  rybnych, mogący odebrać całkow ite połowy. Bo spożycie ryb m or­
skich w stanie świeżym w k ra ju  jest minimalne, a tylko tow ar wędzony czy też konserwy 
rybne liczyć mogą na stałych odbiorców.

Tak więc G dynia stoi w przededniu  rozw oju przem ysłu konserw  rybnych, czemu 
sprzyjać będą dalsza celowa polityka naszych czynników rządowych i wysiłki czynników 
lokalnych.

Bronisław Soikowski,
Kierow nik H ali i Chłodni Rybnej.

KRONIKA.
— ROZPOCZĘŁY SIĘ POŁOWY ŚLEDZIKÓW w Zatoce Puckiej na przestrzeni od 

Helu do Jas ta rn i, W dniu 14 w rześnia łowiono te śledziki z dobrym wynikiem, gdyż na 
każdy ku ter p rzypadała  zdobycz około 1.000 kg ryb, a ogółem złowiono 30.000 kg. 
W iększość połowów sprzedano do G dańska, a do G dyni tylko 10,000 kg dla firmy: P o l­
skie Zjednoczenie Rybaków Morskich. Z G dyni jeden wagon-lodownie ze śledzikam i wy­
słano na G órny Śląsk do fabryki konserw. Rybakom płacono za 1 kg śledzi od 15—30 gr 
W  dniu 15. ub. m. burza uniem ożliwiła dobrze zapow iadające się połowy śledzików 
Należy podkreślić, że część tych ryb zakupiły  w ytwórnie konserw  rybnych, pracujące 
w H ali i Chłodni Rybnej. W handlu śledziki z połowów naszych rybaków  są znane pod 
postacią „moskalików" i jako m arynata  taka  są cenioną przekąską.

SPRAW A  IM PORTU ŚLEDZI. W  protokóle Polsko-G dańskim  z dnia 18. ub. m. 
wyrażono zgodę na załadow anie w porcie gdańskim  w okresie jednego roku, t. j, od dnia 
1 października 1933 r. do dnia 30 w rześnia 1934 r., 35 tysięcy ton śledzi solonych.

Należy podkreślić, że wyroku ubiegłym, t. j. w 1932 całkow ity im port śledzi solo-, 
nych do Polski w yniósł 38 tysięcy ton, a ilość ta  w roku bieżącym będzie nieco niższą, 
tak, że całkow ity praw ie im port Polski zmieści się w tym kontyngencie dla G dańska.

Ja k  wiadomo w roku bieżącym G dynia dzięki żywiołowemu dążeniu kupców po l­
skich do naw iązania bezpośredniego kon tak tu  z dostawcą zagranicznym  śledzia solonego,
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przygotow ała się do przyjęcia tego tow aru w nowoczesnych składach tranzytowych 
i chłodniach.

Obecnie kupiec polski będzie zmuszony do korzystania z drogich pośredników  im ­
porterów  w G dańsku — gdzie dotychczas skoncentrow any był przywóz „monopolowy" 
śledzi solonych do Polski. .

K ontyngent przyznany G dyni w im porcie śledzi solonych już w najbliższym  czasie 
może okazać się zam ały w stosunku do zapotrzebow ania polskich kupców, śledziowych 
pracujących w Gdyni, Znaczenie im portu śledzi solonych przez Gdynię ma kolosalne 
znaczenie dla rozw oju handlu tranzytow ego tym tow arem  (Rumunja, Czechosłowacja, 
Sow iety), oraz dla pow stania w G dyni przem ysłu konserw  rybnych.

— NA POŻYCZKĘ NARODOW Ą ZGŁOSILI WSZYSCY PRACOW NICY Hali 
i Chłodni Rybnej stosownie do przyjętych norm  kwotę 1.400,— zł sama zaś firma Morsk, 
Insty tu t Rybacki — H ala i Chłodnia Rybna kwotę 1.000,— zł. Oprócz tego szereg firm 
pracujących na terenie H ali i Chłodni Rybnej, subskrybowało odpow iadające im według 
norm sumy.

Rybacy morscy z G dyni zadeklarow ali 500,— zł Pożyczki Narodowej.
— NOW E W ĘDZARNIE NA TEREN IE GDYNI. W  Gdyni pracow ały dotychczas 

w ędzarnie: , P olska Ryba' — o 15 piecach. Budzisz — o 8 piecach, Lucka — 5 pieców. 
Obecnie wznoszą się mury dużej w ędzarni w porcie rybackim  w Gdyni, budowanej przez 
firmę NORDIA-HAVE o 24 piecach, a w najbliższym  już czasie rozpocznie się budowę 
wędzarni o 16 piecach. Razem więc Gdynia posiadać będzie w sezonie jesiennym i zim o­
wym 68 pieców, nie licząc kilku pieców m ałych domowych wędzarń.

. J a k  wiadomo w ędzarnie są zwiastunem zapoczątkowującym  przem ysł konserwowy 
i przyczyniając się do zatrudnienia  wielu rąk roboczych, a rybakom  dają  możność łatwego 
spieniężania połowów,

— ROZBUDOWA WĘDZARŃ NA PÓŁW YSPIE HEŚSKIM . Znana od szeregu 
la t firma Pom orskie W ędzarnie: J . Kirsch i Żebrowski w Ja s ta rn i rozbudow ała w dalszym 
ciągu swoje wędzarnie, dochodząc obecnie do liczby 47 pieców, co daje możność dzienne­
go przerobienia np. 35.000 kg szprotów  wędzonych,

— ZW IĄZEK SPÓŁDZ. SPOŻYWCÓW „SPOŁEM " ODDZIAŁ W  GDYNI zaopatru ­
je swoje sklepy na terenie całej Polski w śledzie solone w yłącznie ze składów  firm 
osiedlonych w Gdyni. W gdyńskich składach tranzytow ych w porcie rybackim  otrzymać 
można wszelkie gatunki śledzi solonych, tak  im portowanych, jak i z połowów polskich 
tow arzystw  na M orzu Północnem,

W  miesiącu wrześniu firma „Społem " w ysłała ogółem z G dyhi osiemnaście wago­
nów śledzi solonych. D otychczasowa planow a działalność firmy , Społem" w Gdyni 
ma wszelkie dane pomyślnego rozwoju. W dziedzinie zaopatryw ania krajowego konsu­
m enta w artyku ły  im portowane z zagranicy.

— W IELKIE POŁOW Y ŚLEDZIKÓW W OKOLICY HEL— JA STA R N IA  spowo­
dow ały nienotowany spadek cen. Za sto kg płacono w Gdyni od czterech złotych w górę. 
Takie same ceny notowano w G dańsku.

Rybacy, k tórzy  przyw ieźli swe połowy do portu  rybackiego w Gdyni, spieniężyli 
swe połowy firmom pracującym  na terenie Hali i Chłodni Rybnej. F irm y te po „opatrci­
szeniu zasoliły zakupione śledziki do beczek. Tak przyrządzone ryby będą w ysyłane do 
fabryk konserw  w k ra ju  na przeróbkę na t. zw. „m oskaliki".

Gdy przem ysł konserwowy będzie pracow ał na terenie Gdyni, wówczas do tak  
wielkich zniżek cen nie dojdzie, z korzyścią przedew szystkiem  dla naszych rybaków.

— FIR M A  „MEW A" W  GDYNI U PR A W IA JĄ C A  POŁOWY ŚLEDZI NA MORZU 
PÓŁNOCNEM, oddała  czasowe przedstaw icielstw o sprzedaży swoich śledzi firmie z G dań­
ska Pomm ern & Thomson. F ak t ten  jest nieprzychylnie kom entowany w polskich sfe­
rach kupieckich, trudniących się sprzedażą śledzi solonych, ponieważ zbędne pośrednie 
two firmy gdańskiej przyczyni się do wygórowanych cen, k tóre w ostateczności opłacać 
będzie polski odbiorca. Je s t rzeczą wiadomą, że polsko-holenderska firma M EW A może 
upraw iać połowy na M orzu Północnem  dzięki zwolnieniu od cła śledzi solonych, p rzy ­
wożonych później do kraju ,

Należy sądzić, że oddanie przedstaw icielstw a firmie z G dańska, jest pewnego ro ­
dzaju  nieporozumieniem, k tóre  powinno być możliwie szybko wyjaśnione.
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TOW. PRZEM YSŁU RYBNEGO

BIL O  O  iMi IF li IE IL ID'S 5P-AKC-
IM P O R T  Ś L E D Z I S O L O N Y C H  
G D Y N  8 A PORT RYBACKI
Telefon: 2005 -  Biura w Hali Rybnej 
Telefon: 1250 — Magazyn Śledziowy

Gdynia Port Rybacki

Morska instytut 
Rybacki

H A L A  

I CHŁODNIA 
R V B N A

Fabryka Jodu
Składy tranzytowe w ko­

morach chłodniczych. 
Specjalny magazyn tran­
zytowy o pojemn. 10.000 

beczek śledzi
R ach u n ek  czekow y: Nr. 1222 w B anku  G os­

p o d a rs tw a  K rajow ego  w  Gdyni. 
T e l e f o n  1778

>>O C IA Ih!« l l l i l i
P R Z E T W Ó R N I A  RYB M O R S K I C H  

G D Y N I A  -  P O R T  R Y B A C K I
H a l a  i C h ło d n ia  R y b n a  — b o k s  nr. 6  — T e le fo n  2 0 - 3 8

P o l e c a :  Marynaty i konserwy rybne
S p e c j a l n o ś ć ' .  M o s k a l i k i  d e l i k a t e s o w e  ( c r o w n  s a r d i n e s )

f f

K. Czerkawski i S-ka

G D Y !

1

'G A  PORT R Y B A C K I

1 F A B R Y K A  
KONSERW 
RYBNYCH
W HALI 1 C H ŁO D N I RYBNEJ

Telełon 1 5 -7 4

Poleca :

6 0  g a tunków  w yśm ien itych  ko n ­
serw  rybnych - Ryby św ieże 

i wędzone
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J .  B A N K I E R H k
I m p o r t  ś l e d z i  s o l o n y c h
b e z p o ś r e d n i o :  z Is land ji, A n g lji, N o rw e g ji 
B iu r a  w  H ali  i C h ło d n i  R y b n e j  — G d y n i a  — P o r ł  R y b a c k i —

W T

b o k s  N r . 1

Ś l e d z i e  p r z e c h o w y w a n e  są w  C H Ł O D N I  R Y B N E J

B I U R O  W  W A R S Z A W I E ,  U L I C A  G R Z Y B O W S K A  3
Telefony: 236-59 i 268-54.

G D Y Ń S K I  I M P O R T  Ś L E D Z I
S P . Z  O .  P

( G D Y N I A  H E R R I N G M  P  O  R  T  L T D . )
im p o rt ś ledzi so lonych z N o rw e g ji — Is land ji — A n g lji =■— —2

Biura w  H a li i C h ło dn i Rybnej — boks N r. 3  — Telefon 2 1 -8 4

W ła sn e  m a g azyn y  ś le d z io w e  w  p o rc ie  

— ry b a ck im  w  G d y n i

W y n a ję le  p o m ie szc ze n ia  w  k o m o rach  

ch ło d n iczy ch  C H Ł O D N I  R Y B N E J

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
Dalekom orskich P o ł o w ó w

„ M E W A "
rozpoczę ło  po łow y śledzi na 

M orzu  Północnem .

Z a ł o g a  c z ę ś c i o w o  p o l s k a .

P iętnaście w łasnych s ta tkó w  ry ­
backich  pod polskq fiagq

®
B i  u r  a : 

w  Hcsli i C h ło d n i  R y b n e j  — b o k s  4  
G D Y N I A  -  P o r ł  R y b a c k i

B i u r a :  W a r s z a w a ,  P r ó ż n a  1 4  m. 1

POLSKIE
ŚLEDZIE SOLONE

„Mopol14
Z  po łow u w łasnych statków  

Sp. Akc.

„M©irze Północne"
Polskie T o w a rzy s tw o  dla po ­

łow u śledzi

Gdynio
PORT RYBACKI 
tel. 12-47


