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ADAM TOMASZEW SKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZADZEN BIUROWYCH
GDYNIA

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie Izba Przem.-Handl.)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA
OSZCZEDNOSCI GDYNIA
P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skitad
papieru, materjatow pismien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swoj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzedéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne zrédto zakupu dla
odsprzedawcow.

Zcskicsdy Przemystu Tiuszczowego
| Oleiorskiego ,,Union" Gdynio

Wyréb ttuszczéw i olejow ro$linnych z surowca egzotycznego, za-

morskiego i krajowego, jako to : -----—----moo- —

palmowego — kokosowego — sezamowego — rzepakowego
— Inianego, oraz pokostu EKSPORT MAKUCHOW
Adres dla listéw: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych:

Gdynia-Port, strona pdéitnocna, bocznica wtasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Telefon: 2941 Centraia Telefon: 2941 Centrala

Zwiedzanie portu gdynskiego

luksusowemu motoréwkami ,Delfin" i ,Rekin” odehodzgcemi z wtasnej

przystani obok mola pasazerskiego vis a vis ,Zeglugi Polskie j"

Wykwalifikowany przewodnik na motoréwce udziela wszelkich informacyj i wyjasnien bezptatnie

Telefon2:
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BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. Pacoszynskiego B T ff T i™ -"

ul. Abrahama 9, dom Marszata — Telefon nr. 1294
Sporzqdzanie i analiza bilanséw. Reorganizacja rajonalizacja ksiggowosci.
Prowadzenie ksiegowoéci w abonamencie

JOZEF FETTER SP. AKC.

Nabrzeze Polskie Gdynia-Port Telefon 29-87

Suszarnia i pakownia owocoéw, oraz import i eksport towaréw
spozywczych i kolonialnych

KAPIELOWE

PLASZCZE, KOST JUMY, RECZNIKI
Tkaniny letnie, damskie i meskie — Jedwabie, weiny, batysty —
Chusteczki, ponczochy, skarpetki —

h u h PLOTNA, KOLDRY, KOCE detal

Liny, szpagaty, bandery, flagi, zagle.

Polski Przemyst Widkienniczy

GDYNIA, Starowiejska, przy Dworcu

Leonard HybsSefhow

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
od wagi, miary i iloSci towarow. Zaprzysiezony probobiorca

Gdynia-Porf - Tel. 15-24

FeSiks GuziewsScz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow. Zaprzysiezony probobiorca.

Gdynia - Tei. 10-25

BIURO BUDOWLANE

F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.
Tel. 1746-1744 GDYNIA ul. Portowa

Wykonuje wszelkie roboty wchodzace w zakres BUDOWNICTWA



1ZBY PRZEMYStOWO-HANDLOWO
W GDYNI

WYCHODZI 3 RAZY W MIESIACU

ROK 1. GDYNIA, dnia 12 pazdziernika 1933 NR. 27

REDAKCJA | ADMINISTRACIJA: Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
Referat Prasowy, ul. Swietojafiska, tel. 1643.
PRENUMERATA: w kraju kwartalnie 3 z}., zagranice 5 zi.

Konto P. K. O. Nr. 204.415 Cennik ogtoszen wysyta sie na zgdanie,

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

TRESTC

ORGANIZACJA HANDLU ZAMORSKIEGO.
WZROST OBROTOW TOWAROWYCH W PORCIE SZCZECINSKIM.

Z 1ZBY.

W sprawie optat telefonicznych.
W sprawie tranzytu z krajow battyckich,
W sprawie eksportu kijow wiklinowych.

WIADOMOSCI Z GDYNI.

Rynek frachtowy we wrzesniu.

Nowa firma maklerska w Gdyni.

Linja Gdynig — Daleki Wschod.

Druga wielka wycieczka czechostowacka do Gdyni.
Sprzedaz statku Warta".

Wizyta Ministra Przemystu i Handlu w Gdyni.
Inspekcja portu gdynskiego.

Posiedzenie Zarzadu Morskiego Instytutu Rybackiego.

Naktadem Izby Przem.-Handlowejw Gdyni. — Redaktor- odpow.Jézef KunertL. S.-G?,
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Zatozenie Towarzystwa Polsko-Angielskiego w Gdyni.
~Morskie Zagadnienia Polski".
Statki oczekiwane w Gdyni.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW.

WIADOMOSCI MORSKIE.

Sprawa okretu ,,Normandie"

Dunskie stawki frachtowe.

Rzad Japonski udziela subwencyj towarzystwom okretowym.
Niemieckie subwencje dla linij okretowych.

Szweckie stawki frachtowe.

Umowa w sprawie komunikacji miedzy Europg a Ameryka Pdtnocng.

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE.

Nowe cla wywozowe od artykutéw miesnych.
Monopol importu warzyw w Holandji.
Ograniczenie przywozu ziemniakéw w Szwajcarji.
Faktury konsularne przy imporcie do Chin.

Swiadectwa zdrowotno$ci przy imporcie produktéw roslinnych do
Argentyny.

Zmiany przepisow celnych i dewizowych zagranicg w okresie od 7 do.27
wrze$nia 1933 r.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE.

Nowe wydanie czechostowacko-polskiej taryfy portowej.

Taryfa polsko-czechostowacko-jugostowianska na przystaniach du-
najowych.

Zmiany towarowych taryf kolejowych.

Odwotanie obowiazku kolei napetniania lodem wagonéw lodowni na
stacjach Grudzigdz, Tczew i Puck.

W strzymanie tadowania ziemniakéw na pewnych stacjach na Pomorzu.

Przystgpienie kolei prywatnej Herby Nowe — Gdynia do Konwencji
Miedzynarodowej.
Komunikacja telefoniczna z Afrykag Pdinocng.

KOMUNIKATY | INFORMACIJE.

Ulgi w sptacie nadzwyczajnej daniny majatkowej.
Uproszczenie urzedowania w dziedzinie podatku przemystowego.

PRZEMYSL | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU.
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Organizacja handlu zamorskiego,

(Referat Dyrektora lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni Mgr. praw
Henryka Krupskiego, wygtoszony na Kongresie Kupiectwa Polskiego
w Toruniu w dniu 24-go wrzesnia 1933 r.)

Handel zamorski, ktérego szlaki prowadza przez miedzykontynentalne pomosty,
jakiemi sa morza, jest t3 maszyng, tym motorem, ktéry uruchamia gospodarke S$wiatowa.

Polska, ktéra $Smiato mozna powiedzie¢, az do czasu odzyskania niepodlegtosci nie
zajmowata sie handlem w wiekszem tego stowa znaczeniu wogéte, za$ w dziedzinie han-
dlu zagranicznego juz w zupetnos$ci sie nie zaznaczyta, gdyz wszelkie odnos$ne interesy
zatatwialy za nig narody i panstwa zaborcze, wstapita w orbite miedzynarodowego handlu
zupetnie nieprzygotowana i w ten spos6b zmuszona koniecznoscig improwizowata w
pierwszych latach powojennych witasny handel zamorski. W dzisiejszej za$ dobie kryzysu
i zmian podstawowych metod w handlu zagranicznym, musiata stang¢ do startu ze stare-
mi, doSwiadczanemi narodami.

Do tego wys$cigu staje dzisiaj Polska jako réwny z réwnym. Panstwa dawne mu-
siaty zmieni¢ swoje metody pracy i szuka¢ nowych rozwigzan na tle niestychanie zwiek-
szonej a koniecznej interwencyjnosci panstwa, ktére witasne rezima handlowo-po-
lityczne dla ratowania bilanséw pilatniczych, kursu waluty, podtrzymania rodzimej pro-
dukcji, stawiajg na zupeinie innych podstawach i zasadach, jak te, ktére obowigzywaty
w latach przedwojennych, wzglednie w bezpos$rednich kilku latach powojennych. Kryzys
zatem obecny chociaz to brzmi paradoksalnie, stworzyt dla nas sytuacje pomys$lng, a wy-
sitek nasz moze mie¢ dodatnie rezultaty, gdyz bez kryzysu wyzwolenie gospodarcze w
dziedzinie miedzynarodowej wymiany towarowej z pod hegemonji narodéw, ktére opano-
waty handel $wiatowy, bytoby bardzo trudne. Dzisiaj nie wolno nam sie wymawiaé, ze
my tego nie mozemy zrobi¢, ze my nie jesteSmy przygotowani, tylko $miato i petni otuchy
musimy stang¢ w szranki do walki o zapewnienie naszego bytu i suwerennosci gospo-
darczej.

Musimy sobie powiedzie¢, ze nie wolno nam by¢ panstwem kolonjalnem, czy tez —
tummelplatzem ekspansji naroddw zachodu, musimy tak jak i one penetrowaé na zagra-
nicznych rynkach, pozostajagc w bezposrednim kontakcie z zagranicznym producentem
i zagranicznym odbiorcg.

Przechodzac do tematu mojego referatu dziele organizacje importu i eksportu
drogg morska wzglednie zwigzane z tem zagadnienia na nastepujace zasadnicze grupy'

1) dokonywanie zakup6éw wzglednie sprzedazy na zamorskim rynku zagranicznym,

2) obranie odpowiedniej linji transportowej dla przewozenia towaréw,

3) usprawnienie funkcji portow,

4) uruchomienie odpowiedniego aparatu handlowego w portach i usprawnienie dy-

strybucji towaréw, sktadowanych w magazynach portowych,

51 komunikacja pocztowa, telefoniczna i telegraficzna z zamorska zagranica.

6) polityka kredytowo-handlowa wtasnych bankéw przy finansowaniu eksportu

i importu drogg morska,

7) dostosowanie polityki panstwowej w dzisiejszej dobie kryzysu gospodarczego do

organizacji handlu zamorskiego.

Pozwole sobie po krotce kazdy z powyzszych punktéw naswietlic.

Kupiec lagdowy, zaimujacy sie dystrybucja towaréw wewnatrz kraju, spetnia natu-
ralnie wazka role gospodarcza, przyczyniajac sie do racjonalnego rozdziatu wyproduko-
wanych artykutdw. Czynnosci te jednak przy praktycznym zmys$le kupieckim nie przed
stawiajg wiekszych trudnosci. Natomiast kupiec zamorski musi przy uzyciu swego naj-
wyzszego intelektu wykonywaé z jednej strony stuzbe pionierskag dla wprowadzenia po
jaknajlepszych cenach, na jaknajlepszych warunkach, w jaknajwiekszej ilosci mozliwie
wykonczonych wyrobéw rodzimych na rynki zagraniczne, z drugiej strony musi nabywac
towary obce na jaknajlepszych warunkach z przeznaczeniem ich dla konsumcji wewne-
trznej. Kapitat w takie przedsiebiorstwa inwestowany winien sobie zdawaé sprawe, ze
ewentualne zyski moga by¢ oczekiwane, w dalszej przysztosci, dalej, ze ryzyko jest zna-
czne. wobec czego tego rodzaju przedsiebiorstwa z reguly rozporzadzaé musza znacznie
wiekszym kapitatem obrotowym jak przedsiebiorstwa lgdowe.

Poza materjalng strong, wymagajg interesy zamorskie duzego rozmachu, znakomitej
organizacji, skomplikowanej stuzby informacyjnej w odniesieniu do badania konjunktur
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i stosunkéw zaréwno politycznych, jak i gospodarczych w zamorskich- krajach zbytu
wzgl. zaopatrywania. Tylko nader umiejetne dopasowanie sie do rynku S$wiatowego, tylko
wysokie kwalifikacje praktyczne i teoretyczne kupca zamorskiego, wyrazajace sie w pet-
nem orjentowaniu sie w polityce gospodarczej Swiata, w prawodawstwach zagranicznych,
w znajomos$ci bilansowania, w znajomos$ci obcych jezykéw itd. moze tego rodzaju pla-
cowkom handlowym daé¢ dodatnie wyniki.

Ideatem sprawnej organizacji importu jest umiejetno$¢ dokonania jaknajtanszego
zakupu na najdogodniejszych warunkach bezposrednio u zagranicznego producenta wzgle-
dnie z pominieciem drogiego posrednictwa, z pominieciem obcych posredniczacych por-
téow, obcych linij transportowych i obcych ustug,

Aby. ten zasadniczy warunek zostat spetniony musi kupiec .zamorski, importer czy
eksporter zaznajomic¢ sie jaknajdoktadniej z sytuacja, jaka na danym rynku panuje w da-
nej branzy, ktéra to dziedzina, wymaga istnienia catlego szeregu pomocy, udzielanych
badzto przez panstwo, badZz przez organizacje prywatne. Pomoc panstwa bedzie sie od-
nosita w pierwszym rzedzie, do sprawnego funkcjonowania wtasnych konsulatéw, do za-
wierania miedzynarodowych uméw handlowych i konwencyj, odpowiadajgcych warunkom
produkcji handlu rodzimego w celu utatwienia mu wyjscia na zagranice, do utatwien au-
tonomicznych w formie preferencji, wreszcie do przywilej6w w rozmaitych dziedzinach
wiasnego ustawodawstwa gospodarczego. Pomoce te jednak sga niewystarczajgce i muszg
by¢ uzupetnione wtasng inicjatywg handlu, w kierunku tworzenia gietd towarowych i in-
stytutow informacyjnych,, mozliwosci zabezpieczenia strat przy terminowych zakupach
wzglednie sprzedazach, organizacji witasnych placowek wywiadowczych wzglednie repre-
zentacji zagranica, wkoncu ustalenia takich norm kalkulacyjnych, ktéreby umozliwiaty
sprzedaz towaru cif obcy port i kupno towaru fob port zagraniczny,

W tej dziedzinie, zdaniem mojem, jest handel polski jeszcze daleki od osiggniecia
ideatu, - -

Jakkolwiek dzieki wybudowaniu portu w Gdyni akcja panstwowo-,spéteczia; do-
tyczaca przekierowywania importu na nasze porty, wybija sie w ostatnich latach wyraznie
na czoto nasizych wydarzen gospodarczych, dokumentujagc najniezawodniej konieczno$é
swobodnego dostepu Polski da morza, to niemniej jednak w catym szeregu importowanych
artykutéw uzywamy jeszcze obcego posrednictwa, obcigzajgcego do$¢ znacznie nasze trans-
akcje importowe i eksportowe. Statystyka w tym wzgledzie zebrana wykazuje, ze przy-
woéz artykutéw takich jak: bawetna, wetna, tyton, skéry surowe, kawa, garbniki i herbata
w roku 1931 wynosit jeszcze zgorg 26% ogdlnego przywozu pod wzgledem warto$ciowym,
ktére dokonane byly nie bezposrednio przez nas w krajach produkcji,-lecz drogg posre-
dnig i to niekiedy z drugiej a nawet trzeciej reki.

Z wyzej wymienionych pomocy dla organizacji handlu zamorskiego, Rzad Rzeczy-
pospolitej, o ile chodzi o zakres panstwowy, wykazuje sprawng polityke w zakresie trak-
tatbw handlowych i wtasnej polityki handlowej, umozliwiajacg nam znamienieie ekspan-
sje gospodarczg na zewnatrz i nawigzanie bezposrednich relacyj z zagranicznym dostaw-
cg i odbiorcag, Usprawnienie dziatalno$ci naszych placéwek konsularnych postepuje ro-
wniez naprzéd; mégtbym wymieni¢ caly szereg konsulatdéw naszych, ktére oddajg nam
pierwszorzedne ustugi w tym wzgledzie. Natomiast utrudnienia mamy jeszcze znaczne
pod wzgledem paszportowym, o usuniecie ktdrych, odnosnie do popierania tej dziedziny
handlu, stale zabiegamy.

Natomiast, o ile chodzi o prywatng inicjatywe, to rzeczywiscie nie mozemy po-
chwali¢ sie -znaczniejszemi organizacjami.

Panstwowy Instytut Eksportowy jest w dzisiejszej dobie powigzania eksportu
z importem w swojej dziatalnosci nie bardzo skoordynowany; wskutek czego istnieje
prawie dwutorowo$¢; z jednej strony Panstwowy Instytut Eksportowy zajmuje sie tylk >
ekspertem, z drugiej za$ zwiagzany z eksportem, import placze sie¢ w alembiku najroz-
maitszych organizacyj oficjalnych, pétoficjalnyeh, prywatnych tak, ze w tym wzgledzie
stworzenie jakiej$ jednostki, obejmujacej eksport i import, staje sie dzisiaj koniecznoscia.

Nie posiadamy dalej w kraju odpowiedniego aparatu informacyjnego o firmach
krajowych i zagranicznych, co przeciez stanowi podstawe do udzielenia kredytéow. Dz:i-
wnem jest wprost, ze, o ile chodzi o polskie wewnetrzne' stosunki handlowo-gospodarcze,
znajdujg one odzwierciedlenie jeszcze po dzien dzisiejszy przedewszystkiem, na takich
Swiatowych centrach $wiatowej ekspansji, jakiemi sg Berlin i Wieden. Zagraniczny od-
biorca czy dostawca, jezeli chce sie o Polsce wzglednie o firmach w Polsce co$ dowie-
dzie¢, zwraca si¢ nie gdzieindziej po dyskretne wiadomosci, jak do Berlina i Wiednia.
Ze naturalnie zagraniczna ekspansja gospodarcza jako swoje forpoczty uzywa te instv-
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tuty informacyjne, wyposazone w olbrzymie archiwa oraz materjat informacyjny, doty-
czacy doswiadczen z kupcami polskimi, jest jasnem, a urabiana przez te instytucje opinja
handlowo-kredytowa idzie stanowczo po linji polityki okupacji gospodarczej Polski. Ko-
nieczno$¢ zatem utrzymania i powstawania whasnych takich instytutéw, z punktu widzenia
polityki kredytowo-handlowej jest uzasadniona.

Przechodzac do drugiej grupy zagadnien, t. j. do transportu zakupionego wzglednie
sprzedanego towaru, to w tej dziedzinie sprawnie zorganizowane firmy spedycyjno-mor-
skie, sprawne firmy maklerskie, sprawne linje okretowe, sprawne koleje i umowy kole-
jowo-zeglugowe, odgrywaja najwazniejszg role. | w tej dziedzinie, zwtaszcza w ostatnich
dwoéch latach, postawiliSmy pierwsze kroki w naszym porcie gdynskim, dysponujemy juz
kilkoma powaznemi, rodzimemi przedsieb. spedycyjno-morskiemi. Nasze firmy maklerskie
nawigzujg coraz szersze kontakty z zagranicznymi armatorami, pracuja sprawnie i kon-
kurencyjnie, tak, ze ten rodzaj pos$rednictwa handlowego, dotychczas réwniez dla nas
nowy, spetnia swe funkcje akwizycyjne zupetnie poprawnie. U nas w Gdyni niektore
firmy kumulujg funkcje spedytora morskiego, maklera i armatora. Takze dziat asekura-
cji morskiej, oparty na zagranicznych okretowych towarzystwach asekuracyjnych, rozbu-
dowujemy z roku na rok i staramy sie o szkolenie w tym trudnym dziale prawa mor-
skiego, witasnych asekurantéw, witasnych dyspaszerdw, wiasnych komisarzy hawarji, wta-
snych zwyczajow handlowych, odnoszacych sie do spedycji, trymerki itp.

Dazymy do zwiekszenia rodzimych linij regularnych, wychodzac z zatozenia, ze
handel idzie za banderg. Jasnem jest, ze tworzenie tych szlakéw zalezne jest od ilosci
i bezposredniosSci tadunkéw. W tym kierunku juz zaznaczajg sie szlaki polskiej zamor-
skiej ekspansji, w kierunku krajow skandynawskich, Anglji i Stanéw Zjednoczonych, do-
kad z naszych portdw prowadza bezposrednie linje.

Sprawa frachtéw morskich, stosowanych w zegludze, jest jednem =z najbar-
dziej skomplikowanych zagadnien, gdyz poza momentem konkurencyjnosci poszczegél-
nych linij, wchodzag w gre odpowiednie techniczne urzadzenia jednostek plywajacych,
wchodzg w gre konwencje i umowy, zawarte z innemi linjami i obcemi portami, a majace
na celu konieczny przetadunek w portach, zwtaszcza dalekomorskich, w ten sposéb ota-
ryfowaé, zeby pozycje te, o ile moznosci, réwnaty sie taryfie bezposredniej. To samo
dotyczy uméw, jakie towarzystwa zeglugowe zawierajag z przedsiebiorstwami kolejowemi
dla ustalania stawek frachtowych mieszanych kolejowo-morskich od stacji zatadowania
do portu przeznaczenia wzglednie stacji przeznaczenia zagranicg. | w tej dziedzinie po-
suwamy sie naprz6d i musimy stwierdzi¢, ze nasze linje zeglugowe sg konkurencyjne, gdyz
przedsiebiorstwa te, przy stosunkowo nieznacznych subwencjach panstwowych, sg samo-
wystarczalne.

Nastepng grupe w organizacji handlu zamorskiego stanowi funkcjonalne usprawnie-
nie portu, do ktérego towar zamorski przychodzi i z ktérego towar ten odchodzi.

Na czoto tego zagadnienia wysuwa sie techniczna strona, ktérg stanowig odpowie-
dnie wyposazenia nabrzezy portowych jak dzwigi, magazyny, przeznaczone do sktadowa-
nia dtugo- i krétkoterminowego, tranzytowego i wolnoctowego, do skitadowania rézno-
rakich towaréw, chtodnie, bocznice i urzadzenia kolejowe, strefa wolnoctowa itd.

Wazka role odgrywa takze polityka przy stosowaniu stawek za rozmaite $wiadcze-
nia ze strony zarzadu portu, jak optaty za pilotaz, postojowe, optaty kejowe, za site
elektryczng, dzwigowe, sktadowe itp. Kwestja odprawy celnej, regulowana przez instruk-
cje morsko-celng, jest réwniez waznym momentem przy usprawnieniu handlu zamorskie-
go. Postawienie na odpowiednim poziomie rzeczoznawstwa portowego, ktérego orzecze-
nia winny posiada¢ dalekosiezng moc dowodowsa, przyjeta przez zagranice, jest takze
pierwszorzednym problemem przy regulacji tego handlu. Wkoncu ustugi portowe jak ho-
lowanie, cumowanie statkéw, dalej dysponowanie odpowiednio kwalifikowanemi kadra-
mi robotnikdw portowych, sztaueréw itd. stanowia nieodzowne warunki dla usprawnienia
funkcji portu,

I w tej wielkiej dziedzinie port gdynski zaczyna doréwnywaé¢ nawet skomplikowa-
nym wymaganiom handlu zamorskiego, a powotane do tego czynniki, zarbwno urzedowe,
jak i prywatne organizacje, w codziennej zmudnej pracy starajg sie usuwac usterki i nie-
domagania, za$ powotane do tego instytucje pogtebiajg réwniez swoje teoretyczne wiado-
mosci w kazdym z powyzszych zagadnien.

Musze jeszcze wspomnie¢, ze wazka role w tym wzgledzie, zwtaszcza w odniesieniu
do portu gdynskiego, odgrywa stosowanie jaknajogledniejszej polityki terenowej w por-
cie, aby nabrzeza nasze wielkim kosztem i naktadem pracy budowane, byty w jaknaj-
ekonomiczniejszy sposéb dla gospodarstwa narodowego eksploatowane.



8 BIULETYN INFORMACYIJINY I. P. H. w G. 1955. Nr. 27.

Przechodzac do czwartej grupy organizacji handlu zamorskiego, t. j. odpowiednie
wyposazenie, zatozenie i stworzenie portowych zaktadéw handlowych, musze zaznaczy¢,
ze port, zwtaszcza tak duzy jakim jest np. port gdynski, nie moze by¢é uwazany tylko
jako stacja przetadunkowa dla zaplecza. Port ten musi z natury rzeczy by¢ réwniez por-
tem hjmdlowym, to znaczy koncentrowa¢ handel hurtowy importowanego z zagranicy
wzglednie eksportowanego artykutu.

Ze naturalnie w procesie nastawiania sie handlu wewnetrznego na handel portowy
pewne ofiary wskutek zmiany utartych form handlu musza by¢ poniesione, jest jasne,
a $ledzac historje rozwoju handlu w wiekszych portach zagranicznych, konstatujemy, ze
w tym kierunku miaty miejsce diugoletnie ewolucje, zanim formy tego handlu sie utarty,
Rzad Rzeczypospolitej niewatpliwie idzie po tej linji i stwarzajagc warunki pewnych
przywilejéw dla firm osiedlajagcych sie w Gdyni przedewszystkiem w dziedzinie skarbo-
wej, celnej, wyztabia drogi do tej ewoluciji.

Portowy aparat handlowy, koncentrujac importowany hurt, stwarza przemyst
handlowy, zajmujacy sie przerobem importowanego artykutu dla konsumcji. W Gdyni
mozemy zaobserwowaé juz kilka tego rodzaju przemystdw, jak dojrzewalnie bananéw,
fabryki konserw rybnych, oczyszczalnie suszonych owocéw, ktére to przemysty z chwilg
petnego uruchomienia strefy wolnoctowej niezawodnie zwigksza sie.

Odpowiednia organizacja importu zamorskiego wpltywa dodatnio na regulowanie
handlu odnos$nemi artykutami na rynku wewnetrznym, co w naszych stosunkach, w szcze-
gélnosci o ile chodzi o branze owocowa, jest nader wskazane.

W najblizszym czasie projektujemy organizacje hal aukcyjnych na sprzedaz owo-
cow potudniowych. Nasi kupcy hurtownicy beda mogli te artykuty zakupywaé bezpo-
$rednio w Gdyni po najtaniszych cenach, uzyskanych w drodze przetargu publicznego.
Mam nadzieje, ze przy tej sposobnosci port gdynski bedzie miejscem zakupu dla naszego
naturalnego zagranicznego zaplecza jak Czechostowacji, Rumunji oraz krajow battyckich
i ze stworzenie tej bazy pociggnie za sobg zainteresowanie zagranicznych producentéw'
i w innych gateziach importu. Mam tu na mysli koncentracje handlu importowanemi
ciezkiemi skérami, bawetna, wetng, artykutami kolonjalnemi, jelitami, $ledziami itd.

Organizacja hurtu w porcie wymaga wreszcie usprawnienia dystrybucji towaru,
ktéry bedzie sktadowany w odpowiednich magazynach, chtodniach, gdzie moze wycze-
kiwaé¢ odpowiednich konjunktur zagranicg wzglednie reekspedjowa¢ go do kraju, W tym
kierunku wazka role odgrywaé¢ bedzie odpowiednia polityka taryfowa, eksploatacyjna
i komunikacyjna kolei panstwowych, ktére to zagadnienia utatwig handlowi dystrybucje
eksportowanego wzglednie importowanego towaru zamorskiego.

Utatwienie potaczen telefonicznych, telegraficznych z zamorska zagranica, w szcze-
g6lnosci szybkos$¢ i tanio$¢ tych potaczen, stanowiag dalsze podstawowe warunki rozwoju
organizacji naszego handlu zamorskiego.

Przechodzac do zagadnienia finansowego, musze poddac analizie blizej organizacje
eksportu w krajach obcych w poréwnaniu z nami i tutaj spotykamy luke w odniesieniu
do uruchomienia aparatu finansowego, zwigzanego $ci$le z organizacja eksportu, zwtaszcza
drogg morskg. Nie mamy instytucji, ubezpieczajgcej kredyty eksportowe; posiadamy
tylko gwarancje kredytow eksportowych na tranzakcje z Rosjg Sowiecka.

Nalezyta organizacja eksportu wymaga organizacji trzech rynkéw: pienieznego,
akceptowego i dyskontowego. U nas ani odcinek finansowania produkcji na eksport, ani
tez finansowania samej tranzakcji. eksportowej, nie jest zatatwiony. Nie widzimy zainte-
resowania bankéw naszych w finansowaniu produkcji eksportowej i handlu eksportowego.
Banki patrzg tylko na kredytobiorce z punktu widzenia jego wyptacalno$ci i jego solid-
nosci, nie za$ na sam interes eksportowo-importowy. Szczeg6lnie nieodzowng pomoca
finansowa winien by¢ otoczony $redni i drobny eksport, czy to w formie zaliczki na skup
towaréw jak: jaja, szczecina, nasiona, czy to w formie finansowania samych tranzakcyj
eksportowych przez t. zw, kredyt dokumentowy (credit documentaire). Brak tych kredytow
wzgt. tych pomocy finansowych powoduje czasem niestychany wyzysk ze strony zagranicz-
nych odbiorcéw, finansujgcych eksporterow nie rozporzadzajgcych wiasnemi kapitatami
wzgl. nie korzystajagcych z kredytéow bankowych. Pierwszym zato postulatem w tej dzie-
dzinie bedzie uruchomienie kredytéw na skup i przeréb towaréw eksportowych.

Akcept traty,. dyskonto i lombard sg zagranicag codziennemi operacjami finanso-
wemi, stwarzajgcemi potege panstw eksportowych. Wydaje sie zatem stuszne i konieczne,
aby w organizacji handlu zamorskiego akcept dobrej traty, jej dyskonto, awans na trate
lub pod dokumenty zostat w wiekszej mierze stosowany przez nasze banki jak dotych-
czas, Ryzyko, zwigzane z kredytem dokumentowym, w szczeg6lnosci ze wzgledu na to, ze
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Polska nie posiada zorganizowanej sieci zagranicznych korespondentéw, mogtoby byé
przez stworzenie pewnego funduszu w wysokoSci np. 10% danej operacji pokryte.

Nastepnym brakiem w naszej organizacji eksportu morskiego jest w wielu wypad-
kach brak odpowiednich zwigzkéw branzowych. Organizacje zawodowe jak i handlowe
bytyby organem informacyjnym dla swych cztonkéw. Takim organizacjom moznaby po-
wierza¢ pewne funkcje jak kontrolowanie dziatalnosci eksportowej cztonkéw, opinjowa-
nie solidnosci i wyptacalno$ci poszczegdlnych eksporteréw itp. Brak jest réwniez takich
jednostek handlowych, ktéreby sie sktadaty ze .stabych finansowo eksporteréw jak spot-
dzielni wojskowych itp.; w ten sposéb skumulowani eksporterzy dawaliby wiekszg gwa-
rancje dla kredytowania ich tranzakcji przez banki.

Co sie tyczy udziatu panstwa w akcji miedzynarodowej wymiany towaréw, to w
dzisiejszem og6lno-Swiatowem przesileniu z konieczno$ci musi by¢ ona daleko idgca. Walka
0 kurs wiasnej waluty, uzalezniony u nas w duzej mierze od aktywnosci bilansu ptatni-
czego wysuwa sie na czoto interwencjonizmu panhstwowego w omawianej dziedzinie.

W czasach normalnych przedwojennych, a nawet i w pierwszych czasach powo-
jennych bilans handlowy nie odgrywat dla poszczegdlnych panstw powazniejszej roli,
gdyz wyrdwnanie ewentualnego ujemnego salda w bilansie handlowym dokonaé¢ byto
tatwo droga aktywnych pozycyj w bilansie ptatniczym, Aktywnemi pozycjami byto np.
udzielenie kreidytu panstwu dtuzniczemu, zwiekszenie ruchu obcych, przejecie kosztow
transportu itd. Obecnie sytuacja ta doznata djametralnych zmian i zmusita poszczeg6lne
panstwa do porzucenia w traktatach handlowych klauzuli najwiekszego uprzywilejowania
1 sprowadzenia rezimu handlowo-politycznego na tak specyficzne tory, ze dzisiaj pozo-
stawienie miedzynarodowej wymiany towaréw inicjatywie prywatnej bez jaknajdalej idg-
cego interwencjonizmu panstwowego jest nie do pomyslenia. Kazde z panstw, staraja”.
sie, o ile moznosci, swoj bilans handlowy w stosunku do drugiego panstwa utrzymac jak
jeden do jeden, -oplatuje miedzynarodowa zmiane towaréw taka iloscia najrozmaitszych
zap6r, czy to w dziedzinie celnej, czy reglementacyjnej, czy dewizowej, ze interesy takie
zatracajg charakter normalnej pracy kupieckiej i muszg by¢ podtrzymywane z koniecz-
nosci przez panstwo.

Caty szereg $rodkéw dla popierania eksportu czy to w formie utatwiania obrotu
uszlachetniajagcego, czy w formie premij eksportowych, czy tez wkonhcu przez powierzanie
importu eksporterom, uzalezniajgc pozwolenia przywozu od przedstawienia za$wiadcze-
nia, ze towar zostat wywieziony.

Nie ulega watpliwosci, ze wszystkie tego rodzaju zarzadzenia, wysitki i metody
utrudniajg miedzynarodowg wymiane towaréw, niemniej jednak nie' wstrzymuja jej. Zy-
cie jest tak silne, ze tamie wszelkie zapory i witasnie uchwycenie najidealniejszej linji
organizacji eksportu jest zadaniem zaréwno panstwa jak i sfer zainteresowanych.

Niektére z powyzej wymienionych metod i zarzadzen panstwowych moga wywotaé
wrazenie zagranicy jawnego dumpingu i spowodowaé zarzgdzenia antidumpingowe przez
stosowanie do naszych towaréw wyzszych cet Stwierdzi¢ jednak musimy, ze u nas te
wszystkie pociagniecia stanowia jedynie $rodki obrony przed konkurencjg panstw o zde-
precjonowanej walucie, wzglednie premje te stosowane sg do tych krajow, gdzie musimy
konkurowaé¢ z towarami, pochodzacemi z krajéw o zdeprecjonowanej walucie.

Wkoricu musze nadmienié¢, ze dla zaktywizowania naszego bilansu handlowego
w stosunku do krajow Ameryki P6tnocnej i Potudniowej nieodzowne jest zawarcie unila-
teralnych uméw kompensacyjnych, gdyz przy ewentl. pogorszeniu sie sytuacji w eksporcie
do innych krajow, saldo ujemne z, Ameryka moze' zawazy¢ na aktywnosci naszego bilansu
ptatniczego. Wszelkie zatem w tym przedmiocie poniesione wysitki, a nawet i ofiary, be-
dg dla naszego gospodarstwa narodowego optacalne i przyczynig sie¢ do umocnienia na-
szej ekspansji zamorskiej.

W moim referacie staralem sie zebra¢ zasady i warunki, w jakich nasz import
i eksport drogg morska sie dokonuje, staratem sie wykazaé¢ luki, ktére w organizacji tych
dziedzin gospodarczych sg widoczne a wreszcie staratem sie zwréci¢ uwage na mozliwosci,
jakie stojg otworem dla polskiego handlu i przemystu, ktéry w dzisiejszej dobie winien
-wszystkim hastom i apelom, wychodzacym ze strony urzedowej, jak i ze strony organi-
zacyj i instytucyj gospodarczych dawaé peiny postuch i wytezy¢ wszelkie sity, by w walce
na tym tak waznym odcinku gospodarczym doj$¢ do zwyciestwa.

Apeluje z tego miejsca, a w szczegdlnosci do kupiectwa polskiego na Pomorzu,
ktére, jako stanowiace naturalne zaplecze naszego suwerennego portu, winno by¢é
,schrittmacherami® w tym wyscigu i swoje prace organizacyjno-zawodowe wysila¢ takze
s kierunku organizacji handlu zamorskiego i nie da¢ sie zdystansowa¢ obcym.
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Wzrost obrotéw towarowych w porcie szczecinskim

Ze sprawozdah portu szczecifskiego wynika, ze obr6t towarowy tego portu w roku
biezagcym wzrdst znacznie w poréwnaniu z obrotem w roku poprzednim i to w znacznie ,-
szym stopniu, niz w Gdyni. Analiza jednak wzrostu tego obrotu wykazuje, ze nie nastg-
pit on kosztem portu w Gdyni, nawet w ostatnich miesigcach zacietej walki taryfowej ze
strony kolei niemieckich, majgcej na celu zmniejszenie tranzytu przez porty polskie. —
Obrét towarowy portu szczecifiskiego zwiekszyt sie znacznie w ciggu o$miu miesiecy roku
biezacego w poréwnaniu z tym samym okresem roku poprzedniego, lecz nie zdotal jeszcze
osiggna¢ cyfr z r, 1930 i przedstawia sie jak nastepuje:

styczen-sierpiert 1933 styczen-sierpien 1932 styczen-sierpien 1931

w tonach:

Przywéz 1.988.000 1.314.000 2.122.000
Wywoz 745.000 561.000 1.221.000
Razem 2,733.000 1.875.000 3.343.000
W zrost w stosunku do r. 1932 a spadek w stosunku do r. 1931 wynosit zatem:
w stosunku do r. 1932 w stosunku do r. 1931

W przywozie + 674.000t + 51% — 134.000 t — 6%

W wywozie + 184.000t -33% ®-476.000 t — 39%

razem + 858.000t + 45% — 610.000 t — 18%

Poréwnanie ilosci przetadowanych w porcie szczecinskim w omawianych okresach.
obu lat towaréw, okazuje, ze na wzrost przywozu w iloSci 674.000 t wptyneto gtéwnie sy-
stematyczne skierowywanie wegla z zagtebia Rury do Berlina zamiast wprost koleja przez
porty w Emden i Szczecin dla tafszego przewozu woda i wykorzystania szczecifnskich
dzwigéw mostowych, ktére z powodu stosunkowo nieznacznego przewozu rud statyby nie-
czynnie, gdyz zamiast dowiezionej w omawianym okresie r. 1932 ilo$ci 650.000 t rud, do-
wieziono tylko 161.000 t, Pozatem wzmozony o 66.000 t dowéz drzewa, o 24.000 t fosfory-
tow i 0 22.000 t ziarn soji, stoi w zwigzku z zwiekszonem zapotrzebowaniem surowca wsku-
tek ozywienia w szczecinskim przemysle portowym, a mianowicie tamtejszych fabrykach
papieru, nawozow sztucznych i olei roslinnych. Reszta pozycyj nie przedstawia powaz-
niejszego znaczenia.

Z zwigkszenia sie o 184.000 t wywozu przypada 134,000 t na zwiekszony eksport
zboza, przewaznie do portéw nadrenskich, jednak do iloSci wywiezionego w ciggu pierw-
szych 8 miesiecy r. 1931 zboza, brak jeszcze 301.000 t. W eksporcie do portéw pozanie-
mieckich zajmuje powazne miejsce zboze polskie, dowiezione w potowie kolejg, a w po-
towie Wartg i Notecig, ktory to dowéz zwiekszyt sie w biezacym roku. Natomiast wywoéz
maki i innych przetworéw mitynarskich z Polski przez Szczecin, ktéry juz w r 1932 spadt
z 33.908 t w r. 1931 do 2.435 t, nie ozywit sie w r. biezgcym, Pozatem intensywniejszy wy-
wo6z brykietdw z zagtebia Dolno-tuzyckiego do portéw skandynawskich przyczynit sie do
zwigkszenia wywozu o 34.000 t, a z zwiekszonym dowozem papierowki SciSle jest zwig-
zany wzrost wywozu papieru przez szczecinska fabryke Feldmiihle o 5.000 t.

Okazuje to, ze Szczecin przestawia sie obecnie na obroty wewnetrzne niemieckie w
roli posrednika w wywozie produktéw rolniczych z wschodnich Niemiec do zachodnich
prowincyj niemieckich i w przywozie stamtad wegla. Zastuguje jednak na uwage przy-
chylniejsze ustosunkowanie sie rzadu hitlerowskiego do daremnie przedtem podnoszonych
postulatéw Szczecina, zmierzajgcych do podniesienia obrotéw tego portu, jak Swiadczy
o tem choc¢by skierowywanie wegla z okregu Ruhry do Berlina na Szczecin. To tez nie od
rzeczy bedzie zapozna¢ z dalszemi postulatami, stawianemi przez czynniki, ktérym rzad
hitlerowski powierzyt agendy tego portu, z uwagi na prawdopodobiefAstwo ich stopniowego
realizowania. Podczas gdy dawne rzady i dotychczasowa polityka taryfowa kolei niemiec-
kich popieraty wyraznie porty hanzeatyckie, zwlaszcza Hamburg, kosztem innych portéw
niemieckich, obecnie przynajmniej co do Szczecina wysuwang jest coraz bardziej zasada
utrzymania réwnowagi na catym obszarze gospodarczym Niemiec przez odpowiedni po-
dziat pracy, zapobiegajacy nadmiernemu skupianiu sie funkcyj gospodarczych w jednem
miejscu, a wywotujagcemu anemje w innych czesciach kraju. Wskazuje sie ,na to, ze kazdy
port posiada swe naturalne zaplecze, ktére nie moze by¢ ukrécone bez szkody dla catosci,

Z podnoszonych postulatéw zastuguje na uwage zadanie stosowania ulg taryfowych
miedzy Niemcami zachodniemi a wschodniemi, zwtaszcza wydatnych ulg w komunikacji
reszty Niemiec z Prusami Wschodniemi, w takim samym wymiarze do stacyj portowych
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Szczecin, Elblag i Krélewiec, by zréwnaé koszty przewozu towardw kolejag przez Polske
z kosztami przewozu przez Szczecin—Elblag lub Szczecin—Krélewiec, azeby udziaty, przy-
padajace z tych przewozow Polsce, przypadty portom i armatorom niemieckim.

Dla wykorzystania taniej drogi rzecznej przez port szczecinski zada sie wprowadze-
nia tak samo obnizonych taryf dowozowych do portéw rzecznych Odry, z jakich korzystaja
porty rzeczne Renu i Dunaju. Postulat ten najlepiej uwydatnia konieczno$¢ niezbyt u nas
doceniang rozbudowy i naszej taryfy dowozowej do portdw rzecznych Cze$¢ Il, zeszyt 3.

Przedewszystkiem Zzgda sie usprawnienia dowozowej drogi rzecznej do portu szcze-
cinskiego, jaka stanowi Odra, doprowadzenia do skutku budowy kanatu, taczacego Gorny
Slask z portem na Odrze w KoZlu, a w porozumieniu z Czechostowacjg budowy kanatu,
taczacego Odre z Dunajem jeszcze przed dokonaniem potgczenia Renu z Dunajem, dla
$ciggniecia tranzytu z krajéw potudniowo-wschodniej Europy do krajéw péinocnych przez
Szczecin.

Zadania te doczekaly sie w roku biezacym o tyle uwzglednienia, ze niedawno wy-
koiAczony zhiornik wody w Odmuchowie dostarczy¢ moze Odrze okoto 100 miljonéw m3
wody do podniesienia jej poziomu w razie potrzeby. Przez wypuszczenie w czasie od
24 do 27 czerwca br. z tego zbiornika 11 miljonéw m3 wody umozliwiono przeptyniecie
230 berlinkom, uzyskujac podniesienie poziomu wody koto miasta Neisse o 1 m, koto Dy-
hernfurth o 65 cm, koto Steinau o 55 cm, a pod Giogowem o 40 cm. Skutkiem tego na
przebiegu 700 km Odry utrzymuje sie sprawno$¢ zeglugi o 50 dni diuzej w roku, zapo-
biegajac skutecznie opadaniu poziomu jej wody ponizej 1,40 m. Projektowang jest
budowa drugiej $luzy koto Ransern oraz zbiornikéw na wode w Domanczu, Turawie, Ru-
dzie i Sersnie. Na budowe zbiornika pod Turawg wstawiono juz do budzetu jako pierwsza
rate 2,5 miljonéw RM. Zaczatek kanatu gdrnos$laskiego juz wykonano. We wrzeséniu br.
wyprébowano na Odrze wynalazek inz, rzadowego Assmusa z Opola, umozliwiajgcy ze-
gluge przy bardzo nawet niskim poziomie wody, polegajacy na uzyciu odcigzajacych pon-
tonéw po obu bokach berlinek. Pontony podnosza berlinki o jakich 50 c¢cm, co powoduje
ze przy tak znacznie zmniejszeniem zanurzeniu mogg berlinki ptynaé¢ po plytkiej wodzie.

Przy znacznie wiekszej zasobnosci w wode naszej Wisty, naturalna ta droga do por-
téw polskich oczywiscie nie potrzebuje sie obawia¢ konkurencji Odry, zwtaszcza, ze nasze
Ministerstwo Komunikacji przygotowuje sie do realizacji zakrojonego na wielkg skale dzieta
usprawnienia na niej zeglugi przez uregulowanie koryta i brzegéw Wisty na catej jej dtu-
gosci, a nawet jej gérnego dorzecza. Dzieto to ma by¢ dokonane w trzech etapach w ciggu
10 lat. Pierwszy etap obejmie usptawnienie Wisty od jej gornego biegu do Zawichostu, budo-
we zbiornikéw wody dla Przemszy i Brynicy na Slasku i portu w Modrzejowie, drugi etap
robot regulacje Wisty od Zawichostu do Warszawy, gtéwnie od Deblina, a trzeci dolnego jej
biegu. Plan ten ze wzgledu na potrzeby portow naszych winienby obja¢ takze budowe
kanatu, tagczacego z pominigciem terytorjum niemieckiego odcinek Warty z Notecig poprzez
kanat bydgoski do Wisty, aby ptody rolne z dorzecza Warty i Noteci mogty byé sptawiane
zamiast do Szczecina do portéw polskich. Spodziewaé sie zatem nalezy, ze w tym wyscigu
p(ac;(/j nad usprawnieniem zeglugi rzecznej na Odrze i Wisle zdystansowa¢ sie Niemcom
nie damy.

Z 1ZBY

W SPRAWIE OPLAT TELEFONICZNYCH.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni przestata do Ministerstwa
Poczt i Telegrafow memorjat w sprawie inowych optat telefonicznych,
wprowadzanych wraz z automatyzacjg sieci telefonicznej w poszcze-
goInych miastach na Pomorzu.

W mcmorjale wskazano, iz nowe optaty telefoniczne pozornie
nizsze od poprzednich, gdyz przewidujg mniejsze optaty minimalne,
okazujg sie w praktyce znacznie wyzszemi i stanowig silne obcigzenie
dla przemystu i kupiectwa, nie bedacych obecnie w moznosSci ptacié
tak wysokich optat za telefon.
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Izba zaproponowata zmodyfikowanie nowych optat telefonicz-
nych w tym kierunku, aby, utrzymujac optate statg w wysokosci 8 zt
miesiecznie, znizono optate od rozmowy na 3 grosze, podnoszac réwno-
cze$nie minimalny kontyngent miesieczny rozméw, obowigzkowy do
optaty, na 150 rozmOw miesiecznie.

W SPRAWIE TRANZYTU Z KRAJOW BALTYCKICH.

Pan Minister Komunikacji uwzglednit wnioski naszej lzby, do-
tyczace utatwienia tranzytu przez Gdynie z krajéow battyckich. Od-
no$ne zmiany taryfowe wprowadzono w nowej Taryfie Polsko-Cze-
chostowackiej, ktéra weszta w zycie z dniem 1 pazdziernika br.

W SPRAWIE EKSPORTU KIJOW WIKLINOWYCH.

Na skutek staran lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni (me-
morjat z dnia 1. VIII. 1933 r. L. dz. 7815,11.Ku) Ministerstwo Komuni-
kacji wiaczyto kije wiklinowe z poz. 88 k. t. do poz. d 9, Aneksu do
Cz. II.T.T.

Odpowiednie uzupetnienie taryfy ukazato sie w Dzienniku Ta-
ryf i Zarzadzen Kolejowych nr. 63 z dnia 29 wrzesnia 1933 r. poz.
485 (str. 623).

Dzieki powyzszemu kije wiklinowe korzystaé moga z tych sa-
mych ulg wywozowych co wiklina koszykarska i obrecze wiklinowe.

o<

RYNEK FRACHTOWY WE WRZESNIU.

Rynek frachtowy byt we wrze$niu do$¢ ozywiony w odniesieniu do drzewa i zboza.
Stawki frachtowe, szczeg6lnie w potowie miesigca, ulegty jednak znizce i zanotowano kon-
trakty na tadunki drzewa po stawkach tak niskich, jak na wiosne tego roku. Pod koniec
wrzeénia tonaz terminowy byt znéw poszukiwany, wobec czego tendencja byta mocniejsza.

ANGLJA. Do Londynu zafrachtowano kilka statkbw po stawce 28/ — 29/— sh.
za std. Baltwood net. Pod mieszane tadunki drzewa do Hull byto dosy¢ tonazu, niestety
jednak niezmieniona sytuacja w Hull Victoria Dock, gdzie nastapito przepeinienie portu,
powodowata pewne trudnosci przy przyjeciu tonazu. Nalezy liczy¢ sie przecietnie, ze staw-
ki czekajg w Hullu Victoria Dock ok, trzech tygodni na otrzymanie miejsca. Mimo to
frachtowano statki po sh. 27/6 za std. Baltwood net.

Pozatem zawarto kontrakt na stupy telegraficzne z Gdanska do Bostonu, oraz na
2 tadunki kopalniakéw z Gdanska i Gdyni do Szkocji.

HOLANDJA. Stawki frachtowe na materjat tarty utrzymaty sie na dotychczasowym
poziomie, tj, fl. 13,— za std., natomiast stawki frachtowe na zboze ulegly pewnej
znizce. Na statki linjowe podaz tadunkéw byta duza i dlatego zafrachtowano kilka stat-
kéw dodatkowych.

BELGJA. Podaz tadunkéw zboza byta niezmieniona. Statki linjowe miaty dosy¢
tadunkéw i mozna byto zafrachtowaé kilka statk6w dodatkowych. Zwtaszcza na poczatek
pazdziernika zafrachtowano kilka stakéw pozalinjowych. Stawka frachtowa na ciezkie
zboze luzem bez zmiany, wynosi ona sh. 4/— za tone.
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Stawki frachtowe na drzewo niezmienione.

FRANCJA. Zafrachtowano kilka statkébw pod tadunki DBB do Rouen oraz kilka
niniejszych statkéw po 170—200 std, do mniejszych prowincjonalnych portéw francuskich.

DANJA. Stawki frachtowe na tadunki motorowych zaglowcéw ulegty dalszej zniz-
ce. Frachtowano znéw tadunki zboza po RM 4,75 do portéw niepotozonyeh wyzej, jak Aar-
hus, RM 5—, do Aalborga, RM 525 do Fredrikshavn & Limfjord. Nalezy zanotowac
fakt, ze czasowo byta wieksza podaz zaglowcéw, ktéra przewyzszata popyt. Kilka matych
tadunkéw soli potasowych do malych duniskich portéw prowincjonalnych zafrachtowano
po stosunkowo dobrych stawkach, poniewaz chodzito o mate partje i mate nieznane porty,

NOWA FIRMA MAKLERSKA W GDYNI.

W tych dniach powstatlo nowe przedsiebiorstwo maklerskie
w Gdyni, pod firma ,Gdynskie Maklerstwo Morskie, W. Lisinski
i Ska“. Przedmiotem dziatalno$ci przedsiebiorstwa sg wszelkie czyn-
nosci, zwigzane z odprawg i frachtowaniem statkéw. Biura firmy mie-
szczg sie przy ul. Starowiejskiej nr. 11, tel. 20-75.

LINJA GDYNIA — DALEKI WSCHOD.

Polska Agencja Morska komunikuje, iz reprezentowana przez
nig Linja Gdynia—Daleki Wschdd — Far Fast Line (Alfred Holt & Co.
i Ellermann & Bucknall Steamship Co. Ltd.) posiada¢ bedzie bezpo-
Srednie potaczenie okretowe z portami Potwyspu Malajskiego, Chin
i Japonji. Statki zawija¢ bedg do portéw: Penang, Port Swettenbam,
Singapore, Hongkong, Shainghai, Kobe i Jokohama oraz w miare po-
dazy tadunkdéw do Takao, Hank6éw, Tsingtan, TienTisin i Dairen.

Wymieniona linja bedzie przyjmowac rowniez tadunki na bez-
posrednie konosamenty z przetadunkiem do portow: Telok Anson, Be-
lawan Deli, Bangkok, Kuching, Malacca, Saigon, Amoy, Cantom, Cebu,
Foochow, Flaiphong, lloilo, Macao, Manila, Swatéw, Wuchow, Chefoo,
Hankéw, Newchwang, Pukdéw, Chingwantao, Wiadywoisfok, Wuhu,
Chemulpo, Otaru, Fusan, Gemsan, Keelung, Osaka, Nagoya, Yokkai-
chi, Nagasaki, Moji, Tokio itd.

Statki tadowac¢ bedg w Gdyni w odstepach 3 tygodniowych.

Pierwszy statek lgdowa¢ bedzie w Gdyni s/s ,Helenus", okoto
25 listopada br., nastepnie s/s ,,Citty of Bath“ okoto 16 grudnia br.

Przesytki dla powyzszej tinji nalezy kierowa¢ pod adresem spe-
dytora do stacji: Gdynia-Port, Nabrzeze Rotterdamskie, Hangar nr. 2

DRUGA WIELKA WYCIECZKA CZECHOSLOWACKA DO GDYNI

Konsulat R. P. w Morawskiej Ostrawie powiadomit Izbe Prze-
mystowo-Handlowg w Gdyni, iz Gremjum Handlowe w Morawskiej
Ostrawie organizuje wycieczke sfer gospodarczych z catego terenu
Moraw i Slagska oraz Stowaczyzny do Gdyni. Wycieczka, w ktorej
wezmie udziat okoto 150 oséb, ma wyruszy¢é z Morawskiej Ostrawy
dnia 15 pazdziernika br.

Pozatem Konsulat R. P. w Morawskiej Ostrawie ihfojrmuje Izbe
nasza, ze W ciggu miesigca pazdziernika br. ma ukazac¢ sie numer
specjalny ,Lidovych Novin*“ jednego z najpowazniejszych dzienni-
kéw w Czechostowacji, poswiecony Gdyni.
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SPRZEDAZ STATKU ,WARTA*

Statek ,Warta", nalezacy do S. A. Zegluga Polska, przeszedt przed kilku dniam1
w drodze sprzedazy w rece armatora wioskiego O, Rosini z Genui. Wymieniony statek zo-
zostat wybudowany w r. 1916 w Detroit (Ameryka), posiada 4200 t. dw. Jest statkiem
towarowym, przeznaczonym do przewozu tadunkéw masowych. Statek ten nabyta Zegluga
Polska w r, 1927 od Marynarki Wojennej i eksploatowata go w zegludze nieregularnej,
przez caly czas az do poczatku roku biezacego. .

Sprzedaz statku ,Warta" wiaze sie z okolicznoScig nabycia przez Zegluge Polska
w roku ubiegtym 2-ch nowych statkéw ,Cieszyn" i ,Slask" wybudowanych wedtug naj-
nowszych wymagan techniki okretowej, oraz z zamiarem nabycia przez Zegluge dalszych
nowoczesnych jednostek, co jest wyrazem postepowania ogdétu armatoréw catego S$wiata,
dazacych do zdobycia zdolnosci konkurencyjnej przez odnowienie i zmodernizowanie swe-
go tonazu. Statek ,Warta", opuscit port gdynski juz pod banderg wtoska, zabierajagc ta-
dunek 3402.5 t. wegla oraz 200 t. koksu do portu wioskiego Livorno.

WIZYTA MINISTRA PRZEMYStU | HANDLU W GDYNI.

Minister Przemystu i Handlu p. Dr. F, Zarzycki wraz z zastepcg Dyrektora Depar-
tamentu Morskiego p. F. Rostbowskim, naczelnikiem Wydziatu Zeglugowego M. P. i H.
przybyt dnia 22 wrze$nia o godz. 23.30 autem Urzedu Morskiego z Gdarnska, gdzie brat
udziat w.oficjalnej wizycie ministrow polskich u wtadz gdanskich ii zamieszkat w poko-
jach goscinnych Zeglugi Polskiej. )

Nastepnego dnia rano odbyt inspekcje biur Zeglugi Polskiej, a nastepnie od godz.
10—13 odbyt szczegdtowa inspekcje portu gdynskiego, interesujac sie specjalnie strefg
wolnoctowg i bedacym na ukonczeniu dworcem pasazerskim. Towarzyszyli mu przy tej
inspekcji zastepca Dyrektora Departamentu Morskiego p. F. Rostkowski wraz z p. Rad-
cg Baranskim oraz zastepcg Dyrektora Urzedu Morskiego p. A. Garnuszewski. Informa-
cyj w porcie udzielali bezposredni kierownicy odnos$nych robét.

W niedziele, o godz. 10 p. Minister w towarzystwie sekretarza, zegnany przez za-
stepce Dyrektora Urzedu Morskiego, wyjechat autem do Torunia na konferencje kupcow,

INSPEKCJA PORTU GDYNSKIEGO.

Dnia 4 pazdziernika br. przybyli w sprawach stuzbowych z Ministerstwa Przemystu
i Handlu do portu gdynskiego Dyr, Gabinetu Ministra p. Konrad Patek, nowomiano-
wany Dyrektor Departamentu Morskiego p. Leonard Mozdzeriski, Dyrektor Biura Per-
sonalnego p. Witadystaw Bystrowski oraz Naczelnik Wydziatu Budzetowego p. Jerzy
Zaleski.

W pierwszym dniu pobytu Dyrektorowie odbyli inspekcje portu oraz wszelkich je-
go urzadzeA w towarzystwie zastepcy Dyrektora Urzedu Morskiegop. inz. A.Gar-
nuszewskiego.

W drugim dniu odbyto sie ztozenie oficjalnych wizyt w Gdyni i Gdansku oraz
inspekcja przedsiebiorstw zeglugowych i Panstwowej Szkoty Morskiej.

W dniu 5. bm. odbyta sie w gmachu Urzedu Mor.skiego konferencja z przedsta-
wicielami lzby Przemystowo-Handlowej oraz Rady Interesantéw Portu w Gdyni.

POSIEDZENIE ZARZADU MORSKIEGO INSTYTUTU RYBAC-

KIEGO.

Dnia 5 i 6. bm, odbyto sie¢ w Morskim Urzedzie Rybackim w Gdyni posiedzenie
zarzadu Morskiego Instytutu Rybackiego pod przewodnictwem p. prof. Siedleckiego i przy
udziale naczelnika Wydziatlu Rybackiego Ministerstwa Przemystu i Handlu p. dr. F. Lu-
beckiego, prof, Roguckiego i naczelnika A. Hryniewickiego. Na posiedzeniu tem rozpatry-
wano sprawy budzetowe, sprawy dalszej budowy kutréw, sprawy wydania specjalnego
podrecznika z zakresu zeglarstwa dla rybakéw, sprawe udziatlu w Sekcji tososiowej
Miedzynarodowej Rady do Badah Morza oraz szereg spraw biezacych.

ZALOZENIE TOWARZYSTWA POLSKO - ANGIELSKIEGO

W GDYNI.

W dniu 3. bm. odbyto sie za inicjatywg Delegatury PafAstwowego Instytutu Eks-
portowego w Gdyni zebranie organizacyjne Towarzystwa Polsko-Angielskiego w sali
konferencyjnej ,Zeglugi Polskiej" pod przewodnictwem p. inz, Szaniawskiego, Wice-Ko-
misarza Rzadu.
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Celem Towarzystwa jest krzewienie znajomos$ci jezyka angielskiego wséréd praco-
wnikéw umystowych w Gdyni oraz zacie$nianie stosunkéw kulturalnych i gospodarczych
pomiedzy Polskag a Anglja.

Do Zarzadu weszli pp.. Dr. Bierowski, Konsul Derezinski, p
ska; Dyrektor Hazell; Nacz. Otarzewski; Dyr. Raczewski; Dyr.
i p. Tokarski.

Komisje Rewizyjng stanowia; p. Fink-Finowicki, dyr. Grabowski, Komandor Pistel
SadKolezenski tworzg; Kmdr.Frankowski, dyr. Jasinski, Konsul Korzon.

Towarzystwo organizuje kursy jezyka angielskiego dla poczatkujgcych
awansowanych,

. Ewert-Krzemieniew-
Rummel; p. Stomnicki

i dla za-
Na zebraniach towarzyskich, ktére odbywaé sie beda co tydzien w $ro-

dy w Kasynie Urzednikéw B. G. K. pod przewodnictwem profesora — anglika, uzywanie
jezyka angielskiego bedzie obowigzywac.

O wybitnem zainteresowaniu sie dziatalno$cig nowego Towarzystwa $wiadczy sto-
kilkadziesiat zgtoszen tak na cztonkéw Towarzystwa, jak i na kursy jezyka

Informacyj udziela Konsul Derezinski, gmach Zeglugi Polskiej, od godz. 16—18,
telefon 2598.

»MORSKIE ZAGADNIENIA POLSKI4

Wyszta ostatnio z druku praca p. Jrdjana Rummla, Przewodni-
czacego Komisji Morskiej i Komunikacyjnej lzby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni, pt. ,Morskie Zagadnienia Polski”. Dzieto po-
wyzsze, zaopatrzone przedmowag p. Ministra Eugenjusza Kwiatkow-
skiego, jest zbiorem referatow, odczytow i przemdwien p. radcy
j. Rummla, zwigzanych z najbardziej aktualmemi zagadnieniami mor-
skiemi z lat ostatnich. Stanowi ono tresciwg encyklopedje spraw
i probleméw, zwigzanych z Gdynig, flotg handlowg, ustrojem nowo-
czesnego portu oraz technika handlu morskiego. Obejmuje nastepu-
jace dziaty, rozwiniete przez autora w spos6b wyczerpujacy; Morskie
Zagadnienia Polski — Wolne Porty — PieC i pot lat pracy Przedsie-
biorstwa Panstwowego ,Zegluga Polska” — Zadania Ligi Morskiej
i Kolonjalnej w Gdyni — jak rozumie¢ hasto: ,,Frontem do Morza”.
Oprdcz tego zamiescit autor jako zataczniki: Program rozwoju zeglu-
gi morskiej w Polsce. — Uwagi o P. P. Zegluga Morska (M. Benistaw-
ski). — Przemowienie z dnia 18 czerwca 1932 r. (Dr. St. Wachowiak).

Powyzsza praca jest czwartem z rzedu dzietem z zakresu spraw
portowych i morskich, opublikowanem przez autora.

~Morskie Zagadnienia Polski” wyszty naktadem Instytutu Wy-
dawniczego Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni i sg do nabycia
we wszystkich wiekszych ksiegarniach.

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI.

m. s. ,Svaneholm® oczekiwany dnia 11 bm. z tadunkiem bawelny z
Portow Zatoki Meksykanskiej,

s. s. ,,Gota” oczekiwany dnia 11 bm. po tadunek wegla do Szwecji,

s. s. ,,Sylvia“ oczekiwany dnia 11 bm. po tadunek wegla do Szwecji,

s. s. ,,Akershus oczekiwany dnia 13. bm. z tadunkiem drobnicy z
Oslo, Moss i innych portow Norwegji Potudniowej,

s. s. ,Borgholm” oczekiwany dnia 12 bm. z fadunkiem drobnicy i po-
czty z Kalmar i Karlskrony,

s. s. ,Krimulda” oczekiwany dnia 14 bm. po tadunek wegla do totwy,

. »,Everest* oczekiwany dnia 16 bm. po tadunek wegla do Danji,

s. s. ,Melilla” oczekiwany dnia 16 bm. z tadunkiem drobnicy z Ma-
rokka, Hiszpanji Potnocnej i Portugalji,

«
7
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s. s. ,,lwan ' oczekiwany dnia 16 bm. z tadunkiem drobnicy z Gote-
borgu i Malmog,

. »,Rolf" oczekiwany dnia 17 bm. po tadunek wegla do Szwecji,

. »,Norma" oczekiwany dnia 17 bm. z tadunkiem ztomu z Londynu,

. »Sylvia“ oczekiwany dnia 18 bm. po tadunek wegta doi Szwecji,

. »Biri" oczekiwany dnia 20 bm. z tadunkiem drobnicy z Oslo i in.,

portow Wschodniej Norwegji,

s. s. ,,Lagaholm" oczekiwany dnia 21. bm. z tadunkiem baweiny z Por-
tow Zatoki Meksykanskiej,

s. s. ,Jaederen" oczekiwany dnia 21 bm. z tadunkiem drobnicy z Ber-
gen, Stavanger i Trondbeim,

m. s. ,,Yikingland" oczekiwany dnia 23 bm. z tadunkiem drobnicy z
Portow Bliskiego Wschodu,

s. s. ,Caledonia™ oczekiwany dnia 25 bm. po tadunek drobnicy do
Portow Morza Srodziemnego,

m. s. ,,Blankahptm" oczekiwany dnia 26 bm. z tadunkiem baweilny z
Portow Zatoki Meksykanskiej,

s. s. ,,NAyigator" oczekiwany dnia 26 bm. z tadunkiem drobnicy z
Buenos Aires, Santos, Rio de Janeiro i Yictoria,

s. s. ,Bothnia" oczekiwany dnia 26 bm. z tadunkiem owocoéw potu-
dniowych z Sycéyiji,

m. s. ,Thode Fagelund" oczekiwany dnia 28 bm. z tadunkiem bawet-
ny z Portow Zatoki Meksykanskiej,

m. s. ,,Stureholm" oczekiwany dnia 3 listopada br. z tadunkiem ba-
weiny z Portow Zatoki Meksykanskiej,

m. s. ,Hemland" oczekiwany dnia 6 listopada br. z tadunkiem drob-
nicy z Portow Bliskiego Wschodu,

s. s. ,,Bore VIII" oczekiwany dnia 10 listopada br. z tadunkiem drobni-
cy z Buenos Aires, Santos, Rio de Janeiro i Yictoria,

m. s. ,,Tortugas" oczekiwany dnia 11 listopada br. z tadunkiem bawet-
ny z Portow Zatoki Meksykanskiej.

mw m umvuwm

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Scliiffsabfahrten ab Gdynia
und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without nntiice —
Anderungen vorbehalten.)

Do portow baltyckich — GdahAsk — Tallinn — Kotka — Helsingfors

Baltic Ports — Danzig Tallinn — Kotka — Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Dates of sailings

sls Gdynia Gdansk Tallin Kotka Helsingfors
Wtorek Sobota Sroda Pigtek Sobota
Poseidon 10. 10. 14. 10. 18. 10. 20. 10. 21. 10.

Slask 17. 10. 21. 10. 25. 10. — 28. 10.
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Daty odjazdow — Dates of sailings
s/s Gdynia Gdansk Tallin Kotka Helsingfors
Wtorek Sobota Sroda Pigtek Sobota
Poseidon 24. 10. 28. 10. 1 11 3. 11 4. 11
Cieszyn 31. 10. 4. 11 8. 1L — 11. 11-
Poseidon 7. 11 11. 11 15. 11 17. 11 18. 11
Slask 14. 11. 18. U. 22, 11 - 25. 11
Poseidon 21, 11 25. U. 29. 11 - 2. 12
Cieszyn 28. 11. 2. 12. 6. 12. - 9. 12.
Poseidon 5. 12 9. 12. 13. 12. - 16. 12.
Slask 12. 12, 16. 12. 20. 12. - 23. 12,
Poseidon 19. 12 23. 12. 27. 12. - 30, 12
Cieszyn 26 12 30. 12. 3. 1 34 - 6. 1.34.

Po 16 listopada rb. statki powyzsze zawijaja do Kotki tylko przy dostatecz-
nym tadunku.

Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu.
Bezposrednie konosamenty d6 wszystkich firiskich portéw.
Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reguired.
Through Bills of Lading to alt. Finish Ports.
The communication with Kotka will be maintained after 17th Noyember
if reguired.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Gdynia
s/s Mercur — z Gdyni 9. 10,
s/s Victoria — z Gdyni 16. 10.
s/s Mercur — z Gdyni 23. 10,
s/s Victoria — z Gdyni 30. 10.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C.Jacobsen — z Gdyni 12.10. — zGdanska 14, 10.
s/s J. C.Jacobsen — z Gdyni 19.10. — zGdanska 21. 10.
s/s J. C.Jacobsen — z Gdyni 26.10. — zGdanska 28. 10.
s/s J. C.Jacobsen — z Gdyni 2. 11, — zGdanska 4. 11
s/s J. C.Jacobsen — z Gdyni 9. 11, — zGdanska 11. 11.

Uwaga: Bezpo$rednie frachty do dunskich portdw prowincjonalnych, Islandii.
Wysp Faroer, New Yorku i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterran-
nean Ports.

Do Stockholmu (Stockholm)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Ingeborg — z Gdyni 30. 10.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna — zGdyni 18.10. — z Gdanska 20. 10,
s/s Erna — zGdyni 1 11. — z Gdanska 2. 11.
s/s Erna — zGdyni 15.11. — z Gdanska 17. 11
s/s Erna — zGdyni 29.11, — z Gdanska 1. 12,

Do Oslo i wschodnio-norweskich portdow (Moss—Kambo—Draininen)
(Oslo and East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdanska 12. 10. — z Gdyni 13. 10.
s/s Biri — z Gdanska 19. 10. — z Gdyni 20. 10.
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Uo Stayanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portow

(West-Norway Ports).
Bergenske Baltic Transpdrts Ltd.
s/s Jaederen — z Gdanska 20. 10. — z Gdyni 21. 10.
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich potnocno-norweskich portéw, Pet-
samo (Finlandja), Islandji i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Icelancl
and Faroes.

Do Karlskrony (Carlskrona) — Ealmaru (Kalmar)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 16. 10.

Do Ktajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transpdrts Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 12. 10.

Do Malino — Halmstad — Gdteborg
Bergenske Baltic Transpdérts Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 19. 10. — z Gdanska 21. 10.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Mercur — z Gdanska 14. 10.
s/s Victoria — z Gdanska 21. 10.
s/s Mercur — z Gdanska 28, 10.
s/s Victoria — z Gdanska 4. 11.

Do Hamburga (Hamburg)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Little Evy —z Gdyni 10. 10.
s/s Little Evy —z Gdyni 19. 10.
s/s Little Evy —z Gdyni 26. 10.
s/s Little Evy —z Gdyni 4. 11

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

s/s Sylt — z Gdyni 10. 10, — z Gdanska 14. 10.

s/s Brake — z Gdyni 14, 10. — z Gdanska 17. 10.

s/s Eberhard — z Gdyni 17. 10. — z Gdanska 21. 10.

s/s Birgit — z Gdyni 21. 10. — z Gdanska 24. 10.

s/s Indalsaelfven — z Gdyni 24. 10. — z Gdanska 28. 10.

s/s Albert — z Gdyni 28. 10. — z Gdanska 31. 10.

s/s Lothar — z Gdyni 31. 10. — z Gdanska 4. 11.
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portdw transatlantyckich, angiel-

skich, sré6dziemnomorskich oraz do portéw, potozonych nad taba.

Notice: TErhr)ou h tB/L to all transatlantic, English and Mediterrannean Ports andl

e Ports.

Do Kopenhagi — Amsterdamu (Copenhagen — Amsterdam)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Orpheus — z Gdyni 16. 10. — z Gdanska 18. 10.
s/s Amazone — z Gdyni 23. 10, — z Gdanska 25. 10.
s/s Ariadne — z Gdyni 30. 10. — z Gdanska 1. 11
s/s Rhea — z Gdyni 6, 11. — z Gdanska 8. 11.
s/s Nereus — z Gdyni 13. 11. — z Gdanska 15. 11.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portdéw nadreriskich i nad Menem
oraz do wszystkich portow zamorskich.
Notice: '{_hropugfg B/L to all Rhenish and Main River Ports and to all transatlan-
ic Ports.
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Do Rotterdamu (Rotterdam)
»Zegluga Polska"™ S. A.

s/s Chorzéw — z Gdyni 10. 10. — z Gdanhska 13. 10.
s/s Cieszyn — z Gdyni 17, 10. — z Gdanska 20. 10.

s/s Chorzéw — z Gdyni 24. 10. — z Gdanska 27. 10.
s/s Slask — z Gdyni 31. 10. z Gdanska 3. 11.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdarniska w kazdy pigtek, z Rotterdamu

w kazdg sobote. — Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska" przyjmuje

tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe ,Godhem™ i ,Ludwig Kolberg" od-
chodzgce z Gdyni w soboty oraz z Gdarnska w poniedziatki. —

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i innych portéw holen-
derskich oraz do portow renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Pylades — z Gdyni 12. 10. — z Gdanska 14. 10.
s/s Butt — z Gdyni 16. 10. — z Gdanska 18, 10.
s/s Pollux — z Gdyni 19. 10. — z Gdanska 21. 10.
s/s Ceres — z Gdyni 23. 10. — z Gdanska 25. 10.
s/s Condor — z Gdyni 26. 10. — z Gdanska 28. 10.
Odjazd z Gdyni w poniedziatki i czwartki, z Gdanska w $rody i soboty.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i por®
téw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)
»Zegluga Polska" S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 10. 10. — z Gdanska 13. 10.
s/s Cieszyn — z Gdyni 17, 10. — z Gdanska 20. 10.
s/s Tczew — z Gdyni 24. 10. — z Gdanska 27. 10,
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek — z Gdanska w kazdy pigtek

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

s/s Butt — z Gdyni 16. 10. — z Gdanska 18. 10.
s/s Condor — z Gdyni 26, 10, — z Gdanska 28. 10.
s/s Butt — z Gdyni 6. 11. — z Gdanska 8. 11,

Do Leitli — Grangemouth.

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Hague — z Gdyni 14, 10.
s/s Haarlem — z Gdyni 21. 10.
s/s Majorca — z Gdyni 28. 10.
s/s Helmond — z Gdyni 4. 11
s/s Minorca — z Gdyni 11. 11.

Odjazd w kazdag sobote. — Sailing every Saturday.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich wiekszych portow Szkocji,

Anglji Pdtnocnej i Irlandji.
Notice: Through B/L to all ports of Scotland, North-England and Ireland.

Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
s/s Premjer — z Gdanska 11, 10. — z Gdyni 12. 10.
s/s Premjer — z Gdanska 25. 10. — z Gdyni 26. 10.
s/s Premjer — z Gdanska 8. 11. — z Gdyni 9. 11
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Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka

(Polish United Baltic Corporation)
s/s Baltonia — z Gdanska 17. 10. — z Gdyni 19. 10.
s/s Baltonia — z Gdanska 31. 10. — z Gdyni 2. 11

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lublin — z Gdanska 11. 10. — z Gdyni 12. 10.
s/s Lwéw — z Gdanska 18. 10. — z Gdyni 19. 10.

s/s Lublin — z Gdanska 25. 10. — z Gdyni 26, 10.
s/s Lwéw — z Gdanska 1. 11. — z Gdyni 2, 11;

Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) —
Le Havre — La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjéld — z Gdyni 16. 10. — z Gdanska 19. 10.
s/s Seine — z Gdyni 30. 10. — z Gdanska 2. 11.
s/s Tiber — z Gdyni 13. 11. — z Gdanska 16. 11.
s/s Skjold — z Gdyni 27. 11. — z Gdanska 30. 11

Do portéw wioskich i sycylijskich (Italian and Sicilian Ports)
F. G. Reinhold Ltd.
s/ls Algarve — z Gdyni 24, 10.
s/s Tomsk — z Gdyni 11. 11.
s/s Tuta — z Gdyni 30. 11.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Yrsa — z Gdyni 11. 10.
s/s Alfa — z Gdyni 21. 10.
s/s Elba — z Gdyni 1. 11

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Seyilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador — Port Lyautey — Laroche —
Rabat — Saffi — Agadir — Yilla Alhueemas — Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Melilla — z Gdyni 14.—15. 10. — z Gdanska 14.—15. 10.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Yilla Garcia o ile zaofiarowane w do-
statecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 500 ton.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji —
portéw Morza Czarnego
(Alexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa, Haifa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Blaland — z Gdyni 12. 10, — z Gdanhska 11. 10.
m/s Vikingland — z Gdyni 24. 10. — z Gdanhska 23. 10.
m/s Hemland — z Gdyni 6. 11. — z Gdanska 7. 11
m/s Nordland — z Gdyni 18. 11. — z Gdanska 20. 11
m/s Gotland — z Gdyni 24. 11. — z Gdanska 25. 11

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portow lewantynskieh..
Notice: Through B/L to all Levant Ports.
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Do Nowego Yorku (New York) — Filadetfji (Philadelpliia)
American Scantic Line
s/s Minnegua — z Gdyni 22. 10.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia — Ameryka (PAM)

s/s Kos$ciuszko — z Gdyni 19. 10.

s/s Kos$ciuszko — z Gdyni 22. 11.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Pedro Christophersen — z Gdyni 30. 10.

Do Cape Town — Mossel Bay — Algoa Bay — East London

Lourenco Margues — Durban.
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Kaaparen — z Gdyni ca. 15. 10.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.
Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Sehiffsankiinfte
in Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice -
Anderungen vorbelialten.)

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Argosy — 13. 10. s/s Minnegua — 12. 10.
s/s Scanpenn — 27. 10. s/s Argosy — 27. 10,

Filadetfja (Philadelpliia) — Gdynia
American Scantic Line
Due to arrive at Gdynia
Oczekiwane w Gdyni,
s/s Minnegua — 12. 10. s/ls Argosy — 27. 10.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk
»Zegluga Polska" S. A.

Sailings — daty odjazddéw

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
sls W lorek Sobota Sroda Pigtek Sobota
Poseidon 10. 10. 14. 10. 18. 10. 20. 10. 21. 10.
Slask 17. 10. 21. 10. 25, 10. 28. 10.
Poseidon 24. 10. 28. 10. 1 U. 3. 1L 4. 11.
Cieszyn 31. 10. 4. 11 8. 11. 11. 11.
Poseidon 7. 11 11. 11. 15. 11 17. 11. 18. 11.
Slask 14. 11. 18. 11. 22, 11. 25. 11
Poseidon 21. 11 25. 11 29. 11 — 2. 12.
Cieszyn 28, 11. 2. 12. 6. 12. — 9. 12.
Poseidon 5. 12 9. 12. 13. 12 — 16. 12.
Slask 12. 12. 16. 12. 20. 12. 23. 12.
Poseidon 19. 12. 23. 12 27. 12. — 30. 12

Cieszyn 26. 12. 30. 12 3. 1.34. — 6. 1.34.

Po 16 listopada rb. statki pow. zawijajg do Kotki tylko przy dosta.tecznym
tadunku.
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Hamburg — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings -- odjazdy
s/s Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut $rody i soboty wtorki i soboty wtorki i sol
Brake 11. 10. 14. 10. 17. 10.
Eberhard 14. 10. 17. 10. 21. 10
Birgit 18. 10. 21. 10. 24. 10
Indalsaelfven 21. 10. 24. 10. 28. 10
Albert 25. 10. 28. 10. 31. 10.
Lothar 28. 10. 31. 10. 4. 11.
Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)
»Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdow — Sailings
z Rotterdamu — s/s Slask 14, 10.
z Rotterdamu — s/s Chorzéw 21. 10.
z Rotterdamu — s/s Cieszyn 28. 10.
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy
Antwerpja Rotterdam Gdynia Gdan
Statek lub subst, czwartkiisoboty wtorkiisoboty poniedz.iczwartki $rody i
Pylades 7. 10. 12. 10. 14.
Butt 7. 10. 10. 10. 16. 10. 18.
Pollux 14. 10, 19. 10. 21.
Ceres 17. 10. 23. 10. 25.
Condor 19, 10. 21. 10, 26. 10. 28.
Minos 24. 10. 30. 10. L
Pylades 28. 10. 2. 11 4.
Butt 28. 10. 31. 10. 6. 11. 8,
Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdow — Sailings
z Antwerpji — s/s Tczew 6. 10.
z Antwerpji — s/s Slask 11. 10.
z Antwerpji — s/s Tczew 20. 10.
z Antwerpji — s/s Cieszyn 25. 10.
z Antwerpji — s/s Tczew 3. 11.
z Antwerpji — s/s Slask 8. 11.
z Antwerpji — s/s Tczew 17. 11.
Antwerpja (Antwerp) — Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Condor
Butt
Condor
Butt

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Daty odjazdéw — Sailings

Antwerpja Rotterdam
28. 9. 30. 9.
7. 10. 10. 10.
19. 10. 21. 10.
28. 10. 31. 10.

Gdynia
5. 10.
16. 10.
26. 10.
8. 11.
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Brema (Bremen) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia

lub substytut  czwartki poniedziatki
Victoria 12. 10 16. 10.
Mercur 19. 10 23. 10.
Victoria 26. 10, 30. 10.

Ryga (Riga) — Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)
Prowe Sp. z 0. o.
Daty odjazdéw — Sailings

Ryga Gdansk
Srody soboty
s/ls Mercur 11. 10. 14. 10.
s/s Victoria 18. 10. 21. 10.
s/s Mercur 25. 10. 28. 10.
s/s Yictoria 1. 11 4. 11

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
Odjazd zLondynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

sls (Sailing from London)  (Arriye t6 Danzig) (Arriye to Gdynia)
Premjer 19. 10. 22. 10. " 25. 10.
Premjer 2. 11. 5. 11 8. 11.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

(Polish United Baltic Corporation)
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

sls (Sailing from London)  (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
Baltonia 12. 10. 16. 10. 16. 10.
Baltonia 26. 10. 23. 10. 23, 10.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

sls (Sailing from Hull) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
Lwow 12. 10. 15. 10. 18. 10.
Lublin 19. 10. 22. 10. 25. 10.
Lwow 26. 10. 29. 10. 1 11
Lublin 2. 11 5. 11 8. 11.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) Gdynia

Bergenske Baltic Transpdrts Ltd.
New Orleans Galyeston/Houston  Savanna  Gdynia/Gdarnsk

rn/s Tortugas 28. O 5. 10. 27. 10.
m/s Stureholm 8. 10. 15. 10. 21. 10. 15. 11.
m/s Tugela 21. 10. 31. 10. 30. 11
m/s Troleholm 28. 10. 5. 11 — 28. 11.
m/s Topeka 8. 11. 15. 11 21. 11 10. 12
m/s Yasaholm 21, 11 30. 11 27. 12.

m/s Tampa 28. 11 5. 12. - 2. 1.
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Casablanca — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lisboa— wychodzi z Casablanca 20./25. 10.—przyjazd do Gdyni ca 15. 11

Buenos Aires — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
par. ,Navigator” taduje w Buenos Aires w pierwszej potowie wrze$nia —
przyjazd do Gdyni 22. 10.
par, ,Bore VII1” taduje w Buenos Aires w koncu wrze$nia/w pocz. pazdzier.
przyjazd do Gdyni 10. 11

par. ,,Orient” taduje w Buenos Aires w pierwszej potowie pazdziernika —
przyjazd do Gdyni 21. 11.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Bezposrednia okazja zaladowania KAWY

z Rio de Janeiro, Victoria i Santos do Gdyni/Gdanska:
Termin wyjscia
z Santos z Rio de Janeiro z Yictoria przyj. Gdynia/Gdansk
. 2

par. Bore 1IX ca. 31. 8. 2.9 4. 9 . 10.
par. Navigator 15. 9. 17. 9. 20. 9. 18. 10.
par. Bore VIII 6. 10. 9. 10. 10. 10. 10. 11.
par. Orient 20. 10. 24. 10. 25. 10. 24, 11.

Porty lewantynskie (Levant) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Derintlje  Bourgas Anatolja Istambut  Pireus  Izmir GalamataPairas Aleksandria ~ Gdynia

gs Roland — 7. 10. 15. 10. 18 10. 22. 10. - - 23, 10. - 15. 11
m/s Nordland - 510, - 6. i0. - - - - 20. 10, -
m/s Rolland 23. 10. 24. 10, - 25. 10. - 2,11 4 11 - - -
m/s Erland - —— . 28 io. - 6. li. - - io. 11 -

Bordeaux — La Pallice — Le llavre— Dunkierka — Gdahsk —Gdynia
Bordeaux — La Pallice — Le Havre — Dunkirk — Danzig —Gdynia

F. G. Reinhold Ltd.

z — from. z — from
Bordeaux—La Pallice Le Hayre—Dunkirk
s/s Seine — okoto (about) 16/17. 10. -- okoto (about) 21/23. 10.

Sycylja — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
Daty odjazdow — Sailings

sls Genua Livorno Neapol Catania Messina Palermo  Gdynia
Bothnia — — — 5. 10. 6. 10. 7. 10. 28. 10
Albania 9. 10. 10. 10. — 20. 10. 21. 10. 23. 10. 12. 11

Hiszpanja — Gdynia — Gdansk
(Spain — Gdynia—Danzig)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Tarragona Candia Walencia Alicante Almeria Malaga
s/s Caledonia — 2. 10. 3. 10. 4. 10. 5. 10. 6. 10.
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donosc

MORSKIE

SPRAWA OKRETU ,NORMANDIE4

Na ostatniem posiedzeniu towarzystwa okretowego ,Compagnie Generale Transat-
lantique“ podano do wiadomosci akcjonarjuszy, ze statek ,,Normandie" bedzie oddany
do eksploatacj’ w maju 1935 r. Naczelny dyrektor towarzystwa zaznaczyt miedzy innemi,
ze towarzystwo spodziewa sie, ze roczne wpltywy z tytutu przewozu pasazerdw i towaréw
wymienionym statkiem beda wynosity okoto 2.500.000—2,750.000 funtéw szterl., z czego
na dochéd przypada 375.000—500.000 funtéw szterlingéw. Dochdd ten jednak nie wy-
starczy, aby pokry¢ amortyzacje statku. Koszta budowy statku ,,Normandie" wyniosa
okoto 9 miljonéw funtéw szterl.

DUNSKIE STAWKI FRACHTOWE

W miesiacu sierpniu dunski wskaznik frachtowy podniést sie w poréwnaniu z lip-
cem o jeden punkt. Podczas gdy wskaznik ten wynosit w lipcu 98,2, to w sierpniu
99,2. (Za podstawe obliczenia przyjmuje sie 1925 r. = 100 punktéw).

RZAD JAPONSKI UDZIELA SUBWENCJI TOWARZYSTWOM
LOKRETOWYM

Japonskie Ministerstwo Komunikacji postanowito udzieli¢ w przysztym roku bu-
dzetowym japonskim towarzystwom okretowym subsydium w wysoko$ci 12.339 000 Jen.
Z tej sumy otrzymaja ,Nippon Yusen Kaisha" 7.167,000 yen (o 782.000 yen wiecej niz
w 1933 r.), ,,Osaka Shosen Kaisha" 2.160.000 yen (o 90.000 yen wiecej), ,Nisshin Steam-
ship-Company" 1.560.000 yen (o 770.000 yen wiecej.

»Nippon Yusen Kaisha" otrzymato dlatego wyzsze subsydjum, poniewaz Minister-
stwo chciato w ten sposéb choé czeSciowo pokry¢ straty, jakie towarzystwo poniosto na
swoich iinjach do San Francisco i Seattle. Straty te wyniosty w ostatnim roku 3 milj, yen.
Réwniez jezeli chodzi o subsydjum. dla ,,Nisshin Steamship Company", to rzad japonski
chciat w ten sposob pokry¢ straty, jakie towarzystwo poniosto w zwiazku z ruchem an-
tyjaponskim w Chinach. Ministerstwo ustalito ponadto wysoko$¢ sumy dla kazdej posz-
czegb6lnej linji, jak ponizej:

Lin a San Francisko 4.747.000
Lin a Seattle 1.767.000
Lin a Potudniowa Ameryka (Wybrzeze wschodnie) 1.503.000
Lin a Potudniowa Ameryka (Wybrzeze zachodnie) 348.000
Lin a Afrykanska 360 000
Lin a Jawa 200.000
Lin a Dairen 160.000
Lin a Shanghai 450.000
Lin a do Péitnocnych Chin 100.000
Lin a Tsingtao 36 000
Lin a Morze Japonskie 280.000
Lin a Petropavlovsk 30.000
Obstuga promu miedzy gtéwna wyspa japornska a Hokkaido 10.000
Lin a Naha 110.000
Lin a Hokkaido 334.000
Lin a Fushiki-Péin. Korea-Witadywostok 80.000
Lin a wzdtuz wybrzeza chinskiego 400.000
Lin a Niigata-P6in. Korea (nowa linja) 80.000
Lin a Wakanai (nowa linja) 10.000

Pozostate 2.334.000 Jen przeznaczone sg na subwencje pocztowe.
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NIEMIECKIE SUBWENCJE DLA LINIJ OKRETOWYCH

Rzad niemiecki nosi sie rzekomo z zamiarem udzielenia swoim towarzystwom okre-
towym dalszych subwencyj i to w wysokosci 0,03 RM. dziennie od tony statku zatrud-
nionego. Ponadto panstwo ma pokry¢ okoto 20 proc. kosztéw utrzymania zatég na stat-
kach.

SZWECKIE STAWKI FRACHTOWE
Ponizej podaje sie ogdlny szwecki wskaznik liczbowy frachtow oraz wskaznik na

poszczeg6lne towary:
(Cyfry w nawiasach oznaczajg warto$¢ nominalng w ztocie).

—+ Hi H H.
a a &£ By o) b
Rok i miesiac c\goq a'(s'ng Qé r*-g 2 % % a % £
©O0 @K> | H u
tE £ £E éﬁ £
1932 Lipiec 104 (71) 84 (57) 124 (84) 79 (54) 90 (1) 121 (82)
Sierpien 101 (67) 82 (55) 120 (80) 79 (52) 85 (57) 113 (65)
Wrzesien 106 (70) 89 (59) 122 (81) 80 (53) 99 (65) 114 (76)
Pazdziern. 106 (69) 89 (58) 123 (80) 85 (55) 94 (62) 116 (76)
Listopad 105 (68) 86 (56) 124 (80) 82 (53) 90 (59) 117 (76)
Grudzief 107 (72) 89 (59) 126 (84) 78 (52) 100 (67) 119 (80)
1933 Styczen 108 (73) 88 (60) 127 (87) 76 (52) 100 (68) 120 (81)
Luty 104 (71) 83 (56) 125 (85) 75 (51) 90 (61) 115 (78)
Marzec 101 (68) 8L (55) 121 (82) 74 (50) 88 (59) 111 (75)
Kwiecien 98 (65) 80 (53) 116 (77) 74 (49) 86 (57) 106 (70)
Maj 101 (65) 84 (54) 119 (76) 75 (48) 93 (60) 112 (72)
Czerwiec 101 (65 83 (54) 119 (77) 75 (49) 91 (59) 115 (75)
Lipiec 102 (65) 87 (56) 117 (75) 75 (48) 99 (63) 112 (72)
Sierpien 95 (60) 78 (49) 111 (70) 75 (47) 81 (51) 108 (68)

UMOWA W SPRAWIE KOMUNIKACJI MIEDZY EUROPA
A AMERYKA POLNOCNA

»Norddeutscher Lloyd" podpisat z poczgtkiem bm. umowe z ,Panama Pacific Li-
ne" i ,Dollar Steamship Line" odnos$nie obstugi linji okretowej miedzy portami europej-
skiemi z jednej strony, a Los Angelos i San Francisco — z drugiej strony. Statki, obstu-
gujace wymieniong linje, beda po drodze zawija¢ do New-Yorku.

=WIADOMOSCI=
CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

NOWE CLA WYWOZOWE OD ARTYKULOW MIESNYCH

WTDzienniku Ustaw Nr. 69 z dnia 15 wrzes$nia br. ogtoszone zo-
siato rozporzadzenie ministrow: skarbu, przemystu i handlu oraz rol-
nictwa i reform rolnych, ustalajgce nastepujace stawki celne przy
wywozie artykutdw miesnych od 100 kg: mieso baranie, cielece, wie-
przowe i wotowe, Swieze, solone i mrozone w stanie nieprzerobionym
zwyjatkiem oddzielnych gtéw oraz oddzielnych wnetrznosci — 100 zi,
bekony — 150 zI, peklowane szynki i peklowane przetwory migsne —
150 zt, szynki wedzone, rowniez w opakowaniu hermetycznem, prze-
twory miesne wedzone, suszone lub konserwowane w puszkach, sto-
nina solona i wedzona oraz smalec — 250 zi.

Wyzej wymieniane artykuty wywozone za zaswiadczeniami Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu cta nie optacajg. ROwniez nie optacajag
cta wyzej wymienione towary, wywCzone w malym ruchu granicz-
nym. — Rozporzadzenie to weszto w zycie z dniem 15 wrze$nia br.
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MONOPOL IMPORTU WARZYW W HOLANDJI

Z dniem 9. IX. br. weszto w zycie w Holandji rozporzadzenie kryzysowe 0 wa-
rzywnictwie, postanawiajace, ze import ananaséw i warzyw wszelkiego rodzaju bedzie
sie odbywat jedynie za posrednictwem Centrali warzywniczo-owocowej.

Poczawszy od tej daty import wyzej wymienionych artykutéw bedzie dozwolony
jedynie po przedtozeniu urzedom celnym pozwolenia na wwoéz, ktére wydawaé bedzie
Groenten en Fruicentrale.

Pozwolenia udzielane bedg po zaptaceniu nalezyto$ci na rzecz funduszu kryzyso-
wego dla rolnictwa w nastepujacej wysokosci: ananasy — hfl. 0.0734 za kg netto, $wieze
jarzyny, biata, czerwona i witoska kapusta — hfl. 1 za 100 kg, kalafjory i satata —
hfi, 2 za 100 kg brutto, pomidory — hfl. 4 za 100 kg brutto, cebula, czosnek, marchew —
hfl. 1 za 100 kg brutto, groszek, fasola w strgczkach — hfl. 2 za 100 kg, fasola, groch
tuszczone — hfl. 4 za 100 kg, szparagi — hfl. 5 za 100 kg, cykorja — hfl. 4 za 100 kg,
ogorki, korniszony — hfl. 1 za 100 kg, warzywa suszone inne niz fasola i groch —
hfl. 10 za 100 kg netto, fasola, groch i inne stragczkowe ros$liny w opakowaniu minimum
1,2 kg 10 cent. za 1 kg netto, 1,20 do 5 kg — 5 cent, za 1 kg netto, powyzej 5 kg — 3 centy
za 1 kg netto, szparagi minimum 12 kg — 15 c. za 1 kg netto, powyzej 1,2—10 c. za
1 kg netto. Pure pomidorowe w réznych opakowaniach — 15 c. za 1 kg netto, kapusta
kiszona — 2 c¢. za 1 kg netto.

Kwoty te bedg zwracane w wypadku, gdy warzywa zostang z powrotem reeks-
portowane. Rozporzadzenie wymienione dotknie w znacznej mierze nasz eksport grochu
i fasoli do Holandji, ktéry wyrazat sie w r. 1931 sumg hfl. 166.592, w r. 1932 — 162.015 hfl.

Nalezy liczy¢ sie z tem, ze Centrala bedzie sie staratla droga pozwolen importo-
wych ograniczy¢ znacznie wwéz warzyw. Ponadto wprowadzone optaty utrudnig w du-
zej mierze konkurencyjno$¢ produktéw pochodzenia zagranicznego. Rozporzadzenie we-
szto w zycie z dniem 12 wrze$nia 1933 r.

OGRANICZENIA PRZYWOZU ZIEMNIAKOW W SZWAJCARIJI

Rzad szwajcarski uzaleznit przywéz ziemniakéw jadalnych od specjalnych pozwo-
len, wydawanych prze z zwiagzkowy monopol alkoholowy.

Wobec wielldego urodzaju ziemniakéw w Szwajcarji w roku biezagcym, zarzadzenie
powyzsze réwnac¢ sie bedzie w praktyce zamknieciu przywozu ziemniakéw jadalnych
zagranicznych do czasu spozycia zapaséw krajowych.

FAKTURY KONSULARNE PRZY IMPORCIE DO CHIN

W mys$l nowego zarzadzenia Chinskiego Urzedu Cet Morskich, kazdy fracht przy
partji towaru do wartoéci f. o. b. mex, $ 200,— musi by¢ zaopatrzony w osobng fakture
konsularng, nawet w tym wypadku, jesli towar objety paroma frachtami przeznaczony jest
dla jednego odbiorcy i przychodzi na jednym statku.

SWIADECTWA ZDROWOTNOSCI PRZY IMPORCIE PRODUKTOW
ROSLINNYCH DO ARGENTYNY

W listopadzie br. wchodzi w zycie rozporzadzenie, wprowadzajgce obowigzek za-
taczania S$wiadectw zdrowotnosci przy imporcie ro$lin lub ich czesci; rozporzadzenie
wspomniane ogtoszone zostato 16 maja br,, a nastepnie uzupetnione i czeSciowo zmie-
nione w dniu 7 lipca br. Przewiduje ono, ze wszelkiego rodzaju rosliny lub ich czeéci,
przeznaczone do przerébki lub konsumcji, z wyjgtkiem produktéw, wyszczegdlnionych
ponizej, bedg dopuszczone do przywozu jedynie za okazaniem $wiadectwa zdrowotnosci,
wydanego przez kompetentne wiladza kraju wysylajagcego, a wizowanego przez konsulat
argentynski najblizszy miejsca zatadowania.

Zwalniane sg od obowigzku przedstawienia tych Swiadectw nastepujace produkty

a) produkty, ktére powstaty z proceséw przetwoérczych (lecz nie gotowania) pod
warunkiem, iz przychodzg w odpowiedmem opakowaniu ($liwki, daktyle, figi, wszystkie
bez pestek itp.);

b) produkty, ktére przeznaczone sa do natychmiastowego palenia (kawa,
kakao itp.);

c) produkty, powstate z przemiatu (rézne maki, otreby, ziarna rozdrobnione lub
sptaszczone itp.);

d) produkty, przeznaczone do kultury orchidei lub dla celow podobnych, réwniez
produkty, ktére sg sprowadzone dla celéw farmaceutycznych (straczki, witdékna, mchy,
ziota lecznicze itp.);
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e) produkty, ktére przychodzg w paczkach pocztg, jako przesytki miedzynarodowe

Wymienione rosliny i ich czesci nie sg jednak zwolnione od inspekcji sanitarnej,
kwarantanny, z wyjatkiem:

a) produktéow, ktére przychodzg w stanie witasciwej konserwacji (w gotowanym
cukrze, roztworze soli itp.);

b) ktére podlegaty procesom gotowania i ktére przychodzag w naczyniach herme-
tycznie zamknietych..

Produkty zwolnione od inspekcji sanitarnej roslin, podlegajg jednak inspekcji sa-
nitarnej produktéw zywnosciowych! grzyby konserwowane, ogdrki konserwowane itp.1l

Tekst Swiadectwa sanitarnego moze by¢ utozony na podstawie wzoru zalecanego
przez Miedzynarodowg Konwencje dla ochrony ros$lin w Rzymie z 1929 r, lub winien
by¢ zblizony do niego, przyczem musi zawiera¢ nazwisko eksportera, nazwisko odbiorcy,
specyfikacje artykutu, miejsce i date wydania dokumentu,

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWIZOWYCH ZAGRANICA
W OKRESIE OD 7 DO 27 WRZESNIA 1933 R.

AUSTRJA. W zwiagzku z podpisaniem dodatkowej umowy handlowej z Ju-
gostawjg dokonane zostalty zmiany celne dotyczace nastepujacych towaréw (w na-
wiasie cto dotychczasowe): Swinie rasy ,mangalica” 16 (12); stonina 25 (22); mie-
so wotowe 100 (23); konie ponizej dwéch lat 37.50 (50) — powyzej — 75 (60):
jabtka od i lipca do 51 sierpnia — 5 (2); od 1 do 15 grudnia 5 (3): w innych
okresach — bez zmiany; $liwki suszone w paczkach od 50 do 80 kg. — 2,50 (b. cta);
fryzy zelazno poz. 297 a — 10 (5); i gwozdzie 20 (14): stopy otowiane i cynowe
o zwartos$ci otowiu od 45% — 3,50 (8). Kar. zi

Ogtoszone zostalo w Dzienniku Ustaw rozporzadzenie, wprowadzajace przy-
mus przedktadania $Swiadectw wywozowych (Ausfuhrscheine) prz ywywozie drze-
wa opatowego, kopalniakéw, drewna tartego, budowlanego i uzytkowego i podkia-
déw kolejowych. Wyjgtek stanowi drewno miekkie w stanie surowym, kora drzew-
na i faszyna.

Zabroniony zostal wywéz uzywanych maszyn i aparatéw pozycji 56 i 57 ta-
ryfy celnej austr. Optata licencyjna przy wywozie wyzej wymienionych towaréw
ustanowiona zostata w wysokos$ci 1.50 kor. zt. od | kg.

W zwiagzku ® zawarciem nowego traktatu z Grecjg, zmniejszong zostata za-
fiksowana stawka celna na, wina pochodzenia greckiego.

BELGJA. Rozporzadzeniem z dnia 10 wrze$nia 1953 r. wprowadzono regla-
mentacje importu, eksportu i tranzytu kaloszy, i wszelkiego obuwia sporzadzonego
ze skoéry lub materjatdéw wiokienniczych na podeszwie gumowej. Licencyj udziela
ministerstwo przemystu i pracy.

BRAZYLJA. Ograniczenia dewizowe ulegty dalszemu zaostrzeniu, miano-
wicie zostaly poddane kontroli wszelkie przedsiebiorstwa, dokonujgce tranzakeyj
na rachunek oséw osiadtych zgranicg. Pozatem w dniu 30. VIII. 55 r. zostata roz-
szerzona kontrola w zakresie wystawiania faktur. Dotychczas przydziat dewiz na
cele importu dokonywany byt tylko wtedy, gdy izba handlowa w porcie zatadowa-
nia towaru potwierdzita cene faktury, jako zgodng z ksiggami firmy eksportujacej.
Obecnie za$ poswiadcza¢ majg ponadto izby handlowe, zc cena faktury odpowiada
cenie rynkowej kraju eksportujgcego, przyczem brak odno$nego posSwiadczenia
powoduje niemozno$¢ uzyskania pozwolenia dewizowego.

Minister finanséw rozwiazat komisje taryfowa powotang w 1932 r. w celu
reorganiazcji taryfy celnej. Zarzadzenie to wywotane zostato konfliktami, jakie sie
wytaniaty miedzy przedstawicielami sfer gospodarczych. Prace komisji zostaty na
przecigg trwania konferencyj w Londynie zawieszone. Obecnie powotang zostata
ponownie Komisja Taryfowa, lecz w skiad jej wchodza tylko przedstawiciele
ministerstwa finans6w. Jest rzeczg watpliwag, by wobec powyzszego dezyderaty
sfer gospodarczych, dotyczace znizki celnej mogtyby by¢ przy tworzeniu nowej
taryfy uwzglednione.

Na mocy rozporzadzenia z dnia 15 lipca 1935 r. znizone zostato cto do wys.
50 rejs6w od i kg. na papier do pakowania pomarancz. Znizka ta dotyczy papieru
sprowadzanego tylko przez Generalny Zwigzek eksporteré6w owocow.

Wprowadzona 16 maja 1935 r. nowa ustawa konsularna, na mocy nowego
dekretu wejdzie w zycie z dn. 31 pazdziernika 1933 r.
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BULGARJA. Bank narodowy wydal rozporzadzenie, ktédre przewiduje, ze
za wywo6z owocOw, jarzyn, suszonej cebuli otrzymaé mogag firmy butgarskie do-
datkowe kontyngenty w wysokosci 100% przyznanego im kontyngentu na rok
1955 w ramach obrotu kompensacyjnego. Firmy solidne, ktére powstaty przed
1955 r., a ktore nie posiadaty kontyngentéw przywozowych, uzyskuja mozno$é
otrzymania kontyngentu w wysoko$ci 10% przecietnego przywozu rocznego do-
konanego przez nic w ostatnich 5 latcli, — réwniez w ramach obrotu kompensa-
cyjnego wzamian za wywoé6z owoc6éw, jarzyn, suszonej cebuli.

CHINY. Na. mocy rozporzadzenia chifnskich morskich urzedéw celnych, do
kazdego frachtu na towary o warto$ci ponad 200 chifnskich dolaré6w, musi by¢ do-
taczona faktura konsularna. W razie niezastosowania sie do powyzszego rozporza-
dzenia grozi kara pieniezna w wys. 155 jednostek ztotych.

Przedtuzony do | sierpnia 1954 r. termin wprowadzenia dodatkowej optaty
celnej w wysokosci 5% ad yalorem od wszystkich importowanych towaréw na
mocy ostatnich rozporzadzen bedzie obowigzywa¢ do 50 maja 1954 r.

CZECHOSLOWACJA. Z dniem 10 wrze$nia 1955 podwyzszone zostato cto
na smalec topiony z 200 na 500 kc. od 100 kg, cto na sadto surowe nie ulegto
zmianie.

Przygotowany jest projekt wprowadzenia podatku obrotowego w wysokosci
5% od importowanych farb organicznych. Jednoczes$nie ma by¢ obnizony wzglednie
catkiem zniesiony podatek od krajowych farb organicznych i innych chemicznych
produktow.

FRANCJA. Wprowadzone dekretem z dnia 7 sierpnia zwyzki celne na zy-
wice, lakiery, farby, mydta i skéry weszty w zycie z dn. 6 wrze$nia 1955 r.
Zwyzka objete zostaty nastepujace towary: poz. 115 — Zzywica, terpentyna, smo-
ta, parafina i t. p. p. tar. generin. 112, minimalna 28, gumy 560—75; poz. 0196 gli-
ceryna 1200—500, poz. 298, lakiery 15.50—4.50. poz. 298 bis 27—9, poz. 299 bis farby
drukarskie 1800—450, poz. 508 — farby olejne 140—55, poz. 512 mydta 500—75,
poz. 522 kwas stearynowy 1020—255, poz. 476 bis, skory lakierowane 56%- 9%:
44%--1 1%, 28%—7% adwalorem.

Z dniem 2 wrze$nia 1955 r. rozszerzony zostal obowigzujacy przy imporcie
do Francji przymus znakowania’ towaréw krajem pochodzenia, na nastepujgce
artykuty: przedze jutowa, tkaniny jutowe bielone, farbowane i drukowane, worki
jutowe niezeszywane, jutowe wyroby plecione i wszelka pasmanterja z juty,
dywany, aksamity i plusze jutowe, sztuczna bizuterja, wyroby ze stopu otowiu,
kotnierzyki, mankiety, gorsy do koszul, tkaniny z jedwabiu naturalnego i sztucz-
nego, tkaniny Iniane, baweiniane lub mieszaiie, jak réwniez, reczniki, chusteczki
itp.. zapalniczki,, parasole i paihsolki, wyroby z cynku, pendzle i szczotki, wyroby
z zelaza i metali, wyroby fajansowe.

Na mocy rozporzadzenia z 12 wrze$nia z moca obowiagzujagcg od 14 wrzes$nia
1955 r. weszty w zycie zwyzki cta na rekawiczki skérzane i futrzane (poz, 484),
stawka generalna 76% i minimalna 21% ad yalorem i smole browarniang o za-
wartoéci parafiny do 20% (poz. 115), 112 i 28 fr.od 100 kg.

Na mocy rozporzagdzenia z dnia 12 wrze$nia 1955 r. ogtoszonego w Jaurnal
Officiel z dnia 15 wrze$nia, przedtuzony zostat do 1 pazdziernika 1954 r., termin
obowigzywania zwyzki cta na ziemniaki (poz. 85)i make kartoflang (poz. 519).
Cto na ziemniaki wynosi wiec obecnie 50 fr. od 100 kg.

Wyczerpane zostaty przydzielone na IIl kwartat 1955 r. nastepujgce kontyn-
genty w stosunku do ,autreis pays“: papier i tektura (poz. 461 M) papier tapetowy
(po/. 461 bis); tektura w rolkach (poz. 462 b).

Dekretem z dnia 10 wrze$nia wprowadzono optaty licencyjne od $wiezych
foreli (poz. 45) 6 fr. i $nietych 5 fr. od 1 kg.

GRECJA. W dniu 8 wrze$nia br. podpisany zostat uktad handlowy miedzy
Grecjg i Z. S. S. R, wprowadzajagcy obrdt kompensacyjny w zakresie wymiany
towarowej miedzy obu krajami w sosunku 1:1, za wyjatkiem zbdéz, co do ktdrych
istnieja odrebne postanowienia.

HOLANDJA. Z dniem 15 wrze$nia 1955 r. skontyngentowany zostat na okres
od 1 wrzeénia do 1 grudnia import gwozdzi drucianych — 50%, drutu Zzelaznego —
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80%. i kolczastego — 100% przecietnego przywozu w analogicznym okresie w latach
1931/32.

JUGOSEAWIJIA. Na mocy dodatkowej umowy z Francjg wprowadzono m. in.
zmiany w taryfie jugostowianskiej na (w nawiasie cta dot.): rekawiczki wetniane
500 (600); dodatkowa optata na dziane wetniane lub jedwabne ptaszcze kapielowe
itp. 150 (200) wzglednie 200 (150), obuwie gumowe 160 (200): papier rotacyjny
2 (12); papier pergaminowy 35 (90); noze do maszyn i t. d. 35 (50), niewymienione
wyroby z zelaza kutego poz. 584 w zaleznos$ci od wagi 22 do 60 dinaréw (25 do 70).
Podwyzszone zostato cto na guziki z masy pertowej 600 (500).

W dn. 14 wrze$nia br. podpisano uktad w sprawie uregulowania przywozu
jugostowianskich $liwek suszonych. Cto przywozowe niemieckie obnizono z 30
na 10 mk. w granicach kontyngentu rocznego w wysok. 80,000 gq. Ponadto niemiecki
przemyst przetworéw owocowych otrzymat mozno$¢ bezctowego przywozu suszo-
nych $liwek w granicach 65% jego zdolno$ci przetwdérczej, co odpowiada ilo$¢
30.000 q. Ustalono jednocze$nie, ze zawarty w dn. 29 lipca b. r. uktad jugostowian-
sko-niemiecki, oparty na zasadzie klauzuli najwiekszego uprzywilejowania, nie
moze by¢ wypowiedziany wczes$niej niz 31 marca 1934 r.

Dotychczas dewizy przydzielane mogty byé tylko firmom zarejestrowanym.
Ostatnio jednak wtadze rzagdowe uznaty za stuszny wniosek izb handlowych, wy-
kau;jqcy konieczno$¢ przydzielania dewiz osobom, posiadajacym Swiadectwa prze-
mystowe.

KANADA. Z dniem 1 listopada 1935 r. obowigzywa¢ bedzie przymus zna-
kowania krajem pochodzenia wszelkich torebek papierowych, pudetek tekturo-
wych i t. p. stuzagcych jako materjat do pakowania.

LOTWA. Z os$wiadczen czynnikéw miarodajnych wynika, ze w najblizszym
czasie maja by¢ wprowadzone pewne znizki celne, a jednocze$nie ztagodzone istnie-
jace zarzadzenia reglamentacyjne i dewizowe.

PERSJA Rozporzadzenie rzadowe z 13 czerwca 1933 r. zniosto ograniczenia
dewizowe, stosowane uprzednio przy wywozie z Persji. Poczawszy od 51 maja
b. r. poSwiadczenia wywozowe uprawniajg do otrzymania pozwolen przywozowych
w ciggu 6 miesiecy. Zobowigzania sprzedazy dewiz otrzymanych za towary wy-
eksportowane wzgl. zwrotu ich skarbowi zostaty zniesione.

RUMUNJA. Rozporzadzeniem 2z Nr. 151425 ustanowiono dodatkowa optate
od przedzy sztucznego jedwabiu, ktéra wynosi 82 leje od 1 kg. Stanowi ona mniej-
wiecej 25% dodatkowej optaty od przedzy jedwabiu naturalnego (525 od 1 kg.).
Tkaniny z jedwabiu sztucznego traktowane sa przy imporcie nar6wni z tkaninami
z jedwabiu naturalnego ze znizka 75%.

Ogtoszona zostata lista optat licencyjnych, ktéra jest do przejrzenia
w P. I. E

SZWAIJCARIA. Z dniem 18 wrze$nia 1933 r. wprowadzono zmiany odno-
$nie nastepujacych pozycyj taryfy celnej szwajcarskiej, poz. 769 S$ruby i mutry
zelazne, $ruby do drzewa 80 fr. (dot. 35); poz. 830 S$ruby i mutry, gwozdzie i t. p.
miedziane do drzewa 100 fr. (dot. 40). Wagi automatyczne wszelkiego rodzaju 300.

WEGRY. Z dniem 17 wrze$nia 1933 r. weszty w zycie zwyzki celne na na-
stepujace towary (w nawiasie stawka dotychczasowa), poz. 22 ser 100 (50); poz. 60
kukurydza 4 (2), poz. 71 nasiona burakéw cukrowych 70 (10), nasiona burakéw
pastewnych 70 (b. cta), poz. 80 $wieze S$liwki i renktody 10 (2), poz. 114 cebula 12,
czosnek 20 (dot. razem 6 kor. zt), poz. 192 odpadki zwierzece 30% ad yalorem
(b. cta), poz. 287 krzemian sodowy staty 6 (b. cta), poz. 442 kwas cytrynowy 100
(b. cta), poz. 447 dwusiarczek wegla 50 (15), poz. 469 gwozdzie drewniane 30 (22),
poz. 634 a) 700 (500), poz. 635 a 1,2, 1000, 550 (750); 550 b) 1,2, 1200, 600. (900, 600)
i £ P-

WIELKA BRYTANJA. Z dniem 22 wrze$nia 1935 roku, wejdzie w zycie zwyz-
ka cta na drob bity z 10% ad yalorem jak dotychczas na 3 d. od 1 Ibh. — Zwyzka
ta objete zostajg kury, kaczki i gesi, natomiast indyki i perliczki optacajg cto
poprzednie t. j, 10% ad yalorem.
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SPRAWY KOMUNIKACYJNE

NOWE WYDANIE CZECHOSLOWACKO -POLSKIEJ TARYFY

PORTOWEJ.

Dotychczasowa czechostowacko-poiska taryfa portowa ulegta od
czasu jej wydania 1sierpnia 1931 r. tylu zmianom i uzyskata tyle uzu-
petnien, ze juz od dawna zamierzone bylo nowe wydanie tej taryfy.
Nowe wydanie byto juz przed kilku miesigcami opracowane catkowi-
cie, gdy nastgpito ze strony kolei niemieckich, a p6zniej ze strony
kolei, zainteresowanych w komunikacji adrjatyckiej, wprowadzenie
bezwzglednej walki konkurencyjnej taryfowej, zmierzajgcej do po-
zbawienia portow polskich tranzytu zagranicznego. Ta zmiana sytu-
acji spowodowata Zarzady kolei polskich i czechostowackich do pod-
dania rewizji dopiero co wykonczonego projektu nowej taryfy, ktora
wskutek tego ukazata sie dopiero 1 pazdziernika br.

Podczas gdy dotychczasowa taryfa tej komunikacji ograniczata
sie do najniezbedniejszych posunieé¢ konkurencyjnych wobec portéw
niemieckich, jedynie tylko odno$nie do takich towaréw i takich reta-
cyj, w ktérych stawiane byty ze strony interesantéw czechostowac-
kich zgdania umozliwienia im przewozu pewnych towaréw w danych
relacjach, to obecnie odpadt wzglad, hamujacy wystgpienie bardziej
agresywne, i nowa taryfa zyskata znacznie na objetosci, zawierajac
stawki konkurencyjne dla wiekszej ilosci artykutow w znacznie wie-
kszej ilosci relacyj, co umozliwi korzystanie z ulg, przyznanych ze
strony zaréwno kolei polskich, jak i czechostowackich, takze intere-
santom, prowadzacym swe przesytki przez stacje Czech wiasciwych.
Zwtaszcza dono$nemi okazg sie specjalne ulgowe stawki Aneksu do
tej taryfy.

Skoro ze strony niemieckiej walka prowadzona jest nietylko
srodkami taryfowemi, lecz posunieto sie do stosowania tego rodzaju
Srodkow dumpingowych, obliczonych chyba na krotkg mete, jak zu-
petne zwolnienie przewaznej czesci artykutdw tranzytowych od optat
pdrtowych, od tadunkéw przy wywozie przez porty w Hamburgu i Bre-
mie i dopuszczenie optacania przewoznego w Sperrmarkach, co obni-
za koszty przewozu kosztem wierzycieli zagranicznych o 32%, — to
nowe wydanie omawianej taryfy zwiekszy znacznie ofiary, ktore
w tej walce konkurencyjnej koleje niemieckie przyjety na siebie.

Formowanie wagonow zbiorowych utatwione bedzie nowg taryfa
przez wprowadzenie dzieki zabiegom tut. Urzedu Morskiego postano-
wien o stosowaniu stawek wagonowych przy nadawaniu w jednym
wagonie pod pewnemi warunkami kilku przesytek, najwyzej za 13 li-
stami przewozowemu O ile przesytka taka zbiorowa nadang jest za
6 lub wiekszg iloScig listow przewozowych, musi sie sktada¢ z towa-
réow, do ktérych ma zastosowanie ta sama stawka optat przewozo-
wych. je$li za$ przesytka zbiorowa nadang jest za 5 listami przewo-
zowemi lub mniejszg iloscig listbw przewozowych, wowczas sktadac
sie moze z towarow rdznie taryfowanych. Wage brakujgcg do wyma-
ganej dolicza¢ sie bedzie zgodnie z obecnemi postanowieniami polskiej
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taryfy wewnetrznej nie do towaru najdrozej taryfowanego, jak po-
przednio, a do towaru o wadze najwiekszej, a dopiero przy réwnych
wagach do towaru drozej taryfowanego.

Nowa taryfa sktada sie z taryf artykutowych na nastepujace gru-
py towarow:

W obu kierunkach:

1 Towary wszelkiego rodzaju, 3 Zelazo i stal, surowe i w potfa-
brykatach, stopy zelaza, 12 Zboze i ziarna roS$lin strgczkowych, maka,
otreby, maka pastewna, 15 Papier zwyczajny, gazetowy, pakowy,
24 Skory i futra, 40 Owoce i przetwory owocowe, 50 Cement.

W kierunku do portow:

19 A Piwo, 32 G Antymon, 102 Drzewo, 104 Zelazo i stal, Wyro-
by zelazne i stalowe, 105 Maszyny rolnicze, lokomobile, traktory, wal-
ce drogowe, maszyny miynarskie, kotty parowe, 106 Szkio i wyroby
szklane, 108 Blacha cynkowa i taSmy cynkowe, 113 Stéd, 116 Tektura,
117 Miazga drzewna, celuloza ze stomy, 118 Magnezyt palony, zapra-
wia, cegty, ptyty i retorty ogniotrwate, kaolina, 120 Spirytus, 125 Cu-
kier, 126 Trawertyn, 127 Wyroby gliniane, 129 Wyroby z drzewa,
130 Meble, 131 Dynamomaszyny, silniki elektryczne, transformatory,
134 Wegiel drzewny, 137 Mironjak, 138 Ogérki, 142 Wytwory suchej
destylacji drzewa, 144 Makuchy, 145 Wytloki buraczane, 148 Orzechy
wioskie i laskowe, 154 Mid z wytapiania metali, 155 Cebula, czosnek,
156 Tkaniny ptdtniane, 158 Maczka skérzana, 162 Wyroby koszykar-
skie, 163 Przetwory miesne, 164 Chmiel, 241 E Beczki z thuszczow i ole-
jow, 260 C Wetna do czyszczenia.

W kierunku od portéow:

16 B Beczki z piwa, 32 A—F Metale nieszlachetne: Aluminjum,
Miedz, Cyna, Mosigdz, Cyna, Otow, 204 Tasmy zelazne, zelazo sztabo-
we i fasonowe, Olej mineralny surowy, 214 Ruda zelazna, mangano-
wa, piryty, wypaltki pirytowe, zuzle i szlaki, 221 Fosforyty mineralne
i superfosfaty, 222 Ryby, 223 Bawetna, 228 Jaja, Masto, 253 Wtokna
roslinne, 235 Azotan sodu, 236 Siarka i kwiat siarczany, 239 Ryz,
241 A—D Ttuszcze i oleje, 247 Nasiona Iniane, 249 Azbest, widkna az-
bestu, 257 Maczka miesna, rybia, 259 Guma, 260 A—B Welna owcza,
szmaty, 261 Ryby do wyrobu maczki rybiej, 265 Garbniki i ekstrakty,

Na przewdz nastepujgcych towarow taryfa przewiduje w Anek-
sie ulgi specjalne:

W obu kierunkach:
W taryfie artykutowej 1 na towary wszelkiego rodzaju.

W kierunku do portéw:

W taryfie artykutowej 102 na drzewo celulozowe, tarte, progi
kolejowe, drazki i deszczutfci, kopalniaki, drzewo do uzytku w reko-
dzielnictwie i przemystowego, stupy telegraficzne i telefoniczne, ma-
szty na przewody elektryczne, w tar. art. 104 na drut i gwoZzdzie,
w tar. art. 12 na make.
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W kierunku od portow:

W tar. art. 3 na ztom zelaza, w tar. art. 214 na rude zelaza, man-
ganowa, miotowiny zelazne, piryty, wypalki pirytowe, szlake, w tar.
art. 221 na fosforyty w tar. art. 241 na tluszcze i oleje.

Co do wysokosSci stawek optat przewozowych nowej taryfy po-
dajemy za czasopismem wiedenskiem ,Allgemeiner Tarifanzeiger”
nastepujgce porownawcze zestawienie stawek optat przewozowych
tej taryfy i konkurencyjnych stawek do portow niemieckich i Try-
jestu, a mianowicie:

Tar. art. 1 Towary wszelkiego rodzaju:

Od lub do Gdynia Brema Hamburg Szczecin Tryjest
0t 15t10t 15t10t 15t10t 15t 10t i 15
Praha Masaryk nadr.3187 3083 3628  3505.3563 3448 3002 2915 3448

Cesky Brod 3213 3102 3693 3570 4653 4541 2908 2821 3469
Siatoros granica 3600 3523 4709 4592 3592 3469 4211 4121
Tar. art. 223. Bawetna surowa, amerykanska (10 t).
Do od Gdyni Bremy Tryjestu
Broumov 2589 2589 2930
Tar. art. 113 Stod (15 t)
Ood do Gdyni Hamburga Tryjestu
Trnava 1747 2156 1575
Sokolnice 1513 1799 1565
Tar. art. 117 Miazga drzewa, sucha, perforowana.
Ood do Gdyni Szczecina Tryjestu
Ruzomberok 10 t 15t 10 t 10t 10ti 15t
1708 1562 1986 1856 1830

wszystko liczone av halerzachczechostowackich od 100 kg.

TARYFA POLSKO - CZECHOSLOWACKO -JUGOSLOWIANSKA
Z PRZELADUNKIEM NA PRZYSTANIACH DUNAJOWYCH.

Niedawno toczyty sie rokowania o rozszerzenie polsko-czesko-
slowacko-dunajowej taryfy na linje kolei jugostowianskich, Kombi-
nowana ta taryfa dawataby mozno$¢ bezposredniej odprawy przesy-
tek miedzy stacjami PKP a stacjami jugostowianskiemi z przetadun-
kiem w portach dunajowych czechostowackich i jugostowianskich,
co uczynitoby przewo6z tanszym przez czeSciowe wykorzystanie ta-
nich frachtow rzecznych na Dunaju. Sprawa nie wyszta jednak ze
stadjum wstepnych informacyjnych rokowan.

ZMIANY TOWAROWYCH TARYF KOLEJOWYCH.

Z dniem 1 pazdziernika br., wprowadzono nastepujgce zmiany w kolejowych tary-
fach towarowych:

W Taryfie Cze$¢ | B:

Dostosowujac postanowienia o statym przewozie mleka do wcze$niejszej zmiany ta-
ryfy wyjatkowej C6 obnizono i w tych postanowieniach klasyfikacje mleka, serwatki, ma-
$lanki, Smietany i $mietanki przy przewozie w przesytkach drobnicowych z kl. 11 do kl. IlI.

W klasyfikacji towaréw do poz. 250 na wegiel kamienny zaliczono kaloryt, t. j,
spreparowang mieszanke miatu weglowego.

W poz. 715 na pozostatosci przerébki bawelny, wymiatane z warsztatéw przedzal-
nianych i tkackich skre$lono dodatek ,do uzycia jako naw6z".

W poz. 1237, 1242, 1252. 1254 i 1256 na ztom metali nieszlachetnych, oraz odpad-
ki z obrébki tych metali skreslono dodatek ,przeznaczone do przetopienia”.
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Poz. 1241 uzupetniono wymienieniem otowiu ,w stanie rozpylonym".

W Taryfie Cze$¢ 11, Zeszyt Ib.

Wykaz stacyj, przy ktoérych sie znajdujg olejarnie, uzupetniono stacjg Ostrowiec —
nad Kamienng i Poznan, wykaz stacyj tartacznych Wolbromem, wykaz stacyj, przy kto6-
rych znajdujg sie fabryki chemiczne i mydfa stacja Torun, wykaz stacyj, przy ktérych
znajduja sie zaktady metalurgiczne stacjg Miedzyrzecz. W spisie kopali wegla skre$lono
wpisang we wrze$niu kopalnie Matgorzata, a natomiast wpisano szyb Franciszek koto Be-
dzina.

W taryfie wyjatkowej Cl uzalezniono stosowanie tej tar. wyj. na przew6z przesy-
tek zywego drobiu, nadawanego do stacyj granicznych od udowodnienia przez nadawce,
ze takg samg ilo$¢ drobiu wywi6zt zagranice, wobec czego odtad ta ulga taryfowa dostep-
ng bedzie nie odrazu przy nadaniu, a dopiero w drodze zwrotu. Utrudnienie to taryfowe
dotknie eksporteréw drobiu wtasnie obecnie w chwili najkrytyczniejszej dla tej gatezi ek-
sportu, gdy prohihicyjne podwyzki cet niemieckich i angielskich, oraz wysoko$¢ optat od
poswiadczen na import do Francji stanety na przeszkodzie podtrzymania eksportu dro-
biu do tych krajéw, do ktérych byt dotychczas skierowany.

W Taryfie wyjatkowej Cl na kosci surowe przy dowozie do zaktadéw chemicznych
zniesiono dotychczasowe ulgowe stawki 5t, a przewidziane tylko 10t i 15t, pozostawiajac
dotychczasowe stawki 5t jako 10t, za§ 10 t jako 15t do 95 km., a na dalsze odlegtosci ja-
ko 10t stawki cokolwiek tylko nizsze stawki od dotychczasowych 5t, a jako 15t od 96 km.
stawki optat przewozowych, znizajace sie rownomiernie z wzrostem odlegto$ci od stawek
kl. 12¢ do kl. 17c, ktére dotyczas stosowane byly w tej tar. wyj.-, jako stawki 10t od 400
km. poczawszy. Jako rekompensate za to podrozenie dowozu surowca otrzymaty wspom-
niane zaktady ulge na eksport Srutu kostnego i maki kostnej w poz. ¢ 14 Aneksu.

Taryfe wyj. EI rozszerzono na kaloryzyt.

W taryfie wyj. FI zmieniono okre$lenie przedmiotu ,kaolina mielona, szlamowana'
na ,,kaolina mechanicznie do dalszej przerdbki przysposobiona”.

W tar. wyj. H3 rozszerzono obszar jej waznosci na stacje Blizyn, Skarzysko, Ka-
mienna i Wachock, za$ w tar. wyj. M6 na stacje Tarnéw.

Stosowanie tar. wyj. HI rozszerzono na drut zelazny i stalowy, takze pokryty mie-
dzig lub niklem.

W tar. wyj. J1 wprowadzono deklasyfikacje na biel cynkowa i satynowg w prze-
sytkach drobnicowych na kl. I111.

W tar. wyj. K5 skre$lono dachéwki i ptytki cementowo-azbestowe (eternitowe).

W tar. wyj. N la, N Ib, N 2a i N 2b wprowadzono ulge na przew6z produktow ko-
palnianych naftowych z Drohobycza z obliczeniem przewoznego za odlegto$é z Borysta-
wia.

W Taryfie Cze$¢ I, Zeszyt 2.

yfl ogélnych warunkach stosowania taryf wyjatkowych portowych zawarte jest po-
stanowienie, ze kolej jest uprawniong zgada¢ od nabywcy lub odbiorcy przesytek dowo-
du, ze przesytki, przewiezione na zasadzie zawartych w nich ulg taryfowych, byty morzem
dowiezione, wzgl. wywiezione. Dokumentami, ktérych przedtozenia kolej w tym celu mo-
ze zadaé, mialy by¢ wediug pierwotnego brzmienia taryfy ksiegi handlowe, deklaracje
celne, konosamenty lub ich kopje, a przy weglu bunkrowym takze pokwitowania sztur-
manskie lub kapitana statku.

Z dniem 15 lipca br. w postanowieniu tem skre$lono ksiegi handlowe, konosamen-
ty i ich kopje, oraz pokwitowania szturmanskie lub kapitana okretu na wegiel bunkrowy.
Obecnie dodano deklaracje wywozowe- Zmiana ta postanowien taryfowych uniemozliwia
w handlu shipchandlerskim przeprowadzenia dowodu, ze towary dostarczone na statki
wywieziono morzem i byloby pozadanem przywrécenie poprzedniej redakcji
wspomnianego postanowienia, zwiaszcza, ze deklaracje wywozowe uzyte czesto byé mu-
szg na inne cele i nie mogtyby byé przedtozone dla kolejowych celéw kontrolnych.

Taryfe wyjatkowa PE1 rozszerzono na kaloryzyt.
Ulge specjalng p. 5 tar. wyj. PH4 przedtuzono dalszy rok do 30 wrze$nia 1934 r.
W Aneksie do Taryf Czes¢ Il.

W poz. ¢ 5 na drob zywy wprowadzono zmiane identyczng ze zmiang w tar, wyj.
CI.

Na eksport $rutu kostnego i maki kostnej przez porty polskie ustanowiono 20 proc.
opust ze stawek tar. wyj. M8 poz. C 14
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Poz. d 9 na wikline koszykarska, rozszerzono na kije wiklinowe okorowane.

Stworzono nowe poz. z ulgowemi stawkami optat przewozowych d 5 na drzewo opa~
towe do Hoirodenki, poz. g 9 na krochmal mokry (zielony) ze stacji Torufn Mokre do Lu-
bonia przy przewiezieniu 3.000 t w ciggu 5 miesiecy, poz. j 11 na przewiezienie w ciggu
3 miesiecy 1.500 t. sody amonjakalnej i kaustycznej do todzi, poz. I 5 na wywiezienie naj-
mniej 2.500 t. papieru natronowego przez porty polskie, z Kalet.

W poz. 15 przyznano na wywoéz przez porty polskie 2000 t saletry potasowej z Cho-
rzowa specjalng ulgowga sitawke, optat przewozowych.

W poz. | 3 na celulozg podwyzszono dotychczasowy kontyngent 5.000 t na 6.000 t.
Do poz. m 2 dodano proszek torfowy i $ciotkg torfowa.

Z dniem 1 listopada br, w poz. m 2 i m 3 uzupetniono w warunkach stosowania po-
stanowienie, ze w listach przewozowych na przesytki, korzystajagce z tej ulgi taryfowej po-
winno by¢ zaznaczone, jz sg przeznaczone do nawozenia na obszarze Polski lub W. M.
Gdanska. Réwnoczes$nie takie same uzupetnienie wydano do tar. wyj. M5, M9, M10 i Mil
Taryfy Czes$¢ Il, Zeszyt Ib.

W polsko-rumunskiej taryfie portowej, ktérej nowe wydanie nie ukaze sie przed
1 stycznia n, r. i ktéra wskutek tego bedzie jeszcze przedtuzong do konca br. zaliczono
klepki i dna beczkowe do towaréw, ktére przewozi sie bez dodatku w wagonach krytych.
W odnos$nej publikacji zaszedt btgd drukarski w wymienieniu poz. 13, zamiast dziatu B.

W polsko-sowieckiej taryfie Czg$¢ | zmieniono redakcje postanowienia o oblicza-
niu przewoznego na linjach PKP za towary, nie wymienione w tej taryfie zwigzkowej, ja
linjach ZSRR. Wyznaczono maksymalne normy do zatadowywania wagondw sowieckich.
Optate za ubezpieczenie warto$ci dostawy zmniejszono z 0,025 proc. na 0,01 proc. Ter-
min do wnoszenia reklamacyj z tytutu przekroczenia terminu dostawy przedtuzono z obo-
wigzujacych wediug K. M. 14 dni na 30. Przepisy o przewozie towaréw ptynnych w cy-
sternach prywatnych wtascicieli rozszerzono na ryby zywe i towary, podlegajace tatwemu
zepsuciu oraz na wagony izotermiczne prywatnych witascicieli. W Czeséci 1l zeszyt A tej,
taryfy poza przeredagowaniem przepisu o uzytkowaniu wagonéw krytych w komunikacji
bezprzetadunkowej, znizono na linjach kolei polskich taryfe na przew6z rudy chromowej z
ZSRR do Polski do poziomu stawek optat przewozowych na rude manganowg taryfy wy-
jatkowej H2 polskiej taryfy wewnetrznej.

ODWOLANIE OBOWIAZKU KOLEI NAPELNIANIA LODEM WA-
GONOW LODOWNI NA STACJACH GRUDZIADZ, TCZEW
| PUCK.

Ministerstwo Komunikacji wstrzymato, przewidziane w czesci 1-B § 90 Taryfy To-
warowej, napetnianie i uzupetnianie lodem wagonéw lodowni przez kolej na st. Gru-
dzigdz od 18. I1X, 1933 r., na st. Puck od 20. IX, 1933 r. i na st. Tczew od 29. IX. 1933 r.

WSTRZYMANIE LtADOWANIA ZIEMNIAKOW NA PEWNYCH
STACJACH NA POMORZU.

Na podstawie zarzadzenia Wojewo6dztwa Pomorskiego Dyrekcja Okregowa Kole$
Panstwowych w GdanAsku wstrzymata z dniem 11 wrze$nia 1933 r., az do odwotania, ta-
dowanie ziemniakéw na stacjach: Bak, BedZzmirowice, Czersk, Gutowiec, Karsin, Lubicho-
wo, Olpuch, Osieczno, Piesienice, Pinczyn, Starogard, Szatamaje Zblewo i Zabno koto
Starogardu z powodu stwierdzenia zarazy raka ziemniaczanego.

tadowanie ziemniakbw wewnatrz okregu ochronnego jest dozwolone, jak roéwniez
pochodzacych z terendéw nieochronnych, moze by¢ dokonywane na stacjach zamknietych
dla wywozu ziemniakéw, jedynie za okazaniem $wiadectwa gminy, ze miejscowos$¢ z kto-
rej ziemniaki pochodza, lezy poza terenem ochronnym.

Minister Komunikacji zatwierdzit powyzsze zarzadzenie w dniu 18 wrze$nia 1933 r.
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PRZYSTAPIENIE KOLEI PRYWATNEJ HERBY NOWE — GDYNIA
DO KONWENCIJI MIEDZYNARODOWEJ.

Kolej prywatna Herby Nowe — Gdynia, eksploatowana przez P. K. P. na rachu-
nek Francusko-Polskiego Towarzystwa Kolejowego, Spoétka Akcyjna, zostata wpisana
na liste kolei zelaznych oraz linij samochodowych i wodnych, do ktérych stosujg sie
Konwencje Miedzynarodowe o przewozie oséb, bagazu i towaréw kolejami zelaznemi
z dnia 23 paZdziernika 1924 r. Zgodnie z art, 58 § 2 wspomnianych konwencyj, Urzad
Centralny przewozéw miedzynarodowych kolejami zelaznemi w Bernie ustalit date przy-
stapienia omawianej kolei do komunikacji miedzynarodowej na dzien 24, IX, 1933 r.

KOMUNIKACJA TELEFONICZNA Z AFRYKA POLNOCNA,.

Dyrekcja Poczt i Telegraféw komunikuje, ze wprowadza sie ruch telefoniczny mie-
dzy Polskg a Algierem, Marokiem Francuskiem i Tunisem,

W Polsce dopuszcza sie narazie do ruchu: Warszawe, Bielsko, Bydgoszcz, Gdynig,
Katowice, Krakéw, Lublin, Lwoéw, t6dZ, Poznan i Wilno,

W ruchu telefonicznym w powyzszych relacjach dopuszczone sg panstwowe i pry-
watne rozmowy zwykte i pilne oraz uprzedzenia o rozmowe i wezwania do rozméwnicy.

Godziny stuzby ruchu okresla sie od godz 7 do 10 i od godz, 12 do 16 w dni po-
wszednie oraz od godz. 7 do 10 w niedziele i $wieta (wedtug czasu Srodkowo-europej-
.skiego).

Optaty w poszczeg6lnych relacjach sa nastepujace:

a) Optata za trzyminutowa rozmowe zwykia:

Relacje telefoniczne miedzy Polskg a Petna optata fr.
Algierem 43
Marok, Franc, iTanger 43
Tunis 46
b) Optata dodatkowa za uprzedzenie o rozmowie lub wezwanie do rozméwnicy:
Algierem 8,03
Marokiem iTangerem 8,03
Tunisem 8,33

c) Optata dodatkowa za doreczenie wezwania do rozméwnicy poza miejscowym
okregiem doreczen w Algierze i Tunisie 1 fr,

W Maroku wezwania do rozmoéwnicy poza miejscowym okregiem doreczen nie sa
dopuszczone.

KOMUNIKATY | INFORMACJE"

ULGI W SPLACIE NADZWYCZAINEJ DANINY MAJATKOWEJ

Minister Skarbu oko6lInikiem z dnia 22 sierpnia 1953 r. L. D. V. 37363/2(33
zarzadzito w sprawie ulg w sptacie nadzwyczajnej daniny majagtkowej co na-
stepuje:

»Na podstawie ustepu 2 art. 9 ustawy o nadzwyczajnej daninie majgtkowej
(Dz. U. R. P. Nr. 29, poz. 248) upowaznia sie Panéw Prezeséw Izb Skarbowych
(Naczelnika Wydziatu Skarbowego) oraz kierownikéw urzedéw skarbowych do
udzielania indywidualnych ulg w sptacie nadzwyczajnej daniny majatkowej w
Il grupie kontyngentowej w drodze rozktadania na raty naleznych z tego tytutu
kwot najdalej do konca roku podatkowego.

Powyzsze ulgi majag by¢ udzielane w wypadkach, gdy jednorazowe uiszcze-
nie daniny mogtoby zagraza¢ egzystencji ekonomicznej ptatnikow.

Niniejsze upowaznienie przystuguje:

1. przy daninie do zt. 1000 kierownikom urzedéw skarbowych,
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2. przy daninie ponad zi. 1000 Prezesom lzb Skarbowych (Naczelnikowi \
dziatu Skarbowego).

Z uwagi na konieczno$¢ otrzymania preliminowanych miesiecznych wpty-
wow ulg nalezy udzielaé¢ z jaknajdalej idaca ostroznoscia".

UPROSZCZENIE URZEDOWANIA W DZIEDZINIE PANSTWOWE-
GO PODATKU PRZEMYSLOWEGO.

Celem uproszczenia urzedowania w dziedzinie panstwowego podatku przemy-
stowego, zarzadzito Ministerstwo Skarbu co nastepuje:

1. Wszystkie niezatatwione dotychczas podania o ulgowe S$wiadectwa prze-
mystowe na rok 1935 i lata ubiegte zatatwig lzby Skarbowe (Wydziat Skarbowy) we
wiasnym zakresie dziatania, przyczem Ministerstwo Skarbu zastrzega w swojej de-
cyzji jedynie wypadki przeklasowania z | do Il kategorji $wiadectw przemysto-
wych dla przedsiebiorstw handlowych oraz przeklasowania, dotyczacych pierw-
szych pieciu kategoryj Swiadectw przemystowych dla przedsiebiorstw przemysto-
wych (z 1 do Il, z Il do I, z lll do IV, z IV do V, z V do VI)

W zwigzku z powyzszem Ministerstwo Skarbu dodatkowo do uprawnien, okre-
Slonych w okdlnikach z dnia 14-go grudnia 1932 r. L. D. V. 53541/4/32 i z
dnia 6 maja 1933 r. L. D. V. 4541/4/33, upowaznia lzby Skarbowe (Wydziat Skarbo-
wy) do udzielania ulg przy nabywaniu $wiadectw przemystowych w wyzej ozna-
czonych granicach w tych wypadkach, gdy nabycie wtasciwego Swiadectwa prze-
mystowego mogtoby zagrozi¢ egzystencji gospodarczej odnosnego przedsiebiorstwa.

Celem unikniecia na przyszto$¢ wnoszenia do Ministerstwa Skarbu licznych
zazalen w sprawie ulgowych Swiadectw przemystowych — lzby Skarbowe (Wy-
dziat Skarbowy) winny zezwalaé na nabywanie na rok 1933 $Swiadectw przemysto-
wych nizszych kategoryj w tych wszystkich wypadkach, w ktérych wysoko$¢ usta-
lonego za rok 1931, wzglednie 1932 obrotu nie przekracza norm, ustalonych przy-
toczonemi wyzej ok6lnikami z dnia 14 grudnia 1932 r., i 6 maja 1933 r.

W razie przyznania ulgi lzby Skarbowe (Wydziat Skarbowy) upowaznione
sg réwniez do uchylania swych poprzednich decyzyj oraz do umarzania natozonych
kar pienieznych z art. 98 ustawy o panstwowym podatku przemystowym (Dz. U.
R. P. Nr. 17 z r. 1932, poz. 110). '

2. Odpowiedz na skargi, ztozone do Najwyzszego Trybunatu Administracyj-
nego na orzeczene komisyj odwotawczych do spraw podatku przemystowego (lzb
Skarbowych), wraz z aktami majg lzby Skarbowe (Wydziat Skarbowy) przestaé
bezposrednio i terminowo do Najwyzszego Trybunatu Administracyjnego.

W zwiagzku z tem przypomina sie okdlnik z dnia 11 sierpnia 1932 r. L. D. V.
33466/1/32, na podstawie ktorego Prezesi lzb Skarbowych (Naczelnik Wydziatu
Skarbowego) upowaznieni sag do uchylania zaskarzonych do Najwyzszego Trybu-
natu Administracyjnego orzeczen komisyj odwotawczych do spraw podatku prze-
mystowego w wypadkach stwierdzenia istotnych wadliwo$ci postepowania wymia-
rowego.

Zarazem upowaznia sie Prezeséw (Pana Naczelnika Wydziatu Skarbowego)
do uchylenia réwniez zaskarzonych do Najwyzszego Trybunatu Administracyjne-
go orzeczehn lzb Skarbowych (Wydziat Skarbowy) w sprawach podatku przemysto-
wego, wydanych przez lzby Skarbowe (Wydziat Skarbowy), jako instancje odwo-
tawcze (art. 57 ustep drugi oraz art, 114 ustawy o panstwowym podatku przemysto-
wym), w wypadkach stwierdzenia istotnych wadliwo$ci postepowania wymiarowego.

Pozatem winny by¢ uchylone zaskarzone do Najwyzszego Trybunatu Admi-
nistracyjnego orzeczenia komisyj odwotawczych i Izb Skarbowych w sprawach po-
datku przemystowego, o ile w analogicznej kwestji zapadt juz wyrok Najwyzsze-
go Trybunatu Administracyjnego, rozestany w formie okdlnika do wtadz skarbo-
wych. wzgl. sporna kwestja zostata w miedzyczasie uregulowana przez Minister-
stwo Skarbu.

3 Rowniez upowaznia sie Prezesow (Pana Naczelnika Wydziatu Skarbowego)
do uchylania orzeczen komisyj odwotawczych do spraw podatku przemystowego,
w tych wypadkach, gdy w postepowaniu odwotawczem zostal naruszony przepis
art. 90 ustawy o panstwowym podatku przemystowym, a ptatnik ziozyt zazalenie
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wzgl. prosbe o uchylenie orzeczenia komisji odwotawczej z powodu naruszenia
art. 90 — w terminie, przystugujacym mu do wniesienia skargi do Najwyzszego
Trybunatu Administracyjnego tj w terminie dwumiesiecznym, liczgc od dnia dore-
czenia orzeczenia komisji.

4. Upowaznia sie takze Prezes6w (Pana Naczelnika Wydziatu Skarbowec
na podstawie ustepu 2 art. 94 ustawy o panstwowym podatku przemystowym na
przedtuzenie w odpowiednich indywidualnych wypadkach terminu do sktadania ze-
znan o obrocie (art. 55 ustawy) na okres jednego miesigca (do dnia 15 marca witacz-
nie), (Oko6Inik Min. Skarbu z dnia 7. 8. 1953, L. D. V. 57690/4/33).

ob&Z E ~ o |S ~

tmezNE SA OD STARANNEGO W .a k b Jankiety
W -ikie.n rod-W
, termin ovf°
cia --

e Wyl(OZKLady graficzne
SZCZUKI

BOLESLAW WICZANR.1
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PRZEMYSt | HANDEL RYBNY
numer U NAWYBRZEZU 2m3B

ROLA KAPITALU ZAGRANICZNEGO W GDYNI

Zagraniczne kapitaty coraz czeSciej przenikajg do Gdyni, loku-
jac sie w dziedzinach handlowo -przemystowych, zwitaszcza takich,
gdzie brak byto polskich placowek, nieobeznanych z dang branzg.

Kapitat zagraniczny przynosi réwnoczes$nie swoich ludzi-faho-w-
cow koniecznie potrzebnych w poczatkowych fazach rozwojowych
przedsiebiorstwa, przynosi swoje maszyny i urzadzenia, o ile tako-
wych w kraju naby¢ nie mozna (o ile chodzi o przedsigbiorstwa prze-
mystowe).

Kapitat zagraniczny interesuje sie Gdynig, bo ma tutaj wszelkie
warunki rentownosci i pomys$inego rozwoju. Odnosi sie fn zwilaszcza
do uprzemystowienia portu. Odnosne kapitaty zagraniczne otrzymuja
na terenie ich pionierskiej pracy w Gdyni wszelkie mozliwe uta-
twienia.

ChcielibySmy jednak na tem miejscu zwréci¢ uwage na wystepu-
jace niekiedy zbyt mate liczenie sie z polskg my$la gospodarcza przez
kapitat, zaangazowany w Gdyni i to nietylko kapitat zagraniczny, ale
nawet i kraj owy.

i tak np. w porcie rybackim w Gdyni istniata od roku pierw-sza
w Polsce rafinerja tranu leczniczego, zalozona przez kapitat norwe-
ski i prowadzona przez fachowcdéwlnorweskich. Powstanie tej pla-
cowki byto bardzo pozgdane w planie ogdlnego uprzemystowienia
Gdyni, zwilaszcza dzieki wytworzonej konkurencji (druga rafinerja
tranu istnieje od o$miu lat na terenie W. M. Gdanska), cena hurtowa
tranu spadta z 360,— zI na kwote 206,— zI za 100 kg tranu leczniczego.
lak wiec dzieki powstaniu w Gdyni rafinerji tranu leczniczego, ogdl-
na akcja czynnik6éw rzadowych, celem spowodowania znizki cen i na
tym odcinku doznata powodzenia, gdyz zniknat dotychczasowy mono-
pol i wysokie ceny.

Rafinerja tranu, bedac konkurencyjng, otrzymata dostawe do
ZiWigzK-n Kas Chorych. W miedzyczasie jednak otrzymata rafinerja
tranu w Gdyni, jak nam wiadomo, zapewnienie wiekszych dochoddéw
o ile produkcja bedzie catkowicie wstrzymang, wedle systemu stoso-
wanego u nas w niektdérych syndykatach. Rafimerja tranu w Gdyni
bedzie otrzymywata podobno specjalne prenije za bezczynno$¢ od
iloSci beczek wyprodukowanych przez konkurencyjng rafinerje (ok
13— zt od beczki, co przy produkcji szesciu tysiecy beczek da. sie
tatwo obliczyc.)

lak wiec kapitat zagraniczny zamknagt Gdyni rafinerje tramu,
fachowy kierownik produkcji wyjechat do Norwegji, a my jesteSmy
w Gdyni— na tem samem miejscu co przed rokiem, czyli bez rafinerji
tranu. W danym wypadku wykazat kapitat zagraniczny zupetnie nie-
liczenie sie z naszg mys$lg gospodarcza.
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Musimy jednak wyciggna¢ praktyczne wnioski z danej nam lek
cji pogladowej.

Nalezy potozy¢ wiekszy nacisk na ksztatcenie polskich fachow-
cow w dziedzinach handlowo-przeinystowych, aby W razie wycofania
sie kapitatu zagranicznego mozna byto utrzymac ciggtos¢ przedsie-
biorstwa. Nasze witadze administracyjne, dajagc zezwolenie na zatrud-
nienie zagranicznego fachowca, stawiajg zawsze warunek doksztatca-
nia polskich fachowcow. Cata jednak bieda w tem, ze strona wyko-
nawcza tego zarzadzenia nie jest dopilnowana.

Jezeli weZmiemy pod uwage kapitat holenderski, pracujacy z na-
mi w przedsiebiorstwach potowu $ledzi na Morzu Pdlnocnem. to i w
tej dziedzinie mozemy domagaé sie ksztatcenia nietytko sity roboczej,
tj. rybakow polskich, ale i solarzy oraz ludzi obeznanych z eksploa-
tacjg parowcéw rybackich, mechanikéw i kapitanow statkbw. Nie
mozemy bowiem po szeregu lat pozosta¢ na lodzie, o ile kapitaty obce,
z tych czy innych powoddw, wycofajg sie z przedsiebiorstw.

Nie wiemy, jak te sprawy wygladajg w innych dziatach na te-
renie Gdyni, zagadnienia jednak tu poruszane, sg zbyt powazne, aby
pozostaé mogty nieporuszone i niezatatwione.

Bronistaw Sotkowski
Kierownik Hali i Chtodni Rybnej.

KRONIKA.
PRZEDSTAWICIELSTWA FIRMY ,MEWA*

W zwigzku z notatkg w sprawie firmy ,Mewa" Sp. Akc. w Gdyni, ktéra
ukazata sie w nr. 26 ,Biuletynu Informacyjnego" (str. 30) z dnia 30 wrze$nia
1933 r. otrzymaliSmy wyjasnienie, ze firma Pommern &Thomson nie posiada
przedstawicielstwa firmy ,Mewa" na terenie Polsfei.

Firma ,Mewa" Sp. Akc. w Gdyni przeprowadza obecnie organizacje sprze-
dazy $ledzi z wtasnych potowoéw. Na terenie Wielkopolski otworzyta wtasng re-
prezentacje. powierzajac jag P. A. Strzyzewskiemu w Poznaniu, Al, Marcinkow-
skiego nr. 2, tel. 55-80. W Warszawie reprezentuje firme ,Mewa" firma ,Pol-
$ledz" Sp. z o. o. ul. Sienna 22; w Grodnie — firma ,Sledzimport" ul. Batorego
S. it d

— Potowy morskie w miesigcu wrze$niu br. (dane Morsk. Urzedu Ryback.)
osiggnety ogo6tem 325.660 kg. o wartosci 187.947,— zl.

Z tej ilosci sprzedano na wybrzezu 150.550 kg. o wart. 93.122.— zI. Do wedzarn
na wybrzezu 36.490 kg. o 36.068,— zI. (przewaznie wegorze, $ledziki i duze fladry),
Do Gdanska wywieziono 128.620 kg. o wartos$ci 36.757,— zI. Zagranice eksportowano
10.000 kg. wegorzy — 22.000,— zt.

Najwieksze ilosci ryb towili rybacy na Helu bo 168,310 kg. — 29.272,— zl.
Gdynia dostarczyta 60420 kg. o warto$ci 24.173,— zl. Rybacy na po6twyspie od
Jastarni do Wielkiej Wsi: 66.190 kg. — 113.822.-—.zt. Rybacy od Clitapowa do
Pucka od Pucka do Obtoza (obok Gdyni): 24.410 kg-. — 16.007,— zi.

Najbardziej cenng zdobyczg byty wegorze: 58.360 kg. — 128.392,— zt. Na dra-
giem miejscu sg fladry: 59.050 kg. — 25.274,— zl. Nastepnie $ledziki, ktére mimo
wielkiej ilosci 177570 kg. — przyniosty rybakom zaledwie 47.757.— 1zl
czyli przecietnie 10 gr. za kg. tososie (tro¢): 450 kg. — 1.800.— zt. Kwapy (mie-
tusy): 13.770 kg. — 6.885 zi. Dorsze: 12.090 kg. — 3.627 zl. Sieja: 50 kg. — 100 zt
Certy 850 kg. — 249 zt. Ryby stodkowodne (szczupaki, okonie, plotki, towione w

Zatoce Puckiej): 3.510 kg. — 863 zh

— Import $ledzi solonych przez Gdynie nie traci na swem dotychczasowym
natezeniu i rozwija sie normalnie. Od dnia 15 wrzed$nia do dnia 6 paZdziernika
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przywiozto sze$é¢ statkow z Anglji, Norwegji i Islandji: 4.768 catych beczek i 1.849
potéwek. Oprocz tego z polskich potowéw F-my ,Mewa“ przywieziono na trzech
statkach z Holandji 2.140 catycli i 644/2 beczek w czasie od 21/9 do 6/10 br.
Niezaleznie od tego przychodzg $ledzie =z ipolskich potowéw F-my ,Mopol".

Sledzie solone zamagazynowano w Chiodni Rybnej oraz w magazynach
tranzytowych Hali i Chtodni Rybnej.

Ruch wysytkowy $ledzi solonych do kraju i tranzytem byt ozywiony. | tak
od dnia 9 wrze$nia do dnia 6 pazdziernika br. wystano droga kolejowg dziewieé-
dziesigt wagonow dla odbiorcow krajowych, a osiemnascie wagondéw tranzytem
do Czechostowacji i Rumunji. Oprocz tego wysyta sie znaczne ilosSci beczek ze
$ledziami drogg wodng Wistg berhnkami wgtgb kraju.

— Poraz pierwszy przez Gdynie poéjda Sledzie w lodzie z Anglji dla potrzeb
przemysiu konserw rybnych w kraju (dotychczas przez Gdynie sprowadzano tylko
Sledzie Swieze w Jodzie z Norwegji w miesigcach zimowych).

Probng przesytke droga, morska sprowadza Syndykat Przemystu Konserw
Rybnych juz w najblizszym tygodniu. O ile ta pierwsza préba okaze sie pomysing
zyska Gdynia nowy artykut przywozowy w okresie: pazdziernik, listopad, grudzien.

Dotychczas $ledzie angielskie w lodzie sprowadzano tranzytem przez Niem-
cy za posrednictwem Hamburga.

— Szczegb6towy inspekcje urzadzen Hali i Chtodni Rybnej oraz Magazynéw
Tranzytowych dla $ledzi dokonano w dniu 4 pazdziernika przez przybytych do
Gdyni z Warszawy p. p.. nowomianowany Dyr. Departamentu Morskiego Inz.
L. Mozdzenski, Dyr. Biura Person. W. Bystrowski, Nacz. Wydz. Budzet. J. Za-
lewski, Dyr. Gab. Min. Przem. i Hand. K. Patek.

— Miedzynarodowy Zjazd Komisji do Badan +ososiowych (biologicznych)
obradowat w Gdyni w dniach 9 i 10 pazdziernika. Jest to jedna z komisyj statych
istniejagcych przy Miedzynarodowej Radzie do Badann Morza, a przewodniczacym
tej komisji jest prof. Uniwersytetu Jag. Dr. Michat Siedlecki. Obrady odbywajg
sie w Panstw. Instytucie Metereologicznym w Gdyni, a przeniosg sie w dniu
U bm. do polskich wylegarni fososia na podkarpaciu (Nowy Targ).

Na zjazd przybyli uczeni z Francji, Anglji, Szkocji, Islandji, Szwecji, Danji,
Niemiec, Lotwy i Finlandji. Ze strony polskiej udziat biorg oprécz wymienionego
juz przewodn. Prof. Dr. M. Siedleckiego pp.: Dr. T. Spiczakow, S. Sakowicz, S. Zar-
necki, Dr. Jt. Bogucki, A. Hryniewicki, B. Dixon, Dtuski.

Jest wielkim sukcesem dla Polski, ze gosci u siebie na zjezdzie tylu znako-
mitych uczonych, ktorzy beda mieli okazje zapozna¢ sie na miejscu z polskim
dorobkiem naukowym w dziedzinie badan tososiowych.

O wplacenie prenumeraty

na IV. kwartat 1933 roku w kwocie ztotych 3,
Na konto P. K 0. Nr. 204415.
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KUPUJ
WYROBY
KRAJOWE |

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany na towar za-

graniczny pogtebia kryzys, zwieksza bezrobocie!

Wszelkich informacyj dotyczacych krajowych

zrédet zakupu wudziela odwrotnie:

izbo Przemysiono >»>Handona
w Gdyni
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TOW. PRZEMYStLU RYBNEGO

NLO OiM IHELDS +AG

IMPORT SLEDZI SOLONYCH

G DYNIA

PORT RYBACKI

Telefon : 2.005 - Biura w Hali Rybnej
Telefon : 1250 — Magazyn Sledziowy
Gdynia Port Rybacki
Morski Instytut
Rybacki

H A L A
CHLtEtODNIA

RYBNA

Fabryka Sodu

Sktady tranzytowe w ko-

morach chitodniczych.

Specjalny magazyn tran-

zytowy o pojemn. 10.000
beczek Sledzi

Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gos-

podarstwa Krajowego w Gdyni.
Telefon 1778

K. Czerkawski i S-ka

GDYN SA PORT RYBACKI

FAB RYKA
KONSERW
RYBNYCH

W HALI | CHLODNI RYBNEJ
Telefon 15-74

Poleca :
60 gatunkdéw wysmienitych kon-
serw rybnych - Ryby Swieze
i wedzone

» O C EA M«

PRZETWORNIA RYB MORSKICH

GDYNIA -

Hala i Chtodnia Rybna

Poleca:

Marynaty

PORT RYBACKI

Telefon 20-38

I konserwy rybne

oraz wszystkie gatunki Sledzi solonych.
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J. BANKIER

Import Ssledzi solonych
bezposrednio: z Islandji, Anglji, Norweg;ji
Biura W Hali i Chtodni Rybnej — Gdynia — Port Rybacki — boks Nr. 1

Sledzie przechowywane sqw CHEODNI RYBNEJ

BIURO W WARSZAWIE. ULICA GRZYBOWSKA 3
Telefony: 236-59 i 268-54.

GDYNSKI II\/IPORT SLEDZI

W mM ailBaggBIM i SP. Z O.

(G DYNIA HERRSNG IM P ORT LTD.)
Import $ledzi solonych z Norwegji — lIsicindji — Anglji ——'

Biura w Hali i Chtodni Rybnej — boks Nr. 3 — Telefon 21-84

Wtasne magazyny $ledziowe w porcie Wynajete pomieszczenia w komorach

— —rybackim w Gdyni = ... . chtodniczych CHLODNI RYBNEJ

Towarzystwo Okretowe
Dalekomorskich Pofowodw

., MEWA"™

w Biuletynie
rozpoczeto potowy $Sledzi na .
Morzu Pétnocnem. Informacyjnym

Reklama

Zatoga czeSciowo polska. Izby Przemystowo-Handlowe;j

Pietnascie wlasnych statkéw ry-
backich pod polskg flagg

nie zawodzi

Biura:
w Hali i Chtodni Rybnej — boks 4
GDYNIA - Port Rybacki

Cennik ogtoszen wysyta sie na zgdanie

Biura: Warszawa, Prézna 14 m. 1



