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ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZĄDZEŃ BIUROWYCH

G D Y N I A
ULICA Ś W I Ę T O J A Ń S K A
(W  d o m u  g d z ie  Iz b a  P rz e m . - H a n d l.)

K ONTA B A N K O W E : K OM U N. K A S A  
O SZ C Z Ę D N O Ś C I G D Y N IA  
P . K . O. PO ZN A Ń  N R. 212.758 
TELEFON NR. 1055

H u r to w y  i d e ta l ic z n y  s k ła d  
p a p ie r u ,  m a te r ja łó w  p iś m ie n ­
n y c h  i a r ty k u łó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ść  p rz e b i tk o w a

P o w ię k s z y w s z y  z a k r e s  d z ia ­
ła n ia ,  z a o p a t r z y łe m  s k ła d  
sw ó j w d u ż y  w y b ó r  to w a ru .

D o s ta w y  do  u rz ę d ó w  i b iu r  
po  n is k ic h  c e n a c h .

K o rz y s tn e  ź ró d ło  z a k u p u  d la  
o d s p r z e d a w c ó w .

Zcskłcsdy Przem ysłu T łuszczowego 
I O le io rsk ie g o  „U n io n"  G dyn io
W yró b  tłu szczó w  i o le jó w  ro ś linnych  z su ro w c a  e g zo tyczn e g o , z a ­
m orsk ieg o  i k ra jo w e g o , ja k o  to  : -----—--------    —

pa lm o w eg o  — kokoso w eg o  — sezam o w eg o  — rz e p a k o w e g o  
— lnianego, o ra z  pokostu E K S P O R T  M A K U C H Ó W

A d r e s  d l a  l i s tó w :  G d y n ia ,  s k r z y n k a  p o c z t .  125 — A d r e s  d l a  p r z e s y ł e k  w a g o n o w y c h :  
G d y n i a - P o r t ,  s t r o n a  p ó ł n o c n a ,  b o c z n i c a  w ł a s n a  — A d r e s  d l a  d e p e s z :  O l e j a r n i a  G dyn ia

T e le fo n :  2 9 4 1  C e n t r a i a  T e le fo n :  2 9 4 1  C e n t r a l a

Zwiedzanie portu gdyńskiego
lu k su so w e m u  m o t o r ó w k a m i  „ D e l f in "  i „ R e k i n ”  o d e h o d z g c e m i  z  w ł a s n e j  

p r z y s ta n i  o b o k  m o l a  p a s a ż e r s k i e g o  v i s  a  v i s  „ Ź  e g l u g i  P o l s k i e  j "

Wykwalifikowany przewodnik na motorówce udziela wszelkich i n f o r m a c y j  i w y j a ś n i e ń  b e z p ł a t n i e

--------------------------------------------------------------  Telefon 21-52, 2 0 -9 3
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BI URO BU C H ALTERYJ N O - R E  W I Z Y J N E
M. Pacoszyńsk iego  B T f f Ł T i™ - "
ul. A b ra h a m a  9 , dom  M a rs z a ła  — Te le fo n  nr. 1 2 9 4  

S p o rz q d z a n ie  i a n a liz a  b ila n só w . R e o rg a n iz a c ja  ra jo n a liz a c ja  k s ię g o w o śc i. 

P ro w a d z e n ie  k s ię g o w o śc i w  a b o n a m e n c ie

J Ó Z E F  F E T T E R  S P .  A K C .
Nabrzeże Polskie G d y n ia -P o r t  Telefon 29-87

Suszarnia i pakownia owoców, oraz im port i eksport tow arów  
spożywczych i kolonialnych

KĄPIELOWE
P Ł A S Z C Z E ,  K O S T  J U M Y ,  R Ę C Z N I K I
Tkaniny letnie, damskie i męskie — Jedwabie, wełny, batysty — 

Chusteczki, pończochy, skarpetki —
h u h  P Ł Ó T N A ,  K O Ł D R Y ,  K O C E  d e t a l

Liny, szpagaty, bandery, flag i, żagle.

Polski Przemysł Włókienniczy
G D Y N IA , Starow iejska, przy Dworcu

L e o n a rd  Hybśefhow
Z aprzysiężony  przez Izbę P rzem ysłow o-H andlow ą w G dyni rzeczoznaw ca 
od w agi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony p róbob io rca

Gdynia-Porf - Tel. 15-24

FeS iks  G u z i e w ś c z
Z aprzysiężony  przez Izbę P rzem ysłow o-H andlow ą w  G dyni rzeczoznaw ca 
w agi, m iary  i ilości tow arów . Z aprzysiężony próbobiorca.

Gdynia - Tei. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E  

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
Tel. 1746-1744 G D Y N I A  ul. Portow a
W ykonuje w szelkie roboty  wchodzące w zakres BUDOWNICTWA



IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWO 
W GDYNI

W Y C H O D Z I 3 R A Z Y  W  M IE S IĄ C U

ROK II. G D Y N IA ,  dnia 12 paźdz ie rn ika  1933 NR. 2 7

R E D A K C J A  I A D M I N I S T R A C J A :  Iz b a  P r z e m y s ło w o - H a n d l o w a  w  G d y n i

R e f e r a t  P r a s o w y ,  ul. Ś w ię to j a ń s k a ,  te l .  1 6 4 3 .  

P R E N U M E R A T A :  w  k r a ju  k w a r t a l n i e  3  z}., z a g r a n i c ę  5  z ł .

K o n to  P. K. O .  N r .  2 0 4 . 4 1 5  C e n n i k  o g ło s z e ń  w y s y ła  s ię  na  ż q d a n ie ,

P R Z E D R U K  D O Z W O L O N Y  ZA  P O D A N I E M  Ź R Ó D Ł A

T R E Ś Ć :

ORGANIZACJA HANDLU ZAMORSKIEGO.

WZROST OBROTÓW TOW AROW YCH W  PORCIE SZCZECIŃSKIM.

Z IZBY.

W  sp raw ie  o p ła t te le fo n iczn y ch .
W  sp raw ie  tr a n z y tu  z k ra jó w  ba łty ck ich ,

W sp raw ie  e k sp o r tu  k ijó w  w ik linow ych .

WIADOMOŚCI Z GDYNI.

R y n ek  fra c h to w y  w e w rześn iu . 
N ow a firm a  m a k le rsk a  w  G dyn i.
L in ja  G d y n ią  — D a le k i W schód.

D ru g a  w ie lk a  w y c ieczk a  czechosłow acka do G dyn i.
S p rzedaż  s ta tk u  W arta " .
W izy ta  M in is tra  P rzem y słu  i H andlu  w G dyni.
In sp e k c ja  p o r tu  gdyńsk iego .

P o sied zen ie  Z arząd u  M orsk iego  In s ty tu tu  R ybackiego .

-------- -

N akładem  Izby P rzem .-H andlow ej w G dyni. — Redaktor- odpow. Józef K unert L. S.-G?;
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Z ałożen ie  T o w arzy stw a  P o lsko -A ng ie lsk iego  w G dyn i.

„M orsk ie  Z ag ad n ien ia  P o lsk i".

S ta tk i oczek iw ane  w G dyni.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW. 

WIADOMOŚCI MORSKIE.

S p raw a  o k rę tu  „N o rm an d ie"
D u ń sk ie  s taw k i frach to w e.
R ząd  Jap o ń sk i udzie la  su b w en cy j to w arzy s tw o m  o k rę tow ym . 

N iem ieck ie  su b w en c je  d la  lin ij ok rę to w y ch .

S zw eckie  staw k i frach to w e .
U m ow a w  sp raw ie  k o m u n ik a c ji m iędzy  E u ro p ą  a A m e ry k ą  P ó łnocną.

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOW E I IMPORTOW E.

N ow e cla w yw ozow e od a r ty k u łó w  m ięsnych .
M onopol im p o rtu  w a rzy w  w H o lan d ji.
O g ran iczen ie  p rzy w o zu  z iem n iaków  w S zw a jc a rji.
F a k tu ry  k o n su la rn e  p rzy  im p o rc ie  do C hin .
Ś w iadectw a zd row o tnośc i p rz y  im p o rc ie  p ro d u k tó w  ro ś lin n y ch  do 

A rg e n ty n y .
Z m iany  p rzep isów  ce ln y c h  i dew izow ych  z a g ra n ic ą  w  o k res ie  od 7 d o .27 

w rześn ia  1933 r.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE.

N ow e w y d a n ie  czechosłow acko -po lsk ie j ta ry fy  p o rto w e j.
T a ry fa  po lsko -czech o sło w ack o -ju g o sło w iań sk a  n a  p rz y s ta n ia c h  du- 

n a jo w y ch .
Z m iany  to w aro w y ch  ta r y f  ko le jo w y ch .
O d w o łan ie  obow iązku  ko le i n a p e łn ia n ia  lodem  w agonów  lodow ni n a  

s ta c jach  G ru d z iąd z , T czew  i P uck .
W strzy m a n ie  ład o w an ia  z iem n iaków  n a  p ew n y ch  s ta c ja c h  n a  Pom orzu .

P rz y s tą p ie n ie  k o le i p ry w a tn e j H e rb y  N ow e — G d y n ia  do K o n w en cji
M iędzynarodow ej.

K o m u n ik ac ja  te le fo n iczn a  z A fry k ą  P ó łnocną.

KOMUNIKATY I INFORMACJE.

Ulgi w spłacie nadzw yczajnej dan iny  m ajątkow ej.
U proszczen ie  u rz ę d o w a n ia  w  d z iedz in ie  p o d a tk u  p rzem ysłow ego .

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU.
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O r g a n i z a c j a  h a n d l u  z a m o r s k i e g o .
(Referat D yrektora Izby Przem ysłow o-H andlow ej w Gdyni Mgr. praw  
Henryka Krupskiego, wygłoszony na Kongresie K upiectw a Polskiego 

w Toruniu w dniu 24-go w rześnia 1933 r.)
H andel zamorski, którego szlaki prow adzą przez m iędzykontynentalne pomosty, 

jakiemi są morza, jest tą maszyną, tym motorem, który  urucham ia gospodarkę światową.
Polska, k tó ra  śm iało można powiedzieć, aż do czasu odzyskania niepodległości nie 

zajm ow ała się handlem  w większem tego słow a znaczeniu wogółe, zaś w dziedzinie han­
dlu zagranicznego już w zupełności się nie zaznaczyła, gdyż wszelkie odnośne interesy 
załatw iały  za nią narody i państw a zaborcze, w stąpiła w orbitę międzynarodowego handlu 
zupełnie nieprzygotow ana i w ten sposób zmuszona koniecznością im prowizowała w 
pierwszych latach  powojennych w łasny handel zamorski. W  dzisiejszej zaś dobie kryzysu 
i zmian podstawowych metod w handlu zagranicznym, m usiała stanąć do startu  ze stare- 
mi, doświadczanem i narodam i.

Do tego wyścigu sta je  dzisiaj Polska jako równy z równym. Państw a dawne mu­
siały zmienić swoje metody pracy i szukać nowych rozw iązań na tle niesłychanie zw ięk­
szonej a koniecznej interw encyjności państwa, k tóre w łasne reżima handlowo-po- 
lityczne d la ratow ania bilansów płatniczych, kursu waluty, podtrzym ania rodzimej p ro ­
dukcji, staw iają na zupełnie innych podstaw ach i zasadach, jak te, k tóre obowiązywały 
w latach przedwojennych, względnie w bezpośrednich kilku latach powojennych. Kryzys 
zatem  obecny chociaż to  brzmi paradoksalnie, stworzył dla nas sytuację pomyślną, a w y­
siłek nasz może mieć dodatnie rezultaty , gdyż bez kryzysu wyzwolenie gospodarcze w 
dziedzinie m iędzynarodowej wymiany towarowej z pod hegemonji narodów, k tóre opano­
wały handel światowy, byłoby bardzo trudne. Dzisiaj nie wolno nam się wymawiać, że 
my tego nie możemy zrobić, że my nie jesteśm y przygotowani, tylko śmiało i pełni otuchy 
musimy stanąć w szranki do walki o zapewnienie naszego bytu i suwerenności gospo­
darczej.

Musimy sobie powiedzieć, że nie wolno nam być państwem kolonjalnem , czy też — 
tum m elplatzem  ekspansji narodów zachodu, musimy tak  jak  i  one penetrow ać na zagra­
nicznych rynkach, pozostając w bezpośrednim  kontakcie z zagranicznym  producentem  
i zagranicznym  odbiorcą.

Przechodząc do tem atu mojego refera tu  dzielę organizację im portu i eksportu 
drogą morską w zględnie związane z tem zagadnienia na następujące zasadnicze grupy '

1) dokonywanie zakupów względnie sprzedaży na zamorskim rynku zagranicznym,
2) obranie odpowiedniej linji transportow ej dla przewożenia towarów,
3) usprawnienie funkcji portów,
4) uruchom ienie odpowiedniego apara tu  handlowego w portach i uspraw nienie d y ­

strybucji towarów, składowanych w magazynach portowych,
51 kom unikacja pocztowa, telefoniczna i telegraficzna z zam orską zagranicą.
6) polityka kredytow o-handlow a w łasnych banków przy finansowaniu eksportu 

i im portu drogą morską,
7) dostosowanie polityki państwowej w dzisiejszej dobie kryzysu gospodarczego do 

organizacji handlu zamorskiego.
Pozwolę sobie po krotce każdy z powyższych punktów naświetlić.
Kupiec lądowy, zaim ujący się dystrybucją towarów wewnątrz kraju , spełnia n a tu ­

ralnie ważką rolę gospodarczą, przyczyniając się do racjonalnego rozdziału w yproduko­
wanych artykułów . Czynności te jednak przy  praktycznym  zmyśle kupieckim nie przed 
staw iają większych trudności. N atom iast kupiec zamorski musi przy użyciu swego n a j­
wyższego in telektu  wykonywać z jednej strony służbę pionierską dla w prowadzenia po 
jaknajlepszych cenach, na jaknajlepszych warunkach, w jaknajw iększej ilości możliwie 
wykończonych wyrobów rodzimych na rynki zagraniczne, z drugiej strony musi nabywać 
tow ary obce na jaknajlepszych w arunkach z przeznaczeniem ich dla konsum cji wewnę­
trznej. K apitał w takie przedsiębiorstw a inwestowany winien sobie zdaw ać sprawę, że 
ew entualne zyski mogą być oczekiwane, w dalszej przyszłości, dalej, że ryzyko jest zna­
czne. wobec czego tego rodzaju przedsiębiorstw a z reguły rozporządzać muszą znacznie 
większym kapita łem  obrotowym jak  przedsiębiorstw a lądowe.

Poza m aterja lną stroną, wym agają interesy zam orskie dużego rozmachu, znakomitej 
organizacji, skom plikowanej służby inform acyjnej w odniesieniu do badania konjunktur
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i stosunków zarówno politycznych, jak i gospodarczych w zamorskich- k ra jach  zbytu 
wzgl. zaopatryw ania. Tylko nader um iejętne dopasowanie się do rynku światowego, tylko 
wysokie kw alifikacje praktyczne i teoretyczne kupca zamorskiego, w yrażające się w peł- 
nem orjentow aniu się w polityce gospodarczej świata, w praw odaw stw ach zagranicznych, 
w znajomości bilansowania, w znajomości obcych języków itd. może tego rodzaju  p la ­
cówkom handlow ym  dać dodatnie wyniki.

Ideałem  sprawnej organizacji im portu jest um iejętność dokonania jaknajtańszego 
zakupu na  najdogodniejszych w arunkach bezpośrednio u zagranicznego producenta wzglę­
dnie z pominięciem drogiego pośrednictw a, z pominięciem obcych pośredniczących por­
tów, obcych linij transportow ych i obcych usług,

Aby. ten zasadniczy w arunek został spełniony musi kupiec .zamorski, im porter czy 
eksporter zaznajom ić się jaknaj dokładniej z sytuacją, jaka na danym rynku panuje w d a ­
nej branży, k tó ra  to dziedzina, wymaga istnienia całego szeregu pomocy, udzielanych 
bądźto przez państwo, bądź przez organizacje pryw atne. Pomoc państw a będzie się o d ­
nosiła w pierwszym rzędzie, do sprawnego funkcjonowania w łasnych konsulatów, do z a ­
wierania międzynarodowych umów handlowych i konwencyj, odpow iadających warunkom 
produkcji handlu rodzimego w celu u łatw ienia mu w yjścia na zagranicę, do ułatw ień a u ­
tonomicznych w formie preferencji, wreszcie do przyw ilejów  w rozm aitych dziedzinach 
własnego ustaw odaw stw a gospodarczego. Pomoce te jednak są niew ystarczające i muszą 
być uzupełnione w łasną inicjatyw ą handlu, w k ierunku tw orzenia giełd towarowych i in ­
stytutów  informacyjnych,, możliwości zabezpieczenia s tra t p rzy  terminowych zakupach 
względnie sprzedażach, organizacji w łasnych placówek wywiadowczych w zględnie re p re ­
zentacji zagranicą, wkońcu ustalenia takich norm kalkulacyjnych, któreby umożliwiały 
sprzedaż tow aru cif obcy port i kupno tow aru fob port zagraniczny,

W  tej dziedzinie, zdaniem  mojem, jest handel polski jeszcze daleki od osiągnięcia 
ideału, - -

Jakkolw iek dzięki wybudowaniu portu  w Gdyni akcja państwowo-,spółeczńa; do­
tycząca przekierow yw ania im portu na nasze porty, w ybija się w ostatnich latach wyraźnie 
na czoło nasizych w ydarzeń gospodarczych, dokum entując najniezaw odniej konieczność 
swobodnego dostępu Polski da morza, to  niemniej jednak w całym szeregu importowanych 
artykułów  używamy jeszcze obcego pośrednictw a, obciążającego dość znacznie nasze tra n s ­
akcje im portowe i eksportowe. S tatystyka w tym względzie zebrana w ykazuje, że p rzy ­
wóz artykułów  tak ich  jak: bawełna, wełna, tytoń, skóry surowe, kawa, garbniki i herbata 
w roku 1931 wynosił jeszcze zgórą 26% ogólnego przywozu pod względem wartościowym, 
k tóre dokonane były nie bezpośrednio przez nas w kra jach  produkcji,-lecz drogą pośre­
dnią i to niekiedy z drugiej a. naw et trzeciej ręki.

Z wyżej wymienionych pomocy dla organizacji handlu zamorskiego, Rząd Rzeczy­
pospolitej, o ile chodzi o zakres państwowy, w ykazuje spraw ną politykę w zakresie trak ­
tatów  handlow ych i w łasnej polityki handlow ej, um ożliw iającą nam znamienieie ek span ­
sję gospodarczą na zew nątrz i naw iązanie bezpośrednich relacyj z zagranicznym  dostaw ­
cą i odbiorcą, U spraw nienie działalności naszych placówek konsularnych postępuje ró ­
wnież naprzód; mógłbym wymienić cały szereg konsulatów  naszych, k tóre oddają nam 
pierw szorzędne usługi w tym względzie. N atom iast u trudnienia mamy jeszcze znaczne 
pod względem paszportowym, o usunięcie których, odnośnie do popierania tej dziedziny 
handlu, stale zabiegamy.

Natomiast, o ile chodzi o pryw atną inicjatywę, to rzeczywiście nie możemy po­
chwalić się -znaczniejszemi organizacjam i.

Państwow y Insty tu t Eksportow y jest w dzisiejszej dobie pow iązania eksportu 
z im portem  w swojej działalności nie bardzo skoordynowany; w skutek czego istnieje 
praw ie dwutorowość; z jednej strony Państwow y Insty tu t Eksportow y zajm uje się ty lk  > 
ekspertem , z drugiej zaś związany z eksportem , im port plącze się w alem biku n a jro z ­
m aitszych organizacyj oficjalnych, półoficjalnyeh, pryw atnych tak , że w tym względzie 
stworzenie jakiejś jednostki, obejm ującej eksport i import, s ta je  się dzisiaj koniecznością.

Nie posiadam y dalej w k ra ju  odpowiedniego apara tu  informacyjnego o firmach 
krajow ych i zagranicznych, co przecież stanowi podstaw ę do udzielenia kredytów. Dz:i- 
wnem jest wprost, że, o ile  chodzi o polskie wewnętrzne' stosunki handlowo-gospodarcze, 
znajdu ją  one odzw ierciedlenie jeszcze po dzień dzisiejszy przedewszystkiem, na takich 
światowych centrach światowej ekspansji, jakiem i są B erlin i W iedeń. Zagraniczny od­
biorca czy dostawca, jeżeli chce się o Polsce względnie o firmach w Polsce coś dowie­
dzieć, zw raca się nie gdzieindziej po dyskretne wiadomości, jak  do B erlina i W iednia. 
Że naturaln ie  zagraniczna ekspansja gospodarcza jako swoje forpoczty używa te instv-
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tu ty  inform acyjne, wyposażone w olbrzymie archiw a oraz m aterja ł inform acyjny, do ty ­
czący dośw iadczeń z kupcam i polskimi, jest jasnem, a urabiana przez te insty tucje opinja 
handlow o-kredytow a idzie stanowczo po lin ji polityki okupacji gospodarczej Polski. K o­
nieczność zatem  utrzym ania i pow staw ania w łasnych takich instytutów , z punktu  widzenia 
polityki kredytow o-handlow ej jest uzasadnioną.

Przechodząc do drugiej grupy zagadnień, t. j. do transportu  zakupionego w zględnie 
sprzedanego tow aru, to  w tej dziedzinie sprawnie zorganizowane firmy spedycyjno-m or- 
skie, spraw ne firmy m aklerskie, spraw ne linje okrętowe, spraw ne koleje i umowy kole- 
jowo-żeglugowe, odgryw ają najw ażniejszą rolę. I w tej dziedzinie, zw łaszcza w ostatnich 
dwóch latach, postaw iliśm y pierwsze kroki w naszym porcie gdyńskim, dysponujem y już 
kilkom a poważnemi, rodzimemi przedsięb. spedycyjno-m orskiem i. Nasze firmy m aklerskie 
naw iązują coraz szersze kontak ty  z zagranicznym i arm atoram i, p racu ją  spraw nie i kon­
kurencyjnie, tak, że ten rodzaj pośrednictw a handlowego, dotychczas również dla nas 
nowy, spełnia swe funkcje akw izycyjne zupełnie poprawnie. U nas w Gdyni niektóre 
firmy kum ulują funkcje spedytora morskiego, m aklera i arm atora. Także dział aseku ra­
cji m orskiej, oparty  na zagranicznych okrętowych tow arzystw ach asekuracyjnych, rozbu­
dowujemy z roku na rok i staram y się o szkolenie w tym trudnym  dziale praw a m or­
skiego, w łasnych asekurantów , w łasnych dyspaszerów, w łasnych kom isarzy haw arji, w ła ­
snych zwyczajów handlowych, odnoszących się do spedycji, trym erki itp.

Dążymy do zwiększenia rodzimych linij regularnych, wychodząc z założenia, że 
handel idzie za banderą. Jasnem  jest, że tw orzenie tych szlaków  zależne jest od ilości 
i bezpośredniości ładunków . W  tym kierunku już zaznaczają się szlaki polskiej zam or­
skiej ekspansji, w k ierunku krajów  skandynaw skich, A nglji i Stanów  Zjednoczonych, do­
kąd  z naszych portów  prow adzą bezpośrednie linje.

Spraw a frachtów  morskich, stosowanych w żegludze, jest jednem  z na jb a r­
dziej skom plikowanych zagadnień, gdyż poza momentem konkurencyjności poszczegól­
nych linij, wchodzą w grę odpow iednie techniczne urządzenia jednostek pływ ających, 
wchodzą w grę konwencje i umowy, zaw arte z innemi linjam i i obcemi portam i, a mające 
na celu konieczny p rzeładunek  w portach, zw łaszcza dalekom orskich, w ten sposób ota- 
ryfować, żeby pozycje te, o ile możności, rów nały się taryfie  bezpośredniej. To samo 
dotyczy umów, jakie tow arzystw a żeglugowe zaw ierają  z przedsiębiorstw am i kolejowem i 
dla ustalan ia  stawek frachtowych mieszanych kolejowo-m orskich od stacji załadow ania 
do portu  przeznaczenia względnie stacji przeznaczenia zagranicą. I w tej dziedzinie po ­
suwamy się naprzód i musimy stwierdzić, że nasze linje żeglugowe są konkurencyjne, gdyż 
przedsiębiorstw a te, przy stosunkowo nieznacznych subwencjach państwowych, są samo­
w ystarczalne.

N astępną grupę w organizacji handlu zam orskiego stanowi funkcjonalne uspraw nie­
nie portu, do którego tow ar zam orski przychodzi i z którego tow ar ten odchodzi.

Na czoło tego zagadnienia wysuwa się techniczna strona, k tórą stanowią odpowie­
dnie w yposażenia nabrzeży portowych jak  dźwigi, magazyny, przeznaczone do sk ładow a­
nia długo- i krótkoterm inow ego, tranzytow ego i wolnocłowego, do składow ania różno­
rakich towarów, chłodnie, bocznice i urządzenia kolejowe, strefa wolnocłowa itd.

W ażką rolę odgryw a także polityka przy  stosowaniu stawek za rozm aite św iadcze­
nia ze strony zarządu portu, jak op łaty  za pilotaż, postojowe, opłaty  kejowe, za siłę 
elektryczną, dźwigowe, składowe itp. Kwest ja  odpraw y celnej, regulow ana przez in s truk ­
cję morsko-celną, jest również ważnym momentem przy uspraw nieniu handlu  zam orskie­
go. Postaw ienie na odpowiednim poziomie rzeczoznaw stwa portowego, którego orzecze­
nia winny posiadać dalekosiężną moc dowodową, p rzy ję tą  przez zagranicę, jest także 
pierwszorzędnym  problemem przy regulacji tego handlu. W końcu usługi portowe jak  ho­
lowanie, cumowanie statków , dalej dysponowanie odpowiednio kwalifikowanemi k ad ra ­
mi robotników  portowych, sztauerów  itd. stanowią nieodzowne warunki dla uspraw nienia 
funkcji portu,

I w tej w ielkiej dziedzinie port gdyński zaczyna dorównywać naw et skom plikowa­
nym wymaganiom handlu zamorskiego, a powołane do tego czynniki, zarówno urzędowe, 
jak i pryw atne organizacje, w codziennej żmudnej pracy s ta ra ją  się usuwać usterki i n ie­
domagania, zaś powołane do tego insty tucje pogłębiają również swoje teoretyczne w iado­
mości w każdym  z powyższych zagadnień.

Muszę jeszcze wspomnieć, że w ażką ro lę w tym względzie, zw łaszcza w odniesieniu 
do portu  gdyńskiego, odgrywa stosowanie jaknajoględniejszej polityki terenowej w p o r­
cie, aby nabrzeża nasze wielkim kosztem i nakładem  pracy budowane, były w jakna j- 
ekonom iczniejszy sposób dla gospodarstw a narodowego eksploatowane.
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P rzechodząc do czw artej grupy organizacji handlu  zamorskiego, t. j. odpowiednie 
wyposażenie, założenie i stworzenie portow ych zakładów  handlowych, muszę zaznaczyć, 
że port, zw łaszcza tak  duży jakim  jest np. p o rt gdyński, nie może być uw ażany tylko 
jako stacja  przeładunkow a d la  zaplecza. P o rt ten musi z natu ry  rzeczy być również por­
tem  hjmdlowym, to znaczy koncentrować handel hurtow y importowanego z zagranicy 
względnie eksportow anego artykułu .

Że naturaln ie  w procesie nastaw ian ia  się handlu  wewnętrznego na handel portowy 
pewne ofiary w skutek zmiany u tartych  form handlu  muszą być poniesione, jest jasne, 
a śledząc h isto rję  rozw oju handlu  w większych portach zagranicznych, konstatujem y, że 
w tym k ierunku m iały miejsce długoletnie ewolucje, zanim  formy tego handlu  się u tarły , 
Rząd Rzeczypospolitej niew ątpliw ie idzie po tej lin ji i stw arzając w arunki pewnych 
przyw ilejów  d la  firm  osiedlających się w G dyni przedew szystkiem  w dziedzinie skarbo­
wej, celnej, w yżłabia drogi do tej ewolucji.

Portow y ap a ra t handlowy, koncentru jąc im portowany hurt, stw arza przem ysł 
handlowy, zajm ujący się przerobem  im portowanego a rtyku łu  dla konsumcji. W  G dyni 
możemy zaobserwować już k ilka tego rodzaju  przemysłów, jak  dojrzew alnie bananów, 
fabryki konserw  rybnych, oczyszczalnie suszonych owoców, k tóre  to przem ysły z chwilą 
pełnego uruchom ienia strefy wolnocłowej niezawodnie zwiększą się.

Odpowiednia organizacja im portu zamorskiego wpływa dodatnio na regulowanie 
handlu  odnośnemi artykułam i na rynku wewnętrznym, co w naszych stosunkach, w szcze­
gólności o ile  chodzi o branżę owocową, jest nader w skazane.

W najbliższym  czasie p rojektu jem y organizację hal aukcyjnych na sprzedaż owo­
ców południowych. Nasi kupcy hurtow nicy będą mogli te  a rtyku ły  zakupyw ać bezpo­
średnio w G dyni po najtańszych  cenach, uzyskanych w drodze przetargu  publicznego. 
Mam nadzieję, że przy tej sposobności po rt gdyński będzie miejscem zakupu d la  naszego 
naturalnego zagranicznego zaplecza jak  Czechosłowacji, Rumunji oraz krajów  bałtyckich 
i że stworzenie tej bazy pociągnie za sobą zainteresow anie zagranicznych producentów' 
i w innych gałęziach im portu. Mam tu  na myśli koncentrację handlu  im portowanem i 
ciężkiemi skórami, bawełną, wełną, artykułam i kolonjalnem i, jelitam i, śledziam i itd.

O rganizacja hurtu  w porcie wymaga wreszcie uspraw nienia dystrybucji towaru, 
k tó ry  będzie składow any w odpowiednich m agazynach, chłodniach, gdzie może w ycze­
kiwać odpowiednich kon junktur zagranicą względnie reekspedjow ać go do kraju , W tym 
k ierunku  w ażką rolę odgrywać będzie odpow iednia polityka taryfow a, eksploatacyjna 
i  kom unikacyjna kolei państwowych, k tóre to zagadnienia u łatw ią handlow i dystrybucję 
eksportow anego względnie im portowanego tow aru zamorskiego.

U łatw ienie połączeń telefonicznych, telegraficznych z zam orską zagranicą, w szcze­
gólności szybkość i taniość tych połączeń, stanowią dalsze podstawowe w arunki rozwoju 
organizacji naszego handlu  zamorskiego.

P rzechodząc do zagadnienia finansowego, muszę poddać analizie bliżej organizację 
eksportu  w k ra jach  obcych w porów naniu z nami i tu ta j spotykam y lukę w odniesieniu 
do uruchom ienia apara tu  finansowego, związanego ściśle z organizacją eksportu, zw łaszcza 
drogą morską. Nie mamy insty tucji, ubezpieczającej k redy ty  eksportow e; posiadam y 
ty lko gw arancję kredytów  eksportow ych na tranzakcje  z R osją Sowiecką.

N ależyta organizacja eksportu wymaga organizacji trzech rynków: pieniężnego, 
akceptowego i dyskontowego. U nas ani odcinek finansow ania produkcji na eksport, ani 
też finansow ania samej tranzakcji. eksportow ej, nie jest załatw iony. Nie widzimy zain te­
resow ania banków naszych w finansow aniu produkcji eksportow ej i handlu eksportowego. 
B anki pa trzą  tylko na kredytobiorcę z punktu  w idzenia jego w ypłacalności i jego solid­
ności, nie zaś na sam interes eksportow o-im portow y. Szczególnie nieodzowną pomocą 
finansową w inien być otoczony średni i drobny eksport, czy to w formie zaliczki na skup 
tow arów  jak: ja ja , szczecina, nasiona, czy to w formie finansow ania samych tranzakcyj 
eksportow ych przez t. zw, k redy t dokumentowy (credit docum entaire). B rak tych kredytów  
wzgł. tych pomocy finansowych pow oduje czasem niesłychany wyzysk ze strony zagranicz­
nych odbiorców, finansujących eksporterów  nie rozporządzających w łasnem i kapitałam i 
wzgl. nie korzystających z kredytów  bankowych. Pierwszym  zato  postulatem  w tej dzie­
dzinie będzie uruchom ienie kredytów  na  skup i przerób tow arów  eksportowych.

A kcept traty ,. dyskonto i lom bard są  zagranicą codziennemi operacjam i finanso- 
wemi, stw arzającem i potęgę państw  eksportowych. W ydaje się zatem  słuszne i konieczne, 
aby w organizacji handlu  zamorskiego akcept dobrej tra ty , jej dyskonto, awans na tra tę  
lub pod dokum enty zosta ł w większej m ierze stosow any przez nasze banki jak dotych­
czas, Ryzyko, zw iązane z kredytem  dokumentowym, w szczególności ze względu na to, że
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Polska nie posiada zorganizowanej sieci zagranicznych korespondentów , mogłoby być 
przez stworzenie pewnego funduszu w wysokości np. 10% danej operacji pokryte.

N astępnym  brakiem  w naszej organizacji eksportu  morskiego jest w wielu w ypad­
kach brak  odpowiednich związków branżowych. O rganizacje zawodowe jak  i handlowe 
byłyby organem inform acyjnym  dla swych członków. Takim  organizacjom  możnaby po­
w ierzać pewne funkcje jak  kontrolow anie działalności eksportow ej członków, opinjowa- 
nie solidności i w ypłacalności poszczególnych eksporterów  itp. B rak jest również takich 
jednostek handlowych, któreby się sk ładały  ze .słabych finansowo eksporterów  jak  spó ł­
dzielni wojskowych itp.; w ten sposób skumulowani eksporterzy daw aliby większą gwa­
rancję dla kredytow ania ich tranzakcji przez banki.

Co się tyczy udziału  państw a w akcji m iędzynarodow ej wymiany towarów, to w 
dzisiejszem  ogólno-światowem przesileniu z konieczności musi być ona daleko idąca. W alka
0 kurs w łasnej waluty, uzależniony u nas w dużej m ierze od aktyw ności bilansu p ła tn i­
czego wysuwa się na czoło interw encjonizm u państwowego w omawianej dziedzinie.

W  czasach norm alnych przedwojennych, a naw et i w pierwszych czasach pow o­
jennych bilans handlow y nie odgryw ał dla poszczególnych państw  poważniejszej roli, 
gdyż w yrównanie ew entualnego ujemnego salda w bilansie handlowym dokonać było 
ła tw o drogą aktyw nych pozycyj w bilansie płatniczym , Aktywnemi pozycjam i było np. 
udzielenie kreidytu państw u dłużniczemu, zw iększenie ruchu obcych, przejęcie kosztów 
transportu  itd. Obecnie sy tuacja ta  doznała djam etralnych zmian i zm usiła poszczególne 
państw a do porzucenia w trak ta tach  handlowych klauzuli najw iększego uprzyw ilejow ania
1 sprow adzenia reżimu handlow o-politycznego na tak  specyficzne tory, że dzisiaj pozo­
staw ienie międzynarodow ej wymiany towarów inicjatyw ie pryw atnej bez jaknajdalej id ą ­
cego interw encjonizm u państwowego jest nie do pomyślenia. K ażde z państw, starają^. 
się, o ile możności, swój bilans handlow y w stosunku do drugiego państw a utrzym ać jak 
jeden do jeden, -oplątuje międzynarodow ą zmianę tow arów  taką  ilością najrozm aitszych 
zapór, czy to w dziedzinie celnej, czy reglem entacyjnej, czy dewizowej, że interesy tak ie  
za traca ją  charak ter norm alnej p racy  kupieckiej i muszą być podtrzym yw ane z koniecz­
ności przez państwo.

Cały szereg środków dla popierania eksportu czy to w formie u łatw iania obrotu 
uszlachetniającego, czy w formie prem ij eksportowych, czy też wkońcu przez powierzanie 
im portu eksporterom , uzależniając pozwolenia przywozu od przedstaw ienia zaśw iadcze­
nia, że tow ar został wywieziony.

Nie ulega wątpliwości, że wszystkie tego rodzaju  zarządzenia, wysiłki i metody 
u trudn ia ją  m iędzynarodow ą wymianę towarów, niemniej jednak nie' w strzym ują jej. Ży­
cie jest tak  silne, że łam ie w szelkie zapory i w łaśnie uchwycenie najidealniejszej linji 
organizacji eksportu jest zadaniem  zarówno państw a jak  i sfer zainteresowanych.

N iektóre z powyżej wymienionych metod i zarządzeń państwowych mogą wywołać 
w rażenie zagranicy jawnego dumpingu i spowodować zarządzenia antidum pingowe przez 
stosowanie do naszych tow arów  wyższych ceł. Stw ierdzić jednak musimy, że u nas te 
w szystkie pociągnięcia stanow ią jedynie środki obrony przed konkurencją państw  o zde­
precjonowanej walucie, względnie prem je te stosowane są do tych krajów , gdzie musimy 
konkurow ać z tow aram i, pochodzącemi z k rajów  o zdeprecjonowanej walucie.

W końcu muszę nadmienić, że d la zaktyw izowania naszego bilansu handlowego 
w stosunku do krajów  A m eryki Północnej i Południowej nieodzowne jest zaw arcie unila- 
teralnych umów kompensacyjnych, gdyż przy ewentl. pogorszeniu się sy tuacji w eksporcie 
do innych krajów , saldo ujem ne z, A m eryką może' zaważyć na aktywności naszego bilansu 
płatniczego. W szelkie zatem  w tym przedm iocie poniesione w ysiłki, a naw et i ofiary, bę­
dą dla naszego gospodarstw a narodowego opłacalne i przyczynią się do umocnienia n a ­
szej ekspansji zam orskiej.

W moim referacie starałem  się zebrać zasady i w arunki, w jakich nasz im port 
i eksport drogą morską się dokonuje, starałem  się w ykazać luki, k tó re  w organizacji tych 
dziedzin gospodarczych są widoczne a wreszcie starałem  się zwrócić uwagę na możliwości, 
jakie  sto ją  otworem dla polskiego handlu  i przem ysłu, k tó ry  w dzisiejszej dobie winien 
-wszystkim hasłom i apelom, wychodzącym ze strony urzędow ej, jak i ze strony organi- 
zacyj i instytucyj gospodarczych dawać pełny posłuch i w ytężyć w szelkie siły, by w walce 
na tym tak  ważnym odcinku gospodarczym dojść do zwycięstwa.

A peluję z tego miejsca, a w szczególności do kupiectw a polskiego na Pomorzu, 
które, jako stanowiące naturalne zaplecze naszego suwerennego portu , winno być 
,,schrittm acheram i‘‘ w  tym wyścigu i swoje prace organizacyjno-zawodow e wysilać także 
•w kierunku organizacji handlu  zamorskiego i nie dać się zdystansow ać obcym.
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Wzrost obrotów towarowych w porcie szczecińskim
Ze spraw ozdań portu  szczecińskiego w ynika, że obrót tow arow y tego portu  w roku 

bieżącym wzrósł znacznie w porów naniu z obrotem w roku poprzednim  i to w znacznie ,- 
szym stopniu, niż w Gdyni. A naliza jednak w zrostu tego obrotu w ykazuje, że nie n as tą ­
p ił on kosztem  portu  w Gdyni, naw et w ostatnich miesiącach zaciętej w alki taryfow ej ze 
strony kolei niemieckich, m ającej na celu zm niejszenie tranzy tu  przez porty  polskie. — 
Obrót towarowy portu  szczecińskiego zw iększył się znacznie w ciągu ośmiu miesięcy roku 
bieżącego w porów naniu z tym samym okresem roku poprzedniego, lecz nie zdołał jeszcze 
osiągnąć cyfr z r, 1930 i przedstaw ia się jak  następuje:

styczeń-sierpień 1933 styczeń-sierpień 1932 styczeń-sierpień 1931 
w t o n a c h :

Przywóz 1.988.000 1.314.000 2.122.000
Wywóz 745.000 561.000 1.221.000
Razem 2,733.000 1.875.000 3.343.000

W zrost w stosunku do r. 1932 a spadek w stosunku do r. 1931 wynosił zatem: 
w stosunku do r. 1932 w stosunku do r. 1931

w przywozie +  674.000 t  +  51% —  134.000 t — 6%
w wywozie +  184.000 t - 3 3 %  ■— 476.000 t — 39%
razem  +  858.000 t +  45% — 610.000 t — 18%

Porów nanie ilości przeładow anych w porcie szczecińskim w omawianych okresach. 
obu la t towarów, okazuje, że na w zrost przywozu w ilości 674.000 t w płynęło głównie sy­
stem atyczne skierow ywanie węgla z zagłębia R ury do B erlina zam iast w prost koleją przez 
porty  w Em den i Szczecin dla tańszego przewozu w odą i w ykorzystania szczecińskich 
dźwigów mostowych, k tóre z powodu stosunkowo nieznacznego przewozu rud  stałyby nie­
czynnie, gdyż zam iast dowiezionej w omawianym okresie r. 1932 ilości 650.000 t rud, do­
wieziono ty lko 161.000 t, Pozatem  wzmożony o 66.000 t dowóz drzewa, o 24.000 t fosfory­
tów i o 22.000 t  z iarn  soji, stoi w związku z zwiększonem zapotrzebowaniem  surowca w sku­
tek  ożywienia w szczecińskim przem yśle portowym, a mianowicie tam tejszych fabrykach 
papieru, nawozów sztucznych i olei roślinnych. R eszta pozycyj nie przedstaw ia pow aż­
niejszego znaczenia.

Z zw iększenia się o 184.000 t wywozu p rzypada 134,000 t na zwiększony eksport 
zboża, przew ażnie do portów  nadreńskich, jednak do ilości wywiezionego w ciągu pierw ­
szych 8 miesięcy r. 1931 zboża, b rak  jeszcze 301.000 t. W  eksporcie do portów  pozanie- 
mieckich zajm uje poważne miejsce zboże polskie, dowiezione w połowie koleją, a w po­
łowie W artą  i Notecią, k tó ry  to dowóz zwiększył się w bieżącym roku. N atom iast wywóz 
mąki i innych przetworów m łynarskich z P olski przez Szczecin, k tó ry  już w r 1932 spadł 
z 33.908 t w r. 1931 do 2.435 t, nie ożywił się w r. bieżącym, Pozatem  intensyw niejszy w y ­
wóz brykietów  z zagłębia Dolno-Łużyckiego do portów skandynaw skich przyczynił się do 
zw iększenia wywozu o 34.000 t, a z zwiększonym dowozem papierów ki ściśle jest zw ią­
zany w zrost wywozu papieru  przez szczecińską fabrykę Feldm iihle o 5.000 t.

O kazuje to, że Szczecin przestaw ia się obecnie na obroty w ewnętrzne niemieckie w 
roli pośrednika w wywozie produktów  rolniczych z wschodnich Niemiec do zachodnich 
prowincyj niemieckich i w przyw ozie stam tąd węgla. Zasługuje jednak na uwagę p rzy ­
chylniejsze ustosunkow anie się rządu hitlerowskiego do darem nie przedtem  podnoszonych 
postulatów  Szczecina, zm ierzających do podniesienia obrotów  tego portu, jak świadczy 
o tem  choćby skierow ywanie węgla z okręgu R uhry do B erlina na Szczecin. To też nie od 
rzeczy będzie zapoznać z dalszemi postulatam i, stawianem i przez czynniki, którym  rząd 
hitlerow ski pow ierzył agendy tego portu , z uwagi na praw dopodobieństw o ich stopniowego 
realizow ania. Podczas gdy dawne rządy i dotychczasowa polityka taryfow a kolei niem iec­
kich popierały  w yraźnie porty  hanzeatyckie, zw łaszcza Hamburg, kosztem  innych portów 
niemieckich, obecnie przynajm niej co do Szczecina wysuwaną jest coraz bardziej zasada 
u trzym ania równowagi na całym obszarze gospodarczym  Niemiec przez odpowiedni po­
dział pracy, zapobiegający nadm iernem u skupianiu się funkcyj gospodarczych w jednem 
miejscu, a w ywołującem u anem ję w innych częściach k ra ju . W skazuje się ,na to, że każdy 
p o rt posiada swe natu ra lne  zaplecze, k tóre nie może być ukrócone bez szkody dla całości,

Z podnoszonych postulatów  zasługuje na uwagę żądanie stosowania ulg taryfow ych 
m iędzy Niemcami zachodniemi a wschodniemi, zw łaszcza w ydatnych ulg w kom unikacji 
reszty Niemiec z Prusam i W schodniemi, w takim  samym wymiarze do stacyj portowych
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Szczecin, Elbląg i Królewiec, by zrównać koszty przewozu tow arów  koleją przez Polskę 
z kosztam i przewozu przez Szczecin—Elbląg lub Szczecin—Królewiec, ażeby udziały, przy­
padające z tych przewozów Polsce, przypadły  portom  i arm atorom  niemieckim.

D la w ykorzystania taniej drogi rzecznej przez port szczeciński żąda się w prow adze­
nia tak  samo obniżonych tary f dowozowych do portów  rzecznych Odry, z jakich korzystają  
porty  rzeczne Renu i D unaju. Postu la t ten najlepiej uw ydatnia konieczność niezbyt u nas 
docenianą rozbudowy i naszej taryfy  dowozowej do portów  rzecznych Część II, zeszyt 3.

Przedew szystkiem  żąda się uspraw nienia dowozowej drogi rzecznej do portu  szcze­
cińskiego, jaką stanowi Odra, doprow adzenia do skutku budowy kanału, łączącego Górny 
Śląsk z portem  na Odrze w Koźlu, a w porozum ieniu z Czechosłowacją budowy kanału, 
łączącego Odrę z D unajem  jeszcze przed dokonaniem  połączenia Renu z Dunajem, dla 
ściągnięcia tranzy tu  z k rajów  południowo-wschodniej Europy do krajów  północnych przez 
Szczecin.

Żądania te doczekały się w roku bieżącym o ty le  uwzględnienia, że niedawno wy­
kończony zbiornik wody w Odmuchowie dostarczyć może Odrze około 100 miljonów m3 
wody do podniesienia jej poziomu w razie potrzeby. P rzez w ypuszczenie w  czasie od 
24 do 27 czerwca br. z tego zbiornika 11 miljonów m3 wody umożliwiono przepłynięcie 
230 berlinkom, uzyskując podniesienie poziomu wody koło m iasta Neisse o 1 m, koło Dy- 
hernfurth  o 65 cm, koło S teinau o 55 cm, a pod Głogowem o 40 cm. Skutkiem  tego na 
przebiegu 700 km O dry utrzym uje się sprawność żeglugi o 50 dni dłużej w  roku, zapo­
biegając skutecznie opadaniu poziomu jej wody poniżej 1,40 m. P rojektow aną jest 
budow a drugiej śluzy koło R ansern oraz zbiorników na wodę w Domańczu, Turawie, R u ­
dzie i Sersnie. Na budowę zbiornika pod Turaw ą wstawiono już do budżetu jako pierwszą 
ra tę  2,5 miljonów RM. Zaczątek kanału  górnośląskiego już wykonano. W e w rześniu br. 
wypróbowano na  Odrze w ynalazek inż, rządowego Assm usa z Opola, um ożliw iający że­
glugę przy bardzo naw et niskim poziomie wody, polegający na użyciu odciążających pon­
tonów po obu bokach berlinek. Pontony podnoszą berlinki o jakich 50 cm, co powoduje 
że przy tak  znacznie zmniejszeniem zanurzeniu mogą berlinki płynąć po płytkiej wodzie.

P rzy  znacznie większej zasobności w wodę naszej W isły, na tu ra lna  ta  droga do por­
tów polskich oczywiście nie potrzebuje się obawiać konkurencji Odry, zwłaszcza, że nasze 
M inisterstwo K om unikacji przygotow uje się do realizacji zakrojonego na w ielką skalę dzieła 
uspraw nienia na niej żeglugi przez uregulowanie ko ry ta  i brzegów W isły na całej jej d łu ­
gości, a naw et jej górnego dorzecza. Dzieło to ma być dokonane w trzech etapach w ciągu 
10 lat. P ierw szy etap  obejmie uspław nienie W isły od jej górnego biegu do Zawichostu, budo­
wę zbiorników wody dla Przem szy i Brynicy na Śląsku i portu  w M odrzejowie, drugi etap 
robót regulację W isły od Zawichostu do W arszawy, głównie od Dęblina, a trzeci dolnego jej 
biegu. P lan  ten  ze w zględu na potrzeby portów  naszych winienby objąć także budowę 
kanału, łączącego z pominięciem tery torjum  niemieckiego odcinek W arty  z Notecią poprzez 
kan a ł bydgoski do W isły, aby płody rolne z dorzecza W arty  i Noteci mogły być spławiane 
zam iast do Szczecina do portów  polskich. Spodziewać się zatem  należy, że w tym wyścigu 
p racy  nad usprawnieniem  żeglugi rzecznej na Odrze i W iśle zdystansow ać się Niemcom 
nie damy.

Z  IZBY

W  SPRAW IE OPŁAT TELEFONICZNYCH.

Izba Przem ysłowo-H andlow a w  G dyni przesłała do M inisterstwa 
Poczt i Telegrafów  m em orjał w  spraw ie inowych opłat telefonicznych, 
w prow adzanych w raz z autom atyzacją sieci telefonicznej w  poszcze­
gólnych m iastach na Pomorzu.

W mcm orja le  w skazano, iż nowe opłaty  telefoniczne pozornie 
niższe od poprzednich, gdyż przew idu ją  m niejsze opłaty  m inimalne, 
okazują się w  p rak tyce  znacznie wyższemi i stanow ią silne obciążenie 
d la przem ysłu  i kupiectw a, nie będących obecnie w  możności płacić 
tak  w ysokich opłat za telefon.



12 B IU L E T 1N  IN FO R M A C Y JN Y  1. F. H . w  G. 1953. N r. 27.

Izba zaproponow ała zm odyfikowanie now ych opłat telefonicz­
nych w  tym  kierunku , aby, u trzym ując opłatę stałą w  wysokości 8 zł 
miesięcznie, zniżono opłatę od rozm owy n a  3 grosze, podnosząc rów no­
cześnie m inim alny kontyngent m iesięczny rozmów, obow iązkow y do 
opłaty, na 150 rozmów miesięcznie.

W SPRAW IE TRANZYTU Z KRAJÓW BAŁTYCKICH.
Pan M inister K om unikacji uw zględnił w nioski naszej Izby, do­

tyczące u ła tw ien ia tran zy tu  przez G dynię z k ra jów  bałtyckich. O d­
nośne zm iany taryfow e wprowadzono w now ej T aryfie Polsko-Cze­
chosłow ackiej, k tó ra  w eszła w życie z dniem 1 październ ika br.

W  SPRAW IE EKSPORTU KIJÓW  W IKLINOW YCH.
Na skutek  starań  Izby Przem ysłow o-H andlow ej w  G dyni (me- 

m orja ł z dnia 1. VIII. 1933 r. L. dz. 7815,1I.Ku) M inisterstwo Komuni­
k ac ji w łączyło k ije  w iklinow e z poz. 88 k. t. do poz. d 9, A neksu do 
Cz. II. T. T.

O dpowiednie uzupełnienie ta ry fy  ukazało się w  D zienniku T a­
ry f  i Zarządzeń K olejow ych nr. 63 z dnia  29 w rześnia 1933 r. poz. 
485 (str. 623).

D zięki powyższem u k ije  w iklinow e korzystać mogą z tych  sa­
m ych ulg wywozowych co w ik lina  koszykarska i obręcze wiklinowe.

■*<ń,

RYNEK FRACHTOW Y WE WRZEŚNIU.
Rynek frachtow y był we wrześniu dość ożywiony w odniesieniu do drzewa i zboża. 

Staw ki frachtowe, szczególnie w połowie miesiąca, uległy jednak zniżce i zanotowano kon­
trak ty  na ładunki drzew a po staw kach tak  niskich, jak na wiosnę tego roku. Pod koniec 
w rześnia tonaż terminowy był znów poszukiwany, wobec czego tendencja była mocniejsza.

ANGŁJA.  Do Londynu zafrachtow ano k ilka statków  po stawce 28/ — 29/— sh. 
za std. B altw ood net. Pod mieszane ładunki drzew a do H ull było dosyć tonażu, niestety 
jednak niezm ieniona sytuacja w H ull V ictoria Dock, gdzie nastąpiło  przepełnienie portu, 
powodowała pewne trudności przy przyjęciu tonażu. Należy liczyć się przeciętnie, że staw ­
ki czekają w H ullu V ictoria Dock ok, trzech tygodni na otrzym anie miejsca. Mimo to 
frachtow ano sta tk i po sh. 27/6 za std. Baltwood net.

Pozatem  zaw arto kon trak t na słupy telegraficzne z G dańska do Bostonu, oraz na 
2 ładunki kopalniaków  z G dańska i Gdyni do Szkocji.

HOLANDJA.  Staw ki frachtow e na m aterja ł ta r ty  utrzym ały się na dotychczasowym 
poziomie, tj, fl. 13,— za std., natom iast stawki frachtow e na zboże uległy pewnej 
zniżce. Na sta tk i linjow e podaż ładunków  była duża i dlatego zafrachtow ano k ilka s ta t­
ków dodatkowych.

BELGJA.  Podaż ładunków  zboża była niezmieniona. S tatk i linjowe m iały dosyć 
ładunków  i można było zafrachtow ać k ilka statków  dodatkow ych. Zwłaszcza na początek 
października zafrachtow ano k ilka staków  pozalinj owych. S taw ka frachtow a na ciężkie 
zboże luzem bez zmiany, wynosi ona sh. 4/— za tonę.
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Staw ki frachtow e na drzewo niezmienione.
FRANCJA.  Zafrachtowano k ilka statków  pod ładunki DBB do Rouen oraz kilka 

niniejszych statków  po 170—200 std, do m niejszych prow incjonalnych portów  francuskich.
DANJA.  Staw ki frachtow e na ładunki motorowych żaglowców uległy dalszej zniż­

ce. Frachtow ano znów ładunki zboża po RM 4,75 do portów  niepołożonyeh wyżej, jak A a r­
hus, RM 5,— , do A alborga, RM 5,25 do Fredrikshavn  & Limfjord. Należy zanotować 
fakt, że czasowo była w iększa podaż żaglowców, k tó ra  przew yższała popyt. K ilka m ałych 
ładunków  soli potasowych do m ałych duńskich portów  prow incjonalnych zafrachtow ano 
po stosunkowo dobrych stawkach, ponieważ chodziło o małe p a rtje  i m ałe nieznane porty ,

NOW A FIRMA MAKLERSKA W  GDYNI.
W tych dniach powstało nowe przedsiębiorstw o m aklerskie 

w Gdyni, pod firm ą „G dyńskie M aklerstw o Morskie, W. Lisiński 
i Ska“. Przedm iotem  działalności przedsiębiorstw a są w szelkie czyn­
ności, związane z odpraw ą i frachtow aniem  statków . B iura firm y mie­
szczą się p rzy  ul. S tarow iejsk iej nr. 11, tel. 20-75.

LINJA GDYNIA — DALEKI WSCHÓD.

Polska A gencja M orska kom unikuje, iż reprezentow ana przez 
nią L in ja  G dynia—D aleki W schód — F ar Fast Line (Alfred H olt & Co. 
i E llerm ann & B ucknall Steamship Co. Ltd.) posiadać będzie bezpo­
średnie połączenie okrętow e z portam i Półw yspu M alajskiego, Chin 
i Japonji. S tatk i zaw ijać będą do portów : Penang, P ort Swettenbam , 
Singapore, Hongkong, Shainghai, Kobe i  Jokoham a oraz w  m iarę po­
daży ładunków  do Takao, Hanków, Tsingtan, TienTisin i D airen.

W ym ieniona lin ja  będzie przyjm ow ać również ładunki na bez­
pośrednie konosam enty z przeładunkiem  do portów : Telok Anson, Be- 
law an Deli, Bangkok, Kuching, Malacca, Saigon, Amoy, Cantom, Cebu, 
Foochow, Flaiphong, Iloilo, Macao, M anila, Swatów, W uchow, Chefoo, 
Hanków, Newchwang, Puków, Chingw antao, Władywoisfok, W uhu, 
Chemulpo, O taru , Fusan, Gemsan, Keelung, Osaka, Nagoya, Yokkai- 
chi, N agasaki, Moji, Tokio itd.

S tatk i ładować będą w  G dyni w odstępach 3 tygodniowych.
P ierw szy statek  lądow ać będzie w  G dyni s/s „Helenus", około 

25 listopada br., następnie s/s „C itty  of B ath“ około 16 grudnia br.
P rzesy łk i d la  pow yższej łin ji należy kierow ać pod adresem  spe­

dy to ra  do stac ji: G dynia-Port, N abrzeże R otterdam skie, H angar nr. 2.

DRUGA W IELKA WYCIECZKA CZECHOSŁOW ACKA DO  GDYNI

K onsulat R. P. w M oraw skiej O straw ie powiadom ił Izbę P rze­
m ysłow o-H andlową w  Gdyni, iż G rem jum  H andlow e w  M oraw skiej 
O straw ie organizuje w ycieczkę sfer gospodarczych z całego terenu  
M oraw i Śląska oraz Słow aczyzny do Gdyni. W ycieczka, w  k tó re j 
weźmie udział około 150 osób, m a w yruszyć z M oraw skiej O straw y 
dnia 15 październ ika br.

Pozatem  Konsulat R. P. w  M oraw skiej O straw ie ihfojrmuje Izbę 
naszą, że w  ciągu m iesiąca październ ika br. m a ukazać się num er 
specja lny  „Lidovych Novłn“ jednego z najpow ażniejszych dzienni­
ków w Czechosłowacji, poświęcony Gdyni.
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SPRZEDAŻ STATKU „W ARTA“
Statek  „W arta", należący do S. A. Żegluga Polska, przeszedł przed k ilku  dniam 1 

w  drodze sprzedaży w ręce arm atora włoskiego O, Rosini z Genui. W ymieniony statek  zo- 
zosta ł wybudowany w r. 1916 w D etro it (A m eryka), posiada 4200 t. dw. J e s t statkiem  
towarowym, przeznaczonym  do przewozu ładunków  masowych. S tatek  ten  nabyła Żegluga 
Polska w r, 1927 od M arynarki W ojennej i eksploatow ała go w żegludze nieregularnej, 
przez cały czas aż do początku roku bieżącego.

Sprzedaż s ta tku  „W arta" wiąże się z okolicznością nabycia przez Żeglugę Polską 
w roku ubiegłym 2-ch nowych statków  „Cieszyn" i „Śląsk" wybudowanych w edług n a j­
nowszych wymagań techniki okrętowej, oraz z zam iarem  nabycia przez Żeglugę dalszych 
nowoczesnych jednostek, co jest wyrazem postępow ania ogółu arm atorów  całego świata, 
dążących do zdobycia zdolności konkurencyjnej przez odnowienie i zm odernizowanie swe­
go tonażu. S ta tek  „W arta", opuścił port gdyński już pod banderą włoską, zabierając ła ­
dunek 3402.5 t. węgla oraz 200 t. koksu do portu  włoskiego Livorno.

WIZYTA MINISTRA PRZEMYSŁU I HANDLU W  GDYNI.
M inister P rzem ysłu i H andlu p. Dr. F , Zarzycki w raz z zastępcą D yrektora D epar­

tam entu  M orskiego p. F. Rostbowskim, naczelnikiem  W ydziału Żeglugowego M. P. i H. 
przybył dnia 22 w rześnia o godz. 23.30 autem  U rzędu M orskiego z G dańska, gdzie brał 
udział w .oficjalnej wizycie ministrów  polskich u w ładz gdańskich ii zam ieszkał w poko­
jach gościnnych Żeglugi Polskiej.

Następnego dnia rano odbył inspekcję biur Żeglugi Polskiej, a następnie od godz. 
10— 13 odbył szczegółową inspekcję portu  gdyńskiego, interesując się specjalnie strefą 
w olnocłową i będącym na ukończeniu dworcem pasażerskim . Tow arzyszyli mu przy tej 
inspekcji zastępca D yrektora D epartam entu M orskiego p. F. Rostkowski w raz z p. R ad ­
cą B arańskim  oraz zastępcą D yrektora U rzędu M orskiego p. A. G arnuszewski. Inform a- 
cyj w porcie udzielali bezpośredni kierownicy odnośnych robót.

W  niedzielę, o godz. 10 p. M inister w tow arzystw ie sekretarza, żegnany przez za­
stępcę D yrektora U rzędu Morskiego, w yjechał autem  do T orunia na konferencję kupców,

INSPEKCJA PORTU GDYŃSKIEGO.
Dnia 4 października br. przybyli w spraw ach służbowych z M inisterstw a Przem ysłu 

i H andlu do portu  gdyńskiego Dyr, G abinetu M inistra p. K onrad Patek , nowomiano- 
w any D yrektor D epartam entu  M orskiego p. Leonard M ożdżeński, D yrektor B iura P e r ­
sonalnego p. W ładysław  Bystrowski oraz N aczelnik W ydziału Budżetowego p. Je rzy  
Zaleski.

W  pierwszym dniu pobytu D yrektorow ie odbyli inspekcję portu  oraz wszelkich je ­
go urządzeń w tow arzystw ie zastępcy D yrektora U rzędu Morskiego p. inż. A. G ar-
nuszewskiego.

W  drugim dniu odbyło się złożenie oficjalnych wizyt w G dyni i G dańsku oraz
inspekcja przedsiębiorstw  żeglugowych i Państwowej Szkoły M orskiej.

W dniu 5. bm. odbyła się w gmachu U rzędu Mor.skiego konferencja z p rzed sta ­
wicielami Izby Przem ysłow o-H andlow ej oraz R ady Interesantów  P ortu  w Gdyni.

POSIEDZENIE ZARZĄDU MORSKIEGO INSTYTUTU RYBAC­
KIEGO.
Dnia 5 i 6. bm, odbyło się w M orskim U rzędzie Rybackim w G dyni posiedzenie 

zarządu M orskiego Insty tu tu  Rybackiego pod przewodnictwem p. prof. Siedleckiego i przy 
udziale naczelnika W ydziału Rybackiego M inisterstw a Przem ysłu i H andlu p. dr. F. Lu- 
beckiego, prof, Roguckiego i naczelnika A. Hryniewickiego. Na posiedzeniu tem rozpatry ­
wano spraw y budżetowe, spraw y dalszej budowy kutrów, spraw y w ydania specjalnego 
podręcznika z zakresu żeglarstw a dla rybaków, spraw ę udziału w Sekcji Łososiowej 
M iędzynarodow ej R ady do B adań M orza oraz szereg spraw  bieżących.

ZAŁOŻENIE TOWARZYSTWA POLSKO - ANGIELSKIEGO 
W  GDYNI.
W  dniu 3. bm. odbyło się za inicjatyw ą D elegatury Państwowego Insty tu tu  E ks­

portowego w Gdyni zebranie organizacyjne Tow arzystw a Polsko-A ngielskiego w sali 
konferencyjnej „Żeglugi Polskiej" pod przewodnictwem p. inż, Szaniawskiego, W ice-Ko- 
m isarza Rządu.
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Celem Tow arzystw a jest krzew ienie znajom ości języka angielskiego w śród praco­
wników umysłowych w G dyni oraz zacieśnianie stosunków kulturalnych i gospodarczych 
pomiędzy Polską a Anglją.

Do Z arządu weszli pp.. Dr. Bierowski, Konsul Dereziński, p. Ewert-K rzem ieniew- 
ska; D yrektor H azell; Nacz. O łtarzew ski; Dyr. Raczewski; Dyr. Rummel; p. Słomnicki 
i p. Tokarski.

Komisję R ew izyjną stanowią; p. Fink-Finow icki, dyr. Grabowski, K om andor P istel
SądK oleżeński tw orzą; K m dr.Frankow ski, dyr. Jasińsk i, Konsul Korzon.
Towarzystw o organizuje kursy  języka angielskiego dla początkujących i dla za ­

awansowanych, Na zebraniach tow arzyskich, k tóre odbywać się będą co tydzień  w śro­
dy w Kasynie Urzędników  B. G. K. pod przew odnictwem  profesora — anglika, używanie 
języka angielskiego będzie obowiązywać.

O wybitnem zainteresow aniu się działalnością nowego Tow arzystw a świadczy sto- 
k ilkadziesiąt zgłoszeń tak  na członków Towarzystw a, jak  i na kursy  języka

Inform acyj udziela Konsul Dereziński, gmach Żeglugi Polskiej, od godz. 16— 18, 
telefon 2598.

„MORSKIE ZAGADNIENIA POLSKI44.
W yszła ostatnio z d ru k u  praca p. Jrd jana  Rummla, P rzew odni­

czącego K om isji M orskiej i K om unikacyjnej Izby Przem ysłowo- 
H andlow ej w  Gdyni, pt. „M orskie Zagadnienia Polski”. Dzieło po­
wyższe, zaopatrzone przedm ową p. M inistra E ugenjusza K w iatkow ­
skiego, je s t zbiorem referatów , odczytów i przem ów ień p. radcy  
j. Rummla, zw iązanych z  n a jb ard z ie j aktualmemi zagadnieniam i mor- 
skiem i z la t ostatnich. Stanowi ono treściw ą encyklopedję spraw  
i problem ów, zw iązanych z G dynią, flotą handlową, ustro jem  nowo­
czesnego portu  oraz techniką handlu  morskiego. O bejm uje następu­
jące  działy, rozw inięte przez au to ra  w  sposób w yczerpu jący ; M orskie 
Zagadnienia Polski — Wolne P o rty  — Pięć i pół la t p racy  P rzedsię­
biorstw a Państw ow ego „Żegluga Polska” — Zadania Ligi M orskiej 
i K olonjalnej w  G dyni — ja k  rozumieć hasło: „Frontem  do M orza”. 
O prócz tego zamieścił autor jako  załączniki: P rogram  rozw oju żeglu­
gi m orskiej w  Polsce. — Uwagi o P. P. Żegluga M orska (M. Benisław- 
ski). — Przem ów ienie z dn ia  18 czerw ca 1932 r. (Dr. St. W achowiak).

Powyższa p raca  je st czw artem  z rzędu dziełem z zakresu  spraw  
portow ych i morskich, opublikowanem  przez autora.

„M orskie Zagadnienia Polski” w yszły  nakładem  Insty tu tu  W y­
dawniczego Państw ow ej Szkoły M orskiej w  G dyni i są  do nabycia 
we w szystkich w iększych księgarniach.

STATKI OCZEKIWANE W  GDYNI.
m. s. „Svaneholm “ oczekiw any dnia 11 bm. z ładunkiem  baw ełny z 

Portów  Zatoki M eksykańskiej, 
s. s. „G ota” oczekiw any dnia 11 bm. po ładunek w ęgla do Szwecji, 
s. s. „Sylvia“ oczekiw any dnia 11 bm. po ładunek w ęgla do Szwecji, 
s. s. „A kershus oczekiw any dnia 13. bm. z ładunkiem  drobnicy z 

Oslo, Moss i innych portów  N orw egji Południow ej, 
s. s. „Borgholm ” oczekiw any dnia 12 bm. z ładunkiem  drobnicy i po­

czty z K alm ar i K arlskrony, 
s. s. „K rim ulda” oczekiw any dnia 14 bm. po ładunek w ęgla do Łotwy, 
s. s. „Everest“ oczekiw any dnia 16 bm. po ładunek w ęgla do D anji, 
s. s. „M elilla” oczekiw any dnia 16 bm. z ładunkiem  drobnicy z Ma- 

rokka, H iszpanji Północnej i Portugalji,
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s. s. „Iwan ' oczekiw any dnia 16 bm. z ładunkiem  drobnicy z Góte- 
borgu i Malmó,

s. s. „Rolf" oczekiw any dnia 17 bm. po ładunek w ęgla do Szwecji, 
s. s. „Norma" oczekiw any dnia 17 bm. z ładunkiem  złomu z Londynu, 
s. s. „Sylvia“ oczekiw any d n ia  18 bm. po ładunek w ęgła doi Szwecji, 
s. s. „Biri" oczekiw any dnia 20 bm. z ładunkiem  drobnicy z Oslo i in., 

portów  W schodniej N orw egji, 
s. s. „Lagaholm" oczekiw any dnia 21. bm. z ładunkiem  baw ełny  z P or­

tów  Zatoki M eksykańskiej, 
s. s. „Jaederen" oczekiw any dnia 21 bm. z ładunkiem  drobnicy z B er­

gen, S tavanger i Trondbeim , 
m. s. „Y ikingland" oczekiw any dnia 23 bm. z ładunkiem  drobnicy z 

Portów  Bliskiego Wschodu, 
s. s. „Caledonia" oczekiw any dnia 25 bm. po ładunek drobnicy do 

Portów  Morza Śródziemnego, 
m. s. „Blankahpłm " oczekiw any dnia 26 bm. z ładunkiem  baw ełny z 

Portów  Zatoki M eksykańskiej, 
s. s. „N ńyigator" oczekiw any dnia 26 bm. z ładunkiem  drobnicy z 

Buenos Aires, Santos, Rio de Janeiro i Yictoria, 
s. s. „Bothnia" oczekiw any dnia 26 bm. z ładunkiem  owoców połu­

dniow ych z Syćyłji, 
m. s. „Thode Fagelund" oczekiw any dnia 28 bm. z ładunkiem  baw eł­

ny  z Portów  Zatoki M eksykańskiej, 
m. s. „Stureholm " oczekiw any dnia 3 listopada br. z ładunkiem  ba­

w ełny z Portów  Zatoki M eksykańskiej, 
m. s. „H em land" oczekiw any dnia 6 listopada br. z ładunkiem  drob­

nicy z Portów  Bliskiego Wschodu, 
s. s. „Borę VIII" oczekiw any d n ia  10 listopada br. z ładunkiem  drobni­

cy z Buenos Aires, Santos, Rio de Janeiro i Yictoria, 
m. s.. „Tortugas" oczekiw any dnia 11 listopada br. z ładunkiem  baw eł­

ny  z Portów  Zatoki M eksykańskiej.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from  G dynia and D anzig — Scliiffsabfahrten ab G dynia
und Danzig.

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change w ithout nnt.ice —
A nderungen vorbehalten.)

Do portów  bałtyckich  — G dańsk — Tallinn — K otka — Helsingfors 
Baltic Ports — D anzig T allinn — K otka — Helsingfors

„Żegluga Polska" S. A.
D aty odjazdów  — D ates of sailings 

s/s G dynia G dańsk T allin  K otka Helsingfors
W torek Sobota Środa P iątek  Sobota

Poseidon 10. 10. 14. 10. 18. 10. 20. 10. 21. 10.
Śląsk 17. 10. 21. 10. 25. 10. — 28. 10.
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D a ty  od jazdów — D a te s  of sa ilings
s/s Gdynia G dańsk T allin K otka Helsingfors

W torek Sobota Środa P iątek Sobota

Poseidon 24. 10. 28. 10. 1. 11. 3. 11. 4. 11.
Cieszyn 31. 10. 4. 11. 8. 11. — 11. 11-
Poseidon 7. 11. 11. 11. 15. 11. 17. 11. 18. 11.
Śląsk 14. 11. 18. U . 22. 11. — 25. 11.
Poseidon 21, 11. 25. U . 29. 11. — 2. 12.
Cieszyn 28. 11. 2. 12. 6. 12. — 9. 12.
Poseidon 5. 12. 9. 12. 13. 12. — 16. 12.
Śląsk 12. 12. 16. 12. 20. 12. — 23. 12.
Poseidon 19. 12. 23. 12. 27. 12. — 30, 12.
Cieszyn 26 12. 30. 12. 3. 1. 34. — 6. 1.34.
Po 16 listopada rb. sta tk i powyższe zaw ijają do Kotki tylko przy 

nym ładunku.
dostatecz-

Uwaga: P rzy  dostatecznych ładunkach  s ta tk i zaw ija ją  do W yborga i Leningradu.
Bezpośrednie konosam enty dó w szystkich fińskich portów .

Notice: Calls to W iborg and Leningrad if reąu ired .
T hrough Bills of Lading to alt. F inish Ports.
The co m m un ica tion  w ith  K otka w ill be  m a in ta in e d  a f te r  17th N oyem ber 

if  re ą u ire d .

Do Rygi (Riga)
Ferdynand  Prowe, G dynia

s/s M ercur — z G dyni 9. 10, 
s/s V ictoria — z Gdyni 16. 10. 
s/s M ercur — z Gdyni 23. 10, 
s/s V ictoria — z G dyni 30. 10.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J . C. Jacobsen — z Gdyni 12. 10. — z G dańska 14, 10.
s/s J . C. Jacobsen — z Gdyni 19. 10. — z G dańska 21. 10.
s/s J . C. Jacobsen — z Gdyni 26. 10. — z G dańska 28. 10.
s/s J . C. Jacobsen — z Gdyni 2. 11, — z G dańska 4. 11.
s/s J . C. Jacobsen — z Gdyni 9. 11, — z G dańska 11. 11.

Uwaga: Bezpośrednie frach ty  do duńskich portów  prow incjonalnych, Islandii.
W ysp Faroer, New Yorku i portów  Morza Śródziemnego.

Notice: Through B/L to D anish Ports, Iceland, Faroes, New York and M editerran- 
nean Ports.

Do Stockholm u (Stockholm)
Polska A gencja M orska (PAM)

s/s Ingeborg — z Gdyni 30. 10.

Do A arhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

s/s E rna — z Gdyni 18. 10. — z G dańska 20. 10,
s/s E rna — z G dyni 1. 11. — z G dańska 2. 11.
s/s E rna — z G dyni 15. 11. — z G dańska 17. 11.
s/s E rna — z G dyni 29. 11, — z G dańska 1. 12,

Do Oslo i w schodnio-norw eskich portów  (Moss—Kambo—Draininen) 
(Oslo and East-N orw ay Ports)

B ergenske Baltic T ransports Ltd.
s/s A kershus — z G dańska 12. 10. — z Gdyni 13. 10. 
s/s B iri — z G dańska 19. 10. — z Gdyni 20. 10.
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Uo Stayanger — Bergen — Trondheim  i zachodnio-norw eskich portów  
(W est-N orw ay Ports).

Bergenske Baltic T ranspórts Ltd.
s/s Jaederen  — z G dańska 20. 10. — z G dyni 21. 10.

U w aga: B ezpośrednie frach ty  do w szystkich północno-norw eskich portów , Pet- 
samo (F inlandja), Is lan d ji i W ysp F aroer.

N otice: T hrough  B/L to all N orth-N orw ay Ports, Petsam o (Finland), Icelancl
and Faroes.

Do K arlskrony  (C arlskrona) — E alm aru  (Kalmar)
Bergenske Baltic T ranspórts Ltd. 

s/s Borgholm — z G dyni 16. 10.

Do K łajpedy  (Memel)
Bergenske Baltic T ranspórts Ltd.

s/s Borgholm — z G dyni 12. 10.

Do Malino — H alm stad — G dteborg
Bergenske Baltic T ranspórts Ltd.

s/s Iwan — z G dyni 19. 10. — z G dańska 21. 10.

G dańsk (Danzig) — Brem a (Bremen)
F erdynand  Prowe, Sp. z o. o.

s/s M ercur — z G dańska 14. 10. 
s/s V ictoria — z G dańska 21. 10. 
s/s M ercur — z G dańska 28, 10. 
s/s V ictoria — z G dańska 4. 11.

Do H am burga (Hamburg)
Polska A gencja M orska (PAM)

s/s L ittle  Evy —  z Gdyni 10. 10.
s/s L ittle  Evy — z G dyni 19. 10.
s/s L ittle  Evy — z G dyni 26. 10.
s/s L ittle  Evy — z G dyni 4. 11.

F erdynand  Prowe, Sp. z o. o. 
s/s Sylt — z G dyni 10. 10, —  z G dańska 14. 10. 
s/s B rake — z G dyni 14, 10. — z G dańska 17. 10. 
s/s E berhard  — z G dyni 17. 10. —  z G dańska 21. 10. 
s/s B irgit — z G dyni 21. 10. — z G dańska 24. 10. 
s/s Indalsaelfven — z G dyni 24. 10. — z G dańska 28. 10. 
s/s A lbert — z Gdyni 28. 10. — z G dańska 31. 10. 
s/s L othar — z G dyni 31. 10. — z G dańska 4. 11.

U waga: B ezpośrednie frach ty  do w szystkich portów  transa tlan tyck ich , ang iel­
skich, śródziem nom orskich oraz do portów , położonych nad  Łabą.

N otice: T hrough  B/L to all tran sa tlan tic , English and M editerrannean  Ports and1
E lbe Ports.

Do K openhagi — A m sterdam u (Copenhagen — Amsterdam )
F. G. Reinhold Ltd.

s/s O rpheus — z Gdyni 16. 10. — z G dańska 18. 10. 
s/s Amazone — z G dyni 23. 10, — z G dańska 25. 10. 
s/s A riadnę — z G dyni 30. 10. — z G dańska 1. 11. 
s/s Rhea — z Gdyni 6, 11. — z G dańska 8. 11. 
s/s Nereus — z G dyni 13. 11. — z G dańska 15. 11.

U waga: B ezpośrednie konosam enty do w szystkich portów  nadreńsk ich  i nad M enem 
oraz do w szystkich portów  zam orskich.

N otice: T hrough  B/L to all R henish and Main R iver Ports and to all tran sa tla n ­
tic Ports.
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Do R otterdam u (Rotterdam )
„Żegluga Polska" S. A.

s/s Chorzów — z Gdyni 10. 10. —  z G dańska 13. 10. 
s/s Cieszyn — z Gdyni 17, 10. — z G dańska 20. 10. 
s/s Chorzów — z G dyni 24. 10. — z G dańska 27. 10. 
s/s Śląsk — z G dyni 31. 10. z G dańska 3. 11.

S ta tek  odchodzi z G dyni w każdy w torek, z G dańska w każdy  p iątek , z R otterdam u 
w każdą sobotę. — Poza w yżej w ym ienionem i s ta tkam i „Żegluga P olska" p rzy jm u je  
ład u n k i do R otterdam u na sta tk i dodatkow e „Godhem " i „Ludwig K olberg" od­

chodzące z G dyni w soboty oraz z G dańska w poniedziałki. —

Uwaga: B ezpośrednie konosam enty  do A m sterdam u i innych portów  holen­
dersk ich  oraz do portów  reńskich.

Notice: T hrough  B/L to A m sterdam  and other D utch Ports and to Rhenish Ports.

F erdynand  Prowe, Sp. z o. o. 
s/s P y lades — z G dyni 12. 10. — z G dańska 14. 10. 
s/s B utt — z G dyni 16. 10. — z G dańska 18, 10. 
s/s Pollux — z Gdyni 19. 10. — z G dańska 21. 10. 
s/s Ceres — z Gdyni 23. 10. — z G dańska 25. 10. 
s/s Condor — z Gdyni 26. 10. — z G dańska 28. 10.
O djazd z Gdyni w poniedziałki i czwartki, z G dańska w środy i soboty.

Uwaga: B ezpośrednie konosam enty do w szystkich portów  tran sa tlan ty ck ich  i por^ 
tów nadreńskich .

N otice: T hrough B/L to all tran sa tlan tic  and R henish Ports.

Do A ntw erp ji (Antwerp)
„Żegluga Polska" S. A.

s/s Tczew — z G dyni 10. 10. — z G dańska 13. 10. 
s/s Cieszyn — z G dyni 17, 10. — z G dańska 20. 10. 
s/s Tczew — z Gdyni 24. 10. — z G dańska 27. 10,
S tatek  odchodzi z Gdyni w każdy w torek — z G dańska w każdy piątek

F erdynand  Prowe, Sp. z o. o.

s/s B utt — z G dyni 16. 10. — z G dańska 18. 10. 
s/s Condor — z G dyni 26, 10, — z G dańska 28. 10. 
s/s B utt — z Gdyni 6. 11. — z G dańska 8. 11,

Do Leitli — G rangem outh.
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Hague — z Gdyni 14, 10. 
s/s H aarlem  — z G dyni 21. 10. 
s/s M ajorca — z G dyni 28. 10. 
s/s Helmond — z G dyni 4. 11. 
s/s M inorca — z G dyni 11. 11.

O djazd w każdą sobotę. — Sailing every  S aturday.
U w aga: B ezpośrednie konosam enty  do w szystkich w iększych portów  Szkocji, 

A nglji Północnej i Irland ji.
Notice: T hrough B/L to all ports of Scotland, N orth-E ngland and Ire land.

Do Londynu (London)
Polsko-B ryty jsk ie Tow. O krętow e S. A.

(Polish-British Steam ship Co. Ltd.) 
s/s P rem jer — z G dańska 11, 10. — z Gdyni 12. 10. 
s/s P rem jer — z G dańska 25. 10. — z G dyni 26. 10. 
s/s P rem jer — z G dańska 8. 11. — z G dyni 9. 11.
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Polska Zjednoczona K orporacja B ałtycka 
(Polish U nited Baltic Corporation)

s/s B altonia — z G dańska 17. 10. — z G dyni 19. 10. 
s/s B altonia — z G dańska 31. 10. — z Gdyni 2. 11.

Do Hull
Polsko-B ryty jsk ie Tow. O krętow e S. A. 

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lublin — z G dańska 11. 10. — z Gdyni 12. 10. 
s/s Lwów — z G dańska 18. 10. — z Gdyni 19. 10. 
s/s Lublin — z G dańska 25. 10. — z G dyni 26, 10. 
s/s Lwów — z G dańska 1. 11. — z G dyni 2, 11;

Do portów  francuskich (French Ports) — D unkierk i (D unkirk) — 
Le H avre — La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjóld  — z Gdyni 16. 10. — z G dańska 19. 10. 
s/s Seine — z Gdyni 30. 10. — z G dańska 2. 11. 
s/s T iber — z G dyni 13. 11. — z G dańska 16. 11. 
s/s Skjóld  — z Gdyni 27. 11. — z G dańska 30. 11.

Do portów  w łoskich i sycylijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s A lgarve — z Gdyni 24, 10. 
s/s Tomsk — z Gdyni 11. 11. 
s/s Tuła — z Gdyni 30. 11.

W yspy K anary jsk ie  (C anary  Islands)
Polska A gencja M orska (PAM)

s/s Yrsa — z Gdyni 11. 10. 
s/s A lfa — z G dyni 21. 10. 
s/s Elba — z Gdyni 1. 11.

Pasajes — Bilbao — O porto — Lizbona — Seyilla — G ib ra lta r — 
Casablanca — M azagan — M ogador — P ort L yautey  — Laroche — 
R abat — Saffi — A gadir — Yilla Alhueem as — Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic T ransports Ltd. 
s/s M elilla — z G dyni 14.— 15. 10. — z G dańska 14.— 15. 10.

Uwaga: P rz y jm u je  się ła d u n k i do F e rro l i Y illa G a rc ia  o ile  z ao fia ro w an e  w do­
s ta te c z n e j ilości.
D o O ra n u  p rz y jm u je  się ła d u n k i b e zp o śred n ie  n a jm n ie j 500 ton.

Do A lgieru — Egiptu — Palestyny  — S y rji — T u rc ji — G recji — 
portów  Morza Czarnego 
(A lexandria, P iraeus, Istanbul, B eyrouth, Jaffa, Haifa)

Polska—Lewant, A gencja O krętow a

m/s B laland — z G dyni 12. 10, — z G dańska 11. 10. 
m/s V ikingland — z G dyni 24. 10. — z G dańska 23. 10. 
m/s Hem land — z Gdyni 6. 11. — z G dańska 7. 11. 
m/s N ordland — z Gdyni 18. 11. — z G dańska 20. 11. 
m/s G otland — z Gdyni 24. 11. — z G dańska 25. 11.

U w aga: B ezpośrednie konosam enty do w szystkich innych  portów  lew antyńskieh.. 
N otice: T hrough B/L to all L evant Ports.
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Do Nowego Yorku (New York) — Filadełf j i  (Philadelpliia)
A m erican Scantic Line 

s/s M inneąua — z Gdyni 22. 10.

Do Nowego Yorku (New York) — H alifax  (Canada) 
L in ja  G dynia — A m eryka (PAM)

s/s Kościuszko — z Gdyni 19. 10. 
s/s Kościuszko — z G dyni 22. 11.

Do A m eryki Południow ej (South - America) 
Polska A gencja M orska (PAM)

s/s Pedro  C hristophersen — z Gdyni 30. 10.

Do Cape Town — Mossel Bay — Algoa Bay — East London 
Lourenco M arąues — D urban. 

Bergenske Baltic T ransports Ltd.
s/s K aaparen  — z G dyni ca. 15. 10.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW DO  GDYNI I GDAŃSKA. 

Hom ew ard Sailings to G dynia and D anzig — Sehiffsankiinfte 
in G dynia und Danzig.

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change w ithout notice -
A nderungen vorbelialten.)

Nowy York (New York) — G dynia
Am erican Scantic Line 

Sailings from  New York D ue to a rriv e  a t G dynia
O djazdy  z Nowego Yorku O czekiw ane w G dyni

s/s Argosy — 13. 10. s/s M inneąua — 12. 10.
s/s Scanpenn — 27. 10. s/s Argosy — 27. 10,

Filadełf ja  (Philadelpliia) — G dynia
A m erican Scantic Line

Due to arrive a t Gdynia 
Oczekiwane w Gdyni, 

s/s M inneąua — 12. 10. s/s Argosy — 27. 10.

Tallinn — K otka — H elsingfors — G dynia — G dańsk

H elsingfors 
Sobota 
21. 10.
28. 10.

4. 11.
11. 11.
18. 11.
25. 11.

2 . 12.
9. 12.

16. 12.
23. 12.
30. 12.

6. 1.34. 
dostatecznym

„Żeglug a  Polska" S. A.
Sailings — daty  odjazdów

s/s
Gdynia G dańsk Tallinn K otka
W  lorek Sobota Środa P iątek

Poseidon 10. 10. 14. 10. 18. 10. 20. 10.
Śląsk 17. 10. 21. 10. 25, 10.
Poseidon 24. 10. 28. 10. 1. U . 3. 11.
Cieszyn 31. 10. 4. 11. 8. 11.
Poseidon 7. 11. 11. 11. 15. 11. 17. 11.
Śląsk 14. 11. 18. 11. 22. 11.
Poseidon 21. 11. 25. 11. 29. 11. _
Cieszyn 28, 11. 2. 12. 6. 12. _
Poseidon 5. 12. 9. 12. 13. 12. _
Śląsk 12. 12. 16. 12. 20. 12.
Poseidon 19. 12. 23. 12. 27. 12. _
Cieszyn 26. 12. 30. 12. 3. 1.34. _
Po 16 listopada rb. sta tk i 
ładunku.

pow. zaw ijają do Kotki tylko przy
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H am burg — G dynia — G dańsk (Danzig)

F erdynand  Prowe, Sp. z o. o.

Sailings - -  odjazdy
s/s H am b u rg G d y n ia G dańsk

lub substytut środy i soboty w torki i soboty w torki i sol
Brake 11. 10. 14. 10. 17. 10.
E berhard 14. 10. 17. 10. 21. 10.
Birgit 18. 10. 21. 10. 24. 10.
Indalsaelfven 21. 10. 24. 10. 28. 10.
A lbert 25. 10. 28. 10. 31. 10.
Lothar 28. 10. 31. 10. 4. 11.

Rotterdam  — G dynia — G dańsk (Danzig)
„Żegluga Polska" S. A.

D a ty  o d jazd ó w  — Sailings 
z R otterdam u — s/s Śląsk 14, 10. 
z R otterdam u — s/s Chorzów 21. 10. 
z R otterdam u — s/s Cieszyn 28. 10.

Ferdynand  Prowe, Sp. z o. o.

Sailings — odjazdy

A ntw erpja R otterdam  G dynia 
S tatek  lub subst, czw artki i soboty w torki i soboty poniedz. i czw artki

G dańsk 
środy i so

Pylades 7. 10. 12. 10. 14. 10.
B utt 7. 10. 10. 10. 16. 10. 18. 10.
Pollux 14. 10, 19. 10. 21. 10.
Ceres 17. 10. 23. 10. 25. 10.
Condor 19, 10. 21. 10, 26. 10. 28. 10.
Minos 24. 10. 30. 10. 1. 11.
Pylades 28. 10. 2. 11. 4. 11.
B utt 28. 10. 31. 10. 6. 11. 8, 11.

A ntw erp ja (Antw erp) — G dynia — G dańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
D a ty  o d jazd ó w  — S ailings 

z A ntw erpji — s/s Tczew ó. 10. 
z A ntw erpji — s/s Śląsk 11. 10. 
z A ntw erpji — s/s Tczew 20. 10. 
z A ntw erpji — s/s Cieszyn 25. 10. 
z A ntw erpji — s/s Tczew 3. 11. 
z A ntw erpji —  s/s Śląsk 8. 11. 
z A ntw erpji — s/s Tczew 17. 11.

A ntw erp ja  (Antw erp) — R otterdam  — G dynia — G dańsk (Danzig) 

F erdynand  Prowe, Sp. z o. o.

D a ty  o d jazd ó w  — S ailings 
A n tw e rp ja  R o tte rd a m  G d y n ia

Condor 28. 9. 30. 9. 5. 10.
B utt 7. 10. 10. 10. 16. 10.
Condor 19. 10. 21. 10. 26. 10.
B utt 28. 10. 31. 10. 8. 11.
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Brem a (Bremen) — G dynia — G dańsk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

D a ty  od jazd ó w  — S ailings 
S tatek  Brem a G dynia

lub substytut czw artki poniedziałki
V ictoria 12. 10. 16. 10.
M ercur 19. 10. 23. 10.
V ictoria 26. 10, 30. 10.

Ryga (Riga) — G dańsk (Danzig) — Brem a (Bremen)

s/s
s/s
s/s
s/s

M ercur
V ictoria
M ercur
Y ictoria

Prow e Sp. z o. o. 
D a ty  o d jazd ó w  — S ailings

Ryga G dańsk
środy soboty

11. 10. 14. 10.
18. 10. 21. 10.
25. 10. 28. 10.

1. 11. 4. 11.

Londyn (London) — G dańsk (Danzig) — G dynia
Polsko-B ryty jsk ie Tow. O krętow e S. A. 

(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
O djazd  z L ondynu P rzy jazd  do G dańska P rzy jazd  do G dyni 

s/s (Sailing from  London) (A rriye tó Danzig) (Arriye to Gdynia)
Prem jer 19. 10. 22. 10. " 25. 10.
Prem jer 2. 11. 5. 11. 8. 11.

Polska Zjednoczona K orporacja B ałtycka 
(Polish U nited Baltic Corporation)
O djazd  z L ondynu P rzy jazd  do G dańska P rzy jazd  do G dyni 

s/s (Sailing from  London) (A rriye to Danzig) (A rriye to Gdynia)
Baltonia 12. 10. 16. 10. 16. 10.
B altonia 26. 10. 23. 10. 23, 10.

H ull — G dańsk (Danzig) — G dynia

Polsko-B ryty jsk ie Tow. O krętow e S. A. 
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z H ull P rzy jazd  do G dańska P rzy jazd  do Gdyni 
s/s (Sailing from  Hull) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)

Lwów 12. 10. 15. 10. 18. 10.
Lublin 19. 10. 22. 10. 25. 10.
Lwów 26. 10. 29. 10. 1. 11.
Lublin 2. 11. 5. 11. 8. 11.

P orty  Golfu — G dynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South A tlan tic Ports)

Bergenske Baltic T ranspórts Ltd.

G dynia

New O rleans G alyeston/Houston Savanna
rn/s Tortugas 28. 9. 5. 10.
m/s Stureholm 8. 10. 15. 10. 21. 10.
m/s Tugela 21. 10. 31. 10.
m/s Troleholm 28. 10. 5. 11. _.
m/s Topeka 8. 11. 15. 11. 21. 11.
m/s Yasaholm 21, 11. 30. 11.
m/s Tam pa 28. 11 5. 12. _.

G dynia/G dańsk
27. 10.
15. 11.
30. 11.
28. 11.
10 . 12 .

27. 12.
2 . 1.
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C asablanca — G dynia/G dańsk
Bergenske Baltic T ransports Ltd.

s/s L isboa— wychodzi z Casablanca 20./25. 10.—p rz y ja z d  do G dyni ca 15. 11.

Buenos A ires — G dynia/G dańsk
Bergenske Baltic T ransports Ltd.

par. „N avigator” ładu je  w Buenos A ires w pierwszej połowie września —
przyjazd  do Gdyni 22. 10. 

par, „Bore V III” ładu je  w Buenos A ires w końcu września/w  pocz. paździer.
przy jazd  do G dyni 10. 11 

par. „O rient” ładu je  w Buenos A ires w pierwszej połowie października —
przyjazd  do G dyni 21. 11.

Rio de Janeiro  — Y ictoria — Santos — G dynia/G dańsk
Bergenske Baltic T ransports Ltd.

Bezpośrednia okazja  załadow ania KAWY 
z Rio de Janeiro, V ictoria i Santos do G dyni/G dańska:

T erm in  w y jśc ia  
z S an tos z Rio de Ja n e iro  z Y ic to ria  p rz y j . G d y n ia /G d a ń sk  

par. Bore IX ca. 31. 8. 2. 9. 4. 9. 2. 10.
par. N avigator 15. 9. 17. 9. 20. 9. 18. 10.
par. Bore V III 6. 10. 9. 10. 10. 10. 10. 11.
par. O rient 20. 10. 24. 10. 25. 10. 24. 11.

P orty  lew antyńskie (Levant) — G dynia
Bergenske Baltic T ransports Ltd.

Derintlje Bourgas  Anatolja Istambuł Pireus Izmir Galamata Pairas A leksandria  Gdynia
S/S Roland —  7.  10. 15. 10. 18. 10. 22.  10. —  —  23. 10. —  1S .  11.
m / s  Nordland —  5. 1 0 .  —  6.  i o .  —  —  —  —  2 0 .  1 0 .  —
m/s Rolland 23. 10. 24. 10, —  25. 10. —  2. 11. 4. 11. —  —  —
m / s  Erland —  —  — . 2 8 .  i o .  —  1 6 .  l i .  —  —  i o .  l l .  —

Bordeaux — La Pallice — Le IIav re  — D unk ierka  — G dańsk — G dynia
B ordeaux — La Pallice — Le H avre — D unk irk  — D anzig — G dynia

F. G. Reinhold Ltd.

z — from. z — from
B o rd e a u x —L a P a llic e  Le H a y re —D u n k irk

s/s Seine — około (about) 16/17. 10. - -  około (about) 21/23. 10.

Sycylja  — G dynia — G dańsk (Danzig)
Bergenske Baltic T ransports Ltd.

D aty odjazdów  — Sailings 
s/s Genua Livorno Neapol C atania M essina Palerm o G dynia

Bothnia — — — 5. 10. 6. 10. 7. 10. 28. 10
A lbania 9. 10. 10. 10. — 20. 10. 21. 10. 23. 10. 12. 11.

Hiszpan ja  — G dynia — G dańsk 
(Spain — G dynia—Danzig)

Bergenske Baltic T ransports Ltd.
T arragona C andia W alencia A licante A lm eria M alaga 

s/s C aledonia — 2. 10. 3. 10. 4. 10. 5. 10. 6. 10.
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d o n o s c

M O R S K iE
SPRAW A OKRĘTU „NORMANDIE44

Na ostatniem  posiedzeniu tow arzystw a okrętowego „Compagnie G enerale Transat- 
lan tique“ podano do wiadomości akcjonarjuszy, że sta tek  „N orm andie" będzie oddany 
do eksploatacj' w m aju 1935 r. Naczelny dyrektor tow arzystw a zaznaczył między innemi, 
że tow arzystw o spodziewa się, że roczne wpływy z ty tu łu  przewozu pasażerów  i towarów 
wymienionym statkiem  będą wynosiły około 2.500.000—2,750.000 funtów szterl., z czego 
na dochód przypada 375.000— 500.000 funtów szterlingów. Dochód ten jednak nie wy­
starczy, aby pokryć am ortyzację statku. K oszta budowy statku  „Norm andie" wyniosą 
około 9 miljonów funtów szterl.

DUŃSKIE STAWKI FRACHTOW E
W  miesiącu sierpniu duński w skaźnik frachtow y podniósł się w porów naniu z lip- 

cem o jeden punkt. Podczas gdy w skaźnik ten  w ynosił w lipcu 98,2, to w sierpniu 
99,2. (Za podstaw ę obliczenia przyjm uje się 1925 r. =  100 punktów ).

RZĄD JAPOŃSKI UDZIELA SUBW ENCJI TOWARZYSTWOM 
Ł OKRĘTOWYM

Japońsk ie  M inisterstwo Kom unikacji postanowiło udzielić w przyszłym  roku bu­
dżetowym japońskim  towarzystwom  okrętowym subsydium  w wysokości 12.339 000 Jen. 
Z tej sumy otrzym ają „Nippon Yusen K aisha" 7.167,000 yen (o 782.000 yen więcej niż 
w 1933 r .) , „Osaka Shosen K aisha" 2.160.000 yen (o 90.000 yen więcej), „Nisshin S team ­
ship-C om pany" 1.560.000 yen (o 770.000 yen więcej.

„Nippon Yusen K aisha" otrzym ało dlatego wyższe subsydjum , ponieważ M in ister­
stwo chciało w ten  sposób choć częściowo pokryć stra ty , jakie tow arzystw o poniosło na 
swoich iinjach do San Francisco i Seattle. S tra ty  te  w yniosły w ostatnim  roku 3 milj, yen. 
Również jeżeli chodzi o subsydjum. dla „Nisshin Steam ship Company", to rząd  japoński 
chciał w ten  sposób pokryć stra ty , jakie tow arzystw o poniosło w  związku z ruchem a n ­
ty japońskim  w Chinach. M inisterstwo ustaliło  ponadto wysokość sumy dla każdej posz­
czególnej linji, jak  poniżej:

Lin a San Francisko 4.747.000
Lin a Seattle 1.767.000
Lin a Południow a A m eryka (W ybrzeże wschodnie) 1.503.000
Lin a Południow a A m eryka (W ybrzeże zachodnie) 348.000
Lin a A frykańska 360 000
Lin a Jaw a 200.000
Lin a D airen 160.000
Lin a Shanghai 450.000
Lin a do Północnych Chin 100.000
Lin a Tsingtao 36 000
Lin a Morze Japońskie 280.000
Lin a Petropavlovsk 30.000
Obsługa prom u między główną wyspą japońską a Hokkaido 10.000
Lin a Naha 110.000
Lin a Hokkaido 334.000
Lin a Fushiki-Półn. K orea-W ładyw ostok 80.000
Lin a wzdłuż w ybrzeża chińskiego 400.000
Lin a N iigata-Półn. K orea (nowa linja) 80.000
Lin a W akanai (nowa linja) 10.000
Pozostałe 2.334.000 Jen  przeznaczone są na subwencje pocztowe.
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NIEMIECKIE SUBW ENCJE DLA LIN IJ OKRĘTOW YCH
Rząd niemiecki nosi się rzekomo z zam iarem  udzielenia swoim towarzystwom  okrę­

towym dalszych subwencyj i to w wysokości 0,03 RM. dziennie od tony s ta tku  za tru d ­
nionego. Ponadto państwo ma pokryć około 20 proc. kosztów utrzym ania załóg na s ta t­
kach.

SZWECKIE STAWKI FRACHTOW E
Poniżej podaje się ogólny szwecki w skaźnik liczbowy frachtów  oraz w skaźnik na 

poszczególne tow ary:
(Cyfry w naw iasach oznaczają w artość nom inalną w złocie).

—i -I-i i ,  -I-i S -H .£
o a  a & £ a S 3sr .  i  > • VS1 •—< f .  '■N ^  ©  ‘■N flyjR ok i m iesiąc c o  a  s  g a  r*-g a  Sr
CO O 02 K. > 'Jl
t£ £ ^ £ £ Y <3 !S fl

© £p O P a £OJ a p
Hnd u
£ P

1932 Lipiec 104 (71) 84 (57) 124 (84) 79 (54) 90 (61) 121 (82)
Sierpień 101 (67) 82 (55) 120 (80) 79 (52) 85 (57) 113 (65)
W rzesień 106 (70) 89 (59) 122 (81) 80 (53) 99 (65) 114 (76)
Październ. 106 (69) 89 (58) 123 (80) 85 (55) 94 (62) 116 (76)
L istopad 105 (68) 86 (56) 124 (80) 82 (53) 90 (59) 117 (76)
G rudzień 107 (72) 89 (59) 126 (84) 78 (52) 100 (67) 119 (80)

1933 Styczeń 108 (73) 88 (60) 127 (87) 76 (52) 100 (68) 120 (81)
Luty 104 (71) 83 (56) 125 (85) 75 (51) 90 (61) 115 (78)
Marzec 101 (68) 81 (55) 121 (82) 74 (50) 88 (59) 111 (75)
Kwiecień 98 (65) 80 (53) 116 (77) 74 (49) 86 (57) 106 (70)
Maj 101 (65) 84 (54) 119 (76) 75 (48) 93 (60) 112 (72)
Czerwiec 101 (65) 83 (54) 119 (77) 75 (49) 91 (59) 115 (75)
Lipiec 102 (65) 87 (56) 117 (75) 75 (48) 99 (63) 112 (72)
Sierpień 95 (60) 78 (49) 111 (70) 75 (47) 81 (51) 108 (68)

UMOWA W  SPRAW IE KOM UNIKACJI MIEDZY EUROPĄ 
A AMERYKĄ PÓŁNOCNĄ
„N orddeutscher Lloyd" podpisał z początkiem  bm. umowę z ,, Panam a Pacific L i­

ne" i „D ollar Steam ship Line" odnośnie obsługi lin ji okrętow ej m iędzy portam i europej- 
skiemi z jednej strony, a Los Angelos i San Francisco — z drugiej strony. Statki, obsłu­
gujące wymienioną linję, będą po drodze zaw ijać do New-Yorku.

=WIADOMOŚCI=
CELNE,  E KS PO RT O WE  I I M P O R T O W E

NOW E CŁA WYWOZOWE OD ARTYKUŁÓW MIĘSNYCH
WT D zienniku Ustaw Nr. 69 z dnia 15 w rześnia br. ogłoszone zo- 

siało rozporządzenie m inistrów : skarbu, przem ysłu i handlu  oraz ro l­
nictw a i reform  rolnych, u stalające następu jące  staw ki celne p rzy  
wywozie artyku łów  m ięsnych od 100 kg: mięso baranie, cielęce, w ie­
przow e i wołowe, świeże, solone i mrożone w  stanie n ieprzerobionym  
z w yjątk iem  oddzielnych głów oraz oddzielnych w nętrzności — 100 zł, 
bekony  — 150 zl, peklow ane szynki i  peklow ane p rzetw ory  mięsne — 
150 zł, szynki wędzone, rów nież w  opakow aniu herm etycznem , p rz e ­
tw ory  mięsne wędzone, suszone lub konserw ow ane w  puszkach, sło­
nina solona i w ędzona oraz smalec — 250 zł.

W yżej w ym ieniane a rty k u ły  wywożone za zaświadczeniami Mi­
n isterstw a Przem ysłu  i H andlu cła nie opłacają. Również n ie opłacają 
cła w yżej w ym ienione tow ary, wywCżone w  m ałym  ruchu granicz­
nym. — Rozporządzenie to weszło w  życie z dniem 15 w rześnia br.
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M ONOPOL IM PORTU WARZYW W  HOLANDJI
Z dniem 9. IX. br. weszło w życie w H olandji rozporządzenie kryzysowe o w a­

rzywnictwie, postanaw iające, że im port ananasów  i w arzyw  wszelkiego rodzaju  będzie 
się odbywał jedynie za pośrednictw em  C entrali warzywniczo-owocowej.

Począwszy od tej daty  im port wyżej wymienionych artykułów  będzie dozwolony 
jedynie po przedłożeniu urzędom  celnym pozwolenia na wwóz, k tóre wydawać będzie 
G roenten en F ruicentrale.

Pozw olenia udzielane będą po zapłaceniu należytości na rzecz funduszu kryzyso­
wego dla rolnictw a w następującej wysokości: ananasy — hfl. 0.0734 za kg netto, świeże 
jarzyny, biała, czerwona i w łoska kapusta  — hfl. 1 za 100 kg, ka lafjo ry  i sa ła ta  — 
h fi, 2 za 100 kg brutto , pom idory — hfl. 4 za 100 kg brutto , cebula, czosnek, marchew — 
hfl. 1 za 100 kg brutto , groszek, fasola w strączkach — hfl. 2 za 100 kg, fasola, groch 
łuszczone — hfl. 4 za 100 kg, szparagi — hfl. 5 za 100 kg, cykorja — hfl. 4 za 100 kg, 
ogórki, korniszony — hfl. 1 za 100 kg, w arzyw a suszone inne niż fasola i groch — 
hfl. 10 za 100 kg netto, fasola, groch i inne strączkow e rośliny w opakow aniu minimum 
1,2 kg 10 cent. za 1 kg netto, 1,20 do 5 kg — 5 cent, za 1 kg netto, powyżej 5 kg — 3 centy 
za 1 kg netto, szparagi minimum 1,2 kg — 15 c. za 1 kg netto, powyżej 1,2— 10 c. za 
1 kg netto. P u re  pomidorowe w różnych opakow aniach — 15 c. za 1 kg netto, kapusta  
kiszona — 2 c. za 1 kg netto.

Kwoty te będą zw racane w wypadku, gdy w arzywa zostaną z powrotem reeks- 
portowane. Rozporządzenie wymienione dotknie w znacznej m ierze nasz eksport grochu 
i fasoli do H olandji, k tóry  w yrażał się w r. 1931 sumą hfl. 166.592, w r. 1932 — 162.015 hfl.

Należy liczyć się z tem, że C entrala będzie się s ta ra ła  drogą pozwoleń im porto­
wych ograniczyć znacznie wwóz warzyw. Ponadto  w prowadzone op łaty  u trudnią  w d u ­
żej m ierze konkurencyjność produktów  pochodzenia zagranicznego. R ozporządzenie we­
szło w życie z dniem 12 w rześnia 1933 r.

OGRANICZENIA PRZYWOZU ZIEMNIAKÓW W  SZW AJCARJI
Rząd szw ajcarski uzależnił przywóz ziemniaków jadalnych od specjalnych pozwo­

leń, wydawanych prze z związkowy monopol alkoholowy.
W obec wielldego urodzaju  ziemniaków w Szw ajcarji w roku bieżącym, zarządzenie 

powyższe rów nać się będzie w prak tyce zam knięciu przywozu ziemniaków jadalnych 
zagranicznych do czasu spożycia zapasów krajowych.

FAKTURY KONSULARNE PRZY IM PORCIE D O  CHIN
W  myśl nowego zarządzenia Chińskiego U rzędu Ceł M orskich, każdy fracht przy 

p a rtji tow aru do w artości f. o. b. mex, $  200,— musi być zaopatrzony w osobną fakturę 
konsularną, naw et w tym wypadku, jeśli tow ar objęty parom a frachtam i przeznaczony jest 
dla jednego odbiorcy i przychodzi na jednym statku.

ŚW IADECTW A ZDROW OTNOŚCI PRZY IM PORCIE PRODUKTÓW  
ROŚLINNYCH DO  ARGENTYNY
W  listopadzie br. wchodzi w życie rozporządzenie, w prow adzające obowiązek za­

łączania świadectw zdrowotności przy imporcie roślin  lub ich części; rozporządzenie 
wspomniane ogłoszone zostało 16 m aja br,, a następnie uzupełnione i częściowo zmie­
nione w dniu 7 lipca br. Przew iduje ono, że wszelkiego rodzaju  rośliny lub ich części, 
przeznaczone do przeróbki lub konsumcji, z w yjątkiem  produktów , wyszczególnionych 
poniżej, będą dopuszczone do przywozu jedynie za okazaniem świadectwa zdrowotności, 
wydanego przez kom petentne w ładza k ra ju  wysyłającego, a wizowanego przez konsulat 
argentyński najbliższy miejsca załadow ania.

Zwalniane są od obowiązku przedstaw ienia tych świadectw następujące p ro d u k ty
a) produkty, k tó re  pow stały z procesów przetwórczych (lecz nie gotowania) pod 

warunkiem, iż przychodzą w odpowiedmem opakow aniu (śliwki, daktyle, figi, w szystkie 
bez pestek itp .) ;

b) produkty, k tó re  przeznaczone są do natychm iastowego palenia (kawa, 
kakao itp .) ;

c) produkty, pow stałe z przem iału (różne mąki, otręby, z iarna rozdrobnione lub 
spłaszczone itp .) ;

d) produkty, przeznaczone do ku ltu ry  orchidei lub dla celów podobnych, również 
produkty, k tóre są sprowadzone dla celów farm aceutycznych (strączki, w łókna, mchy, 
zioła lecznicze itp.);
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e) produkty, k tóre przychodzą w paczkach pocztą, jako przesyłki m iędzynarodowe
W ymienione rośliny i ich części nie są jednak zwolnione od inspekcji sanitarnej, 

kw arantanny, z w yjątkiem:
a) produktów , k tóre przychodzą w stanie właściwej konserw acji (w gotowanym 

cukrze, roztworze soli itp .);
b) k tóre podlegały procesom gotowania i k tóre  przychodzą w naczyniach herm e­

tycznie zamkniętych..
P rodukty  zwolnione od inspekcji sanitarnej roślin, podlegają jednak inspekcji sa ­

nitarnej produktów  żywnościowych! grzyby konserwowane, ogórki konserwowane itp .1.
T ekst świadectwa sanitarnego może być ułożony na podstaw ie w zoru zalecanego 

przez M iędzynarodow ą Konwencję dla ochrony roślin w Rzymie z 1929 r, lub winien 
być zbliżony do niego, przyczem musi zaw ierać nazwisko eksportera, nazwisko odbiorcy, 
specyfikację artykułu , miejsce i datę w ydania dokumentu,

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW IZOW YCH ZAGRANICA 
W OKRESIE OD 7 DO  27 WRZEŚNIA 1933 R.
A U STR JA . W  zw iązk u  z po d p isan iem  d o d a tk o w ej um ow y h a n d lo w e j z Ju- 

g o s ław ją  d o k o n an e  zo sta ły  zm ian y  ce lne  d o ty czące  n a s tę p u ją c y c h  to w aró w  (w n a ­
w iasie  cło do tychczasow e): św in ie  ra s y  „m an g a lica"  16 (12); sło n in a  25 (22); m ię ­
so w ołow e 100 (23); k o n ie  p o n iże j dw óch  la t 37.50 (50) — p o w y że j — 75 (60): 
ja b łk a  od i lipca  do 51 s ie rp n ia  — 5 (2); od 1 do 15 g ru d n ia  5 (3): w  in n y ch  
o k resach  — bez z m ian y ; śliw k i suszone w  p aczk ach  od 50 do 80 kg. — 2,50 (b. c ła); 
f ry z y  żelazno poz. 297 a — 10 (5); i gw oździe 20 (14): stopy  o łow iane  i cynow e 
o zw arto śc i ołow iu od 45% — 3,50 (8). K ar. zł.

O głoszone zostało  w D zien n ik u  U staw  ro zp o rząd zen ie , w p ro w a d z a ją c e  p rz y ­
m us p rz e d k ła d a n ia  św iad ec tw  w yw ozow ych  (A usfuh rscheine) p rz  yw yw ozie  d rz e ­
w a  opałow ego , k o p a ln iak ó w , d re w n a  ta r te g o , bu d o w lan eg o  i u ży tk o w eg o  i p o d k ła ­
dów k o le jo w y ch . W y ją te k  stanow i d rew n o  m ięk k ie  w  s tan ie  su ro w y m , k o ra  d rz e w ­
n a  i faszyna .

Z ab ro n io n y  zosta ł w yw óz u ży w an y ch  m aszyn  i a p a ra tó w  pozyc ji 56 i 57 ta ­
ry fy  c e ln e j au s tr . O p ła ta  l ic e n c y jn a  p rz y  w yw ozie  w y że j w y m ien io n y ch  to w aró w  
u stan o w io n a  zo sta ła  w w ysokości 1.50 k o r. zł. od I kg.

W  zw iązku  ■/. z aw arc iem  now ego tr a k ta tu  z G rec ją , zm n ie jszo n ą  zosta ła  za- 
fik so w an a  s ta w k a  ce ln a  na, w in a  p ochodzen ia  g reck iego .

B EL G JA . R o zpo rządzen iem  z dn ia  10 w rz e śn ia  1953 r. w p row adzono  re g la ­
m e n ta c ję  im p o rtu , e k sp o r tu  i tra n z y tu  k a lo szy , i w szelk iego  ob u w ia  sporządzonego  
ze sk ó ry  lu b  m a te r ja łó w  w łó k ien n iczy ch  na  podeszw ie  gum ow ej. L icen cy j udz ie la  
m in is te rs tw o  p rzem y słu  i p racy .

BRAZYLJA. O g ran iczen ia  dew izow e u leg ły  d a lszem u  zao strzen iu , m ian o ­
w icie zo sta ły  p o d d an e  k o n tro li w szelk ie  p rzed s ięb io rs tw a , d o k o n u ją c e  tr a n z a k e y j 
n a  ra c h u n e k  osów  o siad ły ch  zg ran icą . P o za tem  w  d n iu  30. V III. 55 r. zo sta ła  ro z ­
sze rzo n a  k o n tro la  w zak re s ie  w y s ta w ia n ia  f a k tu r .  D o ty ch czas  p rz y d z ia ł dew iz na 
ce le  im p o rtu  d o k o n y w an y  b y ł ty lk o  w ted y , gdy  izba  h a n d lo w a  w  p o rc ie  z a ła d o w a­
n ia  to w a ru  p o tw ie rd z iła  cenę fa k tu ry , ja k o  zgodną z k sięg am i f irm y  e k sp o r tu ją c e j. 
O b ecn ie  zaś pośw iadczać  m a ją  p o n ad to  izb y  h and low e, żc cen a  fa k tu ry  o d p o w iad a  
cen ie  ry n k o w e j k r a ju  ek sp o r tu ją c e g o , p rzy czem  b ra k  odnośnego  pośw iadczen ia  
p o w o d u je  n iem ożność  u z y sk a n ia  pozw o len ia  dew izow ego.

M in iste r fin an só w  ro zw iąza ł ko m isję  ta ry fo w ą  p o w o łan ą  w  1932 r. w  celu 
re o rg a n ia z c ji ta r y fy  ce ln e j. Z a rząd zen ie  to w y w o łan e  zostało  k o n flik tam i, ja k ie  się 
w y ła n ia ły  m iędzy  p rzed s taw ic ie lam i s fe r gospodarczych . P ra c e  k o m isji zo s ta ły  n a  
p rzec iąg  trw a n ia  k o n fe re n c y j w  L o n d y n ie  zaw ieszone. O b ecn ie  p o w o łan ą  zo sta ła  
p o now n ie  K o m is ja  T a ry fo w a , lecz w  sk ład  j e j  w chodzą  ty lk o  p rzed s taw ic ie le  
m in is te rs tw a  finansów . Jest rzeczą  w ą tp liw ą , b y  w obec pow yższego  d e z y d e ra ty  
s fe r gospodarczych , do ty czące  zn iżk i c e ln e j m o g ły b y  b y ć  p rz y  tw o rz e n iu  n o w e j 
ta r y fy  uw zg lędn ione .

N a m ocy  ro zp o rząd zen ia  z d n ia  15 lip ca  1935 r. zn iżone zostało  cło do w ys. 
50 re jsó w  od i kg. n a  p a p ie r  do p ak o w a n ia  po m arań cz . Z n iżka  ta  do ty czy  p a p ie ru  
sp ro w ad zan eg o  ty lk o  p rzez  G e n e ra ln y  Z w iązek  e k sp o r te ró w  ow oców.

W p ro w ad zo n a  16 m a ja  1935 r. now a u s taw a  k o n su la rn a , na  m ocy  now ego 
d e k re tu  w e jd z ie  w  życie  z dn. 31 p a ź d z ie rn ik a  1933 r.
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BUŁGARJA. B ank  n a ro d o w y  w y d a l ro zp o rząd zen ie , k tó re  p rz e w id u je , że 
za w yw óz ow oców , ja rz y n , su szo n e j ceb u li o trzy m ać  m ogą f irm y  b u łg a rsk ie  d o ­
d a tk o w e  k o n ty n g e n ty  w  w ysokości 100% p rz y z n a n e g o  im  k o n ty n g e n tu  n a  ro k  
1955 w  ra m a c h  o b ro tu  k o m p en sacy jn eg o . F irm y  so lidne, k tó re  p o w sta ły  p rzed  
1955 r., a k tó re  n ie  p o s ia d a ły  k o n ty n g e n tó w  p rzyw ozow ych , u z y s k u ją  m ożność 
o trz y m a n ia  k o n ty n g e n tu  w w ysokości 10% p rzec ię tn eg o  p rzy w o zu  rocznego  do­
k o n an eg o  p rzez  nic w  o s ta tn ich  5 latcli, — ró w n ież  w  ram ach  o b ro tu  k o m p en sa ­
c y jn e g o  w zam ian  za w yw óz ow oców , ja r z y n , suszonej cebu li.

CHINY. Na. m ocy ro zp o rząd zen ia  ch iń sk ich  m o rsk ich  u rzęd ó w  ce lnych , do 
każd eg o  f ra c h tu  n a  to w a ry  o w a rto śc i p o n ad  200 ch iń sk ich  do larów , m usi b y ć  do­
łączo n a  f a k tu ra  k o n su la rn a . W  raz ie  n ieza s to so w an ia  się do pow yższego  ro zp o rzą ­
dzen ia  g rozi k a r a  p ie n ię ż n a  w w ys. 155 je d n o s te k  z ło tych .

P rzed łu żo n y  do I s ie rp n ia  1954 r. te rm in  w p ro w a d z e n ia  d o d a tk o w ej o p ła ty  
c e ln e j w  w ysokości 5% ad  y a lo rem  od w szy stk ich  im p o rto w an y ch  to w aró w  n a  
m ocy o s ta tn ich  ro zp o rząd zeń  b ęd z ie  obow iązyw ać do 50 m a ja  1954 r.

C Z E C H O SŁ O W A C JA . Z dn iem  10 w rz e śn ia  1955 podw yższone zosta ło  cło 
n a  sm alec to p io n y  z 200 na  500 kc. od 100 kg,, cło na sad ło  su ro w e n ie  u legło  
zm ian ie .

P rzy g o to w an y  je s t  p ro je k t  w p ro w ad zen ia  p o d a tk u  obro tow ego  w  w ysokości 
5% od im p o rto w an y ch  fa rb  o rg a n ic z n y c h . Jed nocześn ie  m a być  ob n iżo n y  w zg lędn ie  
c a łk iem  zn ies iony  p o d a te k  od k ra jo w y c h  fa rb  o rg an iczn y ch  i in n y c h  chem icznych  
p ro d u k tó w .

FRANCJA. W prow adzone  d e k re te m  z d n ia  7 s ie rp n ia  zw y żk i ce lne  n a  ży ­
w icę, la k ie ry , fa rb y , m y d ła  i sk ó ry  w esz ły  w  życie  z dn. 6 w rze śn ia  1955 r. 
Z w yżką o b ję te  zo s ta ły  n a s tę p u ją c e  to w a ry : poz. 115 — żyw ica, te rp e n ty n a , sm o­
ła, p a ra f in a  i t. p. p . ta r . g en e rłn . 112, m in im a ln a  28, g um y  560—75; poz. 0196 g li­
c e ry n a  1200—500, poz. 298, la k ie ry  15.50—4.50. poz. 298 bis 27—9, poz. 299 bis fa rb y  
d ru k a r s k ie  1800—450, poz. 508 — fa rb y  o le jn e  140—55, poz. 512 m y d ła  500—75, 
poz. 522 kw as s te a ry n o w y  1020—255, poz. 476 bis, sk ó ry  la k ie ro w a n e  5 6 % - 9% : 
4 4% --! 1%, 28% —7% ad  w a lo rem .

Z dn iem  2 w rze śn ia  1955 r. ro zsze rzo n y  zosta ł o b o w iązu ją cy  p rz y  im porc ie  
do F ra n c j i  p rzy m u s zn a k o w a n ia ’ to w aró w  k ra je m  pochodzen ia , na  n a s tę p u ją c e  
a r ty k u ły :  p rzęd zę  ju to w ą , tk a n in y  ju to w e  b ie lone , fa rb o w a n e  i d ru k o w an e , w o rk i 
ju to w e  n iezeszy w an e , ju to w e  w y ro b y  p lec ione  i w sze lka  p a s m a n te r ja  z ju ty , 
d y w an y , ak sam ity  i p lu sze  ju to w e , sz tu czn a  b iż u te r ja , w y ro b y  ze stopu  ołow iu, 
k o łn ie rzy k i, m an k ie ty , g o rsy  do koszu l, tk a n in y  z jed w ab iu  n a tu ra ln e g o  i sz tucz­
nego, tk a n in y  ln ian e , b a w e łn ia n e  lu b  m ieszaiie, j a k  również, ręczn ik i, ch u steczk i 
itp .. zapalniczki,, p a ra so le  i p a ih so lk i, w y ro b y  z cy n k u , p en d z le  i szczotki, w y ro b y  
z że laza  i m eta li, w y ro b y  fa jan so w e .

Na m ocy  ro zp o rząd zen ia  z 12 w rześn ia  z m ocą o b o w iązu ją cą  od 14 w rze śn ia  
1955 r. w esz ły  w  życie  zw yżk i c ła  n a  ręk a w ic z k i sk ó rzan e  i fu trz a n e  (poz, 484), 
s ta w k a  g e n e ra ln a  76% i m in im a ln a  21% ad  yalorem  i sm olę b ro w a rn ia n ą  o za ­
w a rto śc i p a ra f in y  do 20% (poz. 115), 1.12 i 28 fr. od 100 kg.

N a m ocy ro zp o rząd zen ia  z d n ia  12 w rz e śn ia  1955 r. ogłoszonego w  J a u rn a l
O ffic ie l z d n ia  15 w rześn ia , p rz e d łu ż o n y  zosta ł do 1 p a ź d z ie rn ik a  1954 r., te rm in
o b o w iązy w an ia  zw y żk i c ła  n a  z iem n iak i (poz. 85) i m ąk ę  k a r to f la n ą  (poz. 519).
C ło  n a  z iem n iak i w y n o si w ięc obecn ie  50 fr. od 100 kg.

W y cze rp an e  zo s ta ły  p rzy d z ie lo n e  n a  III k w a r ta ł  1955 r. n a s tę p u ją c e  k o n ty n ­
g e n ty  w  s to su n k u  do „autreis p a y s“ : p a p ie r  i te k tu r a  (poz. 461 M) p a p ie r  tap e to w y  
(po /. 461 b is); te k tu ra  w  ro lk a c h  (poz. 462 b).

D e k re te m  z d n ia  10 w rz e śn ia  w p ro w ad zo n o  o p ła ty  lic e n c y jn e  od św ieżych  
fo re li (poz. 45) 6 fr. i śn ię ty ch  5 fr. od 1 kg.

GRECJA. W  dniu  8 w rześnia br. podpisany został uk ład  handlow y m iędzy 
G rec ją  i Z. S. S. R., w prow adzający  obró t kom pensacyjny  w zakresie w ym iany 
tow arow ej m iędzy obu k ra ja m i w sosunku 1:1, za w y jątk iem  zbóż, co do k tó rych  
is tn ie ją  odrębne postanow ienia.

H O L A N D JA . Z dn iem  15 w rz e śn ia  1955 r. sk o n ty n g e n to w a n y  zosta ł n a  o k res 
od 1 w rze śn ia  do 1 g ru d n ia  im p o rt gw oździ d ru c ia n y c h  — 50%, d ru tu  że laznego  —
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80%. i ko lczastego  — 100% p rzec ię tn eg o  p rzy w o zu  w an a lo g iczn y m  o k re s ie  w  la ta c h  
1931/32.

JU G O SŁ A W JA . N a m ocy  d o d a tk o w e j um ow y z F ra n c ją  w p row adzono  m. in . 
zm ian y  w  ta ry f ie  ju g o s ło w ia ń sk ie j n a  (w n aw ias ie  c ła  d o t.) : rę k a w ic z k i w e łn ian e  
500 (600); d o d a tk o w a  o p ła ta  n a  d z ian e  w e łn ia n e  lu b  je d w a b n e  p łaszcze  k ąp ie lo w e  
itp . 150 (200) w zg lędn ie  200 (150), obuw ie  gum ow e 160 (200): p a p ie r  ro ta c y jn y  
2 (12); p a p ie r  p e rg am in o w y  35 (90); noże do m aszyn  i t. d. 35 (50), n iew y m ien io n e  
w y ro b y  z że la za  k u te g o  poz. 584 w  za leżnośc i od w ag i 22 do 60 d in a ró w  (25 do 70). 
P odw yższone  zosta ło  cło n a  g u z ik i z m asy  p e r ło w e j 600 (500).

W  dn. 14 w rz e śn ia  b r . po d p isan o  u k ła d  w sp ra w ie  u re g u lo w a n ia  p rzy w o zu  
ju g o s ło w iań sk ich  śliw ek  su szonych . C ło p rzy w o zo w e  n iem ieck ie  obniżono  z 30 
n a  10 m k. w  g ra n ic a c h  k o n ty n g e n tu  rocznego  w  w ysok . 80,000 q. P o n ad to  n iem ieck i 
p rzem y sł p rz e tw o ró w  ow ocow ych  o trz y m a ł m ożność bezcłow ego  p rzy w o zu  suszo­
n y c h  śliw ek  w  g ra n ic a c h  65% je g o  zdo lności p rz e tw ó rc z e j, co o d p o w iad a  ilo ść
30.000 q. U sta lono  jed n o cześn ie , że z a w a r ty  w  dn . 29 lip ca  b. r . u k ła d  ju g o s ło w iań - 
sk o -n iem ieck i, o p a r ty  n a  zasadz ie  k la u z u li n a jw ięk szeg o  u p rz y w ile jo w a n ia , n ie  
m oże b y ć  w y p o w ied z ian y  w cześn ie j n iż  31 m arc a  1934 r.

D otychczas dewizy p rzydzielane m ogły być ty lko  firm om  zarejestrow anym . 
O statn io  je d n ak  w ładze rządow e uznały  za słuszny w niosek izb handlow ych, w y­
k azu jący  konieczność p rzydzie lan ia  dewiz osobom, posiadającym  św iadectw a p rze­
mysłowe.

K A N A D A . Z dn iem  1 lis to p ad a  1935 r. o b o w iązy w ać  b ędz ie  p rzy m u s z n a ­
k o w a n ia  k r a je m  p o ch o d zen ia  w sze lk ich  to re b e k  p ap ie ro w y ch , p u d e łe k  te k tu ro ­
w y ch  i t. p . s łu żący ch  ja k o  m a te r ja ł  do p ak o w an ia .

ŁOTW A. Z oświadczeń czynników  m iarodajnych  w ynika, że w najbliższym  
czasie m a ją  być w prow adzone pew ne zniżki celne, a jednocześnie złagodzone istn ie­
jące  zarządzenia reg lam en tacy jne i dewizowe.

PERSJA Rozporządzenie rządow e z 13 czerw ca 1933 r. zniosło ograniczenia 
dewizowe, stosowane uprzednio  p rzy  w ywozie z P ersji. Począw szy od 51 m aja  
b. r. pośw iadczenia wywozowe u p raw n ia ją  do o trzym ania pozwoleń przyw ozow ych 
w ciągu 6 miesięcy. Zobowiązania sprzedaży dewiz o trzym anych  za tow ary  w y­
eksportow ane wzgl. zw rotu  ich skarbow i zostały zniesione.

RUMUNJA. R o zp o rząd zen iem  z N r. 151425 u s tan o w io n o  d o d a tk o w ą  o p ła tę  
od p rz ę d z y  sz tucznego  je d w a b iu , k tó r a  w y n o si 82 le je  od 1 kg . S tanow i ona  m n ie j-  
w ięce j 25% d o d a tk o w e j o p ła ty  od p rz ę d z y  je d w a b iu  n a tu ra ln e g o  (525 od 1 kg.). 
T k a n in y  z je d w a b iu  sz tucznego  tr a k to w a n e  są  p rz y  im p o rc ie  n a ró w n i z tk a n in a m i 
z je d w a b iu  n a tu ra ln e g o  ze zn iżk ą  75%.

O głoszona zo s ta ła  lis ta  o p ła t lic e n c y jn y c h , k tó ra  je s t  do p rz e jrz e n ia  
w P. I. E.

SZW AJCARIA. Z dniem  18 w rześn ia 1933 r. w prow adzono zm iany odno­
śnie następu jących  pozycyj ta ry fy  celnej szw ajcarsk iej, poz. 769 śru b y  i m u try  
żelazne, śru b y  do drzew a 80 fr. (dot. 35); poz. 830 śruby  i m utry , gwoździe i t. p. 
m iedziane do drzew a 100 fr. (dot. 40). W agi autom atyczne w szelkiego rodza ju  300.

W ĘGRY . Z dn iem  17 w rz e śn ia  1933 r. w esz ły  w  życie  zw y żk i ce ln e  n a  n a ­
s tę p u ją c e  to w a ry  (w n aw ia s ie  s ta w k a  do tychczasow a), poz. 22 se r  100 (50); poz. 60 
k u k u ry d z a  4 (2), poz. 71 n a s io n a  b u ra k ó w  cu k ro w y ch  70 (10), n a s io n a  b u ra k ó w  
p a s te w n y c h  70 (b. cła), poz. 80 św ieże ś liw k i i  re n k ło d y  10 (2), poz. 114 c eb u la  12, 
czosnek  20 (dot. ra z e m  6 k o r. zł.), poz. 192 o d p a d k i zw ie rzęce  30% ad  y a lo re m  
(b. cła), poz. 287 k rz e m ia n  sodow y s ta ły  6 (b. cła), poz. 442 k w as c y try n o w y  100 
(b. cła), poz. 447 d w u sia rczek  w ęg la  50 (15), poz. 469 gw oździe  d re w n ia n e  30 (22), 
poz. 634 a) 700 (500), poz. 635 a  1,2, 1000, 550 (750); 550 b) 1,2, 1200, 600. (900, 600) 
i Ł P-

WIELKA BRYTANJA. Z d n iem  22 w rz e śn ia  1935 ro k u , w e jd z ie  w  życ ie  zw yż­
k a  c ła  n a  d ró b  b ity  z 10% ad  y a lo re m  ja k  do ty ch czas n a  3 d. od 1 Ib. — Z w yżką  
tą  o b ję te  z o s ta ją  k u ry , k a c z k i i gęsi, n a to m ias t in d y k i i  p e r lic z k i o p ła c a ją  cło  
p o p rz e d n ie  t. j, 10% ad  y a lo rem .
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SPRAWY KOMUNIKACYJNE
NOW E WYDANIE CZECHOSŁOW ACKO - POLSKIEJ TARYFY 

PO RTOW EJ.
D otychczasow a czecho s to w ack o - poi s ka ta ry fa  portow a uległa od 

czasu je j  w ydania 1 sierpnia 1931 r. ty lu  zmianom i uzyskała ty le uzu­
pełnień, że ju ż  od daw na zam ierzone było nowe w ydanie te j ta ry fy . 
Nowe w ydanie było ju ż  przed  k ilk u  m iesiącami opracow ane całkow i­
cie, gdy nastąpiło  ze strony kolei niem ieckich, a później ze strony 
kolei, zainteresow anych w  kom unikacji ad rja ty ck ie j, w prow adzenie 
bezw zględnej w alki konkurency jnej ta ry fow ej, zm ierzającej do po­
zbaw ienia portów  polskich tran zy tu  zagranicznego. Ta zm iana sy tu ­
acji spowodowała Zarządy kolei polskich i czechosłowackich do pod­
dania rew izji dopiero co wykończonego p ro jek tu  now ej ta ry fy , k tó ra  
w skutek  tego ukazała się dopiero 1 październ ika br.

Podczas gdy dotychczasow a ta ry fa  te j kom unikacji ograniczała 
się do najn iezbędniejszych  posunięć konkurency jnych  wobec portów  
niem ieckich, jedyn ie  ty lko odnośnie do tak ich  tow arów  i tak ich  reła- 
cy j, w  k tó rych  staw iane by ły  ze strony  in teresantów  czechosłowac­
kich żądania um ożliw ienia im przew ozu pew nych tow arów  w  danych 
relacjach, to obecnie odpadł wzgląd, ham ujący  w ystąpienie bardziej 
agresyw ne, i nowa ta ry fa  zyskała znacznie n a  objętości, zaw ierając 
staw ki konkurency jne  dla w iększej ilości artyku łów  w znacznie w ię­
kszej ilości re lacy j, co umożliwi korzystan ie z ulg, przyznanych ze 
strony zarówno kolei polskich, ja k  i czechosłowackich, także in te re ­
santom, prow adzącym  swe p rzesy łk i przez stacje Czech właściwych. 
Zwłaszcza donośnemi okażą się specjalne ulgowe staw ki A neksu do 
te j ta ry fy .

Skoro ze strony  niem ieckiej w alka prow adzona je st nietylko 
środkam i taryfow em i, lecz posunięto się do stosowania tego rodzaju  
środków  dum pingowych, obliczonych chyba na k ró tk ą  metę, ja k  zu ­
pełne zwolnienie przew ażnej części artyku łów  tranzytow ych od opłat 
pdrtow ych, od ładunków  p rzy  w yw ozie przez p o rty  w H am burgu i B re­
mie i dopuszczenie opłacania przewoźnego w  Sperrm arkach, co obni­
ża koszty przew ozu kosztem w ierzycieli zagranicznych o 32%, — to 
nowe w ydanie om aw ianej ta ry fy  zw iększy znacznie ofiary, k tóre 
w te j  w alce k o n kurency jne j ko le je  niem ieckie p rzy ję ły  na siebie.

Form ow anie wagonów zbiorow ych ułatw ione będzie nową ta ry fą  
przez w prow adzenie dzięki zabiegom tut. U rzędu Morskiego postano­
w ień o stosowaniu staw ek w agonow ych p rz y  nadaw aniu w  jednym  
wagonie pod pew nem i w arunkam i k ilku  przesyłek, na jw yże j za 13 li­
stam i przewozowem u O ile p rzesy łka tak a  zbiorowa nadaną je st za 
6 lub w iększą ilością listów  przewozowych, musi się składać z tow a­
rów, do k tó rych  m a zastosowanie ta  sama staw ka opłat przew ozo­
wych. jeśli zaś p rzesy łka  zbiorow a nadaną je s t za 5 listam i przewo- 
zowemi lub m niejszą ilością listów przewozowych, wówczas składać 
się może z tow arów  różnie taryfow anych. W agę b rak u jącą  do w ym a­
ganej doliczać się będzie zgodnie z obecnemi postanow ieniam i polskiej
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ta ry fy  w ew nętrznej nie do tow aru  na jd ro że j taryfow anego, ja k  po­
przednio, a do tow aru  o w adze najw iększej, a  dopiero p rzy  rów nych 
w agach do tow aru  drożej taryfow anego.

Nowa ta ry fa  sk łada się z ta ry f  artykułow ych na następujące g ru ­
py  tow arów :

W obu k ierunkach :
1 T ow ary wszelkiego rodzaju , 3 Żelazo i stal, surowe i w półfa­

brykatach , stopy żelaza, 12 Zboże i z iarna roślin strączkow ych, m ąka, 
otręby, m ąka pastew na, 15 Papier zw yczajny, gazetowy, pakow y, 
24 Skóry i fu tra, 40 Owoce i p rzetw ory  owocowe, 50 Cement.

W  k ie runku  do portów :
19 A Piwo, 32 G Antymon, 102 Drzewo, 104 Żelazo i stal, W y ro ­

b y  żelazne i stalowe, 105 M aszyny rolnicze, lokomobile, trak to ry , w al­
ce drogowe, m aszyny m łynarskie, kotły  parow e, 106 Szkło i w yroby  
szklane, 108 Blacha cynkow a i taśm y cynkowe, 113 Słód, 116 T ektura, 
117 Miazga drzew na, celuloza ze słomy, 118 M agnezyt palony, zap ra­
wia, cegły, p ły ty  i re to rty  ogniotrwałe, kaolina, 120 Spirytus, 125 C u­
kier, 126 T raw ertyn , 127 W yroby gliniane, 129 W yroby z drzew a, 
130 Meble, 131 D ynam om aszyny, silniki elektryczne, transform atory , 
134 W ęgiel drzew ny, 137 Miron jak , 138 O górki, 142 W ytw ory suchej 
desty lacji drzewa, 144 M akuchy, 145 W ytłoki buraczane, 148 O rzechy 
w łoskie i laskowe, 154 Mid z w y tap ian ia  m etali, 155 Cebula, czosnek, 
156 T kan iny  płótniane, 158 M ączka skórzana, 162 W yroby koszykar­
skie, 163 P rzetw ory  mięsne, 164 Chmiel, 241 E Beczki z tłuszczów i ole­
jów , 260 C W ełna do czyszczenia.

W k ie runku  od portów :
16 B Beczki z piwa, 32 A—F M etale nieszlachetne: A lum injum , 

Miedź, Cyna, Mosiądz, Cyna, Ołów, 204 Taśm y żelazne, żelazo sztabo­
we i fasonowe, O lej m ineralny  surowy, 214 R uda żelazna, m angano­
wa, p iry ty , w ypałk i p irytow e, żużle i szlaki, 221 Fosforyty  m ineralne 
i superfosfaty, 222 R yby, 223 Bawełna, 228 Jaja, Masło, 253 W łókna 
roślinne, 235 Azotan sodu, 236 S iarka  i kw iat siarczany, 239 Ryż, 
241 A —D Tłuszcze i oleje, 247 N asiona lniane, 249 Azbest, w łókna az­
bestu, 257 M ączka mięsna, ryb ia, 259 Guma, 260 A—B W ełna owcza, 
szm aty, 261 R yby do w yrobu m ączki ryb ie j, 265 G arbnik i i ekstrak ty ,

Na przew óz następu jących  tow arów  ta ry fa  p rzew idu je  w  A nek­
sie ulgi specjalne:

W  obu k ierunkach :
W ta ry fie  artyku łow ej 1 na  tow ary  wszelkiego rodzaju.

W  k ie runku  do portów :
W tary fie  a rtyku łow ej 102 na drzewo celulozowe, tarte, progi 

kolejow e, d rążki i deszczułfci, kopalniaki, drzewo do użytku w  ręk o ­
dzielnictw ie i przem ysłowego, słupy telegraficzne i telefoniczne, m a­
szty na przew ody elektryczne, w tar. art. 104 na d ru t i gwoździe, 
w tar. art. 12 na mąkę.
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W  k ierunku  od portów :
W tar. art. 3 na złom żelaza, w tar. art. 214 na rudę żelaza, m an­

ganową, m łotow iny żelazne, p iry ty , w ypalki pirytow e, szlakę, w  tar. 
art. 221 na fosforyty w  tar. art. 241 na tłuszcze i oleje.

Co do w ysokości staw ek opłat przew ozow ych now ej ta ry fy  po­
dajem y za czasopismem w iedeńskiem  „A llgem einer T arifanzeiger“ 
następujące porów naw cze zestaw ienie staw ek opłat przew ozow ych 
tej ta ry fy  i konkurency jnych  staw ek do portów  niem ieckich i T ry ­
jestu , a m ianowicie:

Tar. art. 1 Tow ary wszelkiego rodzaju :
Od lub do G dynia Brem a Hamburg Szczecin T ry jest

10 t 15 t 10 t 15 t 10 t 15 t 10 t 15 t 10 t i 15
P raha  M asaryk nadr.3187 3083 3628 3505 .3563 3448 3002 2915 3448
Cesky Brod 3213 3102 3693 3570 4653 4541 2908 2821 3469
Siatoros granica 3600 3523 4709 4592 3592 3469 4211 4121

Tar. art. 223. Baw ełna surowa, am erykańska (10 t).
Do od Gdyni Bremy Tryjestu
Broumov 2589 2589 2930

Tar. art. 113 Słód (15 t)
Od do Gdyni Hamburga Tryjestu
Trnava 1747 2156 1575
Sokolnice 1513 1799 1565

Tar. art. 117 Miazga drzew a, sucha, perforow ana.
Od do Gdyni Szczecina
Rużomberok 10 t 15 t  10 t 10 t

1708 1562 1986 1856
w szystko liczone av halerzach czechosłowackich od 100 kg.

T ryjestu  
10 t  i 15 t  

1830

TARYFA POLSKO - CZECHOSŁOW ACKO - JUGOSŁOW IAŃSKA 
Z PRZEŁADUNKIEM NA PRZYSTANIACH DUNAJOW YCH.
N iedawno toczyły się rokow ania o rozszerzenie polsko-czesko- 

slow acko-dunajow ej ta ry fy  na lin je  kolei jugosłow iańskich, Kombi­
now ana ta  ta ry fa  daw ałaby możność bezpośredniej odpraw y p rzesy ­
łek  m iędzy stacjam i PKP a stacjam i jugosłow iańskiem i z p rzeładun­
kiem  w portach dunajow ych czechosłowackich i jugosłow iańskich, 
co uczyniłoby przew óz tańszym  przez częściowe w ykorzystanie ta ­
nich frachtów  rzecznych na D unaju . Spraw a nie w yszła jed n ak  ze 
stad jum  w stępnych inform acyjnych rokowań.

ZMIANY TOW AROW YCH TARYF KOLEJOWYCH.
Z dniem 1 października br., wprowadzono następujące zmiany w kolejowych tary­

fach towarowych:
W  Taryfie Część I  B:
Dostosowując postanow ienia o stałym  przewozie m leka do wcześniejszej zmiany ta ­

ryfy wyjątkow ej C6 obniżono i w tych postanowieniach klasyfikację mleka, serw atki, m a­
ślanki, śm ietany i śm ietanki przy przewozie w przesyłkach drobnicowych z kl. II do kl. III.

W  klasyfikacji towarów do poz. 250 na węgiel kam ienny zaliczono kaloryt, t. j, 
spreparow aną m ieszankę m iału węglowego.

W  poz. 715 na pozostałości przeróbki bawełny, w ym iatane z w arsztatów  przędzal- 
nianych i tkackich skreślono dodatek  „do użycia jako nawóz".

W  poz. 1237, 1242, 1252. 1254 i 1256 na złom m etali nieszlachetnych, oraz odpad­
ki z obróbki tych m etali skreślono dodatek „przeznaczone do przetopienia".
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Poz. 1241 uzupełniono wymienieniem ołowiu ,,w stanie rozpylonym".
W  Taryfie Część II, Zeszył Ib.
W ykaz stacyj, przy których się znajdu ją  olejarnie, uzupełniono stacją Ostrowiec — 

n ad  Kam ienną i Poznań, w ykaz stacyj tartacznych Wolbromem, wykaz stacyj, przy k tó ­
rych znajdu ją  się fabryki chemiczne i m ydła stac ją  Toruń, wykaz stacyj, przy których 
zna jdu ją  się zak łady  m etalurgiczne stac ją  M iędzyrzecz. W  spisie kopalń węgla skreślono 
w pisaną we w rześniu kopalnię M ałgorzata, a natom iast wpisano szyb Franciszek koło B ę­
dzina.

W  taryfie wyjątkowej Cl  uzależniono stosowanie tej tar. wyj. na przewóz przesy­
łek  żywego drobiu, nadaw anego do stacyj granicznych od udow odnienia przez nadawcę, 
że taką  samą ilość drobiu wywiózł zagranicę, wobec czego odtąd  ta  ulga taryfow a dostęp­
ną  będzie nie odrazu przy nadaniu, a dopiero w drodze zwrotu. U trudnienie to taryfow e 
dotknie eksporterów  drobiu w łaśnie obecnie w chwili najkrytyczniejszej dla tej gałęzi ek ­
sportu , gdy prohihicyjne podwyżki ceł niemieckich i angielskich, oraz wysokość op ła t od 
pośw iadczeń na im port do F rancji stanęły  na przeszkodzie podtrzym ania eksportu  dro­
biu do tych krajów , do których był dotychczas skierowany.

W  Taryfie wyjątkowej C l  na kości surowe przy dowozie do zakładów  chemicznych 
zniesiono dotychczasowe ulgowe staw ki 5t, a przew idziane tylko lOt i 15t, pozostaw iając 
dotychczasowe staw ki 5t jako lOt, zaś 10 t  jako 15t do 95 km., a na dalsze odległości ja ­
ko lOt stawki cokolwiek tylko niższe staw ki od dotychczasowych 5t, a jako 15t od 96 km. 
staw ki op łat przewozowych, zniżające się równom iernie z wzrostem odległości od stawek 
kl. 12ć do kl. 17c, k tó re  dotyczas stosowane były w tej tar. wyj.-, jako staw ki lOt od 400 
km. począwszy. Jak o  rekom pensatę za to podrożenie dowozu surowca otrzym ały wspom­
niane zak łady  ulgę na eksport śru tu  kostnego i mąki kostnej w poz. c 14 Aneksu.

Taryfę wyj. E l  rozszerzono na kaloryzyt.
W  taryfie wyj. F I  zmieniono określenie przedm iotu „kaolina mielona, szlamowana' 

na „kaolina mechanicznie do dalszej przeróbki przysposobiona".
W  tar. wyj. H3 rozszerzono obszar jej ważności na stacje Bliżyn, Skarżysko, K a­

m ienna i W ąchock, zaś w tar. wyj. M6 na stację Tarnów.
Stosowanie tar. wyj. H l  rozszerzono na drut żelazny i stalowy, także pokryty mie­

dzią lub niklem.
W  tar. wyj. J1 w prowadzono deklasyfikację na biel cynkową i satynową w p rz e ­

sy łkach drobnicowych na kl. III.

W  tar. wyj. K5 skreślono dachówki i płytki cementowo-azbestowe (eternitowe).
W  tar. wyj. N la, N lb, N 2a i N 2b wprowadzono ulgę na przewóz produktów ko­

palnianych naftowych z Drohobycza z obliczeniem przewoźnego za odległość z B orysła­
wia.

W  Taryfie Część II, Zeszyt 2.
yfl ogólnych w arunkach stosowania taryf w yjątkow ych portowych zaw arte jest po ­

stanowienie, że kolej jest upraw nioną żądać od nabywcy lub odbiorcy przesyłek dowo­
du, że przesyłki, przewiezione na zasadzie zaw artych w nich ulg taryfowych, były morzem 
dowiezione, wzgl. wywiezione. Dokumentam i, których przedłożenia kolej w tym  celu mo­
że żądać, m iały być według pierwotnego brzm ienia taryfy  księgi handlowe, deklaracje  
celne, konosam enty lub ich kop je, a przy węglu bunkrowym także pokw itow ania sztur- 
m ańskie lub kap itana  statku.

Z dniem 15 lipca br. w postanow ieniu tem skreślono księgi handlowe, konosam en­
ty i ich kopje, oraz pokw itow ania szturm ańskie lub kap itana okrętu  na węgiel bunkrowy. 
Obecnie dodano dek laracje  wywozowe- Zmiana ta  postanowień taryfow ych uniemożliwia 
w handlu  shipchandlerskim  przeprow adzenia dowodu, że tow ary dostarczone na sta tk i 
wywieziono morzem i byłoby pożądanem  przyw rócenie poprzedniej redakcji 
wspomnianego postanowienia, zwłaszcza, że deklaracje wywozowe użyte często być m u­
szą na inne cele i nie mogłyby być przedłożone dla kolejowych celów kontrolnych.

Taryfę wyjątkową PE1 rozszerzono na kaloryzyt.
Ulgę specjalną p. 5 tar. wyj. PH4 przedłużono dalszy rok do 30 w rześnia 1934 r.
W  Aneksie do Taryf Część II.
W  poz. c 5 na drób żywy  wprowadzono zmianę identyczną ze zmianą w tar, wyj.

C l .
Na eksport śrutu kostnego i mąki kostnej przez porty  polskie ustanowiono 20 proc. 

opust ze staw ek tar. wyj. M8 poz. C 14.
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Poz. d 9 na w iklinę koszykarską, rozszerzono na kije wiklinowe okorowane.
Stworzono nowe poz. z ulgowemi stawkam i op ła t przewozowych d 5 na drzewo opa~ 

łowe do Hoirodenki, poz. g 9 na krochmal mokry  (zielony) ze stacji T oruń M okre do Lu- 
bonia przy przew iezieniu 3.000 t w ciągu 5 miesięcy, poz. j  11 na przew iezienie w ciągu 
3 miesięcy 1.500 t. sody amonjakalnej i kaustycznej do Łodzi, poz. I 5 na wywiezienie n a j­
mniej 2.500 t. papieru natronowego przez porty  polskie, z K alet.

W  poz. 15 przyznano na wywóz przez porty  polskie 2000 t saletry potasowej z Cho­
rzowa specjalną ulgową sitawkę, op ła t przewozowych.

W  poz. I 3 na celulozą podwyższono dotychczasowy kontyngent 5.000 t na 6.000 t.
Do poz. m 2 dodano proszek torfowy i ściółką torfową.
Z dniem 1 listopada br, w poz. m 2 i m 3 uzupełniono w w arunkach stosow ania po­

stanowienie, że w listach przewozowych na przesyłki, korzystające z tej ulgi taryfow ej po ­
winno być zaznaczone, jż  są przeznaczone do naw ożenia na obszarze Polski lub W. M. 
G dańska. Równocześnie takie  same uzupełnienie wydano do tar. wyj. M5, M9, M10 i M i l  
T aryfy Część II, Zeszyt lb .

W  polsko-rumuńskiej taryfie portowej, której nowe wydanie nie ukaże się p rzed 
1 stycznia n, r. i k tó ra  w skutek tego będzie jeszcze przedłużoną do końca br. zaliczono 
k lepki i dna beczkowe do towarów, k tóre przewozi się bez dodatku w wagonach krytych. 
W  odnośnej publikacji zaszedł b łąd  drukarsk i w wymienieniu poz. 13, zam iast działu B.

W  polsko-sowieckiej taryfie Cząść I  zmieniono redakcję postanowienia o oblicza­
niu przewoźnego na linjach PK P za tow ary, nie wymienione w tej taryfie  związkowej, j a  
linjach ZSRR. W yznaczono maksym alne norm y do załadow yw ania wagonów sowieckich. 
O płatę za ubezpieczenie w artości dostawy zmniejszono z 0,025 proc. na 0,01 proc. T er­
min do w noszenia reklam acyj z ty tu łu  przekroczenia term inu dostaw y przedłużono z obo­
w iązujących według K. M. 14 dni na 30. P rzepisy o przewozie towarów płynnych w cy­
sternach pryw atnych właścicieli rozszerzono na ryby żywe i tow ary, podlegające łatw em u 
zepsuciu oraz na wagony izoterm iczne pryw atnych w łaścicieli. W  Części II zeszyt A tej, 
taryfy  poza przeredagow aniem  przepisu o użytkow aniu wagonów krytych w kom unikacji 
bezprzeładunkow ej, zniżono na linjach kolei polskich taryfę na przewóz rudy  chromowej z 
ZSRR do Polski do poziomu staw ek op ła t przewozowych na rudę manganową taryfy  w y­
jątkowej H2 polskiej ta ry fy  wewnętrznej.

ODW OŁANIE OBOW IĄZKU KOLEI NAPEŁNIANIA LODEM W A­
GONÓW LODOW NI NA STACJACH GRUDZIĄDZ, TCZEW 
I PUCK.

M inisterstwo K om unikacji w strzym ało, przew idziane w części I-B § 90 T aryfy T o­
warowej, napełnianie i uzupełnianie lodem wagonów lodowni przez kolej na st. G ru ­
dziądz od 18. IX, 1933 r., na st. Puck od 20. IX, 1933 r. i na st. Tczew od 29. IX. 1933 r.

WSTRZYMANIE ŁADOW ANIA ZIEMNIAKÓW NA PEW NYCH 
STACJACH NA POMORZU.

Na podstaw ie zarządzenia W ojew ództw a Pomorskiego D yrekcja Okręgowa Koleś 
Państwow ych w G dańsku w strzym ała z dniem 11 w rześnia 1933 r., aż do odw ołania, ła ­
dowanie ziemniaków na stacjach: Bąk, Będźmirowice, Czersk, Gutowiec, Kąrsin, Lubicho­
wo, Olpuch, Osieczno, Piesienice, Pinczyn, S tarogard, Szałam aje Zblewo i Żabno koło 
S tarogardu  z powodu stw ierdzenia zarazy raka  ziemniaczanego.

Ładowanie ziem niaków w ew nątrz okręgu ochronnego jest dozwolone, jak  również 
pochodzących z terenów  nieochronnych, może być dokonywane na stacjach zam kniętych 
dla wywozu ziemniaków, jedynie za okazaniem  św iadectwa gminy, że miejscowość z k tó ­
rej ziem niaki pochodzą, leży poza terenem  ochronnym.

M inister K om unikacji zatw ierdził powyższe zarządzenie w dniu 18 w rześnia 1933 r.
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PRZYSTĄPIENIE KOLEI PRYW ATNEJ HERBY NOW E — GDYNIA 
D O  K ONW ENCJI MIĘDZYNARODOWEJ.
Kolej pryw atna Herby Nowe — Gdynia, eksploatow ana przez P. K. P. na rachu­

nek Francusko-Polskiego Tow arzystw a Kolejowego, Spółka A kcyjna, została wpisana 
na listę kolei żelaznych oraz linij samochodowych i wodnych, do których stosują się 
K onwencje M iędzynarodow e o przewozie osób, bagażu i towarów kolejam i żelaznemi 
z  dnia 23 października 1924 r. Zgodnie z art, 58 § 2 wspomnianych konwencyj, U rząd 
C en tra lny  przewozów międzynarodow ych kolejam i żelaznemi w Bernie usta lił datę p rzy ­
stąp ien ia  omawianej kolei do kom unikacji m iędzynarodow ej na dzień 24, IX, 1933 r.

KOM UNIKACJA TELEFONICZNA Z AFRYKĄ PÓŁNOCNĄ.
D yrekcja Poczt i Telegrafów  kom unikuje, że w prow adza się ruch telefoniczny mię­

dzy Polską a Algierem, M arokiem  Francuskiem  i Tunisem,
W  Polsce dopuszcza się narazie do ruchu: W arszawę, Bielsko, Bydgoszcz, Gdynię, 

K atowice, K raków, Lublin, Lwów, Łódź, Poznań i Wilno,
W  ruchu telefonicznym w powyższych relacjach dopuszczone są państwowe i p ry ­

w atne rozmowy zw ykłe i pilne oraz uprzedzenia o rozmowę i  wezwania do rozmównicy.
Godziny służby ruchu określa się od godz 7 do 10 i od godz, 12 do 16 w dni p o ­

wszednie oraz od godz. 7 do 10 w niedziele i św ięta (według czasu środkow o-europej- 
.skiego).

O płaty w poszczególnych relacjach są następujące:
a) O płata  za trzym inutow ą rozmowę zwykłą:

R elacje telefoniczne m iędzy Polską a P ełna  opłata fr.
A lgierem  43
M arok, Franc, i Tanger 43
Tunis 46

b) O płata  dodatkow a za uprzedzenie o rozmowie lub wezwanie do rozmównicy: 
A lgierem  8,03
M arokiem  i Tangerem  8,03
Tunisem 8,33

c) O płata dodatkow a za doręczenie wezwania do rozmównicy poza miejscowym 
okręgiem doręczeń w A lgierze i Tunisie 1 fr,

W  M aroku wezwania do rozmównicy poza miejscowym okręgiem doręczeń nie są 
dopuszczone.

KOMUNIKATY I INFORMACJE^

ULGI W  SPŁACIE NADZWYCZAJNEJ DANINY M AJĄTKOW EJ
M in iste r S k a rb u  o k ó ln ik iem  z d n ia  22 s ie rp n ia  1953 r. L. D . V. 37363/2(33 

za rząd z iło  w  sp raw ie  u lg  w  sp łac ie  n a d z w y c z a jn e j d a n in y  m a ją tk o w e j co n a ­
s tę p u je :

„N a p o d staw ie  u s tęp u  2 a r t . 9 u s ta w y  o n a d z w y c z a jn e j d an in ie  m a ją tk o w e j 
(Dz. U. R. P . N r. 29, poz. 248) u p o w ażn ia  się P an ó w  P rezesó w  Izb S k arb o w y ch  
(N acze ln ik a  W y d z ia łu  S karbow ego) o raz  k ie ro w n ik ó w  u rzęd ó w  sk a rb o w y c h  do 
u d z ie la n ia  in d y w id u a ln y c h  u lg  w  sp łac ie  n a d z w y c z a jn e j d a n in y  m a ją tk o w e j w  
II  g ru p ie  k o n ty n g e n to w e j w  d ro d ze  ro z k ła d a n ia  n a  r a ty  n a le ż n y c h  z tego  ty tu łu  
k w o t n a jd a le j  do k o ń ca  ro k u  poda tkow ego .

P ow yższe  u lg i m a ją  b y ć  u d z ie la n e  w  w y p ad k ach , gd y  je d n o ra z o w e  u iszcze­
n ie  d a n in y  m og łoby  z a g rażać  e g z y s te n c ji ek o n o m iczn e j p ła tn ik ó w .

N in ie jsze  u p o w ażn ien ie  p rz y s łu g u je :
1. p rz y  d a n in ie  do zł. 1000 k ie ro w n ik o m  u rzęd ó w  sk arb o w y ch ,
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2. p rzy  daninie ponad zi. 1000 Prezesom  Izb Skarbow ych (Naczelnikowi W y­
dzia łu  Skarbowego).

Z uw agi n a  konieczność o trzym ania prelim inow anych m iesięcznych w pły­
wów ulg należy udzielać z ja k n a jd a le j idącą ostrożnością".

UPROSZCZENIE URZĘDOW ANIA W  DZIEDZINIE PAŃSTW OW E­
GO PODATKU PRZEMYSŁOWEGO.
Celem  uproszczenia urzędow ania w dziedzinie państw owego podatku  przem y­

słowego, zarządziło  M inisterstw o S karbu  co następu je:
1. W szy s tk ie  n ieza ła tw io n e  d o tychczas p o d an ia  o u lgow e św iad ec tw a  p rz e ­

m ysłow e n a  ro k  1935 i la ta  u b ieg łe  z a ła tw ią  Izb y  S k arb o w e  (W ydzia ł S karb o w y ) w e 
w ła sn y m  z a k re s ie  d z ia łan ia , p rzy czem  M in iste rs tw o  S k a rb u  za s trzeg a  w  sw o je j d e ­
c y z ji je d y n ie  w y p a d k i p rz e k la so w a n ia  z I do II k a te g o r ji  św iad ec tw  p rz e m y sło ­
w y ch  d la  p rz e d s ię b io rs tw  h an d lo w y ch  o raz  p rze k la so w a n ia , d o ty czą cy ch  p ie rw ­
szych  p ięc iu  k a te g o ry j św iad ec tw  p rzem y sło w y ch  d la  p rz e d s ię b io rs tw  p rz e m y sło ­
w y ch  (z I do II, z II  do III, z III do IV, z IV  do V, z V do VI.)

W zw iązku z powyższem  M inisterstw o S karbu  dodatkow o do upraw nień, ok re­
ślonych w okólnikach z dnia 14-go grudn ia  1932 r. L. D . V. 53541/4/32 i  z 
dnia 6 m aja  1933 r. L. D . V. 4541/4/33, upow ażnia Izby Skarbow e (W ydział S karbo­
wy) do udzielan ia u lg  p rzy  nabyw aniu  św iadectw  przem ysłow ych w  w yżej ozna­
czonych gran icach  w tych  w ypadkach, gdy nabycie w łaściwego św iadectw a p rze ­
m ysłowego m ogłoby zagrozić egzystencji gospodarczej odnośnego przedsiębiorstw a.

Celem  uniknięcia n a  przyszłość w noszenia do M inisterstw a S karbu  licznych 
zażaleń w  spraw ie ulgow ych św iadectw  przem ysłow ych — Izby Skarbow e (Wy­
dział Skarbow y) w inny  zezw alać n a  nabyw anie na rok 1933 św iadectw  przem ysło­
w ych niższych k a teg o ry j w tych w szystkich w ypadkach, w k tó ry ch  wysokość u s ta ­
lonego za rok 1931, w zględnie 1932 obrotu nie p rzekracza norm, usta lonych  przy- 
toczonem i w y że j okólnikam i z dnia 14 grudn ia  1932 r., i 6 m aja  1933 r.

W  raz ie  p rz y z n a n ia  u lg i Izb y  S k a rb o w e  (W ydzia ł S karbow y) upo w ażn io n e  
są  ró w n ież  do u c h y la n ia  sw ych  p o p rzed n ich  d e c y z y j o raz  do u m a rz a n ia  n a ło żo n y ch  
k a r  p ien iężn y ch  z a r t . 98 u s ta w y  o p ań stw o w y m  p o d a tk u  p rzem y sło w y m  (Dz. U. 
R. P . N r. 17 z r. 1932, poz. 110). '

2. Odpowiedź na skargi, złożone do N ajw yższego T ry b u n a łu  A dm in is tracy j­
nego na orzeczene kom isyj odwoławczych do spraw  podatku  przem ysłow ego (Izb 
Skarbow ych), w raz z ak tam i m a ją  Izby Skarbow e (W ydział Skarbowy) przesłać 
bezpośrednio i term inow o do N ajw yższego T ry b u n a łu  A dm inistracyjnego.

W  zw iązk u  z tem  p rz y p o m in a  się o k ó ln ik  z d n ia  11 s ie rp n ia  1932 r. L. D . V. 
33466/1/32, n a  p o d staw ie  k tó reg o  P reze s i Izb  S k a rb o w y ch  (N aczeln ik  W y d z ia łu  
S karbow ego) u p o w ażn ien i są  do u c h y la n ia  za sk a rż o n y c h  do N ajw y ższeg o  T ry b u ­
na łu  A d m in is tra c y jn e g o  orzeczeń  k o m isy j odw o ław czych  do sp ra w  p o d a tk u  p rz e ­
m ysłow ego  w  w y p a d k a c h  s tw ie rd z e n ia  is to tn y c h  w ad liw ośc i p o s tęp o w an ia  w y m ia ­
row ego .

Z arazem  u p o w ażn ia  się P rezesó w  (P an a  N acze ln ik a  W y d z ia łu  Skarbow ego) 
do u c h y le n ia  ró w n ież  za sk a rż o n y c h  do N a jw y ższeg o  T ry b u n a łu  A d m in is tra c y jn e ­
go o rzeczeń  Izb  S k a rb o w y ch  (W ydzia ł S karb o w y ) w  sp raw ach  p o d a tk u  p rz e m y sło ­
w ego, w y d a n y c h  p rzez  Izb y  S k arb o w e  (W ydzia ł S k a rb o w y ), ja k o  in s ta n c je  odw o­
ław cze  (art. 57 u s tęp  d ru g i o raz  a r t , 114 u s ta w y  o p ań stw o w y m  p o d a tk u  p rz e m y sło ­
w ym ), w  w y p a d k a c h  s tw ie rd z e n ia  is to tn y c h  w ad liw ości p o s tęp o w an ia  w ym iaro w eg o .

Pozatem  w inny być uchylone zaskarżone do N ajw yższego T ry b u n a łu  A dm i­
n istracy jnego  orzeczenia kom isyj odwoławczych i Izb Skarbow ych w  spraw ach  po­
datk u  przem ysłow ego, o ile  w analogicznej kw estji zapadł już  w yrok  N ajw yższe­
go T ry b u n a łu  A dm inistracyjnego, rozesłany w form ie okóln ika do w ładz skarbo­
wych. wzgl. sporna kw est ja  została w m iędzyczasie u regu low ana przez M inister­
stwo Skarbu.

3 R ów nież  u p o w ażn ia  się P rezesó w  (P ana  N acze ln ik a  W y d z ia łu  Skarbow ego) 
do u c h y la n ia  o rzeczeń  k o m isy j o d w o ław czych  do sp ra w  p o d a tk u  p rzem ysłow ego , 
w  ty c h  w y p ad k ach , g d y  w  p o stęp o w an iu  odw oław czem  zosta ł n a ru sz o n y  p rzep is  
a rt. 90 u s ta w y  o p ań stw o w y m  p o d a tk u  p rzem y sło w y m , a  p ła tn ik  z łoży ł z aża len ie
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w zgl. p ro śb ę  o u c h y le n ie  o rzeczen ia  k o m is ji o d w o ław cze j z pow odu  n a ru s z e n ia  
a rt. 90 — w  te rm in ie , p rz y s łu g u ją c y m  m u  do w n ie s ien ia  sk a rg i do N ajw y ższeg o  
T ry b u n a łu  A d m in is tra c y jn e g o  t j  w  te rm in ie  dw um iesięcznym , licząc  od d n ia  d o rę ­
czen ia  o rzeczen ia  kom isji.

4. U pow ażn ia  się ta k ż e  P rezesó w  (P ana  N acze ln ik a  W y d z ia łu  Skarbow ego) 
n a  p o d staw ie  u s tę p u  2 a r t .  94 u s ta w y  o p ań stw o w y m  p o d a tk u  p rzem y sło w y m  n a  
p rz e d łu ż e n ie  w  o d p o w iedn ich  in d y w id u a ln y c h  w y p a d k a c h  te rm in u  do sk ła d a n ia  ze­
zn ań  o o b ro c ie  (art. 55 u staw y ) n a  o k res  jed n eg o  m iesiąca  (do d n ia  15 m a rc a  w łącz ­
n ie), (O kó ln ik  M in. S k a rb u  z d n ia  7. 8. 1953, L. D . V. 57690/4/33).
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P R Z E M Y S Ł  I H A N D E L  RY BNY
numer u N A  W Y B R Z E Ż U  12- *■ 33-

ROLA KAPITAŁU ZAGRANICZNEGO W  G D Y N I
Zagraniczne kap ita ły  coraz częściej p rzen ik a ją  do Gdyni, loku­

jąc  się w dziedzinach handlowo - przem ysłow ych, zwłaszcza takich, 
gdzie brak było polskich placówek, nieobeznanych z daną branżą.

Kapitał zagraniczny przynosi równocześnie swoich ludzi-faćho-w- 
ców koniecznie potrzebnych w początkowych fazach rozw ojow ych 
przedsiębiorstw a, przynosi sw oje m aszyny i urządzenia, o ile tako- 
wych w k ra ju  nabyć nie można (o ile chodzi o przedsiębiorstw a prze­
mysłowe).

Kapitał zagraniczny in teresu je  się G dynią, bo ma tu taj wszelkie 
w arunki rentowności i pomyślnego rozwoju. Odnosi się fn  zwłaszcza 
do up rzem ysł o w ien i a portu . Odnośne k ap ita ły  zagraniczne o trzym ują  
na terenie ich p ionierskiej pracy  w Gdyni w szelkie możliwe uła­
twienia.

Chcielibyśm y jednak  na tem miejscu zwrócić uwagę n a  w ystępu­
jące n iekiedy zbyt m ałe liczenie się z polską m yślą gospodarczą przez 
kapitał, zaangażow any w Gdyni i to n ie ty lko  kap itał zagraniczny, ale 
naw et i k ra j owy.

i tak  np. w porcie rybackim  w Gdyni istn iała  od roku  pierw-sza 
w Polsce raf i ner ja  tranu leczniczego, założona przez kapitał norw e­
ski i prow adzona przez fachowców1 norweskich. Powstanie tej p la ­
cówki było bardzo pożądane w planie ogólnego uprzem ysłow ienia 
Gdyni, zwłaszcza dzięki w ytw orzonej konkurencji (druga rafiner ja  
tranu istn ie je  od ośmiu lat n a  teren ie W. M. Gdańska), cena hurtow a 
tranu spadła z 360,— zl na kw otę 206,— zl za 100 kg tranu  leczniczego.
1 ak więc dzięki pow staniu w Gdyni ra fin e rji tran u  leczniczego, ogól­
na ak c ja  czynników  rządowych, celem spowodowania zniżki cen i na 
tym  odcinku doznała powodzenia, gdyż zniknął dotychczasow y mono­
pol i wysokie ceny.

R afiner ja  tranu , będąc konkurency jną, o trzym ała dostawę do 
ZiWiązK-n Kas Chorych. W m iędzyczasie jednak  otrzym ała rafiner ja 
tranu  w Gdyni, ja k  nam w iadomo, zapewnienie w iększych dochodów 
o ile p rodukcja  będzie całkowicie w strzym aną, w edle systemu stoso­
wanego u nas w n iek tórych  syndykatach. Rafimerja tran u  w  Gdyni 
będzie o trzym yw ała podobno specjalne p ren ije  za bezczynność od 
ilości beczek w yprodukow anych przez konkurency jną  rafin e rję  (ok 
13,— zł od beczki, co p rzy  p rodukcji sześciu tysięcy beczek da. się 
łatwo obliczyć.)

la k  więc kap ita ł zagraniczny zam knął Gdyni ra f in e rję  tramu, 
fachow y kierow nik  p rodukcji w yjechał do N orwegji, a m y jesteśm y 
w G d y n i— na tem samem m iejscu co przed rokiem , czyli bez rafine rji 
tranu. W danym w ypadku w ykazał kap itał zagraniczny zupełnie n ie ­
liczenie się z naszą m yślą gospodarczą.
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Musimy jednak  w yciągnąć p raktyczne wnioski z danej nam lek 
cji poglądow ej.

Należy położyć w iększy nacisk na kształcenie polskich fachow ­
ców w dziedzinach handlowo-przeinysłow ych, aby W razie w ycofania 
się kap ita łu  zagranicznego można było utrzym ać ciągłość przedsię­
biorstw a. Nasze w ładze adm inistracyjne, dając  zezwolenie na za tru d ­
nienie zagranicznego fachowca, staw iają  zawsze w arunek  dokształca­
n ia  polskich fachowców. C ała jednak  bieda w tem, że strona w yko­
nawcza tego zarządzenia nie je st dopilnowana.

Jeżeli weźmiemy pod uwagę kap ita ł holenderski, p racu jący  z na­
mi w przedsiębiorstw ach połowu śledzi na Morzu Pólnocnem. to i w 
te j dziedzinie możemy dom agać się kształcenia n ie ty łko  siły  robocze j, 
tj. rybaków  polskich, ale i solarzy oraz ludzi obeznanych z eksploa­
ta c ją  parow ców  rybackich, mechaników i kapitanów  statków. Nie 
możemy bowiem po szeregu lat pozostać na lodzie, o ile kap ita ły  obce, 
z tych czy innych powodów, w ycofają się z przedsiębiorstw .

Nie wiem y, ja k  te spraw y w yg lądają  w innych działach na te ­
renie Gdyni, zagadnienia jednak  tu  poruszane, są zbyt poważne, aby 
pozostać mogły nieporuszone i niezałatw ione.

Bronisław  Sotkowski
Kierownik H ali i Chłodni Rybnej.

KRONIKA. 

PRZEDSTAW ICIELSTW A FIRMY „MEWA“
W  zw iązk u  z n o ta tk ą  w- sp raw ie  f irm y  „M ew a" Sp. A kc. w  G dyn i, k tó ra  

u k a z a ła  się w n r. 26 „B iu le ty n u  In fo rm a c y jn e g o "  (str. 30) z d n ia  30 w rześn ia  
1933 r. o trzy m a liśm y  w y ja śn ie n ie , że f irm a  P o m m ern  & Thom son n ie  p o siad a  
p rz e d s ta w ic ie ls tw a  f irm y  „M ew a" n a  te re n ie  Polsfei.

F irm a  „M ew a" Sp. A kc. w  G d y n i p rz e p ro w a d z a  obecn ie  o rg a n iz a c ję  sp rz e ­
d aży  śledz i z, w łasn y ch  połow ów . N a  te re n ie  W ie lk o p o lsk i o tw o rzy ła  w ła sn ą  r e ­
p re z e n ta c ję . p o w ie rz a ją c  ją  P. A. S trzy żew sk iem u  w P o zn an iu , Al, M arc in k o w ­
sk iego  n r. 2, te l. 55-80. W  W arszaw ie  re p re z e n tu je  firm ę  „M ew a" firm a  „Pol- 
ś ledź" Sp. z o. o. ul. S ienna 22; w  G ro d n ie  — firm a  „Ś ledźim port"  ul. B ato rego
S. i t. d.

— P o łow y m orskie w m iesiącu w rześniu  br. (dane M orsk. U rzęd u  R yback .) 
o siąg n ę ły  ogółem  325.660 kg. o w a rto śc i 187.947,— zl.

Z te j  ilości sp rzed an o  n a  w y b rzeżu  150.550 kg. o w a rt. 93.122.— zl. D o w ęd za rń  
n a  w y b rz e ż u  36.490 kg. o 36.068,— zl. (p rzew ażn ie  w ęgorze , śled z ik i i duże  fląd ry ), 
D o G d ań sk a  w yw ieziono  128.620 kg. o w a rto śc i 36.757,— zl. Z ag ran icę  ek sp o rto w an o
10.000 kg. w ęgo rzy  — 22.000,— zł.

N a jw ięk sze  ilo śc i ry b  łow ili ry b a c y  na  H elu  bo 168,310 kg. — 29.272,— zl. 
G d y n ia  d o s ta rc z y ła  60 420 kg. o w arto śc i 24.173,— zl. R ybacy  na pó łw ysp ie  od 
J a s ta rn i do W ie lk ie j W si: 66.190 kg. — 113.822.-— . zł. R y b acy  od C liłap o w a  do 
P u c k a  od P u c k a  do O błoża  (obok G d y n i): 24.410 kg-. — 16.007,— zł.

N a jb a rd z ie j c en n ą  zdobyczą  b y ły  w ęgo rze : 58.360 kg. — 128.392,— zł. N a d r ą ­
g iem  m ie jscu  są f lą d ry : 59.050 kg. — 25.274,— zl. N as tęp n ie  śledzik i, k tó re  m im o 
w ie lk ie j ilości 177.570 kg. — p rz y n io s ły  ry b a k o m  za led w ie  47.757.— zl. 
czy li p rz e c ię tn ie  10 gr. za kg. Ł ososie (troć): 450 kg. — 1.800.— zł. K w apy (m ię­
tu sy ): 13.770 kg. — 6.885 zł. D o rsze : 12.090 kg. — 3.627 zl. S ie ja : 50 kg. — 100 zł. 
C e r ty  850 kg . — 249 zł. R y b y  słodkow odne  (szczupaki, okonie, p lo tk i, łow ione w 
Z atoce P u c k ie j) :  3.510 kg. — 863 zł.

— Im port śledzi solonych przez G dynię nie tra c i na  sw em  dotychczasow ym  
n a tęż en iu  i ro z w ija  się n o rm a ln ie . O d d n ia  15. w rześn ia  do d n ia  6 p a ź d z ie rn ik a
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p rzy w io z ło  sześć s ta tk ó w  z A n g lji, N o rw eg ji i I s la n d ji :  4.768 ca ły ch  beczek  i 1.849 
po łów ek . O prócz  teg o  z p o lsk ich  połow ów  F -m y „M ew a“ p rzy w iez io n o  n a  trz e c h  
s ta tk a c h  z H o la n d ji 2.140 całycli i 644/2 b eczek  w czasie od 21/9 do 6/10 b r. 
N ieza leżn ie  od tego  p rz y c h o d z ą  ś ledzie  z ipolskich po łow ów  F -m y „M opol".

Śledzie solone zam agazynow ano w C hłodni Rybnej oraz w m agazynach 
tranzy tow ych  H ali i C hłodni R ybnej.

Ruch w ysyłkow y śledzi solonych do k ra ju  i tranzy tem  był ożywiony. I tak  
od dnia 9 w rześnia do dnia 6 październ ika br. w ysłano drogą kolejow ą dziew ięć­
dziesiąt wagonów dla odbiorcow krajow ych , a osiem naście wagonów tranzy tem  
do Czechosłow acji i R um unji. O prócz tego w ysyła się znaczne ilości beczek ze 
śledziam i drogą w odną W isłą berhnkam i w głąb k ra ju .

— Poraź p ierw szy przez G dynię pójdą śledzie  w  lodzie z A n glji dla potrzeb 
przem ysłu  konserw  rybnych  w k ra ju  (dotychczas przez G dynię sprow adzano ty lko 
śledzie świeże w Jodzie z N orw egji w m iesiącach zimowych).

P róbną przesy łkę drogą, m orską sprow adza S yndykat P rzem ysłu  Konserw 
R ybnych ju ż  w najbliższym  tygodniu. O ile ta  p ierw sza p róba okaże się pom yślną 
zyska G dynia nowy a rty k u ł przyw ozow y w okresie: październik , listopad, grudzień.

D otychczas śledzie angielskie w lodzie sprow adzano tranzy tem  przez N iem ­
cy za pośrednictw em  H am burga.

— Szczegółow ą in spekcję urządzeń H ali i C hłodni R ybnej oraz M agazynów  
T ranzytow ych  dla śledzi dokonano w dniu 4 październ ika  przez p rzyby łych  do 
G dyni z W arszawy p. p.: now om ianow any D yr. D epartam en tu  M orskiego Inż. 
L. Możdżeński, D yr. B iu ra  Person. W. B ystrow ski, Nacz. Wydz. Budżet. J. Za­
lewski, D yr. Gab. Min. Przem . i H and. K. Patek.

— M iędzynarodow y Zjazd K om isji do Badań Ł ososiow ych (biologicznych)
obradow ał w G dyni w dniach 9 i 10 października. Jest to jed n a  z kom isyj stałych 
istn iejących  p rzy  M iędzynarodow ej Radzie do Badań Morza, a przew odniczącym  
te j kom isji jest prof. U n iw ersy te tu  Jag. D r. Michał Siedlecki. O brady  odbyw ają 
się w Państw . Insty tucie M etereologicznym  w Gdyni, a p rzeniosą się w dniu 
U bm. do polskich w ylęgarn i łososia na po d k arp ac iu  (Nowy Targ).

Na zjazd p rzyby li uczeni z F rancji, A nglji, Szkocji, Islandji, Szwecji, D anji, 
Niemiec, Łotw y i F in land ji. Ze strony  polskiej udział b io rą  oprócz w ym ienionego 
już  przew odn. Prof. D r. M. Siedleckiego pp.: Dr. T. Spiczakow, S. Sakowicz, S. Żar- 
necki, D r. Jti. Bogucki, A. H ryniew icki, B. D ixon, D łuski.

Jest w ielkim  sukcesem  dla Polski, że gości u siebie na zjeździe ty lu  znako­
m itych uczonych, k tórzy  będą m ieli okazję zapoznać się n a  m iejscu z polskim  
dorobkiem  naukow ym  w dziedzinie badań  łososiowych.

P R O S I M Y

o wpłacenie prenumeraty
na IV. k w a r ta ł  1933 roku w kw ocie  z ło tych  3 ,  

Na konto P. K. 0. Nr. 204415.
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KUPUJ
WYROBY 

KRAJOWE j

Pam ięta j, że każdy grosz w ydany na to w a r za ­

gran iczny pog łęb ia  kryzys, zw iększa b ez rob oc ie ! 

W sze lk ich  in fo rm a cy j dotyczących kra jow ych  

ź r ó d e ł  z a k u p u  u d z i e l a  o d w r o t n i e :

izbo Przemysłowo » Handlowa
w Gdyni
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TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO
IIIL O O iMl IFIE L DPS st>-AKC-
IM P O R T  Ś L E D Z I S O L O N Y C H  
G D Y N I A  P O R T  R Y B A C K I
Telefon : 2.005 —  Biura w Hali Rybnej 
Telefon : 1250 — Magazyn Śledziowy

Gdynia Port Rybacki

Morski Instytut 
Rybacki

H A L A

I C H Ł O D N I A  

R Y B N A
Fabryka Sodu

S k ła d y  t r a n z y to w e  w  k o ­
m o ra c h  c h ło d n ic z y c h .  

S p e c ja ln y  m a g a z y n  t r a n ­
z y to w y  o p o je m n . 1 0 .0 0 0  

b e c z e k  ś le d z i
R ac h u n ek  czekow y: N r. 1222 w  B anku  G os­

p o d a rs tw a  K ra jow ego  w  Gdyni. 
T e l e f o n  1778

K. Czerkawski i S-ka

G D Y N  SA PORT R Y B A C K I

F A B  R Y K A  
KONSERW 
RYBNYCH
W  HALI I CH ŁO D N I R Y BN E J 

Telefon 15-74

Poleca :
60 gatunków wyśmienitych kon­
serw rybnych - Ryby świeże 

i wędzone

» O  C E A IM «
P R Z E T W Ó R N I A  RYB M O R S K I C H  

G D Y N I A  -  PORT R Y B A C K I
H a la  i C h ło d n ia  R y b n a  T e le fo n  2 0 - 3 8

P o l e c a :  Marynaty I konserwy rybne
oraz wszystkie gatunki śledzi solonych.
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J. B A N K iE R
I m p o r t  ś l e d z i  s o l o n y c h
b e z p o ś r e d n i o :  z Islandji, Anglji, Norwegji 
B iu r a  w H a l i  i C h ło d n i  Ry bn e j  — G d y n ia  — P o r t  R y b a c k i  — b o k s  N r .  1

Ś l e d z i e  p r z e c h o w y w a n e  sq w C H Ł O D N I  R Y B N E J  

B I U R O  W  W A R S Z A W I E .  U L I C A  G R Z Y B O W S K A  3
Telefony: 236-59 i 268-54.

G D Y Ń S K I  I M P O R T  Ś L E D Z I
W m M a i l B a g g B I M M i  SP. Z  O . P.

( G D Y N I A  H E R R S N G  I M P O R T  L T D . )  

Im port  śledzi so lonych z N o rw e g j i  — Isicindji — A n g l j i  ———'

Biura w  Hali i C hłodn i Rybnej — boks N r.  3 — Telefon 2 1 - 8 4

W ła s n e  m a gazyny  ś le d z io w e  w p o rc ie  

— ..... — ry b a c k im  w  G d y n i •• : ...... •

W y n a ję te  po m ieszczen ia  w  ko m o ra ch  

ch ło d n iczych  C H Ł O D N I  R Y B N E J

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
Dalekom orskich P o f o w ó w

„ M EW A"
rozpoczęło połowy śledzi na 

Morzu Północnem.

Zał oga częściowo polska.

Piętnaście własnych statków ry­
backich pod polskg flagg

B i u r a :  
w  H a l i  i C h ło d n i  R y b n e j — b o k s  4  

G D Y N IA  -  P o r t  R y b a c k i

B iu r a :  W a r s z a w a ,  P r ó ż n a  1 4  m . 1

Reklama
w Biuletynie 
Informacyjnym

Izby Przem ysłowo-Handlowej

n i e  z a w o d z i

C e n n ik  o g ło sze ń  w ysy ła  s ię  na żg d a n ie


