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ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZĄDZEŃ BIUROWYCH

<3 D V ! M  S A
ULICA Ś W IĘ T O J A Ń S K A
(W  dom u gdzie Izba  P rzern . - H andl.)
KONTA BANKOW E: KOMUN. KASA 

OSZCZĘDNOŚCI GDYNIA 
P. K. O. POZNAŃ NR. 212.758 
T E L E F O N  NR. 1055

ZA W SZ E
UWIDOCZNIONE „
WIERZYTELNOŚCI/ podatki obrotowo

ZOBOWIĄZANI*

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien­
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa

Powiększywszy zakres dzia­
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.

Dostawy do urzędów i biur 
po niskich cenach.

Korzystne z'ródło zakupu dla 
odsprzedawców.

Z a k ła d y  P rz e m y s ły  T łu szczo w e g o  
i O le ja rs k ie g o  „ U n i o n "  i". G d y n ia
Wyrób tłuszczów i olejów roślinnych z surowca egzotycznego, za­
morskiego i krajowego, jako to : ---------------------------------------------------------

p a lm o w eg o  — ko ko sow ego  — seza m o w e g o  — rz e p a k o w e g o  
— ln ianego, o ra z  pokostu E K S P O R T  M A K U C H Ó W

A d res  d la  l is tów:  Gdynia ,  sk rzy n k a  p o c z t .  125 — A d res  d la  p r z e s y ł e k  wagon ow ych:
G dynia -Port ,  s t r o n a  p ó łn o c n a ,  b o c z n i c a  w ła s n a  A d re s  d la  d e p e s z :  Ole jarn ia  Gdynia

Telefon: 2941  C e n tra lo  Telefon: 2941  C e n tra la

Zwiedzanie portu gdyńskiego
luksusowe mi m o to ró w kam i „D e lfin ” i „R ekin” odchodzgeem i z  w łasnej 

p rzystan i obok m ola  p a sa żersk ie g o  vis a vis „Ź  e g l u g i  P o l s k i e j "

W y k w a lifik o w a n y  p rz e w o d n ik  na m o to ró w c e  u d z ie la  w s z e lk ic h  i n f o r m a e y j  i w y j a ś n i e ń  b e z p ł a t n i e

 -----------------------------------------------------        Telefon  21-52, 2 0 -9 3
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B I U R O  B U C H A L T E R Y J  N O - R E W I Z Y J N E
M. Pacoszyńskieg© zJip;3iyht„d7oew9y0chrieczoznawc¥
ul. Abrahama 9, dom Marszata — Telefon nr. 1294 

Sporzqdzanie i analiza bilansów. Reorganizacja rajonalizacja księgowości. 
Prowadzenie księgowości w abonamencie

JÓ Z E F  FE TT ER SP. AKC
Nabrzeże Polskie G d yn ia -P o rł Telefon 29-87

Suszarnia i pakownia owoców, oraz import i eksport towarów 
spożywczych i kolonjalnych

KĄPIELOWE
P Ł A S Z C Z E ,  K O S T J U M Y ,  R Ę C Z N I K I
Tkaniny letnie, damskie i męskie — Jedwabie, wełny, batysty — 

Chusteczki, pończochy, skarpetki —
h u r t  P Ł Ó T N A ,  K O Ł D R Y ,  K O C E  d e t a l

Liny, szpagaty, bandery, flagi, żagle.

P o l s k i  P r z e m y s ł  W ł ó k i e n n i c z y
GDYNIA, Starowiejska, przy Dworcu

Leonard Hybichow
Zaprzysiężony przez Izbę Przemysłowo-Handlową w Gdyni rzeczoznawca 
od wagi, miary i ilości towarów. Zaprzysiężony próbobiorca

j G d yn ia -P o rł -  Tel. 15-24

Feliks Guzlewicz
Zaprzysiężony przez Izbę Przemysłowo-Handlową w Gdyni rzeczoznawca 
wagi, miary i ilości towarów. Zaprzysiężony próbobiorca.

G dyn ia  -  Tel. 10-25

B I U R O  BU D O W L A N  E 
F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.

Tel. 1746-1744 G D Y N I A  ul. Portowa
Wykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres BUDOWNICTWA
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G D YN
WYCHODZI 3 RAZY W MIESIĄCU

ROK II. G DYN IA , dnia 31 października 1933 NR. 29

REDAKCJA I ADMINISTRACJA: Izba Przemysłowo-Handlowa w Gdyni
Referat Prasowy, ul. Świętojańska, tel. 1643. 

PRENUMERATA: w kraju kwartalnie 3 zł., zagranicę 5 zł.
Konto P. K. O. Nr. 204 .415  Cennik ogłoszeń wysyła się na żgdanie.

PRZEDRUK D O ZW O LO N Y  Z A  PODANIEM ŹRÓDŁA

T R E Ś Ć :
WARUNKI DALSZEGO ROZWOJU PORTU GDYŃSKIEGO I ROLA INICJATYWY 

PRYWATNEJ W TEM ZAGADNIENIU 

WIADOMOŚCI Z GDYNI

Urlop Prezesa Izby
Prace nad rozbudową portu
Obroty portu gdyńskiego we wrześniu br.
Działalność polskiej floty handlowej 
Sytuacja gospodarcza w Gdyni, we wrześniu br.
Oddział Llovd‘s Register'of Shipping w Gdyni 
Kurs dla deklarantów celnych 
Nowa firma maklerska
Przedstawicielstwo Scandinavian Baltic Co. Ltd.
W sprawie opakowania konfekcji
Ajencja Celna Kolejowa
Posiedzenie Rady Portowej
Posiedzenie Komisji Przewozów Portowych
Rekord przeładunku dziennego
Rekord przeładunku tygodniowego

Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni, — Redaktor odpow. Józef Kunert L. S. C
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Inwestycje budowlane firmy „Union"

Plenarne zebranie Stowarzyszenia Kupców Samodzielnych w Gdyni

Rezolucja Stowarzyszenia Kupców w Poznaniu

Obwieszczenie

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW 

WIADOMOŚCI MORSKIE

Sowiecka flota handlowa

Stawki frachtowe w Leningradzie

Budżety portów duńskich

Dochody holenderskiej floty handlowej

Kary za przekraczanie umów konferencyjnych

„Hapag“ otwiera nową linję okrętową

Nowe subwencje dla Hamburga

Towary przewiezione przez włoskie statki w I-szem półroczu br.

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

Rynek ziemniaczany

Możliwości zbytu jelit na rynku szwedzkim 

Ograniczenie systemu kontyngentów we Francji 

Przepisy o ważności świadectw pochodzenia w Hiszpanji 

Monopol przywozu ziemniaków w Holandji 

Podwyżki stawek celnych w Niemczech 

Nowe ograniczenia przywozowe w Szwaj car j i

świadectwa pochodzenia przy imporcie towarów zagranicznych do Turcji 

Świadectwa pochodzenia przy imporcie do Węgier 

Metody clenia drobiu żywego we Włoszech 

Możliwości eksportowe i importowe

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

Taryfy kolejowe na przewóz drzewa 

Zmiany w towarowych taryfach kolejowych
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D r. B olesław  K asprow icz.

Warunki dalszego rozwoju portu gdyńskiego 
i rola inicjatywy prywatnej w tem zagadnieniu

Referat, wygłoszony w Komisji Morskiej na Kongresie Gospo­
darczym B. B. W. R, w dniu 1 października 1933 r. w Gdyni.

Referent, mówiący o polskim program ie morskim i szukający wytycznych rozwoju 
tego programu, spotyka się — zdaw ałoby się —. zawsze z tym samym partnerem , a tym 
partnerem  jest Państwo.

Gdy jednak zaczniemy się bardziej w zagadnienie zagłębiać, przychodzim y do 
przekonania, że jednakow oż w sprawie tej G dyni adm inistrow anej przez Państw o, ale 
wybudowanej przez naród, będącej w ynikiem zbiorowej woli i zbiorowego wysiłku 
narodu, można staw iać postu laty  w odniesieniu do społeczeństw a i że może w łaśnie d z i­
siaj nadszedł okres, mimo, że G dynia jest nadal w pełnej w łasności i adm inistracji 
państwowej, aby społeczeństwo postawiło sobie zadania, jakie ma wobec G dyni do 
spełnienia.

Nie będę zajm ował czasu, mówiąc na tem at, czem G dynia jest w naszem życiu 
państwowo-gospodarczem , gdyż jest to powszechnie uznany aksjonat. Za punkt w yjścia 
mego refera tu  wezmę postulaty, jak ie  p rzy jął w spraw ie polskiego dostępu do morza 
generalny Kongres Gospodarczy, k tó ry  obradow ał w m aju  br. w W arszawie. Postu laty  
te były następujące:

1. Czynnikiem uniezależnienia polskiego handlu  zagranicznego jest silna flota 
handlow a, k tórej budowa zapoczątkow ana w 1926 r. w inna być planowo i syste­
matycznie kontynuow ana. Swą rolę twórczą i wychowawczą wobec polskiej 
floty handlowej winno Państw o nadal kontynuow ać. Zaś w stosunku do już 
istniejących przedsiębiorstw  żeglugi morskiej winno państwo prow adzić po lity ­
kę w ydatnej pomocy m aterjalnej dla podtrzym ania ich bytu.

2. O lbrzym ia rola portu  w Gdyni wobec Państw a Polskiego wymaga, aby port ten 
nadal planowo i konsekw entnie rozbudowywano. Specyficzne w arunki po lity ­
czno-gospodarcze, w jakich się Polska znajduje, w ymagają, aby port w Gdyni 
sta ł się pogotowiem, k tóre  mogłoby opanować cały polski obrót zagraniczny 
w w ypadkach, gdyby inne' drogi handlu  zewnętrznego zawodziły. — W tym celu 
w inna być nadal prow adzona program ow a rozbudow a portu  w zakresie inwe- 
stycyj kolej owo-portowyeh, urządzeń przeładunkow ych i składowych.

3. Poniew aż jednak rozwój portu  ściśle jest zw iązany z handlem  osiadłym  w por­
cie i przem ysłem  portowym, przeto koniecznem jest stworzenie w G dyni w a­
runków sprzyjających rozwojowi handlu  i przem ysłu przez stworzenie specjal­
nych norm  i zarządzeń, obowiązujących port w zakresie zagadnień podatkow ych, 
celnych, kredytowych,, zagadnienia pracy  i innych.

4. D la podniesienia sprawnego działan ia  portu  konieczną byłaby reorganizacja 
zarządu portu, oparta  na zasadach kom ercjalizacji. U trzym anie sprawności 
portu  wymaga, aby adm inistracja  portowa, celna, kolejow a oraz wszelkich urzę­
dów w spółdziałających z portem, była wyposażona w w ykwalifikowany personel, 
odpow iadający liczebnie zwiększonym obrotom portu.

Stosowanie autom atycznych redukcyj — skądinąd słuszne w k ra ju  -- 
trzeba uznać w Gdyni za  niedopuszczalne.

W śród tych postulatów  uw ypukla się następujący:
„Specyficzne w arunki polityczno-gospodarcze, w jakich się Polska znajduje, wy­

magają, aby port w G dyni s ta ł się pogotowiem,, k tóre  mogłoby opanować cały polski obrot 
zagraniczny w w ypadkach, gdyby inne drogi handlu zewnętrznego zaw odziły".

Je s t tu ta j więc jasno sform ułowana teza, że G dynia ma być czemś więcej dia 
dla Polski, aniżeli dotychczas, że G dynia ma nietylko obsługiwać ten  ruch zamorski 
Państw a Polskiego, jak i do niej skierow ało życie, lecz przedew szystkiem  ma stać się 
pogotowiem przepustow em  na w ypadek, gdyby inne drogi handlu zagranicznego zawo­
dziły.
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Nim odpowiemy sobie jak  w prak tyce realizacja  tego hasła będzie w yglądała i jaką 
rolę ma tu ta j do spełnienia społeczeństwo, a jaką Państwo, trzeba w krótkich  słowach 
naszkicować sylwetkę obecnego stanu rozwojowego naszego portu.

G dynia ma:
900 ha pow ierzchni portowej, w tem 350 ha powierzchni wodnej,
150 km torów  kolejowych,

34 dźwigi mechaniczne dla przeładunków  wszelkich towarów o zdolności p rz e ła ­
dunkowej 1950 ton  na godzinę,

17 dźwigów węglowo-masowych o zdolności przeładunkow ej 2590 ton na godzinę, 
razem  51 mechanicznych dźwigów o zdolności przeładunkow ej 4.540 ton na godzinę. — 
112,000 n r  używalnej powierzchni składowej.

33 Iinje regularne łączą Gdynię z przeszło 100 portam i całego świata.
Od chwili istnienia portu  przeładow ano przez niego 24,048.833 ton towarów, w yka­

zujących w statystyce około 100 najróżnorodniejszych pozycyj towarowych.
W idzim y więc olbrzymie cyfry obrotowe, widzim y dużą zdolność przeładunkow ą 

i magazynową, widzimy jak  port ten  s ta ł siię głównem centrum  przepustow em  dla eks­
portowego węgla drogą m orską, dla cukru, dla produktów  handlow ych (bekony i ja ja), 
widzim y z drugiej strony, że im port złomu żelaznego został scentralizow any w Gdyni, że 
duże ilości nawozów sztucznych im portuje oraz eksportu je  się przez Gdynię, widzimv 
że dzięki m ądrze przem yślanej polityce ceł preferencyjnych Gdynia s ta je  się centralą 
im portu baw ełny i wełny do Polski, że d rogę na Gdynię znalazły  cenne artyku ły  im portu, 
jak  kawa, herbata, kakao, owoce południowe, skóry, ryby świeże — a ostatnio śledzie 
solone.

W śród szeregu tych artykułów , stanowiących ważne pozycje w polskiem gospo­
darstw ie narodowem, bije jednak w oczy brak dwóch najw ażniejszych artykułów  pol­
skiego eksportu  rolnego — zbóż i mąki, oraz podstaw y gospodarki polskiego leśnictwa — 
drzewa.

Jeżeli porównamy ilości zbóż, jakie id ą  przez port gdyński z ilościami eksporto- 
wanemi inną drogą —  to  na 490.000 ton  wywiezionych w 1932 r. zboża i strączkowych 
wyszło przez Gdynię zaledwie 1702 tony, a 290,000 przez Gdańsk.

Podobnie przedstaw ia się sy tuacja  z m ąką M ąki żytniej na ogólną sumę pol­
skiego eksportu  16.670 ton wywieziono w 1932 r. — 15,100 ton przez Gdańsk, a pszennej 
mąki na 13.700 ton mąki przeładow ano w G dańsku 9,795 ton, natom iast obroty Gdym 
w ykazują w pozycji „m ąka" zaledwie 480 ton.

Jeś li porównać sta tystykę eksportu  drzewa, to  na 10 i pół milj ona ton ogólnego 
wywozu z Polski drzew a i wyrobów drzewnych, wywieziono przez G dańsk 4.816,000 ton zaś 
przez Gdynię zaledw ie 686.000 ton, a le naw et przeładow anie tych drobnych ilości drzewa 
wymagało olbrzymiego w ysiłku, aby nie tam owało ono ruchu innych towarów, gdyż 
drzewo jest w G dyni dotychczas przeładow yw ane „kątem ".

Ten stan  rzeczy jest spowodowany faktem, że G dynia n ie posiada odpowiednich 
urządzeń przeładunkow ych i magazynowych dla zboża, m ąki oraz drzewa, — artykułów  
k tóre  zawsze będą ipodstawowemi artykułam i polskiego eksportu  rolnego.

Jeżeli te raz  przyjrzeć się przeładunkow i rudy, to aczkolwiek G dynia przepuszcza 
pewne ilości tego ważnego surowca polskiego przem ysłu metalowego, to  są  w G dyni w 
zakresie możliwości ograniczone, gdyż brak  dostatecznych urządzeń specjalnych dla 
p rzeładunku  tego artykułu.

Jeżeli teraz przejść do zagadnienia magazynowego w porcie, to aczkolwiek posiada 
G dynia w tej chwili 112,000 m2 używ alnych magazynów, w tem 11.000 m- magazynów 
chłodzonych, to są one zbyt przepełnione, aby wchłonąć w razie konieczności polski im ­
port morski, a o opanow aniu przez Gdynię w razie konieczności całego polskiego im portu 
mowy być nie może.

Trzeba więc stw ierdzić, że port w G dyni nietylko, że nie jest w stanie stanowić 
pogotowia przepustow ego eksportu  dwu najw ażniejszych surowców polskiego gospodar­
stwa społecznego, lecz nie może naw et opanować w razie potrzeby całego polskiego 
im portu, czyli, że zdolność jego przepustow a zaledwie odpow iada tym wymogom, k tóre 
obecnie życie mu stawia, niem a jednak mowy, aby G dynia mogła w praktyce opanować 
dzisiaj cały obrót zagraniczny naw et w skróconych rozm iarach kryzysowych.

Rząd Polski, k tó ry  zakończył pierwszy etap  tw orzenia Gdyni, to znaczy w łaściwą 
budowę portu, zdaje sobie z tego spraw ę, że obecnie należy zrealizow ać program  roz­
budowy portu.

O rganizuje się w olną strefę w porcie gdyńskim, buduje isię około 50.000 n r  no­
wych magazynów portowych, ustaw ia się nowe dźwigi portowe, w ykańcza się nowe' na­
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brzeża portowe, —■ Rozbudowa prow adzona przez Państw o, ma z natu ry  rzeczy nałożone 
pęta  przez trudną sytuację budżetową, i tu ta j zachodzi pytanie, czy i w jakim  stopniu 
in icjatyw a pryw atna społeczeństw a mogłaby odegrać rolę twórczą, aby zwiększyć zdo l­
ność przepustow ą portu  w Gdyni.

Jeżeli zastanowim y się nad możliwościami w odniesieniu do takiego artyku łu  
jak  zboże, to jest powszechnie wiadomem, że zasadniczy p lan budowy elew atora zbożo­
wego przez Państw ow e Z akłady  Zbożowe jest zdecydowany. — R ealizacja budowy e le ­
w atora dotychczas jednak nie w yszła poza stadjum  studjów  przygotowawczych.

I tu taj mimo zm niejszenia roli pryw atnej inicjatyw y w eksporcie zboża, z uwagi 
na skoncentrow anie gros tego eksportu  w Państwow ych Zakładacft Zbożowych, istnieje 
jednak dość szerokie pole d la inicjatyw y pryw atnej, aby stw orzyła ona urządzenia p rze ła ­
dunkowe dla eksportu zbóż przez wybudowanie elew atora.

Z zadowoleniem mogę stw ierdzić, że zrozum ienie tego zagadnienia w śród polskich 
eksporterów  zboża istnieje.

Przechodząc teraz do eksportu  drzewa, w ydaje się, że b rak  odnośnych sum budże­
towych na tanie inw estycje w porcie przez Państwo, mógłby znaleźć sw oją realizację 
również przez inicjatyw ę pryw atną.

Inw estycje przeładunkow e dla drzew a należą do najtańszych. Chodzi tu o sumy 
stosunkowo niew ielkie i zainteresow ane pryw atne sfery eksportu  drzew a mogłyby zastą ­
pić tu ta j Państwo.

Jeżeli chodzi te raz  tu taj o rozw iązanie zagadnienia magazynów portowych, t )  
i tu ta j niepoślednią rolę może odegrać inicjatyw a pryw atna, jak  to zresztą już od samego 
początku istn ienia portu  ma miejsce.

Na 112.000 m2 w tej chwili czynnych, hangarów  portow ych — podkreślam  w porcie 
adm inistrow anym  i eksploatow anym  przez Państw o — jest około 44,000 m2 w rękach 
czysto pryw atnego k ap ita łu  — a obecnie na 6 nowo budujących się magazynów p o rto ­
wych — 3 m agazyny są budowane przez przedsiębiorstw a pryw atne, w tem 1 magazyn 
sukcyjny dla owoców południowych.

R ola inicjatyw y pryw atnej w zakresie inwestycyj magazynowych może być bardzo 
wielka i należy z zadowoleniem stwierdzić, że in icjatyw a ta  coraz więcej daje  o sobie 
znać. —■

P o rt w G dyni wchodzi w nowe stadjum  rozwoju. P racu jąc dotychczas w wolnej 
konkurencji, będzie musiał w przyszłości pracow ać z partnerem , k tóry  dąży do tego, aby 
opierać swoją działalność na sztucznych przyw ilejach.

O statnio zaw arta  umowa poisko-gdańska pozw ala przypuszczać, że w wypadku, 
gdy G dańsk lo jaln ie umowę tę wykona, droga polskiego obrotu zagranicznego przez 
G dańsk nie będzie przedm iotem  tych chronicznych zaham owań i utrudnień, z jakieim  
spo tykała  się stale w czasach ostatnich.

W  tych w arunkach zachodzi obawa, żeby nie dać się zasugerować dobrej woli 
G dańska, k tó ra  dopiero w p rak tyce wykaże, czy jest istotną, czy ty lko pozorną. — Spo­
łeczeństwo G dyni i społeczeństwo Pom orza jest bardziej zainteresow ane w harm onijnej 
i zgodnej w spółpracy z drugim portem  polskim  aniżeli społeczeństwo dalszych regjonów 
polskich. Jednakow oż m ając poza sobą 14-letnie doświadczenie, my tu taj na Pomorzu 
musimy mocno zaakcentować, że modus v.ivendi, jaki obecnie znalazł się w układzie 
stosunków polsko-gdańskich, nie powinien stanowić psychicznego podłoża, aby odejść 
od koncepcji, że G dynia musi się stać pogotowiem przepustow em  polskiego gospodarstw a 
społecznego.

Przechodząc teraz z zagadnienia zasadniczego program u rozbudowy portu  w Gdyni 
do zagadnień eksploatacji portu, spotykam y się nasam przód z zagadnieniem  samego 
ustro ju  adm inistracyjnego portu  gdyńskiego. Zagadnienie toi, k tó re  od la t 2 jest p rzed ­
miotem rozw ażań tak  R ządu jak i sfer gospodarczych — przechodziło różne fazy.

Odnośna nasza teza, postaw iona w przedm iocie tego zagadnienia na Kongresie 
M ajowym brzm iała następująco:

„Dla podniesienia sprawnego działania portu  konieczną byłaby reorganizaja z a ­
rządu portu, oparta  na zasadach kom ercjalizacji".

Is to tą  treści tego wniosku jest nie form alne jego załatw ienie, lecz sprow adza się 
do tego, że zarząd  portu  musi mieć sprężystość i elastyczność po kupiecku adm inistro­
w anych portów. Teza ta  nie idzie jednak w kierunku staw iania dezyderatów  formalno- 
ustroj owych społeczeństw a portowego wobec władz, Z zadowoleniem trzeba też stw ier­
dzić, że po w yczerpujących, długich pracach, w wyniku szczegółowej długomiesięcznej
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wymiany myśli m iędzy społeczeństwem  a Rządem, Rząd przedłożył sferom portowym 
do zaopiniow ania p ro jek t ustaw y k tó ra  — pozostaw iając Państw u nadal na w łasność 
eksploatację  i adm inistrację portu  — realizu je  w dotychczasowych ram ach bezpośredniej 
adm inistracji państwowej zasadę kom ercjalnej adm inistracji w sposób zadaw alniający.

Stw orzenie d la  polityki op łat portowych jaknaj ogólniej szych ram  praw nych i m oż­
liwości ustalenia ich naw et przez D yrek tora  U rzędu M orskiego drogą norm alnego z a rz ą ­
dzenia zam iast dotychczasowej procedury  w ydaw ania form alnych rozporządzeń m inister 
jalnych, w ydaje się skutecznym  sposobem połączenia interesów  Państw a z potrzebam i 
rozwojowymi portu. Pozostaw ienie jednak portu  w bezpośredniej adm inistracji p ań ­
stwowej nie rozw iązuje zagadnienia budżetowego zarządu portu, i aczkolwiek starałem  
się unikać głoszenia dezyderatów  pod adresem  Państw a, to  w kom pleksie zagadnień 
polityki m orskiej, jak ie  mi w ypadało poruszyć, nie sposób jest pominąć tego fundam en­
talnego zagadnienia, jakiem  jest spraw a siprawnej adm inistracji portu.

Na głównym K ongresie w W arszaw ie został p rzy jęty  następu jący  postu lat w tym 
•zakresie.

„U trzym anie sprawności portu  wymaga, aby adm in istracja  portowa, celna, ko le­
jowa oraz wszelkich urzędów  w spółdziałających z portem, była w yposażona w w ykw a­
lifikowany personel, odpow iadający liczebnie zwiększonym obrotom portu. — Stosowanie 
autom atycznych redukcyj — skądinąd słusznie stosowane w k ra ju  — trzeba uznać w 
G dyni za niedopuszczalne".

Na tem miejscu więc dotykam y isię zagadnienia budżetu portu  w Gdyni. — Cały 
polski budżet morski, włącznie z dotacją na miasto Gdynię, na m orskie szkolnictwo 
handlow e itd. wynosi niespełna 22 m iljony złotych na rok 1932, co wobec globalnego 
budżetu 2.444,000,000 zł, globalnych w ydatków  nie stanowi naw et 1 procent tychże wy­
datków.

Jeżeli te raz  przyjrzym y się prelim inow anym  w ydatkom  zarządu portu, to p rze­
ciw staw iają się dochodom zw yczajnym  w wysokości 5.921.000 zł w ydatki zw yczajne 
w wysokości 2,947.000 zł, czyli, że dochód eksploatacyjny, w praw dzie bez potrącenia 
anuitetów  jest prelim inow any na 100 procent.

P relim inarz ten w ydaje się jednak być pesym istyczny w stosunku do obecnie 
istniejącego stanu rzeczy, ponieważ b ra ł za podstaw ę obroty zeszłoroczne, wobec gdy 
obroty pierwszych 8 miesięcy 1933 r. o około 25 procent obroty roku ubiegłego przew yż­
szają. — Ma to miejsce szczególnie po stronie im portu, który  w większości swej o b e j­
muje tow ary o wysokich opłatach  brzegowych, będących podstaw ą wpływów ad m in is tra ­
cyjnych zarządu portu.

Jeżeli więc p o rt w Gdyni, dzięki swej nowoczesnej konstrukcji, jest w stanie 
prow adzić dochodową gospodarkę eksploatacyjną w dzisiejszych w arunkach, gdzie porty 
zarabiające należą do przeszłości, gdzie większość portów  utrzym uje równowagę budże­
tow ą przez subwencje z takich czy owych funduszów publicznych, to jest rzeczą konie­
czną, aby port — tem bardziej jeżeli jest w stanie pracow ać z dostatecznem i nadwyżkami, 
— wyposażyć w ap a ra t adm inistracyjny, odpow iadający jego potrzebom. I tu ta j jako 
reprezentanci społeczeństwa, biorący czynny udział w pracy nad  rozwojem portu  w G dy­
ni, musimy zanieść gorącą prośbę do Rządu, aby w stosunku do zagadnień adm in istracy j­
nych portu  zastosow ał inne k ry te rja , aniżeli do zagadnień adm inistracyjnych urzędów, 
pracujących w k ra ju . — Podobno zam ierzone redukcje personalne U rzędu M orskiego 
w G dyni nie powinny zdaniem  naszem  mieć miejsca, a  przeciwnie rozwój ruchu portowego 
wymaga naw et a i to koniecznie — zwiększenia liczby etatów  U rzędu Morskiego, którego 
stan  personalny w ykazuje około połowy stanu liczebnego R ady P ortu  w G dańsku,

Jed n ą  z dalszych tez, p rzyjętych przez Kongres W arszawski, było zagadnienie 
rozw oju handlu  i przem ysłu na terenie portu. I tutaj - należałoby pokrótce naszkicować 
możliwości, jakie otw ierają  się p rzed pryw atną in icjatyw ą w zakresie rozw oju handlu 
w porcie gdyńskim.

O koniecznościach stw orzenia w arunków  rozw oju handlu  i  przem ysłu przez 
Państw o mówiłem szczegółowo na Kongresie W arszawskim , Zw racałem  tam  uwagę, że 
ew olucja pow ojenna handlu polskiego idzie w yraźnie w k ierunku koncentracji, że k o ­
nieczności polityczno-gospodarcze, w ynikłe z kryzysu, a w yrażające się w polityce kon­
tyngentów  im portowych, zakazów  przywozu, a ostatnio w polityce kom pensacyjnej, 
stanow ią sztuczne tam y dla rozw oju handlu  i przem ysłu portowego w Gdyni, że — nie­
zależnie od tego — istn ieją jednak dziedziny handlu, k tó re  z powodzeniem ujaw nić mogą 
inicjatyw ę twórczą, o ile chodzi o rozwój handlu  portowego w Gdyni,
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Zwrócę uwagę na im port owoców południowych, produktów  kolonialnych, na 
możliwości stw orzenia w G dyni handlu  importowego skór surowych, dalej na możliwości 
w ykazania inicjatyw y przy stworzeniu w Gdyni punktu  oparcia dla wywozu produktów  
przem ysłu włókienniczego i przetwórczego przem ysłu metalowego.

Jeżeli teraz chodzi o możliwości rozw oju przem ysłu portowego w G dyni to po­
zwoliłbym sobie te możliwości scharakteryzow ać następująco:

K apita ł wytwórczy doskonale rozumie, jakie prerogatyw y uzyskuje przez osiedlanie 
się w portach, gdzie korzysta  z taniego i bezpośredniego im portu drogą m orską surow ­
ców, przeładow yw anych bezpośrednio do w łasnych magazynów przedsiębiorstw a, znajdu­
jącego się zwykle na nabrzeżach portowych. Tego rodzaju  umiejscowienie, pozw alające 
na dogodne w ykorzystanie taniego transportu  morskiego i lądowego, daje  przedsiębiorstw u 
przem ysłowem u możność rozszerzenia rynku zbytu nietylko na obręb własnego państwa, 
ale również na dalekie k ra je  zamorskie.

D latego też najczęściej osiedlają się w portach te przedsiębiorstw a przemysłowe, 
których produkcja zw iązana jest z im portem  surowców i półfabrykatów  (łuszczarnie 
ryżu, hutnictw o m etali półszlachetnych), z eksportem  półfabrykatów  i fabrykatów  (młyny 
zbożowe) oraz z obrotem uszlachetniającym .

W yżej przytoczone z is to tą  portu  zw iązane w arunki osiedleńcze dla przem ysłu 
portowego są copraw da najw ażniejszą, jednak nie jedyną podstaw ą jego rozwoju, Nowo­
czesne porty  zaw dzięczają swą siłę a trakcy jną  także i tej okoliczności, że dysponują 
bardzo udogodnioną kom unikacją towarową, telefoniczną i telegraficzną, oraz uspraw ­
nionym aparatem  informacyjnym. Również polityka taryfow a kolei idzie przew ażnie po 
linji popierania ładunków  przechodzących przez porty, co również sprzy ja  rozwojowi 
przem ysłu w portach.

D latego też przeważnie każda gałąź wytwórczości przem ysłowej jest mniej lub 
więcej zainteresow ana w tem, aby obrać port jako podstaw ę dla swej pracy i dlatego 
obecna rekonstrukcja  portów  św iata w kierunku ich uprzem ysłow ienia postępuje bardzo 
szybko, mimo trudności związanych niejednokrotnie z brakiem  wolnych terenów  i mimo 
znacznych kosztów  m odernizacji portu,

G dynia posiada szczególnie korzystne w arunki d la  rozbudowy przem ysłu. K anał 
Przem ysłowy, k tóry  w m iarę potrzeby może zostać przeprow adzony bardzo daleko wgłąb 
nizinnego terenu portowego, jest w stanie pomieścić bardzo w ielką ilość przedsiębiorstw  
przem ysłowych bezpośrednio na nabrzeżu. Ilość i rodzaj przedsiębiorstw  przemysłowych, 
jakie mogą pow stać w Gdyni, da się ująć następująco:

,.Tak więc w dalszym  ciągu rozw oju wytwórczości olejów roślinnych powinien 
powstać w G dyni rozległy przem ysł chemiczny: fabryki m argaryny, m ydeł itd. W okół 
Chłodni Portowej oraz projektow anej wielkiej rzeźni m iejskiej urośnie niewątpliw ie 
różnorodny przem ysł pomocniczy, względnie przetwórczy, a także zak łady  pakow ania 
i sortow ania towarów, będących przedm iotem  wywozu przez Chłodnię. N ieistniejące dotąd 
w Polsce praw ie zupełnie hutnictw o m etali półszlachetnych (z w yjątkiem  cynku i ołowiu) 
ma wszelkie powody do tego, żeby Gdynię obrać za swoją bazę, tu ta j bowiem będzie 
można bezpośrednio dowozić surowiec zam orski. Praw dopodobna w przyszłości rozbu­
dowa krajow ej wytwórczości superfosfatów, osiadając w Gdyni, będzie mogła również 
dyskontować a tu t bezpośredniej dostaw y afrykańskich fosforytów i hiszpańskich pirytów. 
Podobne możliwości pow staną także wówczas, k iedy dojrzeje potrzeba rozbudowy k ra ­
jowej wytwórczości celulozy.

Praw dopodobne jest pow stanie w G dyni montażowni, a w przyszłości być może — 
fabryk samochodów. — Zboże polskie, wywożone obecnie przew ażnie w stanie su ro ­
wym, mogłoby w G dyni być przerabiane w w ielkich m łynach eksportowych, aby iść na 
morze w postaci mąki. —  Skóry surowe z A m eryki Południowej mogłyby być garbowane 
na miejscu ich przeładunku, w Gdyni. — Pow inien w  każdym  razie pow stać w Gdyni 
przem ysł rybny. Przedew szystkiem  zaś powinno pow stać — co ma widok realizacji już 
w br. — poważne budownictwo okrętowe, k tóre  z kolei będzie musiało powołać do życia 
wokoło siebie liczne wytw órnie o charakterze pomocniczym".

Z powyższego w ynika więc, że ro la inicjatyw y pryw atnej w rozwoju przem ysłu 
portowego w G dyni może ujaw nić się w rozm iarach poważnych.

A le nietylko we formie osiedlania się w G dyni i tw orzenia nowych placówek han ­
dlu i przem ysłu portowego może in icjatyw a pryw atna spełnić sw oją rolę wobec gospodar­
stwa społecznego. — Tutaj otw iera się pole do działania życia gospodarczego całej P o l­
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ski a w szczególności najbliżej położonego G dyni regjonu pomorskiego. — N azwijmy 
spraw ę po imieniu. Chodzi tu ta j o napraw ę dotychczasowej bierności, o uaktyw nienie 
m entalności polskiego kupca. Polski handel zagraniczny jest jeszcze w wielu dziedzinach, 
w szczególności w dziedzinie płodów  rolnych bierny. Sprzedaż loco wagon jest sposobem 
handlu, jakiem u chętnie ha łdu je  sprzedaw ca — rzadsze już są sprzedaże ,io b “ port 
polski.

Podobnie polski im porter lubi kupow ać tow ar loco swoja stac ja  odbiorcza i nie 
szuka tańszego, bezpośredniego zakupu możliwie u producenta zagranicznego, lecz naby­
wa towar, na którym  ciąży już zysk łańcucha pośredników . Przecież w im porcie n ie­
których artykułów  do Polski pośredniczy handel niemiecki i czechosłowacki, tak  jak  w 
eksporcie np. ziem niaków do A nglji w ystępuje nieraz pośrednik holenderski — Je s t 
więc kardynalnym  postu latem  rozw oju G dyni i polskiej żeglugi, aby się polski handel 
zagraniczny uaktyw nił, aby polski eksporter sprzedaw ał „cif“ p o rt odbiorczy, a kupow ał 
,,fob‘‘ po rt zagraniczny, gdyż w ten  sposób ma możność kierow ania ładunków  tych z 
portów  polskich polskiem i linjam i żeglugowemu — Niezależnie od tego, że w ten sposób 
w yrywa się ładunki portom  obcym i k ieru je  je na Gdynię, uzyskuje się w ielkie korzyści, 
k tó re  dadzą się ująć w następujące punkty:

1. Łatwiejsze zdobycie rynku zagranicznego, gdyż importer zagraniczny ma naj­
większe zaufanie do zaofiarować „cif“ port jego kraju.

2. Utrwalenie towaru na danym rynku, gdyż bezpośredni stosunek eksportera 
z importerem pozwala im poznać się wzajemnie i zdobyć wzajemne zaufanie.

3. Uniezależnienie się od zawodowego zagranicznego pośrednictwa, które zabiera 
zyski z eksportu i zamyka możliwość ustalania się na rynku.

4. Zwiększenie dochodowości z eksportu, gdyż spekulujący na dyferencjaeh ko­
sztów przewozu pośrednik zagraniczny zabiera zysk dla siebie.

5. K orzystny zakup u źród ła  produkcji.
6. Popieranie rodzimej żeglugi m orskiej i po rtu  w Gdyni, a więc tych dwóch czyn­

ników, k tóre  zajm ują decydującą rolę w ekspansji gospodarczej kraju .

To są postu laty  kardynalne, k tóre tu tejsze społeczeństw o pom orskie powinno 
powiedzieć sobie mocno pod w łasnym adresem.

R easum ując moje dotychczasowe wywody, p rzedkładam  Panom  następujące tezy;
1. K onsekwentne i planowe tw orzenie w G dyni pogotowia przepustow ego dla 

polskiego obrotu zagranicznego na w ypadek, gdyby inne drogi handlu  zew­
nętrznego zawiodły.

2. W  dziele rozbudowy portu  gdyńskiego do rozm iarów  generalnej bram y p rze ­
pustowej polskiego życia gospodarczego p rzypada oczywiście pierw sza roia 
w łaścicielowi i eksploatatorow i portu, tj. sam em u Państwu.

Jednakow oż społeczeństwo winno wziąć czynny udział w rozbudow ie portu
przez stworzenie w arsztatów  handlu  portowego i przem,ysłu portowego oraz
handlu  aprow izacyjnego dla statków  —  oraz przez stworzenie objektów eks­
ploatacyjnych, w zakresie niektórych urządzeń przeładunkow ych, jak dla zboża, 
drzew a oraz urządzeń magazynowych typu specjalnego.

3. Społeczeństwo portowe z zadowoleniem przyjęło decyzję Rządu do nadania 
portowi w Gdyni takiej administracji, która zagwarantuje sprawną i elasty­
czną eksploatację portu.

Sfery gospodarcze p o rtu  uw ażają jednak za konieczne, aby kom ercjalnie 
prow adzona adm inistracja opierała  się na kom ercjalnie ustalonym  budżecie 
eksploatacyjnym  portu, co w szczególności winno się w yrażać w dostatecznej 
ilości personelu adm inistracyjnego w ładz portowych.

4. Rozwój portu  w G dyni nie jes t zależny tylko od wysiłków R ządu i społeczeń­
stw a gospodarczego, bezpośrednio z nim w spółpracującego, — Podstaw ą tego 
rozw oju musi być przejście do aktyw ności społeczeństw a gospodarczego całej 
Polski, szczególnie zaś społeczeństw a bezpośredniego zaplecza pomorskiego, 
w yrażającej się w bezpośrednim  zakupie u źródła zagranicznego i sprzedaży 
możliwie jak  najbliżej konsum enta zagranicznego,
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U R LO P PREZESA IZBY.
P rezes Izb y  P rzem ysłow o-H and low ej w G dyn i, p. Inż. N apoleon 

K orzon w y je c h a ł d n ia  28. bm . na  m iesięczny  urlop  w ypdczynkow y.
P rezesa  Izb y  zastę p u je  w  czasie jeg o  nieobecności W iceprezes 

U rz ę d u ją c y  Izb y  p. Inż. W ład y sław  Raw icz-Szczerbo.

PR A C E  N A D  R O ZB U D O W Ą  PO R TU .
W  p rzec iąg u  m iesiąca w rześn ia  p rac e  n ad  rozbudow ą p o rtu  

gdyńsk iego  p o s tą p iły  znacznie naprzód .
W  dzia le  robó t h y d ro g ra ficzn y ch  w  basen ie  im. Min. K w ia tk o w ­

skiego ustaw iono  sk rzy n ie  żelazo-bo tomowe 147 mb. o głębokości 10 m.. 
p rz y  budow ie  fa loch ronu  w schodniego  110 m tr. b. O' głębokości 9 do 
10 m tr. oraz p rz y  b udow ie  fa loch ronu  północnego w yko n an o  55 m tr. b. 
części n adw odnej. P ozatem  w  basen ie  im. Min. K w iatkow sk iego  i w  
trzecim  basen ie  w ew n ętrzn y m  w y czerpano  142.577 m 3 g ru n tu , z czego 
na  nadb rzeże  ru m u ń sk ie  i na m olo po łudn iow e zarefu low ano  155,080 
m*, m uł zaś i to rf  ja k o  n ie u ż y tk i w yw ieziono  do m orza w  ilości 9.497 m:!-

W  dzia le  robó t drogow ych ułożono p rz y  ul. M ostow ej 175 n r  
a p rz y  u licy  In d y js k ie j  480 m 2 chodn ika  betonow ego. P rz y  now o- 
b u d u jąc y m  się w iad u k c ie  nr. 2 na  z jazdach  w ykonano  8.000 m 8 n a sy ­
pów  i 1200 m 2 d arn io w an ia  oraz rozpoczęto budow ę rusz tow ań , d esk o ­
w an ia  i g ięcia że laza d la  pow yższego w iad u k tu . N a ul. P o lsk ie j w y ­
konano  540 m3 ro b ó t z iem nych, ułożono 800 m tr. b. k ra w ę ż n ik a  b e to ­
now ego. zabetonow ano  podłoże pod  asfa lt n a  d ługości 500 m tr. b. 
o raz w ykonano  całkow icie  kainalizacię  deszczow ą, p rz y  ul. W ash ing ­
tona  ułożono 450 m 2 betonow ego chodnika.

W  dzia le  budow li nadz iem n y ch  w  m agazyn ie  tran zy to w y m  ha li 
p a saż e rsk ie j zakończono u k ład a n ie  (izolacji k o rk o w e j na  sk lep ien iach  
dachow ych  oraz rozpoczęto  ro b o ty  in s ta la c y jn e . P rz y  budow ie  m aga­
zynu  d lugo term inow ego  d la  b a w e łn y  w  w o ln e j s tre fie  zakończono 
fu n d am en ty  pod  s łu p y  żelbetonow e oraz w yko n an o  k o n s tru k c ję  że l­
betonow a w  trz e ch  kom orach . P rz y  m agazyn ie  „ C u k rb p o rtu “ w  w o l­
n e j s tre fie  zakończono p ra w ie  w  75 proc. ro b o ty  żelbetonow e i m u ­
ra rsk ie . W  m agazyn ie  „ W a rty 44 ii „A u k cy j ow ocow ych '4 p rz y  n a d b rz e ­
żu fran cu sk iem  doprow adzono śc iany  zew nętrzne  do gzym su. W y k o ­
nano w szystk ie  s łu p y  że lbetonow e oraz zm ontow ano w ią z a ry  dachow e 
nad częścią sk ładow ą m ag azy n u  „A u k c je  ow ocow e44. W  C hłodn i 
p o rto w e j w yk o n an o  % k o n s tru k c ji  że lb e to w ej p rz y  nadbudow ie  
czw artego  p ię tra . W  m agazyn ie  N o rd ia  Haiwena ma n ad b rzeżu  f ra n ­
cuskiem  p rzy s tąp io n o  ju ż  do  b u d o w y  fundam en tów  pod  dźw ig i pół- 
po rta low e.
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OBRO TY  P O R T U  GD Y Ń SK IEG O  W E W RZEŚNIU RB.
Z am orskie  o b ro ty  tow arow e u trz y m a ły  się w e w rześn iu  rb. iia- 

ogól w  norm ach  m iesiąca poprzedn iego . O gó lny  ob ró t tow arow y  za­
m orsk i osiągnął cy frę  554.60” t. w obec 562.902 t. w  m iesiącu p o p rze ­
dnim . Z ogólne i sum y obroku p rz y p a d a  na  p rzyw óz 75.933 t. w obec 
79.782 t. w  m iesiącu  s ie rpn iu  i na w yw óz 480.670 t. w obec 483.120 t. 
w  m iesiącu  poprzedn im .

A nalizu  jąc p rzyw óz, n a leży  stw ierdzić , ze n a s tę p u jąc e  to w a ry  
u leg ły  zw yżce: kaw a. k ak ao  i h e rb a ta  — 1.638 t. (1.533 t.) , tłuszcze 
zw ierzęce  surow e — 1.581 t. (1.476 t.), sk ó ry  1.727 t. (1.270 t.), ruda 
żelazna  — 1.625 t. (1.313 t.), złom że lazn y  — 34.270 t. (27.230 t.), m iedź
1.389 t. (585 t.). papa , te k tu ra  i p a p ie r  — 1.246 t. (371 t.), b aw ełn a  — 
6.246 t. 15.138 t.) i ju ta  — 1.284 t. (1.122 t.). Poza znacznym  spadkiem  
żużli T hom asa — 6.975 t. (16.388 i.) i  zupe łnym  b rak iem  p iry tó w  
w  porów nan iu  z m iesiącem  pop rzed n im  inne to w a ry  u trz y m a ły  się 
w' g ran icach  m iesiąca poprzedn iego .

W w yw ozie  n a jw y ższe  p o zy c je  w  porów nan iu  z m iesiącem  po­
przedn im  osiągnę ły  n as tę p u jąc e  to w a ry : w ęgiel e k sp o rto w y  — 
402.588 t. (400.630 t.) o raz desk i i ła ty  — 29.342 t. (26.176 t .) : sp ad ły  n a ­
tom iast: b ekony  — 2.918 t. (3.303 t.). w eg ie ł b u n k ro w y  — 15.884 t. 
(18.980 i ) ,  koks — 6.861 t. (9.410 t.) i szvny  k o le jo w e  — 1.859 t. (3.099 i.) 
Inne  to w a ry  u trz y m a ły  s ię  w  norm ach  m iesiąca poprzedn iego .

Szczegółow e dane, do tyczące tow arow ego  obro tu  zam orskiego 
w  m iesiącu spraw ozdaw czym , ilu s tru je  poniższe zestaw ien ie :

Im p o rt w  t o n a c h  E k sp o rt
ryż  su ro w y  28 ry ż  358
owoce św ieże ' 909 n iaka  ry żo w a  1.413
owoce suszone 163 c u k ie r  5.172
o rzech y  i m ig d a ły  54 n a p o je  a lkoholow e 114
k o rzen ie  116 sól 177
k a w a  , kakao , h e rb a ta  1.658 b e k o n y  2.918
ty to ń  195 w ę d lin y  320
napo je a lkoholow e 46 p tac tw o  b ite  138
śledzie . 2.336 j a j a  1.530
fo sfo ry ty  435 m akuchy  990
żużle T hom asa  6.975 sk ó ry  47
sadze 44 deski i ła ty  29.342
tłuszcze zw ierzęce  surow e 1.581 w y ro b y  z d rzew a  111
sk ó ry  1.767 k lep k i 16
nasio n a  oleiste  różne 4.796 d y k ty  495
o le je  i sm ary  126 m eble  g ięte  232
żyw ica  1.175 w y ro b y  k o sz y k a rsk ie  6
k a u c zu k  166 w ęg ie l ek sp o rto w y  402.588
w y ro b y  gum ow e 48 w ęgiel b u n k ro w y  13.884
tłuszcze ii o le je  roślinne  200 koks 6.861
asfa lt 225 m a te r ja ly  p ęd n e  1.800
g a rb n ik i 62,1 sól po tasow a 369
fa rb y  74 naw ozy  azotow e 4.952
ru d a  żelazna  1.625 soda 442
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Im p o rt w  t  o n  a  c li E k sp o rt
złom żelazny  34.270 k a rb id  295
m iedź 1.389 salm iak  5
cyma 13 b isuIlat sodu 290
m eta le  różne 43 b ie l cynkow a 165
w y ro b y  żelazne i stalow e 345 szyny  k o le jo w e  1.859
m aszyny, a p a ra ty  i części 115 w y ro b y  żelazne i stalow e 343
sam ochody, m otocyk le  d cz. 138 cy n k  835
szm aty  667 b lach a  cynkow a 59
ce lu loza  381 celu loza 2
papa , te k tu ra , p a p ie r  1.246 papa , te k tu ra , p a p ie r  1.261
b aw ełn a  6.246 baw ełna  95
ju ta  1.284 m a te r ja ły  i w y ro b y  w łók n. 545
len, konopie, sizal itp . 147 inne oddzieln ie  niiewym. 643
w e łn a  803
inne oddzieln ie  niew ym . 1.503

R azem  73.933 R azem  480.670
W  ru ch u  sta tków  m iesiąc sp raw ozdaw czy  u trz y m a ł się w  n o r ­

m ach m iesiąca poprzedn iego , ta k  pod  w zględem  ilości sta tków , ja k  
i ich tonażu. Z aw inęło  do p o r tu  405 s ta tków  o pojem ności 321.429 t. r. n., 
w obec 398 s ta tk ó w  o tonażu  333.334 t. r. n. w  m iesiącu  s ie rpn iu . W y ­
szło z p o r tu  natom iast 402 s ta tk i o po jem ności 311. 881 t. r, n. wobec 
346.449 t. r. n. w  m iesiącu poprzedn im .

R uch s ta tk ó w  i lu s tru je  szczegółow o poniższe zestaw ien ie :
N a w e jśc iu Na w y jśc iu

ilość statków t. r. n. ilość statków t. r. n.
P olska 37 39.405 38 43.211
W. M. G dańsk 1 938 — . —

A n g lja 12 15.724 13 16.547
B elgja 2 7.144 2 7.144
Cze ch os 1 o w ac j  a 4 766 4 648
D a n ja 49 31.331 54 35.195
E sto n ja 13 7.280 11 6.002
Finlamd ja 12 10.022 15 15.375
F ra n c ja 4 7.115 2 2.477
G re c ja 3 6.677 2 4.177
H o la n d ja 9 3.159 8 3.063
K anada 1 3.415 — -------

Ł otw a 18 19.504 17 18.316
N iem cy 77 47.682 81 48.515
N o rw eg ja 37 26.129 33 21-264
St. Z jedn. A m eryk i 5 15.967 5 15.967
S zw ec ja 119 74.284 116 71.478
W łochy 2 4.887 1 2.502

R azem 405 321.429 402 311.881

DZIAŁALNOŚĆ PO L SK IE J FLO TY  H A N D LO W EJ,
W m iesiącu  w rześn iu  b r. s ta tk i po lsk ie j flo ty  hand low ej p rz e ­

w ioz ły  ogółem  71.371 ton  to w aró w  (bez im p o rtu  z A ng lji). W  e k sp o r­
cie z Po lsk i w yw ieziono  54.182 ton  i 361.918 stds drzew a, w  p rzy w o ­
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zie do P o lsk i p rzew ieziono  14.352 ton  (bez im p o rtu  z A ng lji), m iędzy  
portam i zag ran icznem i p rzew ieziono  2.840 ton. W  p o ró w n an iu  z p o ­
p rzed n im  m iesiącem  u w y d a tn ił się da lszy  spadek  przew ozów .

Z poszczególnych  p rzed s ięb io rs tw  żeglugow ych s ta tk i „Żeglugi 
P o lsk ie j"  p rzew io z ły  w e w rześn iu  ogółem  30.223 ton, s ta tk i Polsko- 
B ry ty jsk ieg o  Tow. O krę tow ego  5.824 ton, s ta tk i „Polsk-aroł)“ 34.007 
ton i s ta tk i L in ji  G d y n ia—A m ery k a  1.230 ton.

„Żegluga P o lsk a ” S. A. F lo ta  tram p o w a „Żeglugi P o lsk ie j” p rz e ­
w iozła w  m iesiącu  w rześn iu  br. ogółem  13.908 ton , z czego 5.550 ton  
w  eksporc ie, 6.243 to n  w  im porc ie  Oraz 2.115 toin m iędzy portam i za­
gran icznem i. W w yw ozie  z P o lsk i przew ożono drzew o, sól po tasow ą 
i zboże, w  p rzyw ozie  do Polski, w ęgiel, ru d ę  i d robn icę . P rzew ozy  
m iędzy  p o rtam i zagranicznem i o b e jm ow ały  w y łączn ie  ład u n k i koksu.

S ta tk i tram pow e „Żeglugi P o lsk ie j"  o dby ły  w e w rześn iu  ogółem  
7 pod róży , z a w ija ją c  do po rtów : A n tw e rp ja , R o tterdam , P on t B rnie, 
G efle i Lulea.

N a iin ja c h  reg u la rn y c h  „Żeglugi P o lsk ie j” p rzew ieziono  ogółem  
16.315 ton  tow arów , 216.069 cbm  m a n u fa k tu ry  i 330249 stds drzew a, 
z czego w w yw ozie  7.865 ton, w  p rzyw ozie  7.725 to n  i w przew ozach  
m iędzypo rtow ych  725 ton.

W w yw ozie  z p o rtó w  po lsk ich  p rzew ożono drobnicę, d rzew o, cu ­
k ie r  i zboże, w  p rzyw ozie  złom  i d robnicę.

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. S ta tk i P o lsk o -B ry ty j­
skiego Tow. O krę tow ego  p rzew io z ły  w e w rześn iu  w eksporc ie  z Polski 
do A n g lji ogółem  5.824 ton  tow arów , z czego 3.150 ton  z G dyn i 
i 2.674 ton  z G dańska. W iększe ilości p rz y p a d a ły  w  eksporc ie  n a  ła ­
d u n k i bekonów  i szynek , drzew a, j a j ,  p a ra fin y , ryżu , m an u fa k tu ry  
i m ąk i ryżow ej.

W im porcie  z A n g lji do P o lsk i p rzew ieziono  w  m iesiącu  u b ie ­
g łym  ogółem  1.998 ton  d robn icy , z czego 1.074 ton  do G dyni i 924 ton 
do G dańska.

„P o lsk a ro b ” P o lsko -S kandynaw sk ie  Tow. T ran sp o rto w e  S. A.
S ta tk i „ P o lsk a ro b ” p rzew io z ły  w e w rześn iu  br. ogółem  34.097 ton  w ę­
gla  w  ekspo rc ie  z P olsk i, z czego' do Szw ecji 13.875 ton, do N orw eg ji
11.452 ton, do H o la n d ji 5.581 ton  i do I r la n d ji  5.189 ton.

S ta tk i p rzed s ięb io rs tw a  o d b y ły  ogółem  12 p o d ró ży  iw m iesiącu  
spraw ozdaw czym , z a w ija ją c  cło p o rtó w : G oteborg , L im hum n, H auge- 
sund, Y asteras, R o tterdam , Oslo, S lem m estad i  D ub lin .

L in ja  G d y n ia —A m eryka . S ta tk i Liinji G d y n ia—A m ery k a  o d b y ­
ły" w e w rześn iu  1 podróż  do A m ery k i i piodróż z A m ery k i do E uropy . 
W podróżach  ty ch  p rzew ieziono  ogółem  676 pasażerów , 1230 ton  to ­
w arów  o raz 271 w o rk ó w  poczty . R uch p asaże rsk i b y ł s iln ie jszy  
w  k ie ru n k u  do A m ery k i i w ynosił we w rześn iu  421 osób. R ów nież 
p rzew o zy  tow arow e w k ie ru n k u  do A m ery k i b y łv  liczn ie jsze  i obe j- 
m ow ały  846 ton  tow arów .

L in ja  P o lsko -P a lestyńska . W  ciągu  m iesiąca w rześn ia  odbyto  
1 podróż  do P a les ty n y , p rzew ożąc  776 pasażerów .
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K olejność  b a n d e r u k sz ta łto w ała  się w  m iesiącu  w rześn iu  w  spo­
sób n a s tę p u ją c y : p ierw sze  m ie jsce  z a ję ła  Szw ecja, d ru g ie  — N iem ­
cy, trzec ie  — Polska, czw arte  — D a n ja , p ią te  — N o rw eg ja  itd . w re s z ­
cie W. M. G d ań sk  za ję ło  m ie jsce  ośm naste.

Ś redni tonaż  s ta tk u , zaw ija jąceg o  do G dyn i w e w rześn iu  w y ­
niósł: 784,7 t. r. :n., ś red n ia  ilość sta tków , p rz e b y w a ją c y c h  jednocześn ie  
w  porcie  — 42 i w reszcie  śred n i p o stó j s ta tk u  — 65,4 godziny.

R uch pasaże rsk i, w  zw iązku  z m ijan iem  sezonu tu ry stycznego , 
zm n ie jszy ł się w  p o ró w n an iu  do m iesiąca ubiegłego. P rz y je c h a ło  
do G dyni 865 osób, w obec 3619 w  m iesiącu  poprzedn im , w  czem  v ia  
W. M. G dańsk  — 2 osoby, z A nglji — 83, B elg ji — 2, z D a n ji — 31, 
z Egip tu  — 6, z F in ła n d ji — 21, z H o la n d ji — 35, z N iem iec — 14, ze 
St. Z jedn . Am. — 257 i  ze Szw ecji — 414.

W yjechało  na to m ias t 1.610 osób, w obec 2.735 w  m iesiącu  ub ie­
głym , z czego v ia  W. M. G dańsk  — 1 osoba, do A n g lji — 218, do Bel­
g ji — 28, do D an ji — 6, do Estonjii — i, do F in ła n d ji  — 1, do L itw y  — 
1, do R u m u n ji — 517, do St. Z jedn. Am. — 423 i do Szw ecji — 414.

O gó lny  ruch  p asaże rsk i w e w rześn iu  w yniósł cy frę  2.475 osób 
w obec 6.554 w s ie rp n iu  rb.

SY TU A CJA  G O SPO D A R C Z A  W  GD YN I W E W RZEŚNIU BR.
S y tu a c ja  gospodarcza w  G dyn i n ie w y k a z a ła  w  m iesiącu  w rz e ś­

n iu  b r. w iększych  zm ian.
N a ry n k u  p ien iężnym  panow ało  n ada ł duże zapo trzebow an ie  go­

tów ki, p rz y  rów noczesnem  og ran iczen iu  akcj i k red y to w e j in s ty tu c y j 
k red y to w y ch , p rze p ro w a d z a ją c y ch  surow ą se lek c ję  m a te r ja łu  w e k s­
lowego.

W ciągu  w rześn ia  zap ro testow ano  w  G dyni ogółem  471 sz tuk  
w eksli n a  łączną  sum ę zł 149.950,50. W  sto sunku  do poprzedn iego  
m iesiąca  nastąp iło  dalsze zm nie jszen ie  się p ro te s tó w  ilościow o o 130 
sztuk , su m ary czn ie  zaś 37.303,14 zł.

Skup  w a lu t i dew iz p rzez  tu te js z e  in s ty tu c je  k red y to w e  w ynosił 
we w rześn iu  ogółem  zł 3.850 tys.

S tan  w k ład ó w  oszczędnościow ych w zrósł p raw ie  w e w szystk ich  
in s ty tu c ja c h  b ankow ych  w  G dyni. W okolicznych  K om unalnych  K a­
sach O szczędności zaobserw ow ałem  rów nież p rz y p ły w  w k ład ó w  osz­
czędnościow ych w  m iesiącu  spraw ozdaw czym .

W  ro ln ic tw ie  ceny  za a r ty k u ły  spożyw cze u trz y m a ły  się bez 
zm ian, zboża m ia ły  n a tom iast te n d e n c ję  zniżkow ą. W ypłacalność  ro l­
n ików  b y ła  n ad a l słaba.

W rybo łów stw ie  po łow y ry b  m orsk ich  we w rześn iu  zw iększy ły  
się w  d w ó jnasób  w  sto sunku  do s ie rp n ia  b r. dz ięk i obfitym  połow om  
śledzi i w ęgorzy . O gółem  złow iono 185.350 kg  ry b , w arto śc i zł 98.244. 
Z pow yższej ilości po łow ów  36.490 k g  z a k u p iły  w ęd za rn ie , 128.620 kg 
w yw ieziono  do G d ań sk a  a  150.550 kg  rozsp rzedano  n a  W ybrzeżu .

W p rzem y śle  sy tu a c ja  k sz ta łto w a ła  się bez zm ian. P rzem ysł 
d rzew n y  i ceram iczny  b y ł n ad a l słabo za tru d n io n y . P rzem y sł p o r to ­
w y  p raco w ał no rm aln ie . W- rzem iośle n a s tą p iła  p ew n a  p o p raw a  w  
zw iązku z ożyw ieniem  się p ry w a tn e g o  ru ch u  budow lanego  w  G dyni.
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W  ciągu  w rześn ia  udzielono  57 pozw oleń n a  budow ę. Zaczęło 
57 b udynków , z czego 45 s ta łych  i 12 p row izo rycznych . Z b u d y n k ó w  
s ta ły ch  rozpoczęto budow ę 7 d rew n ian y ch  i 38 m urow anych . Z akoń­
czono budow ę 2 b u d y n k ó w  s ta łych  i 4 p ro w izo ry czn y ch  o k u b a tu rz e  
3.938,55 m 3.

O gółem  w  III k w a rta le  br. w ydano  w  G d y n i 196 zezw oleń na  
budow ę, rozpoczęto  budow ę 196 b u d y n k ó w  (iw tem  139 sta łych  i 57 
p row izo rycznych ), o raz ukończono budow ę 16 b u d y n k ó w  (w tem  S 
s ta ły ch  i 8 p row izo rycznych ). Z 16 b u d y n k ó w  w ykończonych  12 było  
m ieszkalnych , licząc  ogółem  111 izb m ieszkalnych .

S y tu a c ja  w  h a n d lu  i d robnym  p rzem yśle  spożyw czym  w re jo n ie  
nadm orsk im  u trz y m a ła  się  n a  poziom ie m iesiąca poprzedn iego .

N a ry n k u  p ra c y  n as tąp ił da lszy  spadek  bezrobocia , p rzyczem  
re je s tr  P aństw . U rzędu  P o śred n ic tw a  P ra c y  w  G dyn i w y k a z y w a ł na  
dzień  31 w rześn ia  br. 1299 b ezrobo tnych  w  o k ręg u  gdyńskim . W  po­
ró w n an iu  z pop rzed n im  m iesiącem  n as tąp ił spadek  bezrobocia  o 555 
osób.

O D D ZIA Ł LLO Y D ‘S R E G ISTER  O F  SH IPP IN G  W  GDYNI.
W b ieżącym  m iesiącu  L lo y d ‘s R eg is te r of Sh ipp ing  o tw orzy ł 

w  G dyn i sw ój oddział, p o w o łu jąc  na  jego  k ie ro w n ik a  p. Jam es C. 
D ykes, S u rv ey o r to L loyd  s R eg iste r of Shipping. O ddzia ł p o w y ż ­
szej in s ty tu c ji  m ieści się p rz y  A le ji W ilsona, w gm achu „Żeglugi P o l­
s k ie j” S. A.

Założenie oddzia łu  L łoyd 's R eg iste r w  G dyn i w sk a z u je  w ym ow ­
nie n a  w zrost znaczen ia  G dyn i w  żegludze i h a n d lu  m orsk im  na  
B ałtyku .

KURS D LA  D EK LA RA N TÓ W  CELNYCH.
Za in ic ja ty w ą  R ady  In te resan tó w  P o rtu  oraz Z w iązku G d y ń ­

sk ich  E k sp ed y to ró w  P o rto w y ch  z początk iem  lis to p ad a  b r. rozpocznie 
się 6 -tygodn iow y  k u rs  d la  d e k la ran tó w  celnych , n a  k tó ry m  w y k ła d a ­
n a  będzie  now a ta ry fa  ce lna  o raz  w iadom ości z dz iedz iny  ustaw y  cel­
n e j  i p rzep isów  m an ip u lacy jn y ch .

K urs p ro w ad zo n y  b ędz ie  p rzez  fachow ców -tow aroznaw ców , k tó ­
rz y  w y k ła d a li n a  k u rs ie  d la  u rzęd n ik ó w  sk arb o w y ch  w  W arszaw ie, 
zo rgan izow anym  p rzez  M inisterstw o Skarbu . — W skazu je  to, że po ­
ziom  n a u k i będzie  w ysok i i odpow iadać będzie  w ym ogom , ja k ie  s ta ­
w iane  są w  p o rc ie  w  s to su n k u  do firm , tru d n ią cy c h  się cleniem  to ­
w arów .

W iadom ość o zo rgan izow an iu  w  G dyni, p ierw szych  tego ro d za ju  
k u rsó w  w  Polsce, zosta ła  p rż y ję ta  z zadow oleniem  do w iadom ości n ie ­
ty lk o  p rzez  k o ła  gospodarcze, ale  rów nież  i p rzez  za in teresow ane  
czynnik i u rzędow e, k tó re  p o p ie ra ją  tę  ak c ję , z m ie rza jącą  do u s p ra ­
w n ien ia  p ra c y  p o rto w e j n a  ty m  ta k  w ażnym  odcinku .

N O W A  FIRM A  M AKLERSKA.
W  bieżącym  m iesiącu po w sta ła  w  G dyn i now a f irm a  m ak le rsk a  

„R um m eł & Burtom", Sp. z o. o., k tó re j  założycie lam i są pp . J u lja n  
Rurnm el, P rzew odn iczący  K om isji M orsk ie j Izb y  P rzem ysłow o-H an­
d lo w ej i Th. B urton , agen t L loydu  B ry ty jsk ieg o  w  G dyn i i G dańsku.
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D ługo le tn ie  dośw iadczenie  założycieli f irm y  we w szystk ich  d z ie ­
dzinach  p ra c y  m o rsk ie j, d a je  ręk o jm ię , że now a firm a  spełn iać  będzie 
na leżycie  swe zadan ia  i p ozyska  n iew ątp liw ie  szeroką  k lien te lę  ta k  
w  k ra j  u ja k  i zagranicą.

PRZEDSTAWICIELSTWO SCANDINAVIAN BALTIC COMP. LTD.
S candm ay ian  B altic  C om pany  L td. o tw o rzy ła  w  G dyn i g en era ln ą  

re p re z e n ta c ję  n a  P o lskę  (Z. K ra jew sk i, ul. P o d jazd o w a  7). Pow yższa 
firm a z a jm u je  się ek spo rtem  z P o lsk i do D a n ji, Szw ecji, A ng lji, Au- 
s tr a l j i  i  In d ji  oraz im portem  z ty ch  k ra jó w . W  szczególności firm a 
im p o rtu je  do P o lsk i ze Szw ecji p a p ie r  w szelk iego  ro d za ju , z D an ji 
m aszyny  do p isan ia  i do pow ie lan ia , m aszyny  do chem. p ra ln i, ram k i 
m etalow e itp ., z A n g lji l in y  stalow e, konopne i m an ila , eh em ik a lje , 
rtęć, su ro g a ty  chem iczne i pergam in . Z a jm u je  się rów n ież  eksportem  
z P o lsk i d rzew a  ta rtego , w e łn y  d rze w n e j, mebli g iętych , p rze tw o ró w  
ziem niaczanych  i t. p.

W SPRAWIE OPAKOWANIA KONFEKCJI.
D e le g a tu ra  P aństw ow ego  In s ty tu tu  E k sp o rto w eg o  w  G d y n i k o m u n ik u je  nam , 

że w obec s ta łe g o  p o ja w ia n ia  się ju ż  od d łuższego  czasu re k la m a c y j ze s tro n y  za ­
g ran iczn y ch  o d b io rcó w  k o n fe k c ji, p rzew o żo n e j d ro g ą  m orską , d o ty czą cy ch  w a d li­
w ego i n ied o s ta teczn eg o  j e j  o p ak o w an ia , w  celu d e fin ity w n eg o  u re g u lo w a n ia  p o ­
w yższego zag ad n ien ia , o p raco w an e  zo sta ły  p rzez  D e le g a tu rę  P ań stw o w eg o  In s ty ­
tu tu  E k sp o rto w eg o  w Ł odzi n a s tę p u ją c e  no rm y , o k re ś la ją c e  m in im a ln e  w ym ogi, 
k tó re  s taw ian e  b ę d ą  od tąd  p rzez  D e le g a tu rę ' o p ak o w an iu  w y w o żo n e j k o n fe k c ji.
a) dla sk rz y ń :

1) m a k sy m a ln a  o b ję to ść  — % m 3,
2) szerokość  poszczególnych  desek  — c o n a jm n ie j 12 cm z tem  zastrzeżen iem , 

iż ś re d n ia  szerokość  ty ch że  w  k a ż d e j śc ian ie  sk rz y n i w in n a  w ynosić  co­
n a jm n ie j  15 cm,

5) g ru b o ść  desek  — 1,8 cm,
4) ilość lis tew  — c o n a jm n ie j dw ie,
5) g ru b o ść  lis tew  — 2,5 cm,
6) d ługość  lis tew  — lis tw y  w in n y  b y ć  n a  ty le  d ług ie , ab y  ko ń ce  ich  n a  ro ­

gach  w za jem n ie  się n a k ry w a ły  ta k , a lty  m og ły  b y ć  zb ite  gw oździam i,
7) O b ręcze  że lazne  — sk rz y n ie  w in n y  b y ć  w zm ocn ione d w iem a  obręczam i 

że lazn em i p rz e z  szerokość  i je d n ą  p rzez  w ysokość. Jeś li o b ręcze  n ie  są 
u łożone n a  lis tw ach , te  o s ta tn ie  w in n y  b y ć  w zm ocn ione n a  ro g ach  odpo- 
w ied n iem i k lam ram i,

8) gw oździe m uszą  b y ć  odpow iedn io  d ług ie , a lty  po wbiciu, m og ły  b y ć  z o d ­
w ro tn e j s tro n y  zag ię te .

b) dla b e l:
1) o b ję to ść  —■ % m i|
2) w m ocn ien ie  d esk am i — d w a b o k i w in n y  b y ć  w zm ocn ione deskam i, g ru b o ść  

ty c h  o s ta tn ich  w in n a  w ynosić  c o n a jm n ie j 1,8 cm, ich  szerokość  10 cm. 
O d s tęp y  po m ięd zy  n iem i n ie  m ogą p rz e k ra c z a ć  5 cm,

5) lis tw y  — o m aw ian e  w y ż e j d esk i w in n y  b y ć  n a  k a ż d y m  b o k u  w zm ocn ione 
c o n a jm n ie j trz e m a  w  p o p rz e k  idącem i listw am i, k tó ry c h  g ru b o ść  n ie  m oże 
b y ć  m n ie jsz a  od 2,5 cm,

4) o b ręcze  — k a ż d a  b e la  m usi b y ć  w zm ocn iona po n ad to  ob ręczam i że la zn e ­
mi, b ieg n ącem i po listw ach ,

5) ju ta .
D e le g a tu ra  zaznacza , że w szy stk ie  f irm y , e k sp o r tu ją c e  k o n fek c ję , w in n y  z a ­

stosow ać się do pow y ższy ch  w ym ogów  w  m ożliw ie  n a jk ró ts z y m  czasie, p rzyczem , 
począw szy  od 15 p a ź d z ie rn ik a  br., b ęd z ie  u za le ż n ia ła  w y d a w a n ie  zaśw iadczeń , z w a l­
n ia ją c y c h  od c ła  w yw ozow ego, od ścisłego  ich  p rz e s trz e g a n ia .

Uwaga: W yszczegó ln ione  w y ż e j n o rm y  d o ty czą  o p ak o w an ia  zew n ętrzn eg o .
O p ak o w an ia  w ew n ę trzn eg o  n ie  o k re ś la  się b liż e j, z a s trz e g a ją c  je d y n ie  u ży c ie  od ­
p o w ied n ie j ilości p a p ie ru  n iep rzem ak a ln eg o .
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AJENCJA CELNA KOLEJOWA.
D y re k c ja  K o le jow a k o m u n ik u je , że celem  u sp raw n ien ia  A je n c ji 

C e ln e j K o le jow ej w  G dyni, p rzeznaczone do u rzęd u  tego zosta ły  4 no ­
w e siły  pom ocnicze. R ów nocześnie D y re k c ja  K olei p ro si o w cześn ie j­
sze zg łaszan ie  do A je n c ji  C e ln e j w niosków , ab y  um ożliw ić A je n c ji 
uzu p e łn ien ie  p e rso n e lu  w  innych  działach.

C elem  skoo rd y n o w an ia  p ra c y  sw ych u rzędów  k o le jo w y ch  w  p o r ­
cie (ek sp ed y c ja  tow arow a, w y d z ia ł ruchu) D y re k c ja  K o le jow a w y d e ­
legow ała  p. K o n tro le ra  G apskiego, k tó ry  u rz ę d u je  codziennie od godz. 
10— 13-tej w  b iu rz e  p o rto w e j e k sp ed y c ji to w aro w e j (tel. 23-40). P. K on­
tro le r  G apsk i p ro si o zg łaszan ie  m u w ypadków , k tó ry c h  poszczegól­
ne f irm y  n ie b ęd ą  m ogły  uzgodnić z ek sp ed y c ją  tow arow ą  w zględn ie  
oddziałem  ruchu.

POSIEDZENIE RADY PORTOWEJ.
D n ia  7 lis to p ad a  b r, odbędzie się posiedzenie  T ym czasow ej R ady  

P o rto w e j w  G dyni. N a posiedzen iu  tem  D y re k to r  Izby  P rzem y sło ­
w o-H and low ej w  G dyni, p. H. K rupsk i, w ygłosi re fe ra t o rozw o ju  
p rzem y słu  i h a n d lu  w  G dyni.

POSIEDZENIE KOMISJI PRZEWOZÓW PORTOWYCH.
D nia  26 p a ź d z ie rn ik a  odbyło  się w  G dań sk u  posiedzen ie  K om isji 

P rzew ozów  Portow ych , pod  p rzew odn ic tw em  p. rad cy  R udzkiego. 
W  posiedzen iu  w zięli ud z ia ł pp. rad ca  Z. G rabsk i i D r. St. Z. Szysz- 
kow sk i z M in iste rstw a  P rzem y słu  i H and lu , pp. W ic e d y re k to r  K aw - 
czyńsk i i re fe re n t J. K u n e rt z Izb y  P rzem ysłow o-H and low ej w  G dyni 
oraz p. St. O łtarzew sk i, N aczeln ik  W ydz ia łu  ak w izy cy jn o -ta ry fo w e- 
go U rzędu M orskiego w  G dyni.

N a k o n fe re n c ji om ówiono szereg b ieżących  zagadn ień  z dz iedz i­
n y  p rzew ozów  po rtow ych , p rzyczem  delegaci Izb y  G d y ń sk ie j p rz e d ­
s taw ili p o s tu la ty  sfer gospodarczych  p o r tu  z zak resu  lo k a ln y ch  opłat 
ko le jow ych . O m ów iono rów nież sp raw ę środków  zaradczych  na  p o ­
sun ięcia  k o n k u re n c y jn e  ko lei n iem ieckich .

Po posiedzen iu  udano  się pod  p rzew odn ic tw em  p. dy r. Thom so­
na  z R ad y  P o r tu  w  G dań sk u  n a  zw iedzenie  p o r tu  gdańskiego.

REKORD PRZEŁADUNKU DZIENNEGO.
Za d z ień  27 p a ź d z ie rn ik a  br. ogólny  p rze ład u n e k  w  po rc ie  g d y ń ­

skim  w yniósł 32. 792,9 ton, z czego n a  w y ła d u n e k  p rz y p a d a  4.776,6 ton, 
a załadow ano 28.016,3 ton. Jest to  rek o rd o w a  c y fra  p rz e ła d u n k u  dz ien ­
nego, ja k ie j  do tychczas w  naszym  po rc ie  n ie notow ano. P oprzedn i 
rek o rd  p rz e ła d u n k u  dziennego za dzień  18. VII. br. w ynosił 30.202 t.

REKORD PRZEŁADUNKU TYGODNIOWEGO.
W  ty g o d n iu  ub ieg łym , t. j. od d n ia  23 cło d n ia  29 p aź d z ie rn ik a  br. 

ogólny  p rze ład u n e k  w  po rc ie  gdyńsk im  w yn iósł 161.088,1 ton, z czego 
w y ładow ano  22.496,7 t i załadow ano  138.618,4 ton. Jest to  rek o rd o w a
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c y fra  p rz e ła d u n k u  tygodniow ego, ja k ie j  do tychczas w  po rc ie  g d y ń ­
skim  n ie osiągnięto. P o p rzedn i rek o rd  p rze ład u n k u  tygodniow ego (od 
17 do 23 lipca  1933 r.) w ynosił 158.155,6 ton.

INWESTYCJE BUDOWLANE FIRMY „UNION44.
Z ak ład y  p rzem y słu  tłuszczow ego i o le ja rsk ieg o  „U nion" Sp. Akc. 

p rz y s tą p iły  do rozbudow y m agazynu  p rz y  nab rzeżu  In d y jsk iem . Do- 
budo w y w an a  część m agazynu  posiadać  będzie  ro zm iary  : długość 53 m, 
szerokość 35 m i w ysokość 8 m. W k o n s tru k c ji ścian  i dachu  zaslo ­
sow ano sy tem  K ub lera . U kończen ie  budow y p rzew id z ian e  je s t w  I po ­
łow ie g ru d n ia  b r.

PLENARNE ZEBRANIE STOWARZYSZENIA K U PCÓ W  SAM O­
DZIELNYCH W GDYNI.
D n ia  25 p a ź d z ie rn ik a  odbyło  się p len a rn e  m iesięczne zeb ran ie  

S tow arzyszen ia  K upców  Sam odzielnych  w  G dyni w  sali p. G rzegow - 
skiego p rz y  ul. S ta ro w ie jsk ie j. W  zeb ran iu , k tó re m u  p rzew odn iczy ł 
P rezes S tow arzyszen ia  p. D r. W ładysław  Sm oleń, w zięli u d z ia ł p rz e d ­
staw iciele  Izby  P rzem ysłow o-H and low ej, R ady  In te resan tó w  P o rtu , 
Zw iązku P ro p a g an d y  T u ry s ty c z n e j G dyn i oraz p rasy .

Po za g a je n iu  posiedzen ia  p rzez  p. P rezesa  D r. Sm olenia oraz od­
czy tan iu  p ro to k ó łu  z osta tn iego  zeb ran ia , n a s tą p iły  2 re fe ra ty , a m ia ­
now icie p. G órsk iego  „O m ożliw ościach założenia  spó łdzieln i finanso ­
w e j w  G dyn i"  oraz p. D r. B. K asprow icza, d y re k to ra  R ad y  In te re sa n ­
tów  P o r tu  w  G d y n i na  tem at „A k tu a ln e  zagadn ien ia  p o r tu  g d y ń sk ie ­
go". R e fe ra t p. D r. K asprow icza, o m aw ia jący  a k tu a ln e  zagadn ien ia  
ek sp lo a tacy jn e , celne, ko le jow e, k o m u n ik a c y jn e  i so c ja ln e  p o r tu  
gdyńsk iego  w y tw o rzy ł ożyw ioną d y sk u sję .

P an  P rezes D r. Sm oleń pow iadom ił następn ie  zeb ran y ch  o lik w i­
d a c ji  ry n k u  w  G dyni, w  zw iązku z czem  zeb ran ie  uchw aliło  p odz ię ­
kow ać p. K om isarzow i R ządu za z rea lizow an ie  ta k  d ługo  oczek iw ane j 
lik w id ac ji.

Po om ów ieniu  sp ra w y  zw oln ien ia  firm  h and low ych  w  G dyn i od 
p o d a tk u  obrotow ego i zao p a trzen ia  ich w  godła k u p ieck ie  (zw iązko­
we) o raz po w y c ze rp an iu  w o lnych  w niosków , posiedzen ie  zakończo­
no hasłem  „Cześć K upiectw u" po k ilkugodzinnych  ożyw ionych  o b ra ­
dach.

REZOLUCJA STOWARZYSZENIA KUPCÓW W PO ZN A N IU .
R ozbudow a p o r tu  w  G dyn i je s t  p rzez  całą  uśw iadom ioną o p in ję  

pu b liczną  P o lsk i uw ażana  za jed n o  z n a jle p szy c h  pociągn ięć  p o lity k i 
gospodarczej odrodzonego P ań stw a  Polskiego.

D la  o p in ji sfer gospodarczych  ca łe j P olsk i, a w  szczególność, 
P o lsk i Z achodniej, są po stęp y  rozw ojow e G dyni i stałe  rek o rd y  p rz e ­
ład u n k o w e p o rtu  gdyńsk iego  pow ażnie  n a  duchu  podnoszącym  sno­
pem  św ia tła  n a  zachm urzonym  w id n o k ręg u  p rz e w le k łe j d e p re s ji go- 
spodarczo -hand low ej,
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P oniew aż G dańsk  na  m ocy p ro to k ó łu  z d n ia  18 w rześn ia  rb. o trz y ­
m ał zag w aran to w an ie  znacznego k o n ty n g en tu  p rze ładunkow ego , i ta k ­
że pon iew aż w k ró tce  z rów nane będ ą  o p ła ty  w  po rc ie  G dańsk im  z po­
ziom em  G d y n i — p rze to  m łody  p o rt gdyńsk i, racze j w ie lk a  s ta c ja  
p rze ład u n k o w a, n iż m iasto  portow o-hand low e, bez handlow ego a p a ra ­
tu  im portow o - eksportow ego  i bankow ości odpow iedn ie j, znaleźć się 
m oże f a k t y c z n i  e> w  gorszych  w a ru n k a c h  k o n k u ren c y jn y ch .

P rzek o n an e  o n iezbędności obu po rtó w  G dyn i i G dańska  d la  ży ­
cia gospodarczego P o lsk i — p o d k reś la  kup iec tw o  sam odzielne P o zn a ­
n ia  bezw zg lędną konieczność p r z e w a g i  i p i e r w s z e ń s t w a  
p o r tu  w  G dyni, gdyż ty lk o  ta k a  G d y n ia  będzie  reg u la to rem  i g w a ra n ­
tem  lepszych  stosunków  gdańsko-po lsk ich , k tó ry c h  n astan ie  p rz e d ­
w czesne u stęp stw a  opóźnić m uszą.

Pon iew aż tre ść  p ro tokó łu  w sześniow ego, reg u lu jąceg o  k o n k u re n ­
c ję  p o r tu  gdańsk iego  z G dyn ią , nasu w a  o p in ji k u p ieck ie j P oznan ia  
szereg  pow ażnych  obaw  i zastrzeżeń  — p rze to  po w y słu ch an iu  re fe ­
ra tu  zasadniczego n a  tem at „Port Gdyński i samodzielna polska poli­
tyka morska i portowa w oświetleniu umowy poi sko-gdański e j z 18 
września46 zeb ran i w  d n iu  19 p aź d z ie rn ik a  1933 n a  sali D om u K up iec­
tw a, członkow ie Slow. K upców  C h rześc ijan , n a jw ię k sz e j i n a jl ic z n ie j­
szej o rg an izac ji k u p iec tw a  sam odzielnego m. st. P oznan ia

p roszą  P an a  M in istra , b y  szczególn iejszą uw agą i p ieczą  d a rz y ł 
i o taczał in te re sy  p o r tu  gdyńskiego , k tó ry  głów nie um ożliw ił 
zw ycięsk ie  p rz e trw a n ie  w o jn y  celnej z R zeszą, k tó ry  d ecy d u jąco  
p rzy c z y n ił się do p rzes taw ien ia  h and lu  zag ran icznego  R. P. na 
k ie ru n e k  m orsk i — a to bez czy n n ej in ic ja ty w y  i zasługi G d ań ­
ska  — i k tó rego  d a lszy  rozw ój n a jp e w n ie j g w a ra n tu je  R ządow i 
opanow anie  trudnośc i gospodark i n a ro d o w e j i po lsk iego  h an d lu  
zagran icznego  i nada l będzie  czynnik iem , zap ew n ia jący m  lo ja l­
n ą  w spó łp racę  G dańska  z Polską.

(S tow ..K upców  C h rześc ijan  T. z. w  Poznaniu).

OBWIESZCZENIE.

Po myśli § 33 I. części sta tu tu  Izby Przem ysłow o-H andlow ej w Gdyni, Główna 
Komisja W yborcza podaje  do publicznej wiadomości, że uzupełniający wybór Rady 
Izby dokonany w myśl § 35 ust. ostatn i powołanego regulam inu przez Związek Zacho- 
dnio-Polskiego P rzem ysłu Cukrowniczego w Poznaniu upraw niony do wyboru zarządze­
niem Pana M inistra P rzem ysłu i H andlu z dnia 19. XI. 1928 r. (M onitor Polski Nr. 2271 
poz. 668) dał wynik następujący:

W ybrany został p. H enryk Hoffman, w łaściciel dóbr rycerskich w Bajerzu, czło­
nek zarządu Spółki A kcyjnej Cukrownia U nisław  w Unisławiu.

Stosownie do § 34 I. części sta tu tu  Izby Przem ysłow o-H andlow ej w G dyni każdy 
z członków odnośnego zrzeszenia może wnieść w ciągu 7-miu dni od daty  niniejszego 
ogłoszenia do Pana M inistra P rzem ysłu i H andlu za pośrednictw em  Głównej Komisji 
W yborczej zarzuty przeciw  ważności powyższego wyboru.

Gdynia, dnia 11 październ ika 1933 r.

Przewodniczący Głównej Komisji W yborczej
(— ) Inż. St, Celichowski,  Komisarz Wyborczy.
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ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA. 
Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfakrten ab Gdynia

und Danzig.

(Zm iany zastrzeżone — Sailings su b je c t to change w ith o u t no tice  — 
A nd eru n g en  yo rbehalten .)

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tałlinn — Kotka — Helsingfors 
Baltic Ports — Danzig Tałlinn — Kotka — Helsingfors

„Żegluga P o lsk a“ S. A.
D aty odjazdów  — Dates of sailings

s/s Gdynia
W torek

G dańsk Tałlinn K otka Helsingfors
Sobota Środa P iątek Sobota

Poseidon 7. 11. 11. 11. 15. 11. 17. 11. 18. 11.
Śląsk 14. 11. 18. 11. 22. 11. — • 25. 11.
Poseidon 21. 11. 25. 11. 29. 11. — 2. 12.
Cieszyn 28. 11. 2. 12. 6. 12. — 9. 12.
Poseidon 5. 12. 9. 12. 13. 12. — 16. 12.
Śląsk 12. 12. 16. 12. 20. 12. — 23. 12,
Poseidon 19. 12. 23. 12. 27. 12. — 30. 12.
Cieszyn 26. 12. 30. 12. 3. 1, 34. — 6. 1.34.
Cieszyn 26 12. 30. 12. 3. 1. 34. — 6. 1.34
Po 16 listopada rb. sta tk i powyższe zaw ija ją do Kotki tylko przy dostatecz­

nym ładunku.
Lwaga: Przy dostatecznych ładunkach statki zawijają do Wyborga i L en in g ra d u .

Bezpośrednie konosamenty do wszystkich fińskich portów.
N o tice : Calls to Wiborg and Leningrad if reąuired.

Through Bills of Lading to all Finisli Ports.
The communication witli Kotka will be maintained after 17th N ovem ber 

if reąuired.

Do Rygi (Riga)
F erd y n an d  P row e, G d y n ia

O djazdy —■ Sailings
G dynia Ryga

s/s poniedziałki środy
M ercur 6. 11. 8. 11.
Y ictoria 13. 11. 15. 11.
M ercur 20. 11. 22. 11.
V ictoria 27. 11. 29. 11.
M ercur 4. 12. 6. 12.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s J . C. Jacobsen — z Gdyni 2. 11, — z G dańska 4, 11.
s/s J . C. Jacobsen — z G dyni 9. 11, ■— z G dańska 11. 11.
s/s J . C. Jacobsen — z G dyni 16. 11. — z G dańska 18. 11. 
s/s J . C. Jacobsen — z G dyni 23, 11. — z G dańska 25. 11.
s/s J . C. Jacobsen — z G dyni 30. 11. — z G dańska 2. 12.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do duńskich portów prowincjonalnych, Islandii.
W ysp Faroer, New Yorku i portów  M orza Śródziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an d  M ed ite rran - 
nean Ports,
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Do Stockholmu (Stockholm)
P o lsk a  A g encja  M orska (PAM)

s/s Ingeborg — z Gdyni 3. 11. 5
s/s Ingeborg — z G dyni 29. 11.

Do Aarhus — Odense
F. G. R einho ld  L td.

s/s E rna — z Gdyni 1. 11. — z G dańska 2. 11. 
s/s E rna -— z G dyni 15. 11. — z G dańska 17. 11. 
s/s E rna — z G dyni 29. 11. ■— z G dańska 1. 12.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portów (Moss—Kam bo—Drammen) 
(Oslo and East-Norway Ports)

B ergeńske  B altic  T ra n sp o rts  L td.
s/s Biri — z G dańska 2. 11. —  z G dyni 3, 11.
s/s A kershus — z G dańska 17. 11. — z G dyni 18. 11.

Do Stavanger — Bergen — Trondheiin i zachodnio-norweskich portów  
(West-Norway Ports).

B ergeńske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s U rsa —z G dańska 3. 11. — z Gdyni 4. 11. 
s/s Jaederen  — z G dańska 17. 11. — z G dyni 18. 11.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich północno-norweskich portów, Pet-
samo (Finlandja), Islandji i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland
and Faroes.

Do Karlskrony (Carlskrona) — Kalmara (Kalmar)
B ergeńske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Borgholm — z Gdyni 2. 11.

Do Malmó — Halmstad — Goteborg
B ergeńske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

s/s Iw an — z G dyni 31. 11. — z G dańska 3. 11.

Do Kłajpedy (Memel)
B ergeńske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s Borgholm — z Gdyni 21. 11,

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

s/s M ercur — z G dańska 11. 11. 
s/s Y ictoria — z G dańska 18. 11, 
s/s M ercur — z G dańska 25. 11. 
s/s V ictoria — z G dańska 2. 12. 
s/s M ercur — z G dańska 9. 12.

Do Hamburga (Hamburg)
P o lsk a  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s L ittle Evy — z G dyni 6. U . 
s/s L ittle  Evy — z G dyni 16. 11. 
s/s L ittle Evy — z G dyni 26. 11.
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F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O djazdy —- Sailings

Hamburg G dynia G dańsk
s/s środy i soboty w torki i soboty w torki i S(
P iteaelf 1. 11. 4. 11. 7. 11.
Amrum 4. 11. 7. 11. 11. 11.
Hinrich 8. 11. 11. 11. 14. 11.
A lexandra 11. 11. 14. 11. 18. 11.
G ertrud 15. 11. 18. 11. 21, 11.
B ernhard 18. 11. 21. 11. 25. 11.
K aete 22. 11. 25. 11. 28. 11.
A lbert 25. 11. 28. 11. 2. 12.
Hinrich 29. 11. 2, 12. 5. 12.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich portów transatlantyckich, 
skich, śródziemnomorskich oraz do portów, położonych nad Łabą. 

Notice: Through B/L to all transatlantic, Englisli and Mediterrannean Ports
Elbe Ports.

Amsterdam)

angiel-

and

Do Kopenhagi — Amsterdamu (Copenhagen
F. G. R e inho ld  L td.

s/s Rhea — z G dyni 6. 11. — z G dańska 8. 11. 
s/s Nereus — z G dyni 13. 11. — z G dańska 15. 11. 
s/s Hebe — z Gdyni 20. 11. ■— z G dańska 22. 11.

• s/s A jax  — z Gdyni 27. 11. — z G dańska 29. 11.
Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich portów nadreńskich i nad Menem 

oraz do wszystkich portów zamorskich.
Notice: Through B/L to all Rhenisli and Main River Ports and to all transatlan­

tic Ports.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lsk a"  S. A.

s/s Chorzów — z G dyni 7. 11. — z G dańska 10, 11. 
s/s Cieszyn — G dyni 14. 11. — z G dańska 17, 11. 

i s/s Chorzów — z G dyni 21. 11. •— z G dańska 24. 11,
s/s Śląsk — z Gdyni 28. 11. — z G dańska 1. 12. 
s/s Chorzów — z G dyni 5. 12. — z G dańska 8. 12.

Statek odchodzi z Gdyni w każdy wtorek, z Gdańska w każdy piątek, z Rotterdamu 
w każdą sobotę. — Poza wyżej wymienionemi statkami „Żegluga Polska" przyjmuje 
ładunki do Rotterdamu na statki dodatkowe „Godhem" i „Ludwig Kolberg" od­

chodzące z Gdyni w soboty oraz z Gdańska w poniedziałki. —
Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do Amsterdamu i innych portów holen­

derskich oraz do portów reńskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O djazdy —■ Sailings

A ntw erpja R otterdam Gdynia G dańsk
s/s czw artki i soboty w torki i sob. poniedz. i czwart. środy i so
Pylades 28. 10, 2. 11. 4. 11.
B utt 28. 10. 31. 10. 6. 11. 8. 11.
Vulcan 4. 11. 9. 11. 11. 11.
Irene 7. 11. 13. 11. 15. 11.
Condor 9. 11. 11. 11. 16. 11. 18. 11.
Ceres 14. 11. 20. 11. 22. 11.
Phoebus 18. 11. 23. 11. 25. 11.
B utt 18. 11. 21. 11. 27. 11. 29. 11.
Vulcan 25. U . 30. 11. 2. 12.
Minos 28. 11. 4. 12. 6. 12.

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich portów transatlantyckich i por­
tów nadreńskich.

Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.
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Do Antwerpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s
O djazdy — Sailings 

G dynia G dańsk A ntw erpja
Śląsk 31. 10. 3. 11. 8. 11
Tczew 7. 11. 10. 11. 17. 11.
Cieszyn 14. 11. 17. 11. 22. 11.
Tczew 21, 11. 24. 11. 31. 11.
Śląsk 28. 11. 1. 12. 6. 12.
Tczew 5. 12. 8. 12. 15. 12.
Cieszyn 12. 12. 15. 12. 20. 12.
Tczew 19. 12. 22. 12. 29. 12.
Śląsk 26. 12. 29. 12. 3. 1. 34.

s/s B utt —

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 

z Gdyni 6. 11. — z G dańska 8, 11.
s/s Condor z Gdyni 16. 11. —• z G dańska 18. 11. 
s/s Butt — z G dyni 27. 11. — z G dańska 29. 11.

Do Leith — Grangemouth.
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Helmond — z G dyni 4. 11. 
s/s M inorca — z G dyni 11. 11. 
s/s Hague — z G dyni 18. 11, 
s/s M ajorca — z G dyni 25. 11.

Odjazd w każdą sobotę. — Sailing every Saturday.
Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich większych portów Szkocji

Anglji Północnej i Irlandji.
Notice:  Through B/L to all Ports o£ Scotland, North-England and Ireland.

Do Londynu (London)
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(P o lish -B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s P rem jer — z Gdańsjęa 8. 11. — z G dyni 9. 11,
■s/s P rem jer — z G dańska 22, 11. — z G dyni 23. 11.
s/.s P rem jer — z G dańska 6. 12. — z Gdyni 7. 12.
s/s P rem jer — z G dańska 20. 12. —• z G dyni 21, 12.

P o lsk a  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

s/s Baltonia — z Gdańska 14. 11. — z Gdyni 16. 11. 
s/s Baltonia — z Gdańska 28. 11. — z Gdyni 30. 11.

Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(P o lish -B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s Lwów •— z G dańska 1. 11, — z G dyni 2. 11. 
s/s Lublin — z G dańska 8. 11. -— z G dyni 9. 11. 
s/s Lwów —■ z G dańska 15. 11, — z G dyni 16. 11. 
s/s Lublin — z G dańska 22. 11. — z Gdyni 23. 11. 
s/s Lwów —■ z G dańska 29. 11. — z G dyni 30, U .

Do Antwerpji — Gandawy — Brukseli — Ostendy 
(Antwerp — Client — Brussel — Ostend)

P o lsk a  A g en c ja  M orska (PAM)
s/s B ravore — z G dyni 10, 11.
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Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — 
Le Havre — La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  L td.
s/s T iber — z Gdyni 13. 11. — z G dańska 16. 11. 
s/s Skjóld  — z G dyni 27. 11. — z G dańska 30. 11.

Do portów włoskich i sycylijskich (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Tomsk — z G dyni U . U . 
s/s Tuła — z Gdyni 30, 11,

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)
P o lsk a  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s Elba — z G dyni 6. 11. 
s/s N antic — z G dyni 17. 11.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — 
Casablanca — Mazagan — Mogador — Port Lyautey — Laroche — 
Rabat — Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas — Tetuan — Fedhala

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s Lisboa — z G dyni 10.— 15, 11. — z G dańska 10— 15. 11.

Uwaga: Przyjmuje się ładunki do Ferrol i Yilla Garcia o ile zaofiarowane w do­
statecznej ilości.
Do Oranu przyjmuje się ładunki bezpośrednie najmniej 300 ton.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — 
portów Morza Czarnego 
(Alexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa, Haifa)

P o lsk a—L ew ant, A genc ja  O k rę to w a  
m/s H em land — z Gdyni 6. 11. •— z G dańska 7. 11. 
m/s N ordland — z G dyni 18. 11. — z G dańska 20. 11.
m/s G otland — z G dyni 24. 11. — z G dańska 25, 11.
m/s E rland  — z G dyni 5. 12. — z G dańska 6. 12.

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich innych portów lewanty ń.ikicb.
Notice: Through B/L to all Levant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadełf j i (Philadelpliia)
A m erican  Scantic  L ine

s/s City of F airbury  — z G dyni 3. 11. 
s/s Scanpenn — z G dyni 19, U , 
s/s M inneąua — z Gdyni 3. 12.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
L in ja  G d y n ia  — A m ery k a  (PAM)

s/s Kościuszko — z G dyni 22. 11.

Do Ameryki Południowej (South - America)
P o lsk a  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s Pedro  C hristophersen — z G dyni 4. 11.

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 
s/s Bore IX — z G dańska 2. 11. 
s/s N avigator — z G dańska 10— 15. 11,
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Gdynia — Daleki Wschód (Far Fast)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — 
Shanghai — Kobe — Yokoliama (Takao — H anków  — T sin g tau  — 
T ien ts in  — D airen)

P o lsk a  A g en c ja  M orska
s/s Helenus — z Gdyni 25. 11. 
s/s City of Bath — z Gdyni 16. 12.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW DO GDYNI I GDAŃSKA.
Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte 

in Gdynia und Danzig.
(Zm iany zastrzeżone — Sailings su b jec t to change w ith o u t no tice  -  

A n derungen  yorbehalten .)
Nowy York (New York) — Gdynia

A m erican  Scantic  L ine
Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni

s/s M inneąua -— 11. 11. s/s Scanpenn — 11, 11.
sla Scanyork 16. 11. s/s M inneąua 24. 11.
s/s Cliffwood 21, 11. s./s Scanyork 1. 12.
s/s Scanm ail 1. 12. s/s Cliffwood 5. 12.

L in ja  G d y n ia—A m ery k a  (PAM) 
(Polsko T ra n sa tla n ty c k ie  Tow . O krętow e)

Salings from New York Due to arrive a t Gdynia
O djazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni

s/s Kościuszko 3. 11. s/s Kościuszko 15. 11.
s/s Kościuszko 8. 12. s/s Kościuszko 20. 12,

Filadelf ja (Philadelphia) — Gdynia
A m erican  Scantic  L ine

Due to arrive a t G dynia 
Oczekiwane w Gdyni.

City of F airbury  — 27. 10. 
s/s Scanpenn — 11. 11.

Halifax (Canada) — Gdynia
L in ja  G d y n ia—A m ery k a

Sailings from H alifax  Oczekiwane w Gdyni
O djazdy z H alifax‘u Due to arrive a t Gdynia

s/s Kościuszko 5. 11. s/s Kościuszko 15. 11.
s/s Kościuszko 10. 12. s/s Kościuszko 20. 12.

Tałlinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdańsk
„Żeglug a P o lska" S. A.

Sailings — daty  odjazdów
Gdynia G dańsk T ałlinn K otka Helsingfors

s/s W torek Sobota Środa P iątek Sobota
Cieszyn 31. 10. 4. 11. 8. 11. — 11. 11.
Poseidon 7. 11. 11. 11. 15. 11, 17. 11. 18. 11.
Śląsk 14. 11. 18. 11. 22. 11. — 25. 11.
Poseidon 21. 11. 25. 11. 29. 11. — 2. 12.
Cieszyn 28. 11. 2. 12. 6. 12. — 9. 12.
Poseidon 5. 12. 9. 12. 13. 12. — . 16. 12.
Śląsk 12. 12. 16. 12. 20. 12. — 23. 12.
Poseidon 19. 12. 23. 12. 27. 12. — 30. 12.
Cieszyn 26. 12. 30. 12. 3. 1.34, — 6. 1.34.
Po 16 listopada rb. sta tk i 
ładunku.

pow, zaw ija ją do K otki ty lko przy dostatecznym
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Hamburg — Gdynia — Gdańsk (Danzig)

F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

s/s Hamburg Gdynia G dańsk
lub .substytut środy i soboty w torki i soboty wtorki i soboty
P iteaelf 1. 11. 33. 4. 11. 33. 7. 11. 33.
Amrum 4. 11. 33. 7. 11. 33. 11. 11. 33.
Hinrich 8. 11. 33. 11. 11 33. 14. 11. 33
A lexandra 11. 11. 33. 14. 11. 33. 18. 11. 33.
G ertrud 15. 11. 33. 18. 11. 33. 21. 11. 33.
B ernhard 18. 11. 33. 21. 11. 33. 25. 11, 33.
K aete 22. U . 33. 25. 11. 33, 28. 11. 33.
A lbert 25. 11. 33. 28, 11. 33. 2, 12. 33.
H inrich 29. 11. 33. 2. 12. 33. 5. 12. 33.

Rotterdam — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A.

Daty odjazdów — Sailings 
z R otterdam u — s/s Chorzów 4. 11.
z R otterdam u — s/s Śląsk 11. 11.
z R otterdam u — s/s Chorzów 18, 11. 
z R otterdam u — s/s Cieszyn 2,5. 11.
z R otterdam u — s/s Chorzów 2. 12.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. Z O. O.

Sailings — odjazdy
Rotterdam Gdynia Gdańsk

Statek lub subst. wtorki i soboty poniedz. i czwartki środy i soboty
Pylades 28. 10. 2. 11. 4. 11.
Butt 31. 10. 6. 11. 8, 11.
Vulcan 4. 11. 9. 11. 11. 11.
Irene 7, 11. 13. 11. 15. 11.
Condor 11. 11. 16. 11, 18. 11.
Ceres 14. 11. 20. 11. 22. 11.
Phoebus 18. 11. 23. 11. 25, 11.
Butt 21. 11 27. 11. 29. 11,
Vulcan 25. 11. 30. 11. 2. 12.
Minos 28. 11. 4. 12. 6, 12.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S, A.

Daty odjazdów — Sailings 
z Antwerpji — s/s Tczew 3. 11. 
z Antwerpji — s/s Śląsk 8, 11. 
z Antwerpji — s/s Tczew 17. 11.

Antwerpja (Antwerp) — Rotterdam — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

Daty odjazdów — Sailings 
s/s Antwerpja Rotterdam Gdynia Gdańsk

Butt 28. 10. 31. 10. 6,11. 8. 11.
Condor 9. 11. U . 11, 16. 11. 18, 11.
Butt 18. 11. 21. 11. 27. 11. 29. 11.
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Brema (Bremen) — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n an d  P row e. Sp. z o. o.

D aty odjazdów  — Sailings 
S tatek  Brem a Gdynia

lub substy tu t czw artki poniedziałki
M ercur 2. 11. 6, 11.
V ictoria 9. 11. 13, 11.
M ercur 16. 11. 20. 11.
V ictoria 23. 11. 27. 11.
M ercur 30. 11. 4, 12.

Ryga (Riga) — Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)
F e rd y n a n d  P row e Sp. z o. o.

Daty odjazdów — Saiiings
Ryga G dańsk

s/s środy soboty
M ercur 8, 11. 11. 11.
V ictoria 15. 11. 18. 11.
M ercur 22. 11. 25, 11.
V ictoria 29. 11, 2. 12.
M ercur 6. 12. 9. 12.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Po lish -B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdańska Przyjazd do Gdyni 

s/s (Sailing from London) (Arrive to Danzig) (Arrive to Gdynia) 
Prem jer 2. 11. 5. 11. 8. 11.
P rem jer 16. 11. 19. 11. 22. 11.
P rem jer 30. 11. 3. 12. 6. 12,

P o lsk a  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łty ck a  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

O djazdy z Londynu P rzy jazd  do G dańska P rzy jazd  do Gdyni 
s/s (Saling from London) (Arrive ta  Danzig) (Aryiye to Gdynia)

B altonia 9. 11. 12, 11. 15- 11.!
B altonia 23, 11 26. 11, 29. 11.

Hull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A. 

(Po lish -B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazd do Gdańska Przyjazd do Gdyni 
s/s (Sailing from Hull) (Arriye to Danzig) (Arrive to Gdynia)

Lublin 2. 11. 5. 11. 8. 11.
Lwów 9. 11. 12. 11. 15. 11.
Lublin 16. 11. 19. 11. 22. 11.
Lwów 23. 11. 26. 11, 29. 11.
Lublin 30. 11. 3, 12. 6. 12.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
New O rleans G alveston/H ouston Savannah G dynia/G dańsk 

m/s T opeka 8. 11. 15. 11. 21. 11. 10. 12.
m/s Yasaholm 21. 11. 30. 11. — 27. 12.
m/s T am pa 28. 11 5. 12. — 2. 1.
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Rio tle Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania KAWY
z Rio de Janeiro, Yictoria i Santos do Gdyni/Gdańska:

T erm in  w y jśc ia

z S antos z Rio de Ja n e iro  z Y ic to ria  p rz y j . G d y n ia /G d ań sk

par. O rient 20. 10. 22. 10. 24. 10. 24. 11.
par. H erakles 3. 11. 5, 11. 7. 11. 7. 12.
par, E ąuato r 22, 11. 24. 11. 26. 11. 26. 12.

Porty lewantyńskie (Levant) — Gdynia
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

Sailings — O djazdy

B e r i n d j e  B o u r g a s  A n a t o l j a  I s t a m b u ł  P i r e u s  I z m i r  C a l a m a t a  P a t r a s  A l e k s a n .  P a l a s t .  G c S u k
m / s  N o r d l a n d  —  5. 1 0 . — 6. 1 0 . — — — — 2 0 . 1 0 . 24.10 i s . i i .
m / s  G o t la n d  23. 1 0 . 2 4 . 1 0 . — 2 5 . 1 0 . — 2 . 1 1 . 4 . 1 1 . — — — 2 4 1 1 .
m / s  E r l a n d  —  —  —  2 8 . 1 0 . —  1 6 . 1 1 . —  —  1 0 . 1 1  - 3.11 6 .1 2 .
m / s  B l a l a n d  13. 1 1 . —  —  1 0 . 1 1 . 16. 1 1 . —  24. u .  —  2 0 . l l -  25.11 —

M orze Śródziem ne — W łochy  — S y e y lja  — G dańsk  — G dyn ia  

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

Sailings — O djazdy

M arsylja Genua Livorno Neapel Bari Catania M essina Palermo Gdynia
par. „H1SPANIA". . — 2 4 / 1 0 — 2 6 / 1 0 3 0 / 1 0 2/11 3/11 4/ 11. 20/ 11.
par. „GALL1A“ . . 2 8 / 1 0 — •— — — — — — —
par. ,,SGANDINAVIA‘‘ — 3 1 / 1 0 3/11 6/11 — 9/11 10/ 1 1 11/ 11. 2 8 / 1 1 .
par. „IBERIA" . . 9 / 1 1 7 / 1 1 — — — — — — —
par. „GANADIA" . . 1 6 /1 1 1 0 / 1 1 11/11 — — — — — —

H iszpan  ja  — G dyn ia  — G dańsk  

(Spain — G d y n ia  — D anzig)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

Sailings — O djazdy

T arragona W alencia A licante C artagenia A lm eria M alaga

par. A lbania 25. 10. 26. 10. 27. 10. 28. 10. 30. 10. 31. 10.
par. A ndalusia 30. 10. 31. 10. 2. 11, 3. 11. 4. 11: 6. 11.
par. G allia 4. 11. 6. 11. 7, 11. 8. 11. 9. 11. 10. 11.
par. Iberia 11. 11. 13. 11. 14. 11. 15. 11. 16. 11. 17. 11,
par. Canadia 18. 11. 20. 11. 21. 11. 22. 11. 23. 11. 24. 11.
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SO W IEC K A  FL O T A  H A N D LO W A .
T onaż sow ieck ie j f lo ty  hand low ej w y k a z u je  s ta ły  w zrost. 1 ta k  

w osta tn ich  sześciu la tach  flo ta  p o w ięk szy ła  się o 376.262 t. "brutto. 
O becn ie  flo ta  sow iecka sk ład a  s ię  z 449 s ta tk ó w  o ogólnej po jem ności 
683.144 ton  b ru tto . Sow iety  n ie ty lk o  zam aw ia ją  now e s ta tk i z a g ra ­
nicą, lecz rów nież  bardzo  pow ażny  tonaż w ychodzi ze stoczni k r a ­
jow ych .

STA W K I F R A C H T O W E  W  LEN IN G RA D ZIE.
W  osta tn ich  ty godn iach  notow ano w L en ing radz ie  D. B. B. 31 sh. 

za 1.000 s ia n d a rtó w  do G rangem outh , 33 sh 6 d. za 600 s tan d a rtó w  do 
A berdeen , 36 sh. 6 d. za 1.030 stand, do D ub lina , 32 sh. za 1.000 stand, 
do H o land ji.

BUDŻETY PO R TÓ W  DUŃSKICH.
W  p re lim in arzach  budżetow ych  n a  ro k  1934/35 państw ow e p o r­

ty  duńsk ie  p rz e w id u ją  n a s tę p u ją c e  d e ficy ty :
E łsinore 60,130 Kr.
F rederikshaw n 95,037 Kr.
A nhołt 64,318 Kr.
Skagen 90,025 Kr.
R orv ig 4,374 Kr.
Ham merhawL 10,231 Kr.
T h ybo ron 260,641 Kr.
A arosund 9,772 Kr.
F r. VII C ana l 8,713 Kr.
H irtsh a ls 674,395 Kr.
H vide Sande 36,845 Kr.

Jed y n ie  dw a p o r ty  państw ow e d a ją  pew ne zysk i i to p o r ty  E sb je rg  
i K rik . W p ły w y  E sb je rg  szacu je  się na  2.120.000 koron , w  tem
1.820.000 k o ro n  z op ła t po rto w y ch . C zy sty  zysk  oblicza się na  36.544 
koron . D la  p o rtu  K rik  zysk  ne tto  szacu je  się na  7.551 koron.

D O C H O D Y  H O LE N D E R SK IE J FLO TY  H A N D LO W EJ.
H o len d ersk ie  B iuro  s ta ty s ty czn e  w  H adze obliczyło  za 1932 r. 

w p ły w y  a rm ato ró w  h o len d ersk ich  z ty tu łu  frach tó w  m orsk ich  i p rz e ­
w ozu pasażerów  n a  86 m iljo n ó w  guld. hol. W p ły w y  te  w  poszczegól­
nych  la ta ch  w y n o siły  ja k  n a s tę p u je : 1929 r. 196 m ilj. guld., 1930 r. — 
155 m ilj. guld., 1931 r. — 125 m ilj. guld.
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KARY ZA PRZEKROCZENIE ITMóW KONFERENCYJNYCH. ^
A rb ite r  ..N orth A tlan tic  C on ference“ (K ouferencia  d la  pó łnoc­

nego Ailnnt.vku) nałoży ł na  „H am burg  A m erika-L in ie“ i „N otddeu- 
tseh e r L lo y d “ k a rę  w  w vsokości 182.000 $ za p rzek ro czen ie  p rz e p i­
sów k o n fe re n c y jn y c h . M ianow icie w  czasie sezonu le tn iego  p rz y jm o ­
w a ły  w ym ien ione  to w a rz y s tw a  o k rę to w e  o p ła ty  za p rz e ja z d  pasaże ­
rów  w  m ark ach  re je s tr ., na  sk u te k  czego 4 000 pasażerów  ko rzy sta ło  
z 15% zniżki. Z w ym ienialnej k a ry  p rz y p a d a  na  „H apag“ $ 69.000,—, 
n a  ,,L loyd“ —̂ $ 113.000.—.

„HAPAG“ OTWIERA NOWĄ LINJĘ OKRĘTOWĄ.
H am b u rg -A m erik a  L in ie  m a zam iar n a  now o o tw orzyć  z „R oyai 

N e th erlan d s S team ship  C om pany“ lin ię  posp ieszna  reg u la rn ą  na  p rz e ­
s trzen i P u e rto  Barrios/L iving;ston i A m sterdam /H am burg . S ta tk i na  
te j  l in j i  będą  k u rso w a ły  w  ty g o dn iow ych  odstępach, ta k  ja k  w  ro ­
k u  ubiegłym .

NOWE SUBWENCJE DLA HAMBURGA.
R zad h a m b u rsk i o trzym ał dalszą subw encję  w  w ysokości 674.200 

RM z p rzeznaczen iem  na rozbudow ę i u lepszen ie  p o rtu . Z pow yższej 
sum y przeznaczono  272 000 RM. n a  p race  re p a ra c y jn e  w  S teuben- 
H dft, C uxhaven , 64.200 RM. na  re p a ra c je  d rag  oraz 338.000 RM. na 
rozbudow ę i u lepszen ia  u rządzeń  p rze ład u n k o w y ch  d la  ryb.

TOWARY PR7EWIEZIONE PRZEZ WŁOSKIE STATKI W I-SZEM 
PÓŁROCZU BR.
S ta tk i w łosk ie  p rzew io z ły  w  1 szem półroczu  b. r. p rzeszło

15.500.000 t tow arów  m iędzy  p o rtam i w łosk iem  i i obcem i. o raz 500.000 
ton  to w aró w  ty lk o  m iędzy  po rtam i w łoskiem  i. P rzez  k a n a ł suezki 
sta tk i w łosk ie  p rzew io z ły  96.000 ton  tow arów , z i do A m ery k i 1.188.000 
ton, z i do A fry k i zachodnie  j 216.000 ton, zaś m iędzy  p o rtam i w łoskie- 
m i a ang ie lsk iem i i innem i p o rtam i p a ń s tw  e u rc p e jsk c h  4.942.000 ton. 
R eszta  w  w ysokości ok. 1.800.000 t p rz y p a d a  na o b ro ty  z p o rtam i M orza 
C zarnego i Azowskiego.

—  -  - -  W I A D O M O Ś C I .........................
CELNE,  E KS PO RT O WE  I I M P O R T O W E

RYNEK ZIEMNIACZANY.
Z bio ry  ziem niaków  są n a  ukończen iu . W edle in fo rm acy j, z e b ra ­

nych  d rogą  a n k ie ty  p rzez  Z w iązek  E ksporte rów  Z iem niaków  w  T o ru ­
niu , zb io ry  ilościow o są m n ie jsze  od ub ieg ło rocznych , zależnie  od  w o­
jew ó d z tw a  od 20—30%. In fo rm ac je  izb ro ln iczych  p o d a ją , że zie­
m n iak i są je d n a k  dobrze  w ykształcone, o p rzec ię tn e j skrobow ości 
około 20%.

S y tu a c ja  na  ry n k ac h  odb iorczych  zag ran icznych  n ie  u leg ła  żad ­
n e j p o p raw ie , w ręcz  p rzeciw n ie , n aw e t pew nem u pogorszeniu . Cło
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fran cu sk ie  i u trzy m an ie  zasady  k o n ty n g en to w an ia  zam knę ły  w szelk ie  
m ożliw ości eksportow e. O tw a r ły  się now e ry n k i, a m ianow icie: Bra- 
z y lja  i A rg e n ty n a  oraz B lisk i W schód, je d n a k  z b rak u  dosta tecznych  
k ap ita łó w , ry n k i te  n ie  będ ą  m og ły  b y ć  w ykorzystane .

N a ry n k u  k ra  jow ym  w  te  j chw ili podaż ziem niaków  je s t  znacz­
na. C eny  je d n a k  są całkow icie  n ieop łacalne . P rze tw ó rcze  fab ry k i 
p łacą  za kg  % skrobi 11— 12 gr. N ic w ięc dziw nego, że ro ln icy  w olą  
z iem niak i kopcow ać, n iż po te j  cenie ich się pozbyw ać. P raw d o p o d o b ­
nie fab ry k i zm uszone będą  w obec ta k ie j  sy tu a c ji  podnieść  cenę. N oto­
w an ia  g iełdow e n a  z iem niak i fab ry czn e  są całkow icie  norm alne. C ena 
z iem niaków  ekspo rtow ych  u k ład a  się na  poziom ie p rzec ię tn y m  zł 3,— 
loko s ta c ja  załadow cza. Jest to cena w y jśc io w a  p rz y  p ie rw szy ch  t r a n s ­
a k c ja c h  i w szystko  p rzem aw ia  za u trzy m an iem  j e j  n a  na jb liż sze  
tygodnie . ' A 1 : ' wt

R o ln icy  p rz y  de ta licznym  dow ozie n a  ry n k i lo kalne  u z y sk u ją  za 
dobrze so rtow ane ziem niaki ja d a ln e  zł 4,— 4,50 za 100 kg.

E k sp o rte rzy  ziem niaków  w obec trudności zby tu  p rz e ja w ia ją  
zdecydow aną chęć k o n c e n tra c ji w ysiłków  b ran żo w y ch  w je d n e j s il­
ne j o rg an izac ji b ran żo w ej.

MOŻLIWOŚĆ ZBYTU JELIT NA RYNKU SZWEDZKIM.
Z ap o trzeb o w an ie  ry n k u  szw edzk iego  n a  je l i ta  k o ń sk ie  i św iń sk ie  je s t  p o ­

w ażne, p rzyczem  p o k ry w a n e  je s t  w  p ew n y m  s topn iu  im p o rtem  to w a ru  po lsk iego . 
W  chw ili o b ecn e j is tn ie ją  m ożliw ości w zm ożen ia  do staw  po lsk ich . N ieodzow nym  
je d n a k  w a ru n k ie m  je s t  d o s ta rczen ie  je l i t  w y so k ie j ja k o śc i i re g u la rn o ść  dostaw  
d o k o n y w an y ch  p rzez  so lid n y c h  ek sp o rte ró w .

OGRANICZENIE SYSTEMU KONTYNGENTÓW WE FRANCJI.
W  d n iu  14 w rz e śn ia  b r. o p u b lik o w an y  zosta ł w  ..Jo u rn a l O ffic ie l“ d ek re t, 

znoszący  sy s tem  k o n ty n g e n to w a n ia  p rzy w o zu  n ie k tó ry c h  a r ty k u łó w .
Z w olniono około 50 p o zy cy j ta r y fy  ce ln e j, m. in . od p ad k i b aw ełn y , n iek tó re  

ch e m ik a lja , lino leum , pocztów ki, ig ły , k lucze , m eb le  m eta low e, a r ty k u ły  g o sp o d a r­
stw a  dom ow ego, w y ro b y  w ik linow e, k au czu k o w e  i in n e . R ozp o rząd zen ie  w spom ­
n ia n e  s tan o w i p ie rw szy  p rz e ja w  dążeń  rząd u  fran cu sk ieg o  do u p o rząd k o w an ia  
sy s tem u  k o n ty n g en tó w . —-

PRZEPISY O WAŻNOŚCI ŚWIADECTW POCHODZENIA 
W HISZPANJI.

W  m yśl obo w iązu jący ch  w  H isz p a n ji od r. 1950 p rzep isó w  ce ln y ch  (..P ostano­
w ien ie  10“ ). św iad ec tw a  pochodzen ia , p o trz e b n e  p rz y  im p o rc ie  n ie k tó ry c h  to w a ­
rów' z k ra jó w  tra k ta to w y c h , w in n y  b y ć  w y s taw io n e  p rzez  w ład ze  upow ażn ione 
do tego  p rzez  rz ą d y  k ra jó w  e k sp o r tu ją c y c h  i z a o p a trz o n e  w  w izy  k o n su la tó w  h isz ­
p a ń sk ich  m ie jsca  p ro d u k c ji.  Ś w iadectw o stan o w i u rz ę d o w a  d e k la r a c ja  z łożona 
p rz e d  k o m p e te n tn ą  w ład zą  w  m ie jscu  p ro d u k c ji to w aru , s tw ie rd z a ją c a , że to w a r 
zosta ł w y k o n a n y  w ty m że  k ra ju .  N a św iad ec tw ie  p o d an e  m a b y ć  nazw isk o  i m ie j­
sce p o b y tu  fa b r y k a n ta  lu b  p ro d u c e n ta , sk ła d a ją c e g o  d e k la ra c ję , ilość p ak u n k ó w , 
ich  ro d za j, n u m e ra c ja  i w ag a  b ru tto , ro d za j to w aru , p rzy czem  w z a k re s ie  tk a ­
nin ro d z a j w łó k n a  i jeg o  m ieszan in a . Ś w iadec tw a  m ogą b y ć  red ag o w an e  w  dow o l­
n y m  ję z y k u  o ile je d n a k  n ie  są  w y staw io n e  w  ję z y k u  h iszp ań sk im  lu b  fran cu sk im , 
to  k ó n iecżn em  je s t  ró w n ież  za łączen ie  tłu m a c z e n ia  dok o n an eg o  p rzez  p rz y s ię ­
g ły ch  tłum aczów . T e rm in  w ażnośc i św iad ec tw a  u p ły w a  w  (i m iesięcy  od d a ty  j e ­
go w y d a n ia  w  s to su n k u  do k ra jó w  e u ro p e jsk ic h . Jeże li św iadec tw o  z red ag o w an e  
je s t  po h isz p a ń sk u  i w  in n y m  ję z y k u  i o d p o w ied n ie  s tw ie rd zen ie  tego  fak tu  z n a jd u ­
je  się w  w izie  k o n su la rn e j, to  te k s t h iszp ań sk i m a m oc o b o w iązu jącą . W  s to su n ­
k u  do p rz e sy łe k  pocztow ych , k tó ry c h  w ag a  b ru t to  n ic  p rz e k ra c z a  10 kg, św iad ec ­
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tw a  n ie  są  w y m ag an e  o ile  n ie  w ięce j n iż  5 p a k ie tó w  w y sian o  p rzez  je d n e g o  n a ­
daw cę do je d n e g o  o d b io rcy  i w ag a  ich  n ie  p rz e k ra c z a  25 kg  b ru tto , o raz  o ile  
n ie  zo s ta ły  n a d a n e  z p u n k tó w  p o g ran iczn y ch .

Ś w iadec tw a  u zn an e  b ę d ą  za  n iew ażn e : 1) o ile  n ie  są  p rzed s taw io n e  i do łączo­
ne  do d o k u m en tó w  p o d a ją c y c h  w ysokość  pobo ró w  C elnych i to  p rz e d  p o d an iem  
p ro śb y  o w y d an ie  tow arów , 2) gd y  m iędzy  w agą  b ru t to  a w ag ą  w y k a z a n ą  w  św ia ­
d ec tw ie  ró żn ica  je s t  w ięk sza  n iż  20 proc., 3) gdy  z n a k i i n u m e ra c ja  p o d an e  w  św ia ­
d ec tw ie  n ie  z g a d z a ją  się ze zn ak am i i n u m e ra c ją  to w aró w , 4) gdy  zaw arto ść  p rz e s y ł­
k i ró żn i się z z aw arto śc ią  p o d a n ą  w tek śc ie  św iad ec tw a , 5) gdy  św iad ec tw a  zo sta ­
ły  w y d a n e  w k r a ju  in n y m , n iż  k r a j  z k tó reg o  is to tn ie  pochodzą, 6) o raz  w  w y p a d k u  
s tw ie rd zen ia , że są  fa łszow ane,

MONOPOL PRZYWOZU ZIEMNIAKÓW W HOLANDJI.
ja k  w iadom o, w  o s ta tn ich  czasach  w p ro w ad zo n o  w H o la n d ji m onopo l im p o r­

tu  zboż, m onopo l w w ozu ow oców  i ja rz y n . O becn ie  z iem n iak i zo sta ły  w łączone  
cło z iem iop łodów  zm o n opo lizow anych  i p rz y  w w ozie do H o la n d ji op łacać  b ęd ą  
akcyzę  n a  fu n d u sz  p o p ie ra n ia  ro ln ic tw a  w  w ysokości 1 c e n ta  od 1 kg.

PODWYŻKI STAWEK CELNYCH W NIEMCZECH.
„ D e u tsc h e r  R e ich san z e ig e r“ N r. 222 z d n ia  22 bm . z a w ie ra  ro zp o rząd zen ie  

rz ą d u  R zeszy  o podwTy żce s taw ek  ce ln y ch , k tó re  w chodzą w  życie  z d n iem  1 p a ź ­
d z ie rn ik a  b r.

W śród p o zy cy j n ie m ie c k ie j ta r y fy  ce ln e j, do k tó ry c h  odnosi się now e ro zp o ­
rząd zen ie , w yszczegó ln ić  n a leż y  z p u n k tu  w id zen ia  p o lsk ich  in te re só w  e k sp o r to ­
w ych , N r. 107 ust. 2. o b e jm u ją c y  k u r y  w szelk iego  ro d z a ju  o raz  in n y  d ró b  żyw y. 
D o ty ch czaso w a  s ta w k a  au tonom iczna , K tó ra  p o zo staw a ła  n iezm ien io n a  od 1-go p a ź ­
d z ie rn ik a  1925 r., w y n o si RM. 11,—. W  s to su n k u  do k ra jó w  tra k ta to w y c h  ob o w iązu ­
je  s ta w k a  w w ysokości RM. 6,—,.z w ią z a n a  w tr a k ta ta c h  h a n d lo w y c h  z W łocham i, 
r r a  nc ją , B u łg a r ją ,  R u m u n ją  i W ęgram i. N ow e ro zp o rząd zen ie  podnosi s taw k ę  a u ­
to nom iczną  n a  RM. 40,—, u su w a ją c  ró w n o cześn ie  cło m ak sy m a ln e  w w ysokości 
RM. 35,—, k tó r e  w szak że  n ie  b y ło  s to sow ane  w  s to su n k u  do im p o rtu  z P o lsk i.

P o d w y żk a  s ta w k i au to n o m iczn e j z RM. I I ,— n a  40,— w y tw a rz a  now e w a ru n ­
ki k o n k u re n c y jn e  d la  to w a ru  po lsk iego  n a  ry n k u  n iem ieck im  te m b a rd z ie j, że Staws­
ka  k o n w e n c y jn a  jio zo sta je  bez  zm ian y  i n ic  n ie  p rz e m a w ia  za tem , by  ona  zosta ła  
u su n ię ta  w' d ro d ze  p o ro zu m ien ia  z odnośnem i k ra ja m i.

P rz y  o becnym  poziom ie  cen  n o w a s ta w k a  au to n o m iczn a  b ęd z ie  d z ia łać  p ro - 
h ib ic y jn ie , co je s t  p o d w ó jn ie  n ie k o rz y s tn y m  ob jaw em , bow iem  im p o rt k u r  i in n e ­
go d ro b iu  s tan o w i w ra m a c h  zm n ie jszonego  o b ro tu  tow aro w eg o  po lsko  n iem ieck ie ­
go w ca le  p o w ażn ą  p o zy c ję , a  p o n ad to  zachodzi tu ta j  je d e n  z rz a d k ic h  w y padków , 
w k tó ry c h  p rzy w ó z  z P o lsk i ro z w ija  się p o m yśln ie , l a k  np . w  p ie rw szy ch  8 m ie ­
s iącach  b r. w y ra ż a ł się p rzy w ó z  k u r  z P o lsk i c y f rą  5.038 q  w  p o ró w n a n iu  z 5.838 q 
w ty m  sam y m  o k re s ie  r. ub . Ł ączn y  p rzy w ó z  w  r. 1932 o s iąg n ą ł 5.594 q. w a rto śc i 390 
tys. RM. tak , że teg o ro czn y  im p o rt z P o lsk i w  ra z ie  n iep o d w y ższen ia  s ta w k i b y łb y  
o siąg n ą ł w a rto ść  p rz y n a jm n ie j 500 ty s . RM. t. j. p rzesz ło  1 m ilj. zł.

In n e  p o zy c je , o b ję te  o s ta tn iem  ro zp o rząd zen iem , n ie  d o ty czą  ek s jio rtu  po l- 
sk iego, a  odnoszą się w  p ie rw szy m  rzęd z ie  do S tanów  Z jednoczonych , F ra n c j i,  A n ­
g lji  i C zechosłow acji.

NOWE OGRANICZENIA PRZYWOZOWE W SZWAJCARJI.
Z dn iem  18 w rześn ia  1955 r. rz ą d  sz w a jc a rsk i sk o n ty n g e n to w a ł p rzy w ó z  p u ­

chu  i p ie rz a  (poz. 155 b i 156 b) czyszczonego, m a te r ja łu  z filcu  (poz, 489), szk ła  do 
lu s te r  (poz. 703, 704 a  i b) (206), m o to ró w  ro p n y c h  (poz. 897 b i 898 b).

ŚWIADECTWA POCHODZENIA PRZY IMPORCIE TOWARÓW 
ZAGRANICZNYCH DO TURCJI.

M in iste rs tw o  C eł i M onopolów  w A n gorze  w y d a ło  ro zp o rząd zen ie , n a  p o d s ta ­
w ie k tó reg o  od d n ia  19 w rz e śn ia  1953 r. w szy s tk ie  bez w y ją tk u  to w a ry  im p o rto w a- 
ne  do T u rc j i  b ę d ą  m u s ia ły  p o siad ać  św iad ec tw a  p o chodzen ia , za le g a lizo w an e  p rzez  
o d p ow iedn ie  tu re c k ie  p rz e d s ta w ic ie ls tw a  k o n su la rn e .
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Ś w iadectw a p o ch o d zen ia  to w aró w  p o lsk ich  w y s ta w ia ją  Izby P rzem ysłow o- 
H an d low e. św iad ec tw a  m u szą  b y ć  lega lizow ane . E k sp o r te rz y  w in n i p rz e s trz e g a ć  
kon iecznośc i d o p e łn ian ia  te j fo rm alnośc i, k tó re j p rzeo czen ie  m oże pow odow ać 
znaczne  tru d n o śc i p rz y  o d b ie ra n iu  to w aró w  z u rzęd ó w  ce ln y c h  w  T u rc ji.

ŚW IA D EC TW A  PO C H O D Z E N IA  TO W A R Ó W  PRZY IM PO R C IE  
D O  W ĘG IER.

P rz y  im jio rc ie  do W ęg ie r w y m ag an e  są  św iad ec tw a  po ch o d zen ia  d la  w ie lu  
szczegółow o w y m ien io n y ch  to w aró w  a to:

aj ce lem  u z y sk a n ia  k o n w e n c y jn e j zn iżk i ce ln e j n a  p ew n ą  część to w aró w , 
k o rz y s ta ją c y c li z ta k ie j zn iżk i n a  p o d staw ie  t r a k ta tó w  han d io w y c ii. W chodzi tu  
w ra c h u b ę  n ie w ie lk a  sto sunkow o  część to w aró w  w y n n e n io n y c h  w O dnosnycn t r a k ­
ta ta c h  h an d lo w y ch . Przyczem . w ięk sza  częsc ty c h  to w aró w  m oże k o rz y s ta ć  z cel 
k o n w e n c y jn y c h  ró w n ież  i n a  p o d staw ie  in n y c h  w ia ro g o a n y c h  ookum en iow , s tw ie r ­
d z a ją c y c h  po ch o d zen ie  to w a ru  z  u p raw n io n eg o  q o  ta k ic h  ce l k ra ju ,  pip. d o k u ­
m en tów  p rzew o zo w y ch  i ia k tu r ) ;

b j ce lem  d opuszczen ia  n ie k tó ry c h  śc iśle  w y szczeg ó ln io n y ch  to w aró w  w ogóle 
do o d p raw y  ce ln e j, a  to b ez  w zg ięu u  n a  to, sk ąd  one p ochouzą  i czy k o rz y s ta ją  
ze zn iżek  ce iu y c h ;

cj w reszc ie  ce lem  zaśw iad czen ia  w y k lu c z a ją c e g o  w sze lk ą  w ątp liw ość  p o ch o ­
d zen ia  p e w n y c h  to w aró w  z k ra jó w , p o s ia d a ją c y c h  z W ęgram i t r a k ta t  lianu iow y . 
P rzy w ó z  to w aro w  te j  g ru p y  z k ra jó w  n ie  tr a k ta to w y c h  je s t  now iem  z ak azan y .

W ykaz tow aró w , o k tó ry c h  m ow a w  pp . aj b) i cj je s t  do p rz e jrz e n ia  w b iu ­
rze  Izby  p rz e m y s io w o -lla n d io w e j w G dym .

Ś w iadectw o p o ch o d zen ia  w inno  h y c  w y staw io n e  p rz e z  Izbę  P rzem ysłow o- 
H a n d lo w ą ; w iza  K o n su la tu  W ęgiersk iego  n a  św iad ec tw ie  po ch o d zen ia  je s t  ty lk o  
w  ty m  w y p a d k u  p o trz e b n a , je ż e li to w a r n ie  je s t  poc iiodzem a po lsk iego . Pocno- 
d zem e  to w a ru  z, k r a ju  trzec ieg o  m oże je u n a k  w  ty m  w y p ad k u  p o św iad czy ć  ró w n ież  
i u rz ę d u ją c a  w P o lsce  k o m p e te n tn a  p lacó w k a  k o n su la rn a  k r a ju  p o ch o d zen ia  to w a ­
ru , a  n a w e t p o tsk a  w iadza  celna .

Ś w iadec tw a  p ó cn o azem a  p o trz e b n e  są  ró w n ież  i d la  to w aró w  p rz e sy ła n y c h  
pocztą .

P e w n a  u s ta lo n a  fo rm a  św iad ec tw  p o chodzen ia , w y m a g a n y c h  p rzez  w ład ze  
w ę g ie rsk ie  n ie  o b o w iązu je . W edług p rzep isów , św iadec tw o  p o cn o n ze iu a  w inno  z a ­
w ie ra ć : n azw ę w ład zy  w y s ta w ia ją c e j św iad ec tw o  i d a tę  w y staw ien ia , szczegółow e 
o k re ś le n ie  to w a ru  z p o d an iem  w ag i i  w arto śc i, im ię i nazw isk o  n a u a w c y  i ouo io rcy  
o raz  pośw iad czen ie  p o ch o d zen ia  to w a ru .

św iad ec tw o  p o en o d zem a  w in n o  b y ć  w y s taw io n e  w  ję z y k u  w ęg ie rsk im  lub  
za g ra n ic z n y m  z ro zu m ia ły m  w ęg ie rsk im  w ładzom  celnym , np . ira n c u sk iin , n iem iec ­
k im , an g ie lsk im .

Ś w iadectw o w inno  op iew ać zasadn iczo  n a  je d n ą  ty lk o  p rze sy łk ę .

M ETO DY CLEN IA  D R O B IU  ŻYW EGO W E W ŁOSZECH .
W iosk i M in is te r f in an só w  u sta li!  n a s tę p u ją c ą  zasadę  w zw iązk u  z o d p ra w ą  

ce ln ą  d ro b iu  żyw ego, sp ro w ad zan eg o  do W iocn: eto ob licza  się od w ag i n e tto , p rz y -  
czen i ty tu łe m  o p ła ty  za  ta rę  d o d a je  się do w ag i n e tto  20 p roc.

W ed łu g  ośw iadczeń  czy n n ik ó w  o iic ja ln y c h , n a  d ecy z ję  p ow yższą  M in is tra  
F inansów , w p ły n ę ły  m o ty w y  n a tu r y  f isk a ln e j. N ie  u le g a  je d n a k  wątjM iwości, iż  p o ­
w yższa  d e c y z ja  w y d a n a  zo s ta ła  ró w n ież  ce lem  dalszego  zab ezp ieczen ia  ry n k u  
w łosk iego  p rz e d  w z ra s ta ją c y m  w w ozem  żyw ego  d ro b iu , k tó reg o  w  ro k u  1932 sp ro ­
w adzono  do W ioch p rzesz ło  154.000 k w in ta li, czy li p rzesz ło  50.000 k w in ta li  w ięce j 
n iż  w  ro k u  1930.

M OŻLIW OŚCI E K SPO R T O W E  I IM PO R T O W E.
1 F irm ą  b e lg i js k a  in te re s u je  się im p o rte m  m akuchów .
2. F irm a  czeska  p o sz u k u je  w y tło k ó w  b u ra c z a n y c h .
3. F irm a  fra n c u sk a  in te re s u je  się im p o rtem  faso li i ja r z y n  suchych .
4. P rz e d s ta w ic ie l f irm y  S c an d in av ian  B a ltic  C o m p an y  L td . G d y n ia  ul. P o d ­

ja z d o w a  7 m. 19, p ro s i o z łożen ie  o fe r t n a  d o staw y : a) w agonow e m eb li 
g ię ty ch , szczegó ln ie  k rz e se ł g ię ty ch , b) w agonow e lu b  o k rę to w e  d esek  i
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ła t sosnow ych, c) b lo k ó w  bukow ych,, dębow ych , b rzozow ych , b rz e z in o ­
w y ch  o raz  o lchy , O s ta tn ia  n a  .1—1,15 mt-r. d łu g a , d) w agonow e w e łn y  d rz e w ­

n e j do ja j  i in n y c h  opakow ań , e) w agonow e b eczek  do m asła , f) sok w iśn io ­
w y, g) w y ro b y  szk lan e  — szk lan k i do B razy lji.
O fe r ty  n a leż y  k a lk u lo w a ć  fob G dyn ia .
O dn o śn a  firm a  p ra g n ie  ró w n o cześn ie  zb y w ać  w P olsce n a s tę p u ją c e  to w a ­
ry :  p a p ie r  ze Szw ecji, p e rg am in  z A n g lji, m aszy n y  d u p lik a to w e  (pow iela­
cze ro ta c y jn e )  z D a n ji, m aszy n y  do p is a n ia  z D a n ji, lin y  o k rę tow e, sk raw - 
k i p e rg am in o w e  z A n g lji, sp e c ja ln e  m aszy n y  do chem icznych  p ra ln i bez  

u ż y w a n ia  b e n z y n y  w zgl. te rp e n ty n y  z D a n ji  i ca ły  szereg  in n y c h  to w aró w .
5. F irm a  eg ip sk a  p ra g n ie  w e jść  w k o n ta k t z p ro d u c e n ta m i w zg lęd n ie  e k sp o r­

te ra m i w  Polsce, k tó rz y  m o g lib y  d o sta rczać  je j :
a) ta rc ic y  b u k o w e j p a ro w a n e j i n ie p a ro w a n e j,
b) m a te r ja łu  b u kow ego  sp a lto w an eg o  o ro z m ia ra c h  8x8, 10x10, 12x12, 

15x15 cm d ługości od 2 m tr. w zw yż,
6. F irm a  k a n a d y js k a  p ra g n ie  im p o rto w ać  z P o lsk i g rz y b y  suszone, sok i ow o­

cow e, s a rd y n k i i sz p ro tk i w ędzone.

SPRAWY KOM UNIKACYJNE

TARYFY KOLEJOWE NA PRZEWÓZ DRZEWA.
W  k w ie tn iu  b r., D y re k c ja  N acze ln a  Lasów* P ań stw o w y ch , R ad a  N aczelna  

Z w iązków  D rz e w n y c h  o raz  Z rzeszen ie  W łaśc ic ie li Lasów7 w n io sły  m e m o rja ł do 
P o d k o m isji ta r y f  ek sp o rto w y ch  K o m isji P o li ty k i T a ry fo w e j p rz y  K om itec ie  E k o ­
nom icznym  R ad y  M inistrów , w  k tó ry m  ze w zg lęd u  n a  p o ło żen ie  e k sp o r tu  d rzew a  
w y k azan o  p o trzeb ę  znacznego  o b n iżen ia  e k sp o r to w y ch  ta r y f  d rzew n y ch . P o d k o ­
m isja , o d rz u c a ją c  po łow ę p rz e d ło ż o n y c h  w niosków , ja k o  n ad to  d a lek o  idących , 
p rz y ję ła  n a s tę p u ją c e :

1) O b n iżen ie  s taw ek  o p ła t p rzew o zo w y ch  na  w yw óz ląd em  p a p ie ró w k i u lg i 
s p e c ja ln e j p. 5 ta r y fy  w y ją tk o w e j D l, k o lu m n a  B, z zasto sow an iem  n a  dalsze  od ­
ległości je d n a k o w e j o p ła ty  70 gr. od 100 kg. pod  w a ru n k ie m  w y w iez ien ia  w  c ią ­
gu ro k u  p rzez  jed n eg o , n ad aw cę  20.000 t.

2) O b n iżen ie  s taw ek  k o lu m n y  A  ta r y fy  w y ją tk o w e j P D l o 15%,
5) T a k ie  sam e o b n iżen ie  s taw ek  k o lu m n y  B do 800 kin . zaś n a  dalsze  o d le ­

głości zasto so w an ie  s taw ek  n a s tę p u ją c e j w ysokośc i 900 km ., 143 gr, 1000 km , 150 
gr, 1100 km , 157 gr, 1200 km , 164 gr,

4) O b n iżen ie  s taw ek  o p ła t p rzew o zo w y ch  poz. d —6 A n ek su  do T a ry fy  o 15% 
do 800 km , z w y ró w n a n ie m  za ła m ań  s taw ek  te j  p o zy c ji n a  od leg ło śc iach  od 500
do 700 km , p rz y  w p ro w a d z e n iu  p o w y że j 800 km , s ta łe j s taw k i 120 g r  ,od 100 kg.
P o n ad to  w łączen ie  do poz. d—6 A n ek su  m a te r ja łu  d rzew n eg o  poz. 902, 903, 907, 908, 
910, 913, 919, 921 i 924 K t, d rz e w a  liśc iastego , słupów  poz, 905 a) i li), deszczó lek  
z d rzew a  bu k o w eg o  z poz. 911 K t. o raz  m a te r ja łu  d rzew n eg o  z poz. 925, 926 
i 927 Kt.

5) P rz y z n a n ie  re fa k c ji  n a  w yw óz w  ciągu ro k u  p rzez  je d n e g o  n ad aw cę  
p rz y n a jm n ie j  2000 t. k o p a ln ia k ó w  lu b  p ap ie ró w k i, k tó r a  o b n iży łab y  s taw k i ta r y fy  
ek sp o r to w e j p rzez  g ran ice  ląd o w e o 15%.

6) D la  ob szaru , o g ran iczonego  od zach o d u  i po łudn iow ego  zach o d u  lin ja  
G ra je w o —B rześć—K ow el—W ło d z im ie rz—S a p ie ż a n k a —L w ów —S try j — ŁawToczne — 
B esk id  o raz  s ta c y j, po ło żo n y ch  n a  ty c h  lin ja c h  s to sow an ie  s p e c ja ln e j  p re fe re n c ji  
w w ysokości 10% staw ek  poz. d —6 A neksu , o b n iżo n y ch  w /g  p. 4 o 15%.

7) O b n iżen ie  s taw ek  o p ła t p rzew o zo w y ch  ta r y fy  w y ją tk o w e j PD 2 o 50% 
do 500 km , z zach o w an iem  n a  d a ls z y c h  od leg ło śc iach  je d n a k o w e j o p ła ty  70 g r od 
100 kg , n a  w yw óz p rz e z  p o r ty  d re w n a  poz. 901 a) b) i c).

8) O b n iżen ie  ta r y f  w y ją tk o w y c h  PD3, PD4, PD5, PD 6, i PD 7 o 30%.
9) P rz y z n a n ie  re f a k c ji  n a  w yw óz w c iągu  ro k u  p rzez  je d n eg o  n ad aw cę  n a j ­

m n ie j 500 t m a te r ja łó w  d rzew n y ch  z poz. 925 K t. w  w ysokości 15% od o b n iżonych  
w /g  p. 8 o 50% s taw ek  ta r y fy  w y ją tk o w e j PD7.

O d czasu  w n ie s ien ia  tego  m e m o rja łu  w p ro w ad zo n o  w  ta ry fa c h  d rz e w ­
n y ch  20% ob n iżk ę  s taw ek  o p ła t p rzew o zo w y ch  n a  w yw óz p a p ie ró w k i zarów no
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p rzez  g ra n ic e  lądow e ja k  i p rzez  p o lsk ie  p o rty , obn iżono  o 5% s ta w k i poz. d—6 
A n ek su  n a  w yw óz d rzew a  ig lastego  z W ileń szczy zn y  o 5%, w łą c z a ją c  do te j poz. 
A n ek su  ró w n ież  s łu p y  te le g ra f ic z n e  z d rzew a  ig la steg o  i ty k i o raz  żerd z ie  z d rz e ­
w a liśc iastego  obn iżono  o 5—8% s ta w k i poz. d —12 n a  w yw ó z  d rzew a  liśc iastego  
w  o k rą g la k a c h  o raz  d rzew a  h eb lo w an eg o  z W ileńszczyzny , obniżono  o 20% s taw k i 
n a  w yw óz w y ro b ó w  d rz e w n y c h  ta r y f  w y ją tk o w y c h  D 7 i PD4 o raz  fo rn ie ró w  i p ły t  
k le jo n y c h  n ieo b ro b io n y ch  ta r y f  w y ją tk o w y c h  D12 i PD 7 a  o 50% o p ła ty  n a  w y ­
w óz w ęg la  d rzew n eg o  i b ry k ie tó w  z n iego  ta r y f  w y ją tk o w y c h  D8 i P D  5. W  k o ń ­
cu  obn iżono  o 15% s taw k i n a  w yw óz w y ro b ó w  s to la rsk ic h  b u d o w la n y c h  poz. d —11 
A neksu .

Jeś li w p ro w ad zo n e  u lg i spow odow ane b y ły  w sp om nianym  m em o rja łem , to  
w y n ik i te  w  p o ró w n a n iu  z żąd an em i o p u stam i b y ły  n ad  w y ra z  n ik łe . T ru d n o  b y ło  
o czek iw ać sp e łn ien ia  z n aczn e j części p o staw io n y ch  ż ąd ań  z uw ag i, że w  u lg ach  
ta ry fo w y c h , p rz y z n a n y c h  ze s tro n y  ko le i p o p rzed n io  n a  rzecz p rzew o zu  d rzew a , 
p o su n ę ła  się znaczn ie  p o n iże j poziom u, ja k i  p rz y  re fo rm ie  ta r y f  w  r. 1928 u z n a ­
n y m  zosta ł za  n a jn iż sz y  d o p u szcza ln y , k tó ry  ja k ą ś  k o rzy ść  d ać  m oże ko le i, t j .  2 g r 
od to n y  i k ilo m e tra . S ta ła  s ta w k a  op ła t p rzew o zo w y ch  poz. d —6 A n ek su  n a  od ­
leg łośc i p o n a d  700 k m  aż do 1200 k m  w  w ysokości 140 g r  n a  n a jd a ls z e j od leg łości 
n ie  d a je  n a w e t 1,2 g r  od to n y  i k ilo m e tra . W y czek iw an o  je d n a k  p rzec ież  p e w ­
nego e fe k tu  po w sp o m n ian em  w y s tą p ie n iu  p rze d s ta w ic ie li e k sp o r tu  d rzew a . — 
To te ż  w y d an ie  z dn iem  15 p a ź d z ie rn ik a  b r . n o w y ch  ta r y f  d rzew n y ch  n ap e łn iło  
n ieo b zn a jm io n y ch  z d a lszem i losam i m e m o rja łu  in te re sa n tó w  d rzew n y ch  u sp ra - 
w ied liw io n em  zac iek aw ien iem , k tó re  doznało  je d n a k  ro zcza ro w an ia , gdyż now e 
w y d a n ie  ta r y f  w y ją tk o w y c h  n a  p rzew ó z  d rz e w a  s tan o w i ty lk o  p o w tó rzen ie  p o ­
s tan o w ień  d o tychczas o b o w iązu ją cy ch  w  n o w e j, p rz e jrz y s ts z e j re d a k c j i,  u ła tw ia ­
ją c e j  znaczn ie  o r je n ta c ję , u tru d n io n ą  o g rom nie  w re d a k c j i  d o ty ch czaso w ej, z w ła ­
szcza w sk u te k  liczn y ch  u zu p e łn ień , ja k ie  w  m ięd zy czasie  n a s tą p iły . U ła tw ien ie  
znaczne  s tan o w i zan ie c h a n ie  o d ró ż n ia n ia  w o b ręb ie  ta r y f  w y ją tk o w y c h  u lg  sp e ­
c ja ln y c h  p. 5 p rz e w a ż n e j części ta r y f  d rzew n y ch  od ogó ln y ch  p o stan o w ień  d an y ch  
ta r y f  w y ją tk o w y c h , co zu p e łn ie  n ie p o trz e b n ie  ty lk o  u tru d n ia ło  o r je n to w a n ie  się 
w  ta ry fa c h  w y ją tk o w y c h . B y łoby  w ie lce  w sk azan em  z łączy ć  p o d o b n ie  w  je d n ą  
całość ta r y fy  w y ją tk o w e  d rzew n e  z p o z y c ja m i A n ek su  do T a ry f  C zęść II, n ie  od- 
noszącem i się do p ew n y ch  ty lk o  n ie lic zn y ch  re la c y j.

Z am ieszczan ie  ty c h  u lg  ta ry fo w y c h  w  A n ek sie  a  n ie  w  ta ry f ie  w y ją tk o w e j 
li ty lk o  d la  p o d k re ś le n ia  ich  c h a ra k te ru  p rze jśc io w eg o  n iem a  ch y b a  rzeczy w is teg o  
u zasad n ien ia , gdyż p o s tan o w ien ia  ta r y f  w y ją tk o w y c h  ró w n ież  często  b y w a ją  w ed le  
p o trz e b y  zm ien ian e  a A neks ze w zg lędów  oszczędnościow ych  p rz e s ta ł już b y ć  
w y d a w a n ą  co ro k u  n a  now o p u b lik a c ją . Z am ieszczan ie  za tem  u lg  ta ry fo w y c h , 
m a ją c y c h  ogó lne  zasto sow an ie , w  A n ek sie  zam ias t w  ta ry fa c h  w y ją tk o w y c h  w obec 
tego  s tan o w i ca łk o w ic ie  n ie p o trz e b n e  sk o m p lik o w an ie  ta r y f  ze w zg lędów  fo rm a- 
lis ty ezn y ch  kosztem  ich  p rz e jrz y s to śc i, A neks p o w in ien  b y ć  odpow iedn io  do sw e­
go p rz e z n a c z e n ia  z re d u k o w a n y  p rz e z  p o zo staw ien ie  w n im  u lg  ta ry fo w y c h , od n o ­
szących  się ty lk o  do p e w n e j m a łe j ilo śc i s ta c y j i o b o w iązu ją cy ch  p rze jśc io w o  na  
k ró tk i, k ilk u m ies ięczn y  o k res czasu , a  n ie  pow in ien , ja k  się to d z ie je  obecnie , 
zach w aszczać  ta r y fy  p rzez  o b e jm o w an ie  u lg  ta ry fo w y c h , o b o w iązu ją cy ch  ogóln ie  
ca łem i la tam i.

W  now ym  u k ła d z ie  ta r y fy  w y ją tk o w e  D  n a  p rzew ó z  d rzew a , w y ro b ó w  d rz e w ­
n y ch  i p ro d u k tó w  d e s ty la c ji  d rzew a  T a ry fy  C zęść II Z eszy t Ib  zam ias t d o ty ch cz a ­
sow ych 12 ta r y f  w y ją tk o w y c h  z a w ie ra ją  9 ta r y f  w y ją tk o w y c h .

T a ry fa  w y ją tk o w a  D l o b e jm u je  u lg i d la  p rzew ozów  w e w n ę trzn y ch , D2 d la  
w y w o zu  p rzez  g ran icę  lądow ą, zaś D5 d la  p rzew o zó w  tra n z y to w y c h . W  k a ż d e j 
z ty c h  ta r y f  w y ją tk o w y c h  w y liczo n e  są  w o sobnych  p o zy c ja ch  ró żn e  g a tu n k i m a ­
te r ja łó w  d rzew n y ch  z oznaczen iem  w  ja k ic h  w a ru n k a c h  i k tó r a  k o lu m n a  ta b e li 
o p ła t ty c h  ta r y f  w y ją tk o w y c h  m a zasto so w an ie  do w ym ien ionego  w  ty c h  p o zy ­
c ja c h  m a te r ja łu  d rzew nego . W y szu k iw an ie  każdego  g a tu n k u  m a te r ja lu  d rz e w n e ­
go m a u ła tw ia ć  u p o rząd o w an ie  p o zy c ji w ed łu g  p o rz ą d k u  a ry tm e ty c z n e g o  po zy cy j 
k la s y f ik a c ji  to w a ró w  T a ry fy  C zęść IB, w  k tó ry c h  te  m a te r ja ły  d rzew n e  są  z a ­
w a rte . T rz y  te  ta r y fy  w y ją tk o w e  z a w ie ra ją  n iezm ien io n e  w szy stk ie  u lg i t a r y ­
fow e, z a w a rte  d o tychczas w  ta ry fa c h  w y ją tk o w y c h  D l,  D2, D5, D4, D5, D6. D7 
i D12, z w y ją tk ie m  u lg i sp e c ja ln e j p . 5 lit. b) d o ty ch cz aso w ej ta r y fy  w y j. D2 na  
dow óz d rzew a  sow ieck iego  do p rz e ta rc ia  w  ta r ta k a c h , p o łożonych  w o k ręg ach  D y ­
re k c y j  k o le jo w y c h  w G d ań sk u  i P o zn an iu , k tó r ą  zam ieszczono  w o d rę b n e j ta ry f ie
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w y j. D4 k o ry  g a rb a r s k ie j  i w ik lin y , k tó re  z d aw n e j ta r . w y j. D2 p rzen ies io n o  do 
o sobne j no w ej ta r . w y j. D5 z n iezm ien ionem i s taw k am i, u lg i sp e c ja ln e j p. 5 
lit. c ta r . w y j. D2, k tó r ą  słu szn ie  zam ien iono  n a  n o w ą poz. 2— 16 A neksu , o raz  u lg i 
na w yw óz p rzez  p u n k ty  g ran iczn e  d rzew a  m ięk k ieg o  o k o row anego  w  szczapach  
poz. 906 K t. z a w a r te j  w  p. 5 U lgi sp e c ja ln e  lit. d) d o ty ch cz aso w e j ta r . w y j. D2, k tó ­
rą  z d a je  się p rz e z  p rzeo czen ie  opuszczono  w  n o w ej ta r . w y j. D2.

Po p ie rw szy ch  4 ta ry fa c h  w y ją tk o w y c h  zam ieszczono  ta b e lę  o p ła t do ta ry f  
w y j. D l —D4 z 12 k o lu m n am i s taw ek  o p ła t p rzew ozow ych , n ie  ró żn iący ch  się z a ­
sadniczo  od d o tychczasow ych , z g roszow em i ty lk o  zm ian am i s taw ek  do 7 km . w7 
ko lu m n ie  IX  d o ty ch cz aso w ej ta r . w y j. D3 i w  k o lu m n ie  X od 100! km  począw szy 
o I—25 g r  do ty ch czaso w y ch  s taw ek  u lg i s p e c ja ln e j p. 5 s ta re j  ta r . w y j. D l,  kol. A.

Nowe taryfy wyjątkowe D6 do D9 stanowią dosłowne powtórzenie po­
przednich taryf wyjątkowych D8 do D II .

W podobny zupełnie sposób zmieniono dotychczasowe taryfy wyjątkowe 
portowe P D l do PD 7 na 4 nowe taryfy wyjątkowe, przyczem nowa tar. wyj. P D l 
obejmuje poprzednie tar. wyj. P D l, PD5, PD 4 i PD 7, zaś dawne tar. wyj. PD 2, 
PD5 i PD 6 powtórzono bez zmiany w tar. wyj. nowych PD2. PD 3 i PD4. Nowa ta­
ryfa wyjątkowa P D l zawiera podobnie jak nowe tar. wyj. D l do D3 wyszczegól­
nienie wszystkich poprzednio ^obowiązu jących ulg taryfowych osobno dla każdego 
rodzaju materiału drzewnego z tą tylko rozbieżnością, że dotychczasowa ulga na 
wywóz podkładów, mostownic itd. kolejowych miękkich dotychczasowej tar. wyj. 
P D l ograniczona została na podkłady itd. z drzew iglastych, natomiast drzewo ig­
laste stanie łupanym, ciosanymi, struganym poz..909 a) i b) uzyskały1 w nowej 
taryfie wyj. P D l obniżkę kolumny X (dawna kolumna C tabeli tar. wyj. P D l) , a 
skrzynie, paki. pudła z drzewa liściastego poz. 928 a) obniżkę kolumny VIII (daw­
na kolumna A tar. wyj. P D l) z których to ulg te materjaly według poprzedniej 
redakcji tar. wyj. P D l nie korzystały.

T a b e la  o p ła t ta ry fy  w y ją tk o w e j PD l z aw ie ra  w dziesięciu  k o lu m n ach  staw k i 
o p ła t p rzew ozow ych , k tó re  zasadn iczo  n ie  o k a z u ją  ż ad n y ch  ró żn ic  w  p o ró w n an iu  
z d o tychczas o b o w iązu jącem i, zo s ta ły  ty lk o  na  od leg łośc iach  do 100 km  dosto sow a­
ne do zm ien io n y ch  od 1 k w ie tn ia  b r . s taw ek  zasad n iczy ch  n o rm a ln y c h  k la s  ta ry fo ­
w ych . O m y łk i z d a je  się ty lk o  zasz ły  w k o lu m n ie  I ł  ru b ry c e  b na od leg łośc iach  od 
1091 km  począw szy  do 1200 km . gdzie  zam ieszczono s taw k i 716—727 g r zam iast 
616—627 g r o raz  w  k o lu m n ie  VII ru b r y k a  c, n a  od leg łośc iach  od 1151 do 1200 km, 
gdzie  zam ieszczono  s taw k i 232 do 240 zam iast 250 do 234. —

ZMIANY W  TO W A R O W Y C H  TA R Y FA C H  K O LEJO W Y C H .
W  połow ie  p a ź d z ie rn ik a  b r . w p ro w ad zo n o  w  p o lsk ie j w e w n ę trz n e j ta ry f ie  

to w aro w e j z red ag o w an e  w  p rz e jrz y s te j  fo rm ie  ta ry fy  w y ją tk o w e  n a  d rzew o  w  T a ­
ry fa c h  C zęść 11 Zeszyt lb  i Zeszyt 2, k tó re  osobno om aw iam y. W z w iązk u  z tem  
w  A neksie  do T a ry f  C zęść II w  n iezm ien io n y ch  p o z y c ja c h  na d rzew o  sp ro sto w an o  
w  poz. d  6 p o w o łan ie  się n a  ko lu m n ę  C ta r . w y j, P D l n a  ko l. X now ej ta ry fy  w y j. 
w  poz. d  13 p o w o łan ie  się n a  ta r . w y j. D2 n a  kol. XII ta b e li o p ła t do ta r y f  w y j. 
D l —D4, zaś w  poz. d  14 kol. B ta b e li do u lg  sp e c ja ln y c h  ta r . w y j. D l na kol. XI 
ta b e li op ła t do ta r . w y j. D l —D4.

Prócz nowej poz. d  16 na drzewo do tartaków Wschodniej Małopolski, o któ­
rej wspomnieliśmy przy omawianiu taryf drzewnych, odnowiono wygasłą z kań- 
cern sierpnia br., poz. b  14 na przywóz nasion soji od portów do Katowic z ważno­
ścią od 13 października do 50 listopada br.

W T a ry f ie  C zęść II Z eszy t lb  i Z eszyt 2, w związku z wprowadzeniem do 
klasyfikacji towarów artykułu kaloryzyt dodano w taryfach wyjątkowych El i PEl 
postanowienie; że mogą być stosowane także od stacyj, przy których istnieją fabry­
ki kaloryzytu. Ogłoszenie w załącznikach do tych taryf wyj., które to są stacje, 
nastąpi zapewne później.

W  p o lsk o -czesk o s ło w ack ie j p o rto w e j ta ry f ie  w p a ź d z ie rn ik u  b r . p rz e p ro w a ­
dzono n a s tę p u ją c e  zm ian y  i u z u p e łn ien iu :

Stosowanie taryfy artykułowej N r. I na to w a ry  ró żn eg o  ro d z a ju  ograniczo­
ne było zupełnie niepotrzebnie na towary, niewymienione w innych taryfach ar­
tykułowych tej taryfy. Wskutek tego nie można było stosować stawek drobnico­

wych taryfy artykułowej Nr. 1 na przewóz w przesyłkach drobnicowych takich
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tow arów , d la  k tó ry c h  są  p rzew id z ian e  in n e  ta r y fy  a r ty k u ło w e , choćby  te  ta ry fy  
a r ty k u ło w e  n ie  z a w ie ra ły  s taw ek  d ro b n ico w y ch , w zgl. w ogó le  n ie  z a w ie ra ły  s ta ­
w ek  w d a n e j re la c ji, o b ję te j ta r y fą  N r. :1. N ie ra c jo n a ln y  ten  p rzep is  zniesiono  
z k o rz y śc ią  d la  in te re se n tó w .

D o ta r . a r t . N r. 12 n a  p rzew óz  mąki pastewnej w łączono  ca ły  szereg  czesko- 
s łow ack ich  s ta c y j n adaw czych .

W  ta r . a rt. N r. '104 obniżono  ze w zg lędu  na k o n k u re n c ję  n iem ieck ą  s taw k i 
o p ła t p rzew ozow ych  n a  rury żelazne, płyty żelazne, części konstrukcyjne, gwoź­
dzie, odlewy żelazne i wyroby knte oraz podkowy od s ta c ji S v inov—Y itkovice, 
gdyż  b y ły  częściow o droższe, an iże li w  p o p rzed n iem  w y d a n iu  ta ry fy .

Do działu D tar. art. 105 na kotły parowe włączono stację Morayska Ostra­
wa—Privoz i Svinov—Yitkoyice.

W p row adzono  n o w ą ta r . w y j. 166 n a  w yw oź przędzy bawełnianej, lnianej, 
jutowej, konopnej i z innych włókien roślinnych, również przędzę papierową ze 
s ta c y j D o,udleby n a d  O rlic i, Jo sefoy  Ja ro m er, M ostek  i Nac-hod.

D o ta r y fy  a r t . 210 na p rzew óz  ropy naftowej od p o rtó w  w łączono  , stacje. 
K ra ln p y  i S u m p erk .

W poz. 4 u lg  S p ec ja ln y ch  n a  w yw óz mąki p rzez  p o r ty  zm ien iono  p o s ta n o ­
w ien ia  re fa k c y jn e  w ten  sposób, że re f  a k c ja  n ie  będzie , j a k  d o tąd  w y p ła c a n ą  od­
b io rc y  n a  p o d staw ie  lis tu  p rzew ozow ego , lecz n a d a w c y  n a  p o d staw ie  w tó rn ik ó w .

W  k o ń cu  sp ro sto w an o  staw k ę  ta ry fy  a r t . N r. 265 n a  g a rb n ik i do O lom ouc.
W polsko-czeskosłowacko-dunajowej taryfie Zeszyt 1 w łączono  s ta c ję  G d y n ia  

do ta ry fy  N r. 52, z k tó re j  p rz y  w y d a n iu  osobnego Z eszytu  2 p o rto w eg o  d la  te j  ko ­
m u n ik ac ji w y k re ś lo n o  s ta c ję  G d y n ia —P o rt, ze s taw k am i na owoce suszone (jabłka 
i śliwki), k tó re  są je d n a k  znaczn ie  droższe  od p o p rzed n ich .

W Taryfie związkowej polsko-wegierskiej zam ieszczono  s ta w k i o p ła t p rz e ­
w ozow ych  na  azbest surowy do s ta c y j F ila to r ig a t i P iszkę.

W Taryfie związkowej polsko-rumuńskiej Część II w taryfie Nr. 15 na owo­
ce i orzechy zm ien iono  s taw k i o p ła t p rzew o zo w y ch  i w łączono  do te j  ta r y fy  now e 
s ta c je  ru m u ń sk ie .

W Taryfie związkowej polsko-sowieckiej p rz e re d a g o w a n o  postanowienia o 
frankowaniu o p ła t p rzew ozow ych .

U lgi na e k sp o r t wyrobów hutniczych z G órnego  Ś ląska  do ZSRR.., o b o w iązu ­
ją c ą  do k o ń ca  br., p rzed łu żo n o  do k o ń ca  m a rc a  1934 r.

N a w yw óz wytłoków z nasion oleistych (kuchy, makuchy) i wytłoków bura­
czanych suszonych z ZSRR p rzez  p o r ty  p o lsk ie  obniżono  s ta w k i o p ła t p rzew o zo ­
w ych za p rzeb ieg  l in ja m i ko le i po lsk ich .

W tabeli opłat te j ta r y fy  zw iązk o w ej p rzep ro w ad zo n o  szereg  zm ian  s taw ek  
o p ła t p rzew o zo w y ch  w k la sa c h  w y ją tk o w y c h .

Z ta r y f  zag ran iczn y ch  n a jd o n io ś le jsz a  d la  nas ie s t zu p e łn a  p rz e ró b k a , ia k ic j 
u leg ła  niemiecka taryfa wyjątkowa SD5 dla k o m u n ik a c ji m iędzy  p u n k ta m i g ra - 
n icznem i po lsko -n icm icck icm i a n iem ieck iem i s ta c ja m i po rto w em i, k tó r a  w ysz ła  w 
riow em  w y d a n iu  z w ażnośc ią  od 1 lis to p ad a  1953, z m ien ia jąc  w  zupe łnośc i podstaw y  
k a lk u la c y jn e  n aszy ch  s taw ek  k o n k u re n c y jn y c h .

Z dn iem  I lis to p ad a  b r . dopuszczoną b ęd z ie  o d p raw a  p rz e sy łe k  za b ezp o śred ­
n im  listem  p rzew ozow ym  m ięd zy n a ro d o w y m  w  k o m u n ik a c ji m iędzy  s ta c ja m i po- 
łożonem i n a  o b sza rach  R zeczy p o sp o lite j P o lsk ie j i W. M. G d ań sk a  a s ta c ja m i ło- 
tęwskiemi i estońskiemi przez Prusy Wschodnie i Litwę, o d p ad n ie  za tem  p o trz e b a  
p rz e e k sp e d jo w y w a n ia  ta k ic h  p rz e sy łe k  w  K ró lew cu  lu b  In s te rb u rg u .

P rz e sy łk i te  p rzew o żo n e  b y ć  m ogą p rzez  p o lsk o -n iem ieck ie  p rz e jś c ia  g r a ­
n iczn e : K a lth o f—M arien b u rg , G a rd e ja — G arn see , Ja m ie ln ik —D eu tsch -E y lau , G ra ­
je w o —P ro s tk e n  i R aczk i—R euss, p rzez  n iem ieck o -litew sk ie : E y d t K u lm en —Y irba- 
lis, T ils it—P eg eg ia i (Pogegen), p rzez  litew sk o -ło tew sk ie : S k u o d as—P rie n k u le , L u- 
se—Y einede, L a izn o a— R enge, Ja n isk is—M eitene, O b e lisc i—E gla ine , o raz  ło tew sko- 

. e s to ń sk ie : V a lk a —Y alga.
O ile  rów nocześn ie  w y d a n a  ta r y f a  n iem ieck o -ło tew sk o -es to ń sk a  n ie  z a w ie ra  

b ezp o śred n ich  s taw ek  o p ła t p rzew o zo w y ch  od g ra n ic y  n iem ieck ie j, ob licza  się 
p rzew o źn e  w /g  ta r y f  w e w n ę trz n y c h .'



1933. Nr. 29. BIULETYN INFORMACYJNY I. P. H. w G. as

TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO

BLOOMFIELDS hjsł
I M P O R T  Ś L E D Z I  S O L O N Y C H  
6  D Y N  I A  P O R T  R Y B A C K I
Telefon : 2005 — Biura w Hali Rybnej 
Telefon : 1250 — Magazyn Śledziowy

Gdynia Port Rybacki

Morski Instytut 
Rybacki

H A L A  
I CHŁODNIA 
R V B N A

Fabryka lodu
S k ł a d y  t r a n z y t o w e  w  k o ­

m o r a c h  c h ł o d n i c z y c h .  
S p e c j a l n y  m a g a z y n  t r a n ­
z y t o w y  o  p o je m n .  1 0 .0 0 0  

b e c z e k  ś le d z i
R ach u n ek  czekow y: Nr. 1222 w  B anku  G os­

p o d a rs tw a  K ra jow ego  w Gdyni. 
T e l e f o n  1778

» O C E A IN!«
P R Z E T W Ó R N I A  RYB M O R S K I C H  

G D Y N I A  -  P O R T  R Y B A C K I
H a la  i C h łodn ia  Rybna Telefon  2 0 -3 8

P o l e c a :  Marynaty i konserwy rybne
oraz wszystkie gatunki śledzi solonych.

R e k l a m a
w Biuletynie 
Informacyjnym

Izby Przemysłowo-Handlowej

nie zawodzi

Cennik ogłoszeń wysyła się na żgdanie
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J. BANKIER
I m p o r t  ś l e d z i  s o l o n y c h
b e z p o ś r e d n i o :  z Islandji, Anglji, Norwegji 

B i u r a  i s k ł a d y  w  H a l i  i C h ł o d n i  R y b n e j  — G d y n i a  — P o r t  R y b a c k i
  . Telefon 11 -9 6 . -  ■ 1

B I U R O  W  W A R S Z A W I E  -  u l .  G r z y b o w s k a  3
Telefony: 236-59 i 268-54.

G D Y Ń S K I  I M P O R T  Ś L E D Z I
S P .  z  o .  p .  m mm  

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T  LTD.)
i.- - Import śledzi solonych z Norwegji — Islandji — Anglji ----

Biura w Hali i Chłodni Rybnej — boks Nr. 3 — Telefon 21-84

Własne magazyny śledziowe w porcie 

---------------- rybackim w Gdyni = =

W ynajęte pomieszczenia w komorach 

chłodniczych C H Ł O D N I  R Y B N E J

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
Dalekomorskich P o ł o w o  w

„MEWA"
rozpoczęło połowy śledzi na 

Morzu Północnem.

Za ł oga  częśc i owo polska.

Piętnaście własnych statków ry­
backich pod po!skq flagę

•
B i u r a :  

w H a li i Chłodni Rybnej — boks 4  
G D Y N IA  -  Port R ybacki

B iura: W a rs z a w a , P różna 14 m. 1

GDY NI A PORT RYBACKI

SiliI F A B  R Y K A

i K O N S E R W
R Y B N Y C H

1i W H A U  1 C H Ł O D N I R Y B N E J

TeBefon 1 5-74

Poleca :
60 gatunków wyśmienitych kon­
serw rybnych - Ryby świeże 

i wędzone


