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ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZADZEN BIUROWYCH

<3DVIM SA

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie Izba Przern.-Handl.)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA
OSZCZEDNOSCI GDYNIA
P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skiad
papieru, materjatow pismien-
nych i artykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzylem skiad
swoéj w duzy wybdr towaru.

Dostawy do urzedéw i biur
po niskich cenach.

ZUA)\,\AE’%ZCEZN Korzystne z'rédlo zakupu dla
ERZY TELNOSCY 2

W chéwpgzdzﬁk' cbrotonwo odsprzedawcow.
Zaktady Przemysty Tiuszczowego
Olejarskiego ,Union"™ i Gdynia
Wyréb tluszczoéw i olejow roslinnych z surowca egzotycznego, za-

morskiego i krajowego, jako to:

palmowego — kokosowego — sezamowego — rzepakowego
— Inianego, oraz pokostu EKSPORT MAKUCHOW
Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych:
Gdynia-Port, strona pétnocna, bocznica wtasna Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia
Telefon: 2941 Centralo Telefon: 2941 Centrala

Zwiedzanie portu gdynskiego

luksusowemi motoréwkami ,Delfin” i ,,Rekin” odchodzgeemi z wtasnej

przystani obok mola pasazerskiego vis a vis ,Zeglugi Polskiej"

Wykwaliflkowany przewodnik na motoréwce udziela wszelkich informaeyj i wyjasdnien bezptatnie

Telefon2
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BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. Pacoszynskieg®© 32 p8t,dicediecamancy

ul. Abrahama 9, dom Marszata — Telefon nr. 1294
Sporzqdzanie i analiza bilanséw. Reorganizacja rajonalizacja  ksiegowosci.
Prowadzenie ksiggowos$ci w abonamencie

JOZEF FETTER SP. AKC

Nabrzeze Polskie Gdynia-Port Telefon 29-87

Suszarnia i pakownia owocOw, oraz import i eksport towarow
spozywczych i kolonjalnych

KAPIELOWE

PLASZCZE, KOSTJUMY, RECZNIKI
Tkaniny letnie, damskie i meskie — Jedwabie, welny, batysty —
Chusteczki, ponczochy, skarpetki —
hurt PLOTNA, KOLDRY, KOCE detal

Liny, szpagaty, bandery, flagi, zagle.

Polski Przemyst Witbkienniczy
GDYNIA, Starowiejska, przy Dworcu

Leonard Hybichow

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
od wagi, miary i ilosci towarow. Zaprzysiezony prébobiorca

Gdynia-Port - Tel. 15-24

Feliks Guzlewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towardéw. Zaprzysiezony probobiorca.
Gdynia - Tel. 10-25

BIURO BUDOWLAN E

F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.
Tel. 1746-1744 GDYNIA ul. Portowa

Wykonuje wszelkie roboty wchodzace w zakres BUDOWNICTWA



INFORMACYIJNY
[11BY O-HANDLOWIJ
GDYN

WYCHODZI 3 RAZY W MIESIACU

ROK L. GDYNIA, dnia 31 pazdziernika 1933 NR. 29

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
Referat Prasowy, ul. Swietojanska, tel. 1643.
PRENUMERATA: w kraju kwartalnie 3 zt, zagranice 5 zi.

Konto P. K. O. Nr. 204.415 Cennik ogtoszen wysyta sie na zgdanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

TRESC:

WARUNKI DALSZEGO ROZWOJU PORTU GDYNSKIEGO | ROLA INICIATYWY
PRYWATNEJ W TEM ZAGADNIENIU

WIADOMOSCI Z GDYNI

Urlop Prezesa lzby

Prace nad rozbudowa portu

Obroty portu gdynskiego we wrzes$niu br.
Dziatalnos$¢ polskiej floty handlowej

Sytuacja gospodarcza w Gdyni, we wrzes$niu br.
Oddziat Llovd's Register'of Shipping w Gdyni
Kurs dla deklarantéow celnych

Nowa firma maklerska

Przedstawicielstwo Scandinavian Baltic Co. Ltd.
W sprawie opakowania konfekcji

Ajencja Celna Kolejowa

Posiedzenie Rady Portowej

Posiedzenie Komisji Przewozéw Portowych
Rekord przetadunku dziennego

Rekord przetadunku tygodniowego

Naktadem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni, —Redaktor odpow. J6zef KunertL.S. C
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Inwestycje budowlane firmy ,,Union"
Plenarne zebranie Stowarzyszenia Kupcoéw Samodzielnych w Gdyni
Rezolucja Stowarzyszenia Kupcéw w Poznaniu

Obwieszczenie
ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW

WIADOMOSCI MORSKIE

Sowiecka flota handlowa

Stawki frachtowe w Leningradzie

Budzety portéw dunskich

Dochody holenderskiej floty handlowej

Kary za przekraczanie umoéw konferencyjnych
.Hapag“ otwiera nowa linje okretowg

Nowe subwencje dla Hamburga

Towary przewiezione przez wtoskie statki w I-szem pétroczu br.

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

Rynek ziemniaczany

Mozliwosci zbytu jelit na rynku szwedzkim

Ograniczenie systemu kontyngentéw we Francji

Przepisy o waznosci $wiadectw pochodzenia w Hiszpanji

Monopol przywozu ziemniakéw w Holandji

Podwyzki stawek celnych w Niemczech

Nowe ograniczenia przywozowe w Szwaj carji

Swiadectwa pochodzenia przy imporcie towaréw zagranicznych do Turcji
Swiadectwa pochodzenia przy imporcie do Wegier

Metody clenia drobiu zywego we Wloszech

Mozliwosci eksportowe i importowe

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

Taryfy kolejowe na przewdz drzewa

Zmiany w towarowych taryfach kolejowych
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Dr. Bolestaw Kasprowicz.
Warunki dalszego rozwoju portu gdynskiego
i rola inicjatywy prywatnej w tem zagadnieniu

Referat, wygtoszony w Komisji Morskiej na Kongresie Gospo-
darczym B. B. W. R, w dniu 1 paZdziernika 1933 r. w Gdyni.

Referent, moéwigcy o polskim programie morskim i szukajgcy wytycznych rozwoju
tego programu, spotyka sie — zdawatoby sie —.zawsze z tym samym partnerem, a tym
partnerem jest Panstwo.

Gdy jednak zaczniemy sie bardziej w zagadnienie zagtebia¢, przychodzimy do
przekonania, ze jednakowoz w sprawie tej Gdyni administrowanej przez Pahstwo, ale
wybudowanej przez nardéd, bedacej wynikiem zbiorowej woli i zbiorowego wysitku
narodu, mozna stawia¢ postulaty w odniesieniu do spoteczenstwa i ze moze wtasnie dzi-
siaj nadszedt okres, mimo, ze Gdynia jest nadal w peinej wiasnosci i administracji
panstwowej, aby spoteczenstwo postawito sobie zadania, jakie ma wobec Gdyni do
spetnienia.

Nie bede zajmowat czasu, moéwigc na temat, czem Gdynia jest w naszem zyciu
panstwowo-gospodarczem, gdyz jest to powszechnie uznany aksjonat. Za punkt wyjscia
mego referatu wezme postulaty, jakie przyjat w sprawie polskiego dostepu do morza
generalny Kongres Gospodarczy, ktéry obradowat w maju br. w Warszawie. Postulaty
te byly nastepujgce:

1. Czynnikiem uniezaleznienia polskiego handlu zagranicznego jest silna flota
handlowa, ktérej budowa zapoczatkowana w 1926 r. winna by¢ planowo i syste-
matycznie kontynuowana. Swa role twdrcza i wychowawcza wobec polskiej
floty handlowej winno Panstwo nadal kontynuowaé. Za$§ w stosunku do juz
istniejacych przedsiebiorstw zeglugi morskiej winno panstwo prowadzi¢ polity-
ke wydatnej pomocy materjalnej dla podtrzymania ich bytu.

2. Olbrzymia rola portu w Gdyni wobec Panstwa Polskiego wymaga, aby port ten
nadal planowo i konsekwentnie rozbudowywano. Specyficzne warunki polity-
czno-gospodarcze, w jakich sie Polska znajduje, wymagajg, aby port w Gdyni
stat sie pogotowiem, ktédre mogloby opanowaé caty polski obrét zagraniczny
w wypadkach, gdyby inne' drogi handlu zewnetrznego zawodzity. — W tym celu
winna byé nadal prowadzona programowa rozbudowa portu w zakresie inwe-
stycyj kolejowo-portowyeh, urzadzen przetadunkowych i skiadowych.

3. Poniewaz jednak rozwdéj portu Scisle jest zwigzany z handlem osiadtym w por-
cie i przemystem portowym, przeto koniecznem jest stworzenie w Gdyni wa-
runkéw sprzyjajacych rozwojowi handlu i przemystu przez stworzenie specjal-
nych norm i zarzadzen, obowigzujgcych port w zakresie zagadnien podatkowych,
celnych, kredytowych,, zagadnienia pracy i innych.

4. Dla podniesienia sprawnego dziatania portu konieczng bylaby reorganizacja
zarzadu portu, oparta na zasadach komercjalizacji. Utrzymanie sprawnosci
portu wymaga, aby administracja portowa, celna, kolejowa oraz wszelkich urze-
déw wspotdziatajacych z portem, byta wyposazona w wykwalifikowany personel,
odpowiadajgcy liczebnie zwiekszonym obrotom portu.

Stosowanie automatycznych redukcyj — skadinad stuszne w kraju -
trzeba uzna¢ w Gdyni za niedopuszczalne.

Wéréd tych postulatow uwypukla sie nastepujagcy:
»Specyficzne warunki polityczno-gospodarcze, w jakich sie Polska znajduje, wy-

magajg, aby port w Gdyni sta} sie pogotowiem,, ktére mogtoby opanowaé caty polski obrot
zagraniczny w wypadkach, gdyby inne drogi handlu zewnetrznego zawodzity".

Jest tutaj wiec jasno sformutowana teza, ze Gdynia ma by¢ czem$ wiecej dia
dla Polski, anizeli dotychczas, ze Gdynia ma nietylko obstugiwaé¢ ten ruch zamorski
Panstwa Polskiego, jaki do niej skierowato zycie, lecz przedewszystkiem ma sta¢ sie
pogotowiem przepustowem na wypadek, gdyby inne drogi handlu zagranicznego zawo-
dzity.
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Nim odpowiemy sobie jak w praktyce realizacja tego hasta bedzie wygladata i jaka
role ma tutaj do spetnienia spoteczenstwo, a jaka Panstwo, trzeba w krétkich stowach
naszkicowa¢ sylwetke obecnego stanu rozwojowego naszego portu.

Gdynia ma:

900 ha powierzchni portowej, w tem 350 ha powierzchni wodnej,

150 km toréw kolejowych,

34 dzwigi mechaniczne dla przetadunkéw wszelkich towaréw o zdolnosci przeta-
dunkowej 1950 ton na godzine,

17 dzwigéw weglowo-masowych o zdolno$ci przetadunkowej 2590 ton na godzine,
razem 51 mechanicznych dzwigéw o zdolno$ci przetadunkowej 4.540 ton na godzine. —
112,000 nr uzywalnej powierzchni skiadowej.

33 linje regularne taczag Gdynie z przeszto 100 portami calego Swiata.

Od chwili istnienia portu przetadowano przez niego 24,048.833 ton towaréw, wyka-
zujacych w statystyce okoto 100 najréznorodniejszych pozycyj towarowych.

Widzimy wiec olbrzymie cyfry obrotowe, widzimy duzg zdolno$¢ przetadunkowg
i magazynowa, widzimy jak port ten stat siie gtébwnem centrum przepustowem dla eks-
portowego wegla drogag morska, dla cukru, dla produktéw handlowych (bekony i jaja),
widzimy z drugiej strony, ze import ztomu Zelaznego zostat scentralizowany w Gdyni, ze
duze ilosci nawozéw sztucznych importuje oraz eksportuje sie przez Gdynie, widzimv
ze dzieki madrze przemyslanej polityce cet preferencyjnych Gdynia staje sie centralg
importu baweiny i wetny do Polski, ze droge na Gdynie znalazty cenne artykuty importu,
jak kawa, herbata, kakao, owoce potudniowe, skéry, ryby Swieze — a ostatnio $ledzie
solone.

Ws$rod szeregu tych artykutéw, stanowigcych wazne pozycje w polskiem gospo-
darstwie narodowem, bije jednak w oczy brak dwoéch najwazniejszych artykutéw pol-
skiego eksportu rolnego — zbéz i maki, oraz podstawy gospodarki polskiego le$nictwa —
drzewa.

Jezeli poréwnamy ilosci zbéz, jakie ida przez port gdynski z ilosciami eksporto-
wanemi inng drogg — to na 490.000 ton wywiezionych w 1932 r. zboza i stragczkowych
wyszto przez Gdynie zaledwie 1702 tony, a 290,000 przez Gdansk.

Podobnie przedstawia sie sytuacja z maka Maki zytniej na og6lng sume pol-
skiego eksportu 16.670 ton wywieziono w 1932 r. — 15,100 ton przez Gdansk, a pszennej
maki na 13.700 ton maki przetadowano w Gdansku 9,795 ton, natomiast obroty Gdym
wykazujg w pozycji ,,maka" zaledwie 480 ton.

Jesli poréwnaé statystyke eksportu drzewa, to na 10 i pét miljona ton ogdélnego
wywozu z Polski drzewa i wyrobéw drzewnych, wywieziono przez Gdansk 4.816,000 ton za$
przez Gdynie zaledwie 686.000 ton, ale nawet przetadowanie tych drobnych ilosci drzewa
wymagato olbrzymiego wysitku, aby nie tamowato ono ruchu innych towaréw, gdyz
drzewo jest w Gdyni dotychczas przetadowywane ,katem".

Ten stan rzeczy jest spowodowany faktem, ze Gdynia nie posiada odpowiednich
urzadzen przetadunkowych i magazynowych dla zboza, maki oraz drzewa, — artykutow
ktére zawsze beda ipodstawowemi artykutami polskiego eksportu rolnego.

Jezeli teraz przyjrze¢ sie przetadunkowi rudy, to aczkolwiek Gdynia przepuszcza
pewne ilosci tego waznego surowca polskiego przemystu metalowego, to sg w Gdyni w
zakresie mozliwos$ci ograniczone, gdyz brak dostatecznych urzadzen specjalnych dla
przetadunku tego artykutu.

Jezeli teraz przejs¢ do zagadnienia magazynowego w porcie, to aczkolwiek posiada
Gdynia w tej chwili 112,000 m2 uzywalnych magazynéw, w tem 11.000 m- magazynéw
chtodzonych, to sa one zbyt przepeinione, aby wchtonaé w razie koniecznos$ci polski im-
port morski, a 0o opanowaniu przez Gdynie w razie konieczno$ci catego polskiego importu
mowy by¢é nie moze.

Trzeba wiec stwierdzi¢, ze port w Gdyni nietylko, ze nie jest w stanie stanowié
pogotowia przepustowego eksportu dwu najwazniejszych surowcéw polskiego gospodar-
stwa spotecznego, lecz nie moze nawet opanowaé w razie potrzeby catego polskiego
importu, czyli, ze zdolno$¢ jego przepustowa zaledwie odpowiada tym wymogom, ktére
obecnie zycie mu stawia, niema jednak mowy, aby Gdynia mogta w praktyce opanowaé
dzisiaj caty obrét zagraniczny nawet w skréconych rozmiarach kryzysowych.

Rzad Polski, ktory zakoriczyt pierwszy etap tworzenia Gdyni, to znaczy wiasciwg
budowe portu, zdaje sobie z tego sprawe, ze obecnie nalezy zrealizowaé program roz-
budowy portu.

Organizuje sie wolng strefe w porcie gdynskim, buduje isie okoto 50.000 nr no-
wych magazynéw portowych, ustawia sie nowe dZwigi portowe, wykancza sie nowe' na-
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brzeza portowe, —mRozbudowa prowadzona przez Panstwo, ma z natury rzeczy natozone
peta przez trudng sytuacje budzetowg, i tutaj zachodzi pytanie, czy i w jakim stopniu
inicjatywa prywatna spoteczefAstwa mogtaby odegra¢ role twdrczg, aby zwiekszy¢ zdol-
no$¢ przepustowg portu w Gdyni.

Jezeli zastanowimy sie nad mozliwosSciami w odniesieniu do takiego artykutu
jak zboze, to jest powszechnie wiadomem, Zze zasadniczy plan budowy elewatora zbozo-
wego przez Panstwowe Zaktady Zbozowe jest zdecydowany. — Realizacja budowy ele-
watora dotychczas jednak nie wyszta poza stadjum studjow przygotowawczych.

| tutaj mimo zmniejszenia roli prywatnej inicjatywy w eksporcie zboza, z uwagi
na skoncentrowanie gros tego eksportu w Panstwowych Zaktadacft Zbozowych, istnieje
jednak dos¢ szerokie pole dla inicjatywy prywatnej, aby stworzyta ona urzgdzenia przeta-
dunkowe dla eksportu zb6z przez wybudowanie elewatora.

Z zadowoleniem moge stwierdzi¢, ze zrozumienie tego zagadnienia ws$réd polskich
eksporterdw zboza istnieje.

Przechodzac teraz do eksportu drzewa, wydaje sie, ze brak odnosnych sum budze-
towych na tanie inwestycje w porcie przez Panstwo, mogiby znalezé swojg realizacje
réwniez przez inicjatywe prywatng.

Inwestycje przetadunkowe dla drzewa nalezg do najtafszych. Chodzi tu o sumy
stosunkowo niewielkie i zainteresowane prywatne sfery eksportu drzewa moglyby zastg-
pi¢ tutaj Panstwo.

Jezeli chodzi teraz tutaj o rozwigzanie zagadnienia magazynéw portowych, t)
i tutaj niepo$ledniag role moze odegra¢ inicjatywa prywatna, jak to zresztg juz od samego
poczatku istnienia portu ma miejsce.

Na 112.000 m2 w tej chwili czynnych, hangaréw portowych — podkreslam w porcie
administrowanym i eksploatowanym przez Panstwo — jest okoto 44,000 m2 w rekach
czysto prywatnego kapitalu — a obecnie na 6 nowo budujacych sie magazyndéw porto-

wych — 3 magazyny sa budowane przez przedsiebiorstwa prywatne, w tem 1 magazyn
sukcyjny dla owocéw potudniowych.

Rola inicjatywy prywatnej w zakresie inwestycyj magazynowych moze by¢ bardzo
wielka i nalezy z zadowoleniem stwierdzi¢, ze inicjatywa ta coraz wiecej daje o sobie
zna¢. —m

Port w Gdyni wchodzi w nowe stadjum rozwoju. Pracujac dotychczas w wolnej
konkurencji, bedzie musiat w przysztoSci pracowaé z partnerem, ktéry dazy do tego, aby
opiera¢ swoja dziatalno$¢ na sztucznych przywilejach.

Ostatnio zawarta umowa poisko-gdafnska pozwala przypuszczaé, ze w wypadku,
gdy Gdansk lojalnie umowe te wykona, droga polskiego obrotu zagranicznego przez
Gdansk nie bedzie przedmiotem tych chronicznych zahamowan i utrudniend, z jakieim
spotykata sie stale w czasach ostatnich.

W tych warunkach zachodzi obawa, zeby nie da¢ sie zasugerowaé dobrej woli
Gdanska, ktéra dopiero w praktyce wykaze, czy jest istotng, czy tylko pozorng. — Spo-
teczenstwo Gdyni i spoleczenstwo Pomorza jest bardziej zainteresowane w harmonijnej
i zgodnej wspotpracy z drugim portem polskim anizeli spoteczeAstwo dalszych regjonéw
polskich. Jednakowoz majac poza sobg 14-letnie doswiadczenie, my tutaj na Pomorzu
musimy mocno zaakcentowaé, ze modus v.ivendi, jaki obecnie znalazt sie w uktadzie
stosunkéw polsko-gdarskich, nie powinien stanowié¢ psychicznego podioza, aby odejsé
od koncepcji, ze Gdynia musi sie sta¢ pogotowiem przepustowem polskiego gospodarstwa
spotecznego.

Przechodzac teraz z zagadnienia zasadniczego programu rozbudowy portu w Gdyni
do zagadnien eksploatacji portu, spotykamy sie nasamprzéd z zagadnieniem samego
ustroju administracyjnego portu gdynskiego. Zagadnienie toi, ktére od lat 2 jest przed-
miotem rozwazan tak Rzadu jak i sfer gospodarczych — przechodzito rézne fazy.

Odnos$na nasza teza, postawiona w przedmiocie tego zagadnienia na Kongresie
Majowym brzmiata nastepujaco:

»Dla podniesienia sprawnego dziatania portu konieczng bytaby reorganizaja za-
rzadu portu, oparta na zasadach komercjalizacji".

Istotg tre$ci tego wniosku jest nie formalne jego zatatwienie, lecz sprowadza sie
do tego, ze zarzad portu musi mie¢ sprezysto$¢ i elastyczno$¢ po kupiecku administro-
wanych portéw. Teza ta nie idzie jednak w kierunku stawiania dezyderatéw formalno-
ustrojowych spoteczenstwa portowego wobec witadz, Z zadowoleniem trzeba tez stwier-
dzi¢, ze po wyczerpujacych, diugich pracach, w wyniku szczeg6towej diugomiesiecznej
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wymiany mys$li miedzy spoteczehAstwem a Rzgdem, Rzad przedtozyt sferom portowym
do zaopiniowania projekt ustawy ktéra — pozostawiajgc Panstwu nadal na wiasnosé
eksploatacje i administracje portu — realizuje w dotychczasowych ramach bezposredniej
administracji panstwowej zasade komercjalnej administracji w sposéb zadawalniajacy.

Stworzenie dla polityki optat portowych jaknajogélniejszych ram prawnych i moz-
liwoséci ustalenia ich nawet przez Dyrektora Urzedu Morskiego drogg normalnego zarzg-
dzenia zamiast dotychczasowej procedury wydawania formalnych rozporzadzen minister
jalnych, wydaje sie skutecznym sposobem potgczenia interesow Panstwa z potrzebami
rozwojowymi portu. Pozostawienie jednak portu w bezpos$redniej administracji pan-
stwowej nie rozwigzuje zagadnienia budzetowego zarzadu portu, i aczkolwiek staratem
sie unika¢ gtoszenia dezyderatow pod adresem Panstwa, to w kompleksie zagadnien
polityki morskiej, jakie mi wypadato poruszyé, nie sposéb jest poming¢ tego fundamen-
talnego zagadnienia, jakiem jest sprawa siprawnej administracji portu.

Na gtéwnym Kongresie w Warszawie zostat przyjety nastepujacy postulat w tym
ezakresie.

,2Utrzymanie sprawnos$ci portu wymaga, aby administracja portowa, celna, kole-
jowa oraz wszelkich urzedéw wspotdziatajacych z portem, byta wyposazona w wykwa-
lifikowany personel, odpowiadajacy liczebnie zwiekszonym obrotom portu. — Stosowanie
automatycznych redukcyj — skadinad stusznie stosowane w kraju — trzeba uznaé w
Gdyni za niedopuszczalne”.

Na tem miejscu wiec dotykamy isie zagadnienia budzetu portu w Gdyni. — Caly
polski budzet morski, wigcznie z dotacjag na miasto Gdynie, na morskie szkolnictwo
handlowe itd. wynosi niespetna 22 miljony ztotych na rok 1932, co wobec globalnego
budzetu 2.444,000,000 zi, globalnych wydatkéw nie stanowi nawet 1 procent tychze wy-
datkow.

Jezeli teraz przyjrzymy sie preliminowanym wydatkom zarzadu portu, to prze-
ciwstawiajg sie dochodom zwyczajnym w wysoko$ci 5.921.000 zt wydatki zwyczajne
w wysoko$ci 2,947.000 zi, czyli, ze dochdd eksploatacyjny, wprawdzie bez potracenia
anuitetéw jest preliminowany na 100 procent.

Preliminarz ten wydaje sie jednak by¢ pesymistyczny w stosunku do obecnie
istniejgcego stanu rzeczy, poniewaz brat za podstawe obroty zeszioroczne, wobec gdy
obroty pierwszych 8 miesiecy 1933 r. o okoto 25 procent obroty roku ubiegtego przewyz-
szajag. — Ma to miejsce szczeg6lnie po stronie importu, ktéry w wiekszoséci swej obej-
muje towary o wysokich optatach brzegowych, bedacych podstawag wplywédw administra-
cyjnych zarzadu portu.

Jezeli wiec port w Gdyni, dzieki swej nowoczesnej konstrukcji, jest w stanie
prowadzi¢ dochodowa gospodarke eksploatacyjng w dzisiejszych warunkach, gdzie porty
zarabiajace nalezg do przeszto$ci, gdzie wigkszo$¢ portow utrzymuje réwnowage budze-
towa przez subwencje z takich czy owych funduszéw publicznych, to jest rzeczg konie-
czng, aby port — tembardziej jezeli jest w stanie pracowaé¢ z dostatecznemi nadwyzkami,
— wyposazy¢ w aparat administracyjny, odpowiadajacy jego potrzebom. | tutaj jako
reprezentanci spoteczenstwa, biorgcy czynny udziat w pracy nad rozwojem portu w Gdy-
ni, musimy zanie$¢ goraca proshe do Rzadu, aby w stosunku do zagadnien administracyj-
nych portu zastosowat inne Kkryterja, anizeli do zagadnien administracyjnych urzeddéw,
pracujagcych w kraju. — Podobno zamierzone redukcje personalne Urzedu Morskiego
w Gdyni nie powinny zdaniem naszem mie¢ miejsca, a przeciwnie rozwéj ruchu portowego
wymaga nawet a i to koniecznie — zwiekszenia liczby etatéw Urzedu Morskiego, ktérego
stan personalny wykazuje okoto potowy stanu liczebnego Rady Portu w Gdansku,

Jednag z dalszych tez, przyjetych przez Kongres Warszawski, byto zagadnienie
rozwoju handlu i przemystu na terenie portu. | tutaj -nalezatoby pokrétce naszkicowaé
mozliwos$ci, jakie otwieraja sie przed prywatng inicjatywa w zakresie rozwoju handlu
w porcie gdynskim.

O koniecznosciach stworzenia warunkéw rozwoju handlu i przemystu przez
Panstwo mowitem szczegétowo na Kongresie Warszawskim, Zwracatem tam uwage, ze
ewolucja powojenna handlu polskiego idzie wyraznie w kierunku koncentracji, ze ko-
niecznosci polityczno-gospodarcze, wynikte z kryzysu, a wyrazajagce sie w polityce kon-
tyngentéw importowych, zakazéw przywozu, a ostatnio w polityce kompensacyjnej,
stanowig sztuczne tamy dla rozwoju handlu i przemystu portowego w Gdyni, ze — nie-
zaleznie od tego — istniejg jednak dziedziny handlu, ktére z powodzeniem ujawni¢ moga
inicjatywe twaércza, o ile chodzi o rozwdj handlu portowego w Gdyni,
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Zwr6ce uwage na import owocéw potudniowych, produktéw kolonialnych, na
mozliwosci stworzenia w Gdyni handlu importowego skér surowych, dalej na mozliwosci
wykazania inicjatywy przy stworzeniu w Gdyni punktu oparcia dla wywozu produktéw
przemystu wiékienniczego i przetwdrczego przemystu metalowego.

Jezeli teraz chodzi o mozliwosci rozwoju przemystu portowego w Gdyni to po-
zwolitbym sobie te mozliwosci scharakteryzowaé nastepujgco:

Kapitat wytwoérczy doskonale rozumie, jakie prerogatywy uzyskuje przez osiedlanie
sie w portach, gdzie korzysta z taniego i bezpos$redniego importu drogg morskg surow-
cow, przetadowywanych bezposrednio do wiasnych magazyn6w przedsiebiorstwa, znajdu-
jacego sie zwykle na nabrzezach portowych. Tego rodzaju umiejscowienie, pozwalajgce
na dogodne wykorzystanie taniego transportu morskiego i lagdowego, daje przedsiebiorstwu
przemystowemu mozno$¢ rozszerzenia rynku zbytu nietylko na obreb witasnego panstwa,
ale réwniez na dalekie kraje zamorskie.

Dlatego tez najcze$ciej osiedlajg sie w portach te przedsiebiorstwa przemystowe,
ktorych produkcja zwigzana jest z importem surowcéw i poifabrykatéw (tuszczarnie
ryzu, hutnictwo metali pdtszlachetnych), z eksportem po6tfabrykatéow i fabrykatéow (miyny
zbozowe) oraz z obrotem uszlachetniajgcym.

Wyzej przytoczone z istotg portu zwigzane warunki osiedleficze dla przemystu
portowego sg coprawda najwazniejszg, jednak nie jedyng podstawg jego rozwoju, Nowo-
czesne porty zawdzieczajg swa site atrakcyjnag takze i tej okolicznosci, ze dysponujg
bardzo udogodniong komunikacjg towarowa, telefoniczng i telegraficzng, oraz uspraw-
nionym aparatem informacyjnym. Roéwniez polityka taryfowa kolei idzie przewaznie po
linji popierania tadunkéw przechodzacych przez porty, co réwniez sprzyja rozwojowi
przemystu w portach.

Dlatego tez przewaznie kazda galaz wytwérczosci przemystowej jest mniej lub
wiecej zainteresowana w tem, aby obra¢ port jako podstawe dla swej pracy i dlatego
obecna rekonstrukcja portéw $wiata w kierunku ich uprzemystowienia postepuje bardzo
szybko, mimo trudno$ci zwigzanych niejednokrotnie z brakiem wolnych terenéw i mimo
znacznych kosztéw modernizacji portu,

Gdynia posiada szczeg6lnie korzystne warunki dla rozbudowy przemystu. Kanat
Przemystowy, ktéry w miare potrzeby moze zosta¢ przeprowadzony bardzo daleko wgtgb
nizinnego terenu portowego, jest w stanie pomiesci¢ bardzo wielkg ilo$¢ przedsiebiorstw
przemystowych bezpos$rednio na nabrzezu. 1lo$¢ i rodzaj przedsiebiorstw przemystowych,
jakie moga powsta¢ w Gdyni, da sie ujag¢ nastepujaco:

. Tak wiec w dalszym ciggu rozwoju wytwdrczosci olejéw roslinnych powinien
powsta¢é w Gdyni rozlegly przemyst chemiczny: fabryki margaryny, mydet itd. Wokét
Chtodni Portowej oraz projektowanej wielkiej rzezni miejskiej uro$nie niewatpliwie
réznorodny przemyst pomocniczy, wzglednie przetwérczy, a takze zaktady pakowania
i sortowania towaréw, bedacych przedmiotem wywozu przez Chtodnie. Nieistniejagce dotad
w Polsce prawie zupetnie hutnictwo metali péiszlachetnych (z wyjatkiem cynku i otowiu)
ma wszelkie powody do tego, zeby Gdynie obra¢ za swojg baze, tutaj bowiem bedzie
mozna bezposrednio dowozi¢ surowiec zamorski. Prawdopodobna w przysztosci rozbu-
dowa krajowej wytwoérczosci superfosfatow, osiadajgc w Gdyni, bedzie mogta réwniez
dyskontowa¢ atut bezposredniej dostawy afrykanskich fosforytow i hiszpanskich pirytéw.
Podobne mozliwosci powstang takze woéwczas, kiedy dojrzeje potrzeba rozbudowy kra-
jowej wytworczosci celulozy.

Prawdopodobne jest powstanie w Gdyni montazowni, a w przysztosci by¢é moze —

fabryk samochodéw. — Zboze polskie, wywozone obecnie przewaznie w stanie suro-
wym, mogtoby w Gdyni by¢ przerabiane w wielkich miynach eksportowych, aby i$¢ na
morze w postaci magki. — Skdry surowe z Ameryki Potudniowej mogtyby byé garbowane
na miejscu ich przetadunku, w Gdyni. — Powinien w kazdym razie powsta¢ w Gdyni
przemyst rybny. Przedewszystkiem za$§ powinno powsta¢é — co ma widok realizacji juz
w br. — powazne budownictwo okretowe, ktére z kolei bedzie musiato powota¢ do zycia

wokoto siebie liczne wytwdrnie o charakterze pomocniczym".

Z powyzszego wynika wiec, ze rola inicjatywy prywatnej w rozwoju przemystu
portowego w Gdyni moze ujawni¢ sie w rozmiarach powaznych.

Ale nietylko we formie osiedlania sie w Gdyni i tworzenia nowych placéwek han-
dlu i przemystu portowego moze inicjatywa prywatna spetni¢ swojg role wobec gospodar-
stwa spotecznego. — Tutaj otwiera sie pole do dziatania zycia gospodarczego catej Pol-
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ski a w szczeg6lnosci najblizej potozonego Gdyni regjonu pomorskiego. — Nazwijmy
sprawe po imieniu. Chodzi tutaj o naprawe dotychczasowej biernosci, o uaktywnienie
mentalnosci polskiego kupca. Polski handel zagraniczny jest jeszcze w wielu dziedzinach,
w szczegblnosci w dziedzinie ptodéw rolnych bierny. Sprzedaz loco wagon jest sposobem
handlu, jakiemu chetnie halduje sprzedawca — rzadsze juz sg sprzedaze ,iob* port
polski.

Podobnie polski importer lubi kupowaé towar loco swoja stacja odbiorcza i nie
szuka tanszego, bezpos$redniego zakupu mozliwie u producenta zagranicznego, lecz naby-
wa towar, na ktérym cigzy juz zysk tancucha posrednikéw. Przeciez w imporcie nie-
ktorych artykutéw do Polski posredniczy handel niemiecki i czechostowacki, tak jak w
eksporcie np. ziemniak6w do Anglji wystepuje nieraz posrednik holenderski — Jest
wiec kardynalnym postulatem rozwoju Gdyni i polskiej zeglugi, aby sie polski handel
zagraniczny uaktywnit, aby polski eksporter sprzedawat ,cif* port odbiorczy, a kupowat
,fob* port zagraniczny, gdyz w ten sposéb ma mozno$¢ kierowania tadunkéw tych z
portéw polskich polskiemi linjami zeglugowemu — Niezaleznie od tego, ze w ten sposdb
wyrywa sie tadunki portom obcym i Kieruje je na Gdynie, uzyskuje sie wielkie korzysci,
ktore dadza sie ujaé w nastepujgce punkty:

L. tatwiejsze zdobycie rynku zagranicznego, gdyz importer zagraniczny ma naj-

wigksze zaufanie do zaofiarowac ,cif* port jego kraju.

2. Utrwalenie towaru na danym rynku, gdyz bezposredni stosunek eksportera

z importerem pozwala im pozna¢ sie wzajemnie i zdoby¢ wzajemne zaufanie.

3. Uniezaleznienie sie od zawodovve?o zagranicznego posrednlctwa ktére zabiera
zyski z eksportu i zamyka mozliwo$¢C ustalania sie na rynku.

4. Zwiekszenie dochodowosci z eksportu, gdyz spekul jqcly na dyferencjaeh ko-
sztow przewozu posrednik zagraniczny zabiera zysk dla siebie.

5. Korzystny zakup u zrédia produkcji.

o

Popieranie rodzimej zeglugi morskiej i portu w Gdyni, a wiec tych dwdéchczyn-
nikéw, ktére zajmujg decydujaca role w ekspansji gospodarczej kraju.

To sa postulaty kardynalne, ktore tutejsze spoteczenstwo pomorskie powinno
powiedzie¢ sobie mocno pod wilasnym adresem.

Reasumujac moje dotychczasowe wywody, przedktadam Panom nastepujace tezy;

1. Konsekwentne i planowe tworzenie w Gdyni pogotowia przepustowego dla
polskiego obrotu zagranicznego na wypadek, gdyby inne drogi handlu zew-
netrznego zawiodty.

2. W dziele rozbudowy portu gdynskiego do rozmiaréw generalnej bramy prze-
pustowej polskiego zycia gospodarczego przypada oczywiscie pierwsza roia
wiascicielowi i eksploatatorowi portu, tj. samemu Panstwu.

Jednakowoz spoteczenstwo winno wzigé czynny udziat w rozbudowie portu
przez stworzenie warsztatéw handlu portowego i przem,ystu portowego oraz
handlu aprowizacyjnego dla statkbw — oraz przez stworzenie objektéw eks-
ploatacyjnych, w zakresie niektérych urzadzen przetadunkowych, jak dla zboza,
drzewa oraz urzadzeA magazynowych typu specjalnego.

3. Spofeczenstwo portowe z zadowoleniem przyjeto decyzje Rzadu do nadania
portowi w Gdyni takiej administracji, ktéra zagwarantuje sprawng i elasty-
czng eksploatacje portu.

Sfery gospodarcze portu uwazajg jednak za konieczne, aby komercjalnie
prowadzona administracja opierata sie na komercjalnie ustalonym budzecie
eksploatacyjnym portu, co w szczegélnoSci winno sie wyraza¢ w dostatecznej
iloSci personelu administracyjnego wtadz portowych.

4. Rozwdj portu w Gdyni nie jest zalezny tylko od wysitkébw Rzadu i spoteczen-
stwa gospodarczego, bezposrednio z nim wspéipracujagcego, — Podstawg tego
rozwoju musi by¢ przejscie do aktywnos$ci spoteczenstwa gospodarczego calej
Polski, szczeg6lnie za$ spoteczenstwa bezposredniego zaplecza pomorskiego,
wyrazajgcej sie w bezposrednim zakupie u zrédta zagranicznego i sprzedazy
mozliwie jak najblizej konsumenta zagranicznego,
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URLOP PREZESA I1ZBY.
Prezes Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni, p. Inz. Napoleon
Korzon wyjechat dnia 28. bm. na miesieczny urlop wypdczynkowy.
Prezesa lzby zastepuje w czasie jego nieobecnosSci Wiceprezes
Urzedujacy lzby p. Inz. Wiadystaw Rawicz-Szczerbo.

PRACE NAD ROZBUDOWA PORTU.

W przeciggu miesigca wrzes$nia prace nad rozbudowg portu
gdynskiego postgpity znacznie naprzoéd.

W dziale rob6t hydrograficznych w basenie im. Min. Kwiatkow-
skiego ustawiono skrzynie zelazo-botomowe 147 mb. o gtebokosci 10 m..
przy budowie falochronu wschodniego 110 mtr. b. O gtebokosci 9 do
10 mtr. oraz przy budowie falochronu potnocnego wykonano 55 mtr. b.
czeSci nadwodnej. Pozatem w basenie im. Min. Kwiatkowskiego i w
trzecim basenie wewnetrznym wyczerpano 142577 m3 gruntu, z czego
na nadbrzeze rumunskie i na molo potudniowe zarefulowano 155,080
m*, mut za$ itorf jako nieuzytki wywieziono do morza w ilosci 9.497 m#t

W dziale rob6t drogowych utozono przy ul. Mostowej 175 nr
a przy ulicy Indyjskiej 480 m2 chodnika betonowego. Przy nowo-
budujgcym sie wiadukcie nr. 2 na zjazdach wykonano 8.000 m8 nasy-
pow i 1200 m2 darniowania oraz rozpoczeto budowe rusztowan, desko-
wania i giecia zelaza dla powyzszego wiaduktu. Na ul. Polskiej wy-
konano 540 m3robdt ziemnych, utozono 800 mtr. b. kraweznika beto-
nowego. zabetonowano podtoze pod asfalt na diugosci 500 mtr. b.
oraz wykonano catkowicie kainalizacie deszczowg, przy ul. Washing-
tona utozono 450 m2betonowego chodnika.

W dziale budowli nadziemnych w magazynie tranzytowym hali
pasazerskiej zakonczono uktadanie (izolacji korkowej na sklepieniach
dachowych oraz rozpoczeto roboty instalacyjne. Przy budowie maga-
zynu dlugoterminowego dla baweilny w wolnej strefie zakonfczono
fundamenty pod stupy zelbetonowe oraz wykonano konstrukcje zel-
betonowa w trzech komorach. Przy magazynie ,,Cukrbportu* w wol-
nej strefie zakofAczono prawie w 75 proc. roboty zelbetonowe i mu-
rarskie. W magazynie ,,W arty4ii ,Aukcyj owocowych'dprzy nadbrze-
zu francuskiem doprowadzono $ciany zewnetrzne do gzymsu. Wyko-
nano wszystkie stupy zelbetonowe oraz zmontowano wigzary dachowe
nad czescig sktadowg magazynu ,Aukcje owocowe# W Chitodni
portowej wykonano % konstrukcji zelbetowej przy nadbudowie
czwartego pietra. W magazynie Nordia Haiwena ma nadbrzezu fran-
cuskiem przystgpiono juz do budowy fundamentéw pod dzwigi pot-
portalowe.
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OBROTY PORTU GDYNSKIEGO WE WRZESNIU RB.

Zamorskie obroty towarowe utrzymaty sie we wrze$niu rb. iia-
0g6l w normach miesigca poprzedniego. OgO6lny obrét towarowy za-
morski osiggnat cyfre 554.60” t. wobec 562.902 t. w miesigcu poprze-

dnim. Z ogdlnei sumy obroku przypada na przywdz 75.933 t. wobec
79.782 t. w miesigcu sierpniu i na wywdz 480.670 t. wobec 483.120 t.
w miesigcu poprzednim.

Analizu jac przywo0z, nalezy stwierdzi¢, ze nastepujgce towary
ulegty zwyzce: kawa. kakao i herbata — 1.638 t. (1.533 t.), tluszcze
zwierzece surowe — 1581 t. (1.476 t.), skory 1727 t. (1.270 t.), ruda
zelazna — 1.625 t. (1.313 t.), ztom zelazny — 34.270 t. (27.230 t.), miedz
1.389 t. (585 t.). papa, tektura i papier — 1.246 t. (371 t.), baweina —
6.246 t. 15138 t.) ijuta — 1.284 t. (1.122 t.). Poza znacznym spadkiem
zuzli Thomasa — 6.975 t. (16.388 i.) i zupetnym brakiem pirytow
w poréwnaniu z miesigcem poprzednim inne towary utrzymaty sie
w' granicach miesigca poprzedniego.

W wywozie najwyzsze pozycje w poréwnaniu z miesigcem po-
przednim osiggnety nastepujace towary: wegiel eksportowy —
402.588 t. (400.630 t.) oraz deski itaty — 29.342 t. (26.176 t.): spadty na-
tomiast: bekony — 2.918 t. (3.303 t.). wegiet bunkrowy — 15.884 t.
(18.980 i), koks — 6.861 t. (9.410t.) i szvny kolejowe — 1.859 t. (3.099 i.)
Inne towary utrzymaty sie w normach miesigca poprzedniego.

Szczegbtowe dane, dotyczace towarowego obrotu zamorskiego
w miesigcu sprawozdawczym, ilustruje ponizsze zestawienie:

Import w tonach Eksport
ryz surowy 28 ryz 358
owoce Swieze ' 909 niaka ryzowa 1.413
owoce suszone 163 cukier 5.172
orzechy i migdaty 54 napoje alkoholowe 114
korzenie 116 sol 177
kawa , kakao, herbata 1.658 bekony 2.918
tyton 195 wedliny 320
napo je alkoholowe 46 ptactwo bite 138
Sledzie . 2.336 jaja 1.530
fosforyty 435 makuchy 990
zuzle Thomasa 6.975 skory 47
sadze 44  deski i taty 29.342
tluszcze zwierzece surowe  1.581 wyroby z drzewa 111
skory 1.767 klepki 16
nasiona oleiste rézne 4796 dykty 495
oleje i smary 126 meble giete 232
zywica 1.175 wyroby koszykarskie 6
kauczuk 166 wegiel eksportowy 402.588
wyroby gumowe 48 wegiel bunkrowy 13.884
ttuszcze ii oleje rosdlinne 200 koks 6.861
asfalt 225 materjaly pedne 1.800
garbniki 621 sol potasowa 369
farby 74 nawozy azotowe 4.952

ruda zelazna 1.625 soda 442
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Import w tonacli Eksport
ztom zelazny 34.270 karbid 295
miedz 1.389 salmiak 5
cyma 13 bisullat sodu 290
metale rézne 43 biel cynkowa 165
wyroby zelazne i stalowe 345 szyny kolejowe 1.859
maszyny, aparaty i czesci 115 wyroby zelazne i stalowe 343
samochody, motocykle dcz. 138 cynk 835
szmaty 667 blacha cynkowa 59
celuloza 381 celuloza 2
papa, tektura, papier 1.246 papa, tektura, papier 1.261
bawetna 6.246 baweina 95
juta 1.284 materjaty i wyroby witokn. 545
len, konopie, sizal itp. 147 inne oddzielnie niiewym. 643
wetna 803
inne oddzielnie niewym. 1.503

Razem 73.933 Razem 480.670

W ruchu statkdw miesigc sprawozdawczy utrzymal sie w nor-
mach miesigca poprzedniego, tak pod wzgledem ilosci statkow, jak
i ich tonazu. Zawineto do portu 405 statkbw o pojemnos$ci 321.429 t. r. n.,
wobec 398 statkéw o tonazu 333.334 t. r. n. w miesigcu sierpniu. Wy-
szto z portu natomiast 402 statki o pojemnosci 311. 881 t. r, n. wobec
346.449 t. r. n. w miesigcu poprzednim.

Ruch statkow ilustruje szczeg6towo ponizsze zestawienie:

Na wejsciu Na wyjsciu
ilos¢ statkow trn ilos¢ statkdw t.r.n.
Polska 37 39.405 38 43.211
W. M. Gdansk 1 938 - -
Anglja 12 15.724 13 16.547
Belgja 2 7.144 2 7.144
Czechoslowacja 4 766 4 648
Danja 49 31.331 54 35.195
Estonja 13 7.280 11 6.002
Finlamdja 12 10.022 15 15.375
Francja 4 7.115 2 2.477
Grecja 3 6.677 2 4,177
Holandja 9 3.159 8 3.063
Kanada 1 3.415 -
totwa 18 19.504 17 18.316
Niemcy 77 47.682 81 48.515
Norwegja 37 26.129 33 21-264
St. Zjedn. AmeryKki 5 15.967 5 15.967
Szwecja 119 74.284 116 71.478
Witochy 2 4.887 1 2.502
Razem 405 321.429 402 311.881

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ,

W miesigcu wrze$niu br. statki polskiej floty handlowej prze-
wiozty ogotem 71.371 ton towardéw (bez importu z Anglji). W ekspor-
cie z Polski wywieziono 54.182 ton i 361.918 stds drzewa, w przywo-
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zie do Polski przewieziono 14.352 ton (bez importu z Anglji), miedzy
portami zagranicznemi przewieziono 2.840 ton. W pordéwnaniu z po-
przednim miesigcem uwydatnit sie dalszy spadek przewozow.

Z poszczegdlnych przedsiebiorstw zeglugowych statki ,Zeglugi
Polskiej" przewiozty we wrzes$niu ogoétem 30.223 ton, statki Polsko-
Brytyjskiego Tow. Okretowego 5.824 ton, statki ,Polsk-arot)” 34.007
ton i statki Linji Gdynia—Ameryka 1.230 ton.

.Zegluga Polska” S. A. Flota trampowa ,Zeglugi Polskiej” prze-
wiozta w miesigcu wrzes$niu br. ogétem 13.908 ton, z czego 5.550 ton
w eksporcie, 6.243 ton w imporcie Oraz 2.115 toin miedzy portami za-
granicznemi. W wywozie z Polski przewozono drzewo, s6l potasowg
i zboze, w przywozie do Polski, wegiel, rude i drobnice. Przewozy
miedzy portami zagranicznemi obejmowaty wytacznie tadunki koksu.

Statki trampowe ,,Zeglugi Polskiej" odbyty we wrze$niu og6tem
7 podrézy, zawijajac do portéow: Antwerpja, Rotterdam, Pont Brnie,
Gefle i Lulea.

Na iinjach regularnych ,Zeglugi Polskiej” przewieziono ogGtem
16.315 ton towarow, 216.069 cbm manufaktury i 330249 stds drzewa,
Z czego W wywozie 7.865 ton, w przywozie 7.725 ton i w przewozach
miedzyportowych 725 ton.

W wywozie z portéw polskich przewozono drobnice, drzewo, cu-
kier i zboze, w przywozie ztom i drobnice.

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A. Statki Polsko-Brytyj-
skiego Tow. Okretowego przewiozty we wrzesniu w eksporcie z Polski
do Anglji ogétem 5.824 ton towardow, z czego 3.150 ton z Gdyni
i 2.674 ton z Gdanska. Wieksze ilosci przypadaty w eksporcie na ta-
dunki bekon6w i szynek, drzewa, jaj, parafiny, ryzu, manufaktury
i maki ryzowej.

W imporcie z Anglji do Polski przewieziono w miesigcu ubie-
gtym ogdtem 1.998 ton drobnicy, z czego 1.074 ton do Gdyni i 924 ton
do Gdanska.

~Polskarob” Polsko-Skandynawskie Tow. Transportowe S. A.
Statki ,,Polskarob” przewiozty we wrze$niu br. ogdtem 34.097 ton we-
gla w eksporcie z Polski, z czego' do Szwecji 13.875 ton, do Norwegji
11.452 ton, do Holandji 5.581 ton i do Irlandji 5.189 ton.

Statki przedsiebiorstwa odbyty ogotem 12 podrozy iw miesigcu
sprawozdawczym, zawijajac clo portéw: Goteborg, Limhumn, Hauge-
sund, Yasteras, Rotterdam, Oslo, Slemmestad i Dublin.

Linja Gdynia—Ameryka. Statki Liinji Gdynia—Ameryka odby-
' we wrzes$niu 1podr6z do Ameryki i piodr6z z Ameryki do Europy.
W podrozach tych przewieziono ogétem 676 pasazerdéw, 1230 ton to-
wardéw oraz 271 workow poczty. Ruch pasazerski byt silniejszy
w kierunku do Ameryki i wynosit we wrzes$niu 421 os6b. Roéwniez
przewozy towarowe w kierunku do Ameryki bytv liczniejsze i obej-
mowaty 846 ton towardw.

Linja Polsko-Palestynska. W ciggu miesigca wrzes$nia odbyto
1 podréz do Palestyny, przewozac 776 pasazerow.
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Kolejnos¢ bander uksztattowata sie w miesigcu wrze$niu w spo-
s6b nastepujacy: pierwsze miejsce zajeta Szwecja, drugie — Niem-
cy, trzecie — Polska, czwarte — Danja, pigte — Norwegja itd. wresz-
cie W. M. Gdansk zajeto miejsce oSmnaste.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni we wrzes$niu wy-
nidst: 784,7 t. r. :n, Srednia ilo$¢ statkéw, przebywajgcych jednoczesnie
w porcie — 42 i wreszcie $redni postoj statku — 65,4 godziny.

Ruch pasazerski, w zwigzku z mijaniem sezonu turystycznego,
zmniejszyt sie w poréwnaniu do miesigca ubiegtego. Przyjechato
do Gdyni 865 o0s6b, wobec 3619 w miesigcu poprzednim, w czem via
W. M. Gdansk — 2 osoby, z Anglji — 83, Belgji — 2, z Danji — 31,
z Egiptu — 6, z Fintandji — 21, z Holandji — 35, z Niemiec — 14, ze
St. Zjedn. Am. — 257 i ze Szwecji — 414.

Wyjechato natomiast 1.610 osdb, wobec 2.735 w miesigcu ubie-
gtym, z czego via W. M. Gdansk — 1 osoba, do Anglji — 218, do Bel-
gji — 28, do Danji — 6, do Estonjii — i, do Fintandji — 1, do Litwy —
1, do Rumunji — 517, do St. Zjedn. Am. — 423 i do Szwecji — 414.

Ogélny ruch pasazerski we wrzesniu wynidst cyfre 2.475 oso6b
wobec 6.554 w sierpniu rb.

SYTUACJA GOSPODARCZA W GDYNI WE WRZESNIU BR.

Sytuacja gospodarcza w Gdyni nie wykazata w miesigcu wrzes-
niu br. wiekszych zmian.

Na rynku pienieznym panowato nadat duze zapotrzebowanie go-
towki, przy réwnoczesnem ograniczeniu akcji kredytowej instytucyj
kredytowych, przeprowadzajgcych surowg selekcje materjatu weks-
lowego.

gW ciggu wrzesnia zaprotestowano w Gdyni ogétem 471 sztuk
weksli na tgczng sume zt 149.950,50. W stosunku do poprzedniego
miesigca nastgpito dalsze zmniejszenie sie protestéw ilosciowo o 130
sztuk, sumarycznie za$ 37.303,14 zi.

Skup walut i dewiz przez tutejsze instytucje kredytowe wynosit
we wrze$niu ogbétem zt 3.850 tys.

Stan wktadéw oszczednosSciowych wzrdst prawie we wszystkich
instytucjach bankowych w Gdyni. W okolicznych Komunalnych Ka-
sach Oszczednos$ci zaobserwowatem rdwniez przyptyw wkiadéw osz-
czednosciowych w miesigcu sprawozdawczym.

W rolnictwie ceny za artykuty spozywcze utrzymaty sie bez
zmian, zboza mialy natomiast tendencje znizkowg. W yptacalnos$¢ rol-
nikéw byta nadal staba.

W rybotdwstwie potowy ryb morskich we wrzesniu zwiekszyty
sie w dwdjnasob w stosunku do sierpnia br. dzieki obfitym potowom
Sledzi i wegorzy. Ogotem ztowiono 185.350 kg ryb, wartosci zt 98.244.
Z powyzszej ilosci potowow 36.490 kg zakupity wedzarnie, 128.620 kg
wywieziono do Gdanska a 150.550 kg rozsprzedano na Wybrzezu.

W przemyS$le sytuacja ksztattowata sie bez zmian. Przemyst
drzewny i ceramiczny byt nadal stabo zatrudniony. Przemyst porto-
wy pracowat normalnie. W-rzemios$le nastgpita pewna poprawa w
zwigzku z ozywieniem sie prywatnego ruchu budowlanego w Gdyni.
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W ciggu wrzes$nia udzielono 57 pozwolen na budowe. Zaczeto
57 budynkdéw, z czego 45 statych i 12 prowizorycznych. Z budynkow
statych rozpoczeto budowe 7 drewnianych i 38 murowanych. Zakon-
czono budowe 2 budynkéw statych i 4 prowizorycznych o kubaturze
3.938,55 m3

Ogotem w Ill kwartale br. wydano w Gdyni 196 zezwoler na
budowe, rozpoczeto budowe 196 budynkéw (iw tem 139 statych i 57
prowizorycznych), oraz ukonczono budowe 16 budynkéw (w tem S
statych i 8 prowizorycznych). Z 16 budynkow wykoriczonych 12 byto
mieszkalnych, liczagc ogotem 111 izb mieszkalnych.

Sytuacja w handlu i drobnym przemysSle spozywczym w rejonie
nadmorskim utrzymata sie na poziomie miesigca poprzedniego.

Na rynku pracy nastgpit dalszy spadek bezrobocia, przyczem
rejestr Panstw. Urzedu PosSrednictwa Pracy w Gdyni wykazywat na
dzien 31 wrzes$nia br. 1299 bezrobotnych w okregu gdyrnskim. W po-
rownaniu z poprzednim miesigcem nastgpit spadek bezrobocia o 555
osoéb.

ODDZIAL LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING W GDYNI.

W biezagcym miesigcu Lloyd‘s Register of Shipping otworzyt
w Gdyni swoj oddziat, powotujac na jego kierownika p. James C.
Dykes, Surveyor to Lloyds Register of Shipping. Oddziat powyz-
szej instytucji miesci sie przy Aleji Wilsona, w gmachu ,Zeglugi Pol-
skiej” S. A.

Zatozenie oddziatu Ltoyd's Register w Gdyni wskazuje wymow-
nie na wzrost znaczenia Gdyni w zegludze i handlu morskim na
Battyku.

KURS DLA DEKLARANTOW CELNYCH.

Za inicjatywag Rady Interesantéw Portu oraz Zwigzku Gdyn-
skich Ekspedytorow Portowych z poczagtkiem listopada br. rozpocznie
sie 6-tygodniowy kurs dla deklarantow celnych, na ktorym wyktada-
na bedzie nowa taryfa celna oraz wiadomosci z dziedziny ustawy cel-
nej i przepiséw manipulacyjnych.

Kurs prowadzony bedzie przez fachowcow-towaroznawcdow, kto-
rzy wyktadali na kursie dla urzednikéw skarbowych w Warszawie,
zorganizowanym przez Ministerstwo Skarbu. — Wskazuje to, ze po-
ziom nauki bedzie wysoki i odpowiada¢ bedzie wymogom, jakie sta-
wiane sg w porcie w stosunku do firm, trudnigcych sie cleniem to-
warow.

Wiadomos$é o zorganizowaniu w Gdyni, pierwszych tego rodzaju
kursow w Polsce, zostata przyjeta z zadowoleniem do wiadomosci nie-
tylko przez kota gospodarcze, ale réwniez i przez zainteresowane
czynniki urzedowe, ktdre popierajg te akcje, zmierzajacg do uspra-
wnienia pracy portowej na tym tak waznym odcinku.

NOWA FIRMA MAKLERSKA.

W biezagcym miesigcu powstata w Gdyni nowa firma maklerska
~Rummet & Burtom", Sp. z 0. o, ktdrej zatozycielami sg pp. Juljan
Rurnmel, Przewodniczacy Komisji Morskiej lzby Przemystowo-Han-
dlowej i Th. Burton, agent Lloydu Brytyjskiego w Gdyni i Gdansku.
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Dtugoletnie doswiadczenie zatozycieli firmy we wszystkich dzie-
dzinach pracy morskiej, daje rekojmie, ze nowa firma spetnia¢ bedzie
nalezycie swe zadania i pozyska niewatpliwie szerokg klientele tak
w kraju jak i zagranicy.

PRZEDSTAWICIELSTWO SCANDINAVIAN BALTIC COMP. LTD.

Scandmayian Baltic Company Ltd. otworzyta w Gdyni generalng
reprezentacje na Polske (Z Krajewski, ul. Podjazdowa 7). Powyzsza
firma zajmuje sie eksportem z Polski do Danji, Szwecji, Anglji, Au-
stralji i Indji oraz importem z tych krajow. W szczeg6lnos$ci firma
importuje do Polski ze Szwecji papier wszelkiego rodzaju, z Danji
maszyny do pisania i do powielania, maszyny do chem. pralni, ramki
metalowe itp., z Anglji liny stalowe, konopne i manila, ehemikalje,
rte¢, surogaty chemiczne i pergamin. Zajmuje sie rowniez eksportem
z Polski drzewa tartego, weiny drzewnej, mebli gietych, przetworow
ziemniaczanych i t. p.

W SPRAWIE OPAKOWANIA KONFEKCJI.

Delegatura Panstwowego Instytutu Eksportowego w Gdyni komunikuje nam,
ze wobec statego pojawiania sie juz od diuzszego czasu reklamacyj ze strony za-
granicznych odbiorcow konfekcji, przewozonej drogg morska, dotyczacych wadli-
wego i niedostatecznego jej opakowania, w celu definitywnego uregulowania po-
wyzszego zagadnienia, opracowane zostaly przez Delegature Panstwowego Insty-
tutu Eksportowego w todzi nastepujgce normy, okre$lajgce minimalne wymogi,
ktére stawiane bedag odtagd przez Delegature' opakowaniu wywozonej konfekcji.
a) dla skrzyn:

1) maksymalna objetos¢ — % m3

2) szeroko$é poszczeg6lnych desek — conajmniej 12 cm z tem zastrzezeniem,
iz $rednia szerokos$¢ tychze w kazdej $cianie skrzyni winna wynosi¢ co-
najmniej 15 cm,

5) grubos¢ desek — 1,8 cm,

4) ilos¢ listew — conajmniej dwie,

5) grubos$¢ listew — 2,5 cm,

6) diugos¢ listew — listwy winny byé na tyle diugie, aby konce ich na ro-
gach wzajemnie sie nakrywaty tak, alty mogty byé zbite gwozdziami,

7) Obrecze zelazne — skrzynie winny byé wzmocnione dwiema obreczami
zelaznemi przez szeroko$¢ i jednag przez wysokos$¢. Jesli obrecze nie sg
utozone na listwach, te ostatnie winny byé wzmocnione na rogach odpo-
wiedniemi klamrami,

8) gwozdzie muszg by¢ odpowiednio diugie, alty po wbiciu, mogty byé z od-
wrotnej strony zagiete.

b) dla bel:

1) objeto$¢ —m% mi|

2) wmocnienie deskami — dwa boki winny by¢é wzmocnione deskami, grubos¢
tych ostatnich winna wynosi¢ conajmniej 1,8 cm, ich szeroko$¢ 10 cm.
Odstepy pomiedzy niemi nie moga przekracza¢ 5 cm,

5) listwy — omawiane wyzej deski winny by¢é na kazdym boku wzmocnione
conajmniej trzema w poprzek idgcemi listwami, ktérych grubo$é nie moze
byé mniejsza od 2,5 cm,

4) obrecze — kazda bela musi by¢ wzmocniona ponadto obreczami zelazne-
mi, biegngcemi po listwach,
5) juta.

Delegatura zaznacza, ze wszystkie firmy, eksportujagce konfekcje, winny za-
stosowac sie do powyzszych wymogéw w mozliwie najkrdtszym czasie, przyczem,
poczawszy od 15 pazdziernika br., bedzie uzalezniata wydawanie zaswiadczen, zwal-
niajacych od cta wywozowego, od $cistego ich przestrzegania.

Uwaga: Wyszczegdlnione wyzej normy dotycza opakowania zewnetrznego.
Opakowania wewnetrznego nie okre$la sie blizej, zastrzegajac jedynie uzycie od-
powiedniej ilosci papieru nieprzemakalnego.
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AJENCJA CELNA KOLEJOWA.

Dyrekcja Kolejowa komunikuje, ze celem usprawnienia Ajencji
Celnej Kolejowej w Gdyni, przeznaczone do urzedu tego zostaty 4 no-
we sity pomocnicze. Réwnocze$nie Dyrekcja Kolei prosi o wcze$niej-
sze zgtaszanie do Ajencji Celnej wnioskoéw, aby umozliwi¢ Ajencji
uzupetnienie personelu w innych dziatach.

Celem skoordynowania pracy swych urzedéw kolejowych w por-
cie (ekspedycja towarowa, wydziat ruchu) Dyrekcja Kolejowa wyde-
legowata p. Kontrolera Gapskiego, ktéry urzeduje codziennie od godz.
10—13-tej w biurze portowej ekspedycji towarowej (tel. 23-40). P. Kon-
troler Gapski prosi o zgtaszanie mu wypadkow, ktérych poszczegol-
ne firmy nie bedg mogty uzgodni¢ z ekspedycjg towarowg wzglednie
oddziatem ruchu.

POSIEDZENIE RADY PORTOWEJ.

Dnia 7 listopada br, odbedzie sie posiedzenie Tymczasowej Rady
Portowej w Gdyni. Na posiedzeniu tem Dyrektor lzby Przemysto-
wo-Handlowej w Gdyni, p. H. Krupski, wygtosi referat o rozwoju
przemystu i handlu w Gdyni.

POSIEDZENIE KOMISJI PRZEWOZOW PORTOWYCH.

Dnia 26 pazdziernika odbyto sie w Gdansku posiedzenie Komisji
Przewozéw Portowych, pod przewodnictwem p. radcy Rudzkiego.
W posiedzeniu wzieli udziat pp. radca Z Grabski i Dr. St. Z. Szysz-
kowski z Ministerstwa Przemystu i Handlu, pp. Wicedyrektor Kaw-
czynski i referent J. Kunert z Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni
oraz p. St. Ottarzewski, Naczelnik Wydziatu akwizycyjno-taryfowe-
go Urzedu Morskiego w Gdyni.

Na konferencji oméwiono szereg biezgcych zagadnien z dziedzi-
ny przewozdw portowych, przyczem delegaci Izby Gdynskiej przed-
stawili postulaty sfer gospodarczych portu z zakresu lokalnych optat
kolejowych. Omoéwiono réwniez sprawe $rodkoéw zaradczych na po-
suniecia konkurencyjne kolei niemieckich.

Po posiedzeniu udano sie pod przewodnictwem p. dyr. Thomso-
na z Rady Portu w Gdansku na zwiedzenie portu gdanskiego.

REKORD PRZELADUNKU DZIENNEGO.

Za dzien 27 pazdziernika br. ogolny przetadunek w porcie gdyn-
skim wynidst 32. 792,9 ton, z czego na wytadunek przypada 4.776,6 ton,
a zatadowano 28.016,3 ton. Jest to rekordowa cyfra przetadunku dzien-
nego, jakiej dotychczas w naszym porcie nie notowano. Poprzedni
rekord przetadunku dziennego za dzien 18. VII. br. wynosit 30.202 t.

REKORD PRZELADUNKU TYGODNIOWEGO.

W tygodniu ubiegtym, t. j. od dnia 23 clo dnia 29 pazdziernika br.
0golIny przetadunek w porcie gdynskim wyniost 161.088,1 ton, z czego
wytadowano 22.496,7 t i zatadowano 138.618,4 ton. Jest to rekordowa
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cyfra przetadunku tygodniowego, jakiej dotychczas w porcie gdyn-
skim nie osiggnieto. Poprzedni rekord przetadunku tygodniowego (od
17 do 23 lipca 1933 r.) wynosit 158.155,6 ton.

INWESTYCJE BUDOWLANE FIRMY ,,UNION#

Zaktady przemystu ttuszczowego i olejarskiego ,,Union™ Sp. Akc.
przystgpity do rozbudowy magazynu przy nabrzezu Indyjskiem. Do-
budowywana cze$¢ magazynu posiada¢ bedzie rozmiary : dtugosé 53 m,
szeroko$¢ 35 m i wysokos¢ 8 m. W konstrukcji Scian i dachu zaslo-
sowano sytem Kublera. Ukonczenie budowy przewidziane jest w | po-
towie grudnia br.

PLENARNE ZEBRANIE STOWARZYSZENIA KUPCOW SAMO-
DZIELNYCH W GDYNI.

Dnia 25 pazdziernika odbyto sie plenarne miesigczne zebranie
Stowarzyszenia Kupcdéw Samodzielnych w Gdyni w sali p. Grzegow-
skiego przy ul. Starowiejskiej. W zebraniu, ktéremu przewodniczyt
Prezes Stowarzyszenia p. Dr. Witadystaw Smolen, wzieli udziat przed-
stawiciele lzby Przemystowo-Handlowej, Rady Interesantéw Portu,
Zwigzku Propagandy Turystycznej Gdyni oraz prasy.

Po zagajeniu posiedzenia przez p. Prezesa Dr. Smolenia oraz od-
czytaniu protoko6tu z ostatniego zebrania, nastapity 2 referaty, a mia-
nowicie p. Gdrskiego ,,O mozliwosciach zatozenia spétdzielni finanso-
wej w Gdyni" oraz p. Dr. B. Kasprowicza, dyrektora Rady Interesan-
tobw Portu w Gdyni na temat ,,Aktualne zagadnienia portu gdynskie-
go". Referat p. Dr. Kasprowicza, omawiajagcy aktualne zagadnienia
eksploatacyjne, celne, kolejowe, komunikacyjne i socjalne portu
gdynskiego wytworzyt ozywiong dyskusje.

Pan Prezes Dr. Smolen powiadomit nastepnie zebranych o likwi-
dacji rynku w Gdyni, w zwigzku z czem zebranie uchwalito podzie-
kowa¢ p. Komisarzowi Rzadu za zrealizowanie tak dtugo oczekiwanej
likwidacji.

Po omdwieniu sprawy zwolnienia firm handlowych w Gdyni od
podatku obrotowego i zaopatrzenia ich w godta kupieckie (zwigzko-
we) oraz po wyczerpaniu wolnych wnioskéw, posiedzenie zakonczo-
no hastem ,,Cze$¢ Kupiectwu" po kilkugodzinnych ozywionych obra-
dach.

REZOLUCJA STOWARZYSZENIA KUPCOW W POZNANIU.

Rozbudowa portu w Gdyni jest przez catg uswiadomiong opinje
publiczng Polski uwazana za jedno z najlepszych pociggnie¢ polityki
gospodarczej odrodzonego Panstwa Polskiego.

Dla opinji sfer gospodarczych catej Polski, a w szczegdInos¢,
Polski Zachodniej, sg postepy rozwojowe Gdyni i statle rekordy prze-
tadunkowe portu gdynskiego powaznie na duchu podnoszacym sno-
pem Swiatta na zachmurzonym widnokregu przewlektej depresji go-
spodarczo-handlowej,
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Poniewaz Gdansk na mocy protokotu z dnia 18 wrzesnia rb. otrzy-
mat zagwarantowanie znacznego kontyngentu przetadunkowego, i tak-
ze poniewaz wkrdtce zrdwnane bedg optaty w porcie Gdanskim z po-
ziomem Gdyni — przeto miody port gdynski, raczej wielka stacja
przetadunkowa, niz miasto portowo-handlowe, bez handlowego apara-
tu importowo - eksportowego i bankowos$ci odpowiedniej, znalez¢ sie
moze faktyczni ew gorszych warunkach konkurencyjnych.

Przekonane o niezbednosci obu portéw Gdyni i Gdanska dla zy-
cia gospodarczego Polski — podkresla kupiectwo samodzielne Pozna-
nia bezwzgledng konieczno$¢ przewagi i pierwszenstwa
portu w Gdyni, gdyz tylko taka Gdynia bedzie regulatorem i gwaran-
tem lepszych stosunkéw gdansko-polskich, ktérych nastanie przed-
wczesne ustepstwa op6zni¢ musza.

Poniewaz tres¢ protokdtu wszesniowego, regulujgcego konkuren-
cje portu gdanskiego z Gdynig, nasuwa opinji kupieckiej Poznania
szereg powaznych obaw i zastrzezen — przeto po wystuchaniu refe-
ratu zasadniczego na temat ,,Port Gdynski i samodzielna polska poli-
tyka morska i portowa w o$wietleniu umowy poisko-gdanskiej z 18
wrzesniab zebrani w dniu 19 pazdziernika 1933 na sali Domu Kupiec-
twa, cztonkowie Slow. Kupcéw Chrzescijan, najwiekszej i najliczniej-
szej organizacji kupiectwa samodzielnego m. st. Poznania

proszg Pana Ministra, by szczeg6lniejszag uwaga i pieczg darzyt
i otaczat interesy portu gdynskiego, ktéry gtéwnie umozliwit
zwycieskie przetrwanie wojny celnej z Rzeszg, ktdry decydujaco
przyczynit sie do przestawienia handlu zagranicznego R. P. na
kierunek morski — a to bez czynnej inicjatywy i zastugi Gdan-
ska — i ktdrego dalszy rozwdéj najpewniej gwarantuje Rzadowi
opanowanie trudnosci gospodarki narodowej i polskiego handlu
zagranicznego i nadal bedzie czynnikiem, zapewniajagcym lojal-
ng wspotprace Gdanska z Polska.

(Stow..Kupcow Chrzescijan T. z. w Poznaniu).

OBWIESZCZENIE.

Po mysli 8 33 I. czeSci statutu lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni, Giéwna
Komisja Wyborcza podaje do publicznej wiadomosci, ze uzupeiniajacy wybér Rady
Izby dokonany w mys$l § 35 ust. ostatni powotanego regulaminu przez Zwigzek Zacho-
dnio-Polskiego Przemystu Cukrowniczego w Poznaniu uprawniony do wyboru zarzadze-
niem Pana Ministra Przemystu i Handlu z dnia 19. XI. 1928 r. (Monitor Polski Nr. 2271
poz. 668) dat wynik nastepujacy:

Wybrany zostat p. Henryk Hoffman, wiasciciel doébr rycerskich w Bajerzu, czto-
nek zarzadu Spéiki Akcyjnej Cukrownia Unistaw w Unistawiu.

Stosownie do § 34 I. czeSci statutu lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni kazdy
z cztonkéw odnosSnego zrzeszenia moze wnie$¢ w ciaggu 7-miu dni od daty niniejszego
ogtoszenia do Pana Ministra Przemystu i Handlu za posrednictwem Gioéwnej Komisji
Wyborczej zarzuty przeciw waznosSci powyzszego wyboru.

Gdynia, dnia 11 pazdziernika 1933 r.
Przewodniczacy Gtéwnej Komisji Wyborczej
(—) Inz. St, Celichowski, Komisarz Wyborczy.
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ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfakrten ab Gdynia
und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice —

Anderungen yorbehalten.)

Do portéw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports — Danzig Talinn — Kotka — Helsingfors
.Zegluga Polska“ S. A.
Daty odjazdéw — Dates of sailings

sls Gdynia Gdansk Tatlinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
Poseidon 7. 11 11 11 15. 11 17. 11 18. 11
Slask 14. 11 18. 11 22. 11 — 25. 11
Poseidon 21. 1. 25. 11 29. 11 — 2. 12.
Cieszyn 28. 11. 2. 12. 6. 12. — 9. 12.
Poseidon 5 12 9. 12. 13. 12 — 16. 12.
Slask 12. 12 16. 12. 20. 12. — 23. 12,
Poseidon 19. 12. 23. 12. 27. 12. — 30. 12.
Cieszyn 26. 12. 30. 12 3. 1, 34 — 6. 1.34.
Cieszyn 26 12 30. 12. 3. 1 34 — 6. 1.34

Po 16 listopada rb. statki powyzsze zawijajag do Kotki tylko przy dostatecz-
nym tadunku.
Lwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu.
Bezposrednie konosamenty do wszystkich finskich portow.
Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reguired.
Through Bills of Lading to all Finisli Ports.
The communication witli Kotka will be maintained after 17th November
if reguired.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Gdynia

Odjazdy —aSailings

Gdynia Ryga

sls poniedziatki $rody
Mercur 6. 11. 8. 11
Yictoria 13. 11. 15. 11.
Mercur 20. 11 22. 11
Victoria 27. 11. 29. 11.
Mercur 4, 12, 6. 12.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. CJacobsen — zGdyni 2. 11, — z Gdanska 4,11
s/s J. CJacobsen — z Gdyni 9. 11, m=z Gdanska 11.11
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 16. 11. — z Gdanska 18. 11.
s/s J. C.Jacobsen — z Gdyni 23, 11. — z Gdarnska 25. 11
s/s J. CJacobsen — z Gdyni 30. 11. — z Gdanska 2.12.
Uwaga: Bezpo$rednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandii.
Wysp Faroer, New Yorku i portéw Morza Srédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterran-
nean Ports,
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Do Stockholmu (Stockholm)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Ingeborg — z Gdyni 3. 11. 5
s/s Ingeborg — z Gdyni 29. 11.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna — z Gdyni 1. 11. — z Gdanska 2. 11.
s/s Erna — z Gdyni 15. 11. — z Gdanska 17. 11.
s/s Erna — z Gdyni 29. 11. m» z Gdanska 1. 12

Do Oslo i wschodnio-norweskich portow (Moss—Kambo—Drammen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Biri — z Gdanska 2. 11. — z Gdyni 3, 11
s/s Akershus — z Gdanska 17. 11. — z Gdyni 18. 11

Do Stavanger — Bergen — Trondheiin i zachodnio-norweskich portow
(West-Norway Ports).

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Ursa —z Gdanska 3. 11. — z Gdyni 4. 11
s/s Jaederen — z Gdanska 17. 11. — z Gdyni 18. 11.
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pdtnocno-norweskich portow, Pet-
samo (Finlandja), Islandji i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland
and Faroes.

Do Karlskrony (Carlskrona) — Kalmara (Kalmar)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 2. 11.

Do Malmé — Halmstad — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 31. 11. — z Gdanska 3. 11.

Do Ktajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 21. 11,

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Mercur — z Gdanska 11. 11.
s/s Yictoria — z Gdanska 18. 11,
s/s Mercur — z Gdanska 25. 11
s/s Victoria — z Gdanska 2. 12.
s/s Mercur — z Gdanska 9. 12.

Do Hamburga (Hamburg)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Little Evy — z Gdyni 6. U.
s/s Little Evy — z Gdyni 16. 11.
s/s Little Evy — z Gdyni 26. 11.
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Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Hamburg Gdynia Gdansk
sls $rody i soboty wtorki i soboty wtorki i §
Piteaelf 1 11 4, 11, 7. 11
Amrum 4. 11 7. 11 11. 11
Hinrich 8. 11. 11. 11 14. 11
Alexandra 11. 11 14. 11. 18. 11
Gertrud 15. 11 18. 11. 21, 11
Bernhard 18. 11. 21. 11 25. 11
Kaete 22. 11 25. 11 28. 11.
Albert 25. 11. 28. 11 2. 12.
Hinrich 29. 11 2, 12. 5. 12.

Uwaga: Bezpo$rednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angiel-
skich, srédziemnomorskich oraz do portéw, potozonych nad taba.
Notice: Through B/L to all transatlantic, Englisli and Mediterrannean Ports and

Elbe Ports.

Do Kopenhagi — Amsterdamu (Copenhagen Amsterdam)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Rhea — z Gdyni 6. 11. — z Gdanska 8. 11.
s/s Nereus — z Gdyni 13. 11. — z Gdanska 15. 11.
s/s Hebe — z Gdyni 20. 11. = z Gdanska 22. 11.
e s/s Ajax — z Gdyni 27. 11. — z Gdanhska 29. 11.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw nadrenskich i nad Menem
oraz do wszystkich portow zamorskich.
Notice: T_hronggh B/L to all Rhenisli and Main River Ports and to all transatlan-
tic Ports.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

»Zegluga Polska"™ S. A.

s/s Chorzéw — z Gdyni 7. 11. — z Gdanska 10, 11.

s/s Cieszyn — Gdyni 14. 11. — z Gdanska 17, 11.
i s/s Chorzéw — z Gdyni 21. 11. — z Gdanska 24. 11,

s/s Slask — z Gdyni 28. 11. — z Gdanska 1. 12

s/s Chorzéw — z Gdyni 5. 12. — z Gdanska 8. 12.
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piatek, z Rotterdamu
w kazdg sobote. — Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska" przyjmuje

tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe ,Godhem" i1 ,Ludwig Kolberg" od-
chodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki. —
Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty do Amsterdamu i innych portéw holen-

derskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy —mSailings

Antwerpja Rotterdam Gdynia Gdansk
s/s czwartki i soboty wtorki i sob. poniedz. i czwart. $rody i so
Pylades 28. 10, 2. 11 4. 11.
Butt 28. 10. 31. 10. 6. 11 8. 11
Vulcan 4. 11 9. 11 11. 11
Irene 7. 11 13. 11 15. 11.
Condor 9. 11 11. 11 16. 11 18. 11
Ceres 14, 11 20. 11. 22. 11
Phoebus 18. 11. 23. 11. 25. 11.
Butt 18. 11. 21. 11 27. 11 29. 11
Vulcan 25. U. 30. 11 2. 12.
Minos 28. 11 4. 12. 6. 12.

Uwaga: Bezpo$rednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i por-
) téw nadreriskich.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.
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Do Antwerpji (Antwerp)
»Zegluga Polska" S. A.

Odjazdy — Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Slask 31. 10. 3. 1L 8. 11
Tczew 7. 11 10. 11. 17. 11
Cieszyn 14. 11 17. 11 22. 11
Tczew 21, 11 24, 11. 31 1L
Slask 28. 11 1. 12 6. 12.
Tczew 5. 12. 8. 12. 15. 12.
Cieszyn 12. 12, 15. 12, 20. 12.
Tczew 19. 12. 22. 12. 29. 12.
Slask 26. 12 29. 12. 3. 1 34

Ferdynand ‘Pro.we, Sp. z 0. o.

s/s Butt — z Gdyni 6. 11. — z Gdanska 8, 11.
s/s Condor z Gdyni 16. 11. — z Gdanska 18. 11.
s/s Butt — z Gdyni 27. 11. — z Gdanska 29. 11.

Do Leith — Grangemouth.
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Helmond — z Gdyni 4. 11.

s/s Minorca — z Gdyni 11. 11.

s/s Hague — z Gdyni 18. 11,

s/s Majorca — z Gdyni 25. 11

Odjazd w kazda sobote. — Sailing every Saturday.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich wiekszych portéw Szkocji
Anglji Péinocnej i Irlandji.

Notice: Through B/L to all Ports cE Scotland, North-England and Ireland.

Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

s/s Premjer — z Gdansjea8.11l—  z Gdyni  9.11,
s Premjer — z Gdanska22,11.— z Gdyni  23.11.
sls Premjer — z Gdarnska6.12— z Gdyni  7.12.
s/s Premjer — z Gdanska20.12— z Gdyni 21,12

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 14. 11. — z Gdyni 16. 11.
s/s Baltonia — z Gdaniska 28. 11. — z Gdyni 30. 11

Do Hull

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lwéw «— z Gdanska 1. 11, — z Gdyni 2. 11.
s/s Lublin — z Gdanska 8. 11. — z Gdyni 9. 11.
s/s Lwoéw —mz Gdanska 15. 11, — z Gdyni 16. 11
s/s Lublin — z Gdanska 22. 11. — z Gdyni 23. 11.
s/s Lwow —mz Gdanska 29. 11. — z Gdyni 30, U.

Do Antwerpji — Gandawy — Brukseli — Ostendy

(Antwerp — Client — Brussel — Ostend)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Bravore — z Gdyni 10, 11.
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Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) —
Le Havre — La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Tiber — z Gdyni 13. 11. — z Gdanska 16. 11.
s/s Skjéld — z Gdyni 27. 11. — z Gdanska 30. 11.

Do portéw wioskich i sycylijskich (Italian and Sicilian Ports)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Tomsk — z Gdyni U. U.
s/s Tuta — z Gdyni 30, 11,

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Elba — z Gdyni 6. 11
s/s Nantic — z Gdyni 17. 11

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador — Port Lyautey — Laroche —
Rabat — Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas — Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lisbhoa — z Gdyni 10—15, 11. — z Gdanska 10—15. 11.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Yilla Garcia o ile zaofiarowane w do-
statecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie fadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji —

portéw Morza Czarnego

(Alexandria, Piraeus, Istanbul, Beyrouth, Jaffa, Haifa)
Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Hemland — z Gdyni 6. 11. — z Gdanska 7. 11.

m/s Nordland — z Gdyni 18. 11. — zGdanska 20. 11.

m/s Gotland — z Gdyni 24. 11. — zGdanhska 25, 11.

m/s Erland — z Gdyni 5. 12. — z Gdanska 6. 12.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewanty n.ikich.
Notice: Through B/L to all Levant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadetfji (Philadelpliia)

American Scantic Line
s/ls City of Fairbury — z Gdyni 3. 11.
s/s Scanpenn — z Gdyni 19, U,
s/s Minnegua — z Gdyni 3. 12
Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia — Ameryka (PAM)
s/s Kos$ciuszko — z Gdyni 22. 11.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Pedro Christophersen — z Gdyni 4. 11

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Bore IX — z Gdanska 2. 11.
s/s Navigator — z GdanAska 10—15. 11,
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Gdynia — Daleki Wschod (Far Fast)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong —
Shanghai — Kobe — Yokoliama (Takao — Hankéw — Tsingtau —
Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska

s/s Helenus — z Gdyni 25. 11.
s/s City of Bath — z Gdyni 16. 12.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.
Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte
in Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice -
Anderungen yorbehalten.)
Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Minnegua — 11. 11. s/s Scanpenn — 11, 11.
sla Scanyork 16. 11. s/s Minnegua 24. 11.
s/s Cliffwood 21, 11. s./s Scanyork 1. 12.
s/s Scanmail 1. 12. s/s Cliffwood 5. 12.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Salings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Kosciuszko 3. 11. s/s KoSciuszko 15. 11.
s/s Kosciuszko 8. 12. s/s Kosciuszko 20. 12,

Filadelfja (Philadelphia) — Gdynia
American Scantic Line
Due to arrive at Gdynia
Oczekiwane w Gdyni.
City of Fairbury — 27. 10.
s/s Scanpenn — 11. 11.
Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Sailings from Halifax Oczekiwane w Gdyni

Odjazdy z Halifax‘u Due to arrive at Gdynia
s/s Kosciuszko 5. 11. s/s Kosciuszko 15. 11.
s/s Kos$ciuszko 10. 12. s/s Kos$ciuszko 20. 12.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk
»Zegluga Polska™ S. A.

Sailings — daty odjazdéw

Gdynia Gdansk Tatlinn Kotka Helsingfors
sls Wtorek Sobota Sroda Pigtek Sobota
Cieszyn 31. 10. 4. 11 8. 11. - 11. 11
Poseidon 7. 11 11. 11 15. 11, 17. 11. 18. 11.
Slask 14. 11. 18. 11. 22. 11 - 25. 11
Poseidon 21, 11 25. 11. 29. 11 - 2. 12
Cieszyn 28. 11 2. 12. 6. 12. - 9. 12.
Poseidon 5. 12. 9. 12. 13. 12. - 16. 12.
Slask 12. 12. 16. 12. 20. 12. - 23. 12.
Poseidon 19. 12. 23. 12. 27. 12. - 30. 12.

Cieszyn 26. 12 30. 12 3. 1.34 - 6. 1.34.

Po 16 listopada rb. statki pow, zawijaja db kofki tylko przy dostétecznym
tadunku.
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Hamburg — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

sls Hamburg Gdynia

lub .substytut  $rody i soboty wtorki i soboty
Piteaelf 1. 11. 33 4. 11. 33.
Amrum 4. 11. 33. 7. 11. 33.
Hinrich 8. 11. 33. 11. 11 33.
Alexandra 11. 11. 33. 14. 11. 33.
Gertrud 15. 11. 33. 18. 11. 33.
Bernhard 18. 11. 33. 21. 11. 33.
Kaete 22. U. 33. 25. 11. 33,
Albert 25. 11. 33. 28, 11. 33.
Hinrich 29. 11. 33. 2. 12. 33

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings

z Rotterdamu s/s Chorzow 4. 11.

z Rotterdamu —  s/s Slagsk 11.11.
z Rotterdamu — s/s Chorzéw 18, 11
z Rotterdamu — s/s Cieszyn 2511
z Rotterdamu —  s/s Chorzow 2. 12

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. 0.

Sailings — odjazdy
Rotterdam Gdynia

Statek lub subst. wtorki i soboty poniedz. i czwartki
Pylades 28. 10. 2. 11
Butt 31. 10. 6. 11.
Vulcan 4. 11. 9. 1L
Irene 7, 11 13. 11
Condor 11, 11 16. 11,
Ceres 14. 11 20. 11.
Phoebus 18. 11. 23. 11.
Butt 21, 11 27. 11
Vulcan 25. 11 30. 11
Minos 28. 11. 4. 12.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska" S, A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Antwerpji — /s Tczew 3. 11.
z Antwerpji — /s Slask 8, 11
z Antwerpji — s/s Tczew 17. 11

27

Gdansk
wtorki i soboty
. 33.

. 33.
. 33
. 33.
. 33.
33.
. 33.

Gdarisk
Srody i soboty
4. 11
8, 11.
11.
15.
18.
22.
25,
29. 11,

6, 12.

Antwerpja (Antwerp) — Rotterdam — Gdynia — Gdanhsk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Daty odjazdéw — Sailings

s/s Antwerpja Rotterdam Gdynia
Butt 28. 10. 31. 10. 6,11.
Condor 9.11. U.11, 16. 11.
Butt 18.11. 21.11. 27. 11.

Gdansk
8. 11.
18, 11.
29. 11.
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Brema (Bremen) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe. Sp. z 0. o.
Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia
lub substytut  czwartki poniedziatki
Mercur 2. 11. 6, 11.
Victoria 9. 11. 13, 11.
Mercur 16. 11. 20. 11.
Victoria 23. 11 27. 11
Mercur 30. 11 4,12

Ryga (Riga) — Gdansk (Dahzig) — Brema (Bremen)
Ferdynand Prowe Sp. z 0. o.
Daty odjazdéw — Saiiings

Nr. 29.

Ryga Gdansk
sls Srody soboty
Mercur 8, 11. 11. 11.
Victoria 15. 11. 18. 11.
Mercur 22. 11. 25, 11.
Victoria 29. 11, 2. 12,
Mercur 6. 12. 9. 12.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd zLondynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

s/s (Sailing from London)  (Arrive to Danzig)  (Arrive to Gdynia)
Premjer 2. 11. 5. 11 8. 11
Premjer 16. 11. 19. 11 22. 11.
Premjer 30. 11 3. 12 6. 12,

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazdy z Londynu Przyjazd do Gdarniska Przyjazd do Gdyni

sls (Saling from London) (Arrive ta Danzig) (Aryiye to Gdynia)
Baltonia 9. 11. 12,11. 15- 11!
Baltonia 23, 11 26.11, 29. 11

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

s/s (Sailing from Hull)  (Arriye toDanzig)  (Arrive to Gdynia)
Lublin 2. 11 5. 11 8. 11
Lwow 9. 11 12. 11 15. 11
Lublin 16. 11 19. 11. 22, 11
Lwow 23. 11 26. 11, 29. 1L
Lublin 30. 11 3, 12 6. 12.

Porty Golfu — Gdynia

Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

New Orleans Galveston/Houston  Savannah Gdynia/Gdansk

m/s Topeka 8. 11. 15. 11 21. 11 10. 12.
m/s Yasaholm 21.11. 30.11. — 27. 12.
m/s Tampa 28.11 5.12. — 2. 1L
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Rio tle Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdansk

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Bezposrednia okazja zatadowania KAWY
z Rio de Janeiro, Yictoria i Santos do Gdyni/Gdanska:
Termin wyjscia

z Santos z Rio de Janeiro z Yictoria przyj. Gdynia/Gdansk

par. Orient 20. 10. 22. 10. 24. 10. 24. 11.
par. Herakles 3. 11 5 11. 7.11. 7. 12
par, Eguator 22,11 24, 11 26. 11. 26. 12.

Porty lewantynskie (Levant) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Sailings — Odjazdy

Berindje Bourgas Anatolja Istambut Pireus  lzmir Calamata  Patras Aleksan.  Palast. GeSuk
mis Nordland - 5 10. — 6. 10. — — — — 20. 10. 2410 is.ii.
m/s  Gotland23. 10.24. 10. —  25.10. — 2.11. 4.11., — — — 2411,
m/s  Erland - - - 28.10. =— 16.11. — - 10. 11 - 311 6.2,
mis Blaland 13. 11. - - 10.11.16. 11. - 24. 0. - 20. [1- 2511 -

Morze Srédziemne — Wiochy — Syeylja — Gdarisk — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Sailings — Odjazdy

Marsylia ~ Genua ~ Livorno  Neapel Bari Catania  Messina Palermo  Gdynia
par. ,HISPANIA". . - 24110 — 26/10  30/10 2/11 3/11  4/11. 20/11.
par. ,GALLIA* . . 28110 — - — - - — — —
par. ,SGANDINAVIA® — 3110 311 /11 - o/11  10/11 111 2811
par. ,IBERIA" . . 9/11 7111 - — — — — — —
par. ,GANOA' . . 16/11  10/11 11/11 — — — — — _

Hiszpanja — Gdynia — Gdansk
(Spain — Gdynia — Danzig)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Sailings — Odjazdy

Tarragona Walencia Alicante Cartagenia Almeria Malaga
par. Albania 25. 10. 26. 10. 27. 10. 28. 10. 30. 10. 31. 10.
par. Andalusia 30. 10. 31. 10. 2. 11, 3. 11 4. 11: 6. 11
par. Gallia 4. 11 6. 11 7, 11 8. 11. 9. 11 10. 11
par. lIberia 11, 11 13. 11 14. 11 15. 11 16. 11 17. 11,

par. Canadia 18. 11. 20. 11 21. 11 22. 11 23. 11 24, 11
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SOWIECKA FLOTA HANDLOWA.

Tonaz sowieckiej floty handlowej wykazuje staty wzrost. 1tak
w ostatnich szeSciu latach flota powiekszyta sie o 376.262 t. "brutto.
Obecnie flota sowiecka sktada sie z 449 statkow o ogdlnej pojemnosci
683.144 ton brutto. Sowiety nietylko zamawiajg nowe statki zagra-
nica, lecz réwniez bardzo powazny tonaz wychodzi ze stoczni kra-
jowych.

STAWKI FRACHTOWE W LENINGRADZIE.

W ostatnich tygodniach notowano w Leningradzie D. B. B. 31 sh.
za 1.000 siandartow do Grangemouth, 33 sh 6 d. za 600 standartéw do
Aberdeen, 36 sh. 6 d. za 1.030 stand, do Dublina, 32 sh. za 1.000 stand,
do Holandji.

BUDZETY PORTOW DUNSKICH.

W preliminarzach budzetowych na rok 1934/35 panstwowe por-
ty dunskie przewidujg nastepujgce deficyty:

Etsinore 60,130 Kr.
Frederikshawn 95,037 Kr.
Anhot 64,318 Kr.
Skagen 90,025 Kr.
Rorvig 4,374 Kr.
HammerhawL 10,231 Kr.
Thyboron 260,641 Kr.
Aarosund 9,772 Kr.
Fr. VII Canal 8,713 Kr.
Hirtshals 674,395 Kr.
Hvide Sande 36,845 K.

Jedynie dwa porty panstwowe dajag pewne zyski ito porty Esbjerg
i Krik. Wptywy Esbjerg szacuje sie na 2.120.000 koron, w tem
1.820.000 koron z optat portowych. Czysty zysk oblicza sie na 36.544
koron. Dla portu Krik zysk netto szacuje sie na 7.551 koron.

DOCHODY HOLENDERSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ.

Holenderskie Biuro statystyczne w Hadze obliczyto za 1932 r.
wpltywy armatoréw holenderskich z tytutu frachtdw morskich i prze-
wozu pasazeréw na 86 miljonow guld. hol. Wpitywy te w poszczegdl-
nych latach wynosity jak nastepuje: 1929 r. 196 milj. guld., 1930 r. —
155 milj. guld., 1931 r. — 125 milj. guld.
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KARY ZA PRZEKROCZENIE ITM6W KONFERENCYJNYCH. ~

Arbiter ..North Atlantic Conference* (Kouferencia dla pdinoc-
nego Ailnnt.vku) natozyt na ,Hamburg Amerika-Linie“ i ,Notddeu-
tseher Lloyd“ kare w wvsokos$ci 182.000 $ za przekroczenie przepi-
sow konferencyjnych. Mianowicie w czasie sezonu letniego przyjmo-
waty wymienione towarzystwa okretowe optaty za przejazd pasaze-
row w markach rejestr., na skutek czego 4 000 pasazeréw korzystato
z 15% znizki. Z wymienialnej kary przypada na ,Hapag“ $ 69.000,—,
na ,Lloyd* —$ 113.000.—.

»HAPAG" OTWIERA NOWA LINJE OKRETOWA,.

Hamburg-Amerika Linie ma zamiar na nowo otworzy¢ z ,Royai
Netherlands Steamship Company* linie pospieszna regularng na prze-
strzeni Puerto Barrios/Living;ston i Amsterdam/Hamburg. Statki na
tej linji bedg kursowaty w tygodniowych odstepach, tak jak w ro-
ku ubiegtym.

NOWE SUBWENCJE DLA HAMBURGA.

Rzad hamburski otrzymat dalszg subwencje w wysokosci 674.200
RM z przeznaczeniem na rozbudowe i ulepszenie portu. Z powyzszej
sumy przeznaczono 272000 RM. na prace reparacyjne w Steuben-
Hdft, Cuxhaven, 64.200 RM. na reparacje drag oraz 338.000 RM. na
rozbudowe i ulepszenia urzadzen przetadunkowych dla ryb.

TOWARY PR7EWIEZIONE PRZEZ WLOSKIE STATKI W I-SZEM

POLROCZU BR.

Statki wiloskie przewiozty w 1szem pdtroczu b. r. przeszio
15.500.000 t towaréw miedzy portami whoskiemi i obcemi. oraz 500.000
ton towaréw tylko miedzy portami wtoskiemi. Przez kanat suezki
statki wtoskie przewiozty 96.000 ton towardéw, z i do Ameryki 1.188.000
ton, z i do Afryki zachodniej 216.000 ton, zas miedzy portami wtoskie-
mi a angielskiemi i innemi portami panstw eurcpejskch 4.942.000 ton.
Reszta w wysokosci ok. 1.800.000 t przypada na obroty z portami Morza
Czarnego i Azowskiego.

— - == WIADOMOSCH oo,
CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

RYNEK ZIEMNIACZANY.

Zbiory ziemniakéw sg na ukonczeniu. Wedle informacyj, zebra-
nych drogg ankiety przez Zwigzek Eksporterdw Ziemniak6éw w Toru-
niu, zbiory ilosciowo sg mniejsze od ubiegtorocznych, zaleznie od wo-
jewddztwa od 20—30%. Informacje izb rolniczych podajg, ze zie-
mniaki sg jednak dobrze wyksztalcone, o przecietnej skrobowosci
okoto 20%.

Sytuacja na rynkach odbiorczych zagranicznych nie ulegta zad-
nej poprawie, wrecz przeciwnie, nawet pewnemu pogorszeniu. Cito
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francuskie i utrzymanie zasady kontyngentowania zamknety wszelkie
mozliwosci eksportowe. Otwarty sie nowe rynki, a mianowicie: Bra-
zylja i Argentyna oraz Bliski Wschoéd, jednak z braku dostatecznych
kapitatow, rynki te nie bedg mogty by¢ wykorzystane.

Na rynku krajowym w tej chwili podaz ziemniakow jest znacz-
na. Ceny jednak sa catkowicie nieoptacalne. Przetworcze fabryki
ptacg za kg % skrobi 11—12 gr. Nic wiec dziwnego, ze rolnicy wolg
ziemniaki kopcowaé, niz po tej cenie ich sie pozbywa¢. Prawdopodob-
nie fabryki zmuszone beda wobec takiej sytuacji podnie$¢ cene. Noto-
wania gietdowe na ziemniaki fabryczne sg catkowicie normalne. Cena
ziemniakow eksportowych uktada sie na poziomie przecietnym zt 3,—
loko stacja zatladowcza. Jest to cena wyjsciowa przy pierwszych trans-
akcjach i wszystko przemawia za utrzymaniem jej na najblizsze
tygodnie. ' Al ' w

Rolnicy przy detalicznym dowozie na rynki lokalne uzyskujag za
dobrze sortowane ziemniaki jadalne zt 4— 450 za 100 kg.

Eksporterzy ziemniak6w wobec trudnosci zbytu przejawiaja
zdecydowang cheé koncentracji wysitkow branzowych w jednej sil-
nej organizacji branzowej.

MOZLIWOSC ZBYTU JELIT NA RYNKU SZWEDZKIM.

Zapotrzebowanie rynku szwedzkiego na jelita konskie i $winskie jest po-
wazne, przyczem pokrywane jest w pewnym stopniu importem towaru polskiego.
W chwili obecnej istniejg mozliwosci wzmozenia dostaw polskich. Nieodzownym
jednak warunkiem jest dostarczenie jelit wysokiej jako$ci i regularno$¢ dostaw
dokonywanych przez solidnych eksporterow.

OGRANICZENIE SYSTEMU KONTYNGENTOW WE FRANCJI.

W dniu 14 wrze$nia br. opublikowany zostat w ..Journal Officiel* dekret,
znoszacy system kontyngentowania przywozu niektérych artykutow.

Zwolniono okoto 50 pozycyj taryfy celnej, m. in. odpadki bawetny, niektére
chemikalja, linoleum, pocztéwki, igty, klucze, meble metalowe, artykuty gospodar-
stwa domowego, wyroby wiklinowe, kauczukowe i inne. Rozporzadzenie wspom-
niane stanowi pierwszy przejaw dazen rzadu francuskiego do uporzgdkowania
systemu kontyngentéw. —

PRZEPISY O WAZNOSCI SWIADECTW POCHODZENIA
W HISZPANJI.

W mys$l obowigzujacych w Hiszpanji od r. 1950 przepiséw celnych (..Postano-
wienie 10“). Swiadectwa pochodzenia, potrzebne przy imporcie niektérych towa-
réow' z krajow traktatowych, winny by¢ wystawione przez witadze upowaznione
do tego przez rzady krajow eksportujgcych i zaopatrzone w wizy konsulatow hisz-
panskich miejsca produkcji. Swiadectwo stanowi urzedowa deklaracja ztozona
przed kompetentng witadza w miejscu produkcji towaru, stwierdzajgca, ze towar
zostal wykonany w tymze kraju. Na $wiadectwie podane ma by¢ nazwisko i miej-
sce pobytu fabrykanta lub producenta, sktadajagcego deklaracje, ilo$¢ pakunkow,
ich rodzaj, numeracja i waga brutto, rodzaj towaru, przyczem w zakresie tka-
nin rodzaj widkna i jego mieszanina. Swiadectwa moga byé redagowane w dowol-
nym jezyku o ile jednak nie sg wystawione w jezyku hiszpanskim lub francuskim,
to koéniecznem jest réwniez zalgczenie ttumaczenia dokonanego przez przysie-
gtych ttumaczéw. Termin waznosci Swiadectwa uptywa w (i miesiecy od daty je-
go wydania w stosunku do krajow europejskich. Jezeli $wiadectwo zredagowane
jest po hiszpansku i w innym jezyku i odpowiednie stwierdzenie tego faktu znajdu-
je sie w wizie konsularnej, to tekst hiszpanski ma moc obowigzujgcg. W stosun-
ku do przesytek pocztowych, ktérych waga brutto nic przekracza 10 kg, Swiadec-
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twa nie sg wymagane o ile nie wiecej niz 5 pakietdw wysiano przez jednego na-
dawce do jednego odbiorcy i waga ich nie przekracza 25 kg brutto, oraz o ile
nie zostaty nadane z punktow pogranicznych.

Swiadectwa uznane bedg za niewazne: 1) o ile nie sg przedstawione i dotaczo-
ne do dokumentéw podajagcych wysoko$s¢ poboréw Celnych i to przed podaniem
prosby o wydanie towaréw, 2) gdy miedzy wagg brutto a waga wykazang w $wia-
dectwie réznica jest wieksza niz 20 proc., 3) gdy znaki i numeracja podane w $wia-
dectwie nie zgadzajg sie ze znakami i numeracja towarow, 4) gdy zawarto$¢ przesyt-
ki rézni sie z zawartosciag podang w tekscie Swiadectwa, 5) gdy Swiadectwa zosta-
ty wydane w kraju innym, niz kraj z ktérego istotnie pochodza, 6) oraz w wypadku
stwierdzenia, ze sg falszowane,

MONOPOL PRZYWOZU ZIEMNIAKOW W HOLANDJI.

jak wiadomo, w ostatnich czasach wprowadzono w Holandji monopol impor-
tu zboz, monopol wwozu owocédw i jarzyn. Obecnie ziemniaki zostaty wtaczone
clo ziemioptodow zmonopolizowanych i przy wwozie do Holandji optaca¢ beda
akcyze na fundusz popierania rolnictwa w wysokosci 1 centa od 1 kg.

PODWYZKI STAWEK CELNYCH W NIEMCZECH.

,Deutscher Reichsanzeiger® Nr. 222 z dnia 22 bm. zawiera rozporzadzenie
rzadu Rzeszy o podwTyzce stawek celnych, ktére wchodza w zycie z dniem 1 paz-
dziernika br.

Wéréd pozycyj niemieckiej taryfy celnej, do ktérych odnosi sie nowe rozpo-
rzadzenie, wyszczeg6lni¢ nalezy z punktu widzenia polskich intereséw eksporto-
wych, Nr. 107 ust. 2. obejmujacy kury wszelkiego rodzaju oraz inny dréb zywy.
Dotychczasowa stawka autonomiczna, Ktéra pozostawata niezmieniona od 1-go paz-
dziernika 1925 r., wynosi RM. 11—. W stosunku do krajow traktatowych obowigzu-
je stawka w wysokosci RM. 6,—,.zwigzana w traktatach handlowych z Wtochami,
rrancjg, Butgarjg, Rumunjg i Wegrami. Nowe rozporzadzenie podnosi stawke au-

tonomiczng na RM. 40,—, usuwajgc réwnocze$nie cto maksymalne w wysokosci
RM. 35—, ktére wszakze nie byto stosowane w stosunku do importu z Polski.
Podwyzka stawki autonomicznej z RM. Il,— na 40,— wytwarza nowe warun-

ki konkurencyjne dla towaru polskiego na rynku niemieckim tembardziej, ze Staws-
ka konwencyjna jiozostaje bez zmiany i nic nie przemawia za tem, by ona zostata
usunieta w drodze porozumienia z odnosnemi krajami.

Przy obecnym poziomie cen nowa stawka autonomiczna bedzie dziata¢ pro-
hibicyjnie, co jest podwdjnie niekorzystnym objawem, bowiem import kur i inne-
go drobiu stanowi w ramach zmniejszonego obrotu towarowego polsko niemieckie-
go wcale powazng pozycje, a ponadto zachodzi tutaj jeden z rzadkich wypadkéw,
w ktérych przywo6z z Polski rozwija sie pomySlnie, lak np. w pierwszych 8 mie-
sigcach br. wyrazat sie przyw6z kur z Polski cyfrg 5038 g w poréwnaniu z 5838 q
w tym samym okresie r. ub. £aczny przywéz w r. 1932 osiggnat 5.594 g. wartosci 390
tys. RM. tak, ze tegoroczny import z Polski w razie niepodwyzszenia stawki byitby
osiggnat warto$¢ przynajmniej 500 tys. RM. t. j. przeszto 1 milj. zt

Inne pozycje, objete ostatniem rozporzadzeniem, nie dotycza eksjiortu pol-
skiego, a odnosza sie w pierwszym rzedzie do Stanéw Zjednoczonych, Francji, An-
glji i Czechostowacji.

NOWE OGRANICZENIA PRZYWOZOWE W SZWAJCARJI.

Z dniem 18 wrze$nia 1955 r. rzad szwajcarski skontyngentowat przywéz pu-
chu i pierza (poz. 155 b i 156 b) czyszczonego, materjatu z filcu (poz, 489), szkta do
luster (poz. 703, 704 a i b) (206), motoréw ropnych (poz. 897 b i 898 b).

SWIADECTWA POCHODZENIA PRZY IMPORCIE TOWAROW
ZAGRANICZNYCH DO TURCIJI.

Ministerstwo Cet i Monopoléw w Angorze wydato rozporzadzenie, na podsta-
wie ktérego od dnia 19 wrzeénia 1953 r. wszystkie bez wyjatku towary importowa-
ne do Turcji bedg musiaty posiada¢ $wiadectwa pochodzenia, zalegalizowane przez
odpowiednie tureckie przedstawicielstwa konsularne.
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Swiadectwa pochodzenia towaréw polskich wystawiajg lzby Przemystowo-
Handlowe. $wiadectwa muszg by¢ legalizowane. Eksporterzy winni przestrzega¢
koniecznosci dopetniania tej formalnosci, ktérej przeoczenie moze powodowaé
znaczne trudnoéci przy odbieraniu towaréw z urzedéw celnych w Turcji.

SWIADECTWA POCHODZENIA TOWAROW PRZY IMPORCIE
DO WEGIER.

Przy imjiorcie do Wegier wymagane sa $Swiadectwa pochodzenia dla wielu
szczeg6towo wymienionych towaréw a to:

aj celem uzyskania konwencyjnej znizki celnej na pewna cze$¢ towarow,
korzystajacycli z takiej znizki na podstawie traktatow handiowycii. Wchodzi tu
w rachube niewielka stosunkowo cze$¢ towaré6w wynnenionych w Odnosnycn trak-
tatach handlowych. Przyczem. wieksza czesc tych towaréw moze korzysta¢ z cel
konwencyjnych réwniez i na podstawie innych wiarogoanych ookumeniow, stwier-
dzajacych pochodzenie towaru : uprawnionego qo takich cel kraju, pip. doku-
mentéw przewozowych i iaktur);

bj celem dopuszczenia niektédrych $cisSle wyszczeg6lnionych towaréw wogoéle
do odprawy celnej, a to bez wzgieuu na to, skad one pochouzg i czy korzystaja
ze znizek ceiuych;

cj wreszcie celem zaswiadczenia wykluczajacego wszelkg watpliwo$¢ pocho-
dzenia pewnych towaréw z krajow, posiadajagcych z Wegrami traktat lianuiowy.
Przyw6z towarow tej grupy z krajow nie traktatowych jest nowiem zakazany.

Wykaz towaréw, o ktérych mowa w pp. aj b) i cj jest do przejrzenia w biu-
rze lzby przemysiowo-llandiowej w Gdym.

Swiadectwo pochodzenia winno hyc wystawione przez lzbe Przemystowo-
Handlowa; wiza Konsulatu Wegierskiego na $wiadectwie pochodzenia jest tylko
w tym wypadku potrzebna, jezeli towar nie jest pociiodzema polskiego. Pocno-
dzeme towaru z kraju trzeciego moze jeunak w tym wypadku poswiadczy¢ réwniez
i urzedujgca w Polsce kompetentna placoéwka konsularna kraju pochodzenia towa-
ru, a nawet potska wiadza celna.

Swiadectwa pécnoazema potrzebne sg réwniez i dla towaréw przesytanych
poczta.

Pewna ustalona forma $wiadectw pochodzenia, wymaganych przez wtadze
wegierskie nie obowigzuje. Wedtug przepiséw, $wiadectwo pocnonzeiua winno za-
wiera¢: nazwe wiladzy wystawiajgcej Swiadectwo i date wystawienia, szczegdtowe
okre$lenie towaru z podaniem wagi i warto$ci, imie i nazwisko nauawcy i ouoiorcy
oraz poswiadczenie pochodzenia towaru.

Swiadectwo poenodzema winno by¢ wystawione w jezyku wegierskim lub
zagranicznym zrozumiatym wegierskim wiadzom celnym, np. irancuskiin, niemiec-
kim, angielskim.

Swiadectwo winno opiewac¢ zasadniczo na jedng tylko przesytke.

METODY CLENIA DROBIU ZYWEGO WE WLOSZECH.

Wioski Minister finanséw ustali! nastepujaca zasade w zwigzku z odprawg
celng drobiu zywego, sprowadzanego do Wiocn: eto oblicza si¢ od wagi netto, przy-
czeni tytutem optaty za tare dodaje sie do wagi netto 20 proc.

Wedtug osSwiadczen czynnikéw oiicjalnych, na decyzje powyzszag Ministra
Finanséw, wptynety motywy natury fiskalnej. Nie ulega jednak watjMiwosci, iz po-
wyzsza decyzja wydana zostata rdwniez celem dalszego zabezpieczenia rynku
wioskiego przed wzrastajagcym wwozem zywego drobiu, ktérego w roku 1932 spro-
wadzono do Wioch przeszto 154.000 kwintali, czyli przeszto 50.000 kwintali wiecej
niz w roku 1930.

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE | IMPORTOWE.

1 Firma belgijska interesuje sie importem makuchéw.

2. Firma czeska poszukuje wyttokéw buraczanych.

3. Firma francuska interesuje sie importem fasoli i jarzyn suchych.

4. Przedstawiciel firmy Scandinavian Baltic Company Ltd. Gdynia ul. Pod-
jazdowa 7 m. 19, prosi o ztozenie ofert na dostawy: a) wagonowe mebli
gietych, szczegodlnie krzeset gietych, b) wagonowe lub okretowe desek i
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tat sosnowych, c) blokéw bukowych,, debowych, brzozowych, brzezino-
wych oraz olchy, Ostatnia na .}—1,15 mt-r. dtuga, d) wagonowe wetny drzew-
nej do jaj i innych opakowan, e) wagonowe beczek do masta, f) sok wisnio-
wy, g) wyroby szklane — szklanki do Brazylji.
Oferty nalezy kalkulowaé fob Gdynia.
Odnos$na firma pragnie réwnoczes$nie zbywa¢ w Polsce nastepujace towa-
ry: papier ze Szwecji, pergamin z Anglji, maszyny duplikatowe (powiela-
cze rotacyjne) z Danji, maszyny do pisania z Danji, liny okretowe, skraw-
ki pergaminowe z Anglji, specjalne maszyny do chemicznych pralni bez
uzywania benzyny wzgl. terpentyny z Danji i caty szereg innych towaréw.
5. Firma egipska pragnie wej$¢ w kontakt z producentami wzglednie ekspor-
terami w Polsce, ktérzy mogliby dostarczaé jej:
a) tarcicy bukowej parowanej i nieparowanej,
b) materjalu bukowego spaltowanego o rozmiarach 8x8, 10x10, 12x12,
15x15 cm diugos$ci od 2 mtr. wzwyz,
6. Firma kanadyjska pragnie importowa¢ z Polski grzyby suszone, soki owo-
cowe, sardynki i szprotki wedzone.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

TARYFY KOLEJOWE NA PRZEWOZ DRZEWA.

W kwietniu br., Dyrekcja Naczelna Laséow* Panstwowych, Rada Naczelna
Zwigzkéw Drzewnych oraz Zrzeszenie Wtascicieli Laséw7 wniosty memorjat do
Podkomisji taryf eksportowych Komisji Polityki Taryfowej przy Komitecie Eko-
nomicznym Rady Ministrow, w ktérym ze wzgledu na potozenie eksportu drzewa
wykazano potrzebe znacznego obnizenia eksportowych taryf drzewnych. Podko-
misja, odrzucajgc potowe przedtozonych wnioskéw, jako nadto daleko idacych,
przyjeta nastepujace:

1) Obnizenie stawek optat przewozowych na wywo6z lgdem papieréwki ulgi
specjalnej p. 5 taryfy wyjatkowej DI, kolumna B, z zastosowaniem na dalsze od-
legtosci jednakowej optaty 70 gr. od 100 kg. pod warunkiem wywiezienia w cia-
gu roku przez jednego, nadawce 20.000 t.

2)Obnizenie stawek kolumny A taryfy wyjatkowej PDI o 15%,

5)Takie same obnizenie stawek kolumny B do 800 kin. za$§ na dalsze odle-
gtosci zastosowanie stawek nastepujgcej wysoko$ci 900 km., 143 gr, 1000 km, 150
gr, 1100 km, 157 gr, 1200 km, 164 gr,

4) Obnizenie stawek optat przewozowych poz. d—6 Aneksu do Taryfy o 15%
do 800 km, z wyréwnaniem zataman stawek tej pozycjina odlegtosciach od 500
do 700km, przy wprowadzeniu powyzej 800 km, statej stawki 120 gr ,od 100 kg.
Ponadto wtgczenie do poz. d—6 Aneksu materjatu drzewnego poz. 902, 903, 907, 908,
910, 913, 919, 921 i 924 Kt, drzewa lisciastego, stupow poz, 905 a) i li), deszczolek
z drzewa bukowego z poz. 911 Kt. oraz materjatu drzewnego z poz. 925, 926
i 927 Kt.

5) Przyznanie refakcji na wywo6z w ciggu roku przez jednego nadawce
przynajmniej 2000 t. kopalniakéw lub papieréwki, ktéra obnizytaby stawki taryfy
eksportowej przez granice lgdowe o 15%.

6) Dla obszaru, ograniczonego od zachodu i potudniowego zachodu linja
Grajewo—Brzes¢—Kowel—Wtodzimierz—Sapiezanka—Lwéw—Stryj — tawToczne —
Beskid oraz stacyj, potozonych na tych linjach stosowanie specjalnej preferencji
w wysokosci 10% stawek poz. d—6 Aneksu, obnizonych w/g p. 4 o 15%.

7) Obnizenie stawek optat przewozowych taryfy wyjatkowej PD2 o 50%
do 500 km, z zachowaniem na dalszych odlegto$ciach jednakowej optaty 70 gr od
100 kg, na wywoéz przez porty drewna poz. 901 a) b) i c).

8) Obnizenie taryf wyjatkowych PD3, PD4, PD5, PD6, i PD7 o 30%.

9) Przyznanie refakcji na wywéz w ciggu roku przez jednego nadawce naj-
mniej 500 t materjatéw drzewnych z poz. 925 Kt. w wysokos$ci 15% od obnizonych
w/g p. 8 0 50% stawek taryfy wyjatkowej PD7.

Od czasu wniesienia tego memorjatlu wprowadzono w taryfach drzew-
nych 20% obnizke stawek optat przewozowych na wywéz papier6wki zaréwno
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przez granice lagdowe jak i przez polskie porty, obnizono o 5% stawki poz. d—=6
Aneksu na wywo6z drzewa iglastego z Wilenszczyzny o 5%, witaczajac do tej poz.
Aneksu réwniez stupy telegraficzne z drzewa iglastego i tyki oraz zerdzie z drze-
wa lisciastego obnizono o 5—8% stawki poz. d—12 na wywdz drzewa liSciastego
w okraglakach oraz drzewa heblowanego z WileAszczyzny, obnizono o 20% stawki
na wywo6z wyrobéw drzewnych taryf wyjatkowych D7 i PD4 oraz fornierow i ptyt
klejonych nieobrobionych taryf wyjatkowych D12 i PD7 a o 50% optaty na wy-
w6z wegla drzewnego i brykietow z niego taryf wyjatkowych D8 i PD 5 W kon-
cu obnizono o 15% stawki na wywo6z wyrobéw stolarskich budowlanych poz. d—11
Aneksu.

Jesli wprowadzone ulgi spowodowane byly wspomnianym memorjatem, to
wyniki te w poréwnaniu z zgdanemi opustami byty nad wyraz nikte. Trudno byto
oczekiwaé speinienia znacznej czes$ci postawionych zgdan z uwagi, ze w ulgach
taryfowych, przyznanych ze strony kolei poprzednio na rzecz przewozu drzewa,
posuneta sie znacznie ponizej poziomu, jaki przy reformie taryf w r. 1928 uzna-
nym zostat za najnizszy dopuszczalny, ktory jaka$ korzysé¢ da¢ moze kolei, tj. 2 gr
od tony i kilometra. Stata stawka optat przewozowych poz. d—6 Aneksu na od-
legtosci ponad 700 km az do 1200 km w wysokos$ci 140 gr na najdalszej odlegtosci
nie daje nawet 12 gr od tony i kilometra. Wyczekiwano jednak przeciez pew-
nego efektu po wspomnianem wystgpieniu przedstawicieli eksportu drzewa. —
To tez wydanie z dniem 15 pazdziernika br. nowych taryf drzewnych napetnito
nieobznajmionych z dalszemi losami memorjatu interesantéw drzewnych uspra-
wiedliwionem zaciekawieniem, ktére doznato jednak rozczarowania, gdyz nowe
wydanie taryf wyjatkowych na przewdz drzewa stanowi tylko powtérzenie po-
stanowien dotychczas obowiagzujacych w nowej, przejrzystszej redakcji, utatwia-
jacej znacznie orjentacje, utrudniong ogromnie w redakcji dotychczasowej, zwta-
szcza wskutek licznych uzupetnien, jakie w miedzyczasie nastgpity. Utatwienie
znaczne stanowi zaniechanie odrézniania w obrebie taryf wyjatkowych ulg spe-
cjalnych p. 5 przewaznej czesci taryf drzewnych od ogdlnych postanowien danych
taryf wyjatkowych, co zupeinie niepotrzebnie tylko utrudniatlo orjentowanie sie
w taryfach wyjatkowych. Bytoby wielce wskazanem ztgczy¢é podobnie w jedng
catos¢ taryfy wyjatkowe drzewne z pozycjami Aneksu do Taryf Cze$¢ Il, nie od-
noszgcemi sie do pewnych tylko nielicznych relacyj.

Zamieszczanie tych ulg taryfowych w Aneksie a nie w taryfie wyjatkowe]j
li tylko dla podkre$lenia ich charakteru przejSciowego niema chyba rzeczywistego
uzasadnienia, gdyz postanowienia taryf wyjatkowych réwniez czesto bywajg wedle
potrzeby zmieniane a Aneks ze wzgleddw oszczedno$ciowych przestat juz by¢
wydawang co roku na nowo publikacjg. Zamieszczanie zatem ulg taryfowych,
majacych og6lne zastosowanie, w Aneksie zamiast w taryfach wyjatkowych wobec
tego stanowi catkowicie niepotrzebne skomplikowanie taryf ze wzgledéw forma-
listyeznych kosztem ich przejrzysto$ci, Aneks powinien by¢ odpowiednio do swe-
go przeznaczenia zredukowany przez pozostawienie w nim ulg taryfowych, odno-
szacych sie tylko do pewnej matej ilosci stacyj i obowigzujacych przejSciowo na
kréotki, kilkumiesieczny okres czasu, a nie powinien, jak sie to dzieje obecnie,
zachwaszcza¢ taryfy przez obejmowanie ulg taryfowych, obowigzujgcych ogélnie
catemi latami.

W nowym uktadzie taryfy wyjatkowe D na przew6z drzewa, wyrobéw drzew -
nych i produktéw destylacji drzewa Taryfy Cze$¢ Il Zeszyt Ib zamiast dotychcza-
sowych 12 taryf wyjatkowych zawierajg 9 taryf wyjatkowych.

Taryfa wyjatkowa DI obejmuje ulgi dla przewozéw wewnetrznych, D2 dla
wywozu przez granice lagdowa, za$ D5 dla przewozéw tranzytowych. W kazdej
z tych taryf wyjatkowych wyliczone sg w osobnych pozycjach rézne gatunki ma-
terjatéw drzewnych z oznaczeniem w jakich warunkach i ktéra kolumna tabeli
optat tych taryf wyjatkowych ma zastosowanie do wymienionego w tych pozy-
cjach materjatu drzewnego. Wyszukiwanie kazdego gatunku materjalu drzewne-
go ma utatwia¢ uporzadowanie pozycji wedtug porzadku arytmetycznego pozycyj
klasyfikacji towaréow Taryfy Cze$¢ IB, w ktérych te materjatly drzewne s3g za-
warte. Trzy te taryfy wyjatkowe zawierajag niezmienione wszystkie ulgi tary-
fowe, zawarte dotychczas w taryfach wyjatkowych DI, D2, D5, D4, D5, D6. D7
i D12, z wyjatkiem ulgi specjalnej p. 5 lit. b) dotychczasowej taryfy wyj. D2 na
dowoéz drzewa sowieckiego do przetarcia w tartakach, potozonych w okregach Dy-
rekcyj kolejowych w Gdansku i Poznaniu, ktérg zamieszczono w odrebnej taryfie
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wyj. D4 kory garbarskiej i wikliny, ktére z dawnej tar. wyj. D2 przeniesiono do
osobnej nowej tar. wyj. D5 z niezmienionemi stawkami, ulgi specjalnej p. 5
lit. ¢ tar. wyj. D2, ktoérg stusznie zamieniono na nowg poz. 2—16 Aneksu, oraz ulgi
na wywo6z przez punkty graniczne drzewa miekkiego okorowanego w szczapach
poz. 906 Kt. zawartej w p. 5 Ulgi specjalne lit. d) dotychczasowej tar. wyj. D2, kté-
rg zdaje sie przez przeoczenie opuszczono w nowej tar. wyj. D2.

Po pierwszych 4 taryfach wyjatkowych zamieszczono tabele optat do taryf
wyj. DI—D4 z 12 kolumnami stawek optat przewozowych, nie réznigcych sie za-
sadniczo od dotychczasowych, z groszowemi tylko zmianami stawek do 7 km. w/
kolumnie IX dotychczasowej tar. wyj. D3 i w kolumnie X od 100! km poczqwszy
o |1—25 gr dotychczasowych stawek ulgi specjalnej p. 5 starej tar. wyj. kol.

Nowe taryfy wyjgtkowe D6 do D9 stanowig dostowne povvtorzenle po-
przednich taryf wyjgtkowych D8 do DII.

W podobny zupetlnie sposéb zmieniono dotychczasowe taryfy wyjatkowe
portowe PDI do PD7 na 4 nowe taryfy wyjatkowe, przyczem nowa tar. wyj. PDI
obejmuje poprzednie tar. wyj. PDI, PD5, PD4 i PD7, za$ dawne tar. wyj. PD2,
PD5 i PD6 powtdrzono bez zmiany w tar. wyj. nowych PD2. PD3 i PD4. Nowa ta-
ryfa wyjatkowa PDI zawiera podobnie jak nowe tar. wyj. DI do D3 wyszczegol-
nienie wszystkich poprzednio ~obowigzujgcych ulg taryfowych osobno dla kazdego
rodzaju materiatlu drzewnego z tg tylko rozbieznoscia, ze dotychczasowa ulga na
wywo6z podkladéw, mostownic itd. kolejowych miekkich dotychczasowej tar. wyj.
PDI ograniczona zostata na podkiady itd. z drzew iglastych, natomiast drzewo ig-
laste stanie tupanym, ciosanymi, struganym poz..909 a) i b) uzyskatyl w nowej
taryfie wyj. PDI obnizke kolumny X (dawna kolumna C tabeli tar. wyj. PDI), a
skrzynie, paki. pudta z drzewa lisciastego poz. 928 a) obnizke kolumny VIl (daw-
na kolumna A tar. wyj. PDI) z ktorych to ulg te materjaly wedlug poprzedniej
redakcji tar. wyj. PDI nie korzystaty.

Tabela optat taryfy wyjatkowej PDI zawiera w dziesieciu kolumnach stawki
optat przewozowych, ktére zasadniczo nie okazujg zadnych réznic w poréwnaniu
z dotychczas obowigzujagcemi, zostaty tylko na odlegtosciach do 100 km dostosowa-
ne do zmienionych od 1 kwietnia br. stawek zasadniczych normalnych klas taryfo-
wych. Omytki zdaje sie tylko zaszty w kolumnie It rubryce b na odlegtosciach od
1091 km poczawszy do 1200 km. gdzie zamieszczono stawki 716—727 gr zamiast
616—627 gr oraz w kolumnie VII rubryka c, na odlegtosciach od 1151 do 1200 km,
gdzie zamieszczono stawki 232 do 240 zamiast 250 do 234. —

ZMIANY W TOWAROWYCH TARYFACH KOLEJOWYCH.

W potowie pazdziernika br. wprowadzono w polskiej wewnetrznej taryfie
towarowej zredagowane w przejrzystej formie taryfy wyjatkowe na drzewo w Ta-
ryfach Cze$¢ 11 Zeszyt Ib i Zeszyt 2, ktére osobno omawiamy. W zwigzku z tem
w Aneksie do Taryf Cze$¢ Il w niezmienionych pozycjach na drzewo sprostowano
w poz. d 6 powotanie sie na kolumne C tar. wyj, PDI na kol. X nowej taryfy wyj.
w poz. d 13 powotanie sie na tar. wyj. D2 na kol. XII tabeli optat do taryf wyj.
D |—D4, za$ w poz. d 14 kol. B tabeli do ulg specjalnych tar. wyj. DI na kol. Xl
tabeli optat do tar. wyj. D I—D4.

Procz nowej poz. d 16 na drzewo do tartakbw Wschodniej Matopolski, o kto-
rej wspomnieliSmy przy omawianiu taryf drzewnych, odnowiono wygasta z kan-
cern sierpnia br., poz. b 14 na przywo6z nasion soji od portéw do Katowic z wazno-
écig od 13 pazd2|ern|ka do 50 listopada br.

W Taryfie Czg$¢ Il Zeszyt Ib i Zeszyt 2, w zwiazku z wprowadzeniem do
klasyfikacji towar6w artykutu kaloryzyt dodano w taryfach wyjatkowych El i PEI
Eostanowmnle ze moga by¢ stosowane takze od stacyj, przy ktor%fh istniejg fabry-

i kaloryzytu. Ogloszenie w zalgcznikach do tych taryf wyj., ktére to sg stacje,
nastgpi zapewne pozniej.

W polsko-czeskostowackiej portowej taryfie w pazdzierniku br. przeprowa-
dzono nastepujgce zmiany i uzupeinieniu:

Stosowanie taryfy artykutowej Nr. | na towary réznego rodzaju ograniczo-
ne bylo zupelnie niepotrzebnie na towary, niewymienione w innych taryfach ar-
tykutowych tej taryfy. Wskutek tego nie mozna bylo stosowaé stawek drobnico-
wych taryfy artykulowej Nr. 1 na przewdz w przesytkach drobnicowych takich
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towaréw, dla ktérych sa przewidziane inne taryfy artykutowe, choéby te taryfy
artykutowe nie zawieraty stawek drobnicowych, wzgl. wogéle nie zawieraty sta-
wek w danej relacji, objetej taryfa Nr. @1 Nieracjonalny ten przepis zniesiono
z korzys$ciag dla interesentow.

Do tar. art. Nr. 12 na przewdz maki pastewnej wtaczono caty szereg czesko-
stowackich stacyj nadawczych.

W tar. art. Nr.'104 obnizono ze wzgledu na konkurencje niemiecka stawki
optat przewozowych na rury zelazne, pltyty zelazne, czesci konstrukcyjne, gwoz-
dzie, odlewy zelazne i wyroby knte oraz podkowy od stacji Svinov—Yitkovice,
gdyz byty czeSciowo drozsze, anizeli w poprzedniem wydaniu taryfy.

Do dzialu D tar. art. 105 na kotly parowe wigczono stacje Morayska Ostra-
wa—Privoz i Svinov—Yitkoyice.

Wprowadzono nowg tar. wyj. 166 na wywoZ przedzy baweinianej, Inianej,
jutowej, konopnej i z innych widkien roslinnych, rowniez przedze papierowag ze
stacyj Do,udleby nad Orlici, Josefoy Jaromer, Mostek i Nac-hod.

Do taryfy art. 210 na przew6z ropy naftowej od portow wigczono , stacje.
Kralnpy i Sumperk.

W poz. 4 ulg Specjalnych na wywo6z maki przez porty zmieniono postano-
wienia refakcyjne w ten spos6b, ze refakcja nie bedzie, jak dotad wyptacang od-
biorcy na podstawie listu przewozowego, lecz nadawcy na podstawie wtérnikéow.

W konhcu sprostowano stawke taryfy art. Nr. 265 na garbniki do Olomouc.

W polsko-czeskostowacko-dunajowej taryfie Zeszyt 1 witaczono stacje Gdynia
do taryfy Nr. 52, z ktérej przy wydaniu osobnego Zeszytu 2 portowego dla tej ko-
munikacji wykreslono stacje Gdynia—Port, ze stawkami na owoce suszone (jabtka
i Sliwki), ktére sg jednak znacznie drozsze od poprzednich.

W Taryfie zwigzkowej polsko-wegierskiej zamieszczono stawki optat prze-
wozowych na azbest surowy do stacyj Filatorigat i Piszke.

W Taryfie zwigzkowej polsko-rumunskiej Czes¢ Il w taryfie Nr. 15 na owo-
ce i orzechy zmieniono stawki optat przewozowych i wigczono do tej taryfy nowe
stacje rumunskie.

W Taryfie zwigzkowej polsko-sowieckiej przeredagowano postanowienia o
frankowaniu optat przewozowych.

Ulgi na eksport wyrobéw hutniczych z Gérnego Slagska do ZSRR.., obowiazu-
jaca do konca br., przedtuzono do korica marca 1934 r.

Na wywo6z wyttokéw z nasion oleistych (kuchy, makuchy) i wytlokéw bura-
czanych suszonych z ZSRR przez porty polskie obnizono stawki optat przewozo-
wych za przebieg linjami kolei polskich.

W tabeli optat tej taryfy zwiazkowej przeprowadzono szereg zmian stawek
optat przewozowych w klasach wyjatkowych.

Z taryf zagranicznych najdonio$lejsza dla nas iest zupetna przerébka, iakicj
ulegta niemiecka taryfa wyjagtkowa SD5 dla komunikacji miedzy punktami gra-
nicznemi polsko-nicmicckicmi a niemieckiemi stacjami portowemi, ktéra wyszta w
riowem wydaniu z waznos$cig od 1 listopada 1953, zmieniajac w zupeinos$ci podstawy
kalkulacyjne naszych stawek konkurencyjnych.

Z dniem | listopada br. dopuszczong bedzie odprawa przesytek za bezposred-
nim listem przewozowym miedzynarodowym w komunikacji miedzy stacjami po-
tozonemi na obszarach Rzeczypospolitej Polskiej i W. M. Gdanska a stacjami fo-
tewskiemi i estonskiemi przez Prusy Wschodnie i Litwe, odpadnie zatem potrzeba
przeekspedjowywania takich przesytek w Krélewcu lub Insterburgu.

Przesytki te przewozone by¢é moga przez polsko-niemieckie przejscia gra-
niczne: Kalthof—Marienburg, Gardeja—Garnsee, Jamielnik—Deutsch-Eylau, Gra-
jewo—Prostken i Raczki—Reuss, przez niemiecko-litewskie: Eydt Kulmen—Yirba-
lis, Tilsit—Pegegiai (Pogegen), przez litewsko-totewskie: Skuodas—Prienkule, Lu-
se—Yeinede, Laiznoa—Renge, Janiskis—Meitene, Obelisci—Eglaine, oraz totewsko-
.estonskie: Valka—Yalga.

O ile rownocze$nie wydana taryfa niemiecko-totewsko-estorniska nie zawiera
bezposrednich stawek optat przewozowych od granicy niemieckiej, oblicza sie
przewozne w/g taryf wewnetrznych.'
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TOW. PRZEMYSLU RYBNEGO
BLOOMFIELDS hjs#

IMPORT SLEDZI SOLONYCH

6 DYN IA PORT RYBACKI
Telefon : 2005 — Biura w Hali Rybnej
Telefon : 1250 — Magazyn Sledziowy

Gdynia Port Rybacki

Morski Instytut
Rybacki Reklama
H A L A

| CHEODNIA
R V B N A

Fabryka lodu
Sktady tranzytowe w ko-
morach chtodniczych. rie Za.\/\CI:IZi

Specjalny magazyn tran-
zytowy o pojemn. 10.000
beczek Sledzi

Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gos-
podarstwa Krajowego w Gdyni.
Telefon 1778

w Buenrie
INfanaojriym

Izby Przemystowo-Handlowej

Cennik ogloszen wysyta sie na zgdanie

» 0O C EA IN«

PRZETWORNIA RYB MORSKICH

GDYNIA - PORT RYBACKI

Hala i Chtodnia Rybna Telefon 20-38

Poleca: Marynaty i konserwy rybne
oraz wszystkie gatunki $ledzi solonych.
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J. BANKIER

Import Sledzi

solonych

bezposrednio: z Islandji, Anglji, Norwegji
Biura i sktady w Hali i Chtodni Rybnej — Gdynia — Port Rybacki
Telefon 11 -96. - ml

Bl1URDO

W WARSZAWIE - ul. Grzybowska 3

Telefony: 236-59 i 268-54.

GDYNSKI

SP.

(GDYNIA HERRING

IMPORT SLEDZI

p. mmm
IMPORT LTD.)

i- - Import $ledzi solonych z Norwegji — Islandji — Anglji ----

Biura w Hali i Chtodni Rybnej

Wilasne magazyny $ledziowe w porcie
---------------- rybackim w Gdyni = =

Towarzystwo
Dalekomorskich

»,MEWA"

rozpoczeto potowy Sledzi na
Morzu Po6tnocnem.

Okretowe
Potowo w

Zaloga czesciowo polska.

Pietnascie wtasnych statkow ry-
backich pod po!skg flage
L J

Biura:

w Hali i Chtodni Rybnej — boks 4
GDYNIA - Port Rybacki

Biura: Warszawa, Prézna 14 m. 1

— boks Nr. 3 — Telefon 21-84

Wynajete pomieszczenia w komorach
chtodniczych CHLODNI RYBNEJ

GDYNIA PORT RYBACKI

Sili FAB RYKA
KONSERW
RYBNYCH

]1 WHAU 1 CHLODNI RYBNEJ
TeBefon 15-74

Poleca :
60 gatunkéw wysmienitych kon-
serw rybnych - Ryby Swieze
i wedzone



