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Wyréb tluszczéw i olejow roslinnych z surowca egzotycznego, za-
morskiego i krajowego, jako t0 @ =---mm--mmmmemmmmem e s —

palmowego — kokosowego — sezamowego — rzepakowego
— Inianego, oraz pokostu EKSPORT MAKUCHOW
Adres dta listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych:

Gdynia-Port, strona pétnocna, bocznica wtasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

~elefora: 2941 Centrala Telefon: 2941 Centrala

BIURO BUCHA LTERYJNO-REWIZYJNE
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Prowadzenie ksiegowos$ci w ab*. - imencie
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| Leonard Hybiehow

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
od wagi, miary i ilosci towardw. Zaprzysiezony probobiorca

1 Gelyraio-Port - Tel. 15-24

Feliks GuziewsScz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towardéw. Zaprzysiezony probaobiorca.

Gdynics - Tel. 10-25

BIURO BUDOWLANE
F. SKAPSKI i S-ka, SNZYNIEROWSE Sp. Akc.

Tel. 1746-1744 GDYNIA ul. Portowa
Wykonuje wszelkie roboty wchodzagce w zakres BUDOWNICTWA

DRUKI U NAS WYKONANE
i NIE SA DROGIE!

a pozatem wykonujemy je starannie, gustow-

ig | nie i wedlug wszelkich najnowszych wymagan
jéftwh. i techniki drukarskiej
- Dlatego prosimy zwraca¢ sie do nas z catem
f||| zaufaniem w razie zapotrzebowania na druki
i zleci¢ nam ich wykonanie. n
Uli MlHI SpecjjaSno$é: dzieta i masowe naktady d

ZAKLADY GRAFICZNE

BOLESLtAWA SZCZUKI

WABRZEZNO-POMORZE
1 MICKIEWICZA 1 - TEL 80
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ZAGADNIENIE UPRZEMYSEOWIENIA PORTU GDYNSKIEGO — Jézef Kawczyriski
ZJAZD ZWIAZKU 1ZB PRZEMYStOWO-HANDLOWYCH
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WIADOMOSCI Z GDYNI
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Zebranie Tymczasowej Rady Portu

Rucli statkéw w porcie gdynskim w miesigcu pazdzierniku
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Prace nad rozbudowg portu w pazdzierniku
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Arbitraz w przemysle budowlanym w Gdyni

Mozliwosci potaczenia okretowego miedzv Gdynig a Leningradem
Transport fosforytéw z Murmanska do Gdyni
Sprawozdanie frachtowe za miesigc pazdziernik
Zainteresowanie zagranicy portem rybackim w Gdyni
Przyjazd wycieczki urzednikéw M. S. Z do Gdyni

Z PORTU GDANSKIEGO

Nowa taryfa portowa w Gdansku
Gdanscy eksporterzy drzewni o konkurencji Gdyni

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW

Naktadem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. J6zef KunertL.S. O
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WYSTAWY | TARGI
Polska wystawa ruchoma w Egipcie i Palestynie
Wystawa opakowarn w Warszawie

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE
Stosunki z Australja
Towary eksportowe do Konga
Mozliwosci zbytu fryzéw debowych w Holaodji
Perspektywy eksportu polskiej dziczyzny do Holandji
Firmy zag*raniczne, poszukujgce kontaktu z eksporterami polskimi
Zalecenie Panstwowego Instytutu Eksportowego
WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE
Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie zakazu przywozu niekto-
rych towaréw
Utrudnienia w przywozie jaj do Hiszpanji
Zmiana przepisow importowych na totwie
Ochrona eksportu towarowego w Niemczech
Ograniczenia przywozu zb6z w Belgji
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USTAW ODAWSTWO

Nowy Kodeks Handlowy
Kodeks zobowigzan

REJESTR HANDLOWY
ODEZWA ZWIAZKU TOWARZYSTW KUPIECKICH NA POMORZzU

KOMUNIKATY | INFORMACIJE
Propaganda spozycia ryb w Pomeranji

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU
Port rybacki w Gdyni w pelni swego rozwoju
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KUPUJ WYROBY KRAJOWE!

Pamieiaj, ze kazdy grosz wydany na towar za-

graniczny pogtebia kryzys, zwieksza bezrobocie!

Wszelkich informacyj dotyczgcych krajowych
zrodel zakupu wudziela odwrotnie:

Szba Przemystowo » Handlowa
w Gdyni
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JOZEF KAWCZYnSKI.
Zagadnienie uprzemystowienia portu
gdynskiego.

I.

Dotychczasowe zabiegi i starania Rzadu, samorzgdu oraz zainte-
resowanych sfer gospodarczych obracaty sie w zakresie spraw porto-
wych okoto zagadnienia handlowego rozwoju portu gdynskiego.
W tym wzgledzie posuneta sie akcja wymienionych czynnikéw tak
dalece, ze czesSciowo zostaty juz stworzone podstawy dla handlowego
rozwoju portu, a czesciowo wyjasniono i definitywnie uzasadniono
warunki, niezbedne dla tego rozwoju. Problemy, dotyczace portu, raz
jako miejsca sprawnego przetadunku towarow, a nastepnie jako wiel-
kiego centrum dla handlu importowego i eksportowego, oraz dla hur-
towej dystrybucji towarow., zostaty naswietlone z tak wielu, stron,
ze na tej pracy mogg wszystkie miarodajne czynniki oprze¢ dalszg
swojg akcje, zmierzajagcg do handlowego rozwoju portu.

Zagadnienie uprzemystowienia portu gdynskiego lezy tymcza-
sem prawie ze odtogiem. Nasza literatura gospodarcza problemu tego
dotychczas nie wyjasnita. Rowniez odnosny konkurs Instytutu Bat-
tyckiego nie dat oczekiwanych wynikow, jest to sprawa w dalszym
ciggu dla ekonomistow otwarta.

Trudno$ci w wyjasnieniu zagadnienia polegajg na tem, ze nie
wystarcza tu znajomos$¢ gatezi przemystowych, reprezentowanych w
innych portach. W naszych warunkach mogtoby kopjowanie zagrani-
cznych wzorow okaza¢ sie w wielu wypadkach niecelowem.

Konieczne jest tu najpierw ustalenie, jakie nowe rodzaje prze-
mystu moga sie w porcie rozwija¢ w 'zwigzku z ogdlnem, stopniowem
i wyraznem przestawianiem sie naszego zycia gospodarczego na wspot-
prace z portem i postugiwanie sie drogg morskg w .stosunkach z za-
granicg. W odniesieniu natomiast do przemystu, reprezentowanego
juz w kraju, nieodzowne jest stwierdzenie, czy tworzenie go w por-
cie me bedzie szkodliwe dla przedsiebiorstw juz istniejgcych, wzgle-
dnie tez, ze umiejscowienie danego przemystu w porcie jest gospo-
darczo bardzej uzasadnione i korzystniejsze dla cato$ci naszego zycia
gospodarczego, niz dalsze jego prowadzenie w giebi kraju. Zrozumia-
13 jest rzecza, ze tworzenie w porcie przemystéw, juz na ladzie repre-
zentowanych, wywotaé moze kolizje interesbw gospodarczych powaz-
nych odtamdéw obywateli panstwa, a zarazem takze ostrg krytyke od-
nosnych poczynan czynnikéw portowych.

Sprawe utrudnia jeszcze i ta okoliczno$é, ze w odrdznieniu do
starych portdw nie mozemy jej pozostawi¢ fluidom samorzutnej ewo-
lucji. Poprostu niema na to czasu. Z bardzo waznych przyczyn pow-
térzy¢ sie tu powinno zjawisko, jakie miato juz miejsce, wzglednie tez
obecnie jeszcze trwa w stosunku do nastawiania zycia gospodarczego
na nowe problemy morskie. Zdecydowana akcja obecnego Rzadu
w zakresie rozbudowy portu i polskiej floty handlowej zdopingowata
iycie gospodarcze do przyspieszenia procesu reorganizacyjnego i wy-
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dobyta z niego powazne sity i srodki dla poparcia rzadowych planow
morskich. Tak sanno ii obecnie odno$nie do sprawy uprzemystowienia
portu gdynskiego nieodzownie potrzebny bedzie jasno okreSlony
i zdecydowany program czynnikdw miarodajnych, konieczna tu be-
dzie celowa akcja z gory.

Zwlekanie z realizacjg tego zagadnienia bytoby w dzisiejszych
stosunkach dla portu naszego szkodliwe. Nalezy tu bowiem wzig¢ pod
uwage, ze walka, wypowiedziana Gdyni przez porty niemieckie i Try-
jest, kryje w sobie duze niebezpieczenstwo dla przysztego rozwoju
portu gdynskiego. Ostatnia rowniez umowa potsko-gdanska wywotata
powazne ostabienie nastawienia progdyrnskiego. Podjecie i zrealizo-
wanie natomiast zagadnienia uprzemystowiena portu gdynskiego be-
dzie z jednej strony doskonatym sposobem wzbudzenia nowej fali za-
interesowania dla Gdyni, a zdrugiej skutecznym S$rodkiem dla zapew-
nienia portowi dalszego rozwoju. Mozemy przeto stwierdzi¢, ze wy-
jasnienie omawianego tu zagadnienia jest nakazem chwili.

1.

Najwazniejsze rodzaje przemystu portowego sa:

A. Grupa przemystu budowy okretow. Tu nalezg:

1) stocznie dla budowy nowych okretéw, doki dla budowy mniej-
szych statkéw i naprawy okretéw oraz stocznie dla budowy lodzi,
motoréwek i kutrow.

2) przedsiebiorstwa uboczne, jak kuznie i stolarnie okretowe,
przedsiebiorstwa instalacyjne, modelarnie, tokarnie, wytwdrnie ptét-
na zaglowego i sprzetu okretowego.

3) odlewnie, fabryki maszyn i farb okretowych.

B. Przemyst, produkujacy z surowcoéw krajowych, morskich i zamor-
skich na eksport i import. Nalezg tu:

1) Przemyst spozywczy: a) tuszczarnie ryzu i miyny zbozowe.
b) wytwornie wodek eksportowych, browary dla piwa eksportowego,
c) wytwornie konserw miesnych, owocowych, warzywnych i mlecz-
nych, przeznaczonych na eksport i aprowizacje okretdw, d) przemyst
rybny: S§ledziowy, fabryki konserw rybnych, wedzarnie, e) fabryki
wytworéw cukrowych, f) fabryki kakao i masta kakaowego.

2) Fabryki chemiczne dla przetworow i preparatow spirytuso-
wych i wytwdrnie eksportowych artykutow kosmetycznych.

3) olejarnie dla wyttaczania olejow roslinnych i przetwoérnie ole-
joéw mineralny cli.

C. Grupa t. zw. przemystu handlowego. Tu nalezg np.:

1) palarnie kawy,

2) sortownie towaréw kolonjalnych i drogeryjnych i urzadze-
nia dla ich mieszania, farbowania, znakowania itp.,

3) sortownie, suszarnie i oczyszczarnie owocow,

4) przetwarnie jelit,

5) przedsiebiorstwa dla sortowania i ciecia ztomu zelaza oraz
rozbidérki starych okretow.

Dwie ostatnie grupy (B. i C.) stanowi¢ moga podstawe do catego
Iszerlfgu przedsiebiorstw przemystowych ubocznych i pomocniczych.

tak:
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1) tuszczarnie i przemyst rybny dla wytwdérni paszy tresciwej,
miyny dla piekarni chleba okretowego i sucharéw, olejarnie
dla fabryk margaryny,

2) przemystem pomocniczym, opartym: a) o surowiec krajowy
sg np.: fabryki beczek dla $ledzi, skrzyn dla owocow i ryb we-
dzonych, kartonow dla owocdw i artykutéw kolonjalnych,

b) 0 surowiec importowany réwniez dla procesu uszlachetnia

cego: wytwornie obreczy do beczek, puszek do konserw, kanistréw dla
spirytusu eksportowego itp.

W powyzszem zestawieniu mamy przewaznie typowo portowe ro-
dzaje przemystow, Mimo to- jednak pewna ich czes¢ jest juz reprezen-
towana w kraju. To tez w wypadkach ujawnienia inicjatywy w kie-
runku kreowania takich przedsiebiorstw na terenie portu wskazanem
bytoby przeprowadzenie badan nad celowos$cig powstania ich w por-
cie. Ostrozno$¢ tu podyktowana jest nietylko wzgledami na potrzebe
ochrony juz istniejgcych placéwek gospodarczych, ale rowniez z uwa-
gi na koniecznos$¢ stworzenia dla przemystowych przedsiebiorstw por-
towych, przynajmniej w kilkuletniej poczatkowej ich fazie rozwoju,
specjalnie sprzyjajacych warunkéw pracy i egzystencji. Gospodar-
cza opinja publiczna niewatpliwie zaakceptuje wiszelkie udogodnie-
nia dla przemystu portowego, jezeli celowos$¢ kazdej branzy tego prze-
mystu bedzie oczywista i jezeli przez powstanie nowej placéwki prze-
mystowej w porcie nie bedg narazone interesy gospodarcze innych
osrodkdw lub przedsiebiorstw.

Zagadnienie uprzemystowienia naszego portu tgczy sie w pierw-
szym rzedzie ze sprawg terenowg. Port, w obecnych ramach jego roz-
budowy, nie posiada potrzebnych dla przemystu teren6w. Nalezy je
przeto przygotowac.

W tym wzgledzie mozliwe sg zasadniczo dwa warjanty, a miano-
wicie stworzenie prywatnej spotki handlowej dla dokonania wykupu
terendw, nadajacych sie dla przemystu i ich urzadzenia (tereny pod
Chylonjg), wzglednie uzyskanie tych terenéw przez PanAstwo drogg
wywtaszczenia. Do<wtasciciela terendw nalezatoby przygotowanie te-
rendw pod zabudowe przez przeprowadzenie pomiaréw, budowe do-
jazdow kolejowych i drogowych oraz przez ubezpieczenie nabrzeza.
Transakcje terenowe, dokonywane przez prywatng spdtke handlowg
dla celéw sprzedazy przedsiebiorcom przemystowym, musiatyby li-
czy¢ sie z koniecznoscig utatwienia klientom nabywania terendéw a za-
razem dostosowywacé sie do ogélnych w tym wzgledzie zamierzen
czynnikow miarodajnych. W wypadku natomiast, gdyby wtascicie-
lem terenéw zostalo Panstwo, nalezatoby wyjasni¢ i zadecydowaé w
duchu lojalnym sprawe umowy dzierzawnej, by diuzszym okresem
dzierzawnym zacheci¢ przemyst do powazniejszych inwesjycyj. Samo
przez sie rozumie, ze administracja portu winna dokona¢ potgczenia
terendw przemystowych z portem za pomocg rozbudowy t. zw. kanatu
przemystowego.

Poza tym podstawowym warunkiem uprzemystowienia naszego
portu, nie mozna nie wysung¢ tu rédwniez koniecznos$ci zainicjowania
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i prowadzenia odpowiedniej polityki ze strony czynnikdéw urzedo-
wych. ktéraby rozwojowi przemyski w porcie gdyAskim sprzyjata.
Dotychczasowa pomoc, jakiej przemyst portowy doznaje, w formie
mozliwosci zwolnienia od panstwowych podatkdw przemystowego
i dochodowego, nie jest dostateczng gwarancjg optacalnosci inwesty-
cyj, wymaganych przez poszczeg6lne branze przemystowe na terenie
portu. W wielu wypadkach pomoc podatkowa stanowitaby jedynie
zrownanie warunkéw pracy, napotykanych w portach konkurencyj-
nych.

Y Nieodzowne bytyby pozatem utatwienia w dziedzinie celnej w po-
staci znizek celnych na (surowce importowane dla celéw przetwér-
czych w porcie i utatwienia w obrocie uszlachetniajgcym. W zakresie
reglamentacji towaréw nalezaloby przedsiebiorstwom przemystowym
w porcie zapewni¢ odpowiednig ilos¢ surowca dla prowadzenia nor-
malnej produkecji.

Przemyst portowy powinien cieszy¢ sie specjalng opiekg zarow-
no Panstwowego Instytutu Eksportowego, jak i naszych placowek za-
granicznych. jezeli chodzi o zapewnienie mu na rynkach zagranicz-
nych takich kontyngentow eksportowych, ktdreby prace i egzystencje
przedsiebiorstwa umozliwiaty.

Rowniez waznym czynnikiem dla rozwoju przemystu portowego
bytaby odpowiednia polityka kolejowa w zakresie tanich frachtow
kolejowych przy przewozie w gtgb kraju wzglednie tez przy tranzy-
cie przetworow przemystowych, wyprodukowanych w obrebie portu

Wreszcie problem rozwoju przemystu portowego powinien by¢
uwzgledniany przy rozbudowie polskiej floty handlowej oraz przy
tworzeniu regularnych potgczen okretowych z Gdyni do portdw tych
rynkow zagranicznych, ktoreby badzto dostarczaty nam surowca dla
produkcji lub tez stanowity dla przemystu portowego rynek odbiorczy.

Sprawa uprzemystowienia portu wymaga, jak z powyzszego wi-
da¢, rozpatrzenia i zalatwienia calego kompleksu przygotowawczych
prac i wkracza bardzo powaznie w zakres polityki naszych resortow
gospodarczych. Ponadto uprzytomni¢ sobie nalezy, ze uprzemysto-
wienie portu taczy sie z takiem samem zagadnieniem odno$nie do mia-
sta Gdyni i ze wymaga ono rozwigzania na platformie porozumienia
sie réwniez z tym czynnikiem w celu rownolegtego uwzgledniania in-
teresow gospodarczych miasta.

Zjazd Zwigzku Izb Przemystowo-Handlowych.

Dnia 9. bm. odbyt sie w Warszawie Zjazd Izb Przemystowo-Han-
dlowych. Z ramienia naszej lzby wzieli w nim udziat p. wiceprezes
Dr. Smoten i wicedyrektor Izby p. Jézef Kawczynski.

Na porzadku dziennym obrad byty sprawy nastepujgce: zryczat-
towanie podatku obrotowego: sprawy ujednostajnienia regulaminéw
sgdow polubownych, sprawa clearingu dewizowego z Argentyng: zmia-
na optat, za nadzér nad wywozem -szczeciny; sprawa utworzenia przy
Zwigzku lzb Komisji Porozumiewawczej Zwigzkdw Eksporter6w Ar-
iykulow Hodowlanych: sprawy, wynikajgce z wykonania traktatu
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handlowego z Austrjg; sprawa aukcyj owocowych; sprawa potanienia
kredytu w Polsce; sprawy wystawowe, a mianowicie wystawa portow
polskich w roku 1934 i Targi Morskie w Gdyni; sprawa opracowania
rozporzagdzen wykonawczych do rozporzadzenia Prezydenta R. P
w sprawie uregulowania obrotu zwierzetami rzeznenii i wreszcie spra-
wa projektu rozporzadzenia o organizacji szkolnictwa zawodowego.

Ze spraw, specjalnie interesujgcych naszg lzbe, na uwage zastu-
guje sprawa aukcyj owocowych, powstanie ktérych Zwigzek Izb uznat
za celowe, ze wzgledu na to, ze nalezycie prowadzona aukcja bedzie
stanowita podstawe do rozwoju handlowego portu, dla tworzenia no-
wych regularnych linij okretowych oraz dla uporzgdkowania stosun-
kow w handlu owocami w kraju. Zwigzek Izb wypowiedziat sie poza-
tem zasadniczo przeciwko specjalnym preferencjom dla aukcyj owo-
cowych, jednakze uznal za wskazane w wypadkach powazniejszych
mwestycyj kapitatu prywatnego na terenie portu gdynskiego, zastoso-
wanie catkowitego lub czesciowego' zwolnienia od celnych optat ma-
nipulacyjnych towaru tych hurtownikéw, ktdrzy go nabedg na kon-
cesjonowanych aukcjach. Zwigzek lzb pozatem wypowiedziat sie za
dopuszczeniem narazie obu typow aukcji, t. j. typu importeskiego
i brokoskiego.

Co do zorganizowania wystaw i targéw morskich, to Zwigzek
Jzb sprzeciwit sie realizowaniu imprez tego rodzaju w mys$l wniosku
Slagskiego Towarzystwa Wystaw i Propagandy Gospodarczej w Kato-
wicach, wniosek ten bowiem nakres$lit tak szerokie ramy dziatania, iz
stwarzatoby to nietylko nowe przedsiebiorstwo handlowe, bedace nie-
uzasadniong konkurencjg dla przedsiebiorstw juz istniejagcych, lecz
i wkraczatoby w kompetencje samorzagdu gospodarczego i wtadz. Zwig-
zek lzb wypowiedziat sie réwniez przeciw urzgdzeniu w r. 1934 wy-
stawy prac portéw polskich, ze wzgledu na to, ze czas do zrealizowania
tej wystawy jest zbyt krotki i poniewaz stoi na stanowisku, ze wysta-
wa taka, majgc odpowiada¢ celom dydaktycznym i propagandowym,
powinna by¢ zorganizowana z duzym naktadem pracy i srodkow.
Zwigzek lzb natomiast ustosunkowat sie pozytywnie do sprawy urzg-
rzenia w Gdyni statej wystawy prob i wzoréw artykutdow, stanowig-
cych przedmiot handlu zamorskiego, podkreslajgc przytem koniecz-
nos$¢ jaknajscislejszego kontaktu w tej sprawie ze sferami gospodar-
czemi a w szczegO6Inosci sferami gospodarczemi poriowemi. Za insty-
tucje, powotang do zorganizowania tej wystawy, Zwigzek Izb przy-
znat w pierwszym rzedzie gmine miasta Gdyni.

Bilans handlowy Polski za paz'dziernik.

Bilans handlu zagranicznego Rzeczypospolitej Polskiej i W. M.
Gdanska weditug tymczasowych obliczen Gtownego Urzedu Statysty-
cznego w miesigcu pazdzierniku br. wynosi:

przywdéz 251.987 ton, warto$ci 104.552 tys. zi,

wywdz 1.298.203 ton, wartosci 91.012 tys. zi,

saldo ujemne w miesiacu pazdzierniku wynosi 13,340 tys. zt.
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W poréwnania do miesigca wrze$nia br. zmniejszyt sie wywoz
0 2.912 tys. zt, przywo6z zwiekszyt sie o 31.339 tys. zt

W zwigzku z tem Ministerstwo Przemystu i Handlu komunikuje
na podstawie danych Instytutu Badania Konjunktur Gospodarczych
1Cen, ze silny wzrost importu, jaki nastagpit w pazdzierniku, nie wy-
nika ze zmiany sytuacji konjunkturalnej, ale tgczy sie scisle z faktem
wejscia w zycie nowej podniesionej taryfy celnej. Zwiekszenie
produkcji przemystowej nie byto znaczne (z 55,2 w drugim kwartale
do 58,0 w trzecim) i wywotato tylko zupetnie niewielki wzrost zapo-
trzebowania na towary importowane; zasadniczo za$ caly znaczny
wzrost pazdziernikowy wyjasnia si¢ zakupami na zapas towarow, kto-
rych ochrona celna zostata podniesiona. W nastepnych miesigcach
czerpanie z nagromadzonych w ten sposéb zapaséw, zmniejszanie sie
importu pod wptywem wzmozonej ochrony celnej i wreszcie spadek
zapotrzebowania, jaki nastgpi w okresie zimowego zastoju w pro-
dukcji, spowodujg znaczne zmniejszenie sie przywozu. Ujemne saldo
bilansu handlowego w pazdzierniku jest zjawiskiem catkowicie przy-
padkowem. W miesigcach nastepnych nalezy oczekiwaé¢ dodatniego
salda bilansu handlowego, ktére jest koniecznym skutkiem obecnego
sianu produkcji oraz obecnej budowy bilansu piatniczego.

Sytuacja w zegludze morskiej.

W czerwcu br., omawiajgc na tamach ,Biuletynull kryzys w ze-
gludze morskiej (,Kryzys w zegludze morskiej" — Nr. 16 ,Biuletynu
Informacyjnego"” z dn. 12. VI. 1933 r.), podkre$latem, iz wtasciwg przy-
czyna, utrzymujacq depresje w przemys$le transportow morskich, jest
wyscig w rozbudowie jakosciowej flot oraz wskazatem na fiasco akcji
demontazu starego tonazu, ktdra zdaje sie raczej pogarszac¢ sytuacje,
niz przynosi¢ poprawe w formie przystosowania tonazu do popytu,
W skazatem réwniez na coraz silniejszy protekcjonizm i wzrost syste-
mu subs™ cjow panstwowych w zegludze jako na jeden z waznych
powodOY uniemozliwiajacych poprawe sytuacji gospodarczej w
przemysSle transportdw morskich.

Te same okolicznosci podkres$lajg ostatnio w fachowej prasie za-
granicznej komentatorzy tegorocznych raportow Lloydts Register of
Shipping oraz prof. Sven Helander w swych studjach statystycznych
nad flotg Swiatowa.

W raporcie rocznym Lloyd‘s Register (za 12 miesiecy do 30 czerw-
ca 1933 r.) podkres$lono przecigganie sie depresji w zegludze pomimo
znacznej redukcji tonazu Swiatowego, osiggnietej przez rekordowy
wzrost demontazu oraz zastdj w budownictwie okretowem. Podkres$-
lono réwniez — co jest charakterystyczne — znaczny wzrost w adap-
tacji urzadzen, majacych na celu wzmocnienie wydajnosci morskich
maszyn napednych.

Spadek ogélnego tonazu Swiatowego w poréwnaniu do r. 1932
wskazuje wymownie w jak trudnej sytuacji znajduje sie obecnie prze-
myst transportow morskich. Réwnoczesny spadek tonazu unierucho-
mionego z 15.000.000 ton na 12.000.000 przypisa¢ nalezy raczej demon-
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tazowi, niz poprawie w warunkach eksploatacji statkéw. Ilo$¢ towa-
row, przewozonych drogg morska, spadta bowiem w dalszym ciagu,
powodujgc w konsekwencji dalsze obnizanie sie poziomu frachtéw
morskich.

Akcja demontazu przybiera wprawdzie coraz powazniejsze roz-
miary i w zwigzku z tem oczekuje sie poprawy sytuacji w najblizszym
czasie, czyli gdzies w potowie 1934 roku, na ktdry to okres optymisci
przepowiadajg juz obecnie zrownowazenie podazy tonazu z popytem
oraz ozywienia w budownictwie okretowem, ale catly szereg objawow
zdaje sie wskazywadé, iz poprawa sytuacji, przynajmniej w znaczniej-
szym zakresie, nie nastapi tak szybko. Demontaz tonazu oraz jego
ubytek, wskutek wypadkéw, wynosit’ od czerwca 1932 r. przeszio
3.300.000 ton. laki sam ilosciowo, o ile nie wiekszy, ubytek tonazu
spodziewany jest do czerwca 1934 r., czyli, ze w okresie tym tonaz
Swiatowy wynosi¢ bedzie okoto 65.000.000 ton, tyle ile w r. 1927. Na-
dzieje na ozywienie w budownictwie okretoAvem opiera sie na tem,
iz obecnie przeszto 18.500.000 ton tonazu $wiatowego, czyli 26,5% liczy
przeszto 20 lat, tak, ze zast6j w budownictwie okretowem moze by¢
tylko chwilowym. Wzrost zamdwien w trzecim kwartale br. zdaje sie
wskazywac na stuszno$¢ powyzszych przewidywan w odniesieniu do
sytuacji w budownictwie okretowem.

O ile jednak przy coraz ostrzejszym obecnie wys$cigu jakos$cio-
wym sytuacja w budownictwie okretowem moze sie poprawi¢, to ogol-
na sytuacja w zegludze nie ulegnie prawdopodobnie tak szybko zmia-
nie. Na przeszkodzie temu sta¢ bedzie bowiem rozbudowa jakoscio-
wa flot, wspomagana subsydjami i powodujgca nastepnie licytowanie
sie na rynku frachtowym, jak réwniez uniemozliwiajgca przystosowa-
nie tonazu do popytu. Rozbudowa jakos$ciowa floty Swiatowej przy-
biera bowiem szybkie tempo, na co wskazujg tak statystyki Lloyd‘u,
jak i obliczenia prof. Sven tdelander‘a.

W ciggu 12 miesiecy, do czerwca 1933 roku, tonaz ogdlny spadit
0 1 814.125 ton, podczas gdy tonaz motorowcow zwiekszy! sie w dal-
szym ciggu o 162.015 ton, co wskazuje, iz rozbudowa floty idzie w kie-
runku statkéw najbardziej nowoczesnych, a temsamem najbardziej
ekonomicznych. Statystyki prof. Sven Helander‘a potwierdzajg po-
wyzszg tendencje, wykazujgc wzrost tonazu w jego najwyzszej ,kla-
sie jakosciowej". Sitynne klasy prof. Sven Helandera obejmuja:
1-sza klasa: statki, liczagce conajmniej 5000 gros reg. ton, o szybkosci
conajmniej 12 weztdéw i wieku conajwyzej 25 lat; 2-ga klasa: statki,
liczace minimum 10.000 ton, 15 weztdw i 10 lat; 3cia klasa: statki, li-
czace minimum 15.000 ton, 18 weztoéw i 5.lat.

W zrost tonazu og6lnego od roku 1914 do roku 1933 wynosit 38,3%
przyczem wzrost w poszczegdlnych ,klasach” przedstawial sie naste-
pujgco: w 1-szej o 64,5%, w 2-giej o 88,8%, w 3-ciej o 137,9%. Jak
z powyzszego wynika, wzrost byt szczegdlnie silny w klasie 3-ciej
~jakosciowej". W poréwnaniu do roku ubiegtego tonaz Swiatowy
spadt w r. 1933 w klasie 1-szej o 0,7% i w klasie 2-giej o 10%, zwie-
kszyt sie natomiast w klasie 3-ciej 0 1,3% .

Rozbudowa jakosSciowa floty Swiatowej nie zostata wiec przez
kryzys powstrzymang, lecz przeciwnie, znacznie zaostrzong, jak na
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to wskazujg liczne fakty. Tendencje te wywotata w duzej mierze po-
lityka subsydjow panstwowych, faworyzujgca rozbudowe tonazu pier-
wszorzednej jakosci.

Zestawienia statystyczne prof. Sven Helander‘a wskazujg, iz row-
nowaga miedzy podazg i popytem tonazu nie da sie tak predko urze-
czywistni¢ przez co i sytuacja w przemysle transportéw morskich nie

ulegnie tak szybko radykalnej zmianie na lepsze.
J. Kunert.

PRZYJAZD DYREKTORA DEPARTAMENTU MORSKIEGO.

Dnia 7 listopada br. przyjechat do Gdyni w sprawach stuzbowych
Dyrektor Departamentu Morskiego Ministerstwa Przemystu i Handlu
p. inz. L. Mozdzenski w towarzystwie p. o. Naczelnika Wydziatu Por-
towego p. inz. Bomasa. Wymienieni wzieli udziat w posiedzeniu Rady
Portu oraz dokonali inspekcji robdt w porcie gdynskim.

ZEBRANIE TYMCZASOWEJ RADY PORTU.

Dnia 7 listopada br. w Urzedzie Morskim odbyto sie kolejne ze-
branie Tymczasowej Rady Portu, w ktorem wzieli udzial: Dyrektor
Departametnu Morskiego inz. L. Mozdzenski, Dyrektor Urzedu Mor-
skiego inz. St. Legowski, Komisarz Rzadu Mgr. pr. Fr. Sokét, Dyrektor
Kolei Panstwowych inz. B. Dobrzycki oraz szereg przedstawicieli sfer
portowych i gospodarczych.

Na zebraniu tem uzgodniono projekt rozporzadzenia wykonaw-
czego do ustawy o optatach portowych. Rozpatrywano sprawy naj-
pilniejszych inwestycj® portowych, uprzemystowienia portu oraz sze-
reg spraw biezgcych.

RUCH STATKOW W PORCIE GDYNSKIM W MIESIACU PA/DZIER
NIKU B. R.

W pazdzierniku br. weszto do portu gdynskiego i wyszto zen na
morze ogotem 777 statkéw o tagcznej pojemnosci 633.436 t. r. n. z czego
wyszto 385 statk6w o pojemnosci 318.475 t. r. n., a przyszto 392 statki
0 pojemnosci 314.961 t. r. n.

Wedtug kolejnosci bander poszczeg6lnych pafstw ruch statkow
przedstawiat sie nastepujgco:
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t.r.n. statkow
1) Szwecja 152.496 226
2) Polska 84.095 79
3) Niemcy 83.675 156
4) Norwegja 56.984 78
5 Danja ' 53.356 97
6) Stany Zjedn. A. P. 38.798 12
7) Grecja 34.102 14
8) Anglja 33.246 24
9 Fkinlandja 324 pLe)
10) totwa 22911 22
11) Estonja 14.081 25
12) Wiochy 13.550 5
13) Kanada 6.697 2
14) Holandja 5.772 12
15) Francja 4.638 2
16) Czechostowacja 2.210 10
17) Turcja 2.041 1
18) W. M. Gdansk 1.520 3

Pierwsze miejsce w ruclin statkow zajeta bandera szwedzka, dru-
gie bandera polska, trzecie bandera niemiecka, czwarte bandera nor-
weska.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w pazdzierniku br.
wynidst 8152 t. r. n., Srednia ilos¢ statkow przebywajacych jednoczes-
nie w porcie wynosita 43 statki dziennie, a $redni czas postoju wyno-
sit 62,8 godzin.

REKORDOWY OBROT TOWAROW ZA MIESIAC PAZDZIERNIK.

Ogédlny obrot towarow w porcie gdynskim za mies. pazdziernik
br. osiggnat nienotowang dotychczas cyfre 626.306 t., z czego na obrot
zamorski przypada 611.463 t, a na obrot przybrzezny tgcznie z obro-
tem drogg wodng z wnetrzem kraju 14.843 t. Poprzedni rekord za
mies. lipiec br. wynosit 608.803,7 t.

PRACE NAD ROZBUDOWA PORTU.

AY przeciggu miesigca pazdziernika roboty nad rozbudowa portu
w dalszym ciggu rozwi jaty sie intensywnie.

W dziale rob6t hydrograficznych w basenie im. Ministra Kwiat-
kowskiego na nabrz. Rumunskiem ustawiono 92 m. b. skrzyn zelazo-
beionowych o gteb. 10 m. Przeprowadzono badania dna przy pomocy
wiercen na nabrz. Czechostowackiem i Rumunskiem. Pozatem wy-
czerpano w basenie im. Ministra Kwiatkowskiego i w Ill. basenie we-
wewnetrznym 103.066 m3 gruntu, z czego 53.591 m3wyrefulowano na
nabrz. Rumunskie, za$ torf i mut jako nieuzytki wywieziono do mo-
rza w ilosci 49.475 m3

W dziale robo6t drogowych: na ul. Indyjskiej wykonano 120 m. b.
kanalizacji deszczowej. Przy budujacym sie wiadukcie Nr. 2 ukon-
czono rusztowania i szalowania tuku i jezdni, rozpoczeto uktadanie
uzbrojenia $ciggu, wykonano 10.000 m3nasypow 4000 m2darniowania,
utozono 413 m. b. kraweznikow betonowych, 812 m2bruku oraz usta-
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wiono 4 studzienki sciekowe. Na ul. Polskiej utozono 200 m. b. kra-
weznika betonowego, z 789 nr chodnika, 3500 m2nawierzchni asfalto-
wej oraz 475 m2bruku z kostki bazaltowej i granitowej.

W dziale budowli naziemnych: W magazynie tranzytowym wy-
konanie tynkdw zewnetrznych terrazytowych, roboty szklarskie,
dekarskie oraz blacharskie. Roéwniez rozpoczeto uktadanie nawierz-
chni z ptyt betonowych na rampach. W hali pasazerskiej rozpoczeto
tynkowanie .holu déwneFO. a w innych pomieszczeniach rozpoczeto
juz roboty malarskie. Ustawionolokna i drzwi, wykonano roboty $lu-
sarskie. rozpoczeto tynkowanie zewnetrzne terrazytowe. Ukoriczono
roboty dekarskie i blacharskie.

W hali $ledziowej w pazdzierniku zakonczono wszystkie roboty.

Przy budowie magazynu diugoterminowego dla baweiny w wol-
nej strefie zakonczono fundamenty pod stupy zelbetowe, wykona-
no dalsza konstrukcje zelbetowg, szkieletowg za wyjatkiem ostat-
niej (8-ej) komory. Wykonano mury zewnetrzne i dziatlowe w 3-ch
komorach, zatozono cze$¢ dzwigaréw oraz rozpoczeto krycie dachéw
i roboty blacharskie.

Wykonczono catkowita budowe biur Urzedu Celnego i straznic
w strefie wolnoctowej.

Na placu przeznaczonym pod budowe magazynu drobnicowego
Nr. 8 na nabrz. Stan6w Zjednoczonych wykonano wiercenia oraz przy-
stgpiono do probnych obcigzen.

Przy budowie magazynu ,,Cukroportu”™ w wolnej strefie roboty
dobiegajg konca. Obecnie odbywa sie krycie dachu papga, szklenie
okien i uktadanie poditogi.

W magazynie ,Warty" i ,,Aukcji Owocowych" na nabrz. Fran-
cuskiem ustawiono wigzary dachowe.

Na nabrz. Indyiskiem rozpoczeto budowe fundamentéw pod ma-
gazyn firmy ,Union".

W magazynie firmy ,Pantarei” przy ul. Polskiej wykonano fun-
damenty i piwnice oraz zmontowano catg konstrukcje zelazna.

W Chitodni portowej wykonano konstrukcje zelbetowg dla
5-go pietra.

Przy ul. Polskiej rozpoczeto rowniez budowe fundamentéw pod
magazyn firmy ,,Emteh".

Na Molo Rybaekiem rozpoczeto budowe fundamentéw pod ma-
gazyn firmy ,Mewa". Réwniez przygotowano materjat do budowy ma-
gazynu firmy L.Mopol".

Na nabrz. Rybnem ukornczono w surowym stanie budynek fabry-
ki konserw ,Nordia Ptawie".

Przy ul. Sw. Piotra przystgpiono clo nadbudowy pietra w wedzar-
ni J. Konkola.

Przy nabrz. Wilsonowskiem ukoficzono dobudowe magazynu
firmy ,Yistula".

Na nabrz. Francuskiem wykonano 323 m. b. fundamentu zelbe-
towego pod dzwigi poiportalowe, a na nabrz. Stanéw Zjednoczonych
rozpoczeto budowe fundamentdéw pod takiez dzwigi,
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USTAWA O PRACY ROBOTNIKOW PORTOWYCH W GDYNI.

W Dzienniku Ustaw Nr. 85 z dnia 30 pazdziernika br. ukazato
sie rozporzadzenie Prezydenta R. P. z dnia 27 pazdziernika br. o pracy
robotnikéw portowych w Gdyni. Rozporzgdzenie powyzsze normuje
czas pracy, urlopy, umowe o prace, wprowadza zakaz zatrudniania
miodocianych i kobiet, ustanawia Portowg Komisje Rozjemczag do
rozstrzygania zatargéw zbiorowych oraz normuje posrednictwo pra-
cy i kwalifikowanie robotnikéw portowych.

Rozporzadzenie powyzsze wchodzi w zycie z dn. 1. IV. 1934 r. za
wyjatkiem art. 30, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 1934 r.

W zwigzku z pobytem Pana Dyrektora Departamentu Pracy
i gtdwnego Inspektora pracy p. M. Klotta, zostaty uméwione z p. Dy-
rektorem Urzedu Morskiego sprawy, dotyczace wejscia w zycie od
dnia 1. TV. 1934 r. tej ustawy. Szczegdtowe opracowanie bedzie ze
stronami przedyskutowane prawdopodobnie w pierwszych dniach
grudnia. Termin zostanie p6zniej doktadnie ustalony.

ARBITRAZ W PRZEMYSLE BUDOWLANYM W GDYNI.

Dnia 6 listopada Komisja Arbitrazowa wytoniona przez Zwigzek
Fabrykantéw i Przemystowcdw w Gdyni oraz przez Centralny Zwig-
zek Robotnikéw Budowlanych w Polsce, ustalita pod przewodnictwem
przybytego specjalnie w tym celu z Warszawy p. inz. Marjana Klotta,
Dyr. Depart. w Ministerstwie Pracy i O. S. nastepujgce ptace w prze-
mysle budowlanym w Gdyni:

Murarze iciesle 190 zl/godz,
Tragarze cegly i Wapna .. 0,85 ”
Robotnicy budowlani i cementowi ponad 20 tat . . 0,75 "
Robotnicy budowlani i cementowi ponizej 20 lat . , 0,55 "
Robotnicy przy robotach ziemnych . . ... . . .0,60 ”

Powyzsza taryfa obowigzuje w mys$l uchwaty arbitrazowej, od
dnia 19 pazdziernika 1933 r. do dnia 15 marca 1935 r. z jednomiesiecz-
nem wypowiedzeniem przed uptynieciem terminu waznos$ci. Taryfa
powyzsza posiada, w mys$l ustawodawstwa b. dz. prusk., moc powszech-
nie obowigzujgcg i zostanie jako taka ogtoszona w dniach najbliz-
szych w Monitorze Polskim.

W zwigzku z wynikiem arbitrazu Zwigzek Fabrykantéw i Prze-
mystowcow w Gdyni wezwat swoich cztonkéw do bezwzglednego
przestrzegania ustalonej taryfy ptac.

MOZLIWOSCI POLACZENIA OKRETOWEGO MIEDZY GDYNIA
A LENINGRADEM.

Dnia 30 pazdziernika br. przybyt do Gdyni statek Sp. Akc. Ze-
gluga Polska ,Slask", ktory kursuje na linji regularnej pomiedzy
Gdynig, Gdanskiem, Antwerpja, Rotterdamem, Tallinem i Helsing-
forsem. W drodze clo Gdyni ss. ,,Slagsk” podczas ostatniego rejsu do
Gdyni zawingt do Leningradu, skad przywiozt 405 t. drobnicy, gtow-
nie owocOw. Sg uzasadnione widoki, ze podroz ta zapoczatkuje regu-
larng komunikacje okretowg pomiedzy Gdynig, Gdanskiem i Lenin-
gradem.
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TRANSPORT FOSFORYTOW Z MURMANSKA DO GDYNI.

Dnia 2. XI. przybyt do portu gdynskiego bezposrednio z Mur-
manska durnski statek ,Robert Maersk" i przywiozt tadunek 2032 t.
apatytu (fosforytéw) dla Panstwowej Fabryki Zwigzkéw Azotowych
Chorzéw, przeznaczonego do wyrobu supertomasyny. Jest to juz
drugi statek, jaki przybywa do Gdyni z portu Murmansk, potozonego
na Oceanie Lodowatym.

SPRAWOZDANIE FRACHTOWE ZA MIESIAC PAZDZIERNIK 1933.

Na uwage zastuguje ozywienie frachtowania zboza i drzewa.
Jak corocznie, zauwazy¢ sie daje wiekszy popyt na tonaz na pazdzier-
nik/p.oczatek listopada. W zwigzku z tem frachty ulegty pewnej zwyz-
ce, co jest charakterystyczne dla miesiecy jesiennych.

Angljg. Frachtowanie z Gdanska i z Gdyni do Londynu pozo-
staje na tym samym poziomie, jak poprzednio. Zafrachtowano catly
szereg statkow roznych bander pod tadunki DBB z Gdyni, jak réw-
niez pod tadunki mieszane drzewa z Gdanska. Stawki frachtowe by-
ty czeSciowo wyzsze od 3—6 d za std. anizeli w kofAcu wrzesnia.

Duzg zwyzke frachtu nalezy zanotowaé przy frachtowaniu do
Hull V. D. poniewaz statki na skutek ciggle trwajgcego przepetnie-
nia portu, muszg czeka¢ dtuzszy czas na wolne miejsce wytadunkowe.
Podobno nalezy liczy¢ sie z tym stanem do korica grudnia br., a to
na skutek powaznego przywozu z Battyku i Morza Biatego. Stawki
frachtowe wahaty sie okoto ,sh. 34/— Baltwood gross.

Do Szkocji zatadowano 2 tadunki kopalniakéw i to 450 i 750 fa-
dendw, tonaz skandynawski. Stawka frachtowa sh. 29/— za i. p. f.

Mniejsze partje do szkockich portow, jak rowniez wieksza czes¢
towaru do zach. Ansdji byta tadowana statkami tinjowemi po zwyk-
tych stawkach.

Holandja, W pazdzierniku nie zauwaza sie zadnego ozywienia
we frachtowaniu zboza do Holandji. Stawki frachtowe zostajg nie-
zmienione po fl. 2,50 za tone. tadunki drobnicy, jak réwniez partje
drzewa frachtowano na statki linjowe po stawkach fl. 13— za std.
Poza tinjowemi nie zafrachtowano statkow dodatkowych. Zauwa-
zy¢ nalezy transporty podktadéw debowych do Dordrechtu. tadunki
ie idg na wykonanie starych kontraktéw. Z dalszemi tadunkami pod-
ktadow nie nalezy liczy¢ sie w krotkim czasie, a to na skutek prze-
petnienia sktadéw w Holandji.

Belgja. Ruch z Gdanska do: Antwerpji byt stosunkowo bardzo
znaczny i przypuszczalnie z europejskich portow Antwerpja otrzy-
mata najwiecej tonazu, wychodzgcego z Gdanska. Podaz zboza i drze-
wa byta znaczna i na skutek tego poza statkami tinjowemi zafrach-
towano caly szereg statkéw dodatkowych dunskich, szwedzkich i nie-
mieckich, Stawki frachtowe na zboze wynosity sh. 4/— w z}., czescio-
wo troche wiecej. — za drzewo 20/6 do 21/— w zi za std., za drzewo
twarde 6/3 w zt. Poniewaz armatorzy przy tadunkach zboza majg za-
pewnienie terminowego zatadunku i wytadunku, wolg bra¢ tadunki
zboza anizeli drzewa do Antwerpji.

Zauwazy¢ nalezy nastepujgce zafrachtowania:
niemiecki statek 500 std. pod peine tadunki DBB z Gdyni do Antwerpji
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niemiecki statek 900 std. pod petne tadunki DBB z Gdanska do
Antwerpji

niemiecki statek 1500 ton drzewa debowego z Gdanska do Gandawy

estonski statek 750 ton drzewa debowego z Gdariska do Brukseli.

hrancja. Frachtowano przewaznie w tym kierunku cze$ciowo
tadunki DBB i troche drzewa debowego jak rowniez nasion. Wieksze
partje zafrachtowano do Calais i Pain Boef.

Danja. Zzafrachtowano caty szereg zaglowcow do Danji pod ta-
dunki zboza i makuchow. W ogdlnosci podaz zaglowcow byta wie-
ksza. anizeli tadunkéw, na skutek czego nalezy zanotowal znizke
frachtow az do RM 4,50 do jednego dunskiego portu, nie potozonego
bardziej na p6inoc jak Aarhus. Troche wyzsze stawki frachtowe ptat-
ne za tadunki soli potasowych, a to na skutek mniej dogodnych wa-
runkéow tadowania.

Pod koniec pazdziernika zafrachtowano kilka tadunkéw soli po-
tasowych do Szwecji, przyczem ptacono do portow potudniowych
Szwecji kor. szw. 6,— za tone. Na rynku liczy sie z dalszemi trans-
portami soli potasowych w przysztych miesigcach.

ZAINTERESOWANIE ZAGRANICY PORTEM RYBACKIM w GDYNI
JEST BARDZO DUZE.

Dnia 25 pazdziernika zwiedzit port rybacki Dyrektor Rybotow-
stwa z Norwegji p. Asserson, nawigzujac kontakt z polskimi odbiorca-
mi. Z poczatkiem listopada przybyt do Gdyni najwiekszy eksporter
Islandji p. Andrjesson na zaproszenie polskiego importera z Warsza-
wy p. j. Bankiera, celem prowadzenia na Gdynie catkowitego importu
islandzkich $ledzi solonych. Z Belgji z portu rybackiego Ostendy
oraz z Holandji z portu rybackiego Ymniden przybyli do Gdyni eks-
porterzy $ledzi Swiezych w lodzie, nawigzujagc na miejscu stosunki
handlowe z polskimi kupcami.

Polska, jako 32 miljonowy odbiorca jest doceniana przez na-
szych zagranicznych dostawcéw ryb morskich zwtaszcza, ze nowocze-
sny port rybacki w Gdyni umozliwia bezposredni kontakt ze wszyst-
kiemi krajami.

PRZYJAZD WYCIECZKI URZEDNIKOW MINISTERSTWA SPRAW
ZAGRANICZNYCH.

W dniu 15 listopada przybyta do Gdyni wycieczka specjalnego
kursu naukowego zorganizowanego dla urzednikéw Ministerstwa
Spraw Zagranicznych, celem zwiedzenia miasta i portu oraz zapozna-
nia sie na miejscu z jego aktualnemi zagadnieniami. Wycieczka pozo-
stanie w Gdyni 1 dzien.
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Z PORTU GDANSKIEGO

NOWA TARYFA PORTOWA W GDANSKU.

Wykonywujgc postanowienia uktadow polsko-gdarnskich, zawar-
tych w jednym z zatgcznikéw do protokdtu z dnia 18 wrze$nia, Rada
Portu i Drég Wodnych w Gdansku opracowata caly szereg nowych
stawek taryfy optat portowych, dostosowujac je w przewazajgcej
czesci do poziomu stawek portowych portu gdynskiego. W ten spo-
s6b port gdanski zmuszony zostat wej$s¢ na droge, wskazywang mu
juz od dawna, realnego liczenia sie z wymogami zycia gospodarczego
swego zaplecza polskiego. Dotad tylko Gdynia z temi wymogami sie
liczyta i wytrwale walczac z konkurencjg innych portéw na Battyku,
portow niemieckich, ktére z wielkim trudem daty sobie wyrwac¢ mil-
jonowe obroty polskiego handlu morskiego.

Nowe stawki taryfy portowej w Gdansku nie powinne wiec byé
uwazane za $rodek walki z wzrastajgca potega portu gdyhskiego,
lecz wytgcznie i jedynie za jeden ze sposobdw, mogacych sie przy-
czyni¢ do- dalszego rozwoju obrotow handlu morskiego terytorjow, tak
objetych granicami polskiego obszaru celnego, jak i innych obszaréw,
lezgcych poza granicami Polski, cigzacych ku polskiemu dostepowi
do morza.

Odnosnie do optat statkéw przy wejsciu i wyjsciu z portu prze-
jeto od Gdyni podziat na mniej albo wiecej wykorzystane statki, oraz
rozporzadzenia specjalnie dla linij regularnych. Rada Portu zrezy-
gnowata z przejecia gdynskich optat kejowych ze wzgledu na uprosz-
czenie podejmowania tychze optat. Optaty od wejscia i wyjscia stat-
ku w Gdansku musiaty przecietnie zosta¢ obnizone o okoto 50%, aze-
by zrowna¢ sie z taryfg gdynska. Dla zeglugi regularnej znizka ta
w poszczegblnych wypadkach przedstawia sie powazniej, gdy chodzi
0 statki zawijajgce do obu portow.

Znacznem obcigzeniem zeglugi gdanskiej byty dotychczasowe
optaty za pilotaz. Optaty te byly w Gdanhsku podzielone na trzy sto-
pnie, przyczem najwyzszy stopieh stosowano do tych statkow, ktére
przeptywaty caly port az do Motlawy. Stopniowanie to, dzielgce
teren portu na trzy czesci, zostalo zniesione, tak, ze teraz w Gdansku
pobiera sie optate za pilotaz w wysokosci niezaleznej od przestrzeni
portu. Poszczegdblne stawki taryfy optat za pilotaz przejete sg z Gdyni
1przerachowane na guldeny z zaokrggleniem. Znizka przecietna wy-
nosi 68 i %%

Przy optacie od tadunku nastgpito zupelne przejecie taryfy
gdynskiej, tak pod wzgledem uktadu, jak i poszczegdlnych stawek,
otawki w ztotych przerachowano na guldeny i uzupetniono do okra-
glych sum. Nieznaczna zwyzka, ktéra w ten sposob powstata, zo-
stala wyréwnana przez usniecie opfat od pasazeréw za wyladowanie
i zalgdowanie.

Optaty od tadunku zostaly znizone w Gdansku o 34%. Dla we-
gla, brykietow i koksu przy eksporcie, a wiec dla najwazniejszej ga-
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lezi polskiego eksportu nastgpita znizka optaty z 20 fen. na 12 fen. t. j.
0 40%. Dla rud znizkawyniosta z 20 fen. na 15 fen. Dla drzewa miek-
kiego wyniosta wiecej niz 50%, mianowicie z 30 na 14 fen. od chm.
Dla fosfatdow optaty zostaty rowniez znizone o 50%, mianowicie z 30
do 15 fen. od tony.

Dta gdanskiej zeglugi wewnetrznej ma tez wielkie znaczenie to,
ze optaty portowe dla tadunku towaru przetadowywanego w Gdansku
z portu i wybrzezy na statki, przychodzace z Wisty lub wychodzgace
na Wiste, zostaty zniesione.

Niezaleznie od umowy wrze$niowej, a na zyczenie gospodar-
czych kot gdanskich zostaly obnizone o dalsze 10% optaty za $luze
Danziger Haupt, tak, ze teraz razem odpada 20% tych optat. Opilaty
od statkéw, przybywajacych do portu gdanskiego przez $luze Einlage
oraz ryczatty roczne zeglugi matej, pozostaty w gdanskiej taryfie
optat portowych bez zmiany.

Rada Portu zapowiedziata na koniec roku biezgcego nowe kom-
pletne wydanie swojej taryfy optat, miedzy innemi takze w tym celu,
azeby przeprowadzi¢ dostosowanie rozporzadzen wykonawczych i roz-
porzadzeh dodatkowych do zmienionej taryfy zasadniczej. Przy tej
sposobnosci nastapig takze nowe rozporzadzenia co do ryczattow rocz-
nych, uwzgledniajgce potrzeby zeglugi matej. Uregulowanie tej spra-
wy juz od 1 listopada byto niemozliwe ze wzgledu na to, ze rokowania
prowadzone z Przadem Polskim w interesie zrealizowania zasady wza-
jemnosci, nie mogly by¢ do tego czasu sfinalizowane.

Réwnoczes$nie z obnizeniem taryfy optat portowych zostaty zni-
zone rowniez optaty Rady Portu za wynajmowanie urzagdzen przeta-
dunkowych, t. j. kranéw, urzgdzen dla przetadunku rudy i t. d., oraz
optat Zarzagdu Kejow Rady Portu za sktadowanie towardw.

W ogélnosci obnizki wynoszg miedzy 10 a 20%, dochodzg jednak-
ze w poszczeg6lnych wypadkach do 50%. Szczegdlnie znaczne sg zniz-
ki optat od uzywania mostéw przetadunkowych i krandw dla prze-
tadunku rudy. Dotychczasowa optata 55 fen. od tony zostata obni-
zona do 35 fen.,, t. j. wiecej niz o 27%. Nie podlegajg powyzszej
znizce jednak rudy, piryty, przepatki i podobne towary masowe, zto-
zone przed 1 listopadem, dla ktérych obowigzujg przy wytadowaniu
albo specjalnie juz ustalone stawki, albo dawne stawki taryfy. Oczy-
wiscie réwniez optaty sktadowe powyzszych towardw tnasowydi nie
doznaty zadnej zmiany. Optaty za krany dla przetadunku wegla zo-
staty obnizone z 37 wzgl. 35 fen. na 30 fen. od tony, przy réwnoczes-
nem zanulowaniu wszystkich kontraktéw rabatowych, zawartych
przez Rade Portu z poszczeg6lnemi koncernami wegtowanii. Przy spo-
sobnosci obnizenia optat przeprowadzono rédwniez uproszczenie taryfy
optat za zdrawie. W taryfie optat sktadowych Zarzgdu Kejow zosta-
ty zwtlaszcza wyzsze stawki obnizone o 20%. Znizka ta siega 50%
w wypadkach, gdy chodzi o szopy i skiady specjalnie niekorzystnie
potozone.

Celem ozywienia ruchu tranzytowego uchwalita Rada Portu
]13rzyznanie towarom, idgcym w tranzycie przez polski obszar celny,
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za wyjatkiem wtasciwych towaréw masowych, skiadowanie wolne
od optat przez 40 dni dla artykutéw, przeznaczonych na eksport mo-
rzem, i 8 dni dta artykutow, ktére w odwrotnym kierunku przyby-
wajg tranzytem przez Gdansk do dalszego zaplecza portu. Postano-
wienie to ma specjalne znaczenie dta ruchu czechostowackiego, we-
gierskiego, rumunskiego, rosyjskiego i austrjackiego.

Nowe stawki obowigzywac zaczely z dniem 1 listopada br.

Jak z powyzszego wynika, stawki nowej taryfy portowej
w Gdansku zostaty dostosowane w przewaznej ilosci wypadkéw do
taryf portu gdynskiego. Zwréci¢ przytem nalezy uwage na fakt, ze
stawki sktadowe ksztattujg sie w porcie gdanskim nawet nizej, niz
w Gdyni, a to ze wzgledu na zwolnienie towaréw tranzytowych od
optat sktadowych na czas 8 wzglednie 40 dni, zaleznie od tego, czy te
towary sg importowane czy tez eksportowane.

Fakt ten niewatpliwie powinien by¢ wziety pod rozwage takze
w porcie gdynskim.

GDANSCY EKSPORTERZY DRZEWNI O KONKURENCIJI ZGDYNIA

Zwigzek gdanskich eksporterow drzewnych wydat w dniu 11-go
listopada br. bardzo charakterystyczny dla zilustrowania nastrojow
i intencyj gdanskich sfer handlowych komunikat, ktéry brzmi:

»W mys$l uktadow polsko-gdanskich, dotyczgcych uregulowania
wspdétzawodnictwal!?) pomiedzy Gdanskiem ii Gdynig, i w wykonaniu
protokotu z dnia 18 wrzes$nia rb., przy przetadunku tarcicy gatunkdw
miekkich w porcie gdanskim udzielana zostanie bonifikata na koszty
przetadunku w wysokos$ci 1 guld. 25 fenigéw cd standarta. Bonifi-
kata wyptacana bedzie przez lzbe Handlowag gdanska eksporterom,
wzglednie upowaznionym przez nich ekspedytorom za okazaniem du-
plikatu konosamentu, na ktérym ilo$¢ eksportowanej tarcicy gatun-
ku miekkiego w standartach lub metrach kubicznych bedzie zaswiad-
czona. Wyptata bonifikaty za przetadunek obowigzywac¢ bedzie, po-
czynajac z dniem 13 listopada az do odwotania”.

Komunikat ten jest dowodem drastycznym tego, w jakim sensie
sfery gdanskie interpretuja uktady, zawarte w dniu 18 wrzesnia. Jest
to oczywiste przekrecenie intencji uktadu, gdyz zmiana warunkow
przetadunku w porcie gdanskim, oczywista, nigdy nie byta brana pod
uwage z punktu widzenia tworzenia konkurencji czy wspoOtzawod-
nictwa, jak twierdzi cytowany wyzej komunikat, z Gdynig, lecz tylko
jako Srodek przystosowania warunkow gdanskich do mozliwos$ci go-
spodarczych Polski. O ile sfery gdanskie zamierzatyby, jak widaé
z enuncjacji komunikatu, wszcza¢ konkurencje z Gdynia, to z pew-
noscig znalaztyby sie $rodki zaradcze dla sparalizowania tych tenden-
cyj, jako sprzecznych z duchem i intencjg uktadéw.
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ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia
und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to ehange without notice —
Anderungen vorbehalten.)

Do portéow battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports — Danzig Tallinn — Kotka — Helsingfors

,Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Dates of sailings

s/s Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
) W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
Slask 14. 11. 18. U. 22. 11 — 25. 11.
Poseidon 21. U. 25. 11. 29. 11 — 2. 12
Cieszyn 28. 11 2. 12 6. 12. — 9. 12.
Poseidon 5. 12 9. 12. 13. 12, — 16. 12.
Slask 12. 12. 16. 12. 20. 12. - 23. 12
Poseidon 19. 12. 23. 12, 27. 12. — 30. 12.
Cieszyn 26. 12. 30. 12. 3. 1 34 - 6. 1.34.

Po 16 listopada rb. statki powyzsze zawijaja do Kotki tylko przy dostatecz-
nym tadunku.
Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu.
Bezposrednie konosamenty do wszystkich finskich portéw.
Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reguired.
Through Bills of Lading to all Finish Ports.
The communication with Kotka will be maintained after 1?th Noyember
if reguired.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Gdynia

Odjazdy -- Sailings

Gdynia Ryga

s/s poniedziatki Srody
Victoria 13, 11. 15. 11.
Mercur 20. 11. 22. 11.
Victoria 27. 11 29. 11
Mercur 4. 12. 6. 12.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 9.11, — z Gdanska 11. 11.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 16. 11, — z Gdanska 18, 11.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 23.11. — z Gdanska 25. 11
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 30.11. — z Gdanska 2. 12
Uwaga: Bezposdrednie frachty clo duriskich portéw prowincjonalnych, Islandii.
Wysp Faroer, New Yorku i portéw Morza Srédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterran-
nean Ports.

Do Stockholmu (Stoekholm)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Ingeborg — z Gdyni 29, 11
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Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna — z Gdyni 15. 11. — z Gdanska 17. 11.
s/s Erna — z Gdyni 29. 11. — z Gdanska 1. 12.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéw (Moss—Kambo—Drammen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Akershus — z Gdanska 17. 11. z Gdyni 24. 11.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portéw
(West-Norway Ports).
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Jaederen — z Gdanska 17. 11. — z Gdyni 18. 11.
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pdélnocno-norweskich portéw, Pet-
samo (Finlandja), Islandji i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland
and Faroes.

Do Karlskrony (Cariskrona) — Kalmara (Kalmar)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 21. 11,

Do Malino — Halmstad — Gdteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Gdyni 14. 11. — z Gdanska 17. 11.
s/s lwan — z Gdyni 28. 11.

Do Ktajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 21. 11.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

s/s Mercur — z Gdanska 11, 11.
s/s Victoria — z Gdanska 18. 11
s/s Mercur — z Gdanska 25. 11.
s/s Victoria — z Gdanska 2. 12,
s/s Mercur — z Gdanska 9. 12

Do Hamburga (Hamburg)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Little Evy — z Gdyni 16. 11
s/s Little Evy —e z Gdyni 26. 11.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Hamburg Gdynia Gdansk
sls $rody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Hinrich 8, 11, 11, 11. 14. 11.
Alexandra 11. 11 14. 11. 18. 11.
Gertrud 15. 11. 18. 11. 21. 11

Bernhard 18. 11 21. 11 25. 11
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Daty odjazdéw — Sailings

Hamburg Gdynia Gdansk

Srody i soboty  wtorkiisoboty wtorkiisoboty
Kaete 2 1 25. 11. 28. 11.
Albert 25. 11 28. 1L 2 12
Hinrich 29. 11. 2 12 5. 12,

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angiel-
skich, sré6dziemnomorskich oraz do portéw, potozonych nad taba.
Notice: Through B/L to all transatlantic, English and Mediterrannean Ports and
Elbe Ports.

Do Kopenhagi — Amsterdamu (Copenhagen — Amsterdam)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Nereus — z Gdyni 13. 11. — z Gdanska 15. 11.
s/s Hebe — 2z Gdyni 20. 11. — z Gdanska 22. 11.
s/ls Ajax — z Gdyni 27. 11. — z Gdanska 29. 11.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw nadreriskich i nad Menem
oraz do wszystkich portéw zamorskich.
Notice: Through B/L to all Rhenish and Main River Ports and to all transatlan-
tic Ports.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
.Zegluga Polska“ S. A.
s/s Cieszyn — z Gdyni 14. 11. — z Gdanska 17. U.
s/s Chorzéw — z Gdyni 21. 11. — z Gdanska 24. 11
s/s Slask — z Gdyni 28. 11. — z Gdanska 1. 12.
s/s Chorzéw — z Gdyni 5.12. — z Gdanska 8. 12.
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piagtek, z Rotterdamu
w kazdg sobote. — Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje
tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe ,Godhem" i ,Ludwig Kolberg” od-
chodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki. —
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i innych portéw
derskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

holen-

Antwerpja Rotterdam Gdynia Gdansk
sls czwartki i soboty wtorki i sob. poniedz. i czwart. $rody i so
Irene 7. 11 13. 11 15. 11.
Condor 9, 11. 11, 11 16. 11. 18. 11
Ceres 14, 11 20. 11 22. 11
Phoebus 18. 11 23. 11, 25, 11.
Butt 18. 11. 21. 11 27. 11 29. 11
Vulcan 25. U. 30. 11 2. 12.
Minos 28. 11. 4. 12. 6. 12

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i por

tdbw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)
.Zegluga Polska" S. A.

Odjazdy — Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Tczew 7. 11 10- 11. 17. 11
Cieszyn 14, 11 17, 11 22, 11
Tczew 21. 11 24, 11 31 11
Slask 28. 11 1 12 6. 12.
Tczew 5. 12 8. 12. 15. 12.
Cieszyn 12. 12. 15. 12. 20. 12.
Tczew 19. 12, 22. 12. 29. 12

$lask 26. 12, 2. 12. 3 134
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ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte
in Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to ckange without notice
Anderungen vorbehalten.)

Nowy York (New York) — Gdynia
American Scantic Line.

Sailings from New York

Odjazdy z Nowego Yorku
s/s Scanyork 16. 11.
s/s Cliffwood 21. 11.
s/s Scanmail 1. 12.

Due to arrive at Gdynia
Oczekiwane w Gdyni
s/s Minnegua 24. U.
s/s Scanyork 1. 12.
s/s Cliffwood 5. 12.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Salings from New York
Odjazdy z Nowego Yorku
s/s Kosciuszko 8. 12.

Due to arrive at Gdynia
Oczekiwane w Gdyni

s/s Kosciuszko 15, 11.

s/s Kos$ciuszko 20, 12,
Filadetfja (Philadelpliia) — Gdynia
American Scantic Line
Salings from Philadelpia Due to arrive at Gdynia

Odjazdy z Filadetfji Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanpenn 11. 11

s/s Scanyork 13. 11. 1 12.
s/s Minnegua 18. 11. 5. 12.
s/s Scanmail 29. 11. 16. 12.

Halifax (Canada) — Gdynia

Linja Gdynia—Ameryka
Oczekiwane w Gdyni
Due to arrive at Gdynia
s/s Kosciuszko 15. 11.
s/s Kos$ciuszko 20. 12.

Sailings from Halifax
Odjazdy z Halifaxu

s/s KoSciuszko 10. 12,
Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

,Zegluga Polska" S. A.

Sailings — daty odjazdéw

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
s/s W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
Poseidon 7. 11 11. 11 15. 11 17. U. 18. 11.
Slask 14. 11 18. U. 22. 11 _ 25. U.
Poseidon 21. 11 25. T 29. 11. _ 2. 12,
Cieszyn 28 11. 2, 12. 6, 12. - 9. 12.
Poseidon 5. 12 9. 12, 13. 12. - 16. 12.
Slask 12. 12 16. 12. 20. 12 — 23. 12.
Poseidon 19. 12. 23. 12 27. 12. _ 30. 12
Cieszyn 26. 12 30. 12 3. 1.34, - 6, 1.34.
Po 16 listopada rb. statki pow. zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym

tadunku.
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Hamburg — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailing;s — odjazdy

s/s Hamburg Gdynia
lub substytut  $rody i soboty wtorki i soboty
Hinrich 8, 11. 33. 11. 11 33.
Alexandra 11. 11. 33. 14. 11. 33.
Gertrud 15. 11. 33. 18. 11. 33.
Bernhard 18, 11. 33. 21. 11. 33
Kaete 22. 11. 33. 25. 11. 33.
Albert 25. 11. 33. 28. 11. 33.
Hinrich 29. 11. 33. 2. 12, 33.

Gdansk (Danzig)
,Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Rotterdamu — s/s Slask 11, 11.
z Rotterdamu — s/s Chorzéw 18, 11.

z Rotterdamu — s/s Cieszyn 25. 11.
z Rotterdamu — s/s Chorzéow 2. 12

Rotterdam — Gdynia

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia
Statek lub subst. wtorki i soboty poniedz. i czwartki
Vulcan 4. 11 9. 11
Irene 7. 1L 13. 11
Condor 11. 11 16. 11
Ceres 14, 11 20. 11.
Phoebus 18. 11. 23. 11
Butt 21, 11 27. 11
Vutcan 25. 11 30. 11
Minos 28. 11 4. 12,

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
,Zegluga Polska" S A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Antwerpji s/s Tczew 15. 11.

z Antwerpji s/s Cieszyn 22. 11.
z Antwerpji s/ls Tczew 29. 11

27

Gdansk
wtorki i soboty
14. 11. 33

18.
21.
25.
28.

2.

5,

11. 33.

Gdansk
Srody is

Antwerpja (Antwerp) — Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Daty odjazdéw — Sailings

sls Antwerpja Rotterdam Gdynia
Condor 9, 11. 11 1L 16. 11.
Butt 18. 11. 21 1L 27. 11

Brema (Bremen)  Gdynia — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia
lub substytut  czwartki poniedziatki
Mercur 16. 11. 20. 11
Victoria 23. 11 27. 11.

Mercur 30. 11. 4. 12.

Gdansk
18, 11,
29. 11.



28 BIULETYN INFORMACYJINY I. P. H.w G 1933. Nr. 30.

Ryga (Riga) — Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)
Ferdynand Prowe Sp. z 0. 0.
Daty odjazdéw — Sailings

Ryga Gdansk

sls Srody soboty
Victoria 15, 11. 18. 11
Mercur 22. 11. 25. 11,
Yictoria 29. 11 2. 12.
Mercur 6. 12. 9. 12

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)
Odjazd zLondynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

sls (Sailing from London) (Arriye to Danzig) (Arrive to Gdynia)
Premjer 16.11. 19. 11 1L
Premjer 30.11. 8. 12. 6. 12.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

(Polish United Baltic Corporation)
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

sls (Saling from London) (Arrive to Danzig) (Arrive to Gdynia)
Baltonia 9. 11 12.11. 15. 11
Baltonia 23. 11 26,11. 29. 11,

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish-British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
sls (Sailing from Hull) (Arrive to Danzig) (Arr.ive to Gdynia)
Lwow 9. U. 12. 11. 15. 11.
Lublin 16. 11. 19. 11. 22. 11
Lwow 23. 11 26. 11. 29- 11.
Lublin 30. 11 3.12. 6. 12.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.
New Orleans Galveston/Houston Sayannah Gdynia/Gdansk

m/s Topeka 8. 11. 15. 11. 21. 11 10. 12.
m/S Yasaholm 21. 11, 30. 11 — 27. 12.
m/s Tampa 28. 11 5 12 — 2. 1

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdansk

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Bezposrednia okazja zatadowania KAWY

z Rio de Janeiro, Yictoria i Santos do Gdyni/Gdanska:
Termin wyjscia
z Santos z Rio de Janeiro z Yictoria przyj. Gdynia/Gdansk

par. Bore 17. 11.
par. Orient 2. 12.
par. Herakles 10, 12.

par. Eguator 22. 11. 24. 11. 26. U, 30, 12.
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Porty lewantynskie (Levant) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Sailings — Odjazdy

BerIndje Bourgas Anatolja Istambut Pireus  Izmir  Galamata  Patras  Aleksau. Palast. Man'13
nds Nordlantl  — - - - - - - - - s,
_ __ _ 28.10. - g1 - - 0 1.1, 1 6.12.
13711, _ 1o ttre Lt . 2411, - 20.11.25.11.20.12.

Morze Srédziemne — Wiochy — Sycylja — Gdansk — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Sailings — Odjazdy

Marsylia ~ Genua  Livorno  Neapel Bari Gatauia ~ Messina Palermo  Gdynia

par. HISPANIA® . 25/11.

par. ,,SGAND NAVIA" - - - 6/11 9/11 2011 111 29/11

par. ,IBEIHA" . 10/11 1111 8/11 - 7111 30/ 112 2/12  20/12
— 1011 111

Hiszpanja — Gdynia — Gdansk
(Spain — Gdynia — Danzig)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Sailings — Odjazdy

Tarragona Walencia Alicante Cartagenia Almeria Malaga
par. Gallia 4. 11. 6. 11. 9. U. 10. 11, U, U, 10. U.
par. lberia 13, 11. 16. 11, 17. 11 18. 11. 20. 11,
par. Mansuria 14, 11. 20. 11. 22, 11 23. U. 24. U. 25. 11

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

PROJEKT REFORMY TARYFY OSOBOWEJ P. K. P.

W ostatnim czasie, na skutek licznych interwencyj sfer gospo-
darczych, skrystalizowat sie w Ministerstwie Komunikacji projekt re-
formy taryfy osobowej. W sprawie tej powzieto plenarne zebranie
Izby gdynskiej w dniu 21 wrzes$nia rb. uchwate, podkres$lajaca konie-
czno$¢ generalnej obnizki taryf osobowych na kolejach, ktore sg nie-
proporcjonalnie wysokie w stosunku do obecnych cen i zarobkow.

Projekt reformy taryfy osobowej wysuniety przez Ministerstwa
Komunikacji przedstawia sie nastepujaco:

Taryfa na odlegto$¢ do 50 km. pozostanie bez zmiany, od 50 do
200 km. bedzie stosowana znizka od 5 do 15% a przy odlegtosciach
200 do 600 km. 20 do 24%, przyczem znizka bedzie wzrasta¢ procentu-
alnie wprost proporcjonalnie do odlegtosci. Stosunek obecny optat
klasy | i Il do Ill zostanie utrzymany i wynosi¢ bedzie 1:15 :25.
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Zniesiona bedzie natomiast klasa IV, co ma da¢ nadwyzke 9,2 milj. zt
Taryfa podmiejska, wynoszgca obecnie 70% normalnej, pozostanie bez
zmiany. Obnizona natomiast zostanie taryfa przejazdéw pociggami
posSpdesznemi, a mianowicie doptata bedzie wynosita 20% zamiast 25%.
llo$¢ ulg taryfowych, z ktérych obecnie korzystajag najrozmaitsze
zwiagzki, ma by¢ znacznie ograniczona. Zniesione beda rowniez rdgi
dla powracajgcych z letnisk i uzdrowisk. Ulga dla wojskowych i ko-
lejarzy ma by¢ zmniejszona z 80 na 75%, a dla urzednikéw z 50%
na 33,3%.

Ministerstwo Komunikacji w swym projekcie wychodzi z zato-
zenia, ze chociaz ogélna znizka taryfy osobowej ze wzgledow gospo-
darczych nie jest usprawiedliwiona, to jednak zmiana jej wskazana
jesi z dwu wzgledéw: po pierwsze w celu umozliwienia sferom inte-
ligenckim dzi$ spauperyzowanym, przejazdow dla celdw spotecznych
i kulturalnych, po drugie w celu sanacji obecnego stanu rzeczy
w dziale ulg taryfowych nadmiernie rozrostych. — W ciggu 3 ostat-
nich lat ruch osobowy zmniejszyt sie 0 32%, a wptywy o 40%. Jest
to wynik rozlegtego stosowania ulg taryfowych. Najwiekszy stosun-
kowo spadek przewozow wykazuje klasa I, bo okoto 80%, klasa Il
okoto 50%, klasa Ill pociggéw zwyczajnych 27%. — Pordwnujac
przejazdy pociggami posSpiesznemi z przejazdami pociggami zwyczaj-
nemi, okazuje sie, ze pierwsze, jako drozsze wykazujg réwniez wie-
kszg strate.

Przy taryfie zmienionej wedtug projektu Ministerstwa Komuni-
kacji, ktdry podaliSmy powyzej, przewiduje sie, przyjmujac ilos¢ pa-
sazerdw te samg co obecnie, spadek dochodow o okoto 26 milj. zt., co
ma by¢é pokryte przez wspomniane zniesienie klasy IV (9,2 milj. z}
oraz przez prawdopodobne zwiekszenie si¢ frekwencji podréznych na
dalszych odlegtosciach.

TARG! | WYSTAWY

POLSKA WYSTAWA RUCHOMA W EGIPCIE | PALESTYNIE.

W koncu lutego 1934 roku ma sie odbyé w Aleksandrji i w Kairze wystawa pro-
bek produkcji polskiej. Wystawa ta ma by¢ nastepnie przewieziona na Targi Lewantyn-
skie do Tel-Avivu.

Instytut Eksportowy, organizuje te wystawe, zaprasza do udziatu w niej te firmy
ktérych produkty majg szanse zbytu na Bliskim Wschodzie. Wystawie towarzyszy¢ be-
dzie misja polska, ztozona z fachowcéw, ktérzy beda mieli okazje doktadnego zbadania
rynk i ewentualnie zawarcia transakcji na miejscu.

WYSTAWA OPAKOWAN W WARSZAWIE.

W dniach 2, 3 i 4 listopada odbyta sie w Warszawie, zorganizowana przez Insty-
tut Eksportowy, wystawa pod nazwg ,Dobry Eksport".

Na wystawie tej odbyt sie pokaz 21 pakunkéw réznych wytworéw, przedewszyst-
kiem spozywczych, pochodzacych od réznych firm krajowych, ktére w okresie od kwiet-
nia do pazdziernika na statkach American Scantic Line odbyty podréz morskag Gdynia—
NowyYork—Rio de Janeiro—Buenos Aires—Nowy York—Gdynia. Wytwory te, po od-
byciu tak diugiej podrézy, poréwnane zostaly z duplikatami przesytek, pozostawionemi
w kraju dla wykazania, jakie znaczenie dla eksportu posiada odpowiednie opakowanie
i transport.
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MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

STOSUNKI Z AUSTRALIJA.

Pod auspicjami Konsula Generalnego R. P. w Sydney utworzona zostata Izba
Handl. Polsko-Australijska, majgca na celu ozywienie stosunk. handl. pomiedzy Polska
a Australjg. Eksport z Australji do Polski w ostatnich, latach rozwingt sie bardzo po-
waznie, gdy w roku 1929 wywieziono z Australji towaréw zaledwie na minimalng sume
£ 30, to juz w roku 1932—33 eksportowano samej weiny na sume £ 281.000. Eksport
z Polski do Awustralji wyraza si¢ w sumiie stosunkowo nieznacznej £ 12.000 w roku
1931—32, tymczasem Polska, jako powazny odbiorca weiny australijskiej, ma wszelkie
szanse uzyskania od Rzadu Federalnego Australijskiego ulg celnych dla towaréw po-
chodzenia polskiego.

Cztonkami Izby Handlowej Polsko-Australijskiej sg m. in. dyrektorzy linij okre-
towych Swedish-Australian Line, Norwegian Line i Holland-Australian Line, ktérym
oczywiscie zalezy na rozwoju stosunkéw handlowych pomiedzy Polska a Australja.

Roéwniez w rozwoju komunikacji morskiej pomiedzy Gdynig a Australja moga by¢
zainteresowane firmy czechostowackie, bowiem eksport z Czechostowacji do Australji
w roku 1931—32 wyrazat sie w sumie okoto £ 200.000, dotad kierowany byt jednakze
przez porty adrjiatyckie.

TOWARY EKSPORTOWE DO KONGA.

Izba Handlowa Polsko-Belgijska podaje, ze nastepujace towary pochodzenia pol-
skiego mogtyby znalezé w Kongu Belgijskiem:

1 Wyroby bawetniane najposledniejszego gatunku — ptétno zgrzebne, n. zw.
»White Shiirting“, indigo drill, khaki drill. Musza by¢ bardzo dobrze opakowane w pra-
sowanych, nieprzemakalnych balach,

2. Koldry, +. zw. przepisowe, wagi najmniej 1.600 gr. weiniane z duza domieszka
baweiny. Jest to rodzaj kotdry wojskowej bardzo niskiego gatunku,

3. Koszule gotowe dla czarnych. Bawetniane. Biate w prazkilub kolorowe. Pra-
sowane w balach nieprzemakalnych.

4. Ubrania gotowe jaknajtansze.

5. Naczynia emaljowane. Gatunek lekki i tani,

6. Naczynia aluminjowe. Idem.

7. Cukier piasek. W podwodjnych workach,

8. Blacha galwanizowana falowana do dachéw.

By wiedzie¢ odrazu, czy dany towar kalkuluje sie w Kongu, nalezy poda¢ ceny
albo CIF Antwerpja, albo, jeszcze lepiej, CIF Mombassa. Procz tego — sposob i wage
opakowania oraz objeto$¢ tegoz, gdyz fracht okretowy oblicza sie przewaznie od stopy
szeSciennej, a przew6z ma kolejach w Afryce liczy sie od wagi.

Wogdle opakowanie towaru odgrywa wielka wage, gdyz od niego zalezy nie-
zmiernie duzo, i czesto wadliwe lub Zle dostosowane opakowanie moze wprost przeszko-
dzi¢ wprowadzeniu jakiego$ towaru. Musi tez ono by¢ mocne, by wytrzymaé wszystkie
przetadowania, ktéorym towar podlega w drodze do Konga.

Co sie za$ tyczy gatunku powyzszych artykutéw, to byloby niezbednem zatgczyc¢
do ofert prébki, szczeg6lniej odnosi sie to do artykutéw bawetnianych, emaljowanych,
kotder i koszul.

Banki, z ktéremi mozna wspo6tpracowaé w Kongu sa:

Bangue du Congo S. A,, Bruxelles 14 Rue Theresienne.

Bangue du Congo Belge S. A.. Bruxelles, 14 Rue Theresienne.

Bangue Belge d'Afrique Bruxelles, 3 Rue de Namur.

Odno$ne oferty z cenami CIF Antwerpja i podaniem warunkéw ptatnosci Kiero-
waé¢ nalezy do Izby Handlowej Polsko-Belgijskiej, Warsizawa, Zgoda. 1

MOZLIWOSCI ZBYTU FRYZOW DEBOWYCH DO HOLANDII.

Pomimo niepomyS$inej konjunktury budowlanej, Holandja konsumuje jeszcze dos$¢
znaczne ilosci fryzéw. Firmy holenderskie importujgce ten towar, interesujg sie nadal
Polskg. Nasi eksporterzy jednak muszg liczy¢é sie powaznie z konkurencjg rosyjska.
Obecnie Rosja eksportuje do$¢ znaczne iloéci fryzéw debowych po cenie 45 Fl. za mtr,
kubiczny cif port holenderski.
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Sg to fryzy, odpowiadajagce wymiarom przyjetym na rynku holenderskim, a mia-
nowicie grubo$¢ deszczutki 1 rn.tr. sizer. 3 do 3X cali, dtugo$¢ albo 30—35 cm., albo
40—45 cm. Poniewaz $g to fryzy nieobrobione, z ktérych holederskie fabryki parkietow
robig na miejscu gotowe deszczutki posadzkowe', do wymiaréw powyzszych dorzuca sie
Us cala szeroko$ci i X cala diugosci. Nadmiar ten przy heblowaniu doktadnem odpada.

Drugim konkurentem Polski w eksporcie deszczutek posadzkowych jest Jugostawja.
Mianowicie dgb slawonski jest poszukiwany; przy wyrobie fryzéw daje zabarwienie
z64te. Fryzy tego koloru uwazane sg za lepsze. Oprécz krétkich fryzéw uzywanych do
wyrobu parkietow kupujg holenderskie fabryki parkietdw takze i dtugie deszczuiki tej
samej grubosci i szeroko$ci co wyzej, dtugo$¢ jednak waha sie od 1 mtr. do 3 mtr. przy-
czem najbardziej poszukiwane sg fryzy od 1,50 mtr. do 1,60. Z deszczutek tych wyra-
biane sg boczne zakornczenia parkietéw i wszelkie szlaki drewniane.

Fryzy importuje Holandja takze dla przemystu stolarskiego do wyrobu krzeset.
Grubos$¢ surowych deszczutek wynosi takze ca 1 cal (26 mm.), szeroko$¢ waha sie od 7
do 17 cm., dtugo$¢ od 40 cm. do 1 mtr.

Na fryzy niedebowe niema w Holandji zbytu,

PERSPEKTYWY EKSPORTU POLSKIEJ DZICZYZNY
DO HOLANDII.

Zapotrzebowania na dréb w Holandji niema, gdyz gesi nie sg konsumowane, a
dréb produkuje sie w kraju, natomiast istnieje do$¢ znaczny popyt na dziczyzne, gtoéw-
nie bazanty, kuropatwy, zajace i sarny.

Import dziczyzny jest wolny, $wiadectwa zdrowotno$ci nie sg wymagane. W se-
zonach niezimowych wskazany jest transport w wagonach chtodniach. Pozadane jest, by
kazda sztuka byta opakowana w papier.

Obecnie cena hurtowa na bazanty S$redniej jako$ci wazace 1 kg. wynosi 75 cent,
hol. od sztuki. Najtansze, do$¢ chude, mate zajace kupujg w hurcie po FIl. 1,20. Nalezy
zaznaczy¢, ze polskie tluste zajgce cieszg sie dobrg opinja, tak, ze uzyskiwa¢ moglyby
wiecej. Ptatno$¢ nastepuje gotéwka przy odbiorze towaru.

Warto$¢ importu rocznego dziczyzny do Holandji dochodzi do X miljona gulde-
noéw. Glownym dostawca jest W. Brytanja. Konkurentami Polski bylyby obecnie: Danja,
Czechostowacja, czeSciowo Niemcy, Cze$¢ wwiezionej dziczyzny Holandja eksportuje, a
mianowicie gtéwnie do Francji.

FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJACE KONTAKTU Z EKSPOR-
TERAMI POLSKIMI.

Firma chinska reflektuje na: grzyby marynowane w beczkach, groszek zielony w
puszkach, $liwki prasowane i owoce suszone. R/24925/37/Pd.

Firma amerykanska interesuje sie importem ekstraktu stodowego ptynnego.
R/24188/33/Pi. 8

Firma francuska prosi o oferte na nasiona ro$lin pastewnych i traw. R/24633/34/Pi,

Firma francuska interesuje sie importem jarzyn suchych i ziemniakéw,
R/24981/3R/PL

Firma hiszpanska pragnie nawigza¢ stosunki handlowe z duzym, powaznym ek-
sporterem jaj. R/24670/82/Gi.

Firma angielska pragnie zakupi¢ wieksze iloSci jelit wieprzowych, wotowych i kori-
skich. R/24671/Gi,

Firma holenderska interesuje sie polska, bita zwierzyng. R/24646/31/Gi.

Firmy francuskie poszukujg kontaktu handlowego z Polska w dziale miesa i prze-
tworéw miesnych. R/24861/37/Sw.

Firma w Monteyideo (Urugwaj zapytuje o ziemniaki polskie, gtéwnie sadzeniaki.
R/25955/3A. — Sw,

Firma francuska w Marsylji interesuje sie importem z Polski przetworéw wedli-
niarskich dla kolonji francuskich. R/25816/89/Sw.

Firma belgijska pragnie naby¢ wiekszg partje jelit, R./25483/29/Gi.
Blizsze informacje w ponizszych sprawach uzyska¢ mogag zainteresowani ekspor-
terzy w Panstwowym Instytucie Eksportowym, Przy zgtoszeniu nalezy powotaé sie na

odnos$ny numer. Firmy, ktére nie pozostawaly dotychczas w blizszym kontakcie z Insty-
tutem, winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.
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ZALECENIE PANSTWOWEGO INSTYTUTU EKSPORTOWEGO.

Panstwowy Instytut Eksportowy, powotujgc sie na swe poprzednie zalecenia, zwra-
ca ponownie uwage przedstawicieli firm polskich, wyjezdzajagcych w sprawach handlo-
wych zagranice, na konieczno$¢ zgtaszania sie w miejscowosciach zagranica, gdzie s3
placowki konsularne, wzglednie dyplomatyczne Rzeczypospolitej Polskiej do tych pla-
cowek w celu zaznajomienia z celem swej podrézy.

“WADOMOSCL
CELNE, EKSPORTOWE ! IMPORTOWE

ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW Z DNIA 20. X. 1933 R.
w sprawie zmiany rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
11 pazdziernika 1933 r. w sprawie zakazu przywozu niekto-
rych towaréow (Dz. U. R. P. Nr. 86, poz. 670 z dn. 30. X. 1933 r.)

Na podstawie art. 7 ustawy z dnia 31 lipca 1924 r. w przedmiocie uregulowania
stosunkéw celnych (Dz, U. R. P. Nr. 80, poz, 777) w brzmieniu nadanem rozporzadze-
niem Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 9 pazdziernika 1933 r. (Dz. U. R. P. Nr. 78,

poz. 554) zarzadza sie co nastepuje:
§ 1 W zalgczniku Nr. 1 do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 11 pazdzier-

nika 1933 r. w sprawie' zakazu przywozu niektérych towaréw (Dz.U, R. P. Nr. 79, poz.

561) wyrazy: .280 Wina owocowe i jagodowe — wszystko niemusujgce" zastepuje sie
wyrazami: ,,281 Wina owocowe i jagodowe — wszystko niemusujgce".

Zatacznik Nr. 2 do tegoz rozporzadzenia uzupeinia sie w sposéb nastepujacy:
Poz. tar. cel. Nazwa towaru

394 pp. 2, 3 Dwunitrotoluol, dwunitrobenzol, dwunitronaftalin, dwunitrochlorobenzol
398 p. 2 Mono- i dwunitrofenol

399 p. 5 Kwasy, aminonaftolomonosulfonowy, aminonaftolodwusulfonowy

413 Ultramaryna; itd. (cata pozycja)

870 z p. 3 Cegly i ptyty magnezytowe

1034 i uwaga Weze gietkie metalowe itd. (cata pozycja)

1121 Aparaty i przyrzady elektryczne itd. (cata pozycja)

§ 2, Rozporzadzenie niniejsze nie dotyczy towardw:

a) objetych konwencjg niemiecko-polska, dotyczaca Goérnego Slaska, podpisang
w Genewie dnia 15 maja 1922 r. (Dz. U. R. P. Nr. 44, poz. 371),

b) objetych umowami o matym ruchu granicznym;

c) objetych zwolnieniami od cta na mocy rozporzadzenia Ministrow Skarbu oraz
Przemystu i Handlu z dnia 11 czerwca 1920 r. o taryfie celnej (Dz. U. R. P. Nr. 5L
poz. 314);

d) obietych przepisami o obrocie warunkowym., uszlachetniajgcym i reoaracyjnym.

§ 3. Wykonanie rozporzadzenia niniejszego porucza sie Ministrowi Skarbu, oraz
Ministrowi Przemystu i Handlu, kazdemu we witasciwym mu zakresie dziatania.

8§ 4. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia.

Prezes Rady Ministréw: J. Jedrzejewicz,

Minister Skarbu: Wit Zawadzki.

Minister Przemystu i Handlu: Zarzycki.

"UTRUDNIENIA W PRZYWOZIE JAJ DO HISZPANIE

Od poczatku pazdziernika wprowadzona tu zostata — w drodze zwykiego okdInika
Centrali Dewiz  Centro Oficial de Contraction de Moneda“ przy Banku Hiszoanjil z
dnia 39 9. 1933 do Urzedéw Celnych — dosy¢ ucigzliwa procedura w dziedzinie ptat-
nosci faktur za jaja oraz uzyskiwania odnos$nych dewiz.

Procedura ta polega na tem, iz l-o oclenie kazdego transportu ia] moze nastanie
tylko na podstawie przedtozonego w urzedzie celnym zaswiadczenia bankowego o do-
konaniu ztozenia przez importera jaj réwnowartoéci ceny fakturowej, oraz iz 2-0 bez
wzgledu na przyiety przez strony sposob ptatnosci podania o dewizy za jaja zalatwiane
beda ,,pur furno . naréwni z podaniami dotyczacemi innych towaréw t. zn. w zwyklym
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porzadku ich wptywania, podczas gdy dotychczas jaja pomieszczone byty w grupie to-
waréw. dla ktérych obowigzywalo pierwszenstwo wzglednie procedura przys$pieszona
(do 24 godzin.)

ZMIANA PRZEPISOW IMPORTOWYCH NA tOTWIE,

W totewskim dzienniku urzedowym ,Valdibas Vestnesis“ Nr. 232 z dnia 14 paz-
dziernika br, ogloszone zostato rozporzgdzenie ustalajgce kontyngenty przywozowe dla
szeregu artykutéw. Mianowicie import towaréw, ktére wymieniamy ponizej, dopusz-
czony zostaje w r. 1933 i 1934 w granicach warto$ci przywozu tychze produktéw w r,
1932. Inne towary mozna sprowadza¢ z zagranicy bez ograniczen Do artykutdw, ktére
podlegajg ograniczeniom przywozowym nalezg: ryz, owoce, kawa herbata, chmiel, spiry-
tualia, wody mineralne, sél, masto i jaja, ryby, wapno do paszy, konie sunerlosfat,
maczka kostna, kleie ro$linne, ttuszcze zwierzece', skdry i futra (oprocz niegarbowanych
skor kroliczych, zajeczych, z wiewiérek, tchérzéw, liséw, kun) wyroby skoérzane, wyroby
z drzewa, nasiona cement kamienie szlifierskie, wyroby z gliny, fajansowe, porcelano-
we. szklane, wegiel, torf, koks, smota ropa naftowa i produkty jej destylacji, terpenty-
na, kazeina, wyroby gumowe, woda utleniona aceton, kwas cytrynowy, kwas winowy,
Hzoform i formalina, alkohol metylowy, oleje ro$linne, $rodki kosmetyczne, mydta, la-
kiery kreda, farbka, biel cynkowa, biel otowiana i litopon, pasty do obuwia, farba dru-
karska, wyroby z miedzi, z zelaza lanego, stalowe, kotlarskie, rury, wyroby z blachy,
drut i wyroby z drutu igty noze kieszonkowe, oraz ostrza do golenia, sztuéce, narze-
dzia rolnicze, rekodzielnicze, $rut i kule otowiane, maszyny i aparaty, wagi, aparaty te-
lefoniczne i telegraficzne, liczniki, zaréwki instrumenty muzyczne rowery, motocyk'e
i samochody, masa papierowa, tektura, papier i ligning, wata, przedza bawetniana, jed-
wabng wetniana, tkaniny baweiniane, jutowe, Iniane, konopne, jedwabne, ze sztucznego
jedwabiu filc. tkaniny wetniane, dywany, wyroby dziane, pasmanteria, odziez i konfek-
cja, kaneusze i czapki, guziki, pidra do pisania.

Wysoko$¢ importu ustalona bedzie na podstawie oficjalnych danych statystycz-
nych za rok 1932 przyczem Minister Skarbu ma mozno$¢ okresla¢ najwyzsza norme
importowag dla poszczegdlnych towaréw, o ile kontyngenty obliczone wediug importu
z r. 1932 okaza nie niewystarczaiacemi dla pokrycia istnieigcego zapotrzebowania. W
sktad-ustalonych w ten sposéb ilosci importowych nie wchodza te kontyngenty, ktére zo-
staty 1"h beda przyznane poszczegdlnym panstwom aa podstawie umoéw handlowych

Rornorza-dzenie reguluie réwniez sprawe tranzakoyi wymiennych, postanawiaiac
eo warto$¢ towaréw sprowadzanych na totwe w ramach bandl' wymiennego nie moze
przekroczyé warto$ci wyeksportowanych wyrobéw totewskich, Wyjatek zastrzezono dlg
tranzakcyj rzadowych.

OCHRONA FTT.SPOWTTT TOWAROWEGO W NTEMCZECH.

. ReirhsriespitjTdatt" Nr. 106 z dnia 28 wrze$nia br. zawiera rozporzadzenie o och-
ronie nietniockietfo ekspertn towarowego. Rozporzadzenie to ogranicza rie do dwd-b
paragrafow, z ktérych nl»rwszv postanawia, ze przyw6z towar6w z krajow, stosujgcych
wr-hec niemieckich produktéw ograniczenia przywozowe, moze réwniez i w Niemczech
podlegaé ograniczeniom przywozowym. Srodek odwetowy nie bedzie stosowany, o ile
wprowadzenie ograniczen przywozowych przez odnosne kraje wyptywa z pc,ntanow’en
miedzypanstwowych porozumien handlowych. Tak samo przy przyznawaniu kontyngen-
tébw przywozowych nalezy bra¢ pod uwage, czy niemiecki towar jest w danym kraju
traktowany naréwni z innemi krajami.

Drugi paragraf posiada charakter formalny i upowaznia poszczeg6lne ministerstwa
do wprowadzenia w zycie rozporzadzen.

Nowe to zarzadzenie sta¢ sie moze powaznym instrumentem polityki handlowej
w rekach rzgdu niemieckiego.

OGRANICZENIA PRZYWOZU zZBOZ W BELGII.

W Monitorze belgijskim z dnia 11. 10. br. ukazat sie dekret wprowadzajacy ogra-
niczenia w zakresie przywozu wszelkich zbéz i produktéw pochodnych, przyczem import
zostat uzalezniony od otrzymania specjalnego pozwolenia Min. Rolnictwa. W praktyce
naogdt ograniczenia przywozu jeszcze nie sa stosowane i obroty odbywaja sie jak do-
tychczas ograniczenia stosowane sg tylko do pszenicy, zyta i jeczmienia.

Import tych gatunkéw zbéz od dnia 21 pazdziernika jest dozwolony jedynie za spe-
cjalnem zezwoleniem belg. Ministerstwa Rolnictwa. Licencyj udziela réwniez z ramienia
wymienionego Ministerstwa, Biuro Celne w Antwerpji.
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Belgijscy importerzy zb6z przy otrzymywaniu omawianych wyzej zezwolen opta-
cajg specjaing takse, ktéra wynosi 10 fr. za kazde 100 kg. importowanych zbéz.

ROZPORZADZENIE O PRAWIE CELNEM.

W Dzienniku Ustaw Nr,. 84 z dnia 29 pazdziernika br. ogtoszone zostato rozpo-
rzagdzenie o prawie celnem, ktére wejdzie w zycie po uptywie roku od dnia ogtoszenia
t. zn. z koncem pazdziernika 1934 roku. Cze$¢ pierwsza tego rozporzadzenia dotyczy
ustroju celnego, druga cet i towaréw, trzecia zwolnienia od cta i ulg celnych czwarta
ruchu osobowego i towarowego przez granice celng, pigta postepowania celnego, przy-
czem artykuty 89—102 regulujg przew6z drogg morska, szosta uiszczenia naleznosci cel-
nych, siédma sprzedazy towaréw, ésma S$rodkéw prawnych i wreszcie dziewigta prze-

piséw koncowych.

POBOR PODATKU DOCHODOWEGO OD EKSPORTEROW ZA-
GRANICZNYCH W KANADZIE

Kanadyjskie witadze podatkowe rozestaty podobno w ostatnich
miesigcach zagranicznym eksporterom, dokonywajgcym tranzakcyj
z Kanadg, do wypetnienia formularze podatkowe w przedmiocie pobo-
ru od nich podatku dochodowego, opierajac sie na par. 27 czesci 97 zre-
widowanych statutéw Kanady z roku 1927, ktory postanawia, ze kazda
osoba nie zamieszkata w Kanadzie, wyciggajgca jednak korzys$ci ze
swych operacyj na terenie Kanady, podlega opodatkowaniu z docho-
dow z tego tytutu. Paragraf 27 tejze cze$ci statutow ustala w nowem
bfzmieniu z 23 maja rb., ze kanadyjski importer winien z naleznej
obcemu eksporterowi kwoty potraci¢ 12tArf% z sumy przekraczajgcej
wysokos$é, jakg Minister Dochodow Narodowych ma prawo okreslié,
odprowadzajagc odnosng naleznos¢ na zabezpieczenie zaptaty wszelkiej
taksy, ktérg winna uisci¢ osoba nie osiadta w Kanadzie (wyjety z pod
opodatkowania jest zysk pierwszych 2.000 doi.) Wtadze kanadyjskie
nie doszty jeszcze rzekomo do decyzji, o ile chodzi o pobér tego podat-
ku od eksporterobw poza Angljag, ktora podobno zezwala na potrgce-
nie optaty tej przy uiszczaniu angielskiego podatku dochodowego.

W kroku tym witadz kanadyjskich nalezy upatrywac¢ dalszg pro-
be, majacg na celu zniechecenie obcych eksporteréw do szukania zby-
tu dla ich towarow w Kanadzie, gdyz trudno sobie wyobrazi¢, by rzad
kanadyjski miat istotnie przystgpi¢ do pobierania tej optaty i tatania
przy jej pomocy niedoboréw budzetu federalnego. Konsulat R. P.
w Montrealu zapytywat przedstawicielstwa innych krajéw na miejscu,
co radzg czyni¢ w wypadkach tych swym eksporterom i stwierdzit, ze
w wiekszosci Konsulaty sie wypowiedziaty za nieodpowiadaniem wo-
gole na przestane formularze, a gdyby wtadze kanadyjskie miaty $cig-
ga¢ podatek ten nalezatoby =zareagowaé¢ natozeniem odpowiedniej
optaty na towary kanadyjskie.

ZMIANA DOTYCHCZASOWYCH PRZEPISOW PRZY IMPORCIE

TOWAROW Z ARGENTYNY,

W zwigzku z majacym obowigzywac od dnia 15 listopada rb, sy-
stemem przekazywania naleznosci do Argentyny za poSrednictwem
banku P. K. O. w Buenos Aires, Ministerstwo Przemystu i Handlu przy
wydawaniu pozwolen na przywo6z nastepujacych towaréw z zagranicy
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bedzie wymagato przedtozenia w urzedach celnych tgcznie z pozwo-
leniem przywozu $wiadectwa pochodzenia:

Skory surowe,

Kazeina,

Albumina,

L06) zwierzecy,

Wetna prana i nieprana.

Nasiona Inu.

Jezeli towary beda pochodzity z Argentyny, to w takim razie
Ministerstwo Przemystu i Handlu wycia pozwolenie po dniu 15 listo-
pada br. na przywo6z tylko w tym wypadku, jezeli do podania o poz-
wolenie przywozu bedzie zatgczone pismo lzby Przemystowo-Handlo-
wej w Warszawie, jako urzedujgcej Zwigzku lzb. stwierdzajgce, ze
zaplata za dany transport odbywa wzglednie odbedzie sie zgodnie
z zasadami obrotu polsko-argentynskiego.

USTAWODAWSTWO

KODEKS HANDLOWY | KODEKS ZOBOWIAZAN.

W Dzienniku Ustaw Nr. 82 z dnia 28 pazdziernika br, ukazato sie rozporzadzenie
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 27 pazdziernika, zawierajace kodeks handlowy, ktd-
ry wejdzie w zycie z dniem 1 lipca 1934 roku. Kodeks ten zawiera 292 artykuty, podzie-
lone na dwie ksiegi, Ksiega pierwsza okres$la pojecie kupca w szerokiem tego stowa zna-
czeniu, za$ ksiega druga okre$la czynnos$ci kupieckie. Ksiega pierwsza zawiera dziesieé
dziatdbw dotyczacych ustalenia pojecia kupca, rejestru handlowego, firmy, zbycia przed-
siebiorstwa. rachunkowo$ci kupieckiej, petnomocnikéw handlowych, kupcéw jednooso-
bowych. os6b prawnych. Dziaty IX i X dotyczg spétek jawnych i spétek komandyto-
wych. Ksiega druga zawiera trzy dziaty, dotyczace przepiséw ogdlnych, prawa rzeczo-
wego i zobowigzan

W tym samym Dzienniku Ustaw ogtoszone zostalo rozporzadzenie Prezydenta
Rzeczypospolitej, dotyczace przepiséw, wprowadzajgcych kodeks handlowy.

Réwniez w Nr. 82 Dziennika Ustaw opublikowano rozporzadzenie Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 27 pazdziernika br., zawierajgce kodeks zobowigzan.

REJESTR HANDLOWY

Z REJESTRU HANDLOWEGO.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B, pod Nr. 229 dnia 8 marca 1933
wpisano firme: Sktady Towarowe' ,Warrant" Spétka Akcyjna w todzi. Oddziat w Gdy-
ni, ul. Portowa. Siedziba Spéiki znajduje sie w todzi, miejsce oddziatlu w Gdyni. —
Celem spoiki jest. 1) urzadzenie i utrzymywanie domoéw sktadowych publicznych z wy-
dawaniem dowodéw sktadowych. 2) wydawanie pozyczek pod zastaw towaréw przy-
jetych na sktad i dowodéw skitadowych, 31 ekspedycja i clenie towaréw, 4) skitady wol-
noctowe i tranzytowe oraz skiad celny do przechowywania spirytualij i wina. Kapitat
zaktadowy spétki wynosi 3.120.000 ziotych. Kierownikami spétki sa: Stefan Cyganski,
Mieczystaw Hortz Stanistaw .Tarocin-ki. .Tekéb Prusicki. Pawet Seioett Dawid Graff
i Dr Zygmunt Schinagel, wszyscy z todzi. Ludwikowi Zajbertowi i Leonowi Andrze-
jewskiemu z todzi udzielono prokury z prawem tgcznego podpisywania, Sta-
tut spotki zatwierdzony zostat przez Ministréw Przemystu i Handlu oraz Skarbu
21 pazdziernika 1926 za$ statut uzgodniony z rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypo-
spolite! z 22 marca 1928 o prawie o spditkach akcyjnych ogtoszony zostat w ,Monito-
rze Polskim" z 26 maja 1931. Nr. 119, Do skiadania osSwiadczeri i podpisywania w imie-
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niu spoétki wymaganem jest wspdéidziatanie dwdch cztonkéw zarzadu lub tez jednego
cztonka zarzadu tgcznie z prokurentem.

Jako niewpisane ogtasza sie. Kapitat zaktadowy dzieli sie na 31200 akcyj po
100 ztotych nominalnej wartosci kazda. Akcje, stosownie do zyczenia wtiasciciela, moga
by¢ imienne lub na okaziciela, Zarzad spotki sktada sie z conajmniej pieciu cztonkéw
wybieranych na Watnem Zgromadzeniu i po kazdem Walnem Zgromadzeniu cztonkowie
zarzagdu wybierajg z pos$réd siebie przewodniczacego i jednego lub dwoéch zastepcow.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie zwotuje corocznie zarzad i powinno sie odby¢
w ciggu czterech miesiecy po uplywie roku obrotowego. Ogtoszenia winny by¢é umiesz-
czane w ,Monitorze Polskim", w jednem z pism miejscowych podiug uchwaty Walnego
Zgromadzenia oraz w czasopiSmie ,Polska Gospodarcza" w Warszawie.

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 119 przy firmie: Miejskie
Towarzystwo Komunikacyjne w Gdyni, Spétka z ograniczong poreka w Gdyni dnia 19
maja 1903 dopisano: Uchwatg Walnego Zgromadzenia spémikéw z 3 lutego 1933 odwo-
tano Marcina Goidhara jako kierownika spétki i w jego miejsce powotano Augusta Brzo-
ske, naczelnika Komisarjatu Rzadu w Gdyni.

Nastepnie przy powyzszej firmie dnia 14 czerwca 1933 dopisano: Uchwatg Wal-
nego Zgromadzenia sp6lnikéw z dnia 6 czerwca 1933 odwotano Augusta Brzéske jako
kierownika spo6tki i w jego miejsce powotano Jana Kaweckiego, inzyniera w Gdyni.

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 239 dnia 19 maja 1933 r.
wpisano firme: West Trading Company, Spétka z ograniczong poreka z siedzibg w Gdyni.
Przedmiotem przedsiebiorstwa jest eksport soli Polskiego Monopolu Solnego nadto
reprezentacja tabryk przetworéw solnych i chemicznych i sprzedaz wyrobéw tych fa-
bryk. Kapitat zaktadowy spotki wynosi 20.000 ztotych. Kierownikiem spétki jest Gustaw
Eryk Waldt, przemystowiec w Gdansku. Umowe spdéitkowg ustalono dnia 12 maja 1933.
Spétke zastepuje jeden kierownik. W razie ustanowienia prokurentéw, prokurenci sg
uprawnieni do zastepowania spotki tylko kolektywnie i to zawsze razem z kierownikiem
w ten sposob, ze kazdy z prokurentow moze zastepowaé tylko wspélnie z Kkierowni-
kiem. —

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 201 dnia 8 czerwca 1932
wpisano firme: Pralnia Parowo-Mechaniczna ,Syrena" Spoétka z ograniczong poreka
w Gdyni. —

Przedmiotem przedsiebiorstwa jest pranie i prasowanie bielizny i garderoby
wszelkiego rodzaju. Kapitat zaktadowy spétki wynosi 32.000 ztotych. Kierownikami spét-
ki sg: Henryk Kaczmarek, kupiec z Gdyni i Kazimierz Nazdrowicz, przedsiebiorca z Gdy-
ni. Umowe spotki zawarto w dniu 23 kwietnia 1932.

Jako niewpisane ogtasza sie: Publiczne zawiadomienia spotki ogtaszane bedg w
»Monitorze Polskim". Wspdlnicy Henryk Kaczmarek i Kazimierz Nazdrowicz, z ktérych
pierwszy przejat wkiadke w kwocie 16.000 ztotych, a drugi wkitadke zaktadowag w kwo-
cie 8.000 ztotych, wnoszg wkiadki niepieniezne, a mianowicie.

1) kociot parowy wraz z kominem 18 m. dtugi, 2) kolander duzy 3 m. 3) 1 magiel,
1 wiréwka, 4) 1 beben pralniczy maty 15 m., 5) suszarnia o 5 kulisach, 6) 1 maszyna pa-
rowa, 7) 2 motory elektryczne 5 k, i 1 k., 8) 3 stoty duze, 9) 1 stét maty, 10) 2 wozki,
11) 1 kadz do prania recznego, 12) 2 mate baseny do wody ocynkowane, 13) 1 duzy ba-
sen do wody cynkowany o pojemnosci 1.500 1, 14) 1 regat drewniany, 15) pdtki o 5 de-
skach, 16) 3 zZelazka do prasowania gazowe, 17) oraz cate urzadzenie instalacji, elektr.,
gazéw., i wodne, transmisja 5 m. diuga wraz z konzolami, tozyskami, szajbami i pa-
sami, ktore to przedmioty w % czeSciach sg wtkasnoscig wspélnika Henryka Kaczmarka
a w Yi wiasnoscig wspo6lnika Kazimierza Nazdrowicza o warto$ci ustalonej przez
wspo6lnikéw na 24.000 ztotych.

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 191 przy firmie: Warszaw-
skie Towarzystwo Ubezpieczen, Spétka Akcyjna w Warszawie, Oddziat w Gdyni, dnia
28 kwietnia 1933 r. dopisano:

Edward Werner przestat by¢ cztonkiem zarzadu. Wszelkie akta i dokumenty, z
ktérych wynika jakiekolwiek dla spotki zobowigzanie, winny by¢ opatrzone podpisami
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dwéch cztonkéw zarzadu lub jednego cztonka zarzadu i prokurenta. Wyjatek stanowiag
polisy, dodatki do polis, Swiadectwa tymczasowe, czeki, listy o wydanie tunduszéw z in-
stytucyj kredytowych, korespondencja, zarzadzenia, dotyczace czynnosci biurowych, po-
kwitowania z odbioru korespondencji, przesytek pocztowych i innych, ktére to dokumen-
ty moga by¢ podpisywane przez dwoéch prokurentéw.

Wszystkie dotychczasowe prokury ustaty. Udzielono #tgcznej prokury dla Cen-
trali i wszystkich oddziatéw: Andrzejowi Sliwifiskiemu, Romanowi Gawrofiskiemu, Bro-
nistawowi Czeczerdzie, Dr. Marcelemu Einhornowi, Witoldowi Witadystawowi Jezier-
skiemu i Leonowi Podoleckiemu, dla oddzialu w Gdyni Zygmuntowi Pardonowi, Bro-
nistawowi Pudlikowi i Konradowi Cyganskiemu,

Postanowienie Ministréow Przemystu i Handlu w przedmiocie zmiany § 12, 31 i 34
statutu spo6tki, opublikowane zostato w Nr. 267 ,Monitora Polskiego" z dnia 21 listopada

1932 roku.
SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 120 przy firmie: Kamie-
niotomy Pomorskie Przedsiebiorstwo Bagrowania, Eksploatacji, Zwiru i Kamieni, Spot-
ka z ograniczong odpowiedzialno$ciag w Gdyni, dnia 27 maja 1933 dopisano: Prawo za-

stepowania spoOtki przez likwidatorow wygasto. Spétka wygasta.
SAD GRODZKI W GDYNIL.

Do tutejszego rejestru handlowego, oddzial B, pod Nr, 219 dnia 27 grudnia
1932 r. wpisano firme: Polski Przemyst Drzewny, Spdtka z ograniczong odpowiedzial-
no$cia. Siedziba spétki jest w Gdyni, Przedmiotem przedsiebiorstwa jest obrébka drze-
wa, prowadzenie handlu drzewem oraz eksport drzewa z Polski. Kapitat zaktadowy spét-
ki wynosi 20.000 ztotych. Kierownikiem ustanowiono przemystowca Albina Korzeniow-
skiego z Gdyni. Umowe spotkowg zawarto dnia 17 pazdziernika 1932 r.
SAD GRODZKI W GDYNI. ,

Postepowanie upadtosciowe do F-y ,Polonia" piekarnia i cukiernia, wiasciciel
Wiodzimierz Kronszewiski w Oksywiu, postanawia sie.

Gdynia, dnia 16, VI. 1933.
SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B, Nr. 244, dnia 3 lipca 1933 r., wpi-
sano firme: ,Towarzystwo Ekspedycyjno-Kontrolne Bawetny, Spéitka z ograniczong
odpowiedzialnosciag w Gdyni". Siedzibg spdtki jest Gdynia. Przedmiotem spo6iki jest za-
tatwianie wszelkich intereséw, zwigzanych z transportem bawetny lub innych przedmio-
tow, potrzebnych dla przemystu widkienniczego. Kapital ‘'zakladowy spotki wynosi
20.000 zt. Kierownikiem firmy jest Michat Tkaczuk, kupiec w Gdyni. Umowe spétkowa
ustalono dnia 24 czerwca 1933 r. Spotka majednego lub kilkukierownikéw, nie wiecej
jednakze niz trzech. W razie ustanowienia kilku kierownikéw wystarczy o$wiadczenie
i podpis dwdch kierownikéw. Czas trwania spotki okresla siena jeden rok, liczac od
1 lipca 1933 r., z tem zastrzezeniem, ze o ile nie nastapi na trzy miesigce przedtem
wypowiedzenie listem poleconym.

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 242 dnia 14 czerwca 1933
r. wpisano firme: Kompanja Handlu Zamorskiego, Spétka Akcyjna — Gdynia. Przed-
miotem spo6tki jest prowadzenie handlu surowcami i wytworami przemystu oraz towa-
rami kolonjalnemi na rachunek wt#asny tub o0s6b trzecich., przedewszystkiem za$ dla
prowadzenia pionierskiego eksportu polskiego, w szczegdlnosci do krajow, produkujgcych
kawe, herbate i kakao oraz dokonywania wszelkich czynno$ci posrednio z tem zwigza-
nych. Kapitat akcyjny spo6tki wynosi 1.000.000 zt. Kierownikami spotki sa: Stanistaw Hir-
szel, Wiadystaw Wolf Birnbaum, Zygmunt Tomczak i Stanistaw Lambert, wszyscy kupcy
w Warszawie. Statut oraz akt o zawigzaniu spdtki i obcigzeniu akcji ustalono dnia 13
maja 1933 roku.

Jako niewpisane ogtasza sie: Kapitat 1,000.000 zt. podzielony jest na 2000 akcyj
na okaziciela po 500 zt. nominalnej wartosci kazda. Kapitat akcyjny jest w 25 proc.
pokryty gotéwka. Zarzad sktada sie z trzech do pieciu oséb wybieranych przez Walne
Zgromadzenie na przecigg lat trzech. Miejscem walnych zgromadzen akcjonarjuszéw be-
dzie Gdynia lub Warszawa wedtug uznania zarzgdu. Obowigzkowe ogtoszenia sp6iki win-
ny by¢ umieszczane w ,Monitorze Polskim", ,Polsce Gospodarczej* i ,Dniu Pomor-
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skim". Zatozycielami spotki, ktérzy przejeli 66 sztuk akcyj sa; Jozef Targowski, Stan.
mrszei, Wiadystaw \Voli Bimbaum, Stanistaw Uamoert i z.ygmunt iomczaK, wszyscy
z Warszawy, dzionkami Rady Nadzorczej sg: Adam Barszczewski, Janusz .Ueoicki, Wa-
ctaw fajans, Jézet Jakubowski, Bawara Kikolski, Mieczystaw Jkutzner, Wiktor Mej-
zykiewicz, Marjan Niemczewski, Krystyn Ostrowski, Adam Marjan fioirowski, Aicer
bzporn,. J6zet Targowski, Jan Wedel, Szymon Teis, wszyscy z Warszawy, Joacnim
tluppert z Krakowa i Juljan Szynot z Katowic.
SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Br. 69, przy iirmie: Behnke
& Sleg, Spoétka z ograniczong poreka w Gdym, dnia z1 czerwca lyjj dopisano: Udzie-
lono prokury Oswaldowi ihieineimowi, kupcowi z Gdanska-Wrzeszcz. Uchwalg zeora-
nia wspo6lnikéw z dnia 12 czerwca 19JJ zmieniono § 6 umowy spétkowej w tym kierun-
ku, ze na przyszto$¢ ustanawia sie dwdch kierownikéw spotki, z ktérych kazay z osobna
jest uprawnionym do zastepowania spotki. Ponadto odwotano Karola tiebnardta ze sta-
nowiska kierownika spotki, a w jego miejsce ustanowiono kierownika Unona Behsnke-
go i Ernesta Siega, obydwo6ch kupcéw z Gdanska.

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrzehandlowym, oddziat A. podNr. 172 wpisano dnia 6lip
1933 firme. Dom Ekspedycyjno-Handlowy Jézef Wistawski w Gdyni. Wtascicielem lirmy
jest kupiec, Jozet Wistawski w Gdyni,
SAD GRODZKI W GDYNIL.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 230 dnia 10 marca 1933
wpisano firme ,Heinrich Becker Gesellschaft mit beschrankter Haftung — Danzig Od-
dziat Gdynia, Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig”. Siedziba spétki znajduje sie
w Gdansku; miejsce oddziatlu w Gdyni. Przedmiotem spétki jest zatatwianie intereséw
handlowych kazdego rodzaju na witasny i obcy rachunek, Kapitat zaktadowy spotki wy-
nosi 25.000 guldenéw gdanskich. Kierownikiem firmy jest J6zef Muller, kupiec z Gdan-
ska. Umowe sp6tkowa zawarto dnia 27 grudnia 1932,

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrzehandlowym, oddziat B, podNr. 238 dnia 15 majal93:
wpisano firme: Biuro spedycyjne ,Przew6z", Spo6tka z ograniczong odpowiedzialnoscig
w Krakowie. Siedziba sp6tki miesci sie w Krakowie, miejsce oddziatu w Gdyni.

Przedmiotem przedsigbiorstwa jest zatatwianie przedewszystkiem dla skiadnic i
innych kooperatyw rolniczych, przesytania i lokalnego przewozenia towardéw i innych
rzeczy ruchomych, podejmowanie sie wszelkich innych czynnoSci w zakres spedytor-
stwa i przewoznictwa wchodzacych, jako to przyjmowanie ma sktad, clenie, ubezpieczenie,
konwojowanie itd. Kapitat zaktadowy spéiki wynosi 14.000 ztotych, Kierownikami spét-
ki sag: Henryk Paul i Marjan Ziinder, spedytorzy w Krakowie. Umowe spétkowg zawarto
10 czerwca 1920 r. Kierownicy: Henryk Paul i Marjan Ziinder majg prawo wylgcznego
podpisywania i zastepowania spoéiki.

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B, pod Nr. 187 przy firmie ,Progress"
Zjednoczone Kopalnie GornoS$laskie, Spotka z ograniczong odpowiedzialnosciag w Gdyni,
dnia 12 maja 1933 dopisano, iz prokura Leona Drozdka wygasta,

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat A, pod Nr. 141 przy firmie ,Balta", Hi-
polit R6zkowski w Gdyni, dnia 12 kwietnia 1933 dopisano, iz firma wygasta,

SAD GRODZKI W GDYNI

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 162, dnia 14 czerwca 1933
przy firmie: Bracia E. F. Seydel i Ska, Spétka z ograniczong odpowiedzialnosciag w Gdy-
ni dopisano: Stanistaw Mrozowski ustapit ze stanowiska kierownika spétki, a w jego
miejsce uchwatg zebrania wspolnikow z dnia 29. IV. 1933 ustanowiono Kkierownikiem
spotki Piotra Skrobiszewskiego, kupca w Gdyni.

SAD GRODZKI W GDYNI
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W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 241, dnia 14 czerwca 1933
wpisano: ,,Materjat Budowlany" Spétka m ograniczong odpowiedzialno$ciag, Gdynia,
Szosa Gdanska. Przedmiotem tirmy jest zakup i sprzedaz materjatéw budowlanych, we-
gla, koksu i paszy. Kapitat zaktadowy spétki wynosi 20.000 ztotych. Kierownikami sp6t-
ki sg: Konrad Kuszczyc, major w stanie spoczynku, Gdynia, willa ,Mare Nostrum",
Zygfryd Grabowski, kupiec w Gdyni, Szosa Gdarnska i Jan Greumer, kupiec w Gdyni,
Szosa Gdarnska. Umowe spdtkowg zawarto dnia 23 maja 1933 r. Imieniem spéiki dziataja

i podpisujg dwaj kierownicy wspdlnie.
SAD GRODZKI W GDYNI

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod Nr. 237 dnia 28 kwietnia 1933
r., wpisano firme: ,Polska Ryba" Spéitka z ograniczong porekag w Gdyni. Przedmiotem
sp6tki jest wedzenie ryb morskich i handel temiz rybami wedzonemi. Kapitat zaktado-
wy spotki wynosi 20.000 ztotych.

Kierownikami spétki s3: Jozef Konkel, przemystowiec na Helu i Walenty Mat-
kowski, kupiec w Warszawie. Umowe sp6itkowg zawarto 6 pazdziernika 1932 r, i uzu-
petniono 17 stycznia 1933 r. Kierownicy zastepuja spoike tacznie, jednak Jézef Konkel
ma prawo podpisywania biezacej korespondencji oraz weksli i czekéw, o ile nie prze-
kraczajg kwoty 2000 zt. Czas trwania spétki ustalono na lat 25.

SAD GRODZKI W GDYNI

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat ,,B* pod Nr. 216 dnia 50 listopada
1952 r. wpisano firme: Gdynskie Zaktady Przemystowe — Kamieniolomy — Re-
gulacja Wéd i Budowa Drég, Spétka z ograniczong odpowiedzialno$cig w Gdyni.

Przedmiotem spoétki jest prowadzenie przedsiebiorstwa szutrowania i tlucze-
nia kamieni, przedsiebiorstwa budowlanego, eksploatacji wszystkich wyrobow ka-
miennych i zwiru, wykonywanie rob6t ziemnych, drogowych, kolejowych, podziem-
nych, melioracyjnych i bagriowych, regulacja rzek, jak réwniez odwodnienia grun-
tow, dostawa materjatdow budowlanych, wreszcie prowadzenie wszystkich czynno-
$ci handlowych, potgczonych z powyzszem przedsiewzieciem. Kapitat zakladowy
wynosi 20.000 ztotych. Kierownikiem ustanowiono: Jana Cezarza, kupca w Sopotach,
magistra ekonomji, Alojzego Dehlerta w Sopotach i jana Hinea, przemystowca w
Mieehucinie. Umowe spétkowga ustalono 12 pazdziernika 1952 r. Spotke zastepujg
zawsze dwu kierownikdéw wspoélnie lub jeden kierownik #acznie z prokurentem lub
petnomocnikiem handlowym, z tem, ze podpis kierownika Dehlerta jest zawsze wy-

magany.
SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat A, pod Nr. 166, dnia 19 maja
1935 r. wpisano firme: Przedsiebiorstwo Budowlane Aureljusz Antoszewski w Gdyni

W tascicielem firmy jest Aureljusz Antoszewski, budowniczy w Gdyni.
SAD GRODZKI W GDYNI.

W tut. rejestrze handlowym, oddziat A, pod Nr. 164 dnia 28 marca 1933 r.
wpisano firme: Eksport Konserw Miesnych W iktor Schwedowski w Gdyni. W tas-
cicielom firmy jest Wiktor Schwedowski, kupiec w Gdansku.

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat A, pod Nr. 162, dnia 1 marca
1935 r. wpisano firme: B. Henner i E. Hermann, Jawna Spé6tka Handlowa — Spe-
dycje — Reprezentacje w Gdyni. Spdélnikami firmy -sg: kupiec Bronistaw Henner
w Gdyni, Starowiejska i kupiec Eljasz Herman z Warszawy, Tlomackie 9/9. Spdtka
rozpoczyna swe czynnos$ci dnia 1 marca 1933 r. Do zastepstwa spotki uprawnieni
sg tylko obaj wspélnicy #acznie lub kazdy z nich tacznie z prokurentem, o ile
zostataby prokura udzielona.

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat A, pod Nr. 170, dnia 27 czerwca
1955 r. wpisano firme: Nadmorski M aterjat Budowlany Helena Lisewska w Gdyni.
W tascicielkg firmy jest Helena z domu Nowako6éw Lisewska, pr. yoté Ostrowska,
zona budowniczego w Gdyni. Jézefowi Lisewskiemu, budowniczemu w Gdyni, udzie-
lono prokury.
SAD GRODZKI W GDYNI.
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W tut. rejestrze handlowym, oddziat A. pod Nr. 167, dnia 2 czerwca 1955 r.
wpisano firme: Hotel i Restauracja Turystyczna, wlasc. Edward Policiak w Gdyni.
W iascicielem firmy jest'Edward Policiak. handlowiec w Gdyni.

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tut. rejestrze handlowym, oddziat B, pod Nr, 96 przy firmie: Biuro Budow-
lane F. Skapski i Ska Inzynierowie, Sp6tka z ograniczong porekg w Gdyni, dnia
12 maja 1955 r. dopisano: Prawo zastepowania sp6iki przez likwidatorow wygasto.
M ajatek spoOtki przejeta nowoutworzona sp6tka akcyjna o taktem samem brzmieniu.

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tut. rejestrze handlowym, oddziat A. pod Nr. 165 dnia 29 marca 1955 r.
wpisano firme: Drogerja Centralna, wtasc. Marja Jaszczynska, Gdynia, Plac Ka-
szubski, dom Kurra. Siedziba firmy jest w Gdyni, Wtascicielkg firmy jest Marja
Jaszczynska, zona kupca w Gdyni.

SAD GRODZKI W GDYNI.

W tut. rejestrze handlowym, oddziat B, pod Nr. 109 przy firmie: ..I-sze Polskie
Towarzystwo Kapieli Morskich, Spétka Akcyjna .w Gdyni, dnia 2 maja 1955 r. do-
pisano: Inzynier Stefan Gtadoch ustapit ze stanowiska cztonka zarzadu, cztonek za$
zarzagdu Witodzimierz Pietruszewicz zmart. Uchwalg Walnego Zgromadzenia ak-
cjonarjuszéw z dnia 17 maja 1952 r. wzgl. z 21 kwietnia 1955 r. ustanowiono dal-
szymi cztonkami zarzagdu Adama Piechockiego z Warszawy, ul. Wawelska 40 i Kon-
rada Ulrichsa z Gdyni, Kamienna Goéra, Czestawowi Janickiemu z Gdyni udzie-
lono prokury tgcznej z tem, ze tenze uprawniony jest do zastepowania spotki tacz-
nie z prezesem zarzadu lub z jednym cztonkiem zarzadu. Prokura Konrada Ulrich-
sa wygasta.

SAD GRODZKI W GDYNI.

Mobilizacja kupcow do organizacji zawodowej

Listopad — miesigcem propagandy na rzecz Zwigzku Towa-
rzystw Kupieckich na Pomorzu.

Rok rocznie w miesigcu listopadzie przeprowadza Zwigzek Towarzystw Kupiec-
kich na Pomorzu propagande ws$réd niezrzeszonego kupiectwa na rzecz organizacji za-
wodowej. W tym roku Kongres Toruiski specjalnie podkreslit konieczno$¢ przyciggania
do organizacji wszystkich niezrzeszonych, apelujgc do ich poczucia solidarnosci. Kon-
gres rzucit hasto: ,Wszyscy kupcy do szeregéw Zwigzkowych"!

Prezydjum Zwiazku, podejmujac hasto Kongresu, zwrécito sie do swych Towa-
rzystw z poleceniem, by wytezyty wszystkie sity, azeby rezultat byt jaknajbardziej po-
myslny. Towarzystwa majg natychmiast wybra¢ specjalne Komitety Propagandowe, tak
z poérod cztonkéw Zarzadu, jakotez i cztonkéw Towarzystwa, ktérzy majg obowigzek
ustnej propagandy ws$réd wszystkich bez wyjatku niezrzeszonych, a godnych wejs¢ w
szeregi Towarzystwa Kupcéw Samodzielnych, Akcje Komitetu poparto odpowiedniemu
afiszami, ktére winny ukaza¢ sie na widocznych miejscach miasta oraz ulotkami, do
ktorych przyczepione sa deklaracje zgtoszenia na cztonka. Wreszcie pod koniec miesig-
.ca majg odby¢ sie wielkie zebrania propagandowe, na ktére specjalnie zaproszeni bedg
wszyscy niiezrizeszeni, czyli niecztonkowie, po to, by ustyszeé, jakie cele
ma organizacja zawodowa. Centrala wystata juz referat propagandowy, ktéry jeden z
cztonkéw wygtosi. Chodzi wszak o to, by mozliwie wszystkich kupcéw Polakéw przy-
garng¢ do Zwigzku i wspélnego braterskiego wysitku dla dobra handlu pomorskiego.
Bedzie ciekawe ustysze¢, jakie towarzystwo uzyska palme pierwszefAstwa w przyroscie
nowych cztonkéw. Sprawdzianem bedzie oczywiscie stosunek procentualny przyrostu
do stanu obecnego. Towarzystwa, ktére wyrdznig sie dobrze przeprowadzong akcja pro-
pagandowa, zdadzg dobry egzamin sprawnos$ci i zrozumienia sprawy beda specjalnie
wyréznione.
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KOMUNIKATY | INFORMACJE

PROPAGANDA SPOZYCIA RYB W POMERANJI.

Rybotéwstwo na terenie Pomeranji znalazto sie w ciezkiem potozeniu gospo-
darczem, mimo obfitych potowéw tegorocznych, wskutek trudnos$ci w zbycie ryb,
wynikajacych z nienalezytej organizacji rynku zbytu. Z kohcem miesigca wrze$nia
br. rybacy z wyspy Rugji wstrzyma¢ sie musieli zupetnie z potowem $ledzi, ponie-
waz ceny, uzyskiwane za towar nie pokrywaty rzekomo ich kosztéw wtiasnych. Za-
robki rybakéw sg minimalne i przewaznie nizsze od wsparé, wyptacanych bez-
robotnym.

W zZzyciu gospodarczem wspomnianej prowincji pruskiej wyboiéwstwo od-
grywa powazng role. Potowy w rybotéwstwie przybrzeznem i dalekomorskiem
przedstawiajg wartos¢ 4—5 miljonéw marek rocznie, przyczem gtéwnie towi sie
ptastugi. Warto$¢ potowoéw, dokonywanych w zalewie szczecinskim, gtéwnie we-
gorzy, wynosi 15—2 milj. marek rocznie. Powazne dochody daje réwniez rybo-
tdwstwo stodkowodne. Roczne zuzycie sieci i innych materjatéw, potrzebnych do
wykonywania zawodu rybackiego, przekracza sume miljona marek. Rybotdwstwem
trudni sie na terenie Pomeranji catkowicie lub cze$ciowo kilkadziesiat tysiecy osdb.
Wobec tego trudne potozenie rybotéwstwa zaniepokoito w wysokim stopniu spote-
czenstwo Azeby przyj$é¢ z pomocag popadajacym w nedze rybakom, postanowiono
urzadzi¢ w dniu 11 sierpnia br. t. zw. ,Fischtag”. Pojawita si¢ odezwa, wzywajgca
do spozywania w tym dniu ryb, zarébwno morskich, jak i stodkowodnych z zaznacze-
niem, ze niesienie pomocy rybakom drogg zwiekszonego spozycia ryb .nie jest
ofiarg, choéby z tego wzgledu, ze ryby stanowig pokarm tani, smaczny i pozywny.
Odezwe podchwycity organizacje kobiece, wystepujac z wezwaniem do pan domu,
by w dniu wskazanym w kazdym domu znalazta si¢ ryba na stole. Urzadzono na-
wet pokazy przyrzadzania ryb, na ktérych dawano do kosztowania rézne potra-
wy z ryb i rozdawano przepisy ich przyrzadzania. Wszystkie czasopisma przepro-
wadzity szeroka propagande na rzecz spozycia ryb w oznaczonym dniu, pojawity
sieg feljetony o zyciu rybakéw z ilustracjami, artykuty o wartosci odzywczej ryb
i sposobach przyrzadzania potraw z ryb. Propagande prowadzono réwniez przez
dzieci szkolne oraz za pos$rednictwem radja, przez ktdre nadawano reportaz o prze-
gotowaniu i przebiegu ,Fischtagu" w Szczecinie. W koszarach, obozach pracy i ku-
chniach ludowych wydawano w dniu U sierpnia br. na obiad jako gtdwne danie rybe,

Z drugiej strony pojawito sie w prasie ostrzezenie pod adresem handlarzy
ryb, azeby w oczekiwaniu duzego popytu na ryby nie podnosili cen.

Dzien propagandy spozycia ryb nietylko odnidst cel swdj w zupetnosci, lecz
w skutkach przeszedt nawet oczekiwania, gdyz zaréwno w Szczecinie, jak i na pro-
wincji juz w godzinach przedpotudniowych zabrakto towaru,

"Wykorzystujagc to doswiadczenie obecnie propagowane jest hasto, ze w kaz-
dym tygodniu jeden przynajmniej obiad powinien uwzglednia¢ dania z ryb. Po-
niewaz jednak doswiadczenie okazato, ze przy wyznaczeniu jednego dnia dla ca-
tej Pomeranji handel nie jest w moznoséci zaspokoi¢ zapotrzebowania, opracowa-
no plan spozycia ryb, ktéry zaleca spozywanie ryb w wyznaczonej na dany dzien
grupie miast i powiatéw. Azeby dysponowanie towarem nie nastreczato trudnos$ci
na ten sam dzien nigdy nie przypada miasto i przylegty okreg wiejski. Osiggnieto
w ten sposOb ten efekt, ze zaréwno rybacy, jak i handel maja zapewniony zbyt
dla swego towaru w ciggu catego tygodnia. Dzieki u$swiadamianiu ludnos$ci przez
prase i popieraniu planowego spozywania ryb ze strony czynnikéw rzadowych,
wykonywanie planu jest $ci$le przestrzegane a od czasu uregulowania sprawy daje
sie odczuwaé znaczne ozywienie handlu rybami wobec czego i inne prowincje nie-
mieckie zamierzajg nasSladowac.przyktad Pomeranji.
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PRZEMYSt T HANDEL RYBNY
NUMER 12 NA WYBRZEZU 12.  XI. 33.

PORT RYBACKI W GDYNI W PELNI SWEGO ROZWOJU.

W pietnastoletnig rocznice naszej wolnosci warto réwniez zastanowi¢ sie nad do-
robkiem na odcinku gospodarczym rybotdstwa morskiego w Gdyni.

Pominiemy tu rozwazania nad caloksztattem polskiego rybotéstwa morskiego,
gdzie przeprowadzono motoryzacje statkéw, zbudowano i powiekszono porty rybackie
w Helu, Jastarni i Pucku, gdzie rybotéstwo polskie z przybrzeznego wyszto na peiny
Battyk i nawet na Morze Pdinocne, gdzie dostarczamy naszym rybakom kutry rybackie
i motory krajowej produkcji, a sieci rybackie réwniez produkujemy cze$ciowo w kraju.

Rezultaty tak powazne mozna byto uzyskal dzieki skoncentrowaniu spraw rybo-
téstwa morskiego w Wydziale Rybackim Min. Przemystu i Handlu, gdzie celowa polity-
ka doprowadzita do peinego rozwoju tego odcinka naszej gospodarki. Obecnie inicja-
tywa prywatna ma przygotowany fundament dla dalszej pracy.

Jezeli chodzi o Gdynie o prace zaledwie dwa lata istniejgcego portu rybackiego to
wyniki przeszty najSmielsze oczekiwania.

Hala i Chtodnia Rybna, ktérag uwazano jako objekt na wyrost okazata sie za mala.
Obecnie nietylko komory chtodnicze sa zapetnione i pomieszczenia dla kupcéw catkowi-
cie wynajeto, ale towaru nie mozna pomiesci¢ i sktaduje sie go na dworze ($ledzie w
beczkach). Port rybacki w Gdyni stat sie osrodkiem handl. dla potowédw naszego rybot.
i stopniowo uniezalezniamy .sie od Gdanska jako jedynego poprzedniego odbiorcy. W se-
zonie zimowym wagony-lodownie wywoza polskie ryby dla przemystu przetwdérczego w
gtebi kraju.

Na terenie portu rybackiego powstato szereg wedzarA i przetwérni ryb morskich co
daje moznos$¢ spieniezenia na miejscu potowdw naszych rvbakéw Przemyst przetworczy
na terenie portu rybackiego ma silne tendencje rozwojowo i zati.-':i wiele rgk robo-
czych. —

W porcie rybackim w Gdyni pracujg dwa towarzystwa polsko-holenderskie rozpo-
rzgdzajace 23 statkami dla potowu $éledzi na Morzu Pétnocnem, zatrudniajgce polskich ry-
bakéw na statkach i polskich pracownikéw w biurach.

Przez port rybacki w Gdyni dzigki nowoczesnym urzadzeniom mozna byto Kkiero-
waé od dwu lat import $ledzi $wiezych w lodzie i zamrozonych z Norwegji, Sledzie Swie-
ze importowane przez Hamburg a pochodzace ze Szwecji, Holandji, Anglji i Francji spro-
wadza sie od kilku tygodni przez Gdynie. Stanowi to w rocznym budzecie zawsze sume
kilku miljonéw ztotych.

Port rybacki w Gdyni majagc do dyspozycji nowe magazyny tranzytowe zbudowane
w tym roku specjalne dla $ledzi solonych staje sie waznym os$rodkiem importu $ledzi so-
lonych, ktéry to import w stu procentach szedt przez Gdansk uzalezniajac nas od drogich
i zbednych posrednikdéw. Dzi§ co tydzien mamy kilka statkéw ze $ledziami, co dzieh dzie-
sigtki wagondéw $ledzi wychodzi do kraju. Przy imporcie $ledzi solonych pracuje szereg
firm tak krajowych jak i zagranicznych zatrudniajac polskich pracownikéw. Dzi$§ stajemy
sie w porcie rybackim w Gdyni o$rodkiem z ktérym liczy sie zagranica, czego dowodem sg
liczne wizyty eksporteréw z Norwegji. Anglji, Holandji, Islandji i Belgji, dzieki czemu
nawigza¢ mozemy bezposredni stosunek handlowy z naszymi dostawcami.

OSdrodek handlu i przemystu rybnego znajduje sie w Gdyni w petni swego rozwoju.
Celem naszym jest zapewnienie rybakom sprzedazy ryb do czego przyczyni sie dalszy
rozwdj wedzarn i fabryk konserw na terenie portu rybackiego. Celem naszym jest skie-
rowanie przez Gdynie catkowitego importu ryb morskich dla whasnych potrzeb oraz
dalsza rozbudowa przedsiebiorstw potowu $ledzi solonych na Morzu Péinocnem. Gdy cele
te zostang catkowicie osiggniete to tysigce os6b zatrudnimy w tym dziale naszego gospo-
darstwa na terenie morskim, uniezalezniajgc sie od obcych i wrogich czynnikéw.

Bronistaw Sofkowski
Kierownik Hali i Chtodni Rybnej,
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KRONIKA.

— Potowy ryb morskich w pazdzierniku (dane M. U. R.) daly ilosciowo wynik
lepszy jak w roku zesztym (fladry, $ledzie). Potowy szprotéw zaczety sie ok, 20 paz-
dziernika w okolicy Karwi, W. Wsi i KuZnicy, gdzie towiono niewodami. W miesigcu tym
zwiekszyt sie rowniez potéw dorszy towionych w giebi Zatoki Gdanskiej 50 mil od w kie-
runku N. O. W Zatoce Puckiej okazata sig sieja.

Ogotem ztowiono 349.000 kg. ryb o wartos$ci 151.530 z,z czego najwiekszy wplyw
daty $ledziki bo 38.553 zit. za 128.510 kg. Za wegorze otrzymano 37.989 zi. — 18.090 kg.
Fladry 32.099 =zt za 70,280 kg. Szproty 24.480 zi. za 81.600 kg. Dorsze 11,529
zt. za 44.340 kg, Kwapy 1.884 zt. za 3.140 kg. toso$ (tro¢) 1.160 zi, za 290 kg. Mielnica
(maty toso$): 400 zt. za 200 kg. Sieja 144 zi. za 90 kg. Certy 172 zt. za 43U kg. Ryby
Istodkowodne iz Zatoki Puckiej (szczupaki, okonie, ptocie) 3.120 zi. za 2.590 kg.

Z ogdlnej ilosci ztowionych ryb morskich najwiecej sprzedano do wedzari miej-
scowych bo 144,900 kg. o wartosci 57.870 zi. (przewaznie S$ledz-iki, wegorze, szproty
i fladry.)

W stanie $wiezym na rynku miejscowym zakupiono 69.890 kg. — 44.415 zi
(szczeg6lnie dorsze, fladry i $ledziki.)

Gdansk jak zwykle jest bardzo powaznym odhiorcg naszych ryb morskich zabie-
rajagc  128.080 kg. ryb o warto$ci 49.245 zi. ($ledziki, dorsze, fladry.)

Zagranice wywieziono wegorzy 6.690 kg. — 14.049 zi (do Szwecji.)

Jezeli chodzi o podziat potowéw na poszczegélne okregi wybrzeza to najwiecej
ztowili rybacy z Helu bo 156.600 kg. o warto$ci 55.023 zt. ($ledziki, fladry, szproty.)

Rybacy w miejscowos$ciach pdétwyspu od Jastarni do W. Wsi: 76.580 kg. o war-
tosci 48.229 zt. (przewaznie wegorze, szproty, S$ledziki.)

Rybacy od Chiap,owa do granicy niemieckiej: 14.700 kg. — 6,123 z}, (szproty i
fladry.)

Rybacy nad Zatokg od Pucka do Ostanina (obok Gdyni): 22.590 kg. o wartosci
12.783 'z+. (ryby stodkowodne, $ledziki, fladry.)

Rybacy z Gdyni: 52,130 kg. — 22.364 zt. (fladry, $ledziki, dorsze i szproty.)

Wyzej wyszczeg6lnione ilosci nazwa¢ mozna potowami przybrzeznemi, a na po-
towy peinego Battyku przypada tylko 2,700 kg. dorszy — 7.020 zi.

— Notowania cen $ledzi solonych w porcie rybackim w Gdyni. (4. 11, — 11. 11)
W percie rybackim w Gdyni koncentruje sie¢ w magazynach tranzytowych i w Chtodni
Rybnej catkowity import $ledzi solonych oprécz S$ledzi solonych pochodzgcych z pol-
skich potowéw na Morzu Pétnocnem. W zwigzku z tem. przybywajg z Polski kupcy z
branzy $ledziowej dokonujac szereg transakcyj, ustalajgc ceny wahajgce sie stosownie
do dowozu $ledzi i 'zapotrzebowania krajowego. Podajemy ceny tej nieoficjalnej gietdy
§ledziowej. Ceny rozumiejg sie za duza beczke, oclong, franco wagon Gdynia.

A. Sledzie importowane.

SZKOCKIE: Castelbayskie fulle — 118 zi, castelbayskie matfulle —110—115
zt. matfulle zwykte: 110 zi, matisy I, — 106 do 112 zi, matisy II, — 99 do 102 zi
smoilmatisy — 79 do 101 z}, crownmatisy — 78 dol103 zi, spenty — 75 do 80 zt. Uliki

— matjas large za p6t beczke: 75 zi, matjasselekted za pot beczke 67 zt, matjas med-
jum za po6t beczke 60 zih

YARMUDZKIE: Trojka Bloomfieldsa: matis 90 zi, smollmatis 87zt . Tra-
demark: matfull 96 zi, matis 88 do 92 zi, smollmatis 83 do 89 zt Il. Trademark: mat-
full 82 zt, matis 76 do 83 zt, smollmatis 73—80 zt. Tendencja na $ledzie yarmudzkie zni-
zkowa ze w~Redu na duze potowy tych $ledzi w Anglji ize wzgledu na celowg akcje im-
porteré6w V. Gdansku zdazajacych do odciggniecia kupcéw $ledziowych z Gdyni do
Gdanska r zez oferowanie bardzo niskich cen.

NORWESKIE: Sloe 5/6:35 do 37 zi, 6/7:38 zi, $ledziki bez gtéw 70 zt, mleczaki
40 ziotych.

ISLANDZKIE SLEDZIE: z Chlodni I. 70 do 75 zi, zwykle 63 do 66 zi.

B. Sledzie solone z polskich potowéw na Morzu Péinocnem: Mopol i Mewa.

SZKOCKIE: fulle — 75 do 81 zt, matfulle 75 do 86 zt, matisy 75 do 86 zi,
smoilmatisy 75 do 83 zi, mleczaki 94 do 97 zi, spenty 70 zi

YARMUDZKIE: matfulle 75 do 82 zi, matisy 75 do 81 zi, smoilmatisy 75 do
81 ztotych.

Jezeli, poréwnamy ceny $ledzi importowanych z cenami za S$ledzie z polskich
potowdédw to widzimy matg réznice chociaz $ledzie z polskich potowéw zwolnione od
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cta wynoszacego 30 zi. powinne by¢ o taka sume nizsze w cenie. Z drugiej strony
Swiadczy to dobrze o gatunku $ledzi ,z ipotskich potowéw mogacych uzyska¢ tak dobre
ceny.

— Import $ledzi szkockich dobiegt juz do konca. Nawigzujgc do ostatnich notatek
w Biuletynie (Nr. 27 z dnia 12 paZzdziernika) notujemy w dalszym ciggu ilosci $ledzi
importowanych. Od dnia 7 pazdziernika do dnia 11 listopada wiacznie przybyto sie-
dem statkéw do portu rybackiego w Gdyni przywozac 3.946/1 oraz 3.821/2 beczek ze'
$ledziami z Anglji, Norwegji i Islandji, Towar ztozono w magazynach tranzytowych
Hali i Chtodni Rybnej.

— Import $ledzi Yarmudzkich rozpoczat sie. Sg to w Gdyni pierwsze $ledzie
ztowione na wschodniem wybrzezu Anglji obok Great Yarmouth i stagd pochodzi ich
nazwa handlowa, w gatunkach $ledzi solonych. Pierwszym statkiem byt s/s Mars w
dniu 29. 10. przywozac 1.450/1 catych oraz 665/2 p6t beczek. W dniu 2, 11. s/s Henry,
4.013/1 i 1.046/2. Dnia 5 listopada s/s La France: 800/1 i 400/2. Dnia 10 listopada
s/s Osterscholde. 1.881/1 oraz 581/2 $ledzi solonych.

Transporty zamagazynowano Ww Magazynach Tranzytowych Hali i Chtodni
Rybnej,

— Przywéz $ledzi solonych z polskich potowéw na Morzu Pdinocnem  Firm
Mopol i Mewa odbywa sie na statkach Zeglugi Polskiej utrzymujacych regularng ko-
munikacje z Hotandjag (Rotterdam), Do Rotterdamu dowozi sie te $ledzie .z holender-
skich portdw rybackich: Scheveningen i Vlardingen gdzie znajduje sie baza operacyj-
na polsko-holenderskich statkéw $ledziowych.

Od dnia 7 pazdziernika do dnia 11 listopada przywieziono do portu rybackiego
w Gdyni na sze$ciu statkach: 6.614/1 oraz 3,495/2 beczek S$ledzi 'solonych, ktére zama-
gazynowano we wiasnym magazynie F-my Mopol oraz w Hali Licytacyjnej Chiodni
Rybnej, poniewaz magazyn F-my Mewa znajduje sie dopiero w budowie.

— Ruch kolejowy z portu rybackiego w Gdyni jest bardzo intensywny itak od dn.
7 pazdziernika do dnia 11 listopada br, wystano $ledzi solonych 194 wagonéw (z czego
38 wagondw tranzyt.) Sledzi $wiezych w lodzie wystano 17 wagonéw lodowni (sa to
$ledzie importowane.) Szprotéw z polskich potowédw wystano dwa wagony-lodawnie.

Jeden tor kolejowy w porcie rybackim nie wystarczat, wobec tego przystapiono
do budowy drugiej linji kolejowej, ktérag wykonczy sie jeszcze w listopadzie.

— Zapowiadany import $ledzi $wiezych w lodzie przez port rybacki w Gdyni
doszedt do skutku i udowodnit, ze i w miesigcach pazdziernik-grudzien mozemy spro-
wadza¢ te $ledzie przez nasz port. Dotychczas tylko norweskie $ledzie w lodzie w
okresie styczen—marzec szty przez Gdynie a inne korzystaty z posrednictwa Hambur-
ga i tranzytu niemieckiego, Przedewszystkiem obawiano sie czy $ledzie wytrzymajg
transport trzech do pieciu dni w miesigcach paZzdziernik—grudzien. Okazato sie jed-
nak, ze obawy sa nie na miejscu jezeli tylko towar jest dobrze obtozony lodem ttuczo-
nym i ztozony w statku w osobnej luce. .Pierwsze proby udowodnity ze i te $ledzie
Swieze w lodzie mozemy sprowadza¢ bez zbednego pos$rednictwa przez nasz port w
Gdyni.
Dotychczas nadeszty cztery statki dla Zw. Polsk. Przem, Rybnego w Katowicach:
Pierwszy statek Rex przywi6zt ze Szwecji (Goteborg) 700 skrzynek a 50 kg. netto.
W dniu 21 pazdziernika br. statek Dantzig w dniu 25 paZzdziernika z Holandji (Ymuiden)
328 skrzynek. Statek Juliana w dniu 4 listopada 742 skrzynek z Ymuiden. Statek August-
cords w dniu 10 listopada 1.000 skrzynek S$ledzi Swiezych w lodzie.

Firma Spotem w Gdyni sprowadzita droga kolejowg z Hamburga 1 wagon $ledzi
Swiezych 65 skrzynek do wedzenia oraz statkiem Clara L. M. Russ 25 skrzynek z Ham-
burga w dniu 7 listopada. Tym samym statkiem nadeszty $ledzie do fabryki konserw
w Poznaniu 117 skrzynek (a 80 kg. netto).

Tak wiec Gdynia otrzymuje nowy rodzaj towaru w ostatnim kwartale br. Trzeba
podkres$li¢, ze dzieki nowoczesnym urzadzeniom portu rybackiego w Gdyni statki przy-
bywajace ze $ledziami $wiezemi w lodzie sg wytadowywane natychmiast (nawet w nocy
i w niedziele), dosypuje sie kazda skrzynie lodem tluczonym isolgitaduje sie do wagonéw
lodowni. Sledzie te przeznaczone sa dla fabryk konserw, gdzie wedzi sie je na biklingii
sporzadza jako opiekane.

— Statystyka Urzedu Morskiego nie uwzglednia zupetnie' podziatu $ledzi solonych
importowanych i z potowéw polskich towarzystw na Morzu Pétnocnem. Te dwa gatunki
niemozna taczy¢ choéby .ze wzgledu na umowe polsko-gdanska, gdzie Gdansk moze
liczy¢ nasze wiasne potowy do kontyngentu przez Gdynie co jest niedopuszczalne.
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Z tego samego powodu nalezy wydzieli¢ ze statystyki Urzedu Morskiego $ledzie
Swieze w lodzie, ktére sa wydzielone w umowie polsko-gdanskiej.

Tak wiec statystyka Uirzedu Morskiego prawadzicby mogta osobno; a) $Iedzie
solone importowane, b) $ledzie solone z polskich potowow Mopol i Mewa, c) Sledzie
Swieze w lodzie, d) Sledzie zamrozone. Dopiero wtedy posiada¢ bedzie taka statystyka
znaczenie praktyczne.

— Prébna wysytka rakéw mrozonych odeszta z Gdyni statkiem Premier do Lon-
dynu gdzie bedzie przetadowang do miejsca przeznaczenia do Boulogne sur Mer (Fran-
cja). —
Sa to raki pochodzace z Polesia, przystane w stanie zywym do Gdyni i zamrozone
w Chiodni Rybnej. Odbiorcg jest polska firma w Paryzu.

O ile ta prébna przesytka wykaze, ze raki zamrozone przyjdg w dobrym stanie
i znajdg odbiorcow we Francji to stanowi¢ to bedzie zupeiny przewr6t w naszem gospo-
darstwie rakowem,

Polska eksportuje rocznie okoto po6t milj,ona kg. rakéw zywych czyli pod wzgledem
ilosciowym jest to najwieksza pozycja w eksporcie produkcji stodkowodnej (wartos-
ciowo okoto pét miljona ztotych).

Najwieksze potowy rakéw i najwiekszy eksport przypada na miesigce od kwietnia
do wrzeénia tracagc na swem nasileniu w miesigcach zimowych. W okresie najwiekszych
potowéw raka ceny sg bardzo niskie. Gdy préby zamrazania rakéw okaza sie handlo-
wo korzystne to uda sie nadmiar rakéw zamrozi¢ i przechowaé w Chiodni Rybnej
w Gdyni az do czasu otrzymania lepszych cen. Uniknie siie wiec fatalnej znizki cen
w petnym sezonie polowéw. Poza tem da to mozno$¢ wyzwolenia sie ze zbednego po-
$rednictwa agentéw niemieckich skupujacych ten towar i wzbogacajagcych sie na po-
Srednictwie poniewaz z Niemiec raki polskie idg do innych panstw.

— Brak mniejszych statkébw w ,Zegludze Polskiej" powoduje korzystanie z ob-
cych statkéw zwiaszcza przy przywozie $ledzi $wiezych w lodzie, oraz $ledzi zamro-
zonych. Towary te przychodza do Gdyni w miesigcach; pazdziernik, listopad, grudzien,
styczen, luty, marzec. Pozatem statki takie moglyby obstugiwa¢ import $ledzi solonych
w miesigcach letnich i zimowych.

Do $ledzi Swiezych w lodzie i zamrozonych nadaje sie najlepiej statek matly o to-
nazu brutto okoto 500 ton a netto 150 ton. Sita maszyn 300 HP. z urzadzeniem chtéd-
niczem. —

W przywozie $ledzi $wiezych w lodzie i zamrozonych odgrywa role przedewszy-
stkiem szybkos$¢ statku.

Dla przykiadu podajemy bardzo ciekawy dokument ilustrujgcy droge z Ymuiden
(Holandja) do Gdyni stadku Juliana ze $ledziami $wiezemi 50 ton. Statek Juliana
posiada 409 tom brutto i 128 ton netto sita maszyn 275 HP, szybko$¢ 11 mil. Oto krotki
wyciag z dziennika okretowego;

Dnia 31 pazdziernika br. Ymuiden o godzinie 13.13 poczatek tadowania $ledzi, za-
konczenie o 19.30 i wyjazd z portu. Godzina 23,30 opatrzenie luk i skontrolowanie
pomp, —

Dnia 1 listopada br. godzina 3 latarnia Haaks. Wiatr NW o sile 7 do 8. Morze
bardzo wzburzone, statek robi zaledwie cztery mile. Godzina 12,45 Terschelling Bank,
Wiatr o sile 7 NNW.

Dnia 2 listopada br. o godzinie 2 Elba I. Warunki jak poprzednio. Godzina 930
Cuxhaven. Kontrola celna. Na Elbie jazda dobra az do Brunsbuttel. Godzina 13 wjazd
do Kanatu Kilonskiego. Wystano telegram do Holandji. Z pilotem przejechano kanat.
Godzina 20,30 Hottenau i dobranie wegla. O po6inocy minieto latarnie Laboe.

Dnia 3 listopada; Gesta mgta, statek jedzie powoli, pozatem pogoda dobra. O
godzinie 7-mej mgta opada i minieto latarnie Fehmannbelt. Wiatr o sile 3, kierunek NW.
Godzina 11,30 Gjedser Riff. Wiatr NO. O péinocy na Adler Grund.

Dnia 4 listopada; Wiatr 0, sile 6. Fale krétkie i wzburzone kurs na potudnie od
Bornholmu, Godzina 20 przejechano obok latarni Rozewie (Polska). Pogoda dobra. Go-
dzina 23,30 Hel.

Dnia 5 listopada: na redzie w Gdyni o godzinie 0,30. Z powodu braku pilota
wjazd do portu dopiero o 3,30. Statek zadeklarowano i rozpoczeto wytadunek w niedziele
o 8.30 rano. Wytadunek ukonczono o 17-tej.
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IMPORT SLEDZI SOLONYCH
GOYN IA PORT RYBACKI

Telefon : 2005 — Biura w Hali Rybnej
Telefon : 1250 — Magazyn SledZiowy

Cdynia Port Rybacki
Morski instytut
RybaCki R e k I a m a
H A L A
I CHLODNIA w BiuEetynie

Informocyirsym

R Y B N A

Fabryka Sodu

Sktady tranzytowe w ko-
morach chtodniczych. nie iowodii
Specjalny magazyn tran-
zytowy o pojemn. 10.000
beczek Sledzi

Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gos-
podarstwa Krajowego w Gdyni.
Telefon 1770

Izby Przemystowo-Handlowej

Cennik ogtoszen wysyta sie na zZzgdanie

»OCE N

PRZETWORNIA RYB MORSKICH

GDYNIA - PORT RYBACKI

Hala i Chtodnia Rybna Telefon 20-38

Poleca: Marynaty i konserwy rybne
oraz wszystkie gatunki $ledzi solonych.
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J. BANKIER

Import Sledzi

solonych

bezposrednio: z isiandji, Anglji, Norwegji

Biura i slilctady w Halli i Chtodni Rybnej -- Gdynia — Port Rybacki
" = Telefon 11-96. ——-
Bl URO W WARSZAWIE - ul. Grzybowska 3

Telefony: 236-59 i 268-54.

GDYNSKI

(GDYNIA
Biura w Hali i Chiodni Rybnej

Wtasne magazyny $ledziowe w porcie

== === rybackim w Gdyni= -

Okretowe
Potowow

Towarzystwc
Dalekomorskich

M E w A "

rozpoczeto potowy Sledzi na
Morzu Pétnocnem.

Zatloga czeSciowo polska.
Pietnascie wlasnych statkéw ry-
backich pod polska flagg

©

Biura:

w Hali i Chtodni Rybnej — boks 4
GDYNIA - Pori Rybacki

Biura: Warszawa, Prézna 14 m. 1

HERRING
Import Sledzi solonych z Norwegji — Isiandji — Anglji —

IMPORT SLEDZI

IMPORT LTD.)

— boks Nr. 3 — Telefon 21-84

Wynajete pomieszczenia w komorach

chtodniczych CHLODNI RYBNEJ

K. Czerkawski i S-ka

GDYNIA PORT RYBACKI

FAB RYKA
KONSERW

' RYBNYCH
w HAL! i CHEODN RryBNEJ

Telefon 15-74

Poleca :
60 gatunkéw wysmienitych kon-
serw rybnych - Ryby Swieze
i wedzone



