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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

NA TLE ZAGADNIENIA OPLAT PORTOWYCH.

W szelkie zagadnienia, zwigzane z eksplo-
atacjg portéw powinne by¢ poddawane bar-
dzo gtebokim i skrupulathym badaniom,
a wszelkie zarzadzenia, ich dotyczace, musza
by¢ oparte na wskazaniach, wyptywajacych
z zycia samego i warunkéw, w jakich dany
port pracuje. Je$li zasada ta znajduje zasto-
sowanie przy eksploatacji portow o wielolet-
niej praktyce i doswiadczeniu, to tern bar-
dziej liczy¢ sie z nig nalezy, gdy chodzi
o port mitody, jakim jest Gdynia. Kazde nie-
dosy¢ rozwazone posuniecie moze bowiem
wptynaé¢ ujemnie nietylko na bezposredni
rozwadj portu, lecz rowniez, co jest moze spra-
wa 0 bardziej doniostem znaczeniu, przyniesé
powazne szkody gospodarstwu panstwowemu
wogo6le. Uwagi te nasuwajg sie same przez
sie w zwigzku z Ostatnio odbytg na posiedze-
niu Tymczasowej Rady Portu dyskusjag nad
wprowadzeniem nowych przepiséw o opta-
tach portowych.

Do sprawy tej podchodzi¢ nalezy przede-
wszystkiem z zatozen ogolnych, ktére w nizej
przytoczonych uwagach mam pokrdtce przed-
stawic.

Przytocze przedewszystkiem opinje kil-
ku najbardziej powaznych autorytetéw por-
towych: M. Bunnies, gtéwny inzynier portu
hamburskiego wyraza sie tak:

»Porty niemieckie wszystkie pracujg ze
stratg.

»,Port nie powinien sta¢ sie przedsiebior-
stwem (dochodowem).

»Winien on by¢ czynnikiem, pobudzajg-
cym interes gospodarczy ogoélny”.

Pan M. G. Ingianni, Dyrektor Dep. Ma-
rynarki Handlowej w Rzymie pisze tak:

»Porty dajg korzysci nietylko swym
interesentom. Przyczyniajg sie one row-
niez do rozwoju stosunkow handlowych
najwiekszego znaczenia, interesujgacych
cale Panstwo, lub prowincje, rejony i ko-
muny lub poszczeg6lne dziedziny dzia-
talnosci prywatnej. Jest wiec stusznem.
aby wszyscy zainteresowani przyjmo-
wali udziat w wydatkach na porty odpo-
wiednio do ich zainteresowan”.

.Nalezy specjalnie unika¢, aby stat-
ki, pasazerowie i toAvary nie byty obcig-
zane optatami dla pokrycia niedoboréow
(deficytow) budzetowych”.

XV. Miedzynarodowy Kongres Zeglugi,
koncentrujagcy w sobie najbardziej kompe-
tentnych znawcow portéw catego Swiata, au-
torytet ktoérych jest przyznawany przez
wszystkie Panstwa, ujmuje te sprawe w spo-
s6b nastepujacy: ,

.Bardzo duze $rodki sg stale potrzeb-
ne dla utrzymania, eksploatacji i ulep-
szenia duzych portow”.

.Nalezy pociggna¢ do ich finansowa-
nia nietylko interesentéw (portu;, lecz
rowniez PaAstwo i Srodowiska, ktdre sg
zainteresowane w rozwoju obrotu, lida
ktore z tego korzystajg”.

Pragnatbym przytem zwrdci¢ uwage na
ogromng waznos$¢ statosci w dziedzinie optat
portowych. Poniewaz te optaty nie sg czem$
oderwanem od zycia a stanowig czynnik kal-
kulacyjny dla handlu, wszelkie ich podwyz-
szenie moze mie¢ daleko idgce skutki w sze-
regu dziedzin handlu iprzemystu. Zmniejsze-
nie wszelkich optat zawsze jest spotykane
z zadowoleniem, natomiast wszelkie podwyz-



szenie w wielu wypadkach narusza kalkula-
cje, co moze sie odbi¢ ujemnie na stosunkach
gospodarczych nawet wewnatrz kraju.

Przechodzac do sprawy konkurencji por-
tow, pragnatbym przedewszystkiem zwr6cic
uwage na to, ze zagadnienie to u nas me jest
przestudjowane, w zwigzku z czem panujace
pod tym wzgledem zapatrywania nie sg dosé
gtebokie.

W tej konkurencji dziatajg rozne i roz-
norodne sity i bytoby bardzo wskazanem, aby
sie znalazt u nas ekonomista, ktéry poddatby
to zagadnienie naukowej analizie. Takie proé-
by robiono np. w Ameryce.

Pobierane od statkéw optaty portowe ma-
ja wptyw gieboko siegajagcy w gospodarke
kraju. Podwyzszenie optat portowych nie-
tylko wzbudzi niezadowolenie zagranicznych
klijentow, lecz wptynie bezposrednio na pod-
wyzszenie frachtow morskich. Armator po-
krywajacy te optaty, jest zmuszony przerzu-
ci¢ je na kogo innego. Lecz ceny naszych to-
warow, np. drzewa i wegla na rynkach cu-
dzoziemskich-ksztattujg sie nie pod wptywem
naszych optat, a pod wptywem zupetnie in-
nych czynnikéw. Jesli frachty z Gdym ule-
gng zwyzce, ceny drzewa w Anglji lub wegla
w Szwecji nie ulegng zmianie — konkurencja
innych dostawcow na to nie pozwoli, podwyz-
ki wiec zostang przerzucone na polskiego
producenta, wzglednie konsumenta.

Wedtug obliczen amerykanskiego auto-
ra, Roy S. Mac Elwee, miedzy innymi odzna-
czonego orderem Polski Odrodzonej, optaty
te odbijajg sie na producencie lub konsumen-
cie conajmnie j w wysokosci w trojnaséb wyz-
szej, niz wynoszg same optaty. Przypuszczam,
ze w naszych warunkach, przy stabej naogét
organizacji naszego handlu, odbijg sie one
w wysokos$ci claleko wiekszej.

Wiadomg jest geneza powstania projek-
tu zwiekszenia optat w Gdyni: chodzi o wy-
rownanie deficytu portu gdanskiego, w poto-
wie pokrywanego przez Panstwo Polskie,
tj. przez podatnika polskiego.

Rozumiemy doskonale, ze w interesach
Wolnego Miasta Gdanska Lezy otrzymanie
jaknajwiekszej ilosci tadunkdéw z jego zaple-
cza, jakiem jest Polska. Na zwiekszeniu obro-
tu tego portu, na konkurencji z Gdynig za-
lezy przedewszystkiem ludnosci m. Gdanska,
gdyz nalezy mie¢ na wzgledzie, ze konkurujg
pomiedzy sobg nietyle porty, ile miasta por-
towe, ile kupiectwo tych portéw, zarabiajgcy
na zwiekszeniu ich obrotow. Na utrzymanie
rozbudowanego ponad rzeczywiste potrzeby,
przy pomocy Panstwa Polskiego-, portu gdan-

skiego — tozg Wolne Miasto i Rzeczpospo-
lita Polska. Interesy portu, jako takiego, nie
wchodzg tu w rachube, gdyz nawet przy

wiekszych obrotach bedzie on dawat deficyty.

Jest to zwykte zjawisko, ze miasta tozag
na utrzymanie i rozbudowe swoich portow.

Np. Rotterdam, nietylko rozbudowuje i ulep-
sza sw0j port wytgcznie Srodkami miasta,
tj. jego ludnosci, lecz finansuje rzad Nieder-
landéw na utrzymanie wejscia do rzeki
iutrzymania w niej gtebokosci.

Z drugiej strony, gdy jeden ze Sianow
xfnmeryki byt zainteresowany w rozwoju swe-
go portu, ludnos$¢ jego wprowadzita specjal-
ny podatek ogdlny z tern, aby pobierane od
zawijajagcych do jego portow statk6w optaty
zostaty zaniechane.

Dla miasta, ktore, jak Gdansk, niezawo-
dnie rozumie znaczenie zwigkszenia obrotu
dla wzbogacenia swego kupiectwa jako po-
Srednika w handlu polskim, sg to budujgce
przykiady.

Nalezatoby te rzeczy zbadaé, aby rozwiac
watpliwosci, ze Gdansk pragnie wyzyskiwaé
podwojnie swe zaplecze, nie zadawalniajac
sie zarobkami kupiectwa i ludnosci, korzysta-
jac z by¢é moze, niedostatecznej orjentacji
jego kontrahenta, w nowej dla niego dziedzi-
nie eksploatacji portéw. WysSwietlenie tych
spraw moze nas interesowac, zwitaszcza na
tle oSwiadczen, ztozonych w Gdyni dnia 6-go
grudnia 1953 r. w imieniu Rzadu, przez Pana
Ministra Przemystu i Handlu.

Podkreslajac raz jeszcze, ze konkuruja
pomiedzy sobg nietyle porty j-ako takie, lecz
kupiectwo miast portowych, wzglednie jego
zaplecza — port za$ stuzy za instrument, te
konkurencje utatwiajgcy, — nalezy sie za-
stanowi¢, czy stworzenie z Gdyni miasta kup-
cO6w, — co jest dgzeniem Rzgadu. — nie na-
potka na powazne trudnosci.

Roy S. Mac Elwee w swej ksigzce ..Port
Development* pisze:

»Konkurencja pomiedzy miastami porto-
werai jest niewatpliwie gtdwnym czynnikiem
rozwoju portéw".

WinnisSmy zbadaé, czy u nas nie dzieje
sie inaczej. Pomiedzy jedynem miastem, por-
towem na terytorjum Polski, Gdynig, a por-
tem sgsiednim, lezgcym na terytorjum obeem,
witasciwie konkurencji niema, gdyz pod
wzgledem handlu zamorskiego trudno uwa-
za¢ Gdynie za miasto handlowe.

W roku 1933 obrot portu Gdyni wyniést
6.296.000 ton, Gdarnska — 5.152.000 ton.

W listopadzie r. 1933 obroty tych portow
wynosity"

Gdyni — 626.000 ton,

Gdanska — 500.000 ton:

w grudniu:

Gdyni — 536.000 ton,

Gdanska — 579.000 ton.

G ile te cyfry sg prawidtowe, wynika-
toby z nich, ze Gdansk znacznie wyprzedza
Gdynie. Na styczen r. 1934 obrot Gdyni za-
powiada sie -okoto 500.000 ton. W zwigzku
z tern, firmy gdynskie w ciggu miesiecy osta-
tnich majg znacznie mniejsze obroty. Firmy
za$ gdanskie moga sie poszczyci¢ wiekszemi



zarobkami. Zjawisko to pomniejsza wpltywy
z podatkow do Skarbu Panstwa Polskiego,
zwieksza natomiast dochody skarbu Wolnego
Miasta Gdariska.

Kazdy przywilej Gdanska ma przede-
wszystkiem za cel podtrzymanie kupiectwa
gdanskiego i zapewnienie pracy jego ludno-
$ci. Wlanie do jego — odrebnego od zaple-
cza — gospodarstwa, pieniedzy z zewnagtrz
znakomicie utatwia mu gospodarke oraz roz-
wigzywanie interesujgcych go problemdéw
politycznych.

Czy jest jednakze stusznem, aby to sie
robito kosztem interesentdw portu Gdyni,
ktorej obroty sie kurczg?

Musimy przyznaé¢ taktyke Wolnego Mia-
sta za doskonaty i godny nasladowania przy-
ktad umiejetnosci wykorzystania sytuaciji.

Lecz i nasza mata Gdynia ma swoje wta-
sne zycie i rowniez zy¢ pragnie.
XV Miedzynarodowy Kongres
przyjat uchwate nastepujaca:
~Majagc na wzgledzie, ze tylko inte-
res ogoélny i interes samego portu jako
takiego winne stanowi¢ wytyczne w bu-

Zeglugi

dowie, ulepszeniu i eksploatacji portu,
Kongres wyraza zyczenie,
aby zadne okolicznosci obce i po-

stronne nie mogly wptywac na dotyczace

port decyzjel.

Moze sie wydawac, ze o ile zasady eks-
ploatacji portow sg w Gdansku prawidtowo
stosowane, w Gdyni idziemy drogg wrecz od-
wrotng. DoSwiadczenie innych portow prze-
mawia za tern, ze nie moze to da¢ wynikéw
dodatnich,

Juljan RumnieL

CHARAKTERYSTYKA BUDOWY PORTU GDYNSKIEGO
| REZULTATY OSIAGNIETE W ROKU 1933,

Port gdynski zostat rozpoczety w budo-
wie w 1920 r. jako tymczasowy port wojenny
i przystan rybacka. Zycie gospodarcze kraju
wyczerpanego i zniszczonego 4-letnig wojng
europejska, a nastepnie dwuletnig polsko-
sowiecka, byto wdwczas w swojej pierwszej
fazie rozwoju — w stadjum poczatkowej,
wielokierunkowej organizacji. Nikt wow-
czas nie zdawal sobie doktadnie sprawy, jak
to zycie sie uksztattuje, jak utozg sie stosunki
handlowe z sgsiadami i w jakim stopniu nie-
wielki skrawek wtasnego wybrzeza morskie-
go zawazy na losach rozwoju przemystowo-
gospodarczego Rzeczypospolitej i jej mocar-
stwowego znaczenia w Europie. Liczono sie
powszechnie z handlowg ekspansjg zamorska
via Gdansk, ktory jako wolne miasto, w mysl
Traktatu Wersalskiego' winien by} w catosci
obstugiwac potrzeby naszego kraju. Jedynie
owczesny naczelny Zwierzchnik nawy pan-
stwowej, umiejgcy siega¢ swym wzrokiem
w przysztosé, zdawat sobie sprawe, ze nasza
wspditpraca z Gdanskiem nie bedzie sielanko-
wga idyllg, i ze dla zabezpieczenia Polsce na-
leznego udziatu w zyciu i rozwoju narodow
Swiata — potrzebny jest wiasny panstwowy
port polski. Po szeregu przygotowawczych
prac i studjow wybrzeza, zapoczgtkowanych
jeszcze na wiosne 1920 r. przez organa Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych (Departament
Spraw Morskich) pod kierownictwem inz. Ta-
deusza Wendy, p6zniejszego autora projektu
i naczelnika budowy portu, zapadta w 1922 r.
ostateczna decyzja o rozpoczeciu budowy
portu handlowego w Gdyni. Agendy budowy
portu wraz z catg administracjg nabrzeza
i biurem Naczelnika Budowy Portu przeszty
wowczas do resortu Ministerstwa Przemystu

i Handlu. Przystgpiono do dalszych, juz bar-
dziej szczeg6towych i na szerszg skale prowa-
dzonych studjow terenowych i sporzadzenia
projektu.

Do roku 1925, skutkiem wielkich wahan
waluty iinnych ujemnych czynnikow7w 6w -
ezesnem zyciu panstwowo-gospodarczem kra-
ju, — budowa portu posuwata sie stosunkowo
powoli. W okresie tym zastuguja jedynie na
uwage dwa fragmenty:

1) powierzenie w 1924 r. rob6t hydro-
technicznych przy budowie portu Konsor-
cjum Francusko-Polskiemu, to jest zespotowi
firm:

a) Societ¢ de Construction des Batignolles

b) Schneider & Co.

c) Societ¢ Anonyme Hersent

d) Polski Bank Przemystowy

e) dwaj polscy inzynierowie
na warunkach niezbyt dla Skarbu Panstwa
dogodnych i

2) skierowanie w 1925 r. eksportu wegla
przez Gdynie.

Dopiero w roku 1926 dzieki energji i sta-
nowczym posunieciom Ministra Przemystu
i Handlu Eugenjusza Kwiatkowskiego budo-
wa portu weszta w okres szybkiej realizacji.
Pierwotna umowa z Konsorcjum Francusko-
Polskiem zostata zmodyfikowana przez obu
stronne szczeg6towe porozumienie co do ilo-
$ci robét, programow na poszczegoOlne nastep-
ne lata i warunkow kredytowych. Skiad firm,
wchodzgcych w zesp6t Konsorcjum, zostat

owiekszony przez przytaczenie sie firmy
elgijskiej Ackermans & van Haaren oraz



duriskiej Hojgaard & Schulz. Pierwsza z nich
przystagpita do wykonywania robo6t czerpal-
nych, za$ druga do morskich robdt budowla-
nych (falochrony i nabrzeza). Zaczyna sie
wowczas tworzy¢ polska marynarka handlo-
wa. Roboty budowy portu, w szczegdlnosci
hydrotechniczne, posuwajg sie szybko na-
przéd. Powstajg linje nabrzezy, falochrony,
mola, wznoszg sie coraz to nowe magazyny
i gmachy portowe. Obrot towarowy w szyb-
kim tempie wzrasta. Coraz to nowe gatezie
przemystu interesujg sie Gdynig i staraja
zaktadac¢ tutaj swoje ekspozytury, aby wzigé
udziat w zyciu portowym i w handlu za-
morskim.

W roku 1930 i 31 Gdynia zaczyna powoli
dorownywac tak pod wzgledem obrotu towa-

rowego, jak i urzadzen technicznych oraz
sprawnosci przetadunkowej — innym portom
battyckim.

Jednak w tymze okresie czasu do Polski
przenika kryzys Swiatowy. Konieczno$¢ zro-
wnowazenia budzetu panstwa i daleko idace
oszczednos$ci gospodarcze stajg sie najaktu-
alniejszym problemem chwili. Witadze Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu ktadg wowczas
silny nacisk ra usprawnienie i uproszczenie
administracji portowej i bardziej oszczedng
gospodarke budowlang w porcie. W grudniu
1931 r. zostaje poddang rewizji urnowa z fir-
ma ,,TRI“ (Towarzystwo RoboOt Inzynieryj-
nych), wykonujacg lgdowe roboty budowlane
w porcie. Skarb Panstwa zyskuje obnizke cen
na roboty budowlane przecietnie o 10—12"7.
We wrzesniu 1932 r. nastepuje cesja umowy
zf ,TRI" na rzecz ,Koncernu dla rozbudowy
portu gdynskiego" (zesp6t firm fnz. F, Skap-
ski, S-ka Akc. i Biuro Wolski i Wisniewski,
Inz.), z dalszg obnizkg cen jednostkowych
0 8%. W zimowym sezonie 1932 r. Minister-
stwo Przemystu i Handlu rozpisuje konkurs
na wykonanie ramowych projektow magazy-
néw drobnicowego i diugoterminowego dla
baweilny, w projektowanej strefie wolnocto-
wej, zyskujgc bogaty i wszechstronnie opra-
cowany materjat techniczny dla przysztych
prac budowlanych w porcie. Dalsza akcja
oszczednos$ciowa prowadzona przez miarodaj -
ne czynniki Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu oraz Urzedu Morskiego w Gdyni dopro-
wadza w 1933 r. do nowej 15% obnizki cen na
budowe magazynu diugoterminowego dla ba-
wetny przez Koncern i do uzyskania jeszcze
bardziej dodatnich wynikéw w przetargu
ofertowym na budowe magazynu drobnico-
wego w wolnoctowej strefie. W tymze czasie
(1932—1933) poza akcjg oszczednosciowg zau-
wazy¢ sie daje znaczne przyspieszenie tempa
w wykonaniu robot budowli nadziemnych
kosztem pewnego zahamowania tempa robot
hydrotechnicznych. Nastgpito to dlatego, ze
w poprzednich latach szybko$¢ realizowania
nowych linji nabrzezy znacznie wyprzedzata

zabudowe tychze. RéOwnoczes$nie z szeregiem
wznoszonych rzagdowych budowli prywatne
sfery przemystowo-gospodarcze wykazujg
w 1933 r. niezwykle aktywng dziatalnos¢, in-
westujagc w porcie 5 duzych magazynéw i 12
niniejszych budynkéw oraz dobudowek na
dzierzawionych terenach portowych. Wspdl-
ny wysitek czynnikéw rzgdowych i prywat-
nych oraz petne zrozumienie doniostego zna-
czenia Gdyni dla catej Rzeczypospolitej, do-
prowadzajg do tak efektownych rezultatow
stan budowy portu i zabudowe nabrzezy
w 1933 r., ze rok ten stusznie moze by¢ uzna-
ny jako historyczna data zakonczenia pierw-
szego i gtownego etapu budowy portu.

Przez uruchomienie strefy wolnoctowej
i oddanie do uzytku publicznego dworca mor-
skiego, jak rowniez przez zainstalowanie du-
zych ilosci nowych inwestycyj, wyposazo-
nych w nowoczesne urzadzenia przetadunko-
we, — port gdynski moze od roku 1933 chlub-
nie stang¢ w szeregu najbardziej nowoczes-
nie urzadzonych i sprawnie funkcjonujgcych
portow Swiata.

Ogdlna ilos¢ portowych inwestycyj bu-
dowlanych, ukonczonych w roku 1933 przed-
stawia sie, jak na czasy Swiatowego kryzysu,
nader okazale.

Inwestycje rzadowe:

1. Ukonczono dwa zelazo-betonowe lu-
kowe wiadukty: na ulicy Mostowej —
rozpietosci 62 m, i na ul. Okreznej —
rozpietosci 43,7 m.

2. Ukonczono zelazo-betonowy magazyn
tranzytowy o dwoch kondygnacjach
na nab. Francusk., fad. pow. 6.300 nr.

3. Wybudowiano dworzec morski o 3kon-
dygnacjach, uzytecznej pow. (fgcz-
nie z hallen i salg odprawy celnej)

3.500 m2

4. Wybudowano hale $ledziowg na nab.
Rybackiem ..o, 1.405 m2

5 Wybudowano koszary dla Policji Pan-
stwowej w porcie oraz niewielkie bu-
dynki dla Urz. Cdii. w strefie wolno-
ctowej, uz. pow 700 mb

Ogotem budowli panstwowych ukonczo-

no w 1933 r. w ilo$ci-189.500 m3przy uzytecz-

nej kwadraturze 11.900 mb
Inwestycje prywatne na terenach
rzadowych.
1. Magazyn ,Cukroportu™. o szkielecie

zel. bet. z dachem ogniotrwatym (je-
dna kondygnacja) pow. fad. 9.350 mb
2. Magazyny ,Warty" i ,,Aukcji Owoco-
wych" na nab. Francuskiem, z drew-

nianemi dachami syst. Polstephana,
pow. tadOow......coceevvvviiiiinn 7.000 m2
3. Nadbudowa Chtodni -Portowej (zel-
bet.) 7.000 mb



4. Dobudowa murowanego magazynu
przez f-me ,Union" 1.800 nr
3. Budowa magazynu w Il linji nabrze-

za przez f-me ,Pantarei” o zelaznym
szkielecie z wypetnieniem cegitg

4500 m2

6. 12 mniejszych budynkow, wzglednie

dobudéwek o wuzytecznej kwadra-

turze

Ogdtem budowli prywatnych 261.500 m3

przy uzytecznej powierzchni . 34.450 nr

Roboty hydrotechniczne w 1933 r. posu-

nety sie rowniez naprzod.

I. Wykonanie linji nabrzezy (ustawienie
skrzyn zelbetowych na nabrzezach Ju-
gostowianskicm, Czechostowackieni,
Rumunskiem i czeSciowo Prezydenta
2.650 mb.

HANDEL ZAGRANICZNY POLSKI

Z opublikowanych ostatnio tymczasowych
danych Gtownego Urzedu Statystycznego
o0 handlu zagranicznym polskim za rok 1933,
z calg dobitnosScig uwydatnia sie rola. jaka
Gdyniaw tym handlu odgrywa. Dane te, uwi-
docznione w7 ponizszej tabeli, méwig sarne za
siebie.

Przywéz Wywoz
Rok on "I i " A
w milj. z
1932 862 133 155 1.084 217 20,0
1933 827 296 35,9 960 239 24 9
w tys ton
1932 1.787 347 19,4 13,504 4.547 33,7
1933 2.356 696 29,5 12.986 4.988 384
PragnelibySmy jedynie podkresli¢, ze

wzrost przywozu przez Gdynie, wyrazajacy
sie w procentowem zwiekszeniu z 155%
w roku 1932 do 355% w roku 1933, za$ warto-
sciowo ze 133 mil. ztotych do 296 mil. ztotych,
przy réwnoczesnem obnizeniu ogdlnej warto-
§ci og6lnego przywozu z 862 mil. ztotych do
82? mil. ztotych, jest chyba najjaskrawszym
wyrazem tej tendencji kierowania handlu

OBROTY TOWAROWE

4,400m

2. Wykonano falochronéw 200 mb
3. Wykonano robét czerpalnych rwlll ba-
senie i w basenie im. Ministra Kwiat-
kowskiego 1.148.000 m3
z czego wyrefulowano 624.000 m3 za$
wywieziono w morze . 524.000 m3

Z robo6t drogowych wykonano brukow?

6.500 nr, chodnikéw 5.300 m2 kanalizacji
8 mb i robot ziemnych (nasypy i wykopy)
45.200 m L.

Précz tego wykonano catkowite ogrodze-
nie strefy wolnoctowej zelazng wysokg siat-
kg (syst. Ledéchowskiego) 3.880 mb.

Cyfry powyzsze $wiadczg w dostatecznej
mierze o zywotnosci naszego portu i pozwala-
ja z ufnosciag patrze¢ w jego przysztosc.

Inz. Witodzimierz Rygiel

A GDYNIA.

polskiego7na droge morska, i to przez Gdynie,
ktora niezmiennie w ciggu lat stopniowo
wizmagac sie zaczynata. Drugiem zjawiskiem,
potwierdzajgcem te samg tendencje jest, ze
iw wywozie, pomimo obnizenia sie jego 0gél-
nej wartosci o 124 miljonow?7 zt w poréwna-
niu cto roku 1932, udziat Gdyni wrzrést o 22
miljony ztotych, procentowo za$ o 4,9%. Ale
nietylko wartosciowo, lecz i iloSciowo wzrost
udziat Gdyni w handlowym obrocie Polski
z zagranicg i to w znaczniejszym stopniu
W przywozie, niz w7 wywozie. Zjawisko to
dlatego posiada dla Gdyni znaczenie dodat-
nie, ze dzieki niemu rozpieto$¢ pomiedzy to-
nazem przywozu i wywozu ulegta zmniejsze-
niu; gdy bowdem w roku 1932 przywoéz sta-
nowit 13-t3 cze$¢ wywozu, to w roku 1933
ten sam stosunek wyrazit sie w liczbie nieco
tylko przewyzszajgcej. Oznacza to, ze statki,
zawijajagce po towary polskie do Gdyni, nie-
mal dwa razy wiecej byty zatadowane, niz
w roku poprzednim, fakt ten niewatpliwie
moze wywrze¢ wptyw dodatni na ksztattowa-
nie sie stawek frachtowych, nieraz odgrywa-
jacych role decydujgca na konkurencyjnosé
naszego eksportu na rynkach zagranicznych.

Utrzymanie i rozwd@j tego stanu rzeczy
jest nakazem nieodzownym dalszego rozwoju
handlu zamorskiego Polski, a co za tem idzie
irozwoju Gdyni.

L. G.

PRZYBRZEZNE ORAZ

Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA W R. 1933.

Réwnocze$nie ze wzrostem obrotéw to-
Warowych zamorskich w porcie gdynskim,
daje sie juz od trzech lat zauwazy¢ staty roz-
Wo¢j obrotéw towarowych przybrzeznych,

a wtasciwie obrotow z W. M. Gdanskiem, oraz
obrotéw z wnetrzem kraju droga wodng,
Obroty towarowe przybrzezne oraz z wne-

trzem kraju drogg wodng via Tczew i Gdansk,
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wziete tacznie, osiggnety w r. 1933 rekordo-
wg dotychczas liczbe 101.870 t, co w poréw-
naniu z rokiem 1932 stanowi wzrost o zgoérg
100%, a w zestawieniu z r. 1931 wynosi pra-
wie 300%. Z tacznych obrotéw w r. 1933 przy-
padto na obroty przybrzezne 12437 t i na
obroty ze srodlgdziem 89.433 t. Analizujac ka-
zdg z tych grup oddzielnie, trzeba stwierdzic,
ze obroty z wnetrzem kraju odgrywaty role
dominujacg i w zestawieniu z obrotami przy-
brzeznemu wyrazity sie w r. 1933 stosunkiem
9:1

Towarowe obroty przybrzezne osiggnety
w r. 1933 liczbe 12.437 t wobec 7.099 t w roku
1932 i 5.733 t w r. 1931. Wida¢ tu wprawdzie
nie tak znaczny, lecz staty ich wzrost. Z ogél-
nej sumy tych obrotéw przypada na wywéz
3.001 t i na wwéz — 9.436 t Gidwng role
w wywozie odgrywaty ryz wytuszczony
z gdynskich tuszczarni ryzu — 2.299 t, owoce
Swieze i suszone — 872 t, artykuty kolonjal-
ne jak kawa, kakao, herbata 1.073 t., tluszcze
roslinne i zwierzece — 1.613 1 oraz miedz —
372 ton.

W przywozie nalezy wymieni¢ towary
nastepujgce: nasiona oleiste, mgke, warzywa,
cukier, tluszcze zwierzece surowe, tkaniny,
bawetne, skéry, papier, wyroby z drzewa oraz
zelaza i stali.

Obroty towarowe z wnetrzem kraju osig-
gnety w r. 1933 liczbe 89.433 t, z czego na
przyw0z przypada — 61728 t i na wywo0z
27,705 t. W pordwnaniu z latami 1932 i 1931
obroty te wykazaty wzrost o wiecej niz 100%
wzglednie wiecej niz 300%. W obrotach
z wnetrzem kraju role dominujacg odgrywat
przywo6z, a nie wywo6z, jak to ma miejsce
w obrotach z W. M. Gdanskiem drogg wodng.

Najwazniejszym artykutem przywozo-
wym, stanowigcym wiecej niz 90% catego
przywozu z wnetrza kraju byt cukier. Przy-
wozi go sie berlinkami lub szkutami, spta-
wianemi dolnym biegiem Wisty poprzez
Tczew i Gdansk, bezposrednio z cukrowni
wielkopolskich jak Kapus$ciska Mate, Matwy
i t. p.,, lub pomorskich do olbrzymich maga-
zyndw portowych, przeznaczonych wytgcznie
dla cukru, o powierzchni uzytkowej ponad
18.000 m2 Stad cukier jest tadowany na stat-
ki morskie i wysytany do krajow przeznacze-
nia jako eksport zamorski.

Wsrod towaréw wywozowych gtdwng ro-
le odgrywat ryz tuszczony, wywozony z gdyn-
skiej tuszczarni ryzu drogg wodng az do
Warszawy. Podobng droge odbywaty inne
towary, stanowigce w wywozie tym dosé wa-
zne pozycje jak zywica, ttuszcze pochodzenia
zwierzecego i roslinnego, garbniki i skory su-
rowe oraz miedz.

Szczegbtowe obroty towarowe portu
gdynskiego z wnetrzem kraju droga wodng
ilustruje nastepujgce zestawienie:

Przywo6z w tonach

ingka 191
warzywa 110
cukier 58.299
soda 2.202
tkaniny 200
wyroby stalowe i zelazne 224
inne (w il. do 100 t.) 502

Razem: 61.728

Wywdz w tonach

nasiona oleiste 497
ryz wytuszczony 9.470
owoce Swieze 436
owoce suszone 358
kawa 342
kakao 515
herbata 193
korzenie 117
zywica 1.398
Sledzie 154
tluszcze i oleje roslinne 956
tluszcze zwierzece surowe 5.354
przetwory chemiczne 258
garbniki 953
skory 1.497
wetna 713
bawetna 572
kauczuk 304
drzewo egzotyczne 106
wyroby stalowe i zelazne 225
miedz 1.630
inne (w. il. do 100 t) 996

Razem: 27.705

Rozw0j obrotow towarowych z wnetrzem
kraju drogg wodna, spowodowany w pierw-
szym rzedzie wzgledami tanio$ci przewozu,
jest objawem dodatnim i w skutkach swych
pozgdanym.

State zwiekszanie sie tak przywozu jak
i wywozu w tym obrocie, obserwowane juz
od trzech lat, wptynie na rozwdj zeglugi rze-
cznej w dolnym i czeSciowo Ssrodkowym bie-
gu Wisty, z drugiej strony port gdynski be-
dzie mogt tg droga utrzymywaé staty kon-
takt komunikacyjny z portami rzecznemi,
jag Bydgoszcz, Torun, Wioctawek, Plock
i Warszawa, co w rezultacie przyczyni sie do
ozywienia tych miast pod wzgledem gospo-
darczym .

Najwieksze nasilenie transportéw rzecz-
nych do portu gdynskiego i w kierunku od-
wrotnym ma miejsce w miesigcach letnich.

B. K.



Z PRAC IZBY.

stanowiacych przed-
miot prac i badan Izby, wysuniete zostato
w ostatnich czasach zagadnienie organizacji
i skoordynowania akcji eksportowej przedsie-
biorstw przemystowych i handlowych na rynki
zagraniczne, Do zagadnienia tego specjalng wa-
ge przywigzuje Ministerstwo Przemystu i Han-
dlu, a to ze wzgledu na panstwowa konieczno$¢
utrzymania aktywnosci naszego bilansu han-
dlowego.

Dziatalno$¢ poszczegélnych firm i jedno-
stek zmierzajgca ku zbadaniu warunkow zbytu
na rynkach zagranicznych produkcji polskiej,
sitg rzeczy dotgd nosita charakter nieskoordyno-
wany i z tego powodu w wielu wypadkach nie
byta w stanie wykorzystaé wszystkich mozliwo-
§ci rozwoju i nie osiggata pozadanych wynikow.

W celu skupienia tych wszystkich wysitkéw
i nadania im planowos$ci oraz zwrdcenia calej
akcji na tory trwatej praktycznej realizacji, —
Izba nasza zwotata na dzien 23 stycznia konfe-
rencje przedstawicieli znacznej ilosci firm swe-
go rejonu, specjalnie zainteresowanych w eks-
porcie, celem omdwienia sprawy utworzenia
przy lzbie specjalnego Komitetu Eksportowego.

Dyrektor lzby, P. Henryk Krupski, ktory
konferencji przewodniczyt, przedstawit zebra-
nym catoksztatt zagadnienia, za$ referent lzby
Dr. Szprega wygtosit referaty o dotychczaso-
wych pracach lzby w tym kierunku i programie
dziatalnosci Komitetu Eksportowego na przy-
sztos¢. Wywody tak p. Dyrektora Krupskiego,
jak Dra Szpregi zostaty w calej rozciggtosci
przez zebranych przyjete, przyczem uchwalono
upowazni¢ lzbe do ukonstytuowania Komitetu
Eksportowego, z przedstawicieli przemystu, han-
dlu, rolnictwa, rzemiosta, handlowosci, ekspe-
dytoréw i armatoréw, ustalenia jego budzetu
1 zdobycia Srodkdéw, na razie w skromnych roz-
miarach, niezbednych dla jego dziatalnosci.

Akcja Komitetu w pierwszym rzedzie ma na
celu zgromadzenie konkretnych danych o pra-
cach, juz prowadzonych, w Kkierunku rozwoju
eksportu przez poszczeg6lne firmy rejonu lzby,
a nastepnie stawienia do dyspozycji zaintereso-
wanych w kazdym konkretnym wypadku catego
Posiadanego materjatu informacyjnego, wraz
2 uzupetnieniami, jakie mogg by¢ potrzebne.

Prace Komitetu Eksportowego da¢ powinny
Podstawe do utworzenia przedsiebiorstwa pry-
watnego o charakterze agentury eksportowej,
jak to ma miejsce w wielu innych portach za-

Na czoto zagadnien,

granicznych, a brak ktorej dotkliwie daje sie
odczuwaé¢ w Gdyni,

Na rzecz utworzenia takiego przedsiebior-
stwa prywatnego przemawia przedewszystkiem
ta okolicznos¢, iz eksport polski w przyttaczaja-
cej ilosci wypadkow korzysta z posrednictwa
obcego, zarabiajgcego, wedfug ostatnio dokona-
nych obliczen, na tern posrednictwie, jesli chodzi
o catoksztatt handlu zagranicznego polskiego,
okoto 150 miljonow ztotych rocznie. Zaznaczy¢
przy tej sposobnosci nalezy, iz w Gdansku pow-
stato ostatnio takie wt#asnie przedsiebiorstwo,
w skiad ktérego wchodzg przedstawiciele tak
strony gdanskiej, jak i polskiej. W tych warun-
kach rozpoczete prace lzby nabierajg znaczenia
pierwszorzednego.

Dowodem tego, jak informowanie zrédtowe
firm polskich, zainteresowanych w eksporcie,
jest potrzebne i jako moze by¢ owocne, stuzy
odbyta w Izbie w dniu 22 brn. Konferencja przed-
stawicieli szeregu firm rejonu lzby z bawigcym
w Polsce Konsulem R, P, w Medjolanie, p. Ko-
lankowskim. W trakcie tej konferencji przed-
stawiciele firm uzyskali bardzo wazne informa-
cje z zakresu zapotrzebowan rynku potnocnych
Wioch, o wysokosci stawek celnych na poszcze-
golne towary, o warunkach transportu it, d.

Z przedstawionych przez p. Kolankowskiego
danych wynikato, ze szereg artykutéw produkcji
polskiej z powodzeniem moze znalez¢ zbyt na
tamtejszym rynku.

Okazje do zaznajamiania odbiorcow wito-
skich z produkcja polska da¢ moga Targi w Me-
djolanie, ktére tam odbywajg sie co roku
w kwietniu. Tegoroczne Targi rozpoczng sie dnia
12 kwietnia.

RUCH STATKOW W PORCIE GDYNSKIM
W ROKU 1933.

W r. 1933 zawineto do portu gdynskiego
ogo6tem 4.355 statkow (w tem 1.892 z tadun-
kiem i 2.463 bez tadunku) o tgcznej pojemno-
§ci 3.425.660 t. r. n., natomiast wyszto w tym
samym okresie czasu 4.337 statkdw (w tem
3.414 7z tadunkiem i 923 bez tadunku) o tgcz-
nym tonazu 3.401.055 t. r. n. W pordwnaniu
z r. 1932 ruch statkbw wykazuje wzrost na
wejsciu o 745 statkow o pojemnosci 594.056
t. r. n. i na wyjsciu o 733 statki o tonazu
562.457 4 r. n.

Ruch statkobw w porcie gdynskim w ro-
ku 1933 ilustruje szczegO6towo nastepujaca

tabela:

n



Na wejsciu Na wyjsciu

ilo§¢ stat. t, r.n. it stat. t. r.u.

i) Polska 472 521.375 466 513.980
2) W. M. Gdansk 55 10.545 54 9.607
5) Anglja 108 170.363 t08 17.1.600
4) Belgja 2 7.144 2 7,144
5) Botiwja — 1 195
fi) Brazylja i 3.373 1 5.375
7) Czechostowacja 46 9.217 43 8,323
8) Danja 593 372.066 595 374.001
9) Estonja 105 34 649 102 52.955
i0) Finlandja 165 156.325 166 154.098
11) Francja 15 21.947 15 21.947
12) Grecja .42 101.516 39 95.744
13) Holandja 128 48.854 130 48.658
14) Hiszpanja 2 5.098 2 5.098
15) Kanada 3. 10.112 2 6.697
16l Litwa 7 5.621 i 3.621
17) totwa 92 95 796 94 96.501.
18) Niemcy 849 512.857 856 512.877
19) Norwegja 350 265.820 350 270.600
20) Panama .7 17.274 7 17.274
21) Rumunja 2 5.024 5 7.512
22) Stany Zjodn. Am. 56 179.744 55 176.655
23) Szwecja .1.245 827.861  i.250 813.447
24) Turcja 1 2.041 1" 2.041
25) Wegry 1 2.525 1 2.523
26) Wtochy 8 22517 9 24.588
Razem: 4555 3.425660 4.537 m3.401.055

Kolejnos¢ bander w r. 1935 uksztattowu je
sie ' w sposOb nastepujacy: pierwsze miejsce
zajmuje jak zwykle Szwecja, drugie — Pol-
ska, trzecie — Niemcy, czwarte — Danja,
pigte — Norwegja, széste — Stany Zjedno-
czone Am. P6in. i t. d. Bandera W. M. Gdan-
ska zajeta miejsce szesnaste.

POLOZENIE GOSPODARCZE GDYNI

W GRUDNIU 1933 ROKU.

Potozenie gospodarcze Gdyni w ostatnim
miesigcu roku ubiegtego nie ulegto naogot
powaznym zmianom. Z faktu, ze w ciggu
grudnia nie zarejestrowano ani jednego nad-
zoru sagdowego, ani tez upadtosci, wnioskowac
mozna, ze potozenie gospodarcze wykazuje
pewng stabilizacje, zwtaszcza je$li sie wez-
mie pod uwage, ze i w miesigcu poprzednim
ogtoszenia nadzoréw sadowych i upadfosci
nie byto.

Na rynku pienieznym w zwigzku ze zwie-
kszeniem importu dato sie zauwazy¢ wzmoze-
nie popytu na dewizy zagraniczne. Skup wa-
lut i dewiz rowniez wykazat wzrost powazny
bo o 544 tys. ztotych, na tgczng sume w 5 in-
stytucjach kredytowych Gdyni, zt 3.882 tys.,
z czego na Oddziat Banku Gospodarstwa Kra-
jowego przypadia réwnowartos¢ 1.147 tys.
ztotych.

llo$¢ weksli protestowanych wzrosta o 77
sztuk, osiggajac 582 sztuki, suma natomiast
protestow zmniejszyta sie o zt 24.003,55 i wy-
niosta z+ 138.073.
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Suma wktadéw a vista w Banku Gospo-
darstwa Krajowego wykazata dalszy spadek
0 276 tys. ztotych do sumy zt 4500 tys.; w po-
zostatych instytucjach bankowych i Komu-
nalnych Kasach rejonu gdynskiego suma
wktaddéw utrzymata sie na poprzednim po-
ziomie.

Na rynku zywnos$ciowym zmian powaz-
niejszych nie notowano, ceny zboza utrzy-
mane, ceny nabiatu wykazaty w okresie
przedSwigtecznym pewng zwyzke.

Na rynku pracy nastgpito dalsze pogor-
szenie. Na dzien 31 grudnia liczba bezrobot-
nych, wedtug danych Panstwowego Urzedu
Posrednictwa Pracy w Gdyni wynosita: w
okregu gdynskim — 2741, w okregu wejhe-
rowskim 4032, razem 6773, czyli wiecej, niz
z konicem listopada o 1756 os6b, z tego na
okreg gdynski przypada zwiekszenie o 1158
0s6b, za$ na wejherowski o 598 osob.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI W GRU-

DNIU 1933 R.

Pomimo nastania sezonu zimowego, gdy
z reguty ruch budowlany ulega niemal zupet-
nemu zamarciu, w miesigcu grudniu wydano
9 dalszych zezwoleri nu budowe, czyli o 3 ze-
zwolenia wiecej niz w miesigcu listopadzie,
rozpoczeto za$ budowe 10 budynkow, o 1wie-
cej niz w miesigcu poprzednim.

Z rozpoczetych budowli — 7 przypada na
budynki mieszkalne state, w tern 1 drewniany
16 murowanych, oraz 1 budynek przemysto-
wy staly. Pozatem rozpoczeto budowe 2 prze-
mystowych budynkdw drewnianych. Ogolna
kubatura rozpoczetych budowli wynosi 8946
itr o wartosci 190.070 ziotych. Koszt metra
szeSciennego budowli obliczony zostat dla sta-
tych budynkéw mieszkalnych murowanych
na 25 zt za metr3 dla stalego drewnianego
budynku na 10 ztotych za metr3

W ciggu miesigca sprawozdawczego ukon-
konczono budowle 12 budynkow, zawieraja-
cycdi 23 mieszkania o 86 izbach mieszkalnych
i 17 izbach niemieszkalnych. Ogodlna kubatura
zakonczonych budynkéw wynosi 7539 metr.3
warto$¢ za$ ich obliczona zostatla na 203.000

ztotych.
NOWE EKSPEDYCJE KOLEJOWE
W PORCIE.

Izba Przemystowo-Handlowa komuniku-
je, iz z dniem 1 lutego 1934 r. uruchomione
zostang przy stacji Gdynia-Port cztery eks-
pedycje towarowe, ktére zatatwiaé bedg
wszelkie formalnos$ci, zwigzane z nadaniem,
wzglednie odbiorem towardw.

Ekspedycje powyzsze miesci¢ sie bedg
w nastepujgcych miejscach w porcie i obej-
mowac bedg nastepujgce obszary portowe:

1 Gdynia — Port Centralny (dawniejsza
tasa B) obejmuje nabrzeze Indyjskie, Rotter-
damskie oraz Polskie az do magazynu firmy
j. Fetter wigcznie.



2. Gdynia — Port Potnocny (dawniejszpo$é oraz dokad wihasciwie ma towar ten by¢

kasa A) obejmuje reszte nabrzeza Polskiego
(od Cukroportu witacznie) oraz nabrzeza Pilo-
towe, Francuskie i Holenderskie.

3. Gdynia
eksped. towar.) obejmuje wszystkie nabrzeza
weglowe (Dunskie, Szwedzkie, Slaskie) i na-
brzeze Angielskie (molo Rybackie).

— Port Potudniowy (no

wystany drogg morska.

Frachty morskie zalezne sg od rodzaju
i ilosci towaru, przyczem nawet do pobll-

Y&ich portéw moga wykazywaé znaczne réz-

nice. Niezbednem jest wiec doktadne okres-
lenie towaru oraz portu, do ktérego transport
ma byc¢ skierowany. Na skutek niedostatecz-

4, Gdynia — Port Wolna Strefa obejmnie sprecyzowanych zapytan lzba zmuszona

je caty teren Wolnej Strefy,

Dzieki powyzszemu podziatowi ekspedy-
cje towarow zostang znacznie usprawnione
i utatwione dla poszczegdlnych interesentéw.

Réwnoczesnie wyjasniamy, iz towary
"inne by¢ nadal nadawane do Gdyni pod
adresem ,,Gdynia—Port“. Podstawienie trans-
portu na wtasciwe miejsce w porcie uskutecz-
niane bedzie w mys$l dyspozycji tutejszych
odbiorcow.

W SPRAWIE INFORMACYJ, DOTYCZA-
CYCH KOSZTOW PRZELADUNKO-
WYCH | FRACHTOW MORSKICH.

Referat Komunikacyjny lzby Przemysto-
wo-Handlowej w Gdyni udziela zaintereso-
wanym wszelkich informacyj, dotyczacych
wywozui przywozu drogg morskg przez port
w Gdyni, a w szczegdlnosci:

1) taryf kolejowych,

2) koszt)ow przetadunkowych (spedycyj-

nych

3) frachtéw morskich,

4) potaczen okretowych.

Referat Komunikacyjny stuzy rowniez
zainteresowanym radg i wskazéwka we wszM-

S til " N e transpor-

Roéwnoczes$nie Izba zwraca uwage, iz przy
zapytaniach, odnoszacych sie do kosztow
przetadunku w porcie oraz frachtow mor-
skich, niezbedne jest podanie nastepujgcych
danych:

a) llos¢ towaru (wyrazona w tonach, kg,
m3 wzgl. sztukach),

b) Rodzaj opakowania oraz waga wzgle-
dnie wymiary jednostki tadunku —
(skrzyni, beli, wigzki, paki etc.)

c) Port przeznaczenia (przy eksporcie)
wzglednie nadania (przy imporcie).

Rowniez wskazanem jest informowanie
Izby, czy chodzi o transport prébny, jedno-
fazowy, czy tez o ewentualne transporty sta-
le w pewnym okresie czasu. Liczne bowiem
zapytania, naptywajgce do Izby i dotyczace
kosztow portowych oraz frachtdw morskich,
SA zredagowane w ten sposob, iz czesto nie
Wigdomo, o jaki towar chodzi, jaka jest jego

jest dawac¢ informacje bardzo ogdlnikowe,
ktore nie nrogg by¢ podstawg do kalkulacji
cen (f. o. b, c.i . f, etc.), wzglednie przepro-
wadza¢ dodatkowa korespondencje z zainte-
resowanymi, co znacznie op6znia udzielenie
zadanych informacyj.

W SPRAWIE POBIERANIA OPLAT BRZE-
GOWYCH PRZEZ FIRMY MAKLERSKIE.

W zwigzku z postulatem lzby Przemysto-
wo-Handlowej, zakomunikowanym Zwigzko-
wi Makleréw Okretowych w Gdyni w dniu
13. XII. 33 r. w sprawie pobierania zwrotu
optat brzegowych przez tutejsze firmy ma-
klerskie, Zwiazek Maklerow Okretowych na
zebraniu w dniu 9. I. br. uchwalit co naste-

puje:

»Firma maklerska pobiera tytutem zwro-
tu kosztow za wyktadanie sum oraz inkaso
brzegowego od wtasciciela towaru resp. jego

petnomocnika-ekspedytora od kazdego kono-
samentu nastepujgce stawki:

5% sumy wytozonej — minimum 50 gr
maximum 5 zt.

Zwrot wytozonych sum za brzegowe po-
biera sie nie od 1 tony, lecz od 100 kg,
zaokraglajac ilosci powyzej kazdych 100 kg
wzwyz do nastepnej serki”.

W ten spos6b pobieranie omawianych
optat zostato zmodyfikowane w mys$l postu-
latu lzby.

ZALOZENIE NA STAPLE‘U PIERWSZEGO
OKRETU NA STOCZNI GDYNSKIEJ.

W dniu 27. 1 w stoczni gdynskiej odbyta
sie uroczysto$¢ zatozenia pierwszego okretu
na staple‘u i posSwiecenie hali okretowej
w obecnosci dyrektora Departamentu Mor-
skiego Inz. L. Mozdzenskiego, Komisarza Rzga-
du m. Gdyni Mgr. Sokota, Komandoréw Czer-
nickiego i Solskiego, Dyrektora Urzedu Mor-
skiego Inz. Legowskiego i innych. Izbe na-
szg reprezentowal p. Prezes inz. Napoleon
Korzon. Przemowienie okoliczno$ciowe wy-
gtosit Prezes Zarzadu Stoczni p. Dumis.



Z PORTU GDANSKIEGO.

OBNIZENIE OPLAT PORTOWYCH W

GDANSKU.

Uchwalg Rady Portu i Drog Wodnych
w Gdansku obnizone zostalty o 50% optaty
portowe od przetadunku towardw, wywozo-
nych lub przewozonych tranzytem przez port
gdanski z krajow, potozonych poza granicami
polskiego obszaru celnego, a wiec Czechosto-
wacji, Rumunji, Austrji, Wegier, Rosji i t. d.,
oile dane towary przywiezione zostaty droga
ladowg i wywiezione drogg morskg i na od-
wrot, Z ulgi tej nie korzystajg jednak we-
giel, koks, brykiety wegtowe i inne towary,
wymienione w pozycji taryfowej YA, a wiec:
fosforyty, kamienie brukowe, sole potasowe,
ruda, piryty i przepatki pirytowe, zuzle Tho-
masa, ziemniaki i inne. Jak wiadomo optaty
te zostaty w Gdyni obnizone juz w miesigcu
grudniu.
UDZIAL GDANSKA W HANDLU ZAMOR-

SKIM POLSKI W GRUDNIU 1933 R.

W sferach gdanskich wyrazane jest zado-
wolenie z powodu wyniku obrotéw portu

gdanskiego w grudniu 1935 roku. Podkres$la
sie przytem, ze od 15 miesiecy po raz pierw-
szy obroty Gdanska nie ulegty zmniejszeniu
i udziat portu gdanskiego w ogodlnych obro-
tach handlu morskiego wyrazit sie procento-
wo w liczbach 52% dla Gdanska i 48,4% dla
Gdyni — co w liczbach absolutnych przedsta-
wia sie 579.504,5 ton dla Gdariska i 535.335 ton
dla Gdyni. Ten sam stosunek w roku 1932
wyrazat sie procentowo' 51,6% dla Gdanska
i 48,4%, za$ w liczbach absolutnych 572.161
ton dla Gdanska i 537.389 ton dla Gdyni. Sto-
sunek ten jest wynikiem zmniejszenia w gru-
dniu wywozu w Gdyni o 12.077 ton w poréw-
naniu do grudnia r. 1932 i zwiekszenia wy-
wozu w Gdansku o 4.227 ton. Przywo6z miat
pod tym wzgledem wptyw mniejszy, albo-
wiem tak w Gdansku, jak i w Gdyni w poré-
wnaniu do grudnia roku 1932 nastgpit wzrost
przetadunkéw: w pierwszym porcie o 3.116
ton, w drugim — o 10.022 ton.

WIADOMOSCi
MORSKIE

RUCH STATKOW W PORCIE HELSINKI
W R. 1933.

W ciggu roku 1933 do portu w Helsinki
(Helsingfors) zawineto 7.032 statki o ogdlnej
pojemnosci 1,700 tys. ton: opusScito port
w tym samym okresie 6,790 statkOw o tgcznej
pojemnos$ci 1.600 tys. ton. Poréwnujac te da-
ne z liczbami za rok 1932, skonstatowa¢ wy-
pada znaczne wzmozenie ruchu. W roku 1932
bowiem zawineto do portu 6,480 statkow o po-
jemnosci 1,400 tys. ton. za$ opuscito port
6,508 statkow o pojemnosci 1,300 tys. ton.
Wpltywy z optat portowych za rok 1933 wy-
niosty 24.250 tys. marek finskich (w roku 1932
— 22.600 tys. marek finskich).

STATKI MORSKIE O NAPEDZIE ELEKTRY-
CZNYM.

Zastosowanie
statkach morskich

napedu elektrycznego na
coraz bardziej zaczyna
sie rozpowszechniaé. Wedle danych statysty-
ki Lloydhi w chwili obecnej znajduje sie
w ruchu na wszystkich wodach $wiata 91 stat-
kéw o napedzie elektrycznym, w tern 43 o ge-
neratorach turbinowych i 48 o motorach Die-
sla. Badania nad sprawnos$cig dziatania na-
peddw elektrycznych na statkach ustality
wielkie zalety instalacji tego rodzaju. Spo-
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dziewac sie przeto nalezy i w przysztosci
elektryfikacja statkow morskich coraz bar-
dziej zacznie sie rozwijac.

WSPOLPRACA ,,NORDDEUTSCHER
LLOYD#4| ,HAMBURG — AMERIKA
LINIE#4

Prasa zagraniczna donosi, ze wyzej wy-
mienione niemieckie linje okretowe zamie-
rzajg stworzy¢ w Stanach Zj. A. P. sie¢ biur
w celu usprawnienia i wzmozenia ruchu to-
wardéw na tych linjach. Obok istniejgcych
juz biur zostaty zalozone nowe w Cincinnati
(Ohio) i w Portland (Oregon). Nalezy zazna-
czyé, ze nie chodzi w danym wypadku o fu-
zje tych towarzystw; — jakkolwiek w Niem-
czech pracowac one bedg pod mianem Wspol-
noty Poéinocno - Atlantyckiej (Nordatlantik-
gemeinschaft), to w Ameryce kazde towarzy-
stwo bedzie wystepowato pod dotychczasowg
nazwg. W celu utrzymania rentownos$ci ru-
chu towarowego do komunikacji dopuszczone
bedg tylko najlepsze statki, odpowiadajgce
wszelkim wymaganiom techniki nowoczesnej.

RUCH W KANALE SUEZKIM W R. 1933.

W roku 1933 przeptyneto przez Kanat Su-
ezki 5.423 statki, wobec 5.032 w r. 1932. W zrost
wynosi zatem 391 statkow,



SPRAWY KOMUNIKACYJNE

RUCH TELEFONICZNY MIEDZY POLSKA

A WYSPAMI BALIAMA.

Od 1 lutego br. wprowadzone zostaje po-
taczenie telefoniczne miedzy Polskg a wyspa-
mi Bahama via Londyn — N. York — Miami
— Nassau.

W Polsce dopuszcza sie narazie do tego
ruchu: Warszawe, Bielsko, Bydgoszcz, Gdy-
nie, Katowice, Krakéw, Lublin, Lwéw, £4dz,
Poznan i Wilno — na wyspach Bahama
Nassau.

Oplata za trzyminutowg rozmowe zwy-
ktag z wyspami Bahama wynosi 202 fr. 50 c.
(22,50 fr. taksa europejska plus 180 fr. taksa
transatlantycka). Oplata za zawiadomienie
w razie niedojscia do skutku rozmowy (re-
port charge) wynosi 32 fr. 50 c. (7,50 fr. tak-
sa europejska plus 15 fr. taksa transatlan-
tycka).

Ruch telefoniczny z Nassau odbywa sie
w godzinach od 16 do 24 wedtug czasu $rod-
kowo-europejskiego,

WIADOMOSCI CELNE, IMPORTOWE | EKSPORTOWE

WYWOZ WEGLA POLSKIEGO | ANGIEL-
SKIEGO NA RYNKI SKANDYNAWSKIE

W ciggu roku 1933 wywoz wegla polskie-
go na rynki panstw skandynawskich wyniost
4.402 tys. ton, wywdz za$ wegla angielskiego
— 6.296 tys. ton.

Gtéwnym odbiorcg wegla polskiego, jak
i w latach ubiegtych, byla Szwecja, dokad
wywieziono 2.362 tys. ton, wywdz wegla an-
gielskiego na ten rynek wyniost 1.984 tys. ton.
Nastepnym, pod wzgledem zbytu wegla pol-
skiego byt rynek norweski, wywiezliSmy tani
bowiem 828,4 tvs. ton, Anglja za§ — 982,5 tys.
ton. Do Danji wywiezliSmy 7744 tys. ton,
Anglja na tym rynku sprzedata 2.857 tys. ton.
Finlandja sprowadzita 4375 tys. ton wegla
polskiego i 472.7 tys. ton wegla angielskiego.

Wywo6z wegla polskiego do poszczegol-
nych, wyzej wspomnianych krajow w porow -
naniu z rokiem 1932 zmniejszyt sie: do Danji
0 45%, clo Szwecji o 13,6%, do Norwegji
0 9,7%, jedynie do Finlandji wywo6z wegla
polskiego zwiekszyt sie, i to powaznie, bo o
19,5%. W tym samym okresie wywo6z wegla
angielskiego zwiekszyt sie: do Szwecji o
45,3%, do Danji o0 36,8%, do Norwegji o0 13,7%,
natomiast wywdz do Finlandji spadt o 0,2%.

Pomimo wielkiego nacisku, jaki Anglja
wywierata na te pafAstwa w trakcie zawie-
rania uktadéw na dostawe swego wegla, we-
giel polski utrzymywat jednak konkurencyj-
no$¢, a nawet, jak wynika z danych powyz-
szych, zdotat osiggna¢ powazng zwyzke na
rynku Finlandji. Najpowazniejsza strata, ja-
kg poniesliSmy na rynku Danji, daje sie wy-
ttumaczy¢ zaleznos$cig tego rynku od Anglji,
pod wzgledem zbytu produkcji hodowlanej
w szczegolnosci bekondéw.

IMPORT BEKONOW POLSKICH DO
ANGLJI W R. 1933.

Ogtoszone ostatnio w Anglji dane staty-
styczne uwidaczniajag wptyw wprowadzonych
ograniczen przywozowych w zakresie beko-
néw Ogdtem import bekon6w w ciggu roku

1933 wynosit 9,1 miljonéw centnaréw angiel-
skich. podczas gdy w roku 1932 import ten
wynidst 114 mil. cetnarow ang. Pod wzgle-
dem wartosci dostawy bekondéw do Anglji
wykazujg zmniejszenie nieznaczne, co dowo-
dzi, ze ceny bekon6w w roku ubiegtym utrzy-
mywaty sie na wysokim poziomie.

Przyw6z bekonow z Polski, ktory w ro-
ku 1932 wynosit 1.135.389 cetn. ang. spadt
w roku 1933 o 30% i wyni6ost 783.758 cetn.
ang. Wartos¢ importu bekonow wynosita w
roku 1932 2,6 miijonéw funtéw szterlingdw,
w roku za$ 1933 obnizyta sie do 2,3 milj. fun-
tow szterlingdw, t. zn. o 14%.

HANDEL POMIEDZY POLSKA A FINLAN-
DJA W ROKU 1935.

Wedtug danych, opublikowanych ostat-
nio przez finski urzad statystyczny, wartos¢
eksportu finskiego do Polski wynosita w roku
1953 — 7,5 miljonéw marek finskich w poro6-
wnaniu do 83 mil. marek finskich w roku
1932 i 3,8 mil. mar. finskich w roku 1931.
W tych samych latach import z Polski do Fin-
landji przedstawiat warto$¢ 131,6 miljonow
marek finskich (rok 1933), 96,5 mil. marek
finskich (r. 1932) a wreszcie 124,3 mil. marek
finskich w roku 1931. Zwyzej podanych liczb
wynika, iz ksztattowanie sie handlu pomie-
dzy Polskg a Finlandjag jest wybitnie akty-
wne dla Polski. Je$li do tego dodamy fakt,
iz réwniez i w transporcie towardw pomiedzy
Polskg a Finlandjg powazng role odgrywa
polska linja okretowa obstugiwana przez
statki Zeglugi Polskiej, to znaczenie rynku
finskiego dla handlu polskiego na Baltyku
nabiera specjalnego znaczenia.

OGRANICZENIA IMPORTU TOWAROW
NIEMIECKICH DO FINLANDJI.

Prezydent Republiki Finskiej podpisat
w dniu 30 grudnia 1933 r. rozporzgdzenie,
wprowadzajgce w zycie podwyzke stawek 83
pozycyj t. zw. ,gwiazdkowanyclC taryfy cel-
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nej finskiej, t. zu. tych pozycyj, ktérych staw-
ke zasadniczg Rada Ministrow moze bez ze-
zwolenia Sejmu podwyzszy¢ o 400%.
Podwyzszenie to nie dotyczy Polski, od-
noszac sie jedynie do panstw nie posiadajg-
cych traktatu handlowego z Finlandjg. Skie-
rowane zostato ono gtownie w stosunku do
przywozu z Niemiec, stanowigc wedtug opin-
ji miarodajnych czynnikow finskich zarza-

dzenie odwetowe za ograniczenie importu
artykutéw rolnych z Finlandji do Niemiec.
Podwyzka stawek celnych objete zostaly

przedewszystkiem: przedza baweiniana (poz.

178—180, 187—188, 195—196, 201—202), prze-

dza wetniana (poz. 207, 209), Iniana (poz. 218,

224), sznury, powrozy (poz. 230), filc maszy-

nowy, ptétno zaglowe (poz. 234), ptdtno intro-

ligatorskie (poz. 235), plusz (poz. 236—237),

tkaniny bawetniane, weitniane, jutowe, Inia-

ne, konopne (poz. 236—239, 241—248, 251—

252, 255—259, 267, 274—276), tkaniny z wtosia

konskiego (poz. 277), tkaniny jedwabne i pot-

jedwabne (poz. 279 i 280), wstazki jedwabne

i pétjedwabne (poz. 285—286).

Ponadto w dniu 9. I. podpisat Prezydent
Finlandji rozporzadzenie, wprowadzajgce za-
kaz przywozu szeregu towardw pochodzenia
niemieckiego, stanowigcych przeszto 40% do-
tychczasowego eksportu niemieckiego do Fin-
landji o wartosci okoto 400 milj. Fmk. Zakaz
importu obejmuje nastepujgce pozycje tary-
fy celnej finskiej:

I —349: zawierajagce zwierzeta zywe, pro-
dukty pochodzenia zwierzecego,
zboza, maki, pasze i pochodne, wa-
rzywa, towary kolonjalne, korzenie
wszelkie oraz wszystkie wyroby i
produkty wtokiennicze.

443—463: produkty ze szczeciny, wtosia, pie-
rza, kosci, rogu it. p.

479—A484: rekawiczki, wyroby siodlarskie, pe-
wne wyroby skdérzane (poz. 481),
futra, wszelkie.

647—652: drukarskie wyroby metalowe, zto-
to i srebro ,arkuszowe", staniol,
tubki, kapsle, cyrkle, staléwki, ha-
ftki, naparstki, sprzaczki it. d.

701—715: Srodki transportowe, jak: statki, ro-
wery, czesci do rowerow, wozki
dzieciece, wozy tramwajowe, we-
glarki, samochody a dalej pianina,
fortepiany, organy i czesci do nich,
harmonje, gramofony i ptyty, cze-
Sci do fortepian6w i pianin, rozne
instrumenty muzyczne.

727—734: zegary i czesci do nich.

946—961: sita, guziki, wszelkie zabawki, faj-

ki, ozdoby choinkowe, obsadki itp.

Wprowadzenie wspomnianych restryk-
cyj odbi¢ sie musi na zmianie kierunku im-
portu Finlandji, ktéra zaopatry wac bedzie sie
w analogiczne towary w innych krajach. Dla
szeregu produktow polskich ujawniajg sie
w ten spos6b réwniez mozliwosci zbytu. Eks-

porterzy polscy winni pamieta¢, ze przy im -
porcie nalezy przedktada¢ dokumenty, wska-
zujace pochodzenie towaru, w celu usuniecia
watpliwosci, jakie mogtyby powstaé w tej
mierze. Dokumenty te winny by¢ zalegalizo-
wane przez finskie placowki dyplomatyczne
lub konsularne w Polsce. W ten sposob od-
biorca finski uniknie trudnosci zwigzanych
z udowodnieniem pochodzenia towaru.

WIDOKI ZBYTU POLSKICH WYROBOW
WLOKIENNICZYCH W FINLANDJI.

Eksport polskich tkanin baweinianych
i wetnianych do Finlandji ksztattowatl sie
w ostatnich 9-ciu latach nastepujgco:
0

1924
1925 375.993
1926 471.832
1927 936.459
1928 2.903.262
1929 5.014.454
1930 2.958.960
1931 4.486.328
1932 511.852
do 1. XI. 1933 107.030

Z powyzszego zestawienia wynika, ze
eksport polskich wyrob6w witdkienniczych do
Finlandji stopniowo wzrastat do roku 1929,
osiggajac wartos¢ 5.014.454 Fmk., a w latach
nastepnych spadt do wartosci kilkuset tysie-
cy Fmk.

Przyczyny tego bardzo powaznego spad-
ku importu tkanin, obejmujgcego prawie wy-
tacznie tkaniny wetniane gatunku ciezkiego,
wagi ponad 200 gr na m2 nalezy szuka¢ w na-
stepujacych okolicznos$ciach:

a) spadku wartosci marki finskiej, uniemoz-
liwiajgcym konkurencje wyrobow pol-
skich z wyrobami krajowemi;

b) tendencjach samowystarczalnosci ws$réd
miejscowego przemystu widkienniczego
oraz nacjonalistycznego kierunku gospo-
darczego szerokich warstw konsumentow;

c) nierownomiernej jakosci towaru polskie-
go, nieodpowiadajgcej czesto nadestanym
wzorom, niesolidnosci polskich eksporte-
row, niepunktualnosci dostaw, niedotrzy-
maniu warunkéw zawartych umow it. p.

d) nieodpowiedniej organizacji zbytu ze
strony eksporterdw polskich, posiadaja-
cych w wiekszosci wypadkdéw w Finlan-
dji nie agenta, a tylko firme hurtowa,
ktéra w chwili zachwiania sie konjunktu-
ry nie zdotata lokowa¢ na rynku towaru
fabryki polskiej.

Przy badaniu obecnych mozliwosci zbytu
polskich wyrobow witdkienniczych na rynku
finskim okazuje sie, ze dla tkanin wetnianych,
gatunku ciezkiego wagi ponad 200 gr. w 1nr,
wzglednie 350 gr. w i metrze biezgcym, po-
nownie otwierajg sie widoki zbytu, ze wzgle-
déow nastepujgcych: a) stabilizacji waluty
finskiej, b) niskiej wartosci dolara, c) stopnio-
wego wzrostu zainteresowania odbiorcéw nap



tanszemi gatunkami tkanin wetnianych. Cho-
dzi tu specjalnie o odbiorcéw na wsi. Wobec
kryzysu standard zyciowy spadt bardzo po-
waznie ws$rdd tej kategorji ludnosci, dla kto6-
rej np. jeszcze w roku 1929, cena towaru od-
grywata drugorzedng role, gatunek natomiast
byt decydujgcym czynnikiem zakupu.

Ceny tkanin ciezkich wahajg sie w gra-
nicach 0,50 — 1 doi. am. za metr biezacy.

Rynek finski jest przyzwyczajony do na-
stepujacych warunkdéw ptatnosci w zakresie
dostaw tkanin: 6-cio miesieczny bezprocento-
wy akcept, nie wliczajgc miesigca dostawy.
W razie optacenia gotowka w ciggu 30 dni —
4% skonta.

Prowizja agenta wynosi 3—5% przy wie-
kszych zamowieniach, przyczem agent pokry-
wa koszty depesz, porto i t. p., 'za§ 2—3% przy
mniejszych obstalunkach, gdy mocodawca
(producent) optaca sam wszelkie koszta kore-
spondencyjne.

Sezon zamoéwien na ciezkie gatunki wet-
niane trwa w miesigcach grudzieA—marzec.
Dostawa nastepuje w czerwcu—tipcu.

Cto na tkaniny weiniane wynosi:

a) wagi od 200—500 gr. na metrze kwa-
dratowym, brutto 45— Fmk.,

b) wagi ponad 500 gr na metrze kwadra-
towyni, brutto 32,— Fmk.

HANDEL ZAGRANICZNY FRANCJI W RO-
KU 1933.

W ciggu roku 1933 import towaréw do
Francji wyniost 48.515 tys. ton (rok 1932 —
47.649 tys. ton), o fgcznej wartosci 28.425 mil-
jonow frankéw (29.808 milj. frankéw). Eks-
port w tym samym okresie wyrazit sie w licz-
bie 25.055 tys. ton (w roku 1932 — 27.623 tys.
ton) o wartosci 18.433 miljonéw frankdw
(19.705 milj. frankéw). Z danych powyzszych
wynika, iz bilans handlowy Francji wykazat
w roku 1933 saldo bierne w wysokosci 9.992
miljony frankéw, jest to zmniejszenie salda
biernego o 111 milj. frankow. Jest to suma
nieznaczna je$li sie wezmie pod uwage ogo6lne
obroty handlowe Francji z jednej strony i jej
zarzadzenia reglamentacyjne, jakie w roku
1933 nastapity.

UKLAD HANDLOWY POLSKO-DUNSKL

Uktad handlowy miedzy Polskg a Danja
zostal zawarty w dniu 13 grudnia 1933 roku
w formie wymiany not miedzy Poselstwem
R. P. w Kopenhadze i dufAskiem Minister-
stwem Spraw Zagranicznych. Ukiadem tym
zobowigzata sie Danja przydziela¢ dewizy dla
wyréwnania naleznos$ci za importowane z Pol-
ski w ciggu pierwszych czterech miesiecy
r. 1934 tow ary, wyliczone w dotgczonej do not
liscie i do wysokosci w liscie tej podanej. Sa
to: nafta, benzyna, olej gazowy, smary, as-
falt, wyroby zeliwnie, wyroby blaszane emal-
iowane, blacha cynkowa (Nr. stat. dunsk. Z

b. 26), maszyny witdkiennicze, przedza wet-
niana, konie, tkaniny weiniane, tkaniny ba-
wetniane, tkaniny z aksamitu (Nr. stat. dunsk.
J. ¢c. 26), ubrania weitniane i bawetniane dla
mezczyzn i dzieci, linoleum (Nr. stat. dunsk.
J. d. 1), minja i glejta, biel cynkowa, obuwie
gumowe i kalosze, obuwie z podeszwami gu-
mowemi, rekawiczki wetniane i baweiniane,
drzewo surowce i obrobione, ctykty (Nr. stat.
dunsk. Q. a. 17), wyroby koszykarskie, prze-
dza z jedwabia sztucznego, groch jadalny, ce-
bula, jagody i owoce suszone, soda kaustycz-
na i kalcynowana, blacha zelazna i stalowa,
drut zelazny (Nr. stat. dunsk. Y. b. 30), zo-
tadki cielece, wegiet.

Ponadto zobowigzata sie Danja, na wy-
padek wprowadzenia zmian w dotychczaso-
wym systemie obowigzujagcym przy wwozie
zb6z i pasz, zapewni¢ Polsce udziat w impor-
cie réwny dotychczasowemu; imieniem za$
Istandji przyrzekta przydzielaé okreslong
ilos¢ dewiz dla importu polskiej soli.

Zapewnita wreszcie Danja przydziat de-
wiz na pokrycie naleznosci za rozdzielany
przez miedzynarodowy kartel kontyngent rur
ciggnionych, zakupywanych przez importe-
row7 dunskich w Polsce.

W zamian zobowigzata sie Polska zezwo-
lic w tym samym okresie pierwszych czte-
rech miesiecy r. 1954 na wwo6z z Danji to-
warow obecnie dla przywozu do Polski zaka-
zanych, a wyliczonych w drugiej liscie do not
dotagczonej, do wysokosci tam podanej oraz
dozwoli¢ na wwdz $ledzi solonych z Istandji
w okreslonej ilosci za ctem obnizonem

Oba Rzady postanowity rozwazy¢ przy-
chylnie ewentualne zgdania wzajemne odno-
szgce sie clo ograniczen, ktdrym podlegaja
towary inne, niz obecnie w obu listach wyli-
czone, a dla obrotu mniejsze posiadajace zna-
czenie, jak réwniez nie czyni¢ zadnych trud-
nosci przy przekazywaniu wierzycielom dru-
giej strony naleznosci wynikajacych z obro-
tow7 towarowych miedzy obu krajami.

Postanowiono wreszcie, ze o ile na mie-
uagc przed uptywem waznos$ci tej umowy za-
den z Rzaddw7 nie wypowie jej, ani nie za-
zgda wszczecia rozmoOw odno$nie zmiany,
przedtuza¢ sie ona bedzie automatycznie na
dalsze okresu czteromiesieczne, az do konca
roku 1934.

WYSYLKI WZOROW zZBOZ DO HOLANDJL

Od czasu stworzenia centrali importu
zb6z w Hadze, co jest identyczne z reglamen-
tacjg wwozu zbdz do Holandjii, importerzy
prywatni skarzyli sie, iz nie mogg otrzymy-
wa¢ od eksporter6w zagraniczny ch wzoréw
zbbz bez pozwolenia wwozu, co powodowato,
ze wzory nadchodzity z opdznieniem, stajac
sie bezuzytecznemi. Na skutek tych skarg,
Centrala importu zb6z za zgoda rzagdu wysta-
ta okolIniki do wszystkich importeréw, zwal-
niajagc mniejsze wzory z obowigzku przedsta-
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wiania pozwolen wwozu wtadzom celnym.
Wieksze wzory, t. j. wazace od 1—3 kg. moga
by¢ wwozone do Holandji, jezeli eksporter
zagraniczny zaopatrzy je specjalng etykietg
Centrali Importu Zb6z w Hadze. Aby umoz-
liwi¢ to, Centrala ta dostarczyta wszystkim
..bona fide“ importerom pewne ilosci tycti ety-
kiet, ktore znéw z kolei importerzy ci wysla
swym statym dostawcom zagranicznym do
zuzycia przy wysytaniu wzoréw wazacych od
1—3 kg. llos¢ etykiet tych jest scisle ograni-
czong i dzieki temu Centrala moze kontrolo-
wac¢ wptyw optat okreslonych przy wwozie
tych wzoréw. Importer ptaci¢ musi za wzér
1 kg. 7 centow, 2 kg. 12 centow, 3 kg. 17 cnt.
Optaty te przesyta Centrali Importu Zbéz
w Hadze i otrzymuje nowe etykiety. W ten
wiec sposdb wzory przychodzi¢ bedag bez
opoOznienia, jak to zdarzato sie dotychczas.

WYWOZ KOMPENSACYJNY PRZEZ LADO-
WE GRANICZNE URZEDY CELNE.

Na podstawie § 4 punkt 2 obwieszczenia
Ministra Skarbu z dn. 11 pazdziernika 1933 r.
0 warunkach uzyskania pozwolen na przy-
w0z za ctem ulgowem niektorych owocow po-
tudniowych, towardow kolonjatnych i olejow
roslinnych (Monitor Polski Nr. 236, poz. 257)
Ministerstwo Skarbu w porozumieniu z Mini-
sterstwem Przemystu i Handlu zezwolito na
kompensacyjny wywdz niektorych towaréw
rowniez przez graniczne urzedy celne, lgdo-
we, a mianowicie:

Nazwa towaru Ladowe urzedy celne:

1 komplety skrzynkowe $niatyn — Zatocze

2 Maszyny wiékiennicze Zebrzydowice, Sniatyn -
Zalucze

3. blacha ocynkowana Turmonty, Sniatyn —
Zalucze

4. wyroby z drzewa stolar- Zbaszyh, Zebrzydowice o-

skie, tokarskie i
biarskie z malowidtami,
poztacane, posrebrzane,
bronzowahe. réwniez z
innemi ozdobami t. zw
wyroby ludowe A .

Powyzsze zarzgdzenie obowigzuje od dn.
15 stycznia 1934 r.

rzez- raz Urzedy Pocztowe
Celne: War zawa Gt6-
wna i Krakow,

WPROWADZENIE SYSTEMU METRYCZNE-
GO W TURCIJI.

Ukazato sie rozporzadzenie wykonawcze
do ustawy Nr. 1782 z dnia 26. lii. 1931 r.
wprowadzajgce system metryczny na terenie
Turcji. Ustawa zabrania uzywania innego
systemu miar i wag we wszystkich operacjach
handlowych, w sklepach ogtoszeniach, ksigz-
kach biLchalteryjnych i t. p.

W szystkie miary i wagi majg by¢ spraw-
dzone przez Ministerstwo Handlu i odpowied-
nio stemplowane.

Zabronione jest w Turcji produkowanie
miar i wag nieopartych na systemie metrycz-
nym, jak réwniez sprzedawanie wag nie-
ostemplowanych.
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Nie podlegajg ustawie tej jedynie:

a) umowy i dokumenty handlowe reda-
gowane w krajach, ktore nie wprowadzity sy-
stemu metrycznego,

b) dokumenty i odpisy z nich, ktére by-
ty redagowane przed ukazaniem sige ustawy,

c) instrumenty uzywane do wyrobu mo-
net i Lizuterji, oraz do prac technicznych,
bedgce w uzywaniu, a stuzace jedynie do fa-
brykacji wyrobdw, nie majgcych nic wspdl-
nego z okre$leniem miar i wag juz wyprodu-
kowanych przedmiotow.

d) miary uzywane przez domy handlo-
we i fabryki eksportujace do krajow, ktére
nie wprowadzity systemu metrycznego, lecz
tylko odnosnie do artykutéw eksportowa-
nych.

Za uzywanie wag i miar fatszywych lub
nieostemplowanych przewidziane sg kary.

System metryczny obowigzuje od dnia
1 stycznia 1934 r.

W zwigzku z tem eksporterzy polscy po-
winni zainteresowac¢ sie mozliwosciami zbytu
miar i wag produkcji polskiej w Turcji

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH, ZANOTOWANE W OKRE-
SIE OD 7 DO 17 STYCZNIA 1934 R.
AUSTRALIJSKI

ZWIAZEK. Z dniem 1 lutego

1934 r, wprowadzony zostat przymus znakowania Kkra-
jem pochodzenia recznikéw i materjatébw na reczniki,
w postaci przyszytej etykiety z materjatu do kazdego

recznika, a na materjatach przy konhcu kazdej sztuki.

AUSTRJA. Na skutek zadan sfer gospodarczych,
wprowadzona ma by¢ nowela celna, przewidujaca m. in-
nemi zwyzke cta na przedze jutowg, dykty, droéb, jaja
i produkty z kukurydzy. Do listy towar6w objetych re-
glamentacja majg by¢ wciggniete zywica sztuczna, kwas
siarczany i wieprzowina, sprowadzana dla wyrobu sala-
mi. —

BELGJA. Rozporzadzeniem z dnia 8 stycznia 1934
roku wprowadzona zostata reglamentacja importu kor-

ku w plytach (poz. 687), rozporzadzeniem z dnia 11
stycznia — makuchéw. Import tych towaréw dozwolo-
ny jest za uzyskaniem licencyj od ministerstwa rolnic-
twa.

Francja uzyskata na rok 1934 od Belgji w wyniku
specjalnego porozumienia 100 proc. kontyngentéw, kto-
remi dysponowata w ub. roku.

BULGARJA. Dekretem z dnia 30 grudnia 1933 r.
rzad butgarski znidst dozwolony dotychczas bezctowy
import wetny surowej, mytej lub niemytej, nasienia bu-
rakéw cukrowych, sprowadzanych dla cukrowni, miek-
kiej sztucznej wetny dla przedzalni.

Bank Narodowy Butgarski wprowadzit z dniem 1
stycznia br. zarzadzenie, w mys$l ktérego przy wnosze-
niu podan importowanych nalezy dotgcza¢ rachunki, na
ktérych importer musi ztozy¢ oswiadczenie, ze suma po-
dana na rachunku odpowiada prawdzie. Chodzi w ten
sposéb o wuniknigcie sktadania falszowanych rachunkéw.

CZECHOSEOWACJA. Dotychczasowe cta na zboze,
bydto i mieso pozostaja nadal w mocy. Ustanowiong zo-
stata przecietna cena masta w wysokos$ci 22.60 kc., po-
niewaz na mocy ustawy, przy cenie masta ponizej 23 60
kc. za 100 kg, cto ulega zwyzce, przeto obecne cto 210
kc. podwyzszone zostaje o 100 proc., tj. do 240 kc. za
100 kg., cto na sadto surowe ustanowione zostato w wy-
soko$ci 150 kc., szmalec topiony — 300 kc. za 100 Kkg.
Rozporzadzeniem z dnia 27 grudnia 1933 r. wprowadzo-
no reglamentacje importu nasienia cebuli poz. 52 tary-
fy celnej czechostowackiej,



Ministerstwo Finanséw polecito urzedom celnym
przeprowadza¢ odprawe celng nie na podstawie pozwo-
lenia dewizowego, ale na podstawie istotnych wtasciwo-
§ci towaru, O ile dane ustalone przez urzad celny oka-

za sie niezgodnemi z pozwoleniem dewizowem, to to-
war nie bedzie dopuszczony do importu.
DANJA, Lista towaréw zwolnionych przy impor-

cie od pozwoleh dewizowych naraz,ie nie zostata zmie-
niona, Kontyngenty importowe przydzielane sg na pod-
stawach dotychczasowych,

FINLANDJA. Ministerstwo Rolnictwa ustanowito
ceny na 1 kwartat 1934 r, na zyto w wysokosci 0.65
fmk. od 1 kg. (dot, 0.89). Stad cto na zyto niemielone
i mielone pozostaje bez zmiany.

Nastepujgce pozycje taryfy celnej zostalty zmienio-
ne na rok 1934: ipoz. 44 —e maka pszenna— 125 (do-
tychczas 1.50) za 1 kg., poz. 45 —e kasza pszenna —
150 (1.25), poz. 84 — pure pomidorowe 1.— (8—),
poz. 751 — wegiel, koks, antracyt (z krajow, ktore nie
zawarty z Finlandja traktatu handlowego — 5— Fmk.
za 100 kg. (dot. bez cta), poz. 787 — ceglty 9.— (2.—),
poz. 816 — olej Iniany surowy — 0.60 (0.50) za 1 kg.

FRANCJA, Na mocy rozporzadzenia z dnia 5
stycznia 1934 skontyngentowany zostatl przywéz naste-
pujacych towaréw: — atramenty 326 i 325 bis, — zela-
tyna — 330, pasta do butéw ,itp.

HISZPANJA. Dekretem z dnia 22 grudnia 1933
ustanowione zostaty kontyngenty na oleje i tiuszcze na
1 kwartat 1934 r. w nastepujacy spos6éb: poz, 211 — sa-
dto — 100 proc. przecigtnego importu w latach 1931/32;
poz. 312 — tluszcze zwierzgece niewymienione w innych
pozycjach — 100 proc; 804 — tluszcze pochodzenia
zwierzecego nierafinowane —; 80 proc. — 805 — rafino-
wane — 100 proc.; 996 — kopra — 75 proc.; 997 —
olej Iniany — 80 proc.

HOLANDJA. W Dzienniku Ustaw z dnia 20 gru-
dnia 1933 r. ogtoszone zostato rozporzadzenie, na mocy
ktérego wprowadzony zostat monopol importu jaj w sko-
rupkach, zoéttka itp. Zmonopolizowanie importu tych
artykutébw ma trwaé do 1 stycznia 1935 r. Rozporzadze-

niem iz dnia 29 grudnia 1933 r. wprowadzony zostat
przymus przedktadania $wiadectwa pochodzenia przy
imporcie podlegajacych  skontyngentowaniu  poniczoch

rozporzadzeniem z dnia 2 stycznia
znakowania Kkra-

i skarpetek. Pozatem
1934 r. wprowadzony zostat przymus
jem pochodzenia importowanego masta.

Rzad holenderski ma przystagpi¢ do reglamentacji

importu ryzu tuszczonego do Holandji, celem uprzywi-
lejowania importu ryzu tego z Jawy,
LITWA. Lista artykutéw objetych systemem po-

zwolen przywozowych (dotychczas 13 grup towarowych)
zostata powiekszona o dalsze 20 grup, W ten spos6b
okoto 70 proc. importu podlega ograniczeniom przywo-
zowym.

LOTWA. Przydziat kontyngentéw importowych na
| kwartat 1934 r. w zakresie niektdrych artykutéw ulegt
ograniczenom, w niektérych wypadkach do 50 proc. im-
portu dokonanego w IV kwart. 1933 r. Zmniejszenie
dotyczy przywozu skoér pétobrobionych, czesci roweréw,
porcelany, wyrobéw drzewnych, szkia i in. Przywéz
zelaza i stali ulec ma pewnej zwyzce.

STANY ZJEDNOCZONE. Ustanowione zostaty prze-
pisy dla importeréw, sprowadzajacych napoje alkoholo-
we. Na mocy tych przepiséw importer zobowigzany jest
do uzyskania pozwolenia na import wyrob6éw alkoholo-
wych, ktére udziela ministerstwo rolnictwa.

MOZLIWOSCI

Firmy, poszukujace kontaktu z eksporterami polskiemi:

Firma szwajcarska ineresuje sie importem z Pol-
ski przedzy tak zw. Strangarn $rednich numeréw, wet-
nianej, potwetnianej, bawetnianej oraz ze sztucznego
jedwabiu. P/1132/46/R.

Nie dotyczy to towaréw pozostajacych pod kontro-
lg celng i tranzytu. Kazda licencja musi zawieraé: a) ga-

tunek i ilo$¢ importu, b) kraj pochodzenia, c¢) termin
waznos$ci, d) inne tym podobne dane, ktoére sie okazg
potrzebne.

Z dniem 13 stycznia 1934 weszty w zycie zwyzki
celne na konserwy rybne, poz, 718 a z 30 na 45 proc,
ad val., inne ryby, ktérych warto$¢ nie przewyzsza 9 cent.
od funt., z 30 na 44 proc. ad valorem.

SZWECJA. W zwiazku z wprowadzeniem przymu-
su znakowania towaréw Kkrajem pochodzenia ogtoszong
zostata lista towaréw, co do ktoérych przymus ten sie sto-
suje i obejmuje ona nastepujgce towary: $Swiece, klej sto-
larski, wyroby gumowe, tekture i papier, ponczochy, kot-
nierzyki, ptaszcze nieprzemakalne, odziez meskga, bielizne,
obuwie, wyroby fajansowe ii porcelanowe, wyroby szkla-
ne, naczynia ematjowane, wyroby zelazne i stalowe, wy-

roby z innych metali, maszyny i narzedzia, instrumenty
muzyczne, Sposéb znakowania iposzczegélnych towardéw
jest do przejrzenia w P. I, E.

TURCJA. Zawarty zostat nowy uktad handlowy
z Grecja na przecigg 6 miesiecy, liczac od 1. Il, 1934 r.
Grecja uzyskata prawo pokrycia 45 proc, (w ciggu 3-ch
pierwszych miesiecy) wzgl. 50 proc. (w ciggu nastepnych
3-ech miesiecy przywozu tureckiego swym eks-

portem. Oba kraje ustality liste towaréw, ktére moga by¢
importowane bez ograniczen kontyngentowych, przyczem
Grecja moze w ten sposéb importowa¢ do Turcji: nie-
ktore chemikalja, butelki, tkaniny bawetniane, naczynia
aluminjowe, nawozy sztuczne i t, p.; Turcja za$ do Gre-
cji: wegiel kamienny, bydto, drzewo, jaja, zboza, stracz-
kowe, klepki i t. p.

WIELKA BRYTANJA. Z mocg obowigzujaca od
dnia 13 stycznia 1934 r. podwyzszone zostato cto na owies
z 20 proc, ad valorem na 3 szyi. od centnara ang,, nha
make owsiang, ptatki owsiane — na 7 sh. 5 d. od cent-
nara ang.

Wedtug os$wiadczenia ministra rolnictwa kwota be-
konowa bedzie obnizona od 1 marca 1934 r. o 7 proc.
a od 1 czerwca o dalsze 3 proc., tak, ze poczawszy od tej
daty globalna kwota dla bekonu zagranicznego bedzie
0 10 proc nizsza od obecnej.

WELOCHY, W protokéle dodatkowym do konwen-
cji  handlowej wtosko-czechostowackiej podpisanym
27. XIl. 33 Czechostowacja zrzekta sie stawek konwen-
cyjnych na drzewo zwykte (poz. 604 p. a) 1, 2, 3 wios-
kiej taryfy celnej), Wiochy za$ stawki konwencyjnej na
cebule (poz. 41 czechost. tar. cel.)). Ograniczony zostat
termin obowigzywania znizonego cta na wtoskie wczesne
ziemniaki.

W  dodatkowej
podpisanej w styczniu b.
podniesienie stawek celnych na artykuty
dowlane.

Podpisany zostat w dniu 5 stycznia b. r. traktat
handlowy witosko-rumunski, ktéry 'obejmuje podniesienie
witoskich stawek celnych na artykuty hodowlane i rol-
nicze.

Na mocy rozporzadzenia ogtoszonego w ,Gazetta
Ufficiale™ z dnia 3 bm. wprowadzony zostat przymus
mieszania importowanej z zagranicy maki i kaszy z pro-
duktem krajowym w stosunku obowigzujgcym przy im-
porcie zboza zagranicznego. Importer ma prawo wskazac
na komorze celnej magazyn lub sktad w ktérym pragnat-
by podda¢ importowany towar obowigzkowi mieszania.
Proces mieszania odbywa sie pod kontrolg strazy skar-
bowej, Koszta obcigzajg importera.

umowie wiosko-jugostowianskiej
r, Jugostawja zgodzita sie na
rolnicze i ho-

HANDLOWE I EKSPORTOWE

Firma szwajcarska pragnie importowaé¢ z Polski
tasmy gumowe do wyrobu szelek. P/5656/64/R.

Firma holenderska pragnie obja¢ przedstawiciel-
stwo polskiej fabryki guzikéw. P/1127/64/R.
Firma irlandzka poszukuje dostawcow wialni do
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sortowania i oczyszczania nasienia Inianego o pojem-
nosci ok. 30 buszli na godzine ruchu. P/1168/45/R.

Firma agenturowa finlandzka poszukuje zastep-
stwa polskich fabryk wyrobéw wiékienniczych wszel-
kich rodzajow. P/1284/46/R.

Firma poludniowo-afrykanska interesuje sie im-
portem parafiny rafinowanej do wyrobu S$wiec. —
P/1415/42/Ba.

Firma poludniowo-afrykanska obejmie przedstawi
cielstwo fabryk dykt i fornieréw. P/871/40/Ba.

Firma totewska ma zapotrzebowanie na wielkie
ilosci fornierow olchowych. P/31258/40/Ba.

Firma marokanska poszukuje eksporteréw drze-
wa sosnowego i jodtowego. P/30490/40/Ba.

Firma hamburska interesuje sie importem nieeio-
sanych pni so$now. do wyrobu skrzynek. P/661/40/Ba.

Firma marokanska pragnie importowaé¢ dykty.
P/30490/40/Ba.

Firma estonska interesuje sie kaszg gryczang i
prosi o oferty cif Tallinn. R/2938/74/Pi.

Firma angielska interesuje si¢ owocami suszone-

Firma palestynska interesuje sie importem glu-

kozy dla Egiptu oferty cif. Aleksandrja i wzory. —
R/520/4E/PL

Firma francuska pragnetaby objgé /ustepstwo
eksporterow pior gesich. R/1480/28/Gi.

Firma holenderska interesuje sie konserwami ry-
bnemu R/1044/70/Gi.
Firma amerykanska

R/820/31/Gi.
Firma czechostowacka pragnie
partje siersci bydlecej. R/i185/27/Gi.

Firma meksykanska pragnie zakupic
rybne (szproty, $ledzie). R/667/70/Gi.

Firma austriacka poszukuje producentéw miarek
z ceraty lub linoleum oraz pitek gumowych. P/1081/
3D/Sz.

Firma w Tunisie pragnie zakupywa¢ w Polsce
wszelkiego rodzaju materjaty budowlane, jak cement,
wapno, wyroby ceramiczne (ptyty i kafle), zelazo do

interesuje sie drobiem bi-
tym.

zakupi¢ wieksza

konserwy

jui i wszelkiemi konserwami. R/415/76/Pi. budowy, drzewo budowlane i t. cf. P/1174/53/Sz.
WYSTAWY | TARGI
POLSKA NA TARGACH LEWANTYN- uczestnicy wystawy ruchomej powzieli u-

SKICH.

Na miedzynarodowych Targach Lewan-
iynskich, w ktdrych bierze udziat 25 panstw,
przemyst i handel polski bedzie reprezento-
wany bardzo licznie. Targi te, jak wiadomo,
zorganizowane bedg w Tet Aviv w okresie od
26 kwietnia do 26 maja b. r. Izba Handlowa
Polsko.-Palestyfnska, ktdra w ich organizacji
bierze szczeg6lnie czynny udziat, zmuszona
byta ze wzgledu na znaczng liczbe zgtoszen
ze strony firm polskich, uzyska¢ miejsca dla
eksponatéw w dodatkowych dwdéch pawilo-
nach. W ten sposéb Polska na Targach Le-
wantynskich zajmie az 3 pawilony. Ruchoma
wystawa prob i wzorow produkcji polskiej
ma rowniez by¢ otwarta podczas Targow Le-
wantynAskicti w Tel-Avivie. jak stychaé, pod-
czas konferencji, niedawno odbytej w todzi,

chwate oferowac¢ swe towary cif porty, do ja-
kich wystawa ta bedzie zawijac.

TARGI MIEDZYNARODOWE W RIO DE
JANEIRO.

Z okazji stuletniej rocznicy utworzenia
okregu federalnego Rio de Janeiro w okresie
od 12. VIII. do 12. XI. 1934 roku odbedg sie
w stolicy Brazylji Wielkie Targi Miedzyna-
rodowe. Targi mogg da¢ dobrg okazje eks-
porterom polskim zapoznania odbiorcow bra-
zylijskich z wytwdrczoscig polskg, ktora mo-
ze z powodzeniem konkurowaé¢ z wyrobami
innych krajow. Blizszych informacyj udziela
Konsulat Brazylijski w Warszawie, Krakow-
skie Przedmies$cie.58 I.

Zaktady Przemystu Ttuszczowego
| Olejarskiego ,,UNION* £ Gdynia

Wyréb ttuszczéw i

olejow ro$linnych z surowca egzotycznego

zamorskiego i krajowego, jako to :

palmowego —
oraz pokostu

kokosowego —
«ijlla«a@

Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125

sezamowego
is»ssHnNsH

— rzepakowego — Inianego,
EKSPORT MAKUCHOW

— Adres dla przesytek wagonowych

Gdynia-Port, stronapdétnocna, bocznica wtasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Telefon: 2941 Centrala

20

Telefon: 2941 Centrala



PRZEMYSt. | HANDEL RYBNY

ROZWOJ HANDLU | PRZEMYStU RYBNE-

GO W GDYNI I NA WYBRZEZU,

Referat Nacz. Morskiego Urzedu Rybackiego w Gdyni
p. Antoniego Hryniewickiego, przedstawiony na Radzie
Portu dnia 23 stycznia b. r.

Przemyst i handel rybny na -wybrzezu zaczat sie
rozwija¢ dopiero w ostatnich latach. Sprawozdanie Mor-
skiego Urzedu Rybackiego z 1922-24 r, wymienia, ze na
wybrzezu, w rozmaitych miejscowosciach, znajduje sie
39 wedzarni, z ktérych wiekszo$¢ w liczbie 25 powitata
mopiero w Ostatnich 3—4 latach, Zaledwie 10 z tych we-
dzarni zastugiwaty na nazwe drobnego zaktadu przemy-
stowego, posiadaty od 6 do 12 piecy, zatrudniaty w okre-
sie wiekszych potowdédw do 24 pracownikéw i przerabiaty
rocznie kazda do 100 ton ryby. Pozostate 29 wedzarni
byty matemi, prowadzonemi wytacznie przy pomocy do-
mownikéw, a bez udziatlu najemnikéw, przetwérniami.
Caty szereg przyczyn ztozyt sie na to, ze wiekszo$¢ tych
wedzarni zaprzestata w poézniejszych latach pracy i zo-
stata przerobiona na mieszkania, jadtodajnie lub otrzy-
mata inne przeznaczenie.

W roku 1928—1930 sprawozdanie Morskiego Urze-
du Rybackiego wymienia juz tylko 36 wedzari o 153
piecach; z tej ilosci tylko 16 wedzarn o 87 piecach jest
czynnych. Pozostate prawie stale sg nieczynne.

Powyzsze liczby dajg wyrazny przyktad, ze wtasci-
ciele licznie powstatych w 1922—24 r. wedzarni nie obli-
czyli nalezycie i nie wzieli pod uwage wszystkich oko-
licznos$ci i warunkéw niezbednych do istnienia nowych
przedsiebiorstw i dlatego wysitki ich byty zmarnowane.

Nie te jednakze straty i braki, wtaczajac w nie
straty poniesione na walucie markowej, przy wprowadze-
niu nowego znaku obiegowego, i poéZniejszym spadku
ztotego w 1925 roku przez co doznat zmniejszenia kapi-
tat obrotowy, podkopaly byt wiele wedzarni. Przy za-
ktadaniu wedzarni izostaly pominigete i niedocenione mo-
zliwoéci zmniejszenia sie potowdw, a nastepnie zlekcewa-
zona konkurencja Gdanska, ktéry oddawna byt staltym
odbiorcg ryb z catego naszego wybrzeza, miat duzy ' do-
brze prowadzony przemyst rybny.

Jezeli skromnym, imalym wedzarniom nadaliSmy
miano zaktadow przemystowych, to handel rybg na wy-
brzezu do ostatnich lat nie zastugiwat nawet by nazywano
go handlem. Byt on jeszcze skromniejszy, nizeli prze-
myst. Najpowazniejszymi odbiorcami ryb byli tylko
wtasciciele wedzarn. Zakupywali oni towar dla wtasnych
przetwérni a nieraz wysytali $wiezy towar na rynki.
Caly nasz przemyst i handel do ostatnich lat nabywat
od rybakéw nie wiecej, jak 50 proc. potowoéw i to gatun-
kéw najtanszych. Gdansk natomiast zabierat réwniez
mniej wiecej 50 proc. naszych potowdéw, warto$¢ ktérych
zato byta jednak daleko wigksza.

Omoéwiwszy wiec dawniej istniejace na naszem wy-
brzezu warunki pracy przemystu i handlu, mozemy ja-
sno i wyraznie postawi¢ pytanie, czy przy takim stanie
rzeczy mogta by¢é mowa o mniej wiecej powaznym prze-
mysle i handlu rybnym i o jego rozwoju. Sadzimy, ze od-
powiedz bedzie jednakowa. Warunki do powstania po-
wazniejszego przemystu i handlu byty na wybrzezu nie-
odpowiednie.

Najbardziej wymownej odpowiedzi
$nie wiekszy przemyst i handel rybg, ktéry mato inte-
resowat sie wybrzezem, zaktadajgc wytwornie i przed-
siebiorstwa w oddalonych od morza cze$ciach kraju. —
Istniaty i istniejg fabryki konserw na Slasku, w Warsza-
wie, Wilnie, PrzemyS$lu, i innych miastach, bardzo odda-
lonych od Gdyni, ale potozonych w poblizu granicy nie-

dostarczyt wta-

NA WYBRZEZU

mieckiej lub totewskiej i czerpigcych z tamtej strony
granicy dostarczany im sprawnie potrzebny dla fabryk
surowiec. Wielu kupcow i krajowych fabryk konserw ma
swe oddziaty ,i warsztaty pracy réwniez w Gdansku i tyl-
ko dlatego, ze istnieje tam powazny rynek rybny, zdolny
do statego dostarczania niezbednej ilosci surowca i go-
towego towaru w wielkim wyborze.

StworzyliSmy wtasny port, uzyskujgc tern podstawe
istnienia przemystu i handlu rybnego, nalezato tylko da-
zy¢ do zmiany dawniejszego stanu rzeczy, przy ktérym
przemyst i handel rybny nie mégt sie rozwijaé. Koniecz-
noscig byto podjg¢ prace obejmujacg catoksztatt zagad-
nien i potrzeb rybotéwstwa morskiego. W tym celu roz-
poczeto budowe nowych, silniejszych statkéw rybackich,
zdolnych do uprawiania potowdw nie tylko przy brze-
gach, ale réwniez na otwartem morzu i skierowania ry-
bakéw na tereny dalsze i przyuczenia ich do pracy po-
przednio nie znanej. Wprowadzone zostaty inne, przed-
tem nieuzywane narzedzia pozwalajace na osiagniecie
lepszych potowéw przy mniej ucigzliwej pracy.

Powstaty towarzystwa potowéw $ledzi na Morzu
Pétnocnem, Nasi rybacy przechodza na statkach daleko-
morskich wyszkolenie state zwiekszania potow6éw odra-
zu wprowadzity zmiane na lepsze narazie w dziedzinie
drobnego przemystu przetwérczego. Ilos¢ wedzarni na
wybrzezu zaczeta znéw wzrasta¢. Tym razem zapewne po-
tozenie ich bedzie trwalsze i nie ulegnie tak nagle i szyb-
ko zatamaniu, jak to miato miejsce w ubiegtem dziesiecio-
leciu. 1l0$¢ ryby przerobionej przez wedzarnie zwigksza
sie przy jednoczesnem zmniejszeniu wywozu do Gdanska,
wedzi sie najwiecej szprotéow, ktdre zawdzieczajac taniej
cenie i kryzysowi, stajg sie przedmiotem powszechnego
uzytku, wypierajac zagraniczne konserwy i walczac ze
Sledziem zmniejszaja spozycie tej ryby.

Ale powazniejszy przemyst i handel jeszcze z nie-
dowierzaniem spoglagda na Gdynie, jako na przyszig swa
siedzibe. Stroni od niej, pozostajac na dawnych swych
zasiedziatych miejscach i niekiedy czyni préby sprowa-
dzania ryby przez Gdynie.

Nie byty to préby tatwe i istotnie bardzo odstrasza-
jace. Przed kilku laty jedna ze Spoétdzielni sprowadzita
transport $ledzi solonych przez Gdynie. Byt to zdaje sie
pierwszy wypadek przywozu $ledzi do Gdyni wobec cze-
go towar nieznany wzbudzit duze zainteresowanie witadz
celnych. Rozpatrzono uwaznie taryfy celne gdzie znale-
ziono, ze $ledzie moga byé solone, marynowane, w oli-
wie i t, d. Pobrano prébki rozczynu solonego z beczek
i po pewnym czasie spostrzezono ukazanie si¢ na po-
wierzchni  warstwy thuszczu. Powstato podejrze-
nie, czy przypadkiem zamiast $ledzi solonych nie
dostarczono do Gdyni $ledzi w oliwie, za ktére nalezy
pobra¢ cto w wysokosci dziesieciokrotnie wiekszej, nizeli
za S$ledzie solone. Nic nie pomogly twierdzenia i upew-
nienia przedstawicieli Spotdzielni, nie pomogta nawet
ekspertyza znawcow. Sledzie zatrzymano i wypuszczono
dopiero po kilku dniach i to po ztozeniu os$wiadczenia,
ze wyzsze cto zostanie doptacone, gdyby analiza ttuszczu
wykazata zawarto$¢ oliwy. Spéidzielnia zaptacita wyso-
kie koszta postojowego i poniosta inne niepotrzebne wy-
datki i raz na zawsze zrzekla sie sprowadzania $ledzi
przez Gdynig, kierujac nastepne transporty do Gdanska.
Podobne historje przezywal pierwszy transport $ledzi
mrozonych.

W kornicu 1932 roku jest juz widoczny znaczny po-
step w handlu i przemys$le rybnym w Gdyni. Powoli two-
rzy sie rynek rybny, powstajag dwie nowe wedzarnie aa
terenach przy porcie rybackim, wydzielonych na potrze-
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by przemystu i handlu, W pomieszczeniach Hali i Chtod-
ni Rybnej rozpoczynaja dwie mate fabryki konserw, takze
rafinerja tranu leczniczego.

Rynek rybny nie bytby zupeiny bez $ledzi solonych,
sprowadzanych z Anglji i innych krajéow do Polski
w ilosciach bardzo duzych za posrednictwem Gdanska,
Krélewca lub Szczecina.

Dla tego towaru wybudowany zostat w 1932 r. skiad
§ledziowy i oddany do uzytku z poczatkiem 1933 roku,
Przemyst i handel uzyskat pierwsze niezbedne podstawy
istnienia i od tej chwili dopiero zaczyna uwaza¢ Gdynie
za przyszty teren swej pracy. W 1933 roku powstaja
nowe firmy, osiedlajg sie kupcy, buduje sie nowa duza
wedzarnia, jako zaczatek fabryki konserw Przy pracy
w tych przedsiebiorstwach i zaktadach znajduje zatrud-
nienie state lub okresowe spora ilo$¢ oséb, uczac sie i na-
bierajac wprawy w nowej dziedzinie wymagajacej duzej
znajomos$ci przedmiotu. Zawijajg do sktadéw coraz licz-
niejsze statki ze $ledziami solomemi, ruch sie wzmaga
i powstaje potrzeba rozszerzenia urzadzen. Na wiosneg
1933 roku rozpoczeto budowe nowego skiadu. Jeszcze
przed ostatecznem wykonczeniem zostal on zapeiniony
towarem. Z powodu braku miejsca w skitadach krytych
wytadowuje sie towar wprost na nabrzezu pod gotem
niebem.

Na calem wybrzezu trudni si¢ przemystem t han-
dlem rybnym 69 firm i przedsiebiorstw, wykupujacych
Swiadectwo przemystowe Z tej liczby 20 ma siedzibe
w Gdyni, a pozostate 49, wytacznie wedzarnie rozmiesz-
czone sg na wybrzezu, a mianowicie: 11 w Helu, 20 w Ja-
starni i Borze, po 5 w KuzZnicy i w Pucku, po jednej
w Chatupach i Chtapowie i 2 w Karwi.

O postepie rozwoju przemystu i handlu moéwi staty-
styka przywozu ryb do Gdyni.

W 1930 — nie byto; 1931 r. — 1.500; 1932 — 8470 t.
a w 1933 — 21.188 ton.

W sktadach S$ledziowych, a takze bali i chtodni
rybnej wytadowano 80 statkéw nadesztych ze $ledziami
solonemi angielskiemi, istandzkiemi i norweskiemi, a tak-
ze ze Sledziami S$wiezemi i mrozonemi. Zatadowano 950
wagonéw ryby importowanej, a 450 wagon6éw ryby poto-
woéw wiasnych; dalekomorskich i battyckich. 1lo$¢ przy-
wiezionych do sktadéw oraz do hali i chtodni $ledz' (li-
czagc w catych beczkach) wynosi przeszto 88 000, a ponie-
waz podczas kryzysu kraj zuzywa okoto 300.000 beczek,
wiec przez Gdynig, w pierwszym roku istnienia rynku
§ledziowego, przeszto mniej wiecej K  zapotrzebo-
wania catego kraju, a takze kilka transportéw do krajow
sgsiednich. Transport i wysytka ryby dokonywana byta
droga kolejowa, wodng (Wista), a takze poczta, Byly
wypadki, ze brakio wagonéw chtodni dla ryb $wiezych,
przesytki niekiedy dochodzity z opéznieniem, ale_ naogét
wiekszych brakéw przy przesytaniu ryb kolejg nie byto.
Przesytki pocztowe natomiast narazaty dos$¢ czesto wy-
sytajacych na straty. Tak zwane paczki zywno$ciowe do-
starczone byty bardzo czesto po Kkilku dniach i prze-
stana ryba dochodzita do odbiorcy w stornie rozktadu.
Do$¢ czesto zdarzaty sie wypadki okradania paczek za-
wierajacych cenniejsze ryby np, wedzone wegorze.

K R O

— Potowy szprotow, ktére w listopadzie, grudniu
i w pierwsze] potowie stycznia byty zupetnie niewy-
starczajace dla duzego zapotrzebowania wedzarhn na
wybrzezu, handlarzy rybnych oraz rynku krajowego,
poprawity sie w ostatnich dniach. Nie mozna méwi¢,
aby zapotrzebowanie byto w zupetnosci pokryte, je-
dnak potowy szprotéw o tyle sie zwiekszyty iloscio-
wo, ze narzekania wedzarin na brak surowca do prze-
twarzania nie sg juz tak czeste. Cena utrzymuje sie
na mato zmiennym poziomie, gdyz ptacono rybakom
od 12 do .14 ztotych za sto kilo szprotow.

— Polskie Zjednoczenie Rybakéw Morskich w Gdy-
ni, Spétdzielnia, posiadajgca juz drugi rot monopol
faktyczny na zakup szprotéw od rybakéw gdynskich,
rozszerzyta swg dziatalno$¢ na najwiekszy osrodek na-
szego rybotéwstwa morskiego, czyli na port rybacki
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Inne niedogodnosci, na ktére uskarzal sie przemyst
i handel byly nastepujgce: zbyt diugie i formalistyczne
zatatwianie spraw zwigzanych z czynnos$ciami cetnemi,
duze koszta transportu kolejowego przy przesyfaniu
drobnicowych wysytek ryby, odmowa witadz skarbowych
na przydzielenie wedzarniom soli przemystowej i wresz-
cie jak wszedzie skargi na nadmierne obcigzenia podat-
kowe.

Chociaz ostatni rok wykazat duzy postep w rozwo-
ju naszego przemystu i handlu rybnego musimy sobie
zda¢ sprawe, ze to co powstato mie jest jeszcze ani prze-
mystem ani handlem w prawdziwem i szerokiem tego sto-
wa znaczeniu, a tylko zaczatkiem tego co powinno pow-
stac.

Przez Gdynig¢ powinien przechodzi¢ catly przewéz
ryb do kraju, a niezaleznie od tego moze sta¢ sie ona
punktem rozdzielczym dostarczajacym rybe do Czecho-
stowacji, Rumunji i krajéw battyckich. Duze fabryki kon-
serw mogtyby pracowaé¢ na eksport, wywozac produkty
do rozmaitych krajow blizszych i dalszych, jak to czyni
totwa.

W pierwszym rzedzie nalezy dazy¢ do zwiekszenia
wiasnych potowoéw tworzac przedsigbiorstwa potowéw da-
lekomorskich.

Pomyséine rozwigzanie rybotéwstwa dalekomorskie-
go ozywitoby ogromnie przemyst i handel nie tylko ryb-
ny, ale réwniez niezbedny dla przemystu rybnego prze-
myst pomocniczy drzewny, metalowy, przedzalny i wzmo-
gtoby dziatalno$¢ catego szeregu innych gatezi wytwor-
czosci.

Dalej
tyckie.

Dla zaspokojenia pilnych potrzeb przemystu i han-
dlu rybnego w Gdyni nalezy:

1) przydzieli€ na molo rybackiem dalsze tereny na
rozbudowe urzadzen niezbednych dla przemystu i han-
dlu.

nalezy ‘rozwingé¢ szerzej rybotéwstwo bat-

2) Na tym terenie powinien powsta¢ jeszcze w bie-
zacym roku chtodzony sktad dla $ledzi solonych na
30.000 beczek.

3) Umozliwi¢ doptyw kapitatu krajowego i zagra-

nicznego dla rozwoju rybotéwstwa morskiego oraz dla
handlu i przemystu rybnego.
4) Obok istniejgcych sktadéw nalezy wybudowacd

zwykty sktad dla $ledzi solonych o powierzchni 1.500—
3.000 m. kw., gdyz dotychczas beczki leza wprost na wy-
brzezu, co nie jest korzystne dla towaru,

5) Wedzarniom nalezy przydzieli¢
stowa.

6) Nalezy dazy¢ do uproszczenia i szybkiego zatat-
wiania spraw przemystu i handlu w urzedach portowych
i celnych, kolejowych i pocztowych.

7) Rozpocza¢ budowe portu rybackiego na petnym
Battyku obok Wielkiej Wsi.

Jest rzecza zupeinie pewng, ze przy dalszym roz-
woju naszego przemystu i handlu a szczeg6lnie przy pré-
bach stworzenia duzego rybotéwstwa dalekomorskiego
bedziemy musieli stoczy¢ bardzo trudng walke z konku-

so6l przemy-

rencjg i musimy by¢ pewni, ze z walki tej wyjdziemy
zwyciesko.

N | K A
w Helu. Mozna wigec powiedzie¢, ze dziewieédziesiat

procent potowo6w szprota przechodzi przez tg Spotdziel-
nie, powotang do zycia przez Bank Gospodarstwa Kra-
jowego w Gdyni.

Rozszerzenie monopolu skupu szprotéw na Hel zo-
stato spowodowane zyczeniem rybakéw helskich, dla
ktérych ten system jest bardzo dogodnym, ze wzgle-
du na pewno$¢, i szybkos$¢ w otrzymywaniu zaptlaty za
sprzedane ryby, oraz ze wzgledu na utrzymywanie sig
cen na statym poziomie.

Rowniez wedzarnie zyskaty na skoncentrowaniu
zakupéw, poniewaz ptacg wszystkie jednakowe ceny
i mogg pracowa¢ na réwnomiernej kalkulacji bez oba-
wy, zc konkurencyjne firmy zdotaty zakupi¢ ryby
po cenach nizszych. W ptynie to r6wniez na wyréwna-
nie cen wewnatrz kraju, chociaz duza pr reszkoda sa
tu dumpingowe ceny wedzarn z Gdanska, sprzedaja-



¢ycii wedzone szproty ponizej wszelkiej kalkulacji,
(korzystajac zapewne z tanich szprotéw z kutréow nie-
mieckich i subwencji).

Narzekania wedzarn i odbiorcow innych na mo-
nopol Spétdzielni majg podstawe w niedostatecznych
potowach szprotéw. Sposéb rozdziatu szprotéw przez
Spétdzielnie powinien zapewni¢ w pierwszym rzedzie
potrzeby wedzarn, a dopiero p6Zniej zapotrzebowanie
handlarzy i rynku krajowego. Wedzarnie na wybrze-
zu a zwtaszcza w Gdyni, muszg stale pracowaé¢ w se-
zonie, aby rentownym uczyni¢ kapitat, wtozony w no-
wowybudéwane kosztowne budynki.

— Ruch w porcie rybackim w Gdyni jest bardzo
ecozywiony, nietylko ze wzgledu na potowy naszych ry-
bakéw w sezonie szprotowym, ale réwniez z powodu
dowozu ryb okretami. Od dnia 12 stycznia do dnia
27 stycznia zawineto do portu rybackiego jedenascie
statk6w, z czego pie¢ z Norwegji, cztery z Holandji
i dwa z Anglji, przywozac $ledzie solone, w lodzie,
zamrozone oraz inne towary drobnicowe (konserwy,
maczka rybna).

W tym samym czasie z portu rybackiego w Gdyni
wystano ogétem 127 wagonoéw koleja, z czego 115 ze
$§ledziami solonemi i mroizonomi, a 12 ze szprotami,
(tranzytem wysiano 20 wagonoéw).

Niedawno zakonczona budowa drugiego toru
w porcie rybackim okazuje sie juz niewystarczajgca.
Przewidziane jest miejsce na trzeci tor Kkolejowy
i nalezatoby sie zastanowi¢ nad sprawg budowy nowej
linji.

— Przyw6z $ledzi solonych z polskich potowdéw na
Morzu Pétnocnem uskutecznia si¢ statkami Polskiej
Zeglugi i holenderskiemu Dnia 10 stycznia statek
.Slask™ przywi6zt 700/1 oraz 000/2 beczek. Dnia 17. I
statek ,,Chorzéw™: 1.100/1 i 600/2, Dnia 24 stycznia
statek ,,Cieszyn™ 425/1 oraz 250/2. Dnia 27 stycznia
statek ,,,klbenhaezer® 1.314/1 i 372/2 Statki holender-
skie moga konkurowaé¢ ze statkami Polskiej Zeglugi,
poniewaz tadujg towar w Holandji bezposrednio z por-
tu rybackiego Scheyeningen czy Vlaarding( n, podczas
gdy statki zeglugi Polskiej, oJchodzace z Rotterdamu,
biorg beczki ze $ledziami z przetadunku, <o podraza
znacznie koszta i naraza klienta na uszkodzenie to-
waru.

Nalezy sadzié¢, ze Zegluga Polska zainteresuje sie
blizej transportami $ledzi solonych, tak z polskich po-
towoéw, jak i importowanych, celem zakupienia stat-
kow o matym tonazu.

— Import $ledzi solonych do portu rybackiego
w Gdyni przedstawiat sie w drugiej potowie stycznia
nastepujgco: statek ,Luna™ unia 15 stycznia ztozyt
w magazynach tranzytowych. 535/1 i 40/2 $ledzi nor-
weskich. Statek ,,Sproit“ w dniu 17 stycznia przywiozt
z Anglji 2.734/1 oraz 494/2 siedzi yarmudzkich Statek
,Jaederen”™ w dniu 19 stycznia norweskich $ledzi 200/1
i 20/2. W dniu 22 stycznia st.Lek ,,Bramow™ z Anglji
wytadowat $ledzi yarmudzkich 495/1 i 20u/2. Statek
LUrsa“ przywiézt z Norwegji w dniu 24 stycznia $le-
dzi solonych beczek catych 552/1 oraz pélbuczek 164/2.

Ze wzgledu na przepetnienie magazynéw tranzy-
towych dla $ledzi solonych w porcie rybackim w Gdy-

ni, gdyz cze$¢ towardéw skitaduje sie pod golem nie-
bem, okazuje si¢ palagca konieczno$¢ budowy nowych
magazynoéw dla $ledzi solonych. Magazyn;- takie ren-
tujg sie szybko i znalezienie kapitatdw na ten cel nie
powinno nastrecza¢ trudnoscia n i

To samo mozna powiedzie¢ o Chtodni Kybnej, mo-
gacej w sezonie letnim pomies$ci¢ maximum pieé ty-
siecy beczek, podczas gdy zapotrzebowani ? byto juz
w 1933 roku na trzydziesci tvsigcy beczek. Budowa
Chtodni Sledziowej o pojemnosci przynajmniej na
trzydziesci tysiecy duzych beczek jest bardzo pilna.
Ze wzgledu na mate zainteresowanie sie kapitatu kra-
jowego ta sprawg, bedzie rzeczg konieczng uzyskanie,
pozyczki zagranicznej dla tej niezbednej inwestycji na
terenie portu rybackiego w Gdyni.

— Import é?ledzi swiezych w lodzie i zamrozonych
oraz innych towardw z Norwegji. Statek ,Luna" w dn
15 stycznia przywi6ozt 52 skrzyn $ledzi w lidzie, $ledzi
zamrozonych 248/2, tranu 22 beczek, konserw 200 kg,
maczki rybnej 200 workéw. Statek ,,Akershus", 16. I.
wytadowat 200/2 $ledzi zamrozonych oraz sto beczek
tranu leczniczego. Statek ,,Burgund™ dnia 16. I. 519
skrzyn $ledzi w lodzie i 1.930 skrzynek $ledzi zamro-
zonych. Statek ,,Jan Mayen™ w dniu 20. I. $§ledzi w lo-
dzie 1.414 skrzyn, a $ledzi zamrozonych 333/2. W dn.
24 stycznia statek ,Ursa“ przywidzt 982/2 $ledzi za-
mrozonych, maczki rybnej sto workéw, stearyny 6
duzych beczek.

Towary z tych statkéw ztozono w komorach chto-
dniczych Hali i Chtodni Rybnej, a czesciowo zatado-
wano bezpos$rednio do wagonoéw.

CENY SLEDZI | INNYCH RYB W GDYNI.

— Sledzie solone: Tendencja cen z poczatkiem sty-
cznia nieco stabsza, co jest w tej branzy zjawiskiem
normalnem o tej porze, zwtlaszcza po wvsprzedazy
wielu gatunkéw towaru. W ostatnim tygodniu noto-
wano nastepujace ceny za duza beczke — oclong —
loco wagon Gdynia — w zt.:

A. S$ledzie importowane: Szkockie castelbajskie
fulle 118,— zt, c-astelbaiskie matfulle 105 matfulle
z Lerwick 105. Innych gatunkéw szkockich $ledzi brak.

Yar.nudzkie: Tro6jka Bloomfieldsa — matis 88,
smolmatis 84, matfull 90, I. Trademark matfull 85,
matis 83, smolmatis 80: Il. Trademark: matfull 80,
matis 77, smolmatis 73.

Norweskie: sloe 5/6 52 do 33 zi, 6/7: 34 do 55 zt,
mleczaki: 36 zt, vaar: 5/6 — 30, 6/7: 32, moskaliki: 75.
Islandzkie od 60 do 73.

B. Sledzie solone z polskich potowow: szkockie
i yarmudzkie wszelkich gatunkéw jak: fulle, matfulle,
matisy, smolmatisy, K., BK., Milkersy, Yleny, I. Tra-
demark: od 69 do 72 zt, Il. Trademark od 73 do 76 zt

Sledzie zamrozone norweskie z nowych potowdw,
jedna skrzynia 50 kg netto, oclona — loco wagon Gdy-
nia — Port Rybacki: 25 zi

Sledzie $wieze w todzie norweskie, skrzynia duza
100 kg netto w dniu 4 stycznia, oclor.e loco wagon 38 zt.

Dorsze zamrozone norweskie oclone — 45 kg net-
to: 48 ztotych.

Szproty $Swieze ptacono rybakom na kutrze 12 zl
za sto kilo netto.

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNI!A-GDANSK
ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone

Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalten).

Do portdw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors
»Zegluga Polska™ S. A.

Daty odjazdéw

- Dates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
SIS W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
Slask 6.2. 10. 2. 14. 2. — 17. 2.
Poseidon 13.2. 17. 2. 21. 2. — 24 2
Cieszyn 20.2. 24. 2. 28. 2 — 5 3

Po 16 listopada br. statki

powyzsze zawijajag do Kotki tylko .przy. dostatecznym tadunku.
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Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajg do Wyborga i Leningradu. Bezpo$rednie konosa-
menty do wszystkich finskich portow.

Notice: Oalls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finisli Ports. - The
communication with Kotka will be maintained after 17th Noyember if reguired.

Do Rygi (Rigaj
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk Ryga

'sls poniedziatki soboty Srody
licne 7 2. 7. 2. 10. 2.
Minos 12. 2 14.2. 17.2.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobson — z Gdyni 7 2. — zGdanska 10.2
s/s j. C. jacobsen — z Gdyni 14, 2. — zGdanska 17.2
s/s J. C. jacobsen — z Gdyni 21. 2. — z Gdanska 24. 2.
Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, .New Yorku
i portow Morza $rédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports, lIcelami, Faroes, New York and Mediterrannean Ports:

Do Stockholmu (Stockhohn)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Ingeborg — z Gdyni 13. 2. s/s Ingeborg — z Gdyni 27. 2.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Erna — z Gdyni 29. 1. — z Gdanska.l. 2.
s/s Erna — z Gdyni | 2. — z Gdanskal5. 2.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéw (Moss — Karnbo — Draimnen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdyni 2. 2. — z Gdanska I. 2.
s/s Santa Cruz — z Gdyni 9. 2. - z Gdanska 8. 2.
s/s Akershus — z Gdyni 16. 2. — z Gdanska 15. 2.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portéw
(West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Jaederen — z Gdyni 3. 2. — z Gdanska 51. 1.
s/s Luna — z Gdyni 12. 2, — z Gdanska 10. 2.

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do wszystkich pdélnocno-norweskich portéw Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), lccland and Faroes,

Do Karlskrony (Carlskrona) — Kalmaru (Kalmar)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni t. 2.

Do Malmo — Halnistad — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 6. 2. — z Gdanska 8. 2.

Do Kilajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni I 2.

Gdansk (Danzig) — Brema (Brernen)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Minos — z Gdanska 3. 2. s/s Ireue — z Gdanska 10. 2.
s/s Minos — z Gdanska 17. 2.

Do Hamburga (Hamburg)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Littlo Kvw — z Gdyni 5. 2. s/s t.ittle Evy — z Gdyni 13. 2.
s/s Little E\y z Gdyni 25. 2.
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Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Hamburg Gdynia Gdansk

sls $§rody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Alice — 3. 2. 6. 2.
Jacoba 3.2. 6. 2. 10 2.
Birgit 6.2. 10. 2. 15. 2.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich
oraz do portéw potozonych nad taba.
Notice: Through B/L to all transatlantic, English an i Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Rotterdamu (Rotterdam) _
»Zegluga Polska™ S. A.

s/s Chorzé6w — z Gdyni50,. 1. — z Gdanska 2. 2.
s/s Cieszyn — z Gdyni6. 2. -z Gdanska 9. 2.
s/s Chorzé6w — z Gdyni15. 2 z Gdanska 16. 2.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piatek, z Rotterdamu w kazda sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska™ przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
»,Godhem™ i ,Ludwig Kolberg" odchodzace z Gdyniw soboty oraz z Gdanskaw poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portdw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Antwerpja Rotterdam . Gdynia Gdansk
s/s czwartki i.soboty wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Fortuna ‘ — 1. 2. 3 2
Egerca 30 I 5. 2. 7. 2.
Condor i. 2 5, 2. 8. 2 10 2.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp) _
»Zegluga Polska™ S. A.

Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Tczew 2. 2. 9. 2.
Cieszyn 6.2. 9.2. 14. 2.
Tczew 13.2. 116 .2 23. 2.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Condor — z Gdyni 8. 2. — z Gdanska 10. 2.
Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Rhea — z Gdyni 5 2. — z Gdanska 7. 2.
s/s Nereus — z Gdyni 12. 2. — z Gdanska 14. 2.
s/s Meropl — z Gdyni 19. 2. — z Gdanska 21. 2.

Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polisti British Steamsliip Co. Ltd.)

s/s Premjer —z Gdanska 30. i. - z Gdyni

1. 2.
s/s Premjer —z Gdanska 13. 2. - z Gdyni 15.2.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

(Polisti United Baltic Corporation)

s/s Baitonia—z Gdanska 6. 2.— z Gdyni 8.2.
s/s Baitonia —z Gdanska 20. 2.— z Gdyni 22.2.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s./s Lublin z Gdyni 1. 2.
s/ls Lwéw — z Gdanska 7. 2. — z Gdyni 8. 2.
s/s Lublin — z Gdanska 14. 2. — z Gdyni 15. 2.
Do Leith

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Hague — z Gdyni 5. 2. s/s Haarlem — z Gdyni 10. 2.
s/s Majorca — z Gdyni 17. 2.

Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre —
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjold — z Gdyni 5. 2. — z Gdanska 8. 2.
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Do portéw wtoskich i sycylijskich (ltalian and Sicilian Ports)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Tomsk — z Gdyni 18/20. i.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Iberia — z Gdyni i z Gdanska 15./20. 2.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)
Polska Agencja Morska (PAM.)
s/s Neptun — z Gdyni 7. L

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Seyilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Melilla - z Gdyni 8. 2. — z Gdanska 8. 2.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Fenol i Yilla Garcia o ilezaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 500 ion.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapel —TCatania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Iberia — z Gdyni 15./20. 2. — z Gdanska 15./20. 2.
taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)
Polska—Lewant, Agencja Okretowa
m/s Roland — z Gdyni 6. 2. — z Gdanska 5. 2.
m/s Gotland — z Gdyni 7. 2. — z Gdanska 6. 2.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Througli B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line
s/s Scanmail — z Gdyni 9. 2. s/s Scanwates — z Gdyni 24. 2.

Do Nowego Yorku (New York) — Llalifax (Canada)

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
s/s Kosciuszko — z Gdyni 8. 2

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Pedro Chrnitofersen - z Gdyni 21. 2.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Aura — z Gdanska 9. 2.

Gdynia — Daleki Wschod (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hankow — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Atreus — z Gdyni 17. 2. s/s City of Wellington 10. 5.

Gdynia — Cape Town — Algoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — 1,au-
renco Margues
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Hammeren — z Gdytii 17. 2.

Cape Town, Fremantle, Adelaide, Melbourne, Sydney, Brisbane.

Bergenske Baltic Tr.ansports Ltd.
m/s Tarn — z Gdyni 11, 2.
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ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings (0 Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change witliout notice — Anderungen vorbeJialten).

Nowy York (New York) — Philadelpliia — Gdynia
American Scantie Line

Sailings front New York Philadelpliia Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku . Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanstates 3. 2. 30. 1. s/sScanstates  17. 2.
s/s Scanyork 17. 2. 13. 2. s/sScanyork 3. 3
s/s Scanmail 2. 5. 28. 2. 16. 5.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko-Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Kos$ciuszko 20. 1, s/s Kosciuszko 1.2.
s/s Kosciuszko 24, 2. s/s Kosciuszko 8.3

Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Sailings' from Haiifa\ Oczekiwane w Gdyni

Odjazdy z Halifax‘u Due to arriye at Gdynia
s/s Kosciuszko 22. L. s/s Kosciuszko 12
s/s. Kosciuszko 26. 2. s/s Koéciuszko 8.3

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk
»Zegluga Polska" S. A.

Sailings — daty odjazdoéw

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
..8/s Poseidon — 5 2 7. 2. — 10. 2.
s/s Slask 6. 2. H). 2. 14. 2. — 17. 2.

Po 16 listopada 1933 r. statki pow..zawijajq do Kotki tylko przy dostatecznym fadunku.

Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

sls Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut Srody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
sls Alice 30. L. 3. 2. 6.2.
s/ls Janka 5 2. 6. 2. 10.2.
s/s Birgit 6. 2. 10. 2. 13. 2.

Rotterdam— Gdynia — Gdansk (Danzig)

»Zegluga Polska™ S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Rotterdamu — s/s Slask 3. 2. z Rotterdamu — s.J/s Cieszyn 17. 2.
z Rotterdamu — s/s Chorzéw 10. 2.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Sailings — odjazdy

Antwerp Rotterdam Gdynia Gdansk
Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki $§rody i soboty
Fortuna 27. 1. l. 2. ’3.-2.
Egern 30.i. 5. 2. 7.2.
Condor 1. 2. 3. 2. 8. 2. 10. 2.
Niobe 6.2. 12. 2. 14.2.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Antwerpji — s/s Tczew 9. 2. z Antwerpji — s/s Cieszyn 14. 2.
Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk

lub substytut czwartki poniedziatki Srody soboty
mlrene 1.2. 3.2. 7.2. 10. 2.
Minos 82. 12. 2. 14.2. 17. 2.

27



Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltci.

Odjazd z Londynu Przyjazddo GdanskaPrzyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (ArriyetoDanzig) (Arrive to Gdynia)
s/s Premjef " 8.2, 11. 2. 13. 2.
Hs PremjeT 22.2. 25. 2. 27, 2.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polisli United Baltic Corporation)

Odjazd zLondynu Przyjazddo GdanskaPrzyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (ArriyetoDanzigj (Arriye to Gdynia)
s/s Baltonia 12 5. 2. 6. 2.
s/s Baltonia 15, 2. 19. 2. 20. 2.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polisli British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull
(Sailing from Hull)

Przyjazddo
(Arriveto Danzigj

Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Arriye to Gdynia)

s/ls Lwow 1. 2. 4.2. 7.2
s/s Lublin 8. 2. 11.2. 14. 2.
Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Wychodzi z Przyjazd
lampico New Orleans Galyeston/Houston Savannali Gdansk/Gdynia
m/s Blankaliolm 3.2
m/s Tortugas .
m/s Stureholm 20. & 6
Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Bezposrednia okazja zatadowania kawy
Termin wyjscia Przyjazd
z Santos z Rio de Janeiro z Victoria Gdynia Gdansk
par. Bore IX 14. . 16. 2.
par. Navigator 26, 1. 28. 1. 30. I 1L 3 3.5
par. Borg VIII 8. 2. 10. 2. 9. 2 12. 14.3.

Lewant — Gdynia/Gdansk

Polska Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. o.
Terinin wyjscia

m/s Pireus Istan Dul lzmir Beurouth Aleksandrja Jaffa Haifa
Erland 12. 1. 14. 1. 16. 1. 8. 1, - 22. 1. 22.i.
Vikingland 15 1 17, t. 20. 1 25. . - 1
Blaland 26. 1. 28. 1. 2. 2. 2, 2, - 12. 2.
Hemland 31. 1. 3. 2. - 8. 2. 12. 2. - 22. 2.
Nordland 14. 2. 16. 2. - 19. 2. 25. 2. 5. 3.
Gotlancl 27. 2. - 4. 3. - 8. 3. 15. 3.

Morze Srédziemne — Marsylja, Zachéd. Witochy, Bari, Sycylja
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Teimin wyjscia

Syrakuzy Catania
17. 1. 18. 1.

Messina Palermo
19. 1. 20. L

M arsylia Genua Livorno
par. Iberia — —
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Przypuszczali]\

termin nadejscia

Gdynia—Gdansk
10. 2.
18. 2.
4. 3.
13. 5.
24. 3,
4. 4,

Przypuszczalny
termin nadejécia
Gdynia—Gdansk
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