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W dniu 10 lutego czciliSmy 14-tg roczni-
ce objecia przez Polske w posiadanie wybrzeza
Morza Polskiego. Dla upamietnienia tej roczni-
cy odstoniety zostat na Oksywiu pomnik ku
uczczeniu zwyciestwa pod Oliwg w dniu 23-go
listopada r. 1627, wzniesiony staraniem i z fun-
duszow, zebranych posrod oficeréw, podofice-
row i szeregowych Marynarki Wojennej.

Wydawnictwo Biuletynu ze swej strony
pragnac podnie$¢ wage dnia tego, podaje na cze-
le numeru niniejszego wstep do pracy Prezesa

POLSKnN n

Budujac Gdynie, nie poraz pierwszy Pol-
ska usituje uniezalezni¢ sie pod wzgledem wol-
nego dostepu do morza.

Stefan Batory, gdy Gdansk nie chciat sie
podporzadkowa¢ interesom Rzeczypospolitej,
zaczat rozbudowywaé port w Elblaggu, zamie-
rzajac osuszy¢ Leniwke (Martwg Wiste), by
gtowne koryto Wisty skierowa¢ ku Elblggowi.
Ruch handlowy skierowat sie na ten nowy port.

Zagrozony Gdansk zwrocit sie o pomoc do
Danji. Przyszta eskadra dunska, Polska jej swej
floty przeciwstawi¢ nie mogta, Elblag zostat
zniszczony i zrabowany, dojscie do niego zasy-
pane i juz nigdy do wiekszej roli sie nie po-
dzwignat. Obecnie tylko czesto tam spotykane
nazwiska polskie Swiadcza, ze ongi$ to miasto
byto w Scistych stosunkach z Polska.

Dymitr Solikowski pisal po nieudanej pro-
bie podporzadkowania Gdanska interesom Rze-
czypospolitej:

W ciele cztowieczem oko jest cztonek naj-
wazniejszy ale najszlachetniejszy, tego gdy nie-
masz czlowiek wszystek stawa sie niepotrzeb-

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA =_

Komisji Morskiej Izby p. Juljana Rummla o za-
sadach administracji portu w Gdyni, p. t. Polska
a Baltyk, ktory ilustruje historyczne lotu pol-
skiej mysli o stworzeniu wasnego portu na Bat-
tyku i jest zarazem podkresleniem dziejowego
znaczenia chwili obecnej oraz przypomnieniem,
koniecznosci statego i wytrwatego pielegnowania
idei morskiej w Polsce Odrodzonej i nicusta-
wania w wysitkach, dla ugruntowania tej idei
czynionych.

BNALTYK.

nym batwanem. Tak i Korona, dawszy sobie
skazi¢ port gdanski, to oko, ktérem patrzy na
wszystek Swiat, nic ci innego bedzie, jeno gbur-
stwo (niewola) a oractwo cudze, a ku temu nie-
dostatek o grosz (wowczas bedzie). Widzimy te-
raz z jakim interesem (na jak wysoki procent)
pieniedzy (ludzie ledwo) dostawajg, bo owdzie
sie skazito, gdzie byty wrota majetnosci naszych
(w Gdansku), nic nie przybywa, a przedsie na
kazdy rok jednako wszystkiego z Polski ubywa *

Pozniej, za Krola Witadystawa IV, powsta-
ta mysl o stworzeniu portu na Helu.

W starym pamietniku czytamy:

»Tutaj (na Helu) Krol zbudowat port tak
wielki, ze dobrej obsady miasto w nim by¢ mo-
ze i nam urzednikom swe place podzielit i chce
aby tam nowa Genua byta. Jakoz haf bardzo
dobry. Ale to miejsce bardzo gdanszczan boli
i nie wiedzg, co z tem czyni¢, whasnie im jest ja-
ko ottarz przeciw ottarzowi".

Lecz szybko sie zorjentowali, co z tem czy-
ni¢ nalezy.



,,P0 stronie Gdarniska opowiedziat sie Krol
Dunski i wystat swoja flote na pomoc, ktéra w
nocy 1\2 grudnia 1637 napadia na cztery okrety
krolewskie i dwa zajeta (z dwoch pozostatych
jeden uratowat sie ucieczka, drugi za$ zginal),
— przez co wszystkim statkom cudzoziemskim
otworzyta port Gdanski

Wspdiczesny pamietnikarz zapisat: ,,c0z
mogty dokaza¢ polskie kopje na morzu w braku
okretow*.

,»,Gdanszczanie poprzestali na tern, ze dla
rozpogodzenia Kréla dali mu na odczepne pew-
ne sumy pieniedzy, a Danja zwrocita dwa okre-
ty krolewskie".

Tam, gdzie nowa Genua by¢ miata, widzimy
dzi$ tylko wydmy piaszczyste, a morze i stare
sosny $piewajg smetng piesn o niedosztych pla-
nach tych Polakéw, ktdrzy lepiej od innych ro-
zumieli, ze tylko kontakt bezposredni z zycio-
dajnem morzem moze zapewni¢ niezawisto$¢
Panstwa i rozw0j gospodarczy narodu.

Panstwo Polskie, bez oparcia o morze, nie
znalaztszy w sobie dos¢ sit i woli, aby sta-
ng¢ mocno nad morzem, przestato istniec.

Po pierwszym rozbiorze, Polska, zupeinie
od Morza odcieta, prébuje jeszcze stworzy¢ port
na matym skrawku jeszcze pozostatego wybrze-
za w Poladze. Lecz Panstwo jest juz za stabe
aby przeciwstawi¢ sie wrogim jej woéwczas sitom
i ta inicjatywa upada. —

Natomiast w kofAcu w. XVIII Prusy zaczely
budowaé¢ kanat Bydgoski, ktéry miat skierowac
handel polski, ktory szedt dotad Wistg na
Gdansk — na porty niemieckie.

Jeszcze raz, juz za Krolestwa Kongresowe-
go, Polska chce otworzy¢ sobie droge do morza.
Rozpoczeto budowe kanatéw, majgcych pota-
czy¢ Polske z portem Windawg. Lecz inierwen-
cja Prus spowodowata zaniechanie budowy. —
Jeszcze niedawno zyli ludzie, ktorzy widzieli
porzucone materjaty, zwiezione dla budowy te-
go kanatu. Prawdopodobnie obecnie z tych ka-
mieni nie pozostato i $ladu.

Przeszto sto lat.

I znowu przyszli Polacy nad morze, i znowu
zaczeli budowaé¢ swoj port, ktéry ma unieza-
lezni¢ ich kraj i potozy¢ podwaliny pod dobro-
byt narodu.

Niech nauki przesztosci nam beda wskazow-
ka, jak postepowac i co czyni¢ nalezy, aby na-
szg Gdynie zachowa¢ dla wielu pokoleA pol-
skich, — i nie dopusci¢ do tego, aby jakiekolwiek
wzgledy uboczne mogty wplynaé na zahamowa-
nie rozwoju tego jedynego na terytorjum Polski
portu.

Od zrozumienia przez spoteczenstwo pol-
skie istoty odwiecznej walki Polski o morze, od
ustosunkowania sie do problemu portu w Gdyni
zalezy dalszy bieg naszej historji.

ROZBUDOWA GDYNI W ROKU 1933.

Ubiegty rok J933 zapisany by¢ winien
w historji rozbudowy Gdyni jako rok prze-
tomowy i rok wazkich dla loséw przysztego
naszego wielkiego miasta portowego poczy-
nan.

Przedewszystkiem budownictwo prywat-
ne, 6w miernik sity i nastrojow w zyciu go-
spodarczem, wykazuje na terenie Gdyni uin-
tensywnienie, wyrazne ruszenie z martwych
punktow kryzysowego zastoju.

Najwyrazniej widac¢ to z powyzszego ze-
stawienia z okresu ostatnich 3-ch lat.
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1931 80 15 62 18 341.700 1054 17.837.600
1932 170 132 141 29 175.800 496 6.746.450
1933 336 155 289 47 257.717 631 7.112.018

Powyzsze porownawcze cyfry wskazuja,
ze w roku 1932 wzrést ruch budowlany w sto-
sunku do roku 1931 dwukrotnie, jak rowniez
ze w roku 1933 w stosunku do poprzedniego
roku wzrost liczby rozpoczetych budynkow
wynosi znow 100%, Ponadto z poréwnania ko-
sztow budowy widaé, ze w latach tych prze-
waza typ domdéw mniejszych I-0 i 2-u rodzin-
nych.
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Zestawienie kosztow budowy rozpocze-
tych 80-ciu doméw w roku 1931 (17.837.000 zi)
z kosztami budowy 336 doméw w roku 1933
(7.112.018,— zt) wydaje sie nieco dziwnem
tak dtugo — zanim nie uSwiadomimy sobie
faktu, ze wsrdd tych 80-ciu domow z r. 1931 —
jest duzo wielkich blokow Zaktadow Ubez-
pieczen Spotecznych, ktére w owym czasie
budowano. Pozatem przecietne koszta budo-
wy 1m3budynku w r. 1931 byty wieksze niz
w r. 1933.

Powyzsze zjawiska ttumaczy sie rozpo-
czeciem w tym okresie akcji budowlanej
przez Towarzystwo Budowy Osiedli Sp. AFce.
w Gdyni na witasnych terenach: Dziatek Les-
nych, Redlowa i Witomin, stanowigcych
dzielnice m. Gdyni. Towarzystwo to jest
przedsiebiorstwem czysto miejskiem, powo-
tanem do parcelacji terenéw budowlanych
oraz ich zabudowy. Cyfry powyzsze m. in.
Swiadczg i o rozwoju Towarzystwa oraz po-
wodzeniu prowadzonej przezen akcji.

Rok 1934 zapowiada sie jeszcze lepiej,
budownictwo prywatne ozywia sie takze i w
Srodmiesciu.

Bank Gospodarstwa Krajowego pod wra-
zeniem tego ozywienia i widzac pozytywne
wyniki swej dotychczasowej polityki kredy-
towej na terenie Gdyni, obiecuje p6js¢ dalej
w swej akcji pomocy, udzielajgc w r. 1934



kredytéw takze na budowe domdw czynszo-
wych w Srédmiesciu.

Poza rozwojem budownictwa prywatne-
go, zanotowaé¢ wypada, ze wtadze Panstwowe
i Samorzad Miejski poczynity w r. 1933 bar-
dzo powazne kroki w kierunku uporzgdko-
wania, nieco dotychczas zaniedbanej na tu-
tejszym  terenie, dziedziny administracji
technicznej.

Komisarjat Rzadu w Gdyni opracowat
w r. 1933 szereg przepisOw i regulaminow
wypetniajgcych luki w dotychczasowych
przepisach miejscowych, wupraszczajgcych
szereg czynnosci i koordynujacych funkcjo-
nowanie poszczeg6lnych komdrek ztozonego
aparatu administracji technicznej.

Rowniez w r. 1933 Komisarjat Rzadu
przystapit do sporzadzenia plandw zabudo-
wania t. zw. ,Wielkiej Gdyni".

(3 palacej potrzebie opracowania tych
planéw nie warto sie rozwodzi¢, wystarczy
wskazaé, ze dotychczas Gdynia sie rozbudo-
wywata na podstawie zlepka fragmentarycz-
nie opracowanych planéow zabudowania
i parcelacyjnych poszczegblnych terendw.
Na 1500 hektarow objetych sferg mieszkanio-
wych zainteresowan Gdyni — zatwierdzone
dotychczas plany zabudowania obejmujg za-
ledwie okoto 200 ha.

Jak wida¢ wiec wyniki pracy nad rozbu-
dowg miasta Gdyni w roku 1933 sg bardzo
powazne.

WEGIEL POLSKI W ANGLJI I ANGIELSKI W POLSCE.

Import wegla polskiego do Angiji, ktdry
mial miejsce ostatnio, mimo iz obejmowat
nieznaczne transporty i ograniczat sie do spo-
radycznych wypadkéw zapotrzebowania pe-
wnego gatunku wegla, wywotat oburzenie nie
tylko sfer gospodarczych angielskich, ale ro-
whniez protesty spoteczenstwa, zaniepokojenie
opinji publicznej, ostrg kampanje prasowa,
a nawet diuzszg dyskusje w izbie Gmin. Pod
naciskiem ,vox populi" wiladze portowe
w Londynie wyszukaty nawet jakie$ stare
przepisy, za pomocg ktérych starano sie utru-
dni¢ wytadunek wegla polskiego. — Zywa re-
akcja spoteczenstwa angielskiego na wszelkie
niekorzystne czy tez nawet absurdalne, jak
twierdzg Anglicy, objawy w handlu zagrani-
cznym kraju dowodzi wysokiego poziomu
znajomosci zagadnien ekonomicznych oraz
zainteresowania sie niemi ze strony szerokich
kot spoteczenstwa. Pod naciskiem opinji pu-
blicznej rzad oraz wiadze zmuszone sg rea-
gowac i w miare mozliwosci usuwac¢ objawy
niekorzystne dla intereséw gospodarczych
kraju.

U nas tymczasem, mimo, iz fakt importu
obcego wegla jest rowniez anormalny, jak
w Angiji i tak samo, o ile nie wiecej, szkodli-
wy dla naszych intereséw gospodarczych,
przechodzi sie nad tem juz od kilku lat do
porzagdku dziennego.

Import wegla angielskiego do Polski wy-
nosit w 1932 roku 74.181 ton, a w 1933 roku —
92.076 ton. Import ten kieruje sie zasadni-
czo do Gdanska, nie mniej jednak, jak po-
wszechnie wiadomo, powazne ilosci wegla
angielskiego, rozchodzg sie rdwniez po calem
Pomorzu, docierajgc az do Torunia i Bydgo-
szczy.

Import wegla angielskiego na Pomorze
jest przedewszystkiem wynikiem zbyt wyso-
kich cen wegla polskiego na tutejszym tere-
nie, spowodowanych nadmiernemi kosztami

przewozu kolejowego. Sprawa obnizenia ta-
ryf kolejowych na przewdz wegla dla Pomo-
rza (co wyrugowatoby réwnocze$nie import
wegla angielskiego), stanowi juz od szeregu
lat najwazniejszy i zawsze aktualny postulat
sfer gospodarczych Pomorza, ktéry dotych-
czas mimo licznych i usilnych zabiegow tak
ze strony lzby Przemystowo-Handlowej, jak
i branzowych organizacyj gospodarczych nie
zostat przez czynniki kompetentne uwzgle-
dniony.

W roku ubiegtym obnizono taryfe na
przewo0z wegla dla Kreséw Wschodnich oraz
dla Matopolski Wschodniej, okregow bardzo
stabo uprzemystowionych, pominieto nato-
miast przy powyzszej reformie taryf Pomo-
rze, mimo ze wzgledy gospodarcze przema-
wiajg raczej za ulgami dla tutejszego) okregu
bardziej uprzemystowionego i zmuszonego
sprowadzaé¢, na skutek zbyt wysokich cen
wegla gdérnos$lgskiego, wegiel angielski. Im-
port tego wegla powoduje: dezorganizacje
handlu hurtowego weglem na Pomorzu, spra-
wiajgc, iz poszczegOlne przedsiebiorstwa
przemystowe zaopatrujg sie w wegiel w Gdan-
sku, zamiast w lokalnych sktadnicach, rozgo-
ryczenie wsréd przemystowcdw, ktorzy nie
chcag lub nie moga zaopatrywac sie w wegiel
angielski oraz straty tak dla naszego przemy-
stu weglowego, jak i dla kolei, ktére w prze-
wozie wegla angielskiego zupetnie udziatu
nie biorg. — Wegiel angielski przewozony
jest bowiem, jak wiadomo, samochodami lub
tez drogg wodna.

Wysoki poziom cen wegla na Pomorzu,
wywotany zbyt wysokiemi frachtami kolejo-
wemi, jest jednym z zasadniczych powodow
obecnego zastoju i bezrobocia w przemysle
na tutejszym terenie, gdyz nie pozwala ob-
nizy¢ i dostosowac¢ do aktualnych warunkéw
koszty produkcji wiekszosci placowek prze-
mystowych. Ten stan rzeczy odbija sie row-
niez fatalnie na eksporcie, gdyz w catym sze-



regu wypadkow eksport wyrobdéw przemysto-
wych jest uniemozliwiony na skutek zbytwy-
sokich kosztéwr witasnych produkcji spowo-
dowanych wysoka ceng wegla. Czesto row-
niez fabryki tutejsze nie mogag konkurowadé
zagranicg z wyrobami fabryk obcych, opiera-
jagcych swojg produkcje na tanim eksporto-
wym weglu polskim.

Dla lepszej ilustracj i poruszonego zagad-
nienia importu wegla angielskiego na Pomo-
rze, podajemy ponizej spis miejscowosci, do
ktorych w roku ubiegtym importowano we-
giel angielski oraz wykaz ilosci tego wegla,
przewiezionych na polski obszar celny w po-
szczegblnych miesigcach r. 1933:

Wykaz wazniejszych miejscowosci, do ktd-
rych importowano wegiel angielski w r. 1935:
Gdynia Koscierzyna
0zew Lubawa

Wejherowo Rozental
Starogard Nowe
Pelplin Tuchola
Puck Grudzigdz
Chojnice Torun

Import wegla angielskiego w r. 1935 na pol-
ski obszar celny.

luty — 8.022 ton
marzec — 3.039
kwiecien — 8473
maj — 7.250 ,,
czerwiec — 4500 ,,
lipiec — 3.9 ,,
sierpien — 8.606
wrzesien — 9,505 ,,
pazdziernik — 8.653 .,
listopad — 6.727
grudzien — 24091

ZJAZD ZWIAZKU 1ZB PRZEMYSLOWO-HANDLOWYCH.

Ogdlne Zebranie Zwigzku Izb Przemysto-
wo-Handlowych odbyto sie, na zaproszenie Izby
Przemystowo-Handlowej w Krakowie, w Zako-
panem dnia 2 lutego br.

W dniu 1 lutego reprezentanci Izb zwiedzili
Zaktady Przemystowe w Moscicach, gdzie p.
Minister Kwiatkowski wygtosit referat o pro-
dukcji Zaktaddw w Moscicach i ich ekspansji
eksploatacyjnej w dziedzinie produkcji nawo-
zO6w sztucznych. P. Min. Kwiatkowski wydat na
cze$¢ Gosci przyjecie, w czasie ktdrego poru-
szono szereg spraw gospodarczych.

Porzadek dzienny zebrania Zwigzku Izb
obejmowat w pierwszym rzedzie sprawy tury-
styczno-uzdirowiskowe przyczem interesujacy
referat wygtosit Prez. Zwigzku Uzdrowisk Pol-
skich Dr. Kaden z Rabki, w ktérym wskazat dro-
gi i konieczno$ci usprawnienia akcji zmierza-
jacej w kierunku popierania ruchu obcokrajow-
cow, jako wazkiej pozycji naszego bilansu ptat-

niczego.
Przy tej sposobnosci omdwiono projekt
ustawy turystycznej oraz wnioski lzby War-

szawskiej w sprawach polityki turystycznej wo-
géle. Lacznie z tym tematem przedstawita lIzba
Warszawska referat, dotyczacy rozwoju moto-
ryzacji kraju oraz sprawy komunikacji osobo-
wej i towarowej pojazdami mechanicznemi. Z
referatu lzby wynika, ze Polska pod wzgledem
ilosci samochodoéw przypadajgcych na 1 miesz-
karica zajmuje przedostatnie miejsce w krajach
europejskich — w r. 1933 — 1.271 o0séb na 1
pojazd mechaniczny podczas gdy we Francji,
zajmujgcej 1 miejsce w Europie 1 samochdd
przypada na 25 oséb, w Niemczech 1 samochdd
na 100 oséb, na Litwie nawet 1 samochdd na
1.159 os6b, z krajow pozaeuropejskich w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki Pdinocnej 1 sa-
mochod przypada na 5 oséb, w Unji Australij-
skiej 1 samochod na 12 os6b, w Egipcie 1 sa-
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mochod na 496 osob, w Japonji 1 samochdd na
685 0sob.

Wedle danych statystycznych z roku 1933
na catym obszarze Polski zarejestrowano sa-
mochodéw osobowych i ciezarowych 25.796,
gdy w roku 1931 byto zarejestrowanych 38.700
samochodéw. Wynika z tego, ze w przeciwien-
stwie do innych krajow, motoryzacja Polski
cofneta sie powaznie wstecz. JWplynety na 1°
fatalny stan drég, opodatkowanie na fundusz
drogowy, wysokos$¢ stawek celnych na samo-
chody importowane oraz wysokie koszty naby-
cia samochodéw, wyprodukowanych w kraju.

W zwigzku z tym referatem Zwigzek Izb
uchwalit szereg rezolucyj, ktére w formie wnio-
skow przedstawione zostang miarodajnym czyn-
nikom. Whnioski te dotyczg sprawy zwieksze-
nia i potanienia produkcji samochodéw w kra-
ju, co musi pociggng¢ za sobag odpowiednie na-
stawienie przemystu metalowego i hutniczego.
Dalej odnosnie do koncesjonowania linij auto-
busowych Zwigzek Izb uchwalit przedstawic
wiadzom wniosek o przedtuzenie terminéw wej-
Scia w zycie rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej o koncesjonowaniu linji autobu-
sowych, gdyz ze wzgledu na wielkg ilos¢
podan witadze wojewodzkie nie bylyby w sta-
nie do 1 kwietnia br. dotyczacych wnioskow
zatatwic.

Nastepnie rozwazane byty sprawy socjalne,
w szczegdlnosci spotdziatanie Zwigzku lzb przy
wprowadzaniu w zycie ustawy scaleniowej, po-
niewaz ustawa ta nastrecza caly szereg wat-
pliwosci i zawiera w technice wykonania zawi-
ktaing formalistyke, ktorg wyjasni¢c moga do-
piero rozporz. wykonawcze, Zwigzek Izb za-
strzegt sobie wspdtdziatanie przy opracowywa-
niu tych przepiséw. Na razie Zwigzek lzb po-
stanowit wyda¢ dla zainteresowanych firm prze-
mystowych i handlowych praktyczne pouczenia



W celu uchronienia ich, przynajmniej w pierw-
szym czasie przed skutkami przewidzianych
w ustawie sankcyj karnych.

W odniesieniu do skarbowosci Zwigzek Izb
uchwalit jednolite postepowanie wszystkich Izb
przy wydawaniu opinji przez lzby w zakresie
podatku przemystowego, w szczeg6lnosci przy
ustalaniu pojecia partji na zgdanie witadz i sg-
déw. Rozwazano réwniez kwestje z zakresu po-
lityki handlowej i koncesyjnej monopoli pan-
stwowych. W tej dziedzinie Zwigzek lzb zapro-
ponowat szereg zmian dotyczacych zwiekszenia
rabatbw w celu ulatwienia handlu artykutami
monopolowemu

W dniu 1 lutego odbyto sie posiedzenie ko-
misji polityki kompensacyjnej oraz miedzyiz-
bowej komisji dla obrotu towarowego, na po-
siedzeniach tych przyjeto szereg wnioskéw o
przyznawaniu premij eksportowych oraz uch-
walono powotanie do zycia Rady polityki kom-
pensacyjnej, w sktad ktorej wchodzi¢ beda de-
legaci wszystkich 11 Izb Przemystowo-Handlo-
wych oraz po 3 delegatéw zrzeszehn gospodar-
czych, tj. Centralnego Zwigzku Przemystu Pol-
skiego, Stowarzyszenia Kupcdw polskich oraz
Centrali Zwigzku Kupcoéw. Do zadan Rady na-

SPRAWA ARBITRAZU BAWELNY.

Po szeregu wysitkow i prac w roku ubieg-
tym osiggnieto to, ze catkowite zapotrzebowa-
nie przemystu widkienniczego polskiego pokry-
te zostalo przez import baweiny drogg morska
przez Gdynig, a nawet cze$¢ baweiny skiero-
wano przez port Gdynski do innych panstw, w
szczeg6lnosci do Czechostowacji. W roku 1933
import baweiny przez Gdynie wynidst 77.733
tony. W ten sposéb eksporterzy amerykanscy
zainteresowani zostali Gdynig, jako powaznym
osrodkiem przetadunku bawelny. W zwigzku
z tym faktem Izba Przemystowo-Handlowa
w Gdyni uznata za wskazane zaprosi¢ do Gdy-
ni Generalnego Przedstawiciela amerykanskich
eksporterow baweitny, p. Franklinu Lindsay ce-
lem omoOwienia z nim szeregu waznych zagad-
nien, zwigzanych z importem do Polski bawet-
ny. P. Lindsay przyjat to zaproszenie i w dniu
1 bm. przybyt z Bremy do Gdyni. Podczas od-
bytej z nim konferencji, w ktorej wzieli udziat
przedstawiciele stron zainteresowanych w im-
porcie i handlu baweing omoéwiono catoksztatt
tych zagadnien, a w szczeg6lnosci rozwazono
sprawe zorganizowania w Gdyni wilasnego ar-
bitrazu. Jak wynikto z dyskusji, pomimo skom-

leze¢ bedzie wydawanie opinji na wezwanie
wiadz lub z inicjatywy czionkéw Rady we
wszystkich sprawach zwigzanych 2z obrotem
kompensacyjnym, a szczegOlnie z bilateralnemi
rozrachunkami dewizowemi, premjowaniem wy-
wozu z funduszéw eksportowych, obcigzeniem
importu na rzecz tych funduszéw i dziatalno-
Scig. towarzystw kompensacyjnych. Do wykona-
nia zadan Rady Polityki kompensac. powotana
zostata delegatura Rady Polityki kompensacyj-
nej przy Zwiazku lzb. Do zadahA delegatury
naleze¢ bedzie analiza obrotdw kompensacyj-
nych wszelkiego typu, kontrola dokumentow
handlowych, zaswiadczen, zwigzanych z obro-
tem kompensacyjnym, zlecona Zwigzkowi Izb
Przemystowo - Handlowych przez Ministra
Przemystu i Handlu, i wreszcie opracowywanie

i przedktadanie wnioskéw Radzie Polityki
kompensacyjnej i prowadzenie sekretarjatu
Rady.

Powyzsze organizacje powotane zostaty do
zycia w miejsce dotad istniejagcej miedzyizbo-
wej Komisji Polityki kompensacyjnej.

Izbe naszg na Zjezdzie w Zakopanem re-
prezentowat Dyrektor lzby p. Henryk Krupski.

plikowania tej sprawy, spodziewaé sie mozna,
ze zostanie ona w sposob odpowiadajacy inte-
resom Gdyni zalatwiona.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W STYCZNIU RB.

Obroty towarowe portu gdynskiego z za-
morzem osiggnety w styczniu r. b. liczbe
525.729 t.. co wobec grudnia r. ubiegtego sta-
nowi znizke o 9.607 t, natomiast w poréwna-
niu ze styczniem r. ubiegtego wyraza sie
zwyzkag o0 111.736 t. Z og06lnej sumy obrotéw
zamorskich 70.565 1 przypada na przywoz
i 455.164 t. — na wyw 6z. Spadek obrotow
styczniowych w r. b. wobec grudniowych
r. ubiegtego, czy tez zwyzka tychze wr zesta-
wieniu z tym samym miesigcem r. zesziego
odnosi sie w pierwszym, wypadku gtownie do
wywozu, a w drugim — do obu pozycyj, t. j.
importu i eksportu.

Analizujgc przywd6z, nalezy stwierdzic,
ze utrzymat sie on w normach grudniowych.
Mimo, ze niektdére pozycje przywozowe wy-
kazujg w styczniu znaczny spadek, jak np.
Owoce Swieze 2.209 t (4.313 t.), fosforyty
1523 t. (5.825t.)



Spadek ten skompensowany zostat wzro-
stem innych pozycyj, jak owoce suszone oraz
artykuty kotonjalne, $ledzie, nasiona oleiste
— 5.086 t. (3.373 t.), ruda zelazna, piryty oraz
ztom zelazny — 21.975 t. (17.940 t.) i inne.

Spadek wywozu tlumaczy sie gtownie
obnizeniem eksportu wegta — 382.808 ton
(401.931 t.j, cukru — 4.525 t. (6.370 t.) i ma-
kuchow — 1.845 t. (4.065 t.). Inne towary jak
drzewo tarte i okraglaki, oraz papier wyka-
zujg spadek nieznaczny. Czesciowem wyro-
wnaniem spadku wywozu towaréw wyzej
wymienionych jest zwiekszenie sie pozycyj
takich towaréw, jak bekony, wegiel bunkro-
wy _ 17533 t. (11.360 t.), koks — 12.865 t.
(3.320 t.), szyny kolejowe — 3.280 t. (1.844 t.)
i cynk — 1294 t. (791 t.), -a takze ukazanie
sie nowych jak melasa — 8.730 t.

Szczegb6towy poglad na zamorskie obro-
ty towarowe w styczniu r. b. daje nastepuja-
ce zestawienie:

Import (w tonach)

owoce Swieze 2.209
owoce suszone 1.126
orzechy i migdaty 89
korzenie 107
kawa, kakao, herbata 1.228
tyton. 238
napdje alkoholawe 3
Sledzie 3.483
fosforyty 1.523
zuzle Thomasa 1.000
sadze 221
tluszcze zwierzece surowe 780
skory 2.589
nasiona oleiste rézne 5.086
oleje i smary 167
zywica 122
kauczuk 532
wyroby gumowe 257
ttuszcze i oleje roslinne 310
asfalt 6
garbniki 1.002
farby 49
ruda zelazna 2.329
piryty 5.587
ztom zelazny 21.975
miedz 544
cyna 5
metale rézne 310
wyroby stalowe i zelazne 284
maszyny, aparaty i czesci 511
samochody, motocykle i czesci 16
szmaty 407
celuloza 450
papa, tektura ipapier 1.318
baweitna 8.656
juta 921
len, konopie, siszal i t. d. 58
wetna 3.561
rézne 1.506

Razem: 70.565
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Eksport (w tonach)

maka ryzowa 185
cukier 4.525
napoje alkoholowe 9
bekony 2.042
wedliny 199
ptactwo bite 90
jaja 271
makuchy 1.845
melasa 8.730
skory U
deski i taty 11.208
bale i stupy 1.016
wyroby z drzewa 70
klepki 54
dykty 407
meble giete 137
wyroby koszykarskie 23
wegiel eksportowy 382.808
wegiel bunkrowy 17.533
koks 12.865
soda 276
salmiak 20
biel cynkowa 132
szyny kolejowe 3.280
wyroby stalowe i zelazne 706
cynk 1.294
blacha cynkowa 237
celuloza 376
papa, tektura i papier - 1.527
baweina 166
materjaty i wyr. widkniste 278
rézne 2.864
Razem: 455.164
Ruch statkéw w styczniu r. b. ulegt
wprawdzie pewnemu spadkowi pod wzgle-

dem iloSci, natomiast wykazat zwyzke jesli
chodzi o tonaz statkéw. Dowodzi to faktu, ze
w miesigcu sprawozdawczym zawijaty do
Gdyni wieksze okrety, niz w grudniu roku
ubiegtego.

Zawineto w okresie sprawozdawczym do
portu gdynskiego 336 statkéw o pojemnosci
311.381 t. r. n. wobec 370 statkdw o tonazu
314.682 t. r. n., wyszio- z portu natomiast 339
statk6w o tonazu 321.378 t. r. n. wobec 367
statkow o pojemnosci 308.746 t. r. n. w gru-
dniu r. ubiegtego. W poréwnaniu ze styczniem
roku ubiegtego ruch statkow wykazat zwyz-
ke: na wejsciu o 25 statkdw o tonazu 66.817
t. r. n. i nawyjsciu o 39 statkbw o pojemno-
§ci 90.445 i. r. n.

Ruch statkéw w miesigcu styczniu r. b.
ilustruje doktadnie nastepujgce zestawienie:

Na wejsciu Na wyjsciu

ilos¢ statk. t. r.n. ilos¢ statk. t.r.u.
Polska 54 52.978 54 39.891
W. M. Gdansk — 1 938
Anglja 9 17.028 9 17.028
Czechostowacja 5 663 3 665
Danja 45 24.755 39 26.715
Estonja 10 5.611 8 6.104
Finlandja 15 16.094 12 14.624



rrancja _ re _
Grecja 7 18.423 6 15.071
I[olandja 11 10.128 11 5.711
Kanada 3.282 - -
totwa 6 7.464 7 8.905
Niemcy 63 45.043 66 49.482
Norwegj a 30 . 30.100 31 50.404
Panama 1 3.071 1 5.071
Stany Zzj. A. P. 7 22.328 7 22.328
Szwecja 98 74.435 104 80,445
Razem: 356 311,381 339 521.578
Kolejnos¢ bander uksztattowata sie w
styczniu w sposéb nastepujacy: pierwsze

miejsce zajeta Szwecja, drugie — Niemcy,
trzecie — Polska, czwarte — Norwegja, pig-
te — Anglja i t. d. az wreszcie miejsce ostat-
nie zajeto W. M. Gdansk.

Ruch pasazerski <w okresie sprawozdaw-
czym przedstawia sie nastepujgco: przyje-
chato clo Gdyni ogotem 98 oséb, w tem z An-
glji — 34, Argentyny — 4, Danji — 18, Fin-
laudji — 24, llolandji 7, Portugalji — 2, St.
Zjedn. Am. — 3i Szwecji — 6; wyjechato na-

tomiast 320 oséb, w tem do Anglji — 132,
Danji — 1, Finlandji — 22, Litwy — 4, Nie-
miec — i i Standéw Zjednocz. Am. — 160.

Ogélny zatem ruch pasazerski osiggnat
w styczniu r. b. liczbe 418 o0s6b wobec 283
0s6b w grudniu r. ubiegtego. W pordwnaniu
do stycznia r. ubiegtego, ogdélny ruch pasazer-
ski w styczniu r. b: wzrést o 87 osdb.

POLOZENIE GOSPODARCZE GDYNI

W STYCZNIU 1934 R.

W pierwszym miesigcu roku 1934 w gospo-
darczem potozeniu Gdyni zmian powazniej-
szych nie byto. Tak, jak i w grudniu upadto-
§ci ani tez nadzoréw sadowych nie ogloszono.
Na rynku pienieznym naogdt zmiany zasadni-
cze rowniez nie zaszty. llos¢ protestéw
zmniejszyta sie o 99, sumarycznie jednak wzro-
sta o zt 7.671,08, osiggajac sume zt 145.744,08
zwiekszyta sie bardzo powaznie podaz dewiz
i walut zagranicznych, mianowicie gdy w grud-
niu z. r. 5 instytucyj kredytowych w Gdyni
skupito tacznie walut zagranicznych na sume
zt 3.882 tys., to w styczniu r. b. skup walut wy-
kazat sie w sumie zt 5.971 tys., co stanowi
wzrost o blisko 2.100 tys. ztotych. Wzrost po-
dazy dewiz gtownie ttumaczy sie realizacjg cze-
kow na Londyn ze strony Polskiej Agencji Ek-
sportu Drewna,

Wktady w instytucjach bankowych rejonu
gdynskiego wiekszych zmian nie wykazaty.

Stan bezrobocia ulegt dalszemu pogorsze-

niu, mianowicie wedle danych PaAstwowego
Urzedu Posrednictwa Pracy bezrobocie wzro-
sto w styczniu o 1.448 os6b osiggajac liczbe

8.221 os6b, z czego na okreg gdynski przypada
3.460 osob, za$ na okreg wejherowski 4.761 oséb
W Gdyni nastgpito zwiekszenie bezrobotnych o
719 os6b, zas$ w okregu wejherowskim o 729

0s0b.

ROBOTY PRZY BUDOWIE PORTU
W STYCZNIU 1934 R.

W zwigzku z nastaniem sezonu zimowego,
potgczonego z zamarznigciem gruntu, morskie
roboty budowlane tak czerpalne, jak i dro-
gowe, zostaty przerwane. Przerwa ta trwa
normalnie do pierwszych dni kwietnia.

W zakresie budowy magazynéw zakon-
czono uktadanie podtég i wykonanie posadz-
ki betonowej w magazynie bawetnianym N. 7.

W zakresie budownictwa prywatnego
w porcie zakonczono budowe budynku biu-
rowego Banku Gospodarstwa Krajowego przy
ul. Stanéw Zjednoczonych w strefie wolno-
ctowej.

RYNEK FRACHTOWY GDYNI W STY-

CZNIU 1954 R.

W ubiegtym miesigcu panowato na rynku
frachtowym gdansko-gdynskim dos$¢ znaczne
ozywienie, mimo ze zazwyczaj corocznie zazna-
cza sie w tym sezonie pewien zastdj. Stawki
frachtowe mimo to mialy stale tendencje zniz-
kowg i wydaje sie, zZe swojg dolng granice
osiaggng w lutym, gdyz nowe tadunki, zaréwno
zboza jak tez i drewna, znajdujg sie na rynku
w bardzo ograniczonej ilosci. Juz w styczniu
poziom stawek frachtowych byt znacznie niz-
szy od stawek, ptaconych dotychczas, a towa-
rzystwa okretowe akceptowaty oferty frachtu-
jacych jedynie po to, aby utrzymaé swoje stat-
ki w ruchu, w nadziei, ze na wiosne stawki po-
wrocg do normalnej wysokosci.

ANGLJA. Zafrachtowano caly szereg stat-
kéw trampowych. Znane sg nastepujgce kon-
trakty, zawarte z Gdanska do Londynu:

1 estonski statek 300 std. dla tadunku dre-
wna twardego, 1 totewski statek 600 std. dla
mieszanego fadunku drewna, 1 dunski statek
700 std, dla mieszanego tadunku drewna, 1 fin-
ski statek 350 std. dla mieszanego ‘tadunku
drewna, 2 niem. statki po 240 std. kazdy dla
mieszanego fadunku drewna i zboza.

Stawki frachtowe, ptacone w poszczegdl-
nych wypadkach, wahaty sie w granicach od sh.
26/6 do 27/— za std, drewna miekkiego na wa-
runkach ,,Baltwood net“, za tadunki obrzyna-
nego drewna twardego ptacono sh. 40/—, nieo-
brzynanego 45/— za std. na warunkach ,Balt-
wood net",

Z przeznaczeniem do< llull
nastepujace statki:

1 niem. statek 600 std. dla mieszanego ta-
dunku zboza i drewna, 1 niem. statek 1000 ton
dla tadunku zboza z nieznacznym dotadun-
kiem drewna, 1 niemiecki statek 1400 ton dla
mieszanego tadunku drewna i zboza.

Za tadunki zboza ciezkiego luzem ptacono
do Hull sh. 7/— za tone. Za transporty drewna
osiggano 31/- za std, DBB ma warunkach ,,Balt-
wood gross", sh. 12/— za tone Kklepek debo-
wych.

zafrachtowano

n



Zatadowani) pozatem z Gdanska nastepu-
jace partje:

300 std, DBB szwedzkim statkiem do Wa-
terford, 400 std. DBB niemieckim statkiem do
Southhampton po stawce 33/— za std., 200 std.
do Galvey.

Zafrachtowano pozatem
o tadownos$ci 650 std. dla tadunku ca 900
loads stupow telegraficznych i kompletunku
DBB do Southhampton Itchenbuyos przy pod-
stawie sh. 33/6 oraz 1 szwedzki statek 1000 ton
dla petnego tadunku zboza ciezkiego luzem do
Leith po sh. 8/1/4 za tone.

Z Gdyni do Anglji wystano jedynie nIZEJ
wymienione 3 tadunki:

tadunek czesSciowy 500 std. DBB do HuII
niem. statkiem o tadownosci 600 std., 600 std.
dunskim statkiem do Londynu, 300 std. DBB
totewskim statkiem do Gersten.

HOLANDJA. Tak jak dotychczas, znaj-
dowata sie na rynku jedynie pewna ilos¢ mniej-
szych tadunkéw, ktore zabieraly statki linjowe
po dotychczasowych stawkach. Ptacono za zbo-
ze Hfl. 2,50 za t., Hfl. 12,50 za std. DBB oraz
Hfl. 4— za drewno twarde.

Poza statkami linjowemi znane sg naste-
pujgce kontrakty:

1 niemiecki statek 200 std. dla tad. DBB
po Hfl. 13— za std., 1 niemiecki statek 180 std.
dla tad. DBB po Hfl. 13,— wzgl, 14,— za std.

tadunki obu statkéw byty przeznaczone do
Amsterdamu, przyezem ostatni z nich zabrat
drobng partje do Westzaan.

BELGJA. Zaoferowanie fadunkéw zboza
luzem byto nieco wieksze, szczegoélniej zyta.
Oprocz statkéw linjowych wystano nastepujgce
statki z petnemi tadunkami:

1 niemiecki statek — 2.200 ton

niemiecki statek

1 " ., — 1350 ton
1 " 1) I 1-750 tOﬂ
1 " " — 1.650 ton
Stawki, ktore osiggnieto, wahaty sie w gra-

nicach od 4/— do 3/9 w zlocie za tone. Za ta-
dunki drewna ptacono sh. 20/— w zlocie za std.

DBB, wzglednie 6 — w zlocie za cm. drewna

twardego.

FRANCJA. Sytuacja na rynku frachto-
wym w powyzszym Kkierunku nie ulegta zmia-
nie. Drobne partje drewna, pojawiajagcego sie
na rynku, zostaly zabrane przez statki linjowe.

DANJA. Stawki frachtowe w relacji Gdy-
nia/Gdansk — porty dunskie wykazaty tenden-
cje zwyzkowg, gdyz liczono sie z trudnosciami
nawigacyjnemi na wodach dunskich wobec
ewentualnego spadku temperatury. Prawie
wszystkie umowy frachtowe zawieraly peing
»klauzule lodowg", nie doszto jednak do zasto-
sowania tejze, gdyz warunki atmosferyczne
nie ulegty pogorszeniu. Pod koniec miesigca
wykazaty wiec stawki tendencje nieco znizko-
wa i kontrakty na luty zawierano juz po staw-
kach o ca RM. 0,50 nizszych na tonie od sta-
wek styczniowych,

Zafrachtowano caty szereg statkéw rnoto-
rowo-zaglowych po nastepujacych stawkach:

RM 6,— za 1000 kg. ciezkiego zboza Ilu-
zem do jednego lub dwu portéw, potozonych
nie bardziej na potnoc od Aarhus, RM 6,50 za
1000 kg. nie bardziej na pdinoc od Aalborg,
RM 7,— za 1000 kg. nie bardziej na péinoc od
Fredrikshavn i Linfjord. Za partje, wysytane
statkami parowemi do Esbjerg, ptacono RM
6,—.

Za tadunki makuchoéw ptacono o ca RM
0,25 wiecej w poréwnaniu do wyzej wymienio-
nych stawek. Statki, tadujgce zboze Iluzem,
otrzymywaty z zasady bardzo dobrg ekspe-

dycje.

ARBITRAZ W SPRAWIE ZATARGU O
UMOWE ZBIOROWA MIEDZY ARMA-
TORAMI | MARYNARZAMI.

W dniu 10 lutego rozpoczety sie konferen-
cje w sprawie zatargu miedzy Zwigzkiem Ar-
matorow a Zwigzkami Marynarzy o umowe

zbiorowg pod przewodnictwem super-arbitra
p. inz. J. Dreckiego z Warszawy.

Z PORTU GDANSKIEGO.

TRANZYT CZECHOSLOWACKI PRZEZ
GDANSK.
Pomimo bardzo powaznego spadku za-
granicznego handlu Czechostowacji, ilo$¢ to-

wardw w obrocie pomiedzy Czechostowacjg
a innemi krajami przez port gdanski, wzrost
w roku 1933 bardzo powaznie. Gdy miano-
wicie w roku 1931 ogdlny obrot handlu za-
granicznego Czechostowacji wynosit 25 mil-
jardow koron czeskich, a w roku 1932 spadt
do 15,6 miljardow koron, w ciggu za$ 9 mie-

siecy r. 1933 wyniést zaledwie 8,6 miljardow
koron, to tranzyt towardéw z i do Czechosto-
wacji przez Gdansk wzrost przy poréwna-
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niu obrotéw za 9 miesiecy r. 1932 i r. 1933
przecietnie o 76,57%. W cyfrach absolutnych
obroty te wyrazajag sie w sposob nastepuja-
cy: w ciggu catego roku 1932 eksport cze-
chostowacki przez Gdansk wyrazit sie w li-
czbie 30.094 ton, import za$ w liczbie 54.366
ton, co razem wynosi 84.460 ton. Tymczasem
juz w ciggu 9 miesiecy raku 1933 eksport
wyniést 42.200 ton, za$ import 79.368 ton —
razem 121.568 ton.

Zauwaza sie przytem, ze i pod wzgledem
wartosci towaréw nastgpito polepszenie, gdyz
obroty towaréw masowych wykazaty wzrost
mniejszy niz towaréw drobnicowych.



Zmiany te sg tern bardziej znamienne, ze
rownoczes$nie tranzyt towaréw czechostowac-
kich przez porty niemieckie i Triest w latach
1931 i 1932 ulegty powaznemu zmniejszeniu,
a mianowicie w r. 1931 przez porty niemiec-
kie przeszto 927.766 ton towardw z i do Cze-
chostowacji, w roku za$ 1932 zaledwie 443.976
ton przez Triest, ten sam tranzyt wyraza sie
w liczbie 501.706 ton w r. 1931 i 344.574 ton
w roku 1932,

WZROST RUCHU STATKOW W PORCIE
GDANSKIM W STYCZNIU B. R.

W ciggu stycznia br. do portu gdanskiego
zawineto '396 statkOw o tgcznej pojemnosci
277.548 n. t. r. czyli 0 52.000 n. t. r. wiecej, niz
w tym samym miesiacu roku ubiegtego. Opus-
cito port réwniez 396 o pojemnosci 290.344
n. t. r. czyli wiecej o 73.000 ton, niz w stycz-
niu r. 1932. W stosunku do grudnia roku ub.
zmniejszenie tonazu na wejsciu wyrazito sie
w wysokosci 19.000 n. t, r., na wyjsciu za$
zaledwie 0 4.000 u. t. r.

WIADOIIOISCIi
MORSKIE?

RUCH STATKOW W ANTWERPJI W STY-
CZNIU BR.

W ciggu stycznia br. clo portu Antwerpji
zawineto 804 statki o ogdlnej pojemnosci
1.702.107 ton. Przecietny tonaz jednego stat-
ku wynosit wiec 2.117 ton. W tym samym
miesigeu roku ubiegtego zawineto! 784 statki
0 pojemnosci 1.685.712 ton.

Podziat statkow wedle przynaleznosci
panstwowej wypadl w sposob nastepujacy:
A-ngtja — 232, Niemcy 181, Holandja — 88,
Norwegja — 56, Francja — 45, Belgja — 38,
Danja — 38, Szwecja — 31, Wiochy — 16, Si.
Zjedn. Ameryki Péin. — 14, Grecja — 11,
Finlandja — 10, Estonja — 7, japonja — 5,
Polska — 5, Brazylja — 4, Panama — 4, Ju-
gostawja — 4, Rosja 3i t. d.

RUCH STATKOW W TALLINNIE,

W r. 1933 zawineto do Tallinna 1187 stat-
kow o tgcznym tonazu 800,000, wobec 1272
statkOw i 730,000 ton w r. 1932. Pierwsze miej-
sce zajmujg Niemcy. Powyzszemi cyframi nie
sg objete statki zeglugi przybrzeznej.

PRZERWANIE KOMUNIKACJI
Z LENINGRADEM.

Na poczatku lutego praca lodotamaczow
w porcie leningradzkim zostata przerwana.
Lodotamacze wyprowadzity jako ostatni kon-
dukt, 8 statkow, zatadowanych towarem.

WODNEJ

WZMOZENIE RUCHU W KANALE
SUEZKIM.

Ruch w kanale Suezkim w 1933 r. wyka-
zuje poprawe w poréwnaniu z 1932 r. Wynika
ta z nastepujgcych liczb (w nawiasie dane za
1932 r.):

[lo$¢ okretow, ktore przeszty przez kanat
wyniosta 5,423 (5.032), tonaz r. n. 30.676.672

(28.340.290). Przewieziono towardw 26.915.000
ton (23.623.000).

Dochody kanatu wyniosty 856.508.000
frankow (800.142.000 fr.) Z dochoddéw tych
w 1933 r. 840 milj. frankéw przypada na opta-
ty od tonazu statk6w, przeszto 11 miljonow
frankow na optaty pasazerskie, wreszcie oko-
to 5 milj. frankéw na inne oplaty.

Poprawa, zapoczgtkowana po szeregu tat
spadku w 1933 r., trwa w dalszym ciggu. | tak,
w styczniu r. b. przeszto przez kanat 497 stat-
kéw wobec 464 statkbw w styczniu 1933 r.,
dochody za$ kanatu osiggnety 78,2 milj. fran-
kow wobec 71,4 milj. frankow.

Poprawa ruchu w kanale Suezkim uwaza-
na jest powszechnie za zapowiedZ poprawy
w konjunkturze ogdlno-Swiatowej.

WZROST OBROTOW TOWAROWYCH
W PORCIE LE HAYRE | BORDEAUX.

W r. 1933 zawineto do portu Le Havre
8.669 statkdw, Avyszto 8663, czyli razem 17.332
statki, o tgcznym tonazu 21.996.861, co ozna-
cza wzrost o 1.620.435 ton w porédwnaniu
z r. 1932. — Obroty towarowe byty w r. 1935
0 522.105 ton wieksze, niz w r. 1932 i wyno-
sity 3.566.771 ton. Najwazniejsze pozycje
w przywozie zajmowaty nastepujgce towary
(w nawiasie cyfry za r. 1932): wegiel 639.642
(623.853) t: ryz96.637 (53.707) t; baweina
178.204 (145.028) t; kawa 147.060 (118.815) t;
nasiona oleiste 63.947 (33.039) t.

Wywoéz wynosit 867.665 t i byt o 23.569
ton niniejszy od r. 1932.

Ruch statkow w Bordeaux wynosit
8.335.193 ton, obroty towarowe za$ 4.106.118
ton. Najbardziej wzréost w pordwnaniu z ro-
kiem 1932 import produktéw naftowych iwy-
nosit w r, 1933 — 584.321 t,
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SPRZEDAZ NA ROZBIORKE STATKOW
SWIATOWID 1 KRAKUS.

Statek pasazerski Swiatowid Tow. Okre-
towego Francuskiego ,Chargeurs Reunis“
0 pojemnos$ci 9500 ton, ktory przed kilkoma
laty podtrzymywat komunikacje regularnag
pomiedzy Gdynig a Ameryka Potudniowg
1 przeznaczony byt gtownie dla transportu

emigrantow, a od dwdch lat stal bezczynnie
w porcie Dunkierki, zostat sprzedany na roz-
biérke. Rowniez i drugi znany w porcie
gdynskim statek Krakus ima ulec ternu sa-
memu losowi. W swoim czasie, gdy oba te
statki kursowaty pomiedzy Gdynig a Amery-
ka Potudniowa, ruch emigracyjny z Polski
byt znaczny i przy kazdym rejsie statki te
orzewinzty 700—800 emigrantow.

WIADOMOSCI CELNE, IMPORTOWE | EKSPORTOWE

OBROTY HANDLOWE POLSKO —

AUSTRJACKIE.

Wedtug danych statystyki austrjackiej
warto$¢ przywozu za 11 miesiecy 1935 r. wy-
nosita 1.071,8 milj. szyi. (w r. 1932 za 11 mie-
siecy — 1.279,4), warto$¢ wywozu z Austrji
w analogicznym okresie 740,4 milj. szyi.
(w 1932 — 715,3). Saldo pasywne za il mies.
wyniosto 331,4 milj. szyi., wobec 564,1 milj.
szyi. w 1932 r.

Warto$¢ przywozu do Austrji z Polski
wyniosta za 11 mies. 1953 r.—69,3 (za 11 mies.
1932 r. — 98,2); wartos¢ wywozu w analogi-
cznym czasokresie z Austrji do Polski 48,9
(30,8), wobec czego saldo pasywne dla Au-
strji wynosi za 11 mies. 1933 r. 20,4 milj. szyi.
(67,4),

HANDEL POLSKO-AMERYKANSKI.

Bilans handlowy pomiedzy Polskg a Sta-
nami Zjednoczonemi A. P. ksztattuje sie, jak
wiadomo, wybitnie na niekorzy$¢ Polski,
przyczem import ze St. Zjedn. do Polski nie-
mal 10-krotnie przewyzsza eksport z Polski
do Stanow Zjednoczonych. Fakt ten, jak juz
niejednokrotnie wskazywano, czesciowo jest
skutkiem bragku dostatecznie sprawnie fun-
kcjonujgcej organizacji zbytu towarow pol-
skich na rynku amerykanskim. Obecnie po-
wstata w Nowym Yorku firma American Po-
lish Industrial Bureau, Inc., ktora postawita
sobie za zadanie pracowaé¢ nad zdobyciem
mozliwos$ci sprzedazy towaréw produkcji pol-
skiej na tamtejszym rynku. Spodziewaé sie
nalezy, ze powstanie tego rodzaju firmy przy-
czyni¢ sie moze do wzmozenia eksportu towa-
row polskich do Stanéw Zjednoczonych.

WIDOKI ZBYTU ARTYKULOW ALKOHO-
LOWYCH W KANADZIE.

Aczkolwiek w Kanadzie nie istnieje pro-
hibicja, produkcja oraz spozycie alkoholu
i wyrobdw alkoholowych podlega kontroli,
a w szczegdlnosci konsumcja alkoholéw jest
utrudniona i podlega zaleznie oct danej pro-
wincji réoznym niejednolitym przepisom.

Produkcje i konsumuje kontrolujg rzady
prowincjonalne przez swe organy, ktéremi
sg, o ile chodzi o sprzedaz i spozycie alkoholu
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i wyrobow, rzagdowe Komisje Spirytusowe
(Liquo<r Control Commission). W Kanadzie
Zachodniej zakazane jest we wszystkich pro-
wincjach spozywanie alkoholu w lokalach
publicznych, w restauracjach, kawiarniach,
jadtodajniach ii. p. Dozwolone jest w ogra-
niczonych i kontrolowanych ilo$ciach spozy-
wanie alkoholu w domach prywatnych lub
lokalach zamknietych. Wyszynk piwa dozwro-
lony jest w prowincji Manitoba, w hotelach
drugorzednych, w ktdérych istniejg piwiar-
nie. W piwiarniach nie wolno podawac¢ zad-
nych potraw gorgcych ani zimnych. Podobny
system istnieje w prowincji Brytyjska Ko-
lumb]a.

Cho¢ prohibicja bezwzgledna wm»Kana-
dzie nie istnieje, to jednak rygorystyczne za-
rzadzenia i przepisy utrudniajg w wysokim
stopniu spozycie alkoholu.

Postepowanie komisyj spirytusowych
wywotuje w spoteczenstwie kanadyjskiem re-
akcje i dajg sie stysze¢ coraz czeSciej gtosy
wybitnych politykéw i mezow stanu, kryty-
kujace istniejgcy w Kanadzie system alkoho-
lowy. Glosy te znajdujg podtoze i poparcie
w przykiadzie Stanéw Zjednoczonych, gdzie
zniesienie prohibicji przyczynito sie do ozy-
wienia calego szeregu galezi przemystu
i wptyneto powaznie na zmniejszenie bezro-
bocia.

Polskie wyroby alkoholowe miatyby w
Kanadzie duze mozliwosci zbytu z uwagi na
ich jakos$¢, jednak po optaceniu kosztéw tran-
sportu i niestychanie wysokich cet i optat
skarbowych, polskie wyroby alkoholowe sta-
ja sie przedmiotem luksusu i pod wzgledem
cen sg zupetnie nieprzystepne dla szerokich
warstw konsumentéw. Ceny polskich wyro-
bow alkoholowych sg naprzyktad w Mani-
tébie tak wysokie, jak ceny najlepszych ga-
tunkéw" francuskiego wina szampanskiego.
W interesie eksportu polskiego lezy przede-
wszystkiem uregulowanie sprawy stawek
celnych.

Nadmieni¢ nalezy, ze okoto 150.000 rzesza
polskich wychodzcéw w Kanadzie oraz 300
tys. ukraincow chetnie konsumowataby pol-
skie waodki, jednak przy tak wysokich ce-
nach, pozbawiona jest ona kompletnie mozli-
wosci zakupywania polskich waédek i kon-



sumuje raczej piwo lub tanie gatunki win.
Bogatsza klijentela kanadyjska natomiast,
ktéra moze sobie pozwoli¢ na kupno droz-
szych wyrob6w alkoholowych, przyzwycza-
jona jest do angielskich i szkockich whisky
i spozywa raczej te gatunki wyrobow al-
koholowych, ptacac za nie od 6—8 dolaréw
za butelke. (P. 1 E)

IMPORT PRZETWOROW RYBNYCH DO

ARGENTYNY.

Szproty wedzone w oliwie mogg by¢
sprzedawane na rynku Argentyny w opako-
waniu, ktére uzywajg obecnie fabryki polskie
dla sprzedazy na rynku wewnetrzn., z uwzgle-
dnieniem napis6w w jezyku hiszpanskim,
przewidzianych dla artykutow import, z za-
granicy: ,Sardinas Anhumadas en aceite pro-
cedencia: Polonia lub Elaboracion Polaca lub
Industria Polaca lub Macie in Poland™, ponad-
to nazwisko importera lub reprezentanta, wa-
ga netto w gramach, waga brutto w gr, adres
i nazwisko fabrykanta. Envasado: en Polo-
nia julio 1934 (jako przyktad).

Nalezy nadmienié, ze szproty noszg naz-
we ,sardynek”. Wielko$¢ szprotow powinna
by¢ mozliwie starannie dobrana, Lepszy zbyt
majg szproty o wigekszych rozmiarach.

Szproty wedzone konsumowane sg w nie-
wielkich ilo$ciach, przewaznie przez ludnos¢
zydowska oraz imigracje, pochodzgcg z kra-
jow pdinocnej Europy. Imigracja tacinska
(wtosi, hiszpanie, francuzi, portugalczycy),
oraz argentynczycy, konsumujg duze ilosci
szprotdw w oliwie niewedzonyeh, ktdre no-
szg tu nazwe ,sardinas en aceite”.

Sposo6b ich przygotowania jest taki sam,
jak i sardynek. Opakowanie zewnetrzne:
skrzynie drewniane, mocne, mozliwie ciasno
pakowane, by w drodze od wstrzasow nie roz-
sypaty sie.

Pakowanie sardynek: w skrzyniach po:

100/4 pudet. 25 mm. wagi netto 140/150 gr,

100/4 pudet. 30 mm. wagi netto 170/180 gr.

100/4 pudet. 40 mm. wagi netto 220/230 gr.

Pozatem spotykajg sie pudetka o mniej-
szej zawartosci (do 100 gr. netto), oraz az do
1.000 gr. netto. Najwiecej sprzedaje sie pu-
detek od 140—230 gr.

Kazda partja konserw podlega badaniom
urzedu chemicznego w Buenos Aires, poczem
zostaje dopuszczona do odprawy celnej. For-
malnos$ci te zatatwia importer.

Przy wysytaniu towaru nalezy w faktu-
rze poda¢ bardzo doktadnie wage konserw
tacznie z pudetkami. Niezbedne jest uzyska-
nie Swiadectwa pochodzenia towaru, zalega-
lizowanego przez argentynski konsulat, naj-
blizszy miejsca zatadowania towaru. Ponie-
waz okres konsumcji przypada na miesigce
maj—pazdziernik (zimowe), przeto towar wy-
sytany bywa juz w marcu lub kwietniu. Za-
mowienia za$ reprezentanci zbierajg we
wrze$niu—listopad zie poprzedzajacego wy-

sytke roku. Klucze do otwierania pudetek
muszg by¢ przesytane osobno w skrzyniach,
gdyz podlegajg oddzielnemu ocleniu. (P. I. E.)

DOSTAWY OGORKOW?7 POLSKICH

DO ANGLJI.

Eksport ogérkéw polskich w biezgcym
sezonie udowodnit, ze znalazty one duze za-
interesowanie na rynku angielskim, ze wy-
trzymuja konkurencje zagraniczng, a zwtasz-
cza dostaw holenderskich. W dos$¢ znacznym
stopniu odbiorcg byta ludnos¢ zydowska na-
wykta do konsumcji ogdérkow pochodzenia
polskiego. Nadchodzgce do Londynu z Gdyni
transporty okazaty sie catkowicie zadowal-
niajgce. Pod koniec sezonu najwiekszym
popytem cieszyty sie ogorki w beczkach, nie-
co tansze od ogorkow" w puszkach, ktdre wo-
le¢ braku wiekszycli zapaséw w kraju byty
stosunkowo drogie w porownaniu z ogorka-
mi w beczkach. Te ostatnie moga liczy¢ na
duzy zbyt w Angljiw nastepnym sezonie.

Szereg firm polskich przystosowat sie
nalezycie do 'wymagan rynku angielskiego
i w zwigzku z tern mégt wyeksportowaé po-
wazne ilosci.

Podkresli¢ tfzeba, ze w handlu z Anglja
przyjete jest podawanie cen c. i. f. Londyn-
port, lub f.0.b. port polski. Za ogérki w becz-
kach kupcy angielscy ptacg zwykle natych-
miast po zbadaniu towaru. Zwyczaju tego nie
praktykuje sie, jesli chodzi o produkty stan-
dartowej jakos$ci, wtedy zgda sie jedynie to-
waru odpowiadajgcego nadestanym uprze-
dnio probkom. (P. ILE)

W zwigzku z notatkg, umieszczong na
str. 21 naszego Biuletynu Nr. 1/2, dotyczgcej
importu do Holandji fajansu i porcelany, za-
znaczy¢ nalezy, iz obecnie import tych arty-
kutéw zostal ograniczony kontyngentami.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH, ZANOTOWANE PRZEZ P. I.
E. W OKRESIE OD 17.1 DO 27.1.1934 R.

BELGJA, W najblizszym czasie ma by¢ skontyn-
gentowany import skor, papieru, wyrobéw glinianych,
porcelanowych i niektédrych produktéw chemicznych

Pozatem majg by¢ wprowadzone' optaty licencyjne od
ryb gorszego gatunku w wysokosci 2 fr, a od lepszych
gatunkéw 0.50 fr. od 1 kg.

BULGARJA. Bank Narodowy ustalit kontyngent
przywozowy na siarczan miedzi w wys. 3 milj. kg, przy-
czem import musi by¢ dokonany w ramach tranzakcyj
kompensacyjnych wzamian za eksport towaréw butgar-
skich i nastgpi¢ musi najpézniej do konca marca rb.

CHINY. Projektowane jest wprowadzenie cta an-ti-

dumpingowego od nastepujacych towar6w: bawetny,
jedwabiu, przedzy bawetnianej, materjatbw bawetnia-
nych i jedwabnych, drewna, ryb i konserw, zapatek

i zaréwek. Clo to ma byé wprowadzone z poczatkiem

r. b, —
CZECHOSLOWACIJA.

misji dewizowej zmieniong zostatg 4 proc.

Na podstawie decyzji ko-
optata do-
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datkowa od importu ryzu, tak,
kompensacyjnych import ryzu
dzie bez tej optaty.

ESTONJA. W ostatnich miesigcach nastapito pew-
ne ztagodzenie restykcyj dewizowych, mianowicie Bank
Estonski przydziela dewizy na przywéz towaréw po-
trzebnych bez wigkszych ‘trudnosci. Uprzednio za$ do-
stawy mogty by¢ dokonywane dopiero wtedy, gdy poz-
wolenie dewizowe zg6ry zostato wydane na dang partje
towaru.

FINLANDJA. Wyroby witékiennicze pochodzenia
polskiego korzystaja na zasadzie klauzuli najwiekszego
uprzywilejowania ze znizonych stawek konwencyjnych,
ustalonych w traktacie handlowym finsko-angielskim.

FRANCJA, Wyczerpane zostaty kontyngenty w.sto-
sunku do ,autres pays“ na obuwie z jedwabiu (poz.
482 B) i skor cielecych i innych drobnych (poz. 476
ter.) Z dniem 16 stycznia 1934 r, weszlty w zycie zwyz-
ki celne na wyroby szczoitlkarskie (poz. 644, 644 bis.)
Zwyzka wynosi [przeszto 40 proc, dotychczasowego cta.

Wprowadzono kontyngent na siemie Iniane w wys.
75.000 g. na |, potrocze br., Polska nie ma kontyngen-
tu specjalnego!, korzysta¢ moze tylko z przydziatu dla
»autres pays', wynoszacego 20-000 q.

ze w ramach tranzakcyj
odbywa¢ sie nadal be-

Rozporzadzeniem z dnia 24 stycznia 1934 r, skon-
tyngentowany zostal ‘import konfekcji z jedwabiu na-
turalnego i sztucznego (poz. 460), jak roéwniez dykt
z drzewa zwyczajnego i wykwintnego (poz. 603 guater

A) i fornieréw (poiz. 604 guater B.)

Rozporzadzeniem z dnia 8 stycznia br. wazno$¢ ti-
cencyj na import do Francji towaréw kontyngentowych
zostata ustalona na 90 dni dla towaréw pochodzacych
z panstw europejskich i na 120 dni dla towaréw, po-
chodzacych z panstw zamorskich.

Dekretem 2z dnia 23 stycznia zostat ograniczony
przyw6z do Francji stomy i welny drzewnej nieprepa-
rowanej i farbowanej, impregnowanej chemicznie Ilub
gumowanej (poz, tar. cel. franc. 136 bis.)

Wysoko$¢ kontyngentu nie jest jeszcze okre$lona.
Oplata licencyjna wynosi 7 fr. fr. od 100 kg. od stomy
lub weiny drzewnej niepreparowanej i 10 fr. fr. od 100
kg tych towaréw farbowanych, impregnowanych lub gumo-
wanych.

Licencje na import powyzszych towaréw wydawa-
ne sga francuskim importerom przez ,,Comite Interpro-
fessionnel des bois“. Towary nadane przed 24. 1. beda
dopuszczone bez ograniczen i licencyj.

GRECJA. Minister finanséw zezwolit na dodatko-
wy import do Grecji niektérych towaréw z tych panstw,
z ktéremi zawarta Grecja uktady clearingowe, w wy-
padku, o ile okazato sie saldo aktywne na rzecz Grecji.

Greckie konsulaty zostaty powiadomione o zniesieniu
optat iza legalizacje faktur.

HOLANDJA. Skontyngenitowany zostat na pizeciag
1 roku import miesa, zywych baranéw i koni rzeznych.
Kontyngent wynosi 20 proc. przecietnego importu w la-
tach 1931/32, Jednocze$nie ustanowione zostaty kontyn-
genty na mieso cielece i wolowe S$wieze, surowe : chto-
dzone, 'ktéry wynosi 20 proc. przecietnego importu w la-
tach 1929, 1930 i 1931.

INDJE BRYTYJSKIE. Podniesione zostaty stawki
celne na caly szereg towardw miedzy innemi na obuwie
skdrzane, atun, ponczochy i skarpetki, mydto, cukier ra-
finowany, farby malarskie, otéwki, szklo stotowe i Kku-
chenne itp.

W dniu 5 stycznia br, zakoficzone zostaly rokowania
o traktat handlowy pomiedzy Indjami Brytyjskiemu a
Japonjg. Traktat ma by¢é podpisany w Londynie przez
przedstawicieli rzadéw angielskiego i japornskiego i ma
wejs¢ w zycie natychmiast po wymianie dokumentéw ra-
tyfikacyjnych i obowigzywa¢ do 31 marca 1937 r.

W zwigzku z powyzszem, jak i z decyzjg Japonskie-
go Zwigzku Przedzalniikéw Bawetnianych, powzieta dnia
4 stycznia br,, co do odwotania z dniem 8 bm. bojkotu
zakupéw bawetny indyjskiej, zostaje zniesiona z powyz-
szym dniem przez rzad indyjski dodatkowa optata celna
na towary bawetniane w wysokosci 25 proc., wprowadzo-
na 12 kwietnia 1933 r, jako obrona przeciwdumpingowa
w odniesieniu do japonskich towaréw bawetnianych.
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Z dniem tym zostanie ustalona stawka celna w wysoko$-
ci 50 proc., zamiast dotychczasowych 75 proc.

W. P. IRLANDJA. Rzad irlandzki [wprowadzit zwyz-
ki celne na szereg towaréw: miedzy, innemi podwyzszone
zostato cto na wozy ciezarowe z 22-/o proc. na 33% proc.
i na wyroby powroznicze w wysokosci 40 proc. ad valo-
rem.

JUGOSEAWJA. Po dwumiesiecznych pertraktacjach
zawarta zostata 4 stycznia br. w Rzymie urnowa handlo-
wa jugostowiansko-wtoska, dopetniajgca umowe z 14 lip-
ca 1924 roku. Wprowadza ona pewne zmiany do konwen-
cji weterynaryjnej.

Cto na import bydta do Wtoch uregulowane zostato
w sposéb nastepujacy: za wotly, krowy, byki ptaci¢ sie
bedzie we Wtoszech cto w wysokosci 85 lirow za 100 kg.,
jednakze dopiero po 5 miesigcach, waznosci umowy. Po
pierwszych 4-eh miesigcach cto wynosi¢ bedzie 70 liréw,
w miesigcu pigtym 80 liréw za 100 kg.

Za cieleta ponizej 300 ;kg cto wynosi 87,100, wzgl.
106 lirow (pierwsza cyfra dotyczy 4-ch pierwszych mie-
siecy, druga piatego miesigca, trzecia czasu dalszego),
za cieleta ponad 300 kg. — 72,83,90 liré6w za 100 kg. Cto
od miesa wieprzowego, wotowego i cielecego: 200 lir., za
drob zywy 150 lir., 'za bity 190 lir, od 100 kg

Inne stawki umowy z 25 4. 1932 r. pozostajg nie-
zmienione, a o ile nie sg w tej umowie zawarte, podpa-
dajg pod przepisy umowy handlowej z 14 lipca 1924 r.

Urnowa z 5 stycznia br. wejdzie w zycie dopiero po
zawarciu przez Wtochy analogicznych uméw z Rumunja
i Wegrami,

Nowa umowa podwyzsza cto na bydto o ca 30 liréw
na 100 kg., cto na cieleta o 20—30 liréw, cto na drob o
ca 50 lirébw na isitu kilogramach w poréwnaniu z dotych-
czasowemu stawkami.

LITWA. W zwigzku z pogorszeniem sytuacji dostaw
masta i jaj do Niemiec zamierza rzad litewski stosowac
utrudnienia w zakresie udzielania pozwolen importowych
na wyroby zelazne i stolowe pochodzenia niemieckiego.

LOTWA. Wedtug ostatnich zarzadzen dokonywanie
jakichkolwiek operacyj walutami zagranicznemu dozwolo-
ne jest jedynie Bankowi totewskiemu. Przesytanie zagra-
nice walut iub dokumentéw na walute obca oraz krajo-
wych $rodkéw obiegowych uzaleznione jest od pozwole-
nia komisji walutowej. Przy tranzakcjach terminowych
wymagane, jest réwniez wyzej wspomniane pozwolenie.

Niemcy. Rozporzadzeniem z dnia 9 stycznia 1934 r.
wprowadzona zostata reglamentacja importu masy drze-
wnej,. ‘'stomianej, celulozy itp. poz. 650 p, a) 1 i 2, b) c),
taryfy celnej niemieckiej, Import tych towaréw dozwolo-
ny je:st za uzyskaniem licencji. Rozporzadzenie weszto
w zycie dnia 15. 1. 1934 r.

PORTUG. POS. W Angoli wprowadzone zostaly
utatwienia w zakresie przydziatu dewiz na towary .portu-
galskie. Natomiast system zaptaty za inne towary zagra-
niczne pozostaje taki, jak dotychczas,

STANY ZJEDNOCZONE. Na mocy rozporzadzenia
z dnia 21 grudnia 1933 r. wszelkie ptyny w butelkach
importowane do Stanéw Zjednoczonych, winny mieé na
etykiecie wydrukowany czytelnie znak kraju pochodzenia.
Wszelkie opakowanie z papieru [przezroczystego, w ktory
zawiniete sg butelki, nie podlegaja temu przymusowi; w
wypadkach jednak, gdyby opakowanie to nie byto prze-
zroczyste,m, chociazby po przybyciu do Stanéw zostato
odrzucone, jako niepotrzebne, musi posiada¢ znak kraju
pochodzenia,

SZWECJA. Rozwazana jest wséréd sfer rzadowych
sprawa rozszerzenia obowigzujacych przepiséw i wpro-
wadzenia systemu clearingu przymusowego. Mozliwe jest
nawet powierzenie ispraw clearingowych specjalnej in-
stytucji.

TURCJA. Zezwolenie na jednorazowe wpuszczenie
do Turcji towaréw, znajdujgcych sie na komorze celnej
przed 1. 10. 33 r., odnosi sie jedynie do towardéw tych
panstw, ktére maja z Turcjg zawarty uktad handlowy.
Stad dla Polski dekret ten nie miat zadnego znaczenia.

W Angorze podpisany zostat w dniu 19, 12. 33 r. trak-
tat handlowy z Finlandjg, ktéry przyznaje jej kontyn-
genty importowe na papier i wyroby, obuwie gumowe
i inne artykutly, a jednoicze$nie zapewnia Turcji wolny



wwéz na lynek finski. Umowa zostata zawarta w mysl
zasady wyroéwnania bilansu ptatniczego. Przydziat dewiz
za towary finskie zostal przez Turcje zagwarantowany.

WEGRY. Zawarty w maju 1933 ukfad kontyngento-
wy czechostowacko-wegierski ustalajacy wymienne kon-
tyngenty eksportowe na 29.000 $win wegierskich za 20.000
wagondéw czeskiego drzewa opatowego na r. ub. obustron-
nie nie zostat w peini wykorzystany. Wegrom pozostaje
jeszcze do wywozu okoto 6.000 szt. Swin, co cze$ciowo
przypisa¢ nalezy niemoznoéci zuzycia kontyngentéw w
miesigcach zimowych, Czechom natomiast pozostaje jesz-
cze 6.000 wagon6éw drzewa do eksportu do Wegier, przy-
czem cze$¢ tego kontyngentu zamieniono na kopalniaki,
drzewo okragte i wegiel drzewny.

W tym stanie rzeczy Wegrzy zaproponowali rzadowi
praskiemu przediuzenie terminu wazno$ci umowy kon-
tyngentowej do konca lutego br. Do czasu rozstrzygniecia
tego wniosku termin wykorzystania wzajemnych kontyn-
gentéw zostat przedtuzony, narazie bezterminowo przy
réwnoezesnem utrzymaniu umownych stawek celnych.

WEOCHY. Wedtug pozycji 206 taryfy celnej wtoskiej
cto na szynki w puszkach wynosi 240 lirbw od 100 kg.,
do cta powyzszego dochodzi jeszcze optata za badanie
weterynaryjne 8 lirbw od 100 kg. netto i podatek impor-
towy w wysokosci 2,50 proc. Przy imporcie wymagane
jest Swiadectwo pochodzenia i $Swiadectwo weterynaryjne.
Z dniem 22 stycznia 1934 r. weszty w zycie zwyzki cta na
maszyny do szycia (poz. 426). wozy ciezarowe (poz. 520),
podwozia i ich czes$ci (poz. 521), motory spalinowe do
woz6w ciezarowych (pozycja 522), cze$ci wozéw cieza-

rowych (pozycja 523), szkio (pozycja 584)j brom
(poz. 669), obuwie gumowe (poz. 892) i kapelusze me-
skie (poz. 893.) Pozatem ulegto zmianie cto na masto,
ktére wynosi obecnie: od masta $wiezego — 500 liréw,
od topionego lub solonego — 540 liréow od 100 kg.

Na skutek ograniczenia importu towaréw wtoskich do
Francji odpowiedziat rzad wtoski tern samem, wprowa-
dzajac reglamentacje importu catego szeregu towardéw
francuskiego pochodzenia. Z wazniejszych wymieni¢ na-
lezy: przedze i wyroby konopne, maszyny rolnicze, koks,
kwiat saletrzany, zelatyne, berety filcowe, drozdze, na-
siona, jelita, wyroby szklane, meble, mydto, skéry, wyro-
by kus$nierskie, zabawki itp.

»,Gazzeia Ufficiaile™ Nr, 12 z dnia 16. 1. br. ogtasza
dwa dekrety ministra finanséw wydane w porozumieniu
z ministrem korporacyj. Pierwszy z powyzszych dekre-
tow rozcigga system pozwoteniowy na nastgpujgce arty-
kuty przywozone z Francji i Algierji: $wieze oliwki,
przedza Iniana zwyczajna, tkaniny Iniane, maszyny —
narzedzia w cato$ci, maszyny rolnicze, maszyny papierni-
cze, maszyny dla przemystu graficznego, koks, nitrat, klej
rybny, skéry garbowane wymienione w poz. 824, berety,
pétkoszulki, szpilki do wtoséw, drozdze, nasiona nieole-
iste, jelita solone'. Drugim dekretem zostaly ustanowione
nieproporcjonalnie wysokie optaty od pozwolehA przywo-
zu dta szeregu artykutdw przywozonych z Francji i Al-
gieru, jak np. od 12 ryb $wiezych 200 lir., przedzy bawet-
nianej w poz. 187 lir. 600, tkanin wetnianych poz. 221—
224 lir 2.000 etc.

SPRAWY TARYFOWE

DO CZESKOSLOWACKO -POLSKIEJ TA-
RYFY PORTOWEJ

wydano z wazno$cig do 1 marca br. Doda-
tek Il. zawierajgcy nastepujgce nowe taryfy
artykutowe:

W obu kierunkach na krochmal i krede,
w kierunku do portéw na kable, biel otowia-
ng i cynkowa, pojazdy i ogtoszone juz w dro-
dze osobnych publikacyj na naftaline i potaz,
w kierunku ad portéw na drzewo zamorskie
i mineraty zawierajgce bor.

Dotychczasowe taryfy artykutowe na ole-
je i tluszcze oraz przedze ulegly przerdbce
i objety oba kierunki.

Ponadto wtaczono do wielu taryf artyku-
towych nowe towary i relacje.

Waznem jest postanowienie, dozwalajgce
kompletowanie wagondw zbiorowych na
przesytki portowe przesytkami przewozonemu
do i z portow bez dalszego wzgl. uprzedniego
przewozu morzem, wprowadzane na wz0r
analogicznych przepisdw, obowigzujgcych
W komunikacji z portami niemieckiemi
i adrjatyckiemi.

NOWA POLSKO - RUMUNSKA TARYFA
PORTOWA.

Nowa polsko -rumunska taryfa portowa
wyprzedzita wszystkie nowe taryfy zwigzko-
we zRumunja, opracowywane od czasu wWpro-
wadzenia nowej taryfy wewnetrznej rumun-
skiej 1 czerwca 1933 r. przez koleje niemiec-
kie, czechostowackie, austrjackie i wegier-
skie. Taryfa ta wyszta z waznos$cig od 1 lu-

tego 1934 r. w dwoch odrebnych zeszytach,
Cze$6 Ti Il

Czes$¢ 1 zawiera specjalne postanowienia
do KMT, postanowienia taryfowe ogdlne, za-
sady obliczania przewoznego wogdle, przy
tadunkach zbiorowych, przy przewozie towa-
row w wagonach otwartych i krytych, pod
oponami, postepowanie z przyborami tadun-
kowemu od ciepta i zimna, postanowienia spe-
cjalne na przewdéz pojazdéw, przedmiotow
rozmiar6w niezwyktych, towaréw tadowa-
nych zsypem iw wagonach specjalnych, sto-
sowania ulg refakcyjnych, optat dodatko-
wych i miejscowych oraz postanowienia
szczegOlne dla niektdrych stacyj rumunskich.

Taryfa Cze$¢ Il zawiera narazie taryfy
artykutowe na towary roznego rodzaju (na-
razie tylko do Rumunji), zboze, nasiona stra-
czkowe, nasiona oleiste, drzewo, celuloze,
mieso, Sledzie, jaja, skory, maczke kostng,
wyroby miynarskie, otreby, makuchy, mela-
se, wyttoki buraczane, rude manganowag, oleje
mineralne, farby, surowce i wyroby witokien-
nicze, szmaty, maszyny i aparaty.

Stawki optat przewozowych tej taryfy
ustalone sg w jednostkach taryfowych, prze-
rachowywanych przy optacie przewoznego
po 5.9244 groszy wzgl. 1.145 lei na waluty
krajowe.

W dalszym ciggu opracowywane i wyda-
wane bedg dalsze taryfy artykutowe do tej
taryfy.

Reekspedycja nie bedzie stosowang w ra-
mach tej taryfy, jak ua zasadzie poprzedniej.
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MOZLIWOSCI

POSZUKUJACE KONTAKTU
POLSKIMI.

poszukuje

FIRMY,
Z EKSPORTERAMI

Fiima niemiecka dostawcow rogéw.
R/2481/66/Gi.

Firma angielska sita  wiosiane.
R/1682/27/Gi.

Firma francuska interesuje sie importem cebulki ma-
lej do suszenia, oferty cif Marsylja. R/2041/36/Pi.

Firma niemiecka prosi o oferty na 300 ton cebuli,
wielko$¢ 48—70 mm — opakowanie nowe, jutowe worki
a 50 kg., ceny cif Gdynia wzglednie fob Hamburg.
R/1659/25/Pi.

Firma tuniska interesuje sie szeregiem artykutéow, jak
szkta do lamp naftowych, szkto stotowe, wyroby z fajan-
su, zabawki dziecinne, naczynia zelazne emaljowane,
wiadra z galwanizowanego zelaza, obuwie gumowe, guzi-
ki, wstazki, przedza bawetniana, jedwab sztuczny i praw-
dziwy, suszone owoce. R/2050/3R/Sz.

Firma egipska poszukuje dostawcéw szkiet do lamp.
1626/63/Sz.

pragnie zakupi¢

Firma w Capetown, prowadzaca detaliczny handel
galanterjg, poszukuje dostawcéw wykwintnych drobiaz-
géw, lamp, bronzéw, wyrobéw majolikowych i t d.

213/64/Sz.
Firma wegierska pragnie zakupywaé¢ wszelkiego ro-
dzaju materjaty budowlane. 431/4N/Sz.

Firma norweska poszukuje dostawcéw wyrobéw fa-
jansowych, ceramicznych, jak réwniez haftéw recznych.
2186/54/Sz.

Firma turecka obejmie przedstawicielstwo wyrobow
dyktowych, fornierowych i parkietowych, P/1722/40/Ba.

WYSTAW

TARGI BRYTYJSKIE.

W dniu 19. bm. rozpoczynajg sie w Lon-
dynie i Birminghamie doroczne Targi Bry-
tyjskie. Impreza ta, ktora od kilku lat na-
biera coraz wiekszego znaczenia i coraz sie
rozszerza, w roku biezagcym ze wzgledu na
wyraznie zaznaczajgce sie niemal we wszy-
stkich dziedzinach polepszenie sytuacji go-
spodarczej Wielkiej Brytanji. zapowiada sie
bardzo interesujaco.

Zarzad Targéw Brytyjskich wszystkim
przybywajacym w celu ich zwiedzenia z za-
granicy udziela szereg daleko idacych ulg
i udogodnien. Towarzystwo Okretowe pod-
trzymujace regularng komunikacje miedzy
Gdynig a Londynem i Hull udzielg podrozu-
jacym na Targi ulg przy zakupie kart okreto-
wych. Wchodzi tu w pierwszym rzedzie Pol-
sko-Brytyjskie T-wo Okretowe, a nastepnie

KO MUN

OBRADY ZARZADU GLOWNEGO ZWIAZ-
KU TOW. KUPIECKICH NA POMORZU.
W dniu 8 lutego 1934 r. odbyto sie w Gru-
dzigdzu pierwsze w roku biezgcym plenarne
posiedzenie Zarzadu Gidwnego pod przewod-
nictwem Prezesa Zwigzku p. Marchlewskiego,
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EKSPORTOWE

Firma niemiecka poszukuje Zrodet smoty
drzewnej. P/1828/47/Ba.

Firma angielska nawigze kontakt z polskimi ekspor-
terami tartego drzewa bukowego stuzacego do wyrobu
kijéow do krzeset ogrodowych i lezakéw. P/1827/40/Ba

Firma holenderska poszukuje Zrédta nabycia orzecho-
wych fcrnieréw,, desek debowych, fryzéw i n6g stotowych
debowych w nieobrobionym stanie. P/1988/4QBa.

Firma angielska interesuje sie importem z
Swiec. P/1710/42/Ba.

Firma rumunska obejmie przedstawicielstwo fabryk
materjatéw izolacyjnych. P/2179/50/Ba.

Fiima chilijska poszukuje Zrédta nabycia dykt i for-
nieréw. P/2524/40/Ba.

Firma w Teheranie pragnie importowaé¢ farby anili-
nowe. P/1924/47/R.

Firma rumunska interesuje si¢ importem ptétna i pa-
pieru do oprawy ksigzek. P/1482/49/R.

Firma rumunska interesuje sie¢ importem wstgzek do
maszyn drukarskich i drutu do spawania zeszytéw.
P/1482'49/R.

Firma belgijska E. Demuyter — Bruxelles, 54, Rue
du Grand Bospice, utrzymujaca S$ciste stosunki ze sfera-
mi przemystowemi i handlowemi Belgji, pragnie znalez¢
odpowiednich przedstawicieli w Polsce dla sprzedazy na-
stepujacych artykutéw produkcji belgijskiej. Tekstylja —

nabycia

Polski

tkaniny Iniane, weiniane, jedwabne, bawetniane. Prze-
myst metalurgiczny — surowce metali, produkcja meta-
lurgji :itd. Ceramika — szkia, skéry, produkty chemicz-

ne. Firma jednocze$nie stawia do dyspozycji importeréw
polskich swéj aparat handlowy dla statych zakupéw na
rynku belgijskim.

Y | TARGI

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka.
W dniu 15 bm. odptywa do Londynu statek
Polsko-Brytyjskiego T-wa Okretowego ,,Pre-
mjer“. Powr6ci¢ mozna statkiem ,Baltonia“
dnia 7 marca. Koszt przejazdu w obie strony
tacznie z utrzymaniem wynosi £ 10.13.4, czyli
okoto zt 295.

RUCHOMA WYSTAWA PROB | WZOROW
NA BLISKIM WSCHODZIE.

Zostaty ostatecznie ustalone terminy prze-
bywania Ruchomej Wystawy prob i wzoréw
na Bliskim Wschodzie w nastepujgcych mia-
stach: Aleksandrja — Patac hr. Zogheb‘a ul.
Foucha od 8 marca do 16 marca 1934 r. Kair
— Towarzystwo Przyjaciét Sztuki — 28 mar-
ca do 9 kwietnia 1934 r. i wreszcie w Tel-
Aviv od 26 kwietnia do 26 maja 1934 r. w Cen-
tralnym Pawilonie Polskim na Targach Le-
wantynskich.

K ATY

przy licznym udziale cztonkéw z catego Po-
morza.

Na wstepie Prezes Zwigzku scharaktery-
zowal sytuacje gospodarcza oraz zclat spra-
wozdanie z prac wykonanych za okres ubie-
gty. Nastepnie przyjeto do wiadomosci re-



zultat akcji podniesienia rabatow od wyro-
bow monopolowych. Najwiecej widokow rea-
lizacji daje Monopol Spirytusowy na skutek
osobistej interwencji Prezesa Zwigzku u p.
Dyr. Monopolu Kaliskiego, ktéry przyrzekt
z koicem marca r. b. wnioski Zwigzku w gra-
nicach mozliwosci uwzgledni¢. Z zadowole-
niem wystuchano sprawozdania z akcji prze-
jecia panstwowych hurtowni spirytusowych
przez kupiectwo — dzieki pomocy Zwigzku
otrzymali te hurtownie niemal wylgcznie
kupcy pomorscy. W zakresie podniesienia

Z REJESTRU HANDLOWEGO

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod
Nr. 215 przy firmie. Polska Centrala I-mportu Kawy, Sp.
Akcyjna w Gdyni, dnia 7 listopada 1933 dopisano:

Przedmiotem przedsiebiorstwa jest handel wszelkiego
rodzaju towarami eksportowanemi i importowanemi do
polskiego obszaru celnego, w wykonaniu ktérego to za-
dania sp6tka zajmowac sie bedzie miedzy innemi:

a) importem kawy, herbaty, kakao i innych zblizonych
towaréw i sprzedaz ich w obrebie polskiego obszaru cel-
nego, oraz reeksportem do krajow osciennych;

b) organizacja bezposredniego importu powyzszych
towaréw do Polski;

¢) organizacjag handlu powyzszych towaréw i rozsze-
rzaniem rynku ich zbytu miedzy innemi przez prowadzenie
sktadéw konsygnacyjnych w portach polskiego obszaru
celnego;

d) eksportem wszelkiego rodzaju towar6éw polskich,
zagranice, ze szczegélnem uwzglednieniem kompensacji do
krajow pochodzenia powyzszych towaroéw;

e) udziatem w organizacjach i przedsiebiorstwach,
zajmujacych sie eksportem.

Otwarto oddziat w Warszawie. Uchwata Walnego
Zgromadzenia z 27 czerwca 1933 zmieniono brzmienie § 3
statutu w odniesieniu do przedmiotu przedsiebiorstwa,
S 12 w odniesieniu do liczby i sktadu rady nadzorczej,
§ .14 w odniesieniu do oznaczenia oséb, uprawnionych do
przewodniczenia naradom rady nadzorczej, § 15 w odnie-
sieniu do sktadu zarzadu, § 17 w odniesieniu do Liczby
cztonkéw zarzadu niezbednej do waznos$ci uchwat zarza-
du oraz zniesienia ograniczenia zarzadu w sprawie powo-
tania prokurentéw,, oraz powiekszono skiad zarzadu przez
powotanie do niego Edwarda Kikolskiego z Warszawy,
Groéjecka 45 i Adama Steinborna z Warszawy. Piusa 22

Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat A. pod
Nr. 188 dnia 12 grudnia 1933 wpisano firme: Dom Banko-
wy Dr. J6zef Kugel. i Ska, Spétka Komandytowa w Gdyni.
Osobiscie odpowiedzialnym wspdlnikiem jest Dr, Jo6zef
Kugel z Gdyni. Spétka rozpoczyna dziatalno$¢ z dniem
1 stycznia 1934 r. Do spotki wstapit jeden komandytar-
iusz.

Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat A, pod
Nr. 189 dnia 20 grudnia 1933 wpisano firme: Gdynski
Przemyst Rybny Nordia-Hawe, Klein i Krakowski w
Gdyni. Wspélnikami firmy sa: Emanuel Klein, kupiec
w Bielsku i Adolf Krakowski, kupiec w Gdyni. Jawna
sp6tka handlowa. Spétka rozpoczeta swe czynnosci 5
pazdziernika 1933 r.

Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat A. pod
Nr, 190 dnia 22 grudnia 1933 wpisano firmg: Polsko-
Skandynawski Import Sledzi, Gerstel i S-ka, Spétka Ko-

mandytowa w Gdyni. Wtasdcicielami firmy sa: Cyna
Hirschberg i Leon Gerstel, obaj kupcy z Gdyni. Spo6tka
rozpoczyna swa dziatalno$¢ z dniem wpisu do rejestru

rentownosci przedsiebiorstw handlowych za-
twierdzono memorjaty do- wtadz centralnych
w sprawie obnizenia stopy dyskontowej przez
banki od pozyczek i obnizenia wygorowa-
nych optat telefonicznych.

Sprawozdanie finansowe zdat nowy skar-
bnik Zwigzku p. Karol Pigtkowski. Sprawo-
zdanie jednomys$lnie zatwierdzono.

Nastepnie uchwalono odby¢ Zjazd Rady
Zwigzkowej w dniu 11 marca rb. w Grudzig-
dzu dla sprawozdania po6trocznego oraz omo-
wienia spraw ogolno-organizacyjnych.

| MARYNARKI HANDLOWEJ

handlowego. Do zastgpstwa spoOtki sg wylacznie upowaz-

nieni kolektywnie wspdlnicy Cyna Hirschberg i Leon
Gerstel.
Do spotki wstapito dwoéch komandytariuszy.
Sad Grodzki Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat A. pod
Nr. 187 dnia 27 listopada 1933 wpisano firme: ..Ocean”,
Przetwérnia oraz Handel Ryb i Sledzi — A. Majerczyk
i S-ka w Gdyni. Wspdlnikami firmy sa: Abraham Samuel
Majerczyk, Mejtach, Mandelbaum, kupiec w Gdyni
i Abram Szeskin, kupiec w Gdyni. Jawna sp6tka han-
dlowa. Spotka rozpoczeta swe czynnosci 1 listopada 1933.
Do zastgpstwa sp6tki sa upowaznieni wszyscy wspolnicy
tacznie.

Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod
Nr. 256 dnia 7 pazdziernika 1933 wpisano firme¢: Mecha-
niczna Cegielnia B, Nowacki i Sp., Spo6tka z ograniczong
porekag w Gdyni. Przedmiotem spdtki jest produkcja ce-
gty. Kapitat zaktadowy spoétki wynosi 20.000 zt. Kierow-
nikiem spdétki jest Bolestaw Nowacki, przemystowiec
z Gdyni. Prokury udzielono Kazimierzowi Pawlikowskie-
mu, bankowcowi z Warszawy. Umowe spdétkowa zawarto
dnia 14 lutego 1928. Do podpisywania pism, wzglednie
aktéw publicznych w imieniu spoétki jest upowazniony
tak kierownik jak i prokurent, a to kazdy z osobna.

Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym .oddziat B. pod
Nr. 213 przy firmie J. Isler & Cie, Spoétka z ograniczo-
ng poreka w Gdyni, dnia 9 grudnia 1933 dopisano:

Uchwata Walnego Zebrania wspdélnikéw z dnia 13 Li-
stopada 1933 zmieniono § 8 umowy sp6tkowej, iz dalszy-
mi kierownikami spoétki ustanowiono Wilhelma Weissa,
kupca w Gdyni, oraz Ozjasza Oskara Islera, Kkupca
w Gdyni. Do zastepowania sp6tki uprawnieni sg: Dr. Ja-
kéb Isler tgcznie z jednym z pozostatych kierownikéw, a
Wilhelm Weiss tgcznie z Ozjaszem Oskarem Islerem,

Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym wpisano dzisiaj
pod liczbg 152 co nastepuje:
Stanistaw Stomowicz, Kaczory, wtascicielka Anna

Stomowicz. Stanistawowi Stomowiczowi,
czorach udzielono prokury.
Chodziez, dnia 2 stycznia 1934 r.

kupcowi w Ka-

Sad Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B. pod
Nr. 255 dnia 4 pazdziernika 1933 wpisano firme: Aukcje
Owocowe w Gdyni, Spétka z ograniczong poreka. Siedzi-
ba spdtki jest Gdynia. Przedmiotem spoétki jest:

1) prowadzenie handlu hurtowego owocami S$wieze-
mi i suszoneimi, warzywami i innemi pokrewnemi artyku-
tami kolonjalnemi, jakotez eksploatacja sktadéw porto-
wych; . o .

2) prowadzenie przedsiebiorstwa aukcyjnego
tych samych pod 1) wymienionych towaréw;

ara
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3) prowadzenie przetworstwa tychze towaréw;

4) zorganizowanie najp6zniej do dnia 31 grudnia
1933 pod tg sama firma , Aukcje Owocowe w Gdyni",
spotki akcyjnej o kapitale akcyjnym 1.000.000 ztotych,
wzglednie przygotowanie podwyzszenia kapitatu zakta-

dowego niniejszej spoOtki z ograniczong porekg do tej sa-
mej sumy. Kapitat zaktadowy spo6tki wynosi 100 000 zto-
tych. Kierownikami ispo6tki sa; lIgnacy Gerner, kupiec
z Krakowa, Szymon Goldfarb, kupiec z Warszawy, Ja-
kéb Kohn, kupiec ze Lwowa, Dawid Lanter, kupiec ze
Lwowa i Abraham Urbach, kupiec z Katowic.

Umowe spoétkowg zawarto 27 wrzesnia 1933. Spotke
zastepuja i za spditke podpisuja dwaj kierownicy tacznie.
Organem spotki jest ,,Monitor Polski®.

Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze statkéw handlowych morskich
pod Nr. 93 dnia 29 wrzeénia 1933 wpisano kuter zaglowo-
motorowy ,Starnia” o miedzynarodowym sygnale odrdz-
niajacym P. B. K. N. Wymiary statku sg nastepujace:
dtugos¢ —; 15,39 m. najwieksza szeroko$¢ — 4,84 m, gte-
boko$¢ — 2,00 m. pojemnos$¢ brutto — 28,52 tonn rejestro-
wych, pojemno$¢ netto 8,33 tonn- rejestrowych. Statek zo-
stat zbudowany w roku 1929 w Ré6nne Borholm. Witasci-
cielem istatku jest Morski Instytut Rybacki. Stowarzyszenie
zapisane w Warszawie. Wszystkie warunki co do przyna-
leznoséci panstwowej witascicieli zostalty wypetnione,

Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze statkéw handlowych morskich
pod Nr..92 dnia 29 wrze$nia 1933 wpisano kuter zaglowo-
motorowy pod nazwg ,,Ewa"™ o miedzynarodowym sygnale
odrézniajacym P. B. K. M. Wymiary statku sg nastepujace:
dtugo$¢ — 16.32 m,, najwieksza szerokos¢ — 5,15 m,, gte-
boko$¢ — 1,91 m, pojemno$¢ brutto — 28-88 tonn reje-
strowych, pojemno$¢ netto — 9,87 tonn rejestrowych.
Statek zostat zbudowany w roku 1929 w Fredertks-
sund. WHtascicielem statku jesit Morski Instytut Ry-
backi, Stowarzyszenie zapisane w Warszawie. Wszystkie
warunki co do przynalezno$ci panstwowej wtascicieli zo-
staty wypetnione.

Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze statk6w handlowych morskich
pod Nr. 94 dnia 22 listopada 1933 wpisano kuter motoro-
wy rybacki pod nazwg ,,Gdy 55". Wymiary kutra sg naste-
pujace: diugos¢ — 144 m, najwieksza szeroko$¢ — 4,61
m, gteboko$¢ 1,42 m, pojemno$é brutto — 17,95 tonn re-
jestrowych, pojemnos$¢ netto — 7,88 tonn rejestrowych. Ku-
ter zostat zbudowany w roku 1931 w Gdyni przez Franci-
szka Letkiego. W#tascicielami kutra sa: rybak Edward
i Agnieszka z domu Janulewicz matzonkowie Kruger, oby-
watele polscy, oboje z Gdyni, do idealnej potowy. Wszy-
stkie warunki co do przynaleznosci panstwowej wtascicieli
zostaly wypetnione.

Sad Grodzki w Gdyni.

Czesko-Polskie Towarzystwo Transportowe
Sp. z 0. odp.

Telefony 20-90; 2095

Zatatwia wszelkie czynnos$ci w zakres ekspedycji
Specjalnos¢ transporty czechostowackie

wchodzace. 1 m= ==

Ptaszcze,

w G DY NI

Swietojanska 62

miedzynarodowej
[Ini

ubrania oraz

wszelkie artykuty meskie

poleca w

Kapelusze

wielkim

,Goepperta“ i

wyborze

K. TURZYNSKII

GDYNIA, ul.

Tel. 1593 Tel.
SHiic kla*

Sw. Janska 9
1593

UuwAGA!

Niniejszem zawiadamiamy firmy przechowujace towary w Chtodni Portowej w Gdyni, ze w dniu 5 lutego r. b. miat miej-
sce pozar w nowobudujacych sie pietrach chtodni, ktéry do starego gmachu chtodni, gdzie s3 przechowywane towary, zasadniczo sie

nie przedostat.

Wobec tegjj, ze towary przechowywane w chtodni sa ubezpieczone w jednem
i jegoskutkéw, wzywamy przeto zainteresowane firmy do obejrzenia towaréw ztozonych

z towarzystw ubezpieczeniowych od ognia
u nas do Ich dyspozycji, celem ewentualne-

go zgtoszenia pretensyj wobec odno$nego towarzystwa ubezpieczeniowego, majgcego swoéj oddziat takze w Gdyni. Obejrzenie towaréw

i zgtoszenie ewentualnych pretensyj winno sie odby¢ najp6zniej do dnia .28 lutego r. b.,
tym terminie uwzgledniane przez towarzystwo ubezpieczeniowe nie bedga.

za$ ewentualne reklamacje zgtoszone po
Podajac powyzsze do wiadomos$ci zainteresowanych firm,

prosimy we wtasnym interesie tych firm o $ciste zastosowanie si¢ do niniejszego. Jednocze$nie podajemy do wiadomos$ci, ze ani urza-
dzenia techniczne, ani budynek starej chtodni od pozaru nie ucierpiaty, wobec czego chtodnia poczawszy od dnia 6 lutego pracuje

zupetnie normalnie.
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PRZEMYSt. | HANDEL RYBNY

NA WYBRZEZU

IMPORT SLEDZI SOLONYCH PRZEZ

GDYNIE.
W ostatnich czasach dochodzg odgtosy
opinji  kupieckiej z ‘'branzy importu $ledzi,

Swiadczgce o mozliwosciach zahamowania tak
dobrze w roku 1933 zapoczatkowanego importu
$ledzi solonych przez Gdynie, Obawy te stojg
réwniez w zwiazku z niewiadomym jeszcze wy-
nikiem toczgcych sie rokowan z Niemcami o
zaprzestanie wojny celnej.

Narzekania polskich importeréw $ledzi so-'
lonych przez Gdynie dotyczg:

Nadmiernych kosztéw z tytutu optat stem-
plowych i podatkowych, oraz zwigzanych z do-
zorem celnym, optatami brzegowemi, wysokich
kosztéw przewozu kolejowego, wysokich kosz-
téw skladowego w magazynach tranzytowych
i chtodni, niewyjasniona sytuacja polskich to-
warzystw potowu $ledzi na Morzu Péinocnem
(Mopol—Mewa.)

W stosunku do firm osiedlonych w Gdan-
sku, importowe firmy w Gdyni sg w gorszem
potozeniu ze wzgledu na optaty stemplowe,
ktorych tam sie nie optaca. Tak np, przy trans-
akcji kupna gotéwkowego 10 tysiecy beczek a
100 zi, trzeba optaci¢ 2 promille faktury zagra-
nicznej i tyle samo na rachunkach dla odbior-
cow krajowych co w sumie daje kwote 5,060 zt.
Przy kupnie kredytowem trzeba wypetnié we-
ksle raz dostawcy zagranicznemu, a drugi raz
odbiorcy w kraju, co razem wynosi 7.590 zt.
Istnieje przeto mozliwo$¢ przejawienia ten-
dencji przeniesienia biur firm tutejszych do
Gdanska, a korzystania w Gdyni tylko ze skia-
dow.

Na koszta dozoru celnego skfadajg sie
optaty na rzecz Hali i Chtodni Rybnej za zwrot
wydatkdw (dwa tysigce ztotych optaca sie
kwartalnie dozdr celny w godzinach normal-
nych.) Obcigza to jedng beczke w sumie oko-
to 15 groszy. Godziny nadliczbowe liczg sie od
17-tej, czyli w czasie kiedy jest ruch w maga-
zynach b. ozywiony, a dodatkowe te koszta ob-
cigzaja jedna beczke tez do 15 groszy.

Oprocz tego firmy muszg kazdorazowo
stemplowa¢ wszelkie wnioski do Urzedu Cel-
nego po 5,50 zt od podania, ptacgc réwniez
osobno za konw0j w porcie z jednego magazy-
nu do drugiego. Wydatki takie jako nieprzewi-
dziane utrudniajg normalng kalkulacje.

Optaty brzegowe wynoszg dla $ledzi solo-
nych jeden ztoty od tony, czyli 18 groszy od
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beczki i sg uwazane jako za wysokie, zwitaszcza
przy tranzycie.

Przewdz kolejowy przy tadunkach wago-
nowych wynosi dla odlegtosci Warszawa— Wil-
no od 6 do 12 ztotych od beczki. Jak to dziata
hamujaco na rozwd6j importu przez Gdynie
Swiadczy fakt zaopatrywania sie Wilna w S$le-
dzie solone ze sktadéw portdbw Lotwy, czy
Estonji o czem decydujg rowniez koszta prze-
wozu kolejowego.

Ruch za$ tranzytowy $ledzi solonych przez
Gdynie do Czechostowacji czy Rumunji wzmo-
gtby sie znacznie w razie obnizenia odpowied-
nio taryfy kolejowej,

W  zwyktych magazynach tranzytowych
w porcie rybackim w Gdyni oprécz kosztow
celnych o ktérych byta mowa, optaca sie mie-
siecznie 30 groszy od beczki 1/1, co uwazane
jest za zbyt wysokie obcigzenie, zwtaszcza przy
dtuzszem sktadowaniu tanich gatunkéw Sledzi
norweskich i islandzkich.

Optata w Chiodni Rybnej uzalezniona jest
od wysokich kosztéw pradu elektrycznego i od
niekorzystnych warunkoéw eksploatacji maszyn
chtodniczych, ktére mogtyby obstugiwaé kilka-
krotnie wigksze pomieszczenia sktadowe. Budo-
wa specjalnej ,,Chtodni Sledziowej" obstugiwa-
nej przez te same maszyny obnizytaby znacznie
koszta sktadowego.

Wysokie optaty za sktadowanie $ledzi so-
lonych w magazynach zwyktych i w Chiodni

Rybnej moga spowodowac przeniesienie sie
sktadowania do tanich magazynow i chtodni
w Hamburgu, Szczecinie i Krélewcu. Magazy-

ny w tych portach niemieckich sg niezapetnione
i celem zdobycia tadunk6w obnizg i tak juz ni-
skie swe optaty za skiadowanie. Te same oba-
wy wypowiadajg tez sfery $ledziowe w Gdan-
sku, poniewaz zaobserwowano zamawianie to-
waru przez polskich kupcow via Hamburg,
gdzie $ledzie bedg sktadowane, a do Gdyni
przychodzi¢ bedg tylko celem przetadowania
z okretu na wagony,

Ostatnie zarzadzenia w stosunku do To-
warzystw Potowu Sledzi na Morzu Pétnocnem,
»Mopohi” i ,,Mewy*, wnosi tez zamieszanie na
rynku $ledziowym w Gdyni.

Zestawiajgc odgtosy firm zainteresowa-
nych w sprawie importu $ledzi solonych przez
Gdynie, trzeba pamieta¢, ze import ten jest tg
tak bardzo pozadang drobnicg dla portu w
Gdyni, drobnica dajagcg wszechstronne Kkorzy-
Sci jak:

Nawigzanie przez kupcOow polskich stosun-
kow bezposrednich z dostawcami zagraniczne-



mi i wyzwolenie sie ze zbednego poprzedniego
posrednictwa.

Dochody portu z zawijania statkow z ta-
dunkami $ledzi.

Dochody kolei polskich tak z
krajowych, a zwiaszcza tranzytowych. Docho-
dy firm importowych i spedycyjnych zatrud-
niajgcych wielu pracownikéw fizycznych i umy-

przesytek

K R O

POLOWY RYB MORSKICH W STYCZNIU 1934 R.

Ogobtem ztowiono w styczniu 1.820,610 kg o wartosci
314,714 zt. Jak wielki jest to postep w stosunku do poto-
wow za nie tak dawne lata poprzednie przekonaé¢ sie mo-
zna poréwnujac ilo$¢ ztowionych ryb w jednym tylko mie-
sigcu styczniu 1934 -z iloscig potowdéw catorocznych,

| tak ztowiono ogétem w latach: 1925 — 1497.000

kg, 1926 1.812,000 kg, 1927 — 1.787,000 kg, czyli mniej
w poszczeg6lnych tych latach jak w jednym miesigcu
1934 roku.

Podziat potowéw w styczniu na poszczeg6lne gatun-
ki ryb przedstawiat isie nastepujagco (w nawiasach cena za
1 kg w ztotych):

Najwiecej towiono szprotéw bo 1,671.600 kg (0.12 zi)
§ledzi 123,190 kg (0,40 zt), dorszy 10,470 kg (0.40 zi),
tososi 7,020 kg (7 zt), maly toso§ (mielnica) — 920 kg
(2,40 zt), tro¢ — 360 kg (6 zt), fladry 2,830 kg (0,50 zi),
skarp (turbo!) — 120 kg (1,20 z}), wegorze 2.950 kg (1,30
zt), kwapy 60 kg (0,60 zt), sieja 80 kg (1,60 zt), szczu-
paki 980 kg (1,60 zt), okonie 30 kg, (0,80 z}).

Poszczegdlne osrodki rybackie na wybrzezu towity:
Hel: 1,032,600 kg ryb o wartosci 190,041 zi., Gdynia:
537,590 kg, — 75-536 zit. Miejscowosci pétwyspu od Ja-
starni do Wielkiej Wsi — 230,870 kg o wartos$ci 37,988 zi.
Od Chtapowa do granicy niemieckiej — 2,640 kg 1179 zt.,
miejscowosci nad Zatokg Puckg od Pucka do Obtuza —
16.910 kg — 9.970 zt.

Sprzedaz ryb ztowionych w styczniu wykazata dalsze
uniezaleznianie sie zbytu od odbiorcow w Gdansku, ktérzy
zakupili zaledwie 7 procent potowu bo 114,320 kg o war-
tosci 41,084 zt. Wedzarnie na wybrzezu przerobity 60%
potowoéw czyli 1.078,590 kg — 138,689 zt., reszte sprzeda-
no na rynku miejscowym 627,700 kg — 134,941 zi.

Tak wiec pierwszy miesigc w rybotdéstwie morskiem
przeszedt pod znakiem dobrych potowéw i zupetnego po-
krycia zapotrzebowania krajowego.

FABRYKI KONSERW WEWNATRZ KRAJU pro-
dukujace szproty w oliwie zakupujag wedzone szoroty w
wedzarniach na terenie W. M. Gdaniska i tylko nieznaczne
iloSci zamawiaja w wedzarniach polskich na wybrzezu.

Roczna produkcja tych fabryk (19 fabryk) wynosi
5.047.300 puszek po pot kilograma, czyli jest to juz bardzo
powazny odbiorca potawianych u nas szprotéw, a szkodli-
wa dla naszego przemystu rybnego polityka polskich fa-
bryk konserw nalezagcych do Zwiazku Polskiego Przemy-
stu Konserwowego uledz powinna zmianie, zwtaszcza, ze
fabryki te korzystaja z ‘szeregu ulg w zakresie oliwy, pu-
szek konserwowych itp.

PORT RYBACKI W GDYNI W MIESIACU STYCZ-
NIU 1934 ROKU. Pierwszy miesigc w tym roku wykazat
ciagly rozwdj i aktywno$¢ portu rybackiego w Gdyni,
gdzie zycie handlowo-przemystowe skupia sie przy Hali
i Chtodni Rybnej, przy Magazynach Tranzytowych dla
$ledzi solonych oraz przy nowopowstatych wedzarniach.

W tym miesigcu nasi rybacy tylko dwadzie$cia dni
towili szproty, a jedenascie dni odpada na soboty, niedzie-
le i dnie burzliwej pogody, kiedyto rybacy nie wyjezdzali
na potowy. W tych 20 dniach dowieziono do portu rybac-
kiego 556,450 kg szprotéw czyli przecietnie dziennie 28
ton przywozito 18 kutréw.

Cena na szproty ulegta tylko nieznacznym waha-
niom i wynosita przecietnie 12 z}. za sto kilo, czyli byta
trzykrotnie wyzsza od cen w roku poprzednim, co $wiadczy
o0 podniesieniu sie dochodowos$ci potowéw naszych ryba-
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stowych w zwigzku z importem $ledzi solo-
nych. Dochody magazynéw i chtodni i dalsza
ich rozbudowa, co jest jednoznaczne z wyko-
rzystaniem petnem terendw portowych i uprze-
mystowieniem Gdyni.

Z tych to wszystkich powoddw zagadnienia
pobieznie tu tylko naszkicowane sg bardzo ak-
tualne i wymagajg blizszego niemi zajecia sie.

I K A

kéw, spowodowane rozwojem przemystu
dzarn) na terenie’ portu rybackiego.

rybnego (we-

Przyw6z ryb z zagranicy wyniést ogétem 3.577 ton
ryb przywiezionych na 19 statkach. | tak siedem statkéw
przywiozto z Holandji 1.584 ton $ledzi solonych w becz-
kach z polskich potowéw na Morzu Péinocnem (z tego
34 statki Zeglugi Polskiej, jeden frachtowany niemiecki
dwa holenderskie). Sledzi solonych importowanych przy-
wiozto siedem statkéw w ilosci 1.149 ton. (Z tego dwa
-statki z Anglji. z Norwegji, jeden z Danji),

Sledzi zamrozonych i $wiezych przywieziono 794 ton
na pieciu statkach z Norwegji, majace opré6cz tego 50 ton
réznych towaréw (maczki rybnej, konserw, tranu)

Widzimy, ze w dowozie okretowym z zagranicy prze-
wazajg $ledzie solone z polskich potowéw na Morzu Po6t-
nocnem i w styczniu uruchomiono dwa nowe magazyny
w porcie rybackim o powierzchni 1.500 m2.

Sledzie solone importowane ztozono w dwu Magazy-
nach Tranzytowych o powierzchni 3.500 m2 oraz na placu
i w hali licytacyjnej co daje dalsze 1,500 m2. Wobec prze-
petnienia tych magazynéw odczuwa sie dotkliwy brak dal-
szych magazynéw, ktére na podstawie dotychcza owych
wynikow eksploatacji sa magazynami rentownemi.

Sledzie zamrozone i $wieze korzystajg z Chiodni
Rybnej bez czego nie moznaby mys$le¢ o prowadzeniu im-
portu tych ryb.

Z iportu rybackiego wystano w styczniu ogo6tem 270
wagonow, z czego tranzytem do Czechostowacji ($ledzie
Swieze w lodzie i zamrozone) i do Rumunji ($ledzie solo-
ne) wyszto 20 wagondw, do Gdanska $ledzi solonych 16
wagonow, do kraju 234 wagonéw.

Jezeli chodzi o podziat wagonéw wedle towaru to na
$ledzie solone w beczkach przypada 170 wagonéw (64 wa-
gony polskie -potowy, 106 wagonow S$ledzie importowane)
Na $ledzie $wieze w lodzie i zamrozone wypada 68 wago-
néw z -czego 12 tranzytowych do Czechostowacji. Na
szproty z potowéw polskich zuzyto 30 wagonéw z czego
14 wagonéw $wieze szproty w lodzie a 16 wagondéw na
szproty uwedzone.

Oprécz tego byt dos$¢ silny ruch transportowy samo-
chodami i konmi zwtaszcza przy szprotach.

Tak wiec port rybacki jest jednym z najbardziej
ozywionych punktéw portu w Gdyni, dajagcych wyraz po-
mys$lnego rozwoju tej dziedziny gospodarczej.

RUCH W PORCIE RYBACKIM W GDYNI nie tra-
ci nic na swem sezonowem ozywieniu. W czasie od 30-go
stycznia do 7 lutego przybyto do portu sze$¢ statkéw ze
§ledziami solonemi, $wiezemi i mrozonemi. Odeszto z portu
rybackiego s.iedemdziesigtdziewie¢ wagonéw, z czego 10
tranzytem, 24 z rybami $wiezemi i wedzonemi z polskich
potowdw, a 45 ze $ledziami solonemi.

DOWOZ SZPROTOW DO PORTU RYBACKIEGO
W GDYNI utrzymuje sie na poziomie okoto 50 ton dzien-
nie, za wyjatkiem soboty i niedzieli, w ktérych to dniach
rybacy nasi nie wyjezdzajg na potowy, W poniedziatek
5 lutego wytadowano przeszto 100 tysiecy kilo szprotéw.
Dzieki temu, ze we wtorek i w $rode (6 i 7 lutego) trwa
burza i rybacy zaprzestali potow6w, mozna byto ten nad-
miar szprotéw sprzeda¢ cze$ciowo do wedzarn gdynskich,
cze$ciowo do fabryk konserw wewnatrz kraju. Cena, ktéra
w poniedziatek ,z powodu nadmiaru szprotéw spadia do
11— 1z} za sto kilo. podniosta sie w $rode znowu na po-
przedni poziom 13,20 z}. za sto kilo.



POLSKIE WEDZARNIE NA WYBRZEZU NIE MO-
GA KONKUROWAC Z WEDZARNIAMI GDANSKA
przedewszyslkiem z powodu ptacenia wyzszych cen za

Swieze szproty. Pozatem polskie wedzarnie me korzy-
stajg IZ tanie, soli przemystowej, oraz szeregu ulg podat-
N

M , posiadaja wedzarnie pracujgce na terenie
W, M. Gdanska. Nalezy sadzi¢, ze Polskie Zjedn. Rybakoéow
Morskich w Gdyni, ktére ustala ceny na szproty Swieze,
zastosuje swa polityke do wymagan zyciowych i obnizy
cene szprotéw do poziomu cen ptaconych w Gdansku.

SLEDZIE SOLONE Z POLSKICH POLOWOW NA
MORZU POLNOCNEM przywiozty statki Zeglugi Polskiej
da portu rybackiego w Gdyni. Dnia 30 stycznia statek
Sudsee (frachtowany statek niemiecki przez Zegluge Pol-
ska w miejsce unieruchomionych .polskich statkéw) beczek
1,631/1 oraz 811/2. Dnia 31 stycznia statek Chorzéw 990/1
i 644/2.

SLEDZIE SOLONE IMPORTOWANE wytadowaly
w magazynach tranzytowych portu rybackiego w Gdyni:
Statek Aage dnia 30 stycznia 372/1 oraz 252/2 $ledzi Is-

landzkich z Kopenhagi. Statek Kivijj ztozyt 1.913/1 beczek
§ledzi islandzkich z Islandji.

PIERWSZY TRANSPORT W R. B. SLEDZI SWIE-
ZYCH W LODZIE ZE SZWECJI przywiézt do chiodni
rybnej kuter rybacki z Géteborga w ilosci 700 skrzyn a 50
kg netto Nalezy podkres$li¢, ze import tych matvch S$le-
dzikéw nie jest wprowadzony do Polski (16 sztuk na Kkilo)
; ta prébna przesytka doszta do skutku dzieki brakowi
Swiezych $ledzi norweskich, ktérych wysoka cena uniemo-
zliwia zakup tych ryb w ,bieglym tygodniu Kkupcy
w Gdansku sprowadzili réwniez kilkaset skrzyn S$ledzikéw
ze Szwecji, jednak na towar ten nie znaleziono nabywcéw.

przy,w6z prébnego transportu $ledzi $wiezych w lo-
dzie ze Szwecji S$wiadczy o duzej ruchliwosci polskich
firm na terenie portu rybackiego w Gdyni,

IMPORT SLEDZI ZAMROZONYCH Z NOF.WEGJI
MIMO PELNEGO SEZONU przezywa zast6j wobec braku
dostatecznych potowéw. Ostatnio tylko jeden statek
Jaederen w dniu 5 lutego wytadowat w Chitodni Rybnej
620 skrzyn $ledzi zamrozonych. Tak wiec na okres postu
zapowiada sie zwyzka tych S$ledzi.

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalten).
Do portéw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors

.Zegluga Polska“ S. A.
Daty odjazdéw — Dates of sailings

Gdynia
. sls Wtorek
Slask
Poseidon 15. 2.
Cieszyn 20/ 2.

Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
Sobota Sroda Piatek Sobota
_ 14.2. — 17, 2.
17. 2. 21. 2. - 24 2
24. 2. 28. 2. — 3.3

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga:
menty do wszystkich fifnskich portow.
Notice:

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajg do Wyborga 1 Leningradu.

Bezposrednie konosa-

Oalls to Wiborg and Leningrad if reguired — Tluougli Bills of Lading to all Finish Ports. — The

commimication with Kotka will be maintaincd after 17th November if reguired.

Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Seine — z Gdyni 12./13. 2.
s/s Tiber — z Gdyni 26-/27. 2.

Do Rygi (Riga)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia
sls poniedziatki
Minos 12.2
Irene 19.2.
Minos 26.2.

Do Kopenhagi (Copenhagen)

s/s Skjold — z Gdyni 12./15. 5.
Gdarnsk Ryga
soboty Srody
17. 2. 14. 2.
24, 2. 21. 2.
3. 3 28. 2.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C.
s/s J. C.

Jacobson —
Jacobsen —
Uwaga:
i portdbw Morza Srédziemnego.
Through B/L to Danish Ports,

Do Stockholmu (Stockhohn)

Notice:

z Gdynil4. 2. — zGdanska 17.2
z Gdyni2l1. 2. — zGdanska 24. 2.
Bezposrednie frachty do dunskich portéow prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku

[celami, Faroes, New York and Mediterrannean Ports.

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Ingeborg «— z Gdyni 15. 2.
Do Aarhus — Odense

s/s Ingeborg — z Gdyni 27. 2.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna
s/s Erna

— z Gdyni l: 2.
— z Gdyni

— / Gdanskals. 2.
27. 2. — z Gdanskal. 3.
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Do Oslo i wschodnio-norweskicli portow (Moss — Kanibo — Draminen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdyni 16. 2. — z Gdanska 15. 2.
s/s Santa Cruz — z Gdyni 25. 2. — z Gdanska 22. 2.
s/s Akershus — z Gdyni 2. 5. — z Gdanska 1. 5.

Do Stavanger — Bergen — Trondlieim i zachodnio-norweskich portéw
(West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

-s/s Jaederen — z Gdyni 12. 2. — z Gdanska 10. 2.
s/s Luna — z Gdyni 17, 2. — z Gdanska 17. 2. (tylko do Bergen).
§/s Ursa — z Gdyni 26. 2. — z Gdanska 24. 2.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich po6tnocno-norweskich portéw Petsamo (Finlandja), Tslandji
i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to ail North-Norway Ports, Petsamo (Finiand), lcciand and Faroes.

Do Karlskrony (Carlskrona) — Kalmaru (Kalmar)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bongliolm — z Gdyni 15. 2.

Do Malino,— Halnistad — Gdteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 6. 2. — z Gdanska 8. 2

Do Kiajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 15. 2.

Do Kroélewca (Koénigsbergj — Libawy (Libau)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Wilhelm Liihring — z Gdyni 12. 2. — z Gdanska 10. 2.
m/s Wilhelm Liihring — z Gdyni 19. 2. — z Gdanska 17. 2.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Minos — z Gdanska 14. 2. s/s Irene — z Gdanska 24. 2.
s/s Minos — z Gdanska 5. 5.
Do Hamburga (Hamburg)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Little Ery — z Gdyni 15 2. s/s Little Evy — z Gdyni 25. 2.
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Odjazdy — Sailings

Hamburg Gdynia Gdansk

sls $rody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Birgit — — 15. 2.
Kaete 15. 2. 17. 2. 20. 2.
Sam land 17. 2. 20.2. 24.2.
Hermann 20. 2. 24.2 27. 2.

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do wszystkicli portow transatlantyckich, angielskich, $érédziemnomorskich
oraz do portéow potozonych nad tabg.
Notice: Through B/L to all transatlantic, English an i Mediterrannean Ports. and Elbe Ports:

Do Rotterdamu (Rotterdam) _
»Zegluga Polska” S. A.

s/s Chorzéw —z Gdyni 13. 2 - z Gdanska 16. 2.
s/s Slask —z Gdyni 20. 2. — z Gdanska 23. 2.
s/s Chorzéw —z Gdyni 27. 2. — z Gdanska 2.5

Statek odchodzi z Gdyniw kazdy wtorek,z Gdanska w kazdy piagtek, z Rotterdamu w kazda sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska“ przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
,Godhem™ i ,Ludwig Kolberg”™ odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty do Amsterdamu i in. portow holenderskich oraz do portéow renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.
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Ferdynand Prawe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Antwerpja Rotterdam Gdynia Gdarnsk
sls czwartki i soboty wtorki i soboty poniedziatki i czwartki $rody i sobota
Niobe — 12. 2. i4. 2.
Yulcan - 15. 2. 17. 2.
Butt 10. 2. 13. 2. 19. 2. 21. 2
Fortuna 17.2. 22. 2. 24. 2.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich,
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp) )
»Zegluga Polska* S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Tczew 13. 2. 16. 2 23, 2.
Slask 20. 2. 23,. 2. 28. 2.
Tczew 27. 2. 2. 3. 9. 5.

Ferdynand Prowe, Sp.
s/s-Butt — z Gdyni 19. 2. — z Gdanska 21. 2.
Do Amsterdamu

F.G. Reinhold Ltd.
s/s Nereus — z Gdyni 122.— z Gdanska 14. 2.
s/s Merope — z Gdyni 19.2.— z Gdanska 21. 2.
s/s Theseus — z Gdyni 26.2.— z Gdanska 28, 2.

Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polisli British Steamship Co. Ltd.)

SIS Premjer — zGdariska 13.2.-- zGdyni 13.2.
s/s Premjer — zGdanska 27.2. — z Gdyni 1.5.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — zGdanska 20.2. — zGdyni 22.2.
s/s Baltonia — zGdanska 6.3. — zGdyni 8.5
Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lublin —z Gdanska 14. 2. — z Gdyni 15. 2.
s/s Lwow — z Gdanska 21. 2. — z Gdyni 22. 2.
s/s Lublin — z Gdanska 28. 2. — z Gdyni 1. 3.
Do Leith

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Majorca — z Gdyni 17. 2. s/s ]felinond — z Gdyni 5. 3.
s/s Minorea — z Gdyni 24, 2.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre —
La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Seine — z Gdyni 13. 2. — z Gdanska 16. 2.
s/s Tiber — z Gdyni 27. 2. — z Gdanska 2. 3.
s/s Skjold—z Gdyni 13 3. — z Gdanska 16. 5.

Do portéow wioskich i sycylijskich (Italian and Sicilian Ports)

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Halfdan — z Gdyni (7/18. 2,
s/s Charkéw — z Gdyni 17/18. 3.

Bergenske Baltic Transports Lid.
s/s Iberia — z Gdyni i Gdanska 15/20. 2.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Dow.it — z Gdyni 26. 2.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilia — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Melilla — z Gdyni 12. 2 — z Gdanska 8. 2.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferro! i Yilla Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci,
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezpo$rednie najmniej 300 ton.
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Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapel — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lberia — z Gdyni 17/20, 2. — z Gdanska 17/20. 2.
taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa
m/s Erlaiid — z Gdyni 18. 2. — z Gdanska 20. 2.
mis Vikingland — z Gdyni 26. 2. — z Gdanska 27. 2.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Ling
s/s Scanpenn — z Gdyni 17. 2. sis Cliffwood — z Gdyni 5. 5.
s/s Scanstates — z Gdyni 28. 2.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)

Linja Gdynia—Aemryka
s/s Putaski — z Gdyni 8. 5.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Pedro Chrhtofersen — z Gdyni 21. 2.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Aura — z Gdanska 25. 2.

Gdynia — Daleki Wschdd (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hank6éw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Atreus — z Gdyni 17. 2. s/s City of Eastbourne — 10. 3.
Gdynia — Cape Town — Algoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — I-ati-

renco Margues
Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Hammeren — z Gdyni 17. 2.

Cape Town, Fremantle, Adelaide, Melbourne, Sydney, Brisbane.

Bergenske Baltic Tr.ansports Ltd.
m/s Triton — z Gdyni 7. 5.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Scliiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku . Oczekiwane w Gdyni

s/s Scanstates 17. 2.

s/s Scanyork 17. 2. 15. 2. s/s Scanyork 3. 3.

s/s Scanmail 2. 5. 28. 2. 16. 5,

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko-Transailantyekie 'low. Okretowe)

Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s KoSciuszko 24. 2. s/s Kosciuszko 8.5
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Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Sailings from Halifax Oczekiwane w Gdyni
Odjazdy z Halifax‘n Due io arriye at Gdynia
s/s Kosciuszko 26. 2. s/s Kosciuszko 8. 3.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk
.Zegluga Polska" S. A.

Sailings — daty odjazdow

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
s/s Pogeidon ‘13, 2. 17. 2. 21.2. — 24.2.
s/s Cieszyn 20. 2. 24. 2. 28.2. —_— 3.3

Po 16 listopada 1953 r. statki pow. zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

sls Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut §rody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
s/s Kaste ' 13. 2. 17. 2. ' 20. 2.
s/s Sarnia ud 17. 2. 20.2. 24.2.
s/s Hermann 20. 2. 24.2. 27.2.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw — Sailings
z Rotterdamu — s/s Cieszyn 17. 2. z Rotterdamu — s/s Chorzow 24. 2.
z Rotterdamu — s/s S$lask 3. 3.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

*

Sailings — odjazdy

Antwerp- Rotterdam Gdynia Gdansk

Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Yulcan 10. 2. 15, 2. 17, 2.
Butt io. 2. 13. 2. 19. 2. 21. 2.
Fortuna 17. 2. 22. 2. 24, 2.
Egeria 20. 2. 26. 2. 28. 2.

kntwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

»Zegluga Polska™ S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Antwerpii — s/s Cieszyn 14. 2. z Antwerpji - s/s Slask 28. 2.
z Antwerpji — s/s Tczew 25. 2.

Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Daty odjazdow — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki poniedziatki Srody soboty
Irene 15.2. 19. 2. 21. 2. 24, 2.
Min os 22.2. 26. 2. 28. 2. 5 3

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polisti British Steamstiip Co. Lto.

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Saiiing from London) (Arriye to Danzig) ‘(Arriye to, Gdynia)
s/s Premjer 15. 2.
c/s Premjer 22. 2. 25. 2. 27. 2.
Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka
(Polisli United Baltic Corporation)
Odjazd z LondynuPrzyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London)(Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)

s/s. Bajtonig 15.2. 19.2. 20.2.



Hull — Gdansk (Danzig) -- Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polisti British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd zHull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing fromHull) (Arrive to Danzigj (Arrive to Gdynia)
s/ls Lwow 15. 2. 18. 2. 21. 2.
s/s Lublin 22. 2. 28. 2. 28. 2.
s/s Lwow 1. 5. 4. 5. AN

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi z Przyjazd

Tampico New Orleans Galveston/Houston Savannalt Gdansk/Gdyni i
m/s Tortuga$ 17. 2.
m/s Rydboholm 20. 1. 2. 5.
s/ls Tug'ela 20. 1. 29. 1. 10. 5.
m/s Stureholm 17. 1. 50. 1 8. 5.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjscia Przyjazd
z Santos z Rio dc Janeiro z Yictoria Gdynia Gdansk
par. Boro IX 14. 2. 16. 2.
par. Navigator 26. 1. 22. 1. 25. 1 24. 2. 26. 2.
par. Bore \ lll 12. 2. 14. 2. 16. 2. 15. 5. 17. 3.

Lewant — Gdynia/Gdansk

Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. o.
Przypuszczalny

Termin wyjscia termin nadejscia

m/s Pireus Jstaribul Izmir Beurouth Aleksandrj:r Jaffa Haifa Gdvnia—Gdansk
Yikingland 12. 1. 17. 1. - 20. 1. 25. i. - 1. 2. 18. 2.
Blaland 26. 1 28. 1. 2. 2. 2. 2. — 12. 2. 4. 5.
Hemland 51. 1. 3. 2. - 8. 2. 12. 2. - 22. 2. 15. 5.
Nordland 14. 2. 16. 2. - 19. 2, 25. 2. 5. 3. - 24. 5.
Gotland 27. 2. - 4. 5. - 8’ 3. 15. 3. — 4. 4.

Morze Srédziemne Marsylja, Zachdd, Wtochy, Bari, Sycylja

Bergenske Baltic Transports Ltd.
Przypuszczalny

Termin wyjscia termin nadejscia
Marsylia Genua Livorno Syrakuzy Latania Messina Palermo Gdynia—Gdansk
par. Calabria 10. 2. — — 16. 2. 17. 2. 20. 2. 10. 5.

Japonja — Filipiny -- Chiny — Péin. Malakka — Gdynia
Polska Agencja Morska (PAM.)

s/s Perseus — odjazd z Singapore 1. 2. — przyjazd do Gdyni 15. 5.
s/s Saperdon —odjazd z Singapore 21.2 przyjazd do Gdyni 4. 4.

,G E T E H A"

Gdynskie Towarzystwo Handlowe
ul. Lipowa, rég Swietojanskiej — Telefon 1466-1429

Artykutlty zelazne, techniczne, okucia budowlane i meblowe
wegiel, koks koncernu 2R O Dbur
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