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W numerze ostatnim naszego Biuletynu
poruszyliSmy sprawe wspdtzawodnictwa po-
miedzy Gdynig a innemi portami, zwtaszcza
za$ Hamburgiem i Brema, o tranzyt do Cze-
chostowacji. Wspotzawodnictwo to jednak
jest tylko epizodem w toczacych sie walkach
konkurencyjnych niemal og6lnych o zdoby-
cie jaknajszerszych obszaréw zaplecza po-
miedzy szeregiem portéw europejskich, przy-
czern, i to jest zjawiskiem charakterystycz-
nem, wszystkie porty usitujg $ciggnac¢ do sie-
bie najwiekszg ilos¢ towarow, wzglednie cho-
ciazby’ utrzymac stan posiadania, pochodza-
cych, wzglednie przeznaczonych do krajow
Europy Srodkowej.

Ostatnio naprz. wybuchta ostra walka
konkurencyjna pomiedzy Triestem a Ham-
burgiem i Bremg o rynek austrjacki — na tle
udzielania refakcji dla towaréw kolonjalnych
sprowadzanych do Austrji przez port trie-
stenski. W odpowiedzi na to zarzadzenie ze
strony witoskiej w Hamburgu i Bremie utwo-
rzony zostat Hanseatycki zwigzek obronny
(Hanseatischer Abwehrverband), celem ktdre-
Igo jest stworzenie dla towaréw kolonjal-
nych, sprowadzanych do Austrji, takich sa-
mych warunkow, jak w porcie Triestu.

Nie chodzi juz tu w danym wypadku
o nowe zdobycze, lecz, jak podkreslajg glosy
niemieckie, o zachowanie stanu posiadania na
tym rynku, ktoéry od zawsze utrzymywat sto-
sunki z temi staremi portami niemieekiemi.
Tak czy inaczej stwierdzi¢ nalezy, ze istnie-
jacy od kilku lat uktad pomiedzy portami
niemieekiemi a Triestem, rozgraniczajacy ge-
ograficznie podziat sfer wplywoéw tych por-
tow', a idacy na potudnie i potnoc od linji No-

'PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

TRANZYT.

rymbergja—Augsburg, zostat zerwany, jakie
walka tg przybierze rozmiary, powiedzie¢ na-
razie trudno, gdyz wchodzg tu w rachube nie
tylko czynniki natury gospodarczej, lecz row-
niez i czynniki polityczne. Faktem jest row-
niez. ze poza $rodkami o charakterze wybit-
nie bojowym i konkurencyjnym, jakie przed-
siewziety olba wspomniane portyk niemieckie,
z dniem 15. bm. wchodzg w nich w zycie nowe
taryty optat portowych. Pozostawiajagc omo-
wienie tych nowych taryf do nastepnego nu-
meru, juz teraz stwierdzi¢ mozemy, ze po-
wstajg w zwigzku z tern nowe okolicznosci,
ktore wymaga¢ bedag uwaznego przestudjo-
wania zwtaszcza w zwigzku z usitowaniami ze
strony Polski zdobycia mozliwie najszerszego
udziatu w tranzycie do Czechostowaciji.
Ciekawem jest przy tej sposobnosci za-
notowaé¢ rozumowania wydawanego w Ham-
burgu pisma Deutsche Yerkehrs-Nachrichten,
ktére w numerze z dn. 20 lutego posSwieca
artykut wstepny polemice z prasa polska na
temat walki, taryfowej pomiedzy kolejami
polskiemi, a niemieekiemi dla tranzytu do
Czechostowacji. Pismo to twierdzi mianowi-
cie, iz mniemanie, ze koleje niemieckie ze
wzgledow konkurencyjnych obnizyty frach-
ty ponizej wiasnych kosztowy jest na niczem
nieoparte i ze koleje niemieckie zmuszone sg
jedynie do walki obronnej przeciw ,agresy-
wnosci" ze strony polskiej. Wedtug danych
posiadanych przez pismo, taryfy niemieckie
nietylko nie sg nizsze od polskich, lecz na-
wet utrzymywane sg na poziomie wyzszym
konkurencyjnos¢ za$ zostaje utrzymana
dzieki blizszej odlegtosci uprzemystdw ionych
centralnych i zachodnich prow incyj Czecho-
stowacji od portow niemieckich. Na zakon-
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czenie swoich wywodoéw' pismo wyraza prze-
widywania, ze walka konkurencyjna pomie-
dzy kolejami polskiemi a niemieckiemi,
w ktérej wmieszane sg rowniez interesy
czynnikéw, dazacych do pozyskania tranzytu
czechostowackiego ku potudniowym portom,
spowoduje dla kolei polskich jeszcze wigksze
straty, niz te, jakie obecnie zmuszone sg po-
nosic.

W tym stanie rzeczy stwierdzi¢ nam wy-
padnie, ze w tej ogo6lnej walce o tranzyt do
panstw, nie posiadajgcych witasnego dostepu
do morza, spotykamy sie ze zjawiskiem o cha-
rakterze zblizonym do tej walki, jakg tocza
pomiedzy sobg rézne panstwa o zdobycie ryn-
kow dla swej produkcji, jak naprz. Polska
i Anglja o rynki skandynawskie dla swego

wegla, w wyniku ktorej straty ponoszg stro-
ny pomiedzy sobg konkurujgce, a wszelkie
zyski panstwa, o ktérych rynki toczy sie
walka. W walce tej wchodzg w gre nietytko
dgzenia do obnizenia ceny produktow, lecz
rowniez i konkurencja frachtdéw morskich
i ladowych, zjawisko, pogtebiajagce kryzys
w przemysle transportowym i odbijajgce sie
fatalnie na szeregu innych dziedzin gospodar-
czych panstw, pomiedzy soba konkurujgcych.

Wydaje sie wiec, ze utrzymywac sytu-
acje takg na dtuzszg mete jest jawng anomal-
ja ekonomiczng i ze w tych warunkach dazy¢
nalezy do osiagniecia nareszcie petnych roz-
wagi porozumieA miedzynarodowych.

L. G.

REWIZJA UMOWY ZBIOROWEJ W POLSKIEJ
MARYNARCE HANDLOWEJ.

Dnia 21 lutego br. wydat przewodniczacy
Komisji Rozjemczej a zarazem i superarbiter
p. inz. Jerzy Drecki orzeczenie superarbi-
tralne, rozstrzygajgce nieuzgodnione punkty
umowy zbiorowej, o ktérych wspomnieliSmy
w naszym poprzednim artykule.

W pierwszym rzedzie rozstrzygnatl su-
perarbiter wniosek co do wytgczenia statkow
zeglugi nieregularnej z pod dziatania umowy
zbiorowej.

Powyzszy wniosek Zwigzku Armatorow
Polskich zostat odrzucony, przyczem postano-
wiono, ze umowa zbiorowa obowigzywaé be-
dzie nadal zar6wno na statkach linij regu-
larnych, jak i na statkach zeglugi nieregu-
larnej.

Powody, ktore kierowaly Zw. Amatorow
dla postawienia powyzszego whniosku, miaty
charakter bardzo powazny, opierajgcy sie
w pierwszym rzedzie na gtebokich zmia-
nach strukturalnych, towarzyszacych powo-
jennemu rozwojowi zeglugi morskiej. Biorgc
za podstawe siwych rozwazah raport specjal-
nego komitetu trampowego, wylonionego
przez angielskg izbe zeglugowsg, Zwigzek Ar-
matoréw Polskich wykazat, iz zegluga niere-
gularna, przechodzi w obecnej dobie zasadni-
cze przeobrazenia i koncentruje sie przede-
wszystkiem w rekach tych bander, ktore
dzieki swym niskim kosztom eksploatacyj-
nym, moga skutecznie konkurowac¢ z innemi
banderami na miedzynarodowym rynku fra-
chtowym. Poniewaz koszty eksploatacyjne
innych bander przewaznie juz sg obnizone
w sposOob ukryty przez dewaluacje narodo-
wego pienigdza, jak to ma miejsce w Amery-

ce, Angiji, krajach skandynawskich i w wie-
kszosci krajow nadbattyckich, muszg panstwa
pozostate przy walucie ztotej obniza¢ wszy-
stkie elementy swych kosztéw eksploatacyj-
nych drogg znizki cen, co naturalnie daje sie
osiaggna¢ jedynie z wielkiemi trudno$ciami
i w spos6b bardziej powolny, niz szybko po-
stepujgca dewaluacja pienigdza.

Nadmieni¢ wypada, ze niektére panstwa
nie poprzestajag jedynie na ukrytej obnizce
kosztow eksploatacyjnych w formie dewalu-
acji pienigdza, lecz jak to np. miato miejsce
w ubiegtym roku w Szwecji i Finlandji, mimo
spadku waluty jeszcze obnizajg znacznie pla-
ce zalogi.

Na skutek powyzszych zjawisk koncen-
truje sie obecnie zegluga nieregularna go-
wnie pod banderg japonska, o ile chodzi o ze-
gluge oceaniczna, pod banderg jugostowian-
ska, greckyg i egipska, o ile chodzi o zegluge
Srddziemnomorskg i pod banderami panstw
skandynawskich, o ile chodzi o<zegluge na
Battyku i Morzu Pdéinocnem. M. in. tonaz
trampow finskich podnidst sie 0 28% w czasie
od 1 stycznia 1932 do 1 pazdziernika 1953 r.

Na tle tej ogo6lnej sytuacji Swiatowej
polska  zegluga nieregularna, uprawiana
przez 2 przedsiebiorstwa, a mianowicie: przez
Zegluge Polskg S. A. i Polsko-Skandynawskie
Tow. Transportowe ,Polskarob™, znajduje sie
w potozeniu bardzo ciezkiem.

Majgc na uiwadze powyzszg sytuacje do-
magat sie Zwigzek Armatorow Polskich, aby,
przez wytgczenie trampow z pod dziatania
umowy zbiorowej, usztywniajgcej.wobec obo-
wigzujgcego 6-miesiecznego terminu wymao-



wienia, kalkulacje, umozliwi¢ sobie przysto-
sowanie sie do wahan rynku frachtowego,
w krotszych odstepach czasu. Zwigzek Arma-
tor6w wskazat przytem, ze dwa powazne ro-
dzaje zeglugi, a mianowicie: zegluga holow-
nicza i zegluga przybrzezna nie posiadajg
umow zbiorowych, co jednakze nie wplywa
na pogorszenie sie ogo6lnych warunkdw pra-
cy w obu tych dziatach, a raczej przeciwnie
sprzyja wytworzeniu sie w nich warunkow
spokojnej i ustabilizowanej wspotpracy po-
miedzy pracodawcg a pracobiorcg. ROwniez
i duzy odlani pracownikéw w polskiej mary-
narce handlowej, a mianowicie: oficerowie
nie posiadajg umow zbiorowych, ktora to
okoliczno$¢ rowniez nie jest uznang za po-
garszajgcg ich warunki pracy, lecz raczej za
hardziej dostosowang do charakteru tej pra-
cy, uzaleznionej na kazdym prawie statku
od innych warunkéw eksploatacyjnych.

Wreszcie istnieje caly szereg krajow
wzgl. bander, nieposiadajgcych umoéw zbio-
rowych, aiw konsekwencji tego regulujacych
stosunek pracy jedynie w drodze umowy in-
dywidualnej.

Jezeli mimo tak wazkich argumentéw su-
perarbiter odrzucit odnosny wniosek Zwigz-
ku Armatoréow, to niewatpliwie uczynit to
w zrozumienie duzej doniostosci, oraz wiel-
kiej wagi, jakg przyktadajg pracobiorcy,
oraz reprezentujgce ich zwigzki do instytucj *
umoOéw zbiorowych, a to tembardziej, ze Pol-
ska nalezy do rzedu tych panstw, w ktdrych
system umow zbiorowych przyjat sie prawie
powszechnie. Orzeczenie superarbitralne nie-
watpliwie pozbawia zegluge trampowg tej
elastycznosci w kalkulacji kosztow eksploa-
tacyjnych, do ktorej dazyta. O ile przez to
pogorszg sie warunki konkurencyjne i eks-
ploatacyjne polskiej zeglugi nieregularnej
w przysztosci, bedziemy mogli oceni¢ dopie-
ro po pewnym uptywie czasu. Nie ulega je-
dnak watpliwos$ci, ze pierwszy punkt orze-
czenia superarbitralnego jest duzem zwycie-
stwem zwigzkoéw zawodowych wzgl. zwycie-
stwem idei trwatego normalizowania dziedzi-

ny pracy na polskich morskich siatkach han-
dlowych.

W drugim punkcie swego rozstrzygnie-
cia obnizyt superarbiter obowigzujgce do-
tychczas miesieczne stawki ptac o przecietnie

Zarazem wbrew wnioskowi Zw. Arma-
torow Polskich pozostawit wymienione w ta-
ryfie ptac przy poszczego6lnych kategorjach
Pracownikéw dodatki na linji angielsk. (eks-
ploatowanej przez Polsko-Bryt. Tow. OKre-
towe) i na linji transatlantyckiej (eksploato-

wanej przez Polskie Transatlantyckie Tow.
Okretowe, S. A)

Zwigzek Armatorow zagdat obnizki 50%,
Wykazujgc w swojej argumentacji, ze ptace
W polskiej marynarce handlowej wtasciwie

niewiele réznig sie obecnie od ptac w r. 1929.
Woprawdzie w miedzyczasie: miaty miejsce
2-krotne obnizki ptac, obie jednak zmniejszy-
ty zarobki cztonkéw zaldg mniejwiecej je-
dynie o 5%, gdyz obie obnizki (w r. 1951 —
3% iw r. 1952 — 10%) w znacznym stopniu
skompensowane zostaty ustepstwami ze stro-
ny armator6w w dziedzinie $wiadczeA so-
cjalnych.

Zadanie 30%-wej obnizki zostato wysu-
niete przez armatorow przedewszystkiem
z uwagi na zagadnienie konkurencyjnosci
polskiej floty handlowej z jej najblizszymi
sgsiadami, wzglednie 2z banderami tych
panstw, ktore najczesciej zawijajg do Gdan-
ska i Gdyni. Z zestawienia porownawczego
wynikato, ze ptace obcych zatdg okretowych
byty az do dnia 1 marca br., a iwiec do: czasu,
od ktorego obowigzuje na wstepie wspomnia-
na 11%-wa obnizka plac — nizsze od ptac pol-
skich $érednio o: 8,7% w Niemczech, 26,6%
w Norwegji, 27,1% w Szwecji, 29,5% w W. M.
Gdansku, 45,8% w Estonji, 47% w totwie, a
naiwet 52,1% w Finlandji. W zwigzku z tem
wysunat Zw. Armatoréw teze, ze ptace w pan-
stwach, bedacych najpowazniejszymi konku-
rentami dla polskiej floty handlowej, byty
Srednio nizsze o 33,9% od ptac polskich.

Pozatem na podstawie danych statysty-
cznych, ogtoszonych przez Giowny Urzad
Statystyczny w Warszawie, Zwigzek Armato-
row wykazat, ze realna wartos¢ ptacy, otrzy-
mywanej w r. 1933, w poréwnaniu z rokiem
1929, wzrosta prawie o 14%, a po uwzglednie-
niu 5% obnizki faktycznej, o ktorej wspom-
nieliSmy wyzej, ptace w r. 1933 byty pod
wzgledem wartosci realnej jeszcze o 9%
wyzsze od zarobkéw w r. 1929.

Zwigzki Zawodowe przeciwstawity tej
argumentacji przedewszystkiem specyficzne
warunki pracy na morzu, dorywczos¢ tej pra-
cy z uwagi na przepetnienie rynku pracy,
niniejszg wartos¢ realng plac w Polsce w po-
rownaniu do takiej samej warto$ci w innych
krajach, jak rowniez i specjalng drozyzne
zarowno artykutow zywnosci, jak i czynszow
najmu, panujacg av Gdyni.

Te niewatpliwie wzgledy wptynety na
orzeczenie superarbitralne, ktore, jak wyzej
wspomnieliSmy, zmniejszyto place jedynie
przecietnie o 11%. Uzna¢ jednak nalezy, ze
obnizka ta przynosi pewng ulge tak dla ze-
glugi regularnej, jak i nieregularnej.

Odnos$nie do 3-go swniosku Armatorow,
a m.: obnizenia stafwek za nadgodziny o 30%,
przychylit sie superarbiter rowniez czescio-
wo jedynie do zgdania pracodawcdw, zmniej-
szajagc stawki jak nastepuje: z 1,40 zt na go-
dzine na 1,25 zt dla 1 kategorji, obejmujacej
bosmandw, ciesli, st. marynarzy, weglarzy,
smarownikéw, palaczy i kucharzy, z 0,90 zi
na 0,80 zt dla Il kategorji, obejmujacej ml.



marynarzy, asyst, maszynowych i stewardéw
— oraz z 0,70 zt na 0,60 zt dla 3-ej kategorji,
obejmujacej chtopcoéw okretowych.

W obnizce stawek za nadgodziny uwzgle-
dnit niewatpliwie superarbiter fakt, ze w pol-
skiej flocie handlowej istnieje o wiele wie-
ksza mozliwos¢, korzystania z tego dodatko-
wego wynagrodzenia, niz pod obcemi bande-
rami. O ile bowiem w obcych ustawach wzgl.
umowach zbiorowych okresSlone sg w sposob
nieraz bardzo kazuistyczny rozmaite czynno-
$ci, nie podpadajagce pod wynagrodzenie za
nadgodziny — o tyle w naszej umowie zbio-
rowej wyjatkéw tych niema, istnieje nato-
miast postanowienie, ze wszelka praca poza
normalnym czasem pracy bedzie wynagra-
dzana przez ptacenie t. zw. nadgodzin.

Czwartg kwestja, rozstrzygnieta orze-
czeniem superarbitralnem, sg t. zw. wolne
potdnie za niedziele, spedzane w morzu przez
marynarza. Zwigzek Armatoréow Polskich do-
magat sie¢ zupetlnego zniesienia tych pdétdnio-
wych urlopéw. Ze wzgledu na niemozliwos$¢
faktycznego udzielania tych pdétdni, z uwagi
na specjalne warunki eksploatacyjne, zaré-
wno statkow zeglugi regularnej, jak i tram-
péw firmy ,Polskarob'. Skutkiem krdtkiego
postoju tych statkow zaréwno w Gdyni jak
i w Gdansku, konieczno$ci czestego przeho-
loiwlywania w obrebie tych 2 portéw dla za-
wzglednie wytadunku, nie mogg kapitanowie
statkow udzielaé, nawet czeSci zatogi, poét-
dniowych urlopéw, wobec czego zmuszeni sg
rekompensowac¢ te urlopy marynarzom za
pomocg wpisywania im odpowiednich iloSci
nadgodzin. Taki stan rzeczy mija sie z ce-
lem, dla ktorego zostata stworzong instytucja
owych potdni, tj. z faktycznym wypoczyn-
kiem, a z drugiej strony, odbija sie dotkliwie
na kosztach eksploatacyjnych statku, zwiek-
szajacych sie o sume nadgodzin. Zwigzek Ar-
matoréw podkres$lat réwniez, ze instytucja
ta jest obcg innym banderom, z wyjatkiem
bandery niemieckiej, gdzie zresztg wolny
czas wzamian za niedziele spedzone w morzu,
jest ograniczony jedynie do 1dnia wzgl. 2pé#t-
dni i uzalezniony od warunkéw eksploata-
cyjnych w porcie ojczystym.

Orzeczenie superarbitralne nie poszto
po linji Zwigzku Armatoréw. Instytucja wol-
nych potdni za niedziele spedzane w morzu
zostata utrzymang, z tg jedynie zmiang, ze
ilos¢ tych wolnych po6tdni wmiesigcu zostata
ograniczong do 3 bez wzgledu, czy chodzi
o statek zeglugi regularnej lub nieregularnej,
w ktdrej dotychczas maksimum byto okreslo-
ne cyfrg 4 wolnych po6tdni.

Ostatni wreszcie wniosek Zwigzku Arma-

torow dot. zmniejszenia o potowe obowigzu-
jacych terminow urlopowych, tj. z 8 na 4 dni
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po jednym roku pracy iz 15 na 8 dni po 3 la-
tach pracy, odrzucit superarbiter catkowicie,
mimo, ze armatorzy w szczeg6towych zesta-
wieniach poréwnawczych wykazali, iz cza-
sokresy urlopowe, istniejgce w polskiej flo-
cie handlowej, nalezg do najdtuzszych w po-
rownaniu z innemi banderami. Wystarczy
nadmienié¢, ze np. w Holandji i Niemczech
istniejg jedynie urlopy 4-dniowe, a w innych
krajach nie przekraczajg one 7 dni po jed-
nym roku pracy. Czasokresy urlopowe wzo-
rowano u nas $cisle na przepisach ustawy o
urlopach pracownikéw lagdowych, jakkol-
wiek ustawa ta, tak samo jak i inne ustawy
z dziedziny socjalnej, nie odnoszg sie do pra-
cy na morzu. Pilatne urlopy stanowig nie-
watpliwie réwniez duzy element kalkulacyj-
ny i dlatego zmniejszenie ich byto rowniez
zadaniem poniesienia ofiary zuwagi na ostros¢
kryzysu w Swiatowej zegludze morskiej. Je-
zeli sie zwazy, ze w niektorych krajach jak
n. p. w Norwegji nastgpito zmniejszenie
czasokresow urlopowych w imie wyzej wspo-
mnianej ofiary, oraz jezeli sie wezmie pod
uwage, Ze najnowsze ustawy, jak n. p,
ustawa o robotniku portowym w Gdyni,
wprowadzita czasokresy urlopowe, odbiega-
jace od norm ustawy o urlopach, albowiem
stanowi jedynie o 3-dniowym urlopie po 1ro-
ku pracy i o 6-dniowym urlopie po 3 latach,
nie mozna uznac, by zgdanie Zwigzku Arma-
torow nosito charakter antysocjalny.

Celem powyzszych wywodow byto zobra-
zowanie stanowisk armatoréw i marynarzy
polskich.

Druga nasza wytyczna polegata na omo-
wieniu warunkdéw, jakie wytworzone zo-
staty na skutek orzeczenia superarbitralne-
go dla dalszej eksploatacji naszych morskich
statkbw  handlowych. Bioragc ten moment
pod uwage musimy stwierdzié; ze orzeczenie
superarbitralne i zakonczona tym aktem te-
goroczna rewizja umowy zbiorowej, w ma-
tej jedynie mierze poprawia sytuacje pol-
skiej floty handlowej. Niemniej jednak, jak
to juz podkresliliSmy w poprzednim artyku-
le, widzimy realng korzy$¢ tegorocznej re-
wizji umowy zbiorowej we wzajemnem po-
znaniu przez obie zainteresowane strony fak-
tycznych warunkoéw eksploatacji naszej flo-
ty handlowej, jej ogromnych trudnosci na
tle Swiatowego rynku frachtowego i jej re-
alnych mozliwosci rozwojowych. To zrozu-
mienie i wynikajgce logicznie z niego zbli-
zenie wzajemnych stanowisk pozwoli —
miejmy nadzieje — na rozwigzanie niejed-
nej jeszcze trudnos$ci, przed ktérg bedzie
musiata stang¢ nasza mitoda marynarka han-
dlowa w siwej ciezkiej walce o byt i o przy-
sztosé.



Z PRAC 1ZBY

PRACE PRZYGOTOWAWCZE W ZWIAZKU
Z PRZYBYCIEM DO GDYNI P. MINI-
STRA PRZEMYStU | HANDLU.

W zwigzku z zapowiedzianem na dzien
8. bm. przybyciem do Gdyni Pana Ministra
Przemystu i Handlu, szereg instytucyj, scisle
zwigzanych z dziatalno$cig portowg, przedsie-
wzieto prace, majgce na celu przedstawienie
Panu Ministrowi obecnej sytuacji w Gdyni
i projektow szeregu zarzadzen, niezbednych
dla zabezpieczenia portowi dalszego rozwoju.

Izba nasza przyjeta na siebie zadanie sko-
ordynowania wszystkich referatéw, maja-
cych by¢ ztozonemi Panu Ministrowi, oraz
przedtozenie specjalnego referatu, poswieco-
nego przedstawieniu sytuacji og6lnej i dezy-
deratow ogo6lnych. W toku wykonania tych
prac przygotowawczych odbyto sie w Izbie
kilka konferencyj z przedstawicielami po-
szczegblnych instytucyj oraz w dniu 1. bm.
konferencja og6lna pod przewodnictwem
Prezesa lzby p. Inz. Korzona.

POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ.

W dniu 22 lutego odbyto sie pod prze-
wodnictwem p. Dyrektora Rummla posiedze-
nie Komisji Morskiej lzby, na ktérem rozpa-
trywano szereg waznych zagadnien, zmierza-
jacych do Usprawnienia funkcjonowania na-
szego portu.

M. in. diuzszg dyskusje wywotata spra-
wa bezposredniego przetadunku towaréw ze
statkow na wagony. Na tle obecnie istniejg-
cych warunkdw powstawato szereg nieporo-
zumien, wymagajacych wyjasnienia i wpro-
wadzenia pewnych modyfikacyj. W toku
dyskusji stwierdzono zgodno$¢ dagzenia tak
maklerow, jak i ekspedytoréw do uspraw-
nienia przetadunku i obnizenia kosztéw,
z nim zwigzanych. Wyjasnito sie rowniez,
iz Urzad Morski wprowadza w najblizszym
czasie zmiany w organizacji manipulacyj ma-
gazynowych, a to w kierunku zarezerwowa-
nia magazyn6w w pierwszej linji wytgcznie
dla manipulacyj ekspedycyjnych, co znacz-
nie usprawni i skroci czas manipulacji to-
warami przywozonemi do portu.

Rozwazano réwniez sprawe obecnego sta-
nu aprowizacji statkéw, skonstatowano przy
tem, iz w sprawie tej nalezy poczyni¢ zarzg-

dzenia, zmierzajagce ku zwalczaniu naduzy¢
ze strony niektorych niesumiennych dostaw-
cow, ofiarg ktérych stajg sie nieraz statki,

zwtaszcza cudzoziemskie, zawijajace do
portu.

Komisja z zadowoleniem przyjeta do
wiadomos$ci zamierzenie Instytutu Battyc-

kiego utworzenia w Gdyni, na wzor wielu
portow zagranicznych, archiwum morskiego
oraz rejestracji dziet z dziedziny morskiej,
znajdujgcych sie w posiadaniu rozmaitych
instytucyj w Gdyni.

POBYT W GDYNI DYREKTORA DEPAR-
TAMENTU MORSKIEGO.

Dnia 2 marca br. przyjechat do Gdyni
i Gdanska w sprawach stuzbowych dyrektor
Departamentu Morskiego Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu p. Leonard Mozdzenski. Po-
byt dyrektora MozdzenAskiego na wybrzezu
trwat 2 dni.

ZAEADUNEK PIERWSZEGO TRANSPOR-

TU WEGLA DO WLOCH, W ZWIAZKU

Z ZAMOWIENIEM STATKOW DLA

P. T.T. O.

W ubiegtym tygodniu przybyty do portu
gdynskiego 3 statki wtoskie, celem zabrania
pierwszego transportu Avegta polskiego dla
kolei witoskich. Zatadunek ten stoi, jak wia-
domo w zwigzku, z zamowieniem dla Polskie-
go Transatlantyckiego T-wa Okretowego 2-ch
statk6w transoceanicznych na Stoczni w Mont-
falcone. Klarowanie statkéw powyzszych
strona witoska zlecita niemieckiej firmie ma-
klerskiej Behnke und Sieg.

KONFERENCJA W SPRAWIE USPRAW-
NIENIA RUCHU TOWAROW POCHO-
DZENIA ZWIERZECEGO.

Ostatnio odbyta sie w Urzedzie Morskim
konferencja w sprawie usprawnienia impor-
tu i esksportu produktéw pochodzenia zwie-
rzecego przez port gdynski, a zwlaszcza to-
wardw tranzytowych. W konferencji tej
wzieli udziat: Glowny Inspektor Weteryna-
ryjny M-stwa Rolnictwa putk. dr. Marczew-
ski, wojew. inspektor weter. dr. jakubowski,
powiatowy lekarz weterynarji dr. Marczyn-
ski, inspektor Zwigzku Bekonowego dr. Koep-
pe oraz przedstawiciele Urzedu Morskiego,
Urzedu Celnego i zainteresowanych sfer go-
spodarczych.

9



Nalezy sie spodziewac, ze niedomagania,
zwitaszcza przy ruchu towardw tranzytowych
pochodzenia zwierzecego bedg w niedtugim
czasie usuniete.

STACJA BUNKROWA POLMINU W GDYNI

Notatka nasza w poprzednim numerze
p. t. Gdynia, jako stacja Bunkrowa, wymaga
o tyle dopetnienia, ze w porcie gdynskim ist-
nieje juz stacja bunkrowa Polminu, rozporzg-
dzajgca zbiornikiem dla materjatéw pednych
0 pojemnos$ci ca 120.000 litréw. Stacja ta
w najblizszym czasie ma by¢ rozszerzona,
przyczem nowe zbiorniki majg mie¢ pojem-
no$¢ do 500.000 litrow. Od chwili swego uru-
chomienia stacja bunkrowa Polminu zaopa-

trzyta juz w materjaty pedne i smary 30 stat-
kow zagranicznych.

OTWARCIE NOWEGO BANKU W GDYNI.

W dn. 28. Il. dokonano uroczystego otwar-
cia nowej instytucji bankowej w Gdyni pod
firma ,Dom Bankowy J6zef Kugel i S-ka“.
Jest to Spotka Komandytowa, w ktdrej party-
cypuje British and PolishTrade Bank w Gdan-
sku. Nowa instytucja mana celu w pierwszym
rzedzie finansowanie handlu zamorskiego
Polski tak importowego jak i eksportowego.

W uroczystosci otwarcia wzieli udziat
Prezes Banku Gospodarstwa gen. Roman Go6-
recki, wiceprezes p. Stefan Starzynski i inne
osobistosci ze sfer urzedowych i gospodar-
czych Gdyni i Gdanska.

Z PORTU GDANSKIEGO.

PRZELADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W STYCZNIU.

Ogélny przetadunek towaréw w porcie
gdanskim wyniost w ciggu stycznia 653.624,4
ton (w Gdyni 525.729 ton), w tein przypadio
na przywéz 51.750,9 ton (w Gdyni 70.505 ton)
i na wywo6z 601.873,5 ton (w Gdyni 455.168
tom).

W poréwnaniu do grudnia r. z. obrét
0og6Iny wzrost o 74.120 ton (w Gdyni obni-
zyt sie o 9.607 ton), za$ w poréwnaniu do
stycznia 1933 roku — o0 243.680 ton (w Gdyni
wzrost o 111.736 ton).

Przywdéz towaréw w styczniu w porow-
naniu do grudnia z. r. wzrost o 5.780 ton,
za$ do stycznia z. r. 0 26.941 ton (w Gdyni
w pordwnaniu do grudnia z. r. mniej 883
ton), za$ wywdéz w porownaniu do grudnia
z. r. wzrdst o 68.539 ton, a do stycznia 1933
roku nawet o 216.739 ton (w Gdyni w po-
rownaniu do grudnia 1933 r. minus 8.724 t)

Na zwiekszenie przywozu wptynat prze-
dewszystkiem przywo6z $ledzi solonych
+ 3.880 ton (styczen 1934 r. — 6.718 ton,
grudzien 1933 r. — 2.838 ton), dalej fosfory-
tow, kakao, melasy i innych w drobnych
ilosciach. Co sie tyczy wywozu, to gtdwng
pozycja zwiekszenia w poréwnaniu do gru-
dnia jest wegiel — 453.375 ton (w grudniu
405.862 ton), pozatem pszenica 1.641 ton (gru-
dzien — 0), mgka 6.779 ton (w grudniu 2.177
ton), drzewo i wyroby z drzewa 72.313 ton
(w grudniu 58.452 ton); szereg innych towa-
row!, wynoszacych mniejsze pozycje wyka-
zat rdéznice nieznaczne, niektore z nich, jak
naprz. bekony (wywieziono 111 ton), ulegty
dalszej znizce. Cukier, ktdrego w grudniu
wywieziono jeszcze 464 ton, wogdlle w tabeli
wywozu nie figuruje.
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ROKOWANIA POLSKO-NIEMIECKIE
A GDANSK.

Zrozumiatly jest rzecza, Ze toczgce sie od
dtuzszego czasu rokowania polsko-niemiec-
kie w sprawie zakonczenia wojny celnej,
wzbudzajg w gdanskich sferach rzadzacych
i gospodarczych wielkie zainteresowanie.

Z wynurzen prasowych wida¢, ze po za-
konczeniu wojny celnej spodziewajg sie sfe-
ry gdanskie dla siebie zmiany sytuacji na
lepsze, aczkolwiek co do podstaw zmiany
opinja nie jest jeszcze catkiem jednolita.
Poczatkowe (przypuszczenia naprzyktad, iz
powstanie nowej sytuacji w stosunkach pol-
sko-niemieckich, moze wptyng¢ na zmniej-
szenie ruchu towarowego w porcie gdafAskim,
w zwigzku < domniemanem skieroiwaniem
pewnej czesSci obrotow handlu zamorskiego
Polski przez porty niemieckie, dato podsta-
we do wyrazenia opinji, iz to ,nieuniknione"
zjawisko skompensowane zostanie przez zy-
ski z posSrednictwa Gdanska we wzmozeniu
obrotéw towaréw pomiedzy Polskg a Niem-
cami. Ostatnio jednak wyrazany jest po-
glad, ze spadek sity nabywczej w Polsce nie
daje podstaw do zbyt pomysinych horosko-
pow i ze raczej bezposrednie korzysci dla
zycia gospodarczego Gdanska ptynac¢ beda
ze wzmozenia obrotow handlowych pomie-
dzy Gdanskiem a Rzeszg, ktére w czasach
ostatnich, a zwtaszcza po wejsciu w zycie no-
wej taryfy celnej niemal catkiem byty unie-
mozliwione. Nie ulega watpliwosci, ze za-
rzgdzenia celne utrudnity sprowadzanie do
Gdanska towarow niemieckich i na skutek
tego konsumujg towarow polskich w Gdan-
sku wzrosta; przywiagzanie do wszystkiego,
co pochodzi z Rzeszy, spowoduje wzrost za-
kupéw towarow niemieckich, za ktéremi badz
co badz gdanszczanie tesknili niefylko pod



wptywem sentymentu, lecz rdwniez ze wzgle-
du na zakorzenione gteboko przyzwycza-
jenie.

Tak, czy inaczej, zakonczenie wojny cel-
nej polsko-niemieckiej wptynie na ozywienie

AWARJE NA MORzZU W CIAGU LUTEGO
1934 ROKU.

Gwattowne burze, jakie szalaty na Bat-
tyku w miesigcu ubiegtym, nie byty, jak sie
obecnie wyjasnia zjawiskiem odosobnionem;
na wszystkich bowiem niemal wodach $wiata
dato sie skonstatowaé¢ to samo zjawisko. W
rezultacie w okresie od 3 lutego clo 19-go za-
notowano dotagd 44 wypadki na morzu, w tej
liczbie 23 zderzenia, podczas ktérych 2 stat-
ki zatonety i 20 katastrof pojedynczych na
skutek burzy lub lodow, podczas ktérych za-
toneto 6 statkdw, w tej liczbie w poblizu Helu
statek norweski Hardy i w lodach Oceanu
poinocnego okoto wyspy Wrangla lodotamacz
sowiecki Czeluskin. O 1-ym statku brak
wszelkich wiadomosci.

KOMUNIKACJA WODNA POMIEDZY BER-

LINEM A KOPENHAGA | MALMU.

W dniu 2 marca nastgpito w Berlinie
wznowienie bezposredniej komunikacji wod-
nej statkami motorowemi od Berlina do Ko-
penhagi i Malmé. Ruch ten utrzymywany
ma by¢ regularnie w odstepach tygodnio-
wych, przyczem jazda od Berlina do Kopen-
hagi trwac¢ bedzie 3 dni. WHtascicielem stat-
kow jest ,Nordische Express—Linie“.

RUCH STATKOW W KANALE KILONSKIM
W ROKU 1933.

W ciggu roku 1933 przez kanat kilonski
przeszto 40.741 statkOw o tgcznej pojemnosci
14.179.687 ton. W stosunku do liczb z roku
1932 jest to zwiekszenie o 10,4%. 76,8% stat-
kow, ktore korzystaty z przejscia przez ka-
nat, stanowity statki niemieckie. Wzrdst ruch
statkow pasazerskich, statkdw zatadowanych
zelazem, rudg i drobnicg, natomiast obnizyt
Sie ruch tadunkow wegla, zboza i trzody. Od
1 lipca optaty za przejscie przez kanat byty
obnizone o0 25%, co mogto odbi¢ sie na zwiek-
szeniu ruchu.

RUCH PASAZERSKI NA ATLANTYKU.

.Le Journal de la Marine Marchande"
donosi, ze liczba pasazerow na statkach kon-
ferencji atlantyckiej, kursujagcych miedzy

obrotow handlowych w Gdansku, co da nowy
impuls do optymizmu, juz i obecnie wzmaga-
jacego sie pod wptywem wzrostu obrotéw to-
warowych iw porcie, jaki sie wykazat w cig-
gu grudnia r. z. i stycznia roku biezgcego.

Europg a Kanadg i Stanami Zjednoczonemu
zmniejszyta sie w porownaniu zr. 1932 przy-
biera objawy niepokojgce. Podczas gdy w r.
1927 przewieziono 1.207.695 pasazerdow, a w r.
1932 — 756.531, — to w r. 1933 tylko 572.002.
Najwiekszy ubytek bo 100.861 w poréwna-
niu z r. 1932 zanotowano ws$réd pasazerow
I1l. klasy. Rdznice innych klas wykazuje po-
nizsze zestawienie:

Pasazerowie 1933 1932 Réznica
Pierwsza klasa 81.495 i00.191 — 18.696
Kabinowa klasa 61.987 72.256 — 10.269
Druga klasa 18.353  39.379 — 21.026
Turystyczna klasa 170.605 204.282 — 33.677
Trzecia klasa 239.562 340.423 —100.861
572.002 756.531 —184.529
CHARTEROWANIE STATKOW ANGIEL-

SKICH PRZEZ SOWIETY.

W miesigcach ostatnich ctajg sie zauwa-
zy¢ dazenia ze strony Sowietéw do charte-
rowania wiekszej ilosci statkobw angielskich
dla swego eksportu. Zjawisko to ttumaczone
jest dazeniami do odwrdcenia od siebie za-
rzutu, ze pomimo swego wysoce aktywnego
bilansu handlowego z Angljg, nie korzystajg
one w dostatecznym stopniu z ustug handlo-
wej floty angielskiej. W wyniku tej akcji
przecietna suma optaty za fracht, przypada-
jaca na kazdy statek angielski, jest w drugiej
potowie roku 1933 znacznie wyzsza, niz w tym
samym okresie roku 1932. Tem niemniej ogdl-
na ilos¢ charterowanych przez Sowiety stat-
kow angielskich w roku 1933 jest mniejsza,
niz w roku poprzednim, daje sie to wyttluma-
czy¢ zerwaniem na kilka miesiecy w roku
zesztym stosunkow handlowych pomiedzy
Anglja a Sowietami.

W zwigzku z tem ciekawem bedzie przy-
toczy¢ fakt opisany przez tygodnik angiel-
ski Fairplay o trudnos$ciach i stratach, jakie
czasami ponosi¢ musi armator, ktérego statek
zawija do portu sowieckiego, w danym razie
chodzi o port w Leningradzie, i to przy zasto-
sowaniu t. zw. klauzuli lodowej. Zgodnie
zumowg kapitanat portu w Leningradzie obo-
wigzany jest dostarczy¢ lodotamacze w ciggu
4S godzin po otrzymaniu zawiadomienia

n



0 przybyciu statku do miejsca, gdzie z po-
wodu lodow, bez pomocy lodotamacza dalszy
ruch jest niemozliwy. Ten sam termin 48 go-
dzin obowigzuje po zakoriczeniu zatadunku
dla pomocy przy wyjsciu w morze. Za wszel-
kie straty powstate z powodu niedotrzymania
terminu odpowiedzialng musi by¢ strona
charterujaca.

W opisywanym przez Fairptagy wypadku
statek zazadat pomocy dnia 17 grudnia, lo-
dotamacz nadszedt jednak dopiero 25-go, za-
miast 19-go grudnia. Statek przybyt do portu
dnia 28 grudnia i po zakonczeniu zatadunku
w dniu 2 stycznia zazgdat lodotamacza dla
wyjscia z portu, todotamacz przybyt dopiero
5-go, jednak praca jego byta tak niedostate-
czna, iz statek osiggnat wolne od lodu morze

dopiero 17 stycznia. Zadanie ze strony arma-
tora pokrycia strat zostalo przez charteruja-
cego odrzucone. Powstaje na tern tle spor,
wymagajacy czasu i kosztow.

PRZELADUNEK TOWAROW W PORTACH

BELGJI W ROKU 1933,

Ogélny przetadunek towaréw w 6-ciu
portach Belgji za rok 1933 wyrazit sie w li-
czbie 23,5 miljonow ton, w tern na wytadunek
przypadto 13,2 mil. ton, za$ na zatadunek 10,3
mil. ton. Z tej ilosci towaréw na samg Ant-
werpje przypadio 18,9 mil. ton, z czego wy-
tadowano 10 mil. ton, za$ zatadowano 8,9 mil.
ton. Drugie miejsce pod wzgledem ilosci prze-
tadunkoéw zajeta Gandawa, obroét jej wyniost
2,9 mil. ton.

WIADOMOSCI CELNE, IMPORTOWE | EKSPORTOWE

WYMIANA HANDLOWA POMIEDZY POL-
SKA A HOLANDJA W ROKU 1933.

Bilans handlowy polsko - holenderski
uksztattowat sie dla Polski w roku 1933 wy-
bitnie aktywnie. Wedtug dopiero co opubli-
kowanych danych statystyki holenderskiej,
przywo6z z Polski do Holandji osiggnat w ro-
ku 1933 warto$¢ 16.182.000 flor. holenderskich,
gdy eksport z Holandji do Polski — zaledwie
1.966.000 flor. holenderskich. Pod wzgledem
importu do Holandji Polska zajmuje 12-te
miejsce, za$ jako konsument towaréw eks-
portu holenderskiego na 16-tem. Naogdt bi-
lans handlowy Holandji jest pasywny w sto-
sunku do znacznej ilosci panstw europejskich
i pozaeuropejskich, jedynie z Wielkg Bry-
tanjg, Francjg. Szwajcarja, Norwegjg i Dan-
jg bilans handlowy holenderski jest aktywny.

BILANS HANDLOWY STANOW ZJEDNO-
CZONYCH A P. ZA ROK 1933.

Bilans handlowy Stanéw Zjednoczonych
Ameryki Po6In. za rok 1933 zamkniety zostat
saldem dodatniem w wysokos$c-i 226,766,892
dolarow, jest to suma mniejsza, niz w roku
1932 o 62 miljony dolaréw. W absolutnych
liczbach eksport Stanéw Zjednoczonych wy-
niést 1.675.974.574 doi. za$ import 1.449.207.682
doi. Najwieksze obroty handlowe St. Zjedn,
miaty z Anglja, wywozac na jej rynki towa-
row wartosci 311,7 miljonéw dolaréw, za$
przywozgc zaledwie na sume 111,2 mil. dola-
row. Wynika z tego, ze saldo ujemne Anglji
w handlu ze Stanami Zjednoczonemi wynio-
sto 200 mil. dolarow.

DOSTAWY DRZEWA ZAGRANICZNEGO

DO HOLANDJI.

Statystyki holenderskie wykazujg w ro-
ku 1933 przeszto dwukrotny wzrost importu
drewna z zagranicy. | tak:" w roku 1932 —
560.000 ton zostato wytadowanych w samym
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tylko porcie Rotterdamu, za§ w 1933 roku —
1.125.000 ton.

Najwiekszy wzrost wykazuje eksport
z Rosji do Holandji. W roku 1932 eksport ten
wyniost 200.000 t.,, w 1935 — 560.000 t., takze
jedynie z tego drzewa, ktdre przybyto do
najwiekszego portu holenderskiego, t. j. Rot-
terdamu.

Przyczyna jednak (wzrostu tego nie lezy
w lepszej konjunkturze budowlanej, a jedy-
nie w daznosci importerOw zaopatrzenia sie
na dtuzszy czas w drzewo korzystajgc, az do
konca 1935 r., ze znizonych stawek celnych,
ktore, jak wiadomo, I-go stycznia 1934 r. zo-
staty podniesione o tak zwany podatek obro-
towy 4% plus i%. Tarcica za$, a zarazem
drzewo nieobrobione wchodzity dotychczas
do Holandji bez cila.

W obecnej chwili cigzy na rynku, owa
nagromadzona ilo$¢ drzewa w skiadach im-
porteréw, ktdrzy nadmiernie zakupili ten to-
war w roku 1933. Ceny wiec majg tendencje
znizkowga, szczegllnie, ze w przeciwienstwie
do przewidywan konjunktura budowlana
i wogdle przemystowa nie ulegta polepszeniu.

Dla Polski sytuacja ta jest niekorzystna,
zwtaszcza, ze wskutek spadku waluty, Cze-
chostowacja moze w obecnej chwili oferowac
drzewo swoje taniej.

Niepokojgco tez dziata pogtoska ciggle
wracajgcego projektu skontyngentowmnia im-
portu do Holandji drzewa obrobionego, ce-
lem poparcia rozwijajgcych sie w Holandji
tartakow i fabryk obrobki drzewa. (P. I. E)

URZADZENIE CHLODNICOWE NA STAT-
KACH SYENSKA ORIENT LINE

Svenska Orient Line, statki ktérej utrzy-
mujag bezposrednig regularng komunikacje
pomiedzy Gdynig a Bliskim Wschodem, za-
opatrzyty dwa ze swych statkéw, kursuja-
cych na tej linji, w chtodnie. Daje to moz-



nos¢ eksporterom polskim masta, jaj i innych
produktéw spozywczych, korzysta¢ raz na
miesigc z urzgdzen chtodniczych tych statkow
przy eksporcie swych produktow na Bliski
Wschaod.

NIEWELASCIWE METODY PRZY IMPOR-
CIE TOWAROW POLSKICH DO INDYJ
BRYTYJSKICH.

Metody handlowe firm eksportowych
polskich nasuwajg w dalszym ciggu powazne
zastrzezenia, zwtaszcza, ze nieznajomosé zwy-
czajow przyjetych w handlu miedzynarodo-
wym cechuje zaréwno firmy mate, jak i nie-
jednokrotnie firmy, prowadzace tranzakeje
eksportowe na szerszg skale od szeregu juz
lat. Zwtilaszcza przy zdobywaniu rynku dla
towarow polskich kwestja wtasciwego ofero-
wania towaru i znajomosci przepiséw impor-
towych jest niezmiernie wazna. Tak np. przy
nawigzywaniu stosunkéw handlowych z ryn-
kiem Indyj Brytyjskich czesto notowane sg
fakty zupetnie niewtasciwego podejscia eks-
portera polskiego clo odbiorcy indyjskiego, na
co niejednokrotnie zwracaliSmy uwage. —
Ostatnio zdarzyt sie wypadek, ze firma pol-
ska, oferujgc towar cif Bombaj, wprowadzita
zastrzezenie ryzyka dostawy na rzecz odbior-
cy. System taki nie jest przyjety w stosun-
kach miedzynarodowych. Pojecie ,c.i. f.“ wy-
klucza ryzyko odbiorcy, a zastrzezenie, ze
odbiorca nie ma prawa brakowania towaru
przy jego odbiorze zg6ry przekresla mozli-
wos$¢ zawarcia tranzakcji i wprowadzenia
nowego towaru na rynek. W celu unikniecia
naduzy¢ w tym wzgledzie ze strony odbior-
coOw, istniejg instytucje przysiegtych ,surve-
yors“, ktore uznane sg za najlepszg forme
obrony interesow i likwidacji pretensji za-
rowno sprzedawcOw jak i odbiorcow zagra-
nicznych.

(Konsulat R. P. w Bombaju.)

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E
W OKRESIE OD 7 DO 27 LUTEGO 1934.

ARGENTYNA. Stosownie do zarzadzenia z dnia
19. 1. 34. kurs pesa zwiagzany zostal z kursem funta
szterlinga, przyczem stosunek ustalono w nastepujacej
wysokosci 1 £ — 15 peséw papierowych.

Dekretem rzadu argentynskiego z dnia 26 grud-
nia 1933 roku (ogtoszonym w Dzienniku Urzedowym —
Boletin Ofi-cial — dnia 2. I, 34.), zostata wprowadzona
znizka celna w wysokosci 50 proc. obecnego cta dla
ananas6w pochodzenia brazylijskiego. Znizka ta zosta-
ta udzielona wzamian za znizke cta brazylijskiego od
ekstraktu guebracho pochodzenia argentynskiego w wy-
sokos$ci 10 proc. Pierwotnie rzad argentynski zadat zniz-
ki 25 proc.

AUSTRJA. Z moca obowigzujagca wstecz od 1, I
34. ustalone zostaty kontyngenty austrjacko-francuskie
na r. 1934, przyczem szereg kontyngentéw obejmuje
towary nowe. m. in. drut i stal, maszyny, pompy i kom-
presory, kotly, ubrania, przybory sportowe.

Optata licencyjna pobierana przy imporcie do
Austrji jeczmienia pastewnego, owsa, kukurydzy .i maki
pastewnej, podwyzszona zostata w dniu 3. Il. 34 z 1 na
3 szyi. od 100 Kkg.

Z dniem 8 lutego weszta w zycie mata nowela

przyczem podwyzszone zostato cto na dréb zy-
bity (cto na dziczyzne nie ulegto zmianie), jaja,
z6ttko, z6ttko dla celow garbarskich, wieprzowine do
wyrobu salami, przedze jutowa, siedzenia i porecze
z dykty do krzeset, kwas siarczany do wyrobu sztucz-
nej zywicy, krochmal z kukurydzy, itp.

AFGANISTAN. Wedtug ostatnich zarzadzeA z su-
my dewiz uzyskiwanej ze sprzedazy skor jedna trzecia
jest wolna, nastepna cze$¢ musi by¢ sprzedana wiadzom
po kursie dnia, a ostatnia trzecia cze$¢ obracana jest na
zakup towaréw zagranicznych.

celna,
wy i

ALBANJA. Wprowadzong zostata zmiana w tary-
fie celnej w ten sposéb, ze skre$lona zostata poz. 19a;
podpadajgce pod nig ttuszcze zwierzece clone' sa wed-
tug pozycji 19 a i b zaleznie od gatunku. Pozatem
zniesiona zostata réznica w cleniu jedwabiu naturalne-
go i sztucznego, tak, ze jedwab sztuczny i wyroby opta-
caja takie same cto, jak wyroby z jedwabiu natural-
nego,

BELGJA. Rzad belgijski wypowiedziat sie za pro-
jektem ministra finanséw w sprawie zmiany optat po-
bieranych od towar6éw zagranicznych. Podwyzszony ma
by¢ podatek od uboju, oraz pobierana 5 proc. optata
od towar6w zagranicznych.

Przydzielony zostat dodatkowy kontyngent w wy-
sokosci 50 000 kg. na tkaniny jedwabne (poz. 504 i 511).
— przyczem dla otrzymania licencji importer musi wy-
kaza¢ sie, ze przed 1 stycznia 1933 r. zarejestrowany
byt jako odbiorca tych towaréw. Wedtug doniesien
prasy, podwyzszony zostat mnoznik na caly szereg po-
zycyj taryfy celnej; w pierwszej linji zwyzka objete zo-
staty konserwy, produkty chemiczne, wyroby z papieru,
aparaty i czesci do maszyn i roweréw.

W Nr. 40 Monitora Belgijskiego z dnia 9 lutego
rb. ukazato sie rozporzadzenie krélewskie ograniczaja-
ce przywo6z do Belgji skér wyprawionych (peaux prepa-
rees.) Ograniczenie to obejmuje pozycje 460—470 tar.
cel. Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 11. Il
1934 r. Licencyj importerom tych artykutéw udziela
Ministerstwo Przemystu i Handlu Wewnetrznego.

Zapowiadana od diuzszego czasu zmiana taryfy
celnej belgijskiej zostata wprowadzona w zycie, W wy-
zej wymienionej zmianie chodzito gtéwnie o reorgani-
zacje taryfy celnej z 1924 r, i dostosowanie jej do wy-
mog6éw obecnego technicznego i gospodarczego rozwo-
ju. Zmianami celnemi objete zostaty m. in. ttuszcze ro-
$linne, siarka, oleje lekkie nierafinowane, $rednie i ciez-
kie, kwas saletrzany, kwas siarczany, chlorek wapnia
itp. produkty chemiczne, farby, walizy, torebki itp.. aku-
mulatory, aparaty telefoniczne i telegraficzne, mikrofo-
ny, abazury na lampy, filmy itp.

BRAZYLJA, Prace nad reformg brazylijskiej ta-
ryfy celnej dobiegaig konca. Przypuszczalnie wszystkie
stawki ustalone bedga w milrejsach papierowych, rézne
dodatkowe optaty zostana zastgpione jedng wys. 10
proc. naleznoséci celnej. Wytyczng nowej taryfy bedzie
ochrona wtiasnego przemystu.

Bank Brazylijski utrudnit w
przydziat dewiz na cele importu
przemystowych, ktére sg produkowane
krajowe,

CZECHOSLOWACJA. Ministerstwo finanséw ogto-
sito dekret, na mocy ktérego w dn. 13 lutego zregla-
mentowany zostat import papieru pakowego i rotacyj-
nego (poz. 287 i 296 a tar. celnej czechostowackiej).
Roéwniez w okresie od 9 do 24 lutego 1934 ograniczony
zostat import skér surowych (poz. 83); baweiny suro-
wej (poz. 180), przedzy konopnej i jutowej (202); wet-
ny surowej (220), pierzy czesankowej (225). jedwabiu
(242), kauczuku (304), metali nieszlachetnych (488), pro-
duktéw chemicznych pomocniczych (622d). Rozporza-
dzenie to nie dotyczy towaréw wystanych przed 9 lu-

ostatnich  czasach
takich artykutow
przez fabryki

tym; licencje nie podlegajg optacie.
Projektowane jest wprowadzenie reglamentacji
importu rakiet tenisowych i optaty licencyjnej na te

towary w wys. 5 proc ad valorem.



Ustawa walutowa z 15. Il. 34 wprowadzita odstg-
pienie korony czeskiej od parytetu ztota, przyczem ja-
ko motyw wysunieto dysproporcje miedzy wartoscia ko-
rony wewnatrz kraju i zagranicg d kwestje pokrycia
obiegu banknotéw. Obnizenie zawartosci ztota wynosi
16.66 proc.

DANJA. Stosownie do przydziatu dewiz, jaki na-
stapit w ostatnich dniach oblicza si¢, ze w okresie do
potowy maja rb. przyw6z towaréw wolnych od ograni-

czen wyniesie 95 milj. kor. dun., przywéz wegla — 25
miilj., zb6z i produktéw paszy — 60 milj. kor., innych
towaréw wymagajacych pozwolenia — 152 milj. kor.,
przyczem 50 milj. koron pozostaje jako rezerwa.
Spodziewane sg dalsze ograniczenia w wydawa-
niu pozwolen dewizowych na zboza. Dotychczas przy-

dziat dewiz na zboza dokonywany byt w granicach 75
proc. przywozu w r. 1932, a na pasze w wys. 100 proc.

EKWADOR. Ukazato sie rozporzadzenie wykonaw-
cze do ustawy z 9. 12. 33 o gospodarce finansowej.
Przy wywozie 25 proc. dewiiz musi byé oddawane Ban-
kowi Centralnemu, przyczem wywo6z nastgpi¢ moze tyl-
ko na podstawie pozwolenia wspomnianego Banku. W
wypadku wymiany kompensacyjnej dozwolony jest wol-
ny wywodz, o ile przedmiotem importu sa artykuty nie-
zbedne do zycia.

FINLANDJA. W celu popierania wywozu zostaty
Ustalone premje eksportowe na masto w wys. 6.50 Fmk.,
na ser w pudetkach — 150, jaja — .2,50, mieso wieprzo-

we solone i wedzone — 3.25, inne wieprzowe — 2.50
Fmk. od 1 kg.

FRANCJA. W imy$l oéwiadczenia min. hand}f. 10%
kontyngentéw weglowych bedzie zarezerwowane i uzy-

wane jako narzedzie w rokowaniach handlowych w celu
uzyskania utatwien importowanych dla towaréw fran-
cuskich.

Wedtug doniesien prasy projektowane jest wprowa-
dzenie zakazu importu pszenicy w wypadku kiedy zbiory
beda wystarczajgce i ustanowione 65 proc. udziatu kra-
jowej pszenicy przy przemiale zbéz i ustanowienie kon-
troli handlu pszenicg i maka pszenna.

Wyczerpany zostat przydzielony Belgji i Holandji
na mocy traktatu z 5 kwietnia 1931, ulgowy kontyngent
na konie.

Dekretem z dnia 18 lutego 1934 r. podwyzszony zo-
stat z 705 na 780 q kontyngent
1 stycznia do 31 marca 1934 r.

GRECJA. Suma dewiz przeznaczonych na cele im-
portu potrzebnych Grecji wyrobéw przemystowych zo-
stata na mocy postanowienia min. finanséw powiekszo-
na z 5 na 10 milj. drachm. Ponadto zezwolono na wy-
kupienie towardéw ztozonych na skiad przed dniem
7 maja 1932 r.; odnos$ni importerzy dostang t. zw, ksiag-
zeczki stosownie do rozmiaréw dokonanego przywozu.

Rozporzgdzenie ministrow  gospodarki narodowej,
i finanséw dozwolitokupcom na import towaréw zagra-
nicznych (z wyjatkiem produktéw luksusowych) pod wa-
runkiem eksportu réwnej wartosci tytoniu zbioréw z 1930
r. i lat wcze$niejszych.

Ilo§¢ towaréw w ten sposoéb importowanych zosta-
ng okreslone w pozwoleniu wydanem przez ministra go-
spodarki narodowej, ktéry réwniez wyszczeg6lni warunki
i gwarancje takiej wymiany.

HOLANDJA. Istniejg projekty importu niektérych
ziemioptodéw z Indyj Holend. przez Monopol Przywozu
Zbo6z i Ziemioptodéw z ominieciem klauzuli najwieksze-
go uprzywilejowania.

W dniu 13 lutego 1934 roku ukazato sie rozporza-
dzenie Ministerstwa Spraw Ekonomicznych, kontyngen-
tujagce wwoz azotowych nawozéw sztucznych (mianowicie
»Leunasalpeter”, i ,,Kalkammonsalpeter™ i nitratbw amo-
nu, siarczanu amonu, saletry wapniowej) na okres od 1-go
stycznia br. do 1 lipca br. Okres od 1 stycznia 1933 r.
do 30 czerwca 1933 stanowi podstawe obliczen wysokosci
kontyngentéw ustalonej na 100 proc.

Na mocy dekretu z dnia 7 lutego 1934 r. wymagane
sa Swiadectwa pochodzenia przy imporcie kaszy. W
zwigzku ze ~kontyngentowaniem importu wyrobéw szkla-
nych ogtoszone zostalo rozporzadzenie wyjasniajgce, ze
skontyngentowaniu nie podlegaja szkta do lamp i przed-
mioty oszklone stanowigce cze$ci towaréw nieszklanych

i przedmioty szklane dom. uzytku w potgczeniu z metala-
mi szlachetnemi lub nieszlachetnemi i szkto opatrunkowe
z czeSciami metalowemi, stuzacemi jako zamknigcie.

Wysoko$¢ kontyngentéw importowych na fajans jest
nastepujaca:

Fajans: Lata bazowe 1929/30. Ustawowo przystu-
guje kontyngent w wysokosci 35 proc. przecietnego im-
portu lat bazowych. Uprzednio przystugiwatl kontyngent
w wysokosci 75 proc. tychze lat bazowych. Fajans sa-
nitarny: Lata bazowe 1928/29/30. Ustawowy kontyngent
15 proc. uprzednio — 85 proc. Ceramika $cienna: Lata
bazowe 1928/29/30. Ustawowy kontyngent 30 proc.,
uprzednio 61%,

Kontyngenty ustalono na czas od 1 lutego 1934 r.
do 1 lutego 1935 r. Polska posiada w tym zakresie kon-
tyngenty ustalone umowa kontyngentowg z dnia 13-go
kwietnia 1933 r.

Przemystowcy wystgpili do rzagdu z zgdaniem skon-
tyngentowania importu juty i, wyrobéw, zaznaczajac, ze
import z Belgji i Czechostowacji stwarza bezrobocie w
fabrykach holenderskich. Narazie zadanie to zostato za-
tatwione odmownie.

Rozporzadzenie M-wa Spraw Ekonomicznych ustala
iz zarzadzenia kontyngentowe nie obejmuja: szkiet lam-
powych, wyrobéw szklanych, stanowigcych cze$¢ artyku-
téw wykon, nie ze szkia, wyrobdw, materjatéw i tkanin,
sporzadzonych ze sztucznego jedwabiu z  domieszka
prawdziwego jedwabiu Ilub welny oraz ze sztucznego
jedwabiu impregnowanego gumg.

Rozporzadzeniem z dnia 12 lutego 1934 r, skontyn-
gentowany zostat import nawozéw sztucznych na okres
od 1 stycznia do 30 czerwca 1934 r, Kontyngent wyno-
si 100 proc. przecigtnego importu od stycznia do Czerw-
ca 1933 r. przy imporcie wyzej wymienionych towaréw
wymagane jest przedkiadanie S$wiadectwa pochodzenia.
Na mocy dekretu z dnia 31 stycznia 1934 r. materjaly
do obicia mebli, sukno dla celéw przemystowych, wye-

liminowane zostaty z skontyngentowania importu ma-
terjatéw pditwetnianych, to samo odnosi sie do szlafro-
kéw i ptaszczy nieprzemakalnych meskich, konfekcji

futrzanej i ptaszczy nieprzemakalnych damskich i odzie-
zy sporzadzonej catkowicie z gumy, fartuchéw i ptasz-
czy gumowych. Rozporzadzeniem z dnia 14 lutego 1934
r. obnizony zostatl kontyngent na skéry w ten sposéb,

na dykty wokreéfe Zgdniast dotychczasowych 100 proc. wprowadzono 15

ewent. 25 proc. importu lat bazowych.

INDJE HOLENDERSKIE. Z dniem 14 lutego 1934
weszto w zycie rozporzadzenie, na mocy ktérego skon-
tyngentéwany zostat import wyrobéw wiékienniczych,
Jako baze ustanowiono rok 1930.

Rzad Indji holenderskich wprowadzit z dniem 14
lutego kontyngenty na nastepujace wyroby tekstylne:
materjaty bawetniane, kolorowe, oraz sarongi ze sztucz-
nego i nawpoétsztucznego jedwabiu. Kontyngenty w wy-
soko$ci 100 proc. importu roku 1930 otrzymujg impor-
terzy, ktorzy sa w stanie przedstawi¢ dowody wysokos-
ci ich importu w roku bazowym. Narazie kontyngent
ustalono na przecigg 3 miesiecy, zostanie on jednak nie-
zawodnie przedtuzony.

WP. IRLANDJA. Rozporzadzeniem z dnia 6 lu-
tego 1934 r. podwyzszone zostaly stawki celne na cu-
kier, melase, glukoze, sacharyne i wyroby cukiernicze
(poz. 127 tar. celnej irlandzkiej.)

Na mocy dekretu z dnia 15
zostata reglamentacja
dia. —

JUGOSEAWJA. W mys$l obowigzujgcych przepi-
sow nalezy przy wnoszeniu wniosku o przydziat dewiz
przedktada¢ dowéd, stwierdzajacy, ze dana firma opta-
cita wszystkie nalezne podatki. Bez dowodu takiego
uzyskanie dewiz jest niemozliwe,

LOTWA. Komisja Regulowania Przywozu ustalita
kontyngenty na Il. kwartat rb. Naog6t zostaty one zno-
wu ograniczone, przecietnie’ o 10—15 proc. w poréwna-
niu z I-szym kwartatem rb.

NIEMCY. Wedlug zarzadzenia ,,Reichstetle fair
Deyisenbewirtschaftung”™ wysoko$¢ przydzialu pozwo-
len ;na import towaréw w marcu rb. wynosi¢ moze najwy-
zej 50 proc. sumy podstawowej.

lutego wprowadzona
importu wszelkiej paszy dla by-



Uchwata Rady Ministréw z dnia 19. 2. 1934 r.
wprowadzita zaostrzenie przepisow dewizowych w Niem-
czech. Szczeg6lnie ostrym karom poddany zostanie nie-
legalny wywéz zagranice dewiz, papieréw wartoscio-
wych, metali szlachetnych itp.

NIKARAGUA, Stosownie do obwieszczeh rzado-
wych kontrola dewizowa bedzie nadal utrzymana, przy-
czem jednoczes$nie wydane majg by¢ zarzadzenia maja-
ce na celu podniesienie wytwoérczosci krajowej,

NORWEGJA, Z dniem 19 lutego 1934 r, weszto
w zycie rozporzadzenie wprowadzajace przymus znako-
wania krajem pochodzenia importowanych otowkoéw
i paséw transmisyjnych,

PALESTYNA. Wtprowadzone zostaty zwyzki cta

na zasuwy metalowe, zapalniczki, gwozdzie’ zelazne
i s6l kuchenna,

PORTUGALSKIE POSIADLOSCI. — MOZAM-
BIK. Dekretem Nr, 674 wprowadzone zostaty zmiany
celne, polegajgce na zmianie cta ad valorem na cta spe-
cyficzne.

RUMUNJA, Dotychczas oddziaty Banku Naro-
wego miaty mozno$¢ przydzielania dewiz do sumy 50
tys. lei. Wszystkie prosby o przydziat sum wyzszych
musza by¢ kierowane do centrali rumunskiego Banku
Narodowego.

STANY ZJEDNOCZONE.
do czasu zniesienia prohibicji zakaz importu cukierkéw
czekoladowych napetnianych likierem tub alkoholem
obowigzuje i obecnie, tak, ze import tych towaréw jest
catkowicie zakazany.

Ogtoszono rozporzadzenie, w mys$l ktédrego zniesio-
no zarzut dumpingu rosyjskiego w zakresie zapatek
i drzewa; w zwigzku z tern, zarzgdzenia antidumpingo-
we oraz zakaz przywozu drzewa sowieckiego uchylono.

SYRJA. Rozporzadzeniem z dnia 28 grudnia 1933
z moca obowigzujaca od 1 I. 1934 r. obnizone zostato cto
w stosunku do panstw optacajacych taryfe minimalng
do wysokos$ci 11 proc, ad valorem na odpadki ryzowe
(poiz. 35 C nowa), stéd (40 ter. u) kwasny siarczan so-
du, (499 A) chlorek wapniowy (449 B.)

UNJA POLUDN. AFRYK. W zwigzku ze zniesie-
niem systemu zwrotu cet przy wywozie konfekcji pol-
skiej, zostaty skasowane stosowane dotychczas wobec
odziezy polskiej cta t. zw. antydumpingowe w Unji Po-
tudniowo-Afrykanskiej.

W. BRYTANJA. Przedtozony zostat do zatwier-
dzenia projekt zwyzki cta na cynk i make pszenna.
Z dniem 13 lutego 1934 r. weszta w zycie zwyzka dodat-
kowego cta w wysokosci 20 proc. na towary pochodza-
ce z Francji, a mianowicie i odziez wszelkiego rodzaju,

Obowigzujacy jeszcze

obuwie, pierze, kwiaty sztuczne, skory futrzane, towary
catkowicie lub czesciowo z jedwabiu itp. Przy imporcie
wyzej wymienionych towaréw iz innych panstw wyma-

gane jest przedkiadanie legalizowanych $wiadectw po-
chodzenia.

Z mocg obowigzujacg od 16 lutego 1934 r. obnizo-
ne zostato cto z 20 na 15 proc. ad valorem na wyroby
skérzane z metalowemi.

Przyjety zostat projekt wprowadzenia

znakowania krajem pochodzenia Kkleju z

przymusu
kukurydzy.

MOZLIWOSCI

FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Dziat komisowy firmy palestyriskiej obejmie re
prezentacje polskich firm eksportowych. E/4243/46/Ch.

Firma reprezentacyjna w Palestynie zainteresowa-
na jest ohjeciem zastepstw towaroéw polskich
E/2405/34/Ch.

Firma szkocka pragnie obja¢é przedstawicielstwa

firm polskich. E/I 180/3B/Ch.

Jeden z kupcéw z Chicago, majacy w dzielnicy
businesowej miasta duzy sktad materjatéw i przyborow
biurowych zmienia swych dotychczasowych dostawcéw
i pragnie rézne artykuty w powyzszej branzy nabywaé
w Polsce. P/3617/61/R,

Z dniem 7 marca 1934 r. wejdzie w zycie rozporzadze-
nie, na mocy ktérego, wszelkie wycinki z gazet, ksig-
zek, obrazy olejne lub akwarele wolne sg od cta, nato-
miast wszelkie katalogi, cenniki w iloSci powyzej 13 szt.

(za wyjatkiem matych przesytek jako druk) optacaja
cto w wysokoéci 20 (proc. ad valorem,
WEGRY, Wprowadzono zakaz przywozu nawo-

z6w potasowych w stanie surowym oraz skoncentrowa-
nych (poz. 296 a).

WEOCHY. Stawka na dréb (poz.
cel.) tacznie z mnoznikiem (2) wynosi po
zmianach 300 lir,, 100 lir. za$ wynosi jedynie
zasadnicza.

Dekretem Nr. 98 z dnia 5 lutego 1934 (,,Gazzetta
Ufficiale' z dnia 8. Il. Nr. 32) ustanowione zostato
tacznie cto w wysokosci 30D lir. za kw. na miéd wszelkie-
go rodzaju poz. 42 wih tar) w miejsce dotychczasowego
cta na miéd naturalny S$wiezy (110 lir.) i inny (367 lir.)
Tym samym dekretem podwyzszone zostaje cto na Kklej
z glutyny (ex. 803 d) z 88,10 lir. na 250 lir. za kw.

»,Gazzetta Ufficiale™ z dnia 7. Il, ogtasza, dekret
Nr. 88 z daty 5 lutego 1934 r., ktéry ponownie rewi-
duje rezim importowy olejéw mineralnych. W szczegdl-
noséci oleje mineralne surowe, przeznaczone do rafinerji
(z poz. 643 a, 2) uwolnione zostajg od cta (dotad opta-
caty cto 22 lir. za kw.), stawka za$ na oleje surowe in-
ne (643 a. 3) zostaje obnizona z 88.10 lir. na 12 lir. za
kw. Rownocze$nie zostaja obnizone cta na oleje smaro-
we, z 44 lir. na 25 lir, za kw., na nafte z 88.10 lir na
12 lir., na benzyne iz 88.10 lir, na 12 lir,, na inne oleje
(poz, 643 e) z 88,10 lir. tez na 12 lir. Pochodne desty-
lacji olejow mineralnych dla rafinerji (poz. 644 b) zo-
stajg uwolnione od cta, inne (644 c) optaca¢ bedg 12
lir. za kw. zamiast 88.10 lir.

W szystkie wymienione artykuty zostaty uwolnione
od cta ad valorem.

Rownocze$nie jednak zostaje rozszerzony zakres
stosowania taksy konsumcyinej od sprzedazy olejow
mineralnych, przyczem stawki tej zostajg znacznie pod-

12 wiosk. tar.
ostatnich
stawka

wyzszone, Dekret ustanawia nastepujace stawki taksy
kcnsumcyjnej:

1. Oleje mineralne surowe, inne (poz. 643 a 3)
— Lit. 68 za kwintal.

2. Oleje mineralne smarowe (poz. 643 b). — Lit.

55 za kwintal.

3. Nafta (poz. 643 o) — Lit. 93 za kwintal.

4. Benzyna (poz. 643 d) — Lit. 161 za kwintal.

5. Oleje mineralne inne (poz. 643 e) — Lit. 102
za kwintal.

Précz tych ustala dekret dalsze taksy na olej wa-
selinowy biaty do uzytku przy przerobie ryzu — L, 22
za kw. oleje smarowe do fabrykacji biatych olejow —
L, 35 za kw., i na eter naftowy do uzytku przy fabry-
kacji esencyj kwiatowych — L. 80 za kw.

W zwigzku z obnizkg cet importowanych na oleje
mineralne zostaje obnizona granica wymiaru tary na
powyzsze artykuty z 73.40 lir. na 10 lir. (art. 1 n. 2
przepiséw o tarze.)

HANDLOWE i EKSPORTOWE

Firma maltanska pragnie zakupywaé¢ w Polsce
wszelkiego rodzaju artykuly, jako to; materjaly na
ubrania meskie, gabardiny, likiery, skéry na obuwie

gatanterja sko6rzana, skorzane kurtki dla szoferéw, sko-
ry wotowe, parafina, wyroby cukiernicze itp. P/5081/3B/
Sz, —

Firma kolumbijska pragnie nawigza¢ kontakt z fir-
mami polskiemi roéznych gatezi wytwdérczosci, a wiec
z branzy wiokienniczej, konfekcyjnej, drzewnej. Zbyt
w Kolumbji moga znalez¢ réwniez biel cynkowa, macz-

ka kartoflana, dekstryna, bibutka papierosowa, meble
giete, naczynia emaliowane, rekawiczki. )P/3998/3C/Sz.
Firma tuniska interesuje sie importem zardwek

i bateryj do lamp kieszonkowych. p/5021/50/Grz.

15



Firma angielska zainteresowana jest w imporcie
zeliwnych wanien emaliowanych, P/5032/44/Grz.
Na terenie holenderskim istnieja duze mozliwosci
skrzynek do opakowania herbaty, wykonanych
P/4704/40/Ba.
Firma potudniowa-afrykanska nawigze kontakt
z eksporterami dykt olchowych i brzozowych, interesu-
ja ja takze dykty, ktérych powierzchnia jest wykonana
z debu. P/4705/40/Ba.
Firma niemiecka pragnie nabywa¢ w Polsce, roz-
rodzaju wyroby drewniane do urzadzen kuchen-
jak: tyzki, watki, mtotki do miesa, skrzynki do
itp. P/4788/4C/Ba.
Firma francuska interesuje sie importem
kocow wetnianych i bawetnianych. P/4362/46/Z.
Firma potudniowo-afrykanska, interesuje sie im-

zbytu
z triplexu.

nego
nych,
nozy
tanich

portem manufaktury bawetnianej, wyrobéw dzianych
bawetn., wetnianych i jedwabnych, bielizny, recznikéw,
konfekcji, rekawiczek, kostiuméw kapielowych tkanin

wetnianych i jedwabnych. P/4219/3B/Z.

Firma angielska interesuje sie importem z Polski

obuwia skérzanego oraz skér wierzchnich dla obuwia
meskiego i damskiego. P/4389/64/Z.
Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Przy zgtoszeniu nalezy powo-
ta¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie pozostawa-
ty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem, win-
ny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

skac
Instytucie Eksportowym.

OFERTY | ZAPYTANIA FIRM AMERYKANSKICH.

Nr. 2150/33 — Fabryka wszelkiego rodzaju artykutow
gumowych odda przedstawicielstwo na Polske,

Nr. 2206/33 — Kupiec nowojorski w drodze wymiany
za towary polskie oferuje szmaty dla przemystu
widkienniczego.

Nr. 2966/33 — Fabryka spozywczych przetworéw zbo-

zowych interesuje sie importem Kkaszy grycza-
nej z Polski.

Nr. 2972/33 — Firma w branzy handlu drzewem reflek-

tuje na zakup 3 do 5 miljonéw stép biezacych
jodtowych desek do szalowania t. zw, ,ceiling
boards*.

Nr. 3093/33 — Agent nowojorski pragnie rozpoczac
pertraktacje w celu objecia przedstawicielstwa
polskiej fabryki wdédek i likieréw.

Nr. 3141/33 — Powazne przedsigbiorstwo rzeznicze go-

towe jest zakupi¢ pecherze wotowe w Polsce.

Nr. 3149/33 — Polski dom importowo - eksportowy
w New Yorku poszukuje odbiorcow ztomu zelaz-
nego w Polsce.

Nr. 3209/33 — Importer wosku ziemnego chce nawigzaé
stosunki z polskimi producentami tego artykutu.
Nr. 3276/33 — Firma nowojorska interesuje sie zaku-

pem odpadkéw wibékienniczych w Polsce, w szcze-

go6lnosci jutowych.
Nr. 3565/33 — Inzynier, doSwiadczony eksporter oferuje
swe ustugi przy uskutecznianiu zakupéw artyku-

téw technicznych w Stanach Zjednoczonych.

Nr. 3626/33 — Firma w New Yorku trudnigca si¢ do-
stawg makulatury, ztomu zelaznego i wszelkiego
rodzaju szmat, poszukuje odbiorcéw.

Nr. 3703/33 — Dom agenturowy w New Yorku, specja-
lizujgcy sie w dostawie aparatéw radjowych i Przy-
boréw elektrycznych, pragnie nawigza¢ kontakt
z polskim importerami tych artykutow.

Nr. 3740/33 — Fabryka celuloidu w New Yorku odda
przedstawicielstwo na Polske,

Nr. 3742/33 — Agent komisjoner w New Yorku w bran-

zy handlu szmatami bawetnianemi i wetnianemi
poszukuje odbiorcow w +todzi, Bielsku i Biatym-
stoku.

Nr. 3883/33 — Fabryka tkanych etykiet ptéciennych

oferuje uzywane krosna do wyrobu wstgzek nada-
jace sie réowniez do wytwarzania etykiet.
Nr. 3885/33 — Fabryka jedwabnych poniczoch poszuku-
je odbiorcow w Polsce.

SPRAWY TARYFOWE

ULGI DLA POSPIESZNYCH PRZESYLEK
DROBNICOWYCH POCIAGAMI PO-
SPIESZNEMI OD GRANICY AUSTRJA-
CKO-CZECHOSLOWACKIEJ DO STA-
CYJ POLSKICH.

Od dnia .15 bm. wprowadzone zostaty ul-
gowe stawki na przewdz pospiesznych prze-
sytek drobnicowych o wadze nieprzekracza-
.jacej 60 kg oct sztuki, nadawanych pociggami
pospiesznemi od granicy austrjacko-czecho-
stow aekiej w Breclav do stacyj polskich. Ul-
gowa staAvka wynosi 22,57 zt od 100 kg i moze
by¢ stosowana przy osiggnieciu minimalnego
kontyngentu 120 t.do wszystkich 45stacyj pol-
skich, do ktdrych sg przewidziane ulgowe
stawki optat przewozowych. Do tego kontyn-
gentu wigcza sie rowniez przesytki drobnico-
we nadawane ze stacji Wien-Nordbahnhof do
polskich stacyj portowych na podstawie ta-
ryfy artykutowej Nr. 1 (czechostowacko-pol-
skiej taryfy portowej).

Przy przewozie wysoko -warto$ciowych
towaréw rozstrzygajgcg dla wyboru drogi
jest w pierwszym rzedzie szybkos$¢ przewozu,
wobec czego nowo wprowadzona ulga taryfo-
wa nalezycie wykorzystana przez interesan-
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tbw moze stanowié¢ o skierowaniu clo Gdyni
znacznych transportow wartosciowej drobni-
cy z Austrji i za nig potozonych krajéw do
krajow battyckich i skandynawskich.

Poniewaz owoce $wieze (winogrona, owo-
ce potudniowe) przewozone sg na podstawie
nader niskich stawek optat przewozowych od
przejscia granicznego wtoskiego pod Brenero
do'Szczecina avtranzycie przez Niemcy do kra-
jow skandynawskich i battyckich moznos¢
przewozu wyzej wspomnianych przesytek od
granicy austrjackiej do Gdyni za stawkami
bezposredniemi daje sposobno$¢ przewozu
tych owocow przez Gdynie.

POPIERANIE PRZEWOZU WEGLA AN-
GIELSKIEGO | SOWIECKIEGO PRZEZ
TRIEST.

W ramach umowy gospodarczej witosko-
austrjaekiej uzyska¢ ma tez poparcie dowoz
wegla angielskiego do Awustrji przez Triest
przez udzielenie ulgowych stawek optat prze-
wozowych od stacyj portowych w Triescie



do austrjackiej granicy. Z drugiej strony two-
rzy sie towarzystwo witoskie okretowe, w ktd-
rem wezmie udzial przewaznie Lloyd Trie-
stino, a rowniez zastgpione bedg interesy so-
wieckie.

To towarzystwo okretowe ma silniej roz-

budowac¢ potaczenia okretowe miedzy porta-
mi czarnomorskiemi a Triestem. Z. S. S. R.
spodziewa sie zwiekszenia tg drogg eksportu
wegla z Zagtebia Donieckiego do zaplecza
portu triesteriskiego.

SPRAWY TURYSTYCZNE

GDYNIA NA WESOLEJ FALI LWOWSKIE]J

Gdynski Zwigzek Propagandy Turysty-
cznej powzigt szczesliwg mysl zaproszenia do
Gdyni dyrektora rozgtosni Lwowskiej Pol-
skiego Radja p. Petri, tgcznie z autorami
i wykonawcami wesotych djatogow p. p. W aj-
dg i Yogefangerem, znanymi powszechnie
av Polsce pod imionami Szczepko i Tonko.
Zaproszenie to zostatlo przyjete i Dyr. Petri
wraz ze swoimi wspoOtpracownikami bawit
W Gdyni w ciggu kilku dni w zesztym tygo-
dniu. Goscie lwowscy, podejmowani przez
G. Z P. T. i szereg innych instytucyj, mieli
moznosé przyjrze¢ sie zbliska zyciu i pracy
portu i miasta Gdyni i zanotowac sobie wszy-
stko, co byto specjalnie godne uwagi i co mo-
gto ich zainteresowac i pociagna¢. Zwiedzili
oni nietylko cze$¢ handlowg portu, lecz mo-

WYSTAWY

TARGI POZNANSKIE.

W dniu 20. bm. przybyt do Gdyni dyrek-
tor Targdw Poznanskich p. Krzyzankiewicz,
w celu przedstawienia zainteresowanym sfe-
rom gdynskim sytuacji, jaka w tym roku
w zwigzku z tg wazng dla zycia gospodarcze-
go Polski sie wytwarza.

Dla umozliwienia p. Dyr. Krzyzankiewi-
czowi zetkniecia sie z mozliwie najwiekszg
iloScig przedstawicie]i sfer portowych w lz-
bie w dniu jego przyjazdu odbyta sie pod
przewodnie! wem Dyrektora 1L Krupskiego
konferencja.

Otwierajac konferencje Dyrektor Krup-
ski podnidst znaczenie Targéw Poznanskich
i zapowiedziat ze strony Tzby najdalej idace
poparcie tego przedsiewziecia. Jednocze$nie
Dyrektor Krupski podkreslit koniecznos$¢
wziecia udziatu w Targach ze strony portu
i miasta Gdyni, oraz przedsiebiorstw przemy-
stowych w Gdyni pracujgcych. Koniecznos$é
ta jest bardziej oczywista, ze, jak stychaé,

gli rowniez zetkngc sie z przedstawicielami
marynarki wojennej i naszg flotg wojenna,
zdobywajagc w ten spos6b nowe niecodzienne
wrazenia.

Goscie lwowscy w rozmowach z przedsta-
wicielami spoteczenstwa tutejszego dawali
wyraz swemu zachwytowi ze wszystkiego, co
niektérzy z nich po raz pierwszy przy ze-
tknieciu sie z morzeni widzieli. Wszystko to,
po uporzagdkowaniu wrazen, stanie sie przed-
miotem transmisji na wesotej fali lwowskiej
w niedtugim czasie. Spodziewac sie nalezy,
ze goscie lwowscy zdotajg, dzieki wiasciwe-
mu im talentowi i humorowi, zainteresowac
Gdynig szerokie warstwy stuchaczéw w catej
Polsce i ci ze swej strony przyjadg tu, aby
naocznie przekonac sie o tern, co ustyszg nie-
bawem na fali lwowskiej.

| TARGI

port gdanski ma w tym roku by¢ na Targach
reprezentowany.

Dyr. Krzyzankiewicz ze swej strony pod-
niost fakt wdelkiego zainteresowania Targa-
mi w tym roku tak w kraju, jak i zagranicg.
Dowodem zainteresowania jest, ze juz w
chwili obecnej zgtosito swoj udziat w Tar-
gach o 100% wdecej firm, niz w roku zesztym.
W Gdyni utworzone zostato specjalne przed-
stawicielstwo Targow — ul. Starowiejska 4?
m. 8. tel. 22-24.

TARGI KATOWICKIE.

W okresie od 19 maja do 3 czerwca odbe-
dg sie w Katowicach V Targi Katowickie. Na
Targach tych maja by¢ reprezentowane li-
czne dziaty przemystu polskiego, co niewat-
pliwie sprzyja ich ozywieniu i moznos$ci za-
tatwienia szeregu transakcyj, tak przez eks-
ponentow jak inabywcow. Informacyj udziela
Slgskie Towarzystwo Wystaw i Propagandy
Gospodarczej w Katowicech, ul. Stawowa 14.

Z REJESTRU HANDLOWEGO

Do tut. rejestru handlowego, dziat A. Nr. 82, wpi-
sano przy firmie M. Weber, Wabrzezno, wtasciciel Mi-
chat Weber, ze firma ta wygasta.

Wabrzezno, dnia 7 lutego 1934 r.

Sad Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym oddziat B. pod

Nr. 93 przy firmie: C. Hartwig, Spétka Akcyjna w Po-

znaniu — Oddziat w Gdyni, dnia 26 stycznia 1934 r.

dopisano, iz oddziat spotki akcyjnej w Gdyni wygast
Sad Grodzki w Gdyni.
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W tutejszym rejestrze handlowym oddziat B. pod
Nr. 202 przy firmie: Battycka Hurtownia Materjatdw
Budowlanych, Spétka z ograniczong porekg w Gdyni,
dnia 24 stycznia 1934 r. dopisano: Max Feldman,n i Ide
Lejba vel Leon Hufnagel, ustgpili ze stanowiska kie-
rownika spotki. Uchwatg zebrania wspélnikéow z dnia
5 stycznia 1934 zmieniono § 6 umowy spo6tkowej co do
przewodniczacego zgromadzenia oraz ustanowiono Kkie-
rownikami spdétki kupcéw: Maxa Loewensteina, Salego
Lewinsohna oraz Ernsta Loewensteina, wszystkich
z Gdanska.

Sad Grodzki w Gdyni.

A. Sobota,
wtasciciel

W tutejszy rejestr handlowy wipisano:
mistrz murarski w Zabnie, pow. Starogard,
Alojzy Sobota w Zabnie.

Starogard, dnia 29 stycznia 1934 r.

Sad Grodzki.
i..
Wiktor Rfnk
Stefana

Do tutejszego rejestru przy firmie
w Tucholi zapisano 3 lutego 1934 r.. Prokura
Bobrik-Bronskiego wygasta.
Sad Grodzki Tuchola.
W tutejszym rejestrze handlowym, oddziat B, pod
Nr. 194 przy firmie: ,,Polskie Towarzystwo Ubezpieczen

.Patria™, Spo6tka Akcyjna w Warszawie, Oddziat
w Gdyni, dnia 26 stycznia 1934 r. dopisano:
Wiadystawowi Kuehcinskiemu i Jézefowi Heinri-

chowskiemu obu z Gdyni udzielono prokury facznej dla
oddziatu w Gdyni. Prokura udzielona Zygmuntowi Par-
donowi i Wiestawowi Lenartowiczowi wygasta. Uchwa-
ta Walnego Zgromadzenia akcjonarjuszéw z 30 maja
1932 r. zatwierdzong postanowieniem Ministrow Skar-
bu i Przemystu i Handlu z 1 marca 1933 r. zmieniono
brzmienie statutu w 8§ 12 fw odniesieniu do lokaty fu-

duszéw spotki) § 31 i § 34 (utworzenie Rady Nadzor-
czej). § 31 statutu otrzymuje brzmienie nastepujace:
Wszelkie akty i dokumenty, z ktérych wynika jakiekol-
wiek dla spo6tki zobowigzanie winny by¢ opatrzone pod-
pisami dwoéch cztonkéw zarzadu lub jednego cztonka
zarzadu i prokurenta. Wyjatek od tej zasady stanowig
polisy, dodatki do polis, $wiadectwa tymczasowe, czeki,
listy o wydanie funduszéw z instytueyj kredytowych, ko-
respondencja, zarzadzenia dotyczace czynno$ci biuro-
wych, pokwitowania z odbioru korespondencji, przesy-
tek pocztowych i innych, ktére to dokumenty mogg by¢
podpisywane réwniez przez dwoéch prokurentéw. Jako
niewpisane ogtasza sie: Ogloszenia spo6tki zamieszczane
bedag w ,Kurjerze Warszawskim".
Sad Grodzki w Gdyni.

W tutejszy rejestr handlowy Nr. 186 wpisano,
Firma brzmi: Krzywanski i Hecka — Dom Handlowy.
Hutownia Prywatna Wyrobéw Panstwowego Monopolu
Spirytusowego w Starogardzie,

Starogard, dnia 12 grudnia 1933 r.

Sad Grodzki.

Do tut. rejestru handlowego B. Nr. 18 zapisano
przy firmie Wabrzeski Hurt, Spé6tka z ograniczong od-
powiedzialnoscia w Wabrzeznie, ze Towarzystwo sie
rozwigzato i firma wygasta.

Wabrzezno, dnia 21 czerwca 1933 r.

Sad Grodzki.

Do rejestru handlowego A. Nr. 203 wpisano przy
firmie Stanistaw Zuralski, sktad btawatéw w Wabrzez-
nie:

Firima wygasta.

Wabrzezno, dnia 19 czerwca 1933 r.

Sad Grodzki.

“‘NOR DIA HAWE"

GDYNIA

DZIEDZICE

POLECA SWOJE PIERWSZORZEDNE KONSERWY
ORAZ CODZIENNE SWIEZ O WEDZONE

PIKLENGg |

A T LA

Tow.

SZPROTY

N T | C

Transportowe z. 0. p.

GDYNSA, ul.Portowa

Telefon nr.

Specjalnosc¢:

1901,

1826, 1303,

Transporty towaréw masowych jak: ztom, cement,

wegiel, nawozy sztuczne it p. nmninm«BM—
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PRZEMYSE | HANDEL RYBNY

birf 2 na WYBRZEZU

ROKOWANIA HANDLOWE Z ANGLJA
NA TLE IMPORTU SLEDZI SOLONYCH
DO POLSKI.

W pierwszej potowie marca przybywa do
Polski delegacja sfer gospodarczych Anglji
w zwiazku z toczgcemi sie rokowaniami o trak-
tat handlowy.

W ostatnim roku nasza ekspansja gospo-
darcza przesuneta sie juz wybitnie z rynkow
srodkowej Europy zupeinie na Zachdd.

Nasze obroty gospodarcze z Wielkg Bry-
tanjag okazaly dodatnie saldo na naszg korzys$é
w wysokosci 101 miljonéw ztotych co stanowi
75 proc. nadwyzki bilansu handlowego w roku
1933 (132 miljonéw ztotych.)

W tych warunkach rokowania handlowe
beda toczyty sie z wielka ostrozno$cig, ponie-
waz strona angielska domagaé¢ sie bedzie
ustepstw wszelkiego rodzaju na tle wzmozenia
wywozu brytyjskiego do Polski.

Polska nalezy obecnie do jednego z wiek-
szych odbiorcow $ledzi solonych angielskich,
zwhaszcza po wojnie, kiedy to obszerny rynek
rosyjski nie wchodzi prawie w rachube dla te-
go towaru.

Zachodzi jednak ciekawe zjawisko, state-
go, systematycznego spadku wywozu angiel-
skich sledzi do Polski na korzys¢ sledzi pocho-
dzacych z Norwegji i Islandji,

Gdy jeszcze w roku 1930 pozycja angiel-
ska zajmuje 90 proc. importu $ledzi solonych
do Polski, to w roku 1933 spada do 60 proc.
wypierana przez $ledzie inne.

Biorac pod uwage statystyke W. M. Gdan-
ska, dzierzacego do niedawna monopol posred-
niczenia w sprzedazy $ledzi solonych do Pol-
ski, widzimy wyzej poruszone zjawisko zupet-
nie dobitnie podkreslone.

I tak w roku 1932 na ogo6lny przywoz Sle-
dzi przez Gdansk w ilosci 50 miljonéw kg, na
Anglje przypada 39 miljonéw kg, czyli okoto
78 proc., a na Norwegje 3 miljony kg, czyli 7
proc. Ale juz w roku nastepn. 1933 na catkowi-
ty dowodz $ledzi solonych przez Gdansk 36 mil-
jonéw kg, na Anglje wypada 25 miljondw, czy-
li 70 proc., a na Norwegje 5 miljonéw kg, a
wigc 15 proc.

Sledz solony angielski jest wypierany przez
towar innego pochodzenia, nasuwa sie wiec py-
tanie — jakie sg ku temu przyczyny i czy sa
mozliwosci wzmozenia importu $ledzi solonych
z Anglji?

Rynek polski do czaséw kryzysu byt od-
biorcg najlepszych gatunkéw $ledzi solonych

z Anglji, czyli gatunkéw najdrozszych. W tych
to tlustych latach posrednik monopolowy w
Gdansku zarabiat na jednej beczce drogiego ga-
tunku w niektérych wypadkach od 40 do 80
ztotych. Drogo Polske kosztowato posrednictwo
firm gdanskich. Dzi$ firmy importu $ledzia so-
lonego osiedlone na terenie Gdyni muszg zado-
woli¢ sie minimalnym zyskiem jednego do Kil-
ku ztotych na beczce. To proste pordéwnanie
moze nam duzo powiedzie¢ o tak gwattownym
spadku wywozu $ledzi angielskich do Polski.

Dostawca konserwatywny w Anglji nie
znat Polski jako rynku faktycznego zbytu dla
Sledzi angielskich, bo dla niego istniat jedynie
posrednik w Gdansku. W statystykach oficjal-
nych Anglji zawsze Gdansk figuruje jako od-
biorca $ledzi angielskich. A kiedy nadszedt czas
kryzysu to posrednik w Gdansku nie potrafit i nie
chciat zastosowaé sie do zmienionej sytuacji,
gdy nalezato zadowoli¢ sie matym zyskiem,
wolat wiec mato tych $ledzi sprzedawac i wolal
wprowadza¢ na rynek polski tanie $ledzie nor-
weskie i islandzkie.

Angielskie sfery zainteresowane nie chcia-
ty jakos$ zbada¢ blizej tej sytuacji, nie chciaty
zetkng¢ sie blizej i zapozna¢ odbiorce polskie-
go, bo to zawsze wygodniej postugiwaé sie sta-
remi metodami i mie¢ do czynienia z dawnym
posrednikiem w Gdansku. Bo rzecz jasna, ze
nalezato w kryzysie szuka¢ wszelkich sposo-
béw obnizenia cen za wysokich stanowczo na
zmienione warunki konjunkturalne, a pierw-
szym krokiem powinno byto by¢é dla Anglji
usuniecie drogiego posrednika  gdanskiego
i wejscie w kontakt handlowy bezposrednio
z odbiorcg w Polsce.

Posrednicy w Gdansku widzac powstaja-
cg Gdynie, widzac daznos¢ polskiego kupca do
nawigzania bezposrednich stosunkéw z zagrani-
ca robili wszystko, aby tym daznosciom zapo-
biec. Jeszcze w roku 1933 mieliSmy do czynie-
nia z niemozliwos$cig dostawy drobnych partyj
$ledzi solonych z Anglji do Gdyni czy Gdarska
dla kupca polskiego, poniewaz importerzy
z Gdanska wymogli na dostawcach w Anglji, aby
do zbiorowych tadunkow nie przyjmowac partji
Sledzi dla bezposredniego odbiorcy polskiego.
Nieliczne byty wypadki gdy udawato sie otrzy-
mywac drobne tadunki $ledzi,

Jeszcze w roku 1933 kupiec polski z Gdy-
ni na swoje zapytania skierowane do Anglji
nie otrzymat zadnej odpowiedzi, a tern sa-
mem nie mégt nawigza¢ bezposredniego kon-
taktu gospodarczego z dostawcag $ledzi solo-
nych, a fakty te spowodowali posrednicy
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W Gdansku, obawiajgc sie upadku ich hege-
monji iw dziedzinie zaopatrywania Polski w $le-
dzie solone.

Tu lezg wiec te zasadnicze przyczyny
spadku importu $ledzi solonych z Anglji.

A jezeli dodamy do tego usitowania na-
szych dostawcow $ledzia z innych krajow: Nor-
wegow, Dunczykow, Istandczykow, ktdrzy cze-
sto odwiedzali odbiorcow w Polsce, starajgc sie
zbada¢ wymagania polskiego rynku, oferujac
ceny, przystosowane do Kkryzysu, i przeciwsta-
wimy to zupeinej obojetnosci na te sprawy do-

stawcow angielskich, ktérzy poza Gdanskiem,
jako posrednikiem, nie znajag bezposrednich
polskich odbiorcow bo sie z nimi nigdy nie

stykali, to zobaczymy jeszcze wyrazniej, gdzie
lezg przyczyny spadku S$ledzi angielskich na
rynku polskim.

Nie odpowiada prawdzie jakoby organiza-
cja witasnych polskich potowow $ledzi na Morzu
Potnocnem przyczynita sie do spadku zbytu an-
gielskich sledzi. Bo z naturalnych juz warunkow
(mata ilos¢ rybakéw i znikome wybrzeze) pol-
skie potowy S$ledzi stanowié¢ bedg tylko maty
procent zapotrzebowania krajowego w czasach
normalnych (bezkryzysowych).

I jest tylko wielka szkodg dla Anglji, ze nie
bierze udziatu w organizacji polskiego rybotdw-
stwa $ledziowego na Morzu Poéinocnem i ze da-

K R O

— REKORDOWY MIESIAC POLSKIEGO RY-
BOLOWSTWA MORSKIEGO W LUTYM 1934 ROKU.

Miesigc luty przyniést nam nienotowany w rybo-
towstwie w.zrost potowu chociaz to jest najkrotszy mie-
sigc roku, a ilos¢ dni potowu nie przekroczyta 20 wy-
jazdéw na morze.

Ogotem ziowiono w lutym 2.097.670 Kg.
skich o wartosci 281.123 zt. Spadek wartosci
ttumaczy¢ nalezy znizka cen na masowo
szproty.

Podziat ilosciowy w Kkg.
ryb przedstawiat sie nastepujgco:
cena w zt za jeden kg ryby.) Szproty 1.991.000 kg
(0,10 z#), S$ledziki 77.650 kg (0,40 zt, dorsze 17.120 kg
(0,40 zt), tososie duze 7.510 kg (4,80 zt), spadek cen
na tosocie spowodowat rowniez obnizke wartosci mie-
siecznych potowoéw.. toso$ maty—mielnica 260 kg (2,40
zt), tro¢ 650 kg (5 zt), wegorze 1.480 kg (1,40 zi), flg-
dry 850 kg (0,50 zt), sieja 140 kg (160 =zt), szczupaki
830 kg (1,60 zt), okonie 180 kg (0,80 z}).

Poszczeg6lne miejscowosci wybrzeza
1.050.320 kg, Gdynia 621,130 kg, od Jastarni do Wiel-
kiej Wsi 393,480 kg, od Chitapowa do Karwi 8.990 kg
nad Zatoka od Pucka do Obtuza 22.650 kg. Tylko miej-
scowosci posiadajgce porty rybackie i kutry motorowe
maja decydujgce znaczenie w potowie
inne natomiast skazane sg na marne bytowanie,
krywajace nawet strat w narzedziach potowu.

Przy sprzedazy ryb morskich okazuje sie dalszy
zanik Gdanska jako odbiorcy naszych potowo6w:
Gdansk odebrat 39.140 kg — 18.059 zt, wedzarnie na
wybrzezu: 1.297,500 kg — 135.400 zt, sprzedaz na ryn-
ku miejscowym i wysytka do Kkraju 761,030 kg
127.664 zi.

ryb mor-
potowu
potawiane

na poszczegblne gatunki
(w nawiasie podana

towity: Hel

nie po-

— OZYWIONY RUCH W PORCIE RYBACKIMI

W GDYNI W LUTYM 1934 R.

Port rybacki w Gdyni staje sie¢ w sezonie zimo-
wym bardzo ruchliwym o$rodkiem handlowo-przemy-
stowym.

fa sie tutaj Anglja wyprzedzi¢ inicjatywie ho-
lenderskich przedsiebiorcow. Wspotdziatanie
przedsiebiorcow angielskich w organizacji pol-
skich potowéw S§ledziowych zapewni tylko staty
rynek dla $ledzia angielskiego. Bo zdarzy¢ sie
moze, ze dzieki systematycznej akcji Norwegji
i Islandji te wtadnie gatunki duzych $ledzi za-
prowadzg sie na polskim rynku.

Rowniez obecnie cto na $ledzie solone nie
jest za wysokie dla $ledzi angielskich, bo przy
bezposrednim kontakcie z odbiorcg polskim
i unikaniu posrednictwa drogiego cena rynkowa
tych $ledzi bedzie odpowiadata sile nabywczej
polskiego konsumenta. Dostawca angielski trzy-
ma dotychczas za wysokie ceny na S$ledzie i zniz-
ka funta angielskiego nie odbita sie w odpowied-
nim stopniu na obnizenie cen na angielskie $le-
dzie. —

Pamieta¢ powinni Anglicy, ze kupiec polski
zywiotowo dgzy do wiasnego portu w Gdyni, ze
kupiec polski zywiotowo dazy do bezposrednie-
go nawigzania kontaktu z zagranica, ze w Gdyni
znajdujg sie doskonate warunki dla importu
Sledzi i angielskie inwiestycje na 'tym terenie
mogga tylko przyczyni¢ sie do wzmozenia ich im-
portu $ledzi solonych na rynek polski.

(—) Bronistaw Sotkowski
kierownik Hali i Chtodni Rybnej.

I K A

Poniewaz potéw rybakéw morskich w Gdyni wy-
niést tylko 621 ton ryb, nie byl on w stanie pokry¢
zapotrzebowania gdyz ogétem przywieziono z polskich
potowéw do Gdyni az 969 ton ryb na 421 kutrach ry-
backich w ciggu 20 dni w miesigcu (na rybakéw z He-
lu przypada z tego 106 kutréw i 347 ton ryb.) Cena
ptacona rybakom spadta z 12 ,zt na 10 zt za sto Kkilo
szprotdw. Wiekszo$¢ ryb przerobiono w wedzarniach
portu rybackiego, reszte sprzedano handlarzom pomor-

skim i wystano wagonami do kraju.

Import ryby zagranicznej dostarczyty statki w ilo-
§ci 15 z czego 3 z Anglji ze S$ledziami solonemi, 9
z Norwegji ze $ledziami solonemi — $wiezemi w lo-
dzie i zamrozonemi, 1 kuter ze Szwecji ze S$ledzikami
w lodzie, 1 kuter z Danji z dorszami w lodzie, oraz
jeden statek Zeglugi Polskiej ze $ledziami solonemi
polskich potowéw z Holandji.

ryb zagranicznych do Magazynéw

Ogétem dowdz
rybackim wyniést w lutym

i Chtodni Rybnej w porcie
2.892.120 kg z tego przypada na: $ledzie solone impor-
towane 1.385.000 kg; (691.000 kg. norweskie, 670.000 kg
angielskie — yarmudzkie, islandzkie 24.000 kg); $ledzie
solone z polskich potow6éw na Morzu Pétnocnem 448.000
kg; norweskie $ledzie S$wieze w lodzie 460.000 Kkg;
$ledzie zamrozone 510.000 kg, szweckie S$ledziki w lo-

rybmorgdifd 53.000 kg, dorsze z Danji w lodzie 5.000 kg, nor-

dorsze zamrozone
120 kg, maczka

lodzie 3.000 kg,
suszone — sztokfisz
20.000 kg.

weskie dorsze w
8.000 kg, dorsze
rybna z Norwegji
Gdyni  ogé6tem
Sledzi solo-
czego do

Wystano z portu rybackiego w
257 wagonéw z rybami w miesigcu lutym.
nych w beczkach wystano 158 wagonéw z
kraju $ledzi importowanych 104 wagonéw, S$ledzi pol-
skich potowéw 44 wagonéw, tranzyt do Rumunji 10
wagonow, $ledzi $wiezych w lodzie i zamrozonych im-
portowanych wystano 44 wagonéw, szprotéw polskich
31 wagonéw w lodzie, szprotéw wedzonych 24 wago-
néw.



ODJAZDY jPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.
Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portéw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors
»Zegluga Polska™ S. A.

Daty odjazdéw — Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
sls wtorek sobota $roda pigtek sobota
Poseidon 7. 3. — 10. 3.
Slask 6.3. 10. 3. 14. 3. — 17. 5.
Posiedon 15. 3. 17. 3 21. 3. — 24. 3.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.
Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu. Bezpo$rednie Iconosa
menty do wszystkich fifskich portéw.
Notice: Galls to Wiborg and Leningrad if required — Through Bills of Lading to all Finish Ports. — The
communication with Kotka will be maintained after 17th Noyember if reauired.

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjold — z Gdyni 12./13. 3.
Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk Ryga

sls poniedziatki soboty Srody
Irene 5.3. 10. 3. 17. 5.
Minos 12. 3. 14. 5. 17. 5.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 7./8. 3, —z Gdanska 10. 3.

s/s J. C. Jacibsen — z Gdyni 15. 3. — z Gdanska 17. 5,

s/s j. C. Jacobsen — z Gdyni 22, 3. — z Gdanska 24. 3.
Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku

i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterrannean Ports.

Do Stockholmu (Stockhoim)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Ingeborg — z Gdyni 15. 3.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Erna — z Gdyni 13. 3. — z Gdanska 16. 5.
s/s Erna — z Gdyni 27. 5. — z Gdanska 29. 3.

Do Oslo i wscliodnio-norweskich portéw (Moss — Kambo — Dranunen)
(Oslo and East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdyni 9. 3. » 2 Gdanska 8. 5.
s/s Santa Cruz — z Gdyni 10. 5.— z Gdanska 15.5.
s/s Santa Cruz — z Gdyni 23. 5.— z Gdanska 22.3.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zaehodnio-norweskich portow

(West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Jaederen — z Gdyni 12. 3. — z Gdanska 10. 3.
s/s Ursa — zGdyni 26. 3. — z Gdanska 24. 3.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich poétnocno-norweskich portéw Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Kristiansand, Stavangers Haugesund — Bergen
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Luna — zGdyni 17. 3. — z Gdanska 16. 3.
s/s Luna — zGdyni 31. 5. — z Gdanska 50. 3.

Towary na konosament przej$ciowy do wszystkich pdétnocno-norweskich portéw, Petsamo (Finlandja) Is-
landji i wysp Faro.
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Do Karlskrohy (Carlskrona) — Kalmara (Kalmar)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgliolm — z Gdyni 14. 3. — z Gdanska 15. 3.

Do Malnio — Halmstad — Géteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 6—8. 3. — z Gdanska 8—10. 3.
Do Ktajpedy (Meniel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — 2z Gdyni 14. 5- -i- Gdanska 13. 3.

Do Krélewca (Koénigsberg) — Libawy (Libau)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Wilhelm Liihring — z Gdyni ca. 10. 3. — z Gdanska ca. 8, 3.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Irene — z Gdanska 10. 3. s/s Minos — z Gdanska 14. 3.

Do Hamburga (Hamburg)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Little Evy — z Gdyni 18. 3. s/s Little Evy — z Gdyni 18. 3.
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Odjazdy — Sailings

Hamburg Gdynia Gdansk

sls $§rody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Hinrich 7.5. 10. 3. 13. 3.
Sylt 10. 3. 13. 3. 17. 3.
Alice 14. 5. 17. 3. 20. 3.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskie)
oraz do portéw potozonych nad taba.
Notice: Through B/L to all transatlantic, English an 1 Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

.Zegluga Polska™ S. A.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk Hamburg
s/s Tczew 6. 3. 7. 5. 12. 5.
sl/s Tczew 16. 5. 17. 3. 21. 3.

Do Rotterdamu (Rotterdam) _
»Zegluga Polska™ S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni '6. 5. —z Gdanska 9. 3.

s/s Chorzo6w —z Gdyni 13. 5. —z Gdanska 16. 5.
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piatek, z Rotterdamu w kazdag sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska™ przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
»Godliem™ i ,Ludwig Kolberg" odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdarniska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portow holenderskich oraz do portéw renskich
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Antwerpja Rotterdam Gdynia Gdansk
sls czwartki i soboty wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i sobotv
Butt 3.3, 6. 3. 12. 3. 14. 3.
Oskar Friedrich 10, 3. 15.3. 17. 3.
Jupiter 13. 3. 19.3. 21. 5.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéow nadrenskich.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.
Do Antwerpji (Antwerp)
»Zegluga Polska" S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Cieszyn 6. 3. 9. 5. 14. 3.
Tczew 15. 3. 16. 3. 23. 3.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Butt — z Gdyni 12, 3. — z Gdanska 14. 5.



Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Orpheus — z Gdyni i. 3. — z Gdanska 7. 3.
s/s Rhea — z Gdyni 13. 3. — z Gdanska 14. 3.
s/s Ajeux — z Gdyni 18./19. 3. — z Gdanska 21. 3.
Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Premjer — z Gdanska 13. 3. — z Gdyni 15. 3.
s/s Premjer — z Gdanska 27. 3. — z Gdyni 29. 3.

PoL"d. Zjednoczona Korporacja Baltycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 6.3. — z Gdyni 8. 3.
s/s Baltonia — z Gdanska 20. 3. — z Gdyni 22. 3.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lwow — z Gdanska 7. 3. — z Gdyni 8. 3.
s/s Lublin — z Gdanska 14. 3. — z Gdyni 15. 3.
s/s Lublin — z Gdanska 21. 3. — z Gdyni 22. 3.
Do teith

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Hague — z Gdyni 9./10. 5. s/s Haarlem — z Gdyni 16./17. 3,
s/s Majorca — z Gdyni 23./24. 3.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre —
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjold —z Gdyni 13. 3. — z Gdanska 16. 3.

Do portéw wioskich i sycylijskich (ltalian and Sicilian Ports)

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Charkéw — z Gdyni 17/18. 3.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
. s/s Neapel — z Gdyni i Gdanska 20, 3.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Bodil — z Gdyni 26. 2.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —

Mogador — Port Lyautey — Laroelie — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
i
s/s Lisboa — z Gdyni 16. 3. — z Gdanska 16./19. 3.
Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie¢ tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapel — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Neapel — z Gdyni i Gdanska 20. 3.
taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portdw Morza Czarnego

(Alexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)
Polska—Lewant, Agencja Okretowa
m/s Sualand — z Gdyni 14. 3. — z Gdanska 16. 3.

m/s Blaland — z Gdyni 17. 3. — z Gdanska 19. 3.
Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.
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1>0 Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Phllade’rphla)

L Bf0it i ! t
Americ an ,'Scantie Llne ). O
s/s Scanyork — z Gdyni 9. 9. f ,s/s Ai-gésy —z-Gdyni .17. 3.

s/s Scaifeuftfl ;~;juGdy.lai 25.'3,k:
Do Nowego Yorku (New York) 'HaHfax (Eanada)

1 iiija! Gdynia—Ameryka
s/s Pataski — z Gdyni li. 4. ,nrorly : L
F eu @ . . ~

Do Ameryki Potudniowej (South Amerlca)

polskaz AgenCJa Morska (PAM)
s/s Pacific — z Gdyni 22. 5.

Bergenske Battic Tkansports Ltd. « '+
s/s Bore IX — z Gdanska ca 10. 3. — z Gdyni ca 10. 3. - et -1

Gdynia — Daleki Wschéd (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kohe —
Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau —1Tientsin — Dairen)
Polska AgenCJa Morska (PAM)
s/s Maehaén — z Gdyni 31. 5. s/s City of Eastbourne — z Gdyni 10. 3

Gdynia — Cape Town — Algoa Bay— Mossel Bay— Durban — East London — Laj*-
renco Maragues

Bergenske Baltic transports Ltd.
m/s Gunnaren — z Gdyni 17. 5. m/s Kaaparen — z Gdyni 22. 4.

Cape Town, Fremantle. Adelaide, Melbourne, Sydney, Brisbane.

Bergenske Baltic transports Ltd.
m/s Triton — z Gdyni 5. 5,

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinlte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vérbehalten).

Nowy York (New York) — Philadetphia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadetphia. Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku , Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanmail 2.3 28. 2. 16. 3.
s/s Scanpenn 10. 3. s/s Scanpenn 24. 3.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko-Transatla/ntyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Putaski 16. 5. §ls Kos$ciuszko 8.5

s/s Putaski 28. 3.
Hatifax (Canada) — Gdynia

Linja Gdynia—Ameryka

Sailings from Halifax Oczekiwane w Gdyni
Odjazdy z Halifax‘u Due to arrive at Gdynia
s/s Putaski 18. 5, s/s Kosciuszko 8. 3.

s/s Putaski 28. 3.

lallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdarnsk

.Zegluga Polska" S? A.
Sailings — daty odjazdéw

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota s§roda Pigtek Sobota
s/s Poseidon 7, 7. A 10 3
sls Slask 6. 3. 10. 5. 14. 3. — 17. 5,

Po 16 listopada 1933 r. statki pow. zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.
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Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe. Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

sls Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut §rody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
s/s Hinrich 7.5. 10. 3. 13. 3.
sl/s Sylt 10.5. 13. 5. 17. 3.
s/s Alice 14.5. 17. 3. 20. 3.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska“ S. A.
Daty odjazdéw — Sailings

z Rotterdamu — s/s Chorzéow 10. 3. z Rotterdamu — s/s Cieszyn 17. 3.
7. Rotterdamu — s/s Chorzéw 24. 3.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Sailings — odjazdy

Antwerp Rotterdam Gdynia Gdansk
Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki S§rody i soboty
Wutt ' 3. 3. 6. 5. 12. 3. 14. 5.
Oscar Friedrich — 10. 3. 15. 3. 17. 3.
Jupiter — 15.5. 19. 5. 21. 3.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska“ S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Antwerpji — s/s Tczew 9. 5. z Antwerpji — s/s Cieszyn 14. 3
z Antwerpji — s/s Tczew 23. 5.
Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki poniedziatki Srody soboty
Irene 1. 3. 5. 5. 7. 3. 10. 3.
Minos 8. 5. 12. 3. 14. 5. 17, 3.
Irene 15. 3. 19. 3. 21. 5. 24, 3.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A. 1.’
(Polish British Steamship Co. Lici.-
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Premjer 8.3. 11. 3. 13. 5.
s/s Premjer 22.3. e 25. 3. 27. 3.

Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka
(Polish United Baltic Corporation)
Odjazd zLondynu Przyjazn do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from London) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Baltonia 15. 3. 19. 5. 20. 3.

Huil — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Huil Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing- from ILull) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Lublin 8. 3. 11. 3, Vv 14. 5
s/s Lwoéw 15. 3. 18. 3. 21. 5.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi Przyjazd

1 Tamgico New Orleans Galveston/Llouston Sarannah Gdansk/Gdyni i
s/s Tugela 20.1. 29.1. 50 fi 3*
m/s Stureliolm 17. 1. 50 t 8- 5'
m/s Troleholm 8. 2. 15. 2. 21. 2. 20. 3.
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Rio de Janeiro — Yietoria — Santos — Gdyni a/Gdansk

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjscia Przyjazd
z Santos z Rio de Janeiro z Yietoria Gdynia Gdansk
par. Bore V IIl 12, 2. 14. 2. 16.2. 15. 3. 17. 3.
par. Heracles 5.3. 7.3. 10.5. 9.4. 11.4.
Lewant — Gdynia/Gdansk
Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z o, o.
Przypuszczalny
Termin wyjscia termin nadejscie
m/s Pireus  Jstanbul  Izmir Beurouth  Aleksandrja Jaffa Haifr Gdynia—Gdansk
Hemland 31.- 1. 3.z 8_2. 12. 2. 22. 2. 13. 3.
Norland 14. 2. 16. 2. 19. 2. .25, 2. 5. 3. — 30. 5.
s/s Roland 4. 3. 10. 3. 3. 4.

Morze srodziemne — Marsylja, Zachéd. Witochy, Bari, Sycylja

Bergenske Baltic Transports Ltd.
Przypuszczalny

Termin wyjs$Cia termin nadejscia

M arsylia Genua Lirorno Syrakuzy Catania Messina Palermo Gdynia—Gdansk
par. Calabria - 10. 2. — — 16.2. 17.2. 20.2. 10. 3.
par. Gallia — 9. 3. 10. 5. - 16. 5. 17. 3. 19./20. 3 8. 4.

Japonja — Filipiny — Chiny — Pdéin. Matakka — Gdynia

Polska Agencja Morska (PAM.)
s/s Perseus — odjazd z Singapore 1. 2, — przyjazd do Gdyni 15. 3.
s/s Sanerdon — odjazd z Singapore 21.2. — przyjazd do Gdyni 4. 4

DAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJIA

URZADZEN BIUROWYCH

<3 0O V M i Jk
ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lzba Przemystowo -Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZEDNOSCI
GDYNIA - = — — P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skitad
papieru, materjatéw pismien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swéj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzed6w i biur
po niskich cenach.

ZAWSZE ' !
WIERZYfELN OBROTOWI Korzystne zrédto zakupu dla

odsprzedawcow.
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