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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

ZAKONCZENIE WOJINY CELNEJ POLSKO-NIEMIECKIE]

A GDYNIA.

W dn. 7. bm. podpisany zostat w Warszawie
przez przedstawicieli rzadow polskiego i niemiec-
kiego protokd4, na mocy ktérego uehylonem zosta-
to dziatanie zarzadzen obu rzadow, wydanych
w okresie od czerwca 1925 r. do czaséw ostatnich,
majacych na celu utrudnienie, jesli nie wrecz
uniemozliwienie podtrzymywania normalnych
stosunkow gospodarczych pomiedzy obu krajami.
Tego rodzaju stan rzeczy znany jest powszech-
nie pod nazwg wojny celnej. Wojna celna pol-
sko-niemiecka odznaczyta sie swg wyjatkowg, bo
blisko 9-letnig diugotrwatoscig, a w konsekwen-
cji spowodowata daleko siegajgce przeobrazenia
w polityce gospodarczej olbu Panstw. Przeobra-
zenia te, jesli chodzi o Polske, mialy znaczenie
zasadnicze i spowodowaly gleboko siegajgce
istotne zmiany w strukturze gospodarczej i poli-
tyce handlowej panstwa.

Przypomnie¢ sobie nalezy, ze w chwili wy-
buchu wojny celnej polsko-niemieckiej funkcje
miodego organizmu gospodarczego polskiego nie
byty jeszcze skoordynowane, a konsekwencje
rozcztonkowania organizmu gospodarczego obec-
nej Polski na trzy czeSci wywieraty na sytuacje
gospodarczg wptyw przemozny. Wywotanie
przez strone niemieckg wojny celnej miato na
celu przedstawienie catemu Swiatu metode po-
gladowg nietrwatosci stosunkoéw, stworzonych
przez traktaty pokojowe, a w razie pomysinego
dla siebie wyniku tej walki, podporzadkowanie
swym wptywom gospodarczym, a co za tem idzie
i politycznym panstwa polskiego.

Obliczenia te, jak wiemy, zawiodty na catej
linji. Niemcy, ktére przed rozpoczeciem wojny
celnej odgrywaty w zyciu gospodarczem Polski,

a zwilaszcza jej zachodnich potaci, role niemal
decydujacg, stopniowo i konsekwentnie tracity
swe wplywy, a organizm gospodarczy Polski
wzmacniat sie i konsolidowat swa strukture
i skierowywat swe obroty handlowe na inne dro-
gi wedtug wiasnych planéw. Jak dalece proces
ten posunat sie naprzod w ciggu lat 9, Swiadczg
najlepiej liczby statystyki niemieckiej, dotyczg-
ce handlowych obrotéw pomiedzy Polskg a Niem-
cami, gdy mianowicie przed rozpoczeciem woj-
ny celnej w roku 1924 wywo6z z Niemiec do Pol-
ski przedstawial wartos¢ 303,5 mil. marek nie-
mieckich, przywo6z za$ z Polski 400,5 mil. marek
niem., to w roku 1930, gdy parafowana zostata
umowa handlowa polsko-niemiecka, ratyfikowana
nastepnie przez Sejm Rzeczypospolitej Polskiej,
odrzucona natomiast przez Reichstag Rzeszy,
eksport niemiecki do Polski spadt do 250,0 mil-
jonow marek, za$ import do 236,8 mil. marek
czyli blisko o 30%, dalsze trzy lata daty wyni-
ki jeszcze bardziej namacalne, obnizajgc import
z Niemiec do Polski do 555 mil. marek nie-
mieckich, eksport za$ z Polski do Niemiec do
55,9 mil. marek niemieckich, czyli blisko szescio-
krotnie w poréwnaniu do roku 1921, Z drugiej
strony i w ogélnym obrocie handlu zagraniczne-
go Polski. Obroty towarowe pomiedzy Polska
a Niemcami przestaty odgrywac role decydujaca,
nietylko w liczbach absolutnych, lecz réwniez
i pomimo kurczgcych sie w latach ostatnich obro-
téw handlowych polskich z zagranicg, pod wzgle-
dem udziatlu procentowego, w latach ostatnich
Niemcy pod tym wzgledem wustepujg miejsce

Anlglji, . \ . f
ownolegle z temi zmianami, bedgcemi konse-
kwencjg wojny celnej, czego nie nalezy nigdy
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traci¢ z widoku, nastgpity réwniez glebokie prze-
obrazenia w kierunku drog handlu zagraniczne-
go Polski.

Gdy przed rozpoczeciem wojny celnej pol-
sko-niemieckiej i jeszcze w ciggu Kkilku pierw-
szych lat jej trwania handel zagraniczny Polski
miat kierunek ze wschodu na zachéd i odwrot-
nie, to w latach ostatnich kierunek ten ulegt
zmianie zasadniczej — przestawiajac sie na kie-
runek z potudnia na po6inoc, a wiec ku morzu.
I tu wiasnie lezy cate sedno sprawy i cata do-
niostos¢ konsekwencji dla Polski wojny celnej
z Niemcami.

Dla zilustrowania tego stanu rzeczy przyto-
czy¢ nalezy kilka zaledwie, a jednak tak bardzo
wymownych liczb. W roku 1925, pierwszym
okresie wojny celnej, ogdlny obrét handlu zagra-
nicznego Polski wyniést 17013 tys. ton, z czego
na obrot przez granice lgdowg wypadto 83,6%,
za$ drogg morska zaledwie 16,4%, w roku 1930,
przy ogo6lnym obrocie 22.494 ton na droge ladowg
przypadto juz zaledwie 38,1%, za$ na droge
wodng 61,9%, wreszcie w roku 1933 na ogdiny
obrét 15343 ton przypada na droge lgdowa juz
zaledwie 26,4%, za$ na droge morskg 73,6% ,
czyli prawie %. Rola Gdyni w tych przeobraze-
niach jest olbrzymia, pomimo, ze liczby odnosne
sg niemal powszechnie znane, warto je jednak
na tem miejscu przytoczyé, gdyz zastepuja one
wszelkie diuzsze rozumowania. Obrdt przez
Gdynie w roku 1925 wynosit 56 tys. ton, a wiec
prawie nie istniat, w roku 1930 —e 3628 tys. ton,
za$ w roku 1933 — 6.106 tys. ton.

W tych warunkach zrozumiatg jest rzeczg
to wielkie zainteresowanie i ta wielka troska, ja-
ka dookota sprawy zlikwidowania wojny celnej
polsko-niemieckiej, a zwilaszcza w zwigzku
z konsekwencjami faktu tego, w opinji polskiej
panuje.

Protok6t z dnia 7 marca jest w petnem zna-
czeniu tego stowa dokumentem likwidacyjnym,
w ktérym obie strony zobowigzaty sie znie$¢ ca-
ty szereg zarzadzen, maigcych charakter wybit-
nie bojowy, wynikajacy konsekwentnie ze stanu
walki, ktéra przez 9 lat po obu stronach sie to-
czyia.

Ze strony niemieckiej zaniechane zostato
stosowanie taryfy maksymalnej do towarow,
przywozonych z Polski, ze strony polskiej uchy-
lone zostaty zarzadzenia specjalne, dotyczace
zakazu przywozu pewnych towaréw niemieckich,
przyw6z ktérych z innych krajéow byt dopusz-
czony, oraz przewozu przez porty niemieckie
i koleje zelazne pewnych towaréw, dla Polski
przeznaczonych. Ze strony polskiej pozatem
zniesione zostato stosowanie do towaréw nie-
mieckich cet maksymalnvch wedtug rozporzgdze-
nia z dnia 11 pazdziernika 1933, zresztg w zycie
niewprowadzonego. Obie strony zobowigzaty
sie réwniez nie czyni¢ jakiejkolwiek dyskrymi-
nacji przy stosowaniu i przyznawaniu autono-
micznych ulg celnych, ktére obowigzuja ogo6lnie

na polskim lub niemieckim obszarze celnym.
Z powyzszego wynika, ze protokét zawiera z obu
stron szereg zobowigzah raczej o charakterze
likwidujgcym dotad stosowane utrudnienia, niz
stwarzajgcym pewne pozytywne warunki dla
obrotu handlowego, w chwili obecnej zaistniat
bowiem stan beztraktatowy, ktory zakonczony
bedzie dopiero w chwili podpisania traktatu
handlowego, opracowanie ktérego, oczywiscie,
wymaga diuzszego czasu.

Jak wida¢ z powyzszego réwniez i sprawy,
zwigzane z polskg politykag morskg zatatwione
zostaly w tej samej plaszczyznie, likwidujgcej
dotychczasowy stan walki, zniesiono bowiem za-
rzagdzenia specjalnie wymierzone przeciw por-
tom i kolejom niemieckim, ktore z chwilg za-
przestania wojny celnej nie mogty by¢ utrzyma-
ne nadal.

Sprawy zeglugowe, bezposrednio z Gdynig
zwigzane, nie zostaty uregulowane w drodze pu-
bliczno-prawnej, lecz na podstawie umowy pry-
watno-prawnej, zawartej na przecigg 6 lat po-
miedzy polskiem towarzystwem okretowem ,Ze-
gluga Polska" a 4 towarzystwami zeglugowemi
niemieckiemi, gtéwnie zainteresowaneim w trans-
porcie morskim do portdw polskiego obszaru cel-
nego. Na mocy tej umowy nastgpit podziat ta-
dunkow przewozowych drogg morska pomiedzy
portami niemieckiemi a polskiemi, przyczem przy
osiggnieciu obrotu 100.000 ton fadunkéw rocznie
udziat polskich statkbw wyraza¢ sie bedzie
w 50 %,

Podkresli¢ nalezy, ze uktad obecny w ni-
czem nie zagraza importowi towarow do Polski
drogg morska, gdyz polska taryfa celna jest tak
skonstruowana, ze faworyzuje import tg drogg
wszelkich towardw. W szczeg6lnosci, jesli chodzi
0 bawetne, to niema niebezpieczenstwa ze strony
Bremy, gdyz nasza taryfa celna przewiduje
z roku na rok progresje stawek celnych na ba-
wetne, przywozong drogg lagdowg. Podkreslajgc
ten stan rzeczy, zdawac¢ jednak musimy sprawe,
ze zakonczenie wojny celnej z Niemcami nie
moze nie wywrze¢ pewnego wptywu na dalsze
ksztattowanie sie naszych stosunkéw handlo-
wych. Kontrahenci niemieccy, posiadajacy wiel-
kie doswiadczenie handlowe we wszystkich dzie-
dzinach handlu, w szczeg6lnosci handlu zamor-
skiego, oparci na dziatalnosSci rozgatezionych
organizacyj swoich na calym S$wiecie, rozporza-
dzajacy znacznemi kapitatami, niewatpliwie be-
dg dazy¢ do wywarcia powazniejszego wplywu
na ksztattowanie sie naszych stosunkéw handlo-
wych. Z naszej strony, w dazeniach do jak naj-
dalej idacego usamodzielnienia sie pod tym
wzgledem, opiera¢ sie musimy na juz zdobytem
doswiadczeniu niewielu, co prawda, ale za to
petnych intensywnej pracy, lat ostatnich oraz na
niezbomnem dazeniu do utrzymania wytknietej
jedynie prawidtowej drogi rozwoju naszych sto-
sunkow gospodarczych z zagranicg — drogi
morskiej.



Z tego punktu widzenia odbyta w dniu 10-go
marca w Gdyni wielka konferencja gospodarcza
nabiera specjalnie doniostego znaczenia,- daje
ona bowiem namacalny dowod istnienia dazen
do pogiebienia i uintensywnienia pracy w obra-
nym kierunku przy réwnoczesnem dostosowa-
niu metod jej udoskonalenia do zmieniajgcych
sie warunkdw ogoélnych. Przybycie na konferen-

cje trzech ministrow Rzadu Rzeczypospolitej,
kierownictwu ktorych powierzone sg najbardziej
zainteresowane resorty gospodarcze, powinno,
zdaniem naszem, by¢ uwazane za dowod nieztom-
nego trwania nadal przy ustalonych wytycz-
nych polskiej polityki morskiej, zmiana ktorych
jest nie do pomyslenia.
L. G

BILANS GIELDY BYDGOSKIEJ ZA R. 1933.

Zywotno$é placowki.

Pierwszy bilans Gietdy bydgoskiej za
rok 1953, zamyka okres 5-cio miesiecznej dzia-
talnosci instytucji, ktérej otwarcie nastapi-
fo dnia 31 lipca ub. roku. Okres ten, aczkol-
wiek krétki, wykazat juz nietylko potrzebe
powotania do zycia tej organizacji ale takze
jej wysoka zywotnos$¢. Wyktadnikiem tego
staty przyrost cztonkdw oraz b. powazne
obroty.

Dziatalno$¢ Gietdy bydgoskiej — o ile
mozna uzy¢ tego okreSlenia — obejmuje
okreg pomorski i nad notecki, a zatem pokry-
wa sie w zupetnosci z okregiem rozszerzonej

ostatnio terytorjalnie gdynskiej lzby Prze-
mystowo-Handlowej. W pierwszej fazie
swego istnienia Gietda bydgoska potrafita

skupi¢ wszystkie najpowazniejsze firmy han-
dlu ziemioptodami oraz mitynarskie swego
okregu, niezaleznie od pozyskania cztonkéw
ze sfer rolniczych i konsumentéw. Na ultimoi
roku sprawozdawczego ogo6lna liczba czton-
kow gietdy wynosita — 123. Stan ten na ko-
niec lutego br. wykazat dalszy wzrost Avy-
razajacy sie liczbg 143 cztonkdéw. Z tej ogol-
nej cyfry przypada na kurje handlowg —
107 cztonkow, przemystowaq 24, rolniczg i kon-
sumentow — 11. Nadmieni¢ przytem nalezy,
ze dotychczasowi cztonkowie gietdy pocho-
dzg, z b. nielicznemi wyjatkami, z okregu
pomorsko-nadnoteckiege.

Wysokos$¢ obrotow.

Rozmiary przeprowadzonych na Giet-
dzie Bydgoskiej tran.sakcyj w ub. r. byty po-
kazne. W poréwnaniu za$ z obrotami innych
gietd krajowych — obroty bydgoskie
zajety 3 miejsce po Poznaniu i Warszawie.
Dalsze miejsca zajety kolejno pozostate giet-
dy a to: we Lwowie, Krakowie, Katowicach,
Lublinie, Réwnem, todzi i Wilnie.

Obroty 3 najwiekszych, pod wzgledem
ilosci transakcyj gietd wynosity w okresie od
1 sierpnia do konhca grudnia ub. r.:

Poznan Warszawa Bydgoszcz
ilo$¢ transakcyj 25.778 14.595 11.217
ilos¢ ton 676.256 548.869 224.192
suma w ztotych 102,169819  56,039.508 37,153,33

Zestawienie powyzsze obejmuje transak-
cje wszystkich artykutow dopuszczonych do

obroni i notowan na odnos$nych gietdach. Za-
obserwowany fakt Swiadczy dodatnio o zy-
wotnosci i ruchliwosci placéwki bydgoskiej,
tembardziej, jezeli sie uwzgledni, ze Gietdy
Poznanska i Warszawska posiadajg juz wy-
robiong tradycje i doswiadczenie piynace
z dtuzszego okresu istnienia.

Gtownym artykutem obrotu na gietdach
zbozowych, tak pod wzgledem ilosci, jak
i wartosci jest zyto. Po nim dopiero w znacz-
nym odstepie idg obroty pozostatych gatun-
kéw zb6z chlebowych, przetworéw miynar-
skich, dalej roslin straczkowych, pastewnych
i innych. Stosunek ten wystepuje roéwniez
silnie i w obrotach gietdy bydgoskiej. Na
globalng kwote obrotow gietdy bydgoskiej
w omawianym okresie przypadato na:

llo$¢ transakcyj tomi suma w ziotych

zyto 2.598 90.084 13.808.098
jeczmien 1.255 55.562 5.588.792
pszenice 1.245 24.494 5.019.497
maki 2.989 16,005 4.506.531
grochy 366 6.072 1.506.562
otreby 1.085 15.581 1.501.353
razem: 9.518 185.796 31.730.633

Na pozostate artykuty, w liczbie 25, obej-
mujace rosliny stragczkowe, pastewne, nasio-
na, ziemniaki i inne wypada #tgcznie 1.899
transakcyj gietdowych na 38.396 ton war-
tosci zt 54 miljonéw.

Ksztattowanie sie cen.

Og6lny przebieg cen gtdwnych artyku-
tow gietdowych t. j. zb6éz wykazat naogot ten-
dencje znizkowga. Biorgc za podstawe czaso-
kres od sierpnia do grudnia ub. r., a zatem
od poczatku nowej kampanjii, stwierdzi¢ na-
lezy, ze: ceny zyta w miesigcach sierpniu
i wrze$niu wykazywaly wieksze wahania
w granicach cen transakcyjnych od 13,50 do
16,60 za 100 kg.

W dalszych 3 miesigcach wida¢ tenden-
cje stabilizacyjng, ktora w listopadzie
i grudniu doprowadzita doi ustalenia sie cen
zyta na poziomie zt. 14.40 do 14,75. Przy psze-
nicy maksymalna cena transakcyjna wyno-
sita zt 22,—. minimalna za$ 18,50, ktdra
przejsciowo tylko byta notowang w sier-
pniu. Natomiast we wrze$niu i pazdzierniku
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rozpieto$¢ cen maleje utrzymujac sie w gra-
nicach od 19,75 do 21,80. Pozostate 2 miesig-
ce wykazujg stabilizacje cen na poziomie
znacznie nizszym, bo w granicach 18,50 do
18,75. Ceny owsa w okresie od wrzesnia do
grudnia wykazaty w gorlnej granicy spa-
dek o przeszto 1,5zt t. j. 15,15 do 13,60.

Przy jeczmieniu przemiatlowym zanoto-
wac¢ nalezy rdwniez tendencje znizkowa,
ktéra przy najwyzszych cenach transakcyj-
nych wyniosta spadek o 1,75 zt. Najwyzsze
bowiem osiggniete ceny za ten artykut pa-
rytet Bydgoszcz w sierpniu wyniosty 16,50,
w listopadzie za$ 14,75. Ceny za$ orjentacyj-
ne utrzymywaty sie w tym okresie i. j. w
grudniu na poziomie od 12,75 do 13,25. Naj-
mniejsze wahania wykazaly ceny jeczmie-
nia browarowego. W pordwnaniu za$ z ce-
ng wrze$niowg zt 1520, ceny w dalszych
miesigcach  wykazaty wzrost do 16,50,
a w grudniu do 16,—. Wszystkie ceny rozu-
mie¢ nalezy w zt. za 100 kg. parytet Byd-
goszcz w partjach wagonowych.

KONFERENCJA GOSPODARCZA
W GDYNI.

W dniu 10. bm. odbyta sie w Gdyni konfe-
rencja gospodarcza, majaca na celu zobrazowa-
nie catoksztattu sytuacji spraw portowych
w Gdyni oraz ustalenie wytycznych na przysz-
to$¢ przy uwzglednieniu zarzadzen, majacych na
celu usprawnienie funkcjonowania portu.

Na konferencje te przybyli z Warszawy pp.
Ministrowie Przemystu i Handlu Dr. Ferdynand
Zarzycki, Komunikacji inz. Butkiewicz i Rolnic-
twa i Reform- Rolnych Nakoniecznikoff-Klukow-
ski, podsekretarze stanu w Prezydjum Rady Mi-
nistrow p. Lechnicki i w Ministerstwie Skarbu
p. L, Koztowski oraz szereg urzednikOw z posz-
czegblnych Ministerstw z Dyrektorem Departa-
mentu Morskiego Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu inz. Mozdzenskim na czele Wzieli réwniez
udziat w konferencji wicewojewoda Pomorski
Dr, Seydlitz, Prezes Dyrekcji Kolei inz. Dobrzyc-
ki, Komisarz Generalny R. P. w GdaniAsku Dr. Pa-
pee, Komisarz Rzagdu m. Gdyni Mgr, Sokét, Dy-
rektor Urzedu Morskiego inz. tegowski i wielu
innych. Sfery gospodarcze Gdyni z Prezesem
Izby naszej inz, Napoleonem Korzonem na czele
reprezentowane byty niemal w komplecie.

Pan Minister Zarzycki, otwierajgc konferen-
cje, z caltym naciskiem podkreslit, ze rozpo-

Inne prace,

O ruchliwosci placéwki Swiadczy cyfra
zatatwionej korespondencji wynoszgca w
okresie sprawozdawczym 2.116 listéw otrzy-
manych i wystanych. Rada Gietdowa odbyta
5 posiedzen zatatwiajgc szereg spraw orga-
nizacyjnych i administracyjnych. W tym
okresie zaprzysiezone prébobiorcow we
wszystkich wazniejszych osrodkach okregu
dziatalnosci Gietdy. Komisje Rzeczoznaw-
cow i Sady Rozjemcze zatatwity w tym cza-
sie 30 spraw. Dalsze prace w Kkierunku za-
ciesnienia stosunkéw z cztonkami, pozyski-
wania dalszych, oddziatywania w kierunku
zaw odowego i moralnego poziomu handlu
artykutami dopuszczonemu do obrotéw na
gietdzie — sg przedmiotem zabiegéw- nietyl-
ko wtadz gietdy ale i biura. Zwazywszy nu
zharmonizowang i zdyscyplinowang akcje
wszystkich czynnikdw na Gietdzie, liczy¢ na-
lezy na dalsze powazne wyniki idgce po tin-
ji interes6w zaréwno cztonkéw, jak i cato-
ksztattu zycia gospodarczego kraju.

Mieczystaw W djcik.

wszechniajgce sie pogtoski o rzekomej zmianie
ustosunkowania sie sfer rzgdowych do zagadnien
z Gdynig zwigzanych, sg na niczern nieoparte,
sam fakt, przybycia na konferencje trzech czton-
kow Rzadu Rzeczypospolitej jest dowodem, ze
stanowisko Rzadu zadnej zmianie nie ulegto
i ulec nie moze. Udzielajgc nastepnie gtosu p.
Prezesowi Korzonowi, p. Minister zaznaczyt, iz
w toku konferencji powinne by¢ poruszone wszy-
stkie sprawy, wymagajagce omowienia i zata-
twienia.

Pan Prezes Korzon w swem przemoOwieniu
dat przeglad prac, dokonanych w ostatnim okre-
sie ze szczegb6lnem uwzglednieniem szeregu waz-
nych zarzadzen ze strony Rzadu, majacych na
celu usprawnienie pracy w porcie.

Nastepnie referat podstawowy Izby Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni o postulatach han-
dlu zamorskiego i przemystu portowego wygto-
sit wicedyrektor Izby p. Kawczynski.

W referacie tym, p0 przedstawieniu sytu-
acji ogolnej, panujacej w tych dziedzinach w na-
szym porcie, sformutowane zostaty w 8 punk-
tach postulaty przemystu i handlu w porcie gdyn-
skim, od uwzglednienia ktérych w znacznym sto-
pniu uzalezniony jest dalszy ich pomysiny roz-
woj w Gdyni.



Konstatujgc brak dostatecznej i na odpo-
wiednim poziomie postawionej propagandy por-
tu i studjéw nad organizacjg portow zagranica,
w referacie w pierwszym rzedzie podkreslong
zostata konieczno$¢ wyasygnowania na prace
w tym kierunku niezbednych funduszéw, jako
drugi postulat wysunieto zmiane zasad admini-
stracji portu w kierunku wiekszego jej usamo-
dzielnienia, dalej ustalonem zostato w referacie,
ze dla rozwoju portu i wzburzenia w stosunku
do niego wiekszego zainteresowania w kraju i za-
granicg, niezbednem jest stworzenie w nim wa-
runkéw, sprzyjajacych powstaniu przedsiebiorstw
przemystowych, co w pierwszym rzedzie wyma-
ga wyznaczenia odpowiednich terenéw porto-
wych. Nastepnym postulatem jest wytworzenie
odpowiednich warunkéw dla handlu portowego,
szczegoOlnie przy imporcie towaréw, m. in. przez
uproszczenie i usprawnienie dla gdynskiego han-
dlu hurtowego procedury, zwigzanej z uzyska-
niem zezwolen przywozowych i zaswiadczen
kompensacyjnych; Scisle ze sprawg handlu por-
towego zwigzane jest zagadnienie pigte a miano-
wicie uruchomienie tanich kredytéw dla. obstugi
handlowego aparatu portowego, dalej jako po-

stulat 6-ty podkreslono konieczno$¢ uwzglednia-'

nia interesow armatorow i makleréw polskich
przy zawieraniu transakcyj, na ktére rzad moze
wywiera¢ swdj wptyw; jest to niezbednem dla
popierania rozwoju tych dziedzin przemystu pol-
skiego wobec istnienia powaznej konkurencji
firm zagranicznych, zatrudnionych na tutejszym
terenie. Dalej referat podkreslat koniecznosé
zagwarantowania odpowiedniego poszanowania
dla pracy przedsigebiorcow portowych, od kto-
rych z drugiej strony powinno sie wymaga¢ wy-
sokiego poziomu etyki kupieckiej i zrozumienia
dla intereséw panstwowych.

Wreszcie jako postulat 8-my podkreslona
zostata konieczno$¢ zyczliwego traktowania lo-
jalnego i potrzebnego dla rozwoju portu kapi-
tatu zagranicznego.

Nastepne referaty wygtosili p. Jerzy Micha-
lewski, Dyrektor Zwiazku Gdynskich Ekspedy-
torow Portowych w sprawach kolejowych oraz
w sprawie przetadunkdéw w porcie i p. Dr, Boles-
taw Kasprowicz, Dyrektor Rady Interesentéw
Portu, o zagadnieniach podatkowych i sposobach
podniesienia warunkéw konkurencyjnosci portu
w Gdyni. Obaj prelegenci poddali szczeg6towej
analizie obecnie istniejgcg sytuacje w Gdyni
i przedstawili odpowiednio sformutowane dezy-
deraty, uzgodnione poprzednio z 1zbg naszg pod-
czas specjalnie zwotanych w tym celu zebran.

Na wszystkie poruszone w referatach kwe-
stje odnos$ni przedstawiciele resortow minister-
jalnych dawali wyjasnienia, z ktérych wynikato,
ze pewna ilos¢ poruszonych spraw juz stanowi
przedmiot badan, inne sg nawet w stadjum rea-
lizacji. W dalszej dyskusji zabierali gtos liczni
przedstawiciele sfer gospodarczych Gdyni, roz-
wijajac poruszone tematy i pogtebiajgc odnosne
zagadnienia.

P. Minister Zarzycki reasumujac przebieg
obrad konferencji, ustalit wytyczne dla metody
dalszej pracy nad praktycznem zrealizowaniem
podniesionych zagadnien, powierzajgc naszej lz-
bie, jako instytucji skupiajgcej dookota siebie
wszystkie sfery zainteresowane, zgrupowanie
wszystkich wysunietych dezyderatow dla dalsze-
go ich zalatwienia przez odpowiednie resorty
przy udziale delegatéw Izby i przedstawicieli
gdynskich sfer gospodarczych. Spodziewac sie
nalezy, ze tak ustalona metoda pracy wyda jak-

najlepsze rezultaty,

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W LUTYM R. B.

Miesigc luty r. b. wykazat spadek o 71.300
fon w poréwnaniu do stycznia r. b.

Na spadek obrotéw towarowych z zam@-
wien, w miesigcu sprawozdawczym ziozyty
sie niepamietne od szeregu lat burze na Bat-
tyku. ktére w duzym stopniu utrudniaty
normalng zegluge i wyrzadzaty jej wielkie
szkody. Nasilanie wiatrow dochodzito Kkil-
kakrolnie do 12° skali Beanforfa. Silne bu-
rze grupowaty olbrzymie zwaty lodowe, blo-
kujagc niemi wejscia do szeregu portdw bat-
tyckich i ograniczajac w ten spos6b zegluge.
Ponadto nalezy zaznaczyé, ze luty w r. b.
byt krdtszy od stycznia o 3 dni, co réwniez
stanowito wptyw na wysokosé obrotéw.

Mimo tyc-h niesprzyjajacych warunkéw
obroty tutowe wykazaty w stosunku do lute-
go ubiegtego roku wzrost o 49.339 t. co do-
wodzi dalszej pracy rozwojowej portu gdyn-
skiego pod wzgledem obrotow.

Zamorskie obroty towarowe w lutym
r. b. osiggnety liczbe 454.429 t,, z czego na
przywo0z przypadto 72369 t. i na wywo6z —
382.060 t.

Zestawiajac obydwie pozycje obrotu to-
warowego, musimy zaznaczy¢, ze import
wykazat nieznaczny wzrost w poréwnaniu
z importem styczniowym, natomiast eksport
wyrazit sie spadkiem o 73.104 t.

Analizujgc oddzielnie obydwie pozycje
obrotu oraz gtdwniejsze ich sktadniki stwier-
dza sie co nastepuje:

Od diluzszego czasu obserwuje sie staty
wzrost przywozu. Luty r. b. pod tym wzgle-
dem wykazat wzrost u ca 45 proc. w porow-
naniu z przywozem lutowym w r. ubiegtym.
W imporcie lutowym obserwuje sie wzrost
nasion oleistych — 11.234 t. (5.086 t.) tyto-
niu — 1.237 t. (238 ), fosforytow — 9.142 t.
(1.523 t.) i zuzli Thomasa — 7.597 t. (1.000 t.):
Spadek wykazaty pozycje $ledzi — 2.919 t.
(3.483 i.), ztomu, zelaznego — ,15.570 t. (21.975
t) i niecu baweiny — 6.895 t. (8.658 t.) oraz
wetny — 2450 £ (3.961 t.). Inne pozycje to-
warowe w przywozie utrzymaty sie w nor-
mach miesigca ubiegtego.

W eksporcie dat sie zauwazyé spadek ta-
kich towardw jak drzewo tarte — 5.716 t.
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(11.200 i.), wegiel — 321.529 t. (382.808 1i.),
koks — 9.285 i (12.865 t) i szyny kolejowe —
1.815 t. (3.280 i).. W zestawieniu z eksportem
styczniowym brak pozycyj: melasy, nato-

miast zjawita sie pozycja soli — 550 t., sale-
try _ 901 t., nawozow azotowych — 2.220 t.
i karbidu — 161 t. Pewien wzrost wykazaty

takie towary jak cukier — 4.845 t. (4.525 1),
drzewo okragte — 2.709 t. (1.016 t.), wyroby
stalowe i zelazne — 1014 t. (706 t) oraz
papier, tektura i papa 2.257 I. (1.527 t.). inne
towary utrzymaty sie w normach miesigca

poprzedniego.

Doktadniejsze dane o obrocie

towaro-

wym portu gdynskiego z zamorzem w lutym
r. b. przedstawia nastepujgce zestawienie:

Import (w tonach)

Owoce Swieze 2.461
Owoce suszone 821
Orzechy i migdaty 105
Korzenie 148
Kawa, kakao, herbata 612
Tyton 1.237
Napoje alkoholowe 8
Sledzie; 2.919
Fosforyty 9.14
Zuzle Thomasa 7.597
Sadze 12
Tluszcze zwierzece surowe 749
Skéry 2.600
Nasiona oleiste rozne 11.234
Oleje i smary 39
Zywica 416
Kauczuk 660
Wyroby gumowe 25
Ttuszcze i oleje roslinne 196
Garbniki 470
Farby 18
Ztom zelazny 15.575
Miedz 488
Cyna 36
Cynk 3
Metale rézne 562
Wyroby stalowe i zelazne 144
Maszyny, aparaty i czesci 105
Samochody, motocykle i cz. 24
Szmaty 797
Celuloza 183
Papa, tektura, papier 1.365
Bawetna i odpadki 6.893
juta 757
Len, konopie, sisal i inne wt 59
Wetna i odpadki 2.450
Rézne 1.459
72.369

Eksport (w tonach)

Maka ryzowa 133
Cukier 4.845
Napoje alkoholowe 4

10

Sol 550
Bekony 2.098
Wedliny 261
Ptactwo bite 68
jaja 575
Makuchy 1.831
Skéry 31
Deski i taty 5.716
Bale i stupy 2.709
Wyroby z drzewa 110
Klepki 23
Dykty 786
Meble giete 226
Wyroby koszykarskie 14
wegiel eksportowy 321.529
wegiel bunkrowy 16.905
Koks 9.285
Saletra 901
Nawozy azotowe 2.220
Soda 509
Karbid 161
Salin iak 28
Biel cynkowa 110
Szyny kolejowe 1.815
Wyroby stal, i zel. 1.014
Cynk 926
Blacha cynkowa 27
Rida manganowa 665
Celuloza 533
Papa, tektura, papier 2.257
bawretna 25
M aterjaty i wyroby wioku. 417
Ro6zne 2.753
382.060

Z powodOow przytoczonych na wstepie

ruch statkdw w miesigcu lutym r. b. uksztat-
towat sie mniej korzystnie niz w miesigcu
poprzednim, jednak w stosunku do lutego
roku ubiegtego wykazat wzrost tak pod
wzgledem ilosci statkow, jak i ich tonazu.

W miesigcu sprawozdawczym zawineto
do- portu gdynskiego 304 statki o pojemno-
§ci 276.423 t. r. n., wyszto natomiast 301 stat-
kow o tonazu 277.468 4. r. n. W poréwnaniu z
miesigcem ubiegtym stanowi to spadek o 32
statki zpojemn. 34.958 t. r. n. na wejsciu i o 38
statkow z tonazem 43910 t. r. n. — na wyj-
Sciu. W zestawieniu z tym samym miesigcem
roku ubiegtego nastgpit wzrost o 48 statkow
0 pojemnosci 65. 321 t. r. 0. na wejsciu i o
40 statkbw o pojemnos$ci 57.080 i. r. n. — na
wyjsciu.

Sredni tonaz statku zawijajacego do
Gdyni w lutym r. b. wyniost 9092 t. r. n..
Srednia ilo$¢ statkéw przebywajacych jedno-
cze$nie w porcie — 33 i wreszcie $redni po-
stdj statku 64,5 godzin.

Szczego6towe dane o ruchu statkow przed-
stawia nastepujgca tabela:



na wejsciu na wyjsciu

ilo§¢ statk. t. r. n. ilos¢ sl t. r. n.

Polska 29 32.766 29 29.290
W. M. Gdansk 2 1.495 2 1.495
Anglja 9 11.597 10 14.879
Czechostowacja 5 663 5 663
Danja 41 34.019 59 51.723
Estouja 5 1.189 4 1.570
Finlandja 9 10.760 10 12.228
Francja 1 815 1 815
Grecja 6 14.907 8 20.244
Holandja 9 7.132 9 10.295
Kanada TTGG - 1 3.415
Litwa 2 982 1 591
totwa 2 2.906 1 1.621
Niemcy 66 42.992 66 41.854
Norwegja 53 25931 51 25.650
St. Zjedn. A.P. 5 16,138 5 16,138
Szwecja 82 66.611 80 62.623
W tochy 2 5.524 1 2.378
504 276.423 301 277.468

Kolejnos¢ bander statkovv, bedgcych w
lutym w porcie gdynskim uksztattowata sie
w sposéb nastepujacy: pierwsze miejsce za-
jeta jak zwykle Szwecja, drugie — Niem-
cy, trzecie — Danja, czwarte — Polska, pig-
te — Norwegja i t. d.

Ruch pasazerski w porcie gdyAskim w
ciggu lutego br. przedstawia sie w sposéb
nastepujacy: przyjechato 214 oséb wobec 98
w miesigcu ubiegtym, wyjechato natomiast
284 wobec 320 w styczniu rb. Ogélny ruch
pasazerski w lutym obejmuje 498 osob wo-
bec 418 w miesigcu ubiegtlym. W ogdlnym za-

tem ruchu pasazerskim nastgpit nieznaczny
wzrost, pomimo Szalejgcych burz w tym
okresie.

Z og0lnej liczby pasazerow przybyto do
portu gdynskiego: z Anglji — 20 oséb, Danji
— 18, Finlandji — 7, Holandji — 15, Standw
Zjednoczonych Am. PoOin. 148 i Szwecji — 6.
Wyjechato natomiast do Anglji 98 osob, Li-
twy — 1i Stanéwr Zjednocz. A. P. — 185 oséb.

ZWIAZEK EKSPORTEROW MAStA PRZY

IZBIE PRZEMYSELOWO-HANDLOWEJ

W GDYNI.

W dniu 4 marca br. odbyto sie w Bydgo-
szczy, z inicjatywy lzby Przemystowo-Han-
dlowej w Gdyni, nadzwyczajne walne zgro-
madzenie Zwigzku Eksporterow Masta przy
wspoétudziale reprezentantéw eksportu pry-
watnego., spotdzielczego, oraz Zwigzkéw pro-
ducentéw masta.

Na zebraniu tein uchwalono zaprojekto-
wane przez specjalng Komisje Statutowa,
zmiany statutu Zwigzku i dokonano wyboru
Zarzadu, oraz Komisji Rewizyjnej.

Do zarzgdu Zwigzku weszli:

p. Jan LipiAski z Torunia, jako prezes
zwigzku, p. M. Szpinak z Warszawy, jako

zast. prezesa, oraz p. Grabowski z Bydgosz-
czy, jako skarbnik.

Do Komisji Rewizyjnej zostali wybrani:

p. Jan Jedrzejczak z Inowroctawia, p. S.
Czarnobroda z Golubia, i p. Jauch z Inowro-
ctawia.

Uznajac konieczno$¢ zorganizowania biu-
ra Zwigzku z siedzibg w Gdyni, na silnych
podstawach) uchwalono upowazni¢ Zarzad
Zwigzku do stworzenia odpowiedniego apa-
ratu wykonawczego w Gdyni.

Pozatem omowiono sprawe powotania do
zycia Centrali Zbytu Masta przy Zwigzku
Eksporterobw Masta z tern, ze odnos$ny pro-
jekt zostanie rozpatrzony' na najblizszem po-
siedzeniu tegoz Zwiagzku.

Nalezy zaznaczyé, ze przeprowadzona re-
organizacja Zwigzku Eksporterobw Masta
spotkata sie z uznaniem i poparciem ze stro-
ny zainteresowanego, zwtfaszcza prywatnego,
eksportu, oraz miarodajnych czynnikéw rzga-
dowych, tern wiecej, ze dgzeniem Zwigzku be-
dzie nawigzanie $cistej wspotpracy z istnie-
jacemi centralami spotdzielczemu celem sko-
ordynowania wszelkich wysitkéw idacych w
kierunku uporzgdkowania stosunkéw w dzie-
dzinie naszego handlu mastem na rynku we-
wnetrznym i konsekwentnego przeprowadze-
nia akcji wzmozenia odnosnego eksportu.

RUCH CUDZOZIEMCOW W GDYNI.

Wedtug obliczen Referatu Statystyczne-
go w Komisariacie Rzadu w roku 1933 do
Gdyni przybyto i zameldowato sie ogotem
cudzoziemcOw 868, wyjechato 675 (z pomi-
nieciem obywateli W. M. Gdanska). W po-
rownaniu do roku poprzedniego ruch cudzo-
ziemcow wzrdst, gdyz w roku 1932 przybyto
cudzoziemcow 586, a wyjechato 494.

Wedtug przynaleznos$ci panstwowej, naj-
wiecej przybyto do Gdyni Niemcéow — 193,
nastepnie Czechow i Stowakéw — 109, Ame-
rykanow U. St. Zjedn. — 83, Holendrow —
47, Dunczykéw — 43. Austrjakéw — 40,
Francuzéow — 33, Anglikéw — 32, Wegrow
— 51, Wiochéw 29. Szweddw — 26, Belgow
— 20, Rumunow — 18, Jugostowian — 17,
Litwinow — 16, z Rosji Sow. — 13, Eston-
czykéw 12, Norwegow — 9, Szwajcaréw —
8, Lotyszéw — 7, Hiszpanéw — 6, z Kanady
— 4, Turkow — 2, Chinczykow — i, z Bra-
zytji — 1

Zaznaczy¢ nalezy, ze liczby powyzsze
nie obejmuja cudzoziemcdw, ktérzy przybyli
do Gdyni, jako zatoga okretow — liczby tej
nie da sie ustalic.

SAMOCHODY W GDYNI.

Wedtug obliczen Referatu Statystyczne-
go Komisariatu Rzagdu — (Gdynia ogotem
posiada 510 samochoddéw w dniu rejestracji
1 stycznia br. W liczbie tej samochodoéw pry-
watnych 98, dorozek samochodowych — 82,



autobuséw — 20, samochodoéw poiciezaro-
wych — 15, sanitarny 1, specjalnych — 2.

Ogédlna liczba samochodéw Gdyni w po-
rownaniu do innych miast niie jest wielka,
lecz jezeli ujmiemy liczbe samochodéw w po-
rownaniu do liczby mieszkancéw, tow Gdy-
ni wypada 80 samochoddw na 10.000 miesz-
kancéow, gdy w Warszawie liczba ta wynosi
60 samochodéw na 10.000 mieszkancéw, a w
zadnem z wojewOdztw nie przekracza 50.
W wojewo6dztwie pomorskiem na 10.000
mieszkancdw przypada ok. 27 samochodow.
SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTO-

WEGO ZA MIESIAC LUTY 1934.

Luty uptynat pod znakiem zastoju w in-
teresie frachtowym, co jest zresztg zjawi-
skiem powtarzajgeem sie kazdego roku. Je-
zeli chodzi id poziom placonych frachtow,
osiaggnat on niewatpliwie swg dolng granice
w ubiegtym miesigcu.

ANGLJA: Zafrachtowa.no caty szereg
statkOw przewaznie niemieckich dla tadun-
kow" mieszanych drew na z przeznaczeniem
do Londynu, jak rowniez dunski statek o
wielkosci 600 stds., oraz estoriski statek 800
stds. na poczatek marca. Stawki frachtowce
pozostaty mniejwiecej na poziomie ze stycz-
nia. —

Poza statkami linjowemi zafrachtowano
okoto trzech statkéw dla mieszanych tadun-
kow zboza i drewna do Hull po dotychcza-
sowych stawkach frachtowych.

Zafrachtowano! dunski statek, gotowy do
zatadunku iw poczatku marca, dla tadunku
600 stds. DBB z Gdyni do Londynu, oraz
dunski statek dla tadunku 500 stds. DBB
Gdynia/Shoreham na drugg potowe kwietnia
i wreszcie szwedzki statek o wielkosci 600
stds. dla partyj kopalniakéw z Gdyni do
Grangemouth Dook z natychmiastowym za-
tadunkiem.

Warto wspomnie¢ o dokonaniu kontrak-
tu na przewdz tadunku 1100 load podktadow
z Gdanska do Garsfon po stawce 11/— za
load, zatadunek w marcu, oraz tadunku czes-
ciowego DBB z Gdyni do Bristol po 58/— za
std., z datg tadowania réwniez w marcu.

ROLAND JA: Sytuacja we frachtowaniu
drewna do Holandji nie ulegta zmianie. No-
towania frachtow nie wykazujg zmian w sto-
sunku do notowan w styczniu.

BELGJA: Zarowno jak dotychczas zdo-
tano i w lutym ulokowa¢ na rynku belgij-
skim dos$¢ znaczng ilo$¢ partyj drewna, wo-
bec czego pow stata koniecznosé zafrachtowa-
nia catego szeregu statkow dodatkowych,
jako uzupetnienie dla statkéw linjowych. —
Stawski frachtowe nie ulegty jednak zmianie
w pordwnaniu clo ostatniego miesigca.

Niewatpliwie interesujgcym jest fakt za-
frachtowania niemieckiego statku o tadow-
nosci 1700 ton dla tadunku podkitadéw debo-
wych do Ostendy po stawce 7/3 w ztocie za
load.
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FRANCJA: Eksport drewna do Francji
nie wykazat zmian w ubiegtym miesigcu. Po-
jawiajgce sie na rynku drobne partje byte
tadowane na statki linjowe. Jeden statek
trampowy zatadowat partje 480 stds. do 5
portéw poinocnego i zachodniego wybrzeza
Francji. Pewne ozywienie zaznaczyto sie cc
eksporcie owocOw stragczkowych, przede-
wszystkiem doi Rouen, dokad zafrachtowano
dodatkowy statek 1000 ton. Stawka frachto-
wa wynosita rzekomo 8/6 za tone.

DANJA: Na skutek matej ilosSci partyj
zboza przeznaczonych na eksport, do Danji,
oraz tagodnej pogody, wykluczajgcej wszel-
kie niebezpieczenstwo! trudnosci nawigacyj-
nych, stawki frachtowe ulegty dalszej zniz-
ce. Zawarto pewng ilos¢ kontraktéw po na-
stepujgcych' stawkach:

RM 4,50 za partje zboza, przezn. do jed-
nego lub 2 portow dunskich, potozonych nie
bardziej na po6inoc od Aarhus.

RM 5— za partje przeznaczone do jed-
nego portu dunskiego, potozonego nie bar-
dziej na potnoc od Aalborg,

RM 5,550 za partje przeznaczone do Fre-
derikshavn lub Limfjord.

RM 5,— za partje tadowane na statki pa-
rowe do Esbjerg.

Sytuacja we frachtowaniu wegla na ryn-
ku frachtowym gdansko-gdynskim nie ule-
gta zasadniczym zmianom w ciggu ostatnie-
go miesigca. Stawki frachtowe utrzymaty sie
na dotychczasowym nader niskim poziomie,
nie wykazujgc zadnei poprawy.

IRLANDJA: Zafrachtowano caly szereg
statkow o wielkosci 3000 ton po stawce 45.
oraz kilka mniejszych statk6w pod tadun-
ki 1/1.500 ton po stawce 6/9 do Dundalk, Cork
i Limmerick.

ROLAND JA: Do Amsterdamu i Rotter-
damu ptaci sie obecnie za statki 3/4000 ton
4/— doi 4/3 za 1000 kg, przy wytadunku dzien-
nym 1500 ton.

BELGJA: Zapartje owielko$ci 3/4000 ton,
przeznaczone do portow belgijskich, ptaco-
no w okresie sprawozdawczym 3/9 do 4/—.

SKANDYNAW JA: Stawki frachtowe,
ptacone przy eksporcie do portéw skandv-
nawskich, utrzymaty sie rdwniez na dotych-
czasowym poziomie.

WEOCHY: W lutym przypadaty termi-
ny wykonania wielu poprzednio zawartych
kontraktow, co wptyneto na zwiekszenie eks-
portu, nie miato jednak wptywu na poziom
notowan frachtowych.

Za statki o wielkosci 5/6000 ton z prze-
znaczeniem do: Zachodniej Ital ji ptacono 7/3.
7/6. za$ do Morza Adrjatyckiego ptacoino
8/3, 8/6. —

OTWARCIE ZEGLUGI NA WISLE.

W dniu 7 bm. otwarta zostata komunika-
cja wodna pomiedzy Gdynig — Gdanskiem
a Warszawg. Komunikacje te utrzymuje To-
warzystwo ,Yistula".



WIADOMOSCi
IZLMORSKIE

RUCH STATKOW W PORCIE ANTWERPIJI
W LUTYM 1914 R.

W miesigcu lutym do portu w Autwerpji
zawineto 750 statkéw i tgcznej pojemnosci
1555.256 ton, przecietny tonaz statkéw wy-
nosit wiec 2044 tony'. W tym samym miesig-
cu r. 1955 do portu zawineto 717 statkow o i3-
cznej pojemnosci 1.545.389 ton.

Pod wzgledem przynalezno$ci panstwo-
wej podziat statkow przedstawiat sie w spo-
séb nastepujacy: pod banderg angielska za-
wineto 220 statk6w, niemieckg 157, holender-
skg 98, norweska 49, francuskg 46, belgijska
57. dunskag 55, szwedzkg 29, finskg 12, ame-
rykariskg 11, grecka 8. rosyjska 7, estonska
i panamska po 6, fotewska i portugalskg po 5,
brazylijskg i wioskg po 4, japonska i polska
po 5, hiszpanskag i jugostowianskag po 2 i is-
landzkg 1

ODMELADZANIE GRECKIEJ FLOTY HAN-

DLOWE]J.

W ciggu roku 1933 nabyto przez greckg ma-
rynarke handlowg 90 statkbw o tgcznej pojem-
nosci 330 000 t. W tym samym okresie sprzedano
okoto 80 statkéw starych o tgcznej pojemnosci
200 000 ton. W ten sposéb ogdlny tonaz greckiej
floty handlowej w roku 1933 wzrdst o 130.000
ton, przyczem przez nabycie statkbw nowszej
konstrukcji ilos¢ statkéw, majgcych mniej niz 20
lat, wzrosta z 35 do 42% ogdlnego tonazu. Jak
wiadomo grecka flota handlowa odgrywa powaz-
na role posréd flot innych panstw Europy, zna-
na jest rowniez walka konkurencyjna, jakg flota
grecka na wszystkich wodach prowadzi. Szcze-
gélnie dotkliwie daje sie ona we znaki angiel-
skiej flocie handlowej, ze wzgledu na swe niskie
koszty eksploatacyjne i przez to niskie frachty.

FRANCJA ZAPEWNIA PRZEWOZY DLA

SWEJ FLOTY.

Przy podpisaniu kontraktu na dostawe
sowieckiego donieckiego wegla do Marsylji.
Francja zastrzegta, (iz 50% dostarczonego
wegla zostanie przewiezione na statkach
francuskich.

~KOCIE OKO" JAKO ZNAK ZEGLUGOWY.

Na znanym efekcie silnego odbijania
promieni stonecznych, potyskiwania i jakby
Swiecenia sie polega zastosowanie szkiet,
bib wdel-ograniaistyc.il czerwonych ptytek za-
miast tylnego ,Swiatta" do rowerdw. Obecnie
-kocie oko" tego typu znalazto Swietne za-

stosowanie na mniej uczeszczanych szlakach
zeglugi. W Danji liczne sg dojazdy o po-
Sledniejszem znaczeniu, ktdrych oSwietlanie
nccne sie nie optaca. Na szlakach tych statki
jadg zazwyczaj Swiecac sobie prozektorami.
Okazato sie, ze ustawienie na dziennych zna-
kach i innych odpowiednich miejscach ,ko-
cich oczu" pozwala widzie¢ jakoby prawdziwe
latarnie. Koszt utrzymania takiego nocnego
,08wietlenia" oczywiscie rowna sie zeru. —
Dunska administracja pilotazu i znakow brze-
gowych zamdwita zgo6rg 200.000 ,kocich o-
czu" dla wprowadzenia tych nowych znakéw
na dojazdach portowych, majacych drugo-
rzedne znaczenie.

Mozliwe, ze system ten rozpowszechni
sie rbwniez gdzieindziej, zwtaszcza w nocnej
zegludze rzecznej, postugujacej sie Swiattem
reflektorow.

RADJOBOJA GLEBOKOSCI.

Na niektéorych podejsciach do portéw
angielskich juz na duzej odlegtosci od portu
wodostany, w zwigzku ze skombinowanem
dziataniem przyptywo - odptywowych zja-
wisk i wiatru, wahajg sie znacznie i niere-
gularnie. Kazdorazowy wodostan na takim
nieraz trudno dostepnym, odcinku morza,
musi by¢ znany ze wzgledu na bezpieczen-
stwo zeglugi. Stad zastosowanie przez angiel-
ski Urzagd Morski nowego wynalazku — ra-
djoboji gtebokosci.

Na zwyktej boji ustawiony jest aparat,
elektrycznemi kontaktami reagujgcy na
zmiany glebokosci dna pod bojag. Kontakty
rejestruje ptyta gramofonowa, sygnalizuja-
ca ze swej strony zarejestrowang gtebokos¢
w odstepach 15 minutowych. Odbidr radjo-
wy z ptyty gramafonowej dzieki odpowie-
dniej instalacji radjowej odbiorczo-nadaw-
czej na statkach mozliwy jest na odlegtosé
50—60 mil morskich.

~-TAK PREDKO JAK MOZLIWE#4

Spér w dwu instancjach rozwingt sie na
ten temat w niemieckich sgdach. Umowa
frachtowa na przewo6z morski (charter) za-
wierata klauzule, iz ,statek ma by¢ rozta-
dowywany" tak szybko, jak statek moze za-
zwyczaj wydawac¢. Jak byto zaznaczone w
charterze statek mogt wydawac¢ po 500 ton
dziennie , odbiorcy jednakze nie przyjeli od-
bioru w tem tempie. Zadowolni]i sie oni tem,
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ze w Niemczech niema orzeczenia normuja-
cego wytadunek i tern, ze wytadunek ,nie
powinien w zadnym wypadku przewyzszac
400 ton na dobe*, stosownie do panujgcego
zwyczaju. Wyrok zapadt na korzy$é armato-

ra, odbiorcy jednakze zaapelowali i — prze-
grali, Niewatpliwie wiec obecnie obowig-
zuje rowniez w Niemczech zasada, iz klauzu-
la czarteru ,tak szybko jak mozliwe" ozna-
cza: ,tak szybko jak statek moze wydawac".

WIADOMOSC! CELNE, IMPORTOWE | EKSPORTOWE

W SPRAWIE ZNIESIENIA ZAKAZOW NA
PRZYWOZ TOWAROW Z NIEMIEC.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni ko-
munikuje, ze na mocy rozporzgdzenia Rady Mi-
nistréw z dnia 10 marca 1934 roku (Dz. Ustaw
R. P. Nr. 21 z dnia 14 marca 1934 roku poz. 162)
zniesione zostaty z dniem 15 marca br. antynie-
mieckie zakazy przywozu ,zatgcznik Nr. 3 za-
kazoéw przywozu, ustalony Rozporzagdzeniem Ra-
dy Ministréw z dnia 11. 10. 33 r, w sprawie za-
kazu przywozu niektorych towaréw" (Dz. Ustaw
R. P. Nr. 79, poz. 561).

Od powyzszego terminu t. j. od dnia 15 mar-
ca br., obowigzujg jedynie zakazy przywozu na
towary, wymienione w zatgcznikach Nr. Nr. 112
wyzej wskazanego rozporzadzenia.

W SPRAWIE SKLADANIA PODAN

O PRZYWOZ TOWAROW REGLAMEN-

TOWANYCH.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni
podaje do wiadomosci, ze podania o przywoz
towarow reglamentowanych na Il kwartat
1934 nalezy sktada¢ do tut. lzby Przemysto-
wo-Handlowej, najp6zniej do dnia 30 marca
biez. roku. Podania winny by¢ wnoszone na
przepisowych formularzach, ktére sa do na-
bycia w lzibie wzglednie w Ekspozyturze
lzby w Bydgoszczy i Przedstawicielstwie
Izby w Toruniu,

We wnioskach o przywéz nalezy podaé
nazwy towardéw wedtug nomenklatury nowej
taryfy celnej (Dz. U. R. P. Nr. 85/1932, poz.
732). '

Firmy, majgce swg siedzibe w powia-
tach: Bydgoszcz miasto i powiat. Inowroctaw
miasto i powiat oraz w powiecie szubifskim
i wyrzyskim, mogg sktada¢ odnos$ne podania
w Ekspozyturze lzby w Bydgoszczy, majgce

za$ swg siedzibe w Toruniu — w Przedsta-
wicielstwie Izby w Toruniu,
Podania nalezy sktada¢c w 2 roéwno-

brzmigcych egzemplarzach z ewentualnem
dotgczeniem don faktury, wzglednie faktury
proforma, szczegdlnie, o ile stodzi o przywoz
artykutéw chemicznych oraz uwierzytelnio-
nego przez lzbe wzglednie Ekspozyture tub
Przedstawicielstwo lzby, wzglednie notarju-
sza odpisu Swiadectwa przemystowego na rok
1931. Do podan o przywo6z towardw z Au-
strji musi by¢ dotgczona faktura, poswiadczo-
na przez austrjackie Ministerstwo Handlu
i Komunikacji (Bundesministerjum fur Han-
del und Yerkehr), za$ do podan o przywdz to-

14

wardw z Czechostowacji nalezy dotgczy¢ fak-
ture, posSwiadczong przez czechostowackie
Ministerstwo Przemystu i Handlu w Pradze,
lub jego. ekspozytury w Bratislavie lub
Uzhorowie.

Podania winny by¢ zaopatrzone w zna-
czek stemplowy 5— zi, a zalgczniki kazdy
(z wyjatkiem kopji podania) w znaczek za
>0 groszy. — Optate administracyjng Izby,
ktora zalezna jest od wartosci przywozonych
towaréw, nalezy wptaci¢ do Kasy lzby wzgl.
na nasze konto w P. K. O. Nr. 204 415.

Izba nadmienia, ze podania, ktére wpty-
ng do lzby po uptywie powyzszego terminu,
nie bedg mogty byé rozpatrzone przy zasad-
niczym podziale kontyngentéw, lecz dopiero
przy podziale rezerw, ktdre mogg okazac sie
niktem i.

W koncu lzba zwraca uwage na okolnik
z dnia 26 maja 1933 r. (L. dz. 5443 33 Il Gr.C)
w sprawie podawania w podaniach o przy-
woz realnej warto$ci towaru, tj. musi by¢ po-
dana warto$¢ krajowa towaru.

OBNIZENIE TARYFY NA,WYWOZ KWASU
SIARKOWEGO Z GORNEGO SLASKA
PRZEZ GDYNIE.

Uwzgledniajgc wniosek lzby Przemy-
stowo Handlowej w Gdyni, Ministerstwo Ko-
munikacji wprowadzito z dniem 10 marca
1934 r. znizong taryfe na wywoz kwasu siar-
kowego z Gornego Slaska przez porty
polskie.

Odpowiednie uzupetnienie taryfy towa-
rowej ogtoszono w Dz. T. i Z K. z r. 1934.
Nr. 15 poz. 108.

MOZL,IWOSCI NAWIAZANIA STOSUN-
KOW HANDLOWYCH POMIEDZY
POLSKA A MADAGASKAREM.

W uzupetnieniu informacyj podanych w
»Informatorze Eksportowym™" z X. 11. 33 r.
Nr. 9, nalezy nadmienié, ze zdaniem o0s0b na
rynku wprowadzonych eksport bezposredni
towaréw polskich na Madagaskar nie powi-
nien przedstawia¢ zdaniem os6b na tamtej-
szymi rynku wprowadzonych wiekszych trud-
nosci, niz ta ma miejsce w stosunkach han-
dlowych Czechostowacji, Danji lub Niemiec
z tg kolonjg francusks.

Zaptata uskuteczniana jesl w wypadku
bezposredniej wspoOtpracy eksporterow eu-
ropejskich z firmami na Madagaskarze
z chwilg przybycia towaru lub w 30,60 a tak-
ze 90 dni za poS$rednictwem bankéw. Na Ma-



dagaskarze znajdujg sie obecnie nastepujace
banki:

1) Bangue de Madagascar,
Courcelles, Paris,

2) Oompotoir National d‘Escopte de Pa-
ris, 14 Rue Bergere, Paris,

3) Credit Poncier de Madagascar, 14 Rue
d‘Athenes, Parts.

Przy bezpos$redniej wspdipracy z Mada-
gaskarem nieodzownem jest sktadanie ofert
cif we frankach francuskich. Zasadniczo
przyjete warunki zaptaty sg obecnie 60 dni
od chwili przybycia towaru za zaakcepto-
waniem dokumentow.

Z artykutow eksportowych Polski naj-
bardziej interesujgcemu dla Madagaskaru by-
tyby: spodnie, marynarki, koszule, tkaniny
bawetniane, naczynia ematjowane, oleje ciez-
kie, cynk i drzewo, pod warunkiem mozliwo-
§ci konkurencji z Norwegjg w tej ostatniej
branzy.

Powazniejsze rezultaty mozna uzyskac
przez wspolitprace eksporteréw polskich z eu-
ropejskiemi domami eksportowemi, posiacta-
jacerni oddziaty na Madagaskarze, nie za-
niedbujagc skorzystania z mozliwosci nawig-
zania bezposrednich stosunkéw handlowych
utatwionych przez utworzenie na Madagas-
karze Konsulatu Honorowego R. P.

Bezposrednie potgczenia okretowe mie-
dzy portami europejskiemi a Madagaskarem
utrzymuja nastepujgce towarzystwa: 1) Mes-
sageries Martimes (linja francuska); 2) Com-
pagnie Halraise Peninsulaire (francuska);
3)Clan Line Steamers Ltd. (angielska); 4)
Thesen Steam Ship Co Ltd. (angielska); 5)
Scandinavian Line (norweska). P. J. E.

88 Rue de

E

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTO WANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 2? LUTEGO DO
7 MARCA 1934 R.

ALGERJA. Rozporzadzeniem z dnia 25 stycznia
1934 r. podzielone zostaty kontyngenty na drzewo
i wyroby z drzewa, przyczem dla Polski przyznano
udziat w ramach kontyngentu dla ,autres pays*“.

ARGENTYNA. Wedtug zarzadzenia wtadz argen-
tynskich utrzymana zostata az do 31. Y. 54 r. mozno$¢
sktadania przez importerow argentyriskich osSwiadczen
rownoznacznych z przysiegg co do prawdziwosci
przedtozonych dokumentéw i podanych cen, zamiast
zawizowanej przez konsulat argentynski faktury.

BELGJA. Rozporzadzeniem z dnia 27 lutego 34 r.
ustanowione zostato cto na jabtka (poz. 95 a), Swieze
importowane w skrzyniach, koszykach, pudtach itp.
o wadze 15 kg i ponizej cta wg. taryfy minimalnej
100 fr. X 15- O wadze powyzej 15 do 20 kg w okre-
sie od 1 kwietnia do 31 sierpnia 5 f. X 5. W okresie
°d ( wrze$nia do 51 marca stosowane bedzie cto
pierwsze tj. 100 fr. X 15.

BULGARJA. Ministerstwo przemystu i
wydato rozporzadzenie, na mocy Kktérego
“'eostal bezctowy import przedzy konopnej niefarbowa-
li'i. sprowadzanej dla celow przemystowych.

Dziennik urzedowy butgarski z dnia 23. It. 54 r.
zawiera nowe zarzadzenie, rozszerzajace system za-
kazéw przywozu. Mianowicie przyw6z wyroboéw gar-

handlu

zniesiony '

barskich, samochodéw, zabawek i workéw dziecin-
nych, rowerdw, aparatéw fotograficznych, gramofo-
néw i plyt, aparatéw radjowyoli, odbywaé sie¢ moze

tylko na zasadzie wywozu z Butgarji nastepujacych
artykutéow-: wegla kamiennego, olejku rézanego, wi-
na, wodki, kaoliny, kamieni, drzewa okragtego i tar-
tego i tytoniu starych zbioréw (do r. 1930 wigcznie).
Wspomniane uktady kompensacyjne odbywaé¢ sie mu-
szg za zgoda Banku Narodowego.

CYPR. Z dniem 1 stycznia 1954 r. podwyzszone
zostaty cta na cement, make pszenng, ryz, wyroby
alkoholowe, ipiwo, ryby solone.

CZECHOSLOWACJA. Komisja Walutowa wy-
taczyta ostatnio 80 pozycyj catkowicie, a 40 czeSciowo
z systemu pozwolen dewizowych. Istniejg plany re-
organizacji przepisow importowych w sensie potgcze
nia ograniczen przywozowych, dewizowych i mono-
polowych.

Z dniem 10 marca podniesione zostato cto rucho-
me na masto w stosunku do panstw beztraktatowyeh
do wysokos$ci 650 kc. W stosunku do panstw trak-
tatowych obowiazuje cto konwencyjne, ktérego goérna
granica zostata zafiksona w traktacie z Polskg w wys.
500 kc. od 100 kg. Cto na sadto, bydio i zboze pozo-
staje bez zmiany.

FINLANDJA. Na mocy dekretu prezydenta wpro-
wadzong zostata reglamentacja importu migsa wie-
przowego, stoniny, smalcu, margaryny i masta.

FRANCJA. Projektowang jest zmiana cta ad va-
ljorem na cto specyficznie na instrumenty do ry-
sunk6w technicznych, i wprowadzenie dodatkowej o-
iptaty na pomarancze, mandarynki itp. Przyjety zo-
stat przez parlament projekt zryczattowania podatku
od wyrob6w cukierniczych, czekolady, cykorji, ryzu,
soli, tapioki itp. Wyczerpane zostaty kontyngenty w
stosunku do autres pays na narzedzia miernicze, pa-
pier i tekture t. zw. marmurkowa, obuwie damskie.
Rozporzadzeniem 2z dnia 25 lutego 1954 r. wprowa-
dzony zostat przymus znakowania krajem pochodze-
nia wszelkich owoc6éw, zaréwno $wiezych jak suszo-
nych i owocéw w puszkach.

HOLANDJA. W dniu 24, Il, 54 r. wyszto rozpo-
rzadzenie Ministra Spraw Ekonomicznych, dotyczace
ograniczenia wwozu tluszczu wotowego (uietopione-
go). Pozwolenia na wwo6z udzielane sg przez Crisis
Zuivelcentrate (Centrala Nabiatu).

Rozporzadzenie powyzsze ogranicza wwo6z na o-
kre od 19. I. 54 do J. I. 35.

Na mocy rozporzadzenia z dnia 19 lutego 1934 r.
zwolnione zostaty od podatku nawozy i wszelkie po-
mocnicze preparaty dla celéw rolniczych. Dekretem
z dnia 27 lutego 1954 r. skontyngentowany zostat im-
port beretéw i czapek na przecigg jednego roku. Kon-
tyngent oparty jest na. przecietnej réwnajacej sie
45% importu w latach 1931/32.

Przedtuzony zostal uptywajacy z dniem 1 marca
1954 r. termin kontyngentowania importu nastepuja-
cych towaréw: cynk w pitytach — 12 miesiecy — 70%
przecigtnego importu w latach 1931/32, gwozdzie dru-
ciane, drut zelazny i kolczasty, 12 miesiecy — 50. 80.
i 100% importu w latach 1931/32, c) niebielone — 30%
1951/52; — meble drewniane — 6 miesiecy — 50 proc.
1951/32; meble bambusowe, trzcinowe itp. — 12 mie-
siecy — 50% — 1931/32; plusz, aksamit itp. — 12 mie-
siecy — 50% wartosci i 55 ilosSci — 1931/32. Obrusy
serwetki, reczniki, przescieradta itp. — 12 miesiecy —
30% wartosci i 50% iloSci — 1929/1951. Projektowa-
ne jest wprowadzenie podatku kryzysowego od im-
portowanego miesa.

INDJE HOLENDERSKIE. Z dniem 14 lutego br.

skontyngentowany zostat na okres 3 miesiecy im-
port materjatow witdkienniczych.

[ ] W. P. IRLANDJA. Z dniem 16 lutego 1954 r.
wprowadzit rzad irlandzki premje wywozowg w wy-
sokosci cta brytyjskiego na caty szereg produktéw
przemystowych, z wazniejszych wymieni¢ nalezy: o-
dziez. jute, zboza dla przemystu browarnianego, mar-
garyne, butelki, jelita, maszyny rolnicze, papier, pa-
sze, smary benzynowe itp.

15



LOTWA, Wedtug® mfonnaeyj oficjalnych rzad
nie zamierza dopusci¢ do obnizenia kursu lata. W
zwigzku z tein mozliwe jest wprowadzenie 15% po-
datku importowego. Kontyngenty importowe wyzna-
czone na Il kwartat r. b. zostaly zmniejszone w sto-
sunku do obowigzujacych poprzednio.

NIEMCY. Przydziat dewiz na marzec r. b. ob-
nizony zostat z 50 na 45% zaréwno w zakresie po-
zwolen ogélnych, jak i specjalnych, udzielanych na
pokrycie zobowigzan z tytutu obrotu towarowego.

NORWEGJA. Rozporzadzeniem z dnia 9 lutego
1954 r. wprowadzony zostat przymus znakowania kra-
jem pochodzenia paséw transmisyjnych i otéwkow.
Dekretem z dnia 25 lutego wprowadzono zakaz przy-
wozu S$wiezych i lekko solonych ryb i rakéw.

NIGERJA. Z moca obowigzujgcg, od 5 lutego br.
zwolniony zostat od optaty celnej import artykutow,
przeznaczonych do instalacji centralnego ogrzewania.

RODEZJA POLNOCNA. Zakazany zostat import
pendzli pochodzenia japonskiego.

RODEZJA POLUDNIOWA. Dekretem 2z dnia
5 stycznia 1934 r. wprowadzony zostat zwrot cta za
skére, narzedzia, tekture wulkanizowang, haftki, nici,
Iniane, konopie, len itp. surowce, sprowadzane dla ce-
low przemystowych.

RUMUNJA. OkolInikiem z dn. 20 hm. Nr. 368935
rumunskie Ministerstwo Finansow polecito podlegtym
urzedom celnym zaostrzyé kontrole przy imporcie
maszyn wtékienniczych i pod Zzadnym pozorem nie
wpuszczaé do Rumunji uzywanych lub odnowionych
maszyn i ich cze$ci, nawet,/gdy by byly one.w najlep-
szym stanie.

Zamierzone powotanie do zycia ,,Urzedu przywo-
zu i wywozu"™ nie ma wywotaé zasadniczej zmiany
systemu ograniczen przywozowych, a jedynie upros-
ci¢ formalnosci zwigzane z technikg kontyngentowa
i dewizowa.

Rozporzadzeniem z dnia 5 lutego 1934 r. ogto-
szong zostata ustanowiona przecietna warto$¢ sza-
cunkowa stuzaca za podstawe dla obliczenia podatku
luksusowego i obrotowego na jaja w skorupkach w
wysokos$ci 2000 lei za 100 kj> i motoréowki — 18.000 lei
za tOO kg.

MOZLIWOSCI HANDL

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMI.

Firma finlandzka
czycy. R/5396/3P/PL

Firma japonska obejmie zastepstwo eksporteréw
chmielu na Mandzur je i Daleki Wschéd. R/5170/553/Pi.

Firma polska w Kanadzie pragnie nabywaé¢ w
Polsce zegarki ztote i srebrne, reczne, tanszego ga-
tunku. P/5372/44/Sz.

Polsko-brazylijska firma agenturowa
kontakt z eksporterami. E/4785/'3F/ClIi.

Biuro agenturowe w Palestynie obejmie przed-
stawicielstwo towaréw polskich wszelkich branz.
E/4526/4E/Ch.

interesuje sie maczka z gor-

nawigze

OWE i

STANY ZJEDNOCZONE. Wprowadzony zostat

podatek od importu alkoholu i wyrobéw alkoholo-
wych, ktéry przedstawia sie nastepujgco: spirytus
2 dolary od i galonu, — woda kolonska, perfumy itp.
2 dolary — wina do 14% — 0,10 dolara, od 14 21%
0,20, od 21—24% — 0,40, powyzej 24% — 2 dolary,
wina o zawarto$ci kwasu weglowego —,0,025 doi., li-
kiery do 24% — 0,025, — wino winogronowe i alkoli |
sztuczny dla wzmocnienia wina — 0,20, napoje sto-
dowe — 5 doi. od beczki.

SZWECJA. Projektowane jest wprowadzenie

zwyzki cla na porcelane i wyroby fajansowe.
URUGWAJ. Z dniem i. Il. 34 r. nastgpito-znaczne
rozluznienie przepiséw dewizowych, mianowicie do-
zwolimy zostal wolny handel dewizamj pochodzgcy-
mi z innego tytutu niz eksport towaréw urugwaj-
skich, za posSrednictwem bankéw; kurs zakupu dewiz,
ma ksztattowac sie zaleznie od popytu i podazy. Kurs
oficjalny odnosi¢ si¢ bedzie do dewiz pochodzacych
/, eksportu towar6w urugwajskich i importu artyku-

tow niezbednych do zycia; specjalny kurs wyzna-
czony bedzie dla transakcyj kompensacyjnych.
WIELKA BRYTANJA' Przy eksporcie bezpo-

Srednim px‘zez Gdynie i Gdansk, towary polskie nie
wymagajg $wiadectw pochodzenia z tytutu dodatko-
wego cta 20% ad valorem, natozonego na towary fran-
cuskie w mys$l rozporzadzenia Board of Trade z dn.
9 lutego br.

Towary polskie eksportowane do Anglji /, prze-
tadunkiem w portach belgijskich, holenderskich i nie
mieckich, bez bezpodredniego konosamentu, a tylko
z polskg faktura, muszg posiadaé¢ Swiadectwo, ktére
stwierdzitoby ich pochodzenie, $wiadectwo takie mo-
ze by¢ wystawione przez wdadze celne w porcie pr/.o-
tadowania (oczywiécie za pewna optatg). Procedura
ta praktykuje sie czesto w stosunku do licznych to-
waréw przybywajacych do Anglji i S$wiadectwo tego
rodzaju jest uznawane przez wtadze celne angielskie
ktére sa zdania, ze w porcie przetadunku towaru naj-
tatwiej jest stwierdzi¢, skad przybyt, a to na podsta-

wie oryginalnej faktury, konosamentu, znakow itp.
Towary polskie przetadowane w portach nie-
mieckich. holenderskich i belgijskich, lecz / bezpo-

$Srednim konosamentem porty polskie—Anglja nie po-
trzebujg $Swiadectwa pochodzenia.

EKSPORTOWE

Firma francuska nawigze kontakt z eksporterami
mebli kuchennych. P/4738/40/Ba.

Firma w Algierze obejmie przedstawicielstwo
fabryk dykt. P/4880/40/Ba.

Firma francuska nawigze stosunki handlowe /
eksporterami dykt. P/5290/40/Ba.

Firma finska wejdzie w wspétprace z producen-
tami dykt. P/5400/40/Ba.

Firma niemiecka pragnie nabywaé¢ dykty. P 5587
40/Ba.

Blizsze informacje w pow yzszych sprawach uzy-
skaé moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu na-
lezy powotaé¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktdre nie
pozostawaly dotychczas w blizszym kontakcie z Insty-
tutem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

SPRAWY TARYFOWE

NOWE TARYFY PORTOWE W HAM-

BURGU.

W Hamburgisches Gesetz- und Verordnungs-
blatt z dnia 20 lutego br. opublikowana zostata
nowa taryfa optat portowych w Hamburgu, kté-
ra zaczeta obowigzywac¢ z dniem 15. bm.
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Taryfa ta, jak zobaczymy z ponizej przyto-
czonej analizy ma przedewszystkiem na celu
uproszczenie dotychczas obowigzujgcych bardzo
skomplikowanych obliczen taryfowych, pozatem
za$ nastepuje niemal catkowite zblizenie taryf
hamburskich z taryfami bremenskiemi, co ztago-



dzi¢ ma walke konkurencyjnag, jaka miedzy temi
dwoma portami niemieckiemi sie toczyia.

Zmiany taryfy opfat (Kaitarif) polegaja
w pierwszym rzedzie na znacznem uproszczeniu
jej. W starej skomplikowanej taryfie rozréznia-
no optaty za przetadunek, dokonany przez za-
rzad Nabrzezy, zaleznie od tego czy towar jest
wywozony za morze, do krajéow europejskich, al-
bo pozaeuropejskich, — czy to jest przywozony
morzem z krajow europejskich, albo pozaeuro-
pejskich, — czy jest przewozony z jednego ma-
gazynu do drugiego, czy jest przetadowywany
bezposrednio, przez magazyn albo ze statkéw na
inne statki.

Nowa taryfa rozrdoznia tylko optaty za prze-
tadunek towaréw przez Zarzad Nabrzezy:

a) prizy wywozie morzem, albo przy dosta-
wie na nabrzeze w celu odebrania samochodami
albo zaprzegami konnemi,

b) przy przywozie z zamorza albo przy do-
stawie na nabrzeze w celu odebrania na ladzie
w inny sposéb, niz samochodem, albo zaprzegiem
konnym,

c) przy przetadunku towaréw przewozonych
z jednego sktadu do drugiego.

Optaty za przetadunek wynoszg zaleznie od
klasy towarowej ad a) od 5 do 23 fenigdw, ad b)
15—30 fenigéw, ad c) za dwie najtansze klasy
towardw 5 wzgl. 8 fenigoéw, za inne 10 fenigobw —
wszystko od 100 kg. — Dodaé nalezy, ze optlaty
ad a) i ¢) pobiera sie od wystawcy kwitu sterni-
czego, ad b) od odbiorcy towaru.

Istniejagcy w Hamburgu podziat towaréw na
klasy stuzy do obliczania kosztow przetadunku,
w odréznieniu od klasyfikacji gdynskiej, stuza-
cej do obliczania optaty od ftadunku (mylnie
zwanej w Gdyni ,brzegowe"). — Dawna ham-
burska taryfa dzielita towary na 5 klas (a—e),
przyczem towary w imporcie nalezaly czesto do
wyzszych klas, anizeli w eksporcie (n. p. piwo
w imporcie klasa d 0,20 RM, w eksporcie kla-
sa b = 0,10 RM), przyczem réwniez tabela optat
za przetadunek poszczegélnych towaréw byta
wyzsza dla importu, anizeli dla eksportu. — No-
wa taryfa hamburska przewiduje rowniez 5 klas
towarow: Klasa E na szereg wyrobow zelaznych
i klasy a—d na inne towary, — przyczem przy-
nalezno$¢ do klas nie zmienia sie w zaleznosci
od importu, czy eksportu.

Zaniechany zostat réwniez podziat kosztow
w zaleznosci od przetadunku bezposredniego
i posredniego. Umozliwi to obecnie ekspedytorom
hamburskim $cistg kalkulacje; w wielu wypad-

WYSTAWY

piate targi katowickie.

Slaskie Towarzystwo Wystaw i Propa-
gandy Gospodarczej w Katowicach, jak do-
nosiliSmy juz w poprzednim numerze, or-
ganizuje od dnia 19 maja do 5 czerwca 1934
roku Pigte Targi Katowickie.

kach bowiem nie mozna przewidzie¢, czy bez-
posredni przetadunek bedzie mozliwy, co m. in.
byto powodem sktadania przez réznych ekspedy-
toré6w odmiennych ofert za te same Swiadczenia,
wykazujacych niekiedy powazng rozpieto$¢ sta-
wek.

Optaty za sktadowanie towardw weditug no-
wej taryfy sg réwniez bardzo uproszczone w po-
rdbwnaniu ze starg taryfa, Za trzy dni po ztoze-
niu towaru do magazynu, oraz za przewidziane
ustawg dni wolne od pracy nie pobiera sie optat.
Poza temi dniami liczy sie za kazdy dzien
i 100 kg:

a) za zboza, nasiona oleiste, make, nasiona stra-
czkowe, nawozy sztuczne i pasze 0,01 RM.
b) za wszelkie inne towary 0,02 RM.

Za sktadowanie towarow pod gotem niebem

liczy sie 0,10 RM za kazde 100 kg i rozpo-

czety miesigc.

Za uzycie nabrzeza przez statek uiszcza sie
t. zw. brzegowe (Kaigeld), sktadajgce sie z optat
za wage towaru i pojemnos$¢ statku, a ktérem ta-
dunek nie moze by¢ obcigzony. — Optata za wa-
ge towaru wynosi w ruchu z portami europejskie-
mu, morza Srédziemnego i Czarnego, z wyspami
Kanaryjskiemi i Maderg, z wytgczeniem Azo-
row — za 100 kg 7 fenigéw; w ruchu z innemi
portami przy imporcie 12 fenigbw, przy ekspor-
cie 15 fen. — Optata za pojemno$¢ statku zalez-
nie od jego pojemnosci netto wynosi od 2—6
fenigébw za 1 m\

Kolejowe przewozne stacyjne na terenie sta-
cji Hamburg — Hauptguterbahnhof wynosi za
kazde 100 kg towarow 2,2 fenigi

PodaliSmy powyzej jedynie najwazniejsze
optaty, pomijajac dla braku miejsca optaty za
uzycie hangaru rozdzielczego, zbiorowego, owo-
cowego, za prace nocng, nadgodziny, wazenie itp.

Nowa taryfa optat portowych w Hamburgu
jest uwazana przez tamtejsze sfery interesantow
jako jedno z najwazniejszych posunie¢ w historji
portu. Zarazem uchodzi ona jako wyraz wspét-
pracy Hamburga i Bremy. Nie znaczy to, ze
rywalizacja zostata zakornczona; przeciwnie, no-
wa taryfe uwaza sie jako uszlachetnienie tej ry-
walizacji. prowadzenie jej na podtozu rzetelnos-
ci kupieckiej.

Omowienie réznic istniejgcych pomiedzy ta-
ryfag obecng, a dotad obowigzujgcg odktadamy
do nastepnego numeru, roéwniez w nastepnym
numerze podamy roznice istniejgce pomiedzy ta-
ryfami portowemi w Hamburgu i w Gdyni,

| TARG!

W zwigzku z temi ‘largami zaznaczy¢
nalezy, ze Gorny Slask jako najbardziej za-
ludniony obszar Rzeczypospolitej, bedacy
gtdwnie osrodkiem przemystu ciezkiego, zmu-
szony jest nietylko do pokrywania swego za-
potrzebowania na artykuty spozywcze *win-
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nych wojew., lecz ze takze wiekszo$¢ wy-
robéw fabrycznych z dzialdw przemystu
przetworczego jak tez wyrobéw polskiego
rzemiosta, w pierwszym rzedzie obuwia, .mu-
si by¢ sprowadzana do tego okregu, ktdry
winien sta¢ sie najpowazniejszym odbiorcg
wyrobow krajowych. Jezeli okreg $laski nim
dotychczas nie jest (o ile chodzi o niektore ro-
dzaje towaréw wyrabianych w Polsce), to
jest to w powaznym stopniu skutkiem sta-
bej reklamy prowadzonej przez wiele wy-
tworni polskich, o ktérych istnieniu i wyro-
bach ani kupiec, ani tembardziej konsument
Slaski nic nie wie.

W tych warunkach udziat w Targach
w charakterze wystawcow daje moznos¢
zaznajomienia rynku go6rnoslaskiego z wy-
robami innych dzielnic kraju i zawarcia tran-
sakcy j handlowych, jest przeto bardzo poza-
dany.

(—) Jan Kowalczyk
Komisarz Rzadowy

K O MU

PLENARNE ZEBRANIE RADY ZWIAZKU
TOWARZYSTW KUPIECKICH

NA POMORZU.

W niedziele, 4 marca br. odbyto sie w Gru-
dzigdzu plenarne zebranie Rady w obecno-
$ci 60-ciu Radcow Zwigzkowych z wszyst-
kich nieomal miast Pomorza. Zebranie
miato charakter sprawozdawczy za ubiegte
potrocze. — Odnosne referaty wygtosili: dy-
rektor Radojewski, skarbnik Pigtkowski
i Prezes Zwigzku — Tadeusz Marchlewski.

Przyjeto do wiadomos$ci sprawozdanie
delegacji prezydjum z audjencji u p. Woje-
wody Pomorskiego, ktéry, rozpatrzywszy
najbardziej zyczliwie postulaty Zwigzku,
wyznaczyt w najblizszym czasie wielkg kon-
ferencje w Wojewodztwie z delegatami
Zwiagzku, posSwiecong sprawom kupieetwa
pomorskiego.

Po ozywionej dyskusji wszystkie spra-
wozdania zatwierdzono, a na wniosek Ko-
walewa i Chetmna wyrazono jednogtos$nie
zaufanie dla Prezydjum i Zarzagdu Gtdwnego.

SYTUACJA NA RYNKU ZIEMNIACZANYM

Zast6j, jaki panowat w handlu ziemnia-
czanym, tak eksportowym jak i wewne-
trznym, poczat szczegdblnie w ostatniej deka-
dzie lutego ustepowa¢ pewnemu ozywieniu.
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TARGI MIEDZYNARODOWE W TUNISIE.

W dniach od 14 do 29 kwietnia br.. od-
beda sie w Tunisie Il-gie Miedzynarodowe
Targi Handlu, przemystu i rolnictwa.

Ze wzgledu na wzrastajgce w Afryce
Pdtnocnej zainteresowanie polskg produkcja
przemystowga, lzba Handlowa Polsko-!"ran-
cuska w Warszawie, organizu je wycieczke
zbiorowg do Tunisu dla P. p. Kupcow i Prze-
mystowcow, ktoérej najwazniejszym celem
bedzie nawigzanie bezposredniego kontaktu
polskiego przemystu z kupiectwenr Afryki
Potnocnej i zbadanie mozliwosci eksporto-
wych. —

Przy tej okazji lzba Handlowa Polsko-
Francuska przygotowuje dla uczestnikéw
wycieczki konferencje handlowe w Marsylji

i Paryzu, w porozumieniu 2z tamtejszemi
Izbami Handlowo-Przemystowemi.

Informacji o wycieczce udzieli¢ moze
referat turystyczny naszej lzby.

NIKATY

W zakresie eksportu data sie zauwazy¢
penetracja zagranicy na ziemniaki — sadze-
niaki jak i jadalne. Zainteresowanie dla sa-
dzeniakow okazuje Francja, Belgja i Uisz-
panja, a ostatnio tez i Czechostowacja. —
Ziemniakow jadalnych obok tych krajéow
poszukuje rowniez Zagtebie Saary, Hiszpan-
ja, Anglja i Jugostawja.

Ceny sa nieustalone. W wiegkszosci wy-
padkéw ceny podawane przez polskich eks-
porterbw sg z miejsca przez kupcéw zagra-
nicznych odrzucane jako za wysokie. Daje
sie zauwazy¢ niezdrowa koinkurencja w po-
dazy towaru, oraz niestychana rozbieznos¢
oferowanych cen. Odcinek ten wymaga nie-
zwtocznego uregulowania. Dla celéow ekspor-
towych nabywano ziemniaki — sadzeniaki
poi cenie 550 do 6,— zt za 100 kg. u produ-
centa, a jadalne w przecieciu po 4.00 do 4,50
zt. za 100 kg. Zauwazy¢ sie daje tendencja
utrzymania przez rolnikéw jaknajwyzszych
cen. Oceniajgc ogdlne mozliwosci eksporto-
we, nalezy zauwazyé, ze obok ograniczen,
stosowanych przez kraje odbiorcze, za mo-
ment wstrzymujacy wywoOz .nalezy uwazac
wzglednie wysokie ceny krajowe.

Rynek wewnetrzny w miesigcu lutym
nie wykazat w handlu ziemniaczanym wiek-
szego ozywienia. Ceny tez pozostaty na po-
ziomie ubiegtego miesigca.



PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

NUMER 7

KONIECZNOSC ROZBUDOWY HALI
| CHLODNI RYBNEJ W (.DYM.

Szybki rozwéj osrodka handlowo-prze-
mystowego w porcie rybackim w Gdyni, zaw-
dziecza¢ nalezy przewidujgcej polityce-Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu (Wydziatu
Rybackiego), ktére w czasach dobrej kon-
iunktury zdecydowato sie na wybudowanie
Hali i Chtodni Rybnej.

Eksploatacja tej placowki zaczeta w ro-
ku 1932, po dwu latach pracy wykazata, ze
rzeczywiscie dzieki jej istnieniu zdotano
utworzy¢ w. porcie rybackim <w Gdyni osro-
dek handlu rybg morskg, o$rodek przemy-
stu konserwowego ryb morskich, zdotano
wprowadzi¢ ryby morskie na rynek krajo-
wy i pozby¢ sie zbednych posrednikow. —
Dzieki temu polski rybak moze dzi$ spokoj-
nie pracowac, otrzymujac za swoje potowy
morskie wieksze zarobki w czasach kryzyso-
wych, anizeli je miat w okresie dobrej kon-
iunktury, kiedyto brak wiasnego osrodka
handlowego wuniemozliwiat mu rentowng
prace.

Nie mniejsze znaczenie posiada Hala i
( htodnia Rybna dla naszej polityki impor-
towej przez Gdynie. Mozna byto w tych dwu
ostatnich latach skierowa¢ przez nasz port
catkowity import $ledzi zamrozonych, catko-
wity import $ledzi Swiezych w lodzie z Nor-
wegji, czeSciowy import tych $ledzi z Angiji
i mozna bylo rozpoczaé tak Swietnie rozwi-
jajacy sie dzi$ import $ledzi solonych.

Po dwu latach pracy Hali i Chtodni Ryb-
nej dochodzi sie do jednego najwazniejsze-
go wniosku — wszystko jest teraz za mate
i nie nadgza za rozwojem zycia.

Pomieszczenia biurowe dla kupcow sg
niewystarczajgce, nie mozna zaspokoi¢ zgto-
szen, wskutek czego firmy kupieckie z bran-
zy rybnej miesci¢ si¢ musza daleko od por-
Gi rybackiego co naturalnie utrudnia tylko
Prace.

Pomieszczenia chlodnicze sg rowniez
Niewystarczajgce. Sg zgtoszenia na czterdzie-

k r o n
SZPROTOW NIE ZASPAKAJAIJA
pOTRZEB RYNKU zwtaszcza, ze w dnigeh gstatnich
nui ty wyjazdéw rybackich na morze sg bardzo
W dniu 12 marca ptacono rybakom 12 ziotych
d 100 kg szprotow.

?T.~ RYBACY Z GDANSKA NIE MOGA PRZYWO-
§c RYB DO GDYNI. Bial szprotéw odczuwajacy sie
e na rynku madgtby byé ztagodzonym przez dowoz

Jrv- POLOWY

NA WYBRZEZU *

1934

Sci tysiecy duzych beczek $ledzi solonych,
a mozna umiesci¢ niecate cztery tysigce
beczek.

Problem rozbudowy pomieszczern chtod-
niczych Hali i Chtodni Rybnej specjalnie dla
$ledzi solonych, czyli problem chtodni $le-
dziowej wysuwa sie na pierwszy plan. Wig-
ze sie to nierozerwalnie z rentownos$cig obec-
nej Hali i Chtodni Rybnej, bedacej wtasno-
Scig Skarbu Panstwa, bo urzadzenia chtodni-
cze moga obstugiwaé kilkakrotnie wieksze
pomieszczenia anizeli w chwili biezacej.

Nowa chtodnia $ledziowa bedzie mogta
by¢ obstugiwana przez maszyny chitodnicze
obecnej Hali i Chtodni Rybnej, co rzecz ja-
sna spowoduje catkowite 'wyzyskanie tych
urzgdzen i zapewni normalng rentownosc¢ tej
plac6wki gospodarczej.

Bez chtodni $ledziowej trudno wyobra-
zi¢ sobie stworzenie z portu rybackiego w
Gdyni pierwszorzednego, osrodka tranzytowe-
go dla handlu $ledziowego. Nie bedzie mozna
wyzyska¢ obecnych zwyktych magazynéw
tranzytowych dla $ledzi solonych, bo rentow-
no$¢ tych magazynéw jest uzalezniong od
istnienia chtodni Sledziowej. Wiele gatunkow
Sledzi w okresie lala ucieka¢ musi ze zwy-
ktych magazynéw do pomieszczen chtodzo-
nych.

Dotychczas jednak zagadnienie rozbu-
dowy Hali i Chtodni Rybnej stoi nierozwig-
zane wobec braku funduszéw na ten cel. —
W budzecie panstwowym niema $rodkow
przewidzianych na takie inwestycje. Fundusz
Pracy czy tez tworzony fundusz inwestycyj-
ny jako$ nie interesujg sie rentownemi inwe-
stycjami na terenie Gdyni.

Pozostaje kapitat prywatny krajowy iza-
graniczny. Pierwszego jako$ nie wida¢, a ka-
pitat zagraniczny domagaé¢ sie bedzie mini-
malnego zabezpieczenia.

Odpowiednie rozwigzanie nasuwajacych
sie tu mozliwos$ci przyspieszy dalszy pomysl-
ny rozwo6j osrodka haudlowo-przemystuwego
na terenie portu rybackiego w Gdyni.

i k a

Swiezych szprotéw bezposrednio z morza do Gdyni,
przez kutry gdanskie, jak wiadomo nie tak dawno
Gdansk odbierat wiekszos¢ ipotowéw polskich ryba-
kéw, ktérzy dawniej i dzi§ rédwniez moga przyjecha¢é
do Gdanska i tam sprzeda¢ swoj potdw. Okazuje sie
jednak, ze nie wolno jest przywiez¢ gdanskiemu ry-
bakowi morskiemu swego potowu do Gdyni, gdyz wo-
bec wymagarn badania zdrowotnos$ci tych ryb przez
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polskie wtadzo sanitarne, praktycznie nie (latoby sit;
spieniezy¢ potowu.

Sadzimy, ze badania zdrowotnos$ci ryb morskich
przychodzacyeh do portu natychmiast z morza po po-
towie, jest nieporozumieniem i ze lezy w intereseie
naszego handlu i przemystu rybnego, cierpigcego na
brak surowca, aby méc zaopatrzy¢ sie w szproty
z potowdw rybakéw gdanskich. i

— PIERWSZE WYJAZDY KUTROW Z GDYNI NA
DALEKI BALTYK. Duzy kuter rybaka Krugera z
Gdyni powro6cit w dniu 5 marca z kilkudniowej po-
dr6zy na Bornholm (obok Danji), przywozac 2.500 kg
flader oraz 350 kg dorszy. Za ryby te ptacono 44 zt
za 100 kg dorszy, a 50 do 70 zt za 100 kg llader w za-
leznosci od wielkos$ci ryby.

Obecnie kuter ten wyjechat na drugg podréz,
z ktoérej przywi6zt dnia 13 marca br. 40001 kg ryb.

— IMPORT SLEDZI SOLONYCH | ZAMROZO-
NYCH. W dniu 7 marca przywi6zt do portu rybackie-
go w Gdyni statek ,Jaederen' $ledzi solonych norwe-
skich 508/1 oraz 20/2 i $ledzi zamrozonych 698 skrzyn
a 50 kg netto. Opro6cz tego wytadowano z tego statku
kilkaset kilo konserw rybnych (kipiperedéw).

— SLEDZIE SOLONE Z POLSKICH POLOWOW
NA MORZU POLNOCNEM przywi6zt dnia 7. Ill. ze

sktadéw firmy ,Mewy" z Holandji statek ,Slask” w
iloSci 675/1 oraz 210/2 beczek. Caty prawie tadunek
wytadowano ze statku natychmiast do barki z prze-
znaczeniem do Gdanska. Dnia 14 marca s/s Chorzéw
przywidézt 708/1 beczek.

— NOTOWANIA CEN SLEDZI SOLONYCH
W GDYNI: Cena za jedng duzg beczke, oclong, fran-
co wagon Gdynia, wynosita:

Szkockie: I. Tr. matfulle od 110 zt do 118 zf, ma--
tis od 85 zt (miekki brzuch do 105 zt, smollmatis od
85 do 105 zt, spenty 72 zi, II. Tr.: matfutl 95 zt, matis
100 zl, smollmatis 80 do 90 zi, spent 60 zi

YARMUDZKIE: tréjka Bloomfieldsa-matfull 88
zIl, matis 84, smollmatis 81 zt, I. Trade: matfutl—. ma-
tis 78 zt, smollmatis 75 zt, spent 60 zt; Il. Trade: mat-
full —, matis 75 do 75 zi, smollmatis 73 do 75 zi, spent
60 ztotych.

ISLANDZKIE: 67 do 74 zi

NORWESKIE: Sloefulls od 35 do 36 zt (4 300,
5/600, 6/700, Varrhering 55 do 35 zl, Sehncidehering
72 zt, tegoroczne Schneidehering 83 do 85 zi, matjesy
norweskie od 58 do 66 zt, mleczaki 40 zt. Cena za
dwie mate beczki jest o pie¢ ztotych drozszg od ca-
tej beczki duzej.

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.
Sailings from Gdynia and Danzig — Sehiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalten).

Do portow battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors
»Zegluga Polska™ S. A.

Daty odjazdéw —mDates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
sls wtorek sobota Sroda pigtek sobota
Slask 14. 3. — 17. 5.
Poseidon 13.3. 17,3. 21.5. — 24.3.
Cieszyn lub substyt. 20. 5. 24, 5. 28. 3, — 51. 5.

Po 16 listopada br. statki

Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajg do Wyborga
menty do. wszystkich finskich portow.
Notice: Oalls to Wiborg and Leningrad if regnired

. communication with Kotka will

Do Tallinna i Rygi

powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

i Leningradu. Bezpos$rednie koiiosa

— Through Bills of Lading to alt Finish Ports, — The
bo maintained after 17tli Novembcr if reanired.

F. G. Reinhold Lid.

s/s Seine — z Gdyni 2. 4.
Do Rygi (Riga)

s/s Tiber — z Gdyni 16. IV.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia
sls ' poniedziatki
Irene 19.3.
Minos 26.3.

Do Kopenhagi (Copenhagen)

Gdansk Ryga
soboty Srody
24. 5. 21.3.
28. 5. 51.3.

F. G. Reinhold Ltd.

3. Gdanska 17.5.

Islandji, Wysp Faroer, New Yorku

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni. 15
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 223. — z Gdanska 24.5.
Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych,
i portéw Morza Srédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports,

Do Stockholmu (Stockhotm)

fcelami, Faroes, New York and Mediterrannean Ports.

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Ingeborg — z Gdyni 19. 3.

Do Aarhus — Odense

s/s Ingeborg — z Gdyni ca I 4.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna— z Gdyni 27. 3. — z Gdanska
s/s Erna — z Gdyni 9./10. 4. -
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Do Oslo i wschodnio-norweskiclt portéw (Moss — Kambo Drammen)

(Oslo and East-Norway Ports% .om .
ergenske Baltic Iransports Lici.

s/s Akershus — z Gelyni 16. 5. — z Gdanska 15. 3.

s/s Brotagne z Gdyni23.3. z Gdanska 22,

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portow
(West-Norway Ports) .
Bergenske Baltic transports Ltd.
s/s Ursa — Z Gdyni 26. 5. - z Gdanska 24, 3.

Uwaga: Bezpos$rediiiee frachty do wszystkich pdlnocno-norweskicli portéw Petsamo (Dnlauiljf.), Islandj.
Notice: Through B/L°to‘all North-Norway Ports, Petsamo (Finland). Tccland and Faroes.

Do Kristiansand, Stavangers Haugesund = Bergen
Bergenske Baltic 'Transports Ltd.
s/s Luna — z Gdyni 175. — z Gdanska 16. 5.
s/s Luna — z Gdyni 31.3. —z Gdanska 30. 3.
Towary na konosament przejsciowy do wszystkich pélnocno-norweskicli poitow, t sam.) m 1
landji i wysp fani.
Do Kalmaru (Kalmar) )
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm -fSz Gdyni 29. 3, z Gdanska 28. 3.

Do Malmé — Halmstad — Goteborg )
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — /. Gdyni 20.-22. 3. z Gdanska 20,-22. 3.

Do Kiajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 29. 3, z Gdanska 29. 3.

Do Krdlewca (Kdnigsberg) — Libawy (Libau)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Wilhelm Liilirmg — z'Gdyni ca 20. 5. — z Gdanska ca 18. 3.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

] Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s MiRos — z Gudianska 17. 3. s/s Irene — z Gdanska 24. 3.

Do Hamburga (Hamburg)
Ruinmel & Barton
s/ls l.ittle Evy — z Gdyni 18. 5.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy - Sailings

Hamburg Gdynia Gdansk

sls S§rody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Alice 14. 3. 17. 5. ' 20. 5.
Tatti 17. 3. 20. 3. 24. 3.
Piteaelf 21. 3. 24. 5. 27. 3.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich,Srédziemnoinorsk\
oraz do portéw potozonych nad taba.
Notice: Through B/L to all transatlantic, English an 1 Mediterrannean Ports. and ElbePorts.

.Zegluga Polska™ S. A,
Odjazdy — Sailings

1 Gdynia Gdansk Hamburg
s/s Tczew 16. 3. 17. 5. 21. 3.
s/s Tczew7 26. 3. 27. 5. 31. 5.

Do Rotterdamu (Rotterdam) _
»Zegluga Polska™ S. A

s/s Chorzéw7 — z Gdyni 15. 3. — z Gdanska 16. 5.

s/s Slask — z Gdyni 20. 3. — z Gdanska 23. 5.
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy pigtek, z Rotterdamu w7 kazda sobote.
Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska“ przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatko*%
»Godhern" i ,Ludwig Kolberg" odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w/ poniedziatki.
Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty do Amsterdamu i in. portdw holenderskich oraz do portéw renskich
Notice: Through B/L to Amsterdam and: other Duteh Ports and to Rhenish Ports.
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Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Antwerpja Rotterdam Gdynfa Gdansk
sls czwartki i soboty wtorki i soboty poniedziatki i czwartki §rody ~soirocy
Oskar Friedrich i’
jupiter . u 21. 3.
Condor 15. 3. 17. 3 (e}

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Wszystkibh portéw transatlantyckich i'por’fOW naorenskicn.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpii (Antwerp) .
»Zegluga Polska™ S. A.

Odjazdy—Sailings

sls Gdynia ” Gdansk Antwerpja
Tczew 13. 5. 16. 3. 25. 5.
Slask 20. 3. 23. 3. 28. 3.
Tczew 27. 3, 50. 3. 6.4.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Condor — z Gdyni 22. 3. — z Gdanska 24. 3.

Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Ajax — z Gdyni 18./19. 3. — z Gdanska 21. 5.
s/s Merope — z Gdyni 25./26. 3. — z Gdanska 28, 3.

Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie low. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Warszawa — z Gdanska 27. 3. — z Gdyni 29. 3.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 20. 3. — z Gdyni 22.3.
e/s Baltonia — z Gdanska 5 4. — z Gdyni 5. 4.

Do Hall
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A,
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lublin — z Gdanska 21.3. — z Gdyni 22.3.

s/s Lwow — z Gdanska 28.3. — z Gdyni 29. 3.
Do Leith

F. G. Reinhold Ltd.
s/s ITaarlem — z Gdyni 16/17. 3
s/s Majorca — z Gdyni 23./24. 3.

Do portdw francuskich (Frencli Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre —
La Pallice — Bordeaux

F. P. Reinhold Ltd.
s/s Seine — z Gdyni 2. 4. s/s Tiber —z Gdyni. 16. 4.

Do portéow wioskich i sycylijskich (ltalian and Sicilian Ports)

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Charkéw — .z Gdyni 17/18. 3,
s/s Tuta — z Gdyni 16, 4.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Palermo — z Gdyni i Gdanska 20. 3. s/s Mansnria —zGdyniiGdanska 20. 4.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Polska Agencja Morska (PAM)
sfis Bodil — z Gdyni 26, 3.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucemas—
Tetiian — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.

is/s Lisbana — z Gdyni 17. 5. — z Gdanska 19./2I1. 5.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej iloSci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.
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Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — MarsylL
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Palermo.— z Gdyni i Gdanska 20. 3.
taduje réwniez bezposSrednio do Port Yendres.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jalfa — flaiffa)
Polska—1cwani, Agencja Okretowa

m/s Sualand — z Gdanska 16. 3,

m/s Blaland — z Gdyni 17. 5. — z Gdanska 19. 5.

m/s Hemland — z Gdyni 30. 3. — z Gdanska 51. 5.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantyrnskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports,

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelpliia)

American Scantic Line
s/s Argosy — z Gdyni 17. 3. s/s Scanmail — z Gdyni 25. 5.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)

Linja Gdynia—Ameryka
s/s Putaski — z Gdyni 11. 4.
Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/'s Pacific — z Gdyni 22. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Nayigator — z Gdanska ca 20. 5. — z Gdyni ca 22. 5.

Gdynia — Daleki Wschod (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Dardonus — z Gdyni 31. 3. s/s City of Wellington — z Gdyni 21. 4.

Gdynia — Cape Town — Algoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — Law-

renco Marques
Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Gimnaren — z Gdyni 17. 3. m/s Kaaparen — z Gdyni 22. 4.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to clinnge without notice — Anderungen yorbehalten).

Nowy York (New York) — Philadelpliia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadelpliia Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanpenn 10. 3. s/s Scanpenn 24. 5.
s/s Scanstates 22. 5. s/s Scanstates 5. 4.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko-Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Putaski 16. 3. s/s Putaski 28. 5.

Hatifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Sailings from llalifax Oczekiwane w Gdyni
Odjazdy z Halifax‘u Due to arriye at Gdynia
s/s Putaski 18. 5, s/s Putaski 28. 5.
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Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

.Zegluga Polska" S. A.
Sailings — daty odjazdéw
Gdynia

Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
s/s Poseidon 17. 3. 21. 3.
s/s Slask 20. 3.

— 24. 5.
24. 5. 28. 3. —

31. 5.
Po 16 listopada 1933 r. statki pow. zawijajag do Kotki tylko przy dostatecznym fadunku
Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Sailings — odjazdy
sls Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut §rody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
''s/s Alice 14. 3. 17. 5. 20. 3.
s/s Tatti 17. 3. 20.3. 24, 3.
s/s Piteaelf 21. 3. 24.5. 27. 3.
Zegluga Polska
sls Hamburg Gdynia Gdansk
sls Tczew 21. 3. 26. 5. 27. 3.
Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Rotterdamu — s/s Cieszyn lub substytut 17. 3. z Rotterdamu — s/s Chorzéw 24;
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy
Antwerp Rotterdam Gdynia Gdansk
Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki srody i soboty
Jupiter 13. 3. 19. 3. 21. 3
Condor 15. 3. 17. 3. 22. 3. 24. 3.
(Yntwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings )
z Antwerpji — s/s Tczew 23. 5. z Antwerpji — s/s Slask lub substytut 28.
z Antwerpji — s/s Tczew 6. 4.

Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki poniedziatki Srody soboty

Irene 15. 3. 19. 3. 21. 3. 24. 3.

Minos 22.3. 26.3. 28.3. 31.3.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Lta.

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska

(Sailing from London)(Arriye to Da
s/ls Warszawa

Przyjazd do Gdyni
nzig)
22. 3. 25.

(Arriye to Gdynia)
27. 5.
Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd zLondynu Przyjazn do Gdanska

(Sailing from London)(Arriye to Danzig)
s/s Baltonia 15. 5.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Przyjazd do Gdyni
(Arriye to Gdynia)
20. 3.

f

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
Odjazd z Hull

Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from Hull) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Lwow 15. 3. (8. 5.
s/s Lublin 22. 3.

213.
25. 3. 28.5,



Porty Golfu — Gdynia ) .
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi Przyjazd
Tampieo New Orleans Galveston/Houston Sayannah Gdaﬁsl;éegy
m/s Troleholm 8. 2. 15. 2. 21. 2. 29. 5.
m/s Topeca. 18. 2. 28. 2. . 5.
Rio de Janeiro - Yictoria - Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Bezposrednia okazja zatadowania kawy
Termin wyjs$cia Przyjazd
z Santos z Rio de Janeiro z Victoria Gdynia Gdansk
par. Heracles 5.5. 7. 3. 10. 3. 9. 4 11.4
par. Orient 12.3. 14. 3, 17, 3. 16. 4. 18. 4.
por. Ecpiator 23. 5. 2> 3 28. 3. 27. 4. 29. 4.

Lewant — Gdynia/Gdansk )
Polska Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. o.
Przypuszczalny

Termin wyjsécia termin nadejscia

m/s Pireus Istanbul lzmir Beurouth  Aleksandrja Jaffa Ha:fi Gdynia—Gdan-ik
Norland 14. 2. 16. 2. — 19. 2. 25. 2. 5. 5. — 30. 3.
s/s Roland 4, 3. 10. 5. 3. 4.

Morze Srédziemne — Marsylja, Zachéd. Witochy, Bari, Sycylja

Bergenske Baltic Transports Ltd.
Przypuszczalny

Termin wyjscia termin nadejs$cia
Marsylia Genua Livorno Syrakuzy Catania Messina Palermo Gdynia—Gdansk
par. Gallia 9. 3. 10. 5. — 16. 3. 17. 3. 19./20. 3. 8. 4.

Japonja — Filipiny — Chiny — Po6in. Malakka — Gdynia

Polska Agencja Morska (PAM.)
s/s Perseus — odjazd z Singapore 1. 2. — przyjazd do Gdyni 15. 5.
s/s SaDerdon — odjazd z Singapore 21. 2. — przyjazd do Gdyni 4. 4.
s/s Deucalion — odjazd z Singapore 7. 8. — przyjazd do Gdyni 19. 4.

Firmy portowe,

upowaznione do zatatwiania formalnosci celnych

w porcie gdynskim

1. American Scantic Line, Gdynia-Port, tel. 1731, 1732.

2. Chtodnia i Sktady Portowe, Gdynia-Port, tel. 2917—1579—1578

3. Warsz. Tow. Transportowe — ul. Swietojanska, tel. 2946— 1344—2850

4 ,Warta", Tow. Ekspedycyjne, Spétka z ogr. odp. Gdynia-Port, tel. 1931—2760

5. Sktady Towarowe ,Warrant” Sp. Akc. Gdynia, ul. Portowa.

6. ,Pantarei', Powszechne Zaktady Magazynowe i Transportowe, Sp. Akc.,
Gdynia-Port, tel. — 2977—1638—1679— 1689

7 Schenker i Spétka — Miedzynarodowe Transporty, Gdynia, ulica Staro-
wiejska, tel. — tel. 2924. (Centrala Warszawa).

8. C. Hartwig, Gdynia, uli Portowa, tel. — tel. 2911. (Centrala Poznan).

9. Péinocne Towarzystwo Transportowe i Ekspedycyjne Sp Akc., Gdynia-
Port, tel. 1261. (Centrala Warszawa).

11. Polski Lloyd Sp. Akc. Gdynia, ul. Swietojariska, tel. 1432. (Centrala
W arszawa).

11. Juljusz Hermann i Spoétka, tel. 1258. (Centrala Warszawa).

12. Ekspedblok Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Gdynia, ul. Swietojanska,
dom tonczuka, tel. 1262. (Centrala Warszawa).

13. Minkiewicz Tadeusz, Dom Handlowo-Ekspedycyjny, Gdynia.

14. lzaak Sztejn,DomHandl.-Ekspedycyjny (Centrala w Biatymstoku) Gdynia

15. ,Przewdz" Sp. z o. o. Gdynia, ul. Portowa, tel. 13-87, 23-88

16. B. ITenner i E. Hermann, Gdynia, ul. 10 Lutego 21, tel. 26-37

17. Jo6zef Wistawski, Gdynia, Sw, Janska (10.

nii
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"NOR DIA HAWE"

GDYNIA — DZIEDZICE

POLECA SWOJE PIERWSZORZEDNE KONSERWY
ORAZ CODZIENNE SWIEZ O WEDZONE

PIKLSNGS | SZPROTY

AT T C”

Tow. Transportowe 2z.

GDYNIA, uiPortowa
Telefon nr. 1901, 1826, 1303,

Specjalnos¢ _
Transporty towarow masowych jak: ztom, cement,

wegiel, nawozy sztuczne it p.

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA

URZADZEN BIUROWYCH

<3 D V N 6 A
ULICA SWIETOJANSKA
¢« (W domu gdzie Izba Przemystowo - Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZEDNOSCI
GDYNIA _ — - — P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatow pismien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowo$¢ przebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
sw6j w duzy wybér towaru.

Dostawy do urzedéw i biur

po niskich cenach.
ZAWSZE

Méﬁ?wgﬂﬁez%%‘c{wr%%\m OBROTOWI Korzystne z'rédto zakupu dla
A odsprzedawcow.
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