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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

KONIECZNE ELEMENTY DALSZEGO ROZWOJU GDYNI.

Najaktualniejszem dzi§ zagadnieniem gdyn-
skiem jest utrzymanie przetadunkéw naszego
portu na odpowiednio wysokim poziomie.
W zwigzku z tern nalezy stwierdzi¢, ze obroty
portowe w znacznym stopniu zalezne sg od sze-
regu elementdw zmiennych w przeciwieAstwie
doi portéw starych, gdzie osiadty w porcie han-
del i przemyst odgrywa decydujacg role na
ksztattowanie sie rodzaju i wysokosci przeta-
dunkow.

Do tych ptynnych elementéw nalezy zali-
czy¢ tendencje polityczne oraz skutki wzajem-
nej konkurencji, jak np. obnizanie optat i ta-
ryf, wyznaczanie premij przetadunkowych i pro-
pagande. Jezeli chodzi o momenty polityczne, to
stwierdzi¢ nalezy, ze wysuwanie zagadnien
gdynskich w rokowaniach miedzynarodowych
w powaznym stopniu ostabia nastawienie sie
sfer gospodarczych kraju na wspoOtprace z na-
szym portem, tak, iz w wyniku tych rokowan
moze port nasz by¢ narazony na straty.

Dzieje sie to gtownie dlatego, ze port gdyn-
ski nie jest jeszcze dostatecznie nasilony pla-
cowkami gospodarczemi, ktéreby moglty prze-
ciwstawic¢ sie skutecznie zakusom zagranicznych
sfer gospodarczych do ograniczenia wplywow
i roli naszego portu.

Postanowienia ostatniej umowy polsko-gdan-
skiej Swiadczg o tern, ze czynniki rzadowe prze-
Swiadczone 0 mozliwosci wywierania decydu-
jacego wptywu nakierowanietowaréwna ten czy
inny port wedtug swego uznania i stosownie do
biezgcych koniecznosci natury politycznej. Stu-
szno$¢ tego pogladu daje sie jednak potwier-
dzi¢ jedynie w odniesieniu do tych towardw,
ktorych produkcja podlega specjalnej kontroli
Panstwa, wzglednie ktérych eksport lub import
uzalezniony jest od S$ciSle okreslonej polityki

gospodarczej Rzadu, jak np. reglamentacja,
premjowanie itp. Pozatem jednak w duzej ilo-
$ci wypadkéw decyduje wiasciciel towaru o kie-
runku jego transportu, powodujgc sie wigcznie
tylko wzgledami kalkulacyjnemu lub przyzwy-
czajeniem. Jezeli dysponent ma siedzibe swojg
poza portem, bedg dla niego miarodajne jedy-
nie wzgledy na tanio$¢ i sprawnos$¢ portu.

Inaczej natomiast przedstawia sie sprawa,
jezeli osoba dysponujaca towarem, ma swojg
siedzibe w danym porcie. Pomimo wysuwania
nieraz daleko idacych postulatéw, dotyczacych
usprawnienia i potanienia funkcyj portowych,
nie bedzie ona swojego towaru przerzuca¢ na
port sasiedni, na skutek chwilowej pomysiniej-
szej konjunktury w tym porcie.

Portowy handel gdynski, reprezentowany
dzisiaj juz przez 36 firm, jest dotychczas jesz-
cze nastawiony tylko na import, w szczegdlno-
sci towarow kolonjalnych, owocéw, ryb i $le-
dzi. Z tej ilosci zaledwie kilka przedsiebiorstw
zwigzato sie na state z portem naszym przez po-
czynienie inwestycyj. Istniejacy juz od diuzsze-
go czasu na terenie portu przemyst, doznat
w ostatnim czasie zwiekszenia przez kilka pla-
cowek t. zw. przemystu handlowego i przez
przemyst rybny.

Rozpatrujac zagadnienie statego zwigzania
obrotow towarowych z portem gdynskim, dzie-
ki uskutecznieniu na jego terenie powazniej-
szych inwestycyj przez prywatne przedsiebior-
stwa przekonamy sie, ze tylko kilka grup mozna
do takich towaréw zaliczyé, W eksporcie jest
to wegiel, cukier, cze$ciowo artykuty monopo-
lowo-akcyzowe, artykuty hodowlane produkcji
rolnej, — w imporcie towary kolonjalne dla je-
dnej firmy, owoce dla aukcyj owocowych, bawet-
na, t. zw. polskie $ledzie, ryby dla przemystu



wedzarniczcgo i wreszcie surowce dla portowe-
go przemystu ryzowego i olejarskiego. Dalsze
grupy artykutéw, oraz -czes¢ artykutdow tu wy-
szczegblnionych zalezne sg oid wzmiankowanych
wpltywow zmiennej konjunktury portowej.

Dlatego tez stworzenie w porcie kupiectwa
i przemystu, zwigzanego z portem na state
przez inwestycje i dobrze zorganizowane pla-
cowki, powinno by¢é uwazane obecnie, po ukon-
czeniu gtéwnego etapu rozbudowy portu han-
dlowego w Gdyni, za jedno z najwazniejszych
zadan zaréwno czynnikéw rzadowych, jak
i sfer gospodarczych i za naczelny program
rozbudowy polskiego handlu zamorskiego.

Na-suw-a sie jednakze pytanie, czy w tym
wzgledzie posiada port gdynski dostateczng si-
te atrakcyjng. Praca w naszym porcie pod
wieloma wzgledami nie odbywa sie w warun-
kach normalnych, a jezeli chodzi o specjalne
momenty zachecajace, to nadmieni¢ nalezy, ze
od czasu wydania rozporzgdzenia o ulgach
w zakresie podatku przemystowego i optat
stemplowych, nie spotykamy sie z daiszemi po-
sunieciami, ktére nosityby charakter specjal-
nej pomocy dla Gdyni. Wszystkie zarzgdzenia
bowiem jak np. o morskich ctach preferencyj-
nych, zmianach kolejowej taryfy portowej i re-
glamentacji przywozu, odnosza sie w réwnej
mierze do- obydwu portow polskich — Gdanska
i Gdyni.

Natomiast zaistniat w ostatnim szczegolnie
czasie szereg momentow wysoce negatywnych,
ktére moga powaznie ostabi¢ mozliwosci (dalt
szego rozwoju portu, wywotujgc w sferach go-
spodarczych obawe narazania sie przez przyj-
Scie do Gdyni na duze przykroSci i straty. Z te-
go tez wzgledu nalezy nasz program portowy,

ktory realizuje sie narazie prawie wytgcznie
tylko pod wzgledem technicznym, wzbogacié¢
nowemi momentami atrakcyjnemi takiemi, kto-
reby przyczyniaty sie w wydatniejszej mierze
do osiedlania isie w Gdyni handlu i przemystu
portowego. Charakteryzujac momenty te ogol-
nie, zaznaczy¢ nalezy, iz chodzi tu o takie na-
stawienie, tak ze strony czynnikéw urzedowych,
jak i samorzadu gospodarczego, oraz sfer gospo-
darczych, ktoreby stwarzato, dla Gdyni pomy-
$Ing i zyczliwg atmosfere, mogaca zacheci¢ ka-
pitat prywatny do inwestowania sie na terenie
portu i wywotujgcg petne wrazenie, ze inicja-
tywa prywatna, ujawniajgca sie w porcie w za-
kresie organizacji handlu portowego i placo-
wek przemystowych, spotka sie z odpowied-
niem uznaniem, opieka, pomocg i ochrong.

Wyzej postawione w og6Inych zarysach
zagadnienie omowione zostato szczeg6towo pod-
czas konferencji gospodarczej, ktéra odbyta sie
w Gdyni w dniu 10 marca br. Poszczeg6lne
jego punkty znalazty swe rozwiniecie i nalezy-
te zrozumienie.

Utrwalona w ten sposéb zostata juz w dniu
8, 12. 1933 r. wysunieta przez P. Ministra Prze-
mystu i Handlu zasada, ze w obecnem stadjum
rozwoju Gdyni palgcem zagadnieniem jest do-
stosowanie do rozbudowanego technicznego
aparatu portowego rowniez i aparatu handlo-
wego i przemystowego. Zrealizowanie tego za-
gadnienia wymaga, oczywiscie, wiele czasu
i wiele wysitkow, lecz zda¢ sobie nalezy do-
ktadnie sprawe z tego, ze jest ono nieodzownym
postulatem trwatego dalszego rozwoju jedynego
suwerennego portu polskiego.

Jozef Kawczynski.

CHARAKTER PRAWNY ZEGLUGI HANDLOWEJ MORSKIEJ

Prawo handlowe morskie dotyczy stosun-
kow prywatno-prawnyeh w zegludze handlowej
morskiej, tj. tej zegludze, ktéra jest uprawia-
ng w celach zarobkowych. Definicje statku han-
dlowego morskiego (Kauffahrteis-chiff, m-erchent
ship, navire marchant) daje § 474 Kodeksu han-
dlowego- z 10 maja 1897 r. Decydujacg cechg
takiego statku jest przeznaczenie do zarobko-
wania w zegludze morskiej. Nie wpltywa na
jego charakter faktyczne uzywanie go takze
w zegludze $rédlgdowej, czyli statek handlowy
morski nie traci swego charakteru, jezeli odby-
wa swoije rejsy takze na wodach srodlagdowych,
potaczonych z morzem, ale nie nabywa w tym
przypadku wiasciwosci  statku  handlowego
$rddladowego, gdyz statek nie moze posiadaé
réwnoczesnie charakteru prawnego statku han-
dlowego morskiego i statku handlowego zeglu-
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gi $rodladowejl). Przeznaczenie do zarobkowa-
nia w zegludze morskiej i tern samem charakter
statkow handlowych morskich, posiadajg prze-
dewszystkiem statki morskie, przewozgce 0so0-
by i towary, dalekomorskie statki rybackie, oraz
prywatne -statki -ratownicze, holownicze i pilo-
towe, natomiast nie nalezy do nich zaliczaé
-okretow wojennych, statkdw celnych, policyj-
nych, szkolnych oraz jachtéw spacerowych. O
ile chodzi o te -ostatnie i statki szkolne, to co
prawda art. 9 ustawy o polskich statkach han-

) Przew6z na -wadach $rédladowych, uprawiany
przez przedsiebiorstwa -zarobko-we podlega, jako czyn-
no$¢ haodlowa, normom prawa handlowego, w szczeg6l-
nosci o ile chodz,i o ziemie zachodnie, normom ustawy o
zegludze $rodladowej z 15 czerwca 1895 -, Ustawa ta
utrzymana jest w mocy postanowieniem artykutu XXV
przepiséw -wprowadzajacych kodeks handlowy z dnia
27. 10. 1933 roiku (Dz. U. R. P. Nr. 82, poz; 601);



dlowych morskich z dnia 28 maja 1920 r. po-
stanawia, Ze przepisy tejze ustawy majg zasto-
sowanie takze do jachtow spacerowych, wycho-
dzacych na petne morze, i statkow szkolnych,
ale przez to statki takie nie stajg sie statkami
handlowemi morskiemi w rozumieniu prawa
handlowego morskiego, przeznaczonemi do za-
robkowania.

Ten, kto dla celéw zarobkowych trudni sie
zeglugg morska, jest kupcem w rozumieniu
prawa handlowego (art. 2 Kodeksu handlowe-
go z dnia 27, 10. 1933 r.) Zwykle nie jest to
osoba fizyczna, lecz sp6tka handlowa, i to za-
zwyczaj spotka akcyjna,

W Polsce wszystkie cztery najwigksze
przedsiebiorstwa zeglugowe morskie tj. Zeglu-
ga Polska, Polsko - Brytyjskie Towarzystwo
Okretowe, Polsko-Transatlantyckie T-wo Okre-
towe i Polskarob sg spotkami akeyjnemi, przy-
czem w 3-ch pierwszych kapitat panstwowy jest
powaznie zaangazowany.

Kazdy statek handlowy morski ma swoja
przynalezno$¢ panstwowg i ujawnia jg na zew-
natrz przez wywieszanie bandery handlowej
panstwa, w ktérem jest zarejestrowany. Warun-
ki uzyskania przez handlowe statki morskie
polskiej przynalezno$ci handlowej i tem samem
prawa wywieszania polskiej bandery handlo-
wej reguluje ustawa z dnia 28, 5. 1920 r, opol-
skich statkach handlowych morskich (Dz. U.
R. P. Nr. 47, poz. 285), znowelizowana rozpo-
rzgdzeniem Prez. Rz. P. z dnia 6. IlIl. 1928 r.
(Dz. U. R. P, Nr. 29, poz. 269) i ustawg z dnia
1, 1l. 1932 r, (Dz. U, R. P. Nr. 32, poz, 334).
Wyglad polskiej bandery handlowej zostat
ustalony w art. 12 rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 13. 12. 1927 r. o god-
tach i barwach panstwowych (Dz. U. R. P, Nr,
115, poz. 980.)

Statki handlowe morskie podlegajg przy-
musowej rejestracji w publicznym rejestrze t.
zw. rejestrze okretowym, za wyjatkiem statkow
0 pojemnosci ponizej 50 mlbrutto. Urzadzenie
1 prowadzenie rejestru normuje rozporzadzenie
Ministerstwa b. Dzielnicy Pruskiej z dnia 18.
I. 1921 r,, wydane w porozumieniu z Ministrem
Przemystu i Handlu oraz Ministrem Spraw
Wojskowych (Dz. U. R. P. Nr. 10, poz. 58),
zmienione rozporzgadzeniem Ministra Przemystu
i Handlu oraz Ministra Spraw Wojskowych
z dnia 26, 6. 1929 r. (Dz, U. R. P. Nr. 57, poz,
458). Rejestr okretowy wprowadzony jest dla
polskich statkéw handlowych morskich w sadzie
grodzkim w Gdyni i w Urzedzie Marynarki
Handlowej w Gdansku, zaleznie od tego. czy
port ojczysty statku (port, z ktérego statek
uprawia zegluge), lezy na wybrzezu polskiem,
ozy w Gdansku. _ ) )

Dowodem przynaleznosci panstwowej stat-
ku handlowego morskiego jest wycigg z reje-
stru okretowego, czyli tak zwany certyfikat
okretowy (Ceritificat of registry.) Posiadajac

1) Art 2 § 1 Kh. Kupcem jest, kto we wkasnem
lieniu prowadzi przedsiebiorstwo zarobkowe.

ten dowdd i wywieszajagc bandere handlowa,
statek handlowy morski nie korzysta z prawa
eksterytorjalnosci w tej mierze, jak okret wo-
jenny, gdyz podlega on w obcych portach i wo-
dach terytorjalnych zwierzchnictwu panstwa
przybrzeznego i tem samem jego jurysdykcji.
Jednakze panstwo przybrzezne rezygnuje zwy-
kle z jurysdykcji cywilnej w zakresie wew-
netrznych stosunkéw obcego statku handlowe-
go morskiego w szczegOlnosci sporow wzajem-
nych pomiedzy kapitanem i cztonkami zalogi,
przyczem do wewnetrznych stosunkoéw  statku
zalicza sie takze wykonywanie przez kapitana
statku wiadzy dyscyplinarnej nad cztonkami
zatogi)).

Wedtug artykutu 1 wspomnianej ustawy o
polskich statkach handlowych morskich uzna-
nie statku za polski statek handlowy morski
uzaleznione jest od istnienia pewnych warun-
kow, mianowicie statek winien stanowi¢ wta-
snos$¢ Panstwa Polskiego, obywateli polskich,
lub o0séb prawnych, ktére majg w Polsce swo-
ja siedzibe i w ktérych:

a) wszystkie udziaty w akcjach sg imienne,

b) udziat obcokrajowcéw w kapitale zakta-
dowym nie przekracza 49 proc.,

¢) do kazdej z wtadz: kierowniczej, nadzor-
czej i kontrolujgcej — obcokrajowcy nie wcho-
dzg w stosunku przewyzszajgcym ich ~udziat
w kapitale zaktadowym, a w spotkach akcyjno-
komandylowych nie sg nadto osobiscie odpo-
wiedzialni,

d) gtéwny kierownik (dyrektor zarzadza-
jacy) jest obywatelem polskim.

Statki moga by¢ réwniez uznane za polskie

statki handlowe morskie, o ile naleza do spéiek
dla zeglugi transatlantyckiej, oraz spétek dla
rybotéwstwa daleko - morskiego, zwolnionych
przez Ministra Przemystu i Handlu do konica
1938 r. od przestrzegania warunkéw, wymienio-
nych W]P bg_ id). )
Spotki firmowo-komandytowe, ktorych od-
powiedzialni osobiscie wspdlnicy nie sg obco-
krajowcami korzystajag z praw, stuzacych
w mys$l powotanej ustawy obywatelom polskim;
spOtki firmowe i spdétki firmowo-komandytowe,
nie czynigce zado$¢ temu warunkowi traktowa-
ne isg naréwni z obcokrajowcami. Od warunku
tego zwolnione sg spétki dla zeglugi transoce-
anicznej oraz spotki dla ryboldwstwa daleko-
morskiego, powstate do roku 1938 wigcznie.

Statek, ktéry nie odpowiada powyzszym
warunkom, nie moze by¢ polskim statkiem han
dlowym morskim i nie moze wywiesza¢ pol-
skiej bandery handlowej. Zarejestrowanie stat-
ku w rejestrze ma na celu stwierdzenie j2go
praw i obowigzkéw. Od rejestracji catkowicie

O Zagadnienie stosunku panstwa przybrzeznego do
obcych istatkéw handlowych morskich jest zagadnieniem
publicznego prawa morskiego, wchodzacego w  zakres
miedzynarodowego prawa publicznego (prawa nargdmv.
droit des nations, law of nations, Volkerrecbt). Obsz-r
nie omawia to zagadnienie Z. Sarna w Kksigzce swei
»~Miedzynarodowe publiczne prawo morskie w czacie
pokoju i wojny", Krakéw 1932, ;str. 207 i naa .
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zwolnione sg statki o pojemnos$ci ponizej 50 ui
brutto. Rejestr okretowy zawiera wszystkie da-
ne, dotyczace statku, w szczeg6lnoSci nazwe,
pojemno$¢, port ojczysty, nazwisko wiasciciela
i obcigzenia. Statek, ktéry jest nabyty zagrani-
cag i ma by¢ rejestrowany w Polsce, moze od
witasciwego konsula polskiego otrzyma¢ tym-
czasowe Swiadectwo o banderze dla odbycia
podrozy do kraju. Wyciagg z rejestru, czyli t
zw.certyfikat okretowy winien by¢ stale prze-
chowywany na statku. Z chwilg utraty praw
polskiego statku handlowego morskiego, zato-
niecia lub uznania go w drodze t zw. kondem-
nacji za niezdatny do zeglugi, nalezy wykresli¢
go z rejestru.

Uznawanie statkow za statki handlowe
morskie jest zagadnieniem wewnetrznego usta-
wodawstwa kazdego kraju. Kazdy kraj ustala
warunki uznawania, zaleznie od witasnych po-
trzeb gospodarczych i politycznych. Merchent
Shipping Act z 1894 r. wymaga dla angielskich
statkow handlowych morskich wytacznej wia-
snosci obywateli i przedsiebiorstw angielskich,
tak samo dla niemieckich statkow, niemiecKki
Flaggengesetz z 22. 6. 1899 r., francuska za$
ustawa z 11. 6. 1845 r. wymaga dla francuskich
statkbw wiecej niz potowe wiasnosci obywateli

POSWIECENIE NOWEGO STATKU LECH.

W dniu 21 marca uroczyscie poswiecony
zostat nowy statek Polsko-Brytyjskiego Tow.
Okretowego ,Lech”. Jest to 5-ty statek naszej
floty handlowej, z wybudowanych na specjal-
ne zamowienie naszych towarzystw okreto-
wych. Dwa z nich ,Slask” i ,.Cieszyn" nalezg
do Zeglugi Polskiej, za$ trzy do wspomniane-
go towarzystwa. Budowa tych wszystkich jed-
nostek dokonana zostata na stoczniach zagra-
nicznych z uwzglednieniem nietylko wymogéw
nowoczesnej techniki w budownictwie okreto-
wem, lecz rowniez i specjalnych celéw, dla ob-
stugi ktorych statki te sg przeznaczone.

Jesli chodzi o ,Lecha", to przedewszyst-
kiem podkres$li¢ nalezy szybkie tempo, w ktd-
rem statek ten zostat oddany do uzytku naszej
floty handlowej. Zamdwiony w jednej z naj-
bardziej znanych stoczni angielskich Swane,
Hunter, Wigham, Richard Son w New Castle
o/Tyne na poczatku wrzesnia zesztego roku,
statek ,Lech" zostat wykonczony w koncu ubie-
gltego miesigca, a po przebyciu préb, ktére wy-
padty catkiem dodatnio, juz dnia 15 brn. od-
ptyngt do Gdyni.
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francuskich. Odnosnie do angielskich przedsie*
biorstw zeglugowych Merchent Shipping Act
nie czyni zadnych restrykcyj co do udziatu kapi-
tatu zagranicznego, wymaga tylko, aby przed-
siebiorstwo byto utworzone zgodnie z ustawami
angielskiemi (art. 1) i byto angielskie (zareje-
strowane w Anglji]. We Francji wymaga usta-
wa z 7, 4. 1902 r., aby we francuskich przedsie-
biorstwach zeglugowych francuscy obywatele
posiadali wiekszos¢ we witadzach administra-
cyjnych. Niemiecki Flaggengesetz z 22. 6. 1899
r., stawia za$ jako warunek, aby w spdikach
firmowych i komandytowych osobiscie odpowie-
dzialni udziatowcy byli obywatelami niemiecki-
mi, a od innych spotek handlowych wymaga
tylko, aby swojg siedzibe mialy w Niemczech.
Traktat Wersalski zwigzat Wolne Miasto
Gdansk pod wzgledem politycznym i gospodar-
czym z Panstwem Polskiem. Dlatego tez polskie
statki handlowe morskie moga w catej pekni
korzysta¢ z portu gdanskiego. Sprawy, zeglu-
gowe Polski i Gdanska regulujg szczegoétowo
Warszawska Konwencja polsko-gdanska z dnia
24. 10. 1921 r., opierajgc obustronng zegluge na
zasadzie wzajemnosci (art. 169— 183),

Dr. Wtadystaw Sowinski.

.Lech" nalezy do typu nowocz. statkdw tow.
z ochronnym pokiadem, o nosnosci 2.000
tdw, dlugos¢ statku wynosi 89 m, szerokos$¢
12 m, objetos¢ tadowni 130.000 stopl 160.000
stop dla zwyktego tadunku oraz 63.000 dla ta-
dunkoéw chiodzonych. Statek ten posiada 2 ko-
tty parowe, przegrzewacz dla pary, jedng ma-
szyne gtébwng potréjnego rozprezenia pary
z prezng turbing (Bauce Wacha). Moc gtdéwnej
maszyny ok. 1.500 HP, zanurzenie statku z tfa-
dunkiem wynosi 5 m, 10 cm. Statek rozwija
najwiekszg szybko$¢ 14 mil (na prdébach osiag-
nieto nawet wynik 14.4 mil), posiada 7 kabin
pasazerskich na 12 os6b, z czego 2 pojedyncze
i 5 podwdjnych.

Poswiecenia dokonat ks. dziekan Turzyn-
siki, podniést za§ na nim bandere specjalnie
przybyty na uroczysto$¢ do Gdyni podsekre-
tarz stanu w Ministerstwie Przemystu i Handlu
p. Dolezal,

W tym samym niemal dniu co ,Lech” za-
wingt do Gdyni nowy statek polski, opuscit port
sprzedany przez to samo towarzystwo na ziom,
stary statek ,Rewa", wybudowany w r. 1906,
ktérego eksploatacja przestata juz by¢ ren-



to-wng. Dokonujac tej zamiany, polska mary-
narka handlowa dziata w mys$l zasad praktyko-
wanych w dobie obecnej przez wszystkie nie-
mal panstwa morskie, dazace do odmiodzenia
swych flot handlowych, jako jednego ze $rod-
kéw podniesienia ich rentownosci przez upraw-
nienie pracy za pomocg nowoczesnych jedno-
stek zeglugi.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEI

W LUTYM.

W ciggu lutego statki polskiej floty han-
dlowej przewiozty ogétem 65.607,5 ton réznych
towardw co stanowi zmniejszenie w pordéwna-
niu do miesigca ubiegtego o 648 ton. Jesli sie
jednak zwazy, ze luty jest miesigcem krétszym
oraz, ze warunki nawigacyjne byty bardzo nie-
sprzyjajace, to nieznaczna znizka znajdzie zu-
petnie zrozumiate wytlumaczenie. Z powyzszej
iloSci przewozow przypada na eksport 50.705,5
ton, na import 13,194 ton i na przewdz miedzy
obcemi portami 1.708.

Przy podziale na poszczeg6lne przedsie-
biorstwa zeglugowe przypada na statki Zeglugi
Polskiej 14.538 ton, na statki Polsko-Trans-
atlantyckiego T-wa Okretowego — 2.357 ton,
na statki Polsko-Brytyjskiego T-wa Okreto-
wego — 6.702 tony i wreszcie na statki Polska-
rofo 39.010,5 ton.

Na o0g6lng ilos¢ 14,538 ton towardw, prze-
wiezionych statkami Zeglugi Polskiej przypa-
da na eksport 6.690 ton, na import 7.207 ton
i wreszcie na przew0z pomiedzy obcemi porta-
mi 641 ton. Ogodlna ilos¢ przewozdéw temi stat-
kami zmniejszyta sie w poréwnaniu do miesig-
ca poprzedniego o 1461 ton. Zmniejszenie to
prawie catkowicie przypada na spadek prze-
wozOw miedzy obcemi portami, gdy mianowi-
cie w styczniu przewozy te wyniosty 1.918 tan,
to w miesigcu sprawozdawczym przew6z ten
spadt, jak wyzej wspomniano, do 641 ton. Jak
zwykle, tak i w miesigcu lutym najintensyw-
niej pracowata linja Gdynia-Rotterdam, ktdrej
przewozy wyrazity sie w liczbie 6.422 tony.
~ Zaznaczy¢ nalezy, ze w lutym uruchomita
Zegluga Polska nowa linje regularng Gdynia-
Hamburg, przewozac na tej linji 882 tony towa-
row, z czego przypadio na eksport 662 tony
1 na import 220 ton.

Statki Polsko - Transatlantyckiego T-wa
Okretowego odbyty na linji Gdynia-Ameryka
2 podroze, jedng z Gdyni do Nowego Jorku
i drugg w kierunku odwrotnym. Na linji tej na-
stapit w ciggu lutego znaczny wzrost przewo-
zu towar6w, mianowicie, gdy w styczniu, w cig-
gu co prawda jednej tylko podrézy przewie-
ziono towarow 280 ton, to w lutym ilo$¢ prze-
wozow w dwdéch podrozach wyniosta 1.290 ton.
Pasazerow przewieziono 380, workéw z pocz-
ta 360. Linj-a Palestynska tego towarzystwa

robwniez wykazata wzrost przewozéw tak to-
waréw, jak i pasazeréw. Gdy mianowicie
w styczniu przewieziono pasazeréw 831, to

w lutym ilos¢ ta wzrosta do 1.422, wiecej jak
o 100 oroc wzrést réwniez przewdz towarow —

w styczniu 452 tony, w lutym 1.067 ton, workow
z pocztg przewieziono 33 (w styczniu 29.)
Statki Polsko-Brytyjskiego- T-wa OKkreto-
wego, utrzymujace regularng linje Zeglugi z An-
glja, wywiozty z Gdyni i z Gdanska 4.232 to-
ny, co stanowi wiecej niz w miesigcu ubiegtym
0 218 ton, wzrost impro-tu catkowicie przypadt
na port gdanski. Gtowne pozycje eksportu to-
warow przewiezionych temi statkami stanowia
bekony i szynki 1.630 ton (wiecej niz w stycz-
niu o 91 tone) jaja — 308 ton (wiecej niz
w styczniu o 108 ton) i ryz, odpadt natomiast
eksport cynku, ktérego w miesigcu porzednim

wywieziono 254 tony. Eksport z Gdanska
w wiecej niz 50 procentach stanowi drzewo
1.036 ton (mniej o 140 ton, niz w styczniu)

wzrost natomiast o 230 ton wywo6z parafiny —
osiggajac liczbe 333 ton. Eksport bekonéw wy-
kazatl dalsze zmniejszenie — o 2 tony i wyniést
zaledwie 80 ton.

Statki tego towarzystwa przywiozty do
Polski 2.470 ton drobnicy, z czego- do Gdyni
z Londynu 746 ton i z Hull 566 ton, oraz do
Gdanska z Londynu 150 ton i z Hull 1.008 ton.
Prawie podwdjna ilos¢ przewozéw z Hull znaj-
duje swe wyttumaczenie w fakcie, ze z tym
portem utrzymywana jest komunikacja -tygod-
niowa, gdy z Londynem komunikacja odbywa
sie co 2 tygodnie.

4 statki P-olskar-o-b przewiozty w ciggu lu-
tego 39.010,5 ton wegla, przyczem z Gdyni wy-
wieziono 31.103 tony i miedzy obcemi porta-
mi 7.907,5 ton. Statki tego towarzystwa, ktére
dotad przewaznie przewozity polski wegiel na
rynki Skandynawskie, w miesigcu lutym wy-
wiozty 6.255 ton na rynki zachodnio-europej-
skie, a mianowicie do- Holandji 3.160 ton i do
Belgji 3.095 ton, kompensujgc sobie w ten spo-
s6b spadek przewozow do Szwecji (w lutym
22,148 ton, w styczniu 33,112,5 ton) oraz do
Norwegji (w lutym 2.700 ton, w styczniu 9.464
toin).  Statki Polskaro-b, pomimo- niesprzyjajga-
cych warunkéw zeglugowych i krotszego mie-
sigca, odbyty w ciggu lutego 14 podrozy, za-
ledwie o 1 mniej niz w styczniu i zawinety do
nastepujagcych portéw: Stavanger, Aalborg,
(2 razy), Oxelosund, Goteborg (2 razy), Lim-
ha-rnu, Trelleborg (2 razy), Lan-dsk-ro-na, Slite.
Kopenhagi, Rotterdamu i Gandawy.

POLOZENIE GOSPODARCZE GDYNI

W LUTYM.

W o-gélnem potozeniu gospodarczem Gdy-
ni w ciggu lutego zmiany wieksze nie nastgpi-
ty. Na rynku pienieznym dato sie zauwazyé
pewne polepszenie, ktore  wyrazito  sie
w zmniejszeniu ilosci protestowanych weksli
w porownaniu do stycznia -0 40 sztuk i o sume
zt 25.240,45, 0Ogolna ilos¢ weksli protestowa-
nych wyniosta 443 sztuki na sume zt 129.503.63.
W -dalszym ciggu trwata w lutym podaz walut
i dewiz zagranicznych, dajac bardzo powazng
kwote skupu zt 15411 tys.. z ktorej to sumy
na réwnowartos¢ zt 13.203 tys. nabyt dewiz
i walut tutejszy Oddziat Banku Gospodarstwa



Krajowego, reszta przypadta na inne instytucje
bankowe Gdyni.

Wktady w Komunalnych Kasach Oszczed-
nosci utrzymaty sie na poprzednim poziomie,
w innych instytucjach bankowych nastgpit pe-
wien wzrost.

Na rynku pracy nastgpito polepszenie, gdy
mianowicie na dzien 31 stycznia w okregach
gdynskim i wejherowskim byto zarejestrowa-
nych 8.221 osoby, to na dzien 28 lutego zaled-
wie 7.638 osob, czyli o 583 osoby mniej. llosé
bezrobotnych zmniejszyta sie w okregu gdyn-
skim o 199 os6b i wyniosta na dziern 28 lutego
3.261, za$ w okregu wejherowskim o 384 osoby,
wynoszac na te samg date 4.377 osoéb.

AWANSE W POLSKIEJ MARYNARCE

HANDLOWE]J.

Dnia 14 marca br. pod przewodnictwem
dyrektora Urzedu Morskiego p. inz. St. Le-
gowskiego odbyto sie iw gmachu Urzedu Mor-
skiego posiedzenie Komisji Kwalifikacyjnej
dla orzekania o awansach w polskiej mary-
narce handlowej. Komisja po rozpatrzeniu
podan przyznata dyplomy nastepujagcym kan-
dydatom :

Czeczot Rafat — dyplom kpt. zegl. wielkiej,
Jedrzejewski Bohdan — dyplom, lept. zeglugi

m atej,

Cdra Zygmunt — dyplom por. zegl. wielkiej,
Abramow.ski Czestaw — dyplom por. zeglugi

m atej,
Bobin Zbigniew — dyplom por. zegl. malej,
Korodziejewski Bohdan — dyplom por. zZe-
glugi matej,

Werner Stefan — dyplom por. zeglugi matej,
Kotacinski Michat — dyplom szypra I klasy,
Potomski Alfons — dyplom szypra I klasy,
Szczerbo Wtodzimierz — dypl. szypra II. Ki..
Kuske Zygmunt — dyplom mechanika 1. kl.,
Kaczorowski Adolf — dypl. mechanika Ul kl.,
Kula J6ézef — dyplom maszynisty I. klasy,
Piel ranek Stanist. — dypl. maszynisty | Kl..
Ptonka J6ézef — dyplom maszynisty I klasy,
Moroz Pawet — dyplom maszynisty Il. klasy,
Sezyk Romuald — dyplom maszynisty Il. kl.,
Wallal Fryderyk —dyplom maszynisty Il. kl.
Pozatem komisja po rozpatrzeniu podan
dopuscita do egzaminéw w charakterze eks-
ternow w Panstwowej Szkole Morskiej pp.:
Dmochowskiego Stanistawa — na dyplom
szypra I. klasy,

Podwysockiego Jerzego — na dyplom szypra
Il. klasy,

Bettina Wiktora — na dyplom szypra Il. Kl..

Potulskiego Franciszka — na dyplom szypra
Il. klasy,

Rejmusa Alfonsa — na dyplom szypra Il. Kl.
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ZAPRZYSIEZENIE NOWEGO RZECZO-

ZNAWCY.

W dniu 6. bm. zaprzysiezony zostat przez
Izbe p. Jan Siedlecki, jako rzeczoznawca Iz-
bowy dla drzewa oraz dla wagi i ilosci.

SYGNALIZACJA SWIETLNA W PORCIE.

Na gmachu Kapitanatu Portu zainstalo-
wana zostata specjalna sygnalizacja Swietlna,
celem podawania instrukcyj i dyspozycyj
w ciggu nocy dla pilotéw oraz dla statkow,
zblizajagcych sie do portu i stojgcych na re-
dzie. Instalacja ta sktada sie z cyfr od G—9
wykonanych z rurek neonowych w kolo-
rze czerwonym i umieszczona jest na wiezy
Kapitanatu w dwdch rzedach. Wysokos$¢ kaz-
dej cyfry wynosi 1D%m a widzialnos¢ ich jest
taka, ze sg tatwo odczytywane przy pomocy
normalnej lornetki juz od boji ,CD" (tj. z od-
legtosci 3% klin.)

W najblizszym czasie ogtoszony zostanie
specjalny spis sygnatow podawanych przy
pomocy kombinacji cyfr jedno- lub dw ucyf-
rowych dla statkow, oraz 3 cyfrowych dla
pilotow.

W dzien te same sygnaty beda podawane
za pomocg wywieszenia na reji masztu Kapi-
tanatu Portu flag cyfrowych wg. nowej ksie-
gi sygnatowej.

PRZESYLKI LOTNICZE Z GDYNI DO ZA-
GRANICY.

Izba Przemystowo-Handlowa komuniku-
je, iz od stycznia br. odchodzg przesyitki lot-
nicze z Gdyni pociagiem po$piesznym o go-
dzinie 13 do Niemiec, Danji, Norwegji, Szwe-
cji i W. Brytanji.

Kurs ten jest bardzo dogodny, gdyz prze-
sytki lotnicze sg doreczane juz nastepnego
dnia przed potudniem we wszystkich wiek-
szych miastach Niemiec, do Londynu nadcho-
dzg o godzinie 5 a do Malino o godzinie 7,22.

Korzystanie z tego potaczenia jest wska-
zane w sprawach pilnych. Przesytki lotnicze
na ten kurs winny by¢ nadane w Urzedzie
Pocztowym w Gdyni lub wrzucone do skrzyn-
ki listowej przy urzedzie pocztowym, naj-
pozniej do godziny 12,30.

ODCZYT RADCY IZBY P. J. RUMMLA.

Dnia 27 marca br. o godzinie 20-tej w Ho-
telu Centralnym odbedzie sie odczyt p. J.
Rummla na temat ,Zasady Administrowania
Portami Handlowemi".

Osoby, ktére nie otrzymaly zaproszen, mo-
ga je otrzyma¢ w lzbhie Przemystowo-Handlo-
wej (ul. Swietojanska) w godzinach urzedo-
wych.



Z PORTU GDANSKIEGO.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM

W LUTYM.

W ciaggu lutego rb. do portu gdanskiego
zawineto 338 statkow o ogdlnej pojemnosci
214684 n. t. r. co w poréwnaniu do stycznia
br. stanowi zmniejszenie o 58 statkow i 62.859
n. t. r.,, natomiast w poréwnaniu do lutego ro-
ku 1933 jest to zwiekszenie o 61 statk6w o tg-
cznej pojemnosci 34.053 n. t. r. Na wyjsciu za-
rejestrowano 334 statki o tacznej pojemnosci
199.108 n. t. r. czyli mniej w porownaniu do
stycznia o 62 statki, tacznej pojemnosci 85.058
n. t. r., natomiast w stosunku do lutego roku
1933 jest to zwiekszenie o 72 statki, tgcznej
pojemnosci 32.403 toin.

Dfwa pierwsze miesigce roku biezgcego,
pomimo, ze jest to okres najmniej pomysiny
dla zeglugi, wykazaty w porcie gdanskim do-
sy¢ pokazne w porownaniu do roku ubiegte-
go ozywienie, zawineto mianowicie o 130 stat-
kow- wiecej, opuscito za$ port o 142 siatki
wiecej, niz w roku ubiegtym. Tonaz statkowy
tak na wejsciu, jak i na wyjsciu zwiekszyt
sie za ten okres o 84,1 tys. ton rejestr, netto,
wzglednie o 105,7 ton rejestr, netto.

Pod wzgledem przynaleznosci panstwo-
wej jak zlwykle pierwsze miejsce zajety
Niemcy na wejsciu 129 statkow, na wyjsciu
131 statkow, drugie miejsce zajeta Danja: na

RUCH STATKOW W ROTTERDAMIE
W LUTYM.

Do portu w Rotterdamie w ciggu lutego
zawineto 811 statkow (716) o tgcznej pojem -
nosci 1.234,926 netto ton rej. (1.119.105 n. t. r.),
do mniejszych portéw sasiednich zawineto
205 statkow (192) o pojemnosci 411.648 n. t. r.
(423.927). (Liczby w nawiasach dotyczg ru-
chu w tym samym miesigcu roku ubiegtego).

PRZELADUNEK TOWAROW W PORTACH
FRANCUSKICH.

Wedtug urzedowych danych francuskiego
ministerstwa robo6t publicznych ruch w portach
francuskich w roku 1933 wykonat pewne, acz-
kolwiek nieznane ozywienie w poréwnaniu do-
roku 1932. W roku 1933 zarejestrowano we
wszystkich  portach  francuskich na wejsciu
84.297 statkow o tgcznej pojemnosci 71.536.567
n. t. r. Przetadunek towaréw wyrazit sie w licz-
bie 45.147.551 ton, z czego na import przypa-
dto 35.073,38, na eksport za$ 10.074.171, co

wejsciu 62 statki, na wyjsciu 65 statk6w, da-
lej — Szwecja na wejsciu 60, na wyjsciu 55
statkOw; czwarte miejsce zajeta Norwegja —
na wejsciu i wyjsciu po 21 statkowy pigte
miejsce zajeta bandera polska — na wejsciu
15 statkow, na wyjsciu 16 statkow'.

PRZELADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W LUTYM.

W ciggu lutego nastgpit w Gdansku znacz-
ny, w poréwnaniu ze styczniem spadek prze-
tadunku towaréw. Gdy mianowicie w styczniu
ogo6lny przetadunek towarow w Gdansku wy-
niést 653.624,4 ton, to w lutym przetadunek
ten wyrazit sie zaledwie w cyfrze 405,892,1 ton,
z czego na przywo6z przypadto 32.006,8 ton
(w styczniu 51.750,9 ton), za$ na wywoz
373.285,3 ton (w styczniu 601.873,5 ton). Po-
rownywujac jednak dane co do przetadunku to-
wardéw w porcie gdanskim za luty rb. z temi sa-
mem! danemi za luty r, zeszlego, zaznaczy¢
wypada, ze rok biezacy wykazat pomimo to
pewng poprawe, odnosne liczby bowiem wyka-
zaty w roku zesztym 27.501 ton dla przywozu
i 339.565,7 ton dla wywozu.

Do bardziej szczegétowej analizy przeta-
dunku towaréw w Gdansku w ciagu lutego po-
wrécimy w nastepnym numerze.

wynosi zwigkszenie w poréwnaniu z rokiem po-
przednim o blisko 1 miljon ton.

Pod wzgledem ilosci przetadunkéw Rouen
zajat w roku 1933 pierwsze miejsce, ktére
w roku poprzednim przypadto Marsylji.

Przetadunek w poszczeg6lnych portach wy-
kazuje nastepujgca tabela:

Przywoz Wywo6z
Dunkierka 2.560.195 1,305.540
Hawr 3.566.771 867.665
Rouen 7.511.541 897,820
Caen 1.134.262 500.199
Nantes 1.885.955 43.986
La Rochelle 824.849 78.849
Bordeaux 3.190.373 915.745
Marseille 5.807.914 2.418.973

STAMBUL. JAKO WOLNY PORT.
Pomiedzy rzadami paoistw batkanskich
toczg siew chwili obecnej pertraktacje
0 przeksztatceniu Stambutu w port wolny dla
tych panstw. Obszar wolnego portu, wedle
projektu, miatby obejmowac cate miasto.

n



PROJEKT BUDOWY NOWEGO LODO¢LA-

MACZA SOWIECKIEGO.

W komisji projektéw budowy okretow
w Leningradzie opracowany zostat projekt
budowy nowego tamacza lodow, rozmiarami
swemi przewyzszajgcego wszystkie dotad
istniejgce. Motory Diesla, iw ktdre l6do-
tamacz maby¢ wyposazony,posiada¢ bedg moc
18.000 P. S. Szybkos$¢ jego siega¢ ma 18 we-
ztéw7. Dla zaopatrzenia w ipaililwo lodotamacz
ma rozporzgdza¢ tankami o pojemnos$ci 3000
ton. Nowy okret, pomys$lany réwniez jako
baza dla aeroplanéw, ma mie¢ dwa katapnlty.
umozliwiajgce startowanie aeroplanom.

OPLATY PORTOWE W LENINGRADZIE.

W chwili zamkniecia nawigacji w Lenin-
gradzie wg. relacji Anglo-Shipping pobrano
od trzech statkOw roéznych bander nastepu-
jace optaty:

Angielski parowiec 1.259 t. brutto: optat
za tonaz, pilotaz, cumowanie, odcumowanie
261 rubli, wydatkow wtdérnych (todzie, samo-
chody, manifesty, drobne wydatki: 27 rubli,
razem po kursie 6.31 funtéw 45 $ 12d. 7.

WIADOMOSCI CELNE,

JAKIE TOWARY OPLACAJA NIZSZE CLO,
PRZY PRZYWOZIE PRZEZ PORTY POL-
SKIEGO OBSZARU CELNEGO.

Na podstawie rozporzadzenia Prezyden-
ta Rzeczypospolitej z dnia 23. VIII. 1932 r.
0 ustanowieniu taryfy celnej przywozowej
(Dz. Ust. Nr. 85 poz. 752), oraz rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 28. X.

Duniski parowiec 4.932 t. r. brutto, optaty
zasadnicze 1.183 rbl., wtérne rbl., razem 1 196
s 16 d 4.

Parowiec angielski 2.088 t. r. brutto, opta-

ty zasadnicze 482 rbb, wtérne — rbl., razem
przy kursie 6,31: L 86 s. 10 d 1i.
Komisja maklerska wyniosta: dla pier-

wszego statku L 5 s 10, dla drugiego L 13. dla
trzeciego L 10.

KATASTROFALNE ZMNIEJSZENIE SIE
RUCHU PASAZEROW POMIEDZY
AMERYKA POLUDN. A EUROPA.

Journal de la Marine March notuje, iz pare
miesiecy temu na wszystkich luksusowych
linjowcach przybywajgcych do Europy
z Ameryki Potudniowe jprzybywato przeciet-
nie po 8—12 pasazer6w. A jest to catkowity
ruch z Argentyny, Urugwaju i Brazylji. Pis-
mo francuskie widzi przyczyny tego zjawiska
w restrykcjach monetarnych, ktore zmusity
cate rzesze potudniowych Amerykan, przeby-

wajacych zazwyczaj w Europie, cofngc sie
na stale do swych kraj ow.
IMPORTOWE | EKSPORTOWE

1933 r. 0 zmianie taryfy celnej przywozowej
(Dz. Ust. Nr. 85 poz. 657), tudziez rozporzg-
dzenia z dnia 13. XII. 1933 r. (Dz. Ust. Nr. 99
poz. 763) i z dnia 11. X. 1933 r. (Dz. Ust. Nr. 78
poz. 556) o ulgach celnych, nastepujace towa-
ry, przy przywozie ich przez porty polskiego,
obszaru celnego, optacajg nizsze cto. wzgle-
dnie korzystajg z ulgi celnej:

Przy przywozie przez

Cto od 100 kg w ztotych porty polskiego ob-

«5 szaru celnego za poz-
] r] NAZWA TOWARU . . woleniem Min.Skarbu
przy przywozie przy przywoug cto ulgowbe W proc.
88 drogg ladowa przez porty polskiego z;'v?arnlomv:naklglign?nie
cr, obszaru Celner ii T.YC. od cta
| 11 | T dla drogi ladowej
53 Jabtka SWiezZe e 380 300 200 200 215
54 Gruszki Swieze.. 380 300 200 200 -
60 Banany Swieze 380 300 200 200 -
Banany niedojrzate w postaci zielonych
gron dla krajowych ctojrzewalni . , 380 300 200 200 17
Pomarancze i mandarynki $wieze . . . 380 300 200 200 -
Pomarancze gorzkie t. zw. ,,Grape frults‘ 380 300 200 200 17
CYLryny SW 1€ Z € et 63 50 35 35 50
61 Daktyle, réwniez suszone, w opakowaniu
POWYZE] 4 K 0 e 190 150 — — 66 %
62 Rodzynki, oprécz osobno wymienionych 250 200 - - 20
63 Figi suszone w wiankach ... 100 80 - 30
Figi suszone inne w opakowaniu powy-
Z€J 5 K gt 150 120 — 30
‘72 Migdaty w tupinach 500 400 - - 50
Migdaty bez tu pin ., 310 250 - - 50
76 Kawa i tupinki kawowa: surowe . 370 320 270 270 28
78 Herbata wszelka, z wyjatkiem ceg|e+ko—
wej, w7 opakowaniu powyzej 2 kg 970 775 600 600 60
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2] Cto od 100 kg w ztotych paty polskiep do-
au celrep za por-
s NAZWA TOWARU przy przywozie V\g?%ﬁg%
B Iie®  praet porty polskiego SRS
ge mobszaru celnego ITCd da
I " I n da dog lephvej
80 Kakao w ziarnkach lub tamane i tupinki
kakaowe, surowe, suszone, prazone
lub palone . e 90 70 60 60 56
82 SZAFIAN e , 12,500 10.000 -4, 50
W anilja w straczkach, réwniez mielona,
chociazby z CUKIEM .o 5.000 4.000 25
Kardamon 1.880 1.500 — . 66%
Piepnz czarny, pieprz biaty, ziele angiel-
skie, cynamon:
a) NIeMielONC e 660 550 35
li) mielone, kKrajane ... 720 580 — . — 40
Gozdziki, kwiat gozdzikowy, badian, im-
bir. kwiat muszkatowy, gatka musz-
katowa, pieprz turecki w suchych
strgczkach oraz inne korzenie niewv-
mienione:
a) mniemielone..... 725 580 32
b) mielone, Krajane .. 775 650 — - 40
104 Lufa, trawa morska, morszczyny i inne
osobno niewymienione materjaty ro-
§linne nieobrobione . . . . . . .. 5,80 5 bez cta bez cta
116 $ledzie i SZPrOtY e 6,50 5 2 2 —
117 Sledzie solone przywozone:
u) w beczkach od Vi beczKi..n. 58 50 24 24 -
b) w pélbeczkaeh od ‘A beczki . . , 19 15 12 12 —

§ledzie w iniiem opakowaniu oraz szpro-
ty. sardele solone we wszelkiem opa-
kowaniu b rutto . 24 19 15 15
211 Oleje roélinne stale przy 15" C, oprécz
osobno wymienionych o zawartosci -
wolnych kwaséw ttuszczowych 2H%

I W Y Z 8 J oottt 62 50 50
216 lran i ttuszcz z ryb, fok, wielorybdéw

i innych zwierzat morskich, o zawar-

tosci wolnych kwaséw ttuszczowych

2A% i wyzej oraz ich kwasy . . . 7,50 6 1.50 1.50
295 Siarka, réwniez rafinowana, kwiat siar-

CZANY oottt 6,30 5 bez cta bez cta —
424 Ekstrakt cpiebraehowy suchy nierozpu-

szczajacy sie w zimnej wodzie . . . 25 20 8 8 -
477 Zuzle Thomasa, Martina i inne tym po-

OB N s 5,80 5 licz cta bez cta —
589 Wetna surowa nieprann 7,50 6 bez cta bez cta —

WCINA Prana . 19 15 bez cta bez cta —

606 Bawetna oraz odpadki i wyczeski bawet-

niane. oprécz osobno wymienionych,

SU T OW € covvoeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeesseseessse s eeennesenen 45 45 222 (1 z)
624 Juta, wyczeski JULOW € .vecerceerecrecrieis 12.50 10 - 5 5 —
720 Kauczuk surowy, myty:

a) w formie bryt, brytek, sznurow 51 25 bez cta bez cta o

b) w piytach, ptytkach, arkuszach . . 51 25 y —

750 Drewno, oprécz osobno wymienionego,
nieobrobione, ciosane, tarte, oprécz
osobno wymienionych wyrobéw . . 7,50 6 5.20 5,20
779 Kora z drzewa korkowego, chociazby
mechanicznie oczyszczona, wyprosto- .
wana, réwniez wytugowana . ... + 1250 10 bez cta bez od i O

Ponadto ryz niewytuszezony oraz wytu- przywozone z potowu na rybackich statkach,
szczony tw iblonce, na ktéry cto normalne wy- ‘todziach, kutrach, przypisanych do polskiego
nosi 38 zI (I kol.) i 30 zt (Il kol.)) od 100 kg., obszaru celnego, wolne sg od optaty cta przy-
sprowadzany do wyrobu ryzu polerowanego wozowego. Roéwniez wolne sg od cla, przy
przez porty polskiego obszaru celnego za poz- przywozie do portéw polskiego obszaru cel-
woleniem Ministra Skarbu, optaca cto w wy- nego, ryby solone, objete poz. 117 i 118 taryfy
sokosci 6 zt od 100 kg bez wzglectu na kraj celnej, ktére zostaty zasolone na statkach,
pochodzenia. Nastepnie, ryby Swieze, wymie- przypisanych do polskiego obszaru celnego
nione w pozycjach 115 i 116 taryfy celnej. i pochodzace z potowu na tychze statkach.
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W mysl § 3 pkt. 3 rozporzadzenia z dnia
10. X. 1933 r. w sprawie czesSciowej zmiany
art. 15 rozporzadzenia z dnia 11. VI. 1920 r.
o taryfie celnej (Dz. Ust. Nr. 79 poz, 566),
towary wolne lub tez zwalniane od cta. przy-
wozone drogg morskag przez porty polskiego
obszaru 'Celnego, wolne sg rowniez od optat
manipulacyjnych. Towary te, w mysl 8§85 te-
goz rozporzadzenia, nie podlegajg takze akcy-
dencji, ktéra wynosi, przy towarach podlega-
jacych ctu — 5% od sumy przypadajgcego
cta, a przy towarach wolnych od cta — 0.3’
wartosci towaru.

Nalezy przytem wyjasnic, iz jabtka Swie-
ze korzysta¢ mogg z wspomnianej ulgi, na
podstawie rozporzadzenia z dnia 13. XI h 1933
roku (Dz. Ust. Nr. 99 poz. 763) tylko do dnia
15. 1V. 1934 r.,, w kt6rym to dniu wymienione
rozporzadzenie traci swojg waznos¢.

Pozatem rozporzgdzenie z dnia 10 X
1933 r. (Dz. Ust. Nr. 88 poz. 683). ktére obo-
wigzuje az do odwotania, przewiduje analo-
giczng ulge celng na jabtka Swieze przywo-
zone w czasie od 1. XI. do 15. XIlI.

Korzystanie z cta ulgowego, podanego
w ostatniej rubryce powyzszego zestawienia,
uzaleznione jest od wykazania sie odpowied-
nim wywozem kompensacyjnym.

Zachodzg rowniez wypadki, ze zastosowa-
nie innych ulg celnych, np. na maszyny i apa-
raty niewyrabiane w kraju, uzaleznia sie
nieraz od przywozu przez porty polskiego ob-
szaru celnego.

Jak wiadomo t. zw. cta morskie majg gto-
wnie na celu poparcie rozwoju naszych por-
tow. Do niedawna jeszcze wymienione towa-
ry, importowane do Polski, przetadowywano
w znacznej wiekszosci w obcych portach, aby
stamtagd juz drogg lagdowga przewiez¢ je do
granic Polski. Temu stanowi rzeczy sprzyjaty
niskie taryfy kolejowe, stosowane przez na-
szych sgsiadow specjalnie do tranzytowego
przewozu towardw do Polski, co odstreczato
krajowych importerow od korzystania z dro-
gi morskiej. Dopiero zapoczgtkowana polity-
ka cet morskich zmienita czeSciowo, w sensie
dla nas korzystnym, kierunki naszego impor-
tu. Cta morskie spetniajg wiec z powodze-
niem swoje zadanie, o czeri $wiadczy¢ moga
cyfry przywozu przez porty polskiego ob-
szaru celnego.

W ydaje sie, iz moze to stanowi¢ uzasad-
niong zachete do dalszej rozbudowy tych cet.
co wptywatoby niewatpliwie dodatnio na sta-
ty rozw6j naszych portow.

OPLATA ZA MANIPULACJE CELNE NA
OWOCE NABYWANE NA AUKCJACH
OWOCOWYCH.

Rozporzadzeniem Ministra Skarbu. Prze-
mystu i Handlu, oraz Rolnictwa i Reform Rol-
nych z dnia 8 marca br.,, opublikowanem
w Dziennniku Ustaw R. P. Nr. 23 z dnia 20 bm.
zmieniono postanowienie § 2, art. 15 o wysoko-
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§ci optat manipulacyjnych celnych, a mianowi-
cie do paragrafu tego dodano uwage:

Ustala sie optate manipulacyjng w wyso-
kosci 5 proc. od sumy cta dla towarow, obje-
tych poz. 53 i poz. 60 p. 3 taryfy celnej przy-
wozowej — przywozonych droga morska przez
porty polskiego obszaru celnego, o ile towary
te nabyto na istniejgcych w tych portach targach
aukcjach, zorganizowanych na zasadzie obo-
wigzujacych przepiséw, dotyczacych wystaw
i targow gospodarczych.

W mys$l powyzszej uwagi przy odprawie
celnej jabtek Swiezych (poz. 53 tar. celnej),
oraz pomarancz i mandarynek (poz. 60 p. 3
tar. celnej), zakupionych na aukcjach publicz-
nych w Gdyni optata manipulacyjna celna wy-
nosi¢ bedzie 5 proc. od przypadajgcego cia,
przy cytrynach za$ (poz. 60 p. 4) 2 proc.
NOWE KONTYNGENTY PRZYWOZOWE

W HOLANDJI.

Nowe kontyngenty wprowadzono na:

Czapki sportowe i berety.
Okres skontyngentoiwania 1. 11. 34 — 1. II. 35.
Lata bazowe — 1931, 1932. Ustawowo przy-
stuguje kontyngent w wysokosSci 45% prze-
cietnego imporiu z lat bazowych. Berety
damskie, zgodnie z wyjasnieniami, pozvska-
nemi od witadz holenderskich, nie sg objete
powyzszg ustawg kontyngentowg. Wobec te-
go kontyngent ten nie bedzie miat wptywu na
ksztattowanie sie naszego eksportu.

Ponadto nalezy wyjasnié, iz nastepu jace
artykuty nie sg objete powyzszg ustawg kon-
tyngentowg:

Laufry, catkowicie albo w czesci wyko-
nane z filet-tiulu; $cierki do czyszczenia, im-
pregnowane chemicznie; S$cierki dla celow
technicznych wykonane z grubej przedzy,
kapy wykonane catkowicie albo w czesci z fi-

let lub tiulu; kapy szydetkowane; ubiory,
wykonane catkowicie albo w czesci z filet,
tiulu; szydetkowane, tiulowe, filetowe ser-
wetki. (P. 1. E)

PODWYZKA STAWEK CELNYCH NA WI-

KLINE W NIEMCZECH.

Z dniem 13 marca rb. wchodzi w zycie
rozporzadzenie o nowych podwyzkach nie-
mieckich stawek celnych. Z pozycyj eksport
polski obchodzacych, nalezy wymieni¢ wikli-
ne na kosze, co do ktorej obowigzywaé be-
dzie w przysztosci stalwka w wysokosci RM
10,— za towar nieokorowany, wzglednie
RM 15,— za towar okorowany.

Wiklina byta dawniej powazng pozycja
naszego eksportu do Niemiec, osiggajgc np.
w r. 1928 — 84.000 g. t. j. 78% +tgcznego im-
portu wikliny do' Niemiec. W nastepnych la-
tach rozmiary eksportu wikliny do Niemiec
znacznie sie zmniejszyty tak. ze w roku 1933
taczny przyw o6z z poz. 84 i 85 wynosit 13.000 g.
W roku tym warto$¢ przy wozu z Polski zwy-
mienionych pozycyj osiggneta ca 125.000 RM.
W zakresie wikliny nie obowigzujg zadne
stalwki konwencyjne. (P. 1. E)



ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH, ZANOTOWANE PRZEZ P.LE,
W OKRESIE OD 7 DO 17 MARCA 1934.
BELGJA. Ogtoszone zostaty wprowadzone z dn.
15 lutego 1934 r. zmiany stawek celnych. Zmiang obje-
to 46 pozycyj taryfy celnej belgijskiej, przyczem gros
towarow objete zostalo podwyzkg cta, m, in.: tluszcze

roslinne, konserwy z jarzyn i owocow, produkty che-
miczne, lakiery i farby, papier i tektura, akumulatory,
cze$ci do rowerdw, latarnie i laimpy do wozéw cieza-
rowych :itp.

BULGARJA. ButgarskiBank Narodowy wydat

zarzadzenie, w mys$l ktérego nie ibedg dopuszczone do
przywozu te przesytki towardédw zagranicznych, ktére
importowane sg na podstawie pozwolen, o ile war-
tos¢ przesytki jest niezgodna i wieksza od wartosci
podanej w pozwoleniu. W takim wypadku importer
musi stara¢ sie o nowe, dodatkowe pozwolenie importu.

Ostatnie zarzadzenia o nowych mozliwosciach

kompensacyjnych nie przyniosty specjalnej poprawy
w zakresie wymiany towarowej z Bulgarja, poniewaz
istnieje przepis, ze przedewszystkiem musi by¢ dokona-
ny eksport towaréw butgarskich, a dopiero na podsta-
wie dokumentu, stwierdzajacego wysytke, nastgpi¢ moze
przywdéz wyznaczonych towardéw zagranicznych.
CHINY. Ustanowione zostaly nowe cta dla ptyn-
nych produktéw palnych, a mianowicie: olej fuzlowy —
2,90 jednostek ztotych od 1 tony, olej surowy — 26,30
jedn. zt od 1 tony, nafta lekka (Kerosen) w skrzynkach

— 1,43 jedn. zi, w opakowaniach wiekszych (hurto-

wych) — 0,35 jedn. zt od 10 litréw.
CZECHOSLOWACJA. Rozporzadzeniem 2z dnia

11 marca 1934 r, wprowadzono reglamentacje importu

alkoholu butylowego (uwaga 1 i 2 do par. 519 tar. cel-
nej czechostow ackiei). Ustanowione zostaty od dn. 10
marca 1934 r. nowe cta na masto — 630 kc., surowy
tluszciz wieprzowy i gesi — 150 kc. i topiony smalec
gesi i wieprzowy — 300 kc. od 100 kg,

ESTONJA. W dzienniku urzedowym z dn. 26, Il.

1934 opublikowano ustawe o obrocie zagranlcznemi
§rodkami ptatniczemi, ktéra ustala parytet korony
estonskiej w wysokoéci It — 19,20 kor. est. Ustawa

uzyskata moc obowigzujaca wstecz od 28 czerwca 1933.

FRANCJA. Rozporzadzaniem z dnia 6 marca

1934 r. wprowadzone zostaly zmiany celne na czesci rur
izolacyjnych do elektrycznosci, zelaznych lanych, sta-
lowych lub z pooliwionej blachy i w obecnej chwili cto
wynosi w taryfie generalnej 10 fr., w minimalnej 250
fr. od 1 kg brutto. Przyjety zostat przez parlament pro-
jekt obnizki optaty importowej na potprodukty i gotowe
wyroby.
Na mocy dekretu z dnia 6 marca 1934 r. obowig-
przymus znakowania krajem pochodzenia naste-
pujacych towardéw: tkanin elastycznych, guzikéw, kra-
watow, rekawiczek skoérzanych, zabawek, lalek, masek
dtip, walizek, kufréw, wyrobéw kaletniczych i siodlar-
sikich, lodowni, kompresoréw i specjalnych mebli.

HISZPANJA. Rzad hiszpanski obostrzyt przepisy
odnosnie znakowania przeznaczonego do sprzedazy ma-
sta i margaryny. Na mocy tych przepiséw prawdziwe
masto krowie musi na opakowaniu posiada¢é wyrazny
znak ,masto krowie™, przyczem wszelkie inne musi po-
siada¢ napis w zaleznosci od tego, z jakiego mleka zo-
stato zrobione,, a wiec: masto owcze, kozie itp.

Rozporzadzeniem z dnia 2 lutego 1934 wprowa-
dzone zostato kontyngentowanie importu kukurydzy;
artykut ten dotychczas byt objety reglamentacjg im-
portu. Kontyngenty majg by¢ zastosowane z chwilg,

MOZLIWOSCI

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE

zuje

KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-

SKIMI.

Ddbrze wprowadzona firma belgijska poszukuje
powaznej firmy polskiej, ktéraby oddata przedstawi-
cielstwo. E/6635/3E/Ch,

HANDLOWE |

kiedy zajdzie potrzeba sprowadzenia kukurydzy z za-
granicy.

HOLANDJA.
ustanowione zostato,
legajg roéwniez tkaniny bawetniane,
przemystu uszlachetniajacego,

INDJE HOLENDERSKIE.
skich zakazat wwozu do Indyj bobéw sojowych. Zakaz
ten skierowany jest przeciwko importowi bobéw pocho-
dzenia mandzurskiego i ma na celu podniesienie ceny
tego artykutu na rynku wewnetrznym.

LOTWA. Komisja Walutowa wypowiedziata sig
za ograniczeniem przywozu w celu zapobiezenia zmniej-
szeniu sie zapasu dewiz. Towary, ktédre nie sa niezbed-
ne, maja byé niedopuszczone do importu. Obrét z kra-

Dekretem z dnia 5 marca 1934 r.
ze kontyngentowaniu importu pod-
sprowadzane dla

Rzad Indyj Holender-

jami, z ktoéremi totwa ma pasywny bilans handlowy,
ma by¢ sprowadzony do systemu tranzakcyj kompen-
sacyjnych.

MEKSYK. Dekretem z dnia 2 lutego rb. podwyz-

szono 5-krotnie stawke celng na karbid z 3 na 15 cen-
tow za 1 kg.

NORWEGJA. Rozporzadzeniem z dnia 7 marca
1934 wprowadzona zostata zwyzka cta na gumelastyke
i kauczuk, w tem roéwniez $niegowce i obuwie, w pota-
czeniu z gumg (poz. 266) z 0,80 na 1,20 kor. od 1 Kg.
i zelatyne (poz, 396) z 0,12 na 0,20 od 1 kg.

Jednocze$nie wprowadzone zostato rozporzadze-
niem z dnia 12 marca 1934 kontyngentowanie importu
kaloszy, $niegowcéw i fajansu.

JUGOSEAWJA. Dekretem z dnia 18 lutego 1934
r. podwyzszony zostat podatek konsumcyjny od oleju
gazowego i smardw.

RUMUNJA. Bank Narodowy ogtosit zarzadzenie,
w mysl ktérego wnioski o przydziat dewiz majg byc¢
przez firmy handlowe i przemystowe kierowane do Ban-
ku za posrednictwem bankéw, upowaznionych przez
Bank Narodowy ido przepirowadzainia operacyj finan-
sowych dewizami.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. Wydane w dniu
15 stycznia 1934 r. zarzadzenia pozostawiajg zasadni-
czo przepisy o gospodarce dewizowej na dotychczaso-
wych podstawach z tem jednak zastrzezeniem, ze uprze-
dnio obowigzujace przepisy stosowane wobec bankoéw,
ktore otrzymaly licencje, majag by¢ stosowane w sto-
sunku do wszystkich o0s6b, uprawiajacych tranzakcje
dewizowe.

URUGWAJ.
wo, na .podstawie nowych zarzadzen
swobodnego dysponowania dewizami
tow urugwajskich w przeciggu catego roku 1934 w na-
stepujacych granicach: 50% siemie Iniane, nawozy po-
chodzenia zwierzecego, indyki; 80% — produkty rolne,
artykuty fabryczne; 100% — wina, likiery, wodki, ocet,
marmur, granit, otéw; agaty; kwarzec, wapien, azbest,
ros$liny lecznicze. Do 30 czerwca 1934 r.. 20% skoéry
solone; 50% — sko6ry suszone, skéry owcze; 100%' —
sier$¢ i szczecina.

Co do innych produktéw, jak np.: wetna, mieso,
toje itp., nowe' zarzadzenie nie ustala zadnych =zasad,
wobec czego obowigzujg dawne przepisy.

WEGRY. Rozporzadzenie rzadowe (L. 450/1934
M. E) wprowadza zakaz przywozu na poz. 296a. nawo-
zy potasowe naturalne i skoncentrowane, chlorek pota-
su, siarczan potasu.

W. BRYTANJA. Z dniem 8 marca weszta w zycie
zmiana cta na gazety w wypadku, kiedy sie importuje
powyzej 13 egzemplarzy w paczce — 1 s. od 1 Ib. (dot.
20% ad val.), katalogi, cenniki itp. (za wyjatkiem ma-
tych przesytek pocztowych) 20% ad val. (dot. bez cta.)

EKSPORTOWE

Eksporterzy urugwajscy maja pra-
dewizowych, do
z wywozu produk-

Solidny kupiec palestynski nawigze stosunki z pol-

skiemi firmami eksportowemi. E/3433/4E/Ch.
Dykty klejone zakupi firma portugalska.
P/6264/40/Ba.
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Firma w Indjach holenderskich pragnie nabywaé
wieksze ilosci kompletéw skrzynkowych do opakowania
herbaty, wykonanych z triplexu brzozowega, olchowego
tub topolowego'. P/5053/41/Ba.

Stosunki handlowe z producentami

firma niemiecka. P/6258/40/Ba.

dykt nawiagze

Firma francuska nawigze kontakt z eksporterami
drewnianych ram do obrazéw. P/6390/40/Ba.

Angielska firma pragnie nabywac dykty. —
P/6391/40/Ba.

Importem dykt z Polski interesuje sie firma fran-
cuska. P/6396/40/Ba.

Firma niemiecka nabedzie wieksze ilosci oliwy do
maszyn, wrzecion dtp. P/6651/42/Ba.

Firma norweska przestata Instytutowi zapotrzebo-

wanie na 6.000 wigzek wikliny. P/6050/49/Sz.

Agent niemiecki w Hamburgu interesuje sie im-
portem z Polski cementu oraz innych artykutéw bu-
dowlanych. P/5897/53/Sz.

Firma amerykanska pragnie otrzymaé¢ przedstawi-
cielstwo fabryki woédek i likierow. Posiada pozwolenie
przywozu. P/6571/32/Sz.

Firma holenderska pragnie otrzyma¢ przedstawi-

cielstwo firmy koszykarskiej. Interesuje sie specjalnie
koszykami na chleb, na kwiaty itd. P/6709/49/Sz.

Firma francuska interesuje sie importem z Polski
cukru oraz melasy. P/6715/39/Sz.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy powo-
ta¢ sie na odnos$ny numer. Firmy, ktére nie pozostawa-
ty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem, win-
ny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

MOZLIWOSCI ZBYTU BIELI CYNKOWEJ
DO INDYJ HOLENDERSKICH.

Biel cynkowa nalezy clo artykutow, kté-
rych konsumcja jest bardzo polwazna. Gtow-
nymi dostawcami sg: Holandja, ktéra ekspor-
tuje biel cynkowg marki ,,Griloo“, oraz Bel-
gja, ktora eksportuje biel marki ,,Vieux Mon-
tagne“. Import odbywa sie w beczkach po
50 kg, przyczem ceny burtowe wynoszg prze-
cietnie 24 flor. hol. za beczke 50-kg., tgcznie
z ctem.

Sprzedazg bieli cynkowej zajmuje sie
szereg firm, a w handlu detalicznym wszyst-
kie wieksze sklepy. Kwestja znalezienia od-
biorcow na biel cynkowg pochodzenia pol-
skiego, nie nastrecza wiekszych trudnosci,
z tem jednak zastrzezeniem, ze ceny polskie
muszg by¢ dostatecznie konkurencyjne. Ofer-
ty nalezy kalkulowac¢ c. i. f. Batawja.

Biel cynkowa holenderska i belgijska do-
chodzi na rynek Indyj Holenderskich w becz-
kach, obwigzanych (wstgzkami witasciwego
koloru, a wiec, np. ,Rotsiegel” zwstazka czer-
wonego koloru i pieczecig takiego koloru,
»GrunsiegeT* zielonego koloru i t. d. W han-
dlu detalicznym znajduje sie najwiecej bieli
cynkowej marki ,RotsiegeU ze znakiem che-
micznym ZnO 99.60%. W zakresie dostaw rzg-
dowych znajduje sie duzo bieli cynkowej
»Goldsiegel* 99.90%.

WZROST DOSTAW TOWAROW POL-

SKICH DO MAROKKA.

Eksport polskich towaré6w do Marokka
wykazuje w 1933 r. dalszy systematyczny
wzrost. Zjawia sie szereg nowych produktow
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polskich na rynku marokkadskim, a w szere-
gu pozycyj zaznaczyta sie specjalna zwyzka.
Fakt ten jest tembardziej podkreslenia god-
nym, ze ogo6lne obroty handlowe Marokka
z zagranicg w roku ubiegtym zmalaty w sto-
sunku do 1932 roku. W 1933 r. importowano
bowiem towardow 10.069.957 centnaré6w war-
tosci 1.532.999.000 franko6w, a w 1932 roku —
kU,.245.620 centn. warto$ci 1.755.116.000 fran-
ow.

Jeszcze w 1931 roku obroty towarowe poi-
sko-marokkanskie byty tak nikte, ze hv staty-
styce Marokka wymieniano je pod rubryka:
»lnne kraje®“. W 1932 r. nastapita poprawa
sytuacji, rok za$ 1933 mlozna nazwaé¢ rokiem
usystematyzowanej wymiany towarowej mie-
dzy Polskg a Marokkiem.

Eksport towarow polskich do Marokka
za ostatnie dwa lata wedtug marokkanskich
danych statystycznych wyniést w roku 1932
1952,0 ton wartosci 2.420 tys. frankéw, (w ro-
ku za$ 1933 — 3144 ton wartos$ci 3850,1 tys.
frankdw, najpowazniejszemi pozycjami byty:

w 1933 r. w 1932 r.

ton tys. fr. ton tys. fr.
Drzewo 1.865,2 710,3 726,3 347,0
Dykty 460,1 619,0 258,0 422,0
Meble giete i ich czesci 5,4 24,5 2,0 14,0
Inne wyroby drzewne 52,9 30,2 —
Ttkaniny wetniane 8,9 166,2 0,3 4,2
Tkaniny bawetniane 1,4 26,3 0,2 3,5
Galaniterja 34,1 4429
Odziez meska bawetniana 50,3 7075
Odziez meska wetniana 10,4 268,3 10,0 220,0
Parafina 75,8 76,3 30,0 52,9
Swiece parafinowe 199,7 4519 308,0 951,0
Cement 126,5 12,7 300,0 43,2
Nafta 12,2 12,2
Olej — — 18,1 31,8
Rosliny stragczkowe 180,2 164,55
Cukier — — 61,9 61,0
Nasiona 25,0 17,5 —
Maka i kasza 1,1 2,7 199,6 1725

Eksport tkanin i galanterji do Marokka,
rownajacy sie w 1932 r. prawie zeru, wyka-
zuje szybkie tendencje zwyzkowe. Szereg
mozliwosci w tej dziedzinie nie zostato jesz-
cze wyzyskanych, lecz nalezy sie spodziewaé
dalszego powaznego wzrostu, gdyz eksporte-
rzy polscy interesujg sie zywo tym rynkiem.
Mozliwosci eksportu odziezy byty prawie cat-
kowicie wyzyskane. Dane statystyczne wy-
kazujg. ze w branzy tekstylnej zrobiono
wiele, lecz istnieje jeszcze szereg mozliwos-
ci niewyzyskanyeh.

Eksport drzewa i wyrobow drzewnych
wykazuje tendencje zwyzkowe, lecz pewne
dzialy, jak naprzyktad eksport stupow tele-
graficznych, winny by¢ staranniej przez fir-
my polskie opracowane. Za matg aktywnosciag
w stosunku do Marokka oznacza sie eksport
mebli gietych.

Dzieki celofwej pracy eksporter6w pol-
skich, ktorzy zrozumieli konieczno$¢ pozbv-
cia sie zbednego i kosztownego (nieraz dzia-
tajacego umysinie na szkode) posrednictwa
obcego, zjawia sie powazna rubryka ekspor-



tu roslin straczkowycli do Mnrok ku. Nalezy
podkresli¢, ze podobne wyniki w tej branzy
wykazujg statystyki Marsylji, Algerji i Tu-
nisu. Nie nalezy jednakze uwazaé, ze w bran-
zy' tej mozliwosci sg specjalnie duze, gdyz
Marokko jest krajem przedewszystkieni roi-
liiczy 111.

W zwigzku z rozwojem eksportu polskie-
go do Marokka coraz wazniejszg, a nawet pa-
lacg, staje sie kwestja usprawnienia potgczen
okretowych miedzy portami polskiemi, a por-
tami marokknniskiemi. W zlwigzku z tein na-
lezy zwr6ci¢ uwage, ze takze zwieksza sig
import z Marokka do Polski, a wiec wzrasta

SPRAWY

OPLATY PORTOWE W HAMBURGU
I W GDYNI.

Nowe stawki optat portow w Hamburgu,
ktore weszty w zycie, jak pisaliSmy juz w po-
przednim numerze naszego Biuletynu, wzbu-
dzity wielkie zainteresowanie, a po czesci
i obawy, czy ich wprowadzenie nie wptynie
na podniesienie konkurencyjnosci portu
w Hamburgu w stosunku do Gdyni.

Jak z ponizej przytoczonej analizy zo-
baczymy, obawy te, jesli chodzi o optaty por-
towe, nie znajdujg potwierdzenia, z zesta-
wienia bowiem Avynika, iz Gdynia pod tym
wzgledem jest o wiele tansza od Hamburga.
Zreszty, jak juz zaznaczyliSmy w poprzed-
nim artykule, chodzito w Hamburgu przede-
wszystkiem o uproszczenie systemu optat, co
tez w znacznym stopniu osiggnieto.

Dane poréwnawcze, stuzace za podstawe
naszych wywoddéw, oparte sg na stawkach no-
wych optat portowych w Hamburgu, obowig-
zujgcych z dn. 15. bm. oraz stawkach optat
portowych w Gdyni, ustalonych rozporzadze-
niem Ministra Przemystu i Handlu z dnia
21 stycznia 1932 roku.

Brzegowe (Kaigeld) w Hamburgu sktada
sie z optaty od wagi towaru i optaty od po-
jemnos$ci statku. — Optata od wagi wynosi
za kazde 100 kg towarow przetadowanych
statkbw w komunikacji z portami europej-
skiemi, Maderg, Wyspami Kanaryjskiemu,
portami morza Srddziemnego, Czarnego
i Azorskiego, z wytgczeniem Azorow, — na
wejsciu i wyjsciu 7 fenigéw; dla statkow
w komunikacji z innemi portami: na wejsciu
12 fenigow, na wyjsciu 15 fen, — Optata od
pojemnos$ci wynosi za 1 metr3i kazde roz-
poczete 24 godziny postoju dla statkbw o po-
jemnos$ci netto do 1000 nr— 2 fen: 1001 do
3000 m3— 3 fen; 3001 do 6000 m3—4 fen: itd.
W Gdyni optaty le odpowiadajg optacie od
tadunku i optacie przystaniowej. - jak wia-
domo, optaty od tadunku w Gdyni réznig sie
zaleznie od rodzaju towaru i wynoszg od 25
gr do 100 gr za 100 kg. Optata przystaniowa

ilos¢ tadunku powrotnego do statkow na tej
linji.
Importowano z Marokka do- Polski:
Import Polski z Mar: »kka

1935 r. 1952 r.
ton tys.fr. ton tys. fr.
Fosfaty 5.285 600 — -—
Witokna roslin ne 1.828 979. 1.299 746
Konserwy rybne 3 17 6 39
Kora ko rkow a 10 5. —
Razem 7.124 1599 1.505 785

Konsulat R, P. w Marsylji.

wynosi 8 gr za kazdy metr dtugosci przysta-
ni zajetej przez statek i za kazdg rozpoczety
dobe. jezeli weZmiemy najnizszg optate od
wagi towaru fen. 7 za 100 kg w Hamburgu
i najwyzsza optate od tadunku iw Gdyni, to
z zestawienia tych optat wynika, ze za 1000
kg towaru ptaci sie w Hamburgu najmniej
RM 0.70 czyli zt 1.47 (po kursie 1 RM-- zt 2,10).

Stosunek pobieranych w Hamburgu optat
od pojemnos$ci netto do gdynskiej optaty
przystaniowej wykazuje ponizsze -zestawie-
nie. Za podstawe do obliczen przyjeto naste-
pujace dane:

| statek: pojemnos$¢ netto 845 m3,dtugos¢ 05 m
Il statek: pojemno$¢ netto 1.043 m3,diugos$¢ 64 ni
Il statek: pojemno$¢-netto 5.455 nr,diugos$¢ 100 m
IV statek: pojemno$¢ netto 8.248 nr,diugos$¢ 126 m
V statek: pojemnos$é netto 12.057 nr,dtugos$é 136 m
Stosunek optat:
Il a2 fen. = RM 16.90 - zt 3549 —
w Gdynt a8 gr = 520
Il a 3fen. = RM 31.29A z) 65,71
w Gdyni a8 gr = 5,12
111 a4 fen. =RM 21740 — z}456,54 —

w Gdyni a 8 gr = 8,—
IV a 5 fen. — RM 412.40 = 1z} 866,04 -

w Gdyni a 8 gr = 10,08
V ii 6 fen. = RM 723.42 = 2z} 1.519,18 -
w Gdyni a 8 gr = 10,88.

To porownanie moOwi samo za siebie. —
W Hamburgu zatem musi kapitan statku sta-
ra¢ sie o -szybki przetadunek i opuszczenie
portu, w przeciwnym bowiem razie koszty
wzrastajg kolosalnie. Trzeba tez mie¢ na
uwadze, ze jest to tylko jedna pozycja ra-
chunku za pobyt statku w Hamburgu, do kto-
rej dochodzg jeszcze optata za pilotaz, zawej-
Scie i wyjscie, za Swiatta i boje itp. Tej ostat-
niej optaty w Gdyni nie pobiera sie. Inne
optaty sa w- Gdyni réwniez nizsze, nizw Ham-
burgu. Np. za statek o pojemnosci ponizej
1000 ton pojemnos$ci netto pilotaz w Hambur-
gu wynosi minimum 45— RM, a w Gdyni
zt 30,— przyczem w Gdyni obniza -sie te
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optate o 50%, o ile jest to statek w komuni-
kacji regularnej.

W dziedzinie sktadowasiia towarow, jest
Gdynia rdéwniez tansza od Hamburga. —
W Hamburgu wszelkie towary sg zwolnione
od optat za sktadowanie przez 5 dni po dniu
ztozenia do magazynu przed zatadowaniem
na statek, albo po wytadowaniu. Po uptywie
tego terminu liczy isie za kazdy dzien i 100 kg
towarow — z wyjatkiem zbdéz, nasion olei-
stych, maki, nasion strgczkowych, nawozéw
sztucznych i pasz — po 2 fenigi. Za ustawowe
dni Swigteczne nie liczy sie sktadowego. W
Gdyni liczy sie sktadowe nie od wagi towa-
ru, a od zajetej powierzchni magazynu.

Réznice kosztow sktadowania w Ham-
burgu i Gdyni ulwidocznig nam nizej podane
tabele. Pierwsza z nich odnosi sie do towardw
masowych, druga do drobnicy. W stawkach
hamburskich uwzgledniono 5 dni wolnego
sktadowego oraz cliii Swigteczne. W stawkach
gdynskich wzieto pod uwage optaty za skia-
dowanie towaréw masowych i drobnicowych
w magazynach | strefy. Nalezy tu podkreslic,
ze tabela optat za sktadéwe w Gdyni wynosi
za pierwsze 5 dni po 4 gr. za m3 a za nastep-
ne 8 dni po 8 gr. za m3

I, Sktadowanie towarow masowych.

jmuje sie, ze na
1 nr sktada sie 1 tone towaru,
2 m2 sktada sie 2 tony towaru,
3 m2skiada sie 3 tony towaru.
4 nr’ sktadlg sie 5 ton towaru.

Dla stawek hamburskich stosowano opta-
te RM 0,01 za 100 kg i dzien, pobierane np. za
nawozy sztuczne. — Optaty w tabeli wyrazo-
ne sg w groszach, w liczniku dla Gdyni,
w mianowniku dla Hamburga, przyczem
przyjeto, ze 1 RM — 2,— zt

kg 10 dni 20 dni 30 dni 40 dni
1000 40 180  90/300  150/460 230 640
2000 80/360 180/600  300/920 460 1280
3000 120/540 270/900  450/1380 690 1920
5000 160/900 360/1500 600/2300 920 3200

Il. Sktadowanie towarow drobnicowych.

Do obliczenia stawki hamburskiej (w

mianowniku) stosowano optate RM 0.02 za
100 kg i dzienA.
kg Odni 10dni 15dni  20dni  30dni
100 20/8 60/24  116/40  196/56 35692
200 20/16 60/48 116(80  196/112 356 184
500 20/40 60/120 116/200 196/280 336/460
1000 20/80 60/240 116/400 196/560 356/920

Z tej tabeli wynika, ze w Hamburgu opla-
ta za sktadowanie jest tylko przy 100 i 200 kg
— bez wzgledu na czas sktadowania — nizsza
niz w Gdyni.

Zestawienie poréwnawcze kosztow prze-
tadunku w Hamburgu i Gdyni przedstawia
pewne trudnosci przedewszystkiem dlatego,
ze w Hamburgu obolwigzuje taryfa Zarzadu
Nabrzezy, ktory wykonuje prace przetadun-
kowe, w Gdyni natomiast Urzagd Morski nie
zajmuje sie przetadunkiem, a optaty za prze-
tadunek pobierane przez ekspedytoréw w
Gdyni, wykazujg wielkg rozbhieznos¢.

Z przytoczonych zestawien optat porto-
wych wynika wiec, ze port gdynski jest zna-
cznie tanszy w poréwnaniu z Hamburgiem.

Przewaga, a jednoczes$nie atrakcyjnosé
portu hamburskiego polega na wiekszej bez
poréwnania liczbie potgczen okretowych z ca-
tym Swiatem, na wiekszej czestotliwosci od-
jazdéw i przyjazdéw statkow w komunika-
cji z poszczegblnemi portami, — wreszcie na
Swietnie zorganizowanym ruchu wagonow
zbiorowych, utatwiajgcym w nader skuteczny
sposéb transport cennych przesytek drobni-
cowych.

E. Wojciechowski.

SPRAWY TURYSTYCZNE

KURS WAKACYJIJNY W KOPENHADZE.

Jak w latach ubiegtych, tak i w roku biezg-
cym urzadza sie w Kopenhadze kurs wakacyj-
ny jezyka i kultury duniskiej i to w czasie od
dnia 1 do 30 sierpnia rb, Kurs ten, stuzy nie-

WY DAWN

Panstwowy Instytut Eksportowy wydal
ostatnio prace Dr. Inz. D. j. Tilgnera p. t. Ra-
cjonalne opakowanie towaréw. Praca ta, za-
wierajgca okoto 200 stron druku, daje szcze-
gotowe wskazowki co do sposobow opakowa-
nia rozmaitych towarow. Wskazowki te maja
szczegOlnie donioste znaczenie dla eksporte-
row polskich, bowiem w wielu wypadkach
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tylko celom os$wiatowym, lecz w réwnej mierze
i turystycznym przez urzgdzanie wycieczek pod
kierownictwem rutynowanych przewodnikow.

Blizszych informacyj o tym kursie udzielié
moze referat turystyczny naszej Izby.

IC T WA

opakowanie towaréw odgrywa znaczenie de-
cydujgce na wprowadzenie ich na rynki za-
graniczne, nie méwigc juz o roli nalezytego
opakowania dla samego transportu. Cena wy-
dawnictwa wynoisi zt 6,50 z przesytkg. Optate
mozna uiszcza¢ na konto P. K. O. Informatora
Eksportowego Nr. 6383.



PRZEMYSt. | HANDEL RYBNY
5mid |§JA WYBRZEZU

NIEZNANY PRZEMYSE W GDYNI.

Nieznanym, bo nieistniejgcym dotad prze-
mystem w Gdyni, jest przemyst smazenia ryb
morskich. Kolebkg tego przemystu jest Anglja,
gdzie smazamie, czyli restauracje rybne pokry-
wajg gesta siecig miasta i wsie, przyczyniajac
sie do masowego spozycia ryb morskich. Prze-
myst smazenia ryb jest odbiorcg gtdwnym Swie-
zych ryb morskich i zuzytkowuje przytem od-
powiednie ilosci tluszczow wraz z ziemniakami,
dajac zatrudnienie przemystowi wytwarzajgce-
mu kuchnie (opalane weglem, gazem czy elek-
trycznoscig.) Kapitaly zaangazowane w tym
przemys$le sg bardzo powazne i daja zatrudnie-
nie tysigcom osob.

Niemcy starajac sie zwiekszy¢ spozycie ryb
morskich skierowali w ostatnich latach specjal-
ne wysitki celem rozbudowania przemystu
smazarniczego.

Smazarnia ryb morskich jest to restauracja,
w ktorej podaje sie smazone ryby morskie wraz
ze smazonemi ziemniakami. Dania takie moga
by¢ rowniez zabierane w torebkach do domu,
czy tez rozwozone do miejsc odlegtych od re-
stauracji. Glowng zaletg takiego pozywienia
to jego tanio$¢ i warto$¢ odzywcza.

Jezeli chodzi o Gdynie to obecny okres
specjalnie nadaje sie do zatozenia takiej sma-
zarni ryb morskich, ze wzgledu na masowe po-
towy tanich dorszy i flagder. Ryby te mogg by¢
dostarczane regularnie i w stanie S$wiezym
z Chiodni Rybnej, czyli podstawowy warunek
powodzenie takiej restauracji jest zagwa-

K R O

OGRANICZENIE POLOWOW SZPROTA na-
stapito w tych dniach z powodu braku zapotrzebowania na
te ryby. Rybacy w Gdyni towig teraz ad 1.000 kg do
1500 kg na kuter stosownie do sity moitoru. Kutry
z Helu otrzymaly polecenie towienia tylko po tyisiac
kilograméw na statek. Nalezy zaznaczy¢, ze jeden Kku-
ter rybacki moze ztowi¢ w czasie jednego wyjazdu na
morze nawet 10.000 kg szprotéow, a obecnie towi dzie-
sie¢ procent swojej mozliwosci.

Jezeli wiec dotychczas zawsze byto za mato szpro-
to po nastaniu dni cieplejszych wedzarnie na wy-
nie majac juz tak wiele za-

tow,
brzezu ograniczyty prace,
moéwien z Kkraju.
Polityka zmniejszania potowdw szprota ma swoje
dobre zalety w tern, ze niema nadmiaru szprotéow, tylko
towi sie tyle, ile wynosi zapotrzebowanie, wskutek cze-
go rybacy zawsze otrzymujg dobre ceny. Ostatnio pta-
kilo

cono rybakom dziesig¢ ztotych za sto szprotéw
Swiezych.

— DALSZE WYJAZDY RYBAKOW Z GDYNI
I HELU NA BORNHOLM (KOLO DANJI). Ogranicze-

nie potowoéw ma szproty zmusito silniejsze kutry z Gdy-

rantowany. Smazarnia stanie sie z czasem bar-
dzo powaznym odbiorcg tych ryb morskich, nie
znajdujacych nairazie odbiorcodw. Smazarnia
stanie sie najlepszym propagatorem spozycia
ryb morskich w okresie letnim, kiedy to odwie-
dzajg Gdynie wielkie ilosci os6b z giebi kraju.

Znaczenie takiej restauracji ryb smazo-
nych bedzie specjalnie duze dia wielkiej rze-
szy robotnikow, dla ktoérych tania i pozywna
porcja cieptego obiadu ztozonego ze smazonych
ryb z ziemniakami bedzie nie matg atrakcjg po
ciezkiej pracy portowej. Do najdalszych za-
katkdw portu, do kazdego statku gdzie pracu-
ja robotnicy dotrze¢ mozna z tym nieznanym
narazie na terenie Gdyni positkiem.

Kapitat wymagany na zalozenie takiej
smazarni jest nieznaczny, ryzyko minimalne,
odpowiednich fachowcow dosta¢ réwniez nie-
trudno, co w rezultacie zapewni powodzenie
tej nieznanej placowce na terenie Gdyni.

Czeka¢ nalezy jedynie na inicjatywe pry-
watng, przed ktdrg stoi otworem nowy warsztat
pracy, nowe mozliwosci zarobkowania.

Kto wie czy udana préba na terenie Gdyni
nie pociagnie za sobg zaktadanie dalszych re-
stauracyj ryb smazonych w wiekszych osrod-
kach miejskich w gebi kraju.

Powodzenie tej akcji zapewni naszemu ry-
botéwstwu morskiemu spozycie tych ryb mor-
skich, ktére narazie nie znane sg wewnatrz kra-
ju, udostepniajgc dary naszego morza najszer-
szym warstwom ludnosci.

Bronistaw Sotkowski.

N | K A

ni do wyjazdéw na petny Battyk, do Bornholmu na po-
tow flader i dorszy. Czas od wyjazdu z Gdyni do pow-
rotu wynosi cztery dni do jednego tygodnia.

Dnia 1 marca kuter Krugera z Gdyni przywi6zt
o,koto 4.000 kg flagder i dorszy. Trzy dalsze kutry (Ewa,
Kruger, Nadolski) wytadowaty w dniu 1 marca razem
12.200 kg ryb, z czego 3.500 kg dorszy, a reszte flader.
Kuter z Helu (Piechockiego) przywiézt dnia 17 marca
do portu rybackiego okoto 5.000 kg ryb, z czego 1.500
kg dorszy. ,

W poniedziatek 19 marca wyjechaty na potowy
bornhotmsikie trzy kutry z Gdyni i trzy kutry z Helu.

Cena ptacona rybakom spadta obecnie nieco i tak:
za duze flagdry ptacono za jeden kilogram 50 gr (po-
przednio 80 gr.), za mate fladry 40 gr. zamiast 60 gr, za
szote (gatunek flader) 20 gr, zamiast 40 gr. za dorsze
30 gr, zamiast 50 gr.

- SLEDZIE SOLONE Z POLSKICH POLOWOW
NA MORZU POLN. przywiézt do portu rybackiego w
Gdyni statek Zeglugi Polskiej Chorzéw, dnia 14 marca
w ilosci 708/1 beczek. Sa to juz ostatnie zapasy S$ledzi
solonych firmy Mewa, podczas gdy firma Mopol wstrzy-
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muje sie obecnie z przewozeniem swych zapaséw S$le-

dzi z Holandji do Polski.

IMPORTOWANE SLEDZIE SOLONE wytado-
wat statek Bjorvik w dniu 19 marca do magazynéw
tranzytowych Hali i Chtodni Rybnej w ilosci 1.601/1
i 149/2 beczek. Sa to $ledzie yarmudzkie przywiezio-
ne z Anglji na statku estofAskim.

— KUTRY Z DANJI PRZYJEZDZAJA Z RYBA-
Ml DO GDYNI — poniewaz w swoim Kkraju nie moga
dogodnie spieniezy¢ potowoéw. Przybyt juz drugi kuter
w ostatnich tygodniach. Pierwszy kuter sprzedano za-
raz w Gdyni, a niska cena zaptacona przez polskiego
rybaka okazata sie jednak nie bardzo korzystna, bo ku-
ter jest stabo zbudowany i stary, a motor zuzyty wy-
maga¢ bedzie ciggtych remontéw. Drugi kuter przybyt

do portu rybackiego w Gdyni w dniu 15 marca przywo-
zgc 5.300 kg flader i 200 kg dorszy..Rybak z Danji
nie wiedzgc zapewne, ze zyjemy w okresie og6lnie pa-
nujgcego systemu kontyngentéw i zezwolen przywozlu
i barjer celnych, przybyt do Gdyni nie majgc odbior-
cy i wszystkich potrzebnych dokumentéw. | zapewne
rybak dunski bytby musiat wyrzuci¢ caty swéj potéw
z powrotem do morza, gdyby nie wysitki firmy handlo-
wej w Gdyni, ktéra chcac uratowa¢ go od straty, poko-
nata wszelkie trudnosci i oclita caty transport. Zadowo-
lony rybak czeka obecnie na nabywce na swoj kuter,
ktéry ofiaruje polskim rybakom za cztery tysigce zto-
tych. Pierwsza préba zrobiona z zakupem kutra dun-
skiego w ostatnim czasie wykazata, Zze te tanie Kkutry
z Danji okazujg sie najdrozsze, i dlatego nalezy by¢
ostroznym przy takich transakcjach.

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice = Anderimgen yorbehalteu).

Do portéw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw —aDutes of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
sls wtorek sobota Sroda pigtek sobota
Poseidon 27.5. 31. 5. 4. 4. — 7. 4
7. 4, 11. 4. — 14. 4.

Slagsk 5.4.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajag do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga:
menty do wszystkich finskich portéow.

Calls to Wiborg and Leningrad

Notice:
communication witli Kotka will

Dn Taliinna i Rygi

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga

if reguired
be maintahicd aftcr 17tli Noyember if reguired.

i Leningradu. Bezposrednie konosa-

Through Bills of Lading to all Finish Ports, — The

F. G. Reinhold Ltd.

s/ls Seine — z Gdyni 2. 4.

Do Rygi (Riga)

s/s Tiber — z Gdyni 16. IV.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia
sls . poniedziatki
Mino$ 26.3.
Irefe 3.4,

Do Kopenhagi (Copenhagen)

Gdansk Ryga
soboty Srody
28.3. 5L3.
9.4. 5. 4.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C, Jacobson — z Gdyni 22, 5.

z Gdanska 24. 3.

is/s J. (. Jacobson — z Gdyni 28. 3. — z Gdanska 31. 3.

Uwaga:
i portdbw Morza Sr6dziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports,

Do Stockholmu (Stockhohn)

Bezposrednie frachty do dunskich portow prowincjonalnych, Istandji. Wysp Faroer, New Yorku

Icelami. Farocs, New York and Mediterrannean Ports.

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Ingeborg — z Gdyni ca I 4.

Do Aarhus — Odense

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna — z Gdyni 27. 3. — z Gdanska 29, 3.
s/s Erna — z Gdyni 9./10, 4. — z Gdanska 9,/10. 4.
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Do Oslo i wschodnio-norweskicli portow (Moss— Kainbo — Drainmen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Aikershus — z Gdyni 30. 3. — z Gdanska 29. 3.
s/s Bretagne — z Gdyni 6. 4 — z Gdanska 5. 4.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portéw
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Ursa — z Gdyni 26. 3. — z Gdanska 24. 3.
s/s Jaederen — z Gdyni 9. 4. — z Gdanska 7. 4.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich po6inocno-norweskich portéw Petsamo (Finland)fc), fslandji
i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Piniami). Iceland and Paroes.

Do Kalmaru (Kalmar)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm —z Gdyni 29. 3. — z Gdanska 28. 3.
s/s Borgholm —z Gdyni 4. 4. — z Gdanska 4. 4.

Do Malino — Halnistad — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 3. 4. z Gdanska 5. 4.

Do Kiajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm —z Gdyni 29. 3. — zGdanska 29. 3.
s/s Borgholm —z Gdyni 4. 4 — z Gdanska 4. 4.

Do Krolewca (Kdnigsberg) — Libawy (Libau)

Bergenske Baltic Transports Lid.
m/s Wilhelm Liihring -- z Gdyni ca 28. 3. A- z Gdanska ca 28. 5.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Minos — z Gdanska 28. 3. s/s lrono — z Gdanska 9 4
Do Hamburga (Hamburg)

Riimmel & Barton
s/s Little Evy — z Gdyni ca 25. 5.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Hamburg Gdynia Gdansk
sls Srody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Borkimi 24. 3. 27.5. ,
Hinrich 28. 5. 51.5 5.4.
Eberhand 5t. 5. 5.4 7,4

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorska 9
oraz do portéw potozonych nad tabg.

Notice:  Through B/L to all transatlantic, English ani Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

»Zegluga Polska™ S. A.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk Hamburg
s/s Tczew 7. 4 10, 4.
s/s Tczew 24, 4. 28. 4. 21.4.

Do Rotterdamu (Rotterdam) _
»Zegluga Polska™ S. A

s/s Chorzé6w — z Gdyni 27. 3. — z Gdanska 30. 5.
s/s Cieszyn lub substytut — z Gdyni 3. 4. — z Gdanska 6. 4.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piagtek, z Rotterdamu w kazdg sobote. ~
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
,Godhem" i ,Ludwig Kolberg" odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanskaw poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.
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Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Antwerpia Rotterdam Gdynia Gdansk
sls czwartki i soboty wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Niobe 26. 3. 28. 5.
Pylades 29. 3. 51. 5.
Butt 24. 3. 27. 3 5. 4. 5. 4.

Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadreuskich.
Notice: Through B/L to ail transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp) )
»Zegluga Polska“ S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpia
Tczew 27. 5. 30. 3. 6. 4.
Cieszyn inb snbsjyt. 5. 4. 6. 4. 11. 4.
Tczew 10. 4. 13. 4. 20. 4.
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Butt — z Gdyni 5 4. — z Gdanska 5, 4.

Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Merope — z Gdyni 25.126. 5. — / Gdanska 28. 3.

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Warszawa — z Gdanska 27. 3. — z Gdyni 29. 3.
s/s Waiiszawa — z Gdanska 10. 4 — z Gdyni 12. 4.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)
s s Billtonia — z Gdanska 5. 4. — z Gdvni 5. 4.
Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lwow — z Gdanska 28. 5. — z Gdyni 29. 5.
s/s Lublin — z Gdanska 3, 4 — z Gdyni 5. 4.
Do Leith

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Majorca — z Gdyni 2S./24. 3. s/s Minorea — z Gdyni 50./51. 5.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre —m=
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seine — z Gdyni 2. 4. s/s Tiber — z Gdyni i6. 4

Do portéow wioskich i sycylijskich (ltalian and Sicilian Ports)

F. G. Preinhold Ltd.
s/s Tuta — z Gdyni 16. 4.

Bergenske BalticTransports Ltd.
Is Palermo — z Gdyni 28. 3. — z Gdanska 27. 3. s/s Mansuria — zGdyni i Gdanska 20. 4.

Wyspv Kanaryjskie (Canary Islands)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Bodil — z Gdyni 26. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s August Schultze — z Gdyni 14/16. 4.
taduje bezpos$rednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Seviila — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s August Schultze — z Gdyni i Gdanska 14.—16. 4.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Yilla Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci,
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednio najmniej 300 ton.
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Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — MarsylT"

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Palermo — z Gdyni 28. 5. — z Gdanska 27. 5.
s/s- Mansuria — z Gdyni i Gdanhnska 20"4.
taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portdw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — IstanbnJ — Beyrouth — Jaffa — fiaiffa)
Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Hemland — z Gdyni 30. 5, — z Gdanska 31. 3.

s/,s Roland — z Gdyni 4. 4 — z Gdanska 6. 4.

m/s Ertand — z Gdyni 11.4. — /[ Gdanska 12. 4.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line
s/s Scanpenn — z Gdyni 2. 4. s/s Sagaporack — z Gdyni 9. 4.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka
s/s Putaski — z Gdyni U. 4.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
m/s Pacific — z Gdyni 29. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Boro VIII — z Gdarnska ca 9. 4. — z Gdyni ca 11. 4
Gdynia — Daleki Wschéd (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hank6w — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Dardonus — z Gdyni 31. 5. sfis City of Wellington — z Gdyni 21. 4.
Gdynia — Cape Town — Algoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — ! am«

renco Margues

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Kaaparen — z Gdyni 22. 4.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku , Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanyork 51. 3. s/s Scanstates 5. 4.
s/s Scanmail 14. 4. s/s Scanyork 13. 4.

s/s Scanmail 28. 4.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko-Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York " Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni

s/s Putaski 16.3. s/s Putaski 28. 5.

s/s Putaski 26.4. s/s Putaski 8. 5.

Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Sailings from Halifax Oczekiwane w Gdyni
Odjazdy z Halifax‘u Due to arriye at Gdynia
S/S Putaski  18.3. s/s Putaski 28. 3.

s/s Putaski 28.4. s/s Putaski 8. 5.
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Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

.Zegluga Polska" S. A.

Sailings — daty odjazdow

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
§/s Poseidon 27. 3. 31. 3. 4. 4. — 7.4.
sl/s Slask 3. 4 7. 4 1. 4. — 14.4.

Po 16 listopada 1933 .r. s.tatki pow..zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

sls Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut Srody i soboty wtorki i soboty wtorki i solu
s/s Hinrich 28. 3. 31. 3. 3. 4
s/s Eberhand 51. 3. 3. 4. 7. 4
s/s Brake 7. 4. 10. 4. 14. 4

Zegluga Polska

sls Hamburg Gdynia Gdansk

Tczew 4. 4. 7. 4. 10. 4

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska" S. A.
) Daty odjazdéw — Sailings
z Rotterdamu — s/s Slask lub susbstytut 31. 5. z Rotterdamu — s/s Chorzéw 14. 4.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Sailings — odjazdy

Antwerp Rotterdam Gdynia Gdansk
Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i soboty

Butt 24. 3. 27. 5. 5. 4. .4

Oscar. Friedrich — 51. 3. 5. 4. 7. 4.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
»Zegluga Polska" S. A.

) Daty odjazdow — Sailings
z Antwerpji — s/s Slask lub substytut 28. 5.

z Antwerpji — s/s Tczew 6. 4.
Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
) substytut czwartki poniedziatki Srody soboty
Minos 22. 3. 26. 3. 28. 5. 31. 3.
Irene 30. 3. 5. 4. 5. 4. 9. 4.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London)(Arriye to Danzig) (Arrive to Gdynia)
s/s Warszawa 22.3. 25. 3. 27.5
s/s Warszawa 5. 4. 8.4. 10 4

Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
/ nu from_ London) (Arrive to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Raltonia 29. 3. 2.4. 44

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
,(Polish British Steamship Co. Ltd.)

°,dia2(J z LLf1" , Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
s/s Lublin (Sailln822fr°m Hull) (Arnye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Lwow 29. 3. <'_i' ZIZE' 4
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Porty Golfu — Gdynia .
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

W ychodzi Przyjazd
Tampico New Orteans Galveston/Houston Savannah Gdansk/Gdynii
m/s Topeca 18. 2. 28. 2. — _ ig i
m/s Vasaholm 20. 2. 2. 3. 10. 3 17- 4-
m/s Toledo 5. 5. 17. 3 23. 3. .4
/Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Bezposrednia okazja zatadowania kawy )
Termin wyjscia _Przyjazd )
z Santos z Rio de Janeiro z Yictoria Gdynia Gdarnsk
par. Heracles 5 3 7. 3. 10. 5. 9. 4 11. 4.
par. Orient 12. 3. 14. 3. 17. 3. 16. 4. 18. 4.
par. Eauatoir 23. 3 25. 3. 28. 3. 27. 4. 29. 4.

Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z o. o.

Termin wyjscia
m/s Pireus Jstatibul lzmir Beurouth  Aleksandrja Jaffa Haifa
s/s Erland  10. 3. 19. 3.
s/s Roland 4. 5. 10. 3.

Morze Srédziemne — Marsylja, Zachéd. Wiochy, Bari, Sycylja

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Przypuszczalny
termin nadej$cia
Gdynia—Gdansk
11. 4
4. 4.

Przypuszczalny

Termin wyjécia termin nadejscia
Marsylja Genua Li-.orno Neapol Catania Messina Palermo Gdynia—Gdansk
par. Gallia — 9. 3. 10. 3. — 16. 3. 17. 3. 19./20. 3. 8. 4.
par. Albania 6. 4. 7-10. 4. 12. 4. 17. 4 18. 4. 19./20. 4. 8. 5.
Japonja — Filipiny — Chiny — Pdin. Malakka — Gdynia
Polska Agencja Morska (PAM.)
s/s Saperdon — odjazd z Singapore 21.2.— przyjazd do Gdyni 4. 4.
s/s Deucalion — odjazd z Singapore 7. 8. — przyjazd do Gdyni 19, 4.
- t
Firmy portowe,
upowaznione do zatatwiania formalnosci celnych

w porcie gdynskim

SOrwNE

10.

11.

13.
14.

15.

17.

American Scantic Line, Gdynia-Port, tel. 1731, 1732.

Chtodnia i Sktady Portowe, Gdynia-Port, tel. 2917—1579—1578

Warsz. Tow. Transportowe — ul. Swietojariska, tel. 2946— 1344—2850
~Warta", Tow. Ekspedycyjne, Spotka z ogr. odp. Gdynia-Port, tel. 1931—2760
Sktady Towarowe ,Warrant" Sp. Akc. Gd.ynia, ul. Portowa.
»Pantarei'", Powszechne Zaktady Magazynowe i Transportowe,
Gdynia-Port, tet. — 2977—1638—1679— 16S9

Schenker i Spotka — Miedzynarodowe Transporty, Gdynia, ulica Staro-
wiejska, tel. — tel. 2924, (Centrala Warszawa).
C. Hartwig, Gdynia, nl. Portowa, tel. — tel. 2911.
Po6tnocne Towarzystwo Transportowe i
Port, tel. 1261. (Centrala Warszawa).
Polski Lloyd Sp. Akc. Gdynia, ul.
W arszawa).

Juljusz Hermann i Spétka, tel. 1258. (Centrala Warszawa).

Ekspedblok Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Gdynia, ul. Swietojanska,
dom ktonczuka, tel. 1262. (Centrala Warszawa).

Minkiewicz Tadeusz, Dom Handlowo-Elcspedycyjny, Gdynia.

lzaak Sztejn,DomHandl.-Ekspedycyjny (Centrala w Biatymstoku) Gdynia
»Przewé6z" Sp. z o. 0. Gdynia, ul. Portowa, tel. 13-87, 23-88

B. Henner i E. Hermann, Grdynia, ul. 10 Lutego 21, tel. 26-37
Joézef Wistawski, Gdynia, Sw. Janska 110.

Sp. Akec,,

(Centrala Poznan).
Ekspedycyjne Sp Akc., Gdynia-

Swietojariska, tel. 1432. (Centrala



"NORDIA HA WE"

GDYNIA — DZIEDZICE

POLECA SWOJE PIERWSZORZEDNE KONSERWY
ORAZ CODZIENNE SWIEZ O WEDZONE

PIKLINSI | SZPROTY

ATLANTIC”

Tow. Transportowe

GDYNIA, uI.Portowa
Telefon nr. 1901, 1826, 1303,

Specjalnosc¢: _
Transporty towaréw masowych jak: ztom, cement,

wegiel, nawozy sztuczne it p mw™ — — ]

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYCH

e D V IN I A

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lIzba Przemystowo - Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA 0SZCZEDNOSCI
GDYNIA _ - = — P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatow pismien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swéj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzeddéw i biur

po niskich cenach.
2AWSZE

|yZer§yt||no|cB|aWPoZDAA’\‘TK| OBROTOWI Korzystne zrédto zakupu dla
1A odsprzedawcow.
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