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ZASADY ADMINISTROWANIA PORTAMI HANDLOWEMI.
U stalen ie  zasad  ad m in is tro w an ia  p o r ta ­

mi hand low em i je s t  zagadnieniem  n iezm ier­
nie w ażnein  i skom plikow aniem  n ie ty lk o  d la ­
tego, że w  k ażd y m  poszczególnym  k ra ju  a n a ­
w et w  p o rc ie  tego sam ego k r a ju  b ran e  być  
pow inne pod  uw agę w a ru n k i lokalne , lecz ró- 
AYnież i to w  znaczn iejszej być  m oże m ierze, 
zadan ia , ja k ie  k a ż d y  poszczególny  p o rt m a 
do spe łn ien ia  w  sto sunku  do swego bliższego 
i dalszego zaplecza. Jeśli się zw aży oprócz 
tego, że is tn ie je  n a  św iecie szereg  portów , 
m ający ch  k ilk u w iek o w e dośw iadczenie  w  
p racy , zdobyw ane d rogą stałego  dostosow y­
w ania  się clo zm ien ia jący ch  się w arunków  
skom plikow anego  życia  gospodarczego w  ska- 
li św ia tow ej, to zrozum iałem  się stan ie , że 
zbadan ie  ca ło k sz ta łtu  zagadn ien ia  w ym agać 
musi d łu g o trw a ły ch  i bardzo  sk ru p u la tn y c h  
s tu d jó w  p rzed  n im  się u s ta li w y ty czn e  a d ­
m in is tro w an ia  p o rta m i hand low em i wogóle, 
a w  odn iesien iu  do G dyn i w  szczególności.

P rz ed s taw ien iu  zag ad n ien ia  tego pośw ię­
cony b y ł odczyt, w ygłoszony  osta tn io  p rzez  
P rezesa  K om isji M orskiej Izby  p. D y r. ju lja -  
n a  Rum m la.

P. D y r. R um m el w w yw odach  sw ych dał 
szczegółow y p rzeg ląd  is tn ie ją cy c h  system ów  
ad m in is tro w an ia  p o rtam i hand low em i w sze­
regu  k ra jó w , i u w y p u k lił ro lę, ja k ą  p o r ty  
hand low e w ogóle o d g ry w a ją  w  sto sunku  do 
swego zap lecza ze szczegół) nem. p o d k reś le ­
niem  te j  zasady , że p o r ty  hand low e n ie  m ogą 
być  uw ażan e  za in s tru m e n ty  życia  gospodar­
czego sam e a v  sobie, lecz ro la  ich po lega  na 
obsłudze ogólnego życia  gospodarczego k r a ­
ju  i ty ch  ko rzyściach , ja k ie  p o r t d la  zaplecza 
swego p rzynosi, W  tem  zespo len iu  in te resó w

p o rtu  z zapleczem  leży  ca łoksz ta łt zag ad n ie ­
nia. P. D y r. Rum m el w  sw ym  refe rac ie  nie 
sp recyzow ał k o n k re tn y c h  fo rm  ad m in is tro ­
w an ia  p o rtem  w  G dyni, na  tle  re fe ra tu  tego 
je d n a k  Avyraźnie d a ły  się zacytoAvać w y ty c z ­
ne, ja k ie  p rz y  rozAviązaniu p ro b lem u  tego 
uw zględnić  należy .

Z agadnien ie  fo rm y  ad m in is tra c ji p o rtu  
gdyńsk iego  nie je s t  zagadn ien iem  nowem . 
Już p rzed  dw om a m n ie jw ięce j la ty  ro zp a try - 
Avano w M in iste rstw ie  P rzem ysłu  i H and lu  
i w  in n y ch  za in te reso w an y ch  reso rtach  oraz 
w  Z w iązku Izb P rzem ysłow o-H and low ych  za­
gadn ien ie  t. zw. au tonom j i p o rtu  gdyńskiego . 
Jed n ak  p rz y  bliższem  w g łęb ien iu  się w  to 
zagadn ien ie  okazało  się, że o au to n o m ji a v  

p raw dziw em  tego słow a znaczeniu  w łaściw ie 
n ie  m ogło  b y ć  m ow y ze w zględu na  to, że 
w łaścicie lem  p o r tu  je s t  Państw o. T ru d n o  w ięc 
sobie w yobraz ić  obdarzen ie  up raw n ien iam i, 
ró w n a jącem i się au tonom ji, jed n o s tk i n ie  p o ­
s iad a jące j p ra w  w łasności nad  ad m in is tro w a­
nym  p rzez  sieb ie  ob jekcie . To też  ro zs trz y ­
gnięcie zag adn ien ia  a d m in is tra c ji p o r tu  pod 
k ą tem  w id zen ia  au to n o m ji okazało  się nie- 
realnem .

D zis ia j Ayyłania się in n a  koncepcja , w ię ­
cej p rzy sto so w an a  do specyficznych  naszych  
w aru n k ó w . Jest to k o n cep c ja  u tw o rzen ia  
z p o rtu  gdyńsk iego  p rzed s ięb io rs tw a  p a ń ­
stw ow ego, opartego  na  zasadach  hand low ych . 
M om ent ten  p rzedew szystk iem  p o w in ien  b y ć  
w z ię ty  pod uw agę ze w zględu  na  k rz y ż u ją c e  
się w  po rc ie  gdyńsk im  in te resy , zw iązane 
z hand lem  zag ran icznym  i w a lk ą  k o n k u re n ­
c y jn ą  n ie ty lk o  co do taniości u s ług  p o rto ­
w ych , lecz rów nież i ich bezw zg lędne j spra-

5



w nóścl. T en  w łaśn ie  m om ent je s t  p ie rw szą  
i g łów ną p rzy czy n ą , d la  k tó re j  s fe ry  gospo­
darcze  w y su w a ją  konieczność zm iany  adm i­
n is tra c ji  p o rto w e j z ad m in is tra c ji u rzęd o w ej 
n a  ad m in is trac ję , p row adzoną  na zasadach  
kup iecko  - hand low ych . K onieczność ta  u ja ­
w n ia  się w  porcie  bez p o ró w n an ia  s iln ie j, n iż 
w innych  p rzed sięb io rs tw ach  państw ow ych , 
b ra k i w  działalności k tó ry c h  m ogą b y ć  w y­
rów nane  za pom ocą k o rzy s tn y ch  zarządzeń  
u rzędow ych . P o rt na tom iast z reg u ły  je s t  j e ­
dnym  z licznych czynn ików  k o n k u ru ją ­
cych  o zdobycie k lijen te li. Z uw agi na  ten  
w łaśn ie  m om ent sp ec ja ln e  w a ru n k i p rac y  
p o rtu  w y m a g a ją  w spó łdz ia łan ia  w jeg o  a d ­
m in is tro w an iu  czynn ików  gospodarczych. 
O czyw ista , że stopień w spó łdz ia łan ia  ju ż  te ­
raz  n ie da się usta lić  de fin ityw n ie , tern n ie ­
m niej zasada ta, pom im o, iż Państw o je s t w ła ­
ścicielem  p o rtu  i k ie ru je  p o lity k ą  gospodar­
czą k ra ju , p o w in n a  być  w zię ta  bardzo  pow aż­
nie pod uw agę.

D rug im  z ko lei p roblem em , n asu ­
w a się p rz y  om aw ian iu  sp raw y  a d m in is tra c ji 
po rtu  gdyńskiego , to zagadn ien ie  jego dalszej 
rozbudow y. P odstaw ow e i k a p ita ln e  u rz ą ­
d zen ia  portu , ta k  ja k  i nadal, m ogą b y ć  w y ­
konyw ane  je d y n ie  z funduszów  publicznych . 
Zachodzi p rze to  p y tan ie , j a k  to zagadn ien ie  
rozw iązanem  zostan ie  w p rzy sz ły m  u s tro ju  
a d m in is tra c y jn y m  p o rtu , czy P aństw o  w d a l­
szym ciągu będzie  bezpośredn io  wykonywało* 
budow le  k a p ita ln e  i będzie  je  oddaw ało  n a ­
stępn ie  w ek sp lo a tac ję  a d m in is tra c ji p o rtu , 
w zględnie cz y  też a d m in is tra c ja  ta  będzie  ró ­
w nocześnie m an d a ta rj uszem R ządu  w z a k re ­
sie da lsze j rozbudow y po rtu .

W re fe rac ie  sw oim  p o ruszy ł p. D yr. Rum - 
m el zagadn ien ie  finansow e portów , ź ró d ła  do­
chodów p o rto w y ch  i ja k ą  p o lity k ę  finanso ­
w ą p ro w ad zą  p o r ty  w s tosunku  do swego za­
p lecza. Zupełn ie w y ra ź n ie  podkreślono  tę 
okoliczność, że p o r ty  ze w zględu n a  to, iż s łu ­
żą one ogólnem u in te resow i gospodarczem u 
zaplecza, n ie  p o w inny  b y ć  uw ażane jak o  
p rzedsięb io rs tw a , ob liczone na  zysk, k tó ry

.m ia łb y  w p ły w ać  na  te  lub inne posun ięc ia  
a d m in is tra c y jn e  w porcie , n a leży  bow iem  l i ­
czyć się z k o n k u re n c ją  obcych  portów .

W  ty ch  w a ru n k a ch  zagadn ien ie  tan iości 
usług  p o rto w y ch  je s t  zagadn ien iem  donio­
słem  i w inno  ono w łaśn ie  w  ro zstrzygn ięc iu  
poruszonego tu  p rob lem u  znaleźć ostateczne 
i po zy ty w n e  za ła tw ien ie . Z agadnien iem  fi- 
nansow em  p o rtu  o b ję te  są rów nież tak ie  
sp raw y , ja k  np. zaciągan ie  pożyczek , w a ru n ­
k i ich sp ła ty  itp. W w szy stk ich  ty ch  sp ra ­
w ach  nie pow in ien  b y ć  p o r t  zby tn io  k rę p o ­
w any , jeże li m a  z pow odzeniem  w yk o n y w ać  
staw iane  mu ogólne zadan ia .

N ie pow inna też p rzy sz ła  a d m in is tra c ja  
p o rtu  być  k ręp o w a n a  w w yborze  tak ic h  czy 
in n y ch  m etod  lu b  zasad  p ra c y  p o rto w ej, 
a p rzec iw n ie  na leża ło b y  od sam ego począ tk u  
p rzew idz ieć  w yposażen ie  je j  w u p raw n ien ia , 
k tó re b y  p o zw ala ły  n a  pow oływ an ie  do życia  
sp ec ja ln y ch  o rg an izacy j, w zg lędn ie  je d n o ­
stek  d la  ek sp lo a tac ji tego czy innego odcinka 
działalności portow 'ej, a  to ze w zg lędu  na  k o ­
nieczność p rzep ro w ad zen ia  w y m ag an ej w 
w a ru n k a ch  obecnych  sp ec ja lizac ji p racy .

Poza tem i naj istot n ie j szem i p rob lem am i, 
w ysuw aj ącerni się w  zw iązku  z om aw ianem  
tu ta j zagadnieniem , is tn ie ją  n iew ątp liw ie  j e ­
szcze dalsze k w est je , o czeku jące  swego w y ­
ja śn ie n ia  i d la tego  z gó ry  n a leży  sobie u p rzy ­
tom nić, że sp raw a  nowego* u s tro ju  ad m in i­
s tra c ji  p o r tu  gdyńsk iego  nie je s t  sp raw ą  ła ­
tw ą, i że n ie da się ona za ła tw ić  jed y n ie  
p rzez  w ysuw an ie  ty c h  czy in n y ch  koncepcy j 
ogólnych.

Nći gd y ń sk ie  s fe ry  gospodarcze, a zw ła ­
szcza n a  gdyńsk i sam orząd  gospodarczy , sp a ­
da obecnie pow ażne zadan ie  ja k n a jd a le j  id ą ­
cego i m ożliw ie w szechstronnego  n aśw ie tle ­
n ia  po ruszonych  tu  p rob lem ów . A by  tem u 
zadan iu  sprostać, rozpoczęła  K om isja  M or­
ska Izby  P rzem ysłow o-H and low ej b a d an ia  
n ad  tem i p rob lem am i, i w m ia rę  p o stęp u  p ra c  
p rzed s taw iać  będzie  w ładzom  k o n k re tn e  
w nioski.

J. K.

GOSPODARKA FINANSOWA MIASTA GDYNI 
W LATACH 1926— 1932j33.

P rz y ję te  p rzez  R adę M ie jską  zam knięcia  
rach u n k ó w  za o k res  la t 1926 — 1932/33 d a ły  
obraz  gospodark i finansow ej m iasta  za o s ta t­
n ich  la t siedem  i w  znacznej m ierze p o s łu ży ­
ły, ja k o  m a te r ja ł  p rz y  k o n stru o w an iu  b u d że ­
tu na  ro k  1934/35, k tó ry  osta tn io  także  został 
p r z y ję ty  p rzez  R adę M iejską.

Z rozbudow ą sam orządu  m ie jsk iego  w z ra ­
sta ła  sum a w y d a tk ó w  i dochodów  gm iny, 
a m ianow icie:

W y d a t k i :
la ta  ogółem  zw ycza jne  nadzw ycz.

w  ty siącach  z ło tych
1926/27 406 299 107
1927/28 3.070 738 2.332
1928/29 6,009 1.255 4.754
1929/30 9.205 2.765 6.440
1930/31 15.695 3.673 12.022
1951/32 13.004 5.695 7.309
1932/33 14.429 8.397 6.032



D  o c li o d y :
1926/27 431 286 145
1927/28 3.632 1.120 2.512
1928/29 4.077 1.777 2.300
1929/30 8.472 2.789 5.683
1930/31 10.488 3.815 6.673
1931/32 6.080 3.400 2.680
.1932/33 11.962 2.753 9.209

Z zestaw ien ia  w idać  zachodzące różnice 
pom iędzy  w y d a tk am i, a dochodam i gm iny 
w k ie ru n k u  w y tw o rzen ia  się d e ficy tu  b u d że ­
tow ego. D eficy t ten  za o sta tn ich  la t  siedem  
w ynosi 17 m iljonów  złotych. B udżet na  rok  
1933/34 p rz e w id u je  gospodarkę  bezdeficy to- 
wą, b u d że t zaś na  ro k  1934/35 je s t  n ie ty lk o  
zrów now ażony , lecz p re lim in u je  ju ż  sum ę 
około pól mil jo n a  zło tych  n a  p o k ry c ie  n iedo ­
borów  budże tow ych  la t poprzedn ich . W spom ­
n ian y  n iedobór budże tow y  je s t  zadłużeniem  
k ró tk o te rm in o w em  z n a tu ry  rzeczy  uciążli- 
w em  d la  gospodark i m iasta , k tó re  to zad łuże­
nie u s iłu je  skonw ertow ać  na  pożyczk i d ługo ­
term inow e, znacznie  n iże j oprocen tow yw ane.

W ydatk i zw y cza jn e  m iasta  sk ła d a ją  się 
z trzech  g łów nych p o z y c y j: sp ła ta  długów , 
a d m in is tra c ja  ogólna i służba  społeczna, p rzy - 
czem  pod p o jęc ie  s łużby  spo łecznej podciąga 
się w y d a tk i n a  ośw iatę, k u ltu rę  i sz tukę, zd ro ­
w ie pub liczne, op iekę  społeczną, p o p ie ran ie  
ro ln ic tw a, p o p ie ran ie  p rzem y słu  i h a n d lu  o raz  
bezp ieczeństw o  pub liczne.

W yda tk i zw y cza jn e  p rz e d s ta w ia ją  się 
w sposób n a s tę p u jąc y :

W ydatk i zw y cza jn e :
lata suma ogolna splata długów administracja służba społ.

w tysiącach złotych
1926/27 299 — 164 14
.1927/28 738 40 187 29
1928/29 1.255 564 408 56
1929/30 2.765 1.355 726 321
1930/31 3.673 1.764 901 602
1931/32 5.695 3.621 844 748
1932/33 8.397 5.845 920 1.123

w %% sumy ogólnej wydatków zwycza.i n y eh
1926/27 100 — 55 5
1927/28 100 5 25 4
1928/29 100 45 32 4
1929/30 100 49 26 15
1930/31 100 48 25 1.7
1931/32 100 64 15 13
1932/33 100 70 U 13

A naliza  te j  tab e li pozw ala  na  w y c ią ­
gnięcie w niosku , że g łów na u w ag a  sam orządu  
gdyńsk iego  zw rócona je s t  n a  sp łacan ie  zacią­
gn ię tych  długów . W osta tn im  roku  kw o ta  
w y p łaco n a  n a  fen  cel stanow i 70% ogólnej 
sum y w ydatków .

C h a ra k te ry s ty c zn e m  je s t  zm nie jszen ie  
się p rocen tow e w y d a tk ó w  n a  a d m in is trac ję  
ogólną, p rz y  jednoczesnym  w zroście w y d a t­
ków na służbę społeczną. Św iadczy  to o na- 
leży tem  zrozum ien iu  sw ej ro li p rzez  Zarząd

M iasta. Po w yelim inow an iu  w  ro k u  1932/33 
z sum y w y d a tk ó w  zw ycza jnych , w y d a tk u  na  
sp ła tę  d ługów , stanow ią  w y d a tk i na służbę 
społeczną 44%, a w y d a tk i na ad m in is tra c ję  
ogólną 36%.

Na w y d a tk i n ad zw y cza jn e  sk ła d a ją  się 
n a s tę p u jąc e  g łów ne p o zy c je : m a ją te k  kom u­
na lny , p rzed sięb io rs tw a  m iejsk ie , drogi i p o ­
m ia ry  o raz  sp ła ta  d ługów .

S tru k tu rę  w y d a tk ó w  nadzw yczajnych  
w liczbach  abso lu tnych  i w zg lędnych  p rz e d ­
s taw ia  poniższa tab e la :

W ydatki nadzw yczajne:

lata suina ogólna majątek przedsię- dęogi i spłata dług'
komunalny biorstwa pomiary

Wtysiącach złotych
1926/27 107 82 — 25 —
1927/28 2.332 1.409 — 923 —

1928/29 4.754 1.234 1.707 1.793 —

1929/30 6.440 628 3.348 1.120 1.050
1930/31 12.022 2.565 6.809 2.089 —
1931/32 7.309 1.285 2.940 2.444 —

1932/33 6.032 316 1.313 2.479 1.436

w %o% sumy ogólnej wydatków nadzwyczajnych
1926/27 100 77 — 25 —

1927/28 100 60 — 40 —

1928/29 100 26 36 38 —

.1929/50 100 10 52 17 16
1930/51 100 21 57 18 —

.1931/32 100 ' 18 40 34 —

1932/35 100 5 22 42 24

Ja k  z pow yższego w idać, jed y n y m  w y ­
datk iem , n ieobróconym  n a  in w esty c je , je s t 
sp ła ta  d ługów  — a raczej w y d a tk iem  na  ob­
sługę długów . N a uw agę zasłu g u je  z m n ie j­
szenie się w y d a tk ó w  na m a ją te k  kom unalny , 
zw łaszcza w  osta tn ich  dw óch ła tach  i s to sun­
kow o w ysok i poziom  w y d a tk ó w  na  in w esty ­
c je  w  p rzed sięb io rs tw ach  m ie jsk ich , jak o te ż  
na  budow ę dróg  i p laców  p u b liczn y ch  oraz na 
p lan y  i pom iary , zw iązane z rozbudow ą 
m iasta.

Na sum ę dochodów  zw y cza jn y ch  sk ła d a ­
ją  się cz te ry  głów ne p o zy c je : pod a tk i, do­
chody z p rzed sięb io rs tw , subw encje  i d o tac je  
oraz zw ro ty , p rz e d s ta w ia ją  się one nastę ­
p u jąco  :

D ochody zw yczajne:

lata siana ogólna podatki przedsiębior­ subwencje zwrot’
stwa i dotacje

w tysiącach złotych
1926/27 286 130 104 9 0
1927/28 1,120 405 656 1 13
1928/29 1,777 882 318 500 22
1929/30 2.789 1.886 50 500 28
1930/31 3.815 2.290 179 767 584
1931/32 3.400 1.910 268 6 1 1 317
1932/33 2.753 1.357 265 605 322
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w  % % o g ó ln e j su m y d och o d ó w z w y cz a ju  y ćh

1926/27 100 45 56 5 * 0
1927/28 100 57 57 0 i

1928/29 100 50 18 -28 1
1929/50 100 67 0 18 1
1950/51 100 60 5 . 20 10
1951/52 100 56 8 18 9
1 952/55 100 48 9 22 12

Z tabeli te j  w idać, że kw ota, osiągn ię ta  
z poda tków  w osta tn ich  trzech  la lach , m ale je , 
m im o n iew ątp liw ego  rozw oju  G dyni pod 
względem  handlow ym  i p rzem ysłow ym . P rz y ­
czyny  szukać należy  z je d n e j s tro n y  w ogó l­
nej c iężk iej k o n ju n k tu rz e  gospodarczej, 
z d ru g ie j  zaś w  I i bera  lnem ustosunkow an iu  
się gm iny  do p ła tn ików . W pływ y bow iem  
z podatków  w roku  1.932/33 nie s tanow ią  n a ­
w et 50% ogólnej sum y dochodów  z w y c z a j­
nych, w porów nan iu  zaś do w ydatków  zw y ­
czajnych , s tanow ią  one za ledw ie  16% w y d a t­
ków , w  s tosunku  zaś do ogólnych w y d a tk ó w  
ty lk o  9%. Z tego w y n ik a , że n a raz ie  jeszcze 
m iasto  G dyn ia  nie m oże u trzy m ać  się o w łas­
ny ch  siłach i że n iezbędna  mu jest pom oc 
z zew nątrz .

D ochody  z p rzed s ięb io rs tw  m ie jsk ich  s ta ­
now ią n iew ielk i stosunkow o odsetek  w ogól­
nej sum ie dochodów  zw ycza jnych . R entow ­
ność p rzed s ięb io rs tw  dziś jeszcze je s t  n iezn a ­
czna w  po ró w n an iu  do w y d a tk ó w  in w esty ­
c y jn y c h  mań łożonych. Z resztą p rze d s ięb io r­
stw a m ie jsk ie  w  m n ie jszy m  stopn iu  m a ją  
znaczenie  ź róde ł dochodów , g łów nym  ich ce­
lem je s t obsługa  m ieszkańców .

Z PRAC IZBY

PO SIED ZEN IE ZW IĄZKU IZB.

W dniu 28 marca odbyło się w W arszawie 
posiedzenie Związku Izb. Z ważniejszych spraw 
umieszczonych na porządku dziennym podkreś­
lić należy omówienie zasad podziału 15 proc, 
dodatku do świadectw przemysłowych między 
Izbami Przemysłowo - Handlowemi a Izbami 

Rzemieślniczemi przyczem przyjęto jako zasa­
dę, że przem ysł i handel opłaca na rzecz Izb 
Przemysłowo - Handlowych, zaś rzemiosło na 
rzecz Izb Rzemieślniczych. W razie wątpliwości 
czy dane przedsiębiorstwa należą do rzemiosła 
czy też do przem ysłu rozstrzyga władza woje­
wódzka po wysłuchaniu opinji zainteresowanych 
Izib, zaś przy przedsiębiorstwach handlowych,

Pow ażnem  źród łem  dochodów  m iasta są 
subw encje  i d o tac je  rządow e. W roku  1952/33 
stanow ią  one 22% ogólnej sum y dochodów  
zw ycza jnych , w b u d że tach  zaś na la ta  1955/34 
i 1954/35 sum a d o tac y j znacznie  w zrasta , 
rów now ażąc  b u d ż e t m ie jsk i.

S tru k tu ra  dochodów  nadzw y cza jn y ch  
p rzed s taw ia  się w  sposób n a s tę p u ją c y :

D ochody  n ad zw y cza jn e :
lata suma ogólna pożyczki zwroty majątek komun.

w  ty s ią c a c h  z ło ty c h  
1926/27 145 96
1927/28 2.512 2.451 — 20
1928/29 2.500 2.277 ^  5
1929/50 5.685 5.675
1950/51 6.675 6.026 595
1951/52 2.680 2.572 9 99
1952/55 • 9.209 9.188 21 0

w  % %  su m y  o g ó ln e j d o ch o d ó w  n a d zw y cz a jn y c h  
1926/27 100 66
1927/28 100 97 — 1
1928/29 100 99 —- 0
1929/50 100 100
1950/51 100 90 6
1931/32 100 96 0 4
1952/55 100 100 0 0

U W A G A : „Zero" (0) ozn a cza , że  w y d a tk i lub d och o d y  
is tn ie ją , je d n a k  w  su m a ch  m n ie jsz y ch  od 
zl 500,—  e w en tl. m n ie j niż 0,5%.

D ochody  n ad zw y cza jn e  m iasta  sk ła d a ją  
się p raw ie  w y łączn ie  z pożyczek  d łu g o te rm i­
now ych. Inne p o zy c je  są m ało w ażne i m ało 
istotne.

B olesław  P olkow ski.

posiadających karty  rzemieślnicze, decyduj ą- 
cem winno być stwierdzenie obrotów danego 

przedsiębiorstwa rzemieślniczo' - handlowego; 
o ile wykazałoby się, że dane przedsiębiorstwo 

rzemieślniczo-handlowe wykazuje więcej jak 
50 proc. obrotów artykułam i obcemi, nie przez 
siebie wyprodukowanemi to winno opłacać do­
datki dó patentu na rzecz Izb Przemysłowo- 
Handlowych. Zasady te m ają być jeszcze uzgod­
nione z samorządem rzemieślniczym i w ten spo­
sób będą moigły być w interesie obu samorzą­
dów definitywnie załatwione.

Sprawy ujednostajnienia pobierania opłat 
za czynności powierzone Izbom oddane zostały 
do załatwienia specjału, komisji międzyizbowej, 
Komisji prawnej Związku Izb przekazano u jed­
nostajnienie regulaminu arbitrażu przy Izbach 
Przemysłowo-Handlowych, jak też i noweliza­
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cję rozporządzenia o wyprzedażach w obrocie 
handlowym,

W odniesieniu do będących w opracowaniu 
rozporządzeń wykonawczych do Kodeksu Han­
dlowego Izby będą opinjować rozporządzenie 

wykonawcze do art. 4-go Kodeksu Handlowego' 
— co uważa się za przedsiębiorstwo o więk­
szych rozmiarach, dalej do1 a rt 9-go „co są 

przedsiębiorstwa rolne" następnie do art, 170 
par, 2 odnośnie do licytacji zastawów bez sądu, 
wreszcie do art, 206 par, 2 odnośnie do licytacji 
przy sprzedażach handlowych; Izby także m ają 
się wypowiedzieć co do art. XXXIX przepisów 
przechodnich do Kodeksu Handlowego i art. XI 
par, 2 co do opłat rejestrowych.

W toku jest nowelizacja praw a akcyjnego, 
w szczególności w dziedzinie podatkowej, obniże­
nie opodatkowania dywidend, natomiast odpo­
wiedniego opodatkowania zysków oraz co do 
ochrony mniejszości w towarzystwach akcyjnych.

Izba Gdyńska zdała sprawozdanie z przebie­
gu ministerjalnej Konferencji Gospodarczej, od­
bytej w Gdyni 10 marca br. pod przewodnictwem 
M inistra Przem ysłu i Handlu, oświadczając, że 
postulaty sfer gospodarczych gdyńskich, idące 
w kierunku rozwoju portu i handlu portowego 
przedstaw iła ustnie a następnie w pisemnych ela­
boratach zainteresowanym Ministrom do roz­
strzygnięcia, Postulaty powyższe podzielić mo­
żna na dwie grupy; jedna obejmuje zagadnienia 
raczej natury  technicznej, które tern samem m a­
ją charakter lokalny, natomiast druga grupa, 
obejm ująca postulaty zasadnicze, zazębiające się 
o ogólno-polską politykę handlową w dziedzinie 
reglamentacji, kontyngentów, tworzenia instytucji 
dla usprawnienia aparatu  handlowego', dalej za­
gadnienia co do uprzemysłowienia portu gdyń­
skiego, nareszcie co do zmiany administracji por­
tu  w Gdyni, niewątpliwie wymaga uzgodnienia ze 
sferami gaspodarczemi całego obszaru, reprezen­
towanego przez Izby Przemysłowo-Handlowe, co 
znajdzie wyraz w ciągu dalszej realizacji dezy­
deratów.

Przy omawianiu tych kwestyj zostało zako- 
munikowanem, że dotychczasowy zakres działa­
nia Komisji Przewozów Portowych zostanie roz­
szerzony przez uzupełnienie prac tej Komis j i nad 
wszystkiemi zagadnieniami polityki morsko-por- 
towej, Do tej Komisji zostanie powołana Izba 
Gdyńska, jako referująca oraz Izba W arszaw ­
ska, jako urzędująca Związku Izb.

Związek Izb przyjął do wiadomości opinję 
Komisji Morskiej naszej Izby co do działania 
Oddziału Instytutu Bałtyckiego w Gdyni, a mia­
nowicie. że Oddział ten zajmie się w pierwszej 
linj i stworzeniem archiwum naukow. dzieł i pu- 
blikacyj z zakresu portowego, morskiego i że­
glugowego. Na rok 1934 Związek Izb przy­
znał dla tej instytucji subwencję w kwocie 
6000 złotych.

Odnośnie do urządzenia stałej wystawy 
prób i wzorów w Gdyni, Związek Izb zalecił 
Izbie Gdyńskiej przedstawienie pisemnego refe­
ratu na następne posiedzenie Związku Izb, w któ-

rem należy zająć stanowisko do zgłoszonych w 
tym przedmiocie uwag, sformułowanych przez 
inne Izby,

Po wysłuchaniu sprawozdania z prac Rady 
Traktatowej oraz przeprowadzeniu nieobowią- 
zującej wymiany zdań nad statutem  i instrukcją 
służbową przyszłego przymusowego Związku Izb 
Przemysłowo - Handlowych, powołanego do ży­
cia znowelizowaną ostatnio przez Sejm ustawą 
o Izbach Przemysłowo - Handlowych, Zjazd Izb 
zakończył swoje obrady.

Po tern posiedzeniu w Instytucie Eksporto­
wym omawiana była spraw a wymiany praktykan­
tów pomiędzy Izbami Przemysłowo - Handlowe- 
mi a  konsulatami Rzeczypospolitej Polskiej 
zagranicą.

Izbę naszą na posiedzeniu Związku Izb re ­
prezentow ał p. Dyrektor Henryk Krupski,

ROKI SŁUŻBOWE NASZEJ IZBY.
W poniedziałek, dnia 9 kwietnia o godz, 

7.30 wieczorem w Dworze A rtusa w Toruniu od­
będą się Roki służbowe naszej Izby, na których 
miejscowe sfery gospodarcze będą m iały sposob­
ność omówić aktualne zagadnienia życia gospo­
darczego rejonu. Z ramienia Izby w rokach tych 
wezmą udział wiceprezesi Hoizakowski i Busz- 
czyński oraz Dyrektor i wicedyrektor Izby. W 
końcu przyszłego tygodnia projektowane jest od­
bycie takiegoż zebrania w Inowrocławiu.
PIERWSZE REZULTATY KONFERENCJI 

GOSPODARCZEJ.
Jako pierwsze wyniki odbytej w dniu 10-go 

m arca br, konferencji gospodarczej zanotować 
należy szereg zarządzeń M inistra Skarbu w dzie­
dzinie usprawnienia działalności aparatu  cel­

nego na terenie portu gdyńskiego.
M inister Skarbu wydał mianowicie zarzą­

dzenia, m ające na celu zwiększenie w wydatny 
sposób personelu Urzędu Celnego w Gdyni, 
przeprowadzenie reorganizacji tego urzędu 
z uwzględnieniem obecnych potrzeb portowych, 
przeprowadzenie zmian obowiązuj ących dotąd 
przepisów celnych w kierunku uproszczenia 
sposobu rejestrowania towarów zarówno w Urzę­
dzie Celnym jak i składach celnych i wreszcie 
zorganizowanie odpowiednio wyposażonego la ­
bo,ratorjum Urzędu Celnego w Gdyni.

Równocześnie rozpoczęte zostały przygo­
towania do budowy nowego gmachu Urzędu 
Celnego. Gmach ten ma stanąć przy zbiegu 
ulic Rotter damskiej i Celnej. Odpowiedni teren 
pod budjowę gmachu został już przekazany 
przez Ufząd Morski władzom celnym.

NOW Y STATUT ORGANIZACYJNY URZĘ­
DU  MORSKIEGO.
W Monitorze Polskim (Nr. 70 z dnia 26-go 

marca br. poz. 107) ogłoszone zostało rozporzą­
dzenie M inistra Przem ysłu i Handlu w sprawie 
statu tu  organizacyjnego Urzędu Morskiego.

Nowy statu t ustala nadal Urząd Morski 
jako władzę II instancji, określa jego zakres 
działania oraz dzieli go na 4 W ydziały:



I — Ogólny. I I '— Handlowy, III — Tech­
niczno' - Budowlany, IV — Adm inistracji 
M orskiej.

S tatut przewiduje istnienie nadal iprzy 
Urzędzie Morskim Tymczasowej Rady Porto­
wej z dotychczasowym zakresem działania.

W ALN E ZG ROM A DZEN IE PO L SK IE G O  
ZW IĄZKU M AKLERÓW .
Dnia 23 m arca 1934 r. odbyło się Roczne 

W alne Zgromadzenie Polskiego Związku M akle­
rów Okrętowych pod przewodnictwem p, konsula 
Darskiego. Prezeis Zarządu p. Cienciała złożył 
sprawozdanie za rok 1933, przy tern szczególnie 
zwrócił uwagę na uregulowanie w 1933 r. waż­
nego zagadnienia podatku obrotowego polskich 
firm maklerskich po myśli postulatów Związku 
oraz podkreśla znaczenie, jakie będzie miało 
wprowadzenie ostateczne ustawy o zwolnieniu 
firm gdyńskich od opłat stemplowych. P. Prezes 
Cienciała poruszał również spraw ę przepisów 
policyjno-portowych, obowiązujących w Gdyni, 
sprawę opłat portowych, hołownietwa portowego, 
oraz organizacji cumowania.

W sprawozdaniu Prezes Cienciała zaznaczył 
pozalem. że nowa ustawa o postępowaniu celnem 
która wejdzie w  życie z dniem 1 października 
br., uwzględnia postulaty, zgłoszone przez Radę 
Interesentów Portu  w Gdyni w imieniu Związku, 
tak  w zakresie koncesjonowania firm maklerskich 
jak i w zakresie nadzoru celnego nad pilotem. 
— Sprawozdanie wykazuje, że Polski Związek 
M aklerów Okrętowych reprezentuje 84,5 proc. 
tonażu, obróconego w Gdyni w 1933 r.

Prezesem  Związku wybrano ponownie p. dy­
rektora A ndrzeja Cienciałę, wiceprezesem 
p, konsula Lars Ustrud Svendsenis, jako członków 
Zarządu pp. dyrektora Raczewskiego i dyrekto­
ra Jasińskiego, oraz konsula Darskiego, na za­
stępców członków Zarządu wybrano pp. dyre­
ktora Bastyjana i p. dyrektora Hassla, na człon­
ków komisji rewizyjnej pp. Fink-Finowickiego 
i Kosznika.

Związek uchwalił, opracowany przez Za­
rząd, nowy pro jek t stawek „current ra te “ za 
szitauerkę, który zostanie zaproponowany do ak­
cep tacji Związkowi Arm atorów Polskich oraz 
związkom, reprezentującym  interesy towaru.

W sprawie przeładowania towaru ze statku 
przez magazyn przeprowadził Związek reasum- 
cję dotychczasowej uchwały, która — podtrzy­
mując zasadę wydawania towaru bezpośrednio 
w ilościach powyżej 50 ton, zaleca jednak swoim 
członkom wydawać towary w mniejszych part- 
jach we wszystkich wypadkach, kiedy warunki 
na to ibędą pozwalały.

W ALN E ZEBRANIE ZW IĄZKU FA BRY­
KA NTÓ W  I PRZEM YSŁOW CÓW  
W  GDYNI.
Dnia 29 marca br. odbyło się W alne Zebra­

nie Związku Fabrykantów i Przemysłowców 
w Gdyni, na którem dokonano wyborów do Za­
rządu Związku na rok bieżący. Prezesem  Zwią­

zku wybrano p. Inż. Franciszka Skąpskiego, na 
członków Zarządu p. p.: Bolesława Nowackiego, 
Dyr. W łodzimierza Błażejewskiego, Inż. Jana 
Śmidowiciza, Józefa Skarżyńskiego, Dyr. Ulri- 
chsa, Inż. Ungera i Dyr. Gałczyńskiego.

Równocześnie zmieniono statu t Związku, 
przystosowując go do przepisów praw a o stowa­
rzyszeniach oraz rozszerzono teren działalności 
Związku na północne powiaty Pomorza, ciążące 
gospodarczo do Gdyni,

W alne Zebranie zatw ierdziło przedstawiony 
preliminarz budżetowy na rok 1934 oraz udzieliło 
ahsolutorjum Zarządowi za rok 1933, —

R O ZPO C ZĘC IE K A M PA N JI RYŻOW EJ.

W dniu 3 kwietnia Łuszczarnia Ryżu 
w Gdyni rozpoczęła nową kam panję ryżową,. 
Pierw szy transport ryżu surowego w ilości 
7468 ton przywiózł do portu naszego statek 
szwedzki ,,Sydic“ bezpośrednio z Rangoonu. 
Dalsze transporty surowca oczekiwane są nieba­
wem. Rozpoczęcie kam panji ryżowej przyczyni 
się niewątpliwie do ożywienia obrotów w por­
cie, gdyż jak wiadomo Łuszczarnia Gdyńska nie- 
tylko' zaopatruje w ryż rynek polski, lecz rów­
nież znaczne ilości już przerobionego surowca 
eksportuje do innych portów.

RO BO TY  CZERPA LN E I ZIEMNE 
W PO R C IE .

Roboty czerpalne i ziemne w porcie, które 
zawieszone zostały z końcem roku zeszłego 
w związku z nastaniem sezonu zimowego, wzno­
wione zostały w dniu 3 hm. Obejmują one 
w pierwszym rzędzie prace w kanale Przem y­
słowym celem przygotowania terenów na place 
składowe. Prace te będą prowadzone w bardzo 
sżybkiem tempie i zakończone m ają być w ciągu 
około 2 tygodni,

NO W Y BUDŻET M IASTA GDYNI.

Na posiedzeniu  R ady  M ie jsk ie j w  dniu 
28 m arca  br. p an  K om isarz R ządu  w  G dyni 
p rzed ło ży ł R adzie M iejsk ie j p ro je k t  budżetu  
m iasta  na  ro k  1934/35. B udżet ten  opracow any  
p rzez  Z arząd  M iasta i szczegółow o zbadany  
przez K om isje R adzieck ie  z m ałem i p o p raw ­
kam i po d y sk u sji został p rz y ję ty  p rzez  Radę 
M iejską.

Jest to p ie rw szy  budżet m iasta, o p raco ­
w an y  i p rz y ję ty  p rzed  rozpoczęciem  now ego 
okresu  budżetow ego  i fak t ten  n a leży  u w a­
żać za w ie lk ą  zasługę p a n a  K om isarza R ządu 
Sokoła, jak o  też  p raco w n ik ó w  K o m isa rja tu  
R ządu, w  szczególności W y d z ia łu  F in an so ­
wego.

N ow y budże t po s tron ie  w y d a tk ó w  zam y­
k a  się sum ą b lisko  11 mil jo n ó w  złotych i ta ­
kąż  sum ą po s tron ie  dochodów .
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TELEFO N Y  W  GDYNI.
W edług  in f o rm acy  j R efe ra tu  S ta ty s ty cz ­

nego K o m isa rja tu  R ządu w ro k u  1933 ilość 
telefonów  w zrosła  przeszło  d w u k ro tn ie  w  p o ­
rów naniu  ze stanem  z r. 1932. S tan  telefonów  
p ry w a tn y c h , urzędow ych, h and low ych  i cen­
tra l na 1 s tyczn ia  poszczególnych la t w ynosi:

1929 — 216
1930 — 368
1931 — 53-1
1932 — 643
1933 — 860
1934 — 1821.

Prócz tego w zrosła  rów nież  liczba te lefo ­
nów dodatkow ych , a m ianow icie:

1929 — 230
1930 — 280
1931 4 1 I
1932 — 491
1933 — 580
1934 — 695.

W edług  k a te g o ry j n a  1 s ty czn ia  1934 te ­
lefony d z ie lą  się na  p ry w a tn e  — 647, h a n d lo ­

we — 861. u rzędow e — 271, cen tra le  — 42, 
a p a ra ty  d o da tkow e — 695.

W G dyni n a  10.000 m ieszkańców  w y p ad a  
455 abonentów , p o słu g u jący ch  się 830 a p a ra ­
tam i, gdy  w W arszaw ie na 10.000 m ieszkań ­
ców w y p ad a  460 abonen tów  — 570 apara tów . 
Pod w zględem  abonen tów  G dyn ia  do rów nała  
W arszaw ie, pod w zględem  ilości ap a ra tó w  
(z dodatkow em i) p rzew y ższy ła  stolicę.

O G Ó LN O PO LSK I ZJAZD B U D O W N ICZY CH  
W  GDYNI.
W dniach 7 i 8 bm. odbędzie się w Gdyni 

Ogólnopolski Zjazd Budowniczych i Techników 
Budowlanych. Na program Zjazdu składa się 
szereg referatów zawodowych oraz obrady po­
szczególnych komisy j fachowych.

N O W E W Y D A W N IC TW A  IZBY.
Z dniem 1 kwietnia br. Izba nasza rozpo­

częła wydawnictwo codziennego komunikatu 
o ruchu statków w porcie gdyńskim. Komunikat 
ten dotąd wydawany był przez Związek Gdyń­
skich Eksporterów Portowych.

Z PORTU GDAŃSKIEGO.

OBRÓT TO W A RÓ W  W  P O R C IE  G D A Ń ­
SKIM W  LUTYM 1954 R.

B ardzo pow ażn y  w zrost obro tu  tow arów  
w  porcie  gdańskim , k tó ry  d a ł  się zauw ażyć 
w styczn iu  roku  bieżącego, u leg ł w  lu ty m  
pew nem u zaham ow aniu , tein  n iem n ie j w  po­
rów nan iu  do obro tów  z lu tego  ro k u  zeszłego, 
ob ró t ten naogół w y k a z a ł -wzrost o b lisko  
10%. O gó lny  w w óz tow arów  do p o r tu  g d ań ­
skiego w yniósł w  lu ty m  r. b. 32.007 ton  (27.502 
ton w lu tym  1933 r.), w yw óz zaś — 373.285 
ton (339.566 ton  w  lu ty m  1933 r.)

Z poszczególnych  p o z y c y j to w aró w  na 
w w ozie w zrostow i u leg ły  p rzedew szystk iem  
ru d y  4.674 ton  (1) oraz sta l i żelazo 3>98 ton  
(559), zm n ie jszy ł się na tom iast w w óz nasion 
— 602 loiiy (762), k aw a  222 (333), kak ao  113 
ton (157), w ełna  su row a 57 ton  (119), p rzędza  
b aw e łn ian a  600 ton  (858). W wóz śledzi solo­
nych  u trzym ał się na tym  sam ym  poziom ie 
2.546 ton  (2.552).

Po s tron ie  w yw ozu zw iększen ie  w y k a z a ­
ło ży to  25.481 ton (6.919), m ąka  8.585 ton  (634). 
m ak u ch y  1.920 ton (558), o raz d rzew o  ta r te  
45.261 ton (27.604).

P rz e ła d u n ek  w ęg la  w y k aza ł zm nie jszen ie  
o b lisko  9 ty s. ton (245.941 to n  w stosunku do 
254.718 ton), p ra w ie  bez zm iany  pozostał w y ­
w óz jęczm ien ia  13.150.ton  (13.143 ton); zm n ie j­
szył się pozatem  w yw óz pszen icy  — 860 ton  
(4.100), bekonów  109 ton (151), cy n k u  259 ton 
(765). O dpad ł całkow icie  ek sp o rt cukru .

PO ŁO ŻEN IE G O SPO D A R C Z E GDAŃSKA 
W  C IĄ G U  O STA TN IC H  5 M IESIĘCY.
U rząd  S ta ty s ty czn y  W. M. G dań sk a  p o ­

dał osta tn io  p rzeg ląd  po łożen ia  gospodarcze­
go w G dańsku  na  osta tn ie  p ięć  m iesięcy, od 
p a źd z ie rn ik a  1933 ro k u  do lu tego  1934 roku  
w łącznie, czyli za  okres roku , odznacza jący  
się no rm aln ie  pogorszeniem  s tan u  gospodar­
czego, z reg u ły  odzw ie rc iad la jącego  się w e 
w zroście ilości bezrobo tnych . O k res  ten  j e d ­
nak . jak  w y n ik a  z d anych  U rzęd u  S ta ty s ty cz ­
nego!, n ie ty lk o  n ie w y k aza ł pogorszen ia, lecz 
o dw ro tn ie  p rzy n ió s ł pow ażną  p op raw ę  w  n a j ­
p o w ażn ie jszych  dziedz inach  życia  gospodar­
czego. C zy n n ik i gdańsk ie  wiclzą w  tern z ja ­
w isku  w p ływ  działalności narodow o-socjali- 
s tycznych  w ładz  W olnego M iasta w szczegól­
ności w  zak resie  s tosunków  doi P olsk i, w y ­
raźn ie  łącząc stan  obecny  z u k ład am i polsko- 
gdańskiem i, zaw artem i w e w rześn iu  ro k u  ze­
szłego.

P rzedew szystk iem  p o d k reś la n y  je s t sp a ­
d e k  ilości b ez robo tnych  za te  p ięć  m iesięcy  
o 14.000 osób, do w ysokości 25.500 osób, p rz y ­
czem  k o n ju n k tu ra ln y  w zrost bezrobocia  w  o- 
k res ie  zim ow ym  w y k a z a ł zaledw ie 3700 osób, 
g dy  w n a jb a rd z ie j  pom yślnym  pod  w zg lę ­
dem  gospodarczym  ro k u  1927/28, ten  sam 
Wzrost osiągał 8600 osób.

D alszym  ob jaw em  po lepszen ia  położenia 
gospodarczego je s t spadek  ilości w eksli p ro te ­
stow anych. P rz y  p o ró w n an iu  d an y ch  z o sta t­
niego k w a rta łu  roku  1932 i 1933 o k azu je  się, 
że gdy  w  ro k u  1932 by ło  p ro tes tó w  1744, to 
w  ty m  sam ym  okresie  ro k u  1933 — zaledw ie
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928. R ów nocześnie u leg ły  zm n ie jszen iu  po ­
stępow an ia  kon k u rso w e  z 16-tu na  3. Z d ru ­
g ie j strony , ja k o  o b jaw  dodatn i w y s tę p u je  
pow ażny  w zrost w kładów  oszczędnościow ych, 
gdy  m ianow icie z końcem  ro k u  1932 sum a 
w k ładów  w y ra ż a ła  się w  liczb ie 47,4 m iljo ­
nów  gu ldenów  gdańsk ich , to z końcem  lu tego  
1934 sum a ta  podn io sła  się do 55,4 mil jonów  
guldenów , p rzyczem  zanotow ano zm n ie jsze­
nie w k ładów  w  w a lu tach  obcych n a  ko rzyść  
w k ład ó w  guldenow ych.

R uch s ta tk ó w  w  po rc ie  oraz ob ró t to w a­
rów  w y k aza ł rów nież zw iększenie , ta k  w ięc 
po jem ność sta tków , k tó re  w  ciągu  5 m iesięcy  
do p o rtu  gdańsk iego  zaw inęły , w zrosła  
z 777.983 n. t. r. n a  853.395 n. t. r., zaś obrót

tow arów  im portow anych  ze 125.086 ton na 
162.365 ton, ek spo rt u trzy m ał się w  ostatn im  
k w a rta le  r. 1933 na  poziom ie 1.493.219 ton  
w p o ró w n an iu  do 1.496.729 ton  za ten  sam 
okres w  ro k u  1932, na tom iast w  ciągu  2 p ie r ­
w szych  m iesięcy  ro k u  1934 ek sp o rt w zrósł 
z 724.710 ton  n a  975.159 ton.

W yszczególn ione w y ż e j o b ja w y  p o p ra ­
w y  po łożen ia  gospodarczego G dańska  d a ją  
podstaw ę U rzędow i S ta ty sty czn em u  do d o j­
ścia do w niosku , że nadchodzący  sezon w io­
senny  i le tn i spow odu je  dalszą pow ażną p o ­
p raw ę, szczególnie w  zak resie  spadku  b ezro ­
bocia. Jak  w iadom o, w ładze gdańsk ie  zam ie­
rz a ją  w tym  w łaśn ie  celu u ruchom ić  na  sze­
roką  skalę  ca ły  szereg  robó t pub licznych .

‘WiADOMOSCi
SsSrMORSKiE.

STRATY TONAŻU ŚWIATOWEJ FLOTY  
HANDLOW EJ W R. 1933.
D ane opub likow ane  p rzez  N iem iecki 

L loyd za ro k  1933, w sk azu ją , że w  roku  tym  
tonaż  ogó lny  św ia tow ej flo ty  hand low ej 
u legł zm n ie jszen iu  o blisko 2.700.000 ton. jeś li 
się w eźm ie pod  uw agę, że w  ro k u  1932 tonaż 
ten  zm n ie jszy ł się rów nież  o 2.000.000 ton, to 
o trzym am y  ko lo sa lną  sum ę zm n ie jszen ia

4.700.000 ton. Jeśli się uw zględni, że pom im o 
uw iązan ia  tonażu  około 3 m ilj. ton, w  żeg lu­
dze m iędzynarodow ej p a n u je  p ow ażny  k r y ­
zys, ja sn ą  się s tan ie  d e p re s ja  p a n u ją c a  w 
ogólnych m iędzynarodow ych  ob ro tach  h a n ­
dlow ych.

Poniższe tab e le  d a ją  m a te r ja ł  cy frow y  
ilu s tru ją c y  zm n ie jszen ie  tonażu  św iatow ego 
w  ciągu  o sta tn ich  3 la t:

S tra ty  z pow odu: O gółem
rok

1931
1932
1933

a w a r ii  s ta tk ó w

369
332
363

ton

335.471
414.655
366.976

rozb. sta tk ó w

437
509
739

to n

1.176.801
1.724.513
2.321.250

sta tk ó w

806
841

1.002

ton
1.512.272
2.139.168
2.688.226

Na sk u te k  zm n ie jszen ia  ru ch u  ilość aw ar- dąży  s ta tk ó w  n a  rozb ió rkę. N a czele państw  
ji,  j a k  w idać z tabeli, u leg a  zm n ie jszen iu ; zm n ie jsza jący ch  tonaż  sw ych flo t handlo- 
zm n ie jszen ie  to g łów nie je s t  w y n ik iem  sprze- w ych  s to ją  W. B ry ta n ja , W łochy i N iem cy.

1933 1932 1931

K r a j e sta tków ton sta tków ton sta tk ó w ton
B elg ja 11 35.536 7 29.985 1 9.748
D a n ja 10 33.167 5 15.109 3 1.081
N iem cy 82 273.385 36 125.254 13 41.471
F ra n c ja 15 49.752 33 97.319 33 96.914
G re c ja 47 149.252 26 99.804 7 23.594
W ielka  Brytanj<a 222 713.554 166 633.999 155 359.839
W łochy 78 290.187 89 371.810 27 88.080
Ja p o n ja 51 137.084 29 337.695 26 46.865
N orw eg j a 22 11.759 8 19.424 5 . 5.147
S zw ecja 34 36.542 13 6.366 9 1.634
S tan y  Z jedn. A. P. 66 250.991 43 77.853 159 469:851
H o la n d ja 27 122.960 26 134.200 21 96.988
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N A JW IĘ K SI W ŁA ŚCICIELE STATKÓW  
M O TO RO W Y CH .
Pism o „T he M otor S h ip “ p o d a je  c iekaw e 

(lane o podzia le  w łasności s ta tków  m otoro­

w ych pom iędzy  9 tow arzystw , na leżących  do 
różnych  narodow ości św iata.

Poniższa tab e la  d a je  dok ładne  po jęc ie  
o tym  podzia le:

am eryk . S tandard  O il Co.
ang ielsko-ho lend . A nglo-Saxon P e tro leu m  Co 
•niena, H am burg  A m erica  L i n e ..........................
norw esk . W ilm  W ilhelm sen  . .
d u ń sk a  E ast A sia tic  C o.................
angielsk . Farness, W ith y  Lines
an gielsk. B ank  L ine
holend. N e th e rlan d  S. S. Co. . . . . . . . .
angiełsk . B lue F u n n e l R ine A. Holi & Co. ,

Z d anych  ty ch  w ynika , że 9 w skazanych  
to w arzy s tw  posiada  czw artą  część w szy­
s tk ich  s ta tków  m otorow ych  n a  św iecie, nie

p o s ia d a ją  51 s ta tków  o po jem n. 
53 
37 
34 
27 
25 
33 
17 
23 

300

500.010 ten 
325.630 „ 
273.310 „ 
210.930 „ 
174.040 „ 
193.500 „ 
170.480 „ 
168.000 ., 
152.290 „ 

2.168.190 ton
są b rane  p rzy tem  pod uw agę s ta tk i w budo ­
wie, lecz jed y n ie  będące  ju ż  w użytku ,

ZAKUPY STATKÓW  PRZEZ SO W IETY.
W czasach osta tn ich  rząd  sow iecki zak u ­

pił w N orw eg ji, Szw ecji i H olandji 11 s ta t­
ków o ogólnej pojem ności 40.000 ton. S tatk i 
te  w n a jb liż szy m  czasie m a ją  p rz y b y ć  do p o r ­
tu w  L en ingradz ie . Są w to k u  p e r tra k ta c je  
o nabycie  w e W łoszech dalszych 8 ok rę tów  
o ogólnej po jem ności 23.000 ton. Część n a leż ­
ności za te  s ta tk i m a  być  uiszczona w  go tów ­
ce, na  resz tę  udzie lony  m a b y ć  30 m iesięczny  
k re d y t, g w a ra n c ję  za k tó ry  m a w ziąć na sie­
b ie  rzad w łoski.

poi i Kair brane są również w rachubę. P ier­
wotne zamierzenie stworzenia centrali w Buka­
reszcie zostało zaniechane, przynajmniej na ra ­
zie, niemniej jednak i na rynek rumuński Japoń­
czycy zam ierzają przyjść ze swemi taniemi sa­
mochodami,, biorąc wzamian od Rumunji produk­
ty naftowe.

JA PO Ń SK A  CEN TR A LA  H A N D LO W A  
W  TRIEŚCIE.
Wzmożona działalność japońskiej ekspansji 

handlowej na rynki Bałkańskie i Europy środ­
kowej przybierać zaczyna na sile w czasach 
ostatnich. W chwili obecnej czynione są przy­
gotowania do stworzenia w porcie Tri estońskim 
japońskiej centrali handlowej, działalność któ­
rej miałaby sięgać rynków przedewszystkiem 
Europy Środkowej, Dwa inne poważne centra 
handlu na Bliskim Wschodzie, jak Konstantyno-

W YM IANA H A N D LO W A  POM IĘDZY FIN - 
L A N D  JĄ  I BU ŁG A RJĄ .
Toczące się w czasach ostatnich rokowania 

handlowe pomiędzy Finlandją a Bułgar ją przy­
bierają konkretne formy w sensie omówienia wy­
miany towarowej pomiędzy obu krajami. Ze stro ­
ny Bułgar ji wchodzą w. rachubę tytoń i mąka ze 
strony zaś Finlandji przedewszystkiem celuloza 
i obuwie gumowe. W związku z tem staje się ak­
tualną sprawa zbadania możliwości skierowania 
tej wymiany tranzytem  przez port w Gdyni. — 
Kwest ja ta  obraca się w granicach możliwości 
z tego względu, że Gdynia jeśli chodzi o eksport 
z Finlandji już jest punktem przeładunku towa­
rów fińskich, idzie tu przedewszystkiem o eksport 
papieru z Finlandji do Egiptu.

WIADOMOŚCI HANDLOWE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

O G R A N IC ZEN IE PO L SK IE G O  IM PO R T U  
BEK O N Ó W  D O  A N G LJI,

Anglja zdecydowała się zwiększyć na okres 
najbliższych paru  miesięcy kontyngent importu 
bekonów z zagranicy, co się tłumaczy niew ystar­
czająco produkcją krajową.

Jednak wbrew początkowym przypuszcze­
niom, kontyngent Polski — mimo tej podwyżki 
—• ulega obniżeniu, a to z uwagi na fakt, że u- 
dział procentowy Polski w kontyngencie global­
nym wynoszący dotychczas 9,53% został zredu­
kowany do 7,95%.

Globalna kwota importu bekonów z zagra­
nicy ustalona została do końca rb. na 5.420.300 
cwt. Z te sumy przypadnie na okres do końca

lipca 2 862.900 ctw. na okres zaś od sierpnia do 
grudnia włącznie — 2.557.400 cwt.

Kontyngent Polski wynoszący ostatnio i do 
dnia 28 marca r, b. 45.500 cwt. w  okresie 4-ty- 
godniowym zredukowany został na okres od dnia 
29 marca do końca lipca do 39.560 cwt. w okresie 
4-tygodniowym.

W okresie od sierpnia do końca grudnia kon­
tyngent nasz wynosić będzie 36.330 cwt. w okre- 
grudnia włącznie — 2.557.400 ctw.

OBROTY H A N D LO W E PO L SK O -H O L E N ­
D ER SK IE W  RO K U  1933.

Z ag ran iczny  handel H o land ji w ynosił w 
ciągu  ła t o sta tn ich  (w tysiącach F lh . — 1 P lh. 
=  '3,58 zł):
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1929 1932 1933
Im p ort 2.752.298 1.299.427 1.209.244
E k sp ort 1.989.431 846.128 725.656

O b ro ty  z P o lską  w yn iosły  (w ty siącach  F ili .) :
1929 1932 1933

Im p ort z P o lsk i 24.100 15.637 16.102
E k sp ort do P o lsk i 17.814 6.703 6.966

Z pow yższych  zestaw ień  w yn ika , że acz­
ko lw iek  zag ran iczne  o b ro ty  H o lan d ji u leg ły  
w r. 1933 d a lsz e j zniżce, ob ró t z P o lską  coko l­
w iek  siię ożyw ił. U jem ne w p ły w y  k ry z y su  
z d a ją  się m ijać , lecz p o p raw a  postępow ać 
m usi z n a tu ry  rzeczy, ba rdzo  pow oli.

W  ro k u  1933 na  nasz ek sp o rt do H o lan d ji 
sk ła d a ły  się n as tę p u jąc e  g ru p y :

ti / {>/% %
F ili. ek sp o rtu obrotu

W y ro b y  p r z em y sło w e 2.915.500 18 12,6
D r ze w o 7.697.000 40 33,4
Z boże 907.000 5,6 3,9
Z iem io p ło d y 786.000 4,9 5,4
W ę g ie l 735.000 4,6 5,2
C u k ier 810.000 5 3,5
K on ie 459.000 2,9 2
S k ó ry 548.000 3,4 2,4
Soló  p o ta so w e 205.000 1,3 0,9

Pow yższe grupy obejm ują 77% naszego
całego e k sp o rtu  do H o la n d ji w  sum ie Fili.
12.314.000.

Po jem ność ry n k u  ho lendersk iego  je s t 
b a rdzo  znaczna, is tn ie je  duże zap o trzeb o w a­
nie n a  szereg im portow anych  a rty k u łó w , 
k o n k u re n c ja  je d n a k  z innem i k ra ja m i, tak  
pod  w zględem  jakośc i, ja k  i ceny  je s t  bardzo  
silna.

P odobnie , j a k  w  w ie lu  k ra ja c h , w  H o lan ­
d j i  w prow adzono  szereg  og ran iczeń  p rzy w o ­
zu, n ie ty lk o  celem  zm n ie jszen ia  u jem nego  
b ilan su  handlow ego, a le  i och rony  h o le n d e r­
skiego p rzem ysłu , k tó ry  został ciężko do­
tk n ię ty  zarów no na  odc inku  ry n k u  w ew n ę­
trznego , ja k  i w  sw ych m ożnościach ek sp o r­
tow ych do In d y j H o lendersk ich , gdzie k o n ­
k u re n c ja  ja p o ń sk a  poczyn iła  d o tk liw e  dla 
p rzem y słu  ho lendersk iego  postępy . Z m nie j­
szenie p ro d u k c ji  f a b ry k  h o lendersk ich , zm u­
s iło - je  do p rz e jśc ia  na  w y ra b ia n ie  ty ch  ro ­
d za jó w  tow arów , k tó re  up rzedn io  b y ły  w y ­
łączn ie  im portow ane.

O gran iczen ia  p rzy w o zu  p rz y ję ły  w  H o­
la n d ji  form ę k o n ty n g en tó w  i m onopoli. Skon- 
tyngen tow ano  w w óz szeregu  tow arów , p rz y ­
czem  k ażda  u staw a  k o n ty n g en to w a  p o d a je  
okres trw a n ia  k o n ty n g en tu , la ta  bazow e 
i ustaw ow o p rzy s łu g u ją c e  k o n ty n g en ty .

P rócz  je d n a k  m ożliw ości e k sp o rtu  do H o­
la n d ji  tow arów  ju ż  skon tyngen tow anych , 
is tn ie ją  w id o k i zb y tu  szeregu  a rty k u łó w , 
k tó ry c h  ww óz do H o la n d ji je s t  n ieog ran iczo ­
n y . D la  i lu s tra c ji  m ożliw ości ek spo rtow ych
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w y ja śn ić  należy , że w naszym  eksporc ie  do 
H o lan d ji p rzy p a d a ło  w  1933 r. na: tow ary  
sk on tyngen tow ane  — 10%, to w a ry  zm onopo­
lizow ane — 3,7%, to w a ry  w olne do w w ozu — 
84,3%.

OBROTY HANDLOW E POMIĘDZY 
POLSKĄ A BUŁGARJĄ.
W edług u rzęd o w ej s ta ty s ty k i b u łg a r­

sk ie j, h an d e l zag ran iczn y  B ułgar j i w stosun­
k u  do Polsk i w  osta tn iem  pięcio leciu , p rze d ­
s taw ia ł się, j a k  n a s tę p u je :

Rok
p rzyw óz w y w ó z

to n y [tys. lew . ton y tys. lew ,

1929 4.283 48.183 4.804 542.194
1930 2.240 52.544 4.825 630.966
1931 3,982 144.832 7.094 490-189
1932 16.130 105.150 1.984 176 292
1933 1.907 23.978 1.945 49.501

P rzyw óz n a jw a żn ie jsz y c h  tow arów  z Pol­
ski do B u łgar j i  w r. 1933:

T o w  a r y
ilo ść  

w tys. 
kg-

w artość  
w  tys. 

lew .

O le je  m in e ra ln e  sm a ro w e . . . 62 1.645
W y ro b y  fa ja n so w e  ....................... 37 789
D rut w a l c o w a n y ................................. 755 3.133
B la ch a  że la zn a  g ra b . do 5 m m . , 51 296
B a n d a że  ko la j o w e ............................ 176 917
C y n k  su ro w y  ..................................... 160 1.367
D y k t y ........................................................ 265 2.403
P rzęd za  w e ł n i a n a ............................ 13 3.049
P rzęd za  j u t o w a ................................ 274 5.025
W orki j u t o w e ..................................... 3 150
K a lo sze  ................................................... 2 239
O b u w ie  z  k a u c z u k u .................. .... 22 3.204
In n e  a r t y k u ł y ..................................... 87 1.761

O g ó łe m  1.907 ton  za  23.978.000 lew .

W ywóz n a jw a żn ie jsz y c h  tow arów  z Bul- 
g a rji doi P o lsk i w  r. 1933:

T o w a r y
ilość  

w tys. 
kg.

w artość  
w  tys. 

lew .

W in o g ro n a  ś w i e ż e ............................ 750 6.733
ś l iw k i su szo n e  ..................................... 144 1.638
T y t o ń ....................................................... 733 25.102
P a p i e r o s y ................................ .... 1 146
F o r n i e r y .................................................. 10 616
S u ro w e  sk ó r v  o w c ze  . . . . . . 14 477
S k ó ry  j a g n i ę c e .................................... 292 • 14.672
In n e  a r t y k u ł y ..................................... 302 117

O g ó łem  1.945 ton  za  49.501.000 lew .



WĘGIEL NIEMIECKI D O  HOLANDJI.
U k ład  hand low y z N iem cam i p rze w id u je  

rów nież u reg u lo w an ie  obro tów  w ęglem . Za­
w ie ra  on m ianow icie  p rzep is , że w yw óz n ie ­
m ieckiego  w ęg la  clo H o lan d ji je s t  w o ln y  (nie­
zależnie od konw encji w ęg low ej, zaw arte j 
p rzez  sam ych producen tów ). W raz ie  skon- 
ty n g en to w an ia  w w ozu przez  H o lan d ję  — 
N iem cy o trz y m a ją  p rzy d z ia ł 4,2 m ilj. ton, 
zaś n iem ieck i w ęgiel b u n k ro w y  m a i w ted y  
k o rzy s tać  ze sw obody. P rzy  w zm ożeni u spo­
życia  w ęg la  w  H o la n d ji — o trz y m a ją  N iem ­
cy  sp ec ja ln e  k o n ty n g en ty . W yw óz w ęgla  h o ­
lendersk iego  do N iem iec o k reśla  się n a  100.000 
ton  m iesięcznie, a p rz y  w zroście  spożycia po ­
w yżej 8 m ilj. ton  m iesięcznie — o trzym a Ho- 
la n d ja  k o n ty n g en ty  dodatkow e. W zrost spoży­
cia s tw ie rd za  K om isarz W ęglow y. N iem cy zo­
b o w iązały  się w  u k ład z ie  n ie czynić  tru d n o ­
ści zby tow i w ęg la  ho lendersk iego  na  swym  
ry n k u .

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I­
ZOWYCH, ZANOTOW ANE PRZEZ P.I.E. 
W OKRESIE O D 17. D O  27. III. 1934 R.

A L B A N JA . Rozporządzeniem  z dnia 7 lutego 1934 
podw yższone zo sta ły  staw ki celne na rew olw ery i ich  
części, dubeltówki, instrum enty m uzyczne, sam ochody  
i podwozia, wyroby kosm etyczne, przyczem  w ysokość  
podw yżek dochodzi do 50%.

A U ST R A L IJSK I ZW IĄZEK. Z ostał zniesiony w dn. 
1 lipca 1930 r, zakaz im portu orzechów  ziem nych.

A U STR JA . W  myśl zarządzenia w ładz austrjackich  
Polska inie została  n ad a l zaliczona do rzędu krajów , z 
k tórych przyw óz ziem niaków jest dozwolony. Zakazy 
przyw ozu obowiązują w stosunku do k ra jów  nieuzna- 
nych przez rząd austrjack ł za wolne od zarazy raka  z ie­
mniaczanego.

BELG JA. Import koni został skomtyngentowany. 
Roczny kontyngent ogólny, w którym  partycypują im por­
terzy koni w szelkiego pochodzenia, wynosi 14,038 koni. 
R ozdział dokonyw any jest kw artalnie. Pozw olen ia  w y ­
daw ane są bez op łaty  im porterom  w Belgjd przez Urząd  
M inisterstwa Rolnictwa, Im porterzy, którzy pragną f i ­
gurować na liście, muszą poprzednio w ykazać się dow o­
dami, że w roku bazowym  (1933) .sprowadzali konie z 
zagranicy.

W  B elgijsk im  Dzienniku Usitaw z dnia 18 marca 
1934 r. ogłoszony zosta ł dekret, w prow adzający kontyn­
genty na wyroby porcelanow e i fajansowe. Jednocze­
śnie iz pow yższem , rozporządzeniem  z dnia 24 marca br- 
skontyngentow.any zosta ł im port owoców ,i jarzyn.

W  dniu 18 m arca ogłoszono obowiązujące od 20-go 
m arca br. rozporządzenie o ograniczeniu przyw ozu w y­
robów fajansowych, m ajolikowych i porcelanow ych z 
poz. 824 i 825 tar. cel. belgijskiej. Pozw olenia przywozu 
przyznaje M inisterstw o Przem ysłu.

Rząd Belgijski zam ierza przedłożyć Izbom u sta ­
wodawczym pro jek t ustawy dotyczącej reglam entacji 
przywozu, rozszerzonej w stosunku do obecnie obowią­
zujących ograniczeń.

CZECHOSŁOW ACJA. Od dnia 19 bm. obowiązuje  
nowa lista  towarów zw olnionych o d  uzyskiw ania przy 
im porcie pozw oleń dewizowych.

M inisterstw o H andlu wyjaśnia, że w stosunku do 
niżej podanych towarów, chociaż zniesiony zosta ł przy 
mus przy działu  dewiz, obow iązuje nadal uzyskanie l i ­
cencji, a m ianowicie: trzoda chlew na (poz, 70); w ie-
iprziowy i gęsi sm alec (89); wina w szelk ie i ow ocow e —  
(109 a i b ) ; w ina szam pańskie (110); wapna palone i  
gaszone (150 a); dyw any w iązane (237); kwas sałetrza- 
ny (598 b 2); cjanam id w apnia (600 m ); superfosfaty  
(617); kwas m rówczany (622) i  m ączka Thom asa (652).

E ST O N JA . Z dniem 8 marca 1934 r. w eszło  w ż y ­
cie rozporządzenie, dotyczące importu opakowań to w a ­
rów. Na m ocy rozporządzenia w szelk ie worki, skrzyn­
ki, beczki i i. p. przedm ioty służące  dla celów  opako­
w ania pełne lub napełnione towarami n ie  opłacają cła, 
pod warunkiem jednakże, że złożona będzie gwarancja 
pieniężna w odnośnym  urzędzie celnym  lub w banku 
i przedm ioty te po upływ ie 6 m iesięcy reeksportow ane  
będą zpowrotem  do kraju pochodzenia.

FR A N C JA . W dn. 15 marca b. r, wprowadzony  
zosta ł kontyngent przywozu na cynk oraz ołów, przy­
czem w ysokość globalnego kontyngentu na cynk w y­
nosi na okres od 1 marca do 30 czerwca 1934 r. —  
1876 q, a na ołów  75.922 q.

Na .mocy rozporządzenia z dn, 14 marca 1934 r. po­
now nie zabroniony z o sta ł import bydła (za wyjątkiem  
koni i owiec) polskiego pochodzenia. W yczerpane zosta ­
ły  kontyngenty w stosunku do ,,autres pays" na części 
do m aszyn (poz, 535 bis s ) , klej kostny (poiz. 325) w  
stosunek do Polski; szk ło  dęte i kryształow e (350), 
instrum enty dla dośw iadczeń fizykalnych (634 qua,ter A) 
buty długie m ęskie i dziecinne (480 i 481), zabawki 
(646 A ). P rzyjęty  zosta ł przez Senat projekt zw yżki 
eta na figi i dekstryn. Rozporządzeniem  z dn. 17 I li .  
1934 r. podw yższone zosta ły  staw ki celne na o leje  
ciężk ie i pochodne (poz, 198, 189 bis).

FR A N C U SK A  AFR Y K A  ZACHODNIA. R ozporzą­
dzeniem  z dn, 14 marca 1934 r, skontyngentow any zo­
sta ł im port przędzy baw ełnianej, surowej i bielonej, 
m aterjałów  baw ełnianych, pluszu i aksam itu, wyrobów  
dzianych, tiulu, pasm anteryj, koców i odzieży.

H O LA NDJA . Rząd holenderski zam ierza pow ołać  
do życia instytut clearingowy, którego zadaniem  ma być 
opracowanie i przeprow adzenie praktyczne umów c lea ­
ringowych, zawartych z  poszczególnem i krajami.

IR LA N D JA . Rozporządzeniem  iz dn. 13 marca 1934 
wprow adzone zostało cło  na m iód w szelk iego rodzaju w 
w ysokości 1 sh. za funt ang. D otychczas m iód był w oiny  
od op łaty  celnej.

M AD A G A SK A R . Rozpor,ządzeniem z dn, 17 marca 
1934 r. w prow adzony zosta ł kontyngent importu baw eł­
nianych i jedwabnych wyrobów w łókienniczych, haftów  
i odzieży.

K A N A D A . W prowadzony w dn, 12 marca 1934 po­
datek konsum cyjny w w ysokości 1 i 2 c. od cukru, glu­
kozy, syropu ii t. p. rozszerzony został na w szelk ie w y ­
roby cukiernicze jak cukierki, czekoladki, herbatniki i t, p.

NIEMCY, K ontyngent przydziału  dewiz na cele 
im portu zosta ł zm niejszony na kw iecień  do w ysokości 
35%, podczas gdy w marcu w ynosił 45%.

N ORW EGJA . W dn. 6 m arca b. r. weszły w życie 
następujące zmiany celne;

1) P ozycja  1 c.„ określająca cło sezonow e na jarzy­
ny, m ianowicie, import pom idorów jest w olny od cła w  
okresie od 1-go styczn ia  do 30 kw ietnia, zam iast do 
31-go maja.

2) Staw kę celną na obuwie płócienne z gumowemi 
podeszwami podwyższono z kor. 0,80 do kor. 1,20 za k i­
logram,

3) Staw ka celna na kosze z w ik liny pokrytej korą 
zosta ła  podw yższona z kor, 0,12 do kor. 0,20 za kilogram.

4) Staw ka celna na magle została podwyższona 
z kor. 0,03 do kor. 0,05 za kg,

5) Łańcuchy o w ygiętych ogniwach, których śred­
nica nie przekracza 6 mm., używ ane do kół sam ochodo­
w ych zosta ły  um ieszczone osobno w taryfie. N ow a sta w ­
ka na wym ieniony artykuł wynosi 0,05 za kg.., podczas 
gdy dawniej był on w olny od cła.

Z dniem 12 marca b, ir. wprowadzono dwa nowe 
zakazy przyw ozu do Norwegji m ianowicie, obuwia gu­
m owego oraz fajansów. P ozw oleń im portowych udziela  
Min. Handlu.

P rzy ję ta  została przez parlam ent z natychm iastow ą 
mocą obowiązującą uchwała, w prow adzająca zakaz im­
portu  masła.
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PO R TUG ALSK IE POSIADŁOŚCI M OZAMBIK  
Dekretem  z dnia 2 lutego 1934 podw yższone zosta ły  
staw ki celne na tytoń, ryż, kawę, herbatę, cement, piwo, 
pszenicę i mąkę pszenną i  papierosy.

R U M U N JA . W nowym system ie kontyngentowym,, 
który wchodzi w życie w dn, 1. IV. 34, przywóz surowców  
ma pozostać nadal wolnym  od kontyngentów. N ależy  
jednak nadm ienić, że' przędza baw ełniana i w ełniana  
mają nie być uważane za surowce,

ST A N Y  ZJEDNOCZONE. W edług doniesień prasy  
zniesiona ma być reglam entacja importu spirytusu i w y ­
robów alkoholow ych,

TU N IS. Na m ocy rozporządzenia z dn. 6 marca 
1934 r., rośliny strączkow e i  owies zagranicznego po­
chodzenia podlegają kontyngentowaniu importu i o p ła ­
tom licencyjnym , jak to ma m iejsce we Francji i A lg ier ji

W ĘGRY. Rozporządzeniem  z dn, 13 marca 1934 r. 
podw yższone zo sta ły  staw ki celne na siarczan glinu  
4 kor. (poz, 271 c), ałun —  9 kor. (271 d), chem icznie 
czyste nieorganiczne kw asy —  15% ad val. (437), a l­
dehyd m rówkowy 30 kor. (453), masizyny w łókiennicze.

WŁOCHY. „G azzetta Ufficiale'' z dn. 13 marca b. r. 
(Nr. 61) ogłasza dekret daty 8 , III. 1934, precyzujący  
postanow ienia rady m inistrów z dnia 3 marca w przed­
m iocie premji ruchomej d la producentów  jedwabiu. 
W edle brzmienia dekretu w ysokość premji będzie usta­
lona co m iesiąc w zależności od notowań jedwabiu na 
giełdach N ew  Yorku i Yokohamy.

ZAGŁĘBIE SAARY. Rozporządzeniem  z dn. 26 lu ­
tego 1934 r. wprow adzono zw yżkę podatku obrotowego na 
o leje  ziem ne ciężkie, benzol i benzynę, sm ary ii t. p.

M O Ż L I W O Ś C I  H A N D L O W E  I E K S P O R T O W E
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE  

KONTAKTU Z POLSKIMI EKSPOR­
TERAMI.

Istnieje m ożliw ość eksportu do H olandji konstruk- 
cyj drewnianych do budowy m ałych dom ków odpoczyn­
kowych, P/7452/40/Ro.

Firm a niem iecka interesuje się  importem z P olsk i 
surowych listew  do obrazów. P/7223/40/Ro.

Firm a niem iecka pragnie im portować z P olski dykty 
klejone. P/6996/40/Ro.

Firm a niem iecka prosi o oferty cif Hamburg na rze­
pak. P/7079/34/Pi,

Firm a czechosłow acka interesuje się  paszą: otręba­
mi,, makuchami, w ytłokam i buraczanemi i pulpą ziem nia­
czaną. Pro,si o oferty ty lko pierw szorzędnych firm franco 
poilsko-czeisika granica, R/6439/38/PL

C iesząca się dobrą opinją firma brazylijska obej­
mie reprezentacje firm polsk ich  oraz rozpocznie w sp ó ł­
pracę na w łasny rachunek E/7372/21/Ch.

K upiec pochodzenia polsk iego, który w yjeżdża w  
tych dniach do Japonji zainteresow any jest otrzym a­
niem zastępstw  artykułów  polskich , E/5894/3B/Ch.

Firm a belgijska pragnie objąć przedstaw icielstw a  
polskich firm eksportow ych. E/6635/3E/Ch.

Pow ażna firma w L iege zwraca się do eksporterów  
polskich z propozycją naw iązania stosunków  handlowych  
E/7172/40/Ch.

Pow ażne fińskie firm y agenturowe interesują się 
przedstaw icielstw am i polskich fabryk kapeluszy i stożków  
do kapeluszy. P/5117/64/Z.

Firm a egipska interesuje się importem z Polski
pończoch damskich, skarpetek męiskich i  dziecinnych,
papieru w różnych gatunkach, wyrobów szklanych i
porcelanow ych. W  tym  celu pragnęłaby naw iązać kon­
takt z odnośnem i firmami polsk iem i nie posiadającem i 
swych przedstaw icielstw  na egipskim  rynku P/7440/3 MZ.

Firm a w  Guaitemali, o której Instytut posiada ko­
rzystne inform acje, pragnie zakupywać w P olsce  różne 
artykuły m, inn.: wódki i likiery. P /7357/32/ Sz.

B liż sz e  in fo r m a cje  w  p o n iższy ch  sp ra w a ch  u z y ­
sk a ć  m o g ą  za in ter eso w a n i e k sp o r te rz y  w  P an -tw o-  
w y m  In s ty tu c ie  E k sp o r to w y m . P rz y  z g ło szen iu  n a leży  
p o w o ła ć  się  na o d n o śn y  nu m er. F irm y, k tó r e  n ie  p o ­
z o sta w a ły  d o ty c h c z a s  w  b liż s z y m  k o n ta k c ie  z In sty tu ­
tem  w in n y  n a d es ła ć  je d n o c z e śn ie  sw e  r e fe re n c je .

F irm a n ie m ie ck a  ro zp orząd za  m o ż liw o śc ią  u z y ­
sk a n ia  na d o g o d n y ch  w a ru n k a ch  k r e d y tó w  h ip o te c z ­
n y c h  na b u d o w ę  s ta tk ó w  do w y so k o śc i 6 0 % w a rto śc i.

S P R A W Y  T U R Y S T Y C Z N E
ŚWIĘTO MORZA.

T egoroczny  obchód „Św ięta M orza“ od ­
będzie się w  całe j Polsce, w ed ług  usta lonego  
ju ż  zw ycza ju , w  d n iu  29 czerw ca. O bchód 
odbędzie się pod  hasłem  zb ió rk i na  F undusz  
O b ro n y  M orsk ie j, o raz  m ob ilizac ji m łodego 
pokolen ia  d la  s łużby  P o lsk i na m orzu. 
W G dyn i p ro je k to w a n y  je s t  na  ten  dzień

w ielk i Zlot M łodzieży P o lsk ie j w szystk ich  
o rg an izacy j m łodzieży.

Zarząd G łów ny  Ligi M orsk ie j i Kolon ja l-  
n e j  p rz y s tą p ił  ju ż  do zo rgan izow an ia  K om i­
te tu  H onorow ego, G łów nego K om ite tu  W y­
konaw czego, o raz  K om itetów  L okalnych .

P ro g ram  tegorocznego „Św ięta M orza“ 
będzie  p o dany  do  p u b liczn e j w iadom ości 
w  n a jb liż szy m  czasie.

W Y S T A W Y  I T A R G I
TARGI SZWAJCARSKIE.

T egoroczne T arg i S zw ajcarsk ie , n a  k tó ­
ry ch  w y łączn ie  ty lk o  je s t  rep re zen to w an y  
p rzem ysł sz w a jca rsk i, odbędą się w B azylei 
od d n ia  7 do d n ia  17 kw ie tn ia .

K a rty  zakupów  (leg itym acje) udz ie la  Po- 
selstwp- S zw a jca rsk ie  w  W arszaw ie. K a rty  te 
z a w ie ra ją  d ok ładne  d a n e  dotyczące u lg  k o le ­
jo w y ch  u d z ie lan y ch  p rzez  S zw a jcarsk ie  K o­
le je  Zw iązkow e, o raz u c h y la ją  w szelk ie  fo r­
m alności n a  T argach .

Pozatem  na  m ocy dokonanego układu 
m iędzy  S zw ajcarsk iem i K olejam i Z w iązko­
wemu a K o le jam i Polsk iem i, osoby u d a jące  
się na  T a rg i do B azylei, za okazan iem  w spo­
m nianej leg ity m ac ji, o trz y m u ją  na p rze jazd  
ko le jam i polskiem i 25% u Igi.

O d w ied za jący m  T arg i S zw a jcarsk ie  w 
B azylei, w izy  na  w y ja z d  d o S zw ajcar j i  udzie­
lane będą  po 4,25 zł (fr. 2,50) od  paszportu . 
W ykluczone są je d n a k  osoby nie p osiada jące  
ściśle u s ta lo n e j p rzyna leżnośc i państw ow ej.
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PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY
nu»e< « na WYBRZEŻU - ' * 1 93 4

NIEDOCENIANY WARSZTAT PRACY DLA  
FIRM SPEDYCYJNYCH W GDYNI.
Znaczenie im portu  śledzi solonych  przez 

G dyn ię  d la  po trzeb  k r a ju  oraz d la dalszego 
tra n z y tu  by ło  ju ż  k ilk a k ro tn ie  om aw iane na 
łan iach  naszego B iu letynu . O becnie  na leża ło ­
b y  się zastanow ić nad  rolą, ja k ą  odg ry w a  i j a ­
ką w  ty m  w ażnym  im porcie  odegrać w p rz y ­
szłości pow in ien  czynn ik  spedy to rsk i.

Do ro k u  1933 jed y n y m  dostaw cą śledzi 
solonych d la  Polski by ł p o śred n ik  w G d ań ­
sku, gdzie w  d o b ry ch  la tach  przechodziło  p o ­
w yżej 500 ty sięcy  b eczek  ze śledziam i. W tych  
to d o b ry ch  czasach firm y  im portow e, czy też 
sp e d y cy jn e  liczy ły  po lsk iem u odb io rcy  do 
trzech  szy lingów  w złocie za czynności m a­
n ip u la c y jn e  i sp ed y cy jn e , zw iązane z w y sy ł­
ką  tow aru . S tanow iło  to p o k aźn ą  sum ę oko­

ło trzech  m iljonów  zło tych  rocznie, co dać 
m oże w y o b rażen ie  o w ażności sp ed y cji w  tym  
dziale  gospodarczym .

R ozw ój im p o rtu  śledzi je s t  uzależn iony  
p rzedew szystk iem  od d o g o d n y c h ,w a ru n k ó w  
sk ładow an ia , czyli od is tn ien ia  tra n zy to w y ch  
m agazynów  zw y k ły ch  i ch łodzonych. D zięki 
is tn ien iu  H ali i C h łodn i R y b n e j i w y b u d o w a­
n iu  z początk iem  1933 roku  zw yk łych  m aga­
zynów  tra n z y to w y ch  zdołano sk ie row ać  im ­
p o rt śledzi p rzez  G dynię , k tó ry  to im port 
w  p ie rw szy m  ro k u  swego is tn ien ia  osiągnął 
im p o n u jącą  cy frę  otkoło stu  ty sięcy  beczek. 
W roku  b ieżącym  dzięk i za in te re so w an iu  się 
G dyn ią  ek sp o rte ró w  ang ie lsk ich , im p o rt ten  
zapew ne w y k aże  dalszy  pow ażny  w zrost, 
zw łaszcza, że w chodzi w  rach u b ę  G dyn ia , j a ­
ko m iejsce  tra n z y tu . A b y  to je d n a k  n a s tą p i­
ło m usim y n ie ty lk o  pow iększyć  nasze m aga­
zy n y  zw ykłe , i w ybudow ać sp e c ja ln ą  C h łod ­
n ię Ś ledziow ą (na 50 ty sięcy  beczek  dużych), 
ale  n iezbędną  się s ta je  rzeczą u sp raw n ien ie  
naszego a p a ra tu  sp ed y cy jn eg o  i u zyskan ie  
ta k  dogodnych w a ru n k ó w  p rze ład u n k o w y ch  
i zw iązanych  z tern kosztów , a b y  fa k t ten  b y ł 
jed n y m  z n a jw ażn ie jszy ch  m om entów  d z ia ­
ła ją cy c h  na  p rzy c iąg n ięc ie  tego im portu  
i tra n z y tu  p rzez  G dynię.

Śledzie solone ze w zg lędu  n a  sw ą m aso­
wość i jedno lito ść , są bardzo  w dzięcznym  a r ­
ty k u łem  d la  spedycji. W aru n k iem  jed n ak  
n iezbędnym  s ta je  się tu  sp e c ja liz a c ja  w  je d ­
nym  k ie ru n k u  i ta k a  f irm a  sp e d y c y jn a  n a s ta ­
w iona ty lk o  n a  śledzie, o p a rta  o w spó łp racę  
z bankam i, m oże liczyć na  w y ro b ien ie  sobie 
dogodnego w arsz ta tu  p racy . K oniecznem  je d ­

nak  w y d a je  się oparc ie  tak ie j f irm y  na ta k  
m ocnych podstaw ach  finansow ych , ab y  m ogła 
u ruchom ić n iezbędne m agazyny  w raz  z C h ło ­
dn ią  Śledziow ą. R oczna e k sp lo a tac ja  M agazy­
nów T ran zy to w y ch  d la  śledzi solonych, p ro ­
w adzona p rzez  M orski In s ty tu t R ybacki, w y ­
kazała , że m ag azy n y  te, będące  w łasnością  
S k arb u  P ań stw a  (U rząd M orski), są inw esty ­
c ją  re n tu ją c ą  się dobrze.

Im p o rt śledzi solonych, k ie ru ją c y  się 
p rzez p o r t ry b ack i w G dyni, obsług iw any  
je s t  bądź p rzez  sp ec ja ln e  firm y  im portow e, 
bądź też p rzez  firm y  sp ed y cy jn e , w y s tę p u ją ­
ce w  roli p o śred n ik a  m iędzy  dostaw cą z a g ra ­
n icznym  a m ałym  odbiorcą w ew n ątrz  k ra ju , 
n ie k o rzy s ta ją c y m  z usług f irm y  im porte r- 
sk ie j w  G dyni.

Sam i zaś im p o rte rzy  śledzi w G dyn i k o ­
rz y s ta ją  często- ze w sp ó łp racy  firm  sp e d y c y j­
nych. A naliza  kosztów  w y k a z u je , że k ażda  
b eczka  ze śledziam i za ła tw io n a  p rzez  firm ę 
sp e d y c y jn ą  pozostaw ia  w  porcie  od jednego  
cło dw u zło tych , do czego na leży  dodać około 
trzech  zło tych  od beczki na koszta  hand low e 
f irm y  im portow ej śledzi solonych.

Z as tan aw ia jąc  s ię  nad  roczną p racą  firm  
sp e d y cy jn y c h  dzia le  im p o rtu  śledziow ego 
w  G dyn i dochodzim y do w niosków :

1) R obocizna p rze ład u n k o w a  w ym aga 
sp ec ja lizo w an ia  się robo tn ików  w  tym  dziale, 
celem  u sp ra w n ie n ia  p rz e ła d u n k u  i odpow ied­
niego obchodzenia  się z tow arem .

2) F orm alności celne będą  m ogły  b y ć  za­
ła tw ian e  d la  im porte rów  szybko i sp raw n ie  
ty lk o  p rzez  ta k ą  firm ę sp ed y cy jn ą , k tó ra  
dzia ł ś ledziow y  będzie  w y łączn ie  albo na 
p ierw szym  p lan ie  za ła tw ia ła .

3) D otychczasow a e k sp lo a tac ja  m ag azy ­
nów tra n z y to w y ch  p rzez  M orski In s ty tu t R y ­
back i, in s ty tu c ję  m ożna n aw e t pow iedzieć 
użyteczności p u b liczn e j, n ie  m ające j na  celu 
u zy sk an ia  jak n a jw ię k sz y c h  zysków , ty lk o  
dążące j do p o k ry c ia  w łasnych  kosztów  ek s­
p lo a ta cy jn y c h , d a je  g w a ra n c ję  ta n ie j obsługi 
p rz y  k o rzy s ta n iu  z ty ch  m agazynów .

4) K o n serw ac ja  śledzi solonych w m aga­
zynach , w ym aga  fachow ego i sp ec ja ln ie  p rz e ­
szkolonego m a te r ja łu  ludzkiego (napraw a 
uszkodzonych  beczek, do lew anie  so lanki, w y- 
so rtow yw an ie  psu jącego  się to w a ru  itp.).

5) O bsług iw an ie  im portu  śledzi solonych 
w ym aga  od firm  sp e d y cy jn y ch  zapoznania 
się z zag ran icznym  dostaw cą w  A ng lji. N o r­
w eg ji, H o la n d ji itp.
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6) Z najom ość ry n k u  krajow ego- czyli od- w y  m agazynów  zw yk łych  i sp e c ja ln e j chło- 
b io rców  śledzi w Polsce je s t  konieczną. dni śledziow ej.

7) R ozw ój im p o rtu  i tra n z y tu  śledzi p rzez
G dyn ię  je s t  uzależn iony  od da lsze j rozhudo- B. Sotkowski.

K R O N I K A
— R e z u lta ty  p o lsk ie g o  r y b o łó w stw a  m o rsk ieg o  

w m ies ią c u  m arcu . Od czasów  is tn ien ia  naszego ry b o ­
łów stw a  m o rsk ieg o  m iesiąc  m a rzec  br. da l n a jw ięk sze  
po łow y  ilościow o, bo  2.209.560 kg  -o. w arto śc i 297.526 /.I. 
ilo śc iow o  w ięc  po łow y  w  je d n y m  ty lk o  m iesiącu  m a r ­
cu 1934 ro k u  są w iększe  od ca ło ro czn y ch  połow ów  
w ta k ic h  la tach , ja k  np. 1921 rok , 1926 rok , 1927 rok , 
1928 rok . F a k t ten  -świadczy dow odnie  o ży w o tn y ch  
m ożliw ościach  ro zw o jo w y ch  naszego  ry b o łó w stw a  
m orsk iego  o raz  zw iązanego- n ie ro zd z ie ln ie  z tem  ry ­
bo łów stw em  p rzem y słu  i h a n d lu  rybnego- na w ybrzeżu .

Jeże li chodzi o p o d z ia ł po łow ów  w ed le  m ie jsco ­
w ości w  m iesiącu  m arcu , to  na po łow y  p rz y b rz e ż n e  
p rz y p a d a : n a  H e l 1,141,510 k g  o w arto śc i 138,884 zł. 
czyli, że H el je s t  n a d a l -na czele, G d y n ia  z łow iła 595.210 
k g  ry b  o w a rto śc i 69,665 zi. m ie jscow ośc i pó łw yspu  cd 
J a s ta rn i do W ie lk ie j W si z łow iły : 367,720 k g  o w a r to ­
ści 51,600 zł, od C h łap o w a  do K a rw ji na  g ra n ic y  n ie ­
m ie c k ie j z łow iono n a jm n ie j , bo ty lk o  8,380 k g  o w a r 
tośc i 3.Ó89 zł, m ie jscow ośc i n a d  Z a to k ą  od P u c k a  do 
O b łu ża  po d  G d y n ią  złow ił y 46,400 kg  o w arto śc i 17,684 
zł. P o łow y  d a lek o m o rsk ie  pe łn eg o  B a łty k u  d a ły  re ­
z u lta t 50,340 kg  o w a rto śc i 16.404 zł.

P o d z ia ł p o ło w ó w  na p o szc z eg ó ln e  g a tu n k i ryb  
p r z ed sta w ia ł s ię  n a s tęp u ją c o : (w  n a w ia s ie  p o d a je  się  
cen ę  za  je d e n  k g  w  zł-citych): szp ro tó w  90% p o ło w ó w ,  
bo  2.041.600 k g  (0,10 z ł), na f la d r y  44.580 k g  (od 0,20 zł 
do 0,40 z ł za  k g ), ś le d z ik i 85.740 k g  (0,40 zł), d o rsze
22,500 k g  (0,30 z ł), ło so s ie  d u że  3,620 k g  (5.80 z ł), ło so sie  
m a łe  t. zw . m ie ln ic e  1.260 kg' (2,60 z ł), tro ć  300 k g  
(5,—  zł), w ę g o r z e  1,480 k g  (1,60 zł), k w a p y  c z y li  t. zw. 
m iętu-sy m o rsk ie  5.030 k g  (0,60 zł), s ie ja  420 k g  (1,60 zł), 
r y b y  s ło d k o w o d n e  w  Z atoce: szczu p a k i 1.620 k g  (1,60 
zł), o k o n ie  1.780 k g  (1,00 zł), p ło c ie  1.650 k g  (0,80 zł).

S przedaż  -połowów w m arcu  k sz ta łto w a ła  się tak  
sam o m n ie j w ięce j, ja k  w  m iesiącach  p o p rzed n ich . 
I ta k  np . w ęd z a rn ie  z o s ta ją  n a d a ł n a jw ięk szy m  o d ­
b io rcą  połow ów , gdyż  z a k u p u ją  1.581,230 k g  ry b  o w a r ­
tości 176,456 zł, ry n e k  m ie jsco w y  n a  w y b rzeżu  z a b ie ra  
585,185 k g  za cenę 102.761 zł, ro la  zaś G d ań sk a  spada 
p ra w ie  do n ieca ły ch  dw u p ro c e n t ilościow ego  zak u p u  
45.145 k g  o w a rto śc i 18.109 zł, czyli -cikoło s iedem  p ro ­
cen t w  s to su n k u  do ca łe j w a rto śc i m iesięcznych  p o ło ­
w ów . W idać  z togo, że G dańsk  z a b ie ra  d roższe  g a tu n ­
k i ry b  (fląd ry , łososie  itp.)

—  P o ło w y  d a le k o m o r sk ie  p e łn e g o  B a łty k u  w  m a r­
cu 1934 r. S y s tem a ty czn a  i p lan o w a  a k c ja  U rzęd u  R y ­
back ieg o  o raz  M orsk iego  In s ty tu tu  R y b ack ieg o , ce lem  
sk ie ro w a n ia  n aszy ch  ry b a k ó w  z po łow ów  p rz y b rz e ż ­
n y ch  n a  p o ło w y  pe łn eg o  B a łty k u  nic-że poszczycić  się 
re a ln e m i sukcesam i.

Po  w y b u d o w an iu  k ilk u  m ocnych  k u tró w  z silue- 
m i m o to ram i i u rz ą d z e n ia m i do p rz y w o ż e n ia  rył) w  ż y ­
w ym  s ta n ie  (baseny  w k u trz e ) , ro k  roczn ie  w m arcu  
z a c z y n a ją  się -połowy w  -okolicy B o rn h o lm u  obok 
D an ji. Z -połowów ty c h  p rzy w o żą  ry b a c y  f lą d ry  i d o r­
sze. P o d ró ż  trw a , z a le żn ie  od pogody , tr z y  dn i do ty ­
g odn ia , a  re z u l ta t  po łow u z a le ży  n ie ty lk o  od o d pow ie­
d n ich  n a rzęd z i, a le  w  n a jw ię k sz y m  s to p n iu  od z n a jo ­
m ości te re n u .

W  m iesiącu  m arcu  w y jeżd ża ło  na  p o ło w y  cz te ry  
k u tr y  z G d y n i i d w a  k u try  z H elu , ro b iąc  razem  je d e ­
naście  -podróży i p rz y w o żąc  łącz n ie  50,340 kg  ry b , 
z czego na  f lą d ry  p rz y p a d a  %, a  na  do rsze  %.

— C e lo w a  a k c ja  p o m o c y  b e z ro b o tn y m  ry b a k o m .
W o k re s ie  zim ow ym  n ie  w szyscy  ry b a c y  ro z p o rz ą d z a ­
ją  k u tra m i, zao p n trzo n em i w  m o to ry  celem  połow ów

m a so w y ch  szprota . N a o g ó ln ą  ilo ść  ty s ią c a  stu ry b a ­
ków . u p ra w ia ją c y c h  sta le  p o ło w y  is tn ie je  ty lk o  125 
k u tró w  z m otoram i.

S zereg  ro d z in  n a  p ó łw y sp ie  H elsk im  znalaz ło  się 
w k ry ty c z n e m  -położeniu. M orski In s ty tu t R yback i 
rozpoczął w ięc b a rd z o  celow ą a k c ję , m a ją c ą  na celu 
z a tru d n ie n ie  b e z ro b o tn y c h  ry b ak ó w . O ko ło  stu ry b a ­
ków  o trzy m a ło  o d p ow iedn ie  m a te r ja ły , z k tó ry c h  w y ­
ra b ia  się sieci do po łow ów  w ęgorzy , łososi, flad er itp. 
M orski In s ty tu t R y b ack i p łac i za robociznę i U b ie ra  
go tow e w y ro b y . D o d a tn ie  w y n ik i te j a k c ji budzą  z ro ­
zum ia łe  za in te re so w a  nie.

— R u ch  w  p o r c ie  ry b a ck im  w  m iesią cu  m arcu.
Poza b ard zo  o ż y w io n y m  obrotem  rybam i z w ła sn y ch  
p o ło w ó w , (p rzy b y ło  do portu  r y b a c k ieg o  w m iesiącu  
m arcu  12 s ta tk ó w  z ryb am i im p o rto w a  nenii oraz /  p o ­
ło w a m i p o łsk iem i n a  M orzu P ó łn o cn em . I tak  trzy  
statk i z N o r w e g ji p r z y w io z ły  576 ton śled z i sol m ych  
n o rw esk ich  r o zm a ity ch  g a tu n k ó w , trzy  sta tk i z A nglji 
w y ła d o w a ły  434 ton ś le d z i so lo n y c h  y a rm u d zk ich , 
z H o la n d ji d w a  sta tk i Ż eg lu g i P o lsk ie j  p r z y w io z ły  258 
ton ś le d z i so lo n y c h  z p o lsk ic h  -połow ów  na M orzu P ó ł­
nocnem . Z G d a ń sk a 'd o w ie z io n o  k o le ją  69 ton śledzi 
so lo n y c h . O g ó łem  p r z y w ó z  ś le d z i so lo n y c h  w y n ió s ł
1.117 ton.

Ś led zi z a m ro żo n y ch  d o w ie z io n o  252 ton, d orszy  
z a m ro żo n y ch  500 kg, m ą czk i r y b n e j  15 ton. tranu  18 
ton, k o n se rw  I to n a  — w sz y s tk o  z N o r w e g ji. Z I lo la n -  
d ji p r z y w ió z ł  jed en  sta te k  42 to n y  śled z i św ie ż y ch  
w  lo d z ie . Ze S z w e c ji sp ro w a d z o n o  na je d n y m  k u trze  
36 ton ś le d z ik ó w  w  lo d z ie , z D a n ji na je d n y m  k u trze  
p rzy w iez io n e- 6,6 ton  flą d er .

C ałk o w ity  dow óz ry ł) im p o rto w an y ch  złożono 
w  z w y k ły ch  m ag az y n ach  tra n z y to w y c h  o raz  w C h ło d ­
n i R ybnej, a ty lk o  n iezn aczn e  ilości za ład o w an o  bez­
p o śred n io  ze s ta tk ó w  do w agonów  lub  na b a rk i.

W y sła n o  o g ó łem  w  m iesią cu  m arcu  109 w agon ów , 
z czeg o  5 tra n zy tem , a resz ta  do k ra ju . D r o g ą  w -dna. 
na b a r k i z a ła d o w a n o  156 ton  ś le d z i so lo n y ch .

P a k  w ię c  p o r t ry b a c k i w  G d y n i jest jed n y m  
z w a ż n ie jsz y c h  o śro d k ó w  g o sp o d a rczy ch  w  n aszym  
p orcie , j e s t  o śro d k iem , m a ją cy m  w ie lk ie  m o ż liw o śc i 
r o zw o jo w e .

— P o ło w y  szp r o tó w  w  o k r e s ie  p rzed św ią teczn y m
b y ły  s ła b e  ze  w z g lęd u  na z a k o ń c z a n ie  p ra c  w  w ęd z a r ­
n iach  i z m n ie jsz e n ie  z a p o trzeb o w a n ia . K u try  ło w iły  
w ię c  n a jw y ż e j  -po ty-siąc k g  d z ien n ie . P ła co n o  za 
szp ro ty  ry b a k o m  10.— zł za  sto  k ilo g ra m ó w .

w p ie rw sz y m  d n iu  po św ię ta ch  tj. w to rek  5-go  
k w ie tn ia  r y b a c y  nie w y je ż d ż a li  na p o ło w y  szprotów , 
p o n iew a ż  n ie  uruchomion-o- je sz c z e  w ęd za rń . W  dniu  
ty m  p r z y w io z ły  do portu  r y b a c k ie g o  dw a k u tr v  t \ lk o
2.500 k g  szp ro tó w  (z teg o  je d e n  k u ter  z H elu  1.500 kg  
i k u ter  z G d y n i 1.000 kg).

P o le c e n ia  n ie w y je ż d ż a n ia  na p o ło w y  w y d a je  j e ­
d y n y  o d b io rca  ryb , tj. P o lsk ie  Z je d n o c z en ie  R yb aków  
M orskich , s to so w n ie  cło tego , ja k ie  są m o ż liw o śc i sp rz e ­
d a ż y  szp ro tó w . W  ty m  też  c e lu  r e g u lu je  się  ry n ek  
p rzez  z m n ie js z e n ie  p o ło w u , g d z ie  k a ż d y  ry b a k  o tr zy ­
m u je  p o le c e n ie  ło w ie n ia  p e w n e j  m a k sy m a ln e j  ilości 
ryb , pon ad  k tó rą  n ie o trzy m a  z a p ła ty  za sw ó j p o łów .

— Im p ort ś le d z i so lo n y c h  z A n g lj i .  W  d n iu  24 go  
m a rc a  w y ład o w a ł w  p o rc ie  ry b a c k im  w G dyn i s ta tek  
C lau s  1.200/1 o raz  1.448/2 śledzi y a rm u d z k ic h  i 261/1 
o raz  28/2 śledz i szkockich .
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— k u t i i  w y sy łk o w y  d ro g ą  k o le jo w ą  i w odną 
/. p o rtu  ry b a c k ie g o  w G d y n i w  o sta tn im  ty g o d n iu  
p r z ed św ią tec z n y m  n ie  b y ł  ju ż  tak o ż y w io n y m , juk  
w  ty g o d n ia c h  p o p rzed n ich . W y sy ła n o  do k r a ju  o sta t­
nie p r z ed św ią tec z n e  z a m ó w ien ia . W y sia n o  o g ó łem  27 
wagonow y z czeg o : ś led z i so lo n y c h  do kraju  15 w ag® !

nów , na tr a n z y t do R u m u n ji 2 w a g o n y , tr a n z y t do 
G dań ska 2 w a g o n y , ś led z i za m ro żo n y ch  w y s ia n o  do  
kraju  4 w a g o n y , szprotów  w ę d z o n y c h  5 w agon ów , 
m ączk i r y b n e j  I w agon . D r o g ą  w od n ą  w y s ia n o  b a rk ą  
do k r a ju  515 d u ży c h  b e c z e k  śled z i so lo n y ch .

ODJAZDY j PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA. 

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Z m iany za strz e żo n e  — S a ilin g s su b je c t  to c h a n g e  w ith o u t n o tice  — A n d eru n g en  v o rb eh a lten ).

Do portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga Polska*' S. A.
D a ty  o d ja z d ó w  -  D a te s  o f sa ilin g s
G d y n ia  G dańsk T a llin n  K otk a  H els in g fo rs

s/s w to rek  sob ota  śro d a  p ią tek  sob ota
P o se id o n  * 10. 4. 14. 4. 18. 4. — 21. 4.
Ś ląsk  17. 4. 21. 4. 25. 4. —  28. 4.

Po 16 lis to p a d a  br. sta tk i p o w y ż s z e -z a w ija ją  do K otk i ty lk o  p rzy  d o sta tec zn y m  ła d u n k u .
U w aga: P rz y  d o s ta tec zn y ch  ła d u n k a ch  s ta tk i z a w ija ją  do W y b o r g a  i L en in g ra d u . B e zp o śr ed n ie  k o n o s a ­

m en ty  do w s z y s tk ic h  f iń sk ich  portów .
N otice : O alls to W ib org  and  L en in g ra d  if r eą u ir ed  — T h ro u g h  B ills  of L a d in g  to a ll F in ish  P orts, — T h e

co m m u n ica tio n  w ith  K otka w ill b e  m a in ta in ed  a fter  I7th Ń o v em b er  if  recpiired.

Do Tallinna i Rygi
F. G. R einho ld  L td.

s/s T ib er  — z G d y n i 16, IV.

Do Rygi (Riga)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — S a ilin g s  
G d y n ia  G d ań sk  R y g a

s/s p o n ied z ia łk i so b o ty  śro d y
M inos 9. 4. 14. 4. 11. 4.
Iren e  16, 4. 21, 4 . 18. 4.

Do Kopenhagi (Copenhagen)

F. G. R einho ld  L td.
s/s T om sk —  z G d y n i 10. 4. — z G d ań sk a  12. 4.
s /s  J. C. Jacobson — z G d y n i 12. 4. — z G d a ń sk a  14. 4.

U w aga: B ezp o śred n ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  po rtó w  p ro w in c jo n a ln y c h , Is la n d ji, W ysp  F a ro e r , N ew  Yorku 
i p o rtó w  M orza Ś ródziem nego.

N o tice : T h ro u g h  B/L to D a n ish  P o rts , Ice lan d , F aroes, N ew  Y ork and  M e d ite rra n n e a n  P orts .

Do Stockliolniu (Stockholm)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM) 
s/s In g eb o rg  — z Gdyni', ca  15. 4.

Do Aarhus — Odense
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E rn a  — z G d y n i 17. 4. — z G d ań sk a  19. 4 .

Do Oslo i wschodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Draminen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.
s/s B re tag n e  — z G d y n i 6. 4. — z G d a ń sk a  5. 4 . 
s/s A kenslm s — z G d y n i 15. 4.- — z G d ań sk a  15 4
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D o Stavanger — Bergen — Trondheim  i zachodni o-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 
s /s J;u'(i(']■('n — z G d y n i 9. 4. — z G d a ń sk a  7. 4. 
s/s U rsa  — z G d y n i 25. 4. — z G d ań sk a  21. 4.

U w aga: B e zp o śr ed n ie  fr a c h ty  do w s z y s tk ic h  p ó łn o cn o -n o rw esk ich  p o rtó w  P etsą m o  (F in la n d ja ), Is lan dji
i W y sp  F aroer.

N o tice: T h ro u g h  B /L  to a ll N o r tli-N o r w a y  P orts , P etsa m o  (F in lan d ), Ice la n d  and  F a roes.

Do Kalmaru (Kalmar)
B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 

s/s B o rg h o lm  — z G d yn i U . 4.

Do Malmo — Ilalm stad — Goteborg
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

s/s Iw a n  — z G d y n i 10. 4. — z G dań sk a  10. 4.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

s/s B o rg h o lm  — z G d y n i 11. 4. — z G d a ń sk a  II. 4.
m /s W ilh e lm  L iih ring  — z G d y n i 14. 4,

Do K rólewca (Konigsberg) — Libaw y (Libau)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
m /s W ilh elm  L iih r in g  — z G d y n i ca. 14. 4. -  z G d ań sk a  ca 14. 4. 
m /s W klhelm  L iih r in g  — z G d y n i ca  25. 4. —  z G dań ska ca 25. 4.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Mi nos — z G d a ń sk a  14. 4. s/s Iren o  —  z G dań ska  21. 4 .

D o Hamburga (Hamburg)
R um m el & B urton

s/s L itt le  E v y  — z G d y n i i z G dań sk a  9. 4.
s/s L itt le  F v y  z G d yn i i z G dań sk a  18 4.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — S a ilin g s  

H a m b u rg  G d y n ia  G dań sk
s/s śro d y  i sob oty  w to r k i i so b o ty  w to rk i i sob oty

B ra h c  7. 4. 10. 4. 14  4 .
H erm a n n  l i .  4. 14. 4. 17. 4 ,
S y lt  . 14, 4. 17. 4. 21. 4 .

U w aga: B e zp o śr ed n ie  fr a ch ty  do w s z y s tk ic h  p o rtó w  tr a n sa tla n ty c k ic h , a n g ie lsk ich , śró d z iem n o m o rsk  i !
oraz  do p o rtó w  p o ło ż o n y c h  nad  Ł abą.

N o tic e : T h ro u g h  B/L to ali tr a n sa tla n tic , E n g lish  an i M ed iterra n n ea n  P orts and E lb e  P orts.

„Żegluga P o lska“ S. A.
O d ja z d y  — S a ilin g s  

G d y n ia  G d ań sk  H am b u rg
s/s T czew  7. 4. 10, 4.
s/s T czew  24. 4. 28. 4. 21. 4.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
,Żegluga P o lska"  S. A.

s/s C h o rzó w  — -z G dyn i 10. 4. — z G d a ń sk a  15. 4.
s/s Ś ląsk  lu b  su b sty tu t — z G dyn i 17. 4. — z G d ań sk a  20. 4.

S ta tek  o d ch o d zi z G d y n i w  k a ż d y  w to r ek , z G dań ska  w  k a ż d y  p ią tek , z R o tterd a m u  w k a żd ą  sobotę. 
P o za  w y ż e j  w y m ie n io n e m i sta tk a m i „Ż eglu ga  P o lsk a"  p r z y jm u je  ła d u n k i do R otterd am u  na statk i d o d a tk o w e  
„G odhem " i „L u d w ig  K olb erg"  o d ch o d zą ce  z G d yn i w  so b o ty  oraz z G d a ń sk a  w p o n ied z ia łk i.
U w aga: B ezp o śred n ie  k o n o sa m e n ty  do A m sterd a m u  i in . p o r tó w  h o le n d er sk ic h  oraz do p o r tó w  reń sk ich .
N o tice: T h ro u g h  B/L to A m sterd a m  and o th er  D u tch  P orts and to I lh e n ish  Ports.

F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — S a ilin g s

A n tw e rp ja  R o tterd a m  G d y n ia  GdańSK.
s/s  c zw a r tk i i so b o ty  w to r k i i so b o ty  p o n ied z ia łk i i czw a rtk i śro d y  i so b o iv

C on d or 5. 4. 7. 4. 12. 4. 14. 4 .
N io b e  10. 4. 16. 4. 18. 4 .
P y la d e s  14. 4. 19. 4. 21. 4 .
U w aga: B e zp o śr ed n ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  portów  tr a n sa tla n ty c k ic h  i po rtó w  n a d reń sk ich .
N o tice: T h ro u g h  B /L  to a ll tr a n sa tla n tic  and R h en ish  P orts.
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Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lsk a4' S. A.

O d ja z d y —S a ilin g s  
s /s  G d y n ia  G d ań sk  A n tw e rp ja

T c ze w  10. 4. 13. 4. 20. 4.
Ś ląsk  lu b  Substyt. 17. 4. 20. 4. 25. 4.
T c ze w  24. 4. 27. 4. 4. 5.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s C on dor — z G d y n i 12. 4. — z G d a ń sk a  14. 4.

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s M erap e — z. G d y n i 9. 4. — z G d ań sk a  II. 4. 
s/s T h e s e u s — z G dyn i 16. 4. — z G d a ń sk a  18. 4.

Do Londynu (London)

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polisłi B ritish  S team ship  Co. Ltd.;

s/s W a rsza w a  —  z G d a ń sk a  :I0 . 4, — z G d y n i 12. 4.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

s/s B aiton ia  z G d a ń sk a  17. 4. — z G d v n i 19. 4.
Do Hull

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.) 

s/s L u b lin  — z G d a ń sk a  10. 4. — z G d y n i 12. 4. 
s/s L ech z G d a ń sk a  17. 4. — z G d yn i 19. 4.

Do Leith
F.  G.  R einho ld  Ltd.

s/s H a a r le m  —  z G dyn i 7. 4. s/s M kjorca  — z G d y n i 14. 4

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le Havre — •
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s /s  T ib er  — z G d y n i 16. 4.

Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F.  G. R einho ld  Ltd.

s/.s Tora.sk —  z G d yn i 10. 4.

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s M an su ria  — z G d y n i i G d ań sk a  20, 4.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
P o lska  A g en c ja  M orska (PAM) 

s/s D o r it  — z G d yn i 27./2S. 4.

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 
s/s A u g u st S ch n ltz e  — z G dyn i I6./17. 4.
Ł a d u je  b e z p o śr e d n io  do L as P a lm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — G ibraltar — Casablanca — Mazagan - 
Mogador — Port L yautey — Laroclie — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucem as- 
Tetuan — Fedhala

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s A u g u st Selm  ltze  — z G d yn i i G d ań sk a  16.— 17. 4.

Uwaga." P r z y jm u je  s ię  ła d u n k i do F erro l i V illa  G arcia  o i le  z a o fia r o w a n e  w d o s ta tec zn e j ilo śc i.
D o  O ran u  p r z y jm u je  się  ła d u n k i b ezp o śred n ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — M arsylC

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

s/s M ansu ria  — z G d y n i i G d a ń sk a  20. 4.
Ł a d u je  r ó w n ie ż  b ezp o śr e d n io  do P o rt Y endres.
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t>o A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syi.ji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A genc ja  O k rę to w a
m /s E rla iu l — z G d y n i 12. 4. — /. G d a ń sk a  14. 4. 
m /s G otlancł — z G d y n i 27. 4. — z G d a ń sk a  28. 4.

U w aga: B e zp o śr ed n ie  k o n o sa m e n ty  do w sz y s tk ic h  in n y ch  p o rtó w  le w a n ty ń sk ic li.
N otice: T h ro u g h  B /L  to  all L ew a n t P orts.

Do N ow ego Yorku (New York) — Filadelf j i  (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L inę

s/s S a g a p o ra ck  — z G d y n i 9. 4. s/s S c a n y o r k  — z G d y n i 24. 4.

Do Now ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia—A m ery k a  

s/s P u ła sk i — z G d y n i 11. 4.

Do A m eryki Południow ej (South ■■ America)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)
s/s K rom prinzessan M arga rota — z G d y n i 21. 4.

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.
s/s B ore  VIII — z G d a ń sk a  ca 9. 4. — z G d y n i ca 11. 4.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
Do Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sangliai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sin g tau  — T ien ts in  — D airen )

P o lska  A g encja  M orska (PAM)
s/s C ity  o f W e llin g to n  — z G d y n i 21. 4.

G dynia — Cape Town — Algoa Bay — Mosse! Bay — Durban — East London — Laif- 
renco Marques

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.
m /s K a a p a ren  — z G d y n i 22. 4.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA. 

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Z m iany z a strzeżo n e  —  S a ilin g s  su b je c t to c h a n g e  w ith o u t n o tice  — A n d eru n g en  y o rb eh a łten ).

N ow y York (New York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  L ine 

S a ilin g s  from  N e w  Y ork P h ila d e lp h ia  D u e  to  a r r iy e  at G d y n ia  
O d ja z d y  z N o w eg o  Y orku O cz ek iw a n e  w  G d y n i

s/s S ca n y o rk  51. 5. s/s S ca n sta tes  5. 4,
s/s S ca n m a il 14. 4. s/s S c a n y o r k  15. 4.

s/s S ca n m a il 28. 4.

L in ja  G d y n ia —A m ery k a  (PAM) 
(P o lsk o -T ran sa tlan ty ck ie  Tow. O krętow e)

S a ilin g s  from  N e w  Y ork D u e  to a r r iy e  at G d y n ia
O d ja z d y  z N o w eg o  Y orku O cz ek iw a n e  w  G d y n i

s /s K o śc iu szk o  17. 5. s/s P u ła sk i 8 . 5.
s/s P u ła sk i 26. 4. s/s K o śc iu szk o  29. 5.

H alifaxi (Canada) — Gdynia

S a ilin g s  from  H a lifa x  
O d ja z d y  z H a lifa x ‘u 

s/s P u ła sk i 28. 4. 
s/s K o śc iu szk o  17. 5.

Tallinn — Kotka — H elsingfors

s/s Ś ląsk  
s /s  P o se id on

L in ja  Gdynia-—A m ery k a
O cz ek iw a n e  w  G d y n i 
D u e  to a r r iy e  at G d y n ia  

s/s P u ła sk i 8 . 5. 
s/s K o śc iu szk o  29. 5.

G dynia — Gdańsk
„Żegluga P o lska"  S. A.

S a ilin g s  — d a ty  o d ja zd ó w  
G d y n ia  G dań sk  T a llin n  K otka H els in g fo rs
W to rek  Sobota śr o d a  P ią te k  Sobota
5. 4. 7. 4. 11. 4. — 14. 4.

10. 4. 14. 4. 18. 4. — 21. 4.
P o 16 listop ad a  1955 r. sta tk i pow . z a w ija ją  do K otk i ty lk o  p r z y  d o sta teczn y m  ład u n k u
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Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 

S a ilin g s — o d ja zd y
s/s H am burg G d y n ia G dańsk

lu b  su b sty tu t śro d y  i so b o ty w to rk i i so b o ty w to r k i i soR
B ra k e 7. 4. 10. 4. 14. 4.
H er  rm ann 11. 4. 14. 4. 17. 4.
Sylit 14. 4. 17. 4. 21. 4.
M argarcta 18. 4.

Żegli

21. 4.

liga P o lsk a

24. 4.

s/s H am b u rg G d y n ia G dań sk
T czew 4. 4. 7. 4. 10. 4.
T czew 21. 4. 24. 4. 28. 4.

R um m el &  Bur ton
L ittte  E v y  —  ; H a m b u rg a  14. 4. s/s L ittle E v y  — z 1]

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lska"  S. A.
D a ty  o d ja zd ó w  — S a ilin g s  

z R o tterd a m u  — s/s C h o rzó w  7. 4. z R otterd a m u  — s/s C ie sz y n  lid) sy b s ty tu t  14.
z R o tterd am u  — s/s C h o rzó w  21. 4.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
S a ilin g s  —  o d ja z d y  .

R otterd am  G d y n ia   ̂ CdansK
Sta tek  lub  su b s ty tu t w to r k i i so b o ty  p o n ied z ia łk i i czw a rtk i śro d y  i sob oty

C on dor ' 7. 4. 12. 4. 14. 4.
N io b e  10. 4. 16. 4. 18. 4.
P y la d e s  14. 4 . 19. 4. 21. 4.

Antwerpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A.

D a ty  o d ja zd ó w  — S a ilin g s  
z A n tw e r p ji — s/s T czew  6. 4. z A n tw e r p ji — s /s  C ie szy n  lub su b s ty tu t 11. 4.

z A n tw e r p ji — s/s T c ze w  20. 4.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
z, A n tw e r p ji — C on dor 5. 4 . z A n tw erp ji) — B u tt 14. 4.

Brema (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

D a ty  o d ja zd ó w  — S a ilin g s  
S ta tek  B rem a G d y n ia  R y g a  G dańsk

lub su b s ty tu t c zw a rtk i p o n ied z ia łk i śro d y  so b o ty
M inos 5. 4. 9, 4. 11. 4. 14. 4.
Ir e n e  12. 4. .16 . 4. 18. 4. 21. 4.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzigj — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish B ritish  S team ship  Co. Lici.
O d ja zd  z L o n d y n u  P r z y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G d yn i

(S a ilin g  fro m  L ond on) (A rriy e  to  D a n z ig ) (A rrive  to G dyn ia )
s/s W a rsza w a  5. 4. 8 . 4. 10. 4.
s/s W a rsza w a  19. 4. 22. 4. 24. 4.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation )

O d ja zd  z L o n d y n u  P rz y ja zn  do G d ań sk a  P rzy  ja z d  do G d y n i
(S a ilin g  from  L ondon) (A rriy e  to D a n z ig ) (A rriy e  to  G dyn ia )

s/s B a lto n ia  12. 4 . 16. 4 . 17. 4 .
s/s B a lto n ia  26. 4. 50. 4 . 1. 5.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja zd  z H u ll P rz y ja zd  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G d y n i
(S a ilin g  from  H u ll) (A rriy e  to D a n z ig ) (A rriy e  to G dyn ia )

s/s L u b lin  5. 4. 8 . 4. 11. 4.
s/s L ech 12. 4. 15. 4. j 8. 4 .



Porty Golfu — G dynia
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
W y ch o d zi P rz y ja zd

T a m p ico  N e w  O rlean? G a lv esto n /H o u sto ji S a v a n n a h  G d a ń sk /G d y  ni i
m /s Y asah o lm  20. 2. 2. 3. 10. 3. — 15. 4.
m /s T o led o  17. 5. 24. 5. — 26. 4.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — G dynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Lici.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T erm in  w y jś c ia  

z S an tos z R io  d e  Janeiro z Y ictoria
5. 3. 7. 3 9. 5. 8 . 4. 10. 4.

12. 5. 14. 3. 17. 3. 16. 4. 18. 4.
25. 3. 25. 3, 28. 5. 27. 4. 29. 4.

p a r . H e rac le s  
p a r . O rie n t 
p a r . E ąuatoir

P rz y ja z d  
G d y n ia  G dańsk

P o lska  — L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

m /s P ireu s  
p a r . R oland

E r land 10. 3, 
G o tlan d  

Morze Śródziemne

T e r m i n  w y  j  ś c i a 
Istanb u l Izm ir B ey ro u tli A le k sa n d r ja  Ja ffa  I la ifa

4. 3. ' 10. 5.
19, 3.

8 . 3. 15, 3. 25. 5.
M arsylja, Zachód. W łochy, Bari, S ycy lja

B ergenske  B altic T ran sp o rts  L td.

T e r m in  w y j ś c i a  
M a rsy lja  G en u a  L iv » rn o  N e a p o l C a ta n ia  M essin a  P a lerm o  

p ar. -G aliia  —  • 9 .3 .  1 0 .5 .  — 1 6 .3 .  1 7 .3 .  19./20. 3.
par. A lb a n ia  6. 4. 7-10. 4. 12. 4. 17. 4. 18. 4. 19./20. 4.

P rzy p u szcza ln y  
term in  n a d e jśc ia  

G d y n ia — G dań sk
6. 4.

11. 4.
23. 4.

P rz y p u sz c z a ln y  
te rm in  n a d e jś c ia  
G d y n ia —Gd ańsk  

8. 4.
8. 5.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-niarokańskich portów
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td. 

par. A u g u st S ch u ltze  w y szed ł z C a sa b la n c a  24. 5. — o czek iw an y  w  G d y n i 14. 4.

Japonja — F ilip iny  — C hiny — Półn. M alakka — G dynia
P o lska  A g en c ja  M orska (PAM.)

s/s D eu ca lio n  — o d jazd  z S in g ap o re  7. 8. — p rz y ja z d  do G d y n i 19. 4.

Firmy portowe,
u p o w a ż n i o n e  d o  z a ł a t w i a n i a  f o r m a l n o ś c i  c e l n y c h

w porcie gdyńskim
1. A m erica n  S ca n tic  L in e . G d y n ia -P o rt, te l. 1731, 1732.
2. C h ło d n ia  i S k ła d y  P o rto w e , G d y n ia -P o rt, te l. 2917— 1579— 1578
3. W arsz . T ow . T r a n sp o rto w e  — u l. Ś w ię to ja ń sk a , te l. 2946— 1344—2850
4. „W arta", T ow . E k sp e d y c y jn e , S p ó łk a  z ogr. odp. G d y n ia -P o rt, te l. 1931—2760
5. S k ła d y  T o w a r o w e  „W arrant"  Sp. A k c. G d y n ia , u l. P ortow a .
6. „P antarei" , P o w sz ec h n e  Z a k ła d y  M a g a zy n o w e  i T ra n sp o rto w e, Sp. A kc.. 

G d y n ia -P o rt, te l. — 2977— 1638— 1679— 1689
7. S ch en k er  i S p ó łk a  — M ię d z y n a r o d o w e  T ra n sp o rty , G d y n ia , u lic a  S taro- 

w ie jsk a , te l. — te l. 2924. (C en tra la  W arsza w a ).
8 . C. H a rtw ig , G d y n ia , u l. P o rto w a , te l. — te l. 2911. (C en tra la  P ozn ań ).
9. P ó łn o cn e  T o w a r z y stw o  T ra n sp o rto w e  i E k s p e d y c y jn e  Sp A k c., G d y n ia -  

P ort, te l. 1261. (C en tra la  W arsza w a ).
l;>. P o lsk i L lo y d  Sp. A k c . G d y n ia , u l. Ś w ię to ja ń sk a , te l. 1432. (C en tra la  

W arszaw a).
l t .  J u lju sz  H erm a n n  i S p ó łk a , te l. 1258. (C en tra la  W a rsza w a ).
12. E k sp ed b lo k  D o m  E k sp e d y c y jn o -T r a n sp o r to w y , G d y n ia , u l. Ś w ię to ja ń sk a , 

dom  Ł o ń czu k a , te l. 1262. (C en tra la  W arsza w a ).
13. M in k iew icz  T a d eu sz , D o m  H a n d lo w o -E k sp ed y cy jn y , G d yn ia .
14. Izaak  S z te jn ,D o m H a n d l.-E k sp e d y c y jn y  (C en tra la  w  B ia ły m sto k u ) G d y n ia
15. „P rzew óz"  Sp. z o. o. G d y n ia , ul. P o rto w a , te l. 13-87, 23-88
16. B. H ennel- i E. H erm an n , G d y n ia , u l. 10 L u teg o  21, te l. 26-37
17. Józef W isła w sk i, G d y n ia , św . Jań sk a  110.
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