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ZASADY ADMINISTROWANIA PORTAMI

Ustalenie zasad administrowania porta-
mi handlowemi jest zagadnieniem niezmier-
nie waznein i skomplikowaniem nietylko dla-
tego, ze w kazdym poszczegélnym kraju a na-
wet w porcie tego samego kraju brane by¢
powinne pod uwage warunki lokalne, lecz ré6-
AYniez i to w znaczniejszej by¢ moze mierze,
zadania, jakie kazdy poszczeg6lny port ma
do spetnienia w stosunku do swego blizszego
i dalszego zaplecza. Jesli sie zwazy oprécz
tego, ze istnieje na Swiecie szereg portow,
majacych kilkuwiekowe doswiadczenie w
pracy, zdobywane drogg statego dostosowy-
wania sie clo zmieniajagcych sie warunkow
skomplikowanego zycia gospodarczego w ska-
li Swiatowej, to zrozumiatem sie stanie, ze
zbadanie catoksztattu zagadnienia wymagacé
musi diugotrwatych i bardzo skrupulatnych
studjow przed nim sie ustali wytyczne ad-
ministrowania portami handlowemi wogdle,
a w odniesieniu do Gdyni w szczego6lnosci.

Przedstawieniu zagadnienia tego posSwie-
cony byt odczyt, wygtoszony ostatnio przez
Prezesa Komisji Morskiej Izby p. Dyr. julja-
na Rummla.

P. Dyr. Rummel w wywodach swych dat
szczegb6towy przeglad istniejagcych systemow
administrowania portami handlowemi w sze-
regu krajow, i uwypuklit role, jakg porty
handlowe wog6le odgrywajg w stosunku do
swego zaplecza ze szczeg6t)nem. podkresle-
niem tej zasady, ze porty handlowe nie moga
by¢é uwazane za instrumenty zycia gospodar-
czego same .. sobie, lecz rola ich polega na
obstudze ogolnego zycia gospodarczego kra-
ju i tych korzysciach, jakie port dla zaplecza
swego przynosi, W tem zespoleniu intereséw
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portu z zapleczem lezy catoksztatt zagadnie-
nia. P. Dyr. Rummel w swym referacie nie
sprecyzowat konkretnych form administro-
wania portem w Gdyni, na tle referatu tego
jednak Avyraznie daty sie zacytoAvaé¢ wytycz-
ne, jakie przy rozAvigzaniu problemu tego
uwzgledni¢ nalezy.

Zagadnienie formy administracji portu
gdynskiego nie jest zagadnieniem nowem.
Juz przed dwoma mniejwiecej laty rozpatry-
Avano w Ministerstwie Przemystu i Handlu
i w innych zainteresowanych resortach oraz
w Zwigzku Izb Przemystowo-Handlowych za-
gadnienie t. zw. autonomji portu gdynskiego.
Jednak przy blizszem wgtebieniu sie w to
zagadnienie okazato sig, ze o autonomji ..
prawdziwem tego stowa znaczeniu wiasciwie
nie mogto by¢ mowy ze wzgledu na to, ze
wiascicielem portu jest Panstwo. Trudno wiec
sobie wyobrazi¢ obdarzenie uprawnieniami,
rownajgcemi sie autonomji, jednostki nie po-
siadajacej praw wiasnosci nad administrowa-
nym przez siebie objekcie. To tez rozstrzy-
gniecie zagadnienia administracji portu pod
katem widzenia autonomji okazato sie nie-
realnem.

Dzisiaj Ayylania sie inna koncepcja, wie-
cej przystosowana do specyficznych naszych
warunkéw. Jest to koncepcja utworzenia
z portu gdynskiego przedsiebiorstwa pan-
stwowego, opartego na zasadach handlowych.
Moment ten przedewszystkiem powinien by¢
wziety pod uwage ze wzgledu na krzyzujace
sie w porcie gdynskim interesy, zwigzane
z handlem zagranicznym i walkg konkuren-
cyjng nietylko co do taniosci ustug porto-
wych, lecz rowniez i ich bezwzglednej spra-
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wndscl. Ten witasnie moment jest pierwszg
i gtdbwng przyczyng, dla ktorej sfery gospo-
darcze wysuwajg konieczno$¢ zmiany admi-
nistracji portowej z administracji urzedowej
na administracje, prowadzong na zasadach
kupiecko - handlowych. Koniecznos$¢ ta uja-
wnia sie w porcie bez poréwnania silniej, niz
w innych przedsiebiorstwach panstwowych,
braki w dziatalnosci ktérych moga by¢ wy-
rownane za pomocg korzystnych zarzgdzen
urzedowych. Port natomiast z reguty jest je-
dnym z licznych czynnikow konkuruja-
cych o zdobycie klijenteli. Z uwagi na ten
witasnie moment specjalne warunki pracy
portu wymagajg wspotdziatania w jego ad-
ministrowaniu czynnikéw gospodarczych.
Oczywista, ze stopien wspotdziatania juz te-
raz nie da sie ustali¢ definitywnie, tern nie-
mniej zasada ta, pomimo, iz Panstwo jest wta-
Scicielem portu i kieruje polityka gospodar-
czg kraju, powinna by¢ wzieta bardzo powaz-
nie pod uwage.

Drugim z kolei problemem, nasu-
wa sie przy omawianiu sprawy administracji
portu gdynskiego, to zagadnienie jego dalszej
rozbudowy. Podstawowe i kapitalne urzg-
dzenia portu, tak jak i nadal, mogg by¢ wy-
konywane jedynie z funduszéw publicznych.
Zachodzi przeto pytanie, jak to zagadnienie
rozwigzanem zostanie w przysztym ustroju
administracyjnym portu, czy Panstwo w dal-
szym ciggu bedzie bezposrednio wykonywato*
budowle kapitalne i bedzie je oddawato na-
stepnie w eksploatacje administracji portu,
wzglednie czy tez administracja ta bedzie ro6-
wnocze$nie mandatarj uszem Rzagdu w zakre-
sie dalszej rozbudowy portu.

W referacie swoim poruszyt p. Dyr. Rum-
mel zagadnienie finansowe portow, zZrédta do-
choddéw portowych i jaka polityke finanso-
wag prowadzg porty w stosunku do swego za-
plecza. Zupeinie wyraznie podkre$lono te
okoliczno$¢, ze porty ze wzgledu na to, iz stu-
zg one ogOllnemu interesowi gospodarczemu
zaplecza, nie powinny by¢ uwazane jako
przedsiebiorstwa, obliczone na zysk, ktdry

.miatby wptywaé na te lub inne posuniecia

administracyjne w porcie, nalezy bowiem li-
czy¢ sie z konkurencjg obcych portéw.

W tych warunkach zagadnienie taniosci
ustug portowych jest zagadnieniem donio-
stem i winno ono wtasnie w rozstrzygnieciu
poruszonego tu problemu znalezé ostateczne
i pozytywne zalatwienie. Zagadnieniem fi-
nansowem portu objete sg rowniez takie
sprawy, jak np. zacigganie pozyczek, warun-
ki ich sptaty itp. W wszystkich tych spra-
wach nie powinien by¢ port zbytnio krepo-
wany, jezeli ma z powodzeniem wykonywac
stawiane mu og0Ine zadania.

Nie powinna tez przyszta administracja
portu by¢ krepowana w wyborze takich czy
innych metod lub zasad pracy portowej,
a przeciwnie nalezatoby od samego poczatku
przewidzie¢ wyposazenie jej w uprawnienia,
ktoreby pozwalaty na powotywanie do zycia
specjalnych organizacyj, wzglednie jedno-
stek dla eksploatacji tego czy innego odcinka
dziatalnosci portow'ej, a to ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ przeprowadzenia wymaganej w
warunkach obecnych specjalizacji pracy.

Poza temi najistotniejszemi problemami,
wysuwajacerni sie w zwigzku z omawianem
tutaj zagadnieniem, istniejg niewatpliwie je-
szcze dalsze kwestje, oczekujgce swego wy-
jasnienia i dlatego z géry nalezy sobie uprzy-
tomnié, ze sprawa nowego* ustroju admini-
stracji portu gdynAskiego nie jest sprawg ta-
twa, i ze nie da sie ona zalatwi¢ jedynie
przez wysuwanie tych czy innych koncepcyj
og6lnych.

N¢i gdynskie sfery gospodarcze, a zwila-
szcza na gdynski samorzad gospodarczy, spa-
da obecnie powazne zadanie jaknajdalej ida-
cego i mozliwie wszechstronnego naswietle-
nia poruszonych tu probleméw. Aby temu
zadaniu sprosta¢, rozpoczeta Komisja Mor-
ska lzby Przemystowo-Handlowej badania
nad temi problemami, i w miare postepu prac
przedstawia¢ bedzie wiladzom konkretne
wnioski.
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GOSPODARKA FINANSOWA MIASTA GDYNI
W LATACH 1926—1932j33.

Przyjete przez Rade Miejskg zamkniecia
rachunkéw za okres lat 1926 — 1932/33 daty
obraz gospodarki finansowej miasta za ostat-
nich lat siedem i w znacznej mierze postuzy-
ty, jako materjat przy konstruowaniu budze-
tu na rok 1934/35, ktory ostatnio takze zostat
przyjety przez Rade Miejska.

Zrozbudowg samorzgdu miejskiego wzra-
stala suma wydatkéw i dochoddéw gminy,
a mianowicie:

Wydatki:
lata ogotem zwyczajne nadzwycz.
w tysigcach ziotych
1926/27 406 299 107
1927/28 3.070 738 2.332
1928/29 6,009 1.255 4.754
1929/30 9.205 2.765 6.440
1930/31 15.695 3.673 12.022
1951/32 13.004 5.695 7.309
1932/33 14.429 8.397 6.032



Docliody:
1926/27 431 286 145
1927/28 3.632 1.120 2.512
1928/29 4.077 1.777 2.300
1929/30 8.472 2.789 5.683
1930/31 10.488 3.815 6.673
1931/32 6.080 3.400 2.680
.1932/33 11.962 2.753 9.209

Z zestawienia wida¢ zachodzace r6znice
pomiedzy wydatkami, a dochodami gminy
w kierunku wytworzenia sie deficytu budze-
towego. Deficyt ten za ostatnich lat siedem
wynosi 17 miljonéw ztotych. Budzet na rok
1933/34 przewiduje gospodarke bezdeficyto-
wa, budzet za$ na rok 1934/35 jest nietylko
zrébwnowazony, lecz preliminuje juz sume
okoto p6l miljona ztotych na pokrycie niedo-
boréw budzetowych lat poprzednich. Wspom-
niany niedobd6r budzetowy jest zadtuzeniem
krétkoterminowem z natury rzeczy uciazli-
wem dla gospodarki miasta, ktére to zadtuze-
nie usituje skonwertowaé¢ na pozyczki dtugo-
terminowe, znacznie nizej oprocentowywane.

Wydatki zwyczajne miasta sktadaja sie
z trzech gtéwnych pozycyj: spiata diugow,
administracja ogdlna i stuzba spoteczna, przy-
czem pod pojecie stuzby spotecznej podcigga
sie wydatki na oSwiate, kulture i sztuke, zdro-
wie publiczne, opieke spoteczng, popieranie
rolnictwa, popieranie przemystu i handlu oraz
bezpieczeAstwo publiczne.

Wydatki zwyczajne
w sposéb nastepujacy:

lata  suma ogolhyad ‘s’S Igla (Zihjgg/\(/: ? E(iill'nmlstraqa stuzba spok.

w tysigcach ztotych

przedstawiajg sie

1926/27 299 - 164 14
.1927/28 738 40 187 29
1928/29 1.255 564 408 56
1929/30 2.765 1.355 726 321
1930/31 3.673 1.764 901 602
1931/32 5.695 3.621 844 748
1932/33 8.397 5.845 920 1.123
w %% sumy ogo6lnej wydatkdw zwycza.inyeh
1926/27 100 - 55 5
1927/28 100 5 25 4
1928/29 100 45 32 4
1929/30 100 49 26 15
1930/31 100 48 25 17
1931/32 100 64 15 13
1932/33 100 70 U 13
Analiza tej tabeli pozwala na wycig-

gniecie wniosku, ze gtéwna uwaga samorzadu
gdynskiego zwrdcona jest na sptacanie zacig-
gnietych diugéw. W ostatnim roku kwota
wyptacona na fen cel stanowi 70% ogdélnej
sumy wydatkow.

Charakterystycznem jest zmniejszenie
sie procentowe wydatkow na administracje
0g0lIng, przy jednoczesnym wzroscie wydat-
kow na stuzbe spoteczng. Swiadczy to o na-
lezytem zrozumieniu swej roli przez Zarzad

Miasta. Po wyeliminowaniu w roku 1932/33
z sumy wydatkéw zwyczajnych, wydatku na
sptate dtugow, stanowig wydatki na stuzbe
spoteczng 44%, a wydatki na administracje
0g6lng 36%.

Na wydatki nadzwyczajne sktadajg sie
nastepujgce gtéwne pozycje: majatek komu-
nalny, przedsiebiorstwa miejskie, drogi i po-
miary oraz sptata dtugow.

Strukture wydatkéw nadzwyczajnych
w liczbach absolutnych i wzglednych przed-
stawia ponizsza tabela:

Wydatki nadzwyczajne:

lata suina ogélna majatek przedsie-  deogi i sptata diug'
komunalny biorstwa pomiary

Wtysigcach ztotych

1926/27 107 82 - 25 —
1927/28 2.332 1.409 - 923 -
1928/29 4.754 1.234 1.707 1.793 -
1929/30 6.440 628 3.348 1.120 1.050
1930/31 12.022 2.565 6.809 2.089 -
1931/32 7.309 1.285 2.940 2.444 -
1932/33 6.032 316 1.313 2.479 1.436

w %% sumy ogo6lnej wydatkéw nadzwyczajnych

1926/27 100 77 - 25 -
1927/28 100 60 - 40 -
1928/29 100 26 36 38 -
.1929/50 100 10 52 17 16
1930/51 100 21 57 18 -
.1931/32 100 ' 18 40 34 -
1932/35 100 5 22 42 24

Jak z powyzszego wida¢, jedynym wy-
datkiem, nieobréconym na inwestycje, jest
sptata dtugéw — a raczej wydatkiem na ob-
stuge dtugéw. Na uwage zastuguje zmniej-
szenie sie wydatkéw na majatek komunalny,
zwlaszcza w ostatnich dwoch tatach i stosun-
kowo wysoki poziom wydatkow na inwesty-
cje w przedsiebiorstwach miejskich, jakotez
na budowe drdg i placéw publicznych oraz na
plany i pomiary, zwigzane 2z rozbudowg
miasta.

Na sume dochodéw zwyczajnych sktada-
ja sie cztery gtdwne pozycje: podatki, do-
chody z przedsiebiorstw, subwencje i dotacje
oraz zwroty, przedstawiajg sie one naste-

pujaco:

Dochody zwyczajne:

lata  siana og6lna podatki przedsiebior- subwencje zwrot’
stwa i dotacje
w tysigcach zitotych

1926/27 286 130 104 9 0
1927/28 1,120 405 656 1 13
1928/29 1,777 882 318 500 22
1929/30  2.789 1.886 50 500 28
1930/31 3.815 2.290 179 767 584
1931/32  3.400 1.910 268 611 317
1932/33  2.753 1.357 265 605 322



w %% ogélnej sumy dochodéw zwyczajuych

1926/27 100 45 56 5 * 0
1927/28 100 57 57 0 i

1928/29 100 50 18 28 1
1929/50 100 67 0 18 1
1950/51 100 60 5 . 20 10
1951/52 100 56 8 18 9
1952/55 100 48 9 2 12

Z tabeli tej widac¢, ze kwota, osiggnieta
z podatkow w ostatnich trzech lalach, maleje,
mimo niewatpliwego rozwoju Gdyni pod
wzgledem handlowym iprzemystowym. Przy-
czyny szuka¢ nalezy z jednej strony w ogdl-
nej ciezkiej konjunkturze gospodarczej,
z drugiej za$ w liberalnem ustosunkowaniu
sie gminy do ptatnikow. Wpltywy bowiem
z podatk6w w roku 1.932/33 nie stanowig na-
wet 50% ogdlnej sumy dochodow zwyczaj-
nych, w pordwnaniu za$ do wydatkéw zwy-
czajnych, stanowig one zaledwie 16% wydat-
koéw, w stosunku za$ do og6lnych wydatkow
tylko 9%. Z tego wynika, ze narazie jeszcze
miasto Gdynia nie moze utrzymac sie o wtas-
nych sitach i ze niezbedna mu jest pomoc
z zewnatrz.

Dochody z przedsiebiorstw miejskich sta-
nowig niewielki stosunkowo odsetek w ogdl-
nej sumie dochodéw zwyczajnych. Rentow-
no$¢ przedsiebiorstw dzi$ jeszcze jest niezna-
czna w porownaniu do wydatkow inwesty-
cyjnych man tozonych. Zreszta przedsiebior-
stwa miejskie w mniejszym stopniu maja
znaczenie zrodet dochodéw, gtdwnym ich ce-
lem jest obstuga mieszkancow.

Z PRAC IZBY

POSIEDZENIE ZWIAZKU IZB.

W dniu 28 marca odbyto sie w Warszawie
posiedzenie Zwigzku lIzb. Z wazniejszych spraw
umieszczonych na porzadku dziennym podkres-
lic nalezy omdwienie zasad podziatu 15 proc,
dodatku do S$wiadectw przemystowych miedzy
Izbami Przemystowo - Handlowemi a Izbami
Rzemie$lniczemi przyczem przyjeto jako zasa-
de, ze przemyst i handel optaca na rzecz Izb
Przemystowo - Handlowych, za$ rzemiosto na
rzecz lzb Rzemies$lniczych. W razie watpliwosci
czy dane przedsiebiorstwa nalezg do rzemiosta
czy tez do przemystu rozstrzyga wihadza woje-
wodzka po wystuchaniu opinji zainteresowanych
Izib, za$ przy przedsiebiorstwach handlowych,
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Powaznem zrddiem dochodéw miasta sg
subwencje i dotacje rzagdowe. W roku 1952/33
stanowig one 22% ogdlnej sumy dochoddéw
zwyczajnych, w budzetach za$ na lata 1955/34
i 1954/35 suma dotacyj znacznie wzrasta,
rownowazgc budzet miejski.

Struktura dochodéw nadzwyczajnych
przedstawia sie w spos6b nastepujacy:

Dochody nadzwyczajne:

lata suma ogblna  pozyczki zwroty  majatek komun.

w tysigcach ztotych

1926/27 145 96
1927/28 2.512 2.451 — 20
1928/29 2.500 2.277 n 5
1929/50 5.685 5.675
1950/51 6.675 6.026 595
1951/52 2.680 2.572 9 99
1952/55 « 9.209 9.188 21 0

w %% sumy ogdlnej dochodéw nadzwyczajnych
1926/27 100 66
1927/28 100 97 —
1928/29 100 99 — 0
1929/50 100 100
1950/51 100 90 6
1931/32 100 96 0 4
1952/55 100 100 0 0
UWAGA: ,Zero" (0) oznacza, ze wydatki lub dochody

istniejg, jednak w sumach mniejszych od
zl 500,— ewentl. mniej niz 0,5%.

Dochody nadzwyczajne miasta sktadaja
sie prawie wytgcznie z pozyczek dtugotermi-
nowych. Inne pozycje sg mato wazne i mato
istotne.

Bolestaw Polkowski.

posiadajagcych karty rzemieslnicze, decyduja-
cem winno by¢ stwierdzenie obrotow danego
przedsiebiorstwa rzemieslniczo' - handlowego;
o ile wykazatoby sie, ze dane przedsiebiorstwo
rzemieSlniczo-handlowe wykazuje wiecej jak
50 proc. obrotéw artykutami obcemi, nie przez
siebie wyprodukowanemi to winno optaca¢ do-
datki d6 patentu na rzecz Izb Przemystowo-
Handlowych. Zasady te maja by¢ jeszcze uzgod-
nione z samorzadem rzemie$lniczym i w ten spo-
s6b beda moigly by¢ w interesie obu samorza-
déw definitywnie zalatwione.

Sprawy ujednostajnienia pobierania optat
za czynno$ci powierzone lzbom oddane zostaty
do zalatwienia specjatu, komisji miedzyizbowej,
Komisji prawnej Zwigzku Izb przekazano ujed-
nostajnienie regulaminu arbitrazu przy lIzbach
Przemystowo-Handlowych, jak tez i noweliza-



cje rozporzgdzenia o wyprzedazach w obrocie
handlowym,

W odniesieniu do bedgcych w opracowaniu
rozporzadzen wykonawczych do Kodeksu Han-
dlowego Izby bedg opinjowa¢ rozporzadzenie
wykonawcze do art. 4-go Kodeksu Handlowego'
— €0 uwaza sie za przedsiebiorstwo o wiek-
szych rozmiarach, dalej dolart 9-go ,co sg
przedsiebiorstwa rolne™ nastepnie do art, 170
par, 2 odnosnie do licytacji zastaw6w bez sadu,
wreszcie do art, 206 par, 2 odnosnie do licytacji
przy sprzedazach handlowych; lIzby takze majg
sie wypowiedzie¢ co do art. XXXIX przepisow
przechodnich do Kodeksu Handlowego i art. Xl
par, 2 co do optat rejestrowych.

W toku jest nowelizacja prawa akcyjnego,
w szczegélnosci w dziedzinie podatkowej, obnize-
nie opodatkowania dywidend, natomiast odpo-
wiedniego opodatkowania zyskéw oraz co do
ochrony mniejszosci w towarzystwach akcyjnych.

Izba Gdynska zdata sprawozdanie z przebie-
gu ministerjalnej Konferencji Gospodarczej, od-
bytej w Gdyni 10 marca br. pod przewodnictwem
Ministra Przemystu i Handlu, o$wiadczajac, ze
postulaty sfer gospodarczych gdynskich, idace
w kierunku rozwoju portu i handlu portowego
przedstawita ustnie a nastepnie w pisemnych ela-
boratach zainteresowanym Ministrom do roz-
strzygniecia, Postulaty powyzsze podzieli¢ mo-
zna na dwie grupy; jedna obejmuje zagadnienia
raczej natury technicznej, ktére tern samem ma-
ja charakter lokalny, natomiast druga grupa,
obejmujgca postulaty zasadnicze, zazebiajgce sie
0 0golno-polskg polityke handlowg w dziedzinie
reglamentacji, kontyngentéw, tworzenia instytucji
dla usprawnienia aparatu handlowego’, dalej za-
gadnienia co do uprzemystowienia portu gdyn-
skiego, nareszcie co do zmiany administracji por-
tu w Gdyni, niewatpliwie wymaga uzgodnienia ze
sferami gaspodarczemi catego obszaru, reprezen-
towanego przez lzby Przemystowo-Handlowe, co
znajdzie wyraz w ciggu dalszej realizacji dezy-
deratow.

Przy omawianiu tych kwestyj zostato zako-
munikowanem, ze dotychczasowy zakres dziata-
nia Komisji Przewozoéw Portowych zostanie roz-
szerzony przez uzupetnienie prac tej Komisji nad
wszystkiemi zagadnieniami polityki morsko-por-
towej, Do tej Komisji zostanie powotana Izba
Gdynska, jako referujgca oraz lzba Warszaw-
ska, jako urzedujaca Zwigzku Izb.

Zwigzek lzb przyjat do wiadomosci opinje
Komisji Morskiej naszej Izby co do dziatania
Oddziatu Instytutu Battyckiego w Gdyni, a mia-
nowicie. ze Oddziat ten zajmie sie w pierwszej
linji stworzeniem archiwum naukow. dziet i pu-
blikacyj z zakresu portowego, morskiego i ze-
glugowego. Na rok 1934 Zwigzek Izb przy-
znat dla tej instytucji subwencje w kwocie
6000 ztotych.

Odno$nie do urzadzenia statej wystawy
préb i wzoréw w Gdyni, Zwigzek Izb zalecit
Izbie Gdynskiej przedstawienie pisemnego refe-
ratu na nastepne posiedzenie Zwigzku Izb, w kto-

rem nalezy zaja¢ stanowisko do zgtoszonych w
tym przedmiocie uwag, sformutowanych przez
inne Izby,

Po wystuchaniu sprawozdania z prac Rady
Traktatowej oraz przeprowadzeniu nieobowig-
zujacej wymiany zdan nad statutem i instrukcjg
stuzbowg przysztego przymusowego Zwigzku lIzb
Przemystowo - Handlowych, powotanego do zy-
cia znowelizowang ostatnio przez Sejm ustawg
0 lIzbach Przemystowo - Handlowych, Zjazd lIzb
zakonczyt swoje obrady.

Po tern posiedzeniu w Instytucie Eksporto-
wym omawiana byta sprawa wymiany praktykan-
tdw pomiedzy lzbami Przemystowo - Handlowe-
mi a konsulatami Rzeczypospolitej Polskiej
zagranica.

Izbe naszg na posiedzeniu Zwigzku lIzb re-
prezentowat p. Dyrektor Henryk Krupski,

ROKI SLUZBOWE NASZEJ IZBY.

W poniedziatek, dnia 9 kwietnia o godz,
7.30 wieczorem w Dworze Artusa w Toruniu od-
beda sie Roki stuzbowe naszej lzby, na ktérych
miejscowe sfery gospodarcze bedg miaty sposob-
no$¢ omowic¢ aktualne zagadnienia zycia gospo-
darczego rejonu. Z ramienia Izby w rokach tych
wezmg udziat wiceprezesi Hoizakowski i Busz-
czynski oraz Dyrektor i wicedyrektor Izby. W
koncu przysztego tygodnia projektowane jest od-
bycie takiegoz zebrania w Inowroctawiu.

PIERWSZE REZULTATY KONFERENCJI

GOSPODARCZEJ.

Jako pierwsze wyniki odbytej w dniu 10-go
marca br, konferencji gospodarczej zanotowac
nalezy szereg zarzadzen Ministra Skarbu w dzie-
dzinie usprawnienia dziatalnosci aparatu cel-
nego na terenie portu gdynskiego.

Minister Skarbu wydat mianowicie zarzg-
dzenia, majace na celu zwigkszenie w wydatny
spos6b personelu Urzedu Celnego w Gdyni,
przeprowadzenie reorganizacji tego urzedu
z uwzglednieniem obecnych potrzeb portowych,
przeprowadzenie zmian obowigzujacych dotad
przepiséw celnych w kierunku uproszczenia
sposobu rejestrowania towarow zaréwno w Urze-
dzie Celnym jak i sktadach celnych i wreszcie
zorganizowanie odpowiednio wyposazonego la-
bo,ratorjum Urzedu Celnego w Gdyni.

Roéwnoczes$nie rozpoczete zostaty przygo-
towania do budowy nowego gmachu Urzedu
Celnego. Gmach ten ma stangé przy zbiegu
ulic Rotterdamskiej i Celnej. Odpowiedni teren
pod budjowe gmachu zostat juz przekazany
przez Ufzad Morski wiadzom celnym.

NOWY STATUT ORGANIZACYJINY URZE-

DU MORSKIEGO.

W Monitorze Polskim (Nr. 70 z dnia 26-go
marca br. poz. 107) ogtoszone zostato rozporza-
dzenie Ministra Przemystu i Handlu w sprawie
statutu organizacyjnego Urzedu Morskiego.

Nowy statut ustala nadal Urzad Morski
jako witadze |1l instancji, okres$la jego zakres
dziatania oraz dzieli go na 4 Wydziaty:



| — Ogoélny. I1'— Handlowy, Il — Tech-

niczno' - Budowlany, IV — Administracji
Morskiej.

Statut przewiduje istnienie nadal iprzy
Urzedzie Morskim Tymczasowej Rady Porto-
wej z dotychczasowym zakresem dziatania.
WALNE ZGROMADZENIE POLSKIEGO

ZWIAZKU MAKLEROW.

Dnia 23 marca 1934 r. odbyto sie Roczne
Walne Zgromadzenie Polskiego Zwigzku Makle-
réw Okretowych pod przewodnictwem p, konsula
Darskiego. Prezeis Zarzadu p. Cienciata ztozyt
sprawozdanie za rok 1933, przytern szczegOlnie
zwrécit uwage na uregulowanie w 1933 r. waz-
nego zagadnienia podatku obrotowego polskich
firm maklerskich po mysli postulatéw Zwigzku
oraz podkre$la znaczenie, jakie bedzie miato
wprowadzenie ostateczne ustawy o zwolnieniu
firm gdynskich od optat stemplowych. P. Prezes
Cienciata poruszat rowniez sprawe przepisow
policyjno-portowych, obowigzujgcych w Gdyni,
sprawe optat portowych, hotownietwa portowego,
oraz organizacji cumowania.

W sprawozdaniu Prezes Cienciata zaznaczyt
pozalem. ze nowa ustawa o postepowaniu celnem
ktora wejdzie w zycie z dniem 1 pazdziernika
br., uwzglednia postulaty, zgtoszone przez Rade
Interesentow Portu w Gdyni w imieniu Zwigzku,
tak w zakresie koncesjonowania firm maklerskich
jak i w zakresie nadzoru celnego nad pilotem.
— Sprawozdanie wykazuje, ze Polski Zwigzek
Makleréw Okretowych reprezentuje 84,5 proc.
tonazu, obroconego w Gdyni w 1933 r.

Prezesem Zwigzku wybrano ponownie p. dy-
rektora Andrzeja Cienciale, wiceprezesem
p, konsula Lars Ustrud Svendsenis, jako cztonkow
Zarzadu pp. dyrektora Raczewskiego i dyrekto-
ra Jasinskiego, oraz konsula Darskiego, na za-
stepcow cztonkéw Zarzadu wybrano pp. dyre-
ktora Bastyjana i p. dyrektora Hassla, na czton-
kow komisji rewizyjnej pp. Fink-Finowickiego
i Kosznika.

Zwigzek uchwalit, opracowany przez Za-
rzgd, nowy projekt stawek ,current rate* za
szitauerke, ktdry zostanie zaproponowany do ak-
ceptacji Zwiagzkowi Armatoréw Polskich oraz
zwigzkom, reprezentujacym interesy towaru.

W sprawie przetadowania towaru ze statku
przez magazyn przeprowadzit Zwigzek reasum-
cje dotychczasowej uchwaty, ktéra — podtrzy-
mujac zasade wydawania towaru bezposrednio
w ilosciach powyzej 50 ton, zaleca jednak swoim
cztonkom wydawac¢ towary w mniejszych part-
jach we wszystkich wypadkach, kiedy warunki
na to ibeda pozwalaty.

WALNE ZEBRANIE ZWIAZKU FABRY-

KANTOW | PRZEMYSLOWCOW

W GDYNI.

Dnia 29 marca br. odbylo sie Walne Zebra-
nie Zwigzku Fabrykantéw i Przemystowcow
w Gdyni, na ktérem dokonano wyboréw do Za-
rzadu Zwiazku na rok biezacy. Prezesem Zwig-
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zku wybrano p. Inz. Franciszka Skapskiego, na
cztonkow Zarzadu p. p.: Bolestawa Nowackiego,

Dyr. Wiodzimierza Btazejewskiego, Inz. Jana

Smidowiciza, Jézefa Skarzynskiego, Dyr. Ulri-

chsa, Inz. Ungera i Dyr. Galczynskiego.
Rownocze$nie zmieniono statut Zwigzku,

przystosowujac go do przepiséw prawa o stowa-
rzyszeniach oraz rozszerzono teren dziatalnosci
Zwigzku na pdinocne powiaty Pomorza, cigzace
gospodarczo do Gdyni,

Walne Zebranie zatwierdzito przedstawiony
preliminarz budzetowy na rok 1934 oraz udzielito
ahsolutorjum Zarzadowi za rok 1933, —

ROZPOCZECIE KAMPANJI RYZOWEJ.

W  dniu
w Gdyni rozpoczeta nowg kampanje
Pierwszy transport ryzu surowego w ilosci
7468 ton przywiézt do portu naszego statek
szwedzki ,,Sydic* bezposrednio z Rangoonu.
Dalsze transporty surowca oczekiwane sg nieba-
wem. Rozpoczecie kampanji ryzowej przyczyni
sie niewatpliwie do ozywienia obrotéw w por-
cie, gdyz jak wiadomo tuszczarnia Gdynska nie-
tylko' zaopatruje w ryz rynek polski, lecz row-
niez znaczne ilosci juz przerobionego surowca
eksportuje do innych portow.

3 kwietnia tuszczarnia Ryzu
ryzowa,.

ROBOTY CZERPALNE | ZIEMNE
W PORCIE.

Roboty czerpalne i ziemne w porcie, ktore
zawieszone zostalty z koncem roku zesziego
w zwigzku z nastaniem sezonu zimowego, wzno-
wione zostaty w dniu 3 hm. Obejmujg one
w pierwszym rzedzie prace w kanale Przemy-
stowym celem przygotowania terenéw na place
sktadowe. Prace te bedg prowadzone w bardzo
szybkiem tempie i zakoinczone majg by¢ w ciagu
okoto 2 tygodni,

NOWY BUDZET MIASTA GDYNI.

Na posiedzeniu Rady Miejskiej w dniu
28 marca br. pan Komisarz Rzagdu w Gdyni
przedtozyt Radzie Miejskiej projekt budzetu
miasta na rok 1934/35. Budzet ten opracowany
przez Zarzad Miasta i szczeg6towo zbadany
przez Komisje Radzieckie z matemi popraw-
kami po dyskusji zostat przyjety przez Rade
Miejska.

Jest to pierwszy budzet miasta, opraco-
wany i przyjety przed rozpoczeciem nowego
okresu budzetowego i fakt ten nalezy uwa-
za¢ za wielka zastuge pana Komisarza Rzadu
Sokota, jako tez pracownikéw Komisarjatu
Rzadu, w szczego6lnosci Wydziatu Finanso-
wego.

Nowy budzet po stronie wydatkéw zamy-

ka sie sumg blisko 11 miljonow zlotych i ta-
kaz sumg po stronie dochoddéw.



TELEFONY W GDYNI.

Wedtug informacyj Referatu Statystycz-
nego Komisarjatu Rzadu w roku 1933 ilos¢
telefondw wzrosta przeszto dwukrotnie w po-
robwnaniu ze stanem z r. 1932. Stan telefonow
prywatnych, urzedowych, handlowych i cen-
tral na 1 stycznia poszczegoOlnych lat wynosi:

1929 — 216
1930 — 368
1931 — 531
1932 — 643
1933 — 860
1934 — 1821.

Précz tego wzrosta réwniez liczba telefo-
néw dodatkowych, a mianowicie:

1929 — 230
1930 — 280
1931 411
1932 — 491
1933 — 580
1934 — 695.

Wedtug kategoryj na 1 stycznia 1934 te-
lefony dzielg sie na prywatne — 647, handlo-

we — 861. urzedowe — 271, centrale — 42,
aparaty dodatkowe — 695.

W Gdyni na 10.000 mieszkancow wypada
455 abonentoéw, postugujgcych sie 830 apara-
tami, gdy w Warszawie na 10.000 mieszkan-
cow wypada 460 abonentow — 570 aparatow.
Pod wzgledem abonentow Gdynia dorownata
Warszawie, pod wzgledem ilosci aparatow
(z dodatkowemi) przewyzszyta stolice.

OGOLNOPOLSKI ZJAZD BUDOWNICZYCH

W GDYNI.

W dniach 7 i 8 bm. odbedzie sie w Gdyni
Ogolnopolski Zjazd Budowniczych i Technikéw
Budowlanych. Na program Zjazdu skiada sie
szereg referatow zawodowych oraz obrady po-
szczegblnych komisyj fachowych.

NOWE WYDAWNICTWA IZBY.

Z dniem 1 kwietnia br. lzba nasza rozpo-
czela wydawnictwo codziennego komunikatu
o ruchu statkéw w porcie gdynskim. Komunikat
ten dotad wydawany byt przez Zwigzek Gdyn-
skich Eksporter6w Portowych.

Z PORTU GDANSKIEGO.

OBROT TOWAROW W PORCIE GDAN-
SKIM W LUTYM 1954 R.

Bardzo powazny wzrost obrotu towarow
w porcie gdanskim, ktory dat sie zauwazyé
w styczniu roku biezacego, ulegt w lutym
pewnemu zahamowaniu, tein niemniej w po-
rownaniu do obrotow z lutego roku zesztego,
obrét ten naog6t wykazat -wzrost o blisko
10%. Ogo6lny wwoéz towarow do portu gdan-
skiego wyniést w lutym r. b. 32.007 ton (27.502
ton w lutym 1933 r.), wywoz za$ — 373.285
ton (339.566 ton w lutym 1933 r.)

Z poszczeg6lnych pozycyj towaréw na
wwozie wzrostowi ulegty przedewszystkiem
rudy 4.674 ton (1) oraz stal i zelazo 3>98 ton
(559), zmniejszyt sie natomiast wwo6z nasion
— 602 loiity (762), kawa 222 (333), kakao 113
ton (157), wetna surowa 57 ton (119), przedza
bawetniana 600 ton (858). Wwoz $ledzi solo-
nych utrzymatl si¢ na tym samym poziomie
2.546 ton (2.552).

Po stronie wywozu zwiekszenie wykaza-
fo zyto 25.481 ton (6.919), magka 8.585 ton (634).
makuchy 1.920 ton (558), oraz drzewo tarte
45.261 ton (27.604).

Przetadunek wegla wykazat zmniejszenie
0 blisko 9 tys. ton (245.941 ton w stosunku do
254.718 ton), prawie bez zmiany pozostat wy-
w0z jeczmienia 13.150.ton (13.143 ton); zmniej-
szyt sie pozatem wywoOz pszenicy — 860 ton
(4.100), bekonéw 109 ton (151), cynku 259 ton
(765). Odpadt catkowicie eksport cukru.

POLOZENIE GOSPODARCZE GDANSKA
W CIAGU OSTATNICH 5 MIESIECY.

Urzad Statystyczny W. M. Gdanska po-
dat ostatnio przeglad potozenia gospodarcze-
go w Gdansku na ostatnie pie¢ miesiecy, od
pazdziernika 1933 roku do lutego 1934 roku
wiacznie, czyli za okres roku, odznaczajacy
sie normalnie pogorszeniem stanu gospodar-
czego, z reguty odzwierciadlajgcego sie we
wzroscie ilosci bezrobotnych. Okres ten jed-
nak. jak wynika z danych Urzedu Statystycz-
nego!, nietylko nie wykazat pogorszenia, lecz
odwrotnie przyniost powazng poprawe w naj-
powazniejszych dziedzinach zycia gospodar-
czego. Czynniki gdanskie wiclzg w tern zja-
wisku wptyw dziatalno$ci narodowo-socjali-
stycznych wiadz Wolnego Miasta w szczegol-
nosci w zakresie stosunkow doi Polski, wy-
raznie tgczac stan obecny z uktadami polsko-
gdanskiemi, zawartemi we wrzes$niu roku ze-
sztego.

Przedewszystkiem podkres$lany jest spa-
dek ilosci bezrobotnych za te pie¢ miesiecy
0 14.000 os6b, do wysokosci 25.500 oso6b, przy-
czem konjunkturalny wzrost bezrobocia w o-
kresie zimowym wykazat zaledwie 3700 osob,
gdy w najbardziej pomys$inym pod wzgle-
dem gospodarczym roku 1927/28, ten sam
Wzrost osiggat 8600 osob.

Dalszym objawem polepszenia potozenia
gospodarczego jest spadek ilosci weksli prote-
stowanych. Przy pordwnaniu danych z ostat-
niego kwartatu roku 1932 i 1933 okazuje sie,
ze gdy w roku 1932 byto protestow 1744, to
w tym samym okresie roku 1933 — zaledwie

n



928. Rdéwnoczes$nie ulegty zmniejszeniu po-
stepowania konkursowe z 16-tu na 3. Z dru-
giej strony, jako objaw dodatni wystepuje
powazny wzrost wktadéw oszczedno$ciowych,
gdy mianowicie z koncem roku 1932 suma
wktaddéw wyrazata sie w liczbie 47,4 miljo-
now guldendw gdanskich, to z koAcem lutego
1934 suma ta podniosta sie do 55,4 mil jonow
guldendw, przyczem zanotowano zmniejsze-
nie wktadéw w walutach obcych na korzysé
wktadéw guldenowych.

Ruch statk6w w porcie oraz obrot towa-
row wykazat rowniez zwiekszenie, tak wiec
pojemnos¢ statkOw, ktdre w ciggu 5 miesiecy
do portu gdanskiego zawinety, wzrosta
z 777.983 n. t. r. na 853.395 n. t. r., za$ obrot

towaréw importowanych ze 125.086 ton na
162.365 ton, eksport utrzymat sie w ostatnim
kwartale r. 1933 na poziomie 1.493.219 ton
w pordwnaniu do 1.496.729 ton za ten sam
okres w roku 1932, natomiast w ciggu 2 pier-
wszych miesiecy roku 1934 eksport wzrést
z 724.710 ton na 975.159 ton.

Wyszczego6lnione wyzej objawy popra-
wy potozenia gospodarczego Gdanska daja
podstawe Urzedowi Statystycznemu do doj-
§cia do wniosku, ze nadchodzacy sezon wio-
senny i letni spowoduje dalszg powazng po-
prawe, szczeg6lnie w zakresie spadku bezro-
bocia. Jak wiadomo, wtadze gdanskie zamie-
rzajg w tym wtasnie celu uruchomic¢ na sze-
rokg skale caty szereg robo6t publicznych.

WiIADOMOSC;
SsSSrMORSKIE.

STRATY TONAZU SWIATOWEJ FLOTY

HANDLOWEJ W R. 1933.

Dane opublikowane przez Niemiecki
Lloyd za rok 1933, wskazujg, ze w roku tym
tonaz ogdlny Swiatowej floty handlowej
ulegt zmniejszeniu o blisko 2.700.000 ton. jesli
sie wezmie pod uwage, ze w roku 1932 tonaz
ten zmniejszyt sie réwniez o 2.000.000 ton, to

4.700.000 ton. Jesli sie uwzgledni, ze pomimo
uwigzania tonazu okoto 3 milj. ton, w zeglu-
dze miedzynarodowej panuje powazny Kkry-
zZys, jasna sie stanie depresja panujgca w
og6lnych miedzynarodowych obrotach han-
dlowych.

Ponizsze tabele dajg materjat cyfrowy
ilustrujgcy zmniejszenie tonazu Swiatowego

otrzymamy kolosalng sume zmniejszenia w ciggu ostatnich 3 lat:
Straty z powodu: Ogotem
rok awarii statkow ton rozb. statkéw ton statkow ton
1931 369 335.471 437 1.176.801 806 1.512.272
1932 332 414.655 509 1.724.513 841 2.139.168
1933 363 366.976 739 2.321.250 1.002 2.688.226

Na skutek zmniejszenia ruchu ilo$¢ awar-
ji, jak wida¢ z tabeli, ulega zmniejszeniu;
zmniejszenie to gtownie jest wynikiem sprze-

1933
Kraje statkow ton statkow
Belgja 1 35.536 7
Danja 10 33.167 5
Niemcy 82 273.385 36
Francja 15 49.752 33
Grecja 47 149.252 26
Wielka Brytanj<a 222 713.554 166
Wiochy 78 290.187 89
Japonja 51 137.084 29
Norwegja 22 11.759 8
Szwecja 34 36.542 13
Stany Zjedn. A. P. 66 250.991 43
Holandja 27 122.960 26
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dazy statkow na rozbiorke. Na czele panstw
zmniejszajacych tonaz swych flot handlo-
wych stoja W. Brytanja, Witochy i Niemcy.

1932 1931
ton statkow ton

29.985 1 9.748
15.109 3 1.081
125.254 13 41.471
97.319 33 96.914
99.804 7 23.594
633.999 155 359.839
371.810 27 88.080
337.695 26 46.865
19.424 5 5.147
6.366 9 1.634
77.853 159 469:851
134.200 21 96.988



NAJWIEKSI WELASCICIELE STATKOW
MOTOROWYCH.

Pismo ,,The Motor Ship“ podaje ciekawe
(lane o podziale wtasnosci statkbw motoro-

ameryk. Standard Oil Co.

angielsko-holend. Anglo-Saxon Petroleum Co

eniena, Hamburg America Line
norwesk. Wilm Wilhelmsen
dunska East Asiatic Co
angielsk. Farness, Withy Lines
angielsk. Bank Line
holend. Netherland S. S. Co.
angietsk. Blue Funnel Rine A. Holi & Co.

Z danych tych wynika, ze 9 wskazanych
towarzystw posiada czwartg cze$¢ wszy-
stkich statkbw motorowych na Swiecie, nie

ZAKUPY STATKOW PRZEZ SOWIETY.

W czasach ostatnich rzad sowiecki zaku-
pit w Norwegji, Szwecji i Holandji 11 stat-
kéw o og6lnej pojemnosci 40.000 ton. Statki
te w najblizszym czasie majg przyby¢ do por-
tu w Leningradzie. Sg w toku pertraktacje
o nabycie we Wioszech dalszych 8 okretéw
0 0g06lnej pojemnosci 23.000 ton. Czes¢ nalez-
nosci za te statki ma by¢ uiszczona w gotéw-
ce, na reszte udzielony ma by¢ 30 miesieczny
kredyt, gwarancje za ktéry ma wzigé na sie-
bie rzad witoski.

JAPONSKA CENTRALA HANDLOWA

W TRIESCIE.

Wzmozona dziatalno$¢é japonskiej ekspansji
handlowej na rynki Batkanskie i Europy S$rod-
kowej przybiera¢ zaczyna na sile w czasach
ostatnich. W chwili obecnej czynione sg przy-
gotowania do stworzenia w porcie Triestonskim
japonskiej centrali handlowej, dziatalno$¢ kto-
rej miataby siega¢ rynkoéw przedewszystkiem
Europy Srodkowej, Dwa inne powazne centra
handlu na Bliskim Wschodzie, jak Konstantyno-

WIADOMOSCI HANDLOWE,

OGRANICZENIE POLSKIEGO IMPORTU

BEKONOW DO ANGLJI,

Anglja zdecydowata sie zwiekszy¢ na okres
najblizszych paru miesiecy kontyngent importu
bekonéw z zagranicy, co sie ttumaczy niewystar-
czajagco produkcja krajowa.

Jednak wbrew poczatkowym przypuszcze-
niom, kontyngent Polski — mimo tej podwyzki
—eulega obnizeniu, a to z uwagi na fakt, ze u-
dziat procentowy Polski w kontyngencie global-
nym wynoszacy dotychczas 9,53% zostat zredu-
kowany do 7,95%.

Globalna kwota importu bekonéw z zagra-
nicy ustalona zostata do konca rb. na 5.420.300
cwt. Z te sumy przypadnie na okres do konca

wych pomiedzy 9 towarzystw, nalezacych do
roznych narodowosci Swiata.

Ponizsza tabela daje doktadne
0 tym podziale:

posiadajg 51 statkéw o pojemn. 500.010 ten

pojecie

53 325.630 ,,
37 273.310 ,,
34 210.930 ,,
27 174.040
25 193.500
33 170.480
17 168.000 .,
, 23 152.290 ,
300 2.168.190 ton

sg brane przytem pod uwage statki w budo-
wie, lecz jedynie bedgce juz w uzytku,

poi i Kair brane sg rowniez w rachube. Pier-
wotne zamierzenie stworzenia centrali w Buka-
reszcie zostato zaniechane, przynajmniej na ra-
zie, niemniej jednak i na rynek rumunski Japon-
czycy zamierzajg przyj$¢ ze swemi taniemi sa-
mochodami,, biorgc wzamian od Rumunji produk-
ty naftowe.

WYMIANA HANDLOWA POMIEDZY FIN-
LANDJA | BULGARIJA.

Toczace sie w czasach ostatnich rokowania
handlowe pomiedzy Finlandjg a Butgarjg przy-
bierajg konkretne formy w sensie oméwienia wy-
miany towarowej pomiedzy obu krajami. Ze stro-
ny Butgarji wchodzg w. rachube tyton i maka ze
strony za$ Finlandji przedewszystkiem celuloza
i obuwie gumowe. W zwigzku z tem staje sie ak-
tualng sprawa zbadania mozliwosci skierowania
tej wymiany tranzytem przez port w Gdyni. —
Kwestja ta obraca sie w granicach mozliwosci
z tego wzgledu, ze Gdynia jesli chodzi o eksport
z Finlandji juz jest punktem przetadunku towa-
réw finskich, idzie tu przedewszystkiem o eksport
papieru z Finlandji do Egiptu.

IMPORTOWE | EKSPORTOWE

lipca 2 862.900 ctw. na okres za$ od sierpnia do
grudnia wigcznie — 2.557.400 cwt.

Kontyngent Polski wynoszacy ostatnio i do
dnia 28 marca r, b. 45500 cwt. w okresie 4-ty-
godniowym zredukowany zostat na okres od dnia
29 marca do konca lipca do 39.560 cwt. w okresie
4-tygodniowym.

W okresie od sierpnia do konca grudnia kon-
tyngent nasz wynosi¢ bedzie 36.330 cwt. w okre-
grudnia wiacznie — 2.557.400 ctw.

OBROTY HANDLOWE POLSKO-HOLEN-
DERSKIE W ROKU 1933.

Zagraniczny handel Holandji wynosit w
ciggu fat ostatnich (w tysigcach FIh. — 1 P Ih.
‘3,68 zi):
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1929 1932 1933
Import 2.752.298 1.299.427 1.209.244
Eksport 1.989.431 846.128 725.656

Obroty z Polskg wyniosty (w tysigcach Fili.):

1929 1932 1933
Import z Polski 24.100 15.637 16.102
Eksport do Polski 17.814 6.703 6.966

Z powyzszych zestawien wynika, ze acz-
kolwiek zagraniczne obroty Holandji ulegty
w r. 1933 dalszej znizce, obrdt z Polskg cokol-
wiek siie ozywit. Ujemne wpltywy Kkryzysu
zdaja sie mija¢, lecz poprawa postepowac
musi z natury rzeczy, bardzo powoli.

W roku 1933 na nasz eksport do Holandji
sktadaty sie nastepujgce grupy: i
Y0

9
Fili. eksportu obrotu
Wyroby przemystowe 2.915.500 18 12,6
Drzewo 7.697.000 40 33,4
Zboze 907.000 5,6 3,9
Ziemioptody 786.000 4,9 54
W egiel 735.000 4,6 52
Cukier 810.000 5 3,5
Konie 459.000 2,9 2
Skéry 548.000 3,4 2,4
Sol6 potasowe 205.000 1,3 0,9
Powyzsze grupy obejmuja 77% naszego

catego eksportu do Holandji w sumie Fili.
12.314.000.
Pojemnos$¢ rynku holenderskiego jest

bardzo znaczna, istnieje duze zapotrzebowa-
nie na szereg importowanych artykutow,
konkurencja jednak z innemi krajami, tak
pod wzgledem jakosci, jak i ceny jest bardzo
silna.

Podobnie, jak w wielu krajach, w Holan-
dji wprowadzono szereg ograniczefn przywo-
zu, nietylko celem zmniejszenia ujemnego
bilansu handlowego, ale i ochrony holender-
skiego przemystu, ktdry zostat ciezko do-
tkniety zardwno na odcinku rynku wewne-
trznego, jak i w swych moznos$ciach ekspor-
towych do Indyj Holenderskich, gdzie kon-
kurencja japonska poczynita dotkliwe dla
przemystu holenderskiego postepy. Zmniej-
szenie produkcji fabryk holenderskich, zmu-
sito-je do przejscia na wyrabianie tych ro-
dzajow towarow, ktére uprzednio byly wy-
tacznie importowane.

Ograniczenia przywozu przyjety w Ho-
landji forme kontyngentéw i monopoli. Skon-
tyngentowano wwo6z szeregu towaréw, przy-
czem kazda ustawa kontyngentowa podaje
okres trwania kontyngentu, lata bazowe
i ustawowo przystugujace kontyngenty.

Procz jednak mozliwos$ci eksportu do Ho-
landji towardw juz skontyngentowanych,
istnieja widoki zbytu szeregu artykutow,
ktorych wwoz do Holandji jest nieograniczo-
ny. Dla ilustracji mozliwosci eksportowych
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wyjasni¢ nalezy, ze w naszym eksporcie do
Holandji przypadato w 1933 r. na: towary
skontyngentowane — 10%, towary zmonopo-
lizowane — 3,7%, towary wolne do wwozu —
84,3%.

OBROTY HANDLOWE POMIEDZY
POLSKA A BULGARJA.

Wedtug urzedowej statystyki butgar-
skiej, handel zagraniczny Buitgarji w stosun-
ku do Polski w ostatniem piecioleciu, przed-
stawiat sie, jak nastepuje:

przywoz wyw oz

Rok

tony [tys. lew. tony tys. lew,
1929 4.283 48.183 4.804 542.194
1930 2.240 52.544 4.825 630.966
1931 3,982 144.832 7.094 490-189
1932 16.130 105.150 1.984 176 292
1933 1.907 23.978 1.945 49.501

Przyw6z najwazniejszych towaréw z Pol-
ski do Butgarji w r. 1933:

ilos¢ warto$é

Towary w tys. w tys.

kg- lew.

Oleje mineralne smarowe . . . 62 1.645
Wyroby fajansowe ..o 37 789
Drut walcowany ... 755 3.133
Blacha zelazna grab. do 5 mm. , 51 296
Bandaze kolajow e ... 176 917
Cynk surowy 160 1.367
D Y K TY e 265 2.403
Przedza wetniana ... 13 3.049
Przedza jutow a.. 274 5.025
Worki jutowe... 3 150
Kalosze . 2 239
Obuwie z kauczu . 22 3.204
Inne artyKuty e 87 1.761

Ogoétem 1907 ton za 23.978.000 lew.

Wyw06z najwazniejszych towaréw z Bul-
garji doi Polski w r. 1933:

ilos¢ wartos¢

Towary w tys. w tys.

kg. lew.

Winogrona $W i€Ze .inviieninnnn. 750 6.733
Sliwki suszone .. 144 1.638
TYyton ... 733 25.102
Papierosy. 1 146
FOrniery .o 10 616
Surowe skérv owcze . . . . .. 14 477
SKOry jagniecCe .eeceeieeeienens 292 14.672
Inne artyKuty e, 302 117

1.945 ton

Ogétem

za 49.501.000 lew.



WEGIEL NIEMIECKI DO HOLANDJI.
Uktad handlowy z Niemcami przewiduje
rowniez uregulowanie obrotéw weglem. Za-
wiera on mianowicie przepis, ze wywoz nie-
mieckiego wegla clo Holandji jest wolny (nie-

zaleznie od konwencji weglowej, zawartej
przez samych producentéw). W razie skon-
tyngentowania wwozu przez Holandje —

Niemcy otrzymajg przydziat 4,2 milj. ton,
za$ niemiecki wegiel bunkrowy ma i wtedy
korzysta¢ ze swobody. Przy wzmozeniu spo-
zycia wegla w Holandji — otrzymajg Niem-
cy specjalne kontyngenty. Wywoz wegla ho-
lenderskiego do Niemiec okres$la sie na 100.000
ton miesiecznie, a przy wzroscie spozycia po-
wyzej 8 milj. ton miesiecznie — otrzyma Ho-
landja kontyngenty dodatkowe. W zrost spozy-
cia stwierdza Komisarz Weglowy. Niemcy zo-
bowigzaty sie w uktadzie nie czyni¢ trudno-
Sci zbytowi wegla holenderskiego na swym
rynku.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH, ZANOTOWANE PRZEZ P.l1.E.
W OKRESIE OD 17. DO 27. 111. 1934 R.

ALBANJA. Rozporzadzeniem z dnia 7 lutego 1934
podwyzszone zostaty stawki celne na rewolwery i ich
czesci, dubeltowki, instrumenty muzyczne, samochody
i podwozia, wyroby kosmetyczne, przyczem wysokos¢
podwyzek dochodzi do 50%.

AUSTRALIJSKI ZWIAZEK. Zostat zniesiony w dn.
1 lipca 1930 r, zakaz importu orzechéw ziemnych.

AUSTRJA. W mysl zarzadzenia wtadz austrjackich
Polska inie zostata nadal zaliczona do rzedu krajow, z
ktérych przywéz ziemniakéw jest dozwolony. Zakazy
przywozu obowiazujg w stosunku do krajéw nieuzna-
nych przez rzad austrjackt za wolne od zarazy raka zie-
mniaczanego.

BELGJA. Import koni zostat skomtyngentowany.
Roczny kontyngent ogélny, w ktéorym partycypuja impor-
terzy koni wszelkiego pochodzenia, wynosi 14,038 koni.
Rozdziat dokonywany jest kwartalnie. Pozwolenia wy-
dawane sg bez optaty importerom w Belgjd przez Urzad
Ministerstwa Rolnictwa, Importerzy, ktérzy pragng fi-
gurowaé¢ na liscie, musza poprzednio wykazaé¢ sie dowo-

dami, ze w roku bazowym (1933) .sprowadzali konie z
zagranicy.
W Belgijskim Dzienniku Usitaw z dnia 18 marca

1934 r. ogtoszony zostat dekret, wprowadzajacy kontyn-
genty na wyroby porcelanowe i fajansowe. Jednocze-
$nie iz powyzszem, rozporzadzeniem z dnia 24 marca br-
skontyngentow.any zostat import owocéw i jarzyn.

W dniu 18 marca ogtoszono obowigzujgce od 20-go
marca br. rozporzadzenie o0 ograniczeniu przywozu wy-
robéw fajansowych, majolikowych i porcelanowych z
poz. 824 i 825 tar. cel. belgijskiej. Pozwolenia przywozu
przyznaje Ministerstwo Przemystu.

Rzad Belgijski zamierza przedtozy¢é Izbom usta-
wodawczym projekt ustawy dotyczacej reglamentacji
przywozu, rozszerzonej w stosunku do obecnie obowia-
zujacych ograniczen.

CZECHOSLOWACJA. Od dnia 19 bm. obowigzuje
nowa lista towaréw zwolnionych od uzyskiwania przy
imporcie pozwolen dewizowych.

Ministerstwo Handlu wyjasnia, ze w stosunku do
podanych towaréw, chociaz zniesiony zostat przy
mus przydziatu dewiz, obowigzuje nadal uzyskanie li-
cencji, a mianowicie: trzoda chlewna (poz, 70); wie-
iprziowy i gesi smalec (89); wina wszelkie i owocowe —
(109 a i b); wina szampanskie (110); wapna palone i
gaszone (150 a); dywany wigzane (237); kwas satetrza-
ny (598 b 2); cjanamid wapnia (600 m); superfosfaty
(617); kwas mréwczany (622) i maczka Thomasa (652).

nizej

ESTONJA. Z dniem 8 marca 1934 r. weszto w zy-
cie rozporzadzenie, dotyczace importu opakowan towa-
réow. Na mocy rozporzadzenia wszelkie worki, skrzyn-
ki, beczki i i. p. przedmioty stuzace dla celéw opako-
wania petne lub napetnione towarami nie optacajg cta,
pod warunkiem jednakze, ze zlozona bedzie gwarancja
pieniezna w odnosnym urzedzie celnym Ilub w banku
i przedmioty te po uplywie 6 miesiecy reeksportowane
beda zpowrotem do kraju pochodzenia.

FRANCJA. W dn. 15 marca b. r, wprowadzony
zostat kontyngent przywozu na cynk oraz otéw, przy-
czem wysoko$¢ globalnego kontyngentu na cynk wy-
nosi na okres od 1 marca do 30 czerwca 1934 r. —
1876 g, a na otéow 75.922 q.

Na .mocy rozporzgdzenia z dn, 14 marca 1934 r. po-
nownie zabroniony zostat import bydia (za wyjatkiem
koni i owiec) polskiego pochodzenia. Wyczerpane zosta-
ty kontyngenty w stosunku do ,autres pays"™ na czesci
do maszyn (poz, 535 bis s), klej kostny (poiz. 325) w
stosunek do Polski; szkto dete i krysztatowe (350),
instrumenty dla doswiadczen fizykalnych (634 qua,ter A)

buty diugie meskie i dziecinne (480 i 481), zabawki
(646 A). Przyjety zostatl przez Senat projekt zwyzki
eta na figi i dekstryn. Rozporzadzeniem z dn. 17 Ili.
1934 r. podwyzszone zostaty stawki celne na oleje
ciezkie i pochodne (poz, 198, 189 bis).

FRANCUSKA AFRYKA ZACHODNIA. Rozporza-
dzeniem z dn, 14 marca 1934 r, skontyngentowany zo-
stat import przedzy bawetnianej, surowej i bielonej,
materjatow bawetnianych, pluszu i aksamitu, wyrobdéw

dzianych, tiulu, pasmanteryj, kocéw i odziezy.

HOLANDJA. Rzad holenderski zamierza powotac
do zycia instytut clearingowy, ktérego zadaniem ma by¢
opracowanie i przeprowadzenie praktyczne umoéw clea-
ringowych, zawartych z poszczeg6lnemi krajami.

IRLANDJA. Rozporzadzeniem iz dn. 13 marca 1934
wprowadzone zostato cto na miéd wszelkiego rodzaju w
wysokosci 1 sh. za funt ang. Dotychczas miéd byt woiny
od optaty celnej.

MADAGASKAR.
1934 r. wprowadzony zostatl kontyngent
nianych i jedwabnych wyrobéw witékienniczych,
i odziezy.

KANADA. Wprowadzony w dn, 12 marca 1934 po-
datek konsumcyjny w wysokoséci 1 i 2 c¢. od cukru, glu-
kozy, syropu ii t. p. rozszerzony zostat na wszelkie wy-
roby cukiernicze jak cukierki, czekoladki, herbatniki it p.

NIEMCY, Kontyngent przydzialu dewiz na cele
importu zostat zmniejszony na kwiecien do wysokosci
35%, podczas gdy w marcu wynosit 45%.

NORWEGJA. W dn. 6 marca b. r.
nastepujace zmiany celne;

Rozpor,zadzeniem z dn, 17 marca
importu bawet-
haftow

weszty w zycie

1) Pozycja 1 c, okre$lajgca cto sezonowe na jarzy-
ny, mianowicie, import pomidoréw jest wolny od cta w
okresie od 1-go stycznia do 30 kwietnia, zamiast do
31-go maja.

2) Stawke celng na obuwie ptdcienne z gumowemi
podeszwami podwyzszono z kor. 0,80 do kor. 1,20 za Ki-
logram,

3) Stawka celna na kosze z wikliny pokrytej korg
zostata podwyzszona z kor, 0,12 do kor. 0,20 za kilogram.

4) Stawka celna na magle zostata podwyzszona
z kor. 0,03 do kor. 0,05 za Kg,
5) tancuchy o wygietych ogniwach, ktérych S$red-

nica nie przekracza 6 mm., uzywane do ko6t samochodo-
wych zostaty umieszczone osobno w taryfie. Nowa staw-
ka na wymieniony artykut wynosi 0,05 za Kkg., podczas
gdy dawniej byt on wolny od cta.

Z dniem 12 marca b, ir. wprowadzono dwa nowe
zakazy przywozu do Norwegji mianowicie, obuwia gu-
mowego oraz fajanséw. Pozwolen importowych udziela
Min. Handlu.

Przyjeta zostata przez parlament z natychmiastowg
mocg obowigzujagcg uchwata, wprowadzajgca zakaz im-
portu masta.
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PORTUGALSKIE POSIADLOSCI MOZAMBIK
Dekretem z dnia 2 lutego 1934 podwyzszone zostaly
stawki celne na tyton, ryz, kawe, herbate, cement, piwo,
pszenice i make pszenng i papierosy.

RUMUNJA. W nowym systemie kontyngentowym,,
ktory wchodzi w zycie w dn, 1. IV. 34, przyw6z surowcow
ma pozostaé nadal wolnym od kontyngentéw. Nalezy
jednak nadmieni¢, 2ze' przedza bawetniana i wetniana
maja nie by¢ uwazane za surowce,

STANY ZJEDNOCZONE. Wedtug doniesien prasy
zniesiona ma by¢ reglamentacja importu spirytusu i wy-
robéw alkoholowych,

TUNIS. Na mocy rozporzadzenia z dn. 6 marca
1934 r., roéliny straczkowe i owies zagranicznego po-
chodzenia podlegaja kontyngentowaniu importu i opta-
tom licencyjnym, jak to ma miejsce we Francji i Algierji

MOZLIWOSCI

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE
KONTAKTU Z POLSKIMI EKSPOR-
TERAMI.

Istnieje mozliwo$¢ eksportu do Holandji konstruk-
cyj drewnianych do budowy matych domkéw odpoczyn-
kowych, P/7452/40/Ro.

Firma niemiecka interesuje sie importem
surowych listew do obrazéw. P/7223/40/Ro.

Firma niemiecka pragnie importowa¢ z Polski dykty
klejone. P/6996/40/Ro.

Firma niemiecka prosi o oferty cif Hamburg na rze-
pak. P/7079/34/Pi,

Firma czechostowacka interesuje sie pasza: otreba-
mi,, makuchami, wytlokami buraczanemi i pulpg ziemnia-
czang. Prosi o oferty tylko pierwszorzednych firm franco
poilsko-czeisika granica, R/6439/38/PL

Cieszaca si¢ dobra opinjg firma brazylijska obej-
mie reprezentacje firm polskich oraz rozpocznie wspot-
prace na wiasny rachunek E/7372/21/Ch.

Kupiec pochodzenia polskiego, ktéry wyjezdza w
tych dniach do Japonji zainteresowany jest otrzyma-
niem zastepstw artykutéw polskich, E/5894/3B/Ch.

Firma belgijska pragnie objgé przedstawicielstwa
polskich firm eksportowych. E/6635/3E/Ch.

z Polski

HANDLOWE |

WEGRY. Rozporzadzeniem z dn, 13 marca 1934 r.

podwyzszone zostaty stawki celne na siarczan glinu
4 kor. (poz, 271 c), atlun — 9 kor. (271 d), chemicznie
czyste nieorganiczne kwasy — 15% ad val. (437), al-

dehyd mréwkowy 30 kor. (453), masizyny widkiennicze.

WEOCHY. ,,Gazzetta Ufficiale' z dn. 13 marca b. r.
(Nr. 61) ogtasza dekret daty 8, IlIl. 1934, precyzujacy
postanowienia rady ministrow z dnia 3 marca w przed-
miocie premji ruchomej dla producentéw jedwabiu.
Wedle brzmienia dekretu wysoko$¢ premji bedzie usta-
lona co miesiac w zaleznosci od notowan jedwabiu na
gietdach New Yorku i Yokohamy.

ZAGLEBIE SAARY. Rozporzadzeniem z dn. 26 lu-
tego 1934 r. wprowadzono zwyzke podatku obrotowego na
oleje ziemne ciezkie, benzol i benzyne, smary ii t. p.

EKSPORTOWE

Powazna firma w Liege zwraca sie do eksporteréw
polskich z propozycjg nawigzania stosunkéw handlowych
E/7172/40/Ch.

Powazne finskie firmy agenturowe interesujg sie
przedstawicielstwami polskich fabryk kapeluszy i stozkéw
do kapeluszy. P/5117/64/Z.

Firma egipska interesuje sie importem z Polski
poriczoch damskich, skarpetek meiskich i dziecinnych,
papieru w ro6znych gatunkach, wyrobéw  szklanych i

porcelanowych. W tym celu pragnetaby nawigza¢ kon-
takt z odno$nemi firmami polskiemi nie posiadajacemi
swych przedstawicielstw na egipskim rynku P/7440/3 MZ.
Firma w Guaitemali, o ktorej Instytut posiada ko-
rzystne informacje, pragnie zakupywaé¢ w Polsce roézne
artykuty m, inn.: woédki i likiery. P/7357/32/ Sz.

Blizsze informacje w ponizszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Pan-two-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy
powota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie po-
zostawatly dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

Firma niemiecka rozporzadza mozliwoscig uzy-
skania na dogodnych warunkach kredytéw hipotecz-
nych na budowe statk6w do wysokos$ci 60% wartosci.

SPRAWY TURYSTYCZNE

SWIETO MORZA.

Tegoroczny obchéd ,Swieta Morza“ od-
bedzie sie w catej Polsce, wedtug ustalonego
juz zwyczaju, w dniu 29 czerwca. Obchod
odbedzie sie pod hastem zbidérki na Fundusz
Obrony Morskiej, oraz mobilizacji mitodego
pokolenia dla stuzby Polski na morzu.
W Gdyni projektowany jest na ten dzien

WYSTAWY

TARGI SZWAJCARSKIE.

Tegoroczne Targi Szwajcarskie, na ktd-
rych wylgcznie tylko jest reprezentowany
przemyst szwajcarski, odbedg sie w Bazylei
od dnia 7 do dnia 17 kwietnia.

Karty zakupow (legitymacje) udziela Po-
selstwp- Szwajcarskie w Warszawie. Karty te
zawierajg doktadne dane dotyczgce ulg kole-
jowych udzielanych przez Szwajcarskie Ko-
leje Zwigzkowe, oraz uchylajg wszelkie for-
malnos$ci na Targach.
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wielki Zlot Mtodziezy Polskiej
organizacyj mtodziezy.

Zarzad Gtowny Ligi Morskiej i Kolonjal-
nej przystapit juz do zorganizowania Komi-
tetu Honorowego, Gtownego Komitetu Wy-
konawczego, oraz Komitetow Lokalnych.

Program tegorocznego ,Swieta Morza“
bedzie podany do publicznej wiadomosci
w najblizszym czasie.

| TARGI

Pozatem na mocy dokonanego ukiadu
miedzy Szwajcarskiemi Kolejami Zwigzko-
wemu a Kolejami Polskiemi, osoby udajgce
sie na Targi do Bazylei, za okazaniem wspo-
mnianej legitymacji, otrzymuja na przejazd
kolejami polskiemi 25% ulgi.

Odwiedzajagcym Targi Szwajcarskie w
Bazylei, wizy na wyjazd do Szwajcarji udzie-
lane bedg po 4,25 zt (fr. 2,50) od paszportu.
Wykluczone sg jednak osoby nie posiadajgce
$cisle ustalonej przynalezno$ci panstwowej.

wszystkich



PRZEMYSt | HANDEL RYBNY
&« na WYBRZEZU . ...

NIEDOCENIANY WARSZTAT PRACY DLA
FIRM SPEDYCYJNYCH W GDYNI.

Znaczenie importu $ledzi solonych przez
Gdynie dla potrzeb kraju oraz dla dalszego
tranzytu byto juz kilkakrotnie omawiane na
taniach naszego Biuletynu. Obecnie nalezato-
by sie zastanowi¢ nad rola, jakg odgrywa ija-
kg w tym waznym imporcie odegra¢ w przy-
sztosci powinien czynnik spedytorski.

Do roku 1933 jedynym dostawcg S$ledzi
solonych dla Polski byt posrednik w Gdan-
sku, gdzie w dobrych latach przechodzito po-
wyzej 500 tysiecy beczek ze Sledziami. W tych
to dobrych czasach firmy importowe, czy tez
spedycyjne liczyty polskiemu odbiorcy do
trzech szylingdw w ztocie za czynno$ci ma-
nipulacyjne i spedycyjne, zwigzane z wysyt-
kg towaru. Stanowito to pokazng sume oko
to trzech miljonow ztotych rocznie, co da¢
moze wyobrazenie o waznos$ci spedycji w tym
dziale gospodarczym.

Rozw0j importu $ledzi jest uzalezniony
przedewszystkiem od dogodnych,warunkow
sktadowania, czyli od istnienia tranzytowych
magazynow zwyktych i chtodzonych. Dzieki
istnieniu Hali i Chtodni Rybnej iwybudowa-
niu z poczatkiem 1933 roku zwyktych maga-
zyn6w tranzytowych zdotano skierowac¢ im-
port Sledzi przez Gdynie, ktory to import
w pierwszym roku swego istnienia osiggnat
imponujgcg cyfre otkolo stu tysiecy beczek.
W roku biezacym dzieki zainteresowaniu sie
Gdynig eksporteréw angielskich, import ten
zapewne wykaze dalszy powazny wzrost,
zwitaszcza, ze wchodzi w rachube Gdynia, ja-
ko miejsce tranzytu. Aby to jednak nastapi-
to musimy nietylko powiekszy¢ nasze maga-
zyny zwykte, i wybudowac specjalng Chtod-
nie Sledziowg (na 50 tysiecy beczek duzych),
ale niezbedng sie staje rzeczg usprawnienie
naszego aparatu spedycyjnego i uzyskanie
tak dogodnych warunkéw przetadunkowych
i zwigzanych z tern kosztéw, aby fakt ten byt
jednym z najwazniejszych momentéw dzia-
tajacych na przyciggnigcie tego importu
i tranzytu przez Gdynie.

Sledzie solone ze wzgledu na swa maso-
wos$¢ i jednolitosé, sq bardzo wdziecznym ar-
tykutem dla spedycji. Warunkiem jednak
niezbednym staje sie tu specjalizacja w jed-
nym kierunku i taka firma spedycyjna nasta-
wiona tylko na $ledzie, oparta o wspotprace
z bankami, moze liczy¢ na wyrobienie sobie
dogodnego warsztatu pracy. Koniecznem jed-

nak wydaje sie oparcie takiej firmy na tak
mocnych podstawach finansowych, aby mogta
uruchomic¢ niezbedne magazyny wraz z Chto-
dnig Sledziowg. Roczna eksploatacja Magazy-
néw Tranzytowych dla $ledzi solonych, pro-
wadzona przez Morski Instytut Rybacki, wy-
kazata, ze magazyny te, bedgce wtasnoscig
Skarbu Panstwa (Urzad Morski), sg inwesty-
cjg rentujgcg sie dobrze.

Import $ledzi solonych, kierujacy sie
przez port rybacki w Gdyni, obstugiwany
jest badz przez specjalne firmy importowe,
badz tez przez firmy spedycyjne, wystepujga-
ce w roli posrednika miedzy dostawcg zagra-
nicznym a matym odbiorcg wewnatrz kraju,
nie korzystajgcym z ustug firmy importer-
skiej w Gdyni.

Sami za$ importerzy $ledzi w Gdyni ko-
rzystaja czesto- ze wspotpracy firm spedycyj-
nych. Analiza kosztéw wykazuje, ze kazda
beczka ze Sledziami zatatwiona przez firme
spedycyjng pozostawia w porcie od jednego
cto dwu ztotych, do czego nalezy doda¢ okoto
trzech ztotych od beczki na koszta handlowe
firmy importowej $ledzi solonych.

Zastanawiajgc sie nad roczng pracg firm
spedycyjnych dziale importu $ledziowego
w Gdyni dochodzimy do wnioskdw:

1) Robocizna przetadunkowa wymaga
specjalizowania sie robotnikéw w tym dziale,
celem usprawnienia przetadunku i odpowied-
niego obchodzenia si¢ z towarem.

2) Formalnosci celne bedg mogty by¢ za-
tatwiane dla importerow szybko i sprawnie
tylko przez takg firme spedycyjna, ktora
dziat $ledziowy bedzie wytgcznie albo na
pierwszym planie zatatwiata.

3) Dotychczasowa eksploatacja magazy-
noéw tranzytowych przez Morski Instytut Ry-
backi, instytucje mozna nawet powiedziec
uzytecznosci publicznej, nie majacej na celu
uzyskania jaknajwiekszych zyskow, tylko
dazacej do pokrycia wiasnych kosztow eks-
ploatacyjnych, daje gwarancje taniej obstugi
przy korzystaniu z tych magazyndw.

4) Konserwacja $ledzi solonych w maga-
zynach, wymaga fachowego i specjalnie prze-
szkolonego materjatu ludzkiego (naprawa
uszkodzonych beczek, dolewanie solanki, wy-
sortowywanie psujgcego sie towaru itp.).

5) Obstugiwanie importu $ledzi solonych
wymaga od firm spedycyjnych zapoznania
sie z zagranicznym dostawcg w Anglji. Nor-
wegji, Holandji itp.
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6) Znajomos¢ rynku krajowego- czyli od-
biorcow Sledzi w Polsce jest konieczng.

7) Rozwdéj importu i tranzytu Sledzi przez
Gdynie jest uzalezniony od dalszej rozhudo-

K R O N

— Rezultaty polskiego rybotéwstwa morskiego
w miesigcu marcu. Od czas6w istnienia naszego rybo-
towstwa morskiego miesigc marzec br. dal najwieksze
potowy ilosciowo, bo 2.209.560 kg -0 warto$ci 297.526 /.I.
ilosciowo wiec potowy w jednym tylko miesigcu mar-
cu 1934 roku sa wieksze od catorocznych potowow
w takich latach, jak np. 1921 rok, 1926 rok, 1927 rok,
1928 rok. Fakt ten -$wiadczy dowodnie o zywotnych
mozliwos$ciach rozwojowych naszego rybotdwstwa
morskiego oraz zwigzanego- nierozdzielnie z tem ry-
botdwstwem przemystu ihandlu rybnego- na wybrzezu.

Jezeli chodzi o podziat potowdéw wedle miejsco-
wosci w miesigcu marcu, to na potowy przybrzezne
przypada: na Hel 1,141,510 kg o warto$ci 138,884 zi.
czyli, ze Hel jest nadal -na czele, Gdynia ztowita 595.210
kg ryb o wartosci 69,665 zi. miejscowosci pétwyspu cd
Jastarni do Wielkiej Wsi ztowity: 367,720 kg o warto-
§ci 51,600 zt, od Chtapowa do Karwji na granicy nie-
mieckiej ztowiono najmniej, bo tylko 8,380 kg o war
tosci 3.089 zt, miejscowosci nad Zatokg od Pucka do
Obtuza pod Gdynig ztowity 46,400 kg o wartos$ci 17,684

zt. Potowy dalekomorskie peinego Battyku daty re-
zultat 50,340 kg o warto$ci 16.404 zi.
Podziat potow6éw na poszczegélne gatunki ryb

przedstawiat sie nastepujgco: (w nawiasie podaje sig
cene za jeden kg w zi-citych): szprotéw 90% potowodw,
bo 2.041.600 kg (0,10 z4), na fladry 44.580 kg (od 0,20 zt
do 0,40 zt za kg), $ledziki 85.740 kg (0,40 z}), dorsze
22,500 kg (0,30 zit), tososie duze 3,620 kg (5.80 zt), tososie
mate t. zw. mielnice 1260 kg' (2,60 zt), tro¢ 300 kg
(5,— zt), wegorze 1,480 kg (1,60 zt), kwapy czyli t. zw.
mietu-sy morskie 5.030 kg (0,60 zt), sieja 420 kg (1,60 z}),
ryby stodkowodne w Zatoce: szczupaki 1.620 kg (1,60
zt), okonie 1.780 kg (1,00 zt), ptocie 1.650 kg (0,80 z}).

Sprzedaz -potowéw w marcu ksztattowata sie tak
samo mniej wiecej, jak w miesigcach poprzednich.
| tak np. wedzarnie zostajg nadat najwiekszym od-
biorcg potowéw, gdyz zakupuja 1.581,230 kg ryb o war-
tosci 176,456 zt, rynek miejscowy na wybrzezu zabiera
585,185 kg za cene 102.761 zi, rola za$ Gdanska spada
prawie do niecatych dwu procent ilosciowego zakupu
45.145 kg o warto$ci 18.109 zt, czyli -cikoto siedem pro-
cent w stosunku do catej wartosci miesiecznych poto-
wow. Widaé z togo, ze Gdansk zabiera drozsze gatun-
ki ryb (fladry, tososie itp.)

— Potowy dalekomorskie petnego Battyku w mar-
cu 1934 r. Systematyczna i planowa akcja Urzedu Ry-
backiego oraz Morskiego Instytutu Rybackiego, celem
skierowania naszych rybakéw z potowéw przybrzez-
nych na potowy peinego Battyku nic-ze poszczyci¢ sie
realnemi sukcesami.

Po wybudowaniu kilku mocnych kutréow z silue-
mi motorami i urzgdzeniami do przywozenia ryt) w zy-
wym stanie (baseny w kutrze), rok rocznie w marcu
zaczynajg sie -potowy w -okolicy Bornholmu obok
Danji. Z -potowéw tych przywoza rybacy fladry i dor-
sze. Podréz trwa, zaleznie od pogody, trzy dni do ty-
godnia, a rezultat potowu zalezy nietylko od odpowie-
dnich narzedzi, ale w najwiekszym stopniu od znajo-
mosci terenu.

W miesigcu marcu wyjezdzato na potowy cztery
kutry z Gdyni i dwa kutry z Helu, robigc razem jede-
nascie -podrézy i przywozac tgcznie 50,340 kg ryb,
z czego na fladry przypada %, a na dorsze %.

— Celowa akcja pomocy bezrobotnym rybakom.

W okresie zimowym nie wszyscy rybacy rozporzadza-
ja kutrami, zaopntrzonemi w motory celem potowodw
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wy magazynow zwyktych i specjalnej chio-
dni $ledziowej.

B. Sotkowski.

I K A

masowych szprota.
kow. uprawiajacych
kutréow z motorami.

Szereg rodzin na po6twyspie Helskim znalazto sie
w krytycznem -potozeniu. Morski Instytut Rybacki
rozpoczat wiec bardzo celowag akcje, majagcg na celu
zatrudnienie bezrobotnych rybakéw. Okoto stu ryba-
kéw otrzymato odpowiednie materjaty, z ktérych wy-
rabia sie sieci do potowéw wegorzy, tososi, flader itp.
Morski Instytut Rybacki ptaci za robocizne i Ubiera
gotowe wyroby. Dodatnie wyniki tej akcji budzg zro-
zumiate zainteresowa nie.

Na og6lng ilo$¢ tysigca stu
stale potowy istnieje tylko

ryba-
125

— Ruch w porcie rybackim w miesigcu marcu.
Poza bardzo ozywionym obrotem rybami z wtasnych
potowdw, (przybyto do portu rybackiego w miesigcu
marcu 12 statkéw z rybami importowanenii oraz / po-
towami potskiemi na Morzu Péinocnem. | tak trzy
statki z Norwegji przywiozty 576 ton $ledzi sol mych
norweskich rozmaitych gatunkéw, trzy statki z Anglji
wytadowaty 434 ton $ledzi solonych yarmudzkich,
z Holandji dwa statki Zeglugi Polskiej przywiozty 258
ton $ledzi solonych z polskich -potowéw na Morzu Pét-
nocnem. Z Gdanska'dowieziono koleja 69 ton S$ledzi

solonych. Ogo6tem przywéz S$ledzi solonych wynio6st
1.117 ton.
Sledzi zamrozonych dowieziono 252 ton, dorszy

zamrozonych 500 kg, maczki rybnej 15 ton. tranu 18
ton, konserw | tona — wszystko z Norwegji. Z llolan-
dji przywidézt jeden statek 42 tony S$ledzi $wiezych
w lodzie. Ze Szwecji sprowadzono na jednym kutrze
36 ton $ledzik6w w lodzie, z Danji na jednym Kkutrze
przywiezione- 6,6 ton flader.

Catkowity dowé6z ryl) importowanych ztozono
w zwyktych magazynach tranzytowych oraz w Chtod-
ni Rybnej, a tylko nieznaczne iloSci zatadowano bez-
posrednio ze statkéw do wagonéw lub na barki.

W ystano ogétem w miesigcu marcu 109 wagonéw,
z czego 5 tranzytem, a reszta do kraju. Drogg w -dna.
na barki zatadowano 156 ton $ledzi solonych.

Pak wiec port rybacki w Gdyni jest jednym
z wazniejszych o$rodkéw gospodarczych w naszym
porcie, jest oSrodkiem, majacym wielkie mozliwosci
rozwojowe.

— Potowy szprotéw w okresie przed$wigtecznym
byty stabe ze wzgledu na zakonczanie prac w wedzar-
niach i zmniejszenie zapotrzebowania. Kutry towity
wiec najwyzej -po ty-sigc kg dziennie. Placono za
szproty rybakom 10.— zt za sto kilogramow.

W pierwszym dniu po $wietach tj. wtorek 5-go
kwietnia rybacy nie wyjezdzali na potowy szprotow,
poniewaz nie uruchomion-o- jeszcze wedzarn. W dniu
tym przywiozty do portu rybackiego dwa kutrv t\lko
2.500 kg szprotéw (z tego jeden kuter z Helu 1.500 kg
i kuter z Gdyni 1.000 kg).

Polecenia niewyjezdzania na potowy wydaje je-
dyny odbiorca ryb, tj. Polskie Zjednoczenie Rybakoéw
Morskich, stosownie clo tego, jakie sa mozliwos$ci sprze-
dazy szprotéw. W tym tez celu reguluje sie rynek
przez zmniejszenie potowu, gdzie kazdy rybak otrzy-
muje polecenie towienia pewnej maksymalnej ilosci
ryb, ponad ktérg nie otrzyma zaptaty za swdj potéw.

— Import $ledzi solonych z Anglji. W dniu 24 go
marca wytadowat w porcie rybackim w Gdyni statek
Claus 1.200/1 oraz 1.448/2 $ledzi yarmudzkich i 261/1
oraz 28/2 $ledzi szkockich.



— kutii wysytkowy droga kolejowag i wodng néw, na tranzyt do Rumunji 2 wagony, tranzyt do
/. portu rybackiego w Gdyni w ostatnim tygodniu Gdanska 2 wagony, $ledzi zamrozonych wysiano do
przed$wigtecznym nie byt juz tak ozywionym, juk kraju 4 wagony, szprotbw wedzonych 5 wagono6w,
w tygodniach poprzednich. Wysytano do kraju ostat- maczki rybnej | wagon. Drogg wodng wysiano barka
nie przedéwigteczne zamowienia. Wysiano ogétem 27  do kraju 515 duzych beczek $ledzi solonych.
wagonowy z czego: $ledzi solonych do kraju 15 wag®!

ODJAZDY jPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.
Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portow battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors

.Zegluga Polska*' S. A.

Daty odjazdéw - Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
sls wtorek sobota Sroda pigtek sobota
Poseidon * 10. 4. 14. 4. 18. 4. — 21. 4.
Slagsk 17. 4. 21. 4. 25. 4. — 28. 4.

Po 16 listopada br. statki powyzsze-zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.
Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajag do Wyborga i Leningradu. Bezposrednie konosa-
menty do wszystkich finskich portow.
Notice: Oalls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finish Ports, — The
communication with Kotka will be maintained after 17th November if recpiired.

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Tiber — z Gdyni 16, IV.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk Ryga

sls poniedziatki soboty Srody
Minos 9.4. 14. 4. 11. 4.
Irene 16,4. 21, 4. 18. 4.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Tomsk — z Gdyni 10. 4. — z Gdanska 12. 4.
s/s J. C. Jacobson — z Gdyni 12. 4. — z Gdanska 14. 4.
Uwaga: Bezpo$rednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portow Morza Srédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports, lIceland, Faroes, New York and Mediterrannean Ports.

Do Stockliolniu (Stockholm)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Ingeborg — z Gdyni', ca 15. 4.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna — z Gdyni 17. 4. — z Gdanska 19. 4.

Do Oslo 1 wschodnio-norweskich portéw (Moss — Kambo — Draminen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bretagne — z Gdyni 6. 4. — z Gdanska 5.4
s/s Akenslms — z Gdyni 15. 4- — z Gdanska 15 4
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Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portéw
(West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s J;u'(i(m('n — z Gdyni 9. 4. — z Gdanska 7. 4.

s/s Ursa — z Gdyni 25. 4. — z Gdanska 21. 4.
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pétnocno-norweskich portéw Petsamo (Finlandja), Islandji

i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all Nortli-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Kalmaru (Kalmar)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni U. 4.

Do Malmo — llalmstad — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 10. 4. — z Gdanska 10. 4.

Do Kiajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — zGdyni 11. 4. — z Gdanska II. 4.
m/s WilhelmLiihring — z Gdyni 14. 4,

Do Krolewca (Konigsberg) — Libawy (Libau)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Wilhelm Liihring — z Gdyni ca. 14. 4. - z Gdanska ca 14. 4.
m/s Wklhelm Liihring — z Gdyni ca 25. 4. — z Gdanska ca 25. 4

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Minos — z Gdanska 14. 4. s/s Ilreno — z Gdanska 21. 4.

Do Hamburga (Hamburg)

Rummel & Burton
s/s Little Evy — zGdynii z Gdanska 9. 4.
s/s Little Fvy zGdynii z Gdanska 18 4.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Hamburg Gdynia Gdansk

sls Srody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Brahc 7. 4. 10.4. 14 4.
Hermann li. 4. 14. 4. 17. 4,
Sylt .14, 4. 17. 4. 21. 4.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich,sré6dziemnomorski !
oraz do portéow potozonych nad tabsg.
Notice: Through B/L to ali transatlantic, English an i Mediterrannean Ports and ElbePorts.

.Zegluga Polska* S. A.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk Hamburg
s/s Tczew 7. 4. 10, 4.
s/s Tczew 24. 4. 28. 4. 21. 4.

Do Rotterdamu (Rotterdam) _
,Zegluga Polska" S. A.

s/s Chorzéw —-z Gdyni 10. 4. — z Gdanska 15 4.
s/s Slask lub substytut — z Gdyni 17. 4. — z Gdanska 20. 4.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy pigtek, z Rotterdamu w kazda sobote.
Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska™ przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
~Godhem™ i ,Ludwig Kolberg"™ odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdarnska w poniedziafki.
Uwaga: BezposSrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Ilhenish Ports.
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Antwerpja Rotterdam Gdynia Gdansk.

s/s czwartki i soboty wtorki i soboty poniedziatki i czwartki §rody i soboiv
Condor 5. 4. 7. 4 12. 4. 14. 4.
Niobe 10. 4. 16.4. 18. 4.
Pylades 14. 4. 19.4. 21. 4.

Uwaga: BezposSrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portdéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.
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Do Antwerpji (Antwerp) .
»Zegluga Polska4 S. A.

Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Tczew 10. 4. 13. 4. 20. 4.
Slask lub Substyt. 17. 4. 20. 4. 25. 4.
Tczew 24, 4. 27. 4. 4. 5.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Condor — z Gdyni 12. 4. — z Gdanska 14. 4.

Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Merape — z Gdyni 9. 4. — z Gdanska II. 4.
s/s Theseus— z Gdyni 16. 4. — z Gdanska 18. 4.

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polisti British Steamship Co. Ltd.;

s/s Warszawa — z Gdanska :0. 4, — z Gdyni 12. 4.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

(Polish United Baltic Corporation)
s/s Baitonia z Gdanska 17. 4. — z Gdvni 19. 4.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lublin — z Gdanska 10. 4. — z Gdyni 12. 4.

s/s Lech z Gdanska 17. 4. — z Gdyni 19. 4.
Do Leith

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Haarlem — z Gdyni 7. 4. s/s Mkjorca — z Gdyni 14. 4

Do portdw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre —

La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Tiber —z Gdyni 16. 4.

Do portow wtoskich i sycylijskich (ltalian and Sicilian Ports)

F. G. Reinhold Ltd.
sl.s Torask — z Gdyni 10. 4.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Mansuria — z Gdyni i Gdanska 20, 4.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Dorit — z Gdyni 27./2S. 4.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s August Schnltze — z Gdyni 16./17. 4.
taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -
Mogador — Port Lyautey — Laroclie — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas-
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s August Selm Itze — z Gdyni i Gdanska 16.—17. 4.

Uwaga." Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.

Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.
Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — MarsylC

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Mansuria — z Gdyni i Gdanska 20. 4.
taduje réwniez bezpos$rednio do Port Yendres.
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t>o0 Algieru — Egiptu — Palestyny — Syi.ji —Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)
Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Erlaiul — z Gdyni 12. 4. — /. Gdanhska 14. 4.

m/s Gotlanct — z Gdyni 27. 4. — z Gdanska 28. 4.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskicli.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line
s/s Sagaporack — z Gdyni 9. 4. s/s Scanyork — z Gdyni 24. 4.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka
s/s Putaski — z Gdyni 11. 4.

Do Ameryki Potudniowej (South mAmerica)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Kromprinzessan Margarota — z Gdyni 21. 4.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Bore VIII — z Gdanska ca 9. 4. — z Gdyni ca 11. 4.
Gdynia — Daleki Wschod (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sangliai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s City of Wellington — z Gdyni 21. 4.

Gdynia — Cape Town — Algoa Bay — Mosse! Bay — Durban — East London — Laif-
renco Marques
Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Kaaparen — z Gdyni 22. 4.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehatten).

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanyork 51. 5. s/s Scanstates 5. 4,
s/s Scanmail 14. 4. s/s Scanyork 15. 4.

s/s Scanmail 28. 4.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko-Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni

s/s Kosciuszko 17. 5. s/s Putaski 8. 5.

s/s Putaski 26. 4. s/s Kosciuszko 29. 5.

Halifaxi (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia-—Ameryka

Sailings from Halifax Oczekiwane w Gdyni
Odjazdy z Halifax‘u Due to arriye at Gdynia
s/s Putaski 28. 4. s/s Putaski 8. 5.

s/s Kosciuszko 17. 5. s/ls Kosciuszko 29. 5.

Tallinn — Kotka — Helsingfors Gdynia — Gdansk
.Zegluga Polska" S. A.

Sailings — daty odjazdow

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
3 W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
s/s Slask 5 4 7. 4 11. 4. — 14.4.
s/s Poseidon 10. 4. 14. 4. 18. 4. — 21.4.

Po 16 listopada 1955 r. statki pow. zawijajag do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku
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Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

sls Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut $rody i soboty wtorki i soboty wtorki i soR
Brake 7. 4. 10. 4. 14. 4.
Herrmann 11. 4. 14. 4. 17. 4.
Sylit 14. 4. 17. 4. 21. 4.
Margarcta 18. 4. 21. 4 24. 4.

Zegliliga Polska

sls Hamburg Gdynia Gdarnsk
Tczew 4. 4 7. 4 10. 4.
Tczew 21. 4. 24. 4. 28. 4.

Rummel & Burton
Littte Evy — ; Hamburga 14. 4. s/s Little Evy — z 1

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

»Zegluga Polska™ S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Rotterdamu — s/s Chorzow 7. 4. z Rotterdamu — s/s Cieszyn lid) sybstytut 14.
z Rotterdamu — s/s Chorzéw 21. 4.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia ~  CdansK

Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Condor ' 7. 4. 12. 4. 14. 4.
Niobe 10. 4. 16. 4. 18. 4.
Pylades 14. 4. 19. 4. 21. 4.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

»Zegluga Polska™ S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Antwerpji — s/s Tczew 6. 4. z Antwerpji — s/s Cieszyn lub substytut 11. 4.
z Antwerpji — s/s Tczew 20. 4.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. 0.
z, Antwerpji — Condor 5. 4. z Antwerpji) — Butt 14. 4.

Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki poniedziatki Srody soboty

Minos 5.4. 9, 4. 11. 4. 14. 4.

Irene 12.4. .16. 4. 18. 4. 21. 4.

Londyn (London) — Gdansk (Danzigj — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Lici.

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from London) (Arriye to Danzig) (Arrive to Gdynia)
s/s Warszawa 5.4. 8. 4. 104.
s/s Warszawa 19. 4. 22.4. 24.4.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd z Londynu Przyjazn do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from London)(Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Baltonia 12.4. 16. 4. 17.4.
s/s Baltonia 26. 4. 50. 4. 1.5.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from Hull) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Lublin 5.4. 8.4. 114.

s/s Lech 12.4. 15. 4. j84.



Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi Przyjazd

Tampico New Orlean? Galveston/Houstoji Savannah Gdansk/Gdy nii
m/s Yasaholm 20. 2. 2. 3. 10. 3. — 15. 4.
m/s Toledo 17. 5. 24. 5. — 26. 4.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Lici.
Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjscia Przyjazd
z Santos z Rio de Janeiro z Yictoria Gdynia Gdansk
par. Heracles 5 3. 7.3 9. 5. 8. 4. 10. 4.
par. Orient 12. 5. 14. 3. 17. 3. 16. 4. 18. 4.
par. Eguatoir 25. 3. 25. 3, 28. 5. 27. 4. 29. 4.

Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. 0.
Przypuszczalny

Termin wyjsécia termin nadejscia

m/s Pireus Istanbul lzmir Beyroutli Aleksandrja Jaffa llaifa Gdynia—Gdansk
par. Roland 4. 3. ' 10. 5. 6. 4.
Erland 10. 3, 19, 3. 11. 4.
Gotland 8. 3 15, 3. 25. 5. 23. 4.

Morze Srddziemne Marsylja, Zachéd. Wiochy, Bari, Sycylja

Bergenske Baltic Transports Ltd.
Przypuszczalny

Termin wyjscia termin nadej$cia

Marsylja Genua Liv»rno Neapol Catania Messina Palermo Gdynia—Gdansk
par. -Galiia — ¢ 9.3. 10.5. — 16.3. 17.3. 19./20. 3. 8. 4.
par. Albania 6. 4. 7-10. 4. 12. 4. 17. 4. 18. 4. 19./20. 4. 8. 5.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-niarokanskich portéw

Bergenske Baltic Transports Ltd.
par. August Schultze wyszedt z Casablanca 24. 5. — oczekiwany w Gdyni 14. 4.

Japonja — Filipiny — Chiny — P6in. Malakka — Gdynia
Polska Agencja Morska (PAM.)
s/s Deucalion — odjazd z Singapore 7. 8. — przyjazd do Gdyni 19. 4.

Firmy portowe,

upowaznione do zatatwiania formalnos$ci celnych

w porcie gdynskim

1. American Scantic Line. Gdynia-Port, tel. 1731, 1732.

2. Chtodnia i Sktady Portowe, Gdynia-Port, tel. 2917—1579—1578

3. Warsz. Tow. Transportowe — ul. Swietojanska, tel. 2946— 1344—2850

4. ,Warta", Tow. Ekspedycyjne, Sp6tka z ogr. odp. Gdynia-Port, tel. 1931—2760

5. Sktady Towarowe ,Warrant” Sp. Akc. Gdynia, ul. Portowa.

6. ,Pantarei', Powszechne Zaktady Magazynowe i Transportowe, Sp. Akc..
Gdynia-Port, tel. — 2977—1638—1679— 1689

7. Schenker i Spétka — Miedzynarodowe Transporty, Gdynia, ulica Staro-
wiejska, tel. — tel. 2924. (Centrala Warszawa).

8. C. Hartwig, Gdynia, ul. Portowa, tel. — tel. 2911. (Centrala Poznanh).

9. Po6inocne Towarzystwo Transportowe i Ekspedycyjne Sp Akc., Gdynia-
Port, tel. 1261. (Centrala Warszawa).

I;> Polski Lloyd Sp. Akc. Gdynia, ul. Swietojariska, tel. 1432. (Centrala
W arszawa).

It. Juljusz Hermann i Spétka, tel. 1258. (Centrala Warszawa).

12. Ekspedblok Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Gdynia, ul. Swietojanska,
dom ktonczuka, tel. 1262. (Centrala Warszawa).

13. Minkiewicz Tadeusz, Dom Handlowo-Ekspedycyjny, Gdynia.

14. lzaak Sztejn,DomHandl.-Ekspedycyjny (Centrala w Bialymstoku) Gdynia

15. ,Przew6z"™ Sp. z o. o. Gdynia, ul. Portowa, tel. 13-87, 23-88
16. B. Hennel- i E. Hermann, Gdynia, ul. 10 Lutego 21, tel. 26-37
17. J6zef Wistawski, Gdynia, $w. Janska 110.
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