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BONY FUNDUSZU
Jednym  z etapów walki z ciężkiem położe­

niem gospodarczem kraju  jest utworzenie Fun­
duszu Inwestycyjnego (na mocy Rozp. P rezy­
denta R. P. z dnia 27 października 1933 r. Dz. U. 
R. P. Nr. 85/1933, poz. 636), przeznaczonegoi nai 
finansowanie celowych, z państwowego punktu 
widzenia, inwestycyj, a opartego na dochodach 
słąd  płynących oraz na dotacjach Państwa.

Celem uruchomienia robót inwestycyjnych, 
Minister Skarbu wypuścił bezterminowe skryp­
ty dłużne Skarbu Państw a na okaziciela pod na- 
z'Wą ,,Bonów Funduszu Inwestycyjnego", sprze­
dawane przez wszystkie Kasy Skarbowe na te ­
renie Rzeczypospolitej.

W iele państw, wychodząc z analogicznych 
założeń, emitowało papiery  o zbliżonym charak­
terze na dużo wyższe sumy, zasilając uzyskanym 
stąd kapitałem  roboty publiczne, rozbudowane 
na  wielką skalę.

Ustosunkowanie się społeczeństwa do takiej 
akcji jest we wszystkich tych państwach jaiknaj- 
tyczliw sze; papiery cieszą isię ogólnem zaufa­
ł e m  i w życiu pryw atnem  traktow ane są jako 
Wygodny środek lokacyjny.

Do gestji bolnów, w szczególności zaś roz­
prowadzenia ich w jaknaj większej ilości w k ra ­
in oraz wytworzenia warunków, sprzyjających 
Pozostaniu ich w obiegu, powołano do życia ,,Pań 
stwowy Syndykat Bonów Funduszu Inwestycyj- 
neigo" . W arszawa ul. Świętokrzyska 35, telef. 
529-99 i 608-31.

, Zamierzeniem Syndykatu jest objąć jedną 
Wlolką, wspólną akcją wszystkie jednostki gos­
podarcze, przedewszystkiem zaś przemysłowe i 
bainidloiwe, jktóre w  codziennym, bezpośrednim 
onitakcie z ludnością mogą najłatw iej współ- 
ziałać w uświadomieniu jej, czem są bony Fun- 
uszu Inwestycyjnego i jak każdy, kupując je,

INWESTYCYJNEGO
płacąc niemi, przedewszystkiem jednak, p rzy j­
mując je w miejsce zapłaty  - może przyczynić 
się ido podniesienia ogólnego dobrobytu, nietylko 
nie /ponolsząc przy tem żadych ofiar, lecz 
zyskując jeszcze możliwość wygrania premji.

Nietrudno zresztą dostrzec, jak wiele ko­
rzyści przynieść musi posiadanie i rozpowszech­
nianie bonów. Jedne z korzyści tych, o charak­
terze bezpośredn im  jasno wynikają z samych 
już cech bonów, które

posiadają 100%-owe zabezpieczenie m ająt­
kiem Państwa, są na żądanie wymienialne przez 
Wszystkie Kasy Skarbowe na gotówkę,

są umarzane i premjowane w losowaniach, 
które odbywają się każdego tygodnia w ciągu 
całego roku. Bony, opatrzone wylosowanemi nu ­
merami, uznaje się za wylosowane we wszyst­
kich wypuszczonych 10-ciu serjach. Ogółem za­
tem co tyd-zień wyloisowuje się 7 0 b o n ó w .  Za 
bon wylosowany posiadacz otrzym uje nominal­
ną jego wartość (25.- zł.) oraz prem ję w wyso­
kości 75 zł. otrzym uje więc 100 złotych,

posiadają moc um arzania wszelkich zobo­
wiązań wobec Sikarbu Państwa, bez ograniczeń, 

Inne korzyści o charakterze ogólno1 - spo­
łecznym, przeto raczej pośrednim , wynikają 
przez uruchomienie robót inwestycyjnych i tem- 
samem podniesienie poziomu cywilizacyjnego 
kraju  przez rozwinięcie systemu arteryj komu­
nikacyjnych, pomnożenie ilości zakładów uży­
teczności publicznej itp. zm niejszen ie  kląski b e z ­
robocia, ożywienie ruchu handlowego i przem y­
słowego przez podniesienie zdolności nabywczej 
społeczeństwa.

Oto argumenty, przem awiające za jaknaj- 
gorliwszem propagowaniem bonów, argumenty, 
jakie niewątpliwie użyte będą z dobrym wyni­
kiem wobec każdego rozsądnie myślącego kupca



i które przekonają zkolei każdego klienta, że ni się do złagodzenia obecnych trudości gospo- 
powszeohne spopularyzowanie bonów, nie wy- darczych, 
m agając od nich żadnych wyrzeczeń, przyczy-

POŁĄCZENIA OKRĘTOWE GDYNI i DEZYDERATY 
EKSPORTU.

B ezpośredniem  następstw em  rozbudow y 
p o r tu  gdyńsk iego  i szybkiego  w z ro s tu  jego  
obro tów  to w arow ych  je s t  rozw ój bezpośred ­
n ich  po łączeń  ok rę to w y ch  bądź to re g u la r ­
nych  b ąd ź  też sta łych , łączących  p o r t nasz 
z p o rta m i zagranicznem i.

O  ile  w  p ierw szym  ok resie  istn ien ia  p o r ­
tu, t j .  do ro k u  1928 w łącznie, rozw ój p o łą ­
czeń ok rę to w y ch  b y ł bardzo  s ła b y  i tru d n o  
było sk łon ić  poszczegó lnych  a rm ato rów  do 
p o sy łan ia  s ta tk ó w  do G dyni, to w  la tach  n a ­
stępnych , od ro k u  1929 począw szy , k ied y  
ob ró t to w aro w y  p o r tu  dosięgał ju ż  p raw ie
3.000.000 ton  rocznie, s fe ry  żeglugow e zaczę­
ły  w y k azy w ać  duże za in teresow an ie  G dyn ią  
i sam orzu tn ie  sk ie ro w y w ać  na  p o r t  nasz lin- 
j e  reg u la rn e  w zględn ie  sta łe . W  ro k u  1930 
poszczególne ł in je  z G dyn i są ju ż  dub low ane 
p rzez  k o n k u re n c y jn e  tow arz . okrętow e, a 
w  ro k u  1931 i 1932 b y liśm y  św iadkam i o s tre j 
n ieraz  k o n k u re n c ji  to w arzy stw  żeglugow ych 
na  poszczególnych  lin jac h .

P ow yższy  o b jaw  re z e rw y  kó ł żeglugo­
w ych  w obec p o r tu  gdyńsk iego  w p ierw szych  
la tach  jeg o  ro zw o ju  je s t  zupełn ie  z rozum ia­
ły  ze w zględu  n a  n iechęć a rm ato ró w  do w y ­
sy łan ia  s ta tk ó w  do p o rtó w  now ych, o n iezna­
nych  b liże j w a ru n k a ch  n aw ig acy jn y ch , o p ła ­
tach  p o rto w y ch , m ożliw ościach p rz e ła d u n k o ­
w ych, ap a rac ie  m ak le rsk im  i sped y cy jn y m . 
R ów nież m a ły  ob ró t to w aro w y  p o r tu  w  p ie r ­
w szych  la ta ch  jeg o  rozbudow y, n ie  d a ją c y  
dostatecznych  m ożliw ości u zy sk an ia  aliinen- 
tu  frachtow ego, w p ły w a ł h am u jąco  na  roz­
w ó j po łączeń  ok rę to w y ch  z G dyni. To też  
p ierw sze  łin je  reg u la rn e , p rzew ażn ie  pod  
p o lską  b a n d e rą , iktóre rozpoczęły  sw ą dz ia ­
łalność w  G dyni, b y ły  rac z e j lin  ju rn i pio- 
n iersk iem i, liczącem i na  rozw ój obro tów  to ­
w arow ych  p o r tu  dop iero  w  przyszłości.

P ie rw sze  p o łączen ia  reg u la rn e  uzy sk a ł 
p o r t  gdyńsk i z k ra ja m i zachodnio  e u ro p e j-  
skiem i, skan d y n aw sk iem i i A m ery k ą  P ó ł­
nocną.

W  zw iązk u  z rozw ojem  im p o rtu  b aw ełn y  
p rzez  G dyn ię , o raz owoców po łudn iow ych , 
p o w sta ją  ł in je  d a lek o b ieżn e  cło p o rtó w  Zato­
k i M ek sy k ań sk ie j o raz do p o rtó w  H iszpan ji, 
M orza Śródziem nego i L ew antu .

W prow adzen ie  ce ł p re fe re n c y jn y c h  w  r. 
1932 i w y n ik łe  n a  s k u te k  tego ożyw ienie  
w  im porcie  p rzez  G dyn ię  p o w o d u je  p o w sta ­
nie szeregu  now ych  po łączeń  reg u la rn y ch , a 
zw łaszcza z po rtam i śródziem nom orskiem i,

H am burg iem  i R otterdam em , k o n k u ru ją c y ch  
n ie raz  ze sobą n a  ty ch  sam ych sz lakach  m or­
sk ich . W  ro k u  1932 p o w s ta je  rów nież nowa 
l in ja  do p o rtó w  Zatoki M ek sy k ań sk ie j oraz 
o tw a rtą  zo sta je  l in ja  do A fry k i Po łudn iow ej 
i A u s tra lji . R ok  1933 p rzy n o si da lszy  rozw ój 
połączeń  o k rę tow ych  z p o rtam i po łudn iow c- 
eu ro p e jsk iem i, z północno - a fry k ań sk iem i, 
ja k  rów nież  z p o rta m i A m ery k i P o łudn iow ej 
oraz in a u g u ra c ję  po łączeń  ok rę to w y ch  z W y­
spam i K a n a ry jsk iem i i p o rtam i D alek iego  
W schodu.

N a sk u te k  co raz  b a rd z ie j  zróżn iczkow a­
nego k ie ru n k o w o  im p o rtu  oraz ekspo rtu  
p rzez  G dynię , ł in je  re g u la rn e  obsługu jące  
nasz p o rt s ta ra ją  się rozw inąć  po łączen ia  po ­
średn ie , za konosam en tam i bezpośredn iem i, 
za p ew n ia jąc  sobie w sp ó łp racę  tow arzystw  
ok rę to w y ch  w  w iększych  p o r ta c h  e u ro p e j­
sk ich  i p o zaeu ro p e jsk ich , m a jący ch  w szech­
s tro n n e  p o łączen ia  św iatow e.

W  chw ili obecnej G d y n ia  posiada  43 re ­
g u la rn e  w zg lędn ie  sta łe  p o łączen ia  okrętow e, 
łączące j ą  z 124 p o rtam i zagran icznem i w e 
w szystk ich  p ięc iu  częściach św ia ta .

P o w o d u je  to fa k t is tn ien ia  w  G dyn i cen­
tra l i  w zg lędn ie  oddziałów  5 p rzed sięb io rs tw  
a rm ato rsk ich , u p ra w ia ją c y c h  żeglugę reg u ­
larną .

N a ogólną ilość 11 firm  m ak le rsk ich  
w  G dyn i 7 posiada  a g e n tu ry  zag ran icznych  
p rzed s ięb io rs tw  żeglugow ych i z a jm u je  się 
w  zw iązku  z tem  k la ro w an iem  s ta tk ó w , k u r ­
su jący ch  n a  l in ja c h  reg u la rn y ch .

W  żegludze re g u la rn e j z G d y n i z a in te ­
resow ane są  3 p o lsk ie  p rzed s ięb io rs tw a  o k rę ­
tow e, a m ianow icie: „Żegluga P o lsk a“ S. A., 
P o lsk o -B ry ty jsk ie  T ow arzystw o  O krętow e, 
S. A. i P o lsk ie  T ra n sa tla n ty c k ie  T o w arz y ­
stw o O krę tow e, S. A. o raz 35 p rzed sięb io rs tw  
zag ran icznych , z czego 9 n iem ieckich , 7 
szw edzkich , 5 no rw esk ich , 5 ang ie lsk ich , 2 
duńsk ie , 2 am ery k ań sk ie , 2 h o len d ersk ie , 2 
fiń sk ie  i 1 czechosłow ackie.

D e z y d e ra ty , w y su w an e  w  dobie obecnej 
p rzez  s fe ry  ekspo rtow e w  sto sunku  do żeg lu­
gi m o rsk ie j z  p o rtó w  po lsk ich , do tyczą  z je d ­
n e j s tro n y  u ru ch o m ien ia  now ych  połączeń  
reg u la rn y c h  z d ru g ie j zaś dostosow ania  s ta ­
w ek  frach to w y ch  na  poszczególnych lin jac h  
do w ym ogów  ekspo rtu .

Co do now ych  po łączeń  ok rę tow ych , to 
w obec is tn ien ia  ju ż  w  dobie obecnej re g u la r ­
nych  po łączeń  ok rę to w y ch  z G dyn i na  n a j ­



w ażn iejszych  d la  naszego h a n d lu  zam orsk ie ­
go sz lakach  k o m u n ik acy jn y ch , d e z y d e ra ty  
sfe r ek spo rtow ych  odnoszą się  p raw ie  w y ­
łączn ie  do po łączeń  o znaczen iu  d rugo rzęd - 
nem , k tó re  dotychczas n ie  m og ły  być  u tw o ­
rzone na  s k u te k  b ra k u  dostatecznego ru chu  
.towarowego.

C hodzi tu  w  p ie rw szy m  rzędzie  o p o łą ­
czenia  z m niejiszem i p o rtam i ba łty ck iem i 
i skandynaw skiem u, ja k  rów nież o po łącze­
n ia  da lekob ieżne  do m n ie jszy ch  portów  Mo­
rza  Śródziem nego i L ew antu , do A m eryk i 
C e n tra ln e j, w y b rzeża  zachodniego A m ery k i 
P o łu d n io w ej, In d y j A ngielsk ich , oraz p o rtó w  
Z achodnie j A fryk i.

S fe ry  eksportow e w y p o w ia d a ją  s ię  rów ­
nież często za kon iecznością  is tn ien ia  dw óch 
łub  w ięcej l in i j  re g u la rn y c h  w  danym  k ie ­
ru n k u , celem  u sp raw n ien ia  przew ozów , a 
p rzed ew szy stk iem  celem  um ożliw ien ia  k o n ­
k u re n c ji, k tó ra  p o w o d u je  k o rz y s tn y  d la  e k ­
sp o rtu  spadek  s taw ek  frach tow ych .

P o s tu la ty  tę  łączą  się ścisłe z ba rdzo  czę­
sto w ysuw anem u obecnie p rze z  s fe ry  ek sp o r­
tow e żądan iam i, obn iżen ia  s taw ek  fra c h to ­
w ych  d la  p ew n y ch  przew ozów  na  poszcze­
gólnych  lin ja c h . W y stę p u je  tu  w ów czas k o ­
liz ja  in te resó w  p rzem y słu  tra n sp o rtu  m or­
skiego, dążącego do u trz y m an ia  i ta k  ju ż  
obecnie n isk ich  s ta w ek  frach to w y ch  z in te ­
resam i ekspo rtu , dążącego do u z y sk an ia  ja k -  
n a jn iż szy ch  frach tów .

O ile  d la  w iększych  p a r ty j  ład u n k ó w  
stosunkow o łatw o  je s t  o trzym ać  u lg i t r a n ­

sportow e od p rzed sięb io rs tw  żeglugow ych 
w fo rm ie  bądź  to zn iżonej s ta w k i frach to w e j 
bądź też zw iększonego rab a tu , o ty le  p rz y  
p a r t ja c h  d ro b n ie jsz y c h  l in je  żeglugow e n ie 
u d z ie la ją  w ogóle lub  ba rdzo  rzadko  ja k ic h ­
ko lw iek  obniżek.

Ze s tro n y  s fe r  ek spo rtow ych  w y su w an y  
je s t  p rzy te m  bardzo  często a rgum en t, iż k o n ­
k u re n c y jn y  p rzem y sł p a ń s tw  zachodnich  k o ­
rzy s ta  w tak ic h  p o r ta c h  j a k  A n tw erp ja , 
H am burg , R o tterdam , L ondyn , L iverpoo l i ul. 
ze znacznie n iższych  s taw ek  frach tow ych  
n a  ty ch  sam ych  sz lak ach  k o m u n ik acy jn y ch  
i d la  ty ch  sam ych tow arów . W  k o m u n ik ac ji 
d a lek o b ieżn e j s taw k i frach tow e  lin ij re g u ­
la rn y ch , szczególn ie  k o n fe re n c y jn y c h , w y ­
k a z u ją  rzeczyw iście  dość znaczne czasem  
różnice w w yw ozie  z p o rtó w  zachodn io -eu ro ­
p e jsk ic h  i b a łty ck ich , co spow odow ane je s t  
odległością geograficzną, kosztam i p rz e ja z d u  
p rzez  k a n a ł k ilo ń sk i oraz b rak ie m  frach tów  
pow ro tnych .

P oniew aż je d n a k  ta k ie  p o r ty , j a k  K o­
p enhaga, O slo i G óteborg  (k o m un ikacja  
p rzez  S kager R ak), p o s ia d a ją  w  licznych  w y ­
pad k ach  (np. w k o m u n ik a c ji z D a lek im  
W schodem) te  sam e k o n fe re n c y jn e  staw k i 
frach to w e  co p o r ty  zachodnio- - eu ro p e jsk ie , 
zadan iem  nasze j p o lity k i m o rsk ie j pow inno 

, być  dążen ie  do zn iesien ia  d la  G d y n i „dodat­
k u  b a łty ck ieg o "  w zg lędn ie  zn iżen ia  go do 
m in im alnego  poziom u.

J. Kunert.

WTAJOROft

ROKI SŁUŻBOWE IZBY.

Dnia 17-go i 18-go hm. odbyły się w Ino­
wrocławiu i Starogardzie roki służbowe Izby 
Przem. Harndł. w Gdyni.

Rokom służbowym w Inowrocławiu p rze­
wodniczył radca Izby p. inż. Namysłowski — 
w Starogardzie natom iast p. radca Pilar.

Na roki te w Inowrocławiu przybyli bardzo 
hcznie przedstawiciele tak ze sfer kupieckich 
jak i przemysłowych.

Po programowem przemówieniu dyr. Izby 
P- Krupskiego wywiązała się nader ożywiona 
dyskusja, podczas której poszczególni mówcy 
scharakteryzowali położenie miejscowego p rze ­
mysłu i handlu.

Na zebraniu w Inowrocławiu m. in. omówio­
no również sytuację miejscowego uzdrowiska.

W obu zebraniach wzięły udział miejscowe 
władze ze starostam i na czele, — Tak roki w 
Toruniu jak w Inowrocławiu i Starogardzie wy­
kazały wielki pożytek z tego rodzaju instytucji, 
dające możność sferom kupieckim i przem ysło­
wym wyrażania swoich poglądów na bieżące 
sprawy gospodarcze.

Roki te stanowią pewnego rodzaju miejsco­
wy parlam ent gospodarczy.

W dniu 20,b. m. m iały miejsce roki służbo­
we w Grudziądzu pod przewodnictwem wicepre­
zesa Izby p. Marchlewskiego. Z ramienia Dyrek­
cji Izby był obecny p. Dyr. Krupski.



ROCZNE W ALNE ZGROMADZENIE RADY  
INTERESANTÓW PORTU.

D n ia  18 bm . odbyło  się roczne w alne  
zgrom adzen ie  R ady  In te resan tó w  P o rtu  
w  G dyn i pod  p rzew odn ic tw em  członka hono­
row ego, p a n a  d y re k to ra  Rum m la.

P rezes Z arządu  p. konsu l K orzon, P rezes 
naszej Izb y  zobrazow ał dz ia ła lność  R. I. P ■ 
w  ro k u  1933, p o d k reś la ją c , że w łaśn ie  role ten  
s ta ł pod  znak iem  w zm ożonej działalności o r­
gan izac ji. Pan p rezes  K orzon p odk reślił, że 
skoncen trow an ie  p rz y  b iu rze  R. I. P. b iu r  p r a ­
w ie w szystkich, z rzeszanych  zw iązków  da ło  
w  efekcie  daleko  idącą  ra c jo n a liz a c ję  p rac y  
i usunęło  zbędną dw utorow ość dz ia łan ia .

R ada  In te resan tó w  P o rtu  je s t  w ięc m ię- 
d zyzw iązkow em  b iu rem  o rg an izacy j gospo­
d arczych  p o rtu , w  iktórem  k o n c e n tru ją  się  
i o p raco w y w u ją  p ra w ie  w szystk ie  zagadn ie­
nia, będące p rzedm io tem  za in teresow ań  posz­
czególnych  zw iązków .

O m aw ia jąc  następ n ie  w szystk ie  dz iedzi­
n y  p ra c y  R. i. P., ta k  n a  te re n ie  gdyńsk im , 
j a k  i n a  te re n ie  w ład z  cen tra ln y ch , p o d k re ­
ślił p. K orzon  dużą pom oc, ja k ą  a k c ja  R. I. P. 
i zw iązków  zn a laz ła  u  p. posła  T eb ink i, k tó ­
rego czynnej pom ocy zaw dzięczam y p rz e p ro ­
w adzen ie  całego szeregu  w ażnych  d la  G dyn i 
zagadn ień , j a k  zw iększenie  b u d ż e tu  ek sp lo ­
a ta c y jn eg o  U rzędu  M orskiego, uchw alen ie  
u s taw y  o op łatach  p o rto w y ch  w  b rzm ien iu , 
p  rop ono w an  em  p rzez  s fe ry  gospodarcze p o r ­
tu  itd .

N astępn ie  p o ru szy ł p rezes  K orzon d z ia ­
łalność R a d y  w sp raw ach  celnych , k o le jo ­
w ych, p rzep isó w  p o licy jn o -p o rto w y ch , o rg a ­
n iza c ji U rzędu  M orskiego, oraz o rg an izac ji 
p ra c y  w  porcie . W końcu  swego p rzem ów ie­
n ia  p a n  p rezes K orzon w y ra z ił  p odz iękow a­
n ie  d y re k to ro w i R. I. P . p. d r. B olesław ow i 
K asprow iczow i za go rliw ą  p racę , d y re k to ro ­
w i Z w iązku  G dy ń sk ich  E k sp ed y to ró w  P o rto ­
w ych, p. M ichałow skiem u i genera lnem u  se­
k re ta rz o w i Z w iązku  A rm ato rów  Polsk ich , p. 
d r. B ieraw sk iem u  za w y d a tn ą  w spó łp racę  ich 
z b iu rem  R ad y  In te resan tó w  P ortu .

P a n  p rezes  K orzon zaznaczy ł rów nież, że 
p o z y ty w n ą  w spó łp racę  m iędzy  o rg a n iz a c ja ­
m i, zrzeszonem i w  R adzie, a Izbą P rzem y sło ­
w o-H and low ą zaw dzięczać n a leży  tem u, iż 
p rzew odn ic tw o  K om isji M orskiej z n a jd u je  
się w  ręk a c h  w y traw n eg o  znaw cy  sp raw  
m orskich , ja k im  je s t  p . d y r . Rum m el.

N astępn ie  p rz y ję to  w  poczet członków  
R ad y  firm y : „P aged“ i „ G d y n ik a “ oraz P ow ­
szechny  B ank  Z w iązkow y O ddzia ł w  G dyni.

Po p rz y ję c iu  do z a tw ie rd z a ją c e j w iad o ­
m ości sp raw ozdań  Z arządu  i K om isji R ew i­
z y jn e j , p rzy s tąp io n o  do w y b o ru  Z arządu , 
k tó ry  w y b ra n y  został w  n a s tęp u jący m  sk ła ­
dzie : p rezes  p. k o n su l N. K orzon, p ie rw szy

w iceprezes -— d y re k to r  F e lik s  K ollat, d ru g i 
w iceprezes — konsu l L u c jan  B yczkow ski.

C złonkow ie  Z arządu : Z ram ien ia  Zw iąz­
ku. G dyńsk ich  E k sp ed y to ró w  P o rto w y ch  — 
pp. B yczkow ski, M arszał, zastępca  p. Tem pel. 
Z ram ien ia  Polsk iego  Z w iązku  M aklerów  
O k rę to w y ch  — pp. C iencia ła , Jasińsk i, Svend- 
sen zastępca. Z ram ien ia  Z w iązku  A rm ato ­
rów  P o lsk ich  — pp . K ollat, D arsk i, zastępca 
p. Jacynicz. Z ram ien ia  Z w iązku  P rzem ysłow ­
ców P o rto w y ch  — pp . H o rd y ń sk i, Jakubo ­
wicz, zastępca  W aw rzyńczak . Z ram ien ia  
Z w iązku P rzed staw ic ie li K oncernów  W ęglo­
w ych  — pp. K orzon, L au reck i, zastępca Ra- 
czew ski. Z ram ien ia  C e n tra li  Z akupu  Złomu 
P olsk ich  H u t Żelaznych — p. Z ieliński. Z r a ­
m ien ia  f irm y  P aged  p. Tor. Z ram ien ia  f irm y  
G d y n ik a  — p. P iste l. Z ram ien ia  Pow szech­
nego B anku  Zw iązkow ego p. H ildt.

Do k om isji re w iz y jn e j w eszli pp. F ra n ­
kow ski i R ostkow ski.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOW EJ 
W  MARCU.
Ogólna ilość towarów, przewiezionych s ta t­

kami czterech polskich towarzystw okrętowych 
wyniosła 67.368,5 ton, w tam wywieziono 46.269 
ton, przywieziono zaś 14. 826 ton., między obce- 
mi portam i przewieziono 6.273,5 ton, w tern sta t­
kami Polskarob — węgla 6064,5 ton. Pozatem 
statki Polsko Transatlantyckiego T-wa Okręto­
wego wywiozły do Ameryki 97 standartów  drze­
wa, zaś sitatki Polsko Brytyjskiego T-wa O krę­
towego — 49 koni do Anglji. Ogólna ilość p rze­
wiezionych przez polskie statki towarów, w po­
równaniu do miesiąca uprzedniego, wykazuje 
zwiększenie o 1761 ton, co jest zjawiskiem nader 
dodatnim. Z powyższej ilości towarów przypada 
na Żeglugę Polską 18689 ton, na P o lsk o -B ry ­
tyjskie T-wo Okrętowe 7.715 ton i 49 koni, na 
Polsko - Transatlantyckie T-wo Okrętowe 1740 
ton. i wreszcie na Polskarob 39, 224,5 ton.

Z przewiezionych przez Żeglugę Polską 
18.689 ton towarów, co stanowi notabene zwięk­
szenie w porównaniu do miesiąca lutego o 4,151 
ton, przypada na wywóz 7.382 ton, na  przywóz 
11.098 ton i wreszcie na przewóz między obce- 
mi portam i 209 ton. Z poszczególnych linij tego 
towarzystwa najintensywniej jak zwykle dotąd, 
pracow ała linja ma Rotterdam, przewożąc ogó­
łem ładunków 10. 877 ton, z -czego w eksporcie 
2.923 ton w imporcie 7.937 ton i w przewozie 
między obcemi portam i 17 ton, najm niejszą ilość 
towarów przewieziono między Gdynią a Ham bur­
giem, mianowicie 1.078 ton, z czego na przywóz 
przypadło 488 ton, zaś na wywóz 590 ton.

Statki Polsko - Brytyjskiego T-wa Okręto­
wego przewiozły ogółem, jak wyżej wspomniano 
7,715 ton towarów i 49 koni, co stanowi wzrost 
o 1.013 ton w porównaniu do mieś. lutego. Z ogól­
nej ilości przewozów na wywóz przypada 5442 to 
ny, w tern z Gdyni 3.264 tony i z Gdańska 2.178



toin. Najpoważniejszą pozycją wywozu, jak zaw­
sze stanowią szynki i bekony, których wywieziono 
z Gdyni 2259 toin, z Gdańska zaś 120 ton, jest to 
w porównaniu z mies, lutym wzrost o 749 ton wy­
wozu bekonów i szynek z Gdyni, z Gdańska wy­
wóz ten zwiększył się zaledwie o 40 ton. Wywóz 
jaj — 274 tony, wykazał nieznaczne — o 34 to­
ny, zmniejszenie w porównaniu do lutego. Głów­
ną pozycją wywozu z Gdańska jest drzewo, k tó­
rego wywieziono 1,255 ton, (więcej niż w lutym
0 225 ton), Z innych pozycji wywozu wymienić 
należy — z Gdyni 179 ton konserw i 148 ton b la­
chy cynkowej, z Gdańska zaś — 300 ton pa ra ­
finy, 111 ton nasion koniczyny i 108 ton mączki 
kartoflanej, 49 koni wywieziono z Gdyni,

Przywóz wyniósł 2,273 ton drobnicy, w tern 
z Londynu do Gdyni 538 ton i do Gdańska 220 
ton oraz z Hull do Gdyni 595 ton i do Gdańska 
920 toin. Przywóz tak z Londynu jak i z Hull 
do Gdańska i Gdyni utrzym ał się na poziomie 
mi esi ąc a p oprzedn i ego.

Statki Polsko - Transatlantyckiego T-wa O- 
krętowego odbyły 1 podróż z Gdyni do Ameryki
1 jedną w kierunku odwrotnym. Do Ameryki 
przewieziono 285 ton towarów, i 97 standartów 
drzewa, 212 pasażerów i 485 worków poczty,

Z Ameryki przywieziono 1.455 ton towarów, 
207 pasażerów i 348 worków poczty.

4 statk i Polskarob odbyły w marcu, tak jak
1 w lutym 14 podróży, wywożąc węgla z Gdyni 
33.160 ton i przewożąc węgla między portami 
oibcemi 6.064,5 ton. Ogólna ilość przewozów 
wykazała w marcu zwiększenie o 214 ton. Z ogól­
nej ilości wywiezionego z Gdyni węgla przypada 
na Szwecję 24,601 ton (o 2.453 tony więcej niż 
w mies. lutym) i na Belgję 8.559 ton (o 5.464 
ton więcej niż w lutym) węgiel do Danji w ilości 
6.064,5 ton, stanowi przewóz między portami ob- 
cemi.

Statki Poliskarob zawinęły w marcu do p o r­
tów następujących: Malmo, Helsingborg, Norr- 
kóping, Ahus, Iisitad, Góteborg 2 razy Istad 2 ra ­
zy Selzaete, Gandawy, Antw erpji i Kopenhagi
2 razy.

G O SPO D A R C Z A  SY TU A CJA  GDYNI 
W  M ARCU.
W  ogólnej sytuacji gospodarczej Gdyni na­

stąpiło w ciągu m arca pewne polepszenie, zwłasz 
cZa w związku ze zwiększeniem ruchu budowla­
nego oraz bardziej intensywną pracą w porcie. 
Polepszenie to przedewszystkiem odbiło się na 
2mniejszaniu ilości bezrobotnych o 1.388 osób,
2 tego na okręg gdyński przypada zmniejszenie 
n 288 osób, i na okręg wejiherowski o 1.100 osób.

końcem miesiąca marca ogólna ilość bezro­
botnych wyniosła 5.250 osób, z tego w Gdymi 
2.073 i w okręgu wejherowskim 2,177 osób.

Na rynku pieniężnym większych zmian nie 
2anoitoiwaino; ilość protestów zimniej szyła się o 
123 weksle, sumarycznie wzrosła o 926 zł 48 gr. 
Ogólna ilość protestów wyniosła weksli 320 sztuk 
na sumę zł. 121.420.11. W alut skupiono na ogól­

ną sumę 5.995.000 zł. Ogólna suma wkładów 
we wszystkich instytucjach bankowych okręgu 
utrzym ała się na poziomie poprzedniego mie­
siąca. W Komunalnej Kasie Oszczędności w Gdy 
ni zanotowano pewien wzrost wkładów.

W ogólnej sytuacji rolnictwa większe zmia­
ny nie zaszły. W eksporcie ziemniaków nastąpiło 
pewne ożywienie. Zagranica w r. bieżącym żąda 
przeważnie ziemniaków uznanych, wskutek cze­
go w podaży dał się zauważyć niedobór odmian 
ziemniaków kwalifikowanych. Ceny, płacone ro l­
nikom za ziemniaki uznane wahały się od zł 5.50 
do 6.50 za 100 kg loco stacja załadowania.

Na ziemniaki jadalne natomiast popyt ze 
strony eksporterów był nieznaczny. Ceny, uzy­
skiwane za ziemniaki jadalne, wahały się od zł 3.- 
za 100 kg franko wagon. Ceny za zboże i nabiał 
utrzymane.

W ważniejszych gałęziach przem ysłu gdyń­
skiego sytuacja przedstaw iała się następująco: 
Łuszczarnia Ryżu była nieczynna z powodu b ra ­
ku surowca, k tóry  nadszedł dopiero w o s t a t ­
nich dniach marca. Zakłady tłuszczowe „Union" 
pracowały na 3 zmiany, przerabiając 5.215 ton 
surowca zagranicznego. Produkcja oleju wyno­
siła  2.351 ton; makuchów 2.333 ton. Eksporto­
wano tylko makuchy w ilości 980 ton,

Obroty w handlu były dość ożywione z uwa­
gi na okres świąteczny, chociaż w artykułach 
bławatnych i konfekcyjnych wyprzedaż była 
słaba przy cenach utrzymanych z okresu zimo­
wego, Sprzedaż odbywała się prawie wyłącznie 
za gotówkę.

Sytuacja na rynku spożywczo - kolonjalnym 
nie w ykazała większych zmian. H erbata nie­
znacznie zwyżkowała zgodnie z tendencją na 
rynkach światowych. Zwyżka nastąpiła wskutek 
ograniczenia przez plantatorów  holenderskich 
powierzchni uprawy plantacji. Obroty kawą były 
znaczniejsze aniżeli w lutym, przytem  zawarto 
większe transakcje terminowe, a to z powodu 
znacznej zwyżki cen kawy brazylijskiej. Zwyżka 
cen kawy dotyczyła niższych gatunków i docho­
dziła do 20%. Z korzeni pieprz wykazał ten­
dencję zniżkową.

Na rynku owoców świeżych panowało duże 
ożywienie. Tendencja mocna. Dało się odczuwać 
brak przed świętami cytryn, których transporty 
nie zdążyły nadejść do Gdyni. Z owoców su ­
szonych tendencję zniżkową wykazały śliwki 
amerykańskie. Brakło na rynku rozpowszech­
nionych u nas rodzynek kalifornijskich, które 
zostały w yparte przez rodzynki greckie, impor­
towane do Polski w drodze kompensacji.

SPR A W O ZD A N IE Z RYNKU F R A C H T O ­
W E G O  ZA M IESIĄ C M ARZEC 1934 R.
S taw ki frach tow e  pod w pływ em  n a d ­

m ie rn e j p o d aży  tonażu  u trz y m y w a ły  się 
w  m arcu  na  n iezm ienionym  n isk im  poziom ie.

A n g lja ; P oza  s ta tkam i liinjdiWemii o d p ra ­
w iono szereg  sta tków  tram pow ych . N ależy 
w ym ien ić:
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1 niem iecki s ta te k  340 stel. DBB z G d ań ­
ska  do  W est-H artlepoo ł, s taw k a  sh. 31/— 
za std.

1 s ta tek  500 std. dl o Bostonu, s taw ka  n ie ­
znana. ,

1 istatek 650 s-t-d. Gdari sk/So u tham p ton, 
s taw k a  sh. 32/—, za ład u n ek  w  kw ie tn iu .

Ponad to  zafrach tow ano  3 dalsze s ta tk i, 
k tó re  za ład o w ały  łączn ie  1500 std.

Z G dyn i do L o n d y n u  zafrach tow ano  2 
s ta tk i, z k tó ry c h  je d e n  o ładow ności 650 std., 
d ru g i 725 std., za ład u n ek  w  kw ie tn iu . Poza- 
tem  w yekspedjow an-o 650 std. z G dyni do 
H ull, oraz za frach tow ano  je d e n  s ta tek  d la  ła ­
d u n k u  525 std., za ład u n ek  w k w ie tn iu , z G d y ­
ni do Sharpness.

S taw ki frach tow e, no tow ane w okresie  
spraw ozdaw czym , p rze d s taw ia ły  się n as tę ­
p u jąc o :

G d y n ia—G dańsk /L ondyn  — sh. 27/— za 
std. DBB na  w a ru n k a ch  B altw ood net. Za 
std. -obrzynanego d rew n a  tw ard eg o  w  te j sa­
m ej re la c ji  p łacono sh. 45/—, m ieobrzynanego 
sh. 50/—.

Za ta rc icę  z G dyn i/G dańsk  do H u ll p ła ­
cono sh. 31/— za std. na  w a ru n k a ch  B altw ood 
grosis, za ob rzy n an e  d rew n o  tw a rd e  sh. 46/—, 
nieoibrzynane sh. 52/— za std.

H o la n d ja : O prócz p a r ty j ,  w y słan y ch
sta tk am i lin jow em i, n a leży  w spom nieć o za- 
frachtow aniiu  jed n e j p a r t j i  750 std. DBB do 
A m sterdam u i R o tterdam u.

B e lg ja : P o ja w ia ją c e  się n a  ry n k u  p a r t  je 
d re w n a  i zboża b y ły  ładow ane na s ta tk i lin  jo-, 
we po do tychczasow ych  staw kach , t. j. ca. 
sh. 4/— w  złocie za to n ę  zboża ciężkiego lu ­
zem, oraz Hfl. 12,75 do Hfl. 13,— za std. DBB.

F ra n c ja :  R ów nież w  eksporc ie  do F ra n ­
cji n ie  zaszły  żadne zm iany. D ro b n e  p a r t je  
d rew n a  zosta ły  w ysłane  -statkam i lin jow em i.

D a n ja : W ub ieg łym  okresie  sp raw ozdaw ­
czym  dał siię odczuć b ra k  ładunków  zboża, 
w y sy łan y ch  w d ro b n y ch  p a r t ja c h  s ta tkam i 
m o to r  ow o-żagl o w  em i, co w p łynę ło  n a  obn iże­
nie się s taw ek  o ca. RM 0,25 na  to. S taw ki 
wynoisiły w ięcr

RM 4,25 za p a r t je ,  p rzeznaczone do je d ­
nego lub  dw óch portów , położonych  nie b a r ­
d z ie j n a  północ od A arhus,

RM 4,75 za p a r t je , p rzeznaczone do je d ­
nego p o rtu , położonego n ie b a rd z ie j na  p ó ł­
noc od Aal-borg,

RM 5,25 do F re d e rłk sh a w i lub L im fjo rd .

R U C H  BU D O W LA N Y  W  G D YN I W  I-SZYM 
K W A R TA LE 1934 R.

Ruch budowlany w Gdyni w kw artale pierw ­
szym br. przedstaw ia się następująco:

Zezwoleń na rozpoczęcie budowy wydano 
61, z tego w styczniu 26, w lutym 10 i w marcu
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23. W pierwszym kw artale roku 1933 zezwoleń 
wydano prawie o połowę mniej, a mianowicie 
33.

Rozpoczęto budynków 55, z tego w stycz­
niu rozpoczęto 26, w luty-m 13, w marcu 16. 
Z pośród rozpoczętych budynków tylko 4 są 
-prowizoryczne, reszta t. 51 — są to budynki 
stałe, z których 47 przeznacza się jako miesz­
kalne, 4 jako przemysłowe. K ubatura rozpo­
czętych budynków wynosić ma 72,846 m3, koszt 
budowy Obliczony jest na 1.159 tysięcy złotych 
Nowe budynki m ają zawierać 135 mieszkań o 
464 izibach mieszkalnych i 236 izbach niemiesz­
kalnych.

W pierwszym -kwartale roku 1933 rozpoczę­
to budynków 39, o ogólnej kubaturze 30.499 m3.

Zakończono budynków  58, z tego w stycz­
niu 5, w lutym 19, w marcu 34. Pod względem 
charakteru — budynków stałych ukończono 39, 
prowizorycznych 19. Po-d względem przeznacze­
nia i materjał-u -budowlanego zakończone budyn­
ki przedstaw iają się, jak poniżej:

STAŁYCH OGÓŁEM — 39 
w tem mieszkalnych — 35

z tego drewnianych 12 
murowanych 23 

przemysłowych — 4
z tego drewnianych 1 

m urowanych 3

PROWIZORYCZNYCH OGÓŁEM — 19
w tem mieszkalnych — 18

z tego: -drewnianych 18 
murowanych —

przemysłowych — 1
z tego: drewnianych 1 i

murowanych —

K ubatura zakończonych -budynków wynosi 
38.675 m3, -kosz-t budowy około 700 tysięcy zło­
tych.

W nowych budynkach znajduje się 104 mie­
szkań o 367 izbach mieszkalnych i 199 izbach 
niemieszkalnych.

W  ro-ku 1933 w kw artale pierwszym zakoń­
czono budynków 14 o kubaturze łącznej 5.996 
m3.

Jak  widać z danych powyższych ruchu bu­
dowlany w kw artale pierwszym r. b. jest znacz­
nie intensywniejszy, niż w roku poprzednim. 
Zwrócić również -uwagę należy na to, że coraz 
mniej wydaje się zezwoleń i rozpoczyna się bu­
dynków o charakterze prowizorycznym, co nie­
wątpliwie przyczynia się do -szybszego oczysz­
czenia m iasta z niechlujnych i brzydkich bara­
ków i budek mieszkalnych.



PRZYROST NATURALNY LUDNOŚCI 
W GDYNI.
W edług obliczeń Referatu Statystycznego 

Komisar j atu Rządu Gdynia wykazuje szybszy 
przyrost naturalny ludności, niż pozostałe czę­
ści Polski.

W roku 1933 zawarto ogółem m ałżeństw 
449, urodzeń żywych było 1439, zgonów — 504. 
Wobec czego przyrost naturalny wynosi 935 o- 
sób w ciągu roku.

Na 1000 mieszkańców w Gdyni zawarto 
m ałżeństw 11,2, gdy d la  całej Polski liczba ta 
Wynosi 8,3. Urodzeń żywych na 1000 mieszkań­
ców w Gdyni przypada 36,0, gdy dla całej Pol­
ski 26,5. Zgonów w Gdyni wypada 12,6 na 1000 
mieszkańców, gdy w Polsce liczba ta jest w ięk­
sza i wynoisi 14,2. Zatem przyrosit naturalny lud­
ności w Gdyni na 1000 mieszkańców wynosi 23,4, 
gdy w całej Polsce 12,6.

JaJk widać przyrost naturalny ludności w 
Gdyni jest olbrzymi. Tłumaczy się to tern, że do 
Gdyni przybywa elem ent młody, co wpływa na 
większy stan małżeństw i rozrodczość.

III OKRES ROZBUDOW Y PORTU.

W  p ierw sze j połow ie hm. zakończone zo­
sta ły  p e r tr a k ta c je  z K onsorc jum  F rancusko - 
ko lsk iem  n a  rozbudow ę III  okresu  robót 
W porcie  gdyńsk im , n a  łączną  kw otę  12 m il­
ionów  złotych. U m ow a o b e jm u je  n a s tę p u ją ­
ce p rac e : w y kończen ie  nabrz . C zechosłow ac­
kiego i R um uńskiego , p rzy g o to w an ie  p laców  
' p rzy s tan i d la  p rz e ła d u n k u  d rzew a  w  base- 
ńie Nr. V, zam knięcie  basenu  P re zy d e n ta  
j w ykończen ie  m ola południow ego, budow ę 
o as emu żaglow ego d la  Y acht-K lubu i dalszą 
rozbudow ę faloch ronu  w schodniego.

W  bież. ro k u  K onsorc jum  p rz y s tą p i n ie ­
bawem  do p ra c  nad  zam knięciem  i w y k o ń cze­
niem  b asen u  P rezy d en ta , w  zw iązku  z czem 
ro zeb ran y  zostan ie  d rew n ia n y  pom ost pasa- 
Perski Żeglugi P o lsk ie j, na  m ie jscu  k tó rego  
stanie falochron . N ow a p rzy s ta ń  d la  żeglugi 
P rzyb rzeżnej zostan ie  w y b u d o w an a  na  nabrz . 
W ilsonowski em, gdzie s taną  w ygodne  o o cze­
k u  n ie. k a sy  i k a w ia rn ia , dostosow ane do sta- 
k  w zrasta jąceg o  ru ch u  pasażersk iego  w  że­
gludze p rzy b rz e żn e j.

Mo n t a ż  n o w y c h  d ź w i g ó w  w  p o r c i e
Na nabrz. Stanów Zjednoczonych w wolnej 

strefie, w bieżącym tygodniu rozpoczną się rów­

nież roboty przy montażu 4 dźwigów półpor- 
talowych o nośności 3 ton. Dźwigi te przezna­
czone będą dla obsługi magazynu ,,Cukroportu“, 
oraz nowobudującego się magazynu drobnico­
wego Nr. 7. Oddanie dźwigów do eksploatacji 
nastąpi w końcu czerwca br.

NO W A LINJA REGULARNA GDYNIA — 
GDAŃSK—HELSINGBORG—MALMG.

T-wo o k rę tow e Egon-L ine (Lim ham n), 
rozsze rzy ła  obsługę sw o je j l in j i  w  ten  sposób, 
że s ta tek  tego T -w a „Egon“ będzie  k u rso w ał 
re g u la rn ie  1 raz  n a  ty d z ień  pom iędzy  G dyn ią  
—  G dańsk iem —H elsingborg  — Malino. P rz y ­
jaz d  s ta tk u  do  G dyni je s t  w yznaczony  na 
k ażdą  n iedzielę, w y- i załadow anie  na  p o n ie ­
dzia łek , poczerń s ta tek  w ychodzi do G d ań ­
ska, a s tam tąd  w e w to rek  w ieczór do H elsing- 
fiorg i Malmo.

POWIĘKSZENIE STACJI BUNKROWEJ 
PŁYNNEGO PALIW A W  GDYNI.
D n ia  16. bm. odbyło  się w gm achu U rzędu  

M orskiego posiedzen ie  komilsji z udzia łem  
p rzed staw ic ie li M in iste rstw a  P rzem y słu  i 
H and lu , P olsk iego  E k sp o rtu  N aftow ego, P a ń ­
s tw ow ej F a b ry k i O le jó w  M inera lnych  „Poł- 
miin“ oraz U rzędu  M orskiego', pod  p rzew o d ­
nictw em  p. Riadcy O cioszyńskiego, celem  zb a­
d a n ia  m ożliw ości rozszerzen ia  s tac ji b u n k ro ­
w e j p łynnego  p a liw a  w  po rc ie  gdyńskim . K o­
m is ja  w ypow iedz ia ła  się za pow iększen iem  
te  j s tac ji i dostosow aniem  je j  do po trzeb  b ie ­
żących  u w zg lęd n ia jąc  coraz liczn ie jsze  zaw i­
ja n ia  s ta tk ó w  m otorow ych  do p o r tu  g d y ń ­
skiego.

WYSOKI KOMISARZ LIGI NARODÓW  
W GDYNI.

Dnia 18 bm. o godz. 11-tej przyjechał do 
Gdyni Wysoki Komisarz Ligi Narodów z G dań­
ska p. Seatn Lester z małżonką.

Wysoki Komisarz przybył najpierw  do 
Urzędu Morskiego, gdzie dyrektor Urzędu p. 
inż. St. Łęgowski poinformował gości o historji 
rozwoju portu, a następnie zwiedzono Łuszezar- 
nię Ryżu, Olejarnię, urządzenia przeładunkowe 
oraz objechano wszystkie 'baseny portowe na mo­
torówce „Pilot I I “,

Wszelkich informacyj podczas zwiedzania 
udżielał również dyrektor 'inż. St. Łęgowski;.

Z  P O R T U  G D A Ń S K I E G O
TOWARÓW W PORCIE GD AŃ- j w m arcu , po pow ażnym  spadku  w lu tym

SKIM W  MARCU. w  p o ró w n an iu  do styczn ia, n ie w y k a z a ł w ię-
. W edług  in fo rm acy j p row izo ry czn y ch  kszego ożyw ien ia ; ca łk o w ity  ob ró t w yniósł
° ró t  to w aró w  w  p o rc ie  gdańsk im  rów nież  m ianow icie  452.945,9 ton , z czego na im port
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p rzy p ad ło  34.557 ton, zaś na  e k sp o rt 418.388,9 
ton ; w  eksporc ie  n a raz ie  znane są dwi e  n a j ­
w ażn ie jsze  po zy c je , m ianow icie  do tyczące 
w ęgla, k tó rego  w yw ieziono  255.818 ton  i d rz e ­
w a  82.025 ton.

W  po ró w n an iu  do obrotów  G dyn i na m a­
rzec o b ro ty  G dańska  są m n ie jsze  o 127.472 
tony, p rzyczem  p rzyw óz  z G dyni 69.532 ton  
je s t  d w a  ra z y  więjkszy niż w  G dańsku , zaś 
w yw óz z G dyn i je s t  w iększy  o 91.497 ton.

Tem  n iem n ie j w skazać  należy , że podział 
w yw ozu  z G dańska  w ed ług  k a te g o ry j to w a­
rów  k sz ta łtu je  się pom yśln iej n iż w  G dyni, 
gdy  m ianow icie  w  te j  o s ta tn ie j z ogó lnej ilo ­

ści w yw ozu  ode jm iem y  w ęgiel (447.561 ton) 
to o trzym am y  n a  w szy stk ie  k a te g o r je  pozo­
sta ły c h  tow arów  zaledw ie  63.322 ton, gdy  
tym czasem  w  G dań sk u  na  pozostałe  to w ary  
p rz y p a d a  163.570 ton, w  czem  m ieści się lu ­
k ra ty w n y  w yw óz sam ego d rzew a  w  ilości 
82.025 ton, na  pozosta łe  zaś to w a ry  p rz y p a d a  
jeszcze  81.545 ton, czyli o zgórą  18 tys. ton 
w ięcej niż w  G dyni.

P on iew aż d ok ładne  dane s ta tystyczne, 
do tyczące ob ro tu  tow arów  w  porcie  g d ań ­
skim  z reg u ły  p u b lik o w an e  są dopiero  w  k o ń ­
cu  m iesiąca, będz iem y  m ogli p rzep ro w ad z ić  
b a rd z ie j szczegółow ą ana lizę  obro tów  gd ań ­
sk ich  dop iero  w  n as tęp n y m  num erze.

WiADOtICLCi
MORSKIE?

RUCH STATKÓW W  ROTTERDAMIE.
W ciągu m arca zawinęło do portu  w R otter­

damie 1097 statków o łącznej pojemności 1.654. 
749 n. t.r,., w tym  samym miesiącu roku ubieg­
łego zawinęło statków  978 o łącznej pojemności 
1.554.822.

Jest to więc w zestawieniu z zakresu ubie­
głego polepszenia o blisko 10% . Jeśli chodzi o 
ruch statków  w pierwszym kwartale to również 
rezultaty  są pomyślne gdy mianowicie w roku 
bieżącym w tym okresie zawinęło statków 
3092, to  w roku zeszłym liczba ich wynosiła za­
ledwie 2787, pod względem łącznej pojemności 
różnice są następujące: w I kw artale roku bieżą­
cego łączna pojemność statków wyniosła 
4.809.735 n. t. r. gdy w roku zeszłym ta  sama licz­
ba wynosiła 4.451.461 n. t. r.

OTW ARCIE NAW IGACJI D O  LEN IN ­
GRADU.
W  ciągu  osta tn iego  ty g o d n ia  do p o r tu  

w  L en in g rad z ie  p rz y  pom ocy lodołam aczów  
po raz  p ie rw szy  w  obecnym  sezonie n aw ig a ­
cy jn y m  d o ta rł szereg  s ta tk ó w  po zab ran ie  
w zg lędn ie  d la  d o sta rczen ia  ładunków . Poza- 
tem  ju ż  w  13. bm. dw a  s ta tk i  o w łasnej sile 
d o ta r ły  do tego p o rtu . T ak  w czesne o tw arc ie  
n a w ig a c ji u w ażan e  je s t  za z jaw isko  nienoto- 
w ane  od całego szereg u  lat.

ROZBUDOW A PORTÓW SOWIECKICH.
W edług niedawno opublikowanych przez 

Centralny Instytut transportu wodnego danych 
porty  sowieckie w czasach ostatnich uległy zna­
cznej rozbudowie. Na pierWszem miejscu pod

tym względem stoi port w Leningradzie, gdzie 
rozbudowa m iała przedewszystkiem na widoku 
rozszerzenie i udoskonalenie zdolności p rzeła­
dunkowej portu w zakresie eksportu drewna. 
Dla obsługi tego eksportu przeznaczono 8 spe­
cjalnych nabrzeży, dających możność przełado­
wania w ciągu roku 135.000 standartów  drzewa. 
Port pozatem posiada dwie limje kranów dla 
przeładunku drzewa z lorek rzecznych na sk ła­
dy oraz motorowe krany ruchome dla załadun­
ku drzew a ze składów na statki,

Z innych portów na uwagę zasługuje port 
na Morzu Czarnem w Tuapse, k tóry  przystoso­
wany został do eksportu płynnych m aterjałów  
paliw a w szczególności zaś wybudowano spec­
jalne tanki na osobnem molu dla benzyny. Port 
północny - M urmańsk również znacznie rozbu­
dowano.

FRACHTY NA DALEKI W SCHÓD ZNIŻ­
KUJĄ.
Lloyd Anversois poświęca ciekawe uwagi 

olbrzymiej zniżce frachtów w kierunku Dalekiego 
W schodu , wprowadzonej dobrowolnie przez 
Konferencję Dalekiego W schodu celem zwalcza­
nia arm atorów - outsiderów. Frachty bowiem zo­
stały zniżone z Antw erpji na żelazo handlowe i 
półfabrykaty z 17/6 papierowych za tonę na 13/- 
papierowych za tonę, mniej 4,5% prowizji. Prócz 
tego poważne zniżki zapewnione są dla ,,w ier­
nych '‘ ekspedytorów.

Ponieważ obecnie fracht z Antw erpji do 
3 — 4 portów Dalekiego W schodu dla dużego- 
statku wynosi 16 - 17/ - za tonę, więc outsiderzy 
na antwerpijskim  rynku zostają pobici, gdyż 80% 
ładunków z tego portu, składających się z że­



laznych wyrobów, mogą odchodzić linj owcami po 
13/ - za tonę.

Przewidywane jest, że po odpadnięciu out­
siderów, frachty znów pójdą w górę, pismo za­
pytuje jednakże, gdzie jest gwarancja że outsi­
derzy wtedy znów nie staną do konkurencjij 
Ta nienormalna konkurencja kryzysowa ułatwia 
bądź co bądź eksport w kierunku Dalekiego 
Wschodu, z czem i w Gdyni liczyć się można wo­
bec zaprowadzenia bezpośredniej linji z Gdyni 
do wszystkich głównych portów Dalekiego 
Wschodu,
W ZRO ST R U C H U  PA SA ŻERSK IEG O  

W  UIZBONIE.
Mimo ogólnego zastoju przewozów pasaże­

rów na A tlantyku, wyjątkowo korzystnie poło­
żona Lizbona, która jest niemal bezkonkuren­
cyjna dla ruchu pasażerskiego w kieruku Połu­
dniowej i Środkowej Ameryki oraz dla ruchu 
''wycieczkowego na Azory i do Płn. Afryki, 
zwiększa stale swój ruch pasażerski. W r. 1933 
przeszło przez port 191,644 pasażerów wobec 
188.607 w roku poprzednim.

N O W A  K O L E J PO R T O W A  B IA ŁO G R Ó D — 
SPLIT.
Rząd jugosłowiański postanowił budowę no­

wej kolei żelaznej w kierunku południowej częś­
ci jugosłowiańskiego wybrzeża. Kolej skróci do­
tychczasową odległość kolejową Białogród-Split 
o 190 kilometrów. Produkty rolnicze, które do­
tąd  kierowały się wyłącznie Dunajem ku portom 
morza Czarnego m ają  znaleźć sobie drogę w kie­
runku Adrjatyku.

PO D ZIA Ł N A  K A T E G O R JE  FLO TY  H A N ­
D L O W E J SZW ED ZKIEJ.
Szwedzkie ministerstwo gospodarki naro­

dowej ogłosiło ostatnio dane dotyczące podzia­
łu na kategorje 'handlowe floty szwedzkiej. 46% 
stanowiących tej floty o ogólnej pojemności 746 
tys. ton zatrudnionej jest w żegludze trampo-f 
wej, 36% t.j. 582 tys. ton należą do linij regu­
larnych i 18% - 301 tys. ton zatrudnione są przy 
przewozach specjalnych jak tankowce i t. p.

Poza tem tylko 4,3% statków zatrudnionych 
jest w kabotażu.

WIADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE
FA K TU RY  K O N SU LA RN E PRZY E K SPO R ­

C IE  D O  ARGENTYNY.
N a podstaw ie  d e k re tu  Nr. 51. 150 M ini­

s te rs tw a  S karbu , w szystk ie  fa k tu ry  k u p iec ­
k ie  niusizą być  pośw iadczane p rzez  k o n su la ty  
a rg en ty ń sk ie . Bez w iz konsu la tów  to w ar nie 
będzie  dopuszczany  do o d p raw y  ce lne j i im ­
p o rte r  n ie  będzie  m ógł ub iegać  się o p rz y ­
dzia ł dew iz. D e k re t ten  w szedł w  życie z dn. 
2-go s tyczn ia  r. 1954. W obec je d n a k  zby t 
k ró tk iego  te rm in u  jeg o  w e jśc ia  w  życie im ­
p o rte rz y  a rg e n ty ń scy  nie zdołali zaw iadom ić 
o tem  sw ych dostaw ców , p rze to  M inisterstw o 
S k a rb u  d ek re tem  z d n ia  1 m arc a  te rm in  ten  
p rzed łu ży ło  do d n ia  51 m a ja  b r.

Co się ty czy  św iadec tw  pochodzenia , to 
k o n su la ty  a rg e n ty ń sk ie  obow iązane są w y d a ­
w ać je  b ezp ła tn ie  w  ta k ie j  ilości, w  ja k ie j  
zażąda  osoba za in teresow ana . (Art. 259 rozpo­
rządzen ia  reg la m en tacy jn eg o  do a rg e n ty ń ­
sk ie j u s ta w y  k o n su la rn e j N r. 4.712).

O p ła ty  za w izow anie  f a k tu r  p rzez  k o n su ­
la ty  a rg e n ty ń sk ie  w ynoszą od o ryg ina łu  4,— 
Pesy w  złocie (9.20 pesów  p ap ierow ych ) o raz 
za 'stw ierdzenie  ceny  fak tu ro w e  j =  1,— peso 
w złocie (2,50 peisów pap ierow ych ). O p o b ie ­
ran iu  op łat za d u p lik a ty  fa k tu r  u s taw a  nic n ie 
'Wspomina, n a leży  p rze to  w nioskow ać, iż m a ją  
° " e  być  pośw iadczane bezp ła tn ie .

P. I. E.

Uk ł a d  k o n t y n g e n t o w y  p o l s k o -r u ­
m u ń s k i  Z DN. 4 K W IE T N IA  1934 R.
W dniu 4 kwietnia r. Ib. został podpisany 

w Bukareszcie układ kontyngentowy polsko-ru­

muński, obejmujący okres od 1 II do 30 VI 1934. 
Układ ten zawiera listy kontyngentów udzielo­
nych przez Polskę Rumunji, a mianowicie na na­
siona słonecznikowe i dyni, proso, kukurydzę, su­
rowe skóry futrzane baranie, surowe skóry fu­
trzane karakułowe, półkarakułowe i inne, jelita 
etc. oraz kontyngentów udzielonych na artykuły 
importowane przez Rumunję z Polski, jak: przę­
dza wełniana, bawełniana i sztucznego jedwabiu, 
ru ry  cynk i blacha cynkowa, węgiel i koks, farby 
anilinowe, kalosze i wyroby gumowe, artykuły 
fajansowe etc.

Układ przew iduje podwyższenie kontyngen­
tów z dniem 15 maja, o ile w okresie luty — 
kwiecień r. b. eksport rumuński do Polski będzie 
się rozw ijał zadawalająco.

Pozwolenia przywozowe będą wydawane w 
trybie przyśpieszonym i będą miały ważność 
3 miesiące.

Z uwagi na prawdopodobieństwo szybkiego 
wyczerpania kontyngentów rumuńskich w Polsce 
przewidziana została procedura wydawania obu­
stronnych kontyngentów dodatkowych ponad iloś 
ci udzielane w układzie, W tym  celu polskie Mi­
nisterstwo Przem ysłu i Handlu będzie powiada­
miać rumuńskiego radcę handlowego w W arsza­
wie o wszelkich żądaniach importerów polskich 
na import towarów z Rumunji, na które jest brak 
kontyngentów lub na które kontyngenty są wy­
czerpane i skoro przedstawiciel Rumunji p rzy­
chylnie wypowie się za udzieleniem pozwole­
nia przywozowego', wówczas polskie M inister­
stwo Przem ysłu i Handlu tafcie pozwolenia w y­
da natychmiast, o ile dostanie zapewnienie, że 
i Rumun ja udzieli pozwolenia na przywóz od­
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powiedniej ilości towarów z Polski, co uzgodni 
polski radca handlowy w Bukareszcie z rumuń- 
skiem M inisterstwem Przem ysłu i Handlu.

Ponadto dopuszczone będą transakcje kom­
pensacyjne w  szczególności do towarów skon- 
tymgentowanych, których bądź w układzie nie 
przewidziano, bądź k tóre zostały już w yczerpa­
ne.

W ten sposób zawarty okład kontyngento­
wy dzięki swej elastyczności stwarza dla obu 
k rajów  .(szeroikip) możliwości wzajemnego eks­
portu. Liczyć się należy z tem, iż układ zapew­
ni Polsce eksport do Rumunj i conajmniej w ra ­
mach roku ubiegłego, zaś Rumunj i - eksport 
dość poważnie wyższy od zeszłorocznego.

W Czerwcu r. b. będą m iały miejsce roko­
wania celem przedłużenia obecnego układu.

W szelkich informacyj w sprawach handlu 
z Rumun ją  udziela Izba Handlowa Polsko - R u­
muńską W arszawa, ul. Smolna 25 (m, 7.).

SPECJALNE W ARUNKI DLA EKSPORTU  
MASŁA Z FINLANDJI D O  NIEMIEC.
Podpisany ostatnio układ handlowy po­

m iędzy Finlandją a Niemcami ustala kontyn­
gent dla eksportu fińskiego m asła do Niemiec 
w wysokości 4000 ton rocznie. Je s t to ilość 
mniejsza od poprzedniego kontyngentu o 20%. 
Ja k  słychać jednak wzamian za obniżenie kon­
tyngentu Niemcy ustalić mieli dla masła fińskie­
go wyższą cenę zakupu, k tóra podobno o 40% 
jest lepsza od ceny na masło fińskie na rynku 
londyńskim.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I­
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P.I.E. 
W  OKRESIE O D 7. D O  17. IV. 1934 R.
C Z E C H O SŁ O W A C JA . Im p ort k a r to fli /  N ie m ie c  

zo sta ł w  -m yśl z a rz ą d z en ia  M in. R o ln ic tw a  u tr z y m a n y  
w  ro zm ia ra ch  d o ty c h c z a so w y c h .

B a n k  N arlodow y z e z w o lił  n a  d o k o n y w a n ie  p r y ­
w a tn y ch  ro zr a ch u n k ó w  w  o b ro c ie  to w a r o w y m  z J u g o ­
s ła w ią , lln n u in ją . W ęg ra m i i B u łg a r ją , pod w a r u n k a ­
m i p r z ez  B an k  u sta lo n em i.

F IN L A N D JA . D e k r e te m  z dn. 22 m arca  1934 r. 
o b n iż y ła  R ad a  P a ń stw a  p rzy m u s d o m ieszk i ż y ta  k r a ­
jo w e g o  i m ą k i ż y tn ie j  od d n ia  1. IV. 34 cla w y so k o śc i  
1 % (d o ty ch cza s 10%).

M in. R o ln ic tw a  u s ta liło  cen ę  im p o r to w a n e g o  ży ta  
n a  I! k w a r ta ł r. b . w  wyisok. 0,70 F m k. za  1 kg., stąd  
sta w k i c e ln e  w y n o sz ą : d la  ży ta  n ie m ie lo n e g o  1,25 Fm k. 
za 1 kg . m ą k i ż y tn ie j  — 1,45 i 2,25 F m k.

F R A N C JA . Z godn ie  z za rz ą d z en ie m  w ła d z  fr a n ­
cuskich. p o d a n ia  o p r z y d z ia ł k o n ty n g e n tó w  na d rzew o  
i w y r o b y  d r z ew n e  n a  I p ó łro cze  r. 1.934 w n o sić  n a le ż y  
do 25 k w ie tn ia  r. b.

S to so w n ie  do d ek re tu , o g ło sz o n e g o  d n ia  3. IV. 
1934 r., z a sto so w a n e  z o sta ły  do d y k t  p o c h o d ze n ia  f iń ­
sk ieg o , sta w k i t a r y fy  m in im a ln ej.

H ISZ PA N JA . W e d łu g  n o w y c h  z a rzą d zeń  p r z y ­
d z ia ł d ew iz  n a  p o k r y c ie  n a leżn o śc i w e k s lo w y c h  w y ­
m aga  ró w n ież , p o d o b n ie  ja k  w  in n y c h  w y p  d k ach , u- 
p r z ed n ieg o  u z y sk a n ia  p o z w o le n ia  d e w iz o w eg o . P o ­
sz c ze g ó ln e  w n io sk i z a ła tw ia n e  są  w  k o le jn o śc i ich  
w p ły w u . W  c e lu  u n ik n ię c ia  p r o te s tó w  w e k s lo w y c h  
b a n k i p r z y jm u ją  ja k o  d e p o z y t  ró w n o w a rto ść  w  p e ­
se ta ch ,

: N a dru g i, k w a r ta ł 1934 r. z o sta ły  u s ta lo n e  k o n ty n ­
g e n ty  im p o rto w e  w  t e j  Sam ej w y so k o śc i co na p ie r w ­
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szy  k w a rta ł n a  łó j  n ie p r ze ro b io n y , t łu szcze  roślin n e , 
o le je  z w ie r z ę c e , k o p rę , s ie m ię  ln ia n e , oraz w p ro w a ­
dzono n o w e  k o n ty n g e n ty  na o le j  p a lm o w y , k o k o so w y , 
siem ię  r y c y n u so w e . P o d sta w ę  o b licz e n ia  sta n o w i p r z y ­
w óz z la t  1951-32.

H O L A N D JA . W  d n iu  4 k w ie tn ia  rb. u k a za ły  się  
u sta w y , k o n ty n g e n tu ją c e  im p ort do H o la n d ji następ u  
ją c y c h  to w a ró w : 1) O d k u rza cze , m o to ry  i w ę że  do 
o d k u rza czy ; o k res sk o n ty n g en to w a n ia  1. 4 1934 r. —
1. 4. 1935 r.; la ta  b a z o w e  1930, 1931, 1952; u sta w o w o  
p r z y s łu g u ją c e  70% p r z e c ię tn e g o  im p o rtu  la t b a zo w y ch .
2) W sz y stk ie  in n e  czę śc i o d k u rza czy . Jak w y ż e j  z tą 
je d y n ie  ró żn icą , że  u s ta w o w o  p r z y s łu g u je  50% p r z e ­
c ię tn e g o  im p o rtu  la t b a z o w y c h . P o w y ż sz e  k o n ty n g e n ty  
sta n o w ią  p r z ed łu że n ie  u sta w y  p o p rz e d n ie j  (od 1. 10. 
1953— 1. 4. 1934 r), k tó r a  u s ta la ła  w y so k o ść  u sta w o w o  
p r z y s łu g u ją c y c h  k o n ty n g e n tó w  n a  90% p r z ec ię tn e g o  
im portu  la t b a z o w y c h . 5) Z apałk i. O k res sk o n ty n g e n ­
to w a n ia  i .  5. 1934— 1. 6 . 1954 i\;  u s ta w o w o  p r z y s łu g u je  
30% p r z e c ię tn e g o  im p o r tu  pod czas 3 m ie s ię c y  w la tach  
1932— 35. 4) M ąka ż y tn ia . P rzed łu żo n o  is tn ie ją c ą  u sta ­
w ę  k o n ty n g e n to w ą  n a  o k res 1. 4. 54— 1. 4. 1955 r., n ie  
z m ie n ia ją c  w a r u n k ó w  p o p rz e d n ie j  u s ta w y : la ta  b a zo ­
w e  1931, 1932, u sta w o w o  p r z y s łu g u je  100% p r z ec ię tn e ­
go im p o rtu  p o d cza s la t b a zo w y ch .

W  d n iu  13 k w ie tn ia  1934 r. o g ło szo n o  d ek ret, k tó ­
ry  z m ocą  o b o w ią z u ją c ą  w stec z  od 1 m arca  1934 r. 
w p ro w a d za  ma o k res 3 -im es ię cz n y  k o n ty n g e n t p r z y ­
w o z o w y  n a  r y ż  w  w y so k o śc i 60% p r z ec ię tn e g o  p r z y ­
w o zu  w  a n a lo g icz n y m  o k r e s ie  1932 r. K o n ty n g e n t na  
r y żo w ą  m ą k ę  p a s tew n ą  w y n o s i 100% p r z ec ię tn e g o  im ­
p ortu  w  ty m  sa m y m  o k resie  w  la ta ch  1952 53

IR L A N D JA . Z m ocą  o b o w ią z u ją c ą  od 5 k w ie tn ia  
1934 r. w p ro w a d z a n e  z o s ta ły  n o w e  c ła  im p o rto w e  na 
b y d ło  i sk ó r y  b y d lę c e . C ło  na b y d ło  w sz e lk ie g o  r o ­
d za ju  w y n o s i 5 Ł. za 1 sz tu k ę , za ś na sk ó ry  su ro w e  
i ich  czę śc i 10 sli. od sztu k i.

Ł O T W A . R o zp o rzą d zen iem  z d n ia  24 m a rca  1934 r, 
u sta liło  m in . fin a n só w  n o w e  in s tr u k c je  w  z a k r es ie  d o ­
k o n y w a n ia  o p e r a c y j  w a lu ta m i za g ra n iczn em i przez  
p r y w a tn e  in s ty tu c je  k r e d y to w e . W  m y śl ty c h  p o sta n o ­
w ień  o p era cja m i ta k ie m i za jm o w a ć  się  m ogą  ty lk o  
b an k i sp e c ja ln ie  do teg o  przez  B an k  Ł o te w sk i u p o ­
w a żn io n e  w e d łu g  s z c z e g ó ło w y c h  w sk a za ń , za w a rty ch  
w  te j  in str u k c ji.

N O R W E G JA . O d 19 m a r ca  1.954 r. w p ro w a d zo n e  
zo sta ły  o g r a n icz en ia  im p o rtu  p ierza  i  p u ch u , zarów n o  
c zy szc zo n eg o , ja k  i jiie cz y sz c zo n eg o .

O g ra n icza n ia  p rzy w o zu  o b e jm u ją  w sz e lk ie  to w a ­
ry  fa ja n so w e  z p oz . B .4a i B .8a, za ró w n o  b ia łe  i jed n o ­
k o lo ro w e , ja k  i in n e , n a w e t  z ło c o n e  i sreb rzo n e .

R U M U N JA . Z a rzą d zen iem  D y r e k c j i  C e ł z  dn ia 51 
m arca  rb. z n iżo n e  z o s ta ły  sta w k i c e ln e  na p rzęd ziw a  
je d w a b n e , n ic i z jed w a b iu  n a tu r a ln e g o  i sz tu czn eg o , 
b a w e łn ę  su row ą , n ic i b a w e łn ia n e  i  w ig o n jo w e . N o w e  
sta w k i o b o w ią z u ją  od t. 4. 1934 r.

P o z w o le n ia  p r z y w o z o w e  na p rzęd zę , k tó rą  o b ję ta  
je s t  p o s ta n o w ie n ia m i u k ła d u  k o n ty n g e n to w e g o  p o lsk o- 
ru m u ń sk ieg o , są  ro zd z ie la n e  p rzez  ru m u ń sk ie  M in. 
P rz em y s łu  i H an d lu .

SZW ECJA . U c h w a lą  pa r la m en tu  p o d w y  ższono cło  
n a  o g ó r k i św ie ż e , poz. 112) im p o rto w a n e  w  o k resie  
od k w ie tn ia  do w r z e śn ia  na 50 kor. (d o ty ch cza s 40 kor. 
p o d czas c a łe g o  roku) i n a  św ie ż e  p o m id o ry  (poz. 1 15) 
na 50 k o r . oid 100 k g  n a  o k res m a j—listo p a d  (d o ty ch ­
czas 25 kor. w  c ią g u  c a łe g o  roku).

TUN IS. P o sta n o w ie n ia  d e k r e tu  fra n cu sk -eg o  z dn. 
28 m a rca  rb. z o s ta ły  r o zc ią g n ię te  n a  T un is, co ozn a cza  
w p ro w a d z en ie  o g r a n icz eń  p r z y w o z o w y c h  im n a w o zy  
sz tu czn e  a zo to w e.

W IELK A  B RY TA N JA . Z dn. 5 k w ie tn ia  1954 r. 
z m ien io n o  c ło  sp e c y f ic z n e  na o g n io tr w a łe  n a c z y n ia  
g lin ia n e  n ie p o lew a n e , w y n o sz ą c e  25 sh. od 1 cw f., na 
cło  w a r to śc io w e  w  w y so k o śc i 33% %.

W ŁOCH Y. W  m y śl ro zp o rzą d zen ia  z dn, 3 k w ie t­
nia 1934 r. j a ja  p ta c tw a  d z ik ieg o  im p o r to w a n e  b ęd ą  
b ez  c ła , o i le  u d o w o d n i s ię , że  s łu ż y ć  m a ją  d la  ce ló w  
h o d o w li p ta ctw a .



M O Ż L I W O Ś C I  H A N D L O W E  I E K S P O R T O W E
FIRM Y ZA GRANICZNE, PO SZU K U JĄ C E 

K O N TA K T U  Z EK SPO R TER A M I P O L ­
SKIMI.

F irm a  g r ec k a  in te r e su je  s ię  im p ortem  d esek  do 
fa b r y k a c j i sk rz y n e k . P/8047/40/R o.

F irm a  fr a n c u sk a  p ra g n ie  n a w ią z a ć  k o n ta k t z p o l­
sk im i p ro d u cen ta m i ró żn y ch  w y r o b ó w  lu d o w y ch , 
z d rzew a , sk ó r y , cera m ik i, szk ła , m e ta lu  itd . 
P/8052/54/Sz.

F irm a  h o le n d er sk a  p o szu k u je  so lid n y ch  d o s ta w ­
có w  w y r o b ó w  k o szy k a rsk ich . P /8215/49/Sz.

F irm a  -p a lestyń sk a  p o szu k u je  do-stawcńw w y r o ­
b ó w  p o r c e la n o w y ch , fa ja n so w y c h , ja k  r ó w n ie ż  g w o ź ­
dzi, rur e m a ljo w a n y c h  n a c z y ń  itp. a r ty k u łó w  u ż y t­
k u  -dom ow ego i p r z y  b u d o w ie  dom ów . In teresu je  się  
ona r ó w n ie ż  -m eblam i gięitem i, m a ter ja ła m i, pap ierem  
opa,ku lik ow ym  i do p isa n ia . P /8234/4E /Sz.

F irm a  h o le n d er sk a , p o s ia d a ją ca  k o n ty n g e n t na 
p r z y w ó z  m eb li wiklino-wy-ch, p o sz u k u je  so lid n y ch  d o ­
sta w có w . P/8745/49/Sz.

F irm a  w  D e tr o it  p ra g n ie  o b ją ć  p r z e d s ta w ic ie l­
stw o  fabry-ki w ó d ek  i w in . P/8033/32/Sz.

F irm a  w  H o n d u ra sie  p r a g n ie  za k u p ić  w ik lin ę  do 
w y r o b u  me-bli. P /7486/49/Sz,

F irm a  g reck a  -pragnie im -pprtować z P o lsk i la m ­
p y  e le k tr y c z n e , b a te r je , la m p k i k ie sz o n k o w e , drut 
e le k tr y c z n y . E /9 120/50.

F irm y  im p o rtu ją ce , z a in ter eso w a n e  • im p ortem  
z G re c ji św ie ż y c h  o w o có w , o w o có w  su sz o n y c h  (ro­
d zy n k i, korynitk i, f ig i) , w in , sk ór  b a ra n ich , oraz e k s ­
tra k tó w  g a rb a rsk ich , m o g ą  n a w ią za ć  k o n ta k t z ta m ­
te  jsz em i firm am i przez  Izb ę  H a n d lo w ą  P o lsk o -G reck ą  
w  W a rsza w ie , g d z ie  za s ięg n ą ć  m o żn a  w sz e lk ic h  b liż ­
szy ch  in fo r m a cy j w  sp ra w a ch  p o w y ż sz y c h . — F o k ­
sa l 14/3, w  g o d z in a ch  m ięd zy  4-tą  a  8-ą po poi.

F irm y , k tó r e  in te r e su ją  się  n a w ią za n iem  k o n ta k tu  
z firm ą  „E dw ard P. P a u l i Co, Inc." w  N ew -Y o rk u , 
w in n y  u p rzed n io  za sięg n ą ć  in fo r m a cy j w  P. F E .

F irm a  ja p o ń sk a  K aseh ig a m i K atoh  & Co w  K ote  
p r a g n ę ła b y  w e jść  w  k o n ta k t z im p o rtera m i p o lsk im i  
z d z ied z in y  o le ja r sk ie j  — d o sta rcza  a g a w , k a m fo rę  
i o le je k  k a m fo r o w y , o le je  r o ślin n e  i ry b n e , w osk  
d r z ew n y  itp . F irm a  ta  r ó w n ie ż  je s t  d o sta w cą  g a la n -  
te r j i  w y r o b u  ja p o ń sk ie g o .

U S T A W O D A S T W O
N O W A  U STA W A  O  M O R SK IC H  O P Ł A ­

T A C H  PO R T O W Y C H .
W  D z ien n ik u  U staw  N r. 32 z dn ia  15. IV. 

34 r. poz. 286 u k a z a ła  s ię  now a u staw a  (z dn. 
15. III. 1934 r.) o m orsk ich  op ła tach  p o r to ­
w ych, k tó ra  p rze w id u je  n a s tę p u ją c e  o p ła ty : 
a) za w ejście  i w y jśc ie  s ta tk u , b) za postój 
s ta tk u  (postojow e), c) iza p rzy s ta n ie  i n a b rz e ­
ża (p rzystan iow e), d) iza w y ładow an ie  i p r z y ­
jęc ie  p asaże ra  (pasażersk ie), e) za w y ład o w a­
nie lu b  na ładow an ie  to w a ru  (ładunkow e), 
f) za służbę p ilo to w ą  (pilotow e), g) za k o rz y ­
stan ie  z ad m in is tro w an y ch  p rzez  w ładze  p o r ­
tow e u rząd zeń  p o rto w y ch  ja k :  m agazynów , 
u rząd zeń  p rze ład u n k o w y c h  i innych , podob ­
nie j a k  poprzedn io .

T a ry fy  op łat po rtow ych , te rm in y  i spo­
sób p o b ie ra n ia  ty ch  -opłat, j a k  rów nież  śro d ­
k i odw oław cze u s ta la  M in ister P rzem y słu  
i H an d lu  w  drodze  rozporządzeń , k tó re  z a ra ­
zem m ogą p rzew idz ieć  p rz y p a d k i lub  w a ru n ­
k i częściow ego lub  całkow itego  zw aln ian ia  od 
n iek tó ry ch  opłat. U p raw n ien ia  pow yższe M i­
n is te r  P rzem ysłu  i H an d lu  m oże w całości łub  
części p rze k a z ać  D y re k to ro w i U rzędu  M or­
skiego.

W edług  pow yższe j u s ta w y  o p ła ty  p o rto ­
w e k o rz y s ta ją  z p rzy w ile jó w , s łużących  p o ­
d atkom  państw ow ym . T a ry fy  op ła t d la  p o r ­
tów  stanow iących  w łasność gm inną z a tw ie r­
dza U rząd  M orski.

U staw a zw aln ia  od op ła t -stem plowych 
p ism a, s tw ie rd z a ją c e  należność lu b  u isz­
czenie op łat, w y m ien ionych  w y że j od a) do 
f), a M in ister S k a rb u  m oże zw aln iać  od opłat

stem plow ych  p ism a dotyczące k o rzy s tan ia  
z u rządzeń  p o rto w y ch  (m agazyny, dźwigi 
i inne) ad m in is trow anych  p rzez  w ładze  p o r­
towe.

D otychczasow e ta ry fy  op łat po rtow ych  
obow iązyw ać b ęd ą  do czasu ogłoszenia roz­
p o rząd zen ia  przez M in is tra  P rzem . i H and lu
0 now ych  ta ry fa c h  na  podstaw ie  pow yższej 
ustaw y.

RO ZPO RZĄ D ZEN IA  O  PR A CY  R O B O T N I­

KÓW  PO R T O W Y C H  W  GDYNI.

W  Dzienniku Ustaw Nr, 32 z dnia 15. kwiet­
nia 1934 r. ukazało się:

1) rozporządzenie M inistra Opieki Spo­
łecznej z dnia 29 marca b. r. -o biurze pośrednic­
twa pracy dla robotników portowych w Gdyni.

2) rozporządzenie M inistra Opieki Spo­
łecznej z dnia 29 m arca 1934 r. w sprawie ksią­
żeczek obrachunkowych dla robotników porto­
wych.

3) rozporządzenie M inistra Przem ysłu i 
Handlu z -dinia 31 marca 1934 r. w porozumie­
niu z M inistrem Opieki Społecznej o ustaleniu 
pojęcia przeładunku portowego i podziału ro ­
botników portowych na kategorje zawodowe.

4j) rozporządzenie (Ministra Przem ysłu i 
Handlu z dnia 31 marca 1934 r. w porozumieniu 
z M inistrem Opieki Społecznej o ustanowieniu
1 zakresie działania komisji kwalifikacyjnej dla 
robotników' portowych przy Urzędzie Morskim, 
tudzież o trybie zaliczenia w poczet robotników 
portowych.

15



T A R G I  I W Y S T A W Y
OTW ARCIE TARGÓW POZNAŃSKICH.

W nadchodzącą niedzielę dn. 29 kwietnia 
nastąpi otwarcie Targów Poznańskich, które w 
ciągu lat poprzednich -bywały zawsze wielkiemi 
wydarzeniami w życiu gospodarczem Polski. Te­
goroczne Targi zapowiadają się jeszcze okazalej 
niż -poprzednie, a to ze względu nietylko na bar­
dziej liczny udział zgłoszeń ze strony firm pol­
skich, lecz również i z -powodu wzięcia w nich 
udziału wystawców zagranicznych. Spodziewany 
jest m. in. znaczny przypływ  zwiedzających z 
Niemiec, Kierownicze czynniki życia go-spo-dar- 
czego talk ze sfer rządowych, jak i społecznych 
przybędą do Po-znania na uroczystość otwarcia, 
którego dokona Pan M inister Przem ysłu i H and­
lu. Na dzień 28 bm. zwołany został do Poznania 
Zjazd Związku Izb Przemysłowo-- Handlowych, 
■obrady którego w komisjac-h -trwać -będą 3 dni. 
W szystko to  niewątpliwie przyczyni się do- pod­
kreślenia wagi Targów.

Był-olby niezmiernie po-żądanem, aby sfery 
kupieckie Okręgu Izby naszej możliwie najlicz­
niej w Targach wzięły udział a w każdym razie, 
-alby delegowały Swych przedstawicieli dla za­
znajomienia się z eksponatami i ewentualnego- 
zawarcia tran-sakcyj handlowych, które na T ar­
gach -mogą być uskutecznione w najbardziej 
sprzyjających warunkach. Zaznaczyć przy tem 
na-leży, iż w zrozumieniu wagi Targów Poznań­
skich -dla życia go-spo-darczego i w celu zachę­
cenia szerszych -kół społeczeństwa do przybycia 
na nie do Poznania, M inisterstwo Ko-munikacji 
udzieliło zniżki 50% na -przejazd kolejami W  

'dniach 28 i 29 kwietnia, 2 i 3 m aja oraz 5 i 6 
m aja. Zniżki te przy odległościach ponad 200 ki­
lometrów obowiązują również i na pociągi po­
śpieszne,

W YJĄTKOW O TANIE KOSZTY PODRÓŻY 
Z NIEMIEC N A  TARGI POZNAŃSKIE.
W edług  in fo rm acy j p ra sy  n iem ieck iej 

u-stalony został w yjątko-w o n isk i koszt p rz e ­
ja z d u  z N iem iec na  T arg i Poznańskie. T ak  np. 
p rz e ja z d  z B erlina  do P oznan ia  w ynosić  m a 
tam  i z pow ro tem  łączn ie  z w izą i w olnym  
w stępem  na  T arg i III k i. 25 m are k  n iem iec­
k ich , zaś II -ki. — 35 m are k  n iem ieckich .

TARGI W IOSENNE W UTRECHCIE.
U dzia ł fi-r-m polsk-ich w  M iędzynarodo­

w ych  T arg ach  H o len d ersk ich  w  U trechc ie  
w y p a d ł zgodnie z don iesien iem  Posels-twa R. 
P. w  H adze i K onsu latu  R. P. w  A m sterdam ie  
w  ro k u  -bież. zadaw ala jąco . U rządzen ie  sto ­
iska  z in ic ja ty w y  K onsu la tu  R. P. w  A m ste r­
dam ie n a  T arg ach  W io-sennych p rzy czy n iło  
się w  znaczne j m ierze  do w zrostu  za in te re so ­
w ań naszem i -m ożliw ościam i'w śród h o len d e r­
sk ich  s fe r  gospodarczych , co u ła tw i n iew ą t­
p liw ie  ek sp an s ję  naszą  -na ry n e k  ho lendersk i.
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T arg i w  U trechc ie  o d b y w a ją  się, ja k  w ia ­
domo, dw a raz y  do roku , ta rg i -wiosenne 
w  m arcu  i je s ien n e  w e w rześn iu , t rw a ją  one 
zarów no w  m arcu , ja k  -i w e w rześn iu  po 
9 dni. W  k aż d y ch  ta rg a c h  b ie rze  u d z ia ł około
1.000 w ystaw ców , z czego po łow a firm  ho ­
len d ersk ich  i po łow a zag ran icznych , ja k :  
P o lska, Auistrja, B elg ja , C zechosłow acja, D a ­
n ja , F i nil and-ja, F ra n c ja , G rec ja , I-talja, Ja- 
p o n ja , H iszpan  ją , N iem cy, N orw eg ja , P o r tu ­
gal ja , Szw ecja, S zw a jc a r  ja , W ęg ry  i W ielka  
B ry tan ja .

W ystaw cam i p o lsk ie j g ru p y  b y ły  je d y ­
nie f irm y  po lsk ie , rep rezen to w an e  w  H o lan ­
d ji, -których p rzed staw ic ie le  za jm ow ali się 
eksponatam i podczas trw a n ia  T argów . L iczba 
w ystaw ców , w y ra ż a ją c a  -się w  -cyfrze 25, b y ła  
stosunko-wo nieznaczna, zw ażyw szy  na  p o ­
k aźn ą  liczbę firm  m ający ch  p rzedstaw ic ie li 
i e k sp o rtu ją c y c h  ju ż  cło Ho-landji.

Szczególnie p o zy ty w n e  re z u lta ty  zdołał 
uzyskać  pokaz p o lsk i w  dzia le  p rzem y słu  a r ­
ty stycznego  i zabaw k-arskiego, k o sz y k a rsk ie ­
go, kon fek cy jn eg o , konserw ow ego  i chem icz­
nego.

U dzia ł firm  po lsk ich  w  ta rg a ch  u trech t-  
sk ich  ro zp a try w a ć  m ożna z k ilk u  p u n k tó w  
w idzen ia :

1) W y raz ił on -się w  sz e ro k ie j p ro p a g a n ­
dzie w y robów  po lsk ich  pośród  publiczności 
h o len d e rsk ie j i co zatem  idzie  w e w zbudze­
n iu  na  -nie p o p y tu  w śró d  tam te jszy c h  n a b y w ­
ców.

2) E k sp o zy c ja  w y k a z a ła  ho len d ersk ie j 
publiczności a w p ierw szym  rzędzie  h o len d e r­
skim  importero-m , że Pol-ska w y ra b ia  n ie ty lk o  
ogóln ie znane tan ie  w y ro b y , j a k  k o n fek c ję  
m ęską i obuw ie guntow e, a le  posiada  szeroko 
ro zw in ię ty  p rzem y sł h u tn ic z y  i chem iczny, 
e k sp o rtu je  szereg  a rty k u łó w , k tó re  w  H o lan ­
d ji jeszcze  n ie  -są znane.

3) P okaz  po lsk i n a  ta rg a ch  p rzy c z y n ił się 
w reszcie  do- p o zy sk an ia  pra-sy, k tó ra  um iesz­
czała  w ie le  a rty k u łó w , pośw ięconych  Polsce.

O becny  u d z ia ł w  ta rg a ch  firm  polsk ich  
w y p ad ł bardzo  dodatn io , tak , że zachodzi k o ­
nieczność dalszego w  n ich  udzia łu , zwła-szcza, 
że ud z ia ł n a s tę p n y  p rzy n o si zaw sze n iepo ­
m ie rn ie  w iększe  ko rzyśc i -od poprzedn iego , 
oraz d latego , że ta rg i je s ie n n e  p rz e d s ta w ia ją  
sp ec ja ln e  znaczenie d la  n iek tó ry ch  działów  
p rzem ysłu . T a k  ta rg i w iosenne, ja k  i jes ien n e  
p rz e d s ta w ia ją  d la  firm  eksportow ych , z p u n ­
k tu  w id zen ia  ro d z a ju  p rzed s taw io n y ch  a r ty ­
kułów , rów nie  du żą  w artość.

F irm y , k tó re  p ra g n ą  w ziąć ud z ia ł w  t a r ­
gach mu-szą w  n iep rzek racza ln y m  te rm in ie  do 
dn ia  15 m a ja  rb . zgłosić się  w  K onsulacie 
R. P. w  A m sterdam ie, któ-ry u d z ie la  w-szel- 
ki-ch szczegółow ych w y ja śn ie ń  i in fo rm acy j.



PŁYW AJĄCE WYSTAWY JAPOŃSKIE.
W edle don iesień  z S a lon ik  w  czasach 

osta tn ich  s ta tk i  jap o ń sk ie , sp e c ja ln ie  u rz ą ­
dzone ja k o  p ły w a ją c e  w y s ta w y  tow arów  p o ­
chodzenia  japońsk iego , o dw iedzają  sta le  p o r­
ty  w schodn ie j części M orza Śródziem nego 
i z pow odzeniem  szerzą p ro p ag a n d ę  d la  p ro ­
d u k c ji ja p o ń sk ie j. O ile  je d n a k  poprzedn io  
s ta tk i te  o g ran icza ły  swe zad an ia  w y łączn ie  
do a k c ji  p ro p a g a n d y  h an d lo w e j, o ty le  obec­
n ie ro zsze rza ją  sw ą dz ia ła lność  w  k ie ru n k u  
zaw ie ran ia  tra n s a k c y j n a  p rzyw ożone to w a­
ry  i d o s ta rczan ia  ty ch  tow arów  bezzw łocznie

odbiorcom  n ie ty lk o  w po rc ie  posto ju , lecz 
rów nież i okolicy. S ta tk i w ystaw ow e, k tó re  
p oprzedn io  z a w ija ły  do p o rtó w  w łoskich, 
obecnie ro zsze rza ją  po le  sw e j działalności 
n a  p o r ty  p ań s tw  B ałtyck ich  i M alej A zji, 
są w  p e łn i za ładow ane tow aram i japoński e- 
ini, ja k  te k s ty  1 ja , guzik i z m asy  p e rło w e j, 
żarów ki, zabaw ki itp . T o w ary  te  oferow ane 
są rów nocześnie h u rto w n ik o m  i d robnym  
han d la rzo m  po cenach, k tó re  n ie  p o w inny  
je d n a k  w ed ług  zdan ia  specja lis tów  m ie jsco ­
w ych, w yw oływ ać  p rzesad n y ch  obaw  przed  
k o n k u ren c ją .

W Y D A W N I C T W A
W YDAW NICTW O MINISTERSTWA SKAR­

BU O ZMIANACH ZAGRANICZNYCH  
TARYF CELNYCH.
M inisterstw o  S k arb u  p o d a je  do w iad o ­

mości, że celem  ud o stęp n ien ia  za in te re so w a­
nym  zapoznan ia  się z w szelkiem i zm ianam i 
ta ry f  ce lnych  p ań stw  obcych, A d m in is trac ja  
Dz. U. M in. S k a rb u  ul. R y m arsk a  3 — konto  
czekow e w  P. K. O. Nr. 30305 — d o sta rcza  za

op ła tą  rocznego abonam en tu  w  kw ocie  zł 30 
odpow iedn ie  p u b lik a c je  w  ję z y k u  fra n c u ­
skim , ang ie lsk im  lub  n iem ieckim , w y daw ane  
p rzez  B iuro  M iędzynarodow e Tłumiaczeń ta ­
ry f  celnych . K w ota ta  o b e jm u je  kosz ty  p rz e ­
sy łk i. W w ydaw n ic tw ie  tern ukaże  się ró w ­
nież tłum aczen ie  n o w e j p o lsk ie j ta ry fy  
c e ln e j.

K O M U N I K A T Y
MIĘDZYNARODOWY KURS W  ZAKRESIE 

EKSPANSJI HANDLOW EJ.

Międzynarodowa Izba Handlowa podaje 
do wiadomości, że w okreisie od 30 lipca do 10 
sierpnia r. b. zorganizowany zostanie w Paryżu 
16-ty kurs M iędzynarodowy w zakresie Ekspan­
sji Handlowej. Kurs ten będzie specjalnie u- 
względniał wykłady handlowego języka francus­
kiego, a pozatem poświęcony zostanie przedsta­
wieniu szeregu zagadnień, dotyczących proble­
mów gospodarczych Francji. Poza w” kładami

program  kursu przewiduje zwiedzenie fabryk, 
składów i t. p. w Paryżu i okolicy.

Zazwyczaj kursy tego rodzaju  wzbudzają 
'znacznie zainteresowanie w rozmaitych pań ­
stwach, przyczem szereg instytucyj prywatnych 
wysyła na nie swych stypendystów.

Szczegółowych informacyj zasięgnąć można 
w Polskim Komitecie Narodowym M iędzynaro­
dowej Iżby Handlowej, W arszawa ul. Czackie­
go 12 lub w Paryżu Sectiom Franęaise de la So- 
ciete Internationale pour rEnseignement Com- 
merciale, 15-17. Rue Aubert Paris IX.

Z  R E J E S T R U  H A N D L O W E G O
N astępujące n ieistniejące firmy, zapisane w tu te j­

szym re jestrze  handlow ym  oddział A:
1) pod Nr. 2060 „Dom jedwabiu w łaśc, Helm ut 

Jaszikoiwislki,
2 ) pod Nr. 1022 W ilhelm  Lentz,
3j pod Nr. 297 Isydor Barnahs,
4) pod iNr. 320 A d olf Barnahs,
5j pod  Nr. 1215 Sttirk i S-ka,
6) pod  Nr. 1369 H otel B oston Jan Gawron,
7) pod Nr. 1040 H urtow nia Drzewa G ustaw Pergan-

de,
8) pod Nr. 1034 Eugen A lteną, 

zoistaną w ykreślone z  urzędu.
W zyw a s ię  w ła śc ic ie li wzgl. prawnych następców, 

by w czasokresie 4 m iesięcy  od d aty  n in iejszego o g łosze­
nia w n ieśli ewientl. sprzeciw  przeciw ko w ykreśleniu firmy. 

B ydgoszcz, dnia 28 marca 1934 r,
, Sąd Grodzki.

W tutejszym  rejestrze handlowym  dział B. pod Nr. 6 
pod 1. bież. 1, wpisano: „Budolec", Sp. z ogr. odp., tartak  
parow y i Przedsiębiorstw o budow lane, Skarszew y. C e­
lem  sp ółk i jeist przeróbka drzewa, handel ma ter jąłem  
drzewnym  okrągłym  i twardym , dokonyw anie tranzak- 
cy.j handlow ych i w szelk iego  rodzaju branży drzewnej 
oraz w ykonyw anie w szelk iego rodzaju  budowy, K api­
ta ł zak ładow y w ynosi 10 000 z ł. a udział 500 zł.

łam  4. A leksander W róblew ski, żarn. w  Skarsze­
wach;

łam. 6 . Spółka z ograniczoną odpow iedzialnością. 
Um owa spółk i zo sta ła  zaw arta 17 styczn ia  1934 r. Sp ó ł­
kę zastępuje zam ianow any kierow nik i członek zarządu  
Spółki. Zarząd sk ład a  się  z jednego członka. Członkiem  
zarządu i kierow nikiem  handlowym  i fachowym  zam ia­
now any zosta ł A leksander W lróblewski ze  Skarszew , 

Skarszewy, dnia 22 marca 1934 r.
Sąd Grodzki.
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Do rejestru handlow ego dział ,,B “ Nr, 5, wpisano  
dnia 15. 3. 1934 r. przy firm ie Browar O byw atelski sp ó ł­
ka akcyjna w Tychach, że uchw ałą zebrania R ady N ad­
zorczej sp ó łk i z dnia 27 styczn ia 1934. M aksa G autscha  
jako członka zarządu odw ołano, a członkam i zarządu  
ustanow iono Jana P itkę, dyrektora i H enryka Sperlinga  
olbu z Tych, z tern, że członkow ie zarządu zastępują sp ó ł­
kę razem, lub jeden z nich łącznie z jednym  prokurentem. 
Prokura H enryka Sperlinga w ygasła. Huberta H eidenrei- 
oha z  T ychów  ustanowiono prokurentem  z tem , że jest 
upraw niony podpisyw ać spółkę ty lk o  łącznie z jednym  
członkiem  zarządu, lub z jednym  prokurentem.

Sąd G rodzki w Mikołowie.

W  tutejszym  rejestrze handlowym  ,,B“ Nr. 28 „A pol­
lo" tow arzystw o z ograniczoną poręką w  Starogardzie  
wpisano:

P o myśli § 5 umowy z dnia 1 grudnia 1921 spółkę 
rozwiązano. L ikw idatorem  jest Sylw ester M urawski, ze­
garm istrz z S tarogardu.

Starogard, dnia 2 czerwca 1931.

Sąd G rodzki.

W  tutejszym  re jestrze  handlowym, oddział B pod 
Nr, 1 w pisano dnia 21 m arca 1934 p rzy  firmie Lloyd B yd­
goski, Spółka A kcyjna w Bydgoszczy, że firm a brzmi 
obecnie L loyd Bydgoski Spółka A kcyjna, oraz że na mocy 
uchw ały walnego zgrom adzenia A kcjonarjuszy z dnia 
9 lipca 1932 r, obniżono k ap ita ł zakładow y o 800.000 zł, 
tak  że wynosi obecnie 1.200.000 zł.

Składa się z 12 000 sztuk akcyj p o  100.00 zł. w ysta­
w ionych na okaziciela.

B ydgoszcz, dnia 30 marca 1934 r.

Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , odd zia ł A pod 
Nr. 194 dnia 7 marca 1934 \ypisano firmę: Dom Ekspe- 
dycyijino-Transportowy (Extra:ns) w łaściciele  Goldfarb  
P olak i Lipiński, oddział w G dyni. Siedziba spółki jest 
,w W arszawie, m iejsce oddziału  w  G dyni. W spólnikam i 
firm y są M aurycy Goldfarb, N ikodem  Polak, obaj kup­
cy z W arszaw y i M ajloch vel M ieczysław  Lipiński, ku­
piec z Sopot. Jaw na spółka handlowa. Spółka rozpo­
częła  sw e czynności dnia 1 styczn ia 1919 r. Do re­
prezentow ania spółk i upoważnieni są  w szyscy w spólnicy. 
W eksle i w szelkiego rodzaju akcepta winny być podpi­
syw ane przez w szystkich  w spólników  łącznie pod stem ­
plem  firmy; w szelk ie zaś inne zobowiązania firm y w in ­
ny być podpisyw ane przez dwóch w spólników  łącznie  
pod stem plem  firmy. D o podpisyw ania i odbioru k o re­
spondencji jak również w szelk ich  przesyłek  pocztow ych  
pieniężnych upoważniony jest każdy ze w spólników  
oddzieln ie  pod stem plem  firmy.

Sąd G rodzki w Gdyni.

Do tutejszego rejestru handlowego, oddział B pod  
Nr. 159 wpisano dn ia  3 czerw ca 1931 firmę: Z akłady
P rzem ysłow e „Adamas" Spółka z ograniczoną odpow ie­
dzialnością z siedzibą w G dyni. Przedm iotem  sp ółk i jest:

1) p rodukcja i sprzedaż m aterja łów  u tw ardniają- 
cych zam eldow anych w  Polskim  U rzędzie Patentow ym  
pod nazwą „Adamas",

2) eksp loatacja  zam eldow anego w tym urzędzie  
patentu na wyrób nowej m aszyny do ubijania betonu,

3) produkcja i sprzedaż m aterjałów  dla budowy 
dróg, budow nictw a pod ■— i  nadziemnegoi.

K apitał zak ładow y wynosi 50.000 złotych. K ierow ­
nikami sp ó łk i ustanowiono: kupca G ustaw a K alinow ­
skiego iz Sopot, inżyniera Zygm unta B iałeck iego z G dy­
ni i przem ysłow ca W ilhelm a B odtke z  Sopot. . W  razie  
zam ianowania jednego kierow nika, zastępuje on spółkę  
sam odzieln ie. Na w ypadek zam ianow ania w ięcej kierow ­
ników  (lub jednego, albo więcej prokurentów  zastępują  
sp ółk ę  albo dwaij kierow nicy łącznie, albo jeden k ie ­
rownik łączn ie z jednym  prokurentem. Do podpisyw ania  
bieżącej korespondencji spółki, kw itow ania z odbioru 
w szelk ich  przesyłek  pocztow ych n ie  w yłączając listów

poleconych, w artościow ych i  pieniężnych oraz odbioru 
tow arów  w ystarczy jeden podpis kierow nika lub proku­
renta.

Uimowę spółkoiwą zaw arto 16 styczn ia  1931.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym  wpisano w  dniu 
20 styczn ia 1934 firmę: W ładysław  K otliński, M agazyn  
B ław atów , Toruń, a jako jej w łaściciela  kupca W ład y­
sław a K otlińskiego z Torunia.

Sąd G rodzki Toruń.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , oddział B Nr. 
54 przy firmie „Stocznia Gdyńska", Spółka A kcyjna  
w G dyni, dnia 20 marca 1934 dopisano: U chw ała W al­
nego Zgrom adzenia z  15 marca 1933 zm ieniono brzm ie­
nie § 7 ust. 3 statu tu  (w odniesieniu do terminu zw o­
łan ia  zw yczajnego W alnego Zgrom adzenia) oraz § 39 
statutu (w odniesieniu do terminu sporządzenia bilansu, 
rachunku zysków  i strat, spraw ozdania z  dzia ła lności 
sp ó łk i) .

Jako nicw pisane ogłasza s ię , iż obow iązkow e og ło ­
szen ia  spółk i zam ieszczane będą w „Dzienniku G dyń­
skim".

Sąd Grodzki w Gdyni.

W  tutejszym  rejestrze  handlowym , oddział A  pod 
Nr. 898 wpisano dnia 6 października 1933 r. przy firmie 
B racia iSchlieper w B ydgoszczy, że firma brzmi obecnie: 
B racia Schlieper w B ydgoszczy . Prokura, udzielona H an­
sowi Tarrey w ygasła , oraz że prokury łącznej udzielono  
Ernie Schlieper i książkow em u A lbertow i Neum annowi 
z Bydgoszczy.

B ydgoszcz, dnia 10 styczn ia 1934 r.

Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , oddział B pod 
Nr. 13 wpisano dnia 12 styczn ia  1934 p r z y  firm ie F abry­
ka Sygnałów  kolejow ych  C. F iebrandt i S-ka, Sp. z o. 
o w B ydgoszczy, że F elik sa  W ernera zwolniono ze sta­
now iska kierow nika Spółki, oraz że Jerzem u Henm gowi 
z B ydgoszczy udzielono prokury.

B ydgoszcz, dnia 16 lutego 1934 r.

Sąd Grodzki.

lW tutejszym  rejestrze handlowym , oddział B pod 
Nr 268 w pisano dnia 23 listopada 1933 przy  firmie 
„Tennis", Spółka z ogr. por. w B ydgoszczy, ze dotych­
czasow y kierow nik Dr. M aks Chaskiel ustąpił, w miej 
sce jego wybrano aplikanta adw okackiego Guntnera liub- 
schm anna z Bydgoszczy.

B ydgoszcz, dnia 13 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W tutejszym  rejestrze handlowym , odd zia ł B, pod 
Nr 375, w pisano dnia 18 listopada 1933 r. spółkę z ogr. 
■poręką p o d  firmą. K olektura Loterji Państw ow e, W. 
K apturkiewicz, Spółka z  ogr. poręką, z siedzibą w  B yd ­
goszczy. Um owę spółkow ą zaw arto dnia 4 października  
1933 r. Przedm iotem  iprzędsiębiorstwa jest kupno i sprze­
daż lo só w  Loterji Państw ow ej na całym  obszarze Kze- 
czy pospolite j P o lsk iej.

K apitał zak ładow y w ynosi 20.000 zł. K ierownikiem  
sp ółk i jest W ładysław  K apturkiew icz, sądow nie zaprzy­
siężony b ieg ły  w  dziedzinie księgow ości.

B ydgoszcz, dnia 13 lutego 1934.

Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , oddział A, pod 
Nr. 2165 w pisano dnia 26 czerw ca 1933 r, firmę pod na­
zw ą „Helios", Fabryka Obuwia Czem plik i R eiss w B yd-
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goszczy. Jaiko spólników  firmy wpisano: 1} Ignacego
Ozemipliika, em. st. sókr. m iejskiego z B ydgoszczy, ul. 
G dańska 67, 2) W illi Reisisa, kupca z B ydgoszczy, ul. 
K ordeckiego 14, 3) K atarzynę Reissow ą, żonę kupca 
z B ydgoszczy, ul. K ordeckiego 14. Jaw na Spółka handlo­
wa. Spółka .rozpoczęła sw e czynności dnia 20 września  
1932 r. Do zastępstw a Spółki jest upoważniony W iłłi 
Reiss, oraz żona jego K atarzyna R eiss, każde z nich sa­
m odzielnie.

B ydgoszcz, dnia 26 czerwca 1933 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  (rejestrze handlowym , oddział B pod  
Nr. 97 w pisano .dnia 23 w rześn ia 1933 r. przy firmie 
„Deutsches Haus Hotel,betriabsigesellschaft, T ow arzystw o  
z ograniczoną poręką" w  B ydgoszczy, że w m iejsce  
ustępującego członka zarządu, W altera Otto, wybrano 
Brunona Grawundera z B ydgoszczy.

B ydgoszcz, dnia 16 grudnia 1933 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , odd zia ł A  pod 
Nr. 2177 wpisano dnia 23 listopada 1933 firmę Roma, 
Fabryka Cukierków i C zekolady, w łaśc. T eofil Ruciński 
w Bydgoszczy.

Jako w łaściciela  zapisano kupca T eofila  Rucińskie- 
go .z Bydgoszczy.

B ydgoszcz, dnia 13 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , oddział A pod  
Nr. 2174 wpisano dnia 10 października 1933 r. fir­
mę W iktor Petiry.kowski, tartak i handel drzewa, fabry­
ka obróbki drzewa w  Bydgoszczy. W łaścicielem  firmy 
jest W iktor Petrykow ski, kupiec .z Bydgoszczy.

B ydgoszcz, dnia 13 lutego 1934.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , oddział A  pod 
pod .Nr. 2182 w pisano dnia 2 lutego 1934 jawną spółkę  
handlową pod  firmą „Adria", w łaśc. Józef Treuchel 
i L eokadja Dost, B ydgoszcz. Spólnikam i fiirmy są: Józef 
Treuchel, kupiec .z B ydgoszczy i Leokadja D ost z  B y d ­
goszczy. Spółka rozpoczęła sw e czynności dnia 1 s ty c z ­
nia 1934. Do zastępstw a spółk i są upoważnieni oboje  
spóln icy  łącznie.

B ydgoszcz, dnia 17 marca 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , oddział A  pod  
pod Nr. 2179 wipisano dnia 9 lu tego 1934 firmę „Hadr-o- 
ga“, H urtownia i W ytw órnia drogeryjno-apiteozna, w łaśc. 
Stan isław  Cyilkowski w B ydgoszczy. Jako w łaściciela  
firm y w pisano Stan isław a CyLkowskiego, kupca z B y d ­
goszczy.

Stefanow i Now akowi, aptekarzowi z  B ydgoszczy  
udzielono .prokury,

B ydgoszcz, dnia 28 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , oddział A  pod 
Nr. 1117 w pisano idnia 40 października 1933 przy firmie 
Jan Jeziersk i w  B ydgoszczy, że firma brzmi obecnie: 
K onstanty Rzanny, Sk ład cygar i papierosów  w  B y d ­
goszczy.

B ydgoszcz, dnia 13 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  .rejestrze handlowym , oddział A  w pi­
sano dnia 16 styczn ia 1934 przy firmach:

1) Cz. Biernacki i S-,ka w  B ydgoszczy, 1. rej. 11072;
2) W acław  C zępczyński, L. rej, 1824 i
3) Import H erbaty i Cacao .„Colomba", w łaśc. C ze­

sław a Leppert w  B ydgoszczy, L. rej. 2041,
że firm y pow yższe w ykreślono z  urzędu.
B ydgoszcz, dnia 12 marca 1934.

Sąd Grodzki.

W1 tutejszym  rejestrze handlowym , oddział A  pod
Nr. 1950 wpisa.no dnia 23 listopada 1933 przy firmie
W arsztat m echaniczno,-instalacyjny, w łaśc. P iotr Jędrze­
jewski, że firma w ygasła.

B ydgoszcz, dnia 16 lutego 1934.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , oddział A  pod
Nr, 1727, w pisano dnia 25 listopada 1933 przy firmie
Składnica W łókiennicza H arry Lewin w Bydgoszczy, że 
firma brzmi obecnie: Składnica W łókiennicza Harry Le­
win w B ydgoszczy. D otychczasow y spólnik H arry Le­
win, .kupiec z  B ydgoszczy jest w yłącznym  w łaścicielem  
firmy. Spółka s ię  rozw iązała,

B ydgoszcz, dnia 25 listopada 1933 r.

Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , oddział A  pod 
Nr 1312 wpisano dn ia  16 lutego 1934 przy firm ie M eta­
lowa F abryka M asowej Produkcji „Prodm etal", inżynier  
A leksander K rzyw iec w Bydgoszczy, że prokura łączna  
inż. Maiksymiljana Stangenhansa w ygasła.

B ydgoszcz, dnia 17 marca 1934 r.
Sąd Grodzki.

Sąd Grodzki w B ydgoszczy zawiadam ia, że zam ie­
rza na m ocy art. 2 § 31 k. h. firmę „Chemiczno - T ech­
niczna Fabryka „Helwecja", Sp. z ogr. odp. w B y d ­
goszczy — B ielaw ki, zap. w  tut. rejestrze handlowym , 
w  oddziale B, pod Nr. 221, w ykreślić z urzędu i w  tym  
celu zakreśla czasokres 3 m iesięcy, celem  wniesienia  
ew entualnego sprzeciwu.

B ydgoszcz, dnia 10 lutego 1934
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym,, oddział A  pod
Nr. 2175 wpisano dnia 3 listopada 1933 r. firmę W ła ­
dysław  Sosnow ski, B ydgoszcz. W łaścicielem  firm y jest 
W ładysław  Sosnow ski, kupiec z  Bydgoszczy.

B ydgoszcz, dnia 13 lutego 1934.
Sąd Grodzki,

W  tutejszym  rejestrze handlowym , oddział A  pod
Nr. 1324 w pisano dnia 23 listopada 1933 r. przy firm ie S te ­
fan Okoniewski w Bydgoszczy, że prokura M arjana Ku­
jawy w ygasła.

Prokurę sam oistną posiada niezam ężna Zofję Oko­
niewska.

B ydgoszcz, dnia 13 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W tutejszym  rejestrze handlowym , oddział B w p i­
sano dn ia  15 lutego 1934 pod  Nr. 123 przy firm ie Dom  
H andlow y „Tex,til“, Spółka z ogr, odpow iedzialnością  
w  B ydgoszczy, że Sam uel Schónberg, kupiec z W arsza­
wy, jest jedynym  członkiem  zarządu spółki.

B ydgoszcz, dn ia 15 lutego 1934.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym,, oddział B pod 
Nr. 57 w pisano dnia 16 styczn ia 1934 r, przy firm ie Fa- 
Chem .-Farm aceutyczna „Sanator" Mr. Tadeusz Parasko- 
w icz, Spółka z ogr. poręką w  B ydgoszczy, że firma 
brzmi obecnie: Faibryka Chemiczno - Farm aceutyczna
„Paramo", Spółka z ogr. poręką w  Bydgoszczy.

B ydgoszcz, dnia 13 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym  rejestrze handlowym , oddział B pod 
Nr. 58 w pisano dnia ,23 listopada 1933 przy firm ie Oswą, 
Fabryka P ły t klejonych, Sp. Akc. w B ydgoszczy, że fir­
ma w ygasła.

B ydgoszcz, dnia 1 lutgo 1934.
Sąd Grodzki.
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ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA. 

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia nnd Danzig.
(Z m iany zas trzeżo n e  — S ailings su b je c t to  change  w ith o u t no tice  — A n d e ru n g e n  v o rb e h a lte n ) .

D o portów bałtyckich — Gdańsk —- Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.

D a ty  od jazd ó w  — D a te ś  of sailings
G d y n ia  G dańsk  T a llin n  K otka H els in g fo r s

s/s w to rek  sob ota  ■ śro d a  p ią tek  so b o ta
P o se id o n  24. 4. 28. 4. .2 . 5. — 5. 5.
Ś ląsk  1 .5 .  5. 5 .-■■ó ■ : >h-5. ■ . . 1 2 .5 ..

Po 16 lis to p a d a  br. s ta tk i p o w y ższe  z a w ija ją  do K otk i ty lk o  p rzy  d o s ta tec zn y m  ład u n k u .

U w aga: P rz y  d o sta teczn y ch  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w ija ją  do W y b o rg a  i L e n in g ra d u . B ezp o śred n ie  ko*osa 
m en ty  do w szy stk ich  f iń sk ich  po rtów .

N otice : O alls to  W ib o rg  and  L en in g ra d  if r eą u ir ed  — T h ro u g h  B ills  of L a d in g  to a ll F in ish  P orts, — T he
c o m m u n ica tio n  w ith  K o tk a  w i l l  be  m a in ta ih ed  a fter  1-7-th N o v em b er  if  reą u ired .

Do Tallinna i R ygi
F. G. R einho ld  L td.

s/s S k jo ld  — z G d y n i 50. 4.

Do R ygi (Riga)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G d ań sk  R yga  '
s/s p o n ied z ia łk i sobo ty  śro d y

M inos 25. 4. 28. 4. 25. 4.
Ir e n e  50. 4. 5. 5. 2 . 5 .

Do Kopenhagi (Copenhagen)

F. G. R einho ld  L td.
■s/s J. C. Jacobson  — z G d y n i 26. 4. — z G d a ń sk a  28. 4.
s /s  J. C. Jacobsen  — z G d y n i 5. 5. .— z G d a ń sk a  5. 5.

U w aga: B ezp o śred n ie  f ra c h ty  do d u ń sk ich  p o rtó w  p ro w in c jo n a ln y c h , Is ła n d ji, W ysp  F a ro e r , N ew  Y orku  
i p o rtó w  M orza Ś ródziem nego.

N otice : T h ro u g h  B /L to D an ish  P orts, Ice lan d , F aroes , N ew  Y ork  an d  M editerr-aunean  P o rts .

Do Stockholm n (Stockholm)

P o lska  A genc ja  M orska (PAM)

s/s In g eb o rg  — z G d y n i ca  26. 4.
s/s In geb org  — z G d y n ia  ca  10. 5 -- „ ■ .

D o Aarlius — Odense -g; j

F. G. R e inho ld  Ltd.

s /s  E rn a  — z G d y n i 1. 5. — z G d a ń sk a  5. 5.
s /s  E rna  — z G d y n i 16. 5. — z G d a ń sk a  18.5 .
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Do O slo i wschodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

s/s A k er sh u s — z G d y h i 26. 4. — z G d a ń sk a  25. 4. 
s/s A k ersh u s — z G dyn i 1. 5. — z G d a ń sk a  50. 4.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskieli portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s J a ed eren  — z G d y n i 7. 5. — z G d a ń sk a  5. 5.

U w a g a : B e zp o śr ed n ie  fr a c h ty  do. w sz y s tk ic h  p ó łn o cn o -n o rw esk ich  p o rtó w  P etsa m o  (F in la n d ia ), Is lan d ii 
i W y sp  F aroer.

N o tic e : T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  P orts, P etsa m o  (F in la n a ), Iceland and F aroes.

D o Kaim aru (Kalmar)
B ergenske  Baltic T ran sp o rts  Ltd. 

s/s B o rg h o lm  — z G d y n i 9. 5.

Do Malmó — Halmstad — Góteborg

B ergenske B altic T ran sp o rts  L td.
s/s Iw a n  — z G dyn i 2 . 5. — z G d a ń sk a  2 . 5 .

#
Do K łajpedy (Memel)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  L td.
m /s W ilh e lm  L iih r in g  — z G d y n i 50. 4 . 

s/s B orgh o lm  — z G d y n i 9. 5. — z G d a ń sk a  9. 5 ,

Do K rólewca (Kónigsberg) — Libawy (Libau)

, , .. . B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
m /s W ilh elm  Lii lir i n g* — z G d y n i ca. 50. 4. —  z G d ań sk a  ca. 50. 4 .

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

s/s Mi nos — z Gd;

D o Hamburga (Hamburg)

F e rd y n an d  Prow e. Sp. z o. o.
s/s Mi nos -  z G d a ń sk a  28. 4. s/s  Ireno • -  z G dań ska  5 . 5.

R unim el & B urt on
s/s L itt le  E v y  -  z  G dyn i 28. 4. _  z G d a ń sk a  30. 4 . 
s/s L ittle  E v y  -  z G dyn i 9. 5. -  z G d a ń sk a  9. 5.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — S a ilin g s  

H a m b u rg  G d y n ia  G dańsk
s /s śr o d y  i sob oty  w to r k i i so b o ty  w to rk i i so b o ty

B irg it  25. 4. 28. 4. 1 5
■ r . B orkum  _ 28. 4 . I. 5 . 5 / 5 /

w a g a : B e zp o śr ed n ie  fr a c h ty  do w s z y s tk ic h  p o rtó w  tr a n sa tla n ty c k ic h , a n g ie lsk ich , śró d z iem n o m o rsk ą -  
oraz do p o r to w  p o ło ż o n y c h  nad  Ł abą. '

°  rh r o u g h  B /L  to a ll tra n sa tla n tic , E n g lish  a n i  M ed itęrra n n ea n  P o rts  and E lb e  P orts.

„Żegluga Polska" S. A.
O d ja z d y  — S a ilin g s

. T  G d yiu a  . G d ań sk  H a m b u rg
s T c ze w  24. 4 . 28. 4 . - 9 . 5.

/s T czew  12. 5. 45. 5 . 26. 5.
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Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  Ś. A.

s/;s C h o rzó w  — iz G d y n i 24. 4. — z G d a ń sk a  27. 4.
s/s Ś ląsk  lu b  su b sty tu t — z G d y n i 1. 5. — z G d a ń sk a  4. 5.

S ta tek  od ch o d zi z G d y n i w  k a ż d y  w to rek , z G dań sk a  w  k a ż d y  p ią tek , z R otterd a m u  w  k a żd ą  sob otę . —
P o za  w y ż e j  w y m ie n io n e m i sta tk a m i „Ż eglu ga  P olsk a"  p r z y jm u je  ła d u n k i do R o tterd a m u  n a  sta tk i d o d a tk o w e
„G odhem " i „L ud w ig  K olb erg"  o d ch o d zą ce  z G d yn i w  so b o ty  oraz z G d ań sk a  w  p o n ied z ia łk i.

U w a g a : B ezp o śred n ie  k o n o sa m e n ty  do A m sterd a m u  i in. p o r tó w  h o le n d e r sk ic h  oraz do p o r tó w  reń sk ich . 
N o tice : T h ro u g h  B/L to A m sterd a m  and o th er  D u tch  P o rts  and  to R h en ish  P orts.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — S a ilin g s

A n tw e r p ja  R o tterd a m  G d y n ia  G dańsjt
s /s  c zw a r tk i i so b o ty  w to rk i i so b o ty  p o n ied z ia łk i i czw a rtk i śro d y  i sob otv

D ia n a  26. 4. 28. 4.
J u p iter  24. 4. 30. 4. 2 . 5.
C on d or 26. 4. 28. 4. 3. 5. 5. 5.
U w a g a : B e zp o śr ed n ie  k o n o sa m en ty  do w sz y s tk ic h  portów  tr a n sa tla n ty c k ic h  i p o r t '  .....1 - “ ńsk ich .
N o tice: T h ro u g h  B /L  to  a ll tr a n sa tla n tic  and R h en ish  P orts.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

O d ja z d y —S a ilin g s  
s/is G d y n ia  G d ań sk  A n tw e rp ja

T czew  27. 4. 4. 5.
Ś ląsk  lu b  su b s ty t. 1. 5. 3. 5. 10. 5.

P e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s C on dor — z G d y n i 5. 5. — z G d a ń sk a  3. 5.

D o Amsterdamu
F. G. R einho ld  L td.

s/s N e re u s  — z G d y n i 30. 4. — z G d a ń sk a  2 . 5.

D o Londynu (London)

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd./)

s/s W a rsza w a  — z G d a ń sk a  24. 4. — z G d y n i 26. 4 . 
s/s W a rsza w a  — z G d a ń sk a  8. 5. — z G d y n i 10. 5 .

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

s/s B a lto n ia  —■ z G d a ń sk a  i .  5. — z G d y n i 3. 5 .

Do Huil
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s /s  L ub lin  — z G d a ń sk a  23. 4. — z G d y n i 26. 4. 
s/s L ech  — z G d ań sk a  2 . 5. — z G d y n i 3. 5.

D o Leith
F. G. R einho ld  L td.

s/s H a g n e  — z G d y n i 28. 4,

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  L td.
s /s  S k jo k l — z G d y n i 30. 4.

Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R einho ld  L td.

s/s Eibno — z G d y n i 20. 5.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
P o lsk a  A gencja  M orska (PAM)

s/s D o r it  — z G d y n i 27-/28. 4.
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B ergenske B altic  T ran sp o rts  L td.

s/s R a n d i — z G d y n i 30: 4.
Ł a d u je  b ezp o śred n io  do L as P alm as.

Pasa fes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevi!Ia — Gibraltar — Casablanca Mazagan — 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa Allmcemas 
Tetuan — Fedhala

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.
s/s L isb o a  — z G d y n i i G dańska 12. 5.

U w a g a : P rz y jm u je  się ła d u n k i do F e rro l i Y illa  G arc ia  o ile  zao fia ro w an e  w d o s ta teczn e j ilości.
D o  O ran u  p r z y jm u je  się  ła d u n k i b e z p o śred n ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarrtigona — Barcelona — M arsylja

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M ansu ria  — z G d y n i i G d a ń sk a  23. 4.
Ł a d u je  r ó w n ie ż  b e z p o śred n io  do P ort Y endres.

Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji portów Morza Czarnego  
(A lexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O k rę to w a
m /s N o r la n d  — z G d y n i 1. 5. — z G d a ń sk a  3. 5.
m /s B la la n d  — z G d y n i 17. 5. — z G d a ń sk a  19. 5.

U w aga: B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  innych  p o rtó w  le w an ty ń sk ich .
N o tice: T h ro u g h  B/L to a ll L ew an t P o rts .

Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L ine

s/s  Sagaiporack. — z G d y n i 50. 4. s/s S ca n m a il z G dyn i 6. 5.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m ery k a

s/s K o śc iu szk o  — z G d y n i 2 . 5.

Do A m eryki Południow ej (South - America)
P o lska  A g encja  M orska (PAM)

s/s San  F ra n c isco  — z G d y n i 16. 5.

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s H erao les  — z G d a ń sk a  ca 28. 4. ■— z G dyni ca 30. 4.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Sw ettenliam  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — H anków  — T sin g tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM) 

s/s H e len u s  — z G d y n i 12. 5. .

Gdynia — Cape Town — A lgoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — Lai?- 
renco Marąues

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Scliiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Z m iany zastrzeżo n e  — S ailings su b je c t to  ch an g e  w ith o u t n o tice  — A n d e ru n g en  y o rb e h a lte n h

Now y Y ork (New York) — P h ila d e lp h ia  — G dyn ia
A m erican  Scantic  L ine 

S a ilin g s  from  N e w  Y ork P h ila d e lp h ia  D u e  to a r r iy e  at G d y n ia  
O d ja z d y  z N o w eg o  Y ork u  . , O cz ek iw a n e  w  G d y n i

s/s S ca n sta tes  5. 5. s /s  S ca n m a il 28. 4.
s/s C liffw o o d  3. 5.
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L in ja  G d y n ia—A m ery k a  (PAM) 
(P o lsk o -T ran sa tlan ty ck ie  To w. O krętow e) 

S a ilin g s  from  N ew  Y ork D u e  to a r r ir e  a t G d yn ia
O d ja z d y  z N o w eg o  Y orku O cz ek iw a n e  w  G d y n i

s/s P u ła sk i 26. 4. s/s P u ła sk i 8 . 5.
s/s  K o śc iu szk o  17. 5. s /s  K o śc iu szk o  29. 5.

H alifax (Canada) — G dynia

S a ilin g s  from  H a łifa x  
O d ja z d y  z H a lifa x ‘u 

s/s P u ła sk i 28. 4 
s /s  K o śc iu szk o  17. 5.

Tallinn — Kotka — H elsingfors

s/s P o se id o n  
s/s Ś ląsk

L in ja  G d y n ia—A m ery k a
O cz ek iw a n e  w  G d y n i 
D u e  to a r r iv e  at G d yn ia  

s/s P u ła sk i 8 . 5. 
s /s  K o śc iu szk o  29. 5.

G dynia — Gdańsk
,Żegluga P o lsk a"  S. A.

S a ilin g s  — d a ty  o d ja zd ó w  
G d y n ia  G dańsk  T a llin n  K otka  H els in g fo rs
W to rek  S ob ota  Środa P ią te k  Sobota
i. 5. 5. 5. 9. 5. — 12. 5.

24. 4. 28. 4. 2. 5. — 5. 5.
P o 16 lis to p a d a  1933 r. sta tk i pow . z a w ija ją  do K otk i ty lk o  przy  d o sta tec zn y m  ładu nku

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

S a ilin g s  — o d ja zd y
s/s- H am b u rg G d y n ia G dańsk

lub  su b s ty tu t śro d y  i so b o ty w to rk i i so b o ty w to rk i i sob
B irg it 25. 4. 28. 4. 1. 5.
B orkum 28. 4. 1. 5. 5. 5.
Russ 2. 5. 5. 5. 8 . 5.

Żegluga P o lska
s/s H am b u rg G d y n ia G dań sk

T czew 28. 4.
T czew 9. 5. 12. 5. 15. 5.

R um m el & B urton
s/s L ittle  E v y  — z H a m b u rg a  24. 4. do G d y n i 27. 4.
s /s  L itt le  E v y  — z H a m b u rg a  5. 5. — do G d y n i 8. 5.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z R otterd am u

S ta tek  lub  su b sty tu t  
Jup iter  
C ondor
O scar  F ried rich

„Żegluga P o lsk a"  S. A.
D a ty  o d ja zd ó w  — S a ilin g s

s/s C h o rzó w  28. 4. z R otterd am u — s/s C ie sz y n  lu b  su b sty t.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
S a ilin g s  — o d ja zd y  

R otterd am  G d y n ia  G dań s*
w to r k i i so b o ty  p o n ied z ia łk i i czw a rtk i śro d y  i sob oi

24. 4. 30. 4. 2. 5.
28. 4. 3. 5. 5. 5.

1. 5. 7. 5. 9. 5.

\n tw e rp ja  (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z A n tw e r p ji — s/s Ś ląsk  25. 4. 

z A n tw e rp ji

„Żegluga P o lsk a"  S. A.
D a ty  o d ja zd ó w  — S a ilin g s

z A n tw e r p ji s/s T c ze w  4. 5.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
C on dor 26. 4. — w  G d yn i 3. 5.

Brema (Bremen) — G dynia -  Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

S ta tek  
lub  su b sty tu t  

Iren e  
N ep tu n

B rem a  
czw a rtk i  

26. 4.
3. 5.

D a ty  od jazd ów  
G d y n ia  

p o n ied z ia łk i  
30. 4.

7. 5.

— S a ilin g s  
R y g a  
śro d y  

2. 5.
9. 5.

G dańsk  
sobo ty  

5. 5. 
12. 5.



Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A. 

(Polish B ritish  S team ship  Co. L td.
O d ja zd  z L o n d y n u  P r z y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G dyn i

(S a ilin g  fro m  L ondon) (A rriy e  to  D a n z ig ) (A rrive  to G dyn ia )
s/s W a rsza w a  5. 5. 6. 5. 8 . 5.
s/s W a rszaw a  17. 5. 20. 5. 22. 5.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

O d ja zd  z L o n d y n u  P rz y ja zn  do G d ań sk a  P r z y ja z d  do G dyn i
(S a ilin g  from  L ondon) (A rriye  to  D a n z ig ) (A rriy e  to G dyn ia )

s/s B a lto n ia  26. 4. 30. 4. t. 5.

Hull — Gdańsk (Danzig) - -  Gdynia

s/s L ech  
s/s L ublin

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d jazd  z H u ll P rz y ja zd  do G dań ska  
(S a ilin g  from  H u ll) (A rriy e  to D a n zig )

26. 4. 
3. 5.

29. 4. 
6. 5.

P rz y ja zd  do G dyn i 
(A rriye  to G dyn ia )

2. 5.
9. 5.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

m /s T o led o
s/s T h o d e  F a g e lu n d

W y c h o d z i P r z y ja z d
T a m p ieo  N e w  O rlea n s G a ly esto n /H o u sto n  Savan n ah  G d a ń sk /G d y n ia

17. 3. 24. 5. — 26. 4.
7. 4. 13. 4 19. 4. 25. 4. 9. 5.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdańsk 
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T erm in  w y jś c ia  

z San tos z R io  de Janeiro  z Y ictoria  
par. Eąuatoir 23. 5. 25. 3. 28. 3.
par. M ercator 12. 4. 14. 4. 17. 4.

P rz y ja zd  
G d y n ia  G dańsk  
30. 4. 1. 5.
16. 5. 18. 5.

P o lska  — L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

T e r m i n  w y j ś c i a  
m /s P ir eu s  Is ta n b u l Tzmir B e y ro u th  A le k sa n d r ja  Jaffa  H a ifa  
par. B la la n d

Sm al an d 22. 4.

Morze Śródziemne — Marsylja, Zachód. Włochy, Bari, Sycylja

B ergenske  B altic T ran sp o rts  Ltd.

T e r m i n  w y j ś c i a  
M a rsy lja  G en u a  L iy o rn o  N e a p o l C a ta n ia  M essina  P a lerm o  

par. A lb a n ia  6 . 4. 7-10. 4. 12. 4. 17. 4. 18. 4. 19./20. 4.

P rzy p u szcza ln y  
term in  n a d ejśc ia  

G d y n ia — G dań sk  
14. 5.
25. 5.

P r z y p u sz c z a ln y  
term in  n a d ejśc ia  
G d y n ia —G dańsk  

8. 5.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-marokańskich portów

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.
p a r . L isb oa  w y s z e d ł z C a sa b la n ca  20. 4. — o c z e k iw a n y  w  G d y n i 12/15. 5.

Japonja — Filipiny — Chiny — Półn. Malakka — Gdynia

P o lska  A g encja  M orska (PAM.)

s/s C ity  of B ath  — o d ja zd  z S in g a p o re  21. 3. — p r z y ja zd  do G d y n i 2. 5.
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i i NORDIA HAWE"
G D Y N I A  — D Z I E D Z I C E

POLECA SW OJE PIERWSZORZĘDNE KONSERWY  
O R A Z  C O D Z I E N N E  Ś W I E Ż O  W Ę D Z O N E

PI K LI N GI I SZPROTY

„ A T L A N T I C
Tow. Transportowe z. o. p.

GDYNIA, u l .Po rtow a
T e l e f o n  nr. 1901, 1826, 1303,

S pec ja ln o ść :

I I

Transporty towarów m asowych jak: złom, cem ent 
węgiel, nawozy sztuczne i t. p. ni iii■ imn—miw

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

Ga D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

dom u gdzie  Izba P rzem y sło w o  - H and low a)

Z A W S Z E
u w id o c z n io n e  .
WIERZYTELNOŚCI i PODATKI OBROTOWI 

ZOBOW IĄZANIA

KONTA B A NK O W E: KOMUN. K A SA  OSZCZĘDNOŚCI
GDYNIA — -  — -  P. K. O. POZNAŃ NR. 212.758

T E L E F O N  N R .  1 0 5 5

Hurtowy i detaliczny skład  
papieru, materjałów piśm ien­
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa
P ow iększyw szy zakres dzia­
łania, zaopatrzyłem  skład  
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.

Korzystne z'ródło zakupu dla 
odsprzedawców. J


