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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

ROKOWANIAHANDLOWE Z FRANCJA | ANGLJA AGDYNIA

Rokowania pomiedzy Polskg a Francjg
i Angljg, majace za cel ostateczny zawarcie no-
wych traktatow handlowych, stanowig w chwi-
li obecnej bodaj najwazniejszy odcinek w na-
szej zagranicznej polityce gospodarczej. Ze
wzgledu na wielkie znaczenie tych rokowan tak
dla dalszego rozwoju Gdyni, jak i dla ksztatto-
wania sie stosunkéw gospodarczych ina Pomorzu,
konieczinem jest zastanowi¢ sie nieco obszerniej
nad sytuacjg obecng naszych stosunkow handlo-
wych z temi panstwami.

Z punktu widzenia ogolnych intereséw gos-
podarczych Polski obie serje rokowan maja pier-
wszorzedne znaczenie. Rokowania z Francjg
dlatego, ze poza sprawg wymiany handlowej
w gre wchodzi ksztattowanie sie z tem pan-
stwem naszego bilansu ptatniczego, z Anglja za$
dlatego, ze jest ona najpowazniejszym odbiorca
wytworczosci naszej produkcji rolnej z jednej
strony i powaznym konkurentem naszym na
miedzynarodowych rynkach weglowych z dru-
giej.

Jesli chodzi o dziedzine wymiany handlo-
wej pomiedzy Polska a obu temi panstwami, to
nie da sie umiesci¢ ich na jednakowym pozio-
mie. Nasze stosunki handlowe z Francjg w la-
lach ostatnich majg niestety tendencje ku kur-
czeniu sie, gdy tymczasem stosunki z Anglja
ulegajag rozbudowie i to wybitnie na naszg ko-
rzysc.

Ogolny nasz obrot handlowy z Francja
nietylko obnizyt sie w roku 1933 o 11.354.000
zt w poréwnaniu do roku 1932 (ze 120.943.000
zt na 109.589.000 zt), lecz wykazat tendencje
ksztattowania sie n;a naszg niekorzys¢, dajac
w rezultacie saldo wujemne w  wysokosci
3-365.000 zt, gdy w roku poprzednim saldo -byto
dodatnie w wysokosci 2.175.000 zt, a wiec ogdl-
Ue pogorszenie za dwa lata wyraza sie w su-

mie okoto 5,5 miljonéw zlotych. Z temi obro-
tami Francja w naszych stosunkach handlowych
z zagranicg zajmuje czwarte miejsce po Niem-
czech, Wielkiej Brytanji i Stanach Zjednoczo-
nych Ameryki Pdéinocnej', Polska ze swej stro-
ny w obrotach francuskich odgrywa role pod-
rzedng, gdyz ogolny obrét handlu zagraniczne-
go Francji wyniost w roku 1933 okoto 47 mil-
jardow frankéw, czyli okoto 16 miljardow zto-
tych. W tych warunkach, nie pomniejszajac by-
najmniej wagi dazen francuskich do wyptyniecia
na polepszenie jej bilansu handlowego, ktory
w roku ostatnim wykazat saldo ujemne w wy-
sokosci prawie 10 miljarddw frankéw, nie mo-
zemy jednak nie stwierdzi¢, ze koncesje Francji
w obrocie handlowym na korzy$¢ Polski wyma-
gaja daleko mniej wysitkow i przedstawiajg o
wiele mniej trudnosci ,niz ofiary w tej samej
dziedzinie ze strony Polski na rzecz Francji.
Nie rozporzgdzamy bowiem ani kapitatami, in-
westowanemi we Francji, od ktérych procenty
bytyby obracane na zréwnowazenie naszego
ujemnego bilansu handlowego, ani tez nie mo-
zemy liczy¢ na wiekszy doptyw do naszego
kraju turystéw francuskich, ktorzy przywozac
do Polski walute francuskg, mogliby nam utat-
wi¢ rozrachunki z Francjg. Sytuacja ksztattuje
sie, jak wiadomo, pod obu temi wzgledami
w kierunku odwrotnym, a jesli chodzi o kapi-
taty francuskie, inwestowane u nas, i pozyczki
nam udzielone, to Francja jest parnistwem moze
najbardziej zainteresowanem w pomys$inym roz-
woju gospodarczym swego polskiego diuznika,
nalezatoby wiec spodziewaé sie, ze te wiasnie
momenty w rokowaniach francusko-polskich be-
dg wziete pod uwage i to w obopolnym intere-
sie.

Tymczasem pierwsze miesigce roku bieza-
cego nietylko nie wniosty polepszenia, lecz za-
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znaczyty sie dalszem obnizeniem naszych obro-
tow handlowych z Francjg na skutek zmniejsze-
nia przyznanych nam kontyngentdw importo-
wych. Z wyjatkiem bowiem drzewa i wegla kon-
tyngenty te na Il. kwartat rb, obnizone zostaty

0 % w poréownaniu do kwartatu pierwszego!,
w niektérych za$ kategorjach towaréw Polska
stracita nawet zupetnie mozno$¢ importu do*

Francji. Je$li do tego dodamy, ze Francja re-
glamentuje réwiniez obroty handlowe swych
posiadtosci afrykanskich, z ktéremi stara sie
Polska nawigza¢ stosunki handlowe, opierajac
sie na dotychczasowych pomysinych wynikach,
to zrozumiata staje sie waga dalszych rokowan
handlowych. Polska, dostarczajac  Francji
w pierwszym rzedzie tanie surowce, a pozatem
niewielkie ilosci produktéw spozywczych, nie
jest jako panstwo biedne w stanie podnie$¢ za-
potrzebowania na przedmioty produkcji fran-
cuskiej, przeznaczone przedewszystkiem dla
konsumentéw 0 wysokim poziomie zyciowym).
Uwzglednienie tego charakteru wymiany han-
dlowej pomiedzy Polskg, a Francjg powinno,
jak sie wydaje, rowniez utatwié osiggniecie po-
zadanych dla obu stron rezultatow.

W iininem Swietle przedstawiajg sie stosun-
ki handlowe polsko-angielskie. Wielka Bry-
tainja w dwdch latach ostatnich wysuneta sie na
czoto odbiorcéw polskiego eksportu. Saldo bilan-
su handlowego polsko-angielskiego jest dla nas
w obu tych latach dodatnie i to w wysokiej, jak
na ogoélnyobrothandlu zagranicznego Polski, su-
mie ztotych 101,6 miljonéw w roku 1933 i zio-
tych 103,3 miljonéw w roku 1932. Charakter
eksportu naszego, $ci$le dostosowany do zapo-
trzebowania rynku angielskiego (bekony, szyn-
ki, jaja, cukier itp. — na 101,2 milj. ztotych w n.
1933 i 118,2 milj. ztotych w r, 1932, oraz drze-
wo i wyroby drzewne ma 59,5 milj. ziotych
w 1933 r. i na 35,4 milj, ztotych w 1932 r.), nie
powinien nastrecza¢ jakichbadz zasadniczych
zastrzezen ze strony agielskiej, Jesli jednak ist-
niejag w tej dziedzinie pewne trudnosci, to przy-
czyny ich szukaé¢ nalezy w dazeniach ze strony
Wielkiej Brytanji do uzyskania pewnej kom-
pensaty dla swej produkcji w celu obnizenia sal-
da ujemnego. Niedawny pobyt w Polsce delega-
cji przemystowcéw angielskich dla zbadania
zdolnosci konSumcyjinej rynku polskiego jest
wyraznem potwierdzeniem tych dazen ze strony
angielskiej. Tak, jak w traktatach handlowych,
zawartych w roku zesztym z panstwami skamdy-
nawskiemi, zdotata Ainglja osiggna¢ polepsze-

nie warunkow zbytu swego wegla wzamian za
przyjecie produktdw spozywczych z Danji lub
drzewa ze Szwecji i Finlandji, tak i w stosunku
do Polski dazy Anglja i dazy¢ bedzie do skom-
pensowania importu polskich artykutdw spozyw-
czych eksportem swych maszyn, tkanin, $ledzi
itp., ulatwiajagc nawet zwiekszenie chtonnosci
rynku polskiego przez udzielenie kredytow.
Uzyskane ostatnio przez Polske ma rynku an-
gielskim dwie pozyczki sa wyraznym dowodem
tych temdemcyj.

Z powyzszych uwag wynika, ze zasadniczo'
na drodze znalezienia pomys$inego rozwigzania
w stosunkach handlowych polsko - angielskich
powaznych przeszkéd niema, zwtaszcza, jesli sie
wyodrebni  sprawe konkurencji wegla pol-
skiego na rynkach skandynawskich. Straty, ja-
kie obie strony konkurujace z tego tytutu pono-
szg na korzys¢ skandynawskich konsumentow,
sg talk oczywiste, ze konieczno$¢ osiggniecia po-
rozumienia i w tej sprawie staje sie dla nich
coraz bardziej naglacg. Fakt, ze Polska pomimo
wszystko nie zostata ze swym weglem przez we-
giel angielski z tych rynkéw wyparta, a zmniej-
szenie zbytu swego wegla w panstwach skan-
dynawskich kompensuje cze$ciowo zbytem na
nowych rynkach, $wiadczy o zdolnosciach orga-
nizacyjnych przemystu weglowego'. Moment ten
wmieniby sie niewatpliwie przyczyni¢ do rozwia-
zania tego skomplikowanego zagadnienia w tra-
kcie rokowan handlowych polsko-angielskich.

Dla rozwoju portu gdynskiego, przez kto-
ry w'przewazajagcej mierze obroty handlowe
pomiedzy Polskg a Francjg i Anglja sg usku-
teczniane wyniki rokowan handlowych z obu
temi panstwami majg pierwszorzedne znacze-
nie, Gdynia, jako port przetadunkowy dla we-
gla, jako rozwijajacy sie port drzewny, wresz-
cie jako port, przystosowany w zupetnosci do
eksportu produktow spozywczych, jest w wyso-
kim stopniu zainteresowana w unormowaniu
stosunkéw handlowych polsko-agielskich i pol-
sko-francuskich na diuzszy okres czasu, datoby
to jej bowiem moznos$¢ nietylko wiekszego udo-
skonalenia swego aparatu przetadunkowego’,
lecz $ciggnetoby réwniez kapitaty na dalsze in-
westycje i handlowy rozw0j portu.

Unormowanie tych stosunkéw jest ponadto
wazne dla najblizszego zaplecza Gdyni, jako je-
dnego z powazniejszych producentow towarow,
eksportowanych ido tych panstw, jak rowniez
i konsumenta towaréw importowanych.

L. G.

KOLIZJA NORM PRAWNYCH W ZEGLUDZE HANDLOWEJ
MORSRIEJ

1
Dopdki statek przebywa w krajowych
portach i wodach terytorjalnych, nie nawig-
zujac stosunkOw z zagranica, bardzo tatwo
stosowac do niego normy prawne, gdyz zasad-

niczoi inne poza krajowemi nie mogg wcho-
dzi¢ w rachube. Gdy jednak statek wyjezdza
poza krajowe wody terytorjalne, zmiana jego
faktycznej sytuacji pocigga za sobg takze
zmiane jego sytuacji prawnej. Ta sytuacja



inaczej sie przedstawia na petnem morzu, kté-
re w mys$l zasady prawa narodéw nie podlega
zadnej suwerennosci i pod wzgledem ustawo-
dawczym stanowi pewnego rodzaju vacuum,
a znéw inaczej w obcych portach i wodach
terytorjalnych. W czasie podrozy moze statek
zawija¢ do kilku portow zagranicznych, na-
wigzujac w tychze portach stosunki prawne,
w szczegoOlnosci z tytutu umowy przewozo-
wej, ktorg sie czesto w porcie jednego kraju
zawiera, a w porcie drugiego kraju przez wy-
danie tadunku ze statku wykonuje. Odbywa-
jac. swoje rejsy, statek moze sie zderza¢ z in-
nym statkiem, i to nietylko w portach i wo-
dach terytorjalnych wtasnego kraju, ale tak-
ze na petnem morzu i w granicach obcego
panstwa, wreszcie mogga sie zderzaé statki réz-
nej przynalezno$ci panAstwowej. Zderzenie
pocigga za sobg konsekwencje w sferze pry-
watno-prawnej, wywotujgc pretensje odszko-
dowaniowe. Statek znajduje sie zatem czesto
w sytuacjach, w ktdrych niewiadomo, jakim
normom wogole podlega, zwtaszcza, gdy prze-
bywa na petnem morzu, lub w takich sytua-
cjach, w ktorych popadnie wyraznie w koliz-

je norm prawnych, jednego kraju i dru-
giego. Stwarzanie jeduoliiych zasad
prawnych, ktoreby umozliwialy usuw a-

nie powyzszych watpliwos$ci i kolizji norm,
jest zadaniem miedzynarodowego prawa han-
dlowego morskiegol Usitowania na miedzy-
narodowym terenie, aby stworzy¢ takie zasa-
dy, nie doprowadzity dotagd do dostatecznych
wynikéw z powodu rozbieznos$ci zdan i trud-
nosci prawniczych. Niektérzy bowiem uwa-
zajg statek za nieruchomos$é, inni za rucho-
mos$¢, inni zndw za quasi osdbe. Zaleznie od
pojmowania statkbw pod wzgledem prawnym
w tym lub innym sensie, gtosi sie takg lub
inng teze, mianowicie proponuje sie stosowa-
nie prawa bandery, czy tez prawa miejsca,
gdzie statek przebywa, czy tez prawa miejsca
zawarcia umowy. Starano sie przyznac pre-
ponderancje prawa bandery. W tym kierunku
szczegOlnie dziatat Instytut Prawa Miedzyna-
rodowego (Institut de Droit International)
Yr Gandawie, ktdry na szeregu konferencyj,
miedzy innemiw Brukseliw r. 1885i Lozannie
w 1888 r. propagowat idee stosowania prawa
bandery.

Dla rozwigzania powyzszych trudnosci,
bytaby pozgdana miedzynarodowa unifikacja
Prawa handlowego morskiego, polegajaca na
iem, ze wszystkie pafnstwa morskie wydatyby
Ustawy, zawierajgce jednolite zasady i insty-
tucje. Za bardzo jednak kazdy kraj morski
tkwi w historji swych instytucyj i w swym
Partykularyzmie, aby chciat sie zgodzi¢ na
Unifikacje. Coprawda wytwarzajace sie zwy-
czajowe w handlu morskim jednolite reguty
s9 uwzgledniane w poszczegélnych ustawo-
dawstwach, jednak daleko od ideatu jednoli-
tosci pozytywnych norm prawa morskiego.
Gd diuzszego juz czasu pracujg nad unifika-

Cjg prawa morskiego rézne organizacje mie-
dzynarodowe, jak wspomniany juz Instytut
Prawa Miedzynarodowego w Gandawie, Inter-
national Law Association w Londynie oraz
Miedzynarodowy Komitet Morski (Comite
Maritime International) z siedzibg w Antwer-
pji, ktory tagczy w sobie stowarzyszenia pra-
wa morskiego' (associations de droit maritime)
poszczeg6lnych krajow. Dzieki Miedzynaro-
dowemu Komitetowi Marskiemu osiggnieto
w ostatnim czasie pewne wyniki w postaci
szeregu konwencyj, zawartych przez painstwa
morskie, mianowicie o ujednostajnieniu nie-
ktorych zasad w sprawach: imunitetow stat-
kow panstwowych (z dnia 10. 1Y. 1926 r.),
przywilejow i hipotek morskich (10. 1Y. 1926
roku), odpowiedzialnosci wtascicieli statkéw
marskich (25. YIII. 1924 r.) i konosamentow
z dnia 25. YIII. 1924 r.)*) Polska do powyz-
szych konwencyj, podpisanych w Brukseli,
przystapita, dotad jednakze ich nie ratyfiko-
wata, czekajgc na ratyfikacje ze strony gtow-
nych panstw morskich. Sg to fragmenty w sto-
sunku do catosci prawa handlowego morskie-
go. Wydarzenia prawne, ktdre powoduja
skutki dla statku, a wtasciwie armatora,
wzglednie kapitana statku, jako jego zastep-
cy, moga by¢ najrozniejsze, przedewszyst-
kiem sg to nawigzywane stosunki umowne,
a mogg by¢ rowniez wydarzenia pozaumow-
ne, jak zderzenie statkow, awarja wspdlna
etc. Przy stosunku umownym zachodzi kwe-
stja, jakie prawo decyduje o formie i skut-
kach prawnych umowy. Kwestja ta jest za-
gadnieniem ogdlnego miedzynarodowego pra-
wa prywatnego, a w dziedzinie prawa han-
dlowego morskiego posiada szczegllne zna-
czenie w odniesieniu do urnowy przewozowej
i konosamentu. Kwestja jest sporna, gdyz
brak odnosnych jednolitych norm miedzyna-
rodowych. Nastepujgce teorje usitujg kwest-
je rozwigzac:

1) Teorja, wedtug ktérej o formie iistnie-
niu umowy decydowac powinien statut per-
sonalny dtuznika, czyli miarodajnem by¢ po-
winno prawo przywigzane do jego osoby. We-
dtug tej teorji powinno decydowa¢ wedtug
zdania jednych teoretyk6w prawo miejsca za-
mieszkania dtuznika (forum domicilii) wzgle-
dnie siedziby jego przedsiebiorstwa, a wedtug
zdania innych prawo tego panstwa, do ktore-
go dtuznik przynalezy.

2) Teorja, ktora przyjmuje jako prawo
decydujgce prawo miejsca powstania zobo-
wigzania umownego (lex loci contractus). Te-
orja ta przewaza w Anglji, Potnocnej Ame-
ryce, w Holandji, Francji i Wtoszech.

3) Teorja, ktora daje pierwszenstwo pra-
wu miejsca wykonania zobowigzania (lex so-
lutionis). Teorje te uznat w miedzynarodo-

*) Dzieki staraniom Miedzynarodowego Komitetu
Morskiego zostata takze zawarta Konwencja z dnia
23. IX. 1910 r. o ustaleniu jednolitych regut, dotyczg-
cych zderzen statké6w (podp. w Brukseli).



wych stosunkach prywatno-prawnych Sad
Rzeszy (zasadnicze rozstrzygniecie, i. 66 orze-
czen, str. 53), jednak teorja ta jest przez nie-

ktorego umowe zawarto. Umowe przewozowag,
zawierang przez kontrahentéw, mieszkaja-
cych w réznych panistwach, powinno sie za-

mieckich teoretykow obecnie naogét zwal- tem poddaé ocenie pod wzgledem formalnym
czana. i materjalnym wedtug prawa miejsca zawar-
4) Teorja, znajdujgca obecnie mato zweia umowy. Natomiast w odniesieniu do ko-

lennikéw, gtoszaca, ze nalezy stosowac¢ prawo
wezwanego sadu (ius fori), czyli prawo obo-
wigzujace w miejscu sadu, do ktorego sie
zwrdcono o rozstrzygniecie sporu.
Stosowanie tych tub innych norm praw -
nych do umowy przewozowe j i konosamentu
zalezy zasadniczo od wali stron, ktére moga
wyraznie lub domniemanie swojg wole obja-
wi¢, jakie prawo ma mie¢ zastosowanie. Na
tern stanowisku stoi ustawa z dnia 2 sierpnia
1926 r. Oprawie wiasciwem dla miedzynaro-
dowych stosunkéw prywatnych (Dz. U. R. P.
Nr. 101, poz. 581), postanawiajgc w art. 7, ze
strony moga wedtug wtasnej woli ,,poddaé
stosunek obowigzkowy prawu ojczystemu,
prawu miejsca zamieszkania, prawu miejsca
sporzadzenia czynnos$ci prawnych, prawu
miejsca wypetnienia zobowigzania lub prawu
miejsca potozenia rzeczy“. Jezeli za$ wola-
kontrahentéw umowy przewozowej, mieszka-
jacych w rdéznych panstwach, nie da sie
stwierdzi¢, to wydaje sie by¢ stusznem, aby
stosowaé w pierwszej linji prawo miejsca,
gdzie stosunek umowny powstat. Przy ocenie
prawnej umowy najwazniejszem bowiem po-
winno by¢ to prawo, ktére warunkuje jej za-
istnienie, byt i skutecznos¢ prawng, i temu
prawu nalezy przyznaé¢ pierwszeAstwo. To
zapatrywanie znalazto takze wyraz w pozyty-
wnej normie art. 9 p. 1 zacytowanej ustawy,
gdzie jest powiedziane, ze przy obustronnych
zobowigzaniach kontrahentdw, mieszkajgcych
w roznych panstwach, decyduje — o ile usta-
Ava dla danej umowy nie przewiduje specjal-
nego przepisu — prawo panstwa, na obszarze

ZPRAC IZBY.

ZJAZD ZWIAZKU IZB.

W zwigzku z otwarciem w dniu 29 kwie-
tnia Miedzynarodowych Targdw w Poznaniu,
w ktorem to otwarciu wzigé mieli udziat licz-
ni przedstawiciele przemystu i handlu z catej
Polski, a zwtaszcza wobec zapowiedzi przy-
bycia do Poznania w tym dniu Pana Ministra
Przemystu i Handlu w towarzystwie wyz-
szych urzednikow Ministerstwa, Zwigzek Izb
postanowit odby¢ swoj Zjazd w przeddzien
otwarcia Targéw, czyli w 28 kwietnia.
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nosamentu, jako jednostronnej czynnosci pra-
wnej, nalezy stosowac inng zasade, ktéra zna-
lazta wyraz w art. 9 p. 1i 3 zacytowanej usta-
wy, mianowicie, ze pod wzgledem materjal-
nym powinno decydowaé¢ prawo zamieszkania
dfuznika, a jezeli miejsce to nie da sie ustali¢,
prawo miejsca sporzadzenia czynnosci, a wiec
wystawienia konosamentu.*) O ile za$ chodzi
o forme konosamentu, to w mysl zasady, przy-
jetej w art. 5 cytowanej ustawy powinna wy-
starczy¢ forma, obowigzujagca w miejscu spo-
rzadzenia czynnosci, czyli wystawienia kono-
samentu.

Powyzsze przyjete w ustawie z dnia 2-go
sierpnia 1926 r. zasady stosowania norm do
czynnos$ci prawnych w miedzynarodowej ze-
gludze handlowej nalezy stosowac z tern za-
strzezeniem, ze przepisy wigzace czyli bez-
wzglednie obowigzujgce 'W miejscu wykona-
nia zobowigzania, dotyczgce sposobu wykona-
nia zobowigzania, a wiec o ile chodzi o umo-
we przewozowya i konosament, obowigzujgce
W porcie przeznaczenia, nie mogg by¢ pomi-
niete. Przepisy takie moga tylko rzadko
wchodzi¢ w ractmbe, gdyz normy, dotyczace
stosunk6w umownych, posiadajg we wszyst-
kich ustawodawstWach zasadniczo charakter
dyspozytywny.

Dr. Wiadystaw Sowinski (Warszawa).

*) Judykatura sgdoéw niemieckich przyznaje co do
skutkow prawnych konosamentu konsekwentnie pier-
wszenstwo prawu portu przeznaczenia bez wzgledu na
przynalezno$¢ panstwowag statku i os6b zainteresowa-
nych tadunkiem (poréwn. judykature cyt. u Schaps‘a.
Seereeht t. I. str. 517).

W dniu tym przed potudniem miaty miej-
sce pod przewodnictwem Prezesa Zwiagzku
p. Cz. Klarnera wewnetrzne obrady Prezesow
i Dyrektorow lIzb, dla oméwienia sprawy no-
wej organizacji Zwigzku Izb w mys$l ustawy
z dnia 10 marca br. Po potudniu za$ miat
miejsce sam Zjazd, na ktorym obecny byt
Pan Minister Przemystu i Handu Dr. Ferdy-
nand Zarzycki.

Obrady Zjazdu przedewszystkiem po-
Swiecone byty omowieniu akcji, jakg Zwig-
zek lzb przeprowadza w dziedzinie organiza-
cji i rozwiniecia eksportu. Przedstawiciele



poszczegOllnych Izb wygtosili referaty, po-
Swiecone przedstawieniu sprawy ogdlnego
planu akcji eksportowej, jej organizacji i do-
tychczasowym wynikom, dalej sprawy badan
nad akcjg eksportowg poszczegdlnych branz
i badaniom rynkdéw zbytu. W zwiagzku z ta
ostatnig sprawg przedstawiona zostata akcja
Avystannikdw eksportowych oraz akcja pro-
pagandowo-informacyjna lzb. wreszcie omo-
wiona zostata w referacie specjalnym organi-
zacja aparatu obrotu kompensacyjnego i ana-
liza Srodkéw pomocy finansowej dla ekspor-
tu. Wobec rozpowszechnienia zasady handlu
kompensacyjnego w miedzynarodowym obro-
cie handlowym, ta ostatnia sprawa przedsta-
wiona zostata w formie specjalnie obszernej
z uwzglednieniem szeregu niezbednych za-
rzadzen, ktéreby zmierzalty ku najbardziej
celowemu i dajgcemu mozliwie najlepsze re-
zultaty zorganizowaniu handlu kompensacyj-
nego. Wchodzg tu w rachube nietylko sto-
sunki handlu miedzynarodowego, Lecz i we-
wnetrzna polityka handlowa, majgca na celu
skompensowanie obrotow handlowych posz-
czegblnych dziedzin przemystu i handlu pol-
skiego.

Po wystuchaniu referatow zabrat gtos P.
Minister Zarzycki, ktadgc w swem przemo-
wieniu nacisk na konieczno$¢ skoordynowa-
nia wysitkéw wszystkich czynnikéw twor-
czych w panstwie w akcji eksportowej, jako
niezbednym elemencie nietylko dalszego roz-
woju, lecz i utrzymania gospodarki panstwo-
wej wogole. Pan Minister Zarzycki wyrazit
uznanie dla dotychczasowej dziatalnosci
Zwigzku Izb w akcji eksportowej i wskazat
na niezbedno$¢ dalszej wytezonej pracy
w obranym kierunku.

W dalszym ciggu obrad ustalono proce-
dure mozliwie najszybszego zorganizowania
Zwigzku 1zb na nowych podstawach, jak
rowniez wystuchano sprawozdania Komisji
Zwigzku i przyjeto opracowane przez' nie
whnioski.

Izbe naszg na Zjezdzie reprezentowali P.
Prezes lzby inz. Napoleon Korzon, Dyrektor
p. Henryk Krupski i Wicedyrektor p. Jozef
Kawczynski.
PRACE NASZEJ 1ZzBY W KOMISJACH
ZWIAZKU 1ZB.

Podczas Zjazdu Zwigzku lzb obradowato
kilka komisyj miedzyizbowyeh, w ktérych
Izba nasza réwniez byta reprezentowana.

Na komisji turystycznej ustalone zostaty
zasady projektu, bedacej w opracowaniu
Zwigzku Izb, ustawy turystycznej. Ustawa
bedzie miata dla rozwoju turystyki krajowej
wielkie znaczenie, dajac podstawy prawne
Jej rozwoju. W toku obrad poruszono szereg
spraw, majacych znaczenie praktyczne i pod-
legajacych realizacji juz w najblizszej przy-
sztosci zwitaszcza w zwigzku ze zblizajgcym

sie sezonem letnim, podkres$lono przy tem ze
szczegblnym naciskiem, ze caty wysitek dla
nalezytego zorganizowania ruchu turystycz-
nego skierowac¢ nalezy w dwdch kierunkach,
a mianowicie na nasze wybrzeze morskie i ku
naszym gérom, gdyz, jak zycie wykazuje, te
dwa kierunki majg najwiecej podstaw roz-
wojowych i stanowig gtowne rejony ruchu
turystycznego i letniskowego.

W uchwalonych przez komisje turystycz-
ng wnioskach poruszono tak niezmiernie waz-
ne sprawy, jak kompensacyjny ruch turysty-
czny, majacy donioste znaczenie dla Gdyni,
w zwigzku z zawijaniem do naszego portu
zagranicznych statkow wycieczkowych, jak
rewizja postanowied o kolejowych ulgach
turystycznych, jak wreszcie sprawa liberal-
niejszej polityki paszportowej przy wyjaz-
dach zagranice w celach turystycznych.

Podczas obrad miedzyizbowej komisji do
spraw obrotu towarowego z zagranica, z ra-
mienia lzby naszej przedtozono dwa referaty,
a mianowicie o0 potgczeniach okretowych
Gdyni i zwigzanych z tg sprawg dezyderatach
sfer zainteresowanych w naszym handlu za-
morskim oraz o eksporcie makuchéw. Tezy,
zawarte w obu tych referatach, przyjete zo-
staty przez komisje miedzyizbowg. Wreszcie
Izba nasza wzieta udziat w obradach komisji
miedzyizbowej do spraw polityki kompensa-
cyjnej, ktére odbyty sie w dniu otwarcia
Targéw Poznanskich pod przewodnictwem
Prezesa Zwigzku lzb p. inz. Klarnera.

OBROT TOWAROW W PORCIE GDYNSKIM
ZA KWIECIEN.

Wedtug obliczeri prowizorycznych obrot to-
warow w porcie gdynskim w ciggu kwietnia br.
wyniést 600.754 tom, z czego ma przywdz przy-
padto 94.443 tom, za§ ma wywdz 506.311 tom.
Zaznaczy¢ nalezy, ze do obliczen powyzszych
nie sg wigczone obroty zeglugi $rodlagdowej
i przybrzeznej.

Niezaleznie od pewnych modyfikacyj, jakie
zaj$¢ majg przy ostateczmem obliczeniu danych
co do obrotéw towarow, za kwiecied, juz teraz
stwierdzi¢ wypada, ze obroty te ksztattowaty
sie nader pomyslnie. Specjalng uwage zwraca
,na siebie wzrost importu w porownaniu do mar-
ca o blisko 25 tys. ton. Wzrost ten, jak nalezy
przypuszcza¢ gtéwnie powstat na skutek rozpo-
czecia kampainji ryzowej i wzmozonego przywo-
zu surowego ryzu dla tuszczarni Gdynskiej.

Do szczeg6towej analizy obrotéw w porcie
powrdcimy w nastepnym numerze.

USPRAWNIENIE StUZBY CELNEJ
W PORCIE.

W celu (Usprawnienia stuzby portowej i do-
stosowania jej do wzrostu prac wytadunkowych
w porcie gdynskim, Urzad Celny ustanowit z dn.
1 maja br, Il okreg dozoru portowego, ktéry
miesci¢ sie bedzie w lokalach biurowych f-y



~Warta" na mabrz, Francuskiem. W zwiazku
z tern ustalony zostat nastepujacy podziat tery-
torialny z zakresu dziatania oddziatu dozoréw
portowych:

1) Okreg dozoru rozcigga sie na terenie ba-
sendw: Prezydenta, Poludniowego wraz z Ry-
backim i Weglowym az do urzadzen przetadun-
kowych firmy ,Skarboferm" wigcznie i miesci
sie w lokalu firmy ,,Polskarob® (telefon 17-19)

2) Il Okreg dozoru podzieli czynnosci do-
tychczasowego okregu Il dozoru i dziata¢ bedzie
od Sikarbofermu wytgcznie az do magazynu f-y
»~American Scantic Line* wigcznie, 111 okregu
dozoru 17-67.

3) Il okreg dozoru dziata¢ bedzie na tere-
nie od magazynu ,American Scantic Line* wy-
tacznie az do nabrz. Indyjskiego (do terenu
wolnego obszaru celnego), plac miedzy magazy-
nami ,, American Scantic Line* a ,Pantarei” ob-
stuguje réwniez okreg Il. Okreg 11l dozoru mie-
Sci sie w mag. Il Urzedu Morkiego (tet. 17-07).

Zarzadzenie powyzsze jest niewatpliwie
wynikiem narad, jakie odbyly sie w Gdyni przed
dworna tygodniami w obecnosci p. Radwanskie-
go, Prezesa Dyrekcji Cet w Poznaniu. Narady
te miaty miejsce w naszej lzbie pod przewod-
nictwem wiceprezesa lzby Dra Smolenia, przy
udziale zainteresowanych czynnikéw ze sfer go-
spodarczych portu,

STAWKI FRACHTOWE Z PORTOW ZATO-
KI MEKSYKANSKIEJ DO GDYNI.

W szystkie stawki morskie linji ,,Guli
Gdynia Line“ na transporty z portow zatoki
meksykanskiej do Gdyni sg notowane obec-
nie w tej samej wysokosci co stawki linij
konferencyjnych do Hamburga i Bremy.

Dla ponizej wyszczeg6lnionych artyku-
tow stawki przedstawiajg sie jak nastepuje:

bawetna — 33 c. za 100 |Ibs., celotex —
60 c. za 100 Ibs., narzedzia rolnicze — $ 7.50
za 1000 kg lub m3 drzewo — 35 c. za 100 Ibs.,
tyton — 50 c. za 100 Ibs., oleje smarowe — 40
c. za 100 Ibs., ryz — 35 c¢. za 100 Ibs.

ROCZNE WALNE ZGROMADZENIE SP.
AKC. ,ZEGLUGA POLSKA4i POLSKO-
BRYTYJSKIEGO TOW. OKR.

Dnia 30 kwietnia br. odbyty sie w W ar-
szawie roczne walne zgromadzenia akcjonar-
juszow Sp. Akc. Zegluga Polska, oraz Polsko-
Brytyjskiego T-wa Okretowego Sp. Akc.
w Gdyni.

Akcje, stanowigce wtasnos¢é Skarbu Pan-
stwa reprezentowat na obydwoch zgromadze-
niach dyrektor Departamentu Morskiego Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu, p. Leonard
Mozdzenski, a grupe angielskg w Polsko-Bry-
tyjskiem Tow. Okretowem zastepowat p. FL
S. Holden, prezes Angielskiego Tow. Okreto-
wego Ellerman‘s Wilson Line Ltd. w Hull.

Walne Zgromadzenia rozpatrzyty i za-
twierdzity roczne sprawozdania Zarzadow
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i Rad Nadzorczych, oraz bilanse rachunki
strat i zyskdw Spotek na dzien 31 grudnia
1933 r., jak rowniez uchwality odpisy na
amortyzacje statkdw, nieruchomosci i rucho-
mosci.

Po udzieleniu witadzom obydwu Towa-
rzystw pokwitowania z dziatalnosci za rok
sprawozdawczy, Walne Zgromadzenia doko-
naty wyboru nowych Rad Nadzorczych.

W skitad Rady Sp. Akc. ,Zegluga Polska“
weszli pp.: W. Lacki — Starosta Krajowy Po-
morski, Dyr. inz. W. Rawicz-Szczerbo, Na-
czelnik dr. inz. St. Kaufman, Inspektor przed-
siebiorstw panstw. J. Tomorowicz, Kontrad-
mirat j. Unrug; a doi Rady Polsko-Brytyjskie-
go Tow. Okretowego weszli pp.: Dyr. dr. St
Wachowiak, jako prezes Rady, H. S. Holden,
jako wiceprezes Rady, Dyr. L. M. Iv.es, Dyr.
J. T. Lipka i Dyr. M. Turski.

Réwnoczednie Walne Zgromadzenie Sp.
Akc. ,,Zegluga Polska™ uchwalito podwyzsze-
nie kapitatu zaktadowego Spotki o z+ 300.000.
czyli do sumy zt 8.500.000. Catg nowg emisje
akcyj przejat Skarb Panstwa, wzamian wno-
szagc do Spotki wkiady rzeczowe w postaci
4 holownikéw morskich: ,Ursus”, ,Tur", ,Bi-
zon" i ,,Zubr".

I " :
NOWA LINJA REGULARNA.

Dnia 1 maja br. towarzystwo okretowe
~Lubeck—Linien" zastgpione przez firme ma-
klerska ,F. G. Reinhold" w Gdyni zgtosito' do
Urzedu Morskiego nowg tinje regularng, ktora
utrzymywacé bedzie statg komunikacje okretowg
pomiedzy portami Gdynia — Gdansk — Lubeck
— Finlandja po6tnocna, poczawszy od dnia 1
maja br. Na linji tej kursowa¢ bedzie statek
»Annelise" co 10 dni.

-ctwc

SPECJALNE SKRZYNIE ZBIORCZE.

Dyrekcja P. K. P. w Bydgoszczy przesta-
ta nam pismo nastepujgcej tresci:

,Od szeregu lat w panstwach zachodnich
przedsiebiorstwa  przemystowo - handlowe
przy przewozach kolejg swych tadunkéw
drobnicowych uzywajg specjalnych skrzyn
zbiorczych (Container.)

Skrzynie te zazwyczaj sq wtasnoscig firm
nadawczych, przecietnie majg wymiary od 2
do 3 m. szerokosci i 15 m. wysokosci, lecz
bywajg i wieksze i mniejsze, w zaleznos$ci od

potrzeb nadawcow. Sporzadzane bywajg z
materjatow ochronnych, okute Zelaznemi
kantownikami lub tez z blachy stalowej,

wzgl. zelaza i dla udogodnienn przy natadun-
ku i wytadunku zaopatrzone w chwyty.

Na kolejach panstw zachodnich, przewo-
zy w skrzyniach zbiorczych cieszg sie wielkg
popularnoscia, a ich rozwdéj Swiadczy o dodat-
nich stronach, jakie posiadajg dla sfer prze-
mystowo-handlowych.

Skrzynie zbiorcze umozliwiajg: ugrupo-
wanie drobnych partyj towaru dla jednego



odbiorcy w jedno trwate opakowanie, ktdre
zabezpiecza towar przed uszkodzeniem i kra-
dziezg. Do skrzyn zbiorczych pakuje sie to-
wary bez osobnego opakowania. Skrzynie
z tatwoscig mozna dostarcza¢ ze stacji kole-
jowej do domu i z domu do stacji.

Ustalona waga wtasna skrzyni (tara) umo-
zliwia obliczenie przewoznego oddzielnie za
towar i oddzielnie za samg skrzynie zbiorcza.

Przewozy w skrzyniach zbiorczych, by-
tyby wielkiem udogodnieniem, w szczego6lno-
§ci przy przewozie wyrobow szklanych, por-
celanowych, zaréwek, obuwia, 6ilz, galanter-

ii, wyrobéw skérzanych, wyrob6éw metalo-

wych, wyrobéw cukierniczych, artykutéw
aptecznych, artykutow spozywczych, napo-
jow itp.

Dyrekcja, przesytajac niniejszg ankiete,
uprasza o wypowiedzenie swej opinji w tym
wzgledzie.

Po otrzymaniu odpowiedzi, Dyrekcja
zamierza zwota¢ konferencje ze sferami prze-
mystowo-handlowemi, w celu wystuchania
zyczen, odnosnie omawianych przewozéw,
poczem przedstawi wnioski Ministerstwu Ko-
munikacji. ktdre zywo interesuje sie ta kwe-

stjg .

Z PORTU GDANSKIEGO

PRZELADUNEK W PORCIE GDANSKIM

W MARCU.

W ciggu marca br. w obrocie przetadun-
kéw nastgpito w poréwnaniu z miesigcem po-
przednim bardzo nieznaczne ozywienie, tak
w przywozie towardw, jak i w wywozie;
w porownaniu natomiast do marca roku ze-
sztego. w przywozie daje sie zanotowac po-
wazny spadek, w wywozie za$ nieznaczne
polepszenie.

Ogélny przetadunek towaréw w porcie
Wyniést 452.946,4 ton (w marcu 1933 r. —
432.644.5 ton) z czego, na przyw0z przypadto
345575 ton (44.565,6 ton), za$ na wywoz
418.388,9 ton (388.078,9 ton).

W przywozie zwiekszenia wykazaty: na-
siona 1.722,5 ton (1.478,8), fosforyty 4.695,1
ton (4320,9), wetna surowa 1244 ton (73)9),
przedza wetniana 147,0 ton (94,1), stal i zela-
zo 2.347,8 ton (606,4), na mniej wiecej tym
samym poziomie utrzymaty sie: kawa 349,0 t.,
(359), przedza baweiny 5285 ton (507,5),
zmniejszyt sie natomiast przywdz kakao
149.5 (664), Sledzi solonych 1.799,4 ton (3.726,1),
siarczany 2.606,6 ton (10.238,9) i inne rudy
4.189.5 (5.998,4).

W wywozie powazny wzrost wykazato
zboze, maka i drzewo, a wiec pszenica 2.011,1
ton (850), zyto 29.707,3 ton (2.348,5), jeczmien
14.316,3 ton (6.611,8), mgka 14.155 ton (1.500,3),
drzewo tarte 64.295,7 (43.067,7); pozatem
wzrost wywoéz parafiny 976,2 ton (288,7), ma-
kuchy 554,3 ton (255). Zmniejszyt sie wywo6z
roslin strgczkowych — 5.105,6 ton (5.553,4),

wegta — 250.126,9 ton (297.636,0) bekonéw —
101,5 ton (168,3), cynku 153,9 ton (849,3) i cu-
kru 359 (94,0), catkiem odpadt wywoz sma-
row, gdy w marcu r. z. wywieziono ich 208,1 t.

PRZELADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W I. KWARTALE 1934 R.

Ogélny przetadunek towaréw w porcie
w |. kwartale roku b. wyniost 1.511.862 ton,
co jest w porownaniu do roku poprzedniego
pokaznem zwiekszeniem o 318.197 ton. W zrost
ten zawdziecza¢ nalezy przedewszystkiem
wzmozeniu przetadunkéw w styczniu, gdyz
dalsze dwa miesigce powazniejszych rdznic
nie wykazaty. Z ogolnej ilosci przetadunkow
na przywo6z przypadio 118.314,3 ton, wiecej
niz w roku poprzednim o 21.438,4 ton, i na
wywoOz 1.393.547,7 ton rdéwniez wiecej o
280.758,6 ton.

GDANSK MA ZGtOSIC ZAPOTRZEBOWA-
NIE NA PRZYZNANIE KONTYNGENTU
WEGLA ANGIELSKIEGO.

Jak wiadomo, import wegla angielskiego
odbywat sie na polski obszar celny wytgcznie
przez Gdansk i stamtad rozchodzit sie po Po-
morzu. Obecnie w zwigzku z wydaniem przez
Rade Ministrow zakazu przywozu wegla z dn.
1 5. br.w sferach kupieckich i przemystowych
gdanskich wysuniete majg by¢ zadania o
przyznanie Gdanskowi specjalnych kontyn-
gentow wegla przywozowego. Zgdania te mo-
tywowane majg by¢ tem, ze w Gdansku ist-
nieje zapotrzebowanie na takie gatunki we-
gla, ktérych w Polsce dosta¢ nie mozna.

=\ \MADOMOSCI
MORSKIE?

RUCH STATKOW W PORCIE ANTWERPIJI.

W ciggu miesigca kwietnia do portu Ant-
werpijskiego zawineto 863 statkéw o lgcznej

pojemnosci 1.727.148 toin, W kwietniu r. z. zawi-

neto statkbw 783 o tacznej pojemnosci 1.663.638
ton. Z danych tych wynika, ze wzmozenie ruchu
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w roku biezagcym wyrazito sie w liczbie 80 stat-
kow o tgcznej pojemnosci 63.510 ton.

Pod wzgledem przynalezno$ci panstwowej
podziat statkéw przedstawiat sie w sposéb naste-
pujacy: angielskich 240, niemieckich 162, holen-
derskich 139, norweskich 57, szwedzkich 46,
belgijskich 44, francuskich 43, duniskich 35, fiA-
skich 16, rosyjskich 13, amerykanskich 12, grec-
kich 15, witoskich 9, japonskich 5, estoiskich
i panamskich po 4, portugalskich, jugostowian-
skich i brazylijskich po 3, hiszpanskich i pol-
skich po 2, islandzkich, egipskich i tumiskieh —
po 1l-ym.

ROZNICE W CENIE WEGLA BUNKROWE-
GO POMIEDZY ROTTERDAMEM A
ANTWERPJA,

Wedtug informacyj udzielonych przez za-
rzad portu w Antwerpji wielcy dostawcy wegla
bunkrowego w tym porcie oferujg wegiel bun-
krowy po cenie o 1sh. 6 d, do 1sh. 9 d. taniej niz
w Rotterdamie. Jest to wegiel angielski lub
westfalski, réznica w cenie, jakby z tego wyni-
ka¢ mogto pochodzi z istnienia tanszych kosz-
tow przetadunku w Antwerpji niz w Rotterda-
mie. —

ROZWOJ FLOTY HANDLOWEJ
FINLANDJI.
Mimo kryzysu marynarka handlowa Fin-
laindji pomySinie sie rozwijata w roku ubiegtym.
Nabyto 22 obce statki o tacznym tonazu 35.100

ton. Miedzy innemi nabyta jeden parowiec
finska potudniowo - amerykanska linja, ktdrg
znamy z jej regularnych zawijan do Gdyni.

Jest to jedyny armator finski otrzymujacy sub-
wencje panstwowa. W roku 1934 przewidzia-
na dla niego jest subwencja w wysokosci 1 mil,
marek fifAskich.

BURGAS PRZED WARNA. LINJA BUt-
GARSKO-TURECKA DO HISZPANJT.

Jak wynika z danych statystyki
skiej Burgas wcigz wyprzedza Warne pod
wzgledem obrotu towarowego, a raczej obrot
Burgasu w latach kryzysowych 1931-32 padat
znacznie wolniej od obrotu Wanny. Obecnie
Butgarja ozywia swe potgczenia z Hiszpanjg
i Marsylja przez stworzenie wspo6lnej linji
mbutgarsko-tureckiej Towarzystwa Butgarskiego
Zeglugi Parowej w Warnie i towarzystwa Yel-

butgar-

kenci Zade Salih Zeki w Istambutu. Linja tg
powstaje rownoczesnie z likwidacjg francu-
skiej linji iPaguet z Marsylji do Istanbulu, dla

ktorej rzad francuski nie udzielit subsydjum na
doprowadzenie jej do portow morza Czarnego.

NOWY PORT NAD MORZEM KASPIJ-
SKIEM.

W ujsciu wielkiej ptytkiej zatoki Kara-Bur-
gaz (Czainna zatoka), obfitujgcej w sél glauber-
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skg i inne sole, na wschodnim brzegu morza ka-
spijskiego rozpoczeto budowe portu morskiego.
Roboty obliczone sg na okres trzyletni.

SWIATOWE BUDOWNICTWO
OKRETOWE.

Wedtug 'danych Agencji Lloyd‘s Register
of Shipping ogdlny tonaz okretow, bedacych
obecnie w siadjurn. budowy wynosi 1.079.171

tein. Jest to zwiekszenie o 322 tys. ton w porow-
naniu z tonazem, bedacym w budowie w koricu
grudnia roku zesztego, pozaitem jest to liczba
najwyzsza, notowana od czerwca 1932 roku.

Z ogo6lnej liczby zwiekszenia tonazu okre-
tow w budowie ma Wielkag Brytanje i Irlandje
przypada prawie 150.000 ton, ma wszystkie za$
inne panstwa 172,000 itom

Tonaz og6Ilny okretow bedacych w budowie
w Wielkiej Brytamji i Irlandji w chwili obecnej
wynosi 481.440 ton, co stanowi w poréwnaniu do
korica marca r. z. zwiekszenie o 229.039 ton.
Zaznaczy¢ jednak wypada, ze na okretach be-
dacych w budowie w Wielkiej Brytainji i Irlan-
dii o ogdlnej pojemnosci 144.972 ton, roboty
byty zawieszone. Do okretéw tych nalezat row-
niez najwiekszy okret angielski bedacy w trak-
cie budowy, a mianowicie okret transatlantycki
Cunard Line o pojemnosci 73.000 ton, budowa
ktérego w chwili obecnej, dzieki przyznaniu
przez Parlament angielski nowych kredytéw,
zostata wznowiona, Pozatem wskaza¢ nalezy, ze
posréd okretéw budowanych w Angiji, 99 tys.
ton stanowig zamoOwienia obcych panstw, wzgle-
dnie okrety te przeznaczone sg na sprzedaz za-
granice.

W dalszej kolejnosci pod wzgledem budo-
wy okretéw idg: Japonja — 122,590 ton, Fran-
cja — 103.188 ton, Niemcy — 82.650 ton, Ho-
landja — 51.315 ton, Danja — 51.140 ton, Ital-
ja — 47.670 tom, Szwecja — 47.340 ton, Hisz-
panja — 34.480 ton i Stainy Zjednoczone A. P.
— 27.334 ton.

Oprocz tych okretow znajduje sie w budo-
wie 37 okretéw-tanikébw o o0g0lnej pojemnosci
248.578 toin, w tem 12 tankéw o pojemnosci
82.526 ton sg budowane w Waielkiej Brytanji
1lIrlandji, 4 statki o pojemnos$ci 32.100 toin — w
Szwecji, 3 statki o pojemnosci 24.900 ton,
w Niemczech, 3 statki o pojemnosci 23.570 ton
w Holandji, 2 statki o pojemnosci 19.200 ton
w Japoinfi i wreszcie 5 0 pojemnosci 18.212 toin
w Hiszpainji.

Z og6lnej ilosci okretow, bedacych w tra-
kcie budowy na S$wiecie, 3 parowce i 20 moto-
rowcéw majg pojemnos$¢ od 8.000 do 10.000 ton,
2 parowce i 12 motorowcéw od 10.000 do 20 000
ton i 4 parowce ponad 20.000 ton, motorowcow
w tej kategorji tonazu w budowie niema.

Powyzsze dane Lloyda nie zawierajg da-
nych w budownictwie okretébw w Rosji Sowiec-
Kiej.

Zaznaczy¢ przytem wypada, iz posrod
okretow bedgcych w budowie w Italji znajduja



sie 2 motorowce, zaméwione przez Polske dla
Polsko- - Transatlantyckiego Twa Okretowego-.
Pojemnos$¢ tych dwéch motorowcow, jak wiado-
mo wynosi -okoto 30.000 toin.

SUKCESY W BUDOWNICTWIE SEMI-
DIESLOW.

W zwigzku z rozwojem prawdziwego moto-
ru o spalan-iu catkowicie wewingtrzinem, majace-
go zastosowanie rowniez i na mniejszych statkach
t. zw. pot-Diesle, z glowica zarowa, -0 mniejszej
kompresji i wstepnem podgrzewaniu, jakby sie
zdawato, nie majg juz prze-d sobg znacznych
perspektyw rozwoju i trzymac¢ sie moga jedynie
dzieki swej taniosci (ko-szt budowy), przy zna-cz-
inyc-h jednakze wydatkach eksplo-atacyj-nych, co-

WIADOMOSCI CELNE,

WARUNKI ZBYTU TOWAROW POUSKICH
DO ARGENTYNY.

Przy ek-sporcie towaréw polskich do Ar-
gentyny nie zachodzg obecnie zadne trudno-
§ci natury dewizowej. Mimo to jednak nadal
wsrod pewnych Icot utrzymuje sie fatszywy
poglad, ze eksport polski do Argentyny ha-
mowany jest zarzgdzeniami regiamentacyjne-
mi. Prostujgc te catkowicie mylne informa-
cje, poselstwo R. P. w Buenos Aires stwier-
dza, ze -obowigzujgce w Argentynie przepisy
dewizowe wymagaja, by przed sprowadze-
niem towaru z zagranicy importer argentyn-
ski uzyskat pozwolenie przywozowe wyda-
wane przez Urzad Kontroli Dewiz. Na pod-
stawie takiego pozwolenia po uskutecznieniu
importu uzyskuje sie przydziat dewiz droga
przetargu bez trudnos$ci, nawet zasadniczo w
ciggu 24 godzin, najdalej za$ w ciggu 1—2
tygodni.

Firmy polskie zainteresowane wywozem
do Argentyny winny pamieta¢, ze system
uzyskiwania uprzednich pozwolen importo-
wych stwarza bardziej stale niz dotychczas
Podstawy wymiany towarowej, gdyz ekspor-
ter polski nie powinien wysyta¢ towaru, do-
poki nie otrzyma od odbiorcy argentynskiego
zawiadomienia, ze pozwolenie importowe
uzyskat. W ten sposéb wysytajgc towar, ek-
sporter polski zg6ry juz ma zapewniony
przydziat dewiz i to w krdtkim przeciagu cza-
su. W dotychczasowym uktadzie stosunkéw
Uie byto wypadku, by Urzad Kontroli Dewiz
°dmowit wydania wstepnego pozwolenia im-
portowego na towary polskie. W razie jed-
Uak, gdyby ktéra z firm polskich otrzymata
°d swego kontrahenta argentynskiego infor-
Ujacje o odmowie wydania pozwolenia przez
hrzad Kontroli Dewiz w Buenos Aires, win-
Ua zwrocic¢ sie za poSrednictwem PaAstwowe-
go Instytutu Eksportowego do Poselstwa
N Buenos Aires z prosbag o interwencje.

IMPORTOWE

robwniez ostabia ich konkurencje z prawdziwe-mi
Dieslami.

Tymczasem Motorc-hip z kwietnia rb. przy-
nosi ciekawg wiadomo$¢ o zastosowaniu poét-
Diesla nawet nie na -maltym statku, lecz -na stat-
ku $redniej wielkosci. Oto pomiedzy Hunde-
ste-d a Grenaa (Danja) kursowaé¢ bedzie nowy
pro-m kolejowy o dtugosci 50 ml, zagtebieniu
3,65 m. i instalacji maszynowej 900 -do 1100 KM.
Instalacja ta bedzie typu Semi-Die-sel, piecio-cy-
lindrowa, je-dno-stroininego -dziatania, dwmtakto-
wa, marki Yolund. Buduje s-tatek sto-cznia A/S
Na-kskov Skibsvaerft, Przyktad tein wskazuje
niezbicie, ze dzieki prostocie obstugi i maltym
kosztom inwestycyjnym nawet -na do$¢ duzych
statkach poét-Diesel zachowuje racje bytu.

| EKSPORTOWE

Raz jeszcze nalezy podkresli¢, ze pozwole-
nie importowe stanowi podstawe do stawania
do przetargu na przydziat dewiz po nade jsciu
towaru do Argentyny, przyczem przydziat
ten uie nastrecza zadnych trudnosci. Przed
zawarciem umowy musi eksporter polski za-
strzec zgory, ze towar wysle dopiero po uzy-
skaniu zawiadomienia ¢ posiadaniu przez od-
biorce argentynskiego pozwolenia importo-
wego.

Poselstwo R. P. w Buenos Aires.

WYDAWANIE POZWOLEN IMPORTO-
WYCH DO FRANCJI.

Pozwolenia kontyngentowe na import
polskich towaré6w do Francji wydawane sg
przez nastepujgce witadze lub instytucje: li-
cencje na wegiel wydaje Polska Konwencja
Weglowa, natomiast pozwolenia na drzewo,
mieso- baranie, jaja, fasole, wydaje francuskie
Ministerstwo Rolnictwa. Licencje na weglan
amoniaku i klej udzielane sg przez Office des
Produits chimigues w Paryzu.

Licencje na maszyny tekstylne wydaje
Comite Interprofessionel de la Mecanigue.
Powyzsze licencje udzielane sg francuskiemu
importerowi.

Licencje na konfekcje kobiecag i dziecin-
na wydawaé¢ ma Ministerstwo Przemystu
i Handlu w Warszawie, ewentualnie instytu-
cja ku temu upowazniona, importerowi pol-
skiemu z waznos$cig 90 dniowa. Meble giete
jak rowniez meble inne, naczynia emaliowa-
ne i papier wchodzg bez licencji w zakresie
kontyngentow.

Licencje na poczet kontyngentu wegla
bedacego w dyspozycji zarzgdéw portoéw
francuskich wydajg francuskiemu importero-
wi odnosnie lzby Przemystowo-Handlowe.

Licencje na wieprze zywe wprowadzone
do obszaru Saary wydaje Gouyernement de
la Saare w Saarbrucken. Nalezy podkreslic,
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ze konfekcja moze by¢ clong tylko w komo-
rach celnych Paryz, Strassburg. Marsylja,
Algier. P. I. E.

ZMIANY SYSTEMU KONTYNGENTOWEGO
| MONOPOLOWEGO W HOLANDJI.

Nowe zarzadzenia skontyngentowaty im-
port m. in. nastepujgcych towardw: 1) emaljo-
wanych wanien i zbiornikdw do wody w klo-
zetach: okres skontyngentowania 1 4. 34, —
1. 12. 1935 r. ustawowo przystuguje 45 proc.
przecietnego importu podczas 8 miesiecy
1932 r.; 2) cementu: okres skontyngentowa-
nia 1. 4. 34—1. 4. 1935 r. Lata bazowe 1931-32.
Ustawowo przystuguje 45 proc. importu pod-
czas lat bazowych; 3) ryzu +tuszczonego:
okres “"kontyngentowania 1. 4. 34 — 1.6. 1934.
Ustawowo przystuguje 60 proc. importu 1932
roku; 4) maki ryzanej: okres skontyngento-
wania, jak w p. 4. Ustawowo przystuguje 100
proc. przecietnego importu podczas 3 miesie-
cy z lat 1932-33. '

Monopolem przywozowym objeto arty-J
kuty nastepujace:

1 Ryz nietuszezony, pochodzgcy z Indyj
Holenderskich. Wszystkie transporty ryzu,
pochodzace z Jawy, Madury i Samboku zao-
patrzone muszg by¢ w Swiadectwa pochodze-
nia, wystawiane przez Min. Spr. Ekonomicz-
nych w Batawji. Ryz innego pochodzenia
podlega optacie hfl. 1,— od 100 kg. Monopol
ten skierowany jest gtownie przeciwko Sta-
nom Zjednoczonym i Wiochom. W kotach
zainteresowanych twierdzg, ze optata mono-
polowa jest niewystarczajgca dla wyréwna-
nia cen. Monopol ryzowy ma by¢ sprawowa-
ny przez istniejacy juz Monopol maczny:

2. kukurydze pochodzacg z Indyj Holen-
derskich. Sprawy tego Monopolu prowadzi
Monopol Zbozowy. Optate na rzecz Monopo-
lu Zbozowego w zastosowaniu do kukurydzy
pochodzacej z Indyj Hol., obnizono o hfl. 1
od 100 kg., @O znaczy, ze zamiast hfl. 1,50
optata wynosi hfl. 0,50. Wymagane jest Swia-
dectwo pochodzenia, wystawione przez De-
partament Spraw Ekonomicznych w Batawji.

3. len, przyczem stworzony zostat nowy
monopol Iniany z siedzibg w Uitwierda. Mo-
nopol ten ma na celu udzielenie pomocy ho-
lenderskim producentom Inu;

4. trzcine i tozine. Ustanowiono nowy
monopol trzcinowy i tozinowy z siedzibg
w Werkendam. Hodowcy trzciny i toziny,

nalezacy do fachowych zrzeszen, beda mieli
prawo do otrzymania zasitku w wysokosci
hfl. 12,50 od 1 ha;

5. kartofle oraz jarzyny surowe i inne.
Istniejagcy Monopol Kartoflany otrzymuje
prawo wytgcznosci na eksport kartofli, a Mo-
nopol Jarzynowy i Owocowy na eksport ja-
rzyn;

6. krewetki; stworzony zostat Monopol
Krewetek z siedzibg w Apeldoorn.

Poselstwo R. P. w Hadze.
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WIDOKI ZBYTU RUR DRENARSKICH
W PRUSACH WSCHODNICH.

Dzieki udzieleniu kredytéw przemysto-
wi cegielnianemu rozwija sie wytworczosé ta
w Prusach Wschodnich pomys$inie. Pomimo
to nie jest ona w stanie zaspokoi¢ zapotrzebo-
wania rzadu, kooperatyw i urzedow osadni-
czych w Prusach Wschodnich. Zapotrzebowa-
nie na rury drenarskie, dachowki, kamienie
sztuczne i cegly wynosi okoto 250 miljonéw
sztuk. Réwniez ze strony prywatnej istnieje
wieksze zapotrzebowanie na dreny i inne wy-
roby przemystu eegielnianego.

Zwtaszcza daje sie odczué na rynku Prus
Wschodnich zupetny brak wyrobow drenar-
skich, ktorych ceny stale wzrastajg. W zwigz-
ku z tem istnieje obecnie zainteresowanie dla
polskich rur drenarskich. P. I. E.

HANDEL ZAGRANICZNY SZWECJI.

Handel zagraniczny Szwecji wykazat
W marcu znaczne ozywienie, zarbwno w po-
rownaniu z miesigcami poprzedniemi, jak
i w poréwnaniu z miesigcem marcem roku ze-
sztego. Warto$¢ importu wyniosta w marcu br.
przeszto 100 milj. kor., eksportu za$ 83 milj.
kor., dajgc nadwyzke importu 17 milj. kor.
Odnosne cyfry w lutym wynosity resp. 90 mil-
jonéw, 66,4 milj. i 23,7 milj. Z posréd gtow-
nych towaréw 'Wywozowych Szwecji wywo0z
drzewa podniost sie z 71 na 95 tysiecy metrow
sze$ciennych, masy papierowej sie nieco
zmniejszyt z 77,3 na 52,6 tysiecy ton, nato-
miast papieru podnidst sie z 37 na 51,2 tysiecy
ton, rudy zZelaznej z 244 na 453 tysiecy ton,
kamieni brukowych z 481 na 879 tysiecy kor.,
zelaza i stali 11,2 na 18,2 tysiecy ton, silnikdw
spalinowych z 688 na 1.000 tys. kor. W przy-
wozie powazne pozycje jak wegiel, oleje mi-
neralne, bawetna i zboza wykazujg znaczny
spadek i jedynie przywo6z saletry chilijskiej
zwiekszyt sie znacznie bo z 1180 na 14828 ty-
siecy ton.

Najwazniejszem jednak jest, ze i ceny sie
poprawity i zamowienia na przyszto$¢ sie
mnozg, co zapewnia zatrudnienie na diuzszy
przecigg czasu.

Bardzo aktualnem zagadnieniem w Szwe-
cji jest uregulowanie sprawy rozrachunkow
z Niemcami, bowiem bierne saldo handlu
szwedzkiego z niemi dochodzi dolprzeszto 200
milj. kor., Szwedzi od dtuzszego juz czasu no-
Szg sie z zamiarem uzycia tego atutu w celu
wymuszenia na Niemcach wypetnienia swych
zobowigzan za pomocg przymusowego clea-
ringu towarowego. Jedna czwarta tub jedna
trzecia cze$¢ nadwyzki importowej starczyta-
by bowiem na sptate procentow i odpowied-
niej kwoty amortyzacyjnej z dtugu Niemiec
wobec Szwecji.

Gdyby to miato nastgpié, to przewidujg
tu wogo6le znaczne zmniejszenie importu

z Niemiec. W rezultacie zwolni sie rynek



szwedzki z konkurencji pewnych towarow,
ktore rowniez i Polska wyrabia. Nalezy prze-
to nie przeoczy¢ tej mozliwosci i wykorzystaé
ewentualng sprzyjajacg konjunkture.

Rynek szwedzki stoi dla Polski otworem,
nalezy jedynie wykorzystaé nastroje obecnie
dla nas korzystne. Koniecznem jest jednak
przejawienie wiekszego wysitku i zaofiaro-
wanie towaru odpowiedniego, w dobrym ga-
tunku i przy cenach dostepnych, niemniej jest
rowniez potrzebna wytrwatosé¢ i cierpliwos$¢
w oczekiwaniu powodzenia i zysku.

ZAKAZ PRZYWOZU WEGLA DO POLSKI.

W Dzienniku Ustaw R. P. Nr. 36 z dnia
30 kwietnia br. opublikowane zostato pod po-
zycja 331 rozporzadzenie Rady Ministrow
w sprawie zakazu przywozu na terytorjum
Rzeczypospolitej wegla kamiennego, antracy-
lu i wegla brunatnego (poz. tar. cel. 1SO), ko-
ksu wszelkiego (poz. tar. cel. 182) oraz bry-
kietow z wyjatkiem wymienionych w p. 1
(poz. tar. celn. 184 p. 2).

W ten sposob zazegnany zostat dalszy roz-
woj importu wegla kamiennego, przedewszy-
stkiem z Anglji na terytorjum Polski, o kt6-
rem niejednokrotnie pisaliSmy na tamach na-
szego Biuletynu. Penetracja obcego; wegla,
przywozonego drogg morskg przez Gdansk,
na polski obszar celny uwazana byta zawsze
przez nas za zjawisko wysoce nienormalne,
a z punktu widzenia naszego bilansu handlo-
wego za wyraznie szkodliwe. Zjawisko; to by-
to mozliwe do urzeczywistnienia jedynie ze
Wzgledu na konkurencyjng cene wegla an-
gielskiego w stosunku do wegla polskiego,
spowodowang wysokim kosztem przewozu ko-
lejami polskiemi. Na skutek wydania zakazu
przyw6z wegla obcego ustanie, jednak sy-
tuacja konsumenta wegla polskiego na Pomo-
rzu i w Gdyni moze dozna¢ ulgi jedynie

tym wypadku, gdy cena wegla polskiego
ulegnie obnizeniu, a jest to mozliwe przede-
Wszystkiem przez obnizenie frachtu kolejo-
wego, o co sfery gospodarcze pomorskie
1 gdynskie walczg niestety bez powodzenia,
°d diuzszego; juz czasu.

Rozporzagdzenie oulgach celnych.

W Dzienniku Ustaw R. P. Nr. 36 z dnia
R) kwietnia br. pod pozycjg 333 ukazato sie
rozporzadzenie Ministrodw: Skarbu, Przemy-
slu i Handlu oraz Rolnictwa i Reform Rol-
"><h o ulgach celnych, podlegajgcych stoso-
waniu przy przywozie na terytorjum, objete
Polskim obszarem celnym, calego szeregu to-
warow. Rozporzadzenie dotyczy ponad 200
Pozycyj taryfy celnej i przewiduje w wielu
Wypadkach catkowite zwolnienie od cta, w in-
nych obnizenie stawek celnych. Przywoz ca-
ego szeregu towarow uzalezniony jest od
L2yskania pozwolenia Ministra Skarbu.

Wprowadzone powyzszem rozporzadze-
niem ulgi dotyczg m. in. szeregu produktéw
chemicznych, maszyn, w szczeg6lnosci ma-
szyn rolniczych, nie wyrabianych w kraju
it.p. Rozporzadzenie to weszto w zycie z dn.
I maja br. i obowigzywa¢ ma do 29 pazdzier-
nika 1934 roku wigcznie.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 17. DO 27. IV. 1934 R.

AFGANISTAN. Rzad Afganistanu ogtosit liste za-
kazéw importu obejmujacag 27 grup towarowych. Za-
kaz obowigzuje od 21 marca rb. i dotyczy m. in., eu-
ropejskich i perskich dywanéw, chustek jedwabnych
dla kobiet, stotow i krzeset, czapek, kap na tdzka
z jedwabiu, zabawek, matych lusterek okragtych, to-
rebek damskich, bielizny damskiej jedwabnej itp.

ARGENTYNA. Z koicem marca powotang zostata
ponownie do zycia Komisja taryfowo-celna, majaca
na celu zreformowanie taryfy celnej argentynskiej.

BULGARJA. Butgarski Bank Narodowy dopuscit
ostatnio tyton zbioru z r. 1931 do tranzakcyj kompen-
sacyjnych. Dotychczas przedmiotem kompensaty mogt
by¢ tylko tyton ze zbioréw 1928—1930.

CZECHOSLOWACJA. Rozporzadzeniem z dnia 21
kwietnia 1934 r. wprowadzona zostata reglamentacja
importu farbowanej (réwniez drukowanej) przedzy
bawetnianej poz. 187 c. tar. celnej czechostowackiej.

Nowe cta na tluszcze wprowadzono z waznos$ciag

od 10 bm., a mianowicie: poz. 88 — masto Swieze, so-
lone, topione kc. 420.— (dotychczas 650.—, cto konwen-
cyjne polskie — 500.—), poz. 89 a — sadio wieprzowe

i gesie, surowe kc. 150.— (bez zmiany), poz. 89 b — sa-

dto wieprzowe i gesie wytopione kc. 200.— (dotych-
czas 350.—).
Nowe rozporzadzenie dewizowe zwolnito szereg

towarow od obowigzku posiadania przy imporcie Swia-
dectw dewizowych. Dotyczy to m. in.: maki z chmielu,
wegla drzewnego, torfu, lignitu i wszelkich sztucznych
paliw z tych surowcéw wyprodukowanych, przedzy
bawetnianej bielonej, kamgarnu bielonego i farbowa-
nego, wyrobdéw dzianych wetnianych i jedwabnych,
wyrobow filcowych, kapeluszy, wyrobéw technicznych
z kauczuku, skér bydlecych, cementu, wyroboéw ka-
mionkowych, szeregu wyrob6éw zelaznych, lokomotyw,
szeregu ehemikalij.

FINLANDJA. Znoszac zakaz importu tluszczow
jadalnych, wprowadzit jednocze$nie Prezydent Finlan-
dii podwyzke cet importowych na $winie zywe (4 Fmk.
od 1 kg.), wieprzowine (6 i 7 Fmk.), masto, (12 Fmk.),
szmalec (6 Fmk.), olej i margaryne (6 Fmk), ttuszcze
zwierzece i roslinne, osobno niewymienione (5 i 7
Fmk.). Podwyzka tych cet ma na celu zwiekszenie kon-
sumeji i podniesienie cen na masto na rynku wewne-
trznym.

Premje wywozowe na mieso wieprzowe podwyz-
szone zostaty dekretem z dnia 11 kwietnia 1934 roku
z 250 na 3.25 fmk. od 1 kg.

FRANCJA. Wyczerpane zostaty kontyngenty na
Il pétrocze w stosunku do innych panstw na wozy cie-
zarowe i ich cze$ci, (poz. 614 bis), proso i siemie Iniane
(poz. 82), ryby morskie. Podzielone zostaty kontyn-
genty na drewno (poz. 128, 128 bis, 135), na | pdtrocze
r. 1934, przyczem Polsce przyznano kontyngent w wy-
sokosci 50.500 ton.

GRECJA. W zwiazku z wprowadzonym z dniem
16 pazdziernika r. 1933 podatkiem importowym, na-
ktadanym na wszystkie towary importowane do Grecji,
a wynoszacym 13d% wartos$ci towaru, zostat ogtoszony
dekret wustalajacy sposoby obliczenia tej wartosci.
O ile zatem towar uwzgledniany jest w biuletynach
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Gieldy Towarowej, rozstrzyga biezgca cena gietdowa.
Jezeli za$ towar ten w biuletynie Gietdy Towarowej
nie figuruje, warto$¢ jegoloblicza¢ nalezy uwzglednia-

jac: 1) fakture, ktéra winna by¢ legalizowana przez
wtadze konsularne greckie w Kkraju pochodzenia;
2) og6lng sume kosztéw transportu, ubezpieczenia

i przetadunkéw; 3) ewentualny ubytek wartosci z ja-
kiegokolwiek powodu w czasie miedzy zakupnem to-
waru, a przybyciem do Grecji; 4) przecietng cene ryn-
kowg: 5) wszelkie informacje dostarczone przez impor-
tera lub w inny sposéb uzyskane przez wtadze celne,
majace przyczyni¢ sie do ustalenia rzeczywistej war-
tosci towaru. Do uzyskanej w ten. sposéb wartosci na-
lezy doda¢ w kazdym razie optaty importowe, kon-
sumcyjne i inne, uprzednio juz pobrane. W razie wat-
pliwosci importer ma prawo zada¢ rewizji oceny war-
tosci dokonanej przez wtadze celne.

M1SZPAN’JA. Dekretem z dnia 3 kwietnia r. 1934
podwyzszony zostal kontyngent na jaja z 142,708 cent-
naréw metrycznych na 379.023 na rok 1934. Powyzsze
zarzadzenie spowodowane zostato callcowitem wyczer-
paniem sie przyznanegolpoczatkowo kontyngentu, a co
zatem idzie zwyzka cen na jaja na rynku hiszpanskim.

Skontyngentowanie importu nasion oleistych roz-
szerzone zostato na poz. 999b i 996—998 t. j. nasiona
Inu, maku i migdatéw. Za podstawe przyjeto 100%
importu ostatnich 3 lat. Podziatu kontyngentéw mie-
dzy poszczeg6lne panstwa, dokonywuje Miedzymini-
sterjalna Komisja Handlu Zagranicznego.

IIOILA.YDJA. Na okres od t kwietnia do 30 Listo-
pada skontyngentowany zostal import wanien, umy-
walni i t. p., przyczem za podstawe przyjeto 50% im -
portu w tym samym okresie r. 1932. Ro6wnoczes$nie
kontyngentowaniu podlega import wszelkiego rodzaju
cementu, przyczem termin skontyngentowania ustalo-
no na t rok od dnia 1 kwietnia i za podstawe przy-
jeto 50% importu w latach 1931—32.

Rozporzadzeniem z dnia 9 kwietnia skontyngen-
towany zostat import ryzu tuszczonego na 60% w r.
1932 i mielonego na 60% z r. 1932/33. Projektowana
jest obnizka kontyngentu importowegolna bielizne sto-
towg do 30%.

LUKSEMBURG. Dekretem z dnia 14 kwietnia
r. 1934 wprowadzona zostata reglamentacja importu,
smalcu, margaryny i ttuszczéw roslinnych wszelkiego
rodzaju.

LOTWA. Obnizony zostat kontyngent na wegiel
dolwysokos$ci 30.000 ton; jednocze$nie ulegnie znacz-
nej redukcji import koksu.

Wedtug decyzji rzadu, wszelkie zlecenia rzadowe
wobec zagranicy moga by¢ dokonywane tylko w for-
mie tranzakcyj kompensacyjnych.

NIEMCY. ,Reichsstelle fiir Devisenbewirtschaf-
tung“ ustalita na maj r. b. kontyngent przydziatu de-
wiz w wysokos$ci kwietniowej, t. j. 35%.

RUMUNJA. W mys$l nowego systemu kontyngen-
towego podstawe ustalenia wysokos$ci kontyngentéw
stanowi przywéz w r. 1932, Przydziatl kontyngentéw
nastepuje w ten sposéb, ze przemyst uzyskuje kon-
tyngenty importowe na surowce w wysokos$ci 70%
przywozu z r. 1932 w stosunku do krajow, z ktéremi

MOZLIWOSCI

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE

KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMI.
Firma w Beyrucie pragnie nawigza¢ stosunki

handlowe z producentami wyrobdw sanitarnych, elek-
trotechnicznych, przedmiotéw uzytku gospodarstwa
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Rumunja ma dodatni bilans handlowy, a iylko 40%
importu z krajow, z ktéremi wymiana towarowa
ksztattuje sie dla Rumunji ujemnie. Kontyngenty przy-
znawane kupcom wynosza ok. 50% importu z r. 1932.

STANY ZJEDNOCZONE. Od dnia 1 maja do 30
czerwca r. 1934 zniesiony zostaje zakaz importu napo-
jow alkoholowych wszelkiego rodzaju. Pozwolenie na
import tych artykutéw posiadajg firmy amerykanskie,
zaopatrzone w licencje na caly okreg i poszczegdlne
stany St. Zjednoczonych A. P. Jednocze$nie z powyz-
szem dozwolony jest import drobnych przesytek pry-
watnych bez uzyskania specjalnej licencji.

SZWAJCARJA. Na mocy decyzji komisji regu
lujgcej import materjatéw widékienniczych, przydzie-
lony zostat dodatkowy kontyngent na materjaty wet-
niane (poz. 474, 475 b, 447 al), 447 b5, 447 1)5) do wy-
sokosci 5% importu z r. 1935. Powyzszy dodatkowy
kontyngent odnosi sie tylko dolmaterjatéw, nie pro-
dukowanych w Szwajcarji, przyczem importer ma do-
wolng reke odnos$nie wyboru panstwa, z ktérego ma
zamiar powyzsze towary importowac.

SZWECJA. Przedtozony zostal parlamentowi do
zatwierdzenia projekt zwyzki cta na wyroby kaletnicze
jak torebki damskie, portmonetki, nesesery i t. p. sk6-
rzane o wadze ponizej K kg (poz. 1123 tar. celnej
szwedzkiej) z 200 na 700 kor. od 100 kg. Wejscia w zy-
cie tej podwyzki nalezy oczekiwaé w najblizszych
dniach. Na skutek zazalen zainteresowanych sfer od-
noé$nie sposoibu wymaganego umieszczenia znaku kra-
ju pochodzenia na importowanych wannach, co w wie-
lu wypadkach obnizato warto$¢ towaru, odnoéne wta-
dze celne wyjasniajg, ze wystarczy umieszczenie
znaku pochodzenia w sposéb trwaly i wyrazny na
spodzie wanny.

TURCJA. Rozporzadzeniem z dnia 7 marca rb.
ogtoszonem w dniu 12 marca, dozwolony zostat przy-
w6z niektérych towaréw poza kontyngentami, o ile
towary te przeznaczone sa dla publicznych przedsie-
biorstw przemystowych. M, in. zarzadzeniem tem ob-
jeto przywéz materjatéw elektrotechnicznych z Cze-
chostowacji, wyrobdéw zelaznych, rur, podktadéw ko-
lejowych. z Niemiec.

UNJA POL.-AFR. Rozporzadzeniem z dnia 16 lu-
tego r. 1934 zniesione zostato cto dumpingowe na
odziez i konfekcje polskiegolpochodzenia.

WEGRY. Projektowane jest zniesienie reglamen-
tacji importu wyrob6éw Inianych.

W. BRYTANJA. Projektowany w koncu roku ul),
projekt wprowadzenia przymusu znakowania krajem
pochodzenia importowanego drobiu wejdzie w zycie
z dniem 22 czerwca r. 1934, a przymus znakowania
stoniny i bekonéw z dniem 22 lipca r. 1934. Woprowa-
dzony zostat zwrot cta na dykty i forniery.

WELOCHY. Na mocy rozporzadzenia z dnia 17-go
marca r. 1934 zwolniony zostatl od cta import odpad-
kéw cynku, sprowadzanych dla produkcji tlenku cyn-
kowego.

Przepisy standaryzacyjne zostaty uzupeinione
w ten sposéb (rozporz. ogtosz. 30. Ill. 34), ze obowig-
zek znakowania towaréw moze by¢ rozciagniety na

kazdy artykut rolny lub przemystowy przeznaczony
na wywoz.

EKSPORTOWE

domowego, materjatéw drzewnych,
miennych. P/9876/4E/Grz.

materjatéw pis-

«
Firma agenturowa w Norwegji pragnie nawigzac
stosunki handlowe z producentami wyrobéw z Zzelaza
lanego, wanien emaljowanych, zlewéw kuchennych.
P/8478/4DIGrz.



Firma w Beyrucie poszukuje dostawcow: porce-
lany, fajansu, szkia, wyrobéw emaljowanych, gwoz-
dzi, drutéw zelaznych, krat, kolcéw, $rub do drzewa,
tancuchdéw, rur zelaznych wodociggowych, wanien
z blachy i emaljowanych, wszelkich art, sanitarnych,
ceraty, mebli gietych, materjatéw i pluszéw meblo-
wych, papieru do pakowania, drukarskiego i do pi-
sania. P/8234/3B/Sz.

Firma holenderska poszukuje dostawcéw artyku-
tow uzytku domowego z drzewa, bakelitu, aluminjum
itd. P/8881/4T/Sz.

Firma w Montrealu poszukuje dostawcow mebli
wiklinowych, uieposiadajacych na rynku kanadyj-
skim statych przedstawicieli. P/9128/49/Sz.

W Szwajcarji istnieje zapotrzebowanie na wyro-
by galanteryjne skérzane, torebki damskie, portfele,
teczki itd. P/10624/58/Sz.

Firma w Montrealu interesuje si¢ importem wy-
robéw z drzewa, jak pidrniki, obsadki do piér i in.
przybory dla dzieci w wieku szkolnym. P/9127/40/Sz.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé sig na odno$ny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem. winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

SPRAWY TARYFOWE

WYDANIE DODATKU Il DO CZESKO-
SLtOWACKO-POLSKIEJ TARYFY DLA
KOMUNIKACIJI Z PORTAMI MOR-
SKIEMU

Z dniem 1 maja br. wchodzi w zycie do-
datek Il do czeskostowacko-polSkiej taryfy
dla komunikacji z portami morskiemi, zawie-
rajgcy nastepujgce uzupeinienia i zmiany
tej taryfy, a mianowicie:

Taryfa artykutowa 1 na towary wszel-
kiego' rodzaju, ktéra dotychczas wykluczata
od przewozu wszelkie towary warunkowo do-
puszczone do przewozu Zatacznikiem 1 do
K. M. T., obecnie wyklucza tylko towary wy-
buchowe, wartosciowe (kosztownosci), przed-
mioty sztuki, zywe zwierzeta i zwtoki. Umo-
zliwia to przew 0z na podstawie tej taryfy ar-
tykutowej np. kwasow, +tugdw, gryzacych,
wody amonjakalnej, ptynnych zwigzkéw ar-
szenikowych, za ktérych przewdz ustanowio-
no optaty najmniej od 1000 kg. Do obszaru
waznosci tej taryfy wilaczono 16 stacyj cze-
skostowaekich poza dotychczas objetemi tg
taryfg artykutowsg.

Do taryfy art. 3 na przew6z zelaza suro-
wego i odpadkéw zelaza wigczono nowga sta-
cje Police Zandov.

Do taryfy art. 12 na wywdéz z Czechosto-

wacji zboza, maki i otrgh witaczono 23 no-
wych stacyj czeskostowackich.
Do taryfy art. 15 wigczono na eksport

bibutki papierowej z Czechostowacji stacje
Swoboda n. U-Janske Lazne i Sumperk, a na
import papieru Prage i punkty graniczne
Breclav oraz Tlelemba.

Do tar. art. 24 witgczono na eksport skor
z Czechostowacji Prage, a na import 12 no-
wych stacyj czeskostowackich.

Do tar. art. 32 wigczono na import cyny,
cynku i otowiu do Czechostowacji stacje Ry-
narov.

W tar. art. 40 obnizono stawki optat
przewozowych na przew6z do Bohumina
1 Neratovice owocow S$wiezych i suszonych,
a ponadto wigczono do tej tar. art. 12 nowych
stacyj czeskostowackich.

taryfe art. 41 rozszerzono na import to-
ju roslinnego i zwierzecego, oraz oleomarga-
ryny do stacji Brno i Krnow, oraz wigczono
do tej tar. art. stawki optat przewozowych na
przewodz ttuszczow i olei roslinnych do 47 no-
wych stacyj czeskostowackich.

Tar. art. 60 na wetne i szmaty rozszerzo-
no na odpadki z weilny sztucznej i wiaczono
do niej 7 nowych stacyj i przejs¢ granicznych
na przewdz tych artykutdéw w obu kierun-
kach.

Do tar. art. 66 na przewo6z przedzy w obu
kierunkach witgczono stacje Sumperk, do tar.
art. 75 na przewdz kredy w obu kierunkach
stacje Prage.

W prowadzono nowg tar. art. 79 na prze-
w0z w obu kierunkach szmirgla, korundu,
etektrytu, karhorundu (siliciumkarhid).

Do tar. art. 102 wprowadzono stawki
optat przewozowych na eksport stupéw tele-
graficznych ze stacyj Breclav, Skalica n. Sl.
i Sv. Kriz n. H., oraz wszystkich rodzajow
materjatu leSnego od stacji Krnov.

Do tar. art. 104 witgczono, taficuchy kute
i drut- Zzelazny, oraz wyroby drobne, galante-
ryjne zelazne i stawki optat przewozowych
na eksport z Czechostowacji maszyn od Pra-
gi, naczynia kuchennego i wanien od Smieho-
va, maszynek kuchennych od Smichova
i Sumperk, oraz sprezyn i siatek z ostatnio
wymienionej stacji, w tar. art. 105 na kotty
parowe z Zidenice, w tar. art. 106 na szkio
dete od Sumperk, a tar. art. 113 na stéd od
stacyj Tabor i Protivin.

Do tar. art. 117 wigczono stawki optat
przewozowych na import celulozy do stacyj
Hostinne, Lovosice i Senica n. M.

W tar. art. 129 znacznie obnizono stawki
optat przewozowych na beczki na wywdéz ze
stacji Bohumin.

Do tar. art. 129 wigczono 6 nowych sta-
cyj na wywéz wyrobéw drzewnych z Cze-
chostowacji.

Tar. art. 130 na meble giete i koszykar-
skie rozszerzono na inne meble z wyjatkiem
zbytkownych i bilardow.
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Tar. art. 156 na materje Iniane i jutowe
rozszerzono na tkaniny bawetniane, konopne
i potweiniane i wilaczono 24 nowych stacyj
czeskostowackich na eksport tych tkanin.

Do tar. art. 176 na eksport z Czechostowa-
cji pojazdéw drogowych i taboru kolejowe-
go uzupeiniono wigczeniem stacji Mlada Bo-
lestawa.

Do tar. art. 204 wigczono przejscie gra-
niczne l/iuharioYce na import sztrypsow
(wstag zelaznych do wyrobu rur) do Wegier,
do tar. art. 221 stacje Rosice n. L. na import
do Czechostowacji fosforytéw i superfosfatu,
oraz obnizono stawke na superfosfat do stacji
Pardubice.

Do tar. art. 223 wiaczono stacje Praga na
import $ledzi i ryb morskich.

W tar. art. 228 obnizono ‘'stawki optat
przewozowych na przywoéz jaj do stacji Ne-
ratowice.

Do tar. art. 233 na import do Czechosto-
wacji konopi, Inu, oraz pakutéw konopnych
i Inianych witgczono 35 nowych stacyj czesko-
stowackich i znacznie obnizono stawki optat
przewozowych na przewd6z Inu do stacji Pe-
trovice u B.

Do tar. art. 239 na import ryzu do Cze-
chostowacji witgczono 7 nowych stacyj, do
tar. art. 265 na import garbnikéw i wyciggéw
garbnikowych 7 nowych stacyj czeskostowac-
kich.

Do tar. art. 268 na import zywicy, kala-
fonji i smoty piwowarskiej do Czechostowa-
cji obnizono stawki optat przewozowych do
stacji Petrovice u. B., oraz wigczono do tej
taryfy 12 nowych stacyj czeskostowackich.

W Aneksie do tej taryfy uzupeiniono
poz. | ulgowemi stawkami optat przewozo-
wych od stacyj Krnov i Puchov n. V.

Poz. 3 Aneksu rozszerzono na eksport
z Czechostowacji tancuchéw, rur i zelaza
handlowego, oraz na stacje Frinec i Mala Mo-
rawska Kartov z podwyzszeniem kontyngen-
tu z 1000 t. na 3000 t.

W poz. 8 Aneksu obnizono stawki optat
przewozowych na import rud i fosforytow do
Czechostowacji o 12 lic. od 100 kg. przy prze-
kroczeniu kontyngentu 40.000 t.

Wigczono do Aneksu nowg poz. 13 na ek-
sport naftalinu surowego od stacyj Moraw-
ska Ostrava — Privoz i Svinov Vitkovice
z ulgowemi stawkami optat przewozowych,
uzaleznionemu od przewozu najmniej 500 ton.

ULGI TARYFOWE NA PRZEWOZ TRANZY -
TU SOWIECKIEGO DO PORTOW POL-
SKICH.

Z dniem 1 maja br. nastagpi obnizka sta-
wek optat przewozowych na przewdz towa-
row w komunikacji miedzy stacjami ZSRR, a
portami polskiemi. Podczas gdy dotychczas
taryfy wyjatkowe eksportowe i importowe
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P. K P. przyznawane byty na przewdéz towa-
row sowieckich w tej komunikacji tylko od
i do stacyj polskich z doliczeniem normal-
nych stawek optat przewozowych od, wzgle-
dnie do punktéw granicznych, obecnie liczy¢
sie bedg stawki optat przewozowych taryf wy-
jatkowych od i do punktéw granicznych za
taczng odlegtos¢ do wzglednie od stacyj por-
towych polskich.

KONFERENCJA TARYFOWA W SPRAWIE
KOMUNIKACJI.

Od 2 tygodni odbywa sie konferencja ta-
ryfowa w sprawie komunikacji w Bydgosz-
czy z udziatem delegatéw Czechostowackich
Kolei Panstwowych, Panstwowej Zeglugi Du-
najowej, Towarzystwa Transportowego ,,Da-
nuibia”, Ministerstwa Komunikacji P. K. P,
Dyrekcji Okregowej Kolei Panstw. Torunia
i Krakowa.

Konferencja podzielona zostata na 3 sek-
cje rozpatrujace nastepujgce zagadnienia:

1) sprawe komunikacji Gdynia — Cze-
chostowacja pod przewodnictwem radcy mi-
nisterjalnego Rady Askiego,

2) sprawe komunikacji Gdynia — Dunaj,
pod przewodnictwem dr. Thona i

3) sprawe tranzytu Gdynia — Wegry,
pod przewodnictwem dyrektora Ungara.

Po zakorczeniu obrad, uczestnicy konfe-
rencji odbyli wycieczke do Gdanska i Gdy-
ni celem zwiedzenia obu portéw i zapoznania
sie z jego urzadzeniami.

OBNIZKA TARYFY OSOBOWEJ NA KOLE-
JACH NIEMIECKICH.

Z dniem 1 maja br. na kolejach Rzeszy
Niemieckiej wprowadzone zostang przy na-
bywaniu biletéw ulgi nastepujace:

1) dla rodzin, posiadajagcych conajmniej
4 dzieci, udzielane bedg ulgi w rozmaitej
skali w zalezno$ci od wieku i udziatu ilosci
cztonkow rodziny we wspoOlnej podrozy,

2) dla pracownikdw, ktérych roczny do-
chéd brutto nie przewyzsza 2400 marek nie-
mieckich, wprowadzone zostang karty tygo-
dniowe tak, jak dla robotnikéw z rabatem od
62 do 78%,

3) w komunikacji podmiejskiej wielkich
miast o ludnosci przewyzszajgcej 100 tys.,
obnizona zostanie taryfa o 20%.

4) Dla powrotnych biletow do Prus
Wschodnich wustala sie taryfa analogiczna
z biletami urlopowemi, przyczem 7-dniowy
termin waznosci biletbw zostaje skasowany.

5 Minimum ceny pojedynczych biletow
11 klasy obniza sie z 20 na 15 fenigow.

6) Bilety peronowe bedg kosztowaty nie
20 fenigow, jak dotad, lecz 10 fenigow.

Taryfa bagazowa ma by¢ rowniez obni-
zona o 30%.



SPRAWY TURYSTYCZNE

MORSKIE WYCIECZKI ZAGRANICZNE.

Z nadejsciem sezonu letniego, na Battyku
tak jak w latach poprzednich oczekiwane jest
przybycie calego szeregu statkow wycieczko-
wych zagranicznych, ktdre zwiedzajgc poszcze-
gdlne porty baltyckie, zawijajg réwniez do So-
pot, stajac tam na Redzie. W chwili obecnej juz
jest zapowiedziane przybycie do Sopot 5 du-
zych statkéw wycieczkowych, z tego 4 angiel-
skich i 1 norweskiego. Nie ulega watpliwosci,
ze statkow tego rodzaju zawinie na Baltyk o
wiele wiecej, jak to zresztg bylo w latach po-
przednich.

Zadaniem maszem bytoby wiec dotozenie
wszelkich staran, azeby — jesli nie wszystkie —
to w kazdym razie pewna ilos¢ statkéw, ktore
zawijajg do Sopot, rowniez wptynety do portu
gdynskiego. Gdynia, aczkolwiek w chwili obec-
nej, do ruchu czysto turystycznego, nie jest do-
statecznie przystosowana, tern niemniej przed-
stawia duzo atrakeyj ze wzgledu na swg nowos$¢
i badzcobgdz dosy¢ znaczny rozgtos w wielu
czeSciach Swiata. Po zbadaniu przyczyn nieza-
wijania za malemi wyjatkami, statkow wyciecz-
kowych do Gdyni, dato sie skonstatowaé, ze
przyczyny tego faktu lezg z jednej strony
w dos¢ ograniczonej ilosci czasu, poswieconego'
na pobyt statkbw w portach, z drugiej za$ na
skutek utrudnien technicznych wyboru Gdyni
jako postoju wzamian za postdj na Redzie
przed Sopotami. O ile chodzi o zawiniecie stat-
kow do Gdyni z tem, ze pasazerowie nie mieli-
by sie udawac dalej na terytorjum Gdanska, to
formalnosci paszportowe sg minimalne i zad-
nych komplikacyj nie nastreczajg. Natomiast o
ileby chodzito o dalszy przejazd z Gdyni do
Sopot i Gdanska, to przy istniejacych przepi-
sach wymagane jest wystawianie przepustek
indywidualnych, co przy kilku setkach pasaze-
row wywotacby mogto wielkie trudnosci. To tez
dazy¢ przedewszystkiem nalezy do skionienia
wycieczkowych statkbw do zawiniecia tak do
Gdyni jak i do Sopot, przy jednoczesnem wy-
staraniu sie ograniczenia formalnosci paszpor-
towych do minimalnych rozmiardw,

W Scistej tgcznosci z tg sprawg znajduje sie
sprawa wycieczek turystow -statkami linij regu-
larnych ze Stockholmu do Gdyni i Sopot, Licz-
ba wycieczkowiczéw szwedzkich, ktdrzy tg dro-
ga do Polski i na terytorjum Gdanska przybyli
w roku zesztym, wyniosta 1.300 osob, z tego za-
ledwie okoto 100 os6b wylgdowato w Gdyni, za$
reszta w Sopotach. Nie ulega watpliwosci, ze
z liczby wycieczkowiczow, ktérzy w Sopotach wy-
ladowali, bardzo znaczna cze$¢ (przypuszczalnie
ok. 50%) udata sie nastepnie na zwiedzenie Polski.
Niemniej jednak doktadnie ustali¢ ilos¢ tych
turystéw nie jest mozliwe. Liczba turystéw
szwedzkich do Polski mogtaby znacznie wzro-
sngé, o ile datoby sie przeprowadzi¢ odpowied-
nig propagande, i to w tym kierunku, zeby po-

kaza¢ Szwedom, ze nietylko oni przyjezdzaja
na zwiedzenie Polski, lecz ze réwniez Polacy
odbywajg podréze turystyczne do Szwecji. Ro-
zumowania Szweddw w chwili obecnej pod tym
wzgledem nie idg catkiem po mysli naszych in-
teresow, a to ze wzgledu na ujemne ksztattowa-
nie sie ich bilansu handlowego z Polska. Dalszy
rozwdj turyzmu szwedzkiego do Polski wptynat-
by oczywiscie na pogorszenie wzajemnego bilan-
su ptatniczego. Wobec tego wydaje sie koniecz-
nem, poczynienie staran, aby wladze kompe-
tentne przyznaty pewng ilos¢ paszportow ulgo-
wych dla turystow polskich, udajgcych sie do
Szwecji poza ramami wycieczek, organizowa-
nych przez Polsko-Transatlantyckie Tow. Okre-
towe.

Poparcie rozwoju ruchu turystycznego ze
Szwecjg wydaje sie tem bardziej wskazane, ze
turysci szwedzcy uwazani sg we wszystkich
krajach za najbardziej pozadany element i z pe-
wnoscig wydadzg w Polsce wiecej pieniedzy,
niz turysci polscy w Szwecji.

WYCIECZKA ZBIOROWA NA TARGI
W BUDAPESZCIE.

Izba Handlowa Polsko-Wegierska w War-
szawie organizuje w zwigzku z Targami Bu-
dapesztenskiemi wycieczke do Budapesztu
w dniach od 12—18 maja 1934 r.

Pocigg specjalny, wiozacy wycieczke,
zgrupowany zostanie w Katowicach z posz-
czegOlnych wagonéw, przybywajgcych z réz-
nych stron Polski; w zwigzku z tem podréz
ulegnie kilkugodzinnej przerwie w Katowi-
cach w godzinach przedpotudniowych. Wy-
jazd nastapi: z Warszawy 12 maja, godz. 7,30,
z Lodzi 12 maja, godz. 8,03, ze Lwowa 11 ma-
ja, godz. 23,58, z Krakowa 12 maja, godz. 9,05,
z Poznania 12 maja, godz. 0,35, z Gdyni 11
maja, godz. 19,52, z Wilna 11 maja, godz. 23,30,
z Katowic 12 maja. godz. 12,23.

Przyjazd za$ do Budapesztu 12 maja
wieczorem. Wyjazd powrotny nastagpi 18 ma-
ja rano. Podczas pobytu wycieczki v Buda-
peszcie odbedzie sie odstoniecie pomnika gen.
Bema.

Cena dla uczestnikéw z Gdyni i Lwowa
z1 240, z Poznania, Warszawy i todzi zt 230,
z Krakowa i Katowic zt 210, z Wilna zt 260
obejmuje: optaty za paszport i wizy, bilet ko-
lejowy w obydwie strony (w klasie trzeciej),
dwa obiady w wagouie restauracyjnym, po-
byt w dobrym hotelu, petne utrzymanie, na-
piwki, przejazd z dworca do hotelu i z po-
wretem, zwiedzanie miasta autokarami, bilety
teatralne i operowe, wstep na Targi, rozryw-
ki. Dla chcacych ewtl. odby¢ podroz w klasie
drugiej, réznica wyniesie zt 40 w obydwie
strony.

Zapisy na powyzszg wycieczke przyj-
muje Biuro Podrézy Wagon-Lits-Cook.
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KIOSK INFORMACYJNO-TURYSTYCZNY.

Z dniem 1 maja br. uruchomiony zostat
przy dworcu (kolejowym w Gdyni kiosk infor-
macyjno-turystycziny, pozostajgcy pod bezpo-
Srednim zarzadem Komisairjaitu Rzadu. Ujecie
sprawy nalezytego informowania, przybywaja-
cych do Gdyni turystow i letnikbw przez odpo-
wiedzialne czynniki powita¢ nalezy z zadowole-
niem, gdyz takie postawienie sprawy daje gwa-

rancje najbardziej celowego zatatwienia potrzeb
coraz liczniej zgtaszajacych sie, zwilaszcza w
sezonie letnim, przyjezdnych z gtebi kraju,

W kiosku tym bedzie mozna otrzymac
informacje nietylko o lokalach wolnych do wy-
najecia przez turystow i letnikéw, lecz rédwniez
i wskazowki o charakterze czysto turystycznym,
dotyczace Gdyni i okolic.

Informacje te udzielane sg bezptatnie.

WY DAWNICTWA

NOWE WYDAWNICTWO DLA UZYTKU
NASZYCH EKSPORTEROW | IMPORTE-
ROW.

Od kilku miesiecy wychodzi zeszytami
wydawnictwo ,ALMANACH POLSKIEGO
HANDLU ZAGRANICZNEGO ', — pod re-
dakcjg inz. Leona Jezioranskiego, subwen-
cjonowane przez lzbe Przemystowo - Han-
dlowg w Warszawie.

Wydawnictwo *to, wobec wyjgtkowego
w czasach obecnych zainteresowania sie na-
szym handlem zagranicznym, wzieto na sie-
bie zadanie mozliwie drobiazgowego, nie-
mniej jednak doktadnego, zobrazowania ca-
toksztattu naszego handlu zagranicznego za
ostatnie szes¢ lat, tj. od roku 1928 do 1933
wiacznie, — podajac réwnolegle zestawienia
za kazdy rok zosobna.

W tym ceu wydawnictwo zostato podzie-
lone na 4 czesSci ze wstepem i skorowidzem
towarow, zktérych | ill czesé dajg zestawie-
nie jakosSciowe i iloSciowe catkowitego han-
dlu zagranicznego Polski, — cze$¢ Il i TY
wskzaujg na kierunek, w jakim te towary
idg. —

Ze wzgledu na obecny okres opracowy-
wania nowych traktatow handlowych z za-
granicznemi panstwami, — dane kierunkowe,
tj. wskazujace na stan handlu z poszczegét-
nemi krajami, sg najbardziej potrzebne, —
dlatego tez druk wydawnictwa zostat rozpo-
czety od czeSci TU, dajgcej obraz ogolnego
handlu zagranicznego Polski z poszczegoélne-
mi krajami, oraz czesci IV, w ktorej handel
z kazdym krajem poszczeg6lnym jest wyka-
zany w zestawieniu pojedynczych towaréw,
jakie Polska z tego kraju przywozi, ew. do
niego wywozi. Ilo$¢ towardow, znajdujacych
sie w wykazach, dochodzi do 3500. Dla zor-
jentowania sie badacza w mozliwosciach ek-
sportowych i importowych danego kraju, —
kazde zestawienie, traktujgce o handlu pol-
skim z poszczeg6lnym krajem, jest poprze-
dzone kilkostronicowym wstepem, ktory
obrazuje zagraniczny handel odnos$nego kra-
ju, wskazujgc temsamem na mozliwosci ek-
sportowo-importowe dla naszego handlu.

Dotychczas wyszta czes¢ 11l ,Almana-
traktujagca o Og6lnym Handlu Zagra-

chu
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nicznym Polski z poszczeg6lnemi krajami,
oraz z czesci IV dane, dotyczgce handlu za-
granicznego z krajami: Belgja, Butgarja,
Egiptem, Francjg, Grecjg, jugostawjg, Nor-
wegjg, Palestyng, Persjg, Rumunjg, Turcja,
oraz 10 krajami Ameryki Potudniowej, a to:
Argentyng, Roliwjg, Brazyljg, Cliiii, Ekwa-
dorem, Kolumbjg, Paragwajem, Peru, Urug-
wajem i Wenezuels.

Co tydzien wychodzg z druku dalsze
opracowania jednego lulb dwéch krajow.

Dla firm eksportowych i importowych
~Almanach Polskiego Handlu Zagraniczne-
go" jest niezbednem wydawnictwem do or-
jentacji, oszczedzajac przytem kolosalng ilos¢
pracy, idacej dotychczas na wyszukiwanie
i zestawianie potrzebnych danych w urzedach
panstwowych.

Przejrzysty ukiad, ostatnie dane doty-
czace polskiego i Swiatowego handlu, wyraz-
ny druk oraz dobry bezdrzewny papier —
dopetniajg warto$ci tego wydawnictwa, znaj-
dujacego sie pod specjalng opiekg Izb Prze-
mystowo - Handlowych w Rzeczpospolitej
Polskiej.

Redakcja wydawnictwa znajduje sie
w Warszawie przy ulicy Hozej 56 m. 14, tet.
8-23-50.

Nabywaé¢ mozna w lzbach Przemystowo-
Handlowych, oraz ksiegarniach.

CO KAZDY UBEZPIECZONY WIEDZIEC
POWINIEN.

Ubezpieczatnia Spotecznaw Gdyni z tym-
czasowg siedzibg w Wejherowie podaje do
wiadomosci, iz staraniem Izby Ubezpieczen
Spotecznych ukazata sie broszura pt. ,,Co
kazdy ubezpieczony wiedzie¢ powinien" —
opracowana przez Wactawa Brunera — na-
czelnika Wydz. w Ministerstwie Op. Spoi. —
i Zygmunta Kopankiewicza, adwokata. —
Ksigzka ta zawiera 39 stron druku i informu-
je jasno kazdego pracownika o prawach
i obowigzkach ubezpieczenia. Broszura ta jest
do nabycia w cenie zt 0,20.

Na zamowienie wiekszych ilosci tego wy-
dawnictwa Ubezpieczatnia udzieli¢ moze do
60 proc. rabatu.



jednoczesnie lzba Ubezpieczen Spotecz-
nych wydata drugg broszure pt. ,Nowe ubez-
pieczenia spoteczne". Broszura ta w cenie zt
1,80 liczy stron 113, obejmuje w krdtkim za-
rysie streszczenia i wyjasnienia wszystkich
przepiséw ubezpieczeniowych, interesujg-
cych zaréwno pracownikow jak i pracodaw-
cow. Ksigzka ta zawiera poza tern tabele wy-
sokosci i podziatu sktadek, wysokosci rent
wraz z przyktadami i wskazowkami praktycz-
nemi i jest przewodnikiem iinformatorem dla
pracodawcdw i pracownikow.

W zwigzku z tern, LPbezpieczalnia zwraca
sie do zwigzkéw zawodowych z proshg o sze-
rokie poparcie powyzszych wydawnictw, ce-
lem propagandy ich pomiedzy ubezpieczony-
mi. —

ZamoOwienia na powyzsze wydawnictwa
przyjmuje Centrala Ubezpieczatai Spotecz-
nej w Gdyni z tymczasowg siedzibg w Wej-
herowie i ekspozytura w Gdyni Skwer
Kosci liszki.

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalten).

Do portéw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors

Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka

Helsingfors

»Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw -+ Dates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
sls wtorek sobota $§roda pigtek sobota
Poseidon 8.5. 12. 5. 16. 5. — 19. 5.
Cieszyn 15,5. 19. 5. 25. 5. —_ 26. 5.

Po 16 listopada lir.

Uwaga:
menty do wszystkich finskich portow.

Oalls to Wiborg and Leningrad if reguired
communication with Kotka will

Notice:

Do Tallinna i Rygi

statki powyzsze zawijaja do Kotki tylko

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajag do Wyborga

przy dostatecznym tadunku.

i Leningradu. Bezpos$rednie koaosa-

— Through Bills of Lading to all Finish Ports. — The
be maintained after 17th November if reguired.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Seine — z Gdyni 14. 5.

Do Rygi (Riga)

s/s Tiber — z Gdyni 28. 5.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia
sls poniedziatki
Neptun 7. 5.
Minos 14. 5.

Do Kopenhagi (Copenhagen)

Gdansk Ryga
soboty Srody
i2. 5. 9. 5.
19. 5. 16.5.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s j. C. Jacobsen — z Gdyni 9. 5.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 16. 5.
Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskichportéw prowincjonalnych,
i portéw Morza Srédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports, lceland, Faroes,

— z Gdanska 11.5.
— z Gdanska 18.5.

Islandji, WyspFaroer, New Yorku

New Y'ork and Mediterr-anneau Ports.
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Do Stockliolnm (Stoekhohn)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Ingeborg — z Gdyni 8. 5. - -
s/s Ingeborg — z Gdyni 17. 5. s i

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marienholm — z Gdyni 5. (i
Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna — z Gdyni 16, 5. — z Gdanska 18.5.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portow (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Akershus — z Gdyni Il. 5. — z Gdanska 10. 5.

s/s Akershus — z Gdyni 25. 5. — z Gdanska 24. 5.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portéw
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Jaederen — z Gdyni 7. 5. — z Gdanska 5. 5.
s/s Ursa — z Gdyni2l. 5. — z Gdanska

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do wszystkich pélnocno-norweskicli portéw Petsamo (Finlandja),
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland and, Faroes.

Do Kalmaru (Kalmar)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Borgholm — z Gdyni 9. 5.
s/s Borgholm — z Gdyni 20. 5.

Do Malmé — Halmstad — Géteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — /, Gdyni 2.5, —z Gdanska 3/5. 5,

s/s Twan — z Gdyni 16. 5. —z Gdanska 17/19. 5.

Do Kiajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — / Gdyni 9. 5.

Do Krdélewca (Koénigsberg) — Libawy (Liban)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Wilhelm Luhring — z Gdyni 15. 5.
m/s Wilhelm Liihring — z Gdyni 25. 5.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

s/s Neptun — z Gdanska 12. 5. s/s Minos — z Gdanska 19. 5.

22

Islandii



Do Hamburga (Hamburg)

Rummcl & Burton

s/s Little Evy — z Gdyni 9. 5. — z Gdanska 9. 5.
s/s Little Evy — z Gdyni 19. 5. — z Gdanska 19. 5.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty wtorkiisoboty
Brake 8.5. 12. 5.
Albert 15. 5. 19. 5.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorski >t
oraz do portéw potozonych nad tabg.
Notice: Through B/L to all transatlantic, English an 1 Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

.Zegluga Polska" S. A.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk Hamburg
s/s Tczew 12. 5. 15. 5. 26. 5.

Do Rotterdamu (Rotterdam) _
»Zegluga Polska"™ S. A

s/s Chorzow — z Gdyni 8.5. — zGdanskalls.

s/s Slask — zGdyni 15. 5.—z Gdanska 18. 5.

s/s Chorzow — z Gdyni 22.5. — zGdanska?25.5,
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdansku wkazdy piatek, z Rotterdamu w kazda sobote,
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska” przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki*dodatkowe
»,Godhem” i ,Ludwig Kolberg” odchodzgce z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: BezposSrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portow holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Antwerpja Rotterdam Gdynia GdanskK
s/s czwartki i soboty wtorki i soboty poniedziatki i czwartki §rody i soboto
Butt 5. 5. 8. 5. 14. 5. 16. 5.
Diana 12. 5. 17. 5. 19. 5.
Pylades 15. 5, 21. 5. 23. 5.
Uwaga: BezposSrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i porto” ~~'u“nskich.

Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp) _
»Zegluga Polska™ S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Irisen 8.5. 11.5. 18.5.
Slask 15. 5. 18. 5. 24.5.
Irisen 22. 5. 25. 5. 1.6.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Butt — z Gdyni 14. 5. — z Gdanska 16. 5.

Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Hebe — z Gdyni 7.5 — z Gdanska 9. 5.
s/s Orpheus — zGdyni 14. 5. — z Gdanska 16. 5.

Do Londynu (London)
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A

(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/ls Lech — z Gdanska 8. 5. — z Gdyni 10. 5.
s/s Lech — z Gdanska 22. 5. — z Gdyni 24. 5.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

(Polish United Baltic Corporation)
s/s Baltonia — z Gdanska 15. 5. — z Gdyni 17. 5.
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1)0 Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lublin — z Gdanska 9. 5.— z Gdyni 10.5.
s/ls Lwow — z Gdanska 16. 5— z Gdyni 17.5.

Do Leith
F. G. Reinhold Ltd.

s/s llague — z Gdyni 12. 5.
s/s Minorca — z Gdyni 19. 5.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.
s/s.Seine — z Gdyni 14. 5. s/s Tiber — z Gdyni 28. 5.

4

Do portéow wioskich i sycylijskich (ltalian and Sicilian Ports)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Ebro — z Gdyni 17. 5.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Anna — .z Gdyni 28/30. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Lisboa — z Gdyni 24. 5.
taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lishoa — z Gdyni i Gdanska 24. 5.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Gareia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposSrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Palermo — z Gdyni 25. 5. — z Gdanska — 22. 5.
taduje réowniez bezposrednio do Port Vendres.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbu) — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)
Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Blaland — z Gdyni 16. 5. — z Gdanska 18. 5.

m/s Smaland — z Gdyni 28. 5. — z Gdanska . 6.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Lineg
s/s Cliffwood — z Gdyni 12. 5. s/s Scanponn — z Gdyni 20. 5.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka
s/s Putaski — z Gdyni 16. 5.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s San Francisco — z Gdyni 16. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Orient — z Gdanska 8. 5. — z Gdyni 10. 5.
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Gdynia — Daleki Wschdd (Far East)

Do Penang — Port Swettenhain — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Helenus — z Gdyni 12. 5. s/s City ot Batli — z Gdyni 2. 6.

Gdynia — Cape Town — Algoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — 1*ae
renco Margues

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Troja — z Gdyni S. 6. m/s Hammaren — z Gdyni 20. 6.

Gdynia — Cape Town — Freinantle — Adelaide — Melbourne — Sydney — Brisbane
m/s Troja — z Gdyni 8. 6.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Seliiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia

American Scantic Line
Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku , Oczekiwane w Gdyni

s/s Argosy — 12. 5. s/s Scanstates — 19. 5.
s/ls Argosy — 25. 5.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko-Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni

s/s Kos$ciuszko 17. 5. s/s Kos$ciuszko 29. 5.

Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Oczekiwane w Gdyni
Due to arriye at Gdynia

Sailings from Halifax
Odjazdy z Halifax‘u

s/s Kosciuszko 17. 5. s/s Kos$ciuszko 29. 5.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

.Zegluga Polska" S. A.
Sailings — daty odjazdéw

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
s/s Poseidon 8. 5. 12.5. 16.5. — 19.5.
s/s Cieszyn 15. 5. 19.5. 25.5. — 26.5.

Po 16 listopada 1933 r. statki pow. zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku
Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

sls Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut §rody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Albert 12. 5. 15. 5. 19. 5.
jacoba 16. 5. 19. 5. 22. 5.
E. Rnss 26. 5. 29. 5.

Zegluga Polska

sls Hamburg Gdynia Gdansk
Tczew 9. 5. 12. 5. 15. 5.
Tczew 26. 5. 29. 5. 2. 6.
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Rummel & Burton

s/s Little Evy — z Hamburga 15. 5. — do Gdyni 18. 5.
s/s Little Evy — z Hamburga 25. 5. — do Gdyni 26, 5.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polskall S. A,
Daty odjazdéw — Sailings i
z Rotterdamu s/s Chorzéw 19. 5. z Rotterdamu — s/s /Slask 26. 5.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia Gdansk

Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i sobnly
Diana 12. 5. 17. 5. 19. 5.
Pylades 15. 5. 21. 5. 23. 5.
Gomdor 19. 5. 27. 5. 26. 5.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polskal'S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Antwerpji — s/s lIrisen 18 5. z Antwerpji — s/s Slask 24. 5.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

z Antwerpji — s/sButt — 5. 5. — w Gdyni 14. 5.
z Antwerpji — s/sCondorl7. 5. — w Gdyni 26. 5.
Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdow — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki poniedziatki Srody soboty
Miiios 10. 5. 14.5. 16. 5. 19. 5.
Neptun 17. 5. 21.5. 25. 5. 26. 5.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Saitingfrora London) (Arrive to Danzig) (Arrive to Gdynia)

s/s Lech 17. 5. 20. 5. 22. 5.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd zLondynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arrive to Danzig) (Arrive to Gdynia)

s/s Baitonia 10. 5. 13. 5. 15. 5.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from Hull) (Arrm: to Danzig) (Arrive to Gdynia)
s/s Lwow 10. 5. 15. 5. 16.5.
s/s Lublin 17. 5. 20. 5. 25.5.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A, Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi Przyjazd
Tampico New Orleans Galveston/Houston Savannah Gdansk/Gdyni i
m/s Tampa 7. 4. 13, 4. 19. 4. 25. 4. 19. 5.
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filo de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjécia Przyjazd
z Santos z Rio de Janeiro z Victoria Gdynia Gdansk
par. Mercator 12. 4. 14. 4. 17. 4. 16.5. 18.5.
par. Aura 27. 4. 29. 4 1. 5. 31.5. 2.6.

Gdynia — Gdansk — Lewant

Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. o.
Przypuszczalny

Termin wyjécia termin nadejscia

Pireus Istanbul Izniir Beyrouth Aleksandrja Jaffa Haifa Gdynia—Gdansk
m/s ) 14. 3.
par. Smaland 22. 4. 25. 5.

Z Casablanca oraz innych zaehodnio-marokanskieh portéw

Bergenske Baltic Transports Ltd.
par. August Schultze — wychodzi z Casablanca 21/25. 5. — oczekiwany w Gdyni 13/15. 6.

Japonja — Filipiny — Chiny — P6in. Malakka — Gdynia
Polska Agencja Morska (PAM.)

m/s Medon — odjazd z Singapore 17. 4. — przyjazd do Gdyni 25. 5.

KUPUJ

WYROBY KRAJOWE

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany
na towar zagraniczny, pogtebia
—kryzys, zwieksza bezrobocie! —

Wszelkich informacyj dotyczacych krajo-
wych Zrddet zakupu udziela odwrotnie:

lzba Przem.-Handlowa w Gdyni
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PRZEMYSt | HANDEL RYBNY
BWjg na WYBRZEZU 5+%

WYNIKI POLOWOW W KWIETNIU.

"W ciggu mie$. kwietnia ztowiono ogo6tem
456.670 kilogramow rozmaitego gatunku ryb,
ogdblnej wartosci 136.840 ztotych. Potowy na
poszczeg6lne miejscowosci przypadty w spo-
s6b nastepujacy: Hel — 87.240 kg, wartosci
28.296 ztotych; Gdynia — 101.490 kg, warto-
$ci 14.408 ztotych; Jastarnia — 93.230 kg, war-
tosci 55.289 ztotych, Chitapowo — 13.150 kg,
wartosci 3.262 ziotych; Puck — 19.950 kg,
wartosci 14.674 zt. Polowy dalsze — 137.620
kg, wartosci 20.911 ztotych. Z poszczego6lnych
gatunkéw ryb ztowiono: tososi — 18.110 kg,
mielnicy — 1.100 kg, troci — 200 kg, ptastug
52.090 kg, $ledzi — 15.730 kg, szprotdow —
224.000 kg, wegorzy — 750 kg, watluszy —
99.920 kg, wegorzycy — 7.660 kg, sieji — 350
kg, stodkowodnych — szczupakéw — 8.130 kg
okoni — 5.460 kg, ptotek — 5.630 kg, certy —
1.000 kg.

Ceny na poszczeg6lne gatunki byty za ki-
logram: tososie zt 3,40; mielnica — 2 zi, tro¢
3,50 zt, ptastugi — od 12 do 75 groszy, $ledzie
30 groszy, szproty 8 groszy, wegorze — 1,60 zi,

"wattusze — 12 gr, wegorzyce — 30 gr, sieja —
| 1,40 z4, szczupaki — 1,50 zt, okonie — 60 gr.,
‘ ptotki — 45 gr, certy 45 gr.

| STATYSTYKA POLOWOW | STAN RYBO-
LOWSTWA.

Pogoda w miesigcu sprawozdawczym byta
bardzo spokojna i przyjazna dla wyjazdéw na
morze. Lekkie wiatry potudniowe i potudniowo-
wschodnie panowaty w ciggu catego miesigca.

llos¢ potowdéw w poréwnaniu z marcem
zmniejszyta sie prawie pieciokrotnie wskutek
zakonczenia potowow szprotow. Warto$¢ zmala-
ta wiecej jak dwukrotnie.

Rybotowstwo szprotowe zakonczono zupet-
nie w potowie miesigca, gdyz zapotrzebowanie
na szproty byto niewielkie. Rybacy z Jastarni
i Boru towili szproty sieciami zastawnemi.

Catkowicie nie dopisato rybotéwstwo toso-
siowe. State prady z kierunkéw potudniowych
przesuwajgce zimng wode z giebi gdanskiej
wstrzymywaty podejscie tososi do brzegow.
Wskutek tego zupetnie nie towiono tososi nie-
wodami przybrzeznemu W plawnicach rdwniez
ztowiono nieznaczne ilosci tych ryb. Polowy
mielnicy byly wyjatkowo mate.

W potowie miesigca ukazaly sie przy brze-
gach wattusze i plastugi, ale po kilku dniach
znoéw znikty.
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W zatoce Puckiej towiono niezbyt duze ilo-
sci ryb stodkowodnych.

Wogdle rybotowstwo przybrzezne nie o0siag-
neto w miesigcu sprawozdawczym nawet $red-
nich wynikdéw.

Jedynie rybotéwstwo dalsze dostarczato
wieksze ilosci ryby: plastug i wattuszy, towio-
nych przy Boinholmie, a takze na gebi gdan-
skiej w odlegtosci 10—20 mil od brzegow.

Catkowity potéw nabywata Spoétdzielnia
Zjednoczenie Rybakéw Morskich. Wskutek bra-
ku odbiorcéw rybe po wyczyszczeniu zamraza-
no w chtodni. Po zapetnieniu komdr towarem,
Spdétdzielnia zmuszona byta ograniczy¢ wyjazdy
rybakom, wobec czego od 20-go kwietnia potowy
dalsze uprawia tylko kilka kutrow wiekszych.
Potowy bornholmskie wuprawiato 6, a na glebi
gdanskiej 20 kutrow. Z polowdw tych w kwiet-
niu dostarczono prawie tyle ryby, co za caty rok
1933. Przy dalszej rozbudowie flotylli daleko-
morskiej mozna liczyé, ze przywo6z wattuszy
i dorszy wystarczy na zaspokojenie potrzeb
kraju.

W potowie kwietnia ztowiono w ptawnicach
tososiowych jednego jesiotra-ikrzaka. Réwniez
ptawnicaimi wytowiono przeszto 121 sztuk mor-
Swini.

PRZEMYSt | HANDEL.

W miesigcu sprawozdawczym nastgpito za-
konczenie sezonu szprotowego, wskutek czego
wiekszo$¢ wedzarni przerwata prace. Z poto-
wow kwietniowych wedzarnie przerobity 185 ton
szprotéw i 21 ton innych ryb. Zasolono okoto
100 beczek szprotéw na tak zwane ,kilki". Do
Gdanska wywieziono 23 ton. Pozostaly potow
227 ton rozsprzedano w stanie Swiezym. Ceny
na ryby spadty. Najwiekszy spadek cen dotknat
ptastugi i wattusze, przywozone z polowow

dalszych. Nie znajdowaly ryby te nabywcéw
w okresie poswigtecznym, a takze i pdzniej,
wskutek trudnosci przechowywania ryb przy

panujgcej cieptej pogodzie.

Catkowity potow zakupywata Spoétdzielnia
Polskie  Zjednoczenie  Rybakow Morskich
w Gdyni i przechowuje rybe wypatroszong
w chtodni rybnej, ktora przy wiekszym dostar-
czeniu ryby nie jest w stanie'szybko zamrozi¢
towaru wobec braku zamrazalni, role ktorej
muszg spetnia¢ zwykte komory przeznaczone do
przechowywania ryby.

Urzadzenie w chiodni zamrazalni, a takze
rozbudowa chtodni staje sie palagcemi warunka-
mi niezbednemi dla obecnego stanu rybotowstwa.



Dalszy wzrost ilosci wiekszych kutréw rybac-
kich moze stworzy¢ takie potozenie, ze komory
chtodni bedg zapetnione w ciggu kilku dni, jezeli
towar nie bedzie natychmiast sprzedany. Przy-
woz ryby S$wiezej lub zywej kutra ,Starnia"
i innych wynosit za rejs kilkudniowy od 5—8
ton, czyli kilkanascie kutrow mogg dostarczy¢
takie ilosci, ktore chtodnia nie bedzie w stanie
szybko zamrozi¢, a nastepnie umiesci¢ na skita-
dzie.

Niezaleznie od zwiegkszenia chtodni i urzg-
dzenia szybkiej zamrazalmi nalezy rozwingc
energiczng propagande spozycia ryb morskich.
Na te droge przy udziale i pomocy Urzedu
i Morskiego Instytutu Rybackiego wstapita Spét-
dzielnia, czynigc starania zorganizowania zapo-
trzebowania na rybe poczatkowo w Warszawie.
Jezeli uda sie wuozyska¢ statych odbiorcow
w stolicy, to mozna bedzie przeprowadzi¢ podob-
ng dziakalno$¢ w innych wiekszych os$rodkach
kraju. Niezaleznie od tego Spdidzielnia rozwozi
ryby samochodem do wiekszych miast na Pomo-
rzu i w Poznanskiem i wystapita do wtadz woj-
skowych z prosba o wprowadzenie ryby przynaj -
mniej raz tygodniowo w armji.

Sezon $ledziowy prawie zakoriczyt sie. Do
sktadow w Gdyni przybyty od kwietnia tylko
dwa statki ze $ledziami yarmoutskiemi i szkoc-
kiemi.

Zapotrzebowanie kupcéw na skiady chio-
dzone dla $ledzi jest bardzo duze. Wptyneto
zgtoszen na przechowanie od lipca 15—20 tys.
beczek, tymczasem przy obecnym stanie chtod-
nia rybna nie moze nawet przyja¢ 1000 beczek
na skiad, Korzystanie z chtodni portowej nie jest
dla kupcéw wygodne z tego wzgledu, ze wszyst-

kie sktady S$ledziowe znajduja sie w innem
miejscu.
Zbierane sg oferty na budowe nowego

sktadu $ledziowego oraz bedg dokonane préby
ochfadzania dachu istniejgcych sktadow sledzio-
wych przez zraszanie wodg z pomp chiodni.
Probe te dokona Morski Instytut Rybacki ze
Wzgledu na konieczno$¢ obnizenia temperatury
Wewnatrz skiaddw, ktora jest stale za wysoka
1'Wskutek tego nieodpowiednia do przechowy-
wania $ledzi w miesigcach letnich.

Rozpatrywano w Urzedzie Morskim prosbe
mz. Eggerta o udzielenie miejsca na fabryke
maczki rybnej. Odpowiedniego miejsca dla ta-
kiej fabryki w porcie niema.

STRATY rybackie.

Zgtoszono straty 100 ptawnic
Wartosci 4.000 zt.

Dwa kutry — jeden z Mechlinek i jeden
* Kuznicy uprawiajac potowy tososiowe, osiad-
ty podczas mgty na mieliznie przy latarni Ja-
starnia na Baltyku. Sciggnieto je przy pomocy
holownikéw portowych, co pociggnetoby za sobg
dos$¢ duze koszta dla rybakéw.

Podczas (potowéw na glebi gdanskiej fale
2alaty jeden z kutréw gdynskich, ktory z trudem
rybacy uratowali.

tososiowych

POMOC DLA RYBAKOW.

Kilkunastu rybakéw z Jastarni, Boru i Kuz-
nicy wyrabia w dalszym ciggu sieci zamdwione
przez Instytut.

Towarzystwo Samopomocy Rybakéw Mor-
skich wyptacito w kwietniu zt 150 zapomég
wdowom i 50 zt chorym.

Budowa dwoch kutréw na slipie Instytutu
bedzie zapewne zakonczona w potowie maja br.

KRONIKA
PROPAGANDA SPOZYCIA RYB MORSKICH.

Od dnia 20 kwietnia rybacy nie wyjezdzajg na po-
towy foorgholiskie, gdyz nie znajdujg zbytu na przywo-
zone wattusze i plastugi. Spotdzielnia Zjednoczenia
Rybakéw Morskich rozpoczeta w Warszawie propagan-
de na rzecz spozycia ryb morskich. Odbyly sie tam po-
kazy przyrzadzania rylby. Gdyby nastgpit odptyw za-
paséw ryby mrozonej .z chtodni, wdéwczas rybacy mo-
gliby w dalszym ciggu wyjezdza¢ na dalekomorskie po-
towy.

DOROCZNE ZEBRANIE T-WA SAMOPOMOCY RY-
BAKOW MORSKICH.

Dnia 22 ub. m, odbyto sie w Gdyni zebranie To-

warzystwa Samopomocy Rybakéw Morskich, na ktérem
zatwierdzono sprawozdanie ikasowe za rok obrachun-
kowy 1933/34. Ze isprawozdanda wynika, ze towarzy-

stwo wyptacito w ciggu roku nastepujace zapomogi:
9 zapomdég pos$miertnych na isume 3.600 zi, 88 zapomoég
13-tu wdowom ipo rybakach na sume zt 2.210,70, 46 za-
pomég 24 rybakom na sume 1,264,10 zi, wreszcie 62
starcom zapomogi w wysokos$ci 2,447,90 zt. Na dziehn 1
kwietnia br. towarzystwo liczyto 517 cztonkéw. Dotych-
czas nie wszyscy rybacy nalezag do tej pozytecznej dla
nich instytucji, aczkolwiek sktadka miesieczna wynosi
zaledwie 1,— zt dla mitodszych rybakéw, za$ dla star-
szych 1,50 zt. Gdyby wszyscy rybacy byli cztonkami to-
warzystwa, to mogtoby nastapi¢ rozszerzenie jego dzia-
talnosci w kierunku zwiekszenia wyiptat zapomogo-
wych. Bytoby to z wielkag korzyscig dla rybakéw, ktérzy
jak wiadomo, nie podlegaja ubezpieczeniu spotecznemu.

REMONT STATKU BADAWCZEGO M. I. R.

Na statku badawczym Morskiego Instytutu Ry-
backiego obecnie przeprowadzane sa zwykie wiosenne
naprawy przed rozpoczeciem kampanji badawczej.

BUDOWA KUTROW RYBACKICH.

Dwa wieksze kutry rybackie, budowane na stoczni

Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni, sg juz na
ukonczeniu i prawdopodobnie w maju beda spuszczone
na wode.

BUDOWA NOWEGO SKLADU SLEDZIOWEGO.

Morski Instytut Rybacki ma zamiar po zebraniu
ofert przystapi¢ do budowy nowego skitadu $ledziowego
o powierzchni 1.000 do 1.200 nr.

PRZELADUNKI | EKSPEDYCJA W PORCIE RYBAC-
KIM W CIAGU KWIETNIA.

W ciggu miesigca kwietnia przywieziono do Chtod-
ni 147 ton ryb potowo6éw witasnych, ido Hali za$ z tych
samych potowéw 153 tony.

Do sktadoéw $ledziowych w ciggu kwietnia ztozono
tadunek 2 statkéw zagranicznych, z ktérych jeden
przywiozt 937/1 i 233/2 $ledzi jarmudkich, drugi za$
75/1 $ledzi szkockich. Do kraju wystano 17 wagonoéw
importowanych $ledzi solonych, do Rumunji za$§ 3 wa-
gony. Z wtasnych potowdéw $ledzi wystano 4 wagony do
kraju i dwa do Gdanska, W tymze okresie wystano do
kraju dwa wagony szprotéw S$wiezych i trzy wagony
szprotéw wedzonych.
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Firmy portowe,

upowaznione do zatatwiania formalnos$ci celnych

w porcie gdynskim
I. American Scantic Line, Gdynia-Port, tel. 1731, 1732.
2. Chtodnia i Sktady Portowe, Gdynia-Port, tel. 2917—1579—1578.

3. Ekspedblok Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Gdynia, ul. Swietojanska,
dom tonczuka, tel. 1262. (Centrala Warszawa).

C. Hartwig, Gdynia, ul. Portowa, tel. 2911. (Centrala Poznanh).

Juljusz Hermann i Spétka, tel. 1258. (Centrala Warszawa).

B. Henner i E. Hermann, Gdynia, ul. 10 Lutego 21, tel. 26-37.

Minkiewicz Tadeusz, Dom Handlowo-Ekapedycyjny, Gdynia.

Lu ik Glyniage Sta g W icgsdga
AW tarei", n dy ag nowgd ifTrargp oWe,_Sp. C.,
ia-Por 67 689.
| Wokkarob, y ulll SWiebj#isk

11. Polski Lloyd, Sp, Akc. Gdynia, ul. Swietojanska, tel. 1432. (Centrala

spaweE.
N, O CE ESNAQ R GAN LZ AL A,
13. Péinocne Towarzystwo, Transportowe i Ekspedycyjne Sp. Akc., Gdynia-
U Roz t#A 11 Zcdatrfh BarsBwl). R O Y CH
14. Schenker i Sp6tka — Miedzynarodowe Transporty, Gdynia, ulica Staro-
wiejska, tet. 2924. (Centrala Warszawa).
15. lzaak Sztejn, Dom Handl.-Ekspedycy@y (CeDraIaWBial*Mtol&) Adynia.

16. ,Warta", Tow. Ekspedycyjne, Sp. z ogf.| Q9 @Wypigjpg)rt‘] Aeky 49315—2760.
17. Sktady Towarowe ,,Warrant'EWSp (Zj
u

. Akc. Gdyni ul."Portowa.
18. Warsz. Tow. Transportowe — I.%W%t&ﬁﬁ%kiﬁbﬁl. %&M&ﬂwﬂiﬁﬁndlowa)
19. Jozef Wistawski, Gdynia, SwiktajoxiskaNKOWE: KOMUN. KASA 0SZCZEDNOSCI
GDYNIA — — — — P. K. 0. POZNAN NR. 212.758

No o~

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw piSmien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swéj w duzy wybér towaru.

Dostawy do urzedéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne Zrédto zakupu dla
odsprzedawcow.
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