Leonard Hybichow

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
od wagi, miary i ilosci towaréw. Zaprzysiezony probobiorca

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez izbe Przemystowo-Handlowa w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow, Zaprzysiezony probobiorca

GDYNIA — Tel. 10-25

BIl1URDO B UDOWLANE

FE SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.

TEL. 1746-1744 G DYNIA UL. PORTOWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN

Sp. z 0. p.

Starowiejska 26 P i Telefony: 16-93, 16-94

Spedycja lgdowa i morska Specjalnos¢: Przetadunek baweiny

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. FACOSZYNSKIEGO !SgS£3Z3?nmr "’

ul. Abrahama 9 — dom Marszata — Telefon nr. 1294

Sporzadzanie i analiza bilanséw. Reorganizacja, rajonalizacja ksiggowos$ci. Prowadzenie ksiegowo$ci w abonamencie



TRESZC

L. G—GDYNIA, JAKO OSRODEK TURYSTYCZNY

Dr. Wiadystaw Sowinski — KOLIZJA NORM PRA-
WNYCH W ZEGLUDZE HANDLOWEJ MOR-
SKIEJ (DOKOACZENIE) it

WIADOMOSCI Z GDYNI
Prace lzby.

Konferencja w sprawie wykonania ustawy o
optatach stemplowych w portach polskich

Zamorskie obroty towarowe w kwietniu

Praca polskiej floty handlowej w kwietniu

Ruch budowlany w Gdyni w kwietniu

Prace foudowl. w porcie gdynskim w kwietniu

Pierwszy tadunek baweiny z Z S. R. R.

Nowy skitad Prezydjum Gietdy Zbozowo-Ta-

warowej W BYydgoOSZCZY .vvviriiiereriereieenns

Zaprzysiezenie biegtego dla spraw ksiegowosci
spotek akcyjn. oraz instytucyj bankowych
Powotanie komisji kwalifikacyjnej dla robot-

NIKOW POrtOWY C li o

Powrodt statku szkolnego ,,Dar Pomorza"

WIADOMOSCI MORSKIE
Indeks frachtowy w Szwecji za I. kwartat 34 r.
Ruch statkéw w Kanale KiloAskim
Dalszy wzrost ruchu w kanatach Panamskim
I SUEZKIM s

W zrost ruchu statkéw w portach angielskich .

Ruch w portach francuskich Rouen i Marsylji
Zmniejszenie unieruchomionego tonazu

w Angiji
Tonaz wunieruchomiony we

Francji maleje

5

10
1
11
12

12

12

12
15

13
13

13
15
13

14

KOLEJOWE Em— -

MTADOMOSCI CELNE, IMPORTOWE | EKS-
PORTOWE
Nowa taryfa celna WywW 0ZOW @ ..cooocrnrncininiciccinnen 14
Stosunki handlowe polsko-fiAskie ... 18
Import konserw miesnych do W toch ..o 18
Zmiany stawek na drzewo w ltalji. .. 19
Zmiany przepiséw celnych i dewizowych, za-
notowane przez P. I. E. w okresie od 27
kwietnia do 7 maja 1934 ro K U ..eivinennnns 19
MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE
Firmy zagraniczne, poszukujace kontaktu z
eksporterami polskim i 20
SPRAWY KOMUNIKACYJNE
Udogodnienia komunikacji z wybrzezem
M OTSKIEM i 21
Zgtaszanie postulatéw co do zmian rozktadow
jazdy pocCiggoOW .o 22
SPRAWY TURYSTYCZNE
Z Gdynskiego Zw. Propagandy Turystycznej 22
TARGI | WYSTAWY
Miedzynarodowa wystawa w Brukseli w r. 1935 25
PRZEMYSt | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU
Import $ledzi solonych od poczatku roku 1953
do 31 marca 1934 roK U . 23
Notowania cen $ledzi solonych na rynku gdynh-
SKIM s 23
Goscie francuscy w porcie rybackim ... 24
ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA—
G D AN SK oot 24
S

LISTY PRZEWOZOWE

Z DRUKIEM FIRMY
wykonujg po najtainszych cenach

ZAKEADY GRAFICZNE:

Telefon 80

Naktadem

Wabrzezno - Pomorze

BOLEStAWA SZCZUKI

ui. Mickiewicza 1

Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.



JULETYN INFORMACYINY

1ZBY PRZEMYSLOWO - HANDLOWEJ W GDYNI

BULLETIN BULLETIN MITTEILUNGEN
of the Chamber of Industry de la Chambre dMndustrie der Industrie und Handels-
and Commerce et de Commerce kammer
at Gdynia de Gdynia in Gdynia
ROK 1l GDYNIA, 15 maja 1934 r. NR. 13
Redakcja i Administracja: lzba Przem.-Handl. w Gdyni. — Referat Prasowy, ul. Swietojariska tel. 19—28

Prenumerata:

w kraju kwartalnie 3,— zt, zagranicg 5— zh

Konto P. K. O. Nr. 204.415 — Cennik ogtoszen wysyta sie na Zzadanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODtA

GDYNIA, JAKO OSRODEK TURYSTYCZNY

Gtdwnemi os$rodkami ruchu turystycznego'
w Polsce sg, jak wiadomo, gory, a wiec cate
Podkarpacie i Morze, a wiec szczupte w swej
przestrzeni wybrzeze inasze z Gdynig, jako gto-
wnym punktem oparcia, na czele.

Ostatnio przeprowadzone przez Dyrektora
Izby Przemystowo-Handlowej w Krakowie inz.
Mianowskiego obliczenia ustality, ze turystyka
na Podkarpaciu daje rocznie ludnosci miejsco-
wej okoto 70 miljonéw ztotych dochodu brutto.
Turystyka za$ na wybrzezu morskiem okoto 7,5
miljonéw ztotych rocznie. Lecz na tem nie ko-
niec. Stwierdzono mianowicie, ze turystyka
wptywa réwniez na ozywienie handlu w miej-
scach statego zamieszkania turystow, czynig-
cych przed kazdem niemal udaniem sie w po-
dr6z lub na wycieczke zakupy na miejscu. Stad
0golno-krajowe gospodarcze znaczenie ruchu
turystycznego.

Gdy mowi sie o podrézach turystycznych,
niepodobna nie wskaza¢ na te dodatkowe korzy-
Sci dla zycia gospodarczego, jakie wyplywajg
z optat za przejazdy kolejowe. W zrozumieniu
tego zjawiska koleje zagraniczne udzielajg ulg
dla przejazdow turystycznych, czy to pod po-
stacig znizek indywidualnych, czy tez pod po-
stacig ulg przy wycieczkach zbiorowych. Na
specjalng wzmianke pod tym wzgledem zastu-
guje akcja w kierunku popierania ruchu tury-
stycznego obcokrajowcéw, nawet w ruchu tran-
zytowym. Wystarczy wspomnieé, ze np. we
Wioszech podrozujacy cudzoziemcy korzystajg
ze znizek od 50—70 proc. w zalezno$ci od miej-
scowosci, do ktérych sie udajg, zgorg 40 proc.
Znizki udzielane sa w Hiszpanji, a Niemcy ostat-
nio w celu przyciggniecia do siebie turyzmu
amerykanskiego, zapowiedziaty udzielenie 60

proc. znizki kolejowej przy zatrzymaniu sie
chociazby jednego tygodnia na terytorjum nie-
mieckiem. Sprawa kosztow przejazdéw koleja-
mi jest wogole stusznie uwazana za jeden z ka-
pitalnych $rodkéw wzmozenia ruchu turystycz-
nego.

U nas niestety, od poczatku roku biezgcego
udzielanie ulg turystycznych i dla przejazdéw
letniskowych ulegto znacznym ograniczeniom.
To tez jednem z pierwszych zadan wszystkich
czynnikow, zainteresowanych w ozywieniu ruchu
turystycznego, powinna by¢ sprawa przywroce-
nia znizek indywidualnych na kolejach na czas
sezonu letniego- dla turystéw i letnikéw, udaja-
cych sie do uzdrowisk i miejscowosci wycieczko-
wych. Istnieje bowiem obawa, ze pomimo o0gol-
nej obnizki taryf kolejowych obecne Kkoszty
przejazdéw moga odbi¢ sie hamujagco na ruchu
turystycznym w nadchodzgcym sezonie.

Kwestja przejazdow kolejowych jest jed-
nak pomimo swej wagi tylko wstepnym warun-
kiem dla rozwoju turystyki. Nie mniejszg role
pod tym wzgledem odgrywaja sprawy, zwigzane
z samem przystosowaniem uzdrowisk i miejsco-
wosci wypoczynkowych do jej wymogow. Przy-
zna¢ wypada, ze wiekszo$¢ naszych miejscowo-
sci kapieliskowych nie jest przygotowana do za-
doscuczynienia nieraz najprymitywniejszym wy-
mogom higjeiny i wygody turystéw, tak pod
wzgledem odpowiednich lokali, jak i innych
urzadzen, koniecznych dla stworzenia kultural-
nych warunkéw pobytu. Dosy¢ powiedzie¢, ze
w wielu miejscowosciach nad petnem morzem
i na Helu niema dobrej wody do picia, a nie
trzeba chyba podkresli¢, ze jest to wymogiem
najprymitywniejszym. Warunki mieszkaniowe sa



tez niezmiernie prymitywne, a brak planéw roz-
budowy w miejscowosciach kapieliskowych za-
graza ich normalnemu rozwojowi na przysztosc.
Z innych razacych brakéw naszego wybrzeza by-
ty do ostatniego roku niedostateczna pomoc le-
karska, niedostateczny dozdr sanitarny i ratow-
niczy. W sezonie biezagcym te mankamenty
maja by¢ w znacznym stopniu ztagodzone,

W tych warunkach, jesli méwimy o pobycie
turystow, na wybrzezu morskiem, jasnem sie
staje, ze jedynie Gdynia i jej najblizsze okolice,
jako posiadajgce urzgdzenia nowoczesne, moga
da¢ turystom i letnikom najbardziej sprzyjaja-
ce warunki pobytu. Gdynia, jako centrum tury-
zrnu na wybrzezu, ma jeszcze jedng wiasciwos¢,
0 ktdérej nie mozna zapominac: jej potaczenia
kolejowe i drogowe z najblizszem zapleczem,
Szwajcarjg Kaszubska, dajg mozno$¢ odbycia
szeregu wycieczek krajoznawczych dla zwiedze-
nia bezcennych zabytkow starodawnej kultury
polskiej na ziemiach pomorskich i podziwiania
wspaniatych krajobrazéw gorskich i lesnych
1 mnéstwa pieknych jezior, te krajobrazy uroz-
maicajgcych. Jesli do tego wezmie sie pod uwa-
ge, ze w przewazajacej ilosci nawet mniejszych
miejscowosci  Szwajcarji Kaszubskiej mozna
znalez¢ kulturalne warunki mieszkaniowe, to ja-
snem sie stanie, specjalne znaczenie Gdyni dla
ruchu turystycznego w tej potaci kraju naszego.

Od pewnego czasu dajg sie stysze¢ gtosy,
ze z chwilg rozbudowy Gdyni, jako portu mor-
skiego, znaczenie jej, jako miejscowosci kapie-
liskowej, zmaleje i z czasem stanie sie ona je-
dynie wielkiem miastem portowem, Tego rodza-
ju poglady sa najzupetniej mylne. Gdynia, jako
kapielisko morskie, i osrodek ruchu turystycz-
nego, ma tyle nieprzemijajacych walorow, ze
pozosta¢ powinna jednem z najbardziej uczesz-
czanych miejsc letniskowych w Polsce. Gdynia
bowiem, poza najbardziej nowoczesmemi urzg-
dzeniami sanitarnemi, poza znaczng iloscig lo-
kali willowych, pensjonatéw i hoteli, z kazdym
rokiem udoskonalajgcych swe instalacje, posia-
da rowniez bardzo dobrg plaze, malowniczo po-
tozong i ostonietg od najbardziej przykrych wia-
trow zachodnich. Gdrzysty zalesiony brzeg
w kierunku Ortowa daje mozno$¢ odbywania
bardzo przyjemnych spaceréw. Uprawianie tak
bardzo pociggajacych sportéw wodnych, czy
to jachtingu, czy tez kajakowego, jest z catego
wybrzeza tylko w Gdyni najbardziej udostep-
nione. Te sportowe wilasciwosci sprawity, ze
z kazdym rokiem mnozy sie ilo$¢ jachtéw pol-
skich i corocznie organizowane sg polskie re-
gaty morskie. Wreszcie Gdynia jest miejscem
odjazdu szeregu polskich statkbw wycieczko-
wych do portéw zagranicznych, co przy dostep-
nych cenach daje mozno$¢ spedzenia czesci wa-
kacyj w podrézy morskiej. Krotsze wycieczki
morskie udostepnione sg rejsami statkOw Zeglu-
gi Polskiej, taczacemi Gdynie z miejscowoscia-
mi kapieliskowemi na Helu. Dla wycieczek Ig-
dowych utrzymane zostaja, tak jak w roku zesz-
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tym, potaczenia autobusowe z miejscowosciami
nad Wielkiem Morzem.

Nie nalezy rowniez zapomina¢, ze w Gdyni
istniejg wszelkie urzadzenia dla uprawiania
sportéw lgdowych, jak tenis, pitka nozna itp.,
organizowane sg pozatem zawody sportowe na
stadjonie oraz zawody konne.

Wszystkie te wzgledy z calg stanowczoscig
przemawiajg za tern, ze Gdynia swoj charakter
kagpieliska morskiego utrzyma nawet i wtedy,
gdy stanie sie nietylko jeszcze wiekszym portem,
lecz i miastem handlowem. Przyktadoéw takiego
potgczenia kapieliska z miastem portowem mo-
zna znalez¢ wiele zagranica, jak Ostenda, Ni-
cea i wiele innych.

Na tle tych uwag ogdélnych o rozwoju tury-
styki, jak i na tle konkretnego przedstawienia
jej warunkéw rozwoju na naszem wybrzezu,
wytania sie sama przez sie sprawa finansowania
rozwoju miejscowosci kapieliskowych. Sprawa
ta w chwili istnienia kryzysu gospodarczego na-
strecza szereg powaznych trudnos$ci, tern nie-
mniej jesteSmy juz od lat Swiadkami statego
rozwoju naszych miejscowosci kapieliskowych,
rozwoju, wymagajagcego — by¢é moze — bar-
dziej $cistego nadzoru i kierownictwa, $wiadcza-
cego jednak, ze ruch turystyczny ku morzu, ja-
ko posiadajagcy cechy zywiotowe, powoduje po-
mimo wszystko postep w rozbudowie naszego
wybrzeza i powolne podniesienie jego na wyz-
sze szczeble kultury. Tury$ci, przybywajgcy na
wybrzeze, jak wskazaliSmy wyzej, sg zrodiem
dorocznego doptywu nowych i to dosy¢ znacz-
nych S$rodkéw pienieznych. Optacajg oni poza-
,tem w wiekszosci miejscowosci taksy kuracyj-
ne. Slusznem wiec bytoby uwazac¢ ich
za element godny uwagi, i roztoczenia pieczoto-
witej opieki, a nie jedynie za zrédto pozadane
skadingd zyskéw, a nieraz niestety i wyzysku.
W dobrze zrozumiatym interesie wszystkich
sfer, szukajacych zrodet swego dobrobytu w tu-
ryzmie byloby wiec dotozenie staran, aby z kaz-
dym rokiem wybrzeze polskie poza swg natural-
ng sitg atrakcyjng zdobywalo coraz wiecej
atrakcyjnosci, bedacej wynikiem staran i wysit-
kow ludnosci miejscowej. W szczegolnosci jest
postulatem, nieodzownym, aby dochody 1z taks
kuracyjnych pod zadnym pozorem nie byly
obracane na pokrycie wydatkéw lokalnych, nic
nie majacych wspdlnego z podniesieniem walo-
row turystycznych danej miejscowosci.

Wszystkie te zagadnienia, jak juz wspom-
nieliSmy na wstepie, stanowig przedmiot grun-
townych studjow czynnikéw miarodajnych. Nla
podstawie za$ tych studjow i doswiadczen do-
tychczasowych oczekiwac¢ nalezy wydania odpo-
wiednich zarzadzen, ktore posiada¢ beda moc
prawnie obowigzujgcg. Tak ujete zagadnienia
turystyki przyczynig sie niewagtpliwie do pod-
niesienia jej poziomu, a co zatem idzie, do za-
bezpieczenia jej nalezytego miejsca, jako samo-
dzielnego czynnika w rozwoju gospodarczym
mkraju.



KOLIZJA NORM PRAWNYCH W ZEGLUDZE HANDLOWE]
MORSKIEJ

i,

O ile chodzi o stosowanie norm do roszczen
odszkodowaniowych, ktdre nie wynikajg z umodw,
lecz z t. zw, czynow niedozwolonych, to w zeglu-
dze morskiej nalezy rozrozni¢ trzy mozliwosci,
mianowicie: szkodliwe dziatanie wzglednie zanie-
chanie miatlo miejsce w krajowych portach lub
wodach, na petnem morzu albo w obcych por-
tach lub wodach. Zasadniczo decydowac powinno
prawo miejsca popetnienia czynu (lex delicti
commissi), gdyz czyn bezprawny przedewszy-
stkiem popada w konflikt z normami prawnemi,
obowigzujgcemi w miejscu popetnienia czynu,
i wedtug tych norm powinno sie rozstrzyga¢ wo-
g6le, czy zachodzi czyn bezprawny, uprawnia-
jacy do odszkodowania, czy nie. Zasada ta jest
powszechnie uznana i znalazta takze wyraz w art.
11 ustawy z 2 sierpnia 1926 r. o prawie wiasci-
wem dla stosunkéw prywatnych miedzynarodo-
wych (Dz. U. R. P. Nr. 101, poz. 581), Stosowanie
prawa bandery (foi de pavillon, law of flag) nie
moze jako zasada wchodzi¢ tu w rachube dlate-
go, ze kwalifikacja i skutki prawne czynu zasad-
niczo niezalezne sg od momentu przynaleznosci
panstwowej statku, na ktérym prawo bandery
sie opiera. Tak samo jus fori, czyli prawo sadu
wzywanego do rozstrzygniecia sporu, nalezy od-
rzuci¢ jako zasade przy t. zw. czynach niedozwo-
lonych. popetnianych w zegludze handlowej,
gdyz nie odpowiadatoby racji prawnej, aby obo-
wigzywac¢ miato przypadkowe prawo, jakiem jest
jus fori, bedgce w zasadzie obojetne dla kwali-
fikacji i skutkéw prawnych czynu, ktory popet-
niony zostat poza granicami mocy obowigzujgcej
tegoz prawa.

Zagadnienie stosowania norm prawnych do
t. zw. czynéw niedozwolonych posiada szczegol-
ne znaczenie w zegludze handlowej morskiej, o
ile chodzi o szkody, wyrzadzone przez cztonkdéw
zatogi osobom trzecim, a przedewszystkiem szko-
dy, powstate wskutek zderzenia statkéw. Pomi-
jajac to, ze statki mogg sie zderza¢ na roznych
obszarach prawnych, w ktorych przebywaja, sy-
tuacje prawng, jak juz zaznaczono w poprzednim
artykule, komplikuje czesto okoliczno$¢, ze na-
stepuje zderzenie statkow rdznej przynaleznosci
panstwowej. Trudno$ci przy stosowaniu norm
prawnych w odniesieniu do zderzajacych sie stat-
kéow zostaly w znacznym stopniu usunigte przez
Miedzynarodowa Konwencje o ustaleniu jednoli-
tych zasad w sprawie zderzenia statkdéw, podpi-
sang w Brukseli 23 wrze$nia 1910 r. przez 24 pan-
stwa. Zasady tej konwencji zostaty wprowadzone
do IV ksiegi kodeksu handlowego z 1897 r. usta-
wag z dinia 7. 1. 1913 r. Wedtug art. 12 konwencji
Postanowienia jej majg zastosowanie we wszyst-
kich przypadkach, gdy zderzajg sie statki, nale-
zace do panstw, ktore konwencje podpisaty. W
innych za$ przypadkach zderzenia statkéw jak

rowniez w zakresie kwestyj prawnych, dotycza-
cych zderzenia, nie objetych konwencja, powiinnoi
sie, idac po linji og6lnych zasad prawnych sto-
sowa¢ prawo miejsca popetnienia czynu niedo-
zwolonego czyli miejsca zderzenia (jus delicti
commissi). Stosowanie tego prawa aktualne jest
wtedy, gdy zderzenie nastapi na wodach terytor-
ialnych i w portach, gdzie obowigzujg krajowe
ustawy. Przy zderzeniach na petnem morzu, na
ktore krajowe prawo sie nie rozcigga i na kto-
rem dlatego przy zderzeniu statkOw prawo miej-
sca popetnienia czynu nie wchodzi w rachube,
doktryna i judykatura uznajg w kwestji zastoso-
wania norm prawnych do zderzajgcych sie stat-
kow pierwszenistwo prawa bandery tego statku,
ktory zawinit wzglednie jest obwinionyl).

Jus fori czyli prawo siedziby sgadu, wezwa-
nego do rozstrzygniecia sporu, moze przy zde-
rzeniach statkow wchodzi¢ w rachube wtedy, gdy
sad ten poza normami wspomnianej konwencji
badZz normami miejsca popetnienia czynu, badz
tez prawa bandery istatku winnego wzglednie ob-
winionego zmuszonym jest stosowa¢ absolutnie
wigzace normy (jus cogens), obowigzujagce w
miejscu siedziby sadu. Roéwniez w przypadku
gdy statki roznych narodowosci zderzag sie na
petnem morzu i zachodzi wspdélna wina zatdg
statkbw, moze zaj$¢ potrzeba stosowania jus fori,.
Mianowicie, jezeli postanowienia prawa bandery
jednego i drugiego statku sprzeczne sg ze soba,
wtedy sad wzywany wprost zmuszony jest sto-
sowa prawo swej siedziby.

Przy omawianiu zagadnien miedzynarodo-
wego prawa handlowego morskiego nalezy
wspomnieé takze otem, jak sie z punktu widzenia
tegoz prawa przedstawia kwestja kolizji norm
przy awarji wspolnej. Doktryna i judykatura nie
kwesitjonujg, ze co do uprawnien kapitana stat-
ku w zakresie srodkéw i zarzadzen potrzebnych
do ratowania statku i tadunku ze wspolnego nie-
bezpieczenstwa decyduje prawo bandery, a co
do ustalenia i podziatu szkéd awaryjnych prawo
portu przeznaczenia wzglednie ukornczenia po-
drézv. Na tem stanowisku stangt tez kod. handl.
z 1897 r. w § 727.

Zwykle w umowie o przewdz tadunku i kono-
samencie umieszczona jest klauzula, wskazujgca
jakie normy majg mie¢ zastosowanie do ewentu-
alnej awarji wsp6lnej. Zwyczajowo umieszcza
sie klauzule stosowania York-Antwerp Rules
z 1924 r. (,General average shal be adjusted to
be appointed by the carrier and shall be payable

1) (Por. Staudinger komentarz do niem. kod, cyw. t.
V1. uwaga do art. 12 ust, wprowadczej: ,,Bei Klagen auf
Schadenersatz aus Schiffszusammenstossen auf hoher See
i:st grundsatzliich anzuwenden dais Recht der Flagge des
Schuldigen bezw. beschuldigten Schiffes, weil das Schiff
das Recht des Staaies unit sich tragt, dessen Flagge es
fuhrt". (Rozstrzygniecie Najw. Sadu niemieckiego t. 74
orzeczen, str. 46).



according, to the York-Antwerp Rules 1924“).
Reguly te za-wierajg szczegbtowe postanowienia,
dotyczace awarji wspolnej i jej skutkdw.

O ile chodzi o kwestje, jakie prawo stoso-
wac nalezy przy ocenie praw rzeczowych w dzie-
dzinie zeglugi morskiej, jak n. p. prawa w#asnosci
i zastawu na statku, to powszechnie stosuje sie
prawo portu ojczystego.

Co do uprawnien ustawowych kapitana stat-
ku oraz odpowiedzialno$ci armatora za jego czyn-
nosci, to nalezy stosowa¢ prawo bandery. Dok-
tryna i judykatura niejednokrotnie w tym sen-
sie sie wypowiedziaty.

Nadmieni¢ nalezy takze, jakie prawo powin-
no w braku porozumienia stron by¢ stosowane
do umowy dotyczacej ubezpieczenia morskiego,
jezeli osoby uczestniczgce w ubezpieczeniu po-
siadajg rozng przynaleznos¢ panstwowa, Co-
prawda wspomniana ustawa z dnia 2 sierp-
nia 1926 r. wart, 8 p. 5 uznata dla umoéw o ubez-
pieczenie prawo obowigzujgce w siedzibie zakita-
du ubezpieczajgcego, jednakze nauka daje w tym
przypadku maogét pierwszenstwo prawu, obowig-
zujgcemu w miejscu zawarcia umowy ubezpie-
czeniowej. Za tem prawem wypowiada sie n. p.
wybitny teoretyk prawa morskiego profesor Sor-
bony Ripert w swojem dziele ,Droit maritime*
t. 3 str. 346: ,,La toi applicable est la loi du lieu
ou le contrat a ete soucrit. Cette loi determine
les conditions de validite les regles de preuve,
les obligations des parties”.

Od zagadnienia stosowania materjalnych za-
sad prawnych nalezy odroznié kwestje wiasciwo$
ci sadu do rozstrzygania sporéw. W kwestji tej
obowigzujg na terytorjum kazdego panstwa

PRACE I[ZBY.

KONFERENCJA W SPRAWIE WYKONA-
NIA USTAWY O OPLATACH STEM-
PLOWYCH W PORTACH POLSKICH.
W zwigzku z ustawg z dnia 15 marca 1934

r. w sprawie ulg w zakresie optat stemplowych

od pism, stwierdzajgcych czynno$ci, zwigzane

z portami polskiego obszaru celnego, zaszta ko-

nieczno$¢ ustalenia, jakie czynnosci i pisma

i przez kogo sporzadzane majg by¢ zwalniane

od optat stemplowych.

Dla ustalenia tego lzba Przemystowo-Han-
dlowa w Gdyni przygotowata na podstawie ma-
terjatéw, dostarczonych jej przez miejscowe
sfery gospodarcze wykaz czynnosci i pism z po-
daniem odpowiednich wzoréw.
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szczegOtowe pozytywne przepisy. W odniesie-
niu do armatora § 488 kod. handl. z 1897 r. po-
stanawia, ze armator bez wzgledu na to, czy od-
powiada osobiscie czy tylko majatkiem morskim
(statkiem i frachtem), moze by¢ pozywany w
sgdzie portu ojczystego. Pozatem w kwestji wia-
Sciwosci sgdu w sporach z armatorem i kapitanem
statku moze w mys$l og6lnych zasad prawnych
decydowa¢ miejsce: zamieszkania diuznika, sie-
dziby przedsiebiorstwa, wykonania umowy, po-
petnienia czynu niedozwolonego oraz potozenia
majatku morskiego. Zasady te sg w kazdem pan-
stwie uznane, o ile chodzi o wiasne terytorjum ),
natomiast w stosunkach miedzynarodowych brak
jednolitych zasad co do wiasciwosci sadu, co
zmusza do stosowania ogdlnie uznanych zasad.
O ile chodzi o skargi z tytutu szkéd spowodowa-
nych wskutek zderzenia statkow, starano sie co-
prawda na miedzynarodowym terenie ustali¢
jednolite zasady wtasciwosci sgdu. Wysitki pod
tym wzgledem szty ze strony Miedzynarodowego
Komitetu Morskiego, ktory ma konferencji w
Amsterdamie w roku 1904 ujat swoje propozycje
w postaci projektu konwencji miedzynarodowej.
Odnosnej konwencji dotad nie zawarto.

Powyzsze krdtkie uwagi na temat zagadnien
miedzynarodowego prawa handlowego morskie-
go ilustrujg zawito$¢ tych zagadnien. Jest to
dziedzina niezmiernie trudna do unormowania
jednolitemi pozytywnemi przepisami i stanowi
obszerne pole do badan i prac ma miedzynaro-
dowym terenie naukowym.

Dr. Wiadystaw Sowinski.

1) Pordéwnaj art. 24, 34, 35, 36, 38 kodeksu postepo-
wania cywilnego (Dz. U. R. P. Nr. 83 z 1930 r, poz. 652).

Celem szybszego wykonania przepisow u-
stawy lzba Przemystowo - Handlowa w Gdyni
zaprosita do Gdyni p. Rosenkranza — Naczel-
nika Wydziatu Optat Stemplowych Minister-
stwa Skarbu w Warszawie i p. Dr. Lubowickie-
go — Naczelnika Wydziatu Skarbowego Izby
Urzedujacej Zwigzku lzb Przemystowo-Handlo-
wych dla ostatecznego oméwienia i wyjasnienia
z Ministerstwem Skarbu dezyderatéw gdyniskich
sfer gospodarczych w dziedzinie optat stemplo-
wych. W dn. 11 i 12 bm. odbyty sie odnosne na-
rady, podczas ktérych ustalono caty szereg zwol-
nien od optat stemplowych dla armatoréw, ma-
klerow i spedytoréw. Na narady te proszeni
byli przedstawiciele poszczegdlnych .zwigzkéw
gospodarczych i firm. W wyniku odbytych kon-
ferencyj wiekszo$¢ pism, podlegajacych dotych-



czas optatom stemplowym, bedzie od nich zwol-
niona, co niewatpliwie przyczyni sie do dalszego
usprawnienia i potanienia manipulacyj, zwigza-
nych z zagranicznym handlem morskim.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO ZA KWIECIEN RB.

Drugi kwartat r, b,, pod wzgledem ruchu
portowego zapowiada sie do$¢ pomysinie.
W pierwszym miesigcu tego kwartatu, kwietniu
zamorskie obroty towarowe osiagnety liczbe
600.754 t, wobec 580.417 t. w marcu rb. i 410.049
t. w kwietniu roku ubiegtego. Kwiecien r, b. za-
znaczyt ie réwnym rekordem tygodniowym,
wynoszagcym za okres od 23—29 4. 1934 r. —
171.204 t.

Z og6lnego obrotu towarowego z zamorzem
w miesigcu sprawozdawczym 94.443 t. przypa-
dto ;na przywdz i 506.311 t. na wywo0z. Zaobser-
wowato sie w kwietniu wzrost przywozu QL
24911 t. w stosunku do marca br. i 0 24.837 t.
w porownaniu z kwietniem roku ubiegtego.

Liczbha wywozu kwietniowego utrzymata sie
mniej wiecej w normach marcowych rb,, nato-
miast wykazata wzrost o 165.868 t. w stosunku
do wywozu w kwietniu r. ubiegtego.

Wzrost przywozu spowodowato zwiegksze-
nie sie towaréw masowych i drobnicowych i to
tak surowcow jak i potabrykatow. Na specjal-
ne podkreslenie zastugujg nastepujgce towary:
ryz surowy — 8.138 t. (7.521 t.), owoce suszone
— 2687t (2258 t.), fosforyty — 8.894 t
(3.048 t.), skory — 3.496 t. (2.375 t.), kauczuk
— 1.344 t. (712 t.), garbniki — 1.314 t. (1.102t.),
ruda zelazna — 4.671 t. (2 t.), ztom zelazny —
30.636 t. (18.214 t.), papa, tektura i papier —
1.163 t. (788 t.}, oraz baweina i odpadki —
9.195 t. (8.237 t.j. Ponadto w kwietniu pojawity
sie znowu piryty — 5.525 t., oraz asfalt — 501
t. Spadek natomiast wykazaty jedynie i to
W nieznacznym stopniu: tluszcze zwierzece
i surowe — 1.118 t, (1.330 t.), nasiona oleiste
rézne — 4.271 t, (6.279 t.) oraz wetna i odpad-
ki — 2,211 t. (2724 t) W przywozie kwietnio-
wym brak takze pozycji zuzli Thomasa.

W wywozie role dominujgcg odegraty na-
stepujace towary: cukier — 4.639 t. (2.497 t.),
jaja — 2,402 t, (540 t.), makuchy — 4.058 t.
(980 t.), drzewo tarte — 14.604 t. (12.573 t.),
wegiel eksportowy — 440.928 t. (447.561 t.),
i bunkrowy — 14.444 t. (14375 t), koks —
7.265 t. (7.040 t.), nawozy azotowe — 3.149 t.
(2.047 t.) oraz papa:, tektura i papier — 1.288 t.
(624 t.)

Spadek wykazaly szyny kolejowe — 2.101
t- (7.449 t.) Inne towary utrzymaly sie w nor-
iach miesigca marca rb.

Szczegbtowe dane o obrocie towarowym
z zamorzem w kwietniu rb. daje nastepujace ze-
stawienie:

Yw/Oz

ryz surowy

owoce Swieze

owoce suszone

orzechy i migdaty
korzenie

kawa, kakao i herbata
tyton

napoje alkohol, (pr. wina)
Sledzie

fosforyty

sadze

tluszcze zwierzece surowe
skory

nasiona oleiste

oleje i smary

zywica

kauczuk

wyroby gumowe
tluszcze i oleje roslinne
asfalt

garbniki

farby

ruda zelazna

piryty

ztom zelazny

miedz

cyna

metale rézne

wyroby stalowe i zel.
maszyny, aparaty i cz.
samochody i motocykle
szmaty

celuloza

papa, tektura i papier
bawetna i odpadki

juta

len, konopie, sisal i inne wiok.

wetna i odpadki
rézne

woz

ryz wytuszezony
maka ryzowa
cukier

napoje alkoholowe
sol

bekony

wedliny

ptactwo bite

jaja

makuchy

skéry

deski i taty

bale i stupy
wyroby z drzewa
klepki

dykty

meble giete
wyroby koszykarskie
wegiel eksportowy
wegiel bunkrowy

w tonach

8.138
2.687
266
33

60
631
472
12
406
8.894
13
1.118
3.496
4.271
81
279
1.344
56
145
501
1.314
20
4.671
5.525
30.636
702

13
675
102
115

52
588
979

1.163
9.195
890
67
2.211
2.622

94.443

w tonach

158
335
4.639
2

1
2.139
190

90
2.402
4.058
19
14.604
80

543

96

464
137

69
440.928
14.444
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koks 7.265
saletra 22
nawozy azotowe 3.149
soda 481
karbid 54
biel cynkowa 272
szyny kolejowe 2.101
wyroby stalowe i zelazne 182
cynk 285
blacha cynkowa 342
ruda manganowa 97
celuloza 227
papa, tektura i papier 1,288
bawetna 8
materjaty i wyroby wiokniste 381
rézne 4.749

506.311

W miesigcu kwietniu data sie zauwazy¢ ro-
wniez poprawa jesli chodzi o ruch statkow
i ich pojemnos$¢. Zawineto do portu gdynskiego'
434 statki o pojemnosci 356.971 t. r, n. wobec
369 statkéw o tonazu 337.589 t, r. ,n. w marcu
rb. i 324 statkbw o pojemnosci 240.350 t. r. m
w kwietniu r, ubiegtego. Wyszto natomiast 411
statkow o tonazu 338.523 t. r. n. wobec 377 stat-
kow o pojemnosci 343.095 t. r. n. w marcu rb.
i 312 statkbw o tonazu 241,591 t. r. n, w kwiet-
niu roku ubiegtego.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni
w kwietniu wyniost 822, t. r, :n, S$rednia ilos¢
statkow przebywajacych jednoczesnie w porcie
— 54 i sredni postéj statku — 52,2 godzin.

Szczeg6towe dane o ruchu statkéw w por-
cie gdynskim w kwietniu rb. z uwzglednieniem
udziatu poszczeg6lnych bander, podaje naste-
pujaca tabela:

na wejs,ciu na wyjsciu

ilo$¢ statkow t.r.,n. ilo$¢ statkéw t. r. n.
Polska 3B 41,993 36 40.548
Anglja 19 32.046 16 21.546
Austrja 1 1A 1 . 1A
Czechostowacja 3 663 3 663
Danja 55 38421 54 3RB.778
Estonja n 3.8% n 3.89%5
Finland ja 13 21.265 14 22.068
Francja 2 2475 2 2475
Grecja 3 8322 5 13514
Holandja 14 5.648 15 5.737
Litwa 2 1004 3 159%5
totwa 4 3.552 5 3.783
Niemcy 8l 41.100 i 40.844
Norwegja 1 30.693 41 31532
Panama 1 3071 1 3071
Rumunja 1 2.863 1 2.863
St. Zjedn, A. P. 6 19.337 6 19.337
Szwecja 132 77.362 115 69,274
Wiochy 6 20.210 5 16.866

Wegry 1 2.737 — —
434 356.971 41 338,523

Kolejnos¢ bander uksztattowata sie w kwie-
tniu w sposob nastepujacy: pierwsze miejsce za-
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jeta Szwecja, drugie — Polska, trzecie —
Niemcy, czwarte — Danja, piate — Norwegja
itd.

W ruchu pasazerskim w kwietniu dato sie
zauwazy¢ pewne ozywienie. Przyjechato 923
osoby, w tern z Algieru 2, Anglji — 44, Argen
tyiny — 10, Belgji — 413, Danji — 430, Finlan-
dji — 5, Holandji — 4, St. Zjednocz. A. P. —
2 i Szwecji 13. Wyjechato natomiast 515 oséb
w tern do Angiji — 94, Estonji — 3, Portugalji
— 413 (wycieczka na Wyspy Kanaryjskie) i St.
Zjednocz. A. P. — 5.

Ogolny ruch pasazerski w kwietniu osiggnat
liczbe 1.438 osdb wobec 1.111 os6b w marcu rb,
i 1.104 os6b w kwietniu roku ubiegtego.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ
W KWIETNIU.

Statki polskiej floty handlowej przewio-
zty ogdétem w kwietniu towarow 58.265 ton,
z czego na eksport przypadto 48.103 toin, na
import 9.848 ton ina przew6z miedzy portami
obcemi i tranzyt 312 ton. Pozatem statki
Polsko-Brytyjskiego T-wa Okretowego prze-
wiozty 39 koni, za$ statki Polsko-Transatlan-
tyckiego T-wa Okretowego 204 worki poczty
do Ameryki. W pordwnaniu z miesigcem po-
przednim zatrudnienie og6lne polskiej floty
handlowej spadto o 9.105,5 ton.

Z powyzszej ilosci przewiezionych towa-
row na Zegluge Polskg przypadto 13.185 ton,
na Polsko-Brytyjskie T-wo Okretowe 7.515
toin, na Polsko- ITansatlantyckie T-wo Okre-
towe 971 ton i na Polskarcit) 36.594 ton.

Statki Zeglugi Polskiej przewiozty, jak
wskazano wyzej, 13.185 ton, co w poréwnaniu

.do miesigca marca stanowi spadek o 5.504 ton.

Z liczby og6lnych przewozéw" przypadto na
eksport 5.842 ton, na import 7.031 ton i na
przew6z miedzy obcemi portami i tranzyt
312 ton. Spadek przewozdw statkami Zeglugi
Polskiej uwydatnit sie bardziej w imporcie,
niz w eksporcie. Gdy mianowicie eksport
zmniejszyt sie o 1.540 ton, to import wykazat
spadek 0 4.067 ton, jedynie w tranzycie iprze-
wozie miedzy portami obcemi dat sie zauwa-
zy¢ wzrost o 103 tony. Zaznaczy¢ przytem
nalezy, iz ubytek przewozdw na linji rofter-
damskiej wyniost w poréwnaniu z miesigcem
poprzednim 6.106 ton, co oznacza, iz catkowi-
ty spadek kwietniowy Zeglugi Polskiej przy-
padt na te witasnie linje, inne za$ wykazaty
nawet pewien wzrost, iistotnie wzrost na linji
Gdynia—Hamburg wynidst 264 tony, reszte
roznicy pokryty przewozy na linji Gdynia—
Antwerpja i Gdynia—Finlandja. Poniewaz
dotagd linja rotterdamska wykazywata stale
najwiekszg ilos¢ przewozéw, spodziewaé sie
nalezy, ze spadek w miesigcu kwietniu jest
zjawiskiem przejsciowem.

Statki Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa
Okretowego przewiozly ogétem towardw
7.513 ton i 39 koni, co w porownaniu do mie-



sigea uprzedniego oznacza bardzo nieznaczny
spadek 0202 tony i 10 koni, przyczem spadek
dotknagt jedynie eksport, ktéry wykazat
zmniejszenie o 746 ton, gdy natomiast import
wzrost o 544 ton.

Z pozycji eksportu przypadto na Gdynie
3.317 ton, czyli o0 53 ton wiecej, niz w miesigcu
poprzednim i na Gdansk 1.379 ton, czyli o
799 ton mniej. Gidéwny artykut eksportu
z Gdyni — szynki i bekony wykazat spadek
z 2.259 toin na 1.625 ton, czyli o 634 tony, co
stoi w zwigzku z uszczupleniem polskiego
kontyngentu na import tego artykutu clo
Anglji, natomiast wzrdst bardzo powaznie
eksport jaj, ktérych wywieziono 1.171 ton,
czyli wiecej, niz w poprzednim miesigcu
0 897 ton.

Inne artykuty eksportu z Gdyni wykaza-
ty nieznaczne odchylenia. Powaznie, jak wy-
zej wskazano spadt eksport z Gdanska; prze-
dewszystkiem wiec jeszcze uszczuplit sie o
dalsze 49 ton eksport bekon6w i szynek, sta-
nowigc w kwietniu juz nieznaczng catkiem
pozycje 71 ton, o 413 ton spadt eksport drze-
wa z i.255 ton w marcu na 842 tony w kwiet-
niu, o 218 ton parafiny. Inne artykuty eks-
portu z Gdanska wykazaty mniejsze wahania.
Przywéz z Londynu i Huil wynidst 2.817 ton,
czyli wiecej jak w miesigcu marcu o 544 ton.
Ze wzrostu importu przypadto na Gdynie 382
ton, na Gdansk 162 ton.

Ogélny import z Londynu wzrést o 159
tom, przypadto z niego na Gdynie 670 tom i na
Gdansk 247 ton, import z Huil wzrdst o 385
ton, przyczem do Gdyni przywieziono 845 ton
1do Gdanska 1.055 ton.

Statki Polsko - Transatlantyckiego T-wa
Okretowego odbyty jedng podréz z Gdyni do
Ameryki, przewozac 259 pasazerdw, 460 ton
towardiw oraz 204 worki poczty. W poréwna-
niu clo miesigca ubiegtego oznacza to zmniej-
szenie przewozow, latwo zrozumiale z tego
wzgledu, ze w marcu odbyto 2 podréze jedna
z Gdyni clo Ameryki, druga za$ w kierunku
odwrotnym.

Linja palestynska wykazata prace inten-
sywng, przewieziono mianowicie pasazerow
z Konstancy clo Palestyny 1.254, za§ w Kkie-
runku odwrotnym 622, pozatem przewieziono
511 ton towardw.

4 statki Polskarob odbyty 13 podrdzy,
czyli o0 1 mniej, niz w miesigcu poprzednim,
Wywozac z Gdyni 36.594 tom wegla. llo$¢ eks-
portowanego z Gdyni przez statki Polskarob
Wegla byta w kwietniu wieksza niz w miesig-
cu poprzednim o 3.454 tony.

Z eksportowanego wegla przypadto na
Szwecje 27.514 ton, (wiecej niz w marcu o
2.913 ton) na Hplandje 2.732,5 ton, na Norwe-
gje 3.187,5 tom i na Belgje 3.160 ton. Zazna-
czy¢ przytem wypada, iz wzrost wywozu we-
gta statkami Polskarob do Szwecji w ciggu
kwietnia notowany jest po raz drugi z rzedu
od spadku przewozéw w lutym; w marcu

wzrost ten wyrazit sie w ilosci 2.453 ton. Stat-
ki Polskarob zawinety clo portow nastepuja-
cych: Oxelbsund, Malrn6 (2 razy), Trelleborg,
Gefle (2 razy), Goteborg (3 razy), Yasteras,
Rotterdam, llenimestad i Gandawy.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI
KWIETNIU.

Ruch budowniny w Gdyni w ciggu kwietnia
wykazat dalsze ozywienie. Wydano 13 nowych
zezwolen na budowe i rozpoczeto 16 nowych
budowli. Wszystkie 16 nowych budowli nalezg
do kategorji budynkoéw statych i murowanych,
z czego na budynki mieszkalne przypada 15 bu-
dowli o #gcznej kubaturze 14.210 m3i na budyn-
ki przemystowe 1 o kubaturze 432 m3 Ogdlny
koszt rozpoczetych budowli obliczony jest na
363,700 zt, przyczem metr3 budynkéw mieszkal-
nych ima kosztowaé¢ 25 zlotych, za$ budynku
przemystowego 10 ziotych.

W miesigcu sprawozdawczym ukoriczono
budowe 26 budynkdéw mieszkalnych o {acznej
kubaturze 12,873 metry. Koszt metra3 budowy
wyniost 33 zilotych. Ukonczone budynki zawie-
rajg 26 mieszkan o 89 izbach mieszkalnych i 84
izbach niemieszkalnych.

W MIPS.

PRACE BUDOWLANE W PORCIE GDYN-
SKIM W MIES. KWIETNIU 1934 R.

W przeciggu mie$. kwietnia r. b. w por-
cie gdynskim wykonano nastepujgce robo-

ty:

W dziale robd6t hydrograficznych: na
nabrz. Rumunskiem wykonano 220,5 mb,
$ciany nadwodnej, w kanale przemystowym
rozpoczeto budowe 2 pomostdw drewnianych
dla przetadunku drzewa, na nabrz. Wilso-
nowskiem wykonano 200 m. h. ramy odbojo-
wej dla nowej przystani Zeglugi Polskiej.
W M basenie wewnetrznym w korncu kana-
tu portowego wyczerpano 220,630 nr gruntu,
ktéry jako niezdatny do refulowania wywie-
ziono i zatopiono w morzu. Pozatem w wolnej
strefie zdjeto 23.000 m3piasku i uzyto do zasy-
pania na nabrz. Czechostowackiem.

W dziale rob6t drogowych: Na ul. Indyj-
skiej wykonano 1800 nr bruku, utozono 300
m. b. kraweznika oraz 200 m2chodnika z ptyt
betonowych.

Przy zjezdzie z wiaduktu Nr. 2 zakonczo-
no roboty ziemne i darniowanie, utozono 227
m. b. kraweznika betonowego i wykonano
2.355 m2bruku oraz zabrukowano skarpy na
przyczotkach powyzszego wiaduktu.

Przy dojezdzie do magazynu Nr. 5 zabru-
kowano 326 nr oraz utozono 122 m. b. kra-
weznika przy dojezdzie do garazu Port. Stra-
zy Pozarnej utozono 190 m2 bruku z kostki
granitowej na podtozu betonowem oraz 15 mb.
kraweznika i 33 nr chodnika. Przy dojezdzie
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do magazynu fy ,Pantarei” wykonano 680 nr
bruku.

W dziale budowli naziemnycli: Przy bu-
dowie magazynu drobnicowego Nr; 8 na
nabrz. Stanéw Z;jedSjczonyeh w wolnej stre-
fie ukonczono giecie zelaza dla fundamentéw
oraz wykonano wykopy poci fundamenty.

Przy ul. Sw. Piotra przystgpiono do roz-
budowy wedzarni ryb firmy J Konkol.

PIERWSZY tADUNEK BAWELNY Z ZSSR.

W dniu 6 bm. zawing} do portu gdynskiego'
‘Statek sowiecki ,,Wolkow*, przywozgc tadunek
baweiny w ilosci 8.340 bel, Jest to pierwszy po
dtugich tatach przerwy tfadunek tej baweiny
przeznaczony dla przemystu todzkiego. Nawig-
zanie tego kontaktu jest ze wszeehmiar pozgda-
ne, gdyz dotad sprowadzaliSmy w przewazajg-
cej mierze bawetlne amerykanska, nie majac
przy tem moznosci skompensowania naszego'
przywozu odpowiednim wywozem do Ameryki,
Na skutek tego ksztattowania sie stosunkéw
handlowych mieliSmy ze Stanami Zjednoczone-
mi Ameryki Pdéinocnej stale bierne saldo han-
dlowe wyrazajgce sie w dziesigtkach miljonéw
ztotych, jak np. w r. 1933 zt 93.962 tys., w roku
1932 zt 93.918 tys. bez nadziei chociazby stop-
niowego polepszenia sytuacji, gdyz z zakupéw
tak niezbednego dla Polski surowca, jakim jest
bawetna, oczywiscie zrezygnowa¢ nie moglis-
my. Zakupy nasze tego surowca w r. 1933 kosz-
towaty 80.087 tys. zt, a w r. 1932 — 73.536 tys,
ztotych.

Zgota inaczej przedstawia sie sprawa z wy-
miang towaréw ze Zwigzkiem Sowietow. Rozwi-
jajacy sie przemyst sowiecki, jak i ogdlne zapo-
trzebowanie towaréow tego olbrzymiego rynku
zbytu niewatpliwie dactza mozno$¢ znacznego
rozwiniecia wzajemnych obrotéw hadlowych
i to w kierunku dla Polski korzystnym. Wspom-
nie¢ przy tej sposobnosci nalezy, ze w roku 1933
mieliSmy z ZSSR. saldo czynne w wysokosci
42.248 tys. zt, podczas gdy w r. poprzednim sal-
do czynne wynosito zaledwie 9.708 tys. zi.

Jesli chodzi o bawetne sowiecks, to czyn-
nikiem decydujacym bedzie oczywiscie jej ga-
tunek. Przed wojng, jak wiadomo, przemyst
tédzki przerabiat znaczne jej ilosci, stopniowy
powrot do warunkow przedwojennych wydaje
sie by¢ wskazanymi. Nalezatoby réwniez mieé
na widoku mozliwosci zorganizowania transpor-
téw bawelny z portéw sowieckich do Gdyni na
statkach polskich. Za przyktad pod tym wzgle-
dem stuzy¢ nam moze polityka transportowa
Anglji i Francji, ktére przy zakupach surow-
cow w ZSSR. wyraznie zastrzegly sobie moz-
no$¢ transportu tych surowcéw wiasnemu stat-
kami. Rozwo0j naszego eksportu wegla i drze-
wa ma rynki tewaintynskie madgtby z pewnoscig
zabezpieczy¢ naszym statkom tadunek na znacz-
nym odcinku drogi morskiej z Gdyni do portow
Morza Czarnego ,
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NOWY SKLAD PREZYDjUM GIELDY ZBO-
ZOWO-TOWAROWEJ W BYDGOSZCZY.

Na posiedzeniu Rady Gietdy Zbozowo-To-
warowej w Bydgoszczy odbytem w dniu 21
kwietnia br. wybrano jednogto$nie Prezydjum
w nastepujgcym, sktadzie:

Prezes Rady — p. Edmund Baier z Koro-
nowa.

N Wiceprezes Rady — p. mgr. Jan Gilebowicz
z Torunia.

Wiceprezes Rady — p. Wiodzimierz Junk
z Bydgoszczy,

Prezydjum w powyzszym skiadzie wybrane
zostato na rok 1934.

ZAPRZYSIEZENIE BIEGLEGO DLA SPRAW
KSIEGOWOSCI SPOLEK AKCYJINYCH
ORAZ INSTYTUCYJ BANKOWYCH.

W dniu 4 hm. na polecenie p. Prezesa Sadu
Apelacyjnego w Poznaniu zaprzysiezone w tu-
tejszym Sadzie p, Michala Pacoszyrskiego, jako
biegtego w sprawach ksiegowosci spotek akcyj-
nych oraz inistytucyj bankowych na okreg Sa-
déw Okregowych w Chojnicach, Grudzigdzu
i Gdyni.

Zaznaczy¢ nalezy, ze p. M, Pacoszynski zo-
stat przez naszg lzbe zaprzysiezony w charak-
terze publicznie ustanowionego' rewizora Kksigg
handlowych w dniu 30 maja 1922 roku, a nastep-
nie przez Sad Okregowy w Grudzigdzu w 1923
roku. Dotychczas p. M. Pacoszyniski byt zaprzy-
siezony w charakterze biegtego dla spraw ksie-
gowosci handlowej i w sprawach handlowych, a
obecnie zakres jego dziatalnosci rozszerzono na
spétki akcyjne i instytucje bankowe.

POWOLANIE KOMISIJI KWALIFIKACYJ-
NEJDLA ROBOTNIKOW PORTOWYCH.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Prze.m.
i Handlu z dnia 31 marca 1934 r. wydanego
w porozumieniu z Ministrem Opieki Spotecznej
(Dz. U. 32 poz. 291) utworzona zostata przy
Urzedzie Morskim w Gdyni komisja kwa-
lifikacyjna dla robotnikdéw portowych.

W skiad komisji wchodzg: Przewodniczacy
p. Stefan Borkowski, naczein. Wydziatu Handlo-
wego Urzedu Morskiego, zastepca przewodni-
czacego p. Stanistaw Jagodzinski, radca Urzedu
Morskiego', a jako- cztonkowie: kierownik Biura
Posrednictwa Pracy dla Robotnikéw Portowych
w Gdyni p. Wactaw Bielawski, z ramienia zrze-
szehn pracodawcow p. dyr. Jerzy Michniewski,
jako zastepca p. dr. Bolestaw Kasprowicz, z ra-
mienia zrzeszen zawodowych pracowniczych p.
Jozef Morawski, a jako zastepcy p. Fr, Bartko-
wiak i p, Jam Matysek.

W mys$l powyzszego rozporzadzenia komi-
sja kwalifikacyjna przystgpi niebawem do usta-
lenia potrzebnej liczby robotnikéw portowych
na rok biezacy oraz zaliczenia i zaszeregowania
robotnikéw portowych do odpowiednich katego-
ryj zawodowych.



POWROT STATKU SZKOLNEGO
POMORZA4
Diniia 11 maja br, o godz, 14-tej powrdcit

do portu gdynskiego z podrozy C¢wiczebnej sta-
tek szkolny ,Dar Pomorza", na pokiadzie ktd-

»DAR

rego znajdowato' sie 52 wychowankéw | kursu
Panstw, Szkoty Morskiej,

,Dar Pomorza" wyszedt z Gdyni dnia 17
wrzesnia 1933 r, i pozostawat przez 236 dni
w podrozy, zawijajagc kolejno do portéw Ame-
ryki Potudniowej, Afryki Potudniowej i Za-
chodniej, oraz Anglji.

Wiadomos$é |

MORSKIE

INDEKS FRACHTOWY W SZWECIJI
1 KWARTAL 1934 R.

Ksztattowanie sie indeksu stawek frach-
towych w Szwecji za pierwszy kwartat b. r.
uwidacznia sie z nastepujagcej tabeli:

ZA

Indeksy
rok 1913 = 100.
Miesigce ogblny import eksport wegiel zboze drzewo
styczen 101 87 116 77 97 ul
luty 101 86 113 78 94 110
marzec 99 81 118 77 85 112

RUCH STATKOW W KANALE KiLONSKIM
W MARCU B. R.

W marcu br. przez kanat KitoAski przeszto
1.463 statki o og6lnej pojemn, 1.105.960 n. t. r.
Jest to zwiekszenie w porownaniu do miesigca
poprzedniego o 34.7 proc. jesli chodzi o ilos¢
statkow i o 23 proc. jesli chodzi o tonaz. W po-
réwnaniu z tym samym miesigcem roku 1933 to-
naz wzrost o 33.4 proc. 23 proc, tonazu statkow,
ktore przeszty przez kanat byty prdzne,

DALSZY WZROST RUCHU W KANALACH
PANAMSKIM | SUEZKIM W LUTYM BR.

Notowany w ostatnich miesigcach r. ub,
wzrost ruchu w kanale panamskim utrzymat sie
i wzrasta w nowym roku. W lutym br. przeszio
kanat 468 statkbw o pojemnosci 2.462.750 t.
i przewiozto 2.124,440 t. towarow. Odpowiednie
liczby dla lutego 1933 r. byly: 368 statkow,
1.832,658 t. pojemnosci, 1.434.862 t. towarow.

Mniej, gdyz zaledwie o 5,04 proc. zwiekszyt
sie w stosunku do lutego ub. r, .ruch kanatu suez-
kiego w lutym 1934 roku. Przeszto bowiem
przez kanat 2.459.000 t. tonazu okretowego, o
118.000 t. wiecej niz w lutym 1933 r. Ruch to-
warow wynidst 2.035.000 t., wiecej o 52.000 t.
w poréwnaniu do lutego poprzedniego roku. Ta
ostatnia liczba przedstawia jednakze sume wy-
nikajagcg z nadwyzki 91.000 t. wejscia towardw
na europejskie wody i 39.000 t. zmniejszenia sie
ich wyjscia na morze Czerwone.

Na zmniejszenie sie ruchu wyjsciowego zto-
zyto sie prawie wylgcznie zahamowanie ekspor-

tu sowieckiego, w ktérym samej nafty przewie-
ziono 31.000 t. mniej anizeli w lutym r. ub.

W importowym kierunku, do Europy, zmia-
ny w poszczeg6lnych grupach towarowych sg
znaczne, przytem rowniez wzrost przywo6z mi-
neratow i metali (o 35,000 t.), zbéz (o 22 000 t.),
witokien surowych (o 13.000 t.), natomiast oleje
mineralne doznaty zmniejszenia przewozéw o
100.000 t.

WZROST RUCHU W PORTACH ANGIEL-
SKICH.

Dopiero co opublikowane dane o ruchu
statkbw w portach angielskich w ciggu roku od
marca 1933 do marca 1934 wykazujg liczby na-
stepujgce: Ogoélny tonaz statkéw, ktére w tym
okresie zawinety i opuscity porty angielskie —
stanowit 339.461.735 n. t. r,, co w porédwnaniu do
tegoz tonazu w  okresie poprzednim
327.318.344 n. t. r. stanowi wzrost o 12.143.391
n. t. r., czyli o 3,7 proc.

Ruch w porcie Londynu wykazal wzrost o
6.7 proc. osiggajac 57.470.156 in. t. r. (53.860.115
'n, t. r. w poprzednim okresie). Jest to liczba za-
ledwie o 1.7 proc. nizsza od rekordowego ruchu
statkOw, osiggnietego w r. 1930, gdy ogolny to-
naz statkéw, osiggnat 58,451.685 n. t. r.

Ruch statkbw w innych, najwiekszych por-
tach angielskich uwidoczniony jest w nastepuja-
cej tabeli:

1933 r. 1934 r.  Zwiekszenie

n. tr sntor. % %
Liverpool 31.225.611 33.180.438 6.22
Southhampton 21.988.530 24.879.764 13.13
Hull 10.934.459 11.338.058 3.69
Manchester 6.844.035 7.022.694 2.61
Bristol 6.188.455 6.502.594 5.07
RUCH W PORTACH FRANCUSKICH

ROUEN I MARSYLJI W |I. KWARTALE
R. B.

W zwigzku z powaznym spadkiem importu
w marcu obroty w porcie Rouen w ciggu pierw-
szego kwartatu b. r. wykazaty spadek w poréw-
naniu do obrotéw tego samego okresu roku
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ubiegtego. Ogoélny import za pierwsze trzy mie-
sigce roku b. wyniost 1.744.008 ton, gdy w tym
samym okresie roku 1933 import wynosit —
1.859.073 ton. Pomimo zwiekszenia w tym sa-
mym okresie eksportu ze 192.938 ton w r. 1933
do 292.382 ton, w roku biezagcym og6lny obroét
w porcie zmniejszyt sie o 15.621 ton,

W porcie Marsylji sytuacja przedstawia sie
pomysiniej, bowiem tak import jak i eksport to-
waréw, jak réwniez i og6lna ilo$¢ i tonaz stat-
kow ulegta w roku biezagcym zwigkszeniu.

Odnos$ne 'dane uwidocznione sg w nastepu-
jacej tabeli:

Import Liczba Ogélna pojenm,
ton statkow wn tr
r, 1933 1.082.614 1.791 3.587.307
r. 1934 1.090.919 1.999 3.624.371
Eksport Liczba Ogo6lna pojemn.
ton statkow wn tr
r, 1933 455.479 1.871 3.575.035
r. 1934 461.084 2.012 3.661.512

Z tabel powyzszych wynika, ze ogdélna po-
jemnos¢ statkbw na wejsciu i na wyjsciu zwiek-
szyta sie 0 123.546 ton, za$ ilos¢ tadunkdéw o
13 910 ton.

Gorsze wyniki dat ruch pasazeréw, gdy
mianowicie w I. kwartale roku 1933 przyjecha-
fo pasazeréw 56,049 to w roku biezacym byto
ich zaledwie 49.261. Wyjechato pasazeréw w I.
kwartale roku 1933 — 47.293, w roku 1934 —
47.988.

ZMNIEJSZENIE SIE TONAZU UNIERUCHO-

MIONEGO W ANGLIJI.

Wedtug danych Chamber of Shipping tonaz
unieruchomionych w portach W. Brytanji i Ir-
landji statkéw zmniejszyt sie w ciggu pierwsze-
go kwartatu 1934 r. o dalszych 13 proc,, wyno-
szagc na 1 kwietnia 1934 r. 1.079.021 n. r. t.
w 453 statkach. W ciggu roku od 1 kwietnia
1933 r, tonaz unieruchomiony zmniejszyt sie o
42,1 proc. Réwnoczesnie tonaz znikajacy ze spi-
sOw statkow unieruchomionych nie wraca do ru-
chu pod banderg brytyjskg, lecz zostaje roze-
brany lub sprzedany na rozbidrke. Tak, w pier-
wszym kwartale rb. tonazu sprzedanego na roz-

WIADOMOSCI CELNE,

NOWA TARYFA CELNA WYWOZOWA.

W Dzienniku Ustaw R. P. Nr. 39 z dnia
12. bm, ogtoszono rozporzadzenie Ministrow
Skarbu. Przemystu i Handlu oraz Rolnictwa
z dnia 25 kwietnia o ctach wywozowych, na-
dajgce nowe brzmienie taryfie celnej wywo-
zowej. Po wejsciu w zycie nowej taryfy cel-
nej przywozowej okazato sie kouiecznem
poddanie rewizji obowigzujgcych cet wywo-
zowych. Nowa taryfa wywozowa otrzyma
brzmienie, jak nastepuje:
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IMPORTOWE

biérke lub zagranice byto 226.338 t., co niemal
doktadnie odpowiada zmniejszeniu sie tonazu
unieruchomionego.

TONAZ UNIERUCHOMIONY WE FRANCIJI
ZMNIEJSZA SIE POWOLIL.

Na 15 kwietnia br. w portach Francji i Al-
gieru stato jeszcze tonazu unieruchomionego
835.923 brutto t, przy zmniejszeniu sie jego
w ciggu ostatnich 3 miesiecy o 50.917 br, r. t.
Na zmniejszenie sie tonazu unieruchomionego,
podobnie jak w Anglji, wptywa prawie wytgcz-
nie sprzedaz ma rozbidrke i zagranice, gdyz wy-
padki powrotu unieruchomionego tonazu do ru-
chu sg rzadkoscia.

Jednoczes$nie obcy tonaz unieruchomiony
w portach francuskich zmniejsza sie szybciej:
z 18.394 br. t. r. w dniu 15 stycznia br. na
12.852 br, r, t, w dniu 15 kwietnia rb.

MOTOROWE HOLOWNIKI PORTOWE.

Pierwsze holowniki portowe typu Semi-Die-
sel pojawily sie w wiekszych portach pdtnocno-
zachodniej Europy juz w roku 1920, poczem
ilos¢ ich wszedzie dos$¢ szybko sie zwiekszata:
pojawity sie Diesle, a w ostatnich latach row-
niez spalinowce o przektadni elektrycznej. Tak,
z poczatkiem 1933 r w porcie londynskim pra-
cowato juz 28 holownikdw motorowych, w tem
13 0 mocy 100—200 KM, 8 o0 mocy 200—300 KM
i 7 o sile ponad 300 KM; Z tych jednostek 20
jeszcze zachowato Serni - Diesle, reszta miaty
Diesle. W koncu r. 1933 zaprowadzono 2 holow-
niki spalinowo-elektryczne o sile 300 i 360 KM.
statki te sg drogie i dajg 15% straty energji na
elektrycznym sposobie przektadni na wat Sru-
bowy, jednakze wt#asciciele ich kompensujg te
braki przez nadzwyczajne mozliwosci szybkiej
i wygodnej zmiany biegu obrotow Sruby.

Gtéwng przyczyng rozwoju zastosowania
motorowych holownikéw jest oszczedno$¢ przy
czestem i przerywanem zastosowaniu ich pracy
w porcie; na motorowcu powstaje ekonomja ob-
stugi i paliwa, niemozliwa na parowcu, na diugo
przed uzytkiem, nieraz nieprzewidzianym, lub
mogacym byé odwotanym, trzymanym z koniecz-
nosci pod para.

| EKSPORTOWE

Ch
d 100 k
Nazwa towaru o

Pozycja
taryfy “cel-
nej wywo-

z0wej

Rudy, szlamy, rowniez wzbogacone:

1) manganowe 5,00
2) cynkowe L 30,00
3) ofowiane ... 30,00

4) miedziane ... 30,00
Zuzle, zendra, popioty:
1) zawierajgce zelazo
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2) zawierajace cynik......... 10,00
3) zawierajace otdw ... 10,00
4) zawierajace miedz.... 60,00
5) zawierajace cyne . . .. ..
Uwlaga — Zuzle, zendra, po-
pioty, wymienione w niniejszej
pozycji—za pozwoleniem Mini-
stra Skarbu bez cta
Stare zeliwo, zelastwo; odpadki
zeliwne, zelazne, stalowe z wy-
jatkiem odpadkdw blachy biatej 5,00
Miedz:
1) gaski,bloki,ptyty lane, miedz
KatodoW a..cccveeveiiiiiircecceen 150,00
2) widrki, opitki, zlomki, miedz
cementowa w proszku i bry-
kietach i 150,00
Uwaga — Miedz, wymieniona
W niniejszej pozycji — za poz-
woleniem Ministra Skarbu . bez cta
Aluminjum:
1) gaski, bloki, ptyty lane, alu-
minium katodowe.....ccceeenes 100,00
2) wiorki, opitki, zlomki 100,00
Uwaga. — Aluminjum, wymie-
nione w niniejszej pozycji —
za pozwoleniem Min. Skarbu . 10,00
Stopy aluminjum i inne metale
lekkie oraz ich stopy:
1) gaski, bloki, ptyty lane . 100,00
2) wiorki, opitki, zlomki 100,00
Uwaga — Towary, wymienio-
ne w niniejszej pozycji — za
pozwoleniem Ministra Skarbu . 10,00
Nikiel:
1) gaski, bloki, szesciany, kulki,
stozki, rdwniez w katodach . 100.00
2) widrki, opitki, zlomki. . 100,00
Uwaga. — Nikiel, wymieniony
W niniejszej pozycii—za poz-
woleniem Ministra Skarbu , . . 10,00
Mosigdz, tombak, soiz, bronz
fosforowy, miedz fosforowa, ar-
gentyn (nowe srebro):
1) gaski, bloki, ptyty lane. . 100,00
2) wiorki, opitki, zlomki. 100.00
Uw aga — Towary, wymienio-
ne w niniejszej pozycji—za po-
zwoleniem Ministra Skarbu . 10,00
Cyna i metal brytanja w g3as-
kach, blokach, ztomie, odpad-
kach:
1) CYNa e, 500.00
2) metal brytanja. ... 100.00
Uwag a.—Metal brytania — za
pozwoleniem Ministra Skarbu . 10.00
Otow w zlomie, odpadkach . . 5000
Uwaga.—Ot6w w ztomie, od-
padkach—za pozwoleniem Mi-
nistra Skarbu .. bez cta
Antymon w wiorkach, opitkach,
ZIOMKACH oot 150,00
Kadm w Ayiorkach, opitkach,
ziomkach 150,00

Smotasurowa z wegla kamien. .
Uwag a—Smota surowa z we-
gla kamiennego— za pozwole-
niem Ministra Skarbu
Odpadki gumy i kauczuku; nie-
zdatne do uzytku, wyroby z gu-
my, chociazby z dodatkiem in-
nychm aterjatow
Kosci sur.
Paczki
pedy
Drewnu:
1) dtuzyce i kiody:
a) drzew iglastych
b) drzew lisciastych z Wy-
jatkiem buku, olszy i osiki
olszowe i okrggte o $red-
nicy 22 cm i wyzej, mie-
rzonej w grubszym kon-
cu bez kory i o dtugosci
od 12 m wzwyz : :
osikowe okragte o sredni-
cy 20 cm iwyzZej, mierzo-
nej w cienszym korncu
bez kory i o diug. od 15
m wzwyz z wyjatkiem
osobno wymienionego .
Uwaga 1 — Dtuzyce i kiody
drzew iglastych, splawiane z
polskich terenow', potozonych
w dorzeczu Czeremosza—za po-
zwoleniem Ministra Skarbu . . bez cta
Uwaga 2 —Drewno olszowe,
wymienione w poz. 17 p. 2, wy-
wozone w okresie do dn. 30 li-
stopada 1934 r. wigcznie—za po-
zwoleniem Ministra Skarbu .
Uwaga 3.—Drewno, wymienio-
new poz. 17 p. 1a) ib) oraz p. 3,
wywozone do panstw, z ktéremi
Polska zawarta konwencje han-
dlowe lub specjalne uktady, re-
gulujace obrot drzewny, badz
tez w braku uktadéw—za poz-
woleniem Ministra Skarbu, pod-
lega ctu wywozowemu w naste-
pujacej wysokosci:
I.—D+tuzyce i kiody:
a) drzew iglastych
b) drzew lisciastych z wy-
jatkiem buku, olszy i
osiki 1.
I.—Osikowe okragte o Sredni-
cy 20 cm i wyzej, mierzonej
w cienszym koricu bez kory
i odtug. od 1,5 m wzwyz z
wyjatkiem osobno wymie-
NIONEJO ooeiiiieeeieeee e
4) drewno iglaste tarte wzdtuz,
przynajmniej zdwoch stron
(belki, bale, krawedziaki, de-
ski, taty i t. p. zwyjagtkiem
slipréw, podktadow kolejo-

2,00

bez cta

5,00
6,00

niemielone i mielone
drzew iglastych (mtode

3,00

3,00
2)

6,00
3)

3,00

1,00

0.40

0=20

0,20
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wych i klepek), chociazby
heblowane, lecz inaczej nie-
obrobione ...

Uwaga 4 — Drewno iglaste,
tarte wymieniane w p. 4, wy-
wozone na podstawie zaSwiad-
czen Ministerstwa PrzemySlu i
Handlu bez cta
5) papier6wka sosnowa, Swier-
kowa, jodiowa i osikowa
(drewno okragte lub szcza-
powe o diugosci od 1 m do
2,20 m wiagcznie, okorowane
0 wszelkiej grubosci) . . . .
Uwagab5 — Papieréwka, wy-
mieniona w punkcie 5, wywozo-
na na podstawie zaSwiadczen
Min. Przemystu i Handlu . bez cta
6) slipry, podkiady kolejowe,
mostownice, podrozjezdnice,
timbry i belki angielskie—
wszystko z drzew iglastych
1lisciastych, ciosane lub tar-
te, nasycone lub nienasycone
Uwaga 6. — Drewno, wymie-
nione w p. 6, wywozone na pod-
stawie zaSwiadczen Minister-
stwa Przemystu i Handlu . bez cla

Uwaga 7.— W razie trudnosci
wywazenia okresSla sie wage
drewna nieobrobionego i obro-
bionego wedtug nastepujgcych
zamiennikéw objetosci na cie-
zar:
I m3 drewna miekkiego nieob-
robionego = 700 kg
1m3drewlna twardego nieobro-
bionego == 900 kg
1m3drewna miekkiego ciosa-
nego tartego — 600 kg
1m3drewna twardego, ciosane-
nego tartego = 800 kg
1m3przestrzenny drew na miek-
kiego szczapowego bib w o-
kragglakach = 450 kg
1m3przestrzenny drewna twar-
dego szczapowego lub w okrg-
glakach = 600 kg
Trzoda chlewna:

1) zywa i bita w sztukach ca-
tych — od sztuki .
2) bita w potéwkach — od po-
FOWKI
Uwaga 1—Trzoda chlewna za-
rodowa, wywozona przez ho-
dowcéw oraz organizacje hodo-
wlane na podstawie zaswiad-
czen Ministerstwa Rolnictwa i
Reform Rolnych ... bez cta
Uwaga 2—Towary, wymienio-
ne w niniejszej pozycji, wywo-
zone na podstawie zaswiadczen
Min, Przemystu i Handlu

10,00

3,00

10,00

60,00

= 30,00

. bez cta
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20
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Uwaga3—Towary, wymienio-

ne w niniejszej pozycji, wywo-

zone przez osoby, zamieszkate

w pasie granicznym, w iloSci

najwyzej 5 szt. jednorazowo . bez cta

Gesi domowe zywe od sztuki . 10,00

Uwlaga 1.—Gesi domowe zaro-

dowe, wywozone przez hodow-

cow™ oraz organizacje hodowla-

ne na podstawie zaSwiadczen

Ministerstwa Rolnictwa i Re-

form Rolnych ... . bez cta

Uwaga 2—Gesidomowe zywe,
wywozone na podstawie za-

Swiadczen Ministerstwa Prze-

mystu i Handlu.....coovnininnn,

Uwaga 3.—Gesi domowe zywe,
wywozone przez osoby, zamie-

szkate ;w pasie granicznym, w

ilosci najwyzej 20 sztuk jedno-

FAZOWO .oveeeeeeciencerieieeenes .

Gesi domowe bite Swieze, chto-

dzone lub mrozone.........

Uwaga 1—Gesi domowe bite

Swieze, chtodzone lub mrozone,

wywozone na podstawie za-

Swiadczen Ministerstwa Prze-

mystu i Handlu......ccooe oo,

Uwaga 2.—Gesi domowe bite,

przeznaczone do wiasnego uzyt-

ku os6b, wyjezdzajacych zagra-
nice, w ilosci jednej gesi na je-
dng osobe; gesi domowe bite,
wysytane zagranice poczta, ko-

lejg i innemi $Srodkami komun i-

kacyjnemi w ilosci najwyzej

B K G

Uwaga 3.—Gesi domowe bite,

wywozone przez osoby, zamie-

szkate w pasie granicznym, w

ilosci najwyzej 20 sztuk jedno-

FAZOWO eoiiiieieeneeieie e

Mieso, przetwory miesne; stoni-

na, smalec:

1) mieso baranie, cielece, wie-
przowe i wolowe — Swieze,
solone i mrozone, w stanie
nieprzerobionym, z wyjat-
kiem oddzielnych gtéw oraz
oddzielnych wnetrznosci

2) bekony .

3) peklowane: szynki i prze-
twory miesne S

4) szynki wedzone, réwniez w
opakowaniu hermetycznem;
przetwory miesne: wedzone,
suszone lub konserwowane,
rowniez w puszkach . .

5) stonina solona lub wedzona .

6) smalec...c.oeovrene e

Uwaga 1L—Towary, wymienio-
ne w niniejszej pozycji, wywo-
zone na podstawie zaswiadczen

Min. Przemystu i Handlu

bez cta

bez cta

bez cla

bez cta

100,00
150.00

150.00

250.00
250.00
250.00

. bez cta
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Uwaga 2—Towary, wymienio-

ne w niniejszej pozycji, prze-
znaczone do witasnego uzytku

0sOb, wyjezdzajacych zagrani-

ce, oraz wysytane pocztg, kole-

ja i innemi $rodkami komimi-
kacyjnemi w ilosci najwyzej

0KG . ., o bez cta
Uwaga 3.—Towary, wymienio-

ne w niniejszej pozycji, wywo-

zone przez osoby, zamieszkate

iw pasie granicznym, w ilosci
najwyzej 10 kg jednorazowo . bez cta
jaja kurze w skorupkach . . . . 200,00
Uwaga 1—Jaja zarodowe, wy-
wozone przez producentow rol-

nych oraz ich organizacje na
podstawie zaSwiadczen Mini-
sterstwa Rolnictwa i Reform
Rolnych . . . bez cta
Uwaga 2. — Jaja, wywozone
stosownie do przepisOw o ure-
gulowaniu Wywozu kurzych jaj
zagranice na podstawie zaswiad-

czen Ministerstwa Przemystu i
Handlu . . bez cta
Uwaga 3.—Jaja, przeznaczone

do wtasnego uzytku os6b, wy-
jezdzajacych zagranice, oraz
wysytane poczta, kole jg i inne-

mi $Srodkami komunikacyjnemi

w ilosci najwyzej 50 sztuk . . bez cta
Uwagag 4 — Jaja, wywozone

przez osoby, zamieszkate w pa-

sie granicznym, w iloSci naj-

wyzej 100 sztuk jednorazowo . bez cta
Masto krowie oraz jego miesza-

niny z innemi ttuszczami . . . 600,00
Uwaga 1 — Naturalne masto
krowie, wywozone na podstawie
zaSwiadczen Ministerstwa Prze-

mystu i Handlu.....cooooiiinennn. bez cla
Uwaga 2.—Masto, przeznaczo-

ne clo wiasnego uzytku oséb,
wyjezdzajacych zagranice, w

ilosci najwyzej 5K g ccvveennnen, bez cta
Uw aga 3. — Masto, wywozone

przez osoby, zamieszkate w pa-

sie granicznym, w ilosci najwy-

zej 10 kg jednorazowo . ... bezcta
Pierze wszelkie .o, 1000,00
Uw aga 1l—Pierze wszelkie o-
czyszczone, wzgl. odkazone,
wywozone na podstawie za-
Swiadczen Ministerstwa Prze-
mystu i Hand U ..o, bez cta
Uwaga 2 — Pierze wszelkie

nieoozyszczone lub nieodkazo-
ne, w drodze wyjgtku — za po-
zwoleniem Ministra Skarbu . . bez cta
Uw aga 3.—Piora oraz preciki,
wzgl. szyputki pior, stuzace dla
celéw zdobniczych i galanteryj-
nych, sortowane wedtug kolo-

row i wielkosci, powigzane w
peczki, jak réwniez pidra indy-
cze i kogucie nawet niepowig-
zane w peczki, a przeznaczone

dla tychze celow ., bez cla
Uwaiga 4. — Materjat nawozo-
Wy z pior ptasich ... bez cta

Uiwaga 5 —Pierze, zawarte w
poduszkach, pierzynach i mate-
racach, wywozonych nie w ce-
lach handlowych, jak np. w ru-
chu podréznych, przy przesie-
dlaniu sie it P bez cta

25 Puch ptakow wszelKi........ 3000,00

Uwaga 1—Puch ptakéw wszel-
ki, oczyszczony, wzgl. odkazo-
ny, wywozony na podstawie

‘zaswiadczen Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu.....ccooeeenn o bez cta

Uwaga2—Puch ptakéw wszel-
ki nieoczyszczony lub nieodka-
zony, w drodze wyjatku — za
pozwoleniem Min. Skarbu . . . bez eta

Uwaga 3.—Puch w poduszkach
pierzynach i materacach, wy-
wozonych nie w celach handlo-
wych, jak np. w ruchu podréz-
nych, przy przesiedlaniu sie itp. bez cta

26 WiHosie i odpadki wtosia wszelkie 600,00

Uwaga 1 — Wiosie i odpadki
wiosia wszelkie przerobione,
wywozone na podstawie za-
Swiadczen Ministerstwa Prze-

mystu i Handlu ..o bez cta
Uw aga 2 — Wtosie i odpadki
witosia wszelkie nieprzerobione,
w drodze wyjatku—za pozwo-

leniem Ministra Skarbu . . . . bez cta
27 SierS$é wszelka i 150,00
Uwaga |.— Sier$¢ wszelka o-

0zyszczona, wywozona na pod-

stawie zaSwiadczen Minister-

stwa Przemystu i Handlu . . mbez cta
Uw gga 2—Sier$¢ wszelka nie-
oczyszczona, w drodze wyjatku

— zapozwoleniem Min. Skarbu bez cta

28 Szczecina i odpadki szczeciny
WSZelKIe o 700,00
Uwagal. — Szczecina i odpad-

ki szczeciny wszelkie przero-
bione, wywozone na podstawie
zaSwiadczen Ministerstwa Prze-
mystu i Hand Ui, bez cta
Uwaga 2. — Szczecina i od-
padki szczeciny wszelkie nie-
przerobione, w drodze wy jatku
— za pozwoleniem Ministra
SKarbU oo bez cta
W zwigzku z tem tygodnik ,,Polska Go-
spodarcza'lpisze:
Wspomniane wyzej rozporzadzenie ma
na celu przedewszystkiem przystosowanie
w miare moznosci nomenklatury cet wywo-

17



zowych do 'brzmienia obowigzujgcej taryfy
celnej przywozowej, co wptynie na przejrzy-
sto$¢ statystyki handlu zagranicznego w za-
kresie wywozu towaréw, podlegajagcych ctom
wywozowym, ktore zostaly w nowej taryfie
przegrupowane w ten sposob, ze rudy i me-
tale znajdowac sie bedg obecnie na poczatku
taryfy wywozowej, cta bowiem na te artyku-
ty przedewszystkiem posiadajg zasadniczo
charakter wtasciwych cet wywozowych; na-
tomiast cta o charakterze optat, umozliwiajg-
cych standaryzacje wywozu niektorych arty-
kutdw, jak np.: miesa, jaj masta i t. d. —
umieszczone zostaty w kornicu omawianej ta-
ryfy.

W stosunku do stanu dotychczasowego
nowa taryfa — poza zmianami nomenklatury
niektdrych pozycyj — wprowadza nieliczne
zmiany merytoryczne, a mianowicie: cto wy-
wozowe od szmat, skrawkéw tkanin if. d. zo-
stato w nowej taryfie eskreslone, od szeregu
bowiem miesiecy byto stale zawieszone i nie
przewiduje sie w najblizszej przysztosci ko-
niecznosci przywro6cenia jego mocy obowig-
zujacej.

Omawiane rozporzadzenie wprowadza
nowe cto na paczki drzew iglastych; cto to
ma charakter prohibicyjny, celem za$ jego
jest uniemozliwienie wywozu ogezkéw sosno-
wych i niszczenie tg drogg drzewek, ktore
pozbawione paczkéw nie moga si¢ normalnie
rozwijac.

Nowa taryfa celna wywozowa wejdzie
w zycie 14 dnia po ogtoszeniu z wyjatkiem
poz. 16 (paczki drzew iglastych) iuwagi 2 do
poz. 17 (ulgowa stawka wywozowa dla drew-
na olszowego), ktére majg wejs¢ w zycie row-
noczes$nie z dniem ogtoszenia odnos$nego roz-
porzadzenia.

Omawiana taryfa posiada¢ bedzie odreb-
ng, samodzielng numeracje pozycyj
HANDLOWE POLSKO

STOSUNKI
FINSKIE.

Finsko,-polski bilans handlowy w pierwszym
kwartale b. r, wykazuje saldo aktywne na ko-
rzy$¢ Polski w wysokosci Fmk. 26.921.789.—.

Ponizej podajemy zestawienie poréwnawcze
ilustrujace rozwdj wartosci wymiany handlowej
polsko-finskiej w | kwartale ostatnich 3 lat (da-
ne w Fmk.):

Rak Import zPolski Eksport z Polski Saldo aktywne
1934 28,426.191 1.504.402 26.921.789
1933 9.968.876 1.163.325 8.805.551
1932 8.931,130 975.247 7.855.873

Wysokie saldo aktywne w r. b. ttumaczy¢
nalezy niewatpliwie faktem, iz kupcy finscy na-
skutek wojny handlowej ;z Niemcami pokryli w
Polsce w szerszym, niz zazwyczaj zakresie, swoje
zapotrzebowainie na towary, ktérych wwoéz z Nie-
miec chwilowo byt zabroniony. Réwniez polscy
eksporterzy wyzyskali odpowiednio, dogodng dla
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nich sytuacje, nawigzujgc szereg nowych stosun-
kéw handlowych z rynkiem finskim.
Poszczegdlne pozycje importu z Polski w
I kwartale b. r. ksztattowaty sie nastepujgco w
poréwnaniu do | kwartatu 1933 roku:

Artykut I kw, 1934 r. | kw. 1933 r.
Pasze ii otreby 13.850.432 2.046.946
Wegiel 4.548.854 2.897.185
Zboze 4,025.381 355.156
Nawozy sztuczne 2.077.400 1.644.000
Chemikalja 929.017 1.127.602
Cukier 744.346 827.954
Drzewo i wyroby (debina) 743.875 116.348
Oleje i smary 572.645 19.860
Nici, powrozy, sznury 239.893 21.813
Maszyny i parzedzia 172.925 —
Metale i wyroby metalowe 146.515 126.340
Biel cynkowa 115.357 182.602
Tkaniny 111.533 —
Przedza surowa 1.255 395.506

Najbordziej wzrosta warto$¢ importu zboz,
pasz, drzewa, wegla, olejéw oraz nawozow sztucz
nych. Mniejszg zwyzke wartosci wykazuje nato-
miast import nici i sznuréw, tkanin, maszyn i na-
rzedzi oraz metali i wyrobow metalowych. Im-
port pasz z Polski wzrdst o 11.6 miljn. Fmk, przy
iednoczesnem zmniejszeniu sie wartosci importu
pasz z Niemiec 0 11.8 miljn. Fmk. Roéwniez im-
port zb6z wykazuje te samg tendencje: z Polski
wzrost o 3.6 miljn. Fmk., spadek za$ z Niemiec
0 4.5 miljn. Fmk.

Co sie tyczy spadku importu przedzy suro-
wej, cihemilkalji oraz cukru, to ttumaczy¢ go nale-
zy zacie$nianiem stosunkéw handlowych przemy-
stu finskiego z rynkiem angielskim pozycje te wy-
kazujg bowiem wazny wzrost importu z Anglji.

W wymianie handlowej Finlandji Polska
zajmuje w | kwartale r. b. 10 miejsce wsrod
krajow importujagcych. Udzial poszczeg6lnych
krajow w imporcie do Finlandji by} nastepujacy
(w milj. Fmk.):

Kraj I kw. 1934 r.
Anglja 197.6
Niemcy 165.1
Szwecja 93.4
Stany Zjednocz. A. P. 76.1
Z. S. R R. 51.5
Danja 37.9
Belgja 31.4
Brazy!ja 30.3
Holand ja 29.4
Polska 28.4

Przy wzmozonem zainteresowaniu sie¢ ryn-
kiem finskim Polska mogtaby zaja¢ blizsze miej-
sce w imporcie finskim.

Poselstwo R. P. w Helsinkach.

IMPORT KONSERW MIESNYCH DO

WELEOCH.

W zwigzku z mozliwo$ciami zbytu konserw
miesnych, winni eksporterzy uwzglednia¢ wyma-
gania rynku w zakresie opakowania konserw
miesnych importowanych do Wioch.



W szystkie konserwy miesne muszg by¢ za-
opatrzone w $wiadectwo pochodzenia i swiadec-
two weterynaryjne wystawione przez kompetent-
ng witadze kraju pochodzenia. Te dokumenty za-
Swiadczajg, ze produkty pochodza od zwierzat,
uznanych za zdrowe przed ubojem.

Konserwy miesne muszg by¢ w dobrym, sta-
nie podczas wizyty sanitarnej na miejscu. Puszki
i inne naczynia zawierajgce te produkty muszg
by¢ dobrze zamkniete i muszg by¢ zaopatrzone
W napisy jasne i niewymazaine, zawierajagce naz-
we firmy lub marke fabryczng. Za odpowiednie
sg uwazane tylko te napisy wycisniete lub dru-
kowane lakiem na ogniu, lub jakimkolwiek innym
sposobem przygotowane, ktore dajg gwarancje,
ze nie mogg by¢ podrabiane lub uszkodzone.
Moga by¢ réwniez uzywane etykiety t. zw. ,zto-
cone" silnie przymocowane do puszki w taki spo-
s6b, ze nie mogg odlepi¢ sie. Zamiast catej nazwy
firmy produkujacej mozna podaé tylko jej
skrot; w tym wypadku te skréoty muszg by¢ zare-
jestrowane w kompetentnym urzedzie w Rzymie
(ufficio del marchio) i muszg o tem by¢ powia-
domione urzedy weterynaryjne na granicy i w
portach.

Nie wolino oddawa¢ do handlu i konsumcji
produktéw zywnosciowych konserwowanych w
puszkach lub innych naczyniach, jezeli nie sg
zaopatrzone w nastepujace okreslenia:

a) jaki produkt zawieraja,

b) rodzaj oliwy lub innej

przy konserwacji,

) ciezair netto zawartosci,

d) nazwa firmy produkujacej lub jej skrét

e) miejsce i kraj pochodzenia. P. LE.

materji zuzytej

ZMIANA STAWEK NA DRZEWO W ITALIJI.
Nr. 94-ty ,,Gazzetta Ufficiale™ z dnia 26 VI.
br, ogtasza dekret krolewski z daty 9 kwietnia br,
nr. 607, mocg ktérego ulegajg rewizji stawki cel-
ne na drzewo oraz wyroby drzewne. Na podsta-
wie dekretu tego cto ina drzewo pospolite, suro-
we, dotychczas wolne od cta, wynosi¢ bedzie za-
sadniczo lir. 2,25 za 100 kg., za$ na drzewo buk.
i kasztanowe 3 lir. Drzewo poétsurowe (zwyczaj-
nie obrobione siekierg) rdéwniez bezctowe do-
tychczas, bedzie optacaé stawki 6 lir. (ogdlnie)

8 lir. (buk i kasztan), drzewo w kregach i pola-
nach 9 i 12 lir. (przedtem 11 lir.),, drzewo na za-
patki 25 lir. (dotad bez cta). Podwyzszone zo-

staty réwniez stawki na specjalne gatunki drzew
(legno fino). Stawka na dykty podwyzszona zo-
stata z 90 na 96 lir. za 100 kg., na drzewo opa-
towe na 2 lir. (bez cta), na wegiel drzewny 4 lir.
(bez cta), make drzewng — 5 lir. (3,65), weine

drzewng 10 lir. (7,35), klepki — 10 lir. (bez cta)
wiosta — 10 lir. (bez cta).
Dalsze podwyzki dotyczg topat i zerdzi,

beczek drzewnych, deszczutek i tafel na parkie-
ty, mebli gietych, oraz ich czesci itp.

W szeregu z wymienionych artykutow
drzewnych zainteresowany jest rowniez wywoz
polski. Odnosi sie to przedewszystkiem do dykt
(ktorych wywiezliSmy w ostatnim roku za ok.

500.000 lir.), a dalej do mebli gietych, drzewa
skrzynkowego, deszczutek i tafel parkietowych.
Odbywajace sie wtasnie rozmowy wiosko — au-
striackie kazg przypuszczaé, iz powyzsze pod-
wyzki majg m. in. na celu stworzenie wygodne-
go' dla Wioch materjatu nogocjacyjnego, tak w
dziedzinie preferencyjnej, jak normalnych cet
konwencyjnych oraz kontyngentéw.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.l1.E.
W OKRESIE OD 27 KWIETNIA DO
7 MAJA 1934 R.

AUSTRJA. Wysoko$¢ kontyngentu na wegiel na maj
ir. ib. utrzymana zostata na poziomie kontyngentu za kwie-
cien t. j. 55.000 ton, '‘przyczem kontyngent ipolski dla Gor-
nego Slaska wynosi 27.650 t., dla Dabrowy 6,100 ton.

BELGJA. W zwigzku z zawarciami umowy clearin-
gowej z Grecjg przy imporcie nastepujacych towaréw ‘po-
chodzenia z wszystkich innych panstw niz Grecji, wyma-
gane jest przedkitadanie $wiadectwa pochodzenia, a mia-
nowicie: kukurydzy, fasoli, $liwek, winogron, szmerglu,
rudy otowianej i cynkowej, win, tytoniu surowego i papie-
roséw, projektowane jest wprowadzenie optaty impor-
na .makuchy.

ULGARJA. Wedtug zarzadzen Banku Narodowego
wprowadzone zostaty nowe przepisy w zakresie przepi-
sow kompensacyjnych, dozwalajgce na dokonywanie
transakcyj kompensacyjnych na podstawie wywozu arty-

kutéw _mleczarskich. Coe
CZECHOSLOWACJA. Przymus znakowania Kkrajem,

pochodzenia importowanych jaj rozszerzony zostat o ty e,
ze obecnie nie wystarcza podanie tylko kraju pochodze-
nia, lecz réwniez wskazanie gatunku (Swieze, chtodzone,

towej

PRozporzgdzeniem Ministerstwa Handlu z dnia 18 bm.
zostata przedza bawetniana z poz. 187 ¢ wiaczona do sy-
stemu pozwoleniowego od dinia 21. 1V. 1934.

W -dn. 28 kwietnia r. b. opublikowana zostata nowa
lista dewizowa. W odréznieniu od systemu dotychczas
obowigzujgcego, nowa lista utozona jest w ten sposob,
ze zawiera spis wszystkich tych artykutéw dla przywozu
ktérych potrzebne jest poswiadczenie .Banku Narodowe-
go o przydziale dewiz. Poprzednio bedace’ w mocy listy
dewizowe, ustalajgce artykuly wytgczone z pod obowigzku
przedktadania $Swiadectw dewizowych, stracity moc obo-
wigzujacg. Nowa lista obowigzuje od dnia 30 kwietnia b. r
W mys$l jej postanowien przy imporcie towarow objetych
ok 90 pozycjami tarylowemi wymagane jest przedkta-
danie pozwolen dewizowych.

DANJA. Komisja Dewizowa ustalita wysoko$¢ kon-
tyngentéw dewizowych na okres maj wrzesieA w wyso-
koséci dotychczasowej, a nawet dla niektdrych pozycyj

przewidziano kwoty nieco wyzsze.
EKWADOR. Wprowadzony zostat na okres przejscm—

wy zakaz importu wozéw osobowych, papieru listowego,

koipert, maiterjatow z jedwabiu naturalnego i sztucznego,

wyrobéw dzianych z jedwabiu naturalnego i sztucznego

i gramofonéw. . ,
FINLANDJA. Rada Ministrow uzyskata od .parla-

mentu upowaznienie do wprowadzenia podatku wewnetrz-
nego na margaryne, smalec sztuczny, mieszanki ttusz-
czowe,. makuchy, maki z nich, otreby pszenne i zytme,
pastewne maki pszenne i zytnie' oraz kukurydze. Z otrzy-
manych w ten sposéb sum powstaé ma fundusz [przezna-
czony ,na cele interwencji rzagdowej dla stabilizacji cen
masta (projektowana cena 29 Funk. za 1 kg. w hurcie.)

FRANCJA. Dekretem z dnia 28 kwietnia 1934 r,
rozszerzong zostata reglamentacja importu na nastepujace
pozycje tar., obejmujace nawozy sztuczne a mianowicie:
potaz zracy (0156) siarczan magnezowy (0.140), weglan
potasowy (0 157) .siarczan potasowy (0.159) chlorek po-
tasowy (0.158) superfosfaty mineralne (0,379), skérki kré-
licze, farbowane i .uszlachetnione (poz. 493). Rozporzadze-
niem z dn. 29 kwietnia 1934 r. wprowadzono zwyzki cta na
oleje lekkie z produkcji weglowej, surowe poz, 0179 a) —
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dla motoréw 14 fr, (dot. 2,50), benzol, toluol dla moto-
réow 14 fr. (odt. 2,50 fr.) za 100 kg.

HISZIPANJA. Z dniem 24 kwietnia 1934 weszly w
zycie zwyzki cla na narzedzia, silniki i raszple, poz.
363 a. b. 1i 2, trojchlorek etylenu (952),, szczotki z wtosia
i szczeciny poz. 1477.

HOLANDJA. Przedtuzone zostato .skontyngentowanie
imiportu zaréwek o dalsze 6 .miesiecy (termin uptywat z
dn. 1 maja 1934 r.) i ustanowione nowe kontyngenty na
obuwie wszelkiego rodzaju, przyczem za podstawe przy-
jeto 35% importu w latach 1929/30 i 31. Pozatem posta-
nowit Rzad holenderski przedtuzyé¢ o .dalsze 3 miesigce
kontyngent .importu makuchéw, przyczem wedtug miaro-
dajnych wyjasnien kontyngentowaniu podlegajg makuchy
Iniane, ,z orzecha ziemnego, sojowe, kokosowe i makuchy
wytworzone z innych materjatéw. W d. 3 maja 1934 ogto-
szone zostato w hotend. D. U. rozporzadzenie, przedtuza-
jace kontyngentowanie importu skér o dalsze 8 miesiecy—
za podstawe przyjeto 40% importu w latach 1930/31 na
skéry podeszwowe, transmisyjne, dla wyrobéw siodlar-
skich, a dla skér stuzgcych za podszewke kontyngent ten
sam — lata bazowe — 1931/32 r.

INDJE BRYTYJSKIE. Uplywajacy z dn. 30 marca
1934 r, termin podwyzszonej optaty celnej za sél przedtu-
zony zostat do 30 kwietnia 1935 r,

WP. IRLANDJA. Wprowadzone zostaty premje wy-
wozowe na zapatki, ocet Swiece, wapno palone i gaszone,
drozdze, $wieze owoce, soki, imarmelady it p. z owocow.

LOTWA. Komisja Kontroli Przywozu wyznaczyta
kontyngenty na drugi kwartat 1934 r.; naog6t wysokos$¢
kontyngentéw ulegta wybitnemu zmniejszeniu przecietnie
0o 10 — 15% w poréwnaniu z pierwszym kwartatem. Po-
dziat kontyngentéow miedzy firmy uskutecznia¢ beda
Sekcje Komisji.

NIEMCY. ,Reiichsstelle fur Deyisenbewirtschaftung"
ogtosita w dn. 4 maja r. b, ze kwota dewiz przydziela-
nych na .podstawie pozwolen ogélnych i specjalnych na
pokrycie naleznosci z tytutu dostaw towardéw zagranicz-
nych wyznaczona zostaje na maj r. 1934 w wysokos$ci 25%
kontyngentu globalnego. Kredyty rembursowe mogg by¢
wykorzystane do wysoko$ci 50%,

RUMUNJA. Nowy system przywozowy wprowadzony
zostat w zycie z dn, 2 maja 1934 r. Jego celem jest stwo-
rzenie podstaw do wyréwnania bilansu handl. Wpro-
wadza on pewne ulgi w zakresie importu potrzebnych prze-
mystowi rumunskiemu surowcéw, jednocze$nie utrudnie-
nia przywozu wielu towaréw. Wymiana handlowa z kra-
jami, posiadajacemi z Rumunjg dodatni bilans handlowy,
moze by¢ dokonywana- jedynie na podstawie kompensaty.
Optaty pobierane od licencyj przywozowych tworzy¢é mo-
ga fundusz przeznaczony na cele popierania eksportu. Za-
taczanie wizowanych S$wiadectw pochodzenia jest nadal
wymagane. Warunkiem dokonania importu na zasadzie
kompensaty jest uprzednie wywiezienie towaréw rumun-
skich.

SZWAJCARJA. Z dniem 1 maja 1934 r. weszty w
zycie rozporzadzenia wprowadzajace reglamentacje impor-

tu szeregu towaréw m, innemi reglamentacji podlegaja
nastepujace towary: smalec wieprzowy poz, 95, drzewo
opatowe iglaste (2226), meble giete, (2636) listwy do

ram (272/273) wyroby szezotkarskie bejcowane (285 a),
piapier ,z poz. 299, 01 ii 306 c¢ i 307 c, wyroby z tektu-
ry (3386, 340a/6), przedza weilniana mieszana z bawet-

MOZLIWOSCI

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMI.

Firma polsko-amerykanska pragnie otrzymac¢ od firm
zainteresowanych rynkiem Ameryki Pin. szczeg6towe ofer-
ty z cenami, wzorami i katalogami. E/11Q44/4H/Ch.

Firma czechostowacka zainteresowana jest objeciem,
przedstawicielstw polskich firm eksportowych. E/10917/
3K/C(h.
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niang. (356/9), chodniki i dywany z juty (430/431,
506/507), opony i detki (522), gwozdzie do butéw kute
(776), maszyny i aparaty chtodzace (882 c/i) i frezarki
wszelkiego rodzaju o wadze 5000 kg. i ponizej
(8956/8986 U. G.) lakiery, pokosty (1113) zarowki
1148/9) itp. Ustalone zostaty pozatem optaty licen-

cyjne od powyzszych towaréw, w wysokoséci od 0.30 do
10 fr, szwaj, od 100 kg.

iSZWECJA. Projektowana jest zwyzka cta na papier
szmerglowy ,z 7 na 10 kor., pokrycia ,na parasole z jed-
wabiu i innych materjatéw, mieglazurowanych i glazuro-
wanych ptyt posadzkowych i wprowadzienie dodatkowej
optaty celnej w wysokosci 15% ad. val. na odziez (poz.
598 — 611) przybrana futrem, clenie rur poz. 785 (dot.
cto 5 kor. — 100 kg.), wedtug pozycji 784 — 785 (6
ewent. 8 kr. od 100 kg.),

TUNIS, Zmiana przepiséw celnych, jaka nastgpita
w Tunisie, nie polega na wprowadzeniu kontyngentéw,
natomiast wydany w dn. 6 marca r. 1934 (ogtoszony w
dn,. 9 marca) dekret rzadu tuniskiego upowaznia Dyrek-

toréw: Finanséw, ‘Rolnictwa, Handlu i Kolonizacji do
‘'wydawania rozporz. wprowadzajacych .zezwolenia im-
portu (licence d/importation) na towary, na Kktére na-

tozono kontyngenty we Francji. Zezwolenia te wydawane
beda bez ustalenia z goéry wysokoséci przywozu, t. j. bez
‘'wyznaczania kontyngentéw. Dekret ten stwarza powazne
utrudnienia dla eksportu zagranicznego, a wiec rowniez
i polskiego.

Na .zasadzie 'tego dekretu opublikowane zostato za-
rzagdzenie Dyrektoréw: Skarbu, Rolnictwa, Handlu i Ko-
lonizacji, wprowadzajgce p.rzymius uzyskiwania zezwolen
na import roslin strgczkowych > jeczmienia.

TURCJA. Na mocy traktatu zawartego z Niemcami
w dn. 20 kwietnia 1934, dopuszczony zostatl pozakon-
tyngentowy import nastepujgcych towaréw niemieckie-
go pochodzenia: przedzy jedwabnej, szczotek do ubran,
wszelkiego rodzaju reiklam, haftéow i aplikacyj wetnia-
nych i jedwabnych, butelek zwyczajnych i innych naczyn
szklanych w potgczeniu z metalami, zelaza, drutu do pa-
kowania, rur zelaznych i stalowych, drutu miedzianego,
woz6éw osobowych, atramentu i amoniaku.

URUGWAJ. .Rozporzadzeniem z dn. 13 marca 1934,
zabroniony zostat tranzyt kart do gry, specyfikéw leczni-
czych, jedwabiu i wyrobu z jedwabiu, perfum, spirytualij,
tabaki i papieroséw.

W. BRYTANJA. Dekretem z dn, 4 maja 1934 r. pod-
wyzszone zostato cto ina maszyny do pisania do wyso-
koséci 20% ad valore:m. Pokrywy, futeraty i t. p. do ma-
szyn do, pisania, liczenia i t, :p, optacajg cto w wysokosci
3 sh od 1 Ib. szpule do tasm — 6 sh. od 1 Ib.

Z mocg obowigzujgca od 3 maja 1934 wprowadzono
zwrot cta na konserwy z wiéni, z dniem 27 kwietnia
r. b. ina dykty i forniery. Podniesione 'zostato cto na octan
otowiany z 10 ina 25%, pozatem zmieniono niektdre cta
ad valorem <ma cta specyficzne.

WELOCHY. ,Gazzetta Uffiiciale” =z d;nia 18. 4.
ogtasza dekret ministerstwa finnaséw, ustanawiajacy do-
datkowy kontyngent wolnoctowy na nitrat .sodu, suro-

wy, naturalny (poz. 715, h. 1 tar. cel) w wysokosci
300 ton na 1-y semestr r, 1934 (obok istniejagcego juz
poprzednio na mocy ustawy z dn. 29, VII. 1931 kontyn-
gentu w réwnej wysokosci).

EKSPORTOWE

Firma holenderska poszukuje dostawcéw artykutéow
sportowych, jak namioty, plecaki itd. P/9789/54/Sz.

Firimy w Prusach Wschodnich skupujg dreny, saczki
itp. artykuty melioracyjne. P/10986/65/Sz.

Firmy w Helsingforsie pragng zakupi¢ przybory spor-
towe, jak pitki, buty itd,, P/10962/54/Sz.

Firma angielska interesuje si¢ importem z Polski dre-
wienek do wyrobu zapatek. P/8807/59/Ro.

Wielki dom handlowy w Chicago zaopatrujgcy swych
klijenitbw we wszystko, poczawszy od konfekcji a skon-



na roéznych aparatach precyzyjnych, nadestat
Instytutowi katalog wyrobéw, na ‘'ktére ma zapotrzebo-
wanie i ktére chce nabywaé¢ w Polsce. 10445/64/P/R.
Firma holenderska interesuje sie importem z Polski
bukowych klepek do beczek dla masta. P/10463/40/Ro.
Firma kanadyjska interesuje sie importem w wigk-
szych ilosciach nozykow kieszonkowych, oraz stotowizny,
Zaptata nieodwotalng akredytywa. 10591/4H/R.

czywszy

SPRAWY KOM

UDOGODNIENIA KOMUNIKACIJI Z WY-

BRZEZEM MORSKIEM.

O péinocy z dn. 14 na 15-tego bm. wejdzie
w zycie nowy rozkiad jazdy.

Poczynajgc od godzin wieczornych dnia 14
bm. znaczna ilo$¢ pociggdw bedzie uruchamia-
na wedtug zmienionego doraznie rozktadu jazdy,
aby o pétnocy z 14 na hm. ruch pociagéw odby-
wat sie w miare moznos$ci, wedlug nowego roz-
ktadu.

Nowy rozktad jazdy cechuje wydatna re-
dukcja pociggéw w okresie t. zw. martwym, a
bardzo powiekszona ilos¢ pociggdw w okresie t.
zw. sezon6w. Pomimo zmniejszenia naogot ilo-
§ci pociggéw, dzieki stosowanemu przesunieciu
uktadu tras, nowy rozktad jazdy nietylko' nie
pogarsza komunikacji, niezbednej dla codzien-
nych potrzeb gospodarczych, okresowych szkol-
nych, turystycznych, do zdrojowisk, lecz jag
w pewnych okresach sezonowych nawet znacz-
nie ulepsza. Zwitaszcza ulepszona zostanie ko-
munikacja z Gdynig i wybrzezem morskiem, go-
rami i zdrojowiskami.

Jezeli chodzi O stolice, to miedzy Warsza-
wg | Gdynig beda kursowaé dwie pary pocig-
géw pospiesznych catorocznych — jedna przez
Grudzigdz, druga — przez Torun; jedna para
pociggéw pospiesznych sezonowych przez Torun
i jedna para poc. posp. sezonowych przez Gru-
dzigdz. Do codziennego ruchu przeznaczone s3
pociggi pospieszne: a) dzienne (przez Torun),
odchodzagce z Warszawy Gt. o godz. 15 min. 35,
przychodzace do Gdanska o godz. 22,32 a dé
Gdyni o godz. 23,04; z powrotem odchodzace
z Gdyni o godz. 14,50, z Gdanska 16,55 i przy-

Blizsze informacje w [powyzszych sprawach uzyskac
moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym  Insty-
tucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy powotywacd
sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie pozostawatly do-
tychczas w blizszym kontakcie z Instytutem, winny na-
desta¢ jednoczes$nie swe referencje.

UNIKACYJNE

Para pociggéw przyspieszonych Warszawa
— Hel przez Grudziadz, t, zw. kagpielowych jed-
norazowo 9. 6. i codziennie od 15 6. do
1. 9. z Warszawy o godz, 21,20, przyjscie do
Gdyni 6,02, do Helu 8,28; z powrotem jednora-
zowo 10,6 i codziennie od 16,6 do 2,9, z Helu
19,05, z Gdyni o godz. 21,49, przyjscie do War-
szawy na godz. 6,20. Te pociagi nie beda sie za-
trzymywaty na terenie W. M. Gdanska,

Na okres masowego powrotu z wybrzeza
morskiego od 14, 8. do 20. 8., t. zm. przed no-
wym rokiem szkolnym bedg w ruchu specjalne
pociggi przyspieszone Hel — Warszawa przez
Torun wedlug normalnej taryfy, wylacznie
z miejscowkami za doptata, z odjazdem z Helu
0 godz, 9 min. 25, z Gdyni 12,15, przyjscie do
Warszawy na godz. 20,45.

Co do takich powazniejszych os$rodkéw, jak
Lwow, Krakow, Katowice, Poznan, to maja za-
pewniong komunikacje z wybrzezem morskiem
pociggami pospieszmemi Lwow — Gdynia, kto-
re w okresie od 30. 5. do 1. 9. beda przediuzone
do Helu. Te pociggi bedg przechodzity od 155
przez Poznan, a beda odchodzity ze Lwowa QA
godz. 15,35, z Krakowa 21,30, z Katowic 23,27,
z Poznania 5,15, iz Bydgoszczy 7,35 i bedg przy-
chodzity do Gdanska na godz. 10,03, do Gdyni
na godz. 10,33, za$ do Helu w okresie 30. 5. —
1 9. na godz. 13,21; z powrotem z Helu tylko
w okresie 31. 5. — 2. 9. o godz. 16,15, za$ co-
dziennie z Gdyni o godz. 19,19, z Gdanska 19,49,
do Bydgoszczy na godz. 22,20, do Poznania
0,35, do Katowic 6,28, do Krakowa 8,37 i do
Lwowa na godz. 14,30. Te pociagi sg skomuniko-
wane we Lwowie w obu kierunkach z poc. oso-

chodzace do Warszawy Gt o godz. 22,25; i LWOW — Stanistawé _ iat
b) nocne (przez Grudziagdz), odchodzq%mecn;el Wow Stanistawow Sniatyn

z Warszawy Gt o godz. 23,45 .przychodzace do
Gdanska o godz. 6,54 ,do Gdyni 7,27, a w okre-
sie od 30. 5. do 1. 9. do Helu na godz. 10,18;
z powrotem z Helu o godz. 20,25 tylko od 31, 5.
do 2 .9, za$ z Gdyni stale o godz. 23,28, z Gdan-
ska 23,59 i przychodzace do Warszawy Gt na
godz. 7,05.

Para sezonowych pociggbw pospiesznych
Warszawa—Hel przez ToruA kursowa¢ bedzie
tylko w okresie 30,5 — 1. 9. Z Warszawy o godz.
8,30, przyjscie do Gdanska o godz. 15,27, do
Gdyni 16,00 ,do Helu 18,57; z powrotem od
31. 5. — do 2. 9, z Helu o godz. 7,05 z Gdym
9,47, z Gdanska 10,16, przyjscie do Warszawy
Gt. o godz. 17,30.

W celu odcigzenia na przestrzeni Katowice
— Hel wspomnianych wyzej pociggéw pospiesz-
nych, bedg kursowatly miedzy Katowicami i He-
lem przez Gdansk przyspieszone pociagi kapie-
lowe codziennie w okresie od 15. 6. do 1. 9. we-
dtug normalnej taryfy, bez doptaty za pospiech.
W tych pociggach bedzie prowadzony wagon
bezposredni z Krakowa do Helu. Rozklad tych
pociggdw bedzie nastepujacy: z Krakowa odj.
17,12, z Katowic 18,47, z Poznania 0,35, z Byd-
goszczy 3,10 przyjscie do Gdarska na godz. 6,00,
do Gdyni na godz. 6,32, a do Helu ma godz. 9,22,
z powrotem od 16. 6. do 2. 9. z Helu odj. 19,33,
z Gdyni 22,44, z Gdanska 23,26, do Bydgoszczy
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ha godz. 2,29, dolPoznania na godz. 4,57, do Ka-
towic 10,45, do Krakowa na godz. 12,40. Te po-
ciggi sa skomunikowane w Katowicach z pocia-
gami pospiesznemi dziennemi Warszawa—Wie-
den—Praga—Budapeszt—Belgrad w obu kie-
runkach.

Procz podanych wyzej pociggbw sa przewi-
dziane pociggi osobowe Katowice — Gdynia
przez Karsznice — KoScierzyne z odjazdem
z Katowic o godz. 23,53 do Gdyni na godz. 12,19,
z Gdyni odjazd 19,10, do Katowic na godz. 8,47.

W okresie wzmozonego ruchu przed nowym
rokiem szkolnym, t. zn. od 14. 8. do 20. 8. uru-
chomione bedg z Helu specjalne pociggi przy-
spieszone do Poznania wedtug taryfy normalnej,
bez doptaty za pospiech, lecz z miejscowkami za
doptatg. Odjazd z Helu 10,20, z Gdyini 12,45,
z Gdanska 13,18, do Bydgoszczy na godz. 16,18,
a do Poznania na godz. 19,05.

£6dz ma zapewniong codzienng komunika-
cje z Gdynig parg bezposrednich nocnych pocig-
géw osobowych z odjazdem z todzi Kai. o godz.
22,00, przyjazd do Gdyni na godz. 8,32; z Gdy-
ni o godz. 22,00, do todzi przyjazd 7,56. W o-
kresie od 15. 6. — 1. 9. te pociagi bedg prowa-
dzity wagon sypialny 1, 2, 3 £6dz — Gdynia
w poniedziatki, Srody i piatki; z powrotem we
wtorki, czwartki i niedziele, a oprécz tego co-
dziennie w tym okresie bezposredni wagom 1, 2,
3 klasy £0dz Kai. — Hel, z przyjsciem na Hel
0 godz. 11,40 i odjazdem z Helu o godz. 19,05.
Précz tego £6dZz ma zapewnione odpowiednie
potgczenia z przedmiesciem w Kutnie do pocig-
géw pospiesznych do Gdanska, Gdyni i z pow-
rotem.

ZGLASZANIE POSTULATOW CO DO
ZMIAN ROZKL. JAZDY POCIAGOW.
Ministerstwo Komunikacji przesyta nam ko-

munikat nastepujacy:
~Wobec naptywu do Ministerstwa Komuni-

kacji i Dyrekeyj kolejowych wnioskéw o uwzgled-
nienie proponowanych zmian w rozktadzie jaz-
dy, jaki wejdzie w zycie od 15 maja r. b, Mini-
sterstwo Komunikacji podaje do wiadomosci in-
teresowanych, ze przesytanie wnioskéw mie-
osiggnie obecnie swego celu, gdyz nowy rozkitad
jazdy juz zostat opra¢, a jego druk jest juz na
ukonczeniu, Prace nad nowym rozktadem jazdy
rozpoczynajg sie corocznie w poczatkach sierp-
nia roku, poprzedzajgcego nowy rozkiad, od wy-

jasnienia i ustalenia konkretnych zadan P. K. P.

w ruchu miedzynarodowym. Whnioski dotyczace

zmian tub ulepszen komunikacji miedzynarodo-

wej, sg wysytane w koricu sierpnia na doroczna

Europejskg Konferencje Rozktadéw Jazdy i Bez-

posrednich Kurséw oraz do interesowanych za-
granicznych zarzadéw kolejowych, a to w celu
przestudjowania tych wnioskow przez intereso-
wane zarzady jeszcze przed Europejskag Konfe-
rencja.

Whnioski te tak co do rozkiadu jazdy pocig-
gow, jak i prowadzenia wagonow bezposredniej
komunikacji w ruchu zagranicznym sg zatatwia-
ne ostatecznie na wspomnianej Europejskiej Kon-
ferencji jaka odbywa sie corocznie w pierwszej
potowie pazdziernika.

Po Europejskiej Konferencji i w zaleznosci
od jej wynikéw Ministerstwo Komunikacji opra-
cowuje plan uktadu nowego rozkiadu jazdy w
krajowym ruchu dalekim oraz miejscowym, kto-
ry to plan jest podstawg do opracowania przez
Dyrekcje w szczegotach nowego rozktadu jazdy:
pociggdéw pasazerskich w ciggu listopada i grud-
nia, a pociggéw towarowych — w ciggu stycznia,
lutego i marca. Nie jest to okres czasu zbyt diu-
gi, jezeli sie zwazy, ze w gre wchodzi opracowa-
inie jaknajscislejsze wszelkich ! podrecznikdéw
stuzbowych, plakatéw S$ciennych i Urzedowego
Rozktadu Jazdy z uwzglednieniem tak bezpie-
czenstwa, jak i zadan techniczno-ruchowych oraz
potaczen komunikacyjnych wszystkich pociggéw
na P. K, P., ktérych przebieg przekracza rocz-
nie 120 miljonéw pociggo-kilometrow. W ciggu
kwietnia uskuteczniany jest druk powyzszych
wydawnictw, ktore po wydrukowaniu podawane
sg od 1 maja do wiadomosci interesowanych.

Ze wzgledéwlwyzej przytoczonych intereso-
wane instytucje i osoby powinny przedstawiac
swe wnioski do Ministerstwa Komunikacji lub
odnosnych Dyrekeyj Kolejowych corocznie naj-
pozniej w nastepujacych terminach:

a) jezeli chodzi o pociagi miedzynarodowe
— do 15. 8.

b) jezeli chodzi o pociagi wewnetrznej ko-
munikacji — do 15. 10.

Daty te Ministerstwo Komunikacji przy-
pomni w specjalnych komunikatach we wtasci-
wym czasie.

Nadmieni¢ przytem nalezy, ze przy opra-

cowaniu rozktadu jazdy sa rozwazane najréz-
norodniejsze wnioski, bardzo czesto rozbiezne
lub zawierajgce zadania wygorowane. Wobec

tego w ostatecznym wyniku, ze wzgledu na ogra-
niczone mozliwosci, zwtaszcza w okresie spadku
przewozow, kiedy koleje sg zmuszone do sto-
sowania wiekszych oszczednosci, jest uwzgled-
niana tylko cze$¢ wnioskéw, odpowiadajgca po-
trzebom najwiecej istotnym™.
Kierownik Dziatu: (—) Mgr, Domrazek.
Za zgodno$¢ z rekopisem zatatwienia: B. P.
(—) Radtke.

SPRAWY TURYSTYCZNE

Z GDYNSKIEGO ZWIAZKU PROPAGANDY
TURYSTYCZNEJ.
Dnia U bm. odbyto sie pod przewodni-
ctwem prezesa J. Rummla posiedzenie zarza-
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dn gdynskiego Zwigzku Propagandy Tury-
stycznej. Na porzagdku dziennym posiedzenia
ztozone zostato sprawozdanie z przebiegu ob-
rad dwoch komisy], badajgcych specjalnie



sprawy turystyki a mian.: komisji turysty-
cznej Zw. lzb Przem. Handlowych, ktérej
posiedzenie odbyto sie w Poznaniu 28 ub. m.
oraz wojewodzkiej komisji turystycznej,
ktéra obradowata dnia 30 ub .m. pod prze-
wodnictwem p. Wojewody Pomorskiego Kir-
tiklisa.

Wsréd spraw poruszonych tak w jednej
jak i drugiej komisji wysunety sie na czoto
zagadnienia przystosowania naszych osrod-
kow turystycznych do wymogdéw zbizajace-
go sie sezonu letniego. Zwrocono przytem
specjalng uwage na konieczno$¢ przywrdéce-
nia przez Min. Komunikacji ulg kolejowych
dla powracajacych z letnisk, jak to* byto w
latach poprzednich.

Zastanawiano sie réwniez nafcl podnie-
sieniem stanu sanitarnego naszych kgpielisk

TARGI

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA
W BRUKSELI W R. 1935.

W roku 1935 ma sie odby¢ w Brukseli Wy-
stawa Miedzynarodowa. Juz od szeregu miesie-
Cy czynione sg przygotowania, polegajgce na
przystosowaniu odpowiednich terenéw i wznie-
sieniu odpowiednich gmachoéw i pawilonéw wy-
stawowych. Najwspanialej ma wyglada¢ wielki
patac wystawowy, prace nad budowga ktérego* sg
juz tak dalece posuniete, ze hale boczne nieba-
wem bedg juz ukonczone. Hala centralna zapo-

morskich, przyczem skonstatowano, ze pod
tym wzgledem jedynie Gdynia stoi na wyso-
kosci zadania.

Przedstawiciel Komlsarjatu Rzadu zto-
zyt b. interesujagce dane o projekcie rozbu-
dowy Gdyni.

Znamiennem jest rowniez, ze akcja
Gdynskiego Zwigzku Propagandy turysty-
cznej ma by¢ przeprowadzana w Scistym
kontakcie ze Starostwem Morskiem w Wej-
herowie, przyczem dazy¢ sie bedzie do pro-
pagowania wycieczek do Kaszubskiej Szwaj-
carji.

Przed zamknieciem
termin walnego
dzien 25-g-o bm.

zebrania ustalono
zgromadzenia Zwigzku na

1 WYSTAWY

wiada sie jako gmach monumentalny. Ostatnio
krél Belgéw Leopold Il obecny byt przy zato-
zeniu kamienia pamigtkowego wielkich patacéw
wystawowych, ktore bedagc wybudowane z ma-
terjatow trwatych, pozostang na placach wysta-
wowych na state. Juz w chwili obecnej zgtoszo-
ny jest udziat w wystawie 15 panstw, co juz
przekracza ilos¢ panstw, ktdre uczestniczyly
w poprzednich wystawach miedzynarodowych
powszechnych. Ostatnio zgtosita oficjalnie swdj
udziat w wystawie Holandja.

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

IMPORT SLEDZI SOLONYCH DO POLSKI
PRZEZ PORT RYBACKI W GDYNI
od poczatku roku 1933 do 31 marca 1934 r.

W okresie tym przetadowano w porcie
rybackim ogdtem 80.704/1 beczek oraz 27.313/2
beczek $ledzi solonych, to jest okoto 15 tysie-
cy ton, z czego do Magazynéw Tranzytowych
Sledziowych ztozono bezposrednio ze statkow
beczek 64.258/1 i 20.922/2 — dowieziono z por-
tu gdynskiego- samochodami 936/1 i 33/2 —
przekazem z Gdanska 602/1 i 116/2 — zatado-
wano bezposdrednio ze statkbw na wagony
7.770/1 i 120/2 beczek, razem 73.566/1 i 21.291/2,
na $ledzie jarmudzkie przypada 35.103/1 —
13.343/2, na szkockie przypada 11.672/1 —
3.739/2, na islandzkie 4.114/1 — 2.897/2, na nor-
weskie 14.907/1 i 1.091/2.

Przybyto statkow ze Sledziami ogdtem 64,
z czego statkéw norweskich przybyto 44, nie-
cileckicli 8, holenderskich 4, estoriskich 3, to-
tewskich 1 i -szwedzki jeden. Towar z tych
statkbw zmagazynowano wytgcznie w skia-
dach $ledziowych, nie chtodzonych.

Oprécz tego w sktadach chtodzonych Ha-
li i Chtodni Rybnej zasktadowano w miesiag-

cach letnich $ledzi solonych szkockich 2.261/1
— 2.575/2 beczek oraz 4.887/1 i 3.447/2 beczek
islandzkich razem 7.138/1 i 6.022/2 beczek,
ilosci te dowieziono bezpos$rednio na 10 stat-
kach (norweskich 5, niemieckich 2. dunskich
2, szwedzkich 1).

W tym czasie wystano z portu rybackiego
okoto 1500 wagonow Sledzi do kraju, oraz
tranzytem do Rumunji i Czechostowacji, po-
nadto- wysytano wieksze transporty $ledzi
barkami do kraju oraz statkami clo panstw
battyckich, do Niemiec, Palestyny.

Jezeli wezmiemy pod uwage przywo6z Sle-
dzi solonych z polskich polowdw, ktéry
w tymze czasie wynosit okoto 8.000 ton to
-otrzymamy o0g06Ilng sume 23 tys. ton przeta-
dowanych $ledzi solonych w porcie rybackim
w Gdyni.

NOTOWANIA SLEDZI
RYNKU GDYNSKIM.
Tendencja na rynku staba, dgzno$é¢ do znizkowa-

nia z powodu zakornczenia sie sezonu $ledziowego oraz

z powodu braku towaru na sktadach. Ceny od diuz-

szego czasu utrzymuja sie mniejwiecej na réwnvm

poziomie, i tak ostatnio nitowano za duzg beczke oclo-
ng franco wagon Gdynia:

SOLONYCH NA
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Szkockie: | trade — matfutl od 94—98 z}, maties liki (ScfmeideEeringe rok 55.) wyczerpane, moskaliki

94 zt, smallmaties — wyczerpane, spent 68. zl. rok 34 od. 78—80 zt, matjesy norweskie (pochodzenia
11-gi trade: matfutl od 93—93 zi, maties 94 z}, islandzkiego) od 45—50 zi, mleczaki (milchner) 58 zi.
smali maties od 82—84 zi Castlebay, $tornoway-full, Cena za 2 potbeczki jest drozsza o 4 zt.

matfutl, maties jedna cena od 94—96 zi.

Jarmudzkie: Tréjka Bloomfieldsa — matfull 88 zt. GOSCIE FRANCUSCY W PORCIE RYBAC-
maties 84 zt, smallmaties 80 zt, | trade — matfutl 84 KIM.
zt, maties 81 zt. smallmaties 78 zi, spent 70 zt: Il trade-

matfull 73 zt, maties 74 zt, smallmaties wyczerpane. W zesztym tygodniu odwiedzili port rybacki w

. . . Gdyni francuscy eksporterzy $ledzi. Byta to pierwsza
Islandzkie: Prima extra large 67—68 zi, drugi ga-  \ijzyta tego rodzaju przemystu francuskiego. Goscie
tunek od 60 do 62 zi, trzeci gatunek od 45 do 48 zt francuscy szczegétowo informowali sie o sytuacji

Norweskie: Sloefutls 4/5, 5/6, 6/700 od 51—32 zt, w handlu $ledziami w Polsce i weszli w kontakt
Vaar 4/5, 5/6, 6/700 od 50—32 zt., Fettheringe i moska- z przedstawicielami polskich firm $ledziowych.

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portéw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw —mDates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Plelsingfors
sls wtorek sobota Sroda piatek sobota
Cieszyn 15.5. 19. 5. 23. 5. — 26. 5.
Capeila 22.5. 26. 5. 30. 5. — 2. 6.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijaja. do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajag do Wyborga i Leningradu. Bezpos$rednie koaosa
mcnty do wszystkich finskich portow.

Notice: Oalls to Wiborg and Leningrad if recjuired — Through Bills of Lading to alf Finisli Ports, — The
communication with Kotka will be maintained after 17th November if regnired.

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Tiber — z Gdyni 22. 5. s/s Seinc — z Gdyni 11.6.
Do Rygi (Riga)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk Ryga

sls poniedziatki soboty Srody
Neptun 21.5. 26. 5. 23. 5.
Minos 2S.5. 2. 6. 30. 5.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 16. 5. — z Gdanska 18. 5.
s/s j. C. Jacobsen — z Gdyni 23. 5. — z Gdanska 25. 5.
Uwaga: Bezpos$rednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych,lslandji, WyspFaroer, New Yorku

i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, lIceland, Faroes, New York andMediterr-annean Ports.
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Do Stockholmu (Stockholm)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Ingeborg — z Gdyni 17. 5.
s/s Ingeborg — z Gdyni 23. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marienholm — z Gdyni 5. 6.

Do Helsingborg — Malino
Betinke & Sieg

s/s Egon — z Gdyni 21. 5. s/s Egon — z Gdyni 28. 5.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna — z Gdyni 16. 5.,— z Gdanska 18.5.
s/s Erna — z Gdyni 50. 5. — z Gdanska

Do Kalmaru (Kalmar)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Borgholm — z Gdyni 20. 5.

Do Malmo — Halmstad — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Qdyni 16. 5. — z Gdanska 17/19. 5.
s/s lwan — z Gdiymi 30. 5. — z Gdanska 31/5: 2/6.

Do Kiajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marienholm — z Gdyni 12. 6.
AN , [
Do Krolewca (Koénigsberg) — Libawy (Libau)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Wilhelm Luhring — z Gdyni 23. 5.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

s/s Minos — z Gdanska 19. 5. s/s Neptun — z Gdanska 26. 5,

Do Liibecki

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Nordland — z Gdyni 17. 5.

Do Hamburga (Hamburg)

Rummel & Burto1

s/s Little Evy — z Gdyni 19. 5. — z Gdanska 19.5,
s/s Little Evy — z Gdyni 28. 5. — z Gdanska 29.5.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
Sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Jacoiba 19. 5. 22.5.
E. Russ 22. 5. 26. 5.
Bralce 26. 5. 29. 5.

iUwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich,
oraz do portéw potozonych nad tabg.

angielskich,

srédziemnomorsko-*

Notice: Through B/L to all transatlantic, English an 1 Mediterrannean Ports and Elhe Ports.
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.Zegluga Polska™ S. A.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
s/s Tczew 29, 5. 2, 6.

Do Oslo i wseliodiiio-Jiorweskich portéw (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Akershus — zGdyni 25. 5. — zGdanska 24. 5.
s/s Akershus — zGdyni 8. 6.— zGdanska 7. 6.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portow
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Ursa — zGdyni 21. 5.— zGdanska 19. 5.
s/s Jaederen — zGdyni 4. 6. — zGdanska 2. 6.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pdélnocno-norweskich portéw Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam) _
»Zegluga Polska™ S. A

s/s Chorzéw —z Gdyni22.5. —z Gdanska 25.5.

s/s Cieszyn —z Gdyni29.5. —z Gdanska i.6.

s/s Chorzow —z Gdyni5.6. —z Gdanska 8.6.
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, zGdansku w kazdypiagtek, z Rotterdamu w kazdg sob
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska™ przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
~,Godhem"™ i ,Ludwig Kolberg" odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdarnska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portdw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and otlier Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy «— Sailings

Rotterdam Gdynia Gdansk

sls wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Diana 12. 5. 17.5. 19.5.
Pylades 15: 5. 21.5. 23.5.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polska" S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia  Gdansk Antwerpja
Trisen 22. 5. 25. 5. 1.6.
Cieszyn 29. 5. 1. 6. 7:6.
Irisen 5. 6. 8. 6. 15. 6.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Condor — z Gdyni 24. 5. — z Gdanska 26. 5.

Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Amazone — 2z Gdyni 22. 5. — z Gdanska 24. 5.

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polisli British Steamship Co. Lid.)

s/s Lech — z Gdanska 22. 5. — z Gdyni 24. 5.
s/s Lech — z Gdanska 5. 6. — z Gdyni 7. 6.
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Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

(Polish United Baltic Corporation)
s Baltonia — z Gdanska 29. 5. — z Gdyni 31. 5.

~

S

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A,
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lublin — z Gdanska23.5.— zGdyni 24. 5.

s/ls Lwow — z Gdanska30.5.— zGdyni 31. 5. r
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Minorca — z Gdyni 19. 5.

s/s Helder — z Gdyni 26. 5.

Do portow francuskich (Frencli Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seine — z Gdyni 22. 5. s/$ Seine — z Gdynill. 6.

Do portéow wioskich i sycylijskich(ltalianand Sicilian Ports)

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Ebro — z Gdyni 21. 5.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Anna — z Gdyni 28/30. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lisboa — z Gdyni 19. 5. s/s AugustSchultze — z Gdyni 15. 6.
taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilia — Gibraltar— Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat —Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lishoa — z Gdyni i Gdanska 19. 5.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Yilla Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje si¢ tadunki bezposSrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Palermo — z Gdyni 23. 5. — z Gdanska — 22. 5.
taduje réwniez bezpos$rednio do Port Vendres.

Do Algierii — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)
Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Smaland — z Gdyni 28. 5. — z Gdanska 1. 6.
m/s Yikingland — z Gdyni 2. 6. — z Gdanska 30. 5.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line
s/s Minnegua — z Gdyni 18. 5. s/s Scanpenn — z Gdyni 20. 5.
s/s Scanstates — z Gdyni 30, 5.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)

Linja Gdynia—Ameryka
s/s KoSciuszko. — z Gdyni 1 6.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s San Francisco — z Gdyni 19. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Eguator — z Gdanska ca 21. 5. — z Gdyni 23. 5.
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Gdynia — Daleki Wschod (Far East)
Do Penang — Port Swettenliam — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s City of Bath — z Gdyni 2. 6.

Gdynia — Cape Town Algoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — I-a?*
renco Martjues
Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Troja — z Gdyni S. 6. m/s Hammaren — z Gdyni 20. 6.

Gdynia — Cape Town — Fremantle — Adelaide — Melbourne — Sydney — Brisbane

m/s Troja — z Gdyni S. 6.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.
Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderimgen vorbelialten),

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku , Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanmaii — 26. 5. s/s Scanstates — 19. 5.
s/s Sagaporack — 2. 6. s/s Argosy — 25. 5.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko-Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia

Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Kosciuszko 17. 5. s/s Kosciuszko 29. 5.
s/s Putaski l. 6, s/s Putaski 15. 6.

Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Sailings from Halifax Oczekiwane w Gdyni

Odjazdy z Halifax‘u Due to arriye at Gdynia
s/s Kosciuszko 19. 5. s/s Kosciuszko 29. 5.
s/s Putaski 5. 6. s/s Putaski 15. 6.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

.Zegluga Polska” S. A.

Sailings — daty odjazdow

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota Sroda Piagtek Sobota
s/s Capella 22. 5. 26. 5. 50. 5. 2. 6.
s/s Slask 29. 5. 2.6. 6. 6. 9. 6.

Po t6 listopada 1933 r. statki pow. zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

sls Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut Srody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
E. Russ 19. 5. 22, 5. 26. 5.
Brake 26. 5. 29. 5.

Zegluga Polska

s/s Hamburg Gdynia Gdansk
Tczew 26. 5. 29." 5. 2. 6.
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Rummel & Burton

s/s Little Evy — z Hamburga 15. 5. — do Gdyni 18. 5.
s/s Little Evy — z Hamburga 25. 5. — do Gdyni 26. 5.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings

z Rotterdamu — s/s Chorzéw 19. 5. z Rotterdamu — s/s Slask 26. 5.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia GdanskK
‘Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki $rody i soboty
Pylades 15. 5. 21. 5. 23. 5.
Condor 19. 5. 27. 5. 26. 5.
Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S. A.
] Daty odjazdéw — Sailings
z Antwerpji — s/s Slask 19, 5. z Antwerpji — s/s lIrisen 27. 5.
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
z Antwerpji — s/s Condor 17. 5. — w Gdyni 24. 5.
Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Daty odjazdéw — Sailings
Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki  poniedziatki $rody soboty
Neptun 17. 5. 21. 5. 23.'5. 26. 5.
Minos 24. 5. 28. 5. 30. 5. 2. 6.
sLondyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Lto.
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Saiiingfrom London) (Arriye to Danzig) (Arrive to Gdynia/
s/s Lech 17. 5. 20. 5. 22. 5.
Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)
Odjazd z Londynu Przyjazn do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Saiiing from London) (Arriye to Danzig) (Arrive to Gdynia)
s/s Baltonia 24. 5. 27. 5. 29. 5.
Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Saiiing from Hull) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Lublin 17. 5. 20. 5. 25. 5.
Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Wychodzi Przyjazd
Tampico New Orleans Galveston/Llouston Savannah Gdansk/Gdyni)
m/s Tampa 7. 4 13. 4. 19. 4. 25. 4. 19. 5.
s/s Yinstra 8. 5. 15. 5. 21. 5. 16, 6.
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Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjscia Przyjazd
z Santos z Rio de Janeiro z Victoria Gdynia Gdansk
par. Aura 27. 4. 29. 4. J 5. 31. 5. 2. 6.

Gdynia — Gdansk — Lewant

Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. o.
Przypuszczalny

Termin wyjsécia termin nadejscia

Pireus Istanbul Izmir Beyrouth  Aleksandrja Jaffa Haifa Gdynia—Gdansk
par. Smalaud 22. 4. 25. 5.
s/s Roland 13. 5. 11. 5. 15. 5. 29. 4. 5. 5. 17. 6.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-niarokanskich portéw

Bergenske Baltic Transports Ltd.
par. August Scliultze — wychodzi z Casablanca 21/25. 5. — oczekiwany w Gdyni 15/15. 6.

Japonja — Filipiny — Chiny — Pdin. Malakka — Gdynia

Polska Agencja Morska (PAM.)

m/s Medon — odjazd z Singapore 17. 4. — przyjazd do Gdyni 25. 5.

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIURO WYCH

<3S D VvV M1 A
ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie Izba Przemystowo - Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZEDNOSCI
GDYNIA —_ = = — P. K. 0. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw pismien-
nych i artykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skiad
swoj w duzy wyboér towaru.

Dostawy do urzeddw i biur
po niskich cenach.

Korzystne zrodto zakupu dla
odsprzedawcow.
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