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RZUT OKA NA WYNIKI

UKLADU

W SPRAWIE KORZYSTANIA Z PORTU GDANSKIEGO

Ogtoszenie danych statystycznych za ma-
rzec pozwala na rzucenie okiem na pierwsze
pétrocze, ktore uptyneto od dnia 1 pazdziernika
1933 r., tj. od chwili, gdy wszedt w zycie ukiad
polsko-gdanski z dnia 18. 9. 1933 r. w sprawie
korzystania przez Polske z portu gdanskiego.

Jak wiadomo przy regulowaniu tej spra-
wy przyjeto metode wskazania pewnych kwot,
jako norm wytycznych dla przetadunku w por-
cie gdanskim. Uktad przewidywat przetadowa-
nie w ciggu catego roku w porcie gdanskim
w wywozie 4.139.900 ton i 267.933 tony w przy-
wozie, co daje razem ogdlng kwote przetadun-
ku w wysokosci 4.407.833 tony,

Nazwa towaru

Herbata .
Sledzie SOIONE i
6. Fosforyty i superfosfaty
Thuszcze i oleje ZWIierzece.....ninne
Skéry
N BSTONA i
ROSHINY oo
U. Zywica, balsam i kauczuK .....ccovvvnininenenn.
W YTrobY gUMOWE oot
. Thuszcze i oleje roslinne ..vvecicencceine,
Garbniki
Rudy i piryty
M IBAZ i

COONUTHEWNE

Z danych statystycznych za marzec rb. wy-

nika, ze w rzeczywistosci w ciggu pétrocza od
1 10. 33 r. — 31. 3. 34 r, w zakresie towarow
objetych ukiadem, przetadowano w porcie

gdanskim ogdtem 3.029.829 ton, z czego w wy-
wozie 2.870.013 ton i 159,816 ton w przywozie.

Widzimy z powyzszego, ze w pierwszem pot-
roczu od chwili zawarcia uktadu cyfra przeta-
dunku w porcie gdanskim, osiggneta niemal
69% (68,7%) normy przewidzianej w uktadzie
na okres roczny.

Jezeli chodzi o cyfry bardziej szczeg6towe
to sprawe obrazuje ponizsze zestawienie:

b - Przefadowano od X 1933 do 31.111.1934 r.
rzewidziany
przetadunek w % przewidzia-
roczny w tonach w tonach nego przetadunku
rocznego
Przywéz
4.000 1.567 39,1
2.400 1.429 59,5
750 321 429
35.000 23.404 66,8
11.500 21.529 187,0
19.000 7.966 41,7
3.000 910 30,3
14.500 8.172 56,4
9.500 2.569 27.0
1.800 1.149 63,8
1.300 572 44,1
11.000 1.343 12,2
14.600 3.322 22,7
90.000 58.850 65,1
700 237 33,8



Nazwa towaru

17. Metale i wyroky metalowe. ... ,
18. Papier
19. Przedza .
20. Orzechy i migdaty ...
21. Zelazo i stal
22. Zuzle Thomasa....c........ ([PPSR
23. Owoce. .

24. Sledzie Swieze . .
25. R Y Z ot et

1

2. M gKa .

3. Spirytus

4. SOl e e
5. Otreby, makuchy, pasze. ...
6. Melasa . ,

7. Nafta, parafina
8. Skéry .. e
9. Drzewo. . -, .. . N
10. StraCzkK oW € . et e
11. Nasiona i rosliny
12. Wegiel i koks . -
13. Smota, terpentyna ..
14. Sole, potas, saletra i soda ...ccovevrvrnnnnn
15. -CYNK oot e

16. PapPier e e

17. Konfekcja ; . .
18. Siarczan amoNU......ciiiennieneee e
19. Metale i wyroby metalowe.......cccooinenn.

i ProdUKLY o

Jak z powyzszego wynika nie we wszyst-
kich towarach sprawa przedstawia sie jednako-
wo: w szeregu artykutéw przetadunek w por-
cie gdanskim -osiagngt znaczne nadwyzki, np.
przy wywozie zboza i maki, drzewa i wegla oraz
przy wywozie fosforytéw, rud i zelaza. W sze-
regu innych artykutow, natomiast, przewidywa-
nia ukfadu -okazaly sie zbyt optymistyczne
i przetadunek w ich zakresie inie -osiggngt wy-
tyczonej -cyfry. Zaznaczy¢ jedn-a-k nalezy, ze
juz w chwili zawierania uktadu zdawano s-obie
doktadnie sprawe z tego-, ze przyto-czonych
w nim cyfr nie mo-zn-a traktowa¢ jako -normy
sztywnej i ze samo zycie wprowadzi do ukia-
du potrzebne korektywy. Wyrazem tego jest
artykut uktadu, ktéry przewiduje kompensate
-niedoborow w zakresie jednych towaréw przez
nadwyzki w zakresie innych (artykut 111.)

Rasbao a1 X 198 d 1 1B

Przewidziany

przetadunek W  przewidzia-
roczny w tonach w tonach neg-o przetadunku
rocznego
10.000 3.968 39.7
10.000 6.159 61,6
5.400 3.455 63.8
500 1.098 218.5
5.700 9.032 158.6
10.000 368 3,7
2.000 619 30.8
283 285 100,1
5.000 1.492 29.8
Wywadz
300.000 291.768 97.5
25.000 41.241 165.6
2.000 119 6,0
10.0-10 1.680 16.8
20.000 10.328 51.6
30.000 4.907 16.4
50.000 20.425 40.9
1.700 460 27,1
560.000 415.175 74.3
38.000 31.821 83.5
12.800 6.781 52.9
3 000.000 2.003.(733 66.7
6.500 3.140 48.3
34.000 13.942 40.9
9.200 2'.357 25.6
5.700 2.016 355
500 203 . 58.6
16.500 13.647 82.8
18.000 6.180 34.3

O ile cho-dzi © catoksztatt s-prawy, to- z za-
strzezeniem, ze okres pétroczny nie jest wystar-
czajacy do wyciggania ostatecznych wnioskdw,
z uwagi n-a sezonowy charakter przetadunku
wiasciwy poiszczeg6lnym towarom, juz w chwi-
li obecnej mozna stwierdzi¢ z pewnoscig, ze
okres od 1 10. 1933 r. do 31. 3. 1934 r, byt dla
przetadunku w porcie gdanskim okresem po-
mys$inym.

Co -sie za$ tyczy dalszych w-n-ioskow, ktore
ma-suwajg sie ma podstawie dotychczasowego
do-Swiad-ezenia, to- zdaje sie stawaé coraz bar-
dziej oczywistem, ze wys-0-kos¢ przetadunku
w porcie gdanskim zalezy wytgcznie od ogol-
nej konjun-ktury w zakresie handlu zamorskie-
go i od umiejetnosci Gdanska przystosowania
sie do gospodarczych warunkéw zaplecza.

Eustachy WoHowicz,

Z PANSTWOWEJ RADY KOMUNIKACYJNEJ

O NOWYCH ROZKLADACH JAZDY.

Po prawie trzyletniej przerwie wznowiono
dziatalno$¢ Panstw-o-wej Rady Komunikacyjnej.
Na pierwszem posiedzeniu, dnia 18 kwietnia rb.
ukonstytuowaty sie prezy-dja poszczegdlnych
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Komitetow Rady w nastepujacy sposoéb:
1) Komitet Taryfowy

Przew. p. B, Chodkiewicz,,
Taszycki, Babinski.

zastepcy:  pp.



2) Komitet Eksploatacyjny
Przew. inz. A. Krzyzanowski, zastepcy: pp.
Baniewicz, Drzazdzynski.

3) Komitet nowobudujacych sie kolei zel.
Przew. inz. A. Dunin Slep$¢, zastepcy: pp.
Kaplicki, Natamson,

4) Komitet publicznych drég kotowych
Przew. inz. A, Kuhn, zastepcy: pp. Mirow-
ski, Boi. Przedpetski.

5) Komitet drég wodnych
Przew. gen. Kwasniewski,
Kleszczynski, Olszewski.

zastepcy: pp.

6) Komitet do spraw koordynacji przewozéw
kolejowych, samochodowych, wodnych
i lotniczych
Przew. inz. W. Czapski, zastepcy: pp. Ko-
rzon, Makowski.

Nastepnie, na odbytych posiedzeniach ko-
mitetowych, ustalono plan prac i rozpatrzono
szereg wnioskéw cztonkow Rady.

Rzeczywista praca Rady koncentruje sie
w Komitetach, z ktérych najwazniejsze znacze-
nie dla catego zycia gospodarczego kraju ma
Komitet Taryfowy, skupiajacy peing uwage
cztonkow Rady. Komitet Taryfowy poprzedniej
Rady, pod wysoce doswiadczonem Kkierownic-
twem i obecnego prezesa p. Chodkiewicza, potra-
fit ztagodzi¢ niejedng grozng dla zycia gospo-
darczego sprawe z dziedziny taryf kolejowych.

Celem opracowania projektu reformy ta-
ryf kolejowych w odniesieniu przedewszystkiem
do przewozow masowych i to pod hastem ,zbli-
zenia Kresow do Centrum Kraju'l Komitet Ta-
ryfowy, liczacy okoto 80 cztonkdéw, wytonit ze
swego grona S$cistg komisje skiladajgcg sie z 12
cztonkdw, ktéra juz rozpoczeta swe prace.
Przedstawicielem w komisji terenow, objetych
zasiegiem dziatalnosci Izby P. H. w Gdyni, jest
inz. A. Dziedziul, przedstawicielem terenu Iz-
by Poznanskiej — Dr. Okoniewski.

Na pierwszem posiedzeniu Komitetu Taryfo-
wego przyjety zostat wniosek cztonkow Rady
reprezentujagcych Pomorze i Gdynie, dotyczacy
zaniechania stosowania t. zw. tamanej taryfy
pomiedzy linjami P, K, P., a linja Herby Nowe
— Gdynia, paralizujagco oddziatywujacej na
przedsiebiorstwa i warsztaty rolne, lezace na
zachdd od tej linji, a zmuszonych nig sie postu-
giwa¢. Specjalne niedogodnosci odczuwajg
z tego powodu niektére powiaty S$rodkowego
i potnocnego Pomorza. Aczkolwiek poszczegol-
ne paragrafy koncesji dla linji Herby Nowe —
Gdynia utrudniajg natychmiastowg realizacje
tego wniosku, jednak oczekiwaé nalezy pod
tym wzgledem rezultatow dodatnich w naj-
blizszej przysztosci.

Ozywiong prace rokujg réwniez posiedze-
nia Komitetu Drog Kotowych, ktéry zajmuje
sie sprawami drdg kotowych i motoryzacjg kra-
ju, a wiec i ruchem autobusowym. Fatalny stan
drég kotowych w Polsce i coraz malejgca ilos¢

kursujgcych na drogach polskich pojazdéw me-
chanicznych, wysoko$¢ cta na samochody przy
zupetnym prawie braku wiasnych wytwdrni sa-
mochodowych, wysoko$¢ optat drogowych itd.
juz na pierwszem posiedzeniu Komitetu akcen-

towane silnie byty nietylko przez czion-
kow Rady, lecz i przedstawicieli Minister-
stwa Komunikacji, co tu podkreslic nalezy.

Zadaniem Komitetu bedzie wskaza¢ na S$rodki
i sposoby do wybrnigcia z blednego i niebez-
piecznego dla obrony kraju kota, w ktére zape-
dzita nas nieprzemyslana polityka drogowa
i samochodowa. Jak zaznaczyt jeden z cztonkow
Panstwowej Rady Komunikacyjnej ,potrzebny
nam jest tani i dobry samochdd, a kto go wy-
produkuje i nam sprzeda, jest obojetnem. Dalej
czeka¢ na to niepodobna".

Rowniez podkreslono nie zawsze planowe
wydatkowanie funduszéw, przeznaczonych na
drogi kotowe (na r, b. przeznaczono okoto 16
milj. na nowe szosy i przebudowe starych, na-
tomiast ani grosza na samg konserwacje ist-
niejagcych drog).

Reszta Komitetow porusza sprawy, mnigj
moze wazne dla zycia gospodarczego, lub tez
Scisle fachowe, jak Komitet Eksploatacyjny
i inne.

Smiemy wyrazi¢ nadzieje, ze Pan Minister
Komunikacji i jego najblizsi wspdtpracownicy
przychylnie ustosunkujg sie do poczynan i prac
Panstwowej Rady Komunikacyjnej. Doswiad-
czenia z poprzednich Rad wykazujg, ze wspol-
praca Rady z Min. Kom. byta dotad zawsze
harmonijng i nacechowang wielkiem wyrobieniem
spoteczinem i zrozumieniem dla potrzeb ogo6lno-
panstwowych ze strony samej Rady. Przerwany
w ciggu 3 lat kontakt sfer gospodarczych z Mi-
nisterstwem Komunikacji niewatpliwie utrud-
niat przedstawicielom Ministerstwa nalezyte or-
ientowanie sie co do postulatow i potrzeb zycia
gospodarczego kraju. Mamy nadzieje, ze po-
nownie nawigzany kontakt nie dozna zbyt szyb-
kiego rozluznienia i przerwania.

¥

A teraz kilka uwag pod adresem Dyrekcji
Kolejowej w Toruniu, Sfery gospodarcze za-
praszane sg co rok przez Dyr. Kolejowg do wy-
razania swych zyczen przy ukladaniu nowego
rozktadu jazdy, o czem poucza nas ostatni ko-
munikat Min. Komunikacji (Biuletyn Izby P. H.
Nr. 13/34). Wiemy, ze trudno wszystkim dogo-
dzi¢, jednak to, co nam przyniost tegoroczny
nowy rozktad wyglagda na robote mato powazng
i zrobiong, ze tak powiemy, na kolanie.

Przyktad: Chetmno, miasto z wiekszym
garnizonem i korpusem kadetow, faktycznie po-
zbawione zostalo nietylko potgczen z Byd-
goszczg i Grudzigdzem, lecz rowniez i z Toru-
niem, siedzibg Urzedu Wojewodzkiego i DOK.
By dosta¢ sie rano na godz, 9,35 do Torunia,
trzeba wyjecha¢ z Chetmna o godz. 510 (a
wiec 54 km. jedzie sie 4 godz. 25 m.!) Nastep-
ny pocigg odchodzi do Torunia o godz. 14-tej



— od 5,10 do 14 godz. niema ani jednego po-
ciggu. A w Kornatowie i Unistawiu, jadgc do
Grudzigdza i Bydgoszczy prawie zawsze cze-
ka¢ trzeba 1—1I/j i wiecej godzin (41 i 52 km.
z Chetmna) na dalsze potgczenia.

Nie nalezy sie dziwié¢, ze przy takim rozkia-
dzie pociagi kursowaé¢ bedg bez pasazerow. Nie
lepiej wyglada i na innych szlakach bocznych
na Pomorzu. W Chelmnie dotad byto na obu
linjaeh po 6 par pociaggdéw, obecnie pozostato
po 3, — bo 3 poprostu nagle skreslono bez 'do-
stosowania pozostawionych pociggéw do' fak-
tycznych potrzeb i potaczen.

PRACE IZBY.

POSIEDZENIE PREZYDJUM 1ZBY PRZE-
MYSLOWO-HANDLOWEJ W GDYNI.

W dniu 16. bm. odbyto sie pod przewod-
nictwem Prezesa lzby naszej p. inz. Napole-
ona Korzona posiedzenie Prezydjum Izby,
podczas ktorego -oméwione zostaty sprawy,
majace stanowi¢ przedmiot obrad Plenarnego
Zebrania, wyznaczonego na dzien 24. bm. oraz
szereg zagadnien wewnetrzno - organizacyj-
nych. Rozpatrzony byt réwniez projekt no-
wego statutu Zwigzku lzb P.-H.

PLENARNE ZEBRANIE I1ZBY PRZEMYSLO-
WO-HANDLOWEJ W GDYNI.

W dniu 24. bm. odbyto sie pod przewod-
nictwem Prezesa lzby p. inz. Napoleona Ko-
rzona XVI Plenarne Zebranie naszej Izby.
W zebraniu tern wzieto udziat 52 radcéw iz-
bowych, co stanowi wiecej niz % catego Ple-
num.

Zebranie zagait dtuzszem przemowieniem
p. Prezes lzby, poSwiecajgc je zagadnieniom
organizacyjnym naszej lzby i pracom nad po-
wotaniem do zycia Zwigzku Izb Przemysto-
wo-Handlowych R. P. Nastepnie Dyrektor
Mgr. pr. Henryk Krupski zdat sprawozdanie
z dziatalnosci lzby od czasu ostatniego Plenar-
nego Zebrania oraz z rokéw stuzbowych, od-
bytych w Toruniu, Grudzigdzu, Inowrocta-
wiu i Starogardzie. P. Dyr. Krupski przed-
stawit zadanie rokdéw stuzbowych, jako in-
stytucji, majacej na celu bezposSrednie
zblizenie lzby z miejscowemi sferami gospo-
darczemi i zaznajomienie sie na miejscu z ich
najbardziej aktualnemi postulatami. W spra-
wozdaniu swem udzielit p. Dyr. Krupski wy-

Mozeby kierownicze czynniki  Dyrekcji
wejrze¢ zechciaty w tak niespotykane lekcewa-
zenie potrzeb ludnosci. Konieczna jest natych-
miastowa rewizja rozktadu na tych linjaeh (ina
innych), nie czekajagc na jesienng zmiane roz-
ktadéw jazdy. Obecny rozkiad jest nie do znie-
sienia, chyba, ze zamiast pociggéw Dyrekcja
uruchomi na tych linjaeh regularny ruch auto-
busowy. O koniecznych potgczeniach Dyrekcia
Kolejowa jest nalezycie poinformowana.

Inz. A. Dziedziul,
cztonek Panstwowej Rady Komunikacyjnej

jasnien, dotyczacych spraw, poruszonych
przez zainteresowane sfery w czasie rokdw.

Nastepnie przedtozyt, w imieniu Komisji
Rewizyjnej, jej przewodniczacy p. Dyr. Gra-
bowski, zebraniu szczegétowe sprawozdanie
z rewizji gospodarki finansowej lzby za rok
1933. Komisja stwierdzita, iz gospodarka ta
prowadzona byta celowo i oszczednie. W kon-
sekwencji p. Dyr. Grabowski zgtosit wniosek
Komisji o udzielenie Prezydjum lzby abso-
lutorjum, ktore tez zostato jednogtos$nie
uchwalone.

W dalszym ciggu obrad uchwalito Zebra-
nie Plenarne en bloc ztozony przez Prezy-
djum projekt nowego Statutu lzby, opraco-
wanego na podstawie obecnie obowigzujg-
cych ustaw o izbach przemystowo-handlo-
wych, z uwzglednieniem nowych warunkéw,
wytworzonych przez przytgczenie do lzby
Przemystowo-Handlowej w Gdyni czesci da-
wnej lzby Bydgoskiej. Statut ten bedzie po
zatwierdzeniu go przez Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu obowigzywat przy przepro-
wadzaniu wyboréw do lzby iw roku biezg-
cym. Plenarne Zebranie zgtosito jedynie po-
prawke, majacg na celu zachowanie dotych-
czasowej ilosci wiceprezeséw lzby tj. 7.

W zwigzku z majacemi nastgpi¢ w roku
biezagcym wyborami do lzby, Plenarne Ze-
branie dokonato wyboru Gildwnej Komisji
Wyborczej Izby; pozatem Plenarne Zebranie
wybrato specjalny komitet dla zbadania spra-
wy budowy witasnego gmachu lzby w Gdyni,
wreszcie w zwigzku z rezygnacjg przez p.
Dyr. Krupskiego z mandatu zastepcy czton-
ka Panstwowej Rady Komunikacyjnej, Ple-
narne Zebranie na jego' miejsce wybrato



Radce lIzby p. inz. Namystowskiego, repre-
zentujagcego iw pierwszym rzedzie interesy
rejonu ib. 1zby Przemystowo — Handlowej
w Bydgoszczy.

POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ.

W dniu 16 bm. odbyto sie w lIzbie Przemy-
stowo-Handlowej w Gdyni pod przewodnictwem
p. Dyrektora J. Rummla posiedzenie Izbowej
Komisji Morskiej, na ktérem obecny byt row-
niez p. Prezes |lzby Inz. Napoleon Korzon
W obradach wzieli udziat cztonkowie Komisji,
Wiceprezesi lzby pp..- Rawicz-Szczerbo' i L.
Byczkowski, dyrektor Kollat, dyrektor Ciemcia-
ta, dyrektor Mucha, Inz. Dziedziul, korespon-
denci lzby pp.: dyrektor Michalewski i dyrek-
tor Dr. Kasprowicz, dyrektor Izby p. Henryk
Krupski i Wicedyrektor p. J. Kawezynski.

W toku obrad Komisji poruszone byty mie-
dzy innemi sprawy nastepujgce: prace przeta-
dunkowe w porcie, organizacja dalszych prac
nad ustaleniem zasad administracji portu gdyn-
skiego, ustalenie charakteru pracy rzeczoznaw-
céw portowych, oraz sprawozdanie z posiedzen
Miedzyizbowej Komisji Turystycznej i Woje-
waddzkiej Komisji Turystycznej. W dyskusji nad
tern sprawozdaniem podniesiony byt projekt
zorganizowania przez lzbe Gdyriskg wycieczki
morskiej sfer goispod., tak z Gdyni, jak iz catej
Polski, do jednego =z portdw zachodnio-euro-
pejskich, w celu zaznajomienia sie z organizacjg
pracy portowej. Komisja postanowita prosié
Prezydjum 1Izby o zorganizowanie wycieczki,
jako majgcej wielkie znaczenie dydaktyczne.

UKONSTYTUOWANIE RADY EKSPOR-

TOWEJ PRZY IZBIE.

W wyniku kilkutygodmmwyeh prac przygo-
towawczych, dnia 17 maja b. r. nasta-
pito utworzenie Rady Eksportowej przy Izbie
naszej i ukonstytuowanie jej tymczasowego
prezydjum.

Rada Eksportowa, powotana przez Prezy-
djum Izby, jednoczac w swem tonie przedstawi-
cieli firm z terenu dziatalnosci Izby, najbar-
dziej zainteresowanych i kompetentnych w spra-
wach eksportu, ma za zadanie wydawanie opin-
ji co do wytycznych dla dzialalnosci eksporto-
wej w zapleczu Izby; pozatem Kkorzystanie
z wynikéw prac Rady bedzie udostepnione
wszystkim sferom w kraju, zainteresowanym
eksportem zamorskim.

W skiad tymczasowego prezydjum Rady
weszli pp.: dyr. Hordynski (kuszczarnia Ry-
zu), dyr. Mack (fabryka krzeset ,,Gjoscicino")
i konsul Derezinski (delegat PafAstwowego In-
stytutu Eksportowego w Gdyni). Z urzedu do
sktadu prezydjum nalezy dyr. lzby p. H.
Krupski,

Jako organ wykonawczy Rady ma powstac
specjalne biuro przy Referacie Eksportowym
Izby dla wykonania prac bezposrednio z dzia-
falnoscia Rady zwigzanych. Zadaniem biura
tego bedzie dostarczenie eksporterom niezbed-

nych informacyj co do techniki eksportu, zapo-
trzebowan rynkéw zagranicznych, oraz w po-
szczegOlnych wypadkach zatatwianie czynnosci
technicznych, zwigzanych z eksportem. Pod tym
ostatnim wzgledem wchodzi¢ bedzie w rachube
pomoc ze strony biura drobniejszym przemy-
stowcom, w szczegOlnosci za$ rzemiostu. .Juz
w dniach najblizszych tymczasowe prezydjum
opracuje regulamin dziatalnosci Rady Eksporto-
wej i ustali ogélne wytyczne dla pracy biura.
Izba juz w chwili obecnej posiada szereg zgto-
szen statych abonentow dla odbioru informacyj
powstajgcego biura Rady Eksportowej.

POLOZENIE GOSPODARCZE W GDYNI
ZA MIESIAC KWIECIEN 1934 R.

W og6lnem potozeniu gospodarczem zmiany
wieksze nie zaszly.

Sytuacja na rynku pienieznym przedsta-
wiata sie w sposob nastepujacy: zaprotestowa-
no w Gdyni og6tem 340 sztuk weksli na sume
zt 67.721,56.

W stosunku do miesigca poprzedniego na-
stapit zatem wzrost protestéw ilosciowo o 20
sztuk, sumarycznie za$ spadek o zt 53,698,55.

6 miejscowych instytucyj kredytowych sku-
pito w styczniu br. walut i dewiz na tgczng su-
me zt 5.640 tys., czyli o 355 tys, zt mniej niz
W marcu.

Suma wktadéw utrzymata sie na poziomie
poprzedniego miesigca.

W przemysle, handlu i rzemiosle zmian
wiekszych nie zanotowano, Ozywienia doznaty
pewne grupy rzemiosta zwigzane z budownic-
twem, w ktérem naog6t panuje ozywienie,

DALSZE USPRAWNIENIE StUZBY CELNEJ

W PORCIE.

Na skutek podziatu obszaru portu na 3
okregi doizoru celnego od 1 bm. Urzad Celny
w zwigzku z dotychczasowemu spostrzezeniami,
oraz w celu dalszego usprawnienia stuzby cel-
nej portowej wprowadzit nastepujace zmiany
w podziale terytorjalmym wspomnianych okre-
géw, a mianowicie: 1) | okreg rozcigga sie na
terenie basenow: Prezydenta, Potudniowego
wraz z Rybackim i Weglowym, az do urzadzen
przetadunkowych firmy ,Skarboferm™ wigcz-
nie. 2) Il okreg dozoru — od urzadzen ,Skar-
bofermu" wylgcznie do magazynéw ,,Cukropor-
tu“ wigcznie. 3) Il okreg dozoru dziataé bedzie
na terenie od magazynu f-my ,Fetter" wigcz-
nie az do nabrzeza Indyjskiego (do terenu wol-
nego obszaru celnego).

Magazyny f-my , Fetter" i ,American Scan-
tic Line" wilaczone zostajg -zatem do terenu
dziatania Il okregu dozoru.

ROZPORZADZENIE O OPLATACH POR-
TOWYCH.
W ,Monitorze Polskim™ z dnia 18 maja br.
Nr, 113 poz. 155 ukazato sie rozporzadzenie
Ministra Przemystu i Handlu z dnia 8. V. 34 r.
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o optatach portowych, pobieranych w panstwo-
wych morskich portach handlowych oraz o
ustalaniu taryfy niektorych z tych optat. Roz-
porzadzenie ustala nastepujgce optaty: a) za
wejscie i wyjscie statku (tonazowe), b) za po-
stéj statku (postojowe), c) za przystan i nabrze-
za (przystaniowe), d) za wytadowanie lub przy-
jecie pasazera (pasazerskie), e( za wyladowanie
lub natadowanie towaru (tadunkowe), f) za stuz-
be pilotowa (pilotowe), g) za korzystanie z ad-
ministrowanych .przez wiladze portowe urzgdzen
portowych jak: magazynow, dzwigéw i innych.

Nastepnie rozporzadzenie to ustala taryfy
optat wymienionych wyzej od a do f.

Taryfy optat za korzystanie z urzagdzen por-
towych (magazynéw, dzwigéw itp) beda ustalo-
ne osobnem rozporzgdzeniem, do czasu wyda-
nia tego rozporzadzenia obowigzujg taryfy do-
tychczasowe.

Na podstawie powyzszego rozporzadzenia
dyrektor Urzedu Morskiego zostat uprawniony
w wypadkach gospodarczo uzasadnionych do
stosowania znizki taryfowej w granicach do 25%
ogtoszonej taryfy.

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
10-gp dnia po- ogtoszeniu, tj;, dnia 28 maja br.

ZNACZENIE GDYNI DLA OZYWIENIA

' STOSUNKOW HANDLOWYCH POMIE-
DZY POLSKA A Z, S. S. F.

1 Niejednokrotnie podnoszone byto znacze-

nie, jakie Gdynia mie¢ moze dla ozywienia sto-

sunkow handlowych pomiedzy Polskg a ZSSR.
W pierwszym rzedzie wchodzi tu oczywiscie
v/ rachube ozywienie obrotow morskich pomie-
dzy portami Gdynig a Leningradem, a nastepnie
rozwoéj tranzytu sowieckiego przez terytorjum
Polski i Gdynie.

O ustosunkowaniu sie ze strony miarodaj-
nych czynnikéw sowieckich do tych spraw
Swiadczy poglad wypowiedziany przed paru
dniami przez p, Tamarina, mowomianowanego
przedstawiciela handlowego ZSSR. w Polsce,
w rozmowie z przedstawicielem Agencji Praso-
wej ,,Isikra*,

P. Tamarin m. in. powiedziat: ,Najlepszym
dowodem naszego zainteresowania Gdynig jest
fakt, ze jeszcze w ciggu roku biezacego przybe-
dg do portu gdynskiego okrety sowieckie z to-
warami, przeznaczonemu dla Polski i Kkrajow
sgsiednich. Musze dodac, ze obecnie prowadzo-
ne sg w Moskwie rokowania z ,,Wniesztorgtran-
sem”, majace na celu przejecie reprez. sowiec-
kich firm transportowych przez Polska Ageneje
Morskg w Gdyni. Rokowania te, prowadzone
przez radcge handlowego ambasady polskiej
w Moskwie p. Zmigrodzkiego:, znajdujg sie
obecnie na dobrej drodze.

Z oswiadczenia tego wynika, ze juz w naj-
blizszym czasie mozna sie liczyé ze wzrostem

Z PORTU GDANSKIEGO

PRZELADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W KWIETNIU 1934 R,

W ciggu miesigca kwietnia w porcie gdan-
skim dat sie zanotowa¢ wzrost ogOlnej ilosci
przetadunkéw, ktéra wyrazita sie w liczbie
538.976,4 ton, z czego na przyw0Oz przypadio
33,922,8 ton ma wywoz za$ 505.053,6 ton. Za-
znaczy¢ przytem nalezy, ze w przywozie dat
sie zanotowa¢ w porownaniu do miesigca po-
przedniego, pewien, aczkolwiek nieznaczny, spa-
dek, Spadek ten wyrazit sie w liczbie 2.462 to-
ny, w porownaniu do kwietnia roku ubiegtegol
przyw6z zmniejszyt sie zaledwie o niepetne 600
ton, W wywozie natomiast zanotowac¢ nalezy
powazny wzrost tak w stosunku do marca br.,
jak i do kwietnia roku zesztego. W poréwnaniu
do marca rb. wzrost siega 86 665,6 ton, za$ do
kwietnia 176.628 ton.

,Gtdwne, zmiany w rodzaju przywiezionych
towardw przedstawiajg sie w sposéb nastepu-
jacy (w nawiasach liczby 2z kwietnia z. r.):
zmniejszyt sie przywdz nasion 688,1 t. (2019.6),
kakao 73,7 ton (179,9), $ledzie solone 611,4 ton
(996,0}, siarczan amonu 0 (448), inne rudy
524(3 ton (7186,6), ttuszcze zwierzece i roslin-
ne 664,2-ton (1453,0), ruda zelazna 17,5 ton

znaczenia Gdyni, jako portu, obstugujgcego
handel poisko-sowiecki.
(139.9). Wzrést przywo6z kawy — 290,3 ton

(215,8), fosforytéw 8756,1 ton (0), przedzy wet-
nianej 67,9 ton (34,8) oraz zelaza i stali 2021,3
ton (402,1).

Na zwiekszenie ogblnego wywozu wptyneto
przedewszystkiem zwiekszenie wywozu zyta
43.002 ton (7311,0), jeczmienia  10.813,4 ton
(6667.9), maki pszennej 8516,0 t. (275,6), wegla
324.519,7 ton (199.239,1) i drzewa tartego
67.029,1 ton (45.875,2). Nie tak znacznie wzrdst
wyw6z makuchow — 4448 ton (225). Zmniej-
szenie wykazaty towary nastepujgce: pszenica
1466,0 ton (2630), rosliny strgczkowe 2351,3
ton (3690,6), bekony 109,1 toin. (144,1), smary

993.2 toin (7934), parafina 761,4 ton (1464,5),
cynk 351,5 ton (652,1) oraz cukier 87,4 ton
(424,3).

Rezultaty og6lne przetadunku towaréw

w porcie gdanskim za pierwsze cztery miesigce
br. w przywozie przedstawiajg sie w sposob na-

stepujqcy: o

styczen — kwiecien 1934 r. — 152.237,1 ton

styczeA — kwiecien 1933 r. — 133.260,5 ton
wzrost 18.966,6 ton

W wywozie za tein sam okres liczby sg na-
stepujgce:



styczeAh — kwiecien 1934 r. — 1.898.601,8 ton
styczen kwiecien 1933 r. 1431 214,4 toin
wzrost 467.387,4 ton

RUCH STATKOW W ROTTERDAMIE W

KWIETNIU 1934 R.

W ciggu kwietnia do portu w Rotterda-
mie zawineto ogdétem 1089 statkdw o tgcznej
pojemnosci 1.754.833 u. t. r., w tym samym
miesigcu roku ubiegtego zawineto statkow
927 o pojemnosci 1.451.928 n. t. r., od poczat-
ku roku do kwietnia wigcznie w roku biezg-
cym zawineto 4.181 statkow o tgcznej pojem-
nosci 6.504.568 n. t. r., dla tego samego okresu
roku ubiegtego odnosne dane wynosity 3.714
statkow o pojemnosci 5.903.389 n. i. r. Z da-
nych tych wynika, ze ruch statkbw w Rotter-
damie wroku biezagcym wzrost tak pod wzgle-
dem ilosci statkéw jak itonazu o okoto 10%.

INDEKS FRACHTOWY W DANJI

RZEC 1954 R.

Frachtowy indeks w Danji wedtug obliczen
dunskiego Urzedu Statystycznego wyrazit sie
w marcu br. liczbg 97,5, co w poréwnaniu z mie-
sigcem poprzednim wykazuje spadek o 1.8 pun-
ktow.

Ksztattowanie sie indeksu stawek frachto-
wych w Danji za okres roczny marzec 1933 —
marzec 1934, przedstawia sie w sposéb naste-
pujacy: (za 100 przyjmuje sie stan styczen —
marzec roku 1925):

ZA MA-

Ogolny wzrost obrotow przetadunkowych
wynosi wiec 486.354,0 toin, czyli o blisko 32 proc.

Lipiec 98,2
Sierpien 99,2
Wrzesien 98,6
Pazdziernik 99,3
Listopad 98,3
Grudzien 98,9
1934 Styczen 99,7
Luty 97,5

Przyczyng statego spadku indeksu frachto-
wego' widzie¢ nalezy w spadku frachtdw weglo-
wych i stalego obnizania sie frachtéw na zboze.
Pozatem znizkowo ksztattowaty sie frachty na
owoce z krajow potudniowych.

SUEVIATHAN®“ ZNOW NA LINJI.

Przy$pieszona budowa w Angiji transat-
lantyku ,N 534* i fakt potaczenia Cunard
Line z White Star Line. ktdre budujg ten sta-
tek, ozywit aktywnos$¢ United States Lines.
9 czerwca nastgpi pierwszy odjazd z Nowego
Yorku unieruchomionego od roku Leviathan‘a,
ktéry odbedzie kilka podrézy do Europy.
Niewatpliwie Amerykanie liczg réwniez z za-
rysoiwnjagcem sie pewnem ozywieniem w ru-
chu pasazerskim przez Atlantyk.

Po tych podrézach podobno Lewiathan
ma by¢ wycofany z ruchu, a réwnocze$nie

1933 Marzec 103.9 rozpocza¢ sie ma wedtug pogtosek budowa
Kwiecien 1008 statku zastepczego kosztem I1—15 milj. do-
Maj 99,0 larow, ostateczna decyzja budowy jednak
Czerwiec 98,5 jeszcze nie zapadta.
WIADOMOSCI CELNE, IMPORTOWE | EKSPORTOWE
MOZLIWOSCI EKSPORTOWE DLA POL- zokresu prowizorycznych polsko-niemieckich

SKIEGO DRZEWNICTWA DO NIEMIEC.

Podpisaniem w dniu 7. 11l. 1934 r. polsko-
niemieckiej umowy handlowej zostata z dn.
15. I11. 1934 r. zniesiona niemiecka taryfa ma-
ksymalna (Obertarif) na tarcice, miekkie dre-
wno bednarskie, drewno heblowane, posadz-
kowe oraz niektére wyroby z drewna.

Btedem bytoby poddawaé sie iluzji, ze
z chwilg zniesienia Obertarif otworzyty sie
mozliwosci z przed <wiojny celnej wzglednie

umow, regulujacych w latach 1927/28 i 1929 30
eksport drewna polskiego do Niemiec. Struk-
tura rynku niemieckiego ulegta bowiem
w miedzyczasie zasadniczym zmianom, ktdre
odzwierciadlajg sie w niemieckiej polityce
celnej, ustanawiajgcej wysokie cta autonomi-
czne pod katem widzenia samowystarczalno-
§ci. Zadaniem tych cet jest utatwianie przy-
wozu surowca, lecz utrudnianie importu drew-
na obrobionego i wyrobow z drewna. Pra-
gnac zwiekszy¢é samowystarczalnos¢, Niemcy
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wprowadzajg w zycie wewnetrzne taryfy
przewozowe, ktérych celem jest potanienie
transportu z prowincyj bogatych w lasy do
okolic, Wykazujacych niedobdr w zakresie
zaopatrywania sie w drzewo*.

Sytuacje najlepiej ilustrujg dane staty-
styczne. Ogélny przywé6z do Niemiec surow-
ca, jak debiny, drewna bukowego i innego
twardego, lisciastego miekkiego, opatowego,
iglastego, papieréwki i kopalniakéw wynosit
5 milj. ton w r. 1929, 15 milj. ton w r. 1932
i 3,1 milj. ton w r. 1933. Spadek w r. 1933
w stosunku do 1929 wyrazit sie cyfrg 1,9 milj.
ton czyli 38%. Drewno polskie, na ktérem nie
cigzyto cto maksymalne, wykazato spadek
z 1,8 milj. ton w r. 1929 do 0,5 milj. ton w ro-
ku 1933, przyczem nalezy zauwazy¢, ze w r.
1932 przywieziono z Polski tylko 245.000 ton.

Tymczasem og6lny przywéz do Niemiec
tarcicy z drewna debowego i innego twarde-
go, miekkiego lisciastego oraz iglastego utrzy-
mat sie w r. 1933 — pomimo niewatpliwego
ozywienia na rynku budowlanym — na po-
ziomie z r. 1932 (ca. 598.000 ton), bedac daleki
od importu z r. 1929 w wysokosci 1,8 milj.
ton. Tarcica polska, ktérej przywdéz wynidst
w r. 1929 jeszcze 430.000 ton, z powodu cig-
zgcej na niej stawki maksymalnej nie odgry-
wata w latach ubiegtych praktycznie zadnej
roli.

Zmianie ulegta réwniez struktura rynku
polskiego. Z powodu przewlekajgcej sie woj-
ny celnej oderwalismy sie od rynku niemiec-
kiego, ktéry pochtaniat kiedy$ % polskiego
eksportu, weszliSmy na Swiatowe rynki drze-
wa mocng nogg i staliSmy sie partnerem, kt6-
rego Niemcy nie beda mogly wyzyskiwac.

Jak sie przedstawiajg mozliwosci zbytu
w r. 1934? Polskie drewno surowe, w Niem-
czech zresztg dobrze znane, znajdzie zbyt zpo-
wodu konjunktury, jaka obecnie w Niem-
czech panuje. Rzad podjgt dziatalnos$¢, zmie-
rzajacg do tagodzenia kryzysu przy pomocy
ré6znego rodzaju prac inwestycyjnych, m. in.
budowlanych. Wobec na szerokg skale zakro-
jonego* finansowania budownictwa nasycenie
rynku nie bedzie sie mogto odby¢ wytacznie
przy pomocy wiasnego drewna, lecz przycia-
gniete by¢ musi do pomocy w wiekszych ilos-
ciach drewno obce, m. in. rdwniez polskie.

O ile chodzi o tarcice, to nie ulega watpli-
wosci, ze Polska wejdzie znow na rynek. Nie
nalezy spodziewac sie, ze w r. 1934 ogo6lny im-
port tarcicy zagranicznej do Niemiec zwiekszy
sie wydatniej w stosunku do lat 1930/31, bo
Niemcy zwiekszone zapotrzebowanie pokryja
intensywniejszem przecieraniem wtlasnego
drewna oraz drewna obcego importowanego
ewtl. w znaczniejszych ilosciach. Ze wzgledu
na korzystne potozenie geograficzne — polski
przemyst drzewny bedzie w stanie pobi¢ cze-
Sciowo konkurencje obca (rosyjska, finska,
szwedzkg, austrjacky i czeska) i to prawdopo-
dobnie tylko w sortymentach cenniejszych.

Juz obecnie wysokie ceny na okraglaki nie-
mieckie sktaniajg tartaki niemieckie z witas-
ng obrébka drzewa do zakupywania tarcicy
polskiej, z ktérej wyrabiajg nastepnie okna
i drzwi Niewatpliwie zbyt znajdzie stolarka
odziomkowa; stolarka boczna o tyle, o ile ce-
ny na rynku niemieckim bedg w dalszym cig-
gu zwyzkowaty.

Do towarow, ktorym z powodu zniesienia
cta maksymalnego otworzyty sie mozliwosci
zbytu, nalezg obok tarcicy — drewno be~
blowane (poz. tar. nieiii. 615 A i nastepne),
dykty, drewno posadzkowe, kotki z drewna,
beczki i inne wyroby bednarskie, skrzynie
i deski skrzynkowe oraz ramy okienne, drzwi,
schody i czesci schodow. Pozycje te zostang
po kolei omowione.

Ogélny przywo6z drewna heblowanego do
Niemiec nie jest duzy, o czem $wiadczy cyfra
579 ton, przywiezionych w r. 1933 (w r. 1932—
827 ton, w r. 1929 — i.624 ton). Udziat Polski
zmniejszyt sie z 38 ton w r. 1929 do 43 ton
w r. 1933. Konkurentami Polski sg Ameryka,
Czechostowacja i Rumunja.

Zapotrzabowianie na dykte jest znaczne,
jak tego dowodzg cyfry importu w latach
1929, 1932 i 1933 wynoszace 29.645 ton. 15.567
ton i 28.422 ton. Dostawcami byty: w r. 1933
Tinlandja (11.397), Lotwa (9.326 ton), Rosja
(5.363 ton), Szwecja (717 ton) iLitwa (341 ton).

Po zniesieniu cta maksymalnego Polska
optaca¢ bedzie stawke 20,— RM za 100 kg,
podczas gdy Finlandji w zwigzku z zawar-
ciem niemiecko-finskiej umowy handlowej
przyznana zostata z dniem 1. 4. 1934 r. staw-
ka ulgowa 11,50 RM, ale tylko na dykte brzo-
zowg do 12 mm grubg, co oznacza, ze dykty
niewyrabiane z brzozy i grube ponad 12 mm
optacajg petne cto autonomiczne. Dtugotrwa-
ty zakaz przywozu dykty polskiej do Niemiec
odwrocit polskich eksporteré6w od rynku nie-
mieckiego, ktory stangt nagle otworem dla-
Polski. Cto 20,— RM za 100 kg czyli ca. 235,—
ztotych za 1 m3jest wysokie, jezeli uwzgled-
ni¢, ze w styczniu rb. cena eksportowa za m3
dykty polskiej franco granica polska wzgl.
fob porty polskie wahata sie w granicach
216—250 zt. Nie mozna sie dziwié, ze eksport
polski do mozliwosci zbytu na rynku niemiec-
kim ustosunkowat sie poczatkowo obojetnie.
Obecnie okazato sie, ze wobec duzego zapo-
trzebowania przywo6z z Polski bytby chetnie
widziany przez zainteresowany przemyst nie-
miecki, o ile ceny polskie bytyby tak niskie,
ze pomimo* wysokiego cla mogtyby sie dykty
dosta¢ na rynek niemiecki.

Celem zorjentowania sie, do jakich celéw
potrzebna jest dykta, poda¢ nalezy, ze we-
dtug ogtaszanej przez Dyrekcje Laséw Pan-
stwowych reklamy w pismach fachowych za-
stosowanie jej jest nastepujace:

1) urzgdzanie domow: Sciany, $cianki dzia-
towe, uszczelnianie i izolacja od zimna
$cian, podtog, sufitow, parapety okienne,



okiennice, drzwi, wyktadanie $cian i su-

fitow;

2) stolarstwo meblowe: stoty (blaty i szufla-
dy), czesci krzeset, szafy, potki, skrzynie,
skrzynki i pudetka réznego rodzaju, ta-
blice, szyldy i t. p,;

3) budowa wagonow?, karosery j samochodo-
wych, szybowcow, todzi i kajakéw, po-
jazdéw konnych, wykanczanie wnetrza
wagondéw, statkow i t. p.

O zapotrzebowaniu na dykte w Niem-
czech $wiadczy okélnik ministra finansow
Rzeszy z dnia 15. 12. 33 r. wyjasniajacy, ze
uzycie dykt zagranicznych przy budowlach
publicznych nie jest catkowicie zakazane, o
ile na rynku brakuje dykty z niemieckiego’
drzewa zrobionej w Niemczech, ktérg oczy-
wiscie nalezy faworyzowadé, albo jezeli niema
dykty z drzewa zagranicznego, sfabrykowa-
nej w Niemczech.

Wysokie clo autonomiczne utrudnia zbyt
drzewa posadzkowego, Kktérego przywoz
obraca sie w granicach zaledwie kilku ton ro-
cznie. Zapotrzebowanie jest duze, lecz pokry-
wane produkcjg fabryk niemieckich.

Przywdz roczny kotkéw do Niemiec obra-
ca sie w granicach okoto 100 ton, przyczem
dostawcami sg U. S. A. i Austrja. Mozliwosci
zwiekszenia zbytu sg nieduze.

Ogélny przywo6z beczek i wyrobow bed-
narskich wynosit w r. 1933 — 575 ton. w ro-
ku 1929 — 1.484 ton. Wiekszem powodzeniem
cieszg sie klepki debowe, ktdre nie byty ob-
tozone ctem maksymalnem. Import klepek
wynosit w latach 1929, 1932 i 1933 — 28.721
ton, 5.277 ton i 30.260 ton, z czego Polska do-
starczyta 11.464 ton, 7a8 ton i 5.855 ton. Nale-
zy oczekiwaé, ze import klepek debowych
z Polski ulegnie zmniejszeniu, poniewaz
zmniejsza sie stale eksport gotowych beczek
z Niemiec clo Ameryki. Zapotrzebowanie na
rynku niemieckim na beczki z drzewa ulega
statej redukcji z powodu konkurencji beczek
zelaznych i cynkowych.

Widoki na zbyt ram okiennych, drzwi,
schodow i czesci nie sg duze, jak tego dowo-
dzitaby cyfra 28 ton og6lnego przywozu w r.
1933. W r. 1929 przywieziono 3.029 ton, z cze-
go Polska dostarczyta 245 ton.

Z wyrobéw i potwyrobéw drzewnych,
ktorych import odbywat sie na podstawie cet
autonomicznych w pierwszym rzedzie sg pro-
gi kolejowe z drewna miekkiego (nieimpre-
gnowane). Zapotrzebowanie pokrywane jest
towarem Kkrajowym, czego dowodzg cyfry
zmniejszajagcego sie importu z 211.480 ton
w r. 1929 clo 2.409 ton w r. 1933. Z natury rze-
czy zredukowaniu ulegt przywéz towaru pol-
skiego z 98.212 ton do 1.783 ton w r. 1933.
Popyt bedzie sie¢ zmniejszat w zwigzku z roz-
budowg autostrad i zmniejszeniem sie ruchu
kolejowego. Rozszerzenie zbytu towaru pol-
skiego jest rzeczg watpliwg.

Import kostki drzewnej ustat w r. 1933.

Import szprych i obreczy kotowych zma-
lat z 2.092 ton w r. 1929 do 295 ton w r. 1933.

W r. 1929 dostarczyliSmy do Niemiec 7.266
ton wikliny, awr. 1933 juz tylko 512 ton,
obreczy wiklinowych 722 ton w r. 1929 1 313
ton w r. 1933. Ostatnia podwyzka cet autono-
micznych, wprowadzona w zycie dnia 13 1II.
1934 r., zamyka prawie catkowicie droge na-
szemu eksportowi do Niemiec.

Mozliwosci zbytu zywicy istniejg dla
Polski. Ogolny przywdz do Niemiec jest zna-
czny i waha sie w granicach okoto 60.000 ton
rocznie. Przyw0z narazie jest wolny od cta.
Podkresli¢ trzeba, ze od zywicy nie optaca
sie rdwniez podatku wyrdwnawczego (Aus-
gleichsteuer), ktéry pobierany jest w wyso-
kosci 2% od sumy, sktadajgcej sie z ceny na-
bycia towaru, cta i kosztow ubocznych jak
frachtu i t. p.

Przyw6z terpentyny do Niemiec
z réznych krajow eksportujgcych jest znacz-
ny. Statystyka niemiecka podaje cyfre 23.553
ton za rok 1933. Dla rozszerzenia zbytu istnie-
ja konkretne mozliwosci, temwiecej, ze przy-
w6z nie podlega ctu.

Czasopismo ,llolzmarkt® (Nr. 71 z dnia
23. 111. 1934) zapewnia, ze rzad ustosunkowuje
sie zyczliwie do przydziatu dewiz na rzecz
pokrywania importu z Polski, w miare sto-
jacych do dyspozycji dewiz, zalecajgc osobi-
ste udawanie si¢ importeréw do wtasciwych
»Devisenbewirtschaftungsstellen“,azebv spra-
we omOwic iprzysSpieszy¢ zatatwienie. ,,Devi-
senbewirtschafinngsstetlen* decydujg we
wiasnym zakresie, w wypadkach watpliwych
podania opinjuje,.Reichausschuss ftir deutsche
Holzwirtschaft“, w ktorym siedzg przedstawi-
ciele wiascicieli lasow, handlu drzewnego,
tartakOdw, przemystu drzewnego it. d- Zwro-
ci¢ trzeba uwage na rozporzadzenie Landes-
forstverwaltung w Prusach z dnia 14. 1l. 1934,
na mocy ktdrego Devisenbewirtschaftungs-
stelle majg polecenie oddawa¢ wnioski oprzy-
dzielenie dewiz na przywdz drewna zagrani-
cznego Landesforstmeisterom do zaopinjowa-
nia, czy zgtoszone zapotrzebowanie faktycz-
nie nie moze by¢ pokryte surowcem wzgle-
dnie wyrobem krajowym.

Zasadniczo dewizy otrzymujg firmy im-
portowe, ktore przywozity w latach 1930—
1931, t. j. w okresie, kiedy jeszcze dziatala
umowa drzewna, ale pozatem rdwniez inne
firmy moga ubiegac sie o dewizy.

Reasumujac powiyzsze, nalezy uswiado-
mi¢ sobie, ze na dtuzszg mete biorac, Niem-
cy nie bedg sie wrogo odnosity do importu
drewna surowego, lecz ze ogranicza¢ bedg
do minimum import potwyrobdédw i wyrobow
gotowych, czy to w drodze intensywnej o-
chrony celnej, czy tez odpowiednio kierowa-
nej polityki dewizowej. Statystyki dowodza
ze tendencja ta zarysowata sie juz wyraznie
W roku 1933.
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W chwili obecniej realne mozliwosci
zbytu dla polskiego drzewnictwa istniejg
przedewszystkiem dla tarcicy, dykty, klepki
beczkowej, zywicy i produktéw suchej de-

stylacji. Inne artykuty importowane ‘'beda
w mniejszych ilosciach. Okoliczno$¢, ze do-
stawcami tych pozornie drobnych pozycyj

sg inne kraje, ktére nie szczedzg trudu, ze-
by rynek utrzymaé, powinna zacheci¢ do
analogicznych wysitkow.

Konsulat R. P. w Szczecinie.

PRAKTYKA PRZYDZIALU DEWIZ
W NIEMCZECH.

Niemiecka reglamentacja dewizowa roz-
budowana jest szeroko. Ograniczenia stoso-
wane sg wobec wszystkich krajow, mogg je-
dnak w praktyce przyczyniaé sie do pewnej
dyskryminacji towaréw. Niemieckie firmy
importowe otrzymaja co pét roku od Reichs-
stelle furDeyisenbewirtschaftung przy Reichs-
wirtschaftsm misterium zawiadomienie, jaka
przystugiwaé¢ im bedzie zasadnicza kwota im-
portu (Grundbetragj w nastepnem pétroczu.
Kwota ta wymierzana jest wedlug wytycz-
nego okresu 1930/31 i odnosi sie do importu
catej grupy towarowej, oraz wszystkich kra-
jow. Reichsstelle ustala procent dopuszczalne-
go przydziatlu w poszczeg6lnych miesigcach,
ktory na maj rb. wyznaczono w Wysokosci
tylko 25%.

W tych ramach przystuguje kazdemu im-
porterowi prawo do starania sie o dewizy,
bez wzgledu na to, z jakiego kraju towar po-
chodni, oraz o jaki szczeg6towy sortyment
idzie.

Powyzej tych przydzialbw otrzymanie
dewiz jest zasadniczo niemozliwe. Wywoz
jest jednak mimo to mozliwy albo w ramach
szczegbdtowych uktadéow kompensacyjnych za
zezwoleniem Reichsstelle, albo tez w ramach
miedzypanstwowych, wzglednie miedzyban-
kowych umoéw clearingowych. Polska uktadu
takiego nie zawaria.

W razie zmniejszenia kontyngentu dewi-
zowego miedzy chwilg zawarcia umowy,
a chwilg zaptaty, importer niemiecki ponosi
catkowita wine niemoznos$ci dostarczenia de-
wiz w! tej sumie, do jakiej sie zobowigzat. Je-
go obowigzkiem jest czeka¢ do chwili, kiedy
Reichsstelle ogtosi dopuszczalny procent wy-
zyskania zasadniczych kwot, i dopiero potem
moze on zawiera¢ umowy, ktore jest w stanie
dotrzymac¢. O ile zawiera je wcze$niej, kie-
rujgc sie wzgledami spekulacyjnemi, czyni
to na witasne ryzyko i nie moze wediug wy-
jasnien zastania¢ sie wobec eksportera nie-
moznosciag wykonania umowy uzyskanych
z Reichsstelle fur Devisenbewirtschaftung.

Twierdzenia importer6w niemieckich, ja-
kie przytaczane sg czesto przez polskich eks-
porterow, ze dewizy otrzymaé¢ mogg importe-
rzy do dyspozycji dopiero po przediozeniu

listu przewozowego za zakupiony towar i li-
stu przewozowego, stwierdzajgcego, ze towar
przekroczyt granice niemiecka, polegajg na
bied nem mniemaniu importeréw niemieckich,
albo wynikajg z zamiaru obnizenia w ten spo-
s6b ceny towaru polskiego. Urzedy regla-
mentacji dewiz sg wprawdzie obowigzane
stwierdzi¢, ze towar przekroczyt granice, ale
czynig to dopiero w pewien czas po przydzia-
le (nachtraglich). Terminy wykazywania sie
z wykonania umowy przez importera zalezg
od zwyczajow w danej branzy i mogg by¢ po
odno$nem przedstawieniu ze strony importe-
ra czy organizacyj handlowych, przez urzedy
reglamentacyjne zmienione. Nalezy zazna-
czy¢, ze obecne potozenie walutowe Niemiec
nie sprzyja liberalniejszemu traktowaniu
przydziatu dewiz. (P. I. E)

WARUNKI SPRZEDAZY FOB W HAMBUR-
GU | MARSYLJLI.

Przy sprzedazy towarow na rynki zamorskie
FOB (Freon Bord lub Franco Bord), port za-
graniczny, pamieta¢ nalezy, ze w réznych por-
tach obowigzujg odmienne normy pod wzgledem
zobowigzan sprzedawcéw i odbiorcow. Przykia-
dowo podajemy omowienie warunkéw sprzeda-
zy FOB w Hamburgu, ktére odpowiadajg regu-
tom Miedzynarodowej lzby Handlowej oraz w
Marsylji, gdzie istniejg pod tym wzgledem od-
mienne normy, ktdre jednakze ostatnio wydajg
sie ulega¢ pewnym zmianom.

W Hamburgu sprzedawca jet obowigzany:

1) przetransportowac¢ towar ina wiasny ra-
chunek do wyznaczonego portu;

2) jest obowigzany dostarczy¢ towar na
wiasny rachunek i zatadowaé go na okret. Jed-
nakze:

a) jesli sprzedawca dostarczy towar do por-
tu przed umdwiong datg zatadowania, ponosi on
wszystkie koszty spowodowane skiadowaniem
towaru w magazynach do chwili zatadowania
(wieksze towarzystwa okretowe w Hamburgu
przyjmujg towar bez optat na przechowanie w
swych magazynach nadbrzeznych do chwili od-
jazdu okretu, jesli wchodzi w rachube termin
stosunkowo krétki, odpowiadajacy ogélnym wa-
runkom frachtowym).

Nalezy zawsze zwraca¢ uwage na te ewen-
tualno$¢ przy wystawianiu kontraktu ubezpie-
czeniowego;

b) jesli towar byt przestany ima umdwiony
termin, lecz nie oczekiwano na statek w Ham-
burgu, koiszty magazynowania jest obowigzany
optaca¢ nabywca;

c) sprzedawca uiszcza opfaty eksportowe,
jaikotez taksy i koiszty, ktorym moze podlegac
towar w kraju pochodzenia;

3) ryzyko straty lub awarji wszelkiego ro-
dzaju, do chwili zatadowania, ponosi sprze-
dawca.

Jednakze istniejg wyjatki od tej reguty dla
pewnych kategoryj towaréw (naprz.: maszyny



i artykuty elektrotechniczne — ryzyko spada na
kupujgcego w chwili wyekspedj-owania towaru
Z magazynu).

Jest dopuszczalna jednakze inna umowa.
Poza umowami specjalnemu odnos$nie zobowig-
zania gwarancyjnego jest zwyczajem w Ham-
burgu, ze ryzyka awarji i strat spadajg na na-

bywce w momencie przejscia brzegu okretu
(reeliog) (za pomocag dzwigu lub w inny
sposdb) przez towar zaladowany. JesSli na,

przykiad skrzynka w momencie zatadowywania,

spadajac  -dotyka brzegu okretu (reeling)
i z tego powodu spada do wody, straty
ponosi sprzedawca; jeSli przeciwnie, spada

na brzeg okretu i towar znajdujacy sie w skrzy-
ni zostaje uszko-dzo-ny, straty ponosi kupujacy.
Jesli -sprzedawca, w -momencie za-warcia umowy,
skorzysta z pra-cy solidnego i do-$wiadczomego-
tranzytera oraz jes$li jednocze$nie kontroluje
skrupulatnie rodzaj ubezpieczenia, jego ryzyko
jest minimalne, gdyz w chwili zatadowania
awarja i strata to-waru sg zwykle przewidziane
w kontrakcie ubezpieczenia.

Nabywca jest obowigzany w Hamburgu:

1) zapewni¢ na termin- (termin umowy) od-
powiednie miejsce na okrecie;

2) optaci¢ wszelkie koszty (postojowe, ma-
gazynowania itp.) w wypadku gdy nie odbie-
rze d-oistarczo-nego towaru w terminie umownym;

3) wystara¢ sie, na swdj rachunek, (czyni
to przewaznie za posrednictwem swego tranzy-
tem) o dokumenty przewozowe (konosament).

W handlu z krajami skandynawskiemi jest
w zwyczaju w Hamburgu, ze przy sprzedazy
konosamenty sg uzyskiwane -przez sprzedawce.

Inne warunki sprzedazy FOB w Hambur-
gu:

1) Sprzedawca gwarantuje, ze jako$¢ i ilos¢
odpowiadajg catkowicie wa-runiko-m, zawartym
w kontrakcie sprzedazy towaru. Przy sprzedazy
FOB Hamburg do-daje sie zwykle klauzule, ze
towar ,,odpowiada co do jakoSci" w porcie ham-
burskim.

2) Czas waznosci skargi ze wzgledu na ze-
psucie towaru, lub reklamacje, pochodzacg ze
ztego stanu, niekompletnej lub u-szkodz-o-nej do-
stawy, jest rozny, zaleznie od kategorji towaru.
Zwyczajem jest, ze przy sprzedazy FOF Ham-
burg ewentualne defekty winny by¢ skonstato-
wane przed ukoriczeniem dostawy FOB.

3) Sprzedawca ma prawo zatrzymac towar
w wypadku, gdy kupugey zawiesit wyptaty, by
w likwidacji lub upadtosci. Ta restrykcja nie ma
waznosci, jesli -to-war byt zaptacony zgdry Ilub
jesli nabywca dat dostateczne gwarancje ptat-
nosci.

W Marsylji istniejag dwa rodzaje sprzedazy
tego rodzaju: ,franco burd" i franco a bord".

Zasadniczo w -sprzedazy tego towaru, sprze-
dawca jest obowigzany przetransportowac towar
na swoj koszt do wyznaczonego portu i wzdluz
okretu (le lo-ng du bord du mavire), gdzie ku-
pujacy winien odebra¢ przesytke i uskutecznié
zatadowanie,

Przy sprzedazy ,franco bord" ryzyko spa-
da na kupujgcego w momencie odebrania towa-
ru celem podniesienia go za -pomocg odpowied-
nich urzadzehn na poktad okretu lub na barki,
ktore go- przewozg do okretu stojgcego w innem
miejscu.

Jak z tego wynika, zobowigzania sprzedaw-
cy sa mniejsze w Marsylji niz w Hamburgu,
gdzie odpowiadajg one typowi sprzedazy ,fran-
co a bord". Samo przez sie rozumie -sig, ze je-
$li -sprzedawca dostarczy towar wczesniej lub
pbzniej, to- ponosi on koszta dodatko-we lub
szko-dy, spowodowane stratg czasu dla okretu,
ktoryby oczekiwat. Takze w Marsylji sprzedaw-
ca p-onosi optaty e-k-spo-rto-we, ktorym po-dlega
towar, oraz ryzyka awarji i strat do momentu,
gdy kupujacy otrzyma przesyitke.

Co sie tyczy obowigzkéw kupujacego, pole-
gaja one przedewszystkiem na zakomunikowa-
niu -odpowiedniego frachtu na termin u-méwi-o-ny,
zapta-ceniiu strat w wypadku o-p6znienia, pokry-
ciu wszelkiego ro-dzaju ryzyka i -optaceniu
wszelkich kosztéw pozniej-szych po wydaniu to-
waru.

Co do jakosci i ilosci
przepisy zwykle stosowane.

W przeciwienstwie do opi-nji wielu innych
krajow, Trybunat Handlo-wy w Marsylji inter-
pretowat do ostatnich lat klauzule FOB znacze-
niem ,franco le lo-ng du bord" (,franco wzdtuz
o-kretu"). By umowa miata charakter ,franco a
bord", stro-ny wi-n-ny to zaznaczy¢ w kontrakcie.

Jednakze interpretacja ta, ktéra miala w
Marsylji zastosowanie do ostatnich lat, zaczyna
ulega¢ zmianom i kilka ostatnich decyzyj wska-
zuje na dazno$¢ do stosowania przyjetego- pow-
szechnie znaczenia terminu FOB.

majg zastos-o-wanie

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH, ZANOTOW ANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 7 DO 17 MAJA 1934 R.

BELGJA. Oglo-szc-ng zostata petna lista towaréw
podlegajacych kontyngentowaniu wedtug .stanu na dzien
20 kwietnia 1934 r., obejmuje ona nastepujgce artykuty:
zwierzeta zyiwe (woly, kozy, trzoda chlewna) poz. 1 a
¢, d; mast-o (ipoz.9): kopalniaki (634); wyro-by dziane z
jedwabiu, lub z domieszka jedwabiu (609); zboze i maki;
pszenica w ziarnach (witgczajagc pszenice nasienng); zyto
w zia-macb (wigczajgc zyto na-sienne, jeczmien, stéd z
jeczmienia jarego i ozimego; maka, -kasza i grysik jecz-
mienny, wegiel kamienny (185); obuwie '-kérzane, (1158
b 2 A i 1158 C 1): obuwie gumowe (1154 cze$ciowo
i 1155); konie, krawaty wszelkiego rodzaju (621); S$mie-
tana (244); koinierzyki, mankiety i poétkoszulki (622);
filce w kawatkach czysto wetniane (579 a); mieszamy z
innym materjate-m (579 b); przedza ze sztucznego jed-
wabiu (496); kwiaty ciete, krzewy kwiatowe, kilacza itp.
(126); ser biaty (10 a 1); owoce S$wieze (73 d, 81, 95,
98 a); mleko (8); ja-rzyny, karotka, ogoérki, korniszony,
ziemniaki, pomidory itp. (68, 71 h i 70); wyroby korko-
we malowane (687); kukurydza, meible z drzewa (674,
677 i 678); jaja (12); wyroby z fajansu i porcelany
(824, 825); ryby morskie i stodkowodne (6); skéry pre-
parowane (466 b 467, 468 b); s6l (171 -b); wyroby dziane
podpadajace pod nr. 509; tkaniny, jedwabne (504); ma-
kuchy (273); odziez meska i damska (611, 612) i mieso
(2 a 261—2 i 3, 2t 1—2 i 3, 209 b, 212—214).
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Z dniem 10 maja r.
import naturalngo i
i 245 b).

BRAZYLJA. Przydziat -dewiz na pokrycie zobowig-
zan z tytutu importu .towaréw zagranicznych nastepuje
w mys$l orzeczenia Banku Brazylijskiego .najwczes$niej
w 90 dni .po daoie ptatnosci.

BULGARJA. Wedlug zarzadzenia Butgarskiego Ban-
ku Narodowego firmy butgarskie, ktére powstaty po 1
stycznia 1933 r. nie moga uzyskiwaé¢ ani normalnych,
ani dodatkowych kontyngentéw importowych, wynikaja-
cych z systemu kompensacyjnego.

CZECHOSLOWACJA. Cto na masto Swieze (poz. 88)
pozostaje bez zmiany, tj. 420 Kc — 100 kg. Réwniez cto
na smalec gesi i wieprzowy nietopiony pozostaje bez
zmiany, natomiast cto na smalec topiony zostato pod-
wyzszone z 200 na 300 Kc za 100 kg.

ESTONJA. Rozporzadzeniem z dnia 7 maja 1934 r.
wprowadzona zostata reglamentacja importu nici bawet-
nianych ipoz. 183 iP. tar. celnej estonskie;j.

FRANCJA. Projektowane jest wprowadzenie przy-
musu znakowania krajem pochodzenia instrumentéw
smyczkowych i bielizny damskiej i dziecinnej.

Deikretem z dnia 11 maja 1934 r, skointyngeintowany
zostat import wyrobéw z porcelany (poz. 347 A, 347
ter.), ksigzek do nabozenstwa (poz. 466 i 466 bis) i wy-
robéw z porcelany, innych niz zabawki (poz. 646).

Na mocy rozporzadzenia ogtoszonego w Journal Of-
ficiel z dnia 13 maja 1934 r. zniesiony zostat dozwolony
dotychczas bez uzyskania licencyj import nawozéw
sztucznych w jednorazowej przesytce o wadze 20 g.

INDJE BRYTYJSKIE. Rzad brytyjski przediuzyt na
przeciagg 5 lat cta ochronne na materjaly widkiennicze
sprowadzane z zagranicy.

JUGOSLAWIJIA. W zwiazku z zawarciem w dniu 1
maja traktatu z Niemcami, przyznane zostaty przez Ju-

1934 skontyngentowany zostat
sztucznego smalcu (.poz. 16 a

gostawie znizki celne na caly szereg towaréw niemiec-
kiego pochodzenia, z wazniejszych wymieni¢ nalezy:
uszlachetnione zboza nasienne (pszenica, 2zyto, owies,

jeczmien), wszelkie in,ne nasiona, amonjak, kwas mlecz-
ny, farby, wyroby dziane bawetniane, skéra garbowana,
opony i detki, tektura, luksusowe wyroiby porcelanowe,
ozdoby szklane na choinke, pilniki i raszple, wyroby no-

zownicze, aparaty elektryczne, instrumenty muzyczne
it ip
KAMERUN | TOGO. Ustanowione zostaty na |1l

potrocze rb. premje eksportowe na kawe, kauczuk Swie-
zy i suszony i banany $wieze i suszone.

MOZLIWOSCI

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMLI.

Firma w Capetown interesuje sie zakupem butelek
réznych wymiaréw, P/11815/63/Sz.
Firma francuska poszukuje

aptecznych. P/11598/63/Sz.

Firma londynska interesuje sie zakupem celem re-
eksportu do Awustralii tekstylnych wyrobéw, szkta i ga-
lanterji. P/10581/3B/.Sz.

Firma czechostowacka, posiadajgca oddziat w Pary-
Zu, przeprowadza zakupy wikliny okorowanej na koszy-
ki. P/11350/49/Sz.

Firma w Capetown interesuje .sie zakupem
emaljowanych. P/11147/44/Sz,

Firma nowozelandzka interesuje sie zakupem w Pol-

dostawcow  flaszeczek

naczyn

HANDLOWE |

SZWECJA. Z .dniem 1 maja 1934 r. weszty w zycie
zwyzki cta na $wieze ogorki i pomidory, wyroby skorza-
ne, pokrycia do parasoli, odziez ze specjatnemi koitnie-
rzami i .przybraniem.

TUNIS. Rozporzadzeniem z dnia 1 maja 1934 r.
wprowadzone .zostaty zmiany odnosnie cta i dodatko-
wych o.ptat celnych na niektére towary, przyczem pod-
wyzszany zostat podatek statystyczny od piwa z 1,10 fr.
,na 10 fr, od hl. — podatek konsiumcyjny od herbaty
wynosi 14.00 fr. od g cukru innego niz rafinowany 117,50
od ¢; piwo pochodzenia francuskiego optaca cto w wys.
16.33 fr. od hl. pochodzenia zagranicznego 25 fr. — 1 hi.
Podwyzszong zostata 0,35 fr. od jednostek, jednoczes$nie
optata statystyczna od importowanych towaréw.

TURCJA. Na mocy rozporzagdzenia z dnia 25 kwie-
tnia 1934 r. Generalnej Dyrekcji Celnej, dozwolony jest
import oczyszczonej soli kuchennej, jako preparat che-
miczny, i artykut tern clony jest wediug poz. 853 tar. cel.
tureckiej, natomiast import soli kuchennej zwyczajnej
(poz. 711) jest bezwzglednie zakazany.

WIELKA BRYTANJA, Z mocg obowigzujagcg od 7
maja rb. postanowit rzad angielski wprowadzi¢ kontyn-
genty importowe na wyroby wiékiennicze z baweiny
i jedwabiu sztucznego. Wysoko$¢ tych kontyngentéw
ustalono jako przecietng importu w latach 1927—1931.

Z dniem 12 maja 1934 r .weszta w zycie zwyzka cta
na .rakiety tenisowe, przyczem cto na te artykuty wynosi
obecnie 25 proc. ad valo,rem.

STAN POSIADANIA NIEMCOW W GDYNI.

Referat statystyczny Komisarjatu Rzadu
w Gdyni dokonat ostatnio obliczenia stanu
posiadania Niemcéw w granicach m. Gdyni.

Ogédlny obszar zajmowany przez miasto
wynosi 3.094 hektaréw, w czem witasno$¢ nie-
miecka zajmu je 40 hektarow, co stanowi 1,3%
0ogo6lnej powierzchni Gdyni.

Gdynia wiec, w ktdrej 98,7% gruntu
znajduje sie w rekach polskich, jest tern sa-
mem najbardziej polskiem miastem na Po-
morzu.

EKSPORTOWE

sce tkanin ze sztucznego jedwabiu. Ptatno$¢ gotéwka za
okazaniem dokumentéw w jednym z bankéw londynskich.
P/11920/46/R.

Firma jugostowianska interesuje sie importem z
Polski ostrzy do golenia oraz pitek  gumowych.
P/11788/3WR-

Firma meksykanska, ktérej dziatalno$¢ obliczona

jest .na import z Polski, interesuje sie w chwili obecnej
wyrobami bawetnianemi, wetnianemi, kocami, wyrobami
skérzanemi, naczyniami emaljowanemi, karbidem i rura-
mi zelaznemi. P/11463/4B/R.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzyskaé
moga zainteresowani eksporterzy w Pahnstwowym Insty-
tucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy powotaé sie
ina odno$ny numer. Firmy, ktére nie pozostawaty dotych-
czas w blizszym .kontakcie z Instytutem, winny nadesta¢
jednoczes$nie swe referencje,

SPRAWY TARYFOWE

NOWA TARYFA PORTOWA W SZCZECI-
NIE.
Po Hamburgu i Bremie przystapit row-
niez Szczecin do* zmiany nowej taryfy, obo-
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wigzujgcej od 18. X. 1930. Nowa taryfa, og-
toszona dnia 5. Y. 1934 r. i wazna z dniem
ogtoszenia, zawiera — podobnie jak i iiam-
burska — uproszczenie systemu optat. Prze-



dewszystkiem zmieniono klasyfikacje towa-
row, stuzacg za podstawe dla kosztow prze-
tadunku. W miejsce dotychczasowych 3 klas
wprowadzono 5 klas, przyczem jednak zna-
czna czes¢ towardiw klasy Il przy wywozie
ich zostaje zaszeregowana do tanszej klasy
Stawki optat przetadunkowych wy-
noszg dla klas 1— Y fenigow 7, 12, 16, 20. 24
za 100 kg. przy przywozie i fenigow 7, 10,
15, 19, 22 za 100 kg. przy innym obrocie. W
stawkach tych zawarte sg dawne optaty za
przetadunek i za tadowanie (Umschlags-und
Ladegeld). Za prace poza normalnym czasem
podwyzsza sie stawki o 50 %.

Przy skfadowaniu korzystajg towary,
jak dotad z 72 godzin wolnego skiadowego,
o ile zostaty dowiezione kolejg. Zmiane
wprowadzono dla wiokien roslinnych, Inu,
konopi i pakut, dla ktérych okres wolny wy-
nosi 6 dni. Dla zboza, dowiezionego z mia-
sta, oraz dla towarow nadesztych koleja i do-
wiezionych do magazynu pojazdami kotowe-
mi, a takze dla towaréw, dowiezionych
samochodami w ruchu miedzymiastowym
przedtuzono termin wolny od skiadowego z
5 dni na 10 dni. Optaty wynoszg, jak daw-
niej: za uzycie wolnych placow 2 fen., za
uzycie magazynéw 4 fen. za 100 kg i dzien
Dla zboza wprowadzono optate 15 fen. za
100 kg i 15 dni.

W optatach za wazenie, liczenie, Swiadec-
twa, znakowanie i t. p. powazniejsze zmiany
nie nastgpity.

Od maklera pobiera sie tytutem ,brzego-
wego“ (Kaigeld) optaty wyzsze niz dotad,
a mianowicie: przy przywozie za 100 kg to-
waroéw klasy 1 — Ill 4 fen., za wegiel i na-
woéozy 3 fen., za towary innych klas 5 fen.
W wywozie i w ruchu przybrzeznym za to-
wozy 3 fen., za towary innych klas 5 fen.
wary klasy i—IIl 3 fen., za towary innych
klas 4 fen.

Przetadunku w Szczecinie dokonuje za-
rzad portu we wiasnym zakresie. Wyzej 'wy-

mienione stawki zawierajg optate za robo-
cizne, brzegowe i uzycie dzwigow. W Gdyni
organizacja przetadunku, dzieki stworzeniu
dwdch firm przetadunkowych, podobna jest
do organizacji w Szczecinie. Natomiast opta-
ty, pobierane sg wyzsze. Przedewszystkiem
najmniejszg ilos¢ toiwaru, za ktorg pobiera
sie optate, stanowi w Gdyni 1000 kg, w Szcze-
cinie 100 kg, utrudnia to akwizycje cennej
drobnicy dla Gdyni. Gdyby nawet obecna
taryfa optat za roboty fizyczne przy przeta-
dunku zawierata stawki optat za 100 kg, to
poréwnanie wypadtoby roéwniez na nieko-
rzy$¢ Gdyni. Wykazuje to ponizsze zestawie-
nie; w stawce dla Gdyni zawarta jest obok
optaty za roboty fizyczne optata od tadunku,
liczona dla klas A i B (w Gdyni) po 5 gr, dla
dalszych klas po 10 gr, abstrahujgc od tego,
ze w Gdyni za drobnice, niezaleznie od jako-
sci. nalezatoby liczy¢ 10 gr za 100 kg.

Klasa Szczecin Klasa Gdynia
groszy groszy
| 14 (14) A 31
I 24 (20) B 34
i 32 (30) C 45
v 40 (38) D 47,5
Y ot 48 (44) E 50,5

Cyfry w nawiasie oznaczajg tansze opta-
ty w Szczecinie za przetadunek towarow,
przeznaczonych na wywoz.

WEJHEROWO KORZYSTAC BEDZIE Z TA-
RYF ULGOWYCH PRZY DOWOZIE
DRZEWA.

Na wniosek lzby Przemystowo - Handlowej
w Gdyni Ministerstwo Komunikacji wigczyto
stacje Wejherowo do zatgcznika 1 do Taryf wy-
jatkowych D. — Dzieki powyzszemu tamtejsze
tartaki i fabryki wyroboéw drzewnych beda mo-
gty korzysta¢ z ulgowych taryf wyjatkowych
przy dowozie drzewa.

Odpowiednie uzupetnienie taryfy towarowej
ogtoszono w Dz. T. i Z K. z r. 1934, nr. 32,
poz. 220.

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

ZAGADNIENIE ZDOBYCIA RYNKU KRA-
JOWEGO DLA RYB MORSKICH ZPOL-
SKICH POLOWOW.

Polskie rybotowstwo morskie przechodzi
dopiero teraz swoisty kryzys. Wiosenne potowy
dorszy i flader zostaty zatrzymane, narazajgc
rybakéw na przymusowe bezrobocie wobec bra-
ku nabywcow w kraju na $wieze ryby morskie.
Mrozenie i magazynowanie ryb w Chtodni Ryb-
nej w Gdyni jest réwniez niemozliwe, gdyz ma-
te pomieszczenia chiodnicze sg zapetnione
i brak jest miejsca na przechowywanie nadmia-
ru ryb ztowionych.

W pietnascie lat po uzyskaniu niepodlegto-
§ci stoimy przed faktem niemozliwosci sprze-

dazy wiasnych ryb morskich wewnatrz kraju,
podczas gdy dziesiagtki miljonoéw ztotych wydaje
sie na sprowadzanie zagranicznych ryb morskich
i stodkowodnych, A przeciez chodzi tu w rybo-
towstwie flagdrowem i dorszowem o nieznaczne
stosunkowo ilosci tych ryb, W r. 1933 ztowiono
ogotem 848. 800 kg flader i 285860 kg dorszy.
Z ilosci tej przypadato na polowy przybrzezne
flader 90% a dorszy 50% poniewaz dziesie¢ pro-
cent flader i pieédziesiagt procent dorszy towiono
na peinym Baltyku (wyspa Bornholm obok
Danji].

W roku biezagcym kryzys wywotat zwiek-
szenie potowow petnego Battyku (bornholmskie
potowy) w potgczeniu z pniemozliwoscig ulokowa-
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nia tych ryb w Gdarnsku, ktdry do roku ostatnie-
go odbierat te potowy, a obecnie zamknat swe
granice dla naiszych ryb morskich. W kraju za$
Swieze dorsze i fladry sg artykutem spozywczym
mezaprowadzonym.

Na pierwszy wiec plan w rybotowstwie mor-
skiem wysuwa sie sprawa zdobycia rynku krajo-
wego. Zachodzi tylko pytanie dlaczego dopiero
teraz praktyczna propaganda spozycia ryb mor-
skich jest na porzadku dziennym?, dlaczego nie
wysilano sie na pozyskanie rynku krajowego-, a
tylko sitg ciezkosci i linjg najmniejszego oporu
zostawiono Gdansk, jako- czynnik decydujacy w
odbiorze naszych ryb morskich?

Wysitki czynnikéw rzagdowych (Wydziat Ry-
backi Min. P. i H.) przygotowaty warunki pracy
dla osrodka handlu rybg morska. Zbudowano- w
Gdyni nowoczesny port rybacki, zaopatrzono ry-
bakéw w kutry motorowe krajowej produkcji,
wybudowano Hale i Chtodnie Rybng i doprowa-
dzono rozwoj rybotéwstwa morskiego do tego
stanu, ze rynek krajowy moze liczy¢ na stale zao-
patrywanie w tanig rybe morskg Reszta nalezy
do inicjatywy prywatnej majacej doskonate pod-
stawy dla prowadzenia handlu rybg morska. Sy-
tuacja jest o tyle utatwiona, ze sami rybacy jako
producenci zatozyli Spoétdzielnie trudnigcg sie
sprzedazg ryb morskich, co wyklucza cate pasmo
niepotrzebnych posrednikéw i pozwala na dostar-
czenie odbiorcy w kraju ryb morskich po cenie
mozliwie najtafszej w danych warunkach. Dzi$
Srodek ciezkosci lezy w tem, aby organizacja ta
dziatata sprawnie i fachowo co w handlu rybg
morskg jest nieodzownym warunkiem.

Juz trzeci rok mamy w Gdyni warunki dla
rozwoju handlu rybg morska a dopiero teraz za-
czyna sie rozumie¢, ze warunki te musza by¢ wy-
korzystane. W 1931 roku w publikacji ogtoszonej
przez lIzbe P. H. w Gdyni (Przemyst i Handel
Rybny na Wybrzezu: B. Sotkowski) podkreslanol
konieczno$¢ zajecia sie zdobyciem krajowego
rynku celem uwolnienia sie od watpliwego od-
biorcy naszych ryb morskich, jakim byt wtedy
Gdansk. Przytaczamy dostownie:

» . Stoimy przed faktem, ze rynek gdanski
od lat dziesieciu odbiera wiekszo$¢ naszych poto-
wow morskich... Nasi rybacy od szeregu lat sg
przyzwyczajeni do sprzedazy ryb w Gdansku,
gdzie majg pewno$¢ spieniezenia swych poto-
wow... A ze ceny w Gdansku tworzg sie nietylko
pod wplywem dowozu naszych ryb morskich,
lecz takze pod wplywem potowoéw gdanskich
i zagranicznych wiec jasng, jest rzecza, ze zda-
rzaty sie wahania cen i to bardzo znaczne.

Bytoby rzeczg pozadana, aby ceny ryb
z naszych potowow ksztattowatly sie ood
wptywem rynku krajowego, ktéry niestety
dzisiaj nie istnieje..

Jak wida¢ z powyzszego, juz w 1931 roku
rzucono hasto nastawienia sie na rynek krajowy,
niestety jednak bez zadnego rezultatu. A byly
to czasy kiedy myslano, ze nasi rybacy beda
mogli zawsze bez przeszkdéd sprzedawaé swe
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ryby w Gdansku, co- uwalniatoby od wysitkow
starania sie o odbiorce w gtebi kraju,

W maju roku ubiegtego okazato sie juz cat-
kiem dobitnie, Zze nasz aparat handlowy nie mo-
ze znalez¢ nabywcéw w glebi kraju na Swieze
ryby morskie z potowoéw petnego Battyku (born-
holinskich) na dorsze i na fladry, czyli juz
przed rokiem byt najwyzszy czas rozpoczaé
planowg akcje dla zdobywania rynku krajowe-
go. AlarmowaliSmy wowczas opinje w Biulety-
nie Informacyjnym lzby P. H. w Gdyni (Nr. 1
dodatku Przemyst i Handel Rybny na Wybrzezu
z dnia 31 maja 1933 r.) ,,Nie zakupuje sie juz
potowdw z wyjazdéw bornholmskich, tak wiec
codziennie musi wyjezdza¢ kilka rybaczek do
Gdanska celem spieniezenia potowow na tam-
tejszym. ryf'ku.,.”

W kilka miesiecy poOzniej okazato sie, ze
sytuacja jest jeszcze bardziej powazng. W Biu-
letynie Izby P. H. w Gdyni (Nr. 13 dodatku
Przem. i Handel Rybny na Wybrzezu z dnia 22
listopada 1933 r.) alarmowalisSmy w dalszym
ciggu opinje, tym razem niebezpieczenstwem
zamkniecia dla nas rynku W. M. Gdarnska wo-
bez rozpoczecia dziatalnosci shitlerozywanej
gospodarki. W artykule pt. ,,Etatyzacja ryba-
kow, handlu i przemystu rybnego na terenie W.
M. Gdanska przewidzieliSmy zamkniecie dla
nas rynku gdanskiego i wotaliSmy o nastawie-
nie sie na odbiorce krajowego. Przytaczamy
dostownie czes$¢ tego artykutu:

»Jest rzecza jasng, ze rybak polski uzalez-
niony od politycznej organizacji zakupu ryb
w Gdansku, bedzie inaczej traktowany jak po-
przednio, kiedy to decydowala swobodna ini-
cjatywa kupiecka... Rybak polski bedzie musiat
zapomnie¢ o rynku gdanskim i dlatego musimy
dotozy¢ wszelkich staran, aby towar jego miat
zbyt w kraju liczac na polskiego spozywece.,

Wotania inasze pozostalty w dalszym ciggu
bez skutku. Od listopada 1933 r. do potowdw
bornholmskich na wiosne br. nie zrobiono nic
dla przygotowania rynku krajowego na zapro-
wadzenie $wiezych dorszy i flagder. Dopiero gdy
okazato sig, ze Gdansk nie zakupuje naszych
ryb, gdy potowy peinego Baltyku tak sie rozwi-
nety, ze w ciggu jednego miesigca zapetnity
pomieszczenia Chtodni Rybnej, a rybacy stane-
li wobec faktu koniecznego bezrobocia, rozpo-
czeto intensywng akcje szukania krajowego
odbiorcy

Trzytygodniowa akcja rozpoczeta z koncem
kwietnia br. przez Polskie Zjedn. Rybakéw Mor-
skich w Gdyni celem zdobycia rynku, warszaw-
skiego' udowodnita, ze S$wieze ryby morskie
(dorsze i ftadry), znajdujg wobec niskiej ceny
i wielkiej swej wartosci odzywczej coraz to
wiecej odbiorcow w Warszawie. Smaczna ryba
morska z potowu polskiego rybaka zaczyna
zdobywac bezapelacyjnie krajowego odbiorce.

Poraz pierwszy zrobiono doswiadczenie
z realng propaganda spozycia S$wiezych ryb
morskich, a dodatnie rezultaty tej akcji $wiad-



czg o koniecznosci dalszych wysitkow w tym
kierunku.

Powodzenie zalezne jest obecnie od spraw-
nosci aparatu handlowego w Gdyni, poniewaz
w handlu $wiezg rybg morska decyduje zwtasz-
cza w okresie letnim, szybkie i fachowe obstu-
zenie z wielkim trudem zdobytego odbiorcy
krajowego.

Przyszto$¢ okaze, czy zadaniu temu sprosta
monopolistyczna organizacja, jaka jest Spot-
dzielnia Polskie Zjednoczenie Rybakéw Mor-
skich w Gdyni.

B. Sotkowski,
KRONIKA.

W Dzienniku Urzedowym Ministerstwa
Skarbu Nr. 12 z dnia 30 kwietnia br. poz. 139
znajduje sie ok6lnik Ministra Skarbu z dnia
19 kwietnia br. L. D. Y1/3893/1/34 do lzb Skar-

bowych w sprawie przydziatu soli przemysito-
wej dla celéw przemystu rybnego (wedzarnie,
fabryki konserw i t. p.) i to nietylko dla kon-
serwacji Swiezych ryb, lecz réwniez i dla ryb
wedzonych i innych przetworéw rybnych.

Jest to zarzadzeniem bardzo waznem
dla przemystu wedzarnianego na wybrzezu
i w kraju, gdyz dotad wydatek na sol przy
konserwacji i przetwarzaniu ryb stanowit
bardzo powazng pozycje.

>

Z Chtodni Rybnej w Gdyni wywieziono
w ostatnim tygodniu 2 wagony norweskich
$ledzi mrozonych do Berlina. Stwarza to moz-
liwosci reeksportu towaru z Chtodni Gdyn-
skiej. Przypomnieé¢ przy7tej sposocbnosci wy-
pada, ze w migs. marcu rb. jedna z firm gdyn-
skich wystata do Anglji catookretowy tadu-
nek norweskich $ledzi mrozonych.

KOMUNIKATY

I. POLSKI KONGRES CERAMICZNY
W KRAKOWIE.

Stata Delegacja Zrzeszen Przemystow-
cOw Ceramicznych R. P., na czele ktdérej stoi
prezes Pomorskiego Zwigzku Cegield Radca
naszej lzby inz. A. Dziedziut, urzadza dnia
29 i 30 czerwca rb. w Krakowie I. Kongres
Przemystowcéw Ceramicznych, z przycia-
gnieciem do udziatu w Kongresie szerszych
sfer budowlanych. Wobec ozywienia sie ru-
chu budowlanego i zainteresowania sie szero-
kich warstw spoteczeiAstwa ruchem budowla-
nym, co w najwyzszym stopniu odbija sie i na

przemys$le ceramicznym, Kongres powotany
bedzie clo uregulowania dotad chaotycznych
stosunk6w wytworczo-gospodarczych w tym
przemys$le,- dezorganizujgcych rynek mater-
jatow ceramicznych i odbiorcow.

Uczestnictwo w Kongresie zapowiedziaty
kierownicze osobistosci B. G. K. i Funduszu
Pracy, jak rowniez przedstawiciele samorza-
du gospodarczego i organizacyj przemysto-
wych.

Po Kongresie odbedzie sie¢ zwiedzenie Fa-
bryk w Moscicach oraz szamotowi! i w Skawi-
nie koto Krakowa.

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to cliange without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portow battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors

Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka

Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw — Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
sls wtorek sobota Sroda pigtek sobota
Capella 22. 5. 26.5. 30. 5. ' 2. 6
Slask' 29. 5. 2.6. 6. 6. — 9. 6.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga:
menty do wszystkich finskich portow.

Przy dostatecznych tadunkach -statki zawijajg do Wyborga i Leningradu.

Bezposrednie konosa-
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Notice: CalUto Wiborg and Leningrad if required —Through Bilis of Lading to all Finish Ports, — The
communication with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Seine — z Gdyni 11. 6.
Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk Ryga
sls poniedziatki soboty Srody
Min os 28. 5. 2. 6. 50. 5.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. jacobsen — z Gdyni 23. 5. — z Gdanska 25.5.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 50. 5. — z Gdanska I6.

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych,lslandji, WyspFaroer, New Yorku
i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danisli Ports, Iceland, Faroes, New York andM editerranneanPorts.
Do Stockholmu (Stockholm)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Ingeborg — z Gdyni 30. 5.
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marienliolm — z Gdyni 5. 6.

Do Hetsingborg — Malino
Behnke & Sieg
s/s Egon — z Gdyni 28. 5. s/s Egon — z Gdyni 4. 6.
Do Aarlius — Odense

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Erna — z Gdyni 30. 5. — z Gdanska 2. 6.

Do Kalmara (Kalmar)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marienholm — z Gdyni 25. 6.

Do Malmo — Halmstad — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 30. 5. — z Gdanska 31/5.—2/6.

Do Kilajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marienholm — z Gdyni 12. 6.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Neptun — z Gdanska 26. 5.
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Do Liibecki AT, R
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Anhelise — z Gdyni 1.6.
Do Hamburga (Hamburg)
Rummel & Burtom
s/s Little Evy — z Gdyni 28. 5. — z Gdanska 29. 5.
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Brake 26. 5. 29. 5. A
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich $rédziemnomorskich,
. oraz do portow potozonych nad tabag.
Notice:

Through BJ/L to all transatlantic, English ani Mediterrannean Ports and klbe koits.
.Zegluga Polska" S. A.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
s/s Tczew 29. 5. 2. 6.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portow (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — zGdyni 25. 5.— z Gdanska 24. 5.
s/s Akershus — zGdyni 8 6.— z Gdanska 7. 6.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachoduio-norweskich portow
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Jaederen — zGdyni 4. 6.— z Gdanska 2. 6.
s/s Ursa — zGdyni 18. 6,— z Gdanska 16. 6.
.Uwa:a: Bezposrednie frachty do wszystkich pd6lnocno-norweskicli portéw Petsamo (Finlandia), Istandji
i Wysp Faroer.
Notice:

Through B/L to all North-Norway Ports, Pefsamo (Finland), Iceland and Faroes.
Do Rotterdamu (Rotterdam) _
»Zegluga Polska" S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni 29. 5. — z Gdanska i. 6.
sls Chorzéw — 7 Gdyni 5. 6. — z Gdanska 8. 6.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy pigtek, z Rotterdamu w kazda sobote.

Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
,Godhem" i ,Ludwig Kolberg" odchodzace z Gdyni w soboty oraz z GdahAska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portdw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings
Rotterdam Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i soboty

Oscar Friedrich 22, 5. 28.5. 50. 5.

Andromeda 26. 5. 315. 2. 6
Uwaga:

; Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrefskic-h.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polska" S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Cieszyn 29.5. i 6. 7.6
Irisen 5.6. 8. 6. 15. 6.
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Ferdynand Prowe, Sp. Z o. b.
s/s Butt — z Gdyni 5. 6. — z Gdanska 7. 6.

Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Orpheus — z Gdyni 28. 5. — z Gdanska 50. 5.

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech — z Gdanska 5. 6. — z Gdyni 7. 6.
Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka

(Polish United Baltic Corporation)
Baltonia — z Gdanska 29. 5. — z Gdyni 31. 5.

~
n

$

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lwéw — z Gdanska 50. 5. — z Gdyni 31. 5.

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Helder — z Gdyni 26. 5.

Do Leith — Grangemouth

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Haariem — z Gdyni 2. 6.

Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seine — z Gdyni II. 6.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Anna — z Gdyni 28/30. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s August Schultze — z Gdyni 15. 6.
taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevitla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroclie — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s August Schultze — z Gdyni 15. 6.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej iloSci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Caledonia — z Gdyni 21. 6. —' z Gdanska 20. 6.
taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portdw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbn! — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)
Polska—Lewant, Agencja Okretowa
m/s Smaland — z Gdyni 28. 5. — z Gdanska 1 6.
m/s Yikingland — z Gdyni 51. 5. — z Gdanska I. 6.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw iewantynskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line
s/s Scanstates — z Gdyni 30. 5.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)

Linja Gdynia—Ameryka
s/s Kosciuszko. — z Gdyni i. 6.
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Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Pedno> Christophersen — z Gdyni 10. 6.

Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Atlanta — z Gdyni ca 7. 6. — z Gdanska 6. 6.
s/s Aura — z Gdanska ca 21. 6. — z Gdyni 20. 6.

Gdynia — Daleki Wschéd (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s City of Batli — z Gdyni 2. 6.

Gdynia — Cape Town — Algoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — Lar-
renco Margues

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Troja — z Gdyni 8. 6. m/s Hammaren — z Gdyni 20. 6.

Gdynia — Cape Town — Fremantle — Adelaide — Melbourne — Sydney — Brisbane

m/s Troja — z Gdyni 8. 6.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to cliange without notice — Anderungen yorbehalten).

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia

American Scantic Line
Sailings from New York Philadelphia Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku , Oczekiwane w Gdyni
s/s Argosy — 25. 5.
s/s Scanmail — 8. 6.
s/s Sagaporack — 15. 6.

s/s Scanmail — 26. 5.
s/s Sagaporack — 2. 6.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko-Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni

s/s Kos$ciuszko 17. 5.

s/s Kos$ciuszko 29.5.
s/s Putaski 1. 6,

s/s Putaski 15. o.
Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Oczekiwane w Gdyni
Due to arrive at Gdynia

Sailings from Halifax
Odjazdy z Halifax‘u

s/s Kosciuszko 19. 5.

s/s Kosciuszko 29.5.
s/s Putaski 3. 6.

s/s Putaski 13. 6.
Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

»Zegluga Polska™ S. A.

Sailings — daty odjazdéw

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
s/s Capella 30. 5. — 2. 6.
s/s Slgsk 29. 5. 2. 6. 6. 6. — 9. 6.

Po 16 listopada 1933 r. statki pow. zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku
Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy
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s/s Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut Srody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Brake ' 25. 5. 26. 5. 29. 5.

Zegluga Polska

sls Hamburg Gdynia Gdansk
Tczew 26. 5. 29. 5. 2. 6.

Rummel & Burton
s/s Little Evy — z Hamburga 25. 5. — d Gdyni 26. 5.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska" S. A.
] Daty odjazdow — Sailings
z Rotterdamu — s/s Slask 26. 5. z Rotterdamu — s/s Chorzéw 2. 6.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia GdanskK
Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki $rody i soboty
Condor 19. 5. ' 27. 5. 26. 5.

Amtwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailing's
z Antwerpji — s/s Irisen 1 6. z Antwerpji — s/s Cieszyn 7 6.
Brema (Brenien) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki  poniedziatki Srody soboty
Minos 24. 5. 28. 5. 50. 5. 2. 6.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Lech 31.5. 5 6. 5. 6.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd zLondynu Przyjazndo Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arriyeto Danzig) (Arriye to Gdynia’
s/s Baltonia 24.5. 27. 5. 29. 5.

Hull — Gdansk (Danzig) - Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazddo Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from Hull) (Arriyeto Danzig) (Arrive to Gdynia)
s/ls Lwow 24.5. 27. 5. 50. 5.
s/s Lublin 31.5. 3.6. 6. 6.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Wychodzi Przyjazd
Tampico New Orlean? Galveston/Houston Savannah Gdansk/Gdyn
s/s Yinstra 8. 5. 15. 5. 21. 5. 16. 6.



*Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk

Bergenske Baltic Transports Ltd.
Bezposrednia okazja zaladowania kawy

Termin wyjscia Przyjazd
z Santos z Rio de Janeiro z Yictoria Gdynia Gdansk
par. Aura 27. 4. 29. 4. 1. 5. 51, 5. 2. 6.

Gdynia — Gdansk — Lewant

Polska — Lewanr, Agencja Okretowg S. z 0. o.

Przypuszczalny

Termin wyjsécia termin nadejscia

Pireus Istaijbiil lzmir Beyrouth Alek$andrja Jaffa Haifa Gdynia—Gdau
par.. Smaland '22. 4. 25. 5.
s/s Roland 15.75. 11. 5. 15. 5. . 29. 4. 5. 5. 17. 6.

Z CasaHanea oraz innych zachodnio-marokarnskich portéw

Bergenske Baltic Transports Ltd.
par. August Schultze — wychodzi z Casablanca 21/25. 5. — oczekiwany w. Gdyni 15/15. 6

Polska Zeglugo Rzeczna ,,VISTULA" S »Z S q

Oddziat w Gdyni —ni. Rybacka lei. 1084 i 1085
Regularna komunikacja towarowo - pasazerska

Gdynia Tczew Warszawa

Odjazd z Gdyni codziennie s/s ,Carmen" o godz. 18-tej. — Komfortowe urzgdzenia i bu-

fet na statkach gwarantujg pasazerom wygodne odbycie podrézy.

Normalne Péwrotne
1. kl. 24,— . kl. 1S — 1. kI 12,- ztotych 1. kl. 32,— 1. kl. 24,— . kl. 16,— ztotych

Dla zbiorowych wycieczek znizki.

Rzdr tonadv nasyyd | ddoioy wiidu pep |1 ldawicam ab S%otang iz kdga

KUPUJ

= WYROBY KRAJOWE

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany
na towar zagraniczny, pogtebia
—kryzys, zwieksza bezrobocie!—

Wszelkich informacyj dotyczacych krajo-
wych Zrédet zakupu udziela odwrotnie:

Izba- Przem.-Handlowa w (Myni
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CHCESZ

orjentowac¢ sie w aktualnych =zagadnieniach gospodarczych

ZAPRENUMERUJ

,,Gospodarke Narodowa"

Niezalezny dwutygodnik gospodarczy, wychodzi 11 15 kazd. miesigca

Prenumerata kwartalna wraz z dodatkiem ,PRASA GOSPODARCZA" 4,50 zi

GRUPUIJE

ZAWIERA

DAZY

WSPOLDZI

mitodsze pokolenie niezaleznych ekonomistow

obok artykutéw teoretycznych i polityczno-gospodarczych, —
obszerny dziat uwag i notatek na aktualne tematy polityczno-

gospodarcze

do ujmowania zagadnien w spos6éb nowy i uwzgledniajacy
zagadnienie ,ditugiej fali*
ALA

w wytwarzaniu niezaleznego, samodzielnego pogladu na spra-
wy gospodarcze

ZADAJ BEZPLATNYCH OKAZOWYCH EGZEMPLARZY
Adres Redakcji! Administracji: Warszawa, ul. Szpitalna 4 Tel. 6.76.73. Konto w PKO. 25656

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA

U
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RZADZEN BIUROWYCH

G O Y W 1A

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lzba Przemystowo - Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZEDNOéCI
GDYNIA _—_— - - P, K. 0. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatow pismien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swoj w duzy wyboér towaru.

Dostawy do urzedoéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne zrédto zakupu dla
odsprzedawcow.



