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NOWE PODSTAWY PRAWNE POBIERANIA OPLAT
PORTOWYCH W GDYNI

W dniu 15 marca 1934 r. zostata wydana
nowa ustawa o morskich optatach portowych
(Dz. U. R. P. nr. 32, poz. 286). Ustawa ta sta-
nowi powazny krok naprzéd w warunkach
pracy portu w Gdyni, gdyz stwarza zupetnie
nowe podstawy dla jego rozwoju. Polityka
optat portowych jest jednem z gtdwnych, je-
zeli nie najgtdwniejszem, narzedziem polityki
eksploatacji portu wogdle. Zagadnienie komer-
cjalnej, elastycznej eksploatacji portu handlo-
wego sprowadza sie w gtéwnej mierze do
elastycznej polityki optat portowych. Port
w Gdyni posiada bezpos$rednig administracje
panstwowg i w tych ramach ustrojowych obra-
ca sie z natury rzeczy gestja jego zarzadu,
ktérej cechg charakterystyczng jest wspolny
dla wszystkich urzedéw panstwowych centra-
lizm.

Wszystkie porty, rywalizujgce z portem
w Gdyni, a wiec porty w Szczecinie, Ham-

burgu, Bremie, pozatem port w Gdansku, po-
siadajg administracje, ktorych punkt ciez-
kosci lezy w samym zarzadzie portu i ktdre
z natury rzeczy wolne sg od instancyjnego
sposobu eksploatowania portu i majg moznos¢
prowadzenia elastycznej, komercjalnej polity-
ki eksploatacji, a temsamem mogg stosowac
skuteczniej, anizeli porty pafnstwowe, optaty
portowe, jako narzedzie swej polityki eksplo-
atacyjnej. ]
i
Sasiedni port polskiego obszaru celnego —
Gdansk ma z tytutu swej autonomicznej ad-
ministracji portowej mozno$¢ podejmowania
decyzyj natychmiastowych, o ile chodzi
owprowadzenie zmian w optatach portowych,
nie wytgczajac catkowitego zwolnienia. Wy-
padki takie, ze Rada Portu w Gdansku podej-
mowata natychmiastowe decyzje sa znane;
tak samo dzieje sie i w portach niemieckich.
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Centralizm dotychczasowego systemu obo-
wigzujagcego w Polsce (rozp. z 21. I. 1932 r.
Dz. U. R. P. nr. 13 poz. 83) byt szczegolnie
jeszcze dlatego ucigzliwy, ze u wiadz central-
nych nie byta skoncentrowana decyzja w reku

jednego resortu, lecz wysoko$¢ optat porto-
wych ustalat Minister Przemystu i Handlu,
w porozumieniu z Ministrem Skarbu. W ta-

kich warunkach nie mogto by¢ mowy o tern,
aby port w Gdyni funkcjonowat ,komer-
cjalnie™.

W dniu 8 maja 1934 r. wydal Minister
Przemystu i Handlu rozporzadzenie ,,0 opta-
tach portowych, pobieranych w panstwowych
morskich portach handlowych, oraz o ustale-
niu taryfy niektérych z tych optat". Rozpo-
rzgdzenie to daje przepisy wykonawcze do
wyzej omodwionej ustawy oraz ustala wyso-
kos¢ poszczeg6lnych optat.

Wypada wiec wyjasni¢, jakim zmianom
ulegty optaty portowe w Gdyni oraz w jakim
stopniu rozporzadzenie ministerjalne wprowa-
dza komercjalizm do portu, inaczej mowigc,
jak dalece skorzystat Minister Przemystu
i Handlu z prawa cedowania swych upraw-
nien Dyrektorowi Urzedu Morskiego.

Rozporzadzenie, idagc po linji ustawy, kt6-
ra komasuje wiekszo$¢ optat portowych w kil-
ku optatach zasadniczych, przewiduje:
optaty za wejscie i wyjscie (tonazowe),
optaty za postdj statku (postojowe),
optaty przystaniowe,
optaty za wytadowanie lub przyjecie
pasazera (pasazeréw),

5. optaty od tadunku,

6. optaty za stuzbe pilotowa,

7. optaty ryczattowe.

Rozporzadzenie przewiduje stawke za 100
kg, a nie jak dotychczas za 1000 kg, co ma dla
ruchu drobnicowego duze znaczenie i stanowi
realizacje naszego wniosku do wtadz.

Wprowadzono dwie zmiany w dotychcza-
sowych optatach, mianowicie zniesiono optaty
pasazerskie od zeglugi dalekiej, utrzymujac
jedynie optaty od zeglugi przybrzeznej. To
zniesienie optat pasazerskich od zeglugi dale-
kiej nie stanowi ulgi specjalnej, gdyz dotych-
czasowa optata w wysokosci 0,50 zt nie cigzy-
ta specjalnie na tej dziedzinie zeglugi, zniesie-
nie optat pasazerskich stanowi komasacje tych
optat w optatach za wejscie i wyjscie, ktdre
ulegty znacznej zwyzce, gdyz zostaty podnie-
sione z 0,06 zt od tony na 0,08 zt od tony przy
statkach proznych, z balastem i wytadujgcych
resp. zatadujacych do 25% pojemnosci netto
oraz od statkow pasazerskich; za$ z 0.12 zt od
tony na 0,16 zt od tony od statkéw, wytadu-
jacych resp. zatadujacych powyzej 25%.
Zwyzka wynosi wiec w obydwu wypadkach
33,3%, czyli ze jest dos¢ znaczna.

Sfery gospodarcze, dowiedziawszy sie o
projektach podwyzki optat tonazowych, wska-
zaly na to, ze — podwyzka bedzie niepopu-
larna u zagranicznych armatoréw. Zadecydo-
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wata tu jednakze niewatpliwie koniecznosé
zréwnania optat portowych w Gdyni i Gdan-
sku w wyniku umowy, zawartej we wrzesniu
r. z. miedzy Polskg a W.M. Gdanskiem, a prze-
widujgcej zrownanie optat portowych w oby-
dwu portach polskiego obszaru celnego, co zo-
stato dokonane w dniu 1. XI. 1933 r. Od tego
czasu majg obydwa porty réwne optaty por-
towe, gdyz optaty za wejscie i wyjscie
w Gdansku zostaty obnizone z 0,13 zt resp.
0,21 z+ na 0,07 i 0,13 zt, co odbijato sie po-
waznie na budzecie portu gdanskiego, jak wia-
domo , w potowie czerpigcego na pokrywanie
swych deficytéw z polskiego skarbu, a w po-
towie z senatu gdanskiego. Podwyzka o 33,3%
optat za wejscie i wyjscie w obydwu portach
ma réwnowazy¢ czesciowo niedobér, powsta-
ty przez znaczne znizenie w dniu 1. XI. 1933 r.
optat w Gdansku.

Obecnie spotykajg sie optaty za wejscie
i wyjscie w Gdyni i Gdansku ,na potowie"
drogi, gdyz mniejwiecej o tyle podwyzszono
optaty w Gdyni, oile obnizono optaty w Gdan-
sku (w stosunku do stanu z przed 1 XI.
1933 r.), gdyz optaty w Gdansku wynoszg od
28. Y. 1934 r. 0,092 zt resp. 0,175 zt od tony.

Inne optaty portowe, a wiec w szczegdlino-
sci_optaty od tadunku, nie ulegty w Gdyni
zmianie.

O ile chodzi o scedowanie przez Ministra
Przemystu i Handlu jego uprawnien w zakre-
sie ustalania optat portowych Dyrektorowi
Urzedu Morskiego, to rozporzadzenie postana-
wia, ze ,w wypadkach gospodarczo uzasadnio-
nych Dyrektor Urzedu Morskiego moze stoso-
wac znizki taryfowe w granicach do 25% ta-
ryfy niniejszej”. W praktyce chodzi tutaj
w pierwszej linji o optaty tadunkowe oraz
0 optaty za wejscie i wyjscie od statkow linij
regularnych.

Obok wegla, ztomu, zelaza oraz drzewa,
ktére majg stawki specjalne (grupa A — we-
giel; grupa C — ztom, zelazo; grupa F — drze-
wo) dzielg sie wszystkie towary na cztery
grupy (B — 0,025 zt, D — 0,05 zt, E — 0,075 z}
1S — 0,10 zt od 100 kg). Uprawnienie Dyrek-
tora Urzedu Morskiego sprowadza sie wiec
w praktyce do moznosci przenoszenia towa-
row do bezposrednio nizszej grupy. Praktyka
zycia wykaze, jak dalece decyzja ta byta
trafna.

Przy tej okazji nie sposéb pomingé re-
fleksji, z jakag spotkato sie to uprawnienie,
udzielone przez Ministra Dyrektorowi Urzedu
Morskiego, u sfer gdanskich. Zostaty one tak
zaniepokojone tym faktem, ze pisma gdanskie
poczuty sie w obowigzku uspokoi¢ swoich czy-
telnikéw i wyjasni¢ im, ze wszystko jest w po-
rzagdku, o ile chodzi o umowe polsko-gdan-
ska. Otrzymujac prawo udzielania 25% zniz-
ki, otrzymuje zarzad portu gdynskiego zale-
dwie czes$¢ tych uprawnien, ktore zarzad por-
tu gdanskiego od samego istnienia Wolnego
Miasta posiada, gdyz Rada Portu w Gdansku
ma prawo ustala¢ we witasnym zakresie wy-



soko$¢ optat portowych, znosic
i znowu wprowadzad.

Wydaje sie jednak, iz z uwagi na umowe
polsko-gdaniskg moze Dyrektor Urzedu Mor-
skiego faktycznie korzysta¢ ze swego upraw -
nienia tylko w wypadkach, gdy bedzie chodzi-
to o zwalczanie konkurencji portéw obcych
lub utrzymanie towaru, grawitujagcego ku dro-
dze ladowej.

zmieniac¢ je.

Nowe rozporzadzenie o optatach porto-
wych. mimo ze przynosi do$¢ znaczng zwyzke
optat obcigzajgcych statek i stanowi zapoczat-
kowanie tej polityki, jakg nalezatloby konse-
kwentnie kontynuowa¢ w celu doprowadze-
nia zarzadu portu do tego stopnia sprawnosci,
jaki posiadajg porty w zupetnosci skomercja-
lizowane.

Dr. B. Kasprowicz.

\VWMADOMOYy

ZAMORSKIE OBROTY PORTU GDYN-

SKIEGO W MAJU RB.

Zamorskie obroty towarowe w maju rb.
utrzymuja sie mniejwiecej w normach
kwietniowych. W pordwnaniu do obrotéw
tego samego miesigca r. ubiegtego wykazuja
natomiast wzrost o 137.726 t., z czego przy-
pada na import 27900 ton i na eksport
109.827 t. W miesigcu sprawozdawczym
osiggnieto obrotu towarowego z zamorzem
619.600 t., w tem w przywozie 93.120 t. iw wy-
wozie 526.481 t.

Analizujagc obydwie pozycje obrotu - -
przywo6z i wywo6z nalezy podkresli¢c co na-
stepuje: W przywozie wzrost wykazujg to-
wary: tyton — 1.205 t. (472 t.), tluszcze zwie-
rzece surowe — 1.414 t. (1.118 t.), nasiona
oleiste — 6.008 t. (4.271t.), piryty — 5.805 t.
(5.525 t.), ztom zelazny — 43.680 t. (30.636 t.),
spadek natomiast: owoce Swieze — 2.540 t.
(2.687 t.), fosforyty — 8.263 t. (8.894 t.), skory
— 2.679 t. (3.496 t.), baweina i odpadki —
8.594 t. (9.125 t.) i wetna — 1.282 t. (2.214 t,);
inne towary utrzymaty sie w normach kwiet-
niowych.

W wywozie daje sie zauwazy¢é¢ wzrost
towarow masowych za wyjatkiem wegla.
Znaczny wzrost wykazujg: cukier — 17.741
t. (4.639 t.), skory — 28.969 t. (14.604 t.) i szy-
ny kolejowe — 5.111 t. (2.101 t.), a ponadto
takie artykuty jak bekony, jaja, koks, wy-
roby stalowe i zelazne, celuloza oraz papa,
tektura i papier.

Spadek wykazujg jedynie makuchy
3.217 t. (4.058 t.), wegiel eksportowy 428.978
f.. (440.928 t.) i bunkrowy 14.259 t. (14.444 t)
W miesigcu sprawozdawczym brak jedynie
pozycji nawozow azotowych.

Szczeg6towy obrét towaréw z zamorzem
ilustruje nastepujgce zestawienie:

IMPORT w tonach
ryz n
owoce $wieze 2.540

owoce suszone 128
orzechy i migdaty 16
korzenie 53
kawa, kakao, herbata 564
tyton 1.205
napoje alkoholowe pr. wina 7
Sledzie 13
fosforyty 8.263
zuzle Thomasa 573
sadze 31
tluszcze zwierzece sur. 1.414
skory 2.679
nasiona oleiste rézne 6.008
oleje i smary 113
zywica 229
kauczuk 1.394
wyroby gumowe 43
tluszcze i oleje roslinne 372
asfalt 24
garbniki 936
farby 6
ruda zelazna 365
piryty 5.805
ztom zelazny 43.680
miedz 929
cyna 3
metale rézne 127
wyroby stalowe i zelazne 424
masz., apar. i czesci 172
samochody i motocykle 56
szmaty 633
celuloza 739
papa, tektura, papier 956
baweina i odpadki 8.594
juta 879
len, konopie, sizal itp. 168
wetna i odpadki 1-282
rézne 1-664
Razem 93.120
EKSPORT w tonach
ryz

maka ryzowa i pastewna



cukier 17.741
napoje alkoholowe 104
sol 267
bekony 2.286
wedliny 268
ptactwo bite 102
Jaja 3.032
makuchy 3.217
skory 87
deski i taty 28.969
bale i istupy 450
wyroby z drzewa 431
klepki 141
dykty 526
meble giete 207
wyroby koszykarskie 29
wegiel eksportowy 428.978
wegiel 'bunkrowy 14.259
koks 9.091
saletra 328
soda 807
karbid 108
salmiak 37
biel cynkowa 244
szyny kolejowe 5.111
wyroby stalowe i zelazne 1.826
cynk 418
blacha cynkowa 225
ruda manganowa 665
celuloza 1.150
papa, tektura i papier 1.552
bawetna 42
materjaty i wyr. widkien. 627
rézne 2.538

Razem 526.481

Ruch statkéw w maju jest o tyle charak-
terystyczny, ze wykazuje, tak pod wzgledem
ilosci statkow, jak i ich pojemnosci, na wejs$-
ciu — spadek a na wyjsciu — wzrost w po-
rownaniu do kwietnia r. b. Mianowicie: za-
wineto do portu gdynskiego 405 statkéw o
pojemnosci 350.224 t. r. u. wobec 434 statkow
dtonazu 356.791 t. r. n. w miesigcu kwietniu
r. b., a wyszto w morze 416 statk6w o tonazu
356.968 t. r. n. wobec 411 statkOw o pojemnos-
ci 338523 t. r. n. w kwietniu r. b.

Poréwnywujac ruch statkbw w maju r.b.
z tymze samym miesigcem roku ubiegtego,
stwierdza sie znaczny wzrost, tak co do ilos-
ci statkow, jak i ich tonazu, bowiem w maju
r. 1933 zawineto do portu 372 statiki o tonazu
262.957 t. r. n.,, i wyszto zen w morze 375 stat-
kéw o pojemnos$ci 268.071 t. r. n.

Srednii tonaz statku zawijajacego do Gdy-
ni w maju wynosi 864,8; srednia ilo$¢ statkow
przebywajacych jednocze$nie w porcie — 47
i $redni postéj statku — 68,7 godzin.

Udziat poszczeg6lnych krajéow w ruchu
statkbw w maju r. b. ilustruje ponizsza ta-

bela:
na wejsciu na wyjsciu
ilos¢ statkéw t.r. n. ilo$¢ statkéw t. r. n.
Polska 38 41.300 41 43.270

W. M. Gdansk 2 1.493 2 1.493
Anglja 20 29.527 20 32.989
Czechostowacja 3 663 3 663
Danja 56 45.893 52 41.294
Estonja 10 4.282 8 3.276
Finlandja 14 16.897 11 13.822
Francja 2 1.610 1 814
Grecja 5 11.922 4 9.305
Holandja 13 8.247 13 8.247
Litwa 1 612 1 612
totwa 5 2.450 5 2.450
Niemcy 74 43.800 79 46.727
Norwegja 24 18.434 25 18.478
Stany Zjedm. Am. P. 8 25.215 8 25.215
Szwecja 123 79.743 133 81.166
Witochy 6 16.786 8 23.060
Wegry — — 1 2.737
Z. S. R R 1 1.350 1 1.350
405 350 224 416 356.968

Kolejno$¢ bander w miesigcu isprawn-
zdawczym uksztattowuje sie w sposob na-

stepitjacy: pierwsze miejsce zajmuje bande-
ra szwedzka, drugie — niemiecka, trzecie —
dunska, czwarte — polska, piate — angiel-
ska it. p. Nalezy zauwazy¢. ze bandera pol-
sfca z miejsca drugiego, jakie prawie zaw-
sze dotychczas zajmowata, przesuneta sie w
miesigcu maju na miejsce czwarte, co dowo-
dzi zwiekszenia sie frekwencji statkow nie-
mieckich i dunskich.

W ruchu pasazerskim w porcie gdynskim
w maju daje sie zauwazy¢, w pordéwnaniu
z kwietniem r. b., spadek zaledwie o 23 oso-
by. Przyjechato 821 oséb w tem z Anglji — 5,
Danji — 42, Finlandji — 12, Holandji — 8,
Niemiec — 3, Standw Zjednocz. A. P. — 600
i Szwecji — 131. Wyjechato natomiast 594
osoby w tem do Anglji — 207, Estonji — 3,
Stanéw Zjednocz. A. P. — 286, Szwecji — 2
i Rosji Sowieckiej — 96.

Ogélny ruch pasazerski
oséb.
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PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ
W MAJU.

Ogolna ilos¢ towardw przewiezionych
przez statki naszej floty handlowej w ciggu
maja br. wyniosta 70.835,2 ton czyli o 12.572,2
ton wiecej niz w miesigcu poprzednim. Z tej
ilosci na wywdéz przypadto 60.8355 ton, na
przywo0z 9.276 ton, oraz na przewé6z pomie-
dzy obcemi portami 723,7 ton. Oprdcz tego
sitatki Polsko-Brytyjskiego T-wa Okretowe-
go przewiozty do Anglji 12 sztuk koni, stat-
ki Polsko - Transatlantyckiego T-wra OKkre-
towego przewiozty 2.282 pasazerow i 698
workéw poczty. W ten sposéb przewozy
floty handlowej polskiej wyrownaty z nad-
wyzka spadek, jaki dat sie zauwazvé w kwie-
tniu (9.105,5 ton).

Z powyzszej ogo6lnej iloSci towardw
przewiezionych przez naszg flote handlowg
na statki linji regularnych Zeglugi Polskiej



przypadto 12.405 ton. czyli o 780 ton mniej,
niz w kwietniu, z tej ilosci wywieziono
5971 ton, czyli o 129 ton wiecej niz w mie-
sigcu poprzednim, oraz przywieziono 6.092
ton, czyli o 939 ton mniej niz w kwietniu,
wreszcie miedzy portami obcemi przewiezio-
no 342 ton, co stanowi w pordwnaniu do po-
przedniego miesigca wzrost o 30 ton. Z po-
wyzszych liczb wynika, ze tak jak w mie-
sigcu poprzednim kwietniu, w dalszym cig-
gu daje sie zaobserwowaé¢ spadek przywo-
zu, natomiast wywo6z wykazal pewien, acz-
kolwiek nieznaczny wzrost.

Przewozy na poszczegdlnych linjaeh wy-
razity sie w liczbach nastepujacych. Linja
Rotterdamska razem 5.934 ton, z czego w wy-
wozie 2.326 ton, w przywozie 3.041 ton
i w przewozie miedzy obcemi portami 67
ton, na linji Anhwterpijskiej przewozy wy-
niosty 3505 ton — w wywozie 2.049 ton,
w przywozie 1.352 tony i w przewozie mie-
dzy obcemi portami 104 tony, na linji fin-
landzkiej w wywozie 1.487 ton, w przywozie
578 ton i w przewozie miedzy obcemi porta-
mi 171 ton; wreszcie na linji Gdynia — Ham-
burg przewieziono razem 730 ton towarow
z czego w wywozie 109 ton i w przywozie
621 ton.

Statki Polsko - Bryty jskiego T-wa Okre-
towego przewiozty ogdtem 7.746 ton towa-
row i 12 koni, co sitanowi wzrost przewozéw
towardwych o 233 ton. wywo6z koni natomiast
spadt o 27 sztuk.

Z ogolnej ilosci przewozow na eksport
przypadto 5.736 ton, z czego z Gdyni 3.816
ton i z Gdanska 1.920 ton. Wywo6z z obu por-
tow w miesigcu maju wzrést w poréwnaniu
do miesigca poprzedniego — z Gdyni o 499
ton i z Gdanska o 541 ton. Z poszczegOlinych
artykutow eksportu z Gdyni nastapit nie-
znaczny bo o 30 ton (z 1.625 ton do 1.595 ton),
spadek wywozu bekonéw, natomiast powaz-
ny dalszy wzrost wykazat eksport jaj z 1.171
ton w kwietniu ma 1.669 ton w maju, czyli
0 498 ton. Wywoéz innych towaréw zmian
wiekszych nie wykazat. Z Gdanska wywie-
ziono wiecej o 509 ton drzewa (1.341 ton w
maju, 842 tony w kwietniu), inne artykuty
eksportu utrzymaty sie na poprzednim po-
ziomie. Ilo$¢ towarow przewiezionych z por-
tow Londynu i Hull do Gdyni i Gdanska
zmniejszyta sie iwlmiesigcu sprawozdawczym
o 807 fon, przyczem ilo$¢ towardéw, przewie-
zionych do Gdyni obnizyta sie o 200 ton, za$
do Gdanska o 607 ton.

Statki Polsko - Transatlantyckiego T-wa
Okretowego odbyty w maju dwie podrdze,
jedng z Ameryki Pdtnocnej do Gdyni i dru-
89 w kierunku .odwrotnym. W zwigzku z tern
ilos¢ tak pasazerow, jak i przewiezionych
towarow wzrosta powaznie. Gdy w miesigcu
Poprzednim przewieziono pasazerow 0g0-
tem 259, to w miesigcu sprawozdawczym
dos¢ ich wyniosta 907, w tein 333 do Amery-

ki i 577 z Ameryki. Towarow przewieziono
1.894 ton w maju (do Ameryki 718 ton i z
Ameryki 1.174 ton), w kwietniu przewiezio-
no towarow zaledwie 460 ton. Poczty prze-
wieziono w obu kierunkach 698 Workéw
(w kwietniu 204). Na linji Palestynskiej te-
goz Towarzystwa, pomiedzy Konstanca,
a Jaffg przewieziono w maju pasazerow
2.281 w obu kierunkach, (w kwietniu 1.866),
oraz towarow 381,7 ton (w kwietniu 511 ton).

4 statki Tow. Polskarob wykazaty w ze-
sztym miesigcu ozywiong dziatalnos$¢, odby-
wajac 17 podrozy (w kwietniu 13 podrozy)
i przewozgc podczas nich 48.410,5 ton wegla
z Gdyni — (w kwietniu 36.594 ton), w tern do
Szwecji 38.845,5 ton (w kwietniu 27.514 ton)
i do Norwegji 9.565 ton (w kwietniu 3.187,5
toin). Statki Polskarob w miesigcu sprawoz-
dawczym zawinely do portow nastepuja-
cych: Trelleborg, Malmé (2 razy), Helsing-
borg, Norrképing (2 razy), Gefle, Gdteborg
(5 razy) Slite, Sfockholm, Slemmestad (2 ra-
zy) i Stavanger.

POLOZENIE GOSPODARCZE GDYNI
W MAJU BR.

W og6lnem potozeniu gospodarczem
zmian nie byto. Na rynku pienieznym da-
to sie odnotowa¢ pewne pogorszenie w wy-
ptacalnosci zobowigzan wekslowych, zapro-
testowano mianowicie 161 weksli na ogolng
sume zt 209.701,30, co w stosunku do miesig-
ca poprzedniego oznacza wzrost o 121 sztuk
weksli ma sume zt 141.979,74.

6 gdynskich instytucyj kredytowych
skupito w mieis. maju br. walut i dewiz za-
granicznych na sume zt 6.156 tys. (w kwiet-
niu 5.640 tys.) Suma wkladéw w instytu-
cjach bankowych utrzymata sie na poprzed-
nim poziomie.

W przemysle i w handlu gdynskim pa-
nolwato w maju rb. znaczne ozywienie. Ole-
jarnia przerobita 3.800 t. surowca, przede-
wszystkiem kopra, nasion sezanu i Inu, za-
trudniajgc petny sktad robotnikow na trzy
zmiany. Wyprodukowany olej sprzedano
catkowicie sw kraju, eksportowano za$ tylko
makuchy, przewaznie do krajow skandy-
nawskich. Ceny na olej utrzymaty sie na
wysokos$ci poprzedniego miesigca, natomiast
ceny surowca, za wyjatkiem siemienia Inia-
nego lekko zwyzkoSwaly.

tuszczarmia ryzu jest obecnie w petni
kampanji. W maju przerobiono 15 tysiecy
tom ryzu, z czego wyeksportowano 1.100, re-
szte rozsprzedano na rynku krajowym. Ce-
ny ma surowiec, jak i na ryz wytuszczony
ulegty obnizce, w zwigzku z trudnoscig zby-
tu ryzu wskutek zmniejszajgcej sie kom-
sumeji.

W handlu manufakturg obroty byly za-
dawalajgce, szczegOlnie w pierwszej poto-
wie miesigca. Ceny utrzymaty sie, przyczem
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zwyzkowaty modne artykuty letnie. Sklepy
prosperujg naog6t niezle.

Z dziedziny artykutdw
zwyzkowaty kawa i herbata z powodu
glamentacji obrotéw temi artykutami.

Obroty firm przetadunkowych i spedy-
cyjnych zmalaty nieco na skutek ukohcze-
nia sezonu transportow owocéw i towaréw
kolon jalnych.

kolonjalnych,
re-

i
ROZBUDOWA PORTU GDYNSKIEGO W
MAJU BR.

W maju roboty czerpalne wykonywano
w basenie Prezydenta pod nabrzeza mola po-
tudniowego oraz w IIl basenie wefwnetrz-
nym. Wyczerpano og6tem 151.132,75 nr' grun-
tu, z czego 40.152,72 m3wyregulowano na te-
reny portowe, reszte za$, nie przydatng do
refulowania, zatopiono w morzu. Pozatem
wykonano recznie 40.000 m3 robo6t ziemnych
w piasku, oraz 4.048,80 m3 w torfie, ktdry
wywieziono w morze i zatopiono.

W zakresie rob6t budowlanych morskich
panowato réwniez wielkie ozywienie. Na
nabrzezu Rumunskiem wybudowano 588 m.
biez. sciany nadwodnej, dla nabrzezy base-
nu Prezydenta 'wykonano 55 m. b. skrzyn
zelbetonowych, dla nabrzezy 9 metréw gie-
bokosci wykonano tychze skrzyn 37 m. b.
Wreszcie w basenie Nr. 5 dla firmy Paged
zabito wszystkie pale dla 2 pomostéw, dtu-
gosci 140.i 160 metrow oraz wykonano 25
proc. wszystkich wigzan.

W zakresie robdt drogowych wykonano
w dalszym ciggu 3.108 nr bruku, 311 mb
kraweznika oraz 1.963 nr chodnika.

Przy budowie magazyndéw wykonano
w magazynie drobnicowym Nr. 8 ptyte fun-
damentowg w czesci podpiwniczonej (50 m.
frontu) oraz tawy fundamentowe na diug. 40
m. frontu.

W budownictwie prywatnem wykona-
no w wedzarni J. Konkela cze$¢ dobudowki
54 X 10 m. oraz wyprawiono fasady.

W Fabryce konserw Nordia - Have —
otynkowano od zewnatrz budynek fabryki
i stolarni, wreszcie przy budowie gmachu
biurowego Funduszu Bezrobocia przy dro-

dze Okreznej — wykonano szkielet drew-
niany i mur pruski budynku o wymiarze
33,0 X 15 m.

PRACE KOMISJI TERMINOLOGICZNEJ

MORSKIEJ PRZY POLSKIEJ AKA
DEMJI UMIEJETNOSCI W KRAKO
WIE.

OH dnia 11 czerwca do dnia 14 czerwca
br. odbywajg sie w gmachu Urzedu Mor-
skiego w Gdyni posiedzenia Komisji Termi-
nologicznej Morskiej przy Polskiej Aka-
dem ji Umiejetnosci w Krakowie, na ktdrych
ustata sie polska terminologja morska.
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W skiad komisji wchodzg: przewodni-
czacy profesor Uniwersytetu Jagiellonskie-
go i cztonek Polskiej Akademji Umiejetno-
§ci dr. Adam Kleczkowski, zastepca prze-
wodniczagcego prezes Polskiego Zwigzku Ze-
glarskiego generat Marjusz Zaruski, oraz
cztonkowie komisji : — lektor jezyka angiel-
skiego Uniwersytetu Poznanskiego dr. M. Z
Arend, przedstawiciel Polskiego Stowarzy-
szenia Technikéw inz. K. Stadtmiihller,
przedstawiciel Min. Przemystu i Handlu inz.
P. Bomas, kierownik Panstwowego Instytu-
tu Meteorologicznego St. D#tuski, profesor
astronomji i nawigacji w Panstw. Szkole
Morskiej A. Ledocbowski, szef Biura Hydro-
graficznego kpi. mar. woj. A. Reyman, na-
czelnik Wydzialu Administracji Morskiej
Urzedu Morskiego, inz. morski, komandor
Antoni Garnusizewski, kapitan portu w Gdy-
ni komandor Gustaw Kanski.

Komisja opracowata i wydata dotych-
czas przy pomocy Wojskowego Instytutu Wy-
dawniczego 4 zeszyty Stownika morskiego

w jezyku polskim, angielskim, francuskim,
niemieckim i rosyjskim.
Zeszyt 1i Il pod redakcjag inz. morskie-

go B. Bagniewskiego zawiera terminologie
dotyczacg teorji i budowy statku, zeszyt IlI
pod redakcjg inz. morskiego komand. A.
Garnuszewskiego zawiera terminologje do-
tyczagcg omasztowania, olinowania i ozaglo-
wania statkow zaglowych réznych typow,
zeszyt IY — pod redakcjg inz. P. Bomasa
i inz. K. Stadtmiihllera zawiera terminolo-
gje dotyczacg portow i urzadzen portowych,
zeszyt V jest w opracowaniu i zawiera¢ be-
dzie terminologje z zakresu zeglarstwa mor-
skiego (locji).

Pozatem komisja przygotowuje
jaty do dalszych zeszytow z zakresu
dzen portowych, praktyki morskiej
mend.

mater-
urza-
i ko-

PRZEDSTAWICIELE SOWIECCY
W GDYNI.

Dnia 12 czerwca br. przyjechali z War-
szawy do Gdyni pp. Michat Buchanow, dy-
rektor Przedstawicielstwa Handlowego Z. S.
R. R. w Polsce oraz L. Atberg, dyrektor To-
warzystwa Derutra w celu zapoznania sie
z portem gdynskim oraz jego urzgdzeniami.

PRACE INSTYTUTU BALTYCKIEGO
W GDYNI NAD UTWORZENIEM MOR-
SKIEGO ARCHIWUM GOSPODAR-
CZEGO.

W tych dniach bawit w Gdyni Dr. Gii-
lich, z Zarzadu znanej instytucji kilonskiej
dla badan handlu i zeglugi , IAstitut fiir Welt-
wiirtschaft und Seeverkehr an der Univer-
sitat Kiet". Gos$¢ niemiecki zwiedzit szczeg6-
towo port gdynski oraz tutejszy Oddziat
Instytutu Battyckiego, ktorego kierownik



przed niedawnym czasem przeprowadzat
studja w Kilonji i Hamburgu nad organiza-
cjg niemieckich instytucyj badawczo-infor-
macyjnych w zakresie handlu zamorskiego
i zeglugii.

W zwigzku z tein warto przypomnie¢, ze
21 kwietnia odbyto sie w Oddziale Instytu-
tu Battyckiego w Gdyni zebranie dyskusyj-
ne dla zaproszonych sfer gospodarczych, na
ktérem kierownik Oddziatu, p. B. Leitgeber.
ztozyt sprawozdanie o Instytucie KiloAskim
i podobnej instytucji p. n. Wehwirtschafts-
Archiv w Hamburgu. Dyskusja, jaka na-
stepnie sie wylonita, wykazata w calej pet-
ni potrzebe powotania clo zycia wzorowej
polskiej stuzby informacyjnej o zagranicy

dla uzytku sfer handlowych, ktéraby miata
siedzibe w Gdyni. Polegataby ona na reje-
strowaniu gtownych zdarzeA w polityce han-
dlowej i morskiej obcych krajéw celem zu-
zytkowania tych wiadomosci dla praktycz-
nych celow naszego handlu, tudziez notowa-
nie odgtoséw zagranicznych o sytuacji go-
spodarczej w Polsce.

Wazne to zagadnienie opracowuje obec-
nie tut. Oddziat Instytutu Bakttyckiego, kto-
ry juz nawigzat kontakt z szeregiem placd-
wek naukowych i gospodarczych zagranicg
dla kompletowania swoich zbiorow. Nowa
placéwka nosi¢ ma nazwe ,Morskie Archi-
Wum Gospodarcze w Gdyni?

MAdomosé |
MORSKIE?

WZROST PRZELADUNKOW TOWAROW
W HAMBURGU, ROTTERDAMIE

I ANTWERPJI W | KWARTALE B. R.
Z opublikowanych ostatnio danych o
przetadunkach towaréw w 3 najwiekszych

portach zachodnio - europejskich, mianowi-
cie Hamburgu, Rotterdamie i Antwerpji,
wynika, ze we wszystkich tych portach na-
stagpit wzrost obrotéw towarowych.

Pierwsze pod tym wzgledem miejsce
zajmuje Rotterdam, gdzie przetadunek przy
Wwozie i wywozie wzrost o 500 tys. ton,
osiggajac ogo6lnej liczby 6,6 milj. ton, dru-
gie miejsce zajgt Hamburg, wykazujgc wlpo-
rownaniu do I|. kwartatu roku zesztego przy
ogblnym przetadunku 5 miijonéw ton wzrost
0 420 tys. ton i wreszcie na trzeciem miejscu
okazata sie Antwerpja, gdzie przy ogdlnym
przetadunku 4,8 miljondw wzrost wynidgst
okoto 200 tys. ton. _

1
RUCH PORTOWY W KROLEWCU W MA-

JU 1934 R.

Po lekkim spadku ruchu statkéw w por-
cie krolewieckim w kwietniu, w maju zaz-
naczyto sie duze ozywienie zaréwno pod
wzgledem ilosci statkéw, jak i ich pojemno-
Sci. Wzrost nastgpit réwniez w stosunku do
niaja 1933 r. Ozywienie to zawdziecza¢ na-
lezy przedewszystkiem zwiekszonemu przy-
wozowi papierowki i materjatow opatowych.

Weszto:

maj 1934 — 201 statkow o ogdlnej po-
jemnosci 245.696 m3 netto,
maj 1933 — 180 statkd6w o ogo6lnej po-

jemnosci 221,241 m3 netto.

kwiecien 1934 — 163 statkOw o ogdlnej
pojemnosci 175.951 nr netto.
Wyszio:

maj 1934 — 191 statkdw (w tern 138 stat-
kow parowych, 50 zaglowcéw i 3 statki tan-
kowe).

Narodowos$¢ okretow (przy wejsciu):
Niemcy 177 statkbw o o0g6lnej pojemnosci
812.261 m3 Holandja 7 statkéw, Szwecja 4,
Norwegja 3, Danja 3. Anglja 3, totwa 2,
Francja 1, Estonja 1

ROZWOJ ESTONSKIEJ FLOTY HANDLO-
WEJ.

Tonaz pod flagg estoriskg stale sie zwiek-
sza, mimo, iz na 1 1. 1934 r. (pora zimowa)
ok. 30.000 t. brutto tonazu byto w stanie unie-
ruchomionym. 1-go stycznia br. tonaz og6lny
Estonji wynosit wedtug sprawozdania zwigz-
ku armatoréw estoriskich 110.000 brutto r. 1
W marynarce estonskiej ptace utrzymujg sie
na niskim poziomie, co sprzyjato powieksza-
niu sie floty w ciggu lat ostatnich. W latach
1929, 1930, 1931 i 1932 flota estoniska zwieksza-
ta sie 0 15.000 br. r. ton rocznie. W roku 1933
proces zwiekszania tonazu ulegt zahamowa-
niu : zwiekszyt sie on zaledwie o 5 jednostek
z 4.841 br. r. t. og6lnej pojemnosci.

TRIEST TWORZY WOLNA STREFE DLA

AUSTRJI.

W celu przyciggniecia ruchu tranzytowe-
go towarow austrjackiego obrotu zamorskiego,
Wiochy powrocity obecnie do wykonania pro-
gramu z r. 1925 — powiekszenia portu w Trie-
Scie. Prawdopodobnie Punto Franco Duca
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cTAosta, juz otoczony murem, zostanie wy-
dzielony dla Austrji, jako port wolny: strefa
ta bedzie sie ciggnag¢ od latarni wejsciowej
portu az do trzeciego molo. Nabrzeze zostanie
wykorzystane na sktady drzewa; na molach
juz obecnie istnieja magazyny, zaopatrzone
w nowoczesne urzgdzenia przetadunkowe. W
wolnej strefie prawdopodobnie powstanie
urzad celny | klasy; zarzad strefy sprawowac
bedzie departament ministerstwa Handlu.
Przewiduje sie nietylko tworzenie austrjac-
kich zatég okretowych, lecz rdwniez $ciggnie-
cie Austrjakéw do budowy portu.

PRZED POWSTANIEM IRLANDZKIEJ MA-
RYNARKI.

Podczas dyskusji nad budzetem minister-
stwa Handlu i Przemystu w parlamencie Wol-
nego Panstwa Irlandji min. Lemass oS$wiad-
czyt, iz rzad bada sprawe organizacji mary-
narki handlowej. Rzad uwaza, iz potowa prze-
wozOw pomiedzy Wolnem Parnstwem Irlandji
a Wielkg Brytanja, winna by¢ dokonywana
na statkach irlandzkich i ze fladze irlandzkiej
przypas¢ powinna réwniez stuszna czes¢ prze-
wozow ze strony kontynentu Europy.

PRZYSTAPIENIE FLOTY TANKOWEJ
WLOSKIEJ DO POOL‘U MIEDZYNA-
RODOWEGO.

Flota tankowa wtoska, rozporzgdzajgca
statkami o tgcznej pojemnosci 30 tys. ton
przystgpita do miedzynarodowego porozu-
mienia — (poiol), w ktdérem reprezentowane
jest 98 proc. Swiatowego tonazu tankowego',
wynoszacego okoto 9 miljonéw ton. Pool
tankowy rozporzadza funduszem, z ktérego
wiascicielom tankow uwigzanych wyptaca-
ne jest subsydjum w wysokosci 4 szylingow
miesiecznie od tony. Fundusz ten zasilany
jest z wptat 10 proc. z wptywdw brutto tan-
kow czynnych.

ZMNIEJSZENIE TONAZU FLOTY HAN-
DLOWEJ PANSTW SKANDYNAW-
SKICH.

Flota handlowa Danji, Szwecji i Norwegji
ulegta w ciggu roku ubiegtego dosyé powaz-
nemu zmniejszeniu. Jest to proces obserwo-
wany zresztg na calym Swiecie zmniejszania
tonazu, przez pozbywanie sie jednostek prze-
starzatych, wzglednie drogich w eksploatacji,
przy jednoczesnem zastepywaniu skreslonych
jednostek nowemi, posiadajgcemi udoskonale-
nia techniczne. Pierwsze miejsce pod tym
wzgledem zajeta Norwegja. Jej flota w ciggu
rokii 1933 zmniejszyta sie o 50 statkéw o tgcz-
nym tonazu 108.207 t. r. brutto. Norwegja
w tym okresie nabyta 50 statkow o tgcznej po-
jemnosci 89.012 ton, z czego 46.000 ton stano-
wig statki motorowe. Z nabytych statkow 7
0 pojemnos$ci 9.595 ton zbudowano na stocz-
niach Norwegji, 7 o pojemnosci 40.670 ton zbu-
dowano w Danji, Szwecji i Holandji. Poza-

12

tem armatorzy norwescy nabyli zagranicg
16 statkbw uzywanych o pojemnosci 38.747 t,
z czego 3 motorowce o0 pojemnosci tacznej
14.018 ton. W 1933 roku 80 statkow norwe-
skich o tgcznym tonazu 197.219 ton skres$lono
z rejestru, statki byty albo sprzedane zagrani-
ce, albo rozebrane, albo wreszcie zginety pod-
czas awarji. Z ogo0lnej ilosci statk6w skreslo-
nych byto 66 parowcow o tonazu tgcznym
158.804 ton i 13 motorowcdw o tonazu 38.261 t.

Szwedzka flota handlowa w ciggu tego
samego roku zmniejszyta sie o 54 jednostki
0 #tacznym tonazu 45.894 ton. Armatorzy
szwedzcy nabyli 18 statkéw o tgcznym tona-
Zu 36.280 t. r. brutto, z tego 61% liczebnie
137% tonazu byto parowcoOw; reszte stanowi
7 motorowcéw o tgcznym tonazu 22.779 t. r.
brutto. 5 statk6w o tgcznym tonazu 20.469 ton
zbudowano w Szwecji, w tem 4 motorowce
i 1 parowiec. 12 statkéw uzywanych o tacz-
nej pojemnos$ci 15.685 ton nabyto zagranica.
W roku 1933 Szwecja skreslita z rejestru 72
statki o tgcznym tonazu 82.174 ton. w tem 51
parowcow (65.594 ton), 9 motorowcow (12.595
ton) i 12 zaglowcéw — (3,985 ton) Ze skreslo-
nych statkow 13 jednostek (11.743 ton) stracone
zostaty podczas awarji, 24 statki o tonazu
36.145 ton sprzedano zagranice i 35 statkoéw
(34.286 ton) poszto na rozbidrke.

Danja w ciggu roku zmniejszyta swg flo-
te handlowg o 18 statkbw o #gcznym tonazu
49.513 ton. ROwnoczes$nie dunscy armatorzy
nabyli 19 nowych statkdw o 21.198 t. r. brutto,
w tej liczbie 12 statkéw o tonazu 15.244 ton
zbudowano na stoczniach dunskich, zagranicg
nabyto 7 statkéw o tonazu 5.954 ton.

Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze w pordwna-
niu do zmniejszenia flot handlowych innych
panstw, floty panstw skandynawskich ulegly
stosunkowo niewielkiej redukcji.

DOROCZNEGO ZGROMADZENIA BALTIC
AND MARITIME CONFERENCE NIE
BEDZIE W TYM ROKU.

Miedzynarodowy zwigzek armatorow
The Baltic and Maritime Conference w roku
biezagcym nie zwotuje zwyczajnego dorocz-
nego zgrotmadzenia. W koncu czerwca nato-
miast ma sie zebra¢ w Stockholmie Rada
Administracyjna i Komitet Wykonawczy
Konferencji dla zastanowienia siie nad sze-
regiem spralw pierwiszorzednego znaczenia
dla miedzynarodowej sytuacji w transpor-
cie morskim.

Jak stychac¢ ze strony panstw skandy-
nawskich poczynione sg kroiki w kierunku
zwotania miedzynarodowej konferencji
morskiej. Sprawa zwotania tej konferencji
staje sie coraz bardziej naglagcg w zwigzku
z ciezkiem potozeniem w handlowej zegludze
miedzynarodowej. Decyzja w pierwszym
rzedzie zaleze¢ bedzie od stanowiska, jakie
zajmie Anglja. Jak stychaé, sprawa zwota-
nia konferencji miedzynarodowej znajduje
pOparcie ze strony Niemiec.



ROSJA KUPUJE NOWE STATKI ZAGRA-

NICA.

W czasach ostatnich Rzad Sowiecki na-
byt zagranicg 17 statkéw dla swej floty han-

WIADOMOSCI CELNE,

WYWOZ WEGLA KAMIENNEGO W MA-
JU 1934 R.
\
przedstawiat sie — wedtug danych tymcza-
sowych nastepujgco (w tys. ton):

Wywo6z wegla kamiennego w maju, przy
mniejszej o 1 liczbie dni roboczych (23)
w porownaniu z kwietniem zmalat o 4 tys.
t. do 779 tys. t., a w poréwnaniu z majem .
ub. wzrést o 164 tys. t. (26.67 proc.) Spadek
wywozu dotyczyt wytacznie rej. Slaskiego,
skad wywieziono 660 tys. t, tj. o 5 tys. t.
mniej, natomiast z rej. dgbrowskiego wysta-
no 119 tys. t., a zatem o 1 tys. t. wiecej w po-
rownaniu z kwietniem. Eksport z rej. kra-
kowskiego nie przekraczat 1 tys. ton.

Z og6lnej ilosSci — wywieziono na ryn-
ki srodkowo' - europejskie 81 tys. ton, tj. o
8 tys. t. wiecej niz w kwietniu, gtéwnie
wskutek catkowitego wykorzystania konty-
gentu czechostowackiego. Wywoéz na rynki
skandynawskie wynosit 274 tys. ton wobec
259 tys. ton w kwietniu, a zatem wzrést o 15
tys. t. przyczem poprawa eksportu dotyczy
wiszystkieh krajow, objetych ta grupg ryn-
kéw, précz Danji i Islandji, na ktore to ryn-
ki wysytki zmalaty. Co sie tyczy rynkéw bat-
tyckich, to w miesigcu sprawozdawczym wy-
stano jedynie ok. 2 tys. t. do Estonji. Na ryn-
ki zachodnio-europejskie eksport wzrést o 21
tys. t do 250 tys. t. przyczem wzrosty wysyt-
ki do wszystkich krajow, objetych tg grupa
rynkéw précz Belgji. do ktérej spadty bardzo
powaznie. Rowniez spadt w stosunku do po-
przedniego miesigca wywdéz na rynki potud-
niowo-europejskie, a mianowicie o 46 tys. t.
gtéwnie wskutek zmniejszonych wysytek do
Witoch, a w mniejszym stopniu spowodu za-
przestania wywozu do wszystkich pozosta-
tych krajow, objetych tg grupg rynkéw. Ek-
sport na rynki pozaeuropejskie spadt o 6 tys.
t do 11 tys. t., przyczem spadty wysytki do
Algieru i Afryki Pol.,, wzrosty natomiast na
Daleki Wschod i do Brazylji. Co sie tyczy
wegla okretowego — to odbior jego zmalat
0 2 tys. t do 28 tys. t, wzrost natomiast wy-
w6z do W. M. Gdanska o 4 tys. t do 19 tys. t.

Przetadunek w portach wegla kamienne-
go w maju spadt o 9 tys. t do 697 tys. t, pirzy-
(zem przetadunek w Gdyni spadt o 21 tys. t
do 445 tys. t, natomiast w Gdansku wzrost o
12 tys. t, wynoszac 252 tys. 1.

IMPORTOWE

dlowej. Z tej liczby w Holandji nabyto 9
statkbw, w Anglji 5, w Norwegji 2 i we
Francji 1L Z nabytych statkéw 14 prze-
znaczone sg dla floty battyckiej i 3 dla flo-
ry czarnomorskiej.

| EKSPORTOWE

WYWOZ WEGLA PRZEZ PORT GDANSKI
W CIAGU MAJA.

Wywo6z wegla polskiego przez port
gdanski w ciggu maja przedstawia sie w spo-
séb  nastepujacy. Ogotem wywieziono

235.763 ton na 109 statkach. Z tej ilosci wy-

wieziono do: Francji 82.409 ton, (w kwiet-
niu 57.000 ton), do Witoch 59.378 ton, do
Szwecji 56.556 ton, do Norwegji 7.815 ton,

do Algieru 6.705 ton, do Gibraltaru 5.875 ton,
do Irlandji 5.500 ton, do Belgji 4.175 ton, do
Niemiec 700 ton, do Islandji 550 ton, rdzne
4.235 ton. Powyzsze liczby eksportu wegla
nie obejmujg wegta bunkrowego, eksport
ktérego wyniést wedtug prowizorycznych
obliczen okoto 16 tys. ton.

WLOSKI RYNEK WEGLOWY.

Zaznaczajacy sie od kilku tat proces kur-
czenia przywozu wegla (z 13 milj. ton wraz
z koksem w r. 1929 do 8.8 milj. ton w r. 1932),
w zwigzku ze stabngcem zapotrzebowaniem
za ten surowiec, zostat w ubiegtym roku zaha-
mowany, przyczem nastgpita powazna zwyz-
ka przywozu, w stosunku do r. 1932 (o 800 tys,
ton, do cyfry 9,6 milj. ton). Towarzyszyt je-
dnak zjawisku temu spadek warto$ci przywo-
zu, z 685.917 tys. lir. na 676.523 tys., wobec
spadku cen, objaw obserwowany zresztg w od-
niesieniu do wszystkich niemal surowcow.

Zmiany, jakie zaszty ostatnio w kierun-
kach importowanego wegla, obrazuje niniej-
Sze zestawienie:

1933 1932 1931

milj. lir. tys. ton Hil.i. lir. tys. ton milj. lir. tys. ton
Przyw. ogél. 677 9,562 686 8778 1085 11,094
Anglja 331 4,928 383 5249 623 5,835
Niemcy 173 2,201 157 1,736 219 3,220
Polska 40 755 35 526 60 592
Z Saary — 318 )AyAj 352 - 353
Rosja .44 579 37 458 54 436
Tureja 4 72 - 46 — 42
Francja 17 187 20 178 41 291
Holandja — 357 — 19 — 27

Spadek importu wegla angielskiego pozo-
staje niewatpliwie w zwigzku ze stosunkowo
wysokg jego ceng, jest on bowiem drozszy od
wegla, dostarczanego przez inne kraje. Kwe-
stja cen stanowi jedng z gtownych przyczyn
wzrostu przywozu wegla polskiego, ktéry
zwiekszyt sie z 526 tys. t. w r. 1932 do 755 tys.
w r. 1933 do czego dodac¢ trzeba 340 tys. t. we-
gla bunkrowego w portach. Zauwazy¢ nalezy,
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ze wegiel polski jest na rynku wioskim tan-
szy nawet od rosyjskiego.

Jak z zestawienia wynika, wzrost row-
niez przywo6z wegla niemieckiego, ktorego
spadek w r. 1932 spowodowany byt zanikiem
pozycji wegla reparacyjnego, nie powraca on
juz jednak do poziomu z r. 1931. Staty wzrost
wykazuje wegiel rosyjski, ktory przenika,
zwtaszcza do portow, a ktédry powodzenie
swoje zawdziecza m. in. znakomitej propagan-
dzie (jak na Targach w Bari i w Medjolanie).

SzczegOlnie znamienny jest nagly wzrost
przywozu holenderskiego, ktéry z nieznacznej
ilosci 27 tys. t. w r. 1931, w roku ostatnim
(wegiel i koks) doszedt do 357 tys. ton. Te po-
stepy wegla holenderskiego notuje rowniez
statystyka tegoroczna. W ciggu 4-ch pierw-
szych mies. r. 1934 przywiozta Holandja 48
tys. ton wegla (27.000 t. wegla kam. i 21.000 t.
koksu) wobec ilosci 26.189 t. przywiezionych
w odpowiednim okresie r. 1933. Zakupow tego
wegta dokonujg gtownie koleje panstwowe.

P. I. E

IMPORT SUROWCOW DO NIEMIEC
W RAMACH POSTANOWIEN DEWI-
ZOWYCH.

Rozporzadzenie Reichsstelle fur Devisen-
bewirtschaftung, wyznaczajagce kontyngent
przydziatu dewiz na czerwiec br. w wysoko-
Sci 10% zawiera jeszcze bardzo charaktery-
styczny przepis, ze sprawa zaptaty za niezbe-
dne (lebenswichtige) surowce, ktére juz pod-
legajg nadzorowi przywozu, bedzie osobno ure-
gulowana. To zn., ze za import weiny, ba-
welny, juty, skér surowych i obrobionych
oraz nieszlachetnych metali od 1. bm. nie be-
dzie ptacito siewramach ogo6lnych przepiséw de-
wizowych, ale na podstawie osobnych zarzg-
dzen, ktore bedg wydane przez urzedy nad-
zoru tych surowcéw w porozumieniu z Reichs-
stelle.

Ten przepis jest doniosta nowoscig, bo
przetamuje dotychczasowg zasade przydziela-
nia dewiz niezaleznie od krajow do Niemiec
eksportujagcych. Przy nowej regulacji staje
sie dyskryminacja poszczeg6lnych krajow ko-
niecznos$cia, a reglamentacja dewiz staje sie
narzedziem polityki handlowej.

WIDOKI ZBYTU OLEJU TERPENTYNO-
WEGO W NIEMCZECH.

Ozywienie ruchu budowlanego w Niem-
czech spowodowato wzrost zapotrzebowania
na lak i farby. Fabryki, produkujgce te ar-
tykuty, sa najpowazniejszym konsumentem
oleju terpentynowego. Szereg firm na rynku
szczecinskim powaznie zainteresowat sie¢ moz-
noscig sprowadzania z Polski oleju terpenty-
nowego, pod warunkiem, ze towar co do ceny,
a przedewszystkiem jakosci, okaze sie konku-
rencyjnym.

Olej terpentynowy jest wolny od cta. Po-
bierany jest jedynie podatek wyrdwnawczy
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t. zw. ,Ausgleichsteuer” w wysokosci 2% od
sumy, na ktérg sktada sie cena nabycia to-
waru, koszta przywozu, ubezpieczenia i t. d.
Cena cif Szczecin za 100 kg waha sie obecnie
w granicach 32—33 RM, bez opakowania (be-
czki zelazne), ceny za$ za towar tgcznie z opa-
kowaniem dochodzg do 39,— RM za 100 kg
cif Szczecin. Jako opakowanie mogtyby réw-
niez stuzy¢ beczki drewniane.

Koniecznym warunkiem zawarcia tranz-
akcji jest uprzednie nadestanie probek, ktére
w laboratorjach wspomnianych fabryk pod-
dane zostajg analizie.

Konsulat R. P. m Szczecinie.

MOZLIWOSCI DOSTAW TOWAROW POL-
SKICH NA POTRZEBY SHIPCHAND-
LEROW DO HOLANDJI.

jedynie niewielka ilos¢ firm w Rotterda-
mie posiada rownocze$nie sktady wolnoctowe
(,tranzytowe”), a zarazem zajmuje sie bezpo-
Srednio shipchandlerstwem. Znaczna wiek-
szos$¢ shipchandlerow sg to firmy mate, ku-
pujgce potrzebne produkty od firm, posiada-
jacych skilady wolnoctowe i niezajmujacych
sie bezposrednio akwizycjg na statkach. Lecz
nawet niektére znaczniejsze firmy shipchan-
dler‘skie nie posiadajg sktadow wiasnych wol-
noctowych, ze wzgledéw technicznych, gdyz
konieczne sg rozne formalnos$ci, posiadanie
specjalnego urzednika do spraw celnych itd.
Wsérdéd towarow pochodzenia polskiego
najlepsze widoki majg artykuty nastepujgce:
maka, kasze, tluszcz zwierzecy, konserwy mie-
sne, konserwy jarzynowe, prawdopodobnie
robwniez cukier, marmelady. Zaznaczy¢ je-
dnak nalezy, ze nawet powazniejsze firmy
przewaznie sprowadzajg ilosci, przy ktorych
bezposrednie nawigzanie stosunkéw z ekspor-
terem obcym niezawsze sie optaca. Dlatego
wydaje sie najbardziej pozadanem pozyskiwa-
nie zamowien firm, posiadajgcych sktady wol-
noctowe, za posrednictwem holenderskich re-
prezentantéw i agentdw. Sprzedaz pewnych in-
nych artykutdw spozywczych na potrzeby
shipchandler‘éw bytaby mozliwa, lecz kazdo-
razowo nalezatoby uwzgledni¢ specyficzne
warunki. Do sktadéw wolnoctowych dopusz-
czane sg jedynie towary, nie ulegajace szyb-
kiemu zepsuciu. Pozatem uwzgledni¢ trzeba
postanowienia t. zw. Ustawy Towarowej, okre-
Slajacej gatunki pewnych towarow.
Zapotrzebowanie statk6w na niektére ar-
tykuty nie jest dostatecznie znaczne, tak, iz
towar holenderski nieobcigzony ctem ma pew-
ne wieksze widoki zbytu u shipchandler‘ow.
Pozatem dostarczane mogtyby by¢é wyro-
by tytoniowe i napoje wyskokowe. Pamigtac
trzeba jednak, ze sama organizacja handlu
shipchandlerskiego stwarza trudnos$ci w tym
zakresie, a sktady wolnoctowe wolg trzymac
marki, juz wprowadzone i najbardziej poszu-
kiwane. Gdyby statki polskie cze$¢ swojego
zapotrzebowania wodki i papieroséw pokry-



waty u shipchandler‘éw w portach obcych, za-
dajac jednak wyrobow monopolowych pol-
skich, to mozliwem bytoby spowodowaé ship-
chandler‘ow do zainteresowania sie markami
polskiemi i w ten spos6b stworzy¢ zapotrze-
bowanie. Majagc w reku towar polski ship-
chandlerzy prébowaliby zapewne zbywaé go
i na inne statki.

Konsulat Hon. R. P. ro Rotterdamie.
MOZLIWOSCI
ITALSKIM.

W Italji istniejg mozliwosci zbytu ow-
sa. Owies polski znajduje uznanie u odbior-
cow italskich, jednak jego cena jest — zda-
niem firm odbiorczych — zbyt wysoka, alby
znalez¢ powazniejszych nabywcéw. Owies
Izejszy ,Plata" oferowany jest po cenie 60
szyi. cif. Genua, owies sowiecki ciezszy po
70 szyi. W tranzakcjach wewnetrznych no-
towania owsa wynosity wi ostatnich czasach
50—055 lir. za kg. Cto przywozowe wynosi 16
lir.

ZBYTU OWSA NA RYNKU

Polskie firmy eksportowe winny zwré-
ci¢ uwage na mozliwos$ci skorzystania z kon-
jutiktury, pamietajac, ze od konkurencyj-
nosci cen zalezy mozliwosé zbytu owsa pol-
skiego na rynku italskim.

PRZEDtUZENIE ULG CELNYCH DLA
PORTOWYCH AUKCYJ OWOCO-
WYCH.

W Dzienniku Ustaw R. P. Nr. 47 z dnia
11-go bm. ogtoszone zostato rozporzadzenie
ministrow: Skarbu, Przemystu i Handlu,

oraz Rolnictwa i Reform Rolnych z dnia 50
maja rb. o przedtuzeniu mocy obowigzujg-
cej rozporzadzenia tychze ministrow z dnia
8 marca rb. w sprawie czesciowej zmiany
art. 15 rozporzgdzenia z dnia 11 czerwca
1920 r. o taryfie celnej.

Pdwyzsze rozporzgdzenie przediuza sto-
sowanie ulg celnych dla aiikcyj owocowych
w portach polskiego obszaru celnego do
dnia 31 sierpnia br.

Ulgi, wprowadzone’ rozporzadzeniem z
dnia 8 marca br., polegaty na stosowaniu
optaty manipulacyjnej dla jabtek Slwiezych,
oraz pomarancz i mandarynek, jak réwniez
i dla cytryn w znizonej wysokosci. Jak wia-
domo, optata manipulacyjna wynosi zasad-
niczo 10 proc. od sumy cta. Na podstawie
omawianego rozporzadzenia jabtka Swieze
(poz. 53 taryfy celnej) oraz pomarancze
i mandarynki (poz. 60, punkt 3) beda opta-
calty nadal optate tylko w wysokosci 5 proc.,
cytryny za$ (poz. 60, punkt 4 — w wysoko-
§ci 2 proc. — o ile nabywane sg na aukcjach
owocowych.

NIEODPOWIADANIE NA LISTY ZAGRA-
NICZNYCH KLIJENTOW.

Co pewien czas do wiadomosci lzby na-
szej dochodzg informacje o faktach nieodpo-

wiadania przez firmy polskie na oferty i za-
pytania zagranicznej klienteli. Fakty te, acz-
kolwiek coraz rzadsze, $wiadczg jednak o cat-
kiem niedopuszczalnem ustosunkowaniu sie
firm krajowych do podstawowych zasad
w stosunkach handlowych i do prymitywnych
wymogow zwyktej uprzejmosci. Z podobne-
go rodzaju zjawiskami walka jest konieczng,
gdyz przynoszg one szkode nietylko firmom
poszczegolnym, zaniedbujagcym w ten sposob
wiasny swoj interes, lecz rowniez i to jest jesz-
cze bardziej szkodliwem, wytwarzajg zagra-
nicg pojecie niezwykle ujemne o firmach pol-
skich, jako niesolidnym kontrahencie. W okre-
sie, gdy polityka handlowa Polski czyni wyte-
zone starania o zdobycie nowych rynkow zby-
tu i o podniesienie swego eksportu, wszelki
przejaw niedbalstwa moze przynie$¢ nieobli-
czalne szkody.

Izba Przemystowo Handlowa w Gdyni
uwaza przeto za swo0j obowigzek zwroci¢ sie
do wszystkich firm swego okregu, podtrzymu-
jacych stosunki z zagranicg z wezwaniem,
aby najskrupulatniej swego witasnego i ogdl-
nego interesu polskiego pod tym wzgledem
przestrzegaty.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.
I. EE. W OKRESIE OD 27 MAJA DO 7
CZERWCA 1934 R.

ALBANJA. Rozporzadzeniem z dnia 26 kwietnia
1934 r. wprowadzony zostat podatek statystyczny na
szereg' towaréw, ktdry wynosi od towaréw, ktére opta-
cajg cto od sztuki — 0,05, od kazdej paczki wysyta-
nej pocztg — 0.05, od wszystkich innych towaréw 0,10
od 100 kg.. Nie optacajg podatku towary wolne od cta.

ARGENTYNA, Rozporzadzenie ministra finanséw
ustala, ze obowigzek wizowania faktur konsularnych
obowigzywaé bedzie od 1.9. 54 r., z tem zastrzezeniem,
ze przymus ten dotyczyé bedzie wszystkich przesytek,
ktére po tej dacie do Argentyny nadejda. Od tejze
daty nie bedg uznawane, jak dotychczas, robwnoznacz-
ne z przysiega osSwiadczenia eksporterow o wartosSci
towarow sktadane przed konsulem argentyrnskim
w kraju wysytki towaru.

AUSTRJA. Na mocy rozporzadzenia z dnia 30-go
kwietnia 1934 r, z dniem 1 czerwca zabronione zostato
znakowanie wyrobéw nozowniczych, naczyn kuchen-
nych it, p. zelaznych, lub stalowych lanych znakiem
.hierdzewigcy" (,,rostfrei*) w wypadkach, kiedy to-
wary te sporzgdzane sg z materjatow watpliwych, nie
gwarantujacych nierdzewienia.

BELGJA. Na mocy rozporzadzenia z dnia 19 ma-
ja 1934 r. zarébwno wywoéz S$wiezych, gotowanych, luli
w inny sposéb przygotowanych skorupiakéw do Fran-
cji. jak 1 tranzyt inng drogfa niz kolejami Zelaznemi
podlega specjalnemu pozwoleniu odnosnych wiadz.

BRAZYLJA. Z dniem i. 4. 34 r. nastgpita pewna
centralizacja w zakresie przydziatu dewiz, polegajaca
na tem, ze dokumenty przywozowe majg by¢ przed-
ktadane Komisji kontroli dewiz tgcznie z podaniami
0 przydziat dewiz.

BRYTYJSKIE POSIADELOSCI. CEJLON. Wedtug
doniesien prasy, projektowane jest wprowadzenie cet
ochronnych na importowane stodycze, swiece, wyroby
szczotkarskie i cukiernicze (keksy i t. p.)

EGIPT. Wedtug doniesien prasy stosowane be-
da réwniez w roku przysztym premje eksportowe na
owoce i jarzyny.

ESTONIA. Na mocy rozporzadzenia z dnia 16-go
maja 1934 r. zezwolit Rzad estonski na bezctowy przy-
w6z surowcow, sprowadzanych dla celéw uszlachetnia-
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jaoycli t. j. do farbowania, drukowania i t, p, i prze-
znaczonych na reeksport, a mianowicie: a) materja-
téw bawetnianych surowych, niebielonych (poz. 177
punkt ta, 2a i 3a); b) tkanych kolorowo, nieobrobionych
materjatéw bawetnianych (poz. 188 p. 1—3), ¢) nieob-
robionych tkanin jedwabnych i ze sztucznego jedwa-
biu (195 p. 1), d) nieobrobionych tkanin z napét sztu-
cznego jedwabiu (197 p. 1) i c) nieobrobionych mater-
jatdbw dzianych ze sztucznego jedwabiu (poz. 204 p. )
est. taryfy celnej).

FINLANDJA. W rozporzadzeniu z dnia 18 maja
1934 r, Rzad finski wyjasnia, ze na mocy ustawy z dn.
23 marca rb. od dnia 30 czerwca 1934 r. import koksu
podlega reglamentacji importu. Kazda partja impor-
towanego koksu musi by¢ zaopatrzona w $wiadectwo
pochodzenia i Swiadectwo rejestracji, ktére wydaje
odno$ny komitet, regulujacy wwoéz tych artykutow.

FRANCJA. Dekretem z dnia 11 maja r. 1934 zo-
stal skontyngentowany przywéz wyrob6éw porcelano-
wych, ksigzek do nabozenstwa, sztucznych zebédw. Po-
zwolenia importowe wydajg wtadze francuskie impor-
terowi francuskiemu.

Na mocy dekretu Generalnej Dyrekcji Cet z dn.
14 maja 1934 r. import jaj ptactwa dzikiego, w szcze-
go6lnosci fazan6w i kuropatw nie podlega kontyngen-
towaniu.

Wedtug doniesien prasy, przedtozony zostat par-
lamentowi do zatwierdzenia projekt zniesienia podatku
luksusowego: o ilcby powyzszy projekt zostat przy-
jety, podniesiony bytby tylko o 20 proc. podatek obro-
towy, co w znacznym stopniu ufatwitoby handel per-
fumeriag i kosmetykami.

Wyczerpane zostalty na drugi kwartat w stosun-
ku do ,autres-pays“, a wiec i do Polski nastepujgce
Kontyngenty: aparaty do instalacji elektrycznej z por-
celany i fajansu (poz. 347 bis A), wyroby szklane (362)
wagi precyzyjne (634 ter C); papier pergaminowy
(461 B); papier maszynowy o wadze powyzej 35 gr
(461 C): skory preparowane (krowie, cielece itp.)
(476 ter); obuwie sko6rzane dzieciece (481); obuwie
z innych materjatéw niz z jedwabiu (482 A): zamki,
rowniez niklowane (559 i 579),.

GWATEMALA. Ustawa z dnia 20. 4. 34 r. upo-
waznia Rzad na okres 2-letni do wprowadzania zmian
taryfy celnej, zmierzajacej do ochrony gospodarstwa
krajowego.

HOLANDJA. Utworzono nowy monopol Sardeli
(Anchois) z siedzibg w Hadze. Celem Monopolu jest
udzielenie pomocy finansowej holenderskim eksporte-
rom tego artykulu w postaci premij wywozowych.

Wedtug informucyj kupcéw holenderskich nalezy
sie liczyé z mozliwoscig skontyngentowania w czerw-
cu, lub w lipcu importu przedzy bawetnianej.

Przedtuzony zostat o dalsze trzy miesigce upty-
wajgcy z dniem 51 maja 1934 r. termin skontyngento-
wania importu zapatek.

HONDURAS. Z dniem t czerwca r. 1934 wprowa-
dzone zostato w Zzycie w Hondurasie ustawodawstwo
dewizowe.

INDJE BRYTYJSKIE. Podwyzszone zostato cto
na zapatki i wprowadzony podatek od tych artykutdw.

IRLANDJA. Dekretem z dnia 11 maja 1934 r.
podwyzszone zostaty premje wywozowe na dréb bi-
ty, jaja, stonine i trzode chlewna.

MOZLIWOSCI

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMI.

Firma amerykanska poszukuje dostawcow ma-
tych koszykéw z wikliny, ré6znokolorowych, wysokos¢
tacznie z kablgkiem 6—18 cali.. P/12635/49/Sz.

Na rynku estoAskim istnieje zapotrzebowanie na
tanie wyroby fajansowe oraz szklane P/13195/3N/Sz.
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KANADA. Obnizone zostato z 25 na 20 proc. ad
yalorem cto preferencyjne na przedze ze sztucznego
jedwabiu brytyjskiego pochodzenia.

LITWA. Wprowadzona zostala reglamentacja
przywozu papieru, polegajagca na tern, ze nawet naj-
mniejsze ilo$ci importowanego papieru muszg uzyski-
waé pozwolenie importowe.

LEOTWA. Z dniem 1 6. 34 r. weszta w zycie usta-
wa o skontyngentowania inmportu towaréw w mysl
ktorej import wszelkich zagranicznych towaréw zo-
stat uzalezniony od uzyskania kazdorazowego poz-
wolenia Komisji Regulowania przywozu. Minister Fi-
nans6w uzyskal jednak upowaznienie do ustalania
listy towaréw, ktére mogg by¢é przywozone bez poz-
wolen. Dopdki taka lista nie zostanie sporzadzona
caty import podlega reglamentacji.

NIEMCY. Na czerwiec r. b. ustalono wysokos$é
przydziatu dewiz w wysok. 10% og6lnego kontyngen-
tu a wysoko$¢ kantyngentéw rembursowych na 20%.
W celu umozliwienia przywozu surowcéw niezbednych
specjalne ulgi od tych postanowieA bedag stosowane
przy imporcie wetny, bawetny, tyka, skér i metali nie-
szlachetnych. poczawszy od 1 \'1 34 r.

W dn. 15 maja 1934 r. ogtlosita ,Rcichstelle fur.
Tiere und tierische Erzeugnisse" rozporzadzenie o
rozciggnieciu reglamentacji obrotu artykutami zwie-
rzecemi na wszelkie tluszcze z nierogacizny, bydia
i owiec.

Centrala Zbéz i Pasz ogtosita, ze import nasion
oleistych od dnia 1 VI. 34 r. bedzie $ci$le uzaleznio-
ny od kazdorazowego potozenia dewizowego. W zwigz-
ku z tem kontraktow zakupu przez pewien czas nie
mozna zawierac.

Reiclisgesetzblatt z 31 maja br. Cz. 1 Nr. 60. str.
469 ogtasza rozporzadzenie, moca ktédrego zakaz za-
kupu: weiny (poz. tar. 144 i ex 415), czesanki (poz.
416 i ex 413). odpadkéw wetnianych (ex 144 i 413).
sztucznej weiny poz. 414. tkanin z welny i innego
witosia zwierzecego (417—425) zostaje przedtuzony do
30 czerwca br.

STANY ZJEDNOCZONE. Od dnia 9 maja 1954
obowiagzuje podatek od wszelkiego rodzaju opakowa-
nia z bawetny, papieru lub juty. Podatek ten wy-
nosi obecnie: podatek od workéw papierowych 2,082
do 3,518 cent. od 1 funta: workéw baweinianych nie-
bielonych, niefarbowanych 4,914 doi., bielonych i far-
bowanych 5,124 doi. Dla workéw jutowych 2,914 doi.

od 1 funta. Worek cukru o zawartosci 300 Ibs. wazy
np. 2,5 Ibs., podatek wynosi mniej wiecej 7,4 doi, od
sztuki.

SZWECJA. Whniesiony zostat projekt ustawy o

wprowadzeniu zakazéw przywozu i systemu pozwo-
lentowego. Uchwaty parlamentu w tej sprawie spo-
dziewane sg w potowie czerwca.

Parlamentowi przedtozony zostat do zatwierdze-
nia projekt podwyzki cla na wyroby porcelanowe
i fajansowe, kapelusze damskie, biel cynkowg, mydio,
ttuszcze zwierzece, margaryne itp.

Firmy, zainteresowane eksportem iimportem mie-
dzy Polskg a Holandja, moga zasiegnaé¢ informacji
w fzbie Polsko-Holenderskiej w Warszawie ul. Osso-
linskich Nr. 6, tel. 648-18.

EKSPORTOWE

Firma na Malcie interesuje sie importem szeregu
artykutdw przemystowych m. in. wyrobéw czekolado-
wych. P/13161/3B/Sz.

Powazna firma (polska) z Unji Poétudn.-Afryk.
interesuje sie nastep, artykutami: sprezyny matera-
cowe, taSmy tapicerskie, kdtka do mebli, gwozdzie réz-
nych rodzajéw, papa dachowa, podkéwki do obcaséw
o ksztatcie litery U, ochraniacze obcaséw, narzedzia
szewskie. P/13594/5B/R.



Firma angielska interesuje sie importem z Polski
prasowanej tektury (Fibre Board — Hartpappe) do
produkcji. kuferkéw i walizek. P/13873/61/R.

Firma z Rodos istniejaca od 1890 r. interesuje sie
zakupem w Polsce: sznurkéw, nici dla szewcéw, guzi-

kéw i wszelkiego rodzaju ornamentacyj, oraz przy-
rzgdow szewskich, prawidet drewnianych, ceraty, tka-
nin elastycznych do obuwia i t. p. skér wierzchnich
i podeszwowych. P/13370/4P/R.

SPRAWY SZKOLNICTWA

AKTUALNE ZADANIA | POTRZEBY LlI-
CEUM HANDLOWEGO W GDYNI.

Poza pracag, wchodzacg w zakres dziatal-
nosci, bezposrednio wynikajacej z wymo-
gow zycia gospodarczego okregu lzby Prze-
mystowo - Handlowej w Gdyni, lzba obej-
muje swemi agendami réwniez i sprawy
handlowego zawodowego szkolnictwa. Dzia-
talnos¢ jej w tej dziedzinie przybrata po-
wazne rozmiary. Tak, Izba posiada 2 klaso-
we Liceum Handlowe w Bydgoszczy, 4 kla-
sowg Szkote Handlowg w Toruniu, 3 klaso-
wg Szkote Handlowg w Grudzigdzu i w Tcze-
wie.

Rozwdéj Gdyni w latach ostatnich spo-
wodowat zwrdcenie przez lzbe specjalnej
uwagi na konieczno$¢ utworzenia w Gdyni
odpowiednich zaktadéw naukowych dla mio-
dziezy, majgcej w przysztosci poswiecic¢ sie
pracy w dziedzinie handlu morskiego. W wy-
konaniu tych nowych postulatdéw, przed 4
laty przeniesiona zostata z Wejherolwa do
Gdyni 4 klasowa Szkota Handlowa lzby, a
w roku zesztym otwarto 3 klasowe Liceum
Handlowe.

Ze wzgledu na specjalne zadania, jakie
ta ostatnia uczelnia ma do spetnienia i ze
wzgledu na specjalne zainteresowanie, jakie
jej sie nglezy, uwagi ponizsze bedg tylko
jej dotyczyty.

Gtownem zadaniem Liceum Handlowe-
go w Gdyni, jest przygotowanie miodziezy
do pracy we wszelkiego rodzaju przedsie-
biorstwach portowych. Zadaniem, nie mniej
Avaznem, jest dokonanie posiewu, dzieki kto-
remu wykietkuje przyszie pokolenie kup-
cow morskich, a ktérego rezultatbw mozna
bez ztudzen oczekiwa¢ dopiero za szereg
dtugich lat. jakkolwiek zadna szkota nie jest
zdolna stworzy¢ ,gotowego4d kupca, to jed-
nak, jezeli chodzi o Liceum gdynskie, winno
ono mie¢ mozno$¢ dania takiego przygoto-
wania uczacej sie mtodziezy, ktéreby =zdo-
tato skutecznie wyksztatci¢ narybek pierw-
szych szeregow mitodych kupcow polskich
n'a skate miedzynarodowg, jezeli nie pod
wzgledem znaczenia, to przynajmniej pod
Wzgledem swego charakteru, i to chocby te
szeregi miaty tworzy¢ w przysztosci tylko
kilka procent miodziezy, konczacej Liceum.

To tez, dla zrealizowania tego zadania
Liceum gdynskie winno braé¢ pod szczego6lng
uwage te wszystkie $rodki, jakie moga by¢é
w tym kierunku najbardziej skuteczne, i to
zaréwno S$rodki naukowe, jak i wychowaw-

cze, ze wzgledu na konieczno$¢ przeorania
psychiki mtodziezy, niejednokrotnie napecz-
ntatej uprzedzeniem starszego pokolenia, je-
zeli uie do handlu wogdle, to przynajmniej
do pracy samodzielnej w handlu, i widzacej
ziszczenie najpiekniejszych marzen o karje-
rze zyciowej w otrzymaniu dobrze ptatnej
posady przy biurku.

Problem ten jest bardzo wazny, S$rodki
za$, jakkolwiek pod wieloma wzgledami na-
der skromne, sg jednak wystarczajgce, aby
zapoczatkowaé, po zbudowaniu portu i po-
tozeniu podwalin pod 'rozwdj marynarki
handlowej, realizacje drugiej czesci polskie-
go programu handlowo - morskiego, i. zn.
ksztatcenia przysztych importeréw i ekspor-
teréw o 'szerokich horyzontach mys$lowych
i dalekosieznej inicjatywie, bez ktédrych po-
siadanie dostepu do morza i podrézowanie
po niem pozostanie jedynie paljatywem
w pochodzie do zdobycia niezaleznosci go-
spodarczej i dobrobytu Polski na odcinku
pracy na morzu. Zadania Liceum Handlolwe-
go w Gdyni sprowadzajg sie wiec pod
tym wzgledem do rozwigzania zagad-
nienia wyksztatcenia i wychowania w swych
muradl takiego zastepu miodych sit do
pracy na polu kupieckiem, jaki najbardziej
odpowiada wymaganiom, stawianym przez
rynek pracy przedewszystkiem na terenie
portu i miasta Gdyni. W S$cistym zwigzku
z tem zagadnieniem jest oczywiscie ustale-
nie odpowiedniego programu nauki w Li-
ceum. Da sie za$ to osiggnag¢ tylko w tym
wypadku o ile zainteresowane sfery gospo-
darcze zechcg przyjaé czynny udziat w usta-
leniu ogo6lnych wytycznych tego programu,
z Uwzglednieniem korektyw gospodarczych,
wysuwanych przez dziatalnos¢ portu gdyn-
skiego, gdzie jeden rok rozwoju powoduje
koniecznos¢ wprowadzenia wiekszych
zmian, niz gdzieindziej na Zachodzie w cig-
gu dtugiego szeregu lat.

Lecz i opracowanie programu nauczania
w Liceum nie wyczerpuje zagadnienia kon-
taktu jego ze sferami gospodarezemi.

Alby sprosta¢ catkowicie swemu zadaniu,
Liceum musi mie¢ rOwniez zapewnione mo-

zliwie najdalej idace zainteresowanie i po-
parcie ze 'strony sfer gospodarczych w dzie-
dzinie praktycznego szkolenia miodziezy.

Mamy tutaj na mys$li przedewszystkiem uta-
twianie w uzyskiwaniu praktyk wakacyj-
nych przez uczniow Liceum w réznych
przedsiebiorstwach portowych w Gdyni.
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Roéwniez nie bez znaczenia bytoby rozwaze-
nie mozliwosci dorywczego zatrudniania
miodziezy licealnej w pracy portowej
w czasie roku szkolnego.

Wszystko to jest niezbedne dla przela-
nia na mtode pokolenie mozliwie w najszer-
szej mierze doswiadczenia, zdobytego z tak
wielkim wysitkiem i trudem przez przedsta-
wicieli sfer gospodarczych, aby mogty one
w przysztosci kontynuowac¢ dzieto dalszej
rozbudolwy handlu morskiego w Polsce.

Liceum gdynskie ze swej strony stara
sie prowadzi¢ nauke w sposdb najbardziej
praktyczny, na jaki tylko granice jego moz-

liwosci wewnetrznych moga zezwoli¢c. Da-
zeniem Liceum w najblizszej przysztosci
jest poczynienie dalszych postepow w tym
kierunku. Istnieje szereg projektow, aby

nauczanie w Liceum gdynskiem byto mozli-
wie jeszcze bardziej zwigzane z praktyka
zycia gospodarczego. M. in. naprzyktad bra-
ne sa pod uwage ¢wiczenia praktyczne, kto-
re moznaby nazwaé ,gra handlowg'l polega-
jace na stworzeniu przez Liceum w Gdyni
w kontakcie z jaikag/bgdz inng uczelnig han-
dlowkg w Polsce, przedsiebiorstwa teoretycz-
nego, zatatwiajgcego manipulacje i kore-
spondencje handlowg na wzdr przedsie-
biorstw realnie pracujgcych. Kilka stow po-
Swieci¢ nalezy omdwieniu specyficznego za-
gadnienia Liceum w Gdyni, a mianowicie
istnieniu w niem 3 klasy, utworzonej w celu
pogtebienia studjow w zakresie specjaliza-
cji w handlu morskim. Nietylko jednak ze
wzgledu na specjalizacje w tym handlu za-
stuguje ona na szczeg6lng uwage. Stanowigc
nadbudéwke, nie majacg precedensu pod
wzgledem swego charakteru w Sredniem
szkolnictwie handl. w Polsce, wspomniana 3
klasa jest rowniez predystynowana odegraé
role nader wazkg w dziele iwyzszego szkole-
nia mitodziezy, obierajacej dziatalnos¢ w
dziedzinie handlu za przyszty swoj zawod.
Sprecyzowal jednak nalezy w danym wy-
padku pojecie ,wyzszegoll wyksztalcenia.

PRZEMYSt | HANDEL

USAMODZIELNIENIE POLSKIEGO RYBO-
tOWSTWA MORSKIEGO.

Zaleznos$¢ polskiego rybotéwstwa morskie-
go od W. M. Gdanska na przestrzeni ostatnie-
go dziesigtka lat ksztattowata sie wytgcznie
pod dziataniem sit wolnohandlowych. Wolne
Miasto Gdansk byto najwiekszym odbiorcg
naszych potowéw morskich, wystepujac za-
razem jako dalszy pos$rednik na rynku pol-
skim, dokad dostarczat przewaznie te same ry-
by juz w stanie przerobionym (wedzone ry-
by, konserwy). Nasi rybacy, otrzymujac pie-
nigdze w Gdansku, zaopatrywali sie tam w na-

aby nie zosta¢ flaszywie zrozumianymi. Stu-
dja wyzsze na uczelniach handlowych majg
dwojakie zadanie do speinienia: po pierwsze
da¢ studjujgcej miodziezy mozliwie bogaty
zas6b wiadomosci, potrzebnych w przysztym
jej zawodzie, i powtdre przygotowaé te
mtodziez, jezeli nie do przysziej pracy nau-
kowej, to przynajmniej do mozliwie gteb-
szego i szerszego ujmowania myslowego zja-
wisk gospodarczych.

W pewnej tylko mierze moze i powinno
Liceum Handlowe stara¢ sie osiagna¢ ten
drugi cel, cel ,teoretyczny", uzasadniony ko-
niecznoscig wypuszczania mitodziezy z mu-
row szkolnych nietylko z zapasem wiado-
mosci praktycznych, lecz i z tak przeorane-
mi umystami, (ktore zezwolg na szersze spoj-
rzenie na $wiat i syntetyczne ujecie zjawisk
zycia gospodarczego. Lecz to zadanie Li-
ceum, jakkolwiek wazne, nie jest w przeci-
wienstwie do wyzszych szk6ét handlowych
— zadaniem najwazniejszem.

Zadanie, wspdlne wszystkim szkotom
handlowym: wyzszym i Srednim (a wiec i li-
cealnym) jest przygotowanie uczgcej sie
miodziezy do zycia praktycznego w grani-
cach, jakie poszczegdlny szczebel szkoty so-
bie zalkre$la. 1 oto te wiasnie granice moz-
liwosci przygotowania miodziezy ulegaja
znaczniejszemu poszerzeniu w trzeciej kla-
sie Liceum gdynskiego w porownaniu do li-
cedw dwuletnich.

Jakiekolwiek ambicje Liceum gdynskie-
go, wyptyfWajace z posiadania nadbuddéwki
w postaci trzeciego roku nauki, (niema-
jacego odpowiednika w szkolnictwie 'Sred-
niem), a idgce w kierunku uznawania irze-
ciego roku ,za wyzszg uczelnie" winny by¢
zawsze obce i uwazane za wrecz szkodliwe.
Natomiast trzecia klasa, jako mogaca da¢
bardziej pogtebione przygotowanie hancjto-
we, mb. specjalnie w handlu morskim, win-
na by¢ uwazana za twoér niewatpliwie pozy-
tywny i dla naszych stosunkéw pozyteczny.

Aleksander Szulc.

RYBNY NA WYBRZEZU

rzedzia potowu, reperowali tam swoje kutry
i motory. Stan ten wysoce niekorzystny dla
nas w owym okresie, Swiadczacy o naszej bier-
nosci na tym odcinku gospodarczym, ulegt
w ostatnich kilku latach tak radykalnym
zmianom, ze dzi$ niema i nie moze juz by¢
mowy o jakiejkolwiek zaleznosci naszego ry-
botéwstwa morskiego.

Doceniajgc znaczenie rozwoju wypadkow
Morski Urzad Rybacki prowadzi poczgwszy
od 1924 roku specjalng ewidencje statystycz-
ng, dotyczacg znaczenia W. M. Gdanska jako



odbiorcy naszych potowoéw morskich. Przyta-
czamy cyfry:

Catkowity potéw poi*

Rok skiego rybot. morsk. W. M. Gdansk zakupih5

ilos¢  warto$¢ w w tonach w tysigc, zh

w Una)h tysiagc zh proc. proc.
[921 1.300 650 brak danych  brak danych
1922 3.719 1.010 brak danych brak danych
1923 4.120 852 brak danych  brak danych
1924 2.589 1.562 1.092 45% 816 52%
1923 1.497 1.066 911 61% 667 65%
1921) 1.812 1.795 973 54%' 1.102 61 %
1927 1.787 2.651 932 53%' 1.665 63%
1928 2.521 3,287 1.189 51% 2.114 64%
1929 2.783 5.631 1.331 48% 1.918 53%
1930 3119 3.122 1.371 44% 1.600 51%
1931 7.044 5.202 2.393 54% 1.149 56%
1932 9.063 2 560 2.918 32% 621 24%
1935 13.970 4.589 1.414 11% 523 12%
1954 6.720 1.142 243 4% 97 8%
(1934 r. — do I-go czerwca).

Wymowa tych cyfr jest bardzo wyrazna.
Ze wzrostem aktywnos$ci naszego rybotowstwa
morskiego zanika znaczenie W. M. Gdanska
jako odbiorcy. | nie moze by¢ inaczej. Waz-
no$¢ (ego odcinka naszej pracy gospodarczej
na morzu jest tak wielka, ze nie moga ksztat-
towaé¢ rozwoju polskiego rybotéowstwa mor-
skiego czynniki postronne.

Gdansk, majagc sztucznie rozbudowany
w czasie wojny przemyst przetwdrczy ryb
morskich (fabryki konserw, wedzarnie), pra-
cujacy dla armji niemieckiej, po wiaczeniu
w organizm gospodarczy Polski, starat sie na-
stawi¢ swg dziatalno$¢ na obszerny i wygto-
dzony wojng rynek polski.

W tych to czasach, gdzie wszelkie S$rodki
zywnosci, a wiec i ryby morskie byty bardzo
cenione i poszukiwane, mamy do zanotowa-
nia przejSciowy zakaz sprzedazy ryb mor-
skich z potowdw polskich rybakdw na teren
Wolnego Miasta Gdanska. Fakt ten mimo, iz
0 nim si¢ zapomniato, ma swa silng wymowe,
wysuwajgc na pierwszy plan ryby morskie
z wiasnych potowdw, jako jeden ze Srodkdédw
wyzywienia kraju.

Niema w tern nic dziwnego, ze w pierw-
szych latach objecia we wtadanie morza,
Gdansk stat sie gtbwnym odbiorcg naszych
potowdéw morskich, gdyz w czasach przedwo-
jennych byto to jedyne miejsce, gdzie swoje
nieznaczne potowy mogt sprzeda¢ polski ry-
bak morski. Na catlem wybrzezu polskiem
handel ani przemyst przetwdérczy ryb mor-
skich prawie ze nie istniat, nie majac ku temu
warunkéw (brak portéw rybackich, brak chto-
dni rybnej, brak statej dostawy ryb itp.). Po-
Srednictwo jednak Gdanska zawierato w so-
bie wielkie niebezpieczenstwo, bo przeciez
W. M. Gdansk oprécz kupowanych naszych
ryb. posiada swoje witasne potowy, zakupujgc
poizatem ryby zagranicg. Nic dziwnego, ze

na rynku W. M. Gdanska, stanowigcego jedna
setng cze$¢ pojemnosci w stosunku do catej
Polski, gromadzit sie taki nadmiar ryb mor-
skich, ze dyktowano naszym rybakom ceny
ponizej ich wtasnych kosztéw, czynigc zawod
rybaka nieoptacalnym.

Wtedy to zwrdcono uwage na niebezpie-
czenstwo zbednego posrednictwa W. M. Gdan-
ska, podczas gdy tak obszerny rynek polski le-
zat odtogiem, podczas gdy rocznie wydawano
do piec¢dziesieciu miljonow ztotych za zagra-
niczne S$ledzie. Nasze rybotdowstwo morskie
stanowito tylko maty procent zapotrzebowa-
nia Polski na ryby morskie, ale i tego matego
procentu nie potrafiono umiesci¢ na rynku
krajowym. Konieczno$¢ nastawienia sie na-
szego rybotowstwa morskiego na krajowego
odbiorce wysuneta sie na pierwszy plan.

Dzieki planowej akcji specjalnie utworzo-
nego Wydzialu Rybotowstwa Morskiego w
Min. Przemystu i Handlu (21 grudnia 1927 r.)
i powotanego do zycia 3 grudnia 1928 roku
Morskiego Instytutu Rybackiego, rozwdj na-
szego rybotowstwa morskiego i zwigzanego
z niem handlu i przemystu rybnego w ciggu
ostatnich pieciu lat wchodzi na witasciwe tory.
W ystarczy porownac rezidtat potowdw w 1921
roku, wynoszgcy miljon trzysta tysiecy kilo-
gramow, z rezultatem w roku 1933 w ilosci
czternastu miljonéw kilogramow. Nasze ry-
botéwstwo morskie z przybrzeznych potowdéw
wyszto na daleki Battyk i Morze Potnocne.
Gdynia z nowoczesnym portem rybackim i po-
trzebnemi urzadzeniami stanowi dzi$ potezny
osrodek handlu i przemystu rybnego, oSrodek
mogacy kraj zaopatrywaé¢ w tani produkt
spozywczy, jakim sg ryby morskie z polskich
potowdw. 1lo$¢ oséb zatrudnionych w rozsia-
nych po catem wybrzezu wedzarniach, w han-
dlu i przemys$le rybnym, stale wzrasta. Jest
to jeden z nielicznych dziatdw naszego zycia
gospodarczego, wykazujgcy staty i silny roz-
waéj wiasnie w okresie kryzysu.' Jest to dziat,
ktérym interesuje sie zywo kapitat zagranicz-
ny, a krajowy kapitat prywatny zaczyna ré-
wniez widzie¢ w tym dziale wielkie mozliwo-
Sci wspotpracy.

lak wiec proces rozwoju i usamodzielnie-
nia naszego rybotdwstwa morskiego uwa-
za¢ mozemy za dokonany. Wywozi¢ naszych
ryb morskich do Gdanska nie jesteSmy zmu-
szeni. z drugiej strony réwniez dbaé powin-
nismy o to. aby rybotdwstwo W. M. Gdarnska
znajdujgce sie pod wieloma wzgledami w spe-
cyficznych i nieraz bardziej pomys$inych od
naszego warunkach nie wywierato wpltywu
deprymujacego i dezorganizujgcego na nasz
rynek krajowy. Takie sg gtdwne wytyczne
naszej polityki gospodarczej w dziedzinie ry-
botowstwa morskiego.

B. Sotkomski.

19



KRONIKA

WZNOWIENIE WYJAZDOW POLSKICH RYBAKOW
NA POLOWY PELNEGO BALTYKU.

Po catomiesiecznej przerwie w maju w potowach
bornholmskich (Bornholm obok Danji), zaczety sie
wyjazdy kutréw z Gdyni na potowy dorszy, z po-
czatkiem czerwca, Do dnia 10czerwca przywiozty
cztery kutry 16.000 kg dorszy. Ryby te oczyszczone
juz na kutrze natychmiast po potowie na morzu, przy-
wieziono opakowanie w lodzie do Chtodni Rybnej,
gdzie oddano je do zamrozenia.

Wyjazdy na potowy zostaly umozliwione, wobec
cze$ciowego opréznienia sie Chtodni Rybnej, dzieki
czemu zrobito sie miejsce na S$wieze transporty ryb
morskich. Jak wiadomo, akcja zaopatrywania W arsza-
wy W dorsze i fladry mrozone rozwija Sie dobrze
i obecnie Polskie Zjednoczenie Rybakéw Morskich
w Gdyni wysyta ryby morskie wagonowo.

TRANSPORTY SWIEZYCH SANDACZY |
Z ESTONJI DO GDYNI.

Z poczatkiem czerwca nadeszty dwa transporty
droga morska z Tallina (Estonja) do Gdyni ryb stod-
kowodnych w lodzie. Pierwszy transport prébny za-
wierat tysigc kg sandaczy w lodzie. Drugi transport
1.400 kg sandaczy i 1.400 kg leszczy w lodzie. Ryby te
zasktadowano w Chtodni Rybnej w Gdyni. O ile zje-
dnej strony fakt ten jest dowodem przyciggniecia no-
wych tadunkéw przez port gdynski, to z drugiej stro-
ny, ze wzgledu na to, ze ryby te sg przeznaczone na
rynek polski, nalezy sie dziwi¢ naszym kupcom, szu-
kajacym drogich ryb zagranicznych i nie interesuja-
cym sie taniemi i smacznemi rybami z polskich poto-
woéw morskich.

LESZCZY

PRZEDSTAWICIELE NORWESKIEGO RYBOLOW-
STWA W GDYNI.

W dniu 12 czerwca przybyli do Gdyni pp. Olav
Notevarp — dyrektor laboratorjum rybackiego na-
lezagcego do panstwowego Dyrektorjatu Rybotéwstwa

Morskiego w Norwegji, oraz p. Chr. Ruus z Bergen,
jako przedstawiciel eksporteréw $ledzi solonych. Ce-
lem przyjazdu do Polski jest zapoznanie naszych sfer
importerow z nowym gatunkiem solonych $ledzi nor-
weskich, Dotychczas na rynku polskim sg znane nor-
weskie $ledzie solone gatunkéw tanich, twardo solo-
nych. Obecnie czynione sg préby w laboratorjum ba-
dawczem w Norwegji, lekkiego solenia wyborowych
gatunkow $ledzi (matjasy) na wzér islandzkich mat-
jasow.

Przedstawiciele rybotéwstwa norweskiego przy-
wiezli ze sobg prébne partje tych nowych gatunkow
§ledzi solonych i maja nadzieje, ze gatunki te przyj-
ma sie na rynku polskim. Widzimy wiec, jak wielkie
znaczenie przywigzuje sie zagranica do nawigzywania
bezposredniego kontaktu z polskim odbiorcg i ze cza-
sy, w ktérych byliSmy zdani na drogich posredni-
kéw (z Niemiec i z Gdanska), nalezg do niepowrotne,,
przesztosci.

KUTRY RYBACKIE OBStUGUJA RUCH WYCIECZ-
KOWY NA WYBRZEZU.

Catkowity ruch wycieczkowy obstugiwany jest
nietylko przez statki Zeglugi Polskiej, lecz takze przez
kutry rybackie. Od kilku juz lat wycieczki na ku-
trach rybackich motorowych, zaopatrzonych w przy-
bory ratownicze, nalezag do najbardziej ciekawych
przejazdzek morskich, W roku obecnym celem unik-
niecia wzajemnej konkurencji doszto do porozumie-
nia miedzy kutrami rybackiemi a przedsigbiorstwem
Zegluga Polska. Pociggneto to za sobg znaczne po-
drozenie cen za przejazdy kutrami, gdyz optaty zrow-
nano z cenami statkéw Zeglugi Polskiej. Zasadniczo
nie mozna, tu méwi¢ o konkurencji ze statkami Ze-
glugi Polskiej, poniewaz kutry rybackie wyjezdzajg
do miejsc, do ktérych nie kursujg statki Zeglugi, Prze-
jazd 1 osoby na kutrze wynosi od 0,70 do 6,00 zl.
zaleznie od odlegto$ci. Wycieczki korzystajg ze zni-
zek. Bilety na przejazdy kutrami sprzedajg kasy Ze-
glugi Polskiej (specjalny kiosk obok Hali i Chtodni
Rybnej w porcie rybackim).

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to cliange without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portow battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors

.Zegluga Polska” S. A.

Daty odjazdow - Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
s/s wtorek sobota $roda piatek sobota
Capella 19. 6. 25. 6. 27. 6. 30. 6.
Slask 26. 6. 30. 6! 4. 7. 7. 7.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga:
menty do wszystkich finskich portéw.

Oalls to Wiborg and Leningrad if reguired
communication with Kotka will

Notice:

Do Tallinna i Rygi

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu.

Bezposrednie koaasa

—Through Bills of Lading to all Finish Ports. — The
be maintained after 17th November if reguired.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Skjold — z Gdyni 24. 6.
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Do Rygl (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. 6.

Odjazdy Sailings

Gdynia Gdansk Ryga

sls poniedziatki soboty Srody
Neptun 18. 6. 23.6. 20. 6.
Minos 25. 6. 30.6. 27. 6.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J, C. Jacobsen — z Gdyni 20. 6. —z Gdanska 22. 6.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 27. 6. —z Gdanska 29. 6.

Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéow prowincjonalnych, Islandji, Wysp FarOer, New Yorku
i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Farges, New York and Mediterrannean Ports.

Do Stockholmu (Stockhohn)

BergenskeBaltic Transports Ltd.

s/s Marienholm — z Gdyni 25. 6. s/s Kastelholm — zGdyni I. ..

Do Helsingborg — Malmo

Behnke & Sieg
s/s Egonz Gdyni 18. 6. s/s Egon.— zGdyni 25. 6.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna — z Gdyni 26. 6. — / Gdanska 28. 6.

Do Kalmaru (Kalmar)
Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s Marienholm — z Gdyni 25. 6.
Do Malmo — Halmstad — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Gdyni 27. 6. — z Gdanska 29. 6.
s/s Twan — z Gdyni 11. 7, — z Gdanska'13. 7.

Do Ktajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marienholm — z Gdyni 9. 7.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Neptun — z Gdanska 23. 6. s/s Minos — z Gdanska 30, 6.

Do Hamburga (Hamburg)
Rummel & Burton

s/s Little Evy — z Gdyni 18. 6. — z Gdanska 19. 6.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Albert 19. 6. 23, 6.
Piteaelf 23. 6. 26. 6.
E. Russ 26. 6. 30. 6.
Kaete 30. 6. 3.7

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich $érédziemnomorskich,
oraz do portéw potozonych nad taba.
Notice: Fhrough B/L to all transatlantic, English an 1 Mediterranneau Ports and Elbe Ports.
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.Zegluga Polska“ S. A.

Odjazdy — Sailings
Gdynia Gdansk
s/s Tczew 3. 7. 3.7

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéw (Moss — Kambo — Dramiuen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akerslms — z Gdyni 22. 6. — z Gdanska 21. 6.
s/s Akershus — z Gdyni 6. 7. — z Gdanska 6. 7.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zacliodnio-norweskich portow
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Ursa — z Gdyni 7. 7. — z Gdanska 6. 7.
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pétnocno-norweskich portéw Petsamo

i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

(Finlandie) Isinnrli;

1

Do Rotterdamu (Rotterdam) _
.Zegluga Polska® S. A.

s/s Chorzéw — z Gdyni 19. 6. — z Gdanska 22. 6.
s/s Cieszyn — z Gdyni 26. 6. — z Gdanska 29. 6.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piatek, z Rotterdamu w kazda sobote.

Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska™ przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
-Godhein™ i ,Ludwig Kolberg"” odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Andromeda 21. 6. 23. 6.
Butt 25. 6. 27. 6.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéow transatlantyckich

i portéw nadrenskich
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenis. Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polska® S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Irisen 19. 6. 22. 6. 29.6.
Cieszyn 26. 6. 29. 6. 5.7.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Butt — z Gdyni 25. 6. — z Gdanska 27. 6.

Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Amazone — z Gdyni 19. 6. — z Gdanska 21. 6.
s/s Theseus — z Gdyni 26. 6. — z Gdanska 28. 6.

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.;

s/s Lech — z Gdanska 19. 6. — z Gdvni 21. 6.

Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka

(Polish United Baltic Corporation)
s/s Baltonia — z Gdanska 26. 6. — z Gdyni 28, 6.
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Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lublin — z Qdaifska 20. 6. — z Gdyni 21. 6.
s/s Lwow — z Gkénska 27. 6. — z Gdyni 28. 6.

Do Leith — Grangemouth
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Marta — z Gdyni 22. 6.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjéld — z Gdyni 24. 6.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lisboa — z Gdyni 12. 7.
taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lishoa — z Gdyni 12. 7.

CJwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.
Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Canadia — z Gdyni 21. 6. — z Gdanska 21. 6.
taduje réwniez bezpos$rednio do Port Yendres.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portéw Morza Czarnego

(Alexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)
Polska—Lewant, Agencja Okretowa
m/s Roland — z Gdyni 20. 6. — z Gdanska 22. 6.

m/s Gotland — z Gdyni 30, 6. z Gdanska 2. 7.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line
s/ls Sagaporack — z Gdyni 26. 6,

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)

Linja Gdynia—Ameryka
s/s Putaski — z Gdyni 21. 7.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Pacific — z Gdyni 19. 7.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Aura — z Gdanska 25. 6. — z Gdyni 25. 6.
s/ls Borek — z Gdanska 7. 7. — z Gdyni 9. 7.
Gdynia — Daleki Wschod (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Laomedon — z Gdyni 23. 6.

Gdynia — Cape Town — Algoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — Law*
renco Marques

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Hammaren — z Gdyni 23. 6.
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Gdynia — Karachi, Bombay, Alleppey, Mad as, Calenta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Simla — z Gdyni 23, 7.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankunfte in Gdynia und Danzig"
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalten).

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia

American Scantic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku . Oczekiwane w Gdyni
s/s Cliffwood — 16. 6. s/s Scanpenn — ,23. 6.
s/s Scantates 23. 6. s/s Cliffod 29. 6.

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko-Transatlantyckie Tow. Okretowe)
Sailings from New York Due to arrire at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni

s/s Kos$ciuszko 19. 6. s/s Kosciuszko 1. 7-

Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Oczekiwane w Gdyni
Due to arrive at Gdynia

Sailings from Halifax
Odjazdy z Halifax‘u

s/s Kosciuszko 21. 6. s/s Kosciuszko 1. 7.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

.Zegluga Polska"1S. A.
Sailings — daty odjazdow

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
s/s Capella 19. 6. 23. 6. 27.6. — 50.6,
s/s Styrk 26. 6. 30. 6. 4.7. — 7.7.

Po 16 listopada 1933 r. statki pow. zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku
Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Sailings — odjazdy

sls Plamburg Gdynia Gdansk
lub substytut $Srody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Piteaelf 20. 6. 23. 6. 26. 6.
E. Russ 23. 6. _ 26. 6. 50. 6.

Zegluga Polska

sls Hamburg Gdynia Gdansk

Tczew 30. 6. 5 7 7. 7.
Rummel & Burton

s/s Little Evy — z Hamburga 22. 6. — do Gdyni 25. 6.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)
»Zegluga Polska™ S. A.

Daty odjazdéw — Sailings
z Rotterdamu — s/s Chorzow 30. 6.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

z Rotterdamu — s/s Slask 23. 6.

Rotterdam Gdynia Gdansjc
statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i soboty
But 19. 6. 25. 6. 27. 6.
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Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

,Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Antwerpji — s/s Slask 21. 6. z Antwerpji — s/s lrisen 29. 6.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
z Antwerpji —s/s Butt 16. 6. — w Gdyni 25. 6. z Antwerpji — Condor 28. 6. — w Gdyni 5. 7,

mBrema (Bremen)— Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki poniedziatki Srody soboty
Minos 21. 6. 25. 6. 27. 6. 30. 6.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailingfrom London) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Lech 28. 6. i.7. 3. 7,
Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd zLondynu Przyjazndo GdanskaPrzyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (ArriyetoDanzig) (Arriye to Gdynia'
s/s Baitonia 21. 6. 24, 6. 27. 6.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazddo Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from Hull) (ArriyetoDanzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Lublin 14. 6. 17. 6.' 21. 6.
s/s Lwow 21. 6. 24, 6. 28. 6.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Wychodzi .

Przyjazd
Tampico New Orleans Galyeston/Houston Savannali Gdansk/Gdynia
s/ls Topeka 20. 5. 28. 5. 5. 6. — 6. 7.
Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Bezposrednia okazja zatadowania kawy
Termin wyjs$cia Przyjazd
z Santos z Rio de Janeiro z Victoria Gdynia Gdansk
par. Novigates 29. 5. 51. 5. 2. 6. 1.7 3.7
Lewant — Gdynia — Gdansk
Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. 0.
Przypuszczalny
Termin wyjsécia termin nadejscia
Pireus Istanbul lzmir Beyrouth  Aleksandrja Jaffa Haifa Gdynia—Gdansk
s/s Gotland 19. 5. 21. 5. 25. 5. 9. 6. — 28. 6.

2 Casablanca oraz innych zachodnio-marokanskich portéw

Bergenske Baltic-Transports Ltd.
par. Lisboa — wychodzi z Casablanca 25/26. 6. — oczekiwany w Gdyni 10/12. 7,
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CHCEXZ

orjentowac¢ sig w aktualnych zagadnieniach gospodarczych

ZAPRENUMERUJ

,Gospodarke Narodowa"

Niezalezny dwutygodnik gospodarczy, wychodzi 1 i 15 kazd. miesigca

Prenumerata kwartalna wraz z dodatkiem ,PRASA GOSPODARCZA" 4,50 zi

GRUPUJE

mitodsze pokolenie niezaleznych ekonomistow

ZAWIERA
obok artykutéw teoretycznych i polityczno-gospodarczych, —
obszerny dzialt uwag i notatek na aktualne tematy polityczno-
gospodarcze

D A ZY

do ujmowania zagadnien w spos6éb nowy i uwzgledniajacy
zagadnienie ,dtugiej fali“

WSPOLDZIALA

w wytwarzaniu niezaleznego, samodzielnego pogladu na spra-
wy gospodarcze

ZADAJ BEZPLATNYCH OKAZOWYCHEGZEMPLARZY
Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, ul. Szpitalna 4 Tel. 6.76.73. Konto w PKO. 25656

ADAM TOMASZEW K]

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYCH
<3 DY NI A

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie Izba Przemystowo - Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZEDNOSCI
GDYNIA _—_- = - P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw piSmien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swéj w duzy wyboér towaru.

Dostawy do urzedoéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne zrédto zakupu dla
odsprzedawcow.
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