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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

,SWIETO MORZA -

Juz poraz trzeci obchéd Swieta Morza da-
je sposobnos¢ do wielkiej manifestacji tgczno-
Sci, jaka istnieje pomiedzy calg Polskg a jej
waskiem wybrzezem morskiem i gitownym
osrodkiem tego wybrzeza Gdynig. Gdynia je-
dnak, jak to sie juz stato prawdg ogolnie przy-
znang, nie jest tylko gtéwnym os$rodkiem pol-
skiego wybrzeza, lecz w o wiele wiekszej mie-
rze jest miejscem, ku ktéremu zwrocone sa
wysitki i uwaga wszystkich tworczych czyn-
nikbw Rzeczypospolitej. To tez dzien Swieta
Morza, nawet w tym wypadku, gdy sam ob-
chdéd nadmorski nie $ciggnie tak znacznej ilo-
$ci 0s6b do Gdyni, jak to miato miejsce w la-
tach ubiegtych, bedzie niemniej manifestacja
Uczu¢ i wysitkow, jakie niezmiennie i stale
jednoczg sie w pracy nad morzem, w pracy
z zamorzem drogg niczem niekrepowang we
Wszystkich kierunkach $wiata i we wszystkich
dziedzinach dziatalno$ci gospodarczej i kultu-
ralnej.

W tym dniu, gdy we wszystkich osrodkach
Rzeczypospolitej podnoszona bedzie tgcznosc
pomiedzy niemi a morzem, gdy manifestacje
odbywac sie bedg pod hastem obrony wybrze-
za polskiego a realnie wyrazajg sie w zbior-
kach na fundusz obrony morskiej, warto sie
zastanowi¢ nad tem, co ze strony wybrzeza
polskiego i ze strony Gdyni poczytywac nale-
zy za istotnie godng odpowiedz na te wszystkie
przejawy uczuc¢ tgcznosci.

Odpowiedzig takg by¢é moze jedynie
przedstawienie, ze wysitki zaplecza nie idg na
Riarne i ze wybrzeze polskie z Gdynig na czele

zmudnej pracy codziennej nietylko nie pozo-
staje w tyle, za innemi o$rodkami pracy na
ferenie Rzeczypospolitej, lecz dazy wytrwale
do przodownictwa pod tym wzgledem.

SWIETEM PRACY"

Najbardziej jaskrawym wyrazem pracy
Gdyni, jeSli moéwi¢ bedziemy przedewszyst-
kiem o pracy portowej, praca ta bowiem naj-
lepiej uwypukla tgcznos¢ Gdyni z zapleczem,
jest ilos¢ dokonanych w porcie przetadunkéw.
Tu przemawiaja liczby. Gdy catoroczny obrot
portowy rekordowego roku 1933 wyniost —
6.105.866 ton — w przywozie 870.704 ton, w
wywozie za$ 5.235.162 ton, to juz w ciggu pie-
ciu pierwszych miesiecy roku biezagcego obrot
ten stanowit 2.780.930,3 ton — w przywozie
400.028,5 ton, w wywozie 2.380.901,8 ton, czyli
45,5% catorocznego obrotu roku zesztego. Lecz
nie na tem koniec. Obrodt 5 miesiecy roku bie-
zacego, uwazanych naogét za mniej aktywny
okres obrotéw zamorskich, przewyzszyt juz
obroty tych samych pieciu miesiecy roku ze-
sztego o0 629.548,8 ton, a to w przywozie —
0 112.037,5 ton i w wywozie o 517.511,3 ton.

Za takim wzrostem przetadunkéw nie na-
dazaja inwestycje w zakresie urzadzen prze-
tadunkowych, a te zmuszone sg pracowac
w dzien i w nocy z natezonym wysitkiem. Do-
sy¢ powiedzie¢, ze w maju roku biezgcego wy-
korzystanie urzgdzen przetadunkowych wzro-
sto 0 42%, w poroéwnaniu z rokiem zesztym,
osiggajac natezenie 125% swej normalnej wy-
dajnosci. Sa to liczby jaskrawe, niespotyka-
ne w innych portach zagranicznych, zwtaszcza
w latach kryzysu.

W tych warunkach czy sie dziwi¢ nalezy,
ze i ruch statkbw w porcie wzmagt sie powaz-
nie i powstata konieczno$¢ utworzenia czte-
rech nowych linij zeglugi regularnej w ostat-
nich miesigcach.

Rozbudowa urzadzen portowych, instalo-
wanie nowych dzwigéw, budowa nowych ma-



gazynéw, nowych basendw i nabrzezy, poste-
puje rownolegle szybkiem tempem.

Tegoroczni uczestnicy Swieta Morza nie
zobaczg juz drewnianego mola Zeglugi Pol-
skiej, po ktérem uzywali spaceru w roku ze-
sztym, przyjrzec¢ sie bedg mogli natomiast pra-
cy nad budowg nowego statego mola, dopiero
zarysowujgcego sie w swych ksztattach. Molo
to w roku przysztym zamieni sie w bulwar,
prowadzacy daleko w morze, wydtuzajac
w atrakcyjng dla oka perspektywe Skwer Ko-
Sciuszki. Nie koniec jednak na tem. Tam
w gtebi portu, gdzie w lgd wchodzi kanat prze-
mystowy, prowadzone sg intensywne roboty
dla stworzenia odpowiednich warunkow roz-
szerzenia portu drzewnego. Na przestrzeni
12 hektaréw powstang niebawem sktady drze-
wa eksportowego; budowane sg betonowe na-
brzeza na kesonach diugosci 200 metréw, sze-
rokosci okoto 50 metréw, 3 mola drewniane,
tacznej dtugosci okoto 500 metré6w. Da to mo-
zno$¢ rozszerzy¢ eksport drewna przez Gdynie
i przez to samo zatrudni¢ znaczng ilo$¢ no-
wych sit pracowniczych.

W wyniku wzmozonych prac organizacyj-
nych, usprawniono juz inadal usprawnia¢ sin
bedzie caty szereg czynnosci manipulacyjnych,
czy to wchodzacych w zakres dziatania wtadz
pafstwowych, czy tez firm prywatnych, ob-
stugujacych rézne stadja przechodzenia przez
port tadunkdw towaréw.

Nie sposob jest wyliczy¢ wszystkiego, co
stanowi przedmiot codziennej intensywnej pra-
cy wszystkich czynnikow, dziatajacych w
Gdyni. Nadmieni¢ jedynie wypada o akcji
rozbudowy samego miasta, widocznej na kaz-

ODEZWA LIGI

dym kroku i o wysitkach w kierunku stwo-
rzenia w Gdyni nowych mozliwosci dla roz-
woju handlu, a przez to samo dla przeksztat-
cenia Gdyni w osrodek handlowy i przemys-
towy.

Gdynia, jako rynek rybny juz zdobyta so-
bie powazne stanowisko, propaganda spozycia
ryb morskich przez szersze sfery ludnosc)
w kraju, sprzyja¢ bedzie dalszemu rozwojow1
rodzimego rybotéwstwa morskiego.

Gdynia, jako rynek bawetniany, zaistnie-
je z chwilg, gdy wprowadzone bedg w zycie
juz daleko posuniete przygotowania do utwo-
rzenia tutaj centrum arbitrazu na bawetne im-
portowang w znacznych ilosciach do Polski
i przechodzacej tranzytem do innych panstw
Europy Srodkowej i Wschodniej.

W szystkie te uwagi, uwypuklajgce naj-
bardziej charakterystyczne momenty pracy
nad morzem, w dniu jego $wieta, maja na celo
wykazaé, ze najlepszym wyrazem przywigza-
nia do idei morskiej, tego nieodtgcznego czyn-
nika wielkosci Rzeczypospolitej Polskiej, jest
wspélny wysitek tych obywateli Polski, kté-
rzy w bezposredniej, codziennej stycznosci
z morzem w Gdyni pracujag, z temi miljonam1l
z zaplecza, ktérzy z oddali w tej pracy biorg
udziat, a raz do roku jakby delegacjg swych
przedstawicieli dla kontroli tego, co sie tutaj
zdziatato. Im bardziej ozywiona bedzie ta
tacznos¢ i ta kontrola moralna, tem z wiek-
szym spokojem i pewnos$cig bedziemy mogh
patrze¢ w przysztos¢ pomysing i godng wiel-
kosci naszego Panstwa.

L G

MORSKIEJ | KOLONJALNEJ NA DZIEN

,SWIETA MORZA"

OBYWATELE!

W dniu 29 czerwca cata Rzeczpospolita
obchodzi uroczys$cie tradycyjne ,Swieto Mo-
rza". Radosny obchdéd odwiecznego zwigzku
Narodu i PaAstwa z morzem niech nam przy-
pomni wielkg prawde, ze wtasny brzeg mor-
ski — Zzrenice wolnosci i zrodto dobrobytu
Rzeczypospolitej — strzec musi silna flota wo-
jenna.

Sita Rzeczypospolitej, gwarantujgca bez-
pieczenstwo pracy polskiej na wybrzezu i na
morzu — oto najblizsze zadanie, jakie stoi
przed Polskag — PafAstwem Morskiem.

DzieA ,Swieta Morza" uczcijmy czynem
— sktadaniem przez wszystkich ofiarnego gro-

6

sza na FUNDUSZ OBRONY MORSKIEJ -
bedacy funduszem dobra publicznego, catko-
wicie przeznaczonym na rozbudowe polskiej
marynarki wojennej.

Pod sztandarem ofiarnej stuzby dla morza
i na morzu stang¢ musi przedewszystkieni
miode pokolenie, sposobigc sie do wielkich za-
dan, ktorym juz dzi$s i w przysztosci sprostac
muszg obywatele Panstwa Morskiego.

Kazdy, kto pragnie wspd6tdziata¢ w utrwa-
laniu sity morskiej na morzu — niech wstagpl
do szeregéw Ligi Morskiej i Kolonjalnej, jedy-
nej w Polsce organizacji spotecznej, strzegacej
naszych interesow morskich i dazacej do wy'
rownania wiekowych zaniedban na Baltyki)*e



AWANSE W POLSKIEJ MARYNARCE
HANDLOWEJ.

Dnia 19. 6' br. pod przewodnictwem dy-
rektora. Urzedu Morskiego inz. St. .Legow-
skiego odbyto sie w gmachu Urzedu Mor-
skiego posiedzenie Komisji Kwalifikacyjnej
dla orzekania o awansach w polskiej mary-
narce handlowej. Komisja po rozpatrzeniu
podan przyznata dyplomy nastepujagcym
kandydatom:

Antkowiak Czestaw,
zeglugi wielkiej,

Mieszkoiwski Jerzy, dyplom kapitana ze-
glugi wielkiej,

Szemiot Mikotaj,
glugi wielkiej,

Godecki Jan, dyplom kapitana zeglugi
"ndej, I ... .i;

Hurko Bronistaw, dyplom kapitana ze-
glugi matej, i

Lewkowicz Bogdan, dyplom, porucznika
zeglugi wielkiej,

Szczypiorski Kazimierz, dyplom porucz-
nika zeglugi wielkiej,

Zelwerowicz Stanistaw, dyplom porucz-
nika zeglugi wielkiej,

Mastowski Janusz,
zeglugi matej,

Sottys Tadeusz, dyplom porucznika ze-
glugi matej,

Szeblinski Jézef, dyplom porucznika ze-

dyplom kapitana

dyplom kapitana ze-

dyplom porucznika

glugi matej,

Kl Nowosielski Jan, dyplom mechanika I4
Noszczynski Czestaw, — dyplom mecha-

nika Il kl.,

Mossa Adam, dyplom maszynisty | Kkl.

Pozatem komisja dopuscita do egzaminu

charakterze eksterna w Panstw- Szkole
Morskiej Gajdow skiego Edwarda na dy-
plom szypra Il Kkl.

stan budowy nowych trans-

atlantykow POLSKICH.

W tych dniach wrécita z Momtfalcone
specjalna komisja w skladzie naczelnego
dyrektora Polsko - Transatlantyckiego T-wa
Okretowego p. B. Leszczynskiego, dyr- P. T.
U O. p. M. Plsunisa, inz. B. Bagniewskiego,
inspektora M- Petersena i p. T. Grahama,
angielskiego doradcy technicznego, oraz
cztonkéw komisji artystycznej.

Przedmiotem badan komisji byt stan bu-
dowy oraz wzory kajut budowanych dwoch
statkbw oceanicznych dla Polskiego Trans-
atlantyckiego Tow. Okretowego' S . A. Lin-
ja Gdynia — Ameryka- Niezaleznie od tego
zbadane zostaty szczeg6towe plany urza-
dzen statkowych i maszynowych, jak row-
niez plany dekoracji sal towarzyskich, oraz
dokonano na stoczni pewnych zmian i ule-
pszen zgodnie z najnowszg praktykg i wy-
maganiami ruchu transatlantyckiego. Komi-
sja stwierdzita, ze prace przy budowie po-
stepujg naogdt nalezycie i planowo. Pierw-
szy z budowanych statkéw bedzie gotéw w
ilipcu 1935, drugi za$ w 6 miesiecy potem.
Podkomisja artystyczna, powotana przez p.
Min. Przemystu i Handlu w porozumieniu
z p. Ministrem Wyznan Religijnych i OS$-
wiecenia Publicznego, ktdry objat honorowe
przewodnictwo tej podkomisji, miata na ce-
lu sprawdzenie strony dekoracyjnej wnetrz
polskich statkow transatlantyckich. W skitad
tej podkomisji weszli jako przewodniczacy:
prof- Wojciech Jastrzebowski, oraz jako
cztonkowie irnz. Stanistaw Brukalski, prof.
dr. Lech Niemojewski, oraz rektor prof- Ta-
deusz Pruszkowski. Podkomisja opracowata
swoOj projekt dekoracji wnetrz salonéw, ja-
dalni, czytelni, gabinetéw itp., ktéry przed-
stawiono jako* kontr - propozycje do rysun-

kéw, przedstawionych przez stocznie. Cho-
dzito! bowiem o to, azeby statki te mogly
witasciwie prezentowa¢ podréznym, nalezg-

cym do réznych narodowos$ci poziom i cha-
rakter kultury artystycznej w Polsce- Pro-
jekty te spotkatly sie z zyczliwg oceng za-
rowno kierownictwa stoczni, jak tez i dorad-
cow technicznych, zaproszonych przez kie-

rownictwo P. T. T- O.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH W PORCIE GDYNSKIM W MA-
JU BR.

Juz niejednokrotnie podnoszono, ze pra-
ca urzadzen przetadunkowych w Gdyni
odznacza sie wielkg intensywnoscig i ze na-
0go6t urzadzenia te nie sg wystarczajace.
Powoduje to potrzebe coraz nowych inwe-
stycyj, ktdre tez stopniowo w rozmaitych
czeSciach portu sg dokonywane.

Dane ponizszej tabeli o pracy urzg-
dzen przetadunkowych Urzedu Morskiego
w ciggu maja br. potwierdzajg liczbami ten
stan rzeczy W catej rozciagtosci:



Dpwigi 90U, et Prog,  Zat lofd 2yt 0s¢ prre

3 mostowe 4730 78,8 14.250 23.480

24 (bramowe 72120 150,2 26.878  98.502
2 do rudy 3B7H 89,5 5.690 15.403

1 zasobnik 2523 126,2 850 12.315

1 tasmowiec 139 7 650 3.444

8 péiportal. 14450 90,3 7.620 18,754

Z tabeli tej wynika, ze urzadzenia przie-
tadunkowe przepracowaty godzin 9.754'F zu-
zywajac pragdu Kwh. 55.938 i przetadowujac

171.898 ton towaréw masowych i drobnico-
wych.
Procentowe wykorzystanie dzwigow

bra-moWych, mostowych i poétportalowych
wyrazito sie liczbg 125%, co w poréwnaniu
do tego samego miesigca roku zesziego wy-
kazuje wzrost o 43%.

ZATRUDNIENIE TRAMPOW ZEGLUGI
POLSKIEJ.

Uruchomiane stopniowo trampy Zeglugi
Polskiej, obecnie juz trzy, znajdujg dosy¢
znaczng ilos¢ tadunkéw. Tak w okresie od
26 marca, gdy pierwszy tramp byt unieru-
chomiony, clo dnia 31 maja wtgcznie, tram-
py Zeglugi — przewiozty 25-721 ton, w tem
z Polski wywieziono 18-239 toin i przewiezio-
no miedzy obcemi portami 7.682 ton- W wy-
iwiozie z Polski dominujgce miejsce zajmuje

wegiet — 15592 ton, dalej drzewo — 1.137
tom, zboze 1.500 ton i wreszcie drobnica 10
ton. W przewozie miedzy obcemi portami:
wegiel — 4.318 ton, koks 410 ton i ruda
2.784 ton-

RUCH BUDOWLANY W GDYNI W MAJU.

W ciggu m. maja wydziat budowlany
Komisarjatu Rzgdu m. Gdyni wydat nowych
37 zezwolen na budowe (w kwietniu 13),
rozpoczeto- -nowych budynkéw 28 (w kwiet-
niu 16). Jest to wiec oznaka powaznego ozy-
wienia budownictwa, zaznaczy¢ przytem na-
lezy, ze z rozpoczetych 28 budynkéw — 26
nalezy do kategorji statych budynkéw mu-
rowanych mieszkalnych, 1 do statych -bu-
dynkow drewnianych przemystowych i wre-
szcie jeden do prowizorycznych budynkow
przemystowych drewnianych. Ogdlny koszt
rozpoczetych budowli mieszkalnych statych
obliczony jest na 703.400 ztotych, co przy
kubaturze og6lnej 27-215 metr.3 wynosi
koszt jednego metra3 22,5 ztotych-

Swiadczyloby to o zjawisku dodatniem
dla budownictwa, mianowicie o obnizeniu
kos-ztéw budowy o 10 proc., gdyz w miesig-
cu kwietniu mtir.3 obliczany byt na 25 zto-
tych.

Ukonczono w maju budowe zaledwie
5 -statych budynkéw murowanych o 11 mie-
szkaniach, zawierajgcych 43 izby mieszkal-
ne i 17 niemieszkalnych o tgcznej kubatu-
rze 4512 -mir.3 i koszcie 109 tys. ztotych.

W kwietniu te same dane wyrazaty w
liczbach 26 budynkdéw mieszkalnych o ku-
baturze 12-873 metrow3 o 89 izbach miesz-
kalnych i 84 izbach niemieszkalnych-

KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA
W GDYNI.

Z dniem 23 bm. komunikacja autobuso-
wa w Gdyni, dotad podtrzymywana przez
dwa 'odrebne przedsiebiorstwa, Miejskie To-
warzystwo Komunikacyjne (MTK.) i Przed-
siebiorstwo Autobusowe prywatne p. Szan-
dracha, zostata zunifikowana w rekach
(przedsiebiorstwa autobusowego samorzado-
wego M. T. K. Przeprowadzona unifikacja
niewatpliwie przyczyni sie do znormalizo-
wania ruchu -autobusowego i podniesienia
jego sprawnos$ci ogolnej przy réwnoczesnem
otworzeniu mozliwosci przywrocenia jesli
nie catkowitej rentownosci, to w kazdym ra-
zie zmniejszenia obcigzenia budzetu miej-
skiego z tytutu eksp-loatacji tego waznego
-dla zycia Gdyni przedsiebiorstwa uzytecz-
nosci publicznej.

Dane, zaczerpniete w Referacie Staty-
stycznym Komisarjatu Rzadu, MIK., wyka-
Zujg, ze autobusy MTK. w roku 1933 przeje-
chaty ogétem 777 tysiecy km., przyczem naj-
wieksze nasilenie przypada na miesigc li-
piec — 90 tysiecy km., najmniejsze na luty
— 51 tysiecy km- w porownaniu d-o lat po-
przednich ruch autobusow MTK. wzmogt sie
i wynosit w poszczegdlnych latach:

1930 — 485 tys. km.

1931 — 634 tys. km.

1932 — 656 tys. km.

1933 — 777 -tys. km.

Praca MTK. w skali liczby przewiezio-
nych pasazer6w w czterech ostatnich latach
przedstawia sie nastepujgco:

1930 — 1.083 tys.os6b
1931 — 1.586 tys.oséb
1932 — 1-804  tys.-0s6b
1933 — 1.811 -tys.osoéb.

W liczbach wzglednych w ponizszych
tablicach uwzglednione sg dane obu tych
zestawien, jak rowniez i wptywy w poszcze-
g6lnych latach, przyczem za podstawe row-
ng 100 liczby z roik-u 1930:

1930 1931 1932 1933
przebieg km. 100 131 135 160
przewdz os6b 100 146 167 168
wptyw do kasy 117 95 101

To -samo poréwnanie, przy wzieciu za
podstawe wskaznika réwng 100 liczby z ro-
ku poprzedniego wykazuje:

1931 1932 1933
przebieg km. 131 103 118
przewdz o0s6b 146 114 101
wptyw do kasy 117 93 101

Zestawienia wskaznikow pozwalajg na
wyciggniecie wniosku, ze przebieg wozo-Ici-
lometrow wzrastat nieproporcjonalnie do



Nekiwencji pasazerow i
bie proporejonalnie do
M. T. K.

Z przyblizonych orjentacyjnych obli-
czen co do pracy drugiego, obecnie juz prze-
jetego przez M. T. K. przedsiebiorstwa auto-
busowego, wynikato, ze linja przez nie ek-
sploatowana byta o wiele rentowniejsza, niz
buje eksploatowane przez M. T- K., przy-
Ipzem to ostatnie podtrzymywato rdéwniez
komunikacje na czes$ci trasy obstugiwanej
Przez b. przedsiebiorstwo p. Szandracha
(Gdynia — Ortowo).

Gdy mianowicie przedsiebiorstwo miej-
skie na 34 kilometry obstugiwanych linij
Przewozito 1800 dzielonych przez 3 = 600
tysiecy pasazerdéw (zaktadajgc, ze 1 pasazer
P- Szandracha=3 pasazerom M. T. K. w/g ce-
by za bilet), przedsiebiorstwo prywatne na
Przestrzeni 12 km. przewozito okoto 350 ty-

" Slecy pasazerdw. Frekwencja wiec wyraz-
( bte sktaniata sie na korzys¢ przedsiebiorcy
mPrywatnego.

czesciowo odwroU
wplywéw do kasy

W tych warunkach, unifikacja, jaka na-
| stgpita, potozyta kres nienormalnym stosun-
kom, jakie dotad panowaty w komunikacji
Autobusowej w Gdyni. Zaznaczy¢ przytem

nalezy, iz wycofanie wozow M. T> K. z trasy
Gdynia — Ortowo i pozostawienie na catym
przebiegu Gdynia — Sopoty jedynie wozoéw
b. przedsiebiorstwa p. Szandracha, dato moz-
no$¢ usprawnienia komunikacji na innych
linjaeh M. T. K.

B. P.

CENNIK MATERJALOW BUDOWLA-
NYCH W GDYNI.

Komisja Cennikowa przy Zwigzku Fa-
brykantéw i Przemystowcéw w Gdyni usta-
lita na posiedzeniu w dniu 15 czerwca br.
cennik materjatbw budowlanych i robociz-
ny w Gdyni za miesiac maj br.

Cennik ten zawiera ceny rzeczywiste,
przecietne, ptacone na terenie Gdyni w cig-
gu maja br. loco stacja Gdynia lub skitad-
nica hurtownika za poszczeg6lne m aterjaty
budowlane a mianowicie: murarskie i beto-

niarskie, ciesielskie, stolarskie, dekarskie,
Slusarskie, malarskie, zdunskie, szklarskie,
oraz brukarskie i drogowe.

Cennik za miesigc maj zatwierdzony zo-
stat przez Komisarjat Rzadu w Gdyni, kt6-
rego przedstawiciel wchodzi w skiad komi-
sji Cennikowej.

Z PORTU GDANSKIEGO

Przetadunek towaroéw w

GDANSKIM W MAJU BR.

W ciggu maja br. w porcie gdanskim dat
Me zauwazy¢ powazny wzrost przetadunkow
Jowaréw tak w imporcie, jak i w eksporcie,
ytianowicie przywieziono 46.256,7 ton (w maju
1933 — 33.031,8 ton) oraz wywieziono 508.777,3
U (w maju 1933 — 305.153,8 ton), ogodtem
Z)Gec przetadunek wyniost 555.034 ton (w maju
N33 r. — 338. 185,6 ton), czyli ze wzrost sta-
nowit 216.858,4 ton — inaczej okoto 40%.

W poszczeg6lnych kategorjach towardw
ba wwozie zmiany przedstawiajg sie w sposob
(Mstepujacy: (w nawiasach liczby z maja
1953). Nasiona 3.154 ton (1.587,8), kawa 2624
°H (245,4), kakao 179,2 ton (73,8), siarczany —
4.178,4 (529,9), fosforyty 2.851,1 (—), przedza
Jtotny 116,7 (37,1), przedza baweiny 374,6
G?0,5), stal i zelazo 3.436,3 (307,71). Spadek
Wykazaty — $ledzie solone 488,1 ton (1.302,9),
(bdy 5.017,5 (6.129,6), ttuszcze zwierzece i ole-
je 6959 (1.383).

W wywozie przedewszystkiem powazny
Azrost wykazuje zyto 53.960 ton (16.281,6),
jeczmien 7.095,2 ton (5.012), magka 14.843,5 ton
459,8), wegiel 317.879,9 ton (176.753,1), drzewo
arte 67.910,1 ton (58.655,5) i cynk 380,2 ton
G01,2). Zmniejszenie wykazat wywoz pszeni-
cy 3.099,7 ton (10.895,3),- rosliny stragczkowe
*662,1 ton (2.563,5), smary 518,3 ton (702), ole-

Pedne 0,8 ton (725,1), parafina 768,1 ton

porcie

(1.358,7), makuchy 1275 ton (314,4), wreszcie
brak zupetny wywozu Cukru, gdy w maju
1933 roku wywieziono go 2.369,7 ton.

Rezultaty og6lne przetadunku towarow
w porcie gdanskim za pierwsze pie¢ miesiecy
br. w przywozie przedstawiajg sie w sposéb
nastepujacy:

styczen—maj 1934 roku 198.493,8
styczen—maj 1933 roku 166.292,3
wzrost 32.201,5

W wywozie za ten sam okres liczby sg nast.:

styczen—maj 1954 roku 2.407.378,6
styczen—maj 1933 roku 1.736.368,2
wzrost 671.010,4

Ogo6lny wzrost obrotow wynidést wiec —
703.211,9 ton — w Gdyni ten sam wzrost wy-
niost 629.548,8 ton.

POWIEKSZENIE HANDLOWEJ FLOTY
POD BANDERA W. U GDANSKA.

Niedawno zatozona firma armatorska Otto
Behnke, posiadajgca juz dwa statki pod ban-
derg gdanskag — Susa i Gertrud, powiekszyta
sw0j stan posiadania przez nabycie nowego
statku niemieckiego ,,Heinrich Podens z Ro-
stoka. Pojemnos¢ tego statku wynosi 2605 ton
rejestr, brutto oraz 4.200 D. W.

Statek ten z koncem czerwca przybywa
do Gdanska, gdzie zmieni nazwe na ,Adda“.
Zatoga statku wyniesie 22 marynarzy.
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KAPITALNE INWESTYCJE W
LENINGRADU-

W roku biezgcym inwestycje portu lenin-
gradzkiego wyrazaja sie kwotg 9,1 mil. rubli,
w tem 3,6 mil. z kredytow Cuport (centralne-
go zarzadu portéw), reszta na koszt organiza-
cyj eksportowych.

Najpowazniejszg inwestycjg rozpoczetg
w rb. jest przebudowa okretowych warszta-
tow wyspy Kanonierskiej po prawym brzegu
rzeki Wielkiej Newy. Catkowity pian przebu-
dowy tych warsztatow i stoczni obliczony jest
na szereg lat, z ogélng kwotg 15 mil. rb., w tem
5 mil. na urzgdzenie portu. Prace roku biezg-
cego majg na celu ochrone portu tej bazy re-
paracyjnej od fal zatoki. Na rok 1934 wyzna-
czono budowe 500 mtr. falochronu, z czego juz
okoto potowy jest wykonana.

Drugg powazng inwestycjg jest przebudo-
wa frontu cumowniczego w kanale Morskim
na diugosci 500 mtr., czyli 5 stanowisk okre-
towych. W miejscu tem i na dalszych 1200
metrach istniata dotagd drewniana estakada,
ktorej remont pochtaniat rokrocznie zbyt wiele
Srodkéw. Przebudowa tej czeSci nabrzeza na
nabrzeze zelbetowe, oparte na rusztowaniu
z pali zelbetowych, z betonowg $ciang podpo-
rowg i przednig drewniang $ciang palowa,
rozpoczeto w r. 1931, w r. 1932 brakto kredy-
téw; w r. 1933 i w biez. roku prace kontynu-
owano w skromnych rozmiarach. W czerwcu
wykonczono 2 stanowiska (20 mtr.), podczas
gdy dla 3 pozostatych gtowng trudnoscia jest
otrzymanie 3000 sztuk pali niezwyktych wy-
miaréw: 15 metrow na 0,30 m., przewidzia-
nych w projekcie.

Trzecig inwestycjg jest budowa sanitarnej
stacji obserwacyjnej w porcie, kosztem 1.5 mil.
rb. Jestto gmach 3-pietrowy, o objetosci 20000
nr3 ktéry ma by¢ wykonczony na jesieni rb.
NOWA LINJA BANANOWA LAU-

RITZENA.

Dunski armator Launitzen jak wiado-
mo wyspecjalizowat sie w duzej mierze w
przewozie owocoéw potudniowych, posiada-

PORCIE

WIADOMOSC! CELNE,

UKELAD CELNY MIEDZY POLSKA

A ZSRR.

W dn. 22 czerwca rb. zostal zawarty w
drodze wymiany not miedzy polskiem Mini-
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jac obecnie juz liczng flote statkdw przysto-
sowanych do przewozu tatwopisujagcych sie
produktow. Niebawem uruchomi ten arma-
tor linje Rotterdam - Antwerpja — Brazyl-
ja, majac gtownie na wzgledzie przywéz
brazylijskich bananéw i pomarancz. Pola-
czenie bedzie miesieczne, szybkobieznemu
statkami towarowemu; w miare potrzeby
uruchomione bedg motorowce dodatkowe, o

szybkosci 14 weztowej.

PRACA PORTOW | FLOTY ESTONSKIEJ
W R. 1933.
W r- 1933 przewieziono przez porty

Estonji 541.200 t. towaré6w — 0 21.000 t. wie-
cej niz roku poprzedniego. Na statkach
estonskich z tego przewieziono 162.000 .,
czyli okoto 30 proc- Flota estoriska w tym-
ze roku przewiozta tgcznie z przewozami po-
miedzy portami zagranicy, 1000.000 t. towa-
réw, inkasujac za frachty okoto 9.000.000 ko-
ron estonskich. Pasazerdw przewieziono
60.000. Znaczna cze$¢ przewozOw pasazerow
i towaréw przypada na stosunki komunika-
cyjne z wyspami Estonji, majgcemu 2-926 m2
powierzchni i zamieszkatemu przez 60,000
ludnosci.

Estonski zwiazek armatorow obliczyt, ze
przy peinem zatrudnieniu flota mogtaby
przewiez¢ pottora miljona ton- Najwiegksze
napiecie unieruchomienia tonazu przypadio
na maj 1933 r., z 30.000 t. przywigzanego to-
nazu. Pézniej sytuacja pozornie sie popra-
wita, azeby sie znow pogorszy¢é ku koncowi
roku.

RUCH STATKOW W KANALE SUEZKIM
W PIERWSZYM KWARTALE 1934 R

Ruch tonazu przez kanat Suezki nadal
sie poprawiat w obu kierunkach w ciggu
I kwartatu br. Weszto w kierunku Europy
661 statkow (w | kwartale 1933 — 637) z
3.742-176 n. t. r. (3.606.400 n- t. r,), wyszty na
morze Czerwone 753 statki (711) z 4.257-144
n. t. r. (4-006.298 n. t. r.) pojemnosci

IMPORTOWE 1 EKSPORTOWE

sterstwem Spraw Zagranicznych, a ara-
basada ZSRR. w Polsce uktad celny na czas
do 31 grudnia 1934 r-

Na mocy tego ukiadu przyznane zostajg



2w. Sowieckiemu znizki celne na futra, kawior
ryby stodkowodne $wieze (sandacze i lesz-
cze), ryby jesiotrowe oraz grzyby. Ponadto
zastosowany zostaje do ZSRR. szereg znizek
konwencyjnych, obowigzujgcych na podsta-
wie lIraktalow miedzy Polskg a innemi pan-
stwami- Dotyczy to jabtek, winogron, fil-
mow, niektérych medykamentéow, wina, ni-
ci i maszyn do szycia. Ogélnie rzecz biorac,
omawiany uktad jest sumg postanowien cel-
nych poprzedniego uktadu z dnia 10 paz-
dziernika 1933 r, ktéry uptyngt dnia 31 mar-
ca rb-, oraz zawartych w umowie o ,Sowpol-
torgu" autonomicznych ulg celnych, ktdre
obecnie zamieniono na znizki konwencyjne.

W ten sposéb zlikwidowana zostata
w obrotach polsko - sowieckich luka, pow-
stata po likwidacji ,,Sowpoltorgu”-

Nieujawniona pozostata w nocie kwestja
Sowieckich zamowien, z ktoremi zwigzany
jest niniejszy uktad, gdyz kwestja zamé-
wien jak rowniez wysokosci kontyngentow
Ha towary sowieckie, objete listg znizek cel-
nych — zostaje zatatwiona osobno w drodze
porozumienia miedzy Ministerstwem Prze-
mystu i Handlu, a przedstawicielstwem han-
dloiwem ZSRR. w Warszawie- Porozumienie
to nie podlega ogtoszeniu.

Okoliczno$¢ ta nadaje zawartemu ukta-
dowi pozorny charakter jednostronnych
Ustepstw celnych ze strony polskiej, co, jak
Wynika z poprzednich wywodow, nie ndpo-
wiada rzeczywistosci.

Doda¢ nalezy, ze wedlug porozumienia
miedzy Ministerstwem Przemystu i Handlu,
a przedstawicielstwem handléw em ZSRR li-
sta kontyngentdw nie pokrywa sie narazie
catkowicie z listg znizek celnych, a ze stro-
ny ZSRR. nie jest zadecydowana sprawa za-
mowien na okres catego roku. W miare na-
ptywania tych zamdéwien, Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu bedzie mogto rozszerzaé
kontyngenty na towary sowieckie, korzy-
stajgc ze stworzonych ram celnych, a to w
drodze porozumienia sie z przedstawiciel-
stwem handlowem ZSRR bez koniecznosci
Uciekania’ sie ponownie do zawierania ukta-
du, posiadajgcego formalny charakter pra-
wno - miedzynarodowy, a wymagajacego
Zawsze diugiej procedury, hamujgcej bieg
Wymiany towarowej.

Unormowanie eksportu

POLSKIEGO DO SZWECJI.

Toczgce sie od diuzszego czasu rokowa-
nia pomiedzy importerami szwedzkimi, a
Judskimi eksporterami wegla, zostalty za-
konczone pomysinym wynikiem. Celem tych
Rokowan byto unormowanie przywozu we-
tda polskiego na rynek szwedzki w taki spo-
SOh, aby utatwi¢ czynnikom szwedzkim wy-
wigzywanie sie z przyjetych zobowigzan wo-
*jec Anglji, a z drugiej strony nie wprowa-
dza¢ koniecznos$ci zastosowania Srodkow

wegla

reglamentacyjnych ze strony rzgdu szwedz-
kiego.

Na mocy odnos$nego uktadu, posiadajg-
cego charakter indywidualny, 'wigzacy bez-
posrednio dostawcow z odbiorcami — przy-
w0z wegla polskiego do Szwecji obracac
sie bedzie w pewnych statych granicach, od-
powiadajgcych zasadniczo 47 proc. szwedz-
kiego zapotrzebowania weglowego, z tole-
rancjg przekrolozenia tej liczby, jak rowniez

i ewentualnego jej nieosiggniecia. W ten
spos6b wegiel polski utrzymat na rynku
szwedzkim parytet eksportowy z weglem

angielskim.

Uktad ten ma donioste znaczenie, gdyz
przewiduje racjonalne uporzagdkowanie cen,
przez co wegiel polski poprawi swg sprze-
daz. Waznos$¢ tego uktadu siega potowy ro-
ku 1936. Jest on dla obu stron potaczony z
korzys$ciami, gdyz Szwecja normuje swdj
import wegla w taki sposob, aby jej zapo-
trzebowanie byto pokryte i dostosowane do
upodoban odbiorcéw, za$ polski przemyst
wegtowy ma zapewniony rownomierny od-
bior, ktéra to okoliczno$é jest waznym czyn-

nikiem prawidtowej gospodarki na kopal-
niach. Na podstawie zawartego uktadu do
konca br. wywieziemy do Szwecji okoto

1.200-000 ton wegla.

OBOWIAZEK UBEZPIECZENIA TRAN-
SPORTOW EKSPORTOWYCH W ZA-
KLADACH KRAJOWYCH.

Panstwowy Urzad ETcntroli Ubezpieczen
podat za poSrednictwem Panstwowego urzedu
Eksportowego, iz poczawszy od dnia 1/]X r. b.
przestrzegany bedzie rygorystycznie obowig-
zek ubezpieczania transportéw eksportowych
w polskich zaktadach ubezpieczeniowych, lub
n zakladach zagranicznych posiadajacych
zezwolenie na dziatalno$¢ w Polsce- Obo-
wigzek ten wynika z postanowien rozporzg-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
26/1 1928 r. o kontroli ubezpieczen (“Dz.
Ust. R. P. ,, Nr. 9/1928. poz. 64, art- 100 i 101),
przewidujgcych kary w wysokosci do' 6 ciu
miesiecy aresztu i do z 10tys. grzywny za
(prowadzenie dziatalnosci 'ubezpieczeniowej']
bez zezwolenia wtadzy nadzorczej, lub za
posredniczenie na rzecz niekoncesjonowane-
go zagranicznego przedsiebiorstwa ubezpie-
czeniowego; pozatem ustawa o optatach stem-
plowych przewiduje sankcje skarbowg w
wysokosci 2% sumy ubezpieczeniowej jezeli
umowa ubezpieczeniowia byta zawarta z za-
ktadem nieposiadajacym zezwolenia na dzia-
talnos¢ w Polsce-

Zarzadzenie powyzsze dotyczy¢ bedzie w
praktyce gtdwnie eksportu hodowlanego,
ktory ubezpieczatl dotagd swe transporty mor-
skie w towarzystwach zagranicznych. Stra-
ty w zwigzku z tem gospodarstwa narodowe-
go oceniane sg na sumy powazne idace w set-
ki tysiecy ziotych rocznie. Tem niemniej



istniejagce rygory prawne nie byty przestrze-
gane, zwazywszy na réznorodne powigzania
handlowe eksportu, oraz na niedostateczne
wyrobienie zaktadow polskich w interesach
tego rodzaju. Skrupulatne badania, prowa-
dzone w tym wzgledzie od szeregu juz mie-
siecy, doprowadzity do wniosku, ze obecnie
krajowe zaktady ubezpieczeniowe odpowia-
dajg wymaganiom w peinej mierze, a row-
niez od strony potrzeb handlu eksportowego
nie istniejg przeszkody dla przestrzegania w
praktyce postanowienA ustawowych.

Nalezy przewidywaé, ze ubezpieczenia
'transportéw eksportowych nadal bedg loko-
wane w odpowiednej mierze w zaktadach za-
granicznych, ato w drodze reasekuracji. Tem
samem zjawia sie powazne pole pracy dla firm
polskich, zajmujgcych sie maklerstwem ubez-
pieczeniowem.

Cytowane rozporzadzenie Prezydenta Rze-
ezypospolitej o kontroli ubezpieczen przewi-
duje w art. 129 p- 2, iz w wypadkach, gdy
ubezpieczenie poszczegdlnych transportow
zagranicg bedzie konieczne z uzasadnionych
przyczyn, bedg udzielane na to pozwolenia.
Dla utatwienia procedury, zwigzanej z uzy-
skiwaniem tych pozwolen, Panstwowy Urzad
Kontroli Ubezpieczen posiada w Gdyni odpo-
wiednio upetnomocnionego komisarza, przy-
czem mozliwe jest, w razie potrzeby, wyzna-
czenie takich komisarzy rowniezw innych
miejscowosciach. Gwarantuje to, iz zarzadze-
nie Urzedu Kontroli Ubezpieczen bedzie mo-
gto by¢ stosowane elastycznie — tak, iz nie
przyczyni ono zadnych realnych trudnosci
eksportowi.

Pomijajgc powazne sumy, jakie bedg mo-
gty by¢ w zwigzku z powyzszem zatrzymane
w kraju, mie¢ nalezy na uwadze, iz przeje-
cie przez zaktady polskie ubezpieczen trans-
portow eksportowych, a conajmniej przejecie
gestji ubezpieczeniowej w tym wzgledzie sta-
nowi powazne wzmochienie aparatu handlo-
wewego, wspoétpracujagcego z eksportem za-
morskim.

NOWY SYSTEM KOMPENSACYJNY
W RUMUNJI.

Rumunska Wyzsza Komisja Komtyngen-
gentowa ustalita, stosownie do postanowien
rozporzadzenia z dnia 2 maja rb. wprowa-
dzajgcego nowy system kontyngentowy, no-
we przepisy w sprawie handlu kompensa-
cyjnego.

Import na zasadach kompensacji bedzie
dozwolony tylko z krajéw, z ktdremi Ru-
munja posiada bilans handlowy pasywny.
W mys$l oSwiadczenia Wyzszej Komisji kon-
tyngetowej kratami temi isg w chwili obec-
nej: Niemcy, Stany Zjednoczone, Czecho-
stowacja i Polska. Import z innych krajéw
bedzie sie odbywat za normalnemi pozwole-
niami przywozowemi, w granicach efektyw-
nego importu z tych krajéw, dokonanego
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podczas dwoch ostatnich kwartatow 1933 r-
i pierwszego kwartatu 1934 r.

W szystkie podania o kompensate bedg
zatatwiane przez Dyrekcje Reglamentacji
Przywozu (Directia Reglamentarei Impor
tului). Podania o przywo6z kompensacyjny
maszyn bedg rozpatrywane wytacznie prze#
Wyzszg Komisje Kontyngentowa.

Za materjat kompensacyjny stuzy¢ mO'
ga wszystkie artykuty wywozu rumunskie'
go za wyjatkiem produktéw naftowych
skor baranich i towaréw zakazanych do wy'
WOozyU

Eksport z Rumunji, ktory, jak wiad®'
mo, musi by¢ dokonany najpierw, powinien
nastagpi¢ najpozniej w trzy miesigce po upty'
wie pozwolenia na kompensacje.

Podania o kompensacje z Niemcami i St-
Zjednoczonemi bedg aprobowane w grani’
cach przecietnego kwartalnego importu da’
nego artykutu przez zainteresowang firm?
z obu wspomnianych krajéw, podczas wY'
mienionych trzech trymestréw. W oblicza'
niu przecietnej trymestralnej bedzie brany
w rachube rowniez import dokonany w dr®'
dze kompensaty, lecz tylko w stosunku 50
proc. Po dokonaniu dozwolonej kompensa'
cji w powyzszych granicach, zainteresowa'
na firma moze stara¢ sie o nowe pozwole'
nie na kompensacje dopiero w nastepny®3
trymestrze.

Podania o kompensacje z Polskg na ar
tykuty przewidziane w uktadzie kontyngeP'
towym z dnia 4 kwietnia rb. bedg rozpatry'
wane dopiero po podziale przystugujacych
Polsce kontyngentéw. Podania te beda opia'
jowane przez Wyzszg Komisje Kontyngen'
towa. llosci danego artykutu, jakie kazda
firma bedzie mogta importowaé¢ w drodz®
kompensacji, bedg ustalone wedtug tych sa'
mych norm co przy kompensacyjnym im'
porcie z Niemiec i ze St. Zjednoczonych
iz tg roznicg, ze bedzie przy tem brany po®
uwage nietylko import danej firmy z Pol
ski, lecz rowniez w stosunku 50%, jej im'
port z Niemiec i ze Stan6éw Zjednoczonych’

Podania o kompensacje z Polskag na ar'
tykuty nieprzewidziane w uktadzie kantyn'
gentowym polsko - rumunskim, bedg zatlat'
wiane w ten sam spo's6b, co podania o kom'
pensacyjny import z Niemiec i ze St. Zjed'
noczonych-

Podania o kompensacje z Czechostowg'
cjg na artykuty przewidziane w uktadzie
kontyngentowym rumunisko - czeskim, z®
stang zreasumowane w formie tablic, sp®
rzgdzonych, na kazdy artykut celny osobn0O
i rozDatrzone globalnie przez Wyzszg Korni'
sje Kontyngentowg, przyczem bedg brane
pod uwage kwoty kontyngentowe wyzna'
czone w uktadzie.

Kompensacja z Ozechostowacig na ar'
tykuty nieobjete uktadem rumurnsko - cze'
skim bedzie sie odbywac¢ na tych samych za'



sadach, eo>> kompensacja z Niemcami i ze
Stanami Zjednoczonemi.

Jak z powyzszego wynika, nowe przepi-
sy kompensacyjne rumunskie nietylko da-
zg do narzucenia krajom, z ktéoremi Rumun-
ja posiada bilans handlowy pasywny, wy-
miany towarowej wytgcznie w drodze kom-
pensacji przy stosunku 1.25 do 1 na korzys$¢
Rumunji, co zresztg byto juz jasno powie-
dziane w rozporzgdzeniu z dnia 2 maja rb.,
lecz ponadto przepisy te majg na celu zani-
kniecie importu kompensacyjnego w okre-
Slonych i dosy¢ waskich ramach. Powyzsze
tendencje, w razie zastosowania ich w prak-
tyce, mogtyby sie odbi¢ bardzo niekorzyst-
nie na naszym eksporcie do Rumunji.

P. 1 E

HANDEL ZAGRANICZNY HOLANDJI
W R- 1933.

Holenderskie biuro statystyczne ogtosi-
fo szczeg6towe sprawozdanie o handlu za-
granicznym Holandji w r. 1933. Ogo6tem
Holandja importowata w r. 1933 za El. H.
1.209.229.000 (w r. 1932 — FI. H. 1.299427.000.
w 1931 — FI. H. 1.892.733.000, w 1930 — FL H.
2.418.255.000). Eksport holenderski wynosit
w r. 1933 — FI. H. 722.907.000 (w 1932 — FI.
H. 836.411.000, w 1931 — FI. H. 1.290.760.000,
w 1930 — FI. H 1.694.130.000).

Polska zajmowata w holenderskim im-
porcie 13 miejsce. Ogdlna warto$¢ importu
z Polski (FI. H. 16.182.000) stanowita 1,32%
ogélnego importu Holandji (w r. 1930 —
1,14%., w 1931 — 1,16%, w 1932 — 1,20%).
WywiezliSmy do Holandji w 1933 wiecej niz
w 1932 (FI. H. 15.637.000) i mniej niz w 1931
(Fh H. 21.998.000) i 1930 (FI. H. 27.455.000).

W | kwartale br. zajmowaliSmy w im-
porcie holenderskim juz 11 miejsce, przed
Witochami, Czechostowacja i Szwecjs.

W eksporcie holenderskim Polska stata
w r. 1933 na 15 miejscu. Wartos¢ polskiego
importu z Holandji statystyka holenderska
okresla na FI. H .23.148.000, tj. 1.20% catego
eksportu holenderskiego (w r. 1930 0,97%
1931 — 0,92%, 1932 — 1,03%).

W | kwartale br- Polska zajmowala
w holenderskim eksporcie 12 miejsce przed

Argentyng, Rosja, Rumunja i Indjami Bry-
tyjskiemi.
W zagranicznym handlu blolandji tak

'w eksporcie jak i w imporcie pierwsze miej-
sce zajmujg Niemcy (import 31,26%, eksport
27,67%), dalej w imporcie idg Belgja
(10,28%), Anglja (9,06%), Stany Zjednoczone
(6,45%), w eksporcie za$ Anglja (12,18%),
Belgja (11,58%), Francja (8,47%), Stany Zje-
dnoczone (5,44 %).

Wymiana towaroéow na drodze
WODNEJ POMIEDZY POLSKA A
NIEMCAMI.

Dwumiesiecznik ,,Zeitschrift flir Binnen-
schiffahrt* w Nr. 12 z r. b. podaje szereg

liczb, ilustrujgcych ruch zeglugowy na War-
cie i Noteci w obrocie miedzynarodowym
w 1935 r.

W artg przeszto z Niemiec do Polski 28
parowcow i 203 statkéw pod banderg nie-
miecka, 1 parowiec i 60 statkow pod banderg
polska, oraz 1 parowiec i 7 statkdw pod ban-
derg gdanska, razem 300 jednostek, w tem 6
zatadowanych i 294 préznych- Przewieziono
niemi 562 t starego papieru, oraz 33 t. wiosia
roslinnego, razem 595 t wobec 2.887 t, prze-
wiezionych w 1932 r., co odpowiada zmniej-
szeniu przewozéw o0 79,4 proc.

Z Polski do Niemiec przeszto w 1933 r.:
26 parowcOw i 229 statkéw pod banderg nie-
miecka, 2 parowce i 73 statki pod banderg
polskg oraz 1 parowiec i 8 statkow pod ban-
derg gdanska, razem 339 jednostek przewozo-
wych, w tem 310 zatadowanych ii 29 préz-
nych. Przewieziono niemi: 12001 wegla ka-
miennego, 511 t drzewa opatowego, 1598 t pa-
pierowki, 45716 t zyta, 9.567 t jeczmienia
12971 t owsa, razem 61.563 t wobec 106.984 t
w 1932 r., co stanowi 42.5% zmniejszenia
przewozow.

Notecig przeszto z Niemiec do Polski: 21
jednostek przewozowych pod banderg Nie-
miecka, 30 jednostek pod banderg polskg i
5 jednostek pod banderg gdanska, razem 56
statkow, w tem 26 zatadowanych, a 30 proz-
nych. Przewieziono niemi 3872t starego pa-
pieru wo/bec 3834t w 1932r.

Z Polski do Niemiec przeszto Notecig: 18
jednostek przewozowych niemieckich, 30
polskich i 6 gdanskich, razem 54 jednostek
przewozowych, wszystkie ‘tadowne. Prze-
wieziono niemi: 6402t zyta, 3541 grochu,
26141tarcicy, 1293t desek, 109t jeczmienia
razem 10772t wobec 8547t w 1932 r. co sta-
nowi wzrost przewozOw o 26.3%. Ponadto na
tratwach przewieziono 5.349 t.

W tranzycie przeszto Noteciag z Niemiec
do Prus Wschodnich: 18 statkow niemieckich
i 13 statkéw gdanskich, razem 31 statkow, w
tej liczbie zatadowanych 30, préznych —1
Przewieziono niemi: 1066 t kafli. 145 t cegiet.
906 t wapna. 857 t soli, 357 t blachy, 205 t
cukru. 90 t tektury dachowej, 238 t masy ka-
miennej, 36 t czesci maszynowych, 282 t sa-
letry, 25t szyn i 533 t innych towardow, ra-
zem 4736 t wobec 4866 t przewiezionych w
1932 r., co daje spadek przewozow o 2-67%.

W tranzycie z Prus Wschodnich do Nie-

miec przeszto: 22 statki niemieckie i 14
gdanskich razem 36 statkdw, wszystkie ta-
downe. Przewieziono niemi: 5552 t celu-

lozy, 578 t desek, 463 t papieru do opakowa-
nia i 260 t tarcicy, razem 6843 t wobec 7757
t w 1932 r., co daje spadek przewozow o
1165%. J-
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INFORMATOR EKSPORTOWY PODAJE
NASTEPUJACE WYTYCZNE OPAKO-
WANIA EKSPORTOWEGO:

1.

Opakowanie towaru musi by¢ tego ro-
dzaju, azeby zabezpieczato zawarto$¢ w cza-
sie transportu przed wptywami zewnetrzne-
mi, az do miejsca przeznaczenia. W tym cetu
opakowanie wiinno by¢ dostatecznie mocne,
azeby mogto przetrzymaé oonajmniej 10

przetadunkow, bez wykazania jakichkol-
wiek uszkodzen.
2.
Wszelkie opakowanie drewniane jak

skrzynie, klatki, beczki, winno by¢ zrobione
z drewna dobrze wysuszonego i zdrowego.
3.

Grubos$é desek i listew winna by¢ wy-
starczajgco! mocna i odpowiada¢ ciezarowi
poszczegbdlnego pakunku. Jako maksymalng
wage jednego pakunku przyjmuje sie wage
50—80 kg. Przy wszelkiego rodzaju opako-

waniu drewnianem zaleca sie stosowanie
wigzania trdjroznego jako najmocniejszego
i najbardziej odpornego.

4,
Gwozdzie uzywane do zbijania opako-

wania drewnianego winny posiada¢ po-
wierzchnie pokostowang lub gtadka, lecz
w zadnym wypadku nie nacinang i by¢
White prostopadle do przebiegu wtdokien
drzewnych.
5.

Opakowanie drewniane winno by¢

wzmocnione silnie napietemi taSmami stalo-

wemi, oddalonemi od bocznych krawedzi
skrzyn lub klatek conajmniej o 10 cm.

Bele eksportowe winny by¢ silnie spra-
sowane, by tworzyé¢ twardy, odporny i nie-
zmieniajacy ksztattu pakunek, wzmocnio-
ny mocno napietemi taSmami stalowemu

Tasma stalowa uzywana do wszelkiego
rodzaju opakowania winna posiadaé mozli-
wie matg wydtuzalnos$¢ (ok. 2 proc.) i duzg
wytrzymato$¢ na rozerwanie (60 kg. na mm.
powierzchni przekroju): Uzywanie t. zw.
bednarki przy transportach morskich jest
rzeczg niedopuszczalng.

8.

Cecha przesytki winna by¢ umieszczona
na kazdym pakunku przy uzyciu szablonu
i trwatego tuszu. Miejsce przeznaczenia win-

no by¢ wypisane literami wielkosci conaj-
mniej 5 centymetrow
ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.

I. E. W OKRESIE OD 7 DO 17 CZERW-

CA 1934 R.

BRAZYLJA. Z dniem 11 czerwca 1934 r. weszta
w zycie nowa taryfa celna. Odno$nie towaréw znaj-

dujgcych sie na sktadach celnych, nowe stawki celne
obowigzywaé¢ bedg od 1 wrze$nia 1934 r,
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W dniu 19 maja 1934 r. wydany zostat dekret
0 uregulowaniu rynku dewizowego. Dekret postana-
wia, ze Bank Brazylijski wszystkie zapasy dewiz, uzy-
skane z eksportu towarow brazylijskich, ma przezna-
cza¢ wytacznie na regulowanie zobowigzan panstwo-
wych i wtadz komunalnych oraz za zaptate importu
kontrolowanego przez poszczeg6lne urzedy kontroli
banku. Bez uprzedniego zbadania i wydania pozwo-
lenia przez te urzedy kontroli nie moze by¢ usku-
teczniane przekazywanie zagranice naleznos$ci dla za-
ptaty procentéw, dywidendy, podatkéw itp. Upowaz-
nione przez urzedy te banki i instytucje moga prowa-
dzi¢ wolny handel dewizami z wytgczeniem dewiz
pochodzacych z eksportu oraz z zastrzezeniem doko-
nywania zestawien tych tranzakcyj.

BULGARJA. Opierajac sie na paragrafie 18 usta-
wy o0 obronie krajowego przemystu, zniést Rzad but-
garski dozwolony dotychczas bezctowy import ziaren
orzecha ziemnego, sprowadzanego przez fabryki cze-
kolady.

CHINY. Na mocy rozporzadzenia z dnia i maja
1934 r. podro6zujagcy do Chin moga mie¢ przy sobie
25 cygar, 200 papieroséw i pot funta tytoniu, za co wla
dze celne nie pobierajg optaty. Rozporzadzeniem z dn.
28 kwietnia wprowadzono zwrot cta w wysokosci 80%
za pszenice sprowadzong z zagranicy przy reeskporcie.

CZECHOSLOWACJA. W mys$l rozporzadzenia
Ministerstwa Handlu przyw6z winogron suszonych
(poz. 10), koryntek, prosa (29). tubinu (32b), wino-
gron S$Swiezych (35), jarzyn suszonych (44a), stomy
(ex 61), zostat witaczony do systemu pozwoleniowego
poczawszy od 7 lipca 1934 r.

Cla na zboze, masto i tluszcze na miesigc czer-
wiec pozostajg bez zmiany. Syndykat zbozowy przy-
znat na czerwiec panstwom Matej Ententy bezctowy
import 1000 wagonéw kukurydzy. Zgodnie z zobowig-
zaniami traktatowemi, Polsce przyznano az do konca
lipca 167 wagonéw. Na posiedzeniu syndykatu trzody
chlewnej ustanowiono kontyngenty na lipiec w wy-

soko$ci 10.000 sztuk trzody chlewnej i 95 wagonoéw
ttuszczéw.
EKWADOR. Rozporzadzeniem =z dnia 3 maja

(954 r. wprowadzona zostata reglamentacja nastepu-
jacych artykutéw: drobiu zywego i bitego, kieibas
1 szynek, smalcu, ziemniakéw za wyjatkiem nasien-
nych, wyrobéw cukierniczych, maki pszennej, cukier-
kéw, piwa, konjaku, wody kolonskiej i perfum, mydta
zwyczajnego, siarki, mebli i ich czes$ci, drzwi, ram
okiennych i t. p. pudetek tekturowych, materjatow
bawetnianych, kocéow, workdéw jutowych, materjatéw
dzianych, wyrobéw kaletniczych, odziezy damskiej
z jedwabiu, grzebieni radjoaparatow.

ESTONJA. Do listy towaréw podlegajacych sy-
stemowi licencyjnemu wprowadzone zostaty skory za-
jecze i krolicze i ich imitacje garbowane lub farbo-
wane (poz. 56 ex p. 2 p. 2b), soda i potas (poz. 105).
Ustanowiony zostat zwrot cta na surowce, sprowadza-
ne do wyrobu stodyczy, ktére wynosi 0,22 koron od
kilograma netto karmelkéw nadziewanych i 0,19 ko;
ron nienadziewanych, na przedze bawetniang i nici
bawetniane, przedze wetniang, przedze jedwabna, su-
rowg i odpadki i przedze ze sztucznego jedwabiu. Pro-
jektowang jest znizka cta na preparaty lecznicze.

FINLANDJA. Podwyzszone zostaly premje wy-
wozowe na jaja z 2,50 na 3,50 Fmk. od t kg. Jedno-
czeSnie z powyzszem postanowiono wprowadzi¢ prem-
je na trzode chlewng (bekony) w wysokosci 2,50 Fmk.
od 1 kg zywej wagi. Dotychczas za trzode chlewna
zywa premje nie byty wyptacane. n

FRANCJA. Podzielone zostaly kontyngenty na
rok 1934 na papier rotacyjny, przyczem kontyngent
zostat powiekszony o 730.000 kw. po podziale pomie-
dzy poszczeg6lne panstwa 580 kw. zostato przyznane
sinnym krajom™, do ktérych nalezy Polska,



HISZPANSKIE POSIADEOSCI. Przepisy dewizo-
we, obowigzujgce w Hiszpanji, zostaty rozciggniete
réwniez na Wyspy Kanaryjskie.

HOLANDJA. Skontyngentowany zostat na okres
12 miesiecy import Swiezych i wedzonych wegorzy.
Kontyngent oparty jest na bazie 25% importu w la-
tach 1931—33.

Od dnia 1 lipca obowigzywa¢ ma nowa taryfa,
celna, ktéra przewiduje dla wyrobow gotowych staw-
ki celne w wysokosci 12% a. v. oraz podzial wszyst-
kich innych towaréw na 3 grupy: 1) surowce.— wolne
od cta, 2) potfabrykaty — 3—6% ad yalorem i 3) ar-
tykuty pomocnicze do produkcji — 6% a. v.

Ukazato si¢ zarzadzenie, kontyngentujace import
zapatek na dalsze 3 miesigce t. j. na okres 1 czerwca
1934 r. — 1 wrze$nia 1934 r. Dotychczasowe przepisy
pozostajg bez zmian — lata bazowe 1932/33 — usta-
wowo przystuguje 30% przecigtnego 3 miesiecznego
importu podczas lat bazowych.

IRLANDJA. Rozporzadzeniem 2z dnia 29 maja
1934 r. przyznane zostaty premje na kartofle, przyczem
na kartofle ze wszystkich okregéw w okresie od 25
maja do 30 czerwca 4 £. od tony, od 1 lipca do 31 sier-
pnia — 2 £. Jednocze$nie z powyzszem ustanowiono
premje na mieso w okresie od 2 do 4 czerwca, na mie-
so wotowe — 7 sh. od cws., cielece — 7 sh. i krowie
3 szyi. 6 penséw od 1 cws.

LOTWA. Zgodnie z rozporzadzeniem ministra fi-
nanséw, import ksigzek, gazet i innych ukazujacych
sie regularnie wydawnictw nie podlega reglamentacji
importu.

MOZAMBIK. Na mocy rozporzadzenia z dnia 28
maja 1934 r. wprowadzone zostaly cta specyficzne na
miejsce dotychczasowych od wartosci na wyroby ba-
wetniane (20 eskudo od 1 kg), wetniane (50 esk.); Inia-
ne (25 esk.), obuwie maszynowe lub reczne 50 esku-
do od 1 pary.

NIEMCY. Stawka celna na gesi (poz 107) zostaje
z dniem 1 lipca rb. podwyzszona z 2,10 RM. na 6 RM.
od sztuki oraz z 36 RM. na 100 RM. od 100 kg. Nalezy
zaznaczyé, ze 75% ogo6lnego importu gesi do Niemiec
dostarcza Polska.

W mys$l postanowien innego rozporzadzenia wy-
konawczego z dnia 17 kwietnia .1934 r. do ustawy de-
wizowej obnizono granice wolnego przekazywania na-
leznosci markowych zagranice z 200 na 50 RM. miesie-
cznie. Dla ptatnosci, ktére powstaty przed data ogto-
szenia tego rozporzadzenia, dopuszcza ,Reichsstellc
fiir Devisenbewirtschaftung®“ na podstawie pozwolen
specyficznych na przekazywanie kwot w wysokosci
150 RM. miesiecznie.

RUMUNJA. Wedtug okdlnika * Min. Finanséw
przywoéz towaréw, dopuszczonych do obrotu kompen-
sacyjnego moze obywa¢ si¢ tylko na podstawie faktur

MOZLIWOSCI

FIRMY ZAGRANICZNE,
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI
SKIMLI.

Powazne firmy argentynskie,.eksportujgce toje
zwierzece, skéry surowe, wetne i kazeine, pragng na-
wigza¢ bezposérednie stosunki z rynkiem polskim,
z ktérym juz czeSciowo pracuja za posSrednictwem do-
mow lub przedstawicielstw zachodnio-europejskich.

Informacyj udzieli Izba Handlowa Polsko-tacin-
sko-Amerykanska w Warszawie, ulica Hortensji 6.

Firma palestynska zainteresowana jest objeciem
przedstawicielstw firm polskich na artykuty réznego
rodzaju. E/14748/4E/Ch.

POSZUKUJACE
POL-

HANDLOWE |

poswiadczonych przez Urzad Kompensacyjny Banku
Narodowego, ktére muszg by¢ dotaczone do pozwo-
lenia przywozowego.

STANY ZJEDNOCZONE. Rozporzadzeniem z
dnia 28 czerwca 1934 r. obnizone zostato cto na cukier
ktére przedstawia sie obecnie nast.: do 750° polaryza-
cji 1.2844 ¢ od funta (dot. 1.7125 c) od kazdego dalsze-
go stopnia polaryzacji 0.0281 c. (dot. 0,0735 c) 96 pola-
ryzacji — .1,8750 ¢ (dot. 2,5000 c); 100 — 1.9875 c (dot
2,6500 c).

SYRJA. Wedtug doniesien prasy z Bejrutu pod-
wyzszone ma byé cto na make i zboze (25 piast, syr.)-
na pszenice; 125 P., na kukurydze; 350 P., na jecz-
mien i owies i 100 P. od 100 kg. na make wszelkiego
rodzaju.

SZWAJCARJA. Zmniejszona zostata na okres tym-
czasowy dodatkowa optata od siana, z moca obowia-
zujacg wstecz, tj. od dnia 1 czerwca 1934 r.

SZWECJA. Na mocy rozporzadzenia z dnia 22 ma-
ja 1934 r. wprowadzona zostata optata importowa w
wysokosci 5 kor. od 100 kg. na zboza i pasze. W zwigz-
ku z powyzszemi odnos$ne witadze celne wyjasniaja,
ze optata ta dotyczy nastepujgcych towaréw podpa-
dajacych pod numery statystyki (nie taryfy celnej):
Nr. 102 korzenie man joku, 170 owies, 171 kukurydza,
173 wyka, 174 peluszka, 175 inne i 178 jeczmien; 191
otreby z owsa, 194 otreby z kukurydzy i jeczmienia;
367 i 368 melasa, 372 pasza inna niz ryzu, wyttokéw
i tp. Otreby pszenne i zytnie bez domieszki powyz-
szej optacie nie podlegaja.

Z dniem 1 czerwca 1934 r. weszty w zycie zwyzki
cla na mydto szare 5 kor., érodki do mycia, szoro-
wania, dezynfekcji specjalnie niewymienione zawie-
rajace ttuszcze, , zywice, olej, wosk, mydto, bez do-
mieszki dekstryny lub kleju nie ptynne — 10 kor,
ptynne w naczyniach o zawartos$ci powyzej pél kg. —
10 kor. i ponizej — 15 kor., maszyny do borowania i
heblarki inne — 2,50 kor.

WEGRY. Na mocy rozporzadzenia z dnia 31 ma-
ja 1934 r. wprowadzona zostata zmiana cta na ziem-
niaki (tar. 113 a)- w okresie od 16 stycznia do 30-go
czerwca — 30 koron zlot. od g., pozatem na liste to-
warow objetych reglamentacjg importu wprowadzo-
na zostata weina z owiec, surowa lub myta, bielona,
farbowana itp. (poz. 183), weina sztuczna (577) i prze-
dza czesankowa (578).

W. BRYTANJA. Z dniem 30 maia 1934 r. weszty
w zycie zwyzki cta na szkto i wyroby szklane, ktére
obecnie przedstawiajg sie nastepujaco: szkio taflowe,

lustrzane nieobrobione 15% ad val.; szkto taflowe, —
przezroczyste, farbowane, w potgczeniu z metalami
i tp. — 20%. Wyroby ze szkia taflowego i lustrzane-
go bez ram. lub w ramach klamki do drzwi ptyty re-
klamowe i tp. —'20% sztaby i rury szklane — 20proc.
przystony formy szklane 20%. Abazury do lamp itp.
— 3 pensy od 1 Ib. Wyroby ze szkta .do domowego
uzytku dla uzytku innego — — 50% ad yalorem.

EKSPORTOWE

bedzie zastepowac interesy firm
rynkiem tamtejszym.
E/14087/4E/Ch.

Powazna firma importowa z Johannesburga (Un-
ja Poludniowo-Afrykanska) znana Instytutowi prosi
o ztozenie jej ofert na wszelkie artykuty z branzy
galanterji elektrycznej i przemystu chemicznego.

P/14220/3B/R.

Firma szwedzka, interesuje sie zakupem w Pol-
sce tektury surowej (Rohpappe). P/14574/61/R.

Firma w Syrji
polskich, zainteresowanych

Firma amerykanska ze St. Zjedn. Ameryki Pin.
interesuje sie zakupem w Polsce réznych wyrobéw
metalowych, oraz przyboréw kuchennych. Przedsta-



wiciel tej firmy bedzie w Warszawie w potowie czer-
wca (informacje telef. w P. |I. E.—589-06). P/14863/44/R.

Firma hiszpanska interesuje sie importem z Pol-
ski drzewa réznego rodzaju oraz materjatow dla prze-
mystu meblowego. P/14910/21/RO.

Firma wtoska interesuje sie importem z Polski
deseczek drewnianych do fabrykacji zaston okiennych.
P/13847/40/RO.

Firma belgijska eksportujagca do Konga Belg. pra-
gnie nawigza¢ kontakt z polskimi eksporterami wyro-
béw emaljowanych i fajansowych podrzednych ga-
tunkow. P/14790/3E/Sz.

Firma w Afryce Potudn. posiadajgca powazny
dziat artykutéw spozywczych interesuje sie zakupem
w Polsce biszkoptéw. P/14955/60/Sz.

Firma w Capetown interesuje sie importem bute-
lek. Propozycja powazna. P/11815/63/Sz.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé¢ sie na odno$ny numer. Firmy ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

W SPRAWIE LISTOW PRZEWOZOWYCH
NA OKAZICIELA.

W ostatnim czasie podnoszg sie liczne
gtosy ze sfer kupieckich przeciwko niedaw-
no wprowadzonym kolejowym listom prze-
wozowym, wystawianym na okaziciela wtor-
nika listu przewozowego. Izba Przemysto-
wo - Handlowa w todzi wystgpita nawet
z mentorjgtem do Ministerstwa Komunika-
cji, domagajac, sie wytgczenia od przewozu
za listami przewozowemu na okaziciela wtér-
nika, towarow witdékienniczych. Sfery doma-
gajace sie zniesienia omawianych listow
przewozowych, wzglednie ograniczenia ich
zastosowania, motywujg swoje dezyderaty
tern, iz listami temi postuguje sie przemyst
i handel anonimowy, celem zatajenia swoich
obrotéw wobec urzedéw skarbowych.

Zdaniem naszem wystepuje tu pewne
pomieszanie poje¢ i wysuwa sie dezyderaty,
majgce na celu ochrone pewnych lokalnych
gatezi przemystu i handlu w spos6b bardzo
radykalny, mogacy zaszkodzi¢ catosci roz-
woju zycia gospodarczego.

Wprowadzenie listow przewozowych na
okaziciela wtdrnika listu przewozowego
z dniem 1 maja ub. r. byto niewatpliwie du-
zym postepem w rozbudowie prawa przewo-
zowego. Aktualne wymogi handlu spowodo-
waty sfery gospodarcze we wszystkich kra-
jach do wysuwania zgdan w kierunku nada-
nia kolejowym listom przewozoiwym cha-
rakteru dokumentu przenoSnego na okazi-
ciela, w celu przy$pieszenia i ufatwienia
tranzakcyj handlowych- Sprawg tg zajeta
sie Miedzynarodowa lzba Handlowa, posSwie-
cajac jej wiele uwaffi i zgtaszajac na konfe-
rencji rewizyjnej Konwencji Miedzynaro-
dowej o przewozie towarow kolejami zelaz-
nemi w Rzymie, wniosek o wprowadzenie
na wszystkich kolejach, nalezgcych do Kon-
wencji, listbw przewozowych na okaziciela
wtdérnika. Jeszcze przed konferencjg rewi-
zyjng w Rzymie, gdzie wptyngt wniosek
wprowadzenia omawianych listow, zarzady
poszczegblnych kolei omdéwity miedzy sobg
warunki, na jakich moznaby byto przyjmo-
wac przesytki do przewozu za listami prze-
wozawemi, wystawionemi na okaziciela.

Sfery gospodarcze w Polsce winne, zdaniem
naszem, z uznaniem odnosi¢ sie do faktu, iz
Ministerstwo Komunikacji wprowadzitlo o-
mawiane przepisy niezwtocznie na kolejach
polskich, wyprzedzajagc wtem inne panstwa.
Idgc w tym wypadku na reke sferom gospo-
darczym, Zarzad P. K. P. dostosowat prze-
pisy prawne do aktualnych wymogéw zycia
handlowego, za co nalezy mu sie niewatpli-
wie peine uznanie.

Fakt, iz omawiane listy przewozowe
uzywane sg rowniez przez przemyst lub
handel anonimowy w celu zatajenia
obrotow przed wtadzami skarbowemi, nie

powinien przemawia¢ za cofnieciem przepi-
séw, stanowigcych niewgtpliwy postep w
rozbudowie prawa przewozowego i uzna-
nych za konieczne dla aktualnych wymogoéw
handlu przez tak powazng instytucje, jak
Miedzynarodowa lzba Handlowa. Przepisy
dotyczgce listbw przewozowych na okazi-
ciela, wejdg zresztg, predzej czy tez pbézniej,
w formie bardziej jeszcze radykalnej do
miedzynarodowego prawa przewozowego.

Cofniecie przepiséw o wprowadzeniu li-
stow przewozowych na okaziciela wtornika,
wzglednie ograniczenie systemu do pew-
nych tylko artykutow, nie usunie handlu,
czy tez przemystu pokagtnego, lecz skieruje
najwyzej pewne przewozy na komunikacje
samochodowg, gdzie wiladze podatkowe wo-
gble nie majg moznosci kontroli przewozo-
nych transportow. Ministerstwo Komunika-
cji. wprawadzajagc omawiane przepisy na
kolejach w Polsce, przed innemi kolejami
w Europie, nie uczynito tego z popedu, ida-
cego z postepem nowatorstwa, lecz ze wzgle-
du na konkurencje samochodowg. Wprowa-
dzenie tych listow postuzy¢ miato kolei do
pozyskania transportow, ktore wskutek
obowigzujgcego na kolejach podania adre-
sata, korzystaty wytgcznie z komunikacji
samochodowej. Wzglagd na konkurencje mo-
ze i winien by¢ dla kolei miarodajny, nato-
miast nie jest chyba kolej powotang do
zwalczania handlu anonimowego.

Wzglad na mozliwos¢ indywidualnych
wypadkow naduzy¢, choéby nawet byty one
tatwo mozliwe, nie powinien, zdaniem na*



szem, hamowa¢ wprowadzania w zycie za-
sad prawnych potrzebnych dla dobra ogol-
negoi To tez sfery zainteresowane winne
szuka¢ innych sposob6w zwalczania prze-

mystui handlu anonimowego, niz przez ha-
mowanie postepowych dazen wrozbudowie
prawaprzewozowego-

J. Kunert.

SPRAWY TURYSTYCZNE

SEZON TURYSTYCZNY ROZPOCZETY.

Lipiec i sierpien sg lo dwa miesigce naj-
wiekszego natezenia ruchu turystycznego mor-
skiego na wodach Battyku. Juz sygnalizowa-
liSmy w swoim czasie 0 zapowiedzianem za-
winieciu na rede sasiedniego kapieliska na te-
rytorjum W. M. Gdanska — Sopot, 5 statkéw
wycieczk. linij zagranicznych, ilos¢ ta w chwi-
li obecnej juz wzrosta do 18-tu, z niej tylko
znikoma cze$¢ jeszcze doktadnie nie ustalona,
zawinie do portu gdynskiego, spodziewaé sie
jednak mozna, ze pewna cze$¢ turystéw zagra-
nicznych, ktérzy wylgdujg w Sopotach, zwie-
dzg rowniez i Gdynie. Tembardziej pociesza-
jacym jest fakt, istnienia 2 przynajmniej li-
nij regularnych, jednej tgczacej nas ze Szwe-
cja, a drugiej z Anglja, statki ktérych zawi-
ja¢ bedg do Gdyni state i stale dostarczaé
bedg pewnej ilosci turystow zagranicznych. Sg
wszelkie dane ku temu, ze statek Marieholm.
obstugiwany przez maklera Bergenske Baltic
Transports Limited, bedzie miat powodzenie
i dostarczy pewng ilo$¢ turystéw szwedzkich.
Drugi statek — Baltonia — obstugiwany przez
Polskg Zjednoczong Korporacje Battycka i rd-
wniez utrzymujacy statg komunikacje dwuty-
godniowg pomiedzy Londynem a Gdynig
i Gdanskiem, juz przed rozpoczeciem sezonu
mial ponad sto turystow angielskich, ktorzy
przez dwa dni mieszkajac na statku w Gdyni,
majg mozno$¢ poznania naszego portu i mia-
sta, jak rowniez odbycia wycieczek auiocarti-
mi badz to w malownicze okolice Szwajcarji

PRZEMYSt | HANDEL

MONOPOL CZY INICJATYWA PRYWAT-
NA ?
/O wzmozenie akcji propagandy
ryb morskich./

spozycia

Ze sfer handlomych otrzymaliSmy po-
nizsze umagi, ktére drukujemy jako ar-
tykut dyskusyjny.

W ostatnim czasie coraz czesciej alarmu-
je sie opinje publiczng kryzysem w polskiem
rybotdwstwie morskiem, powodowanem bra-
kiem nabywcéw na potowy dorszy i flader.
Hala i Chtodnia Rybna, okazata sie za malg
jest zapetniona rybami, wobec czego rybacy
zaprzestali potowdw, a nasza chociaz mata i
mtoda jeszcze flota rybacka stoi nieczynna.
Rybak morski, ktéry dotychczas prawie, ze

Kaszubskiej, badz tez na peilne morze do Ja-
strzebiej Gory. Statystyka turystow z Angiji
wykazuje powazny dorobek pod tym wzgle-
dem i to dorobek bardzo pocieszajacy, bo ma-
jacy tendencje powaznego rozwoju. W roku
1931 przybyto do Cdyni 154 turystow, w roku
1932, dzieki propagandzie i dobrym wraze-
niom, jakie sami turysci z tej podrézy wynie-
§li, liczba turystow wzrosta do 670, av roku
1933 — nieco sie obnizyta — do 653. Rok bie-
zagcy znowu wykazuje tendencje zwyzkowa,
co da sie rowniez wyttumaczy¢ pocieszajgcem
polepszeniem ogdélnej sytuacji gospodarczej
w Angiji, sygnalizowanem niemal we wszyst-
kich dziedzinach juz od kilku miesiecy.
Chodzitoby obecnie o to, aby na miejscu
zrobi¢ wszystko, aby przy skromnych naszych
mozliwos$ciach jednak gosciom angielskim po-
byt uprzyjemni¢ i w ten sposéb uczyni¢ z nich
propagatoréw podrézy do Polski. Wielkie za-
stugi pod tym wzgledem oddaje m. in. T-wo
Polsko-Angielskie w Gdyni, ktére swe zebra-
nia urzgdza w dnie, gdy do portu zawijajg
statki turystyczne. Bytoby oczywiscie bardzo
pozadanem, aby réwniez i organizacja wycie-
czek w gtab Szwajcarji Kaszubskiej iak najpo-
mySlniej sie rozwijatla. Pewne trudnosci na-
potyka sie pod tym wzgledem z powodu bra-
ku odpowiednich autocarow otwartych. Spo-
dziewac sie jednak nalezy, ze rozszerzenie sie-
ci komunikacyjnej przez Miejskie T-wo Ko-
munikacyjne w zwigzku z podniesieniem w
dniach ostatnich ilosci rozporzadzalnych wo-
zO6w, utatwi organizowanie tych wycieczek.

RYBNY NA WYBRZEZU

nie znat takiego stanu rzeczy, by swg ciezks
pracg zdobyte potowy nie mogt spieniezy¢
nie moze zrozumied¢, iz cala, tak duza Polska
nie moze skonsumowac stosunkowo nieduzych
ilosci ryb morskich- Dlatego tez stusznie po-
wiadajg rybacy, ze ryba morska jest arty-
kutem nieznanym i niezaprowadzolnym na
rynku w gtebi kraju, brak bowiem nalezytej
i planowtej propagandy oraz odpowiedniego
przystosowania cen do innych artykutéw spo-
zywczych przyczynia sie do zachowania tego
stanu rzeczy.

Od dwu miesiecy poczyniono pewne kro-
ki propagandy spozycia ryb morskich przez
Polskie Zjednoczenie Rybakow Morskich w
Gdyni, polegajgce na popareiu poczynan
przez wiadze panstwowe i samorzadowe
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/wojsko, szpitale, zaktady wychowawcze,
wieziennictwo itp./ oraz na wciggnieciu do
akcji sfer handlowych zwitaszcza na terenie
Warszawy. Zawsze jednak wystepuje Zje-
dnoczenie Rybakow bezposrednio, co nie mo-
zna uwazac za zupetnie celowe, poniewaz wie-
my, iz W.M. Gdansk w tatach poprzednich je-
dynie dzieki ruchliwos$ci kupiectwa i swobod-
nej inicjatywy prywatnej, postawit handel ry-
bami morskiemu na takim poziomie, ze odbie-
rano nietylko witasne potowy ale i wiekszos¢
potowow polskich,a nawet zaopatrywano sie
w ryby zagranicznego pochodzenia. Obecnie
0 zmonopolizowaniu handlu i przemystu ry-
nego na terenie W. M- Gdanska od 1-go
pazdziernika 1933 r- obserwujemy staty spa-
dek spozycia ryb morskich na terenie gdan-
skim i zupeiny prawie zanik odbioru ryb
morskich z polskich potowdw.

Handel ryba morska sitlg faktu przeniost
sie do Gdyni, majgc tu dogodne warunki
rozwojowe dzieki istniejgacym urzgdzeniom
(nowoczesny port rybacki, chtodnia rybna,
pomieszczenia dla kupcéw itp.). a odbidr ryb
morskich skoncentrowany zostat w reku Spoét-
dzielni Zjednoczenia Rybakéw, majacej fa-
ktyczny monopol handlu rybg morska. Dla
inicjatywy prywatnej zostato tu bardzo ma-
to miejsca. Zjednoczenie Rybakéw Morskich
nie wie, czy tez nie chce wiedzie¢, ze facho-
we i doswiadczone kupiectwo miejscowe na
terenie Gdyni, moze sie przyczyni¢ do zwie-
kszenia zbytu ryb morskich. Zjednoczenie
Rybakéw nietylko pomija kupiectwo miej-
scowe w akcji propagandy spozycia ryb
morskich, ale nawet zwalcza to kupiectwo w
jego poczynaniach, powodujac sie niezrozu-
miatemi dla ogétu czynnikami. Trudno bo-
wiem uwaza¢ za zyczliwg wspbtprace nieod-
Dowiadanie Zjednoczenia na zadane oferty,
lub tez podawanie przez Zjednoczenie tak
tendencyjnych cen, ktére sa wieksze przy
hurtownym odbiorze dla kupiectwa, anizeli
ceny detaliczne pobierane przez Zjednocze-
nie. Takie traktowanie miejscowego kupiec-
twa rybnego, jako czynnika niepotrzebnego,
musi sie odbi¢ niekorzystnie na dalszym roz-
woju tego handlu, gdyz niektére niedos-
wiadczone poczynania handlowe Zjednocze-
nia Rybakoéw narazily Spoéidzielnie ma
znaczne straty, co kazdemu interesujgcemu
sie tym dziatem jest dobrze znanern-

Dlatego koniecznem sie wydaje wciag-
niecie do wspolnej akcji propagandy spozy-
cia ryb morskich miejscowego., gdynskiego
kupiectwa rybnego, gdyz posrednik ten mo-
gacy pozyska¢ dla ryb wtasny krag od-
biorcow sta¢ sie moze czynnikiem bardzo
powaznym i pozytecznym. Poréwnujgc nasza
propagande spozycia ryb morskich z propa-
ganda zagraniczng, przychodzimy do prze-
konania, iz bez posrednictwa prywatnego w
handlu rybnym rybotéwstwo morskie nie
moze sie normalnie rozwija¢, a zmonopoli-

zowanie tego handlu spowodowaé¢ moze tyl-
ko zahamowanie tego rozwoju. W organiza-
cjach propagandowych zagranicg obowigzy-
wata dewiza, ze zadnego kupca i potrzebne-
go posrednika nie powinno brakowaé w tej
wspdlnej akcji. Zwtaszcza na terenie Gdyni
dewiza ta w handlu rybnym powinna bez-
wzglednie obowigzywacé¢, czego dowodem sg
wskazania programowe oficjalnych kierow-
nikbw naszego zycia gospodarczego, wskaza-
nia nakazujgce wzbogacanie sie portowego
handlu i przemystu drobnego, prywatnego,
a nietylko tego, ktéry korzysta z przywile-
jow monopolu. Czasy kryzysu okazaly, ze
najbardziej odpornemi sg mate warsztaty
pracy, naturalnie sie rozwijajgce, a nie pla-
cowki sztucznie rozbudowane i podtrzymy-
wane kosztem innych dziatéw gospodarczych.
Tym matym warsztatom nalezy da¢ mozli-

wos¢ normalnego rozwoju i spokojnej
pracy.
Jezeli dalszy rozwdj naszego rybotéw-

stwa morskiego
by¢ zapewniony,

i zbyt potawianych ryb ma
nalezy dgazy¢ do stworze-
nia dobrze zorganizowanego prywatnego
handlu. Akcja za spozyciem ryb morskich
w kraju musi by¢ planowa i stata i nie do-
rywczg, jakg jest dzisiaj- Wszystkie czyn-

niki zainteresowane W rozwoju naszego ry-
botowstwa morskiego muszg bra¢ udziat
w tej akcji, a przyciggniecie inicjatywy
prywatnej wydaje sie tu najbardziej celo-
wem i pozyteeznem. K. W.
KRONIKA.

Zebranie przedstawicieli wedzarn na wybrzezu

odbyto sie dnia 23 czerwca w lokalu Hotelu Central-
nego w Gdyni. Zjazd ten obestany bardzo licznie od-
byt sie¢ pod przewodnictwem przedstawicieli Tzby
Przem. Handlowej w Gdyni i miat na celu powotanie
do zycia organizacji branzowej przemystu rybnego
na wybrzezu.

Rokowanie handlowe z Gdanskiem w sprawie po-
dziatu rynku zbytu na ryby morskie tak Swieze jak
i przerobione odbedg sie w Izbie Przemystowo Han-
dlowej w Gdyni dnia 25 czerwca, gdyz do dnia 10-go
lipca porozumienie w tej dziedzinie powinno nastgpic.
Ze strony W. M. Gdanska bedzie brat wudzial jeden
przedstawiciel Senatu oraz jeden przedstawiciel han-
dlu i przemystu rybnego, ktéry jak wiadomo jest zmo-
polizowany od pazdziernika roku ubiegtego. Ze stro-
ny polskiej bierze udziat Naczelnik Wydziatu Ry-
botéwstwa Morskiego z Min. Przem. i Handlu p. Dr.
F. Lubecki. przedstawiciele Morskiego Instytutu Ry-
backiego p. Dyr. A. Hryniewiecki i p, B. Sotkowski.
przedstawiciel przemystu wedzarnianego na wybrzezu
p. Zebrowski, oraz przedstawiciel przemystu konser-
wowego p. Hirschfeld. Obszernie sprawa wspétpracy
z W. M. Gdanskiem byta oméwiona w poprzednim
numerze Biuletynu lzby Przemystowo - Handlowej

Przyjazd polskiej flotylli rybotéwstwa S$ledziowe-
go z Morza Pétnocnego do portu rybackiego w Gdyni
nastagpit w sobote rana dnia 25 czerwca br. Razem
przybyto siedem motorowcéw Towarzystwa ,Mewa“
Gdynia : Nr. 214,51, 132, 32,262, 49,99. Motorowce te
zostang zarejestrowane w Gdyni i zabiorg stad po 4
ludzi polskiej zatogi, s6l, smary, zywnos$¢ itp. Flotyl-
la ta po kilku dniach pobytu w Gdyni wyruszy na po-
towy $ledzi na Morzu Pétnocnem. Dalsze o$m statkow
tego towarzystwa Mewa przybedzie do Gdyni w dniach
najblizszych. Cata flotylla sktada sie z pietnastu stat-



kow i w roku ubiegtym caty sezoft potowu spedzita
na Morzu Pétnocnem.

Zaniepokojenie polskich sfer handlowo przemysto-
wych rokowaniami handlowemi z Wielkg Brytanja,
jezeli chodzi o cto na $ledzie solone jest duze, zwta-
szcza po zadaniach angielskich o wielka znizke celng
na $ledzie solone pochodzace z Anglji. Gdyby zostaty
uwzglednione te propozycje, woéwczas rozw6j wtasne-
go rybotdwstwa na Morzu Pétnocnem stanie pod zna-

kiem zapytania i znowu rok rocznie bedziemy ptaci-
li dziesigtki miljonéw haraczu zagranicy za $ledzie so-
lone. Anglja zdotata juz wymusi¢ na Estonji wyrze-
czenie sie organizacji wtasnego rybotéowstwa $ledzio-
wego na Morzu Poétnocnem i jedynie Finlandja kon-
sekwentnie wykonuje swdéj plan rozbudowy rybotow-
stwa $ledziowego. Jest obawa, ze W. Brytanja spro-
buje réwniez Polsce narzuci¢ swo6j punkt widzenia
polegajacy na wyrzeczeniu sie dalszego rozwoju pol-
skiego rybotéwstwa $ledziowego na Morzu Po6tnocnem.

WYDAWNICTWA

RACJONALNE TOWA-

ROW.

Z 97 'rycinami, opracowat dr- inz. Dama-
zy Jerzy Tilgner- Warszawa, Wydaw. Pan-
stwowego Instytutu Eksportowego.

Do pozytecznych wydawnictw P. 1. E.
przybyta Swiezo, jako- tom XVI praktyczna
ksigzka dr. inz. D. Tilginer-a, poswiecona
sprawie opakowania towarow eksportowych-

Brak tego rodzaju wydawnictwa odczu-
wat sie u -nas oddawna. Autor korzystat sze-
roko z doswiadczenia zebranego przez Pan-
stwowy Instytut Eksportowy w konkursie
pt. ,Dobry Eksport”, powtarzanym obecnie
co roku, ktéry polega na wystaniu w trzy-
miesieczng podréz okrezng z licznemi prze-
tadunkami towaréw w prébnych opakowa-
niach poszczegdlnych firm. Ksigzka jest
ilustrowana zdjeciami przesytek tego prob-
nego eksportu po jego powrocie, — ,do-
brych" i ,ztych"; autor réwniez powotuje
sie na wyniki tego konkursu w tekscie. Wi-
dzimy wiec realizacje pewnego planu, co
jeszcze podnosi praktyczne ,walory ksigzki.

W pietnastu rozdziatach ksigzki omo-
wione sg najwazniejsze rodzaje opakowa-
nia, sposoby pakowania, materjaty opako-
wania, cechowanie przesytek, oraz odnosne
przepisy roznych krajéw. Oto spis rozdzia-
téw: Badanie opakowania, drewno, gwoz-
dzie, typy skfzyri, tasmy stalowe, skrzynie
ze sklejki, klatki, beczki, opakowanie z tek-
tury falistej, bele i belowanie towarow, wy-
tyczne opakowania eksportowego wazniej-
szych towarow, cechowanie przesytek, oz-
naczenie kraju pochodzenia, przepisy o ce-
chowaniu przesytek do réznych krajow-

Autor stusznie poswiecit najwiecej miej-
sca skrzyniom, klatkom i belom, wyjasnia-
jac ogdlne zasady dobrego opakowania. Do-
piero w rozdziale XI: ,Wytyczne opakowa-
nia eksportowegol wazniejszych -towaréw"
omoéwione sa poszczeg6lne grupy towarow:
Wyroby wtékiennicze, produkty w workach,
maszyny, wyroby metalowe, wyroby pa-
piernicze, wyroby drzewne, skéry i wyroby
skorzane, produkty chemiczne, wyroby
szklane, fajansowe i kamionkowe, rdzne,
Wyroby spozywcze, konserwy, jaja, wyroby
nragczne, owoce i warzywa, mieso, wedliny.

llustrowana i zaopatrzona w objasnie-
nia rysunkowe jest ksigzka bardzo obficie

OPAKOWANIE

j umiejetnie. Jedynie braknie wzorow na-
pisow na skrzyniach eksportowych, na kon-
kretnych przyktadach, coby jeszcze podnio-
sto praktyczne walory ksigzki.

Autor reprezentuje w duzej mierze ame-
rykanskie prady i wzory w pakownictwie,
oo daje w niektéorych wypadkach pewng
jednostronno$¢, a nawet przecigzenie tresci
(cata sitr. 37 — zbyteczna). Tylko w rozdzia-
le o beczkach autor opiera sie wytacznie na
normach europejskich.

Amerykanizm autora wyraza sie row-
niez w samem wyjasnieniu tematu czytelni-
kowi- Ksigzka ma charakter dydaktyczny,,
jest przytem petna rad i przepisow wypo-
wiedzianych apodyktycznie: tak i tak czy-
ni¢ nalezy, tak a tak nie nalezy czyni¢. Ma
to swoje dobre i zte strony: wybitnie ,ziy"
eksport przez czytanie tej ksigzki napewno
zostanie zwalczony, jednakze dla myslagcego
europejskiego czytelnika - eksportera takie
~receptowe"” zatlatwianie sprawy nie daje
zaspokojenia potrzeby udoskonalenia jego
eksportu, tembardziej, ze autor nie daje przy
rozdziatach systematycznie ulozonego prze-
gladu literatury.

Brak ujawnienia aparatu naukowego —
chociazby w formie przytoczenia dziet ogdl-
nych i prasy fachowej jest gtowng wadg tej
nader pozytecznej ksigzki. Autor stusznie
zauwaza, ze niepodobna dawac¢ dyletanckich
ogo6lnych rad do pakowania poszczegdlnych
towarow. Tembardziej nalezato utozy¢é wy-
kaz literatury wedtug rozdziatéw, tembar-
dziej, ze nawet w polskim jezyku znala-
ztoby sie niejedno — np. artykuty o fabry-
kacji skrzyn w ,Lesie Polskim" i inne.

Brak ten moznaby uzupetni¢, jeszcze do
niniejszego wydania zatgczajagc wkiadke,
wyliczajgcg literature do poszczeg6lnych
rozdziatow.

Oto np. czytelnika krytycznego bierze wat-
pliwos¢ czy rada autora na str. 116 azeby ma-
szynowe Sruby i nakretki pakowac do starych
beczek od smoty lub oliwy, nie posiada cechy
rady domorostej, gdyz bardzo ciezki mater-
jat i stare beczki, to, jak stusznie gdziein-
dziej zauwazyt sam autor, — towar i opa-
kowanie do siebie nie pasujgce, tembardziej,
ze starym beczkom posSwiecona jest grozna
ktauzida we wzorowym konosamencie okre-
towym. Chciatoby sie pakowa¢ do mocnej
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starej beczki od oliwy, dajac gwarancje
'wysytajgcego, bo ma sie oszczednos$¢, lecz
og6lne i stuszne rady autora o jak najpew -
niejszej wysytce — powstrzymajg nas od
tego. Inaczejby byto gdyby czytelnik miat
podang odpowiednig literature, do ktorejby
siegngt sam lub za pewnem posrednictwem
i mogtby rzeczywiscie zaryzykowaé wysta-
nie, gdyby sie przekonatl, ze inni rdéwniez
tak radzg i ze istnieje pod tym wzgio
juz pewien uisus.

Autor stusznie zauwaza, ze nie podobna
by¢ uniwersalnym i we wszystkich dziatach
dawac szczegotowe i pewne rady. Tak, dziat
skrzyn i dziat pakowania wyrobdéw cukier-
niczych Sa opracowane przez autora obszer-
niej, inne dziaty wiecej ogdlnikowo. Stad
rady niepewne, jak np. twierdzenie, ze
oktadanie bel tarczami z desek, (na ktére
dopiero sie daje otasmowanie), jest opako-
waniem zawsze wadliwem i udajgcem opa-
kowanie dobre, — jest niestuszne- Istotnie,
na str. 140 autor przyznaje, ze bele z juta
nalezy oktada¢ wiekami po bokach, a naistr.
125 autor omawia oktadanie bel papieru
tarczami, jako wytgczng metode pakowania
bel arkuszowych. W dziale papieru daje sie
zauwazy¢, ze autor nie zna papieru rotacyj-
nego i role tego papieru nazywa ,watami
gorszego papieru”. Nie czynilibySmy z tego

specjalnego zarzutu autorowi, gdylby przy
dziale ,wyroby papiernicze"” autor przyto-
czyt chociazby jedno dzietko o pakowaniu

wyrobow papierniczych.

Drugorzedna, lecz przykrg wadg ksigz-
ki jest jej strona jezykowa. Biedow druku
w ksigzce jest duzo, lecz nie wszystko na ich
karb policzy¢ mozna. Zwroty jak: ,mozna
czesto otrzymaé¢ znacznie lepsze skrzynie,
uzywajac nieco cienszych desek, lecz kilka
dodatkowych gwozdzi" (str- 47), ,jakakol-
wiek $ciana skrzyni o szerokosci 15 cm. lub
mniej winna by¢ wykonana z catosci" (str.
48), ,,przy korzystnym wyniku préby, budo-

KOMUN

NADZWYCZAJIJNE WALNE ZGROMADZE-
NIE KORPORACJI KUPCOW CHRZE-
SCIJANSKICH,

odbyto sie w dniu 7 bm. o godz. 8-mej w lo-

kalach Izby Przemystowo - Handlowej
w Toruniu.

Porzadek dzienny tego zebrania byt na-
stepujacy:

1) Zagajenie i stwierdzenie prawomoc-
nosci zgromadzenia,

2) Wybor przewodniczacego i sekreta-

rza,
3) Wyrazenie wotum zaufania dla

rzadu,

Za-

wa klatki jest odpowiednia™ (str. 75), ,,0bo-
wigzek kolejno numerowania pakunkow"
(str. 183) i wiele innych liczymy na karb au-
tora, jak rowniez rdzng pisownie ,ton"
i ,tonin" — _komora"™ i ,kamera" tadunko-
wa, przy niestosowaniu wyrazu ,tadownia".
Tego ostatniego wyrazu autor wogole nie
zna; np. na str. 126 czytamy, ze w razie roz-
sypania tadunku parkietow mogag one (zar-
tem) ,stuzy¢ do wypetnienia wolnych prze-
strzeni w lukachj?) okretowych"-

Technicznie ksigzka jest wydana bar-
dzo tadnie, na pieknym ilustracyjnym pa-
pierze. W ytkniete braki nie przeszkadzajg
nam gorgco poleci¢ jag wszystkim naszym
eksporterom, jak i producentom towaru,
jako prace wyjatkowo na czasie i praktycz-
nie wydang.

ALBUM GDYNI.

Naktadem ,Naszej Ksiegarni” Sp. Akc.
Zwigzku Nauczycielstwa Polskiego, Warszawa
rok 1934, ukazat sie dopiero co w druku nowy
album Gdyni. Wydawnictwo, zawierajgce na
32 kartkach (64 strony) reprodukcje najbar-
dziej cennych fotografij Gdyni w réznych sta-
djach jej rozwoju, daje bardzo doktadne po-
jecie o zewnetrznym, wygladzie portu i mia-
sta. Zwtlaszcza cze$¢ albumu, poswiecona por-
towi, jest bardzo starannie dobrana, dzieki
czemu cate wydawnictwo nabiera charakteru
wydawnictwa dydaktycznego, a nie tylko cen-
nej pamiatki z pobytu w Gdyni. Cze$¢ arty-
styczng opracowal artysta-malarz p. Aleksan-
der Wysocki i pod tym wzgledem wydawnic-
two wypadto nader dodatnio. Moznaby $miato
powiedzieé, ze jest to pierwsze tego rodzaju
wydawnictwo, stojgce na istotnie artystycz-
nym poziomie.

Cena albumu wynosi w kartonie zt 3,—,
w solidnej i estetycznej oprawie piociennej
zt 5,— co uwazac nalezy za cene umiarkowang
w stosunku do wartosci artystycznej wydaw-
nictwa. ,

I KATY

4) Przystagpienie do Zwiagzku
rzystw Kupieckich na Pomorzu,

5) Zamkniecie.

Prezes Korporacji p. Konsul Hozakow-
ski zagait zebranie, przeprowadzit pewne
sprostowanie porzagdku obrad, poczerni oddat
przewodnictwo wybranemu przez zebranie
Marszatkowi p. Janowi Turkowi. Do piora
zostat powotany p. Szlichcinski. Po stwier-
dzeniu prawotaiocnosci zebrania, jako i ilos-
ci obecnych cztonkéw ‘Wt liczbie 32 przysta-
piono do punktu 3 ,Wyrazenie votum zaufa-
nia dla Zarzadu".

Po przeprowadzonej dyskusji i udziele-
niu wyjasnien otrzymat Zarzad wraz z Pre-

Towa-



zesem votum zaufania- Prezes podziekowat
zebranym w imienin wiasinem i Zarzadu za
uznanie dotychczasowej pracy, zwrdcit w
swojem przemoOwieniu uwage na ruchliwos¢
Towarzystwa, -0 czem zresztg Swiadczyto tez
wszystkim cztonkom rozdane sprawozdanie
i zapewnit, ze tak jak dotad sta¢ bedzie na-
dat na strazy intereséw kupiectwa stolicy Po-
morza. Specjalnie jeszcze zwrécit p. Prezes
uwage na zyczliwe ustosunkowanie sie Pana
Wojewody Pomorskiego, oraz Witadz jemu
podlegtych, jak rowniez i doniostos¢ rezulta-
téw ostatniej konferencji u P. Wojewody
Pomorskiego.

Nastepnie podat Prezes Korporacji do
wiadomosci, iz na skutek osobistych staran
udzielito Prezydjum Izby Przemystofwo-
Handlowej dla Korporacji i Stowarzyszenia
Kupcéw Zbozowych bezptatnie ubikacje na
parterze w gmachu bedacym wiasnoscig
1zby.

Co do punktu 4 uchwalono przystgpi¢ do
Zwigzku towarzystw Kupieckich oraz usta-

ODJAZDY

lono nastepujacych kandydatow, jako dele-
gatéow :

1) Prezes Korporacji p. B. Hozakowski,

2) Wiceprezes Korporacji p. Stefan Kry-
zan,

3) Cztonek Korporacji
nuszkiewicz,

p- Edmund Ja-

przyczem uchwalono, ze do Zarzadu
Zwigzku Towarzystw Kupieckich w przysz-
tosci wchodzi z urzedu jako kandydat do
Zarzgdu Zwigzku Tow. Kupieckich kazdo-
razowy Prezes Korporacji.

W wolnych wnioskach podat Marszatek
do wiadomosci pismo Zwigzku, ktore zawia-
damia o majacej sie odbyé Konferencji na
terenie Rady Zrzeszen Kupieckich w War-
szawie w sprawach podatkowych, socjal-
nych i gospodarczych. Na konferencje tag
zebranie uchwalito delegoiwa¢ p. Jana Tur-
ka, jako zastepce p. Wactawa Mackowiaka-

O godzinie 10,45 Marszatek zebrania zam-
knat posiedzenie.

IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia imd Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portdw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw — Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
sls wtorek sobota $roda pigtek sobota
Slask 26. 6. 30. 6. 4.7, — 7.7.
Capella 3. 7. 7. 7. 11. 7. — 14. 7.
Cieszyn 10. 7. 14. 7. 18. 7. — 21.7.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga:
mcnty do wszystkich finskich portéow.
Notice:

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu.

Bezposrednie koaosa

Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finish Ports — The

communication with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.

s/ls Seine — z Gdyni 8/9. 7.

Do Rygi (Riga) n

s/s Tiber — z Gdyni 22/23. 7.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia
s/s poniedziatki
Minos 25. 6.
Irene 2. 7.

Gdansk Ryga
soboty Srody
30. 6, 27. 6.
7.7. 4. 7,
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Do Kopenhagi (Copenhagen)
L, F F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 20. 6. — z Gdanska 22. 6.
s/s J. C, Jacobsen —mz Gdyni 27. 6. — z Gdanska 29. 6.

Uwaga: Bezposrednie frachty do duniskich portéw prowincjonalnych, lIslandji, Wysp Faroe¢’, New Yorku
i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, lIceland, Faroes, New York and Mediterrannean Ports.
Do Stockholmu (Stockholm)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

C mcm
s/s Marienholm — z Gdyni 25. 6. s/s Kastelholm— z Gdyni 1. 7.

Do Helsingborg — Malmb

Behnke & Sieg
s/s Egon — z Gdyni 25. 6. s/s Egon — z Gdyni 2. 7.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna — z Gdyni 26/27. 6. s/s Erna — z Gdyni 9/10. 7.
Do Kalmara (Kalmar)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marienholm — z Gdyni 25. 6. s's Kastelholm — z Gdyni 1.7.

Do Malmo — Halmstad — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Gdyni 27. 6. — z Gdanska 29. 6.
s/s lwan —. z Gdyni 11. 7, — z Gdanska 13. 7.

Do Kiajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marienholm — z Gdyni 9. 7. 7

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

s/s Minos — z Gdanska 50. 6. s/s Irene — z Gdanska 7 ~

Do Hamburga (Hamburg)
Rummel & Barton
s/s Little Evy — z Gdyni 28. 6. — z Gdaanska 29. 6.
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty wtorkii soboty f
E. Russ 26. 6. 30. 6.
Kaete 30. 6. 3.7
Lothan 7.7 10. 7.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich $rédziemnomorskich,
oraz do portéw potozonych nad taba.

Notice: Through B/L to all transatlantic, English an 1 Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Kopehangi
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Charkow 27/28. 6. s/s J. C. jacobsen 4/5. 7.
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.Zegluga Polska“ S. A.
Odjazdy — Sailiugs

Gdynia Gdansk
s/ls Tczew 3. 7. 7. 7.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portow (Moss — Kambo — Draminen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Sicilia — z Gdyni 27. 6. — z Gdanska 25. 6.
s/s Akershus — z Gdyni 6. 7. — z Gdanska 5. 7.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskicli portéw
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s llrsa — z Gdyni 7. 7. — z Gdanska 5/5. 7.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pdétnocno-norweskich portéw Tetsamo

(Finlandja), Islandii
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all N6rth-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.
Do Rotterdamu (Rotterdam)
.Zegluga Polska" S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni 26. 6. — z Gdanska 29, 6.
s/s Chorzé6w —*z Gdyni 5. 7, — z Gdanska 6. 7.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy pigtek, z Rotterdamu w kazda sobote.
Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska™ przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
.Godhem™ i ,Ludwig Kolberg"™ odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziakki.

Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty do Amsterdamu i in. portow holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls poniedziatki i czwartki $rody i soboty
Butt 25. 6. 27. 6.
Diana 28. 6. 50. 6.
Pylades 2. 7. 4. 17,

Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty do wszystkich portdw transatlantyckich

i portow nadrenskich.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenis. Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polskall S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Cieszyn 26. 6. 29, 6. 5.7.
Irisen 3.7. 6. 7. 13.7.
Slask 10.7. 13, 7. 19.7.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Condor — z Gdyni 5. 7. — z Gdanska 7. 7.
Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Theseus — z Gdyni 26/27. 6.

s/s Nereus - z Gdyni 3/4. /.
s/s Orpheus — z Gdyni 10/11. 7.

Do Londynu (London)

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech — z Gdanska 5. 7. — z Gdyni 5. 7.

Polska Zjednoczona Korporacja Baitycka

(Polish United Baltic Corporation)
s/s Baltonia — z Gdanska 26. 6. — z Gdyni 28. 6.
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bo Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A,
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/ls Lwow — z Gdanska 27. 6. — z Gdyni 28. 6.
s/s Lnblin — z Gdanska 4. 7. — z Gdyni 5. 7.

Do Leith — Gramgemouth

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Corsica — z Gdyni 29/30. 6. s/s Oder — z Gdyni 6/7.7.

Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dttnkirk) — Le Havre -
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjold — z Gdyni 25. 6. sls Seine — 8/9. 7;

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lishoa — z Gdyni 12. 7,

taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -~

Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lishoa — z Gdyni 12. 7.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferro! i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Malaga — z Gdyni 21. 7. — z Gdanska 20. 7.
taduje réwniez bezposSrednio do Port Yendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Centa — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Tomsk — z Gdyni 20/21. 7.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa
m/s Gotland — z Gdyni 30. 6. — z Gdanska 2. 7.
m/s iNorland — z Gdyni 12. 7. — z Gdanhska 14. 7.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line
s/s Scanpenn — z Gdyni 2, 7. s/s Minecpia — z Gdyni 10. 7.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)

Linja Gdynia—Ameryka
s/s Putaski — z Gdyni 21. 7.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Pacific — z Gdyni 19. 7.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bore X — z Gdanska 7. 7. — z Gdyni 9. 7,

Gdynia — Daleki Wschdd (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s City of Bagdad — z Gdyni 14. 7.
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Gdynia — Karachi, Bombay, Alleppey, Madras, Calentta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Simla — z Gdyni 23. 7.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalten)

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Minnegua — 16. 6. s/sMinneagua — 29. 6.
s/s Scanstates 23. 6. s/s Scanstates — 8. 7,

Linja Gdynia—Ameryka (PAM)
(Polsko-Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Kosciuszko 19. 6. s/s Koséciuszko 1. 7,

Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Sailings from Halifax Oczekiwane w Gdyni
Odjazdy z Halifax‘u Due to arriye at Gdynia
s/s Kos$ciuszko 21. 6. s/s Ko$ciuszko 1. 7.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

.Zegluga Polska“* S. A.
Sailings — daty odjazdow

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
s/s Slask 26. 6. 30. 6. 4.7. — 7.7.
s/s Capella 3. 7. 7. 1. 11.7. — 14.7.

Po 16 listopada 1933 r. statki pow. zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku

Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

s/s Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut Srody i soboty wtorki i soboty wtorki i sobi
E. Russ 23. 6. 26. 6. 30. 6.
Kaete 27. 6. 30. 6. 3.7
Lothar 4. 7. 7. 7. 10. 7.

Zegluga Polska

s/s Hamburg Gdynia Gdansk
Tczew 30. 6. 3.7 7, 7.
Rummel & Burton

s/s Little Evy — z Hamburga 2. 7. — do Gdyni 5, 7,

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Bolska“ S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
z Rotterdamu — s/s Chorzéw 30. 6. z Rotterdamu — s/s Cieszyn 7. 7.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia GdanskK
Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki $rody i soboty
Condor 30, 6, 5. 7, 7. 7.
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Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
,Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw — Sailings
z Antwerpji — s/s Irisen 29. 6. z Antwerpji — s/s Cieszyn 5. 7.
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
z Antwerpji -— Condor 28. 6. — w Gdyni 5. 7.

Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Daty odjazdéw — Sailings
Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki  poniedziatki Srody soboty
Irene 28. 6. 2, 1. 4. 7. 7. 7.
Neptun 5 7. 9.7 11. 7. 14. 7,

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.
Odjazd z Londynu

(Sailing from London)
s/s Lecli . 28. 6.

Przyjazd do Gdanska

Przyjazd do Gdyni
(Arriye to Danzig)

(Arriye to Gdynial
1. 7. 3.7

Polska Zjednoczona Korporacja Baitycka
(Polish United Baltic Corporation)
Odjazd z Londynu

PrzyjazadoGdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arriyeto Danzig) (Arriye to Gdynia'
s/s Baltonia . 5 7. . 8. 7. 11- 7.
Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
Odjazd z Hull

Przyjazddo Gdanska
(Sailing from Hull)

Przyjazd do Gdyni
(Arriyeto Danzig)

(Arriye to Gdynia)

s/s Lwow 21. 6. 24. 6. 28.6.
s/s Lublin 28. 6. 1.7. 5.7.
Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Wychodzi Przyjazd
Tampico New Orleans Galveston/Houston Savannah Gdansk/Gdyn
s/ls Topeka 20. 5. 28. 5. 5. 6. —
Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdarsk
Bergenske Baltic Transports Ltd.
Bezposrednia okazja zatadowania kawy
Termin wyjsécia Przyjazd
z Santos z Rio de Janeiro z Victoria Gdynia Gdansk

par. Navigator 29. 5. 31. 5, 2. 6. i. 7. 3.7

Lewant — Gdynia — Gdansk
Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. o.
Przypuszczalny
Termin wyjs$cia termin nadejscia

Pireus Istanbul lzmir Beyrouth Aleksandrja Jaffa- Haifa Gdynia—Gdan,k
s/s Gotland 19. 5. 21. 5. 25. 5. 9, 6. — 28.6.
m/s Norland 11/12.16. 6. 6. 14. 6. 22. 5.

6.7.
Z Casablanca oraz innych zachodnio-marokanskich portéw

Bergenske Baltic Transports Ltd.

par, Lisboa — wychodzi 7 Casablanca 25/26.. 6. — oczekiwany w Gdyni

10/12, 7.



