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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODtA

WYTYCZNE PRACY NA MORZU

Uroczystosci, ktére odbyty sie w Gdyni
w dniach 29 czerwca i 1 lipca, daty, jak w la-
tach ubiegtych, sposobnos$¢ do ponownego pod-
kreslenia przez czynniki, kierujgce nawg pan-
stwowg, stosunku ich do zagadnien polskiej
polityki morskiej i potwierdzenia tych stale
niezmiennych zasad, na jakich ona sie opiera.

Fakt przybycia do Gdyni na zlot mtodzie-
zy w dniu 1 lipca Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej i wziecie przez Niego udziatu w ca-
tym programie obchodéw dnia tego, Swiadczy
chyba najdobitniej o tem, jakie miejsce w pol-
skiein zyciu panstwowem wybrzeze polskie
i Gdynia zajmuja. Hasto popularne ,frontem
do morza“, propagowane z takim uporem i na-
tezeniem, nabiera swej zyciowej mocy jeszcze
i ztego wzgledu, ze pokrywa sie ono z apelem
nietylko do pracy nad wyrobieniem okres$lo-
nych poje¢ w mentalnosSci spoteczenstwa pol-
skiego, i to poje¢ wyraznie skrystalizowanych
w kierunku zrozumienia zasad podstawowych
polityki morskiej, lecz w wiekszym jeszcze
stopniu do pracy zmudnej dnia codziennego
nad wykorzystaniem mozliwosci czysto prak-
tycznych, jakie posiadanie wilasnego dostepu
do morza i wltasnego suwerennego portu daje.

Ten wtasnie punkt widzenia uwypuklony
zostat w mowie, wygtoszonej przez Ministra
Przemystu i Handlu p. Henryka Floyara
Pajchmana, w trakcie uroczysto$ci u stép Ka-
oiiennej GoOry na kilka chwil przed Slubowa-
niem na wierno$¢ morzu tysigcznej rzeszy mto-
dziezy, przybytej ze wszystkich krancéw Rze-
czypospolitej.

P. Minister Floyar Rajchman na wstepie
swej mowy podkreslit, ze Swieto 1 lipca nie
byto tylko ,Swietem zastug czy dziet dokona-
nych, lecz przedewszystkiem Swietem obo-

wigzku i pracy na przyszto$s¢éw tych sto-
wach zawarty jest program ogdlny, ktéry od
lat przyswiecat i nadal przySwieca obecnym
rzadom Rzeczypospolitej i calemu spoteczen-
stwu polskiemu. Niczemu innemu jak poczu-
ciem obowigzku i pracy zawdziecza¢ przecie
nalezy, ze, pomimo kryzysu lat ostatnich, roz-
w6j naszego handlu zamorskiego i rozbudowa
aparatu portowego poczynita dalsze olbrzymie
postepy i ze tylko skoordynowanie wspdlnych
wysitkobw dato, tak powazne wyniki, jakich
wszyscy Swiadkami jesteSmy.

W dalszym ciggu swej mowy P. Minister
Rajchman uwypuklit réwniez konkretne wy-
tyczne tej pracy na przysztos¢, wykazujac, ze
cigzy na nas ,niedostateczna umiejetnosé han-
dlowa i wcigz jeszcze niewystarczajacy aparat
finansowy, niezbedny dla zamorskich obrotow
towarowych". Wskazal tez méwca dalej na
konieczno$¢ wigzania sie z Gdynig polskiego
kupca, przemystowca, finansisty, rolnika i ar-
matora. Majg oni wszyscy szuka¢ ,swej przy-
sztosci na morzu, gdzie zdobycze nie sg tatwe,
lecz dajg pole do zastug i pozytku". Stwier-
dzit rowniez Pan Minister fakt, ze ,w walce
z kryzysem udziat Gdyni jest niezaprzeczal-
ny" i ze ,wszyscy w Polsce postugiwac sie
beda Gdynig, jako narzedziem swej zwycie-
skiej walki o prace i dobrobyt".

Skonstatowanie roli Gdyni w walce z kry -
zysem, jest tem wazniejsze, ze wlasnie przez
port gdynski idg drogi naszej ekspansji gospo-
darczej i drogi pionierskiej walki o nowe rynki
dla eksportu wytworczosci polskiej. Zadania
z tem wigzace sie sg tembardziej powazne, ze
ogdllne tendencje wymiany handlowej na ryn-
kach miedzynarodowych podlegaja wcigz no-
wym przeobrazeniom, zmierzajgc po porzuce-



niu dawnych zasad handlu wolnego poprzez
protekcjonizm do zasad kontyngentowania
i kompensacji.

Gdynia pod tym wzgledem predystonowa-
na jest do roli czujnego obserwatora, a dalej
informatora zaplecza o wszystkich tych prze-
mianach na rynkach obcych, ktdre niemal co-
dziennie zachodzg i dostosowanie sie do kté-
rych stanowi o powodzeniu polskiej ekspansji
gospodarczej.

Pan Minister Rajchman nie pomingt w
swej mowie i innego waznego czynnika w na-
szej ekspansji zamorskiej, a mianowicie roli,
jakg ma do spetnienia drugi port polskiego ob-
szaru celnego — Gdansk.

Wobec ozywionych pertraktacyj tygodni
ostatnich, zmierzajgcych do ostatecznego usta-
lenia podstaw wspdipracy W. M. Gdanska
z zapleczem polskiem, stowa P. Ministra o roli
obu portéw w zyciu gospodarczem Polski, ja-
kie ,dato im przeznaczenie, rodzgce sie z zycia
i historji" nabierajg szczegllnej wagi“.

PAN PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ
W GDYNI.

W dniu 30 czerwca przybyt do Gdyni Pan
Prezydent Rzeczypospolitej i w dniu 1. bm.
raczyt wzig¢ udziat w uroczystosciach zlotu
miodziezy z okazji Swieta Morza.

PRZYJAZD P. MINISTRA PRZEMYStU
I HANDLU.

Dnia 1 lipca br. przyjechat do Gdyni Mi-
nister Przemystu i Handlu p. Henryk Floyar
Rajchman z matzonkg w towarzystwie dyrek-
tora Gabinetu Ministra p. Konrada Patka, rad-
cy J. Baranskiego oraz sekretarza osobistego
p. Welcza. P. Minister wziat oficjalny udziat
w uroczystosciach 0Ogolno - Polskiego Zlotu
Mtodziezy w Gdyni, jako reprezentant Rzadu,
nastepnie po potudniu dokonat dekoracji od-
znaczonych Krzyzem Zastugi oficeréw i mary-
narzy na statku ,KoSciuszko". Po dekoracji
P. Minister wraz z towarzyszgcemi mu osoba-
mi odbyt inspekcje portu, zapoznajac sie z je-
go stanem budowlanym oraz urzadzeniami
przetadunkowemu Blizszych wyjasnien udzie-
lat dyrektor Departamentu Morskiego p. L.
Mozdzenski oraz dyrektor Urzedu Morskiego
p. inz. St. Legowski. Wieczorem P. Minister
wraz z otoczeniem odjechat do Warszawy.

Reasumujac uwagi powyzsze pragnelibys-
my podkreslic te znamienng okolicznos¢, ze
pierwsze wystagpienie Pana Ministra Floyara
Rajchmana na terenie Gdyni po objeciu przez
niego swego nowego stanowiska, przypadto
wiasnie na dzien zlotu miodziezy nad brzegi
wybrzeza polskiego i ze wygtoszona przez nie-
go mowa nosi wyrazne znamiona programo-
wego patrzenia w przysztos¢.

Gdynia w kompleksie najwazniejszych za-
gadnien gospodarczych Polski odgrywa role
pierwszorzedng; rola ta tembardziej sie uwy-
datniata, ze zawsze dotad byta zwigzana z za-
daniami, nakreslonemi wyraznie do wykona-
nia na przyszto$¢ i zawierajgcemi wszelkie ce-
chy najzywotniejszych dazen do ugruntowania
i rozwiniecia samodzielno$ci w dziedzinie go-
spodarczej.

W mowie Pana Ministra Rajchmana mo-
menty te uwypuklone zostaty z calg dobit-
nosciq. L. G.

OBROT TOWAROW PORTU GDYNSKIEGO
ZA | POLROCZE 1934 R.

Ogolny obrét towaréw za | potrocze 1934 r.
wynosit 3.385.103 t. Za ten sam okres czasu
roku ubiegtego, ogo6lny obrét towaréw wyno-
sit 2.206.677 t. Jak z powyzszego wynika, obro-
ty towarowe w poréwnaniu z rokiem ubieg-
tym wzrosty dos¢ znacznie, a mianowicie o
1.178.426 ton.

OBROTY TOWAROWE PORTU GDYN-

SKIEGO W CZERWCU 1934 R.

Wedtug prowizorycznych obliczen Urzedu
Morskiego, obroty towarowe portu gdynskiego
za miesigc czerwiec przedstawiajg sie nastepu-
jaco: Ogdlny obrot zamorski tgcznie z obro-
tem przybrzeznym wyniost 565.153 ton (w ma-
ju 623.178,4 ton), z czego na obrot zamorski
przypada 550.045t. (w maju 617.600 ton). Z cy-
fry tej na przywéz zamorski przypada 72.451 t.
(w maju 93.119,8 ton), a na wywoéz 477,594 t.
(w maju 526.480,5 t) Obroét przybrzezny 13-
cznie z W. M. Gdanskiem oraz wnetrzem kraju
wyniost 15.108 t. (w maju 12,578,1 t.).

Obrét niektérych towardw w miesigcu
sprawozdawczym przedstawiat sie naste-
pujaco:

Przywoédz:
Ryz 8.129
nasiona oleiste 4.714



owoce $wieze 1.845
owoce surowe 72

rudy rézne 4.434
thuszcze zwierzece 1.033
ttuszcze roslinne 258
zuzle Thomasa 3.702
skéry 1.867
wetna 922
bawetna 5.220
juta 941
kauczuk 629
papier 599
metale rozne 302
ztom 21.950
miedz 738
Wywoz:
Bekony 1.870
jaja 1.648
wegiel 386.834
bunkier 18.373
koks 12.530
cukier 15.101
makuchy 841
nawozy azotowe 3.048
deski i taty 23.812
wyroby z drzewa 1.115
papier 1.071
wyroby zelazne i stal. 1.645
szyny kolejowe 1.801

W porownaniu clo miesigca czerwca 1933
roku, ogolne obroty towarowe za ten sam mie-
sigc w roku biezacym wzrosty o 90.261 ton.

Szczeg6towgq analize obrotéw towaréw po-
damy w nastepnym numerze.

RUCH STATKOW ZA MIESIAC CZER-
WIEC 1934 R.

W przeciggu miesigca czerwca br. przy-
szto do portu gdynskiego i wyszto zen na mo-
rze ogotem 712 statkéw o tgcznej pojemnosci
633.353 t. r. n., z czego przyszto 339 statkéw
0 pojemn. 309.222 t. r. n., a wyszto 363 statkow
0 pojemn. 324.131 t. r. n.

Ruch statk6w wedtug kolejnosci bander
poszczegolnych panstw przedstawiat sie naste-

pujgco: -

t. r. n statkow
1) Szwecja 136.952 208
2) Polska 79.630 " 80
3) Anglja 71.797 48
4) Danja 69.109 93
5) Niemcy 58.361 107
6) Norwegja 46.738 51
7) Wiochy 43.518 15
8) Stany Zj. A. P. 40.756 13
9) Finlandja 40.553 31
10) Estonja 12.807 19
11) Holandja 11.423 .20
12) W. M. Gdansk 8.358 1
13) Grecja 5.531 .2
14) Jugostawja 3.714 . 1
15) totwa 1.384 4
16) Litwa 1.040 4

17) Czechostowacja 884 4

18) Francja 796 1

Pierwsze miejsce w ruchu statkow zajeta
bandera szwedzka, 2 polska, 3 angielska,
4 dunska, 5 niemiecka.

W pordwnaniu z ubiegtym miesigcem ban-
dera polska wysuneta sie na drugie miejsce,
natomiast bandera niemiecka spadta na 5-te
miejsce.

Sredni tonaz statku zawijajgcego do Gdy-
ni w czerwcu wyniost 886 t. r. n., Srednia ilos¢
statkéw przebywajacych jednocze$nie w por-
cie wynosita 39, a Sredni postdj statku wynidst
66,2 godz.

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ KOMISJI MOR-
SKIEJ.

W dniu 21 czerwca br. odbyto sie w Izbie
Przemystowo-Handlowej w Gdyni pod prze-
wodnictwem p. Dyrektora J. Rummla posie-
dzenie lzbowej Komisji Morskiej.

W obradach uczestniczyli cztonkowie Ko-
misji: Wiceprezesi lzby pp.: Inz. Wt Rawicz-
Szczerbo i L. Byczkowski, dyrektor Kollat, dy-
rektor Mucha, zaproszony na Komisje sekre-
tarz Zwigzku Armatoréw Dr. Bierowski,
Wicedyrektor lzby j. Kawczyrski oraz refe-
renci lzby pp.: J. Kunerti J. Grzywacz.

W czasie obrad poruszono miedzy innemi
nastepujgce sprawy: organizacje dalszych
prac w sprawie administracji portu, zagadnie-
nie optat portowych dla matych statkéw, spra-
we premjowania artykutéw, dostarczanych na
okrety przez firmy shipchandlerskie.

Komisja uznata za wskazane popieranie
handlu shipchandlerskiego, ze wzgledu na ko-
rzysci ptynace z tego handlu dla panstwa
i portu, oraz zwalczanie nieuczciwej konku-
rencji przez zwrocenie sie do Zwigzku Makle-
row o wydanie specjalnego przewodnika dla
kapitan6w okretow, wraz ze spisem firm ship-
chandlerskich oraz polecanych zrodet zakupu
w miescie.

Dla orjentacji sfer zainteresowanych beda
wywieszone w porcie listy zaprzysiezonych
rzeczoznawcow portowych w jezyku polskim
i angielskim.

W dyskusji nad projektem izbowym o
wprowadzenie skrzyn zbiorczych (containers)
dla przewozu drobnicy, Komisja stwierdzita,
iz wielkie korzysci, jakie mogg by¢ osiggniete
przy przewozie i przetadunku towarow zwig-
zane sa z kosztownemi inwestycjami, ktore
moga poczyni¢ tylko Koleje PaAstwowe.

Na zakonczenie Komisja zwrdcita uwage
na konieczno$¢ przestrzegania w Gdyni wa-
runkdw" sprzedazy lob, ustalonych przez Mie-
dzynarodowg lzbe, Handlowg, celem niedopu-
szczenia do zakorzenienia s.ie¢ pewnych uzan-
séw, odbiegajacych od powyzszych warunkdw.



SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTO-
WEGO ZA CZERWIEC 1934 R.

Mozna byto zauwazy¢ réwniez i w czer-
wcu ozywienie na rynku frachtowym. Stawki
frachtowe doznaty dalszej nieznacznej popra-
wy. Nalezy przypuszczac, ze rynek frachtowy
przez cale lato bedzie do$¢ mocny, szczegdinie
po przytaczeniu sie skandynawskich, totew-
skich i czeSciowo niemieckich armatorow do
poolu ,Norrwoodco®.

Anglja. Zostaly zafrachtowane znowu
wieksze ilosci statkdw do wschodnich ido za-
chodnich wybrzezy Anglji. Z Gdanska byty
zafrachtowane nastepujgce statki:

1 niemiecki 600 std. pod tadunek miesza-
ny drzewa Gdansk/Hull, i niemiecki 800 std.
pod tadunek mieszany drzewa Gdansk/Lon-
don, SCD, 1 niemiecki 800 std. pod tadunek
ca 800 std. drzewa Gdansk/Londyn SCD i do
drugiego portu wytadowania na Tamizie, 1
dunski 1000 std. Gdansk/Londyn SCD, I nie-
miecki 600 std. Gdansk/Hull Y. D., 1 szwedzki
450 std. Gdansk/Great Yarmouth, 1 niemiecki
430 std. Gdansk/Londyn SCD i do Riverberth,
1 niemiecki 630 std. Gdansk/Londyn SCD i do
Riverberth, 1 niemiecki 250 std. Gdansk/Sharp-
ness.

Statki do Anglji byto bardzo trudno do-
sta¢ o ile nie byty frachtowane na fracht
lumpsum. Ptacono nastepujgce stawki:

Londyn SCD, DBB sh. 30/6 bis 31/- Balt-
wood net, tarcica sh. 40/- Baltwood net, nie-
tarte drzewo sh. 45/- Baltwood net.

Ilull DBB sh. 34/- Baltwood gross.

Yarmouth sh. 34/- z klauzulg Yarmouth.

Sharpness sh. 47/6.

Z Gdyni byty frachtowane
statki, z ktérych m. in.

1 gdanski 550 std. do Wisbech Town,
1 duniski 1000 std. do Hull V. D. i Alexan-
dra Dock,

1 dunski 650 std. do Londynu SCD,
1 totewski 300 std. do Londynu River,
1 niem. 500 std. do Southampton i in.

Stawki frachtowe z Gdyni znacznie zwyz-
kowaty. Godnem uwagi jest zafrachtowanie
dwoch statkéw po 3.400 ton pod tadunki cu-
kru z Gdyni do Hull. Procz tego byty zafrach-
towane liczne statki mniejszej pojemnosci od
500 — 1000 ton z Gdanska do réznych portow
wschodniego i zachodniego wybrzeza Anglji
pod pszenice i magke. Stawki byty réwniez sto-
sunkowo wyzsze niz przy ostatnich zafrachto-
waniach.

Holandja. Ruch do portow holenderskich
jest z powodu matego przywozu drzewa nie-
zmieniony w odniesieniu do ilosci, jednakze
stawki frachtowe sg takze mocniejsze i dla
partyj DBB, przeznaczonych do Rotterdamu
ptacono do fl. 13,50 za std.

Pojawily sie teraz tadunki pszenicy z nie-
mieckich kontyngentéw i caly szereg statkdw

nastepujace

8

zostat zafrachtowany zarowno do portow ho-
lenderskich jak i niemieckich portow Morza
Potnocnego. 0Ogo6lng ilos¢ kontyngentowanej
pszenicy podajg na 30/40.000 ton.

Belgja. Z poczatkiem czerwca pojawity sie
znowu wieksze tadunki zyta z Gdanska do
Antwerpji dla pokrycia zapotrzebowan termi-
nowych, przyczem zostaly zafrachtowane 3
statki dunskie po 3.000 ton po stawce 3/9 za
tone. Zaoferowanie tadunkdéw do Belgji byto
pozatem stosunkowo matle, jednakze statki
linij regularnych znalazty tadunek, jakkol-
wiek nie mogty go otrzymac statki outsiderow.
Stawki frachtowe nieco zwyzkowaty i obec-
nie ptaci sie:

za DBB sh. 20/- do 21/- w ztocie za std.,

za tarcice sh. 6/6 w ztocie za cbm.,

za nietarte drzewo sh. 7/- w ztocie za cbm.,

za zboze sh. 4/- w ziocie za tone.

Francja. W ruchu do Francji nie stwier-
dza sie zadnej zmiany. Nieliczne tadunki
drzewa i drobnicy zabierajg statki linij regu-
larnych.

Danja. Podaz statkow zaglowych zmalata,
specjalnie przy koncu czerwca, poniewaz
stawki frachtowe na zboze do Danji nie wzro-
sty w tym stopniu, jak stawki na drzewo ze
Skandynawji. Na skutek tego duza cze$¢ za-
glowcdow udata sie do Szwecji, . Finlandji
i panstw battyckich po tadunki drzewa.

W skutek tej zmiany stawki frachtowe na
zboze do Danji lekko zwyzkowaty i przy kon-
cu miesigca notowano RM. 4,75 za tone przy
partjach zboza, tadowanych luzem do jednego
portu dunskiego nie dalej na potnoc niz Aar-
hus.

PRACE PRZELADUNKOWE W MAGAZY-
NACH URZEDU MORSKIEGO.

Od dnia 1 lipca na podstawie specjalnej
umowy oddane zostaty firmie ,Usco“ prace
przetadunkowe w magazynach Urzedu Mor-
skiego, znajdujgce sie w jego bezposSredniej
administracji. Wspomniana umowa nie obej-
muje jedynie tych cze$ci magazyndéw, ktdre
posiadajg regidarne linje okretowe. W ten spo-
s6b praca przetadunkowa w magazynach
portowych zostata znormalizowana i temsa-
mem usprawniona.

NOWE PRZEDSIEBIORSTWO PORTOWE.

Dnia 2 lipca zawarta zostata nowa umo-
wa z firmg ,,Port Drzewny S. A.* w Gdyni,
na podstawie ktorej w biezagcym roku wybu-
dowane zostang nowe pirsy przetadunkowe,
oraz nabrzeze w kanale przemystowym, przez
ktére odbywac sie bedzie przetadunek drze-
wa na statki. Wykonczenia powyzszych in-
westycyj nalezy sie spodziewa¢ w listopadzie
br. Wspomniana firma zajmowac sie bedzie
przetadunkiem i eksportem drzewa.



TARYFA SZTAUERSKA (CURRENT RATE) DLA PORTU GDYNIA.
Wazna od 1. 7. 1934 r. Wszystko za 1 tong — 1000 kg
Zdedrek 7.

Drobnica zwykla s
przestrzenna, trujaca, brudna ...,
Celuloza w prasowanych belach ., e

Bawetna s e
Quebrache Extract w belach
Cynk w ptytach

Ladunkl calookretowe
Irymowanie wegla — statki samotrynrujace Sie  ....ccniinineiennene,
» tatwotrymujgce Sie .,
»  ciezkotrymujgce Sie .
za kazdy miedzypoktad dodatku 0,10 zt z tem,
ze podwyzszona stawka ptatna jest za calg ta-
downie z miedzypoktadami.
Koks — jak wegiel i 50 proc. dodatku
Ztom zelazny .,
Surowe zelazo
Rury do 8 cali
, o0d 8 — 12 cali
» ponad 12 cali wedtug |ndyW|duaIneJ umowy
Blachy, drut oraz zelazo fasonowe we wszelkich postaciach...............
Szyny kolejowe:
a) przy statkach kategorji A: luki dtugosci nie mniej niz 10 m, bez
miedzypoktadoéw i podpdrek (sztuc) optaskiem dnieluki Co
b) przy statkach kategorji B: luki krotsze niz 10 m, wzgl. jeden
lub dwa miedzypoktady, wzgl.lukioniedogodnem do tado-
wania dnie ...
c) przy statkach kategorji C Jeden lub wiecej mledzypok’radow
oraz podporki ... . :
Cement w beczkach i workach*) ..........................................................
Fosforyty w kawatkach (Florida)* ) .........................
luzne . . . . . . . . ..
Zuzle Thomasa w workach*) .
Fosfaty, amoniak i saletra w workach*)
Zwiazki azotowe w workach™®) o
Ruda i krzemien drobnoziarniste z Wlnczq

" ” gruboziarniste Z W iNCZ g .ooevvevviereciiinennas .
” " drobnoziarniste z kranem s ..
” gruboziarniste z Kranem ...cccocveivnincienenennns

Cukier w W O FTKACN ™) s
Stragczkowe w workach*) .., . . .
” workami lub taczkaml
Nasiona oleiste W WOrKach™) s
» workami lub taczkami
Ziemniaki w WOrkKach™) e
” luzem e i
Cebula w workach*) Ce
Wyttoki buraczane w workach. . . . ... ... i
Sledzie cate beCzZKimnierisrerennn.
” pot ”
R Z e bbbt b e
Kamienie brukowe
SOI TU Z B M it e te sttt e sttt s b te st et nenns
» W Workach*) ...

2,15
3,25
2,30
2,25
2,20
2,10

0,45
0,55
0,70

2,10
2,20
2,00

MO

2UU

2,30
M5

M5
MO

2,00

2,20
2,20
2,50
2,90
0.30
0,23
1,80
M5
0,55
1,45

VWl rek :
2,00
2,90
2,00
2,25
2,20
1,80

1,80

L45
)

1,40

Na rude, fosforyty i piryty, obowigzujg stawkl dotychczasowe wynoszace za wytadunek:

Fosforyty, o ile nie wy’radowane chwytaczaml e e 1,80

Piryty miatkie ... [

*) O ile w workach w par&acll powyzej 1000 ton  10proc.znizki.
amo dotyczy wszystkich innych ‘towaréw workowanych,z wyjatkiem

**) Stawq<a na fosforyty, piryty i rudy nie zostata uzgodniona miedzy zainterésowanemi
cjami. Az do uzgodnienia obowmzw? dotychczasowe stawki w ‘wysokosci:
z

wyladowane chwytaczami — 180 zt
7t (zatadunek).

ztza 1000 kg

1,80 ztza 1000 kg
Piryty grube 2,00 zt za 1000 kg

ryzu.

organiza-
fosforyty, o 1le nie
atadunek), piryty miatkie — 1,80 z}, piryty grube — 2,00



WIZYTA WOJENNYCH OKRETOW HO
LENDERSKICH W GDYNI.

Dnia 27 czerwca br. o goclz. 8 m. 30 przy-
szedt do portu gdynskiego kontrtorpedowiec
holenderski ,Evertson“ oraz t6dz podwodna
»,K. 17". Bezpos$rednio przed wejsciem do por-
tu wyjechato na rede 2 oficer6w polskiej ma-
rynarki wojennej, ktérzy spotykali okrety ho-
lenderskie, poczem kontrtorpedowiec ,Evert~
son*“ oddat salut narodowy, ztozony z 21 strza-
tdw, na ktéry odpowiadat O. R. P. ,Bakykll
tg samgq iloscig strzatdw. Nastepnie kontrtor-
pedowiec holenderski oddat salut flagi kontr-
admirata, ztozony z 15 strzatéw, na ktory réow-
niez odpowiedziat O. R. P. ,Battyk1 strzat za
strzat. Po oddaniu salutéw okrety holender-

skie weszty do portu w asys$cie holownika Ma-
rynarki Wojennej ,Lechll oraz motoréwki
I stanety przy nabrzezu Wilsonowskiem obok
przystani ,,Zeglugi Polskiejll

Po przycumowaniu okretow dowodca
kontrtorpedowca holenderskiego ztozyt wizyty
dowddcy floty kontradmiratowi J. Unrugowi,
komisarzowi Rzadu mgr. Er. Sokotowi i dy-
rektorowi Urzedu Morskiego inz. St. tLegow-
skiemu, poczem wymienieni rewizytowali ko-
lejno dowddce kontrtorpedowca.

Pobyt okretéw holenderskich w porcie
gdynskim trwatl do 2 lipca, przyczem goscie
holenderscy mieli moznos¢ wzig¢ udziat w uro-
czystosciach, zwigzanych ze Swietem Morza.
Publiczno$¢ polska mogta ze swej strony zwie-
dza¢ kontrtorpedowiec holenderski.

WIADOMOSCI
MORSKIE?

TONAZ, REPREZENTOWANY W BALTY-
CKIEJ | MIEDZYNARODOWEJ KON-
FERENCJI MORSKIEJ.

Ogodlny tonaz statkéw reprezentowanych
w Battyckiej i Miedzynarodowej Konferencji
Morskiej (The Baltic and International Mari-
time Conference) wynosi obecnie 9.618.408 ton
rejestrowych brutto (w roku 1933 —
10.393548 t. r. b.) i dzieli sie pomiedzy posz-
czegolne kraje w sposéb nastepujacy:

Tonaz Battyku

i Morza Biatego Tonaz ogdlny

liczba T. R. B. liczba T. R. B.
Kraje jednostek jednostek

Niemcy 155 243.833 447 2.064.062
Norwegja 102 190.282 392 1.319.887
W. Brytanja 62 130.368 374 1.185.218
Hotandja 55 163.234 240 904.182
W tochy — — 96 848.388
Szwecja 245 377.870 340 782.621
Danja 241 380.030 368 761.616
Stany Zjedn. 6 36.033 79 477.286
Francja 1 3.105 147 446.860
Belgja 1 1,980 89 364.307
Hiszpanja — — 55 170.543
Finlandja 55 85.831 57 86.003
totwa 19 48.244 21 54.774
Islandja 3 15.204 13 53.922
Polska 18 28.067 19 50.346
Estonja 15 26.128 15 26.128
Wegry 3 8.570 5 15.182
Jugostawja — — 15.070
Rumunja 2 7,982
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Litwa 3.010 3.010

W. M. Gdansk 1.021 1.021
Razem 985 1.742.610 2.767 9.618.408

OBROTY TOWAROW W HAMBURGU,
BREMIE, AMSTERDANIE, ROTTER-

DAMIE | ANTWERPJI W | KWARTA-
LE B. R.

Scandinavian Shipping Gazette podaje
nastepujace interesujgce dane o ruchu przeta-
dunkéw w 5 portach Morza Péinocnego za |.
kwartat roku biezagcego w zestawieniu za te
same obroty lat 1930 — 1933. Z przytoczonych
danych wynika, ze we wszystkich tych por-
tach ilos¢ przetadunkéw wykazata wyrazng
tendencje zwyzkowg, co ze swej strony moze
Swiadczy¢ o polepszeniu sytuacji w miedzy-
narodowej wymianie handlowej, wszystkie te
bowiem 5 portow zaliczy¢ nalezy nietylko za
porty przetadunkoéw towaréw, lecz réwniez w
znacznej mierze za wielkie centra handlowej
wymiany towarow.

Przywoz Wywéz Ogotem

wy 1.000 t. 9% 1.000 t. % 1.000 t. %

Stycz.~ kw. 1930 5.623 100 3.058 100 8.681 100
1931 4.812 86 2.671 86 7.483 86

1932 4.315 7 2.227 72 6.542 75

1953 4128 74 2122 68 6.250 72

1954 4538 81 2190 72 6.728 77

Brema

Stycz.jkw. 1930  1.460 100 771 100 2231 100
1931 1.003 67 621 81 1624 74

1932 1.003 67 509 66 1.512 67

1933 928 62 646 84 1574 72

1934 897 61 928 121 1825 82



Amsterdam
Styez./kw.

1930 1.274 100 648 100 1.922 100

1.931 1.205 96 580 89 1.785 94

» 1932 1.192 94 458 67 1.650 86

1953 1114 88 472 75 1.586 83

; 1934 1.208 95 418 64 1.626 86
Rotterd om

Stycz./kw. 1950 7.355 100 4561 100 11.916 100

1951 5.601 76 3.985 87 9.586 ' 81

4 1932  3.906 53 2.500 54 6.406 54

» 1935 4.224 57 2.415 52 6.659 56

- 1954 4.536 61 2.820 62 7.356 62
Antwerp ja

Stycz./kw. 1950 3.305 100 4,301 100 7.606 100

i 1931 3.045 92 2.865 67 5.908 78

1932 2.931 89 2.165 50 5.094 67

1933 3.146 94 2.478 58 5.624 73

1934 5.373 102 2.508 58 5.881 77

RUCH STATKOW W HAMBURGU W
CZERWCU B. R.

Ruch statkbw w Hamburgu w ciggu mie-
sigca czerwca ulegt nieznacznemu zmniejsze-
niu w poréwnaniu do miesigca poprzedniego.
Mianowicie zawineto do portu w czerwcu 1305
(w maju 1342) o og6inym tonazu 1.516.056 t. r.
n. (w maju 1.623.875), opuscito port 1527 stat-
kéow (w maju 1493) o ogoln. tonazu 1.557.413
ton r. n. (w maju 1.642.884 t. r. n.)

RUCH TOWAROWY TRIESTU ZNACZNIE
SIE POPRAWIA.

Ruch towarowy portu triestenskiego nie
wykazywat tendencji zwyzkowej juz od r.
1925. Przeciwnie, po pewnych wahaniach,
ktére trwaty do roku 1929 nastapita kata-
strofalna znizka, zmniejszajgca ruch towaro-
wy ku koncowi 1933 r. prawie o potowe
w poréwnaniu do tat 1925 i 1929. Oto odnos-
na statystyka w tysigcach ton, dotyczaca
catkowitego ruchu towaréw na wejsciu i wyj-

Sciu: 1925 — 5466, 1926 — 4.765, 1927'—
4.893, 1928 — 5.199, 1929 — 5.430. 1930 —
4.350. 1931 — 4.260, 1932 — 3.411. 1933 —

3.019. Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze spadek
z r. 1932 na 1933 wywotany jest prawie wy-
tgcznie ubytkiem tadunkéw wegla i pirytow,
wszystkie inne towary utrzymaty swe pozy-
cje.

Natomiast z rokiem biezgcym rozpoczy-
na sie ruch powrotny — wzrostu obrotu to-
warowego. W styczniu osiagnieto zwyzke
38870 t. w stosunku do odpowiedniego mie-
sigca poprzedniego roku, w lutynj 123.050 t.,
w marcu 130.639 t., w kwietniu 21.614 t.,
w maju 37.722 t. Istniejg widoki, ze wzrost,
jaki sie zaznaczyt jeszcze w koncu poprzed-
niego roku, bedzie zjawiskiem statem, tem-
bardziej. ze czynione sg usilowania skiero-
wania na Triest dalszych i nowych transpor-
tow towarowych: rozchodzi sie tu przewaz-
nie o ruch tranzytowy dla Austrji i innych
krajéw zaplecza.

PRACA ZEEMANSHUIS W ANTWERPJI

Stopien wykorzystania domu marynarza
w Antwerpji — jednego z najwiekszych w Eu-
ropie, przez oczekujgcych zatrudnienia mary-
narzy, Swiadczy o natezeniu kryzysu w ma-
rynarce handlowej. Wedtug 42-go rocznego
sprawozdania tej instytucji, w r. 1933 miesz-
kato w Zeemanshuis 1373 marynarzy, ktorzy
spedzili w nim 15.748 dni. Ot6z podczas gdy
w r. 1931 przecietnie wypadto 73 dni na mary-
narza, w 1932 — 48, w 1933 — 43 dni. (Z posrod
mieszkancow domu byto w r. 1933 miedzy in-
nymi 42 polskich marynarzy).

Optymistycznie wyglgdajgce liczby dni,
przypadajacych na mieszkanca domu w roku
1933 ttumaczg sie czesSciowo réwniez okolicz-
noscig, iz sporo marynarzy nic tudzi sie obec-
nie co do mozliwosci zatrudnienia i rychlej
wraca do domu. | tak, z mieszkancow domu
w r. 1933 — 390 zostato zaokretowanych przez
biura werbunkowe, 125 znalazto zajecia bez
poérednictwa pracy, wreszcie 838 powrdécito do
swych ognisk domowych, Wedtug wiec staty-
styki domu marynarza w Antwerpji sytuacja
marynarza na tamtejszym rynku pracy metyle
sie polepszyta, ile sie zarysowala wyrazniej
i nie daje powodow do ztudzen.

STATEK ELEKTRO — MOTOROWY DLA
WOD POLARNYCH.

Zwigzek Sowiecki zbudowat statek o na-
pedzie motorowo - elektrycznym dla pracy
na Oceanie Lodowatym. Bedzie on kursowat
pomiedzy Wtadywostokiem a ujSciem rzeki
Kotymy, z jedynem zawinieciem po drodze
do Petropawtowska na Kamczatce. Podréz
w jedng strone wynosi 4.500 mil morskich, a
ze paliwa nalezy mie¢ réwniez na powrot,
wiec budowa motorowca byta koniecznoscig.

Zastosowanie motorowo - elektrycznego
napedu miato na celu lepszg ochrone S$ruby
przez lepsza regulacje biegdéw i elastyczniej-
sze zlgczenie jej z motorem. Zaloga statku
sktada sie z 30 ludzi, miejsc pasazerskich jest
32. Na poktadzie statku jest hydroplan dla
wystawiania jego na l6d statek posiada spe-
cjalny kran o duzym wysiegu.

Wymiary statku sg stosunkowo niewiel-
kie, tak samo sita maszyn, w poréwnaniu
z wielkoscig i sita maszyn tamaczy lodu. mo-
gacym dziataé¢ w regjonach polarnych: wypor-
nos¢ 3.620 ton, nos$no$¢ 2.295 ton. Giowny
elektromotor, sprzezony z watem Srubowym
rozwija przy 140 obrotach 1.750 KM.

NOWE MOTOROWCE HALAND AERIKA

LIIN.

16 czerwca spuszczono na wode w Am-
sterdamie ,Bloemfontein”, — pierwszy z dwu
wielkich motorowcéw holendersko - afry-

kanskiej linji. Poraz pierwszy w tego rodza-
ju ceremonji zastosowano radja jako sposobu
powodujgcego poczatek spuszczania statku

n



ila wode! naci$nieciem guzika w Pretorji
(Potudniowa Afryka) przez premjera Unji
Potudniowo - Afrykanskiej, Hertzoga i w fla-
dze przez premjera Colyna (fe nacisniecia
musiaty by¢é zsynchronizowane) wywotano
roztagczenie hamulcéw, utrzymujacych sta-
tek 0 wypornosci 17.000 ton na pochytosci
stoczni.

Linja ta jako ekspresowa jest
nowa. Statki o szybkosci 16 wezlowej dadza
szybkie potgczenie Rotterdamu i Antwerpji
z potudniowg Afrykag w 17 dniach. Odjazdy
bedg raz w miesigcu i pierwszy odjazd na-
stapi juz 6 listopada rb. Poniewaz dwa stat-
ki nie wystarczajg dla utrzymania linji —
przebudowuje sie trzeci statek — nieco mniej-
szy (ex ,Nieuwkerk™) z turbinowca na mo-
torowiec, o silniejszych motorach. Statki

catkiem

WIADOMOSCI CELNE,

W SPRAWIE DOKEADNEGO WYPELNIA-
NIA ZASWIADCZEN KOMPENSACYJ-
NYCH..

Urzad Celny w Gdyni, przez ktoéry prze-
chodzi znaczna cze$¢ premjowanego wywo-
zu, zwrdcit uwage lzby naszej na niezgod-
nosci, zachodzace czesto w danych zawar-
tych w 'zaswiadczeniach O kompensacyjnym
wywozie, wystawianych przeiz Izby z dane-
mi w zaswiadczeniach na zwrot cta, wysta-
wianych przez organizacje branzowe.

Niezgodnos$ci te, zachodzgce zar6wno co
do wagi, jak i wartosci Towaru, utrudniaja
dokonanie odprawy celnej, narazajg firmy
eksportowe na zwitoke i straty, oraz sktania-
ja urzedy celne w kierunku formalistycznej
i drobiazgowej kontroli. Celem unikniecia
na przysztos¢ tych rozbieznosci lzba wyma-
ga¢ bedzie lod eksporterowl otrzymujgcych
zasSwiadczenia kompensacyjne Ua towary,
korzystajgce ze zwirotu cta, przedstawiania
zaSwiadczen na zwrot cta przed wydaniem
zaSwiadezenia kompensacyjnego,

Ponadto w Urzedzie Celnym w Gdyni
uskarzano sie na (niedoktadne wypetnianie
przez zwigzki branzowe zasSwiadczeA na
zwrot cta, ktore czesto sg wystawiane bez
daty, z pomytkami w numeracji itp. Izbie
okazano szereg zaSwiadczen na meble giete,
wyroby widkiennicze i metalowe, w ktdrych
miaty miejsce niedoktadnos$ci tego rodzaju.

KONTYNGENTOWANIE IMPORTU
OTRAB PSZENNYCH W FINLANDJI.

Na zasadzie porozumienia finsko - fran-
cuskiego z dnia 2 czerwca br. w sprawie im-
portu do Finlandji otrebéw pszennych (fari-
nes fourrageres de froment) wprowadza sie
z waznoscig natychmiastowg kontyngent na
import otrebéw pszennych, ktoérych najniz-
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IMPORTOWE |

przed Capstadem nie bedg zawija¢ nigdzie
précz Dover i Las Palmas, lecz od Capstadu
poczawszy wchodzi¢ beda kolejno do licznych
portdw potudniowej i wschodniej Afryki.

NOWY PORT W DANJL

Zakonczone sg juz pertraktacje pomie-
dzy Rzadem dunskim, a zarzagdem miasta
Naestved (13.000 mieszkancow) w sprawie
budowy kanatu i portu przy tem miescie,
ktdre sie znajduje w bezposredniem zaple-
czu Karrebaeksminde. Poniewaz budowa no-
wego portu tgczy sie z rozbudowg kosztem 3
mil. koron istniejgcej tam papierni, to przewi-
dywaé mozna, ze jednocze$nie z otwarciem
portu w Naevsted rozpocznie sie import od
niego surowcéw potrzebnych dla fabrykacji
papieru i ewent. celulozy.

EKSPORTOWE

sza naturalna zawarto$¢ popiotu wynosi 2,4
proc., przyczem jako podstawe do kalkula-
cji wziete sg liczby importu takich pszen-
nych otrebéw w terminie 1 wrzesnia 1933 r.
— 26 lutego 1934 r., ktory wynosit og6tem
29.924 ton.

Jednocze$nie udziela sie Francji prawo
wprowadzenia w terminie 1. 3. — 1. 9. 1934 r.
— ogo6tem 7.387 ton otrebow pszennych,
z czego jednak 80 proc. — czyli 3.283 ton de-
naturowanych drogg farbowania. Na zasa-
dzie klauzuli najwiekszego uprzywilejowa-
nia korzystaé beda z kontyngentu wytgcznie
Holandja i Polska.

Udziat Polski w powyzszym kontyngen-
cie (okoto 29.924 ton) wynosi¢ ma 4.927,6
ton otrgb pszennych niefarbowanych oraz
3.982,9 ton otrgh farbowanych. Polska w ter-
minie 1 marca — 31 maja 1934 r. wykorzy-
stata catkowicie kontyngent otrgh pszennych
niefarbowanych, pozostaje wiec na 1. 9. dla
Polski jedynie okoto 600 ton otreb6éw pszen-
nych farbowanych. Import polskich otrab
pszennych niefarbowanych jest na skutek te-
go zabroniony do 1. 9. br., kiedy nowy pét-
roczny termin kontyngentowy miatbhy sie
rozpoczact.

Przy tej sposobnosci Poselstwo podaje
dla orjentacji nastepujacg tabele poréwnaw-
czg ilustrujgcg import otrab pszennych w ter-
minie 1. 3. — 31. 5. 1934 r. (w tonach tak far-
bowanych, jak i niefarbowanych razem):

brancja Holandja Polska

1.534 1.617 8.822
Poselstwo R. P. w Helsinkach.

DRUGI KONKURS P. N. ,,DOBRY
EKSPORT4 1
Wzorem roku ubiegtego Panstwowy In-

stytut Eksportowy urzadza w najblizszych

miesigcach drugi konkurs p. n. ,Dobry Lk-



sport . Boleigia om — jak wiadomo — na
tem, ze towary polskie, opakowane do dale-
kiego transportu, odbywajg dtuzszg podroz
morska i wracajg do Polski, poczem poréw-
nywane sg z duplikatami identycznych to-
waréw, przechowywanych w Polsce w moz-
liwie najlepszych warunkach skfadowania.

Towar, ktory przeszedt ten ucigzliwy
transport, jest porownywany przez eksper-
tow z towarem, przechowywanym w Kkraju
i na podstawie tych badan opracowane sg
wnioski praktyczne co do opakowywania to-
wardéw na transport morski.

W roku ubiegtym taki konkurs, potgczo-
ny z pokazem, wzbudzit zywe zainteresowa-
nie i stal sie podstawg do wprowadzenia
szeregu ulepszen w technice eksportowej.

Dowiadujemy sie, ze w r. b. towary, u-
czestniiczagce w konkursie, przewiezione be-
dg na statkach Fair East Line na trasie Gdy-
nia Jokohama — Gdynia. W ten sposob
przejdg one dwukrotnie przez najgoretsze
morze $wiata — morze Czerwone, przez
goracy i wilgotny pas Oceanu Indyjskiego
i burzliwe morza chinskie. W roku ubieg-
tym, jak wiadomo, konkurs odbyt sie na tra-
sie Gdynia — Nowy York — Rio de Janeiro
— Buenos Aires — Gdynia.

Tegoroczny konkurs bedzie miat miejsce
W miesigcach jesiennych. Firmy, zaintere-
sowane w konkursie, mogg sie zgtasza¢ po
informacje i warunki konkursu do Panstwo-
wego Instytutu Eksportowego.

MOZLIWOSCI ZBYTU ROSLIN STRACZ-
KOWYCH W SYRJI.

Z produktow stragczkowych rynek syryj-
ski, z powodu niewystarczajgcej dotychczas

produkcji krajowej, konsumuje corocznie
znaczniejsze ilosci sprowadzanej fasoli i gro-
chu barwy zielonej.

Fasoli sprowadzono do Syrji w roku

1932 — 646 fon, a w roku 1933 — 783 ton.
Gatunku matego i $redniego dostarcza gtow-
nie Butgarja i Rumunja, a duzego (okoto 25%
ogolnego zapotrzebowania) Grecja i Francja.
Import nastepuje w miesigcach wrzesien-kwie-
cien. Zapotrzebowanie odnosi sie w 75 proc.
do fasoli koloru biatego. Opakowanie w wor-
kach jutowych po 100 Kkg. brutto za netto.
Zantata nastepuje za gotowke za wydaniem
dokumentdéw przewozowych.

Firmy syryjskie interesujg sie importem
z Polski gtownie fasoli duzej gatunku ,gros-
gros“ przebranej recznie, ktorej Saloniki
i Marsylja nie s3 w moznosci dostarczy¢
w odpowiedniej ilosci. Co sie za$ tyczy ga-
tunkéw mniejszych, firmy te sg zdania, ze
z powodu gorszych warunkéw transporto-
wych z Polski w poréwnaniu z Rumunja
i Butgarja, konkurencja dla tych produktow
polskich na rynku syryjskim bytaby utrud-
niona.

Ceny zagranicznych produktéw stracz-
kowych na rynku syryjskim podlegajg zwy-
kle w ciagu sezonu importowego pewnym

wahaniom. Ostatnie ceny za tone cif Bejrut
wynosity:
»gros - gros* Frs. 1350
duzy » 900—1000
Sredni » 100
maty » 500

W ielko$¢ importu grochu zielonego su-
chego trudno jest oznaczy¢ z powodu zakla-
syfikowania go w syryjskiej statystyce przy-
wozowej tgcznie z bobikiem. Giéwnym jego
dostawcg, w tym samym sezonie co fasoli,
jest ITolandja, ktéra dostarcza w workach ju-
towych a 50 i 100 kg. Zaptata nastepowata
rowniez za gotéwke. Ostatnie ceny tego arty-
kutu za tone cif Bejrut podano: Frs. 1200 lid}
Guld. hol. 125.

Na groch zotty ,pois chiches" istnieje
mniejsze zapotrzebowanie. P. I. E.

OPLATA OD IMPORTU ZYTA DO BELGJI.

Rzad belgijski wprowadzit na zyto z dn.
18 czerwca r. 1934 optate licencyjng w wyso-
kosci 10 frankéw od 100 kg. Optate taka do-
tychczas optacata jedynie pszenica i jecz-
mien.

Projektowane jest podobno wprowadze-
nie podobnej optaty na kukurydze ze wzgle-
dow fiskalnych, poniewaz, jak wiadomo, Bel-
gja nie jest producentem kukurydzy.

Optata od zyta jest motywowana nieren-
townoscia, przy obecnych cenach, produkcji
zyta w Belgji. Zarzadzenie tgczy sie z akcja,
prowadzong od dtuzszego czasu na rzecz tak
zw. waloryzacji zb6z w Belgji.

Poniewaz produkcja zyta w Belgji nie
wystarcza na pokrycie zapotrzebowania,
przypuszczajg zainteresowani, ze dzieki nsta-
leniu optaty producenci belgijscy bedg mo-
gli sprzeda¢ swa produkcje po lepszej cenie
przed pazdziernikiem br., to jest w okresie,
kiedy wwdz zyta jest stosunkowo staby.

P. I. E.

POLSKO — FINSKI UKLAD HANDLOWY.
W dn. 30 ub. m. podpisany zostat w War-
szawie przez p. ministra Spraw Zagranicznych

Jozefa Becka i posta nadzwyczajnego Fin-
landji min. Idmana protokét taryfowy, sta-
nowigcy uzupeinienie traktatu handlowego

miedzy Polskag a Finlandjg z dnia 10 listopa-
da 1923 r.

Na podstawie tego protokotu Polska
przyznata Fintandji szereg znizek celnych,
miedzy in. na: papier, tekture, miazge drze-
wng, noze finskie, masielnice, wirdwki do
mleka itd.

Ze swej strony Finlandja udzielita Polsce
stabilizacyj celnych m. in. na nastepujgce ar-
tykuty polskiego eksportu: chmiel, kwas
siarczany, miedz, cynk, biel otowiang itd.
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Protokdt zawarty zostat na okres roczny,
poczem moze by¢é automatycznie przedtu-
zony.

(

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I
E. W OKRESIE OD 1? DO 2? CZER-
WCA 1934 R.

BELGJA. Z natychmiastowg mocg obowigzujgcg pod-
wyzszyt Rzad belgijski do wysokosci 10 fr. od 100 Kkg.
optate licencyjng od zyta.

BULGARJA. Terminy ptatnosci zobowigzan przez
firmy importowe ulegty w mys$l zarzadzenia Banku Naro-
dowego przesunieciu o 3 do 6 miesiecy i stosowane sg wo-
bec krajow, majacych z Butgarja umowy rozrachunkowe.
W stosunkach z innemi krajami terminy ptatnosci byty juz
uprzednio znacznie diuzsze.

CZECHOSLOWACJA. Z waznoécia od 7. VI. 1934
zostal Zaszeregowany do systemu pozwoleriiowego przy-
w6z nastepujacych artykutow:

Poz. 10 winogrona suszone, koryntki, 29 proso, 32b
tubin, 35 winogrona $wiieze, 44a jarzyny suszone tez solo-
ne ex 61 siano, ex 92 skwarki,

Z waznoséciag od 15. VI. b. r. zostal zaszeregowany
do systemu pozwoleniowego przyw6z nast. artykutéw:
251 a) siatki do gazu (wyzarzone i nie), 205 a) przedza
konopna pojedyncza; surowa, 307 wioékna kauczukowego
nieo,plecione (takze ptaskie, nie szersze niz 3 mm.)

ESTONJA. Na mocy rozporzadzenia z dnia 20 czer-
wca r. 1934 wprowadzono izwrot cta na blache zwyczajng
0 grubosci 1 mm. w wysokos$ci 2,5 cent, od 1 kg. netto i

na blache cynkowg 8 centéw od 1 kg.

FRANCJA. Przedtozony zostat Parlamentowi do roz-
patrzenia projekt zwyzki cta na $wiece parafinowe, (poz.
321), przyczem w taryfie minimalnej zaprojektowano
zwyzke cta z 278,80 na 835 frw generalnej z 835,40 na
2.500 fr. od 100 ,kg. Jednocze$nie z powyzszem przedito-
zono projekt zniesienia podatku obrotowego i produkcyj-
nego od zboza i ziemniakéw.

Ministerstwu Rolnictwa przedtozony, zostat przez
producentéw projekt skres$lenia kontyngentu na mi6 1 w
og6lnosci i zmniejszenia kontyngentéw na miéd z kolonij
francuskich.

Z dniem 20 sierpnia r. 1934 wchodzi w zycie rozpo-
rzadzenie odnosnie przymusu znakowania wszelkich kape-
luszy meskich, szkieletéw do iparasoli z ragczkami lub bez
1 matych zegarkéw stojgcych; z dniem 18 sierpnia dre-
wnianych raczek do narzedzi rolniczych i albuméw. Wy-
czerpane zostaty kontyngenty w stosunku do autres pays
na przyrzady do doswiadczen fizycznych, obuwie skérza-
ne meskie, akumulatory, meble i ich czesci.

Rozporzadzeniem z dn. 15 czerwca 1934 r. podwyzszo-
na zostata do wysokosci 10 fr. za 100 kg. optata licencyj-
na od ryzu.

Na mocy rozporzadzenia z dnia 10 czerwca 1934 za-
broniony zostat import i tranzyt bydta zywego i produ-
ktéow zwierzecych w stosunku do tych panstw, ktére sto-
sujg jakiekolwiek represje do takich towaréw francu-
skiego pochodzenia.

GRECJA. W dniu 13 czerwca r. 1934 ogtoszone zo-
stato rozporzadzenie odnos$nie kontyngentéw na drugie
potrocze r. b. Termin skontyngentowania importu prze-
dtuza sie do 31 grudnia r. 1934. Izby handlowe i przemy-
stowe przydzielajg kontyngenty, tak jak to miato miejsce
w po6troczu ubiegtem. Termin niewyzyskanych kontyn-
gentow w okresie ubieglym przedtuzony zostat do 15-go.
czerwca r. 1934,

HISZPANJA. Dekretem z dn. 7 czerwca r. 1934
ustanowiony zostat kontyngent na wegiel drzewny na 3
kwartat r, b, w wysokoséci 10173 ton.

Z dniem 25 czerwca r. 1934 skontyngentowany zo-
stat przywéz podkiadéw kolejowych, stupéw telegrafi-
cznych, kopalniakéw, desek grub. do 40 mm. blach zela-
znych i stalowych, motoréw Diesla, motoréw elektrycz-
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nych, motocykli, mydet toaletowych oraz esencyj pachna-
cych bezalkoholowych. Bez ograniczen wejdag tylko wy-
sytki nadane bezpos$rednio ido Hiszpanji najdalej 24 czer-
wca r. 1934

HOLANDJA. Odnos$ne witadze celne wyjasniajg, ze
klepki do beczek, dna i pokrywy drewniane w stanie po-
jedynczym nie sg zabronione do przywozu i cto wynosi
6% ad ralorem + dodatkowa optata w wysokos$ci 5%, tak
ze taczna optata celna wynosi 11% ad valorem.

Przedtuzone zostato do 31 stycznia r. 1935 kontyn-
gentowanie importu kaszy.

Rzad podobno opracowuje projekt skontyngentowa-
nia wwozu materjatéw i wszelkich wyrobow
z Inu, po6Hnu i konopi. Projekt rzekomo przewiduje
ustanowienie lat bazowych 1931 i 1932; ustawowo przystu-
giwa¢ ma 65% przecietnego importu podczas lat bazo-
wych,

HONDURAS. W mys$l dekretu z 11. V. 1(J34 r. utwo-
rzona zostaje komisja dewizowa, ktéra posiada monopol
handlu dewizami i sprawuje kontrole eksportu. Dewizy
nie pochodzace z eksportu, nie podlegajg Komisji dewi-
zowej .

INDOCHINY. Obowigzujagcy we Francji przymus
znakowania krajem pochodzenia importowanego masta,
miodu, owocéw, jaj, wyrobdw z papieru i artykutéw biu-
rowych nie obowigzuje przy imporcie tych towaréw do
Indochin.

IRLANDJA. Z dniem 11 czerwca podwyzszono pre-
mje wywozowe na mieso z owiec i baranie z 10 na 16 szyi.
od cwt.

LOTWA, Projektowane ijest wprowadzenie zwyzki
cta na sizereg towaréw. W pierwszym rzedzie zwyzkami
maja by¢ objete wyroby gotowe i surowe. Zwyzki maja
mie¢ zdecydowanie fiskalny charakter.

NIEMCY. W dn. 11 czerwca r. 1934 ogtoszone zo-

stato rozporzadzanie, dopuszczajace urzad celny w Lublin-
cu do odprawy transportéw jagéd pochodzenia polskie-
0.
g Sytuacja dewizowa w Niemczech spowodowata wy-
danie zarzadzenia, ktére uzaleznia przydziat dewiz w
danym dniu od wysokos$ci wptywu dewiz do Banku Rze-
szy w tym samym dniu. Poczawszy od 25 czerwca r. 1934
dewizy sg przydzielane w ten sposéb, przyczem w pier-
wszej linji zaspakajane sg naleznosci za import surowcow
i $rodkéw niezbednych do zycia. Podstawe przydziatu
stanowig jak dotad pozwolenia specjalne i ogdlne urze-
déw dewizowych. Zaptaty uskuteczniane w drodze rozra-
chunkéw ,s3 réwniez podporzadkowane nowym zarzadze-
niom. Wydawane w obrocie towarowym pozwolenia dewi-
zowe maijg obecnie stanowi¢ tylko podstawe do ubiega-
nia sie o dewizy. Ogdlne pozwolenia majg byé¢ od dn. 1
VII. 34. zreformowane. W ptaty na konta specjalne, wyni-
kajace z porozumien rozrachunkowych, nie sg objete
tern zarzadzeniem.

NIKARAGUA, Rozporzadzeniem z dn. 23 kwietnia

r, 1934 wprowadzony zostat podatek od olejow i
czoéw.

SZWECJA. Parlament szwedzki wuchwalit w dniu
13 czerwca b, r, cto na siarczan amonu w wysokosci 3
koron na 100 kg. Ustawa obowigzywaé ma w ciggu na-
stepnych trzech lat.

Ustawa byta przez wnioskcdawcéw umotywowana
koniecznoscig ochrony przed dumpingiem zagranicznym
na szkode iprizemystu szwedzkiego, wytwarzajgcego siar-
czan amonu.

WIELKA BRYTANJA. W dn. 20. VI. 34 wniesio-
ny zostat do lzby Gmin projekt ustawy, ktéra ma wejs¢
w zycie 1. VII. 34. Ustawa przewiduje utworzenie urzedéw
clearingowych, udzielenie Board of Trade petnomocnictw
w zakresie wprowadzenia kontyngentéw lub zakazéw
importu wobec krajow stosujacych taki system itp.

W zwigzku z wprowadzeniem w dn. 7 czerwca T,
1934 zwyzki cta na rakiety tenisowe odno$ne wtadze cel-
ne wyjasniaja, ze zwyzka ta odnosi si¢ do rakiet, wa-
zacych ponad 9 uncji sztuka.

ttusz-



MOZLIWOSCI

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMI.

Duza firma w Gibraltarze z oddziatem w Ma-
rok ku, zainteresowana .jest objeciem przedstawi-
cielstw firm polskicli, E/I5440/21/Ch.

Firma amerykanska poszukuje dostawcow roéz-
nego rodzaju drobnych artykutéw, Kktérych cena
nie powinna przekracza¢ p6l dolara. P/15088/59/Sz.

Firma w New Yorku interesuje sie wyrobami
koszykarskiemu P/15087/49/Sz.

W Holandji istnieje zapotrzebowanie na sztucz-
ne kwiaty, czapeczki trykotowe damskie, fantazyjne,
na metalowe ozdoby "do kapeluszy. P/I5367/64/Sz.

Firma holenderska poszukuje dostawcéw obre-
czy wiklinowych do beczek. P/13705/49/Sz.

Firma argentyriska interesuje sie importem
z Polski btyskawicznych spinaczy. P/15096/3-C/Ro.

Firma portugalska interesuje sie importem
rowej przedze' Inianej, uzywanej do fabrykacji
z6w parcianych i paséw. P/15299/51/R,

Blizsze informacje w powyzszych sprawach mo-
ga uzyskaé¢ zainteresowani eksporterzy w PaAstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powota¢ sie na odnos$ny numer. Firmy, ktére nie

su-
we-

pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z In-
stytutem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe refe-
rencje.

Firma hiszpanska ..Rinwald & Tautz, Suc*“. Bil-
bao. Alameda de Recakle 23 (adres telegr. ,Ring-
wald*“) ofiaruje dla polskich eksporteréw swoje
ustugi, jako importer na wtasny rachunek, przedsta-
wiciel lub 'komisjoner w nastepujacych artykutach:

1 drzewo, kloce taty, deski,

2. materiaty dla przemystu meblowego
i imitacje skér na obicia, sprezyny, okucia

5. inne artykuty, ktére moga
nek hiszpanski.

Firma posiada rozgatezione stosunki na

(skoéry
itp).
interesowac

catym

potwyspie iberyjskim i objezdza wazniejsze oS$rodki
handlowe.
OFERTY | ZAPYTANIA FIRM AMERYKANSKICH.

Nr. 4052/53 — Agent amerykanski
jecie zastepstwa sprzedazy
Siany Zjednoczone.

reflektuje na ob-
firm polskich na

Nr. 179/54 — Dom handlowy w New Yorku zakupi
skrzynki do nozy w stanie polihirowunym.

Nr. 315/54 — Firma amerykanska poszukuje agenta
komisj'oncra w celu zakupu biatych skérek
kroliczych.

SPRAWY

ZAGADNIENIE OGOLNEJ OBNIZKI TA-
RYF TOWAROWYCH NA P. K. P.

W czasach ostatnich podnoszona jest
sprawa koniecznosci generalnej obnizki ta-
ryf towarowych na P. K. P. OsSwiadczajg
sie za tem niektérzy czlonkowie obecnegioi
rzgdu — prasa rzadowa (szczegOllnie ,Gaze-
ta Pols'ka“) w kazdym niemal numerze przy-
nosi artykut i uwagi na ten temat — duza
czes¢ sfer gospodarczych, zwilaszcza rolni-
czych wystepuje coraz gtosniej z tym postu-
latem tak na P. R. K., jak i na zewnatrz.

HANDLOWE I EKSPORTOWE

Nr. 209/34 — Firma importowa poszukuje dostawcéw
nasion stonecznika.
Nr. 337/34 — Wytwdrnia alkoholowa interesuje sie

importem z Polski butelek fasonowanych do
likierow mozliwie oryginalnych ksztattow.

. 542/34 — Destylarnia w New Yorku poszukuje*
kapsli butelkowych do win musujgcych.

Nr, 642/34 — Amerykanski agent handlowy prosi o
sktadanie prébek i ofert na jagody jatow-
cowe.

Nr. 662/34 — Dom handlowy w New Yorku proponu-
je objecie zastepstwa sprzedazy nieprzemakal-

nej tkaniny t. zw. ,Art - Suede"™ (sztuczny
zamsz".)

Nr. 895/54 — Firma nowojorska pragnie nawigzac
kontakt z dostawcg szczeciny przerobionej
w Polsce.

Nr, 920/54 — Dom Handlowy w New Yorku pragnie
importowa¢ drewniane i metalowe przybory
kuchenne.

Nr. 986/34 — Firma nowojorska reflektuje na zakup
zyta dla celéow dystylacyjnych.

Nr, 988/34 —: Firma nowojorska zakupi rézne ozdoby
do sukien (korale, paciorki, dzety, etc.)

Nr. 2080/34 — Zastepca sprzedazy na amerykanska
paste do czyszczenia samochodéw jest poszuki-
wany.

Nr. 2132/34 — Importer amerykanski prosi o sktada-

nie ofert na beczki do rumu i komplety klepek
gotowych na wymienione beczki.

Nr. 2175/54 — Biuro nowojorskie zgtasza swoje ustu-

gi dla polskich importeréw i eksporteréw, podej-

mie si¢ posrednictwa, przyjmie zastepstwa. In-
teresuje sie rowniez zakupem w Polsce grzy-
béw suszonych.

Nr. 2205/54 — Fabryka wodomierzy oferuje swe wy-
roby.

Nr, 2247/34 — Wytwoérnia palenisk mechanicznych

ry- odda zastepstwo lub wytaczng sprzedaz na Pol-
ske.

Nr. 2377/34 — Dom handlowy w Brooklynie oferuje
maszyny do obrabiania metali i drutu.

Nr. 2380/34 — Przedstawicielstwo jest do oddania na

alarmowe szkatuty ogniotrwate (skarbczyki
reczne i przenosne).
Nr, 2595/34 — Importer amerykanski reflektuje na

dostawe nasion Inu i konopi.

r. 2419/34 — Wytwoérnia detek samochodowych sa-
moczynnie zasklepiajacych otwory, odda pra-
wo wytgcznej sprzedazy na Polske.

Nr. 2527/34 — Biuro sprzedazy patentéw i wynalaz-
kéw poszukuje korespondenta w Polsce.
Powaznym reflektantom polskim Referat EKk-'

sportowy naszej lzby wudzieli blizszych informacyj.

TARYFOWE

Jakze przedstawia sie ta wazna sprawa
historycznie? Jakag byta i .jest sytuacja ta-
ryfowa kolei na tle kryzysu gospodarczego
i spadku przewozow, ktory ustal dopiero w
drugiej potowie 1933 r.

Pogtebiajgcy
pociagnat za soba koniecznos$¢ znizkowej
akcji taryfowej na rzecz poszczeg6lnych
gatezi zycia gospodarczego. Akcja ta, roz-
poczeta jeszcze w roku 1931 i prowadzona
gtéwnie w dziale taryf eksportéw \ eh. wzmo-
zona zostata w roku 1932 przy jednoczesnem

sie 'kryzys gospodarczy
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rozciggnieciu jej w koncu 1932 r. réwniez
na obrot wewnetrzny, W wyniku odno$nych
uchwatl Komitetu hkonomicznego Ministrow.

Generalna obnizka taryfy towarowej
zostata zaniechana, pSniewaz nie wszystkie
gatezie gospodarcze wymagaty poparcia ta-
ryfowego i nie w jednakowym stopniu. Li-
czac sie przeto z mozliwosciami finansowemi
kolei, uznano za wtasciwe obniza¢ taryfy
na takich odcinkach gospodarczych, ktore
najwiecej tego potrzebowaty, dostosowujac
rozmiary ulg do rzeczywistych potrzeb.

Polityka taka prowadzona byta w ciggu
roku 1933. W ten sposéb M-stwo Komunika-
cji przeprowadzito dos¢ szeroko zakrojong
akcje taryfowo — interwencyjng bez po-
wazniejszego uszczerbku dla roéwnowagi
budzetu kolejowego. Obliczenia wykazuja,
ze ulgi taryfowe przy przewozie towarow
udzielone tylko w ciggu r. 1933 dajg kwote
okoto 50 miljonow zi.

W ubiegtym roku sytuacje taryfowg ko-
lei badata specjalna komisja taryfowa, ztozo-
na z podsekretarzy stanu Ministertw gospo-
darczych.

Komisja ta doszta do wniosku, ze akcja
interwencyj no—taryfowa winna by¢ zanie-
chana, jesli réwnowaga budzetu P. K P. ma
by¢ utrzymang. Nie wyklucza to natomiast
znizek, majacych na celu wzmozenie przewo-
z6w, albo uruchomienie nowych. Chodzi tylko
o to, alby dodatkowe przewozy pokrywaty ko-
szta wtasne kolei. W przeciwnym razie nalezy
szuka¢ rekompensaty w innych taryfach.

Teoretycznie mogg by¢ brane pod uwa-
ge cztery kombi nacjo:

1). Obnizka jednych taryf kompensowana
jest podwyzka innych. Wadwczas miataby
miejsce nie generalna obnizka, lecz czeSciom
we ulgi, rbwnowazone we wptywach kolejo-
wych podwyzkg taryf na inne przewozy.

2). Obnizka z gwarancja, ze ubytek wpty-
wow kolejowych z poszczeg6lnych przewo-
z6w bedzie skompensowany iloSciowym wzro-
stem przewozéw wynikajacym z obnizki ta-
ryf.

3). Obnizka, podyktowana przeSwiadcze-
niem, ze uchroni ona koleje przed jeszcze wie-

PRZEMYSt | HANDEL

ROKOWANIA POLSKO — GDANSKIE
W SPRAWIE ZBYTU RYB.

Ostatnie tygodnie przyniosty nam podpi-
sywanie szeregu umoéw specjalnych miedzy
Polskg a W. M. Gdanskiem, regulujgcych sto-
sunki gospodarczo - spoteczne pomiedzy obu
stronami. Umowy te przyczynig sie do dalszej
konsolidacji wzajemnego wspétzycia i pozwo-
la na normalne korzystanie z drugiego portu
polskiego jakim jest Gdansk,
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kszym ubytkiem wplywow, ktdry nastgpitby
jako skutek wiekszego-skurczenia przewozow ,
ktére miatoby miejsce, gdyby taryfy nie zfo
staty obnizone.

4). Obnizka bez zadnej rekompensaty dla
P. K P.. podyktowana wzgledami ogélno—go-
spodarczemi.

Jak wyzej zostato wykazane, Ministerstwo
Komunikacji, poczgwszy od r. 1932, weszto
byto na te ostatnig clroge.

Musiat/o. jednak z niej nawrdci¢ z chwilg
gdy ujawnity sie dotkliwie Jej skutki; po ca-
tym szeregu obnizek taryfowych przewozy
wzrosty zaledwie o 1%, gdy roéwnolegte do-
chody kolei zmalaty 0 13%..

Ostatnie posiedzenie. Panstwowej Rady
Komunikacyjnej wykazato niemoznos$¢ dal-
szego' p6jscia po tej drodze.

Nadmieni¢ trzeba, ze powszechnie obo-
wigzujgcg zawsze i wszedzie zasada jest row-
nowaga budzetu .kolejowego, stanowigcego
jedna z najpowazniejszych pozycyj budzetéow
panstwowych.

Jasnem jest, ze luka w budzecie kolejo-
wym jest rdwnoznaczng z lukg w og6inym
budzecie.

Z powyzszego wynika, ze obnizki gene-
ralnej taryf kolejowych nie bedzie i ze obni-
zki czesSciowe beda mozliwe tylko w wypad-
kach, przewidzianych wyzej pod 1, 2 i 3.

Na tein stanowisku stoi nieztomnie Mini-
sterstwo Komunikacji, znajdujgc w tern petne
poparcie Ministerstwa Skarbu.

W szystkie zatem zmiany taryf, ktorych
domagajg sie obecnie sfery gospodarcze, mu-
szg zamyka¢ sie w powyzszych granicach.
W szystkie tez prace Komitetu Taryfowego P.
R. K. i jego komisji musza sie stosowa¢ do po-
wyzszych zasad.

Te same mysli muszg przyswieca¢ zatem
takze Kotnisji dla komasacji taryfowej pan-
stwa, zwanej zwyczajnie (acz niezupetnie
wiasciwie) Komisjg dla zblizenia taryfowego
Kreséw, a pozostajacej pod kierownictwem
Dr. Battaglii.

Doda¢ tu jeszcze nalezy, ze wszelkie ata-
ki na samg 'zasade samowystarczalnosci P. K.
P. muszg obecnie zawies$¢, ze wzgledu na stan
0ogblny budzetu panstwowego'.

RYBNY NA WYBRZEZU

Tak wiec i w rybotowstwie morskiem na-
lezato dojs¢ do porozumienia.

Gdansk zyjacy wytlacznie z zaplecza pol-
skiego, szuka, rzecz jasna, jaknajwiecej ko-
rzy$ci z tego stanu wyptywajacych. Gdansk
pragnie, aby surowce lub przemystowe wyro-
by znalazty zbyt na rynku polskim, wobec
pietrzacych sie trudnos$ci ulokowania tych to-
waréw na rynku swoim lub zagranicznym. Z
drugiej za$ strony rynek gdanski potrzebuje



wielu towarow pochodzenia polskiego, w kto-
re to towary z rozmaitych wzgledow zaopa-
trywat sie gdzieindziej. Obopdlng korzysé z
unormowanego stanu rzeczy jest tu zupetnie
jasna.

Zwtaszcza w rybotéwstwie morskiem zgo-
dne utozenie sie stosunkdw gospodarczych
wptynie nader korzystnie na dalszy rozwoj tej
dziedziny. Wspd6lnos$¢ intereséw jest tu zbyt
wielkg i widoczng, aby mozna jg byto pomi-
ngé. Polska i W. M. Gdansk posiadajg rybo-
towstwo morskie, ktére iloscig potowdw, za-
trudnionych rybakdw, iloscig statkow i na-
rzedzi rybackich tylko nieznacznie r6znig sie
od siebie. Jest jednak ogromna réznica av celo-
wosci istnienia rybotowstwa morskiego. Pol-
skie rybotdwstwo morskie odznacza sie ogrom-
ng aktywnos$cig i daznoscig rozwojowag majg-
cg uzasadnienie w istnieniu odbiorcy 32 miljo-
nowego narodu, gdzie jeszcze dtugie lata bedzie-
my zdani na import ryb morskich zagranicz-
nych, gdyz nasze wtasne rybotéwstwo nie wy-
starcza. W. M. Gdansk jest natomiast tak ma-
tym stosunkowo odbiorcg ryb morskich, ze je-
go wiasne rybotéwstwo morskie pracowa¢ mo-
ze dla odbiorcow poza Gdanskiem. Dalsza
rozbudowa gdanskiego rybotéwstwa morskie-
go, wydaje sie z gospodarczego punktu widze-
nia niecelowg i przynie$¢ moze duze rozczaro-
wanie juz w najblizszej przysztosci.

Gdy polskie rybotéwstwo morskie stawia-
fo swe pierwsze kroki, Gdansk zajmowat
miejsce najwiekszego odbiorcy naszych poto-
wow ito nietylko jako spozyweca, lecz réwniez
jako posrednik (eksport tososi i wegorzy za-
granice). Jednakze rola Gdanska w miare roz-
woju handlu i przemystu rybnego na polskiem
wybrzezu malata coraz bardziej. | tak jezeli
w roku 1925 Gdarisk odbierat szesédziesiat
procent polskich potowdéw morskich, to w
pierwszej potowie roku biezgcego udziat
Gdanska spada do pieciu zaledwie procentow,
jeszcze piec¢ procent, a nasze rybotéwstwo sta-
nie sie zupeinie samodzielnem i niezaleznem
Jednem stowem obecnie juz mozemy sie obe j§¢
bez posrednictwa Gdanska w dziedzinie rybo-
towstwa morskiego, podczas gdy rybotowstwo
morskie na terenie W. M. Gdarnska nie moze
istnie¢, nie mogac sprzeda¢ swych potowdw
na rynku polskim. Z tego to powodu pozycja
delegacji polskiej w rokowaniach z Gdan-
skiem byta zupeinie jasng i zdecydowang. Na
rynek polski nie mozna wpusci¢ nadmiaru
produktow morskich z Gdanska (ryby wedzo-
ne, konserwy rybne) ze szkodg dla pracuja-
cego polskiego przemystu rybnego na polskiem
wybrzezu i wewnatrz kraju. / drugiej za$
strony, pewne gatunki ryb morskich, nieza-
prowad zonyeh na polskim rynku, mogtyby
mie¢ pewny zbyt na terenie W. M. Gdanska,
co bytoby bardzo korzystnem i dato zatrud-
nienie polskim rybakom morskim. Rokowania
polsko - gdanskie w sprawie obrotu rybg mor-
ska toczyty sie szybko w atmosferze rzeczo-

wej i obopdlnego zrozumienia, doprowadzajgc'
w dniu 2 lipca br. do uzgodnienia wszystkich
spornych kwestyj. W najblizszym czasie zo-
stanie podpisang umowa miedzy Rzadem pol-
skim i Senatem W. M. Gdanska, w nastepstwie
czego pljda juz umowy wykonawcze pomie-
dzy odpowiedniemi branzami handlu i prze-
mystu rybnego.

W wspdtzyciu Polski z W. M. Gdanskiem
nastapi wiec dalsze odprezenie na odcinku go-
spodarczym rybotéwstwa morskiego.

B. Sotkomski.
I
FINSKO — ESTONSKA WYPRAWA DLA
POLOWOW | SOLENIA SLEDZI.

Po wojnie Swiatowej zaznaczyta sie wyraz-
nie tendencja ze strony panstw mniej korzyst-
nie potozonych wzgledem obfitujgcych w dor-
sze i Sledzie wod poinocno-zachodniej Europy
wraz z Islandjg — wziecia udziatu w tych po-
towach. Finlandja, ktéra uzyskata Petsamo —
skrawek otwartego wybrzeza na oceanie Lo-
dowatym tembardziej czuta sie zachecong do
sprébowania potowow na wodach péitnocnych.
Po wieloletnich badaniach i probach zrealizo-
wano wielka trzymiesieczng wyprawe finsko-
estonska na 3 parowcach, ktdre bedg jedno-
czed$nie statkami macierzystemi kutrow rybo-
téwczych i ptywajgcemi solarniami i sktadami
§ledzi islandzkich.

Wybrano oczywiscie wody Islandji, dla
obfitosci $ledzia; punktu oparcia w Petsa-
mo nie wybrano, gdyz wybrzeze to nie posia-
da jeszcze odpowiednio rozbudowanego pota-
czenia wgtgb Einlandji. Manifestacyjnie jed-
nak nazwano jeden ze statkéw ,Petsamo", co
jakby oznacza program na przyszto$¢ i — last
not least — brzmi jak tytut do prawa potowdw
islandzkich. Bratnia Estonja figuruje w wy-
prawie z parowcem Eestirand, Eesti I, ktore-
go nazwa jest réwniez manifestowaniem za-
miaru uruchomienia dalszych numeréow. A
statelc ma przeszto 8 000 ton nosnosci — wiec,
jak wida¢, — zamiary i plany sg wcale po-
wazne.

W drugiej potowie czerwca wszystkie
trzy statki wyprawy zawinety do Gdyni
i wziety u nas razem 4400 ton wegla bunkro-
wego. Statki ,,Petsamo” i ,Eestirand” sg pra-
wie rownej wielkoSci: pierwszy ma 213 ludzi
zatogi, rybakow i robotnikéw - solarzy i sola-
rek, drugi.— 170 ludzi. Trzeci statek, niniejszy,
»Astrea", o nosnosci ok. 1200 ton, jest stat-
kiem operacyjno - aprowizacyjnym i liczy 80
ludzi zatogi i rybakow. Statki maja na sobie
liczne kutry rybotowcze, zapasy beczek, soli
i cze$¢ prowiantu na 3 miesigce. Powrot, spo-
dziewany po 3-ch miesigcach, wykaze w ja-
kiej mierze ten wielki i ciekawy eksperyment
wyprawy S$ledziowej, potagczonej z soleniem
$ledzi na bardzo wielkim statku macierzy-
stym matych kutrow rybotdwczych i todzi, —
odniesie powodzenie.
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KRONIKA.

OTWARCIE PIERWSZEJ SMAZARNI RYB MOR-
SKICH W GDYNI. Jak wiadomo smazarnie ryb mor-
skich  w Anglji i w Niemczech, sg to restauracje,
w ktérych za niskg optatag dosta¢ mozna positek ze
smazonej ryby morskiej. Restauracje takie cieszg sie
tam wiclkiem powodzeniem, przyczyniajac sie do
zwiekszenia spozycia ryb morskich. Smazarnie ryli
morskich w Gdyni uruchomit w porcie rybackim w lo-
kalu wedzarni Nordia I~lave p. A. Siedlecki mgr. praw.
Smazy sie porcje z czystego miesa dorszy, ktére po-
daje sie albo na goraco, allio tez dostarcza sie do do-
moéw, zaktadéw, obozéw itp. wr stanic zimnym, wyma-
gajacym jedynie odgrzania. Porcje obiadowe okoto
200 gramoéw czystego miesa smazonego sprzedaje sie
p6é 35 groszy. Pierwsza ta smazarnia cieszy sie wielkiem
uznaniem zwtaszcza wycieczek z giebi kraju, ktore
majg jedyna okazje do zapoznania sie ze smacznym
i pozywnym pokarmem, jakim sg ryby morskie
z polskich potowéw?7

LIGA MORSKA | KOLONJALNA Zlotu Mtodziezy
w Gdyni, wydawata wszystkim uczestnikom karty
zywnos$ciowe, gdzie zwtaszcza duze zainteresowanie
i zdziwienie powodowatl kupon na banany i pomaran-
cze, jako produkt czysto importowy, obcigzajacy nasz
bilans handlowy. Ze stusznych powodéw Ministerstwo
Skarbu odmoéwito zwolnienia od cta tych owocéw,
wobee czego miodziez zlotowa nie miata okazji do
niepotrzebnego wydatku. Dziwnym natomiast wydaje
sie fakt nieumieszczenia na kartach Zzywnos$ciowych
dla mtodziezy ryb morskich z potowéw polskich ry-
bakéw, zwtaszcza, ze Lidze Morskiej i Kolonjalncj
znanym jest kryzys w naszem rybotéwstwie mor-
skiem. Pominieto wiec jedyng okazje do propagandy da-
réow polskieko morza wsréd 10 tysiecy miodziezy,
ktéra na zlot przybyta do Gdyni. Z niezrozumiatych
powodéw Liga Morska i Kolonjalna odmoéwita wsta-
wienia ryb marskich do kart zywnoé$ciowych, mimo
staran, jakie prowadzono z ko6t zainteresowanych
w tym kierunku.

NOWY ARTYKUt RYBNY WPROWADZA SIE
NA POLSKI RYNEK. Brak zbytu potowu polskich ry-
bakéw morskich, a zwtaszcza flgder i dorszy, powo-
duje, wysitki c-elem zwiekszenia sprzedazy ryb mor-
skich. Chodzi tu przedewszystkiem o zachecenie od-
biorcy ryb morskich i przekonanie go, ze ryba ta jest
-pokarmem smacznym, tanim i pozywnym. Jednym z
wysitkow jest réwniez dostarczenie odbiorcy ryby
w takim stanie, aby gospodyni w domu miata jaknaj-
iiiniej klopotu z oczyszczeniem nieznanej jej ryby.
Z Gdyni wysyta sie wiec dorsze oczyszczone bez
gtow. Dalszem. ulepszeniem jest wyjecie osci z ryby,
tak aby tylko samo mieso pozostato, czyli robienie
tak zwartych filetow rybnych.

Ot6z produkcje filetéw rybnych z dorsza, rozpo-
czeta Hala i Chtodnia Rybna w Gdyni, na wzoér file-
tow przyrzadzanych w Anglji, Niemczech, Francji
czy Danji. Swieze dorsze wprost z potowéw oczyszcza
sie z wnetrznodci, ucina gltowy i wyjmuje wszystkie
o$ci pozostawiajagc samo mieso. Takie mieso ryby mro-
zi sie natychmiast.

Filety zamrozone z dorsza znajdujg chetnych na-
bywcéw na catem wybrzezu.

ZAKONCZENIE ROKOWAN POLSKO - GDAN-
SKICH w sprawie wzajemnej wymiany produktéow
rybotéwstwa morskiego miato miejsce w Gdansku w
dniu 2 lipca br. Rokowania te rozpoczety sie w dniu
25 czerwca br. w Gdyni i po usunieciu spornych pun-

fctow doszto do ostatecznego porozumienia. Ustalono
wiec jakie ilosci ryb morskich i jakie gatunki odbie-
rze W. M. Gdansk w ciggu jednego roku oraz jakie
iloSci bedzie mdgt Gdansk wywiez¢ na rynek polski
w tym samym czasie. To porozumienie ramowe bedzie
podpisane przez Senat W. M. Gdanska i Rzad polski
juz w najblizszym czasie. Celem wykonania tego po-
rozumienia beda w dalszym ciggu podpisane prywat-
ne juz umowy miedzybranzowe, potwierdzone notar-
jalnie, miedzy ,Fisclierversorgungsverband“ ze stro-
ny gdanskiej i przedstawicielami polskiego handlu
i przemystu rybnego. Organizacja gdanska zobowigze
sie cto zakupienia w Polsce okreslonych (w ramawem
rzadowenr porozumieniu) iloSci ryb morskich, otrzy-
mujac w zamian zezwolenie na wolny wywéz do Pol-
ski przyznanych kontyngentow.

POLOWY MORSKIE W MIESIACU CZERWCU
przyniosty og6tem 256.100 kg ryb o wartosci 97.471 zi
Na poszczegélne gatunki ryb morskich przypada w kg

(w nawiasie podaje sie warto$¢ jednego kilogram t
w ziotych):
Ptastugi: stornia 148510 kg (0,30 zl), zimnica

17.270 kg (0,30 zt), gtadzica 11.030 kg (0,30 zl), skarp

czyli turbot 8.880 kg (0,60 zl), tro¢ 280 kg (4.00 z})
$ledziki 920 kg (0,30 zt), wegorze 8.410 kg (1,50 zi)
dorsze 45.260 kg (0,30 zt), kwapy czyli wegorzyce

11.710 kg (0,40 zt), szczupaki 3.260 kg (2.00 zt), okonie
1.560 kg (0,40 zl), ptocie 710 kg (0,30 kg (0,30 zl), certy
500 kg (0,30 zl).

Podziat potowow wedle miejscowos$ci przedsta-
wiat sie nastepujgco: A) potowy przybrzezne: Hel
47.250 kg o wartosci 15.062 zI, pétwysep Helski od Ja-
starii do Wielkiej Wsi: 47.640 kg — 20. 145 z}, miej-
scowosci nad petnym Battykiem od Chlapowa do gra-
nicy niemieckiej: 55.420 ikg — 10.923 zl, miejscowosci
nad Zatokg Pucka od Pucka, do Obtuza: 26.190 kg —
17.953 zt, Gdynia: 60.720 kg o wartos$ci 21.746 zl.

B) potowy dalekomorskie (Bornholm i giebia
gdanska): fladry: 2.630 kg — 789 zl, dorsze: 56.250 kg
— 10.875 zt.

Ztowiony towar sprzedano: do Gdanska 75.880 kg
— 25.148 zt, wedzarniom na wybrzezu: 59.510 kg —
— 54.338 zi,

— 17.985, innym odbiorcom na wybrzezu:

SEZON SLEDZI SOLONYCH
ROZPOCZAL SIE przybyciem do portu rybackiego
w Gdyni statku angielskiego Dalwliimnie ze $ledzia-
mi szkockiemi w ilo$ci 729/1 catych beczek i 1.421/2
pél/beczek. Statek przybyt z portu Lerwick majac na
poktadzie réwniez towar dla Gdanska.

140.710 kg
IMPORTOWANYCH

Towar zasktadowano w zwykilym magazynie
tranzytowym Hali i Chtodni Rybnej wobec braku
miejsca w Chtodni Rybnej,

Cena za jedng duzg beczke matiséw szkockich,

oclonych, loco wagon, port rybacki Gdynia wynosita
82 zi, dwie potowki drozsze o 4,50 zi

Cena za dwie potowki matjaséw 98 zt. Sg to ce-
ny o trzydzie$ci procent nizsze od cen zesztorocznych,
co ttlumaczy¢ nalezy spadkiem funta angielskiego
i trwajgcym w dalszym ciggu kryzysem.

WEDZARNIE NA WYBRZEZU ROZPOCZELY
OZYWIONA DZIALALNOSC w zwigzku z rozpocze-
tym sezonem letniskowym. Wiele obozéw zaopatruje
sie w ryby wedzone. Wedzarnie wybierajg towar
zamrozony z Chtodni Rybnej w Gdyni, gdzie ztozyli
ryby w okresie duzych potowéw i niskich cen. Zapasy
w Chtodni Rybnej pozwalajag wedzarniom na wyko-
nywanie kazdorazowych zlecen.

KO MUNDNSskaATY

KONFERENCJA ZARZADU GLOWNEGO
I PREZESOW TOWARZYSTW KUP-
COW SAMODZIELNYCH W GRU-
DZIADZU.

Dnia 29 czerwca 1934 r. odbyta sie pod
przewodnictwem Prezesa Zwigzku p. Tadeu-
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sza Marchlewskiego konferencja Zarzadu G t6-
wnego i Prezes6w niemal ze wszystkich miast
Pomorza. Przedmiotem obrad byta sprawa
wyboréw do lzby Przemystowo - Handlowej
oraz sprawozdanie za ostatni kwartat, zrefero-
wane przez p. Dyrektora Radojewskiego,



Najwazniejszym dorobkiem tego okresu
jest, dzieki poparciu Wojewodztwa, pomysl-
nie przeproAvadzona akcja walki z nielegal-

nym handlem domokraznym i przekroczenia-
mi godzin handlu. Niemal we wszystkich po-
wiatach odbyty sie juz konferencje Starostw
z delegatami Towarzystw Kupieckich i wsze-
dzie uzgodniono plan tej akcji. Tam, gdzie ta-
kie zebrania jeszcze sie nie odbyty, postano-

wiono raz jeszcze interwenjowa¢ w Woje-
wodztwie.
Nastepnie uchwalono odby¢ tegoroczny

Walny Zjazd Zwigzku, jako jubileuszowy, bo
zamykajacy 15-ty rok istnienia Zwigzku — w
Grudzigdzu. Pozatem uchwalono i polecono
Centrali zorganizowa¢ wycieczke kupcéw o
charakterze handlowym do Niemiec. Wyciecz-
ka ta ma zwiedzi¢ wazniejsze os$rodki gospo-
darcze Rzeszy, azeby, na wypadek podjecia
normalnych stosunkéw gospodarczych, ku-
piectwo byto zorjentowane w sytuacji.

WALNE ROCZNE ZEBRANIE KASY PO-
SMIERTNEJ POD PATRONATEM
ZWIAZKU TOWARZYSTW KUPIEC-
KICH NA POMORZU.

W dniu 29 czerwca 1934 r. odbyto sie w
Grudzigdzu Walne Roczne Zebranie tej insty-
tucji. Po zagajeniu zebrania przez Wicepreze-
sa p. Rozmiarka iuczczeniu pamigci zmartych
cztonkéw przez powstanie — wybrano mar-
szatkiem zebrania p. Prezesa Zwigzku Tadeu-
sza Marchtewskiego. Bardzo szczegotowe spra-
wozdanie z dziatalnosci Kasy, zilustrowane
statystycznemi danemi, zdal p. Sekretarz Ra-
dojewski, a w imieniu Komisji Rewizyjnej p.
Dyrektor Kucharski. Ze sprawozdan wynika,
ze w ubiegtem 3-leciu istnienia Kasy zaszto 8

ODJAZDY

wypadkdw $mierci, przyczem Kasa wyptaci-
ta zt 3.353,80, czyli przecietnie ca 420 zt od
wypadku. AYszystkie pokwitowania ze strony
rodzin zmartych zaswiadczajg, ze wyptata na-
stepowata przewaznie w pierwszym dniu wy-
padku Smierci droga telefoniczng i w tem wita-
$nie tkwi istota pomocy Kasy. Cztonkowie
Kasy wptacajg od wypadku po 2 ziote.
Cztonkami moga by¢ wszyscy cztonkowie To-
warzystw Kupcow Samodzielnych i K&t Drob-
nego Kupiectwa, oraz zony cztonkoéw tych or-
ganizacyj.

Azeby spopularyzowaé Kase w najszer-
szych kotach cztonkéw Zwiazku uchwalono
jednomysinie przeprowadzi¢ w wielkim za-
kresie propagande w Towarzystwach i z chwi-
lg pozyskania dalszych 250 cztonkow obnizy¢
sktadke na wypadek Smierci na jeden zioty
przy utrzymaniu dotychczasowej wysokosci
wyptaty. Wniosek w sprawie ubezpieczenia
grupowego narazie odrzucono, uwazajac obec-
ng forme za najbadziej odpowiednig. Granice
wieku dla ubezpieczonych ustalono na 60 lat,
przyczem wpisowe zaleze¢ bedzie od wieku
wstepujagcego cztonka.

Na wniosek Komisji Rewizyjnej jedno-
gtosnie uchwalono absolutorjum Zarzadowi*
poczem wybrano nowy Zarzagd w nastepuja-
cym sktadzie:

Prezes — Zygmunt Kucharski, Grudzigdz,
Wiceprezes — Antoni Gorski, Grudzigdz, Se-

kretarz — Jerzy Radojewski, Grudzigdz,
Skarbnik — Karol Pigtkowski, Grudzigdz,
tawnicy — Kilosowski Mieczystaw, tasin,
Jaegertal Jan, Dzialdowo, tobocki Bazyli,

Gdynia, Braun Hipolit, Swiecie, Pruszak Teo-
dor, Pelplin, Prusinski Leon, Wejherowo.

Do Komisji Rewizyjnej weszli: Kreft, Rost
i Szpitter.

IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrien ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portdw battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Hetsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Heitsingfors

.Zegluga Polska“ S. A.

Daty odjazdéw — Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Hetsingfors
'sls wtorek sobota $roda pigtek sobota
Cieszyn 10. 7. 14. 7. 18.7 21. 7,
Capella 17. 7. 21. 7. 25.7 28. 7.
Slgsk 24, 7. 28. 7. 1.8. 4. 8.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajag do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga:
menty do wszystkich finskich portéw.

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajag do Wyborga i Leningradu.

Bezposrednie komssa-
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Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if required — Through Bills of Lading to all Finish Ports. — Tb,’
communication with Kotka will be maintained after 17th Noyember if reguired.

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.

§/s Skjold — z Gdyni 12/13. 8. s/s Tiber — z Gdyni 22/23. 7.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

; Gdynia Gdansk Ryga
sls poniedziatki soboty Srody
Neptun 9. 7. 14. 7. if. 7.
Minos 16. 7. 21. 7. 18. 7.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdynil1l2. 7. — z Gdanska 14. 7.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni19. 7. — z Gdanska 21. 7.

Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterr-annean Ports.

Do Stockholmu (Stockholm)

. . Bergenske Baltic Transports Ltd. “{/ ..

s/s Marienholm — z Gdyni 11, 7.

Do Helsingborg — Malmo
Behnke & Sieg
s/s Egon — z Gdyni 9. 7,

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Erna — z Gdyni 9/10. 7. s/s Erna — z Gdyni 24/25. 7.

Do Kalmaru (Kalmar)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marienholm — z Gdyni 11. 7. s/s Kastelholm — z Gdyni 1. 7.

Do Malmo — Halmstad — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Gdyni U. 7, — z Gdanska 13. 7,

Do Kiajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marienholm — z Gdyni 9. 7.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

| Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

s/s Irene — z Gdanska 7. 7. . s/s Neptun — z Gdanska 14, 7.

Do Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Lothan 7. 1, 10. 7,
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Rudolf 10.7. 14.7.
E. Russ 14. 7. 17. 7.

,Zegluga Polska" S. A.
s/ls Tczew — z Gdyni 21. 7. — z Gdanhska 24, 7.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéwtransatlantyckich,angielskich $rédziemnomorskich,
oraz do portéw potozonych nad tabg.

Notice:  Through B/L to all transatlantic, English aniMediterranneanPorts and Elbe Ports.
Do Oslo i wschodnio-norweskich portow (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — zGdyni 6. 7. — z Gdanska 5. 7,
s/s Akershus — zGdyni 20. 7. — z Gdanska 19. 7.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portow
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Ursa — z Gdyni 7, 7. — z Gdanska 3/5. 7. s/s Ursa — z Gdyni 25. 7, — z Gdanska 24. 7.

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do wszystkich péinocno-norweskich portéw Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland). Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam) .
.Zegluga Polska" S. A.

s/s Slagsk — z Gdyni 10. 7, — z Gdanska 13. 7.
s/s Chorzéw — zGdyni 17. 7. — z Gdanska 20. 7.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piagtek, z Rotterdamu w Kazog sobote, j
Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska” przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
-Godhem™ i ,Ludwig Kolberg" odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Condor 5.7 7.7.
Oscar Fridrich 9.7 11. 7.
Leda 12.7 14.7.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rhenis. Ports.

Do Antwerpji (Antwerp) .
.Zegluga Polska" S. A.

Odjazdy—Sailings

slis Gdynia Gdansk Antwerpja
Slask 10. 7. 13. 7. 19. 7,
Irisen 17. 7. 20. 7. 27. 1.
Cieszyn .24 7. 27. 1. 2. 8.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

s/s Condor — z Gdyni 5. 7. — z Gdanska 7, 7.
s/s Butt — z Gdyni 16, 7. — z Gdanska 18. 7.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Orplieus — z Gdyni 10/11. 7. s/s Proteus — z Gdyni 17/18. 7.

Do Londynu (London)
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Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech — z Gdanska 17. 7, — =z Gdyni 19. 7,

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Bailtonia — z Gdanska 10. 7. — z Gdyni 12, 7.
Do Huil
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish1British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lwow — z Gdanska 11. 7. —z Gdyni 12. 7.
s/s Lublin — z Gdanska 18. 7. —z Gdyni 19. 7.
Do Leitli — Grangemouth
F. G. Reinhold Ltd.
s/ls Corsica — z Gdyni 29/30. 6. s/s Oder — zGdyni6/7, 7.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seine — 8/9. 7. s/s Tiber — z Gdyni 22/23. 7.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lishoa — z Gdyni 12. 7.

taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lisbhoa — z Gdyni 12. 7.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Malaga — z Gdyni 21. 7. — z Gdanska 20. 7,
taduje réowniez bezposSrednio do Port Tendres.
Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Centa — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Tomsk — z Gdyni 20/21. 7.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portdw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa
m/s Noriami — z Gdyni 12, 7. — z Gdanska 14. 7.

Uwaga: Bezposérednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line
s/s Minegua — z Gdyni 10. 7. s/s Scanstates — z Gdyni 19. 7.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax Canada)

Linja Gdynia—Ameryka
s/s Putaski — z Gdyni 21. 7.

Do Ameryki Potudniowej (South America)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Pacific — z Gdyni 19. 7.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bore IX — z Gdanska 7, 7. — z Gdyni 9. 7. s/s Mercator — z Gdyni 25. 7
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Gdynia — Daleki Wschdd (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai
Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s City of Bagdad — z Gdyni 14. 7.
mGdynia — Karachi, Bombay, Alleppey, Madras, Calentta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Tungscha — z Gdyni 25. 7.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Kobe

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalten)

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanstates 23. 6. s/s Scanstates — 8. 7,
s/s Scanyork — 50. 6. s/s Scanyork — 15. 7.

Linja Gdynia—Ameryka
(Polskie Transatlantyckie Towl Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Putaski 6, 7. s/s Putaski 18. 7.

Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Sailings from Halifax Oczekiwane w Gdyni
Odjazdy z Halifax‘u Due to arriye at Gdynia
s/s Putaski 8. 7. s/s Putaski 18. 7.

Tallinn — Kotka — Hetsingfors — Gdynia — Gdansk

,Zegluga Potlska“ S. A.
Sailings — daty odjazdéw

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Hetsingfors

Wtorek Sobota Sroda Piagtek Sobota
s/s Cieszyn 10. 7. 14. 7. 18. 7. 21 7.
s/s Capelia 17. 7. 21. 7. 25. 7. 28. 7.

Po 16 listopada 1933 r. statki pow. zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku
Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

sls Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut Srody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Rudolf 7. 7. 10. 7. 14. 7.
E. Russ li. 7. 14. 7. 17. 7.
Brake 4. 7. _ 17. 7. 21. 7.

Zegluga Polska

sls Hamburg Gdynia Gdansk

Tczew 18. 7. 21. 7. 24. 7.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

,Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdow — Sailings
z- Rotterdamu s/s Cieszyn 7. 7. % Rotterdamu — s/s Chorzéw 14
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Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

L . Rotterdam Gdynia GdanskK
Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki S§rody i soboty
Leda 7. 1. 12. 7. 14 7

Fortuna, 10 16. 7. 18 7 ¢

7.
Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)
,Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings-
2 Antwerpji s/s lIrisen 13. 7. z Antwerpji — s/s Slask 19. 7.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
z Antweraii — Butt 7. 7, — w Gdyni 16. 7.
Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
, Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga " Gdansk
lub substytut czwartki poniedziatki Srody soboty
Neptun 3.7 9, 7. 11. 7. 14. 7,
Minos 12. 7. 16. 7. 18. 7. 21. 7,

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Lta.
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Saiiingfrom London) (Arriye to Danzig) (Arrive to Gdynia!
s/s Lech 28. 6. 15. 7. 17. 7.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd z Londynu Przyjazn do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arrive to Danzig) (Arriye to Gdynia’
s/s Baltonia 5 7. 8, 7, 11. 7.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from Hull) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Lwow 5.7. 8.7. 12. 7.
s/s Lublin 12. 7. 15. 7. 19 7.

Porty Golfu — Gdynia
Goi* Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi Przyjazd
Tampieo New Orleans Galveston/Houston Sayannah Gdansk/Gdyn
m/s Trolleholm — 8. 6. 15. 6. 21. 6. 10. i.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjscia Przyjazd
z Santos z Rio de Janeiro z Victoria Gdynia Gdansk
par. Bore VIII 16. 6. 18. 6. 20. 6. 19. 7. 21. 7.
Lewant — Gdynia — Gdansk
Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. o.
Przypuszczalny
Termin wyjsécia termin nadej$cia
Pireus Istanbul lzmir Beyrouth Aleksandrja Jaffa Haifa Gdynia—Gdansk
m/s Biladand 21, 6. 26. 6. — 18. 6. 27. 6. 14/16. 6. 21. 7.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-marokanskich portow
Bergenske Baltic Transports Ltd.
par. Lisboa — wychodzi z Casablanca 25/26. 6. — oczekiwany w Gdyni 10/12. 7.



CHCEXZ

orjentowac¢ sie w aktualnych zagadnieniach gospodarczych

ZAPRENUMERUJ

,Gospodarke Narodowa"

Niezalezny dwutygodnik gospodarczy, wychodzi 1 i 15 kazd. miesigca
Prenumerata kwartalna wraz z dodatkiem ,PRASA GOSPODARCZA" 4,50 zi

G R U P U J E
miodsze pokolenie niezaleznych ekonomistéow

Z AW I E R A
obok artykutéow' teoretycznych i polityczno-gospodarczych, —
obszerny dziat uwag i notatek na aktualne tematy polityczno-
gospodarcze

D A ZY
do ujmowania zagadnien w spos6b nowy i uwzgledniajacy
zagadnienie ,dtugiej fali“

WS POLDZIALA

w wytwarzaniu niezaleznego, samodzielnego pogladu na spra-
wy gospodarcze

ZADAJ BEZPLATNYCH OKAZOWYCH EGZEMPLARZY
Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, ul. Szpitalna 4 Tel. 6.76.73. Konto W PKO. 25656

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJIA
URZADZEN BIUROWYCH

G D V IM I A
ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lzba Przemystowo-Handlowa

KONTA BANKOWE: KOMUN.. KASA OSZCZEDNOSCI
GDYNIA _ = = — P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELETFON N R 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatow pismien-
nych iartykutdw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swoj w duzy wybdr towaru.

Dostawy do urzeddéw i biur

JAWSZE po niskich cenach.
UWIDOCZNIONE L
WIERZYTELNOSCI# PODATKI OBROIOWB Korzystne zrédto zakupu dla

ZOBOWIAZANIA ,
odsprzedawcow.
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KUPUJ

WYROBY KRAJOWE

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany
na towar zagraniczny, pogtebia
—Kkryzys, zwieksza bezrobocie! —

Wszelkich informacyj dotyczacych krajo-
wych Zrodet zakupu udziela odwrotnie:

Izba Przem.-Handlowa w Gdyni

FIrmy portowe

upowaznione do zatatwiania formalnos$ci celnych

" porC|e gdynskim

. American Scantic Line, Gdynia-Port, tel. 1731, 1732.
2. Chtodnia i Sktady Portowe, Gdynia-Port, tel. 2917—1579—1578.

3. Ekspedblok Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Gdynia, ul. $wietojanska,
dom tonczuka, tel. 1262. (Centrala Warszawa).

4 C. Hartwig, Gdynia, ul. Portowa, tel. 2911. (Centrala Poznan).

. Juijusz Hermann i Spoétka, tel. 1258. (Centrala Warszawa).

LIS TY?L”EJﬁReRZEW OZO0WE

. Gsz;r:]t I’EI D g\/ f&Kﬁgngﬁggﬁn Y Transportowe, Sp. Akec.,

10. PolskaroEBGdyn ul. Sw

an
11. PO|SkIy naujasp kacna hl yEI Sw?etoaﬁgrpska tel. 1432. (Centrala
ZAKEADY WGRAEICZNE, BOLESEAWA SZCZUKI
. .Przewoz nia, ul. Portowa, tel. 13-87, 23-88.
Telefon 80 13. Poann@bvaaezzm 'Frd?@d’ﬂfb@el’zekspedycymﬂ . i Alkibe, WGz aiat
Port, tet. 1261. (Centrala Warszawa).
14. Schenker i Spétka — Miedzynarodowe Transporty, Gdynia, ulica Staro-
26 wiejska, tel. 2924. (Centrala Warszawa).
15. lzaak Sztejn, Dom Handl.-Ekspedycyjny (Centrala w Biatymstoku) Gdynia.



