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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA =N =

KONOSAMENT w SWIETLE OBOWIAZUJACYCH

PRZEPISOW |

Konosament (bill of lading, connaisse-
ment, polizza di carico, Konossament) jest
dokumentem obrotu morskiego, ktéry odpo-
wiada dowodowi zatadowania (Ladeschein)l)
w rozumieniu 88 445, 446 Kim, (Kodeksu kan-
eliowego niemieckiego), przewidzianemu we-
dtug Kkn w przewozie lgdowym obok listu
przewozewegO. stwierdzajgcego umowe o
przew0z pomiedzy wysytajagcym i przewoz-
nikiem. W przewozie morskim moze zatadow-
ca obok umowy 10 przewdz domagaé sie wy-
stawienia konosamentu na dowdd zatadowa-
nia tadunku na statek. Stusznie zatem w lite-
raturze nazwano konosament ,dokumentem
tadunkowym obrotu frachtowego morskie-
go" (,Ladeschein des Seefrachtverkehrs“?.
Podczas gdy umowa o przewo6z tadunku wy-
raza stosunek obowigzkowy pomiedzy wysy-
tajacym i przewoznikiem, konosamentstwier-
dza odrebny stosunek prawny pomiedzy ar-
matorem, bedacym z reguty kontrahentem
umowy przewozowej czyli przewoznikiem,3
i odbiorcg (8 651 ust. 1 Khn.). Konosament
potwierdza przyjecie tadunku na statek i za-
wiera jednostronne zobowigzanie wydania go
uprawnionemu odbiorcy w porcie przezna-
czenia. Zobowigzanie jest dlatego jednostron-
ne, poniewaz jego wykonanie nie jest urno-

1) Ze wzgledu na to, ze wystawianie dowodu ta-
dunkowego w przewozie lgdowym nie jest praktyko-

wane, Kodeks handlowy z dn. 27. 6. 1934 r. milczy zu-
petnie o tym dokumencie.

2) Schwarz Otto Georg, Handelsrecht Wechsel —
und Seerecht 1907 r. str. 142.

3) Nie zawsze armator i przewoznik sa jednag i ta
samg sobg, np. przy t. zw. podfraghtowaniu tadunku
sa to osoby roézne.

NOWYCH TENDENCJI

ROZWOJOWYCH

wg uzaleznione od $wiadczenia drugiej stro-
ny czyli jakiego$ ekwiwalentu. (5 ile chodzi
0 uiszczenie frachtu i zwigzanych z frachtem
naleznosci ubocznych (prowizji dla kapita-
na), postojowego, przypadajgcych od tadun-
ku naleznos$ci celnych, wydatkdw na rzecz
tadunku (8 614 Khn), to obowigzek odbiorcy
wykonania tego Swiadczenia nie wynika z sa-
mego konosamentu, lecz urnowy o przewoz
tadunku. Swiadczenie odbiorcy w tym przy-
padku nie jest ekwiwalentem, lecz zwykiym
warunkiem dla wypeinienia przez przewoz-
nika zobowigzania konosamentowego do wy-
dania tadunku uprawnionemu odbiorcy w
porcie przeznaczenia. ,Nicht Gegenleistung.
sonilem regelmassige Yoraussetzung fiir die
ErfiiHung der Konossamentsobligation") (por.
Schaps Seerecht, t. I, str. 509).

Charakter konosamentu 4 jego skutki
prawne zrozumie sie najlepiej, jezeli ustali-
my najpierw jego gtdwng ceche jako papie-
ru wartoSciowego. WHtasciwo$¢ papieru war-
tosciowego posiada konsament dlatego, ze re-
alizacja wyrazonego w tym dokumencie pra-
wa podmiotowego jest scisSle zwigzana z po-
siadaniem i wtadaniem dokumentu. Papiery
wartosciowe moigg reprezentowaé zaréwno
prawo wtasnosci rzeczy, ktorej dotyczg, tak
jak gdyby same byty rzecza, jak i zobowig-
zanie. O ile chodzi o konosament, to daje on
prawo do posiadania przedmiotu, ktorego do-
tyczy i dysponowania nim. Oddanie kono-
samentu wywotuje te same skutki, co odda-
nie tadunku. Konosament zastepuje wiec sam
przedmiot, ktorego dotyczy i jest o tyle pa-
pierem wartoSciowym, reprezentujagcym pra-
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wo wtasnosci tadunku (88 647 Klin).4 Poza-
tem konosament zawiera jednostronne zobo-
wigzanie armatora do wydania tadunku upra-
wnionemu odbiorcy iw porcie przeznaczenia,
ktore to zobowigzanie ze wzgledu na swa
Scistg zalezno$¢ od pisemnej tresci pajpieru
ma wybitny charakter zobowigzania ex scri-
ptura. To zobowigzanie skryptularne nie jest
abstrakcyjne w swej istocie, czyli niezalezne
od muterjalnego tytutu zobowigzania (causa
debendi), jak np. zobowigzanie z weksla, gdyz
tytutem zobowigzania jest wyrazane w nim
potwierdzenie przyjecia tadunku na statek.H

Uprawnionym z konosamentu jest jego
legalny posiadacz, legitymujgcy sie konosa-
mentem jako odbiorca tadunku. Odbiorca
moze by¢ (wymieniony, wtedy konosament
jest papierem imiennym. Jezeli konosament
zawiera klauzule ,na zlecenie” — wtedy ko-
nosament jest papierem na zlecenie (Order-
papier). Zatadowca ma prawo zadaé, aby ko-
nosament byt wystawiony na zlecenie od-
biorcy. Przez klauzule ,na zlecenie" bez za-
znaczenia, na czyje zlecenie tadunek ma by¢
wydany, nalezy rozumieé zlecenie zatadow-
cy. (8 644 ust. 1 Khn). 9

Od konosamentu na zlecenie nalezy od-
rozni¢ dokument, zwany deliyery order (Lie-
ferschein). Wystawia go posiadacz konosa-
mentu na czeSciowe wydanie wystanego ta-
dunku, nim nastapi ostateczny odbidér na za-
sadzie konosamentu. Tego rodzaju doku-
menty majg praktyczne znaczenie przede-
wszystkiem w przypadkach, gdy tadunek, na
ktory wystawiony jest tylkoi jeden konosa-
ment, ma by¢ partjamii wydany w kilku por-
tach. PralWna natura takich dokumentéw jest
watpliwa. Nalezatoby przyjac¢, ze zawierajg
one zwyktg cesje prawa odbioru tadunku ze
'Strony posiadacza konosamentu na rzecz od-
bierajgcych partje fadunku. Jednakze od-
biorcom tym nie stuzg prawa z konosamentu,
gdyz konosament nie zostat im odstgpiony.

Konosament ma donioste znaczenie w o-
brocie handlowym morskim, poniewaz, rizecz
prawnie biorgc, jest nietylk6 dokumentem,
ale zarazem tadunkiem posiadanym (corpus
possesionis) i moze by¢ przedmiotem rdznych
tranzakcyj handlowych, w szczeg6lnosci zby-
cia i zastawu, gdy wystany towar faktycznie
jest jeszcze w drodze. Obieg konosamentu
jest niezalezny od kierunku przewozu towa-
ru. Razem z konosamentem kursuje zwykle
polisa ubezpieczeniowa, dotyczgca towaru.?)

Zaznaczona juz powyzej, ze umowa o0

4) Teorja nazywa taki papier ,Traditionspapier"
albo ,,Dispositionspapier”. Poniewaz prawo w takim
papierze zawarte nie moze by¢ wykonywane bez oka-
zania papieru, papier taki posiada takze cechy t. zw.
»Prasentationspapier”.

5) Dlatego J. v. Gierke, Handels- und Schiffahrts-
repbt, str. 585, nazywa konosament ,kausales Wertpa-
fer®.
P °) Wedtug Khn istnieje mozliwos¢ wystawienia
konosamentu takze na okaziciela lub in blanco. Z re-
guty wystawia sie konosament na zlecenie.
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przew6z tadunku wyraza stosunek umowny
pomiedzy wysytajagcym i przewoznikiem, a
konosament — pomiedzy armatorem8 i od-
biorcg. Sg to odrebne stosunki prawne. Ko-
nosament jest legitymacjg do odbioru tadun-
ku od armatora w porcie przeznaczenia.
Armator w stosunku clo odbiorcy, ktory sie
legitymuje konosamentem, nie moze si¢ po-
wotywac¢ na umowe o przewdz, chyba, ze ko-
nosament zawiera klauzule, powotujgcg sie
wyraznie na postanowienia umowy 0 prze-
woz (8 651 Khn).9

Z chwilg wreczenia zatadowcy konosa-
mentu przechodzg na niego przystugujagce do-
tad wysytajacemu z mocy umowy przewo-
zowej prawo do posiadania tadunku i prawo
do odszkodowania za ewentualng utrate lub
uszkodzenie tadunku podczas przewozu. Pra-
wa te przechodzg na dalszych legalnych po-
siadaczy konosamentu jako dokumentu, da-
jacego tytut clo posiadania samego tadunku.
Inne za$ prawa wysytajgcego, (wynikajace
z umowy o przew0z, pozostajg przy nim. Do
takich praw zaliczy¢é nalezy przedewszyst-
kiem prawo odszkodowania za te wszystkie
szkody i straty, ktore ewentualnie mwysytajg-
cy poniesie wskutek nienalezytego wykona-
nia przez przewoznika umowy 0 przewdz.

Wedtug § 642 Khn kapitan statku obo-
wigzany jest do wystawienia konosamentu
pa ukonczeniu zatadowania tadunku na sta-
tek. Praktyka wytworzyta zwyczaj, ze w nie-
ktorych przypadkach zaszarterowania stat-
ku wystawia sie szarterparije i konosament.
Przy przewozie drobnicy interesowani zada-
walajg sie wystawieniem konosamentu, umo-
wa 0 przew0z zawierana test iwtedy milczgco
obok konosamentu.l)) Zatadowca otrzymuje
konosament za zwrotem tymczasowego za-
Swiadczenia o natadowaniu tadunku na sta-
tek (mates receipt. recu cle hord, corliiuFiaer
Empfangsschein), “) jezeli uprzednio takie
zaSwiadczenie wystawiono. Konosaiment wy-
stawi¢ moze nietylko kapitan, ale takze upo-

7) Nie we wszystkich krajach konosament posia-
da tak wybitny charakter papiern wartosciowego, re-
prezentujgcego prawo rzeczowe, i niezaleznego od
umowy przewozowej, jak wedtug Khn. Wedtug art.
222 Code de commerce fest on .,une reconaissance des
marchandises dout se charge le capitaine™. Blizszych
cech Code de commerce nie wustala. Teorja prawa
morskiego we Francji uwaza konosament w pierwszej
linji jako dowdd tranzakcji przewozowej. Por. Ripert,
Droit Maritime, t. Il, str. 367 ,L‘ecrit qui sert pfeAyc
dn contrat. clest la chartpartie. s‘il en a ete dresse
une, et souvent le connaissement.

8) Dziatajacym przez kapitana lub innego zastep-
ce (maklera, ajenta). Khn méwi o stosunku przewoz-
nika do odbiorcy, wtasciwie chodzi o stosunek arma-
tora, przyjmujacego tadunek na swdj statek, do od-
biorcy.

9) Np. klauzula w konosamencie conditions as per
charterpart oznacza, ze warunki szarterpartji obowia-
zujg odbiorce.

10) Przy matych przesytkach z reguty nie wysta-
wia sie konosamentu, lecz zwykte pokwitowanie (t. zw.
parcel receipt).

1 Wystawiany zwykle przez oficera statku upo-
waznionego do przyjecia tadunku,



Wazniona clo tego przez armatora inna osoba
(makler, ajent), przyczem zatadowca moze
zagda¢ wystawienia konosamentu w tylu
egzemplarzach, ile sobie zyczy.1) Wszystkie
egzemplarze wiinny posiada¢ réwng tres¢
i date oraz adnotacje, ile egzemplarzy wysta-
wiono. jezeli kapitan zazada, zatadowca wi-
nien mu wreczy¢ zwyktg kopje konosamen-
tu, uwierzytelniong swoim podpisem. Kopja
taka (masters copy) ma charakter dokumen-
tu dowodowego, a nie papieru wartosciowe-
go, jak oryginalne egzemplarze konosamen-
tu, ktore mogg by¢ przedmiotem obrotu czyli
sg ,negotiables"l Moze ona stuzy¢ jako do-
kument dla utatwienia kapitanowi niekto-
rych manipulacyj przy odprawie statku i ta-
dunku wobec wtadz celnych i innych. Wy-
stawienie konosamentu moze nastgpi¢ nietyl-
ko po zatadowaniu (bill of lading ,,Shipped”,
Abladekonossament), ale takze za zgoda za-
tadoiwlcy jeszcze przed zatadowaniem tadun-
ku na statek, ale juz po przyjeciu tadunku
np. do magazynu portowego albo lichtug (bill
of lading, ,,Received for shipment®, Ubernah-
mekonossament) — 8§ 642 ust. 1 i 5 Klin.
Kwesije, jakie prawo decyduje o formie,

waznoséci postanowied i wykonaniu konosa-
mentu w przypadku, gdy porty zatadowania
i przeznaczenia lezg w granicach réznych
panstw, omawiano! juz w § 7 niniejszej pracy.
Zasadniczo powinno decydowac prawo miej-
sca wystawienia konosamentu, jednakze tresc
konosamentu, chociazby byta wazna z punk-
tu widzenia pratwa miejsca wystawienia, nie
nnoze sie sprzeciwiaé przepisom bezwzglel-
dnie obowigzujagcym w miejscu przeznacze-
nia lub tez uznawanym tam dobrym obycza-
jom. Zwitaszcza oo do zgodnosci klauzul ko-
nosamentu z dobremi obyczajami mogg ist-
nie¢ rozbiezne zapatrywania w portach za-
tadowania i przeznaczenia. Jak w umowie
przewozowej tak i w konosamencie strony
moga wyraznie tub milczaco poddaé swdj
stosunek wzajemny dziataniu pewnego okre-
Slonego' praiwa. Wtedy o formie, waznosci
tresci i sposobie wykonania konosamentu de-
cyduje wytgcznie prawo umowione.1?

13) Odnos$na klauzula w konosamencie drobn
wym przedsiebiorstwa zeglugowego ,,American Scantic
Line“ utrzymujacego komunikacje towarowa pomie-
dzy Polskg i Ameryka brzmi: ,,This shipment is sub-

ject to all the therms and proyisions of and all the
excmptions from liability contained in the act of Con-

12) Art. 309 Code de commerce wymaga 4 egzerd£€sS of the United States approved on the 13 day of

plarzy; w Anglji i w Ameryce PélIn. wystawia sig zwy-
czajowo 1 egzemplarz dla kapitana, 1 egzemplarz dla
zatadowcy i | lub kilka egzemplarzy dla odbiorcy.

UMOWY BRANZOWE POLSKO-GDAN-
SKIE.

W wyniku podpisania w dniu. 6 sierpnia
przez Rzad Polski i Senat W. M. Gdanska
umow o regulacji rynku gdanskiego i o wy-
mianie S$rodkéw zywnosciowych pomiedzy
Polskg a Gdanskiem, zaistniata koniecznos¢
zawarcia umow prywatno - prawnych pomie-
dzy organizacjami branzowemi polskiemi a
takiemiz organizacjami gdanskiemi. Umowy
takie zostaty juz zawarte w odniesieniu do
produktow nabiatowych i miesnych; obecnie
sg na ukonczeniu pertraktacje o umowy, doty-
czace jaj i owiec, ziemniakdw oraz o wymia-
ne ryb i przetwordw rybnych. Warunki tych
uméw sg juz prawie ostatecznie uzgodnione
pomiedzy obu stronami i spodziewac sie nale-
zy, ze juz w najblizszych dniach nastgpi ich
podpisanie. Umowa o wymianie ryb i prze-
tworow rybnych ma dla przemystu i handlu
rybnego na wybrzezu polskiem wielkie zna-
czenie.

Fcbriiary 1895 and entitled
Navigation of Vessels etc“.

Dr. Wiadystaw Sowinski.

»An Act relating to tli¢

W pertraktacjach przy opracowywaniu
tych lzba nasza bierze przez swych przedsta-
wicieli czynny udziat.

POSIEDZENIE KOMISJI POROZUMIE-
WAWCZEJ W SPRAWIE PROGRAMU
MIEDZYNAR. WYKELADOW W GDYNI.

Od roku 1932 istnieje przy lzbie Przemy-
stowo - Handlowej w Gdyni Komisja porozu-
miewawcza, ztozona z przedstawicieli lzby i
przedstawicieli Kolegjum Miedzynarodowych
Wyktadow Akademickich w Gdyni (Rady In-
stylulu Miedzynarodowych Wyktadéw Nauk
Administracyjnych i Gospodarczych). Komi-
sja ta ma na celu opiniowanie programu dzia-
tu gospodarczego w Kolegjum.

Przed niedawnym czasem odbyto sie w
lokalu Izby Przemystowo - Handlowej w Gdy-
ni posiedzenie Komisji, w ktorem z ramienia
Kolegjum brali udziat b. minister Prof. Hipo-
lit Gliwic, rektor Kolegjum Prof. Dr. Tadeusz
Hitarowicz, Prof. Dr. L. W. Biegeleisen, z ra-



mienia lzby wicedyrektor ]. Kawczynski i
red. Godlewski, a nadto szereg zaproszonych
znawcOw; na posiedzeniu tem omawiano spra-
we utworzenia w Gdyni statego Studjum eko-
nomiki morskiej jako studjum rocznego, poru-
szono rowniez sprawe szerszego uwzglednie-
nia w programie wyktadow Kolegjum spraw
komunikacyjnych.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ
W LIPCU B. R.

Statki polskiej floty handlowej prze-
wiozty w ciggu lipca 81.122,5 ton towardw,
czyli o 3299,3 ton wiecej niz w miesigcu po-
przednim. Z ilosci tej przypadio na wywdz
60,565,5 ton (o 5.037,5 ton mniej niz w czer-
wcu), na przywdz 16,281 toin (o 4.S46 ton wie-
cej niz w czerwcu) i na przew6z miedzy o-
bcemi portami 4.276 ton (o 34902 ton wie-
cej niz w czerwcu). Pozatem statki Polskie-
go Transatlantyckiego' Tow. Okretowego
przewiozty pomiedzy Gdynig a Amerykag i w
kierunku odwrotnym 1422 pasazerow i 360
workéw poczty.

Z ogOlnej iloSci przewiezionych towardow
na statki Zeglugi Polskiej przypadto 38802
tony, w tem w przewozach linij regularnych
— 12440 ton, o 1139 ton mniej niz w miesigcu

epoprzednim, oraz 26362 ton na przewozy
trampami, czyli o 10542 ton wiecej niz w
czerwcu. Z powyzszej ilosci przewozéw

przypadto na wywo6z 21.021 ton, na przywoz
13505 ton i na przew6z miedzy obcemi
portami 4276 toin. Przewozy na poszczegol-
nych linjach zeglugi regularnej ksztattowaty
sie w sposéb nastepujacy: Na linji Rofcter-
damskiej przewieziono tgcznie towardéw 4876
toin (o 1024 tony wiecej niz w czerwcu) z te-
go na wywo0z przypadto 1475 ton, na przy-
wo6z 3202 ton i na przewdéz miedzy obcemi

portami 199 ton; na linji antwerpijskiej
przewieziono 1907 ton towaréw (o 341 ton
mniej niz w czerwcu), z czego na wywoz

przypadto 2308 ton, na przywdz 1175 ton i na
przew06z miedzy obcemi portami 424 ton; w
przeciwienstwie do poprzednich dwoch linij.
przewozy na linji Finskiej wykazaty wzrost
0 965 toin, osiggajac ogolnej ilosci przewo-
z6w 3015 ton z czego na wywo6z 1185 ton,
na przywdéz 941 ton i na przew6z miedzy o-
bcemi portami 889 ton. Zaznaczy¢ przy-
tem wypada, ze w przewozach tej linji ostat-
nia pozycja wykazata najpowazniejszy
wzrost — o 741 ton —, gdy przy wywozie
zaznaczyt sie spadek w poréwnaniu do mie-
sigca poprzedniego o 408 ton a przy przywo-
zie wzrost o 642 toiny.

Na linji Gdynia — Hamburg przewozy
spadty zgora 50%, osiggajac iloS¢ 642 ton
(w czerwcu 1381 ton) z tego na wywdz przy-
padto 555 ton, za$ na przywdéz tylko 87 toin.

Trampy Zeglugi Polskiej rozwinety pra-
ce znacznie intensywniejszg, niz w miesig-
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cu czerwcu, wykazujagc wzrost przewozow,
jak wskazano wyzej o 10,542 ton, przyczem
co jest zjawiskiem dodatniem; w wywozie
poza weglem mamy do zanotowania tran-
sport z Gdyni cukru 2826 ton i koksu 1237
ton, za$ w przywozie wzrost o 5400 ton to-
masyny; wreszcie zjawiskiem dodainiem w
pracy trampow tego towarzystwa jest prze-
w0z miedzy obcemi portami 2764 ton toma-
syny.

Statki Polsko — Brytyjskiego Towarzy-
stwa Okretowego przewiozty pomiedzy Gdy-
nig a Londynem i Hullem ogdtem 6690 ton
roznych towaréw, co w porownaniu do
czerwca stanowi spadek przewozow o 1134
ton. Z ogoOlnej ilosci przewozow na wywoz
przypadto 4923 t., z czego z Gdyni 2390 ton
i z Gdanska 2533 tony, w porownaniu do
czerwca wywoéz z Gdyni obnizyt sie o 1153
ton, z Gdanska za$ wzrdst o 945 ton; ogdlnie
wywa6z obnizyt sie O 208 ton.

Z poszczego6lnych artykutdéw wywozu z
Gdyni, nastgpit dalszy spadek wywozu be-
kondw o 143 toiny, wzrost natomiast wywoz
eszynek w puszkach, osiggajac wysoko$¢ 121
ten, dallszy spadek 'wykazat wywo6z jaj z 968
ton do 273 ton, rOwniez mniej wywieziono
masta — w czerwcu 499 ton — w lipcu 275
ton. Z Gdanska wywieziono do Hull i Lon-
dynu pokazng ilo$¢ materjatow drzewnych,
a mianowicie 2259 ton, co stanPwi prawie
85% catego wywozu iz Gdanska.

llo$¢ towardw przywiezionych z portow
Lolnidynu i Hull do Gdyni i Gdanska wynio-
sta 1767 ton (mniej niz w czerwcu o 926 ton)
w tem przywieziono z Londynu i Hull do
Gdyni 820 ton (484 ton z Hull i 387 ton z
Londynu) do Gdanska za$ 897 ton — z Lon-
dynu 165 ton, z Hull — 732 ton.

Siatki Polskiego Transatlantyckiego To-
warzystwa Okretowego 'odbyty w ciggu mie-
sigca lipca 1 podr6z do Ameryki i 2 podréze
z Ameryki, przyczem w kierunku zachodnim
przewieziono 890 ton towarow' 413 pasazeréow
i 173 workoéw poczty, zas w kierunku wschod-
nim przewieziono 1009 pasazerow, 602 fan
towarow i 287 workow poczty.

Wyniki te stanowig powazny wzrost v
poréwnaniu do przewozOow w mie$. czerwcu.
Gidy mianowicie w czerwcu przewieziono w
obu kierunkach pasazerow 580, to w lipcu
iloS¢ pasazer6w wzrosta do 1422, czyli pra-
wie trzykrotnie. 1lo$¢ przewiezionych to-
wardw wzrosta robwniez w poréwnaniu do
czerwca o 898 ton, ilo$¢ przewiezionej pocz-
ty Utrzymata sie prawie na tym samym po-
iziomie, co w czerwcu gdy przewieziono 420
workéw w obu kierunkach.

4 statki towarzystwa ..Polskarob” odbyty
w miesigcu lipcu ogotem 12 podrozy, czyli
0 jedng podr6z mniej niz w czerwcu. W za-
leznosci od tego ilo$¢ wywiezionego przez te



statki wegla spadta z 36.833 tom w czerwcu
d0133731,5 ton w lipen. Z tej ilosci wywiezio-
no do Szwecji 19205 ton (w czerwcu 27.758,3
ton do N&rwegji 5882 ton (w czerwcu 3100
tom) i cto Belgji 8644 ton (w czerwcu 59785
ton.) W miesigcu sprawozdawczym statki
..Polskarob" zawinety do* portow nastepujg-
cych: Stockholm, Viisteras, Limhamn, Gefle,
Slite, Malmo, Gi)teborg, Bergen, Antwerpji
— (2 razy) Slemmestad i Brugge.

TRUDNOSCI Z WYLADUNKIEM TRAN-
SPORTU SOLI POTASOWEJ.

Przed kilkunastu dniami zawingt do Gdy-
ni statek sowiecki ,Berezyna", przywozjac
do portu gdynskiego 4.100 ton soli potasowej
przeznaczonej do dalszego transportu do Cze-
chostowacji. tadunek ten byt tadunkiem
calookreiowym luzem. Gdy po przybyciu do
portu przystgpiono do 'wytadunku statku, o-
kazato sie ze sol potasowa pod wplywem
wilgoci stanowita zwartg twardg mase, clla
wydobycia ktorej ize statku koniec/ulem by-
to zastosowac sposoby praktykowane w gorni-
ctwie, kiilofy, pity it. p.

S6l wydobywano > wnetrza statku nie-
raz w wielkich blokach. Pirzy zatadunku do
wagonow krytych powstawaty rowniez trud-
nosci.

AV rezultacie wytadunek statku zamiast
przewidzianych 4 dni — trwat 14 dni, eto o-
czywiscie pociagneto za sobg powazne ko-
szty. Powstaje obecnie ciekawa kwestja, kto
bedzie musiat pokry¢ te straty. Wydaje sie
oczywistem ze towarzystwa transportowe w
Gdyni, ktére przetadunek przyjety jako za
towar luzem, za dokonang w czasie transpor-
tu wzglednie przy zatadunku, przemiane je-
go w zwartg twarda mase, majg wszelkie
podstawy dochodzenia swych pretensji na
odbiorcy towaru w Czechostowacji.

Powstaje réwniez pytanie w jakim sto-
pniu ten ostatni bedzie mogt dochodzi¢ swych
strat na zatadowcy w porcie Leningrad/kim.
Zalezy to oczywiscie od ustalenia stanu ta-
dunku w chwili zatadowania, a mianowicie
W jakim stopniu zawarto$ci wilgoci so6l po-
tasowa dostata siie juz do wnetrza statku. O-
koliozno$¢ ta oczywiscie mogta mie¢ wptyw
decydujagcy na stwardnienie podczas tran-
sportu morskiego.

Jak stycha¢ identyczne trudnos$ci juz
powstawaty przez wytadunek sloti potasowej
w Antwerpji, gdzie trwat on przy jednako-
wej mniej wiecej wadze transportu az do 16
dni.

TRANSPORTY SOWIECKIE PRZEZ GDY -

NIE.

Do Warszawy przybyt z Moskwy u. Och-
tin, prezes ,Wniesztorg - trans" centralnej or-
ganizacji sowieckiej, ktora kieruje zagranicz~
nemi transportami importowemi i eksportowe-
mi Sowietow.

Celem przyjazdu prezesa ,Wniesztorg-
trans" do Polski jest jak stycha¢ podjecie
rozmoéw z czynnikami gospodarczemi i rzado-
wemi w Polsce w kwestii kierowania importu
sowieckiego przez port w Gdyni.

Sowiecka delegacja gospodarcza, kiora
przed rokiem bawita w Polsce, zwiedzita do-
ktadnie port gdynski i zapoznata sie z jego
nowoczesnemi urzadzeniami i mozliwo$ciami
przetadunkowemu

Otwarcie w porcie gdynskim strefy wol-
noctowej stwarza pod tym wzgledem nowe
mozliwosci dla tranzytu sowieckiego. Zazna-
czyC przy tej sposobnosci nalezy, ze dotych-
czas transporty sowieckie kierowane byty
przez Gdynie¢ w rozmiarach skromnych, naj-
zywszy ruch utrzymywany byt drogg morska
Gdynia — Leningrad. Transporty te jednak
nie zawazyty w znaczniejszym stopniu na
obrotach portu gdynskiego. Rowniez i tranzyt
sowiecki kolejami polskiemi nietylko ze nie
wykazat wzrostu, lecz nawet ulegt powaznemu
zmniejszeniu. Zjawisko to daje sie wytluma-
czy¢ faktem obnizenia obrotéw towarowych
pomiedzy Zwigzkiem Sowietow a zagranica,
jak réwniez i tern, ze Sowiety w swej polityce
eksportowej dazg do naiintensywniejszego
wykorzystywania bezposredniej drogi wodnej.

W zwigzku z temi tendencjami poczynio-
no w ostatnich czasach znaczne inwestycje
i rozszerzono port w Leningradzie.

W dniach najblizszych oczekiwany
przyjazd p. Ochtina do Gdyni.

jest

STATEK FRANCUSKI ,,COLOMBIE" W
PORCIE GDYNSKIM.

W ciggu biezgcego miesigca dwukrotnie
zawijat do portu gdynskiego 15.000 tonowy lu-
ksusowy statek francuskiego towarzystwa
okretowego Compagnie Generale Transatlan-
tigue, ,,Colombie"”, podczas swych wycieczko-
wych rejséw na Baltyku. ,Colombie“ zawija-
ta do Gdyni w drodze powrotnej z Helsinek,
przyczem przed przybyciem do Gdyni stawa-
ta na redzie przed Sopotami, skad pasazero-
wie udawali sie na zwiedzenie tej miejscowo-
§ci i Gdanska. W miedzyczasie ,Colombie*
ptyneta do portu gdynskiego, za$ jej pasaze-
rowie autocarami z Gdanska wracali na sta-
tek. majac przy tej sposobnosci moznos$¢ zwie-
dza¢ miasto i port w Gdyni.

Poczynione w ten spos6b proby dania mo-
znosci turystom zwiedzenia zajmujgcych za-
bytkow starozytnego miasta Gdanska i nowo-
czesnego portu w Gdyni powinne znalez¢ szer-
sze zastosowanie w przysztym sezonie letnim.

Sezon tegoroczny, wyjatkowo obfity w za-
graniczne wycieczki morskie na Battyku, Z
ktéorych zadna, poza ,,Columbie" nie zawineta
do Gdyni uwazacé niestety nalezy za stracony.



PRZYWOZ BAWELNY DO PORTU GDYN-
SKIEGO ZA CZAS OD 1 SIERPNIA 1933
DO 31 LIPCA 1934 R.

Na sierpien kazdego roku przypada po-
czatek kampanji bawetnianej, t. zw. ze po-
czynajac od tego czaisu nadchodzi¢ zaczynaja
transporty baweiny nowego urodzaju. Cie-
kawem wiec jest juz teraz ustali¢ ilosci ba-
weiny, jakie w ciggu tego ubiegtego roczne-
go okresu przywiezione zostaty do Gdyni,
tak cHa uzytku przedzalni polskich jak tez i
w tranzycie do krajow os$ciennych.

Podziat tych przewozdw nie jest jeszcze
ostatecznie ustalony, natomiast ilo$¢ ogdlne-
go przywozu do Gdy ni zostaty juz doktadnie
obliczone, wyniost on we wskazanym wyzej
okresie 85.980.839 kg. w 369.168 belach.

Najwieksza ilos¢ bawetny przypadia na
Stany  Zjednoczone A. P. mianowicie
68.036.855 kg. nastepne miejsce zajmuje ba-
wetna egipska — 7993.166 kg, dalej baweina
indyjska 6451.535 kg, mniejszg ilos¢ stanowi
prébny transport baweiny tuirkiestanskiej,
mianowicie 2082.665 kg., dalej idzie bawetna
z Peru 1.035.680 kg. ,z Brgzy].ji 223.601 kg.,
z Persji 70.630 kg., z Kongo 70.402 kg., i wre-
szcie z Chin 15.297 kg.

CURRENT RATE NA RUDE, FOSFORYTY
| PIRYTY.

Current rate na rude, fosforyty i piryty
zostaty na konferencji miedzy zainteresowa-
nenii zwigzkami ostatecznie ustalone jak na-
stepuje:
drobnoziarniste winezg luzem 145 z} za 1t,
grubcziarnisie winczg luzem 155 zt za 1t
drobnoziarniste dzwigiem luzem 1,75 zt za 11t,
gruboziarniste dzwigiem luzem 1,85 zt za 1t.

Stawki te weszty w zycie z dniem 1 sier-
pnia 1934 r.

ZAKONCZENIE BUDOWY POMOSTU PA-
SAZERSKIEGO W ORLOWIE,

Dnia 19 sierpnia br. otwarty zostat dla
ruchu pieszego nowo wybudowany pomost
pasazerski w Ortlowie. Pomost ten posiada
420 m diugosci, 6 m szerokosci, kilka wnek
0 szerokosci 12 m i w koncu na przestrzeni
20 m — szeroko$¢ 18 m, przy ktdrej gtebo-
ko$¢ wody dochodzi clo 4% nr, co pozwoli na
zawijanie wiekszych statkow pasazerskich
w zegludze przybrzeznej jak ,Gdynia"
1,Gdansk".

Oficjalne otwarcie pomostu dla ruchu
statkOw odbedzie sie dopiero w roku przy-
sztym, w nastepnym sezonie letnim.

TWORZENIE SYNDYKATU AKCJONAR-
JUSZOW ZYRARDOWA.

Wobec nowych okolicznosci, w jakich
znalazta sie ostatnio sprawa Zyrardowa,
zwrbécono sie ze strony grona akcjotiarju-
sz6w Spotki Akcyjnej ,Towarzystwo Zakta-
dow Zyrardowskich" clo lzby Przemystowo-
Handlowej w Warszawie z prosbha o podje-
cie sie Zorganizowania Syndykatu akcjonar-
juszow.

Ze wzgledu na doniostos¢ sprawy i jej
spoteczny charakter, Prezydjum lzby posta-
nowito inicjatywe te zrealizowac.

W zwigzku z tem Izba Przemystowo-
Handlowa w Warszawie wzywa posia-
daczow akcyj Towarzystwa Zaktadéw Zy-
rardowskich do zgtoszenia swego akcesu do
tworzacego siie Syndykatu bgdz pismiennie
badz osobiscie w Dyrekcji Izby (ul. Czackie-
go 12), w godzinach od 13 do 15.

Wiadomosci z portu gdanskiego

PRZELADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W LIPCU B. R,

Ogoblna ilo$¢ towaréw, przetadowanych
w ptoreie gdanskim w ciggu lipca wy-
razita sie liczbg 509.001,1 ton, co w poréwna-
niu do poprzedniego miesigca stanowi wzrost
o0 blisko 9.000 ton, réznica ta w poréwnaniu clo
przetadunkow tegoz miesigca roku zesztego
przedstawia sie jednak znacznie Kkorzystniej,
a mianowicie 0 99.262,7 ton. Z powyzszej ilosci
przetadunku na wwéz przypada 61.549,7 ton,
0 22.762,6 ton wiecej niz w tym samym mie-
sigcu roku 1933 oraz o 24.507 ton wiecej niz
w czerwcu br., i na wywoéz 447.451,6 ton, o
70.500 ton wiecej niz w lipcu 1933 r.. natomiast
0 16.002 tony mniej niz w miesigcu poprzed-
nim. Wzrost przywozu jest wynikiem, tak jak
w miesigcu poprzednim, prawie wylgcznie
wzrostu przetadunku fosforytéw i rud, kté-
rych dowieziono znaczniejsze ilosci, tak fo-
sforytdw przywieziono w lipcu br. 12.3952
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ton, gdy w tym samym miesigcu roku ubiegte-
go dowozu tego produktu wogdle nie byto;
rud przywieziono 27.744,2 ton, gdy w roku ze-
sztym w lipcu przywieziono zaledwie 12.242,1
ton. Pozatem przywieziono wieksze niz w ro-
ku zesztym ilosci nasion — 1.461,8 ton (1.171.3).
$ledzi solonych — 2.241,6 ton (1.170,8 t.), zela-
za surowego 189,8 ton (77,8), stali i zelaza, no-
wego 1.190.5 ton (462,9). Mniejszy byt nato-
miast dowo6z kawy 222,8 ton (268,4), kakao —
56,3 ton (220,4 t), tluszczdw zwierzecych
i olejow 519,2 ton (596,8 1), melasy — 0
(3.350,3 t.), weiny surowej 13 ton (46,8 t.) Waz-
niejsze zmiany w wywozie przedstawiajg sie
w sposOb nastepujacy: pszenicy wywieziono
23.391,7 ton (5.521,4 i), jeczmienia 9.741,6 lon
(7359 t.), roslin strgczkowych 1.775,6 ton
(1.393,5 t.j, spadt natomiast wywo6z zyta —
10.901 ton (13.923,1 t) Maki wywieziono —
6.393,8 ton (332 t) Dalej zwiekszyt sie wywdz
wegla 259.216,2 ton (245.417,9 i), smaréw —



7.577.2 ton (87,6 t.), smar6bw maszynowych —
i.581,1 ton (0t.), drzewa tartego — 78.540,2
ton (66.653,3 t.), cukru 703,6 ton (506,3 t.).
Zmniejszenie wykazaty: bekony — 855 ton
(1515 t.), parafina 7458 ton (1.450,1 t.), ma-
kuchy — 285,0 ton (1.896.1 t.) i cynk — 522,1
ton (5859 t.)

Rezultaty ogélne przetadunku towarow w
porcie gdanskim za pierwsze siedem miesiecy
roku biezgcego w pordwnaniu z rokiem zesz-
tym przedstawiajg sie w sposéb nastepujacy:
Wwobz:

StyczeA — lipiec 1934 r. — 296.867,5 ton
Styczen — lipiec 1933 r. — 228.738,9 ton

wzrost  68.128,6 ton

W ywo6z :

Styczen — lipiec 1934 r. — 3.318.284, ton
Styczen — lipiec 1933 r. — 2.437,876,4 ton

wzrost  880.407,6 ton
Ogolny wzrost obrotow wynidst wiec

948.536.2 ton. Za ten sam okres czasu — t. zn.
siedem miesiecy roku biezagcego przetadunek
towardw w porcie gdynskim wzrést w poréw-
naniu do roku ubiegtego zaledwie o 710 tys.
ton. przyczem miesigc lipiec br. w stosunku
do lipca roku ubiegtego wykazat spadek obro-
tdow o wiecej niz 18 tys. ton.

TRUDNQSCI Z MAGAZYNOWANIEM
ZBOZA W PORCIE GDANSKIM.

W czasach ostatnich nadchodzi¢ zaczety do
Gdanska tak drogg lagdowag, jak i drogg wodna
znaczne transporty zboza, dla przejsciowego
przechowania w spichrzach portowych, a na-
stepnie dla wywozu drogg morska. Poniewaz
w spichrzach znajdowaty sie znaczne zapasy
zboza z urodzaju roku zesziego zaistniata
obawa, ze nowe transporty napotkajg na wiel-
kie trudnosci przy wytadunku i dalszem prze-

chowaniu w porcie. W zwigzku z tg sytuacjag
zanotowano nawet pewien spadek cen na zbo-
ze, uwazany zresztg jako zjawisko czysto
przejsciowe przy ogélnie istniejgcej tendencji
mocnej.

Potozenie, jakie sie w porcie gdanskim
wytworzyto spowodowato ukazanie sie naste-

pujacego komunikatu Izby Handlowej w
Gdansku:
»W ostatnich tygodniach rozpoczat sie

nadzwyczaj silny dow6z polskiego zboza ek-
sportowego do Gdanska. Wobec tego, ze w
porcie gdanskim jest jeszcze znaczna ilos¢
zboza ze zbiorow zesztorocznych, polskie kota
eksportowe wyrazity opinje, iz port gdanski
nie zdota przetadowaé¢ nadchodzgcych w dal-
szym ciggu transportdw zboza polskiego. W
zwigzku z tem senat wydat zarzadzenie, aby
$piclilerze, przeznaczone do sktadowania psze-
nicy pochodzenia gdariskiego odda¢ do dyspo-
zycji eksporterom zboza polskiego. W ten spo-
so6b rozszerzono mozliwo$¢ sktadowania zbo-
za 0 25.000 ton.

Wedtug zdania gdanskiej Izby Handlowej,
wystarcza to do zadoséuczynienia najpilniej-
szym potrzebom polskiego eksportu zboza".

Jednocze$nie Rada Portu w Gdansku po-
data cto wiadomosci publicznej, ze szereg ma-
gazyndéw portowych, do niej nalezgcych, prze-
znaczonych dla innych towaréw, obrécony zo-
stanie na przechowanie zbo"za, dowozonego do
Gdanska z Polski. Ogdlna powierzchnia tych
magazyndw, jak wynika z komunikatu, wyno-
si¢ ma 18.600 metrow kwadratowych.

Oba te zarzadzenia, jak spodziewajg sie
sfery gdanskie, majg zazegna¢ trudnosci, pow-
stajagce w zwigzku ze wzmozonym dowozem
zboza z Polski, do czasu, gdy rozpocznie sie
*uyw06z zboza Polskiego na rynki zamorskie.

b rea
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ZMNIEJSZENIE TONAZU UNIERUCHO-
MIONEGO W POSZCZEGOLNYCH
KRAJACH.

W portach W. Brytanji i Irlandji tonaz
unieruchomiony zmniejszyt sie do liczby 421
statkow o tonazu 1,042,000 t. netto wobec 453
statké6w z 1,079,000 t. n. unieruchomionych
w dniu 1 kwietnia b. r. co stanowi 3,4 proc.
zmniejszenia w ciggu kwartatu oraz 46,8%
w ciggu catego roku. Tempo zmniejszenia
sie unieruchomionego tonazu jak widac¢ ogro-
mnie ostabto, z czem stoi w zwigzku zapo-
wiedz subwencji rzagdowej 'dla trampingu.
Zanotowaé nalezy ze zapowiedZz ta wywotaé

juz zdotata ostry protest ze strony armatoréw
obwodu Liverpooll, ktérzy uwazajg wyeli-
minowania od poparcia zeglugi regularnej —
za objaw wysoce niezdrowy.

W Niemczech tonaz unieruchomiony na
1 lipca br. liczyt juz tylko 62 statki z 266.000 t.
brutto, wobec 182 statkéw z 703 051 br. w dniu
1 lipca 1933 r. Mozna wiec uwazac¢ ze zmniej-
szenie sie stopnia unieruchomienia odbywa
sie nadal dos¢ szybko.

We Francji tonaz unieruchomiony liczyt
bez obcych statkéw, na 15 lipca br. 363 stat-
ki z 717 500 i. brutto wobec 867 500 t. brutto
tonazu unieruchomionego w dniu 1 marca

n



r. b. We Francji wiec zmniejszanie sie unie-
ruchomienia postepowato w ostatnim kwar-
tale nieco szybciej anizeli w Anglji, jest je-
szcze jednak duzo do odrobienia, gdyz tonaz
unieruchomiony jest bardzo znaczny w sto-
sunku do wielkosci catej floty.

W Italji stosunki przypominajg sytuacje
marynarki niemieckiej: na I-go kwietna juz
tonaz unieruchomiony wynosit zaledwie 228
tys. t. br. co stanowi 7% catkowitego tonazu
wioskiego.

Nowszych danych urzedowych jeszcze
brak. Trzeba jednak mie¢ na uwadze ze juz
1 kwietnia 1933 r. tonaz unieruchomiony w
Italji wynosit tylko 435 000 t. br., czyli 13%
floty.

Naogdt, jesli uwzgledni¢ wptyw sezonu
,uruchamiajgcego™', ktorym jest drugi kwar-
tal, stwierdzi¢ mozna ze jak w Anglji tak
tez i we Francji nie bylo dotad podstaw do
optymizmu wobec wymowy liczb statystycz-
nych, notujagcych stopien unieruchomienia to-
nazu. Tendencja popierania w obu krajach roz-
bidrki okretoW, modernizacji okretow i sub-
wencji za ruch okretowy, ktora to tendencja
urzedowo zostata zamanifestowana, a we
Francji nawet legalizowana w poczatkach
lipca r. b., jest najzupetniej temi liczbami u-
zasadnioina.

W przeciggu miesigca lipca 1934 r. przy-
szto do portu gdynskiego i wyszto zenh na mo-
rze ogétem 819 statkéw o tacznej pojemnosci
685,120 t. r. n.,, z czego przyszto 410 statkéw
0 tgcznej pojemnosci 339,549 t. r. n., a wyszto
409 statkdw o pojemnosci 345,571 t. r. n.

Ruch statkow wedtug kolejnosci panstw
przedstawiat sie nastepujaco:

ton rej. netto ilo§¢ stat-

kow
1. Szwecja 139.831 219
2. Polska 97.664 103
3 Niemcy 87.410 167
4. Danja 71.250 119
5. Norwegja 63.837 66
6. Anglja 56.398 55
7. St. Zjednoczone Am. Pn. 47.196 15
8. Wiochy 34.261 11
9. Finlandja 32.273 23
10. Holandja 15.730 22
12. totwa 11.272 8
12. Grecja 7.624 3
13. W. M. Gdansk 6.622 9
14. Francja 4.950 4
15. Jugostawja 3.714 "1
16. Estonia 2.345 9
17. Z. S. R. R. 1.859 1
18. Czechostowacja 884 4

Pierwsze miejsce w ruchu statkow zajeta
bandera szwedzka, drugie polska, trzecie nie-
miecka, czwarte dunska, a pigte norweska.

W poréwnaniu z ubiegtym miesigcem
bandera polska zajeta ponownie drugie miej-
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sce, natomiast bandera angielska spadta na
szOste miejsce.

Sredni tonaz statku zawijajacego do Gdy-
ni wynidst w lipcu 828,2 t. r. n,, Srednia ilos¢
statkéw przebywajacych jednoczes$nie w por-
cie wynosit 40, a $redni postdj statku wynidst
56,1 godz.

SUBWENCJE W MARYNARCE STANOW
ZJEDNOCZONYCH PRAWDOPODOB-
NIE ULEGNA ZMNIEJSZENIU.

Prezydent Stanéw Zjednoczonych pole-
cit generalnemu dyrektorowi poczt przepro-
wadzi¢ ankiete w sprawie subwencyj poczto-
wych, przyznanych linjam morskim i lotni-
czym, tgczacym Stany z zagranicg. Ankieta
ma by¢ zakonczona w & miesigcach.

Z innej stromy rzad Standéwizapowiedziat
izanniejszelnie snbsydjow dla marynarki, w
wykonaniu ogdlnego planu oszczednosci.

Te zarzadzenia i zapowiedzi wywotaty
juz duzy niepok6j w kotach przedsiebiorstw
zeglugowych. P. Baker, przewodniczacy ame-
rykanskiej assocjacji wtascicieli statkow
morskich o$wiadczyt, iz wszelka redukcja
subwencyj doprowadzi linje komunikacji za-
granicznej do ruiny.

POMOC RZADOWA DLA MARYNARKI
BELGIJSKIEJ.

Wyzsza rada marynarki belgijskiej zba-
data Swieze sprawe poparcia potrzebnego’dla
marynarki handlowej. Wiekszo$¢ cztonkow
rady, jak podaje Lloyd Anversois, uwazala,
iz forma subwencyj bytaby wtasciwsza od
formy pozyczek. Rada przedtozy swe ostate-
czne wnioski wtasciwemu ministrowi.

KORZYSTANIE PRZEZ ZWIAZEK SO-
WIECKI Z PORTU W KELAJPEDZIE.

Zgodnie z informacjami rozpowszechnia-
nemi w prasie zagranicznej Rzad Sowiecki
zamierza w wiekszym, niz dotad stopniu ko-
rzysta¢ z portu w Kiajpedzie dla tranzytu
siwych towaréw, tak wwozowych, jak i wy-
wozowych. W zwigzku z tern istnieje za-
miar oddania do dyspozycji biura Wniesztor-
gu w Klajpedzie jednego magazynu tranzy-
towego. Pozatem majg ulec ozywieniu zaku-
py sowieckie na Litwie; dotyczy¢ one maja
koni roboczych, cielat, $Swin i produktow
miesnych.

ZAGRANICZNE LINJE NIEMIECKIE.

Armatorzy niemieccy w czasach ostatnich
prze jawia¢ zaczynajg ozywiong inicjatywe w
kierunku uruchomienia linji zagranicznych,
uwazajgc, ze flota handlowa niemiecka nie
powinna ogranicza¢ swej dziatalnosci jedy-
nie do obstugiwania handlu morskiego z por-
tow niemieckich, lecz musi wzigé udziat w



transportach morskich pomiedzy obcemi por-
tami.

W chwili obecnej
otwarcie przez Norddeutscher
siecznej komunikacji regularnej pomiedzy
portami potudniowo- - amerykanskiemi Bue-
nos-Aires, Rio de Janeiro a portami potudnio-

sygnalizowane jest
Lloyd mie-

wo-afrykanskiemi Cap-Town — do Durban
Bay wiacznie. Na linji tej kursowaC beda
poczatkowo dwa statki tego towarzystwa.

W miare rozwoju linji przewidywane jest
postawienie dalszych jednostek. To samo- to-
warzystwo uruchamia linje pomiedzy wscho-
dnio - kanadyjskiemi portami a Ans;raija,
przyczem statki zawija¢ majg po drodze do
portow Standiwf Zjednoczonych Ameryki P4t-
nocnej.

WYTEPIENIE ZLODZIEJSTWA W GENUI.

Jeszcze w latach 1918—22 Genua cieszyta
sie opinjag jednego z najbardziej ztodziej-
skich portéw $wiata. Obliczono, ze w tych
czasach Genua kosztowata ze swojemi wiek-
szemi i drobnemi kradziezami asekuratorow
tadunku okrggto 40 miljonéw lirbw rocznie.
Genua stata na czele czarnej listy portow
»delikwenckioh®, z tytutu czego aseikurato-
rzy pobierali z reguty 14% dodatkowej
premji.

Dzis Genua na skutek systematycznej
walki ze ztodziejstwem, zmienita sie do nie-
poznania: kradzieze zdarzajg sie rzadko
i przynoszg znikome straty interesentom por-
tu. Tak, w r. 1933 przy ogo6lnej wartosci im-
portu ok. 15 miljardéfwW liréw, -skarg do ase-
kuratorow o kradzieze, tgcznie z uiatemi,
wptyneto 84 na og6lng kwote 48.850 lirow.
W okresie tepienia ztodziejstwa dziataty:
portowa milicja oraz specjalne lotne oddzia-
ty ludzi odwaznych i poSwiecajacych sie dla
sprawy, ktérzy dziatali -dla ochrony wtasno-
§ci iwzmocnienia praworzadnosci i porzadku.

PROPAGANDA JEDNOKOTLOWEGO
STATKU.

Czasopismo angielskie ,Fairptay” udzie-
lito ostatnio! swych tamoéw propagandzie bu-
dowy statkdw jednokottowych. Koncepcja ta
polega na zasadzie dalekoidacych oszczedno-
Sci. Istotnie, nie we wszystkich podr6zach
frachtowych nieodzowna jest duza szybkos$c¢-
Tymczasem na mniejszej instalacji kottowej
mozna oszczedzi¢ i eksploatacyjnie i w kosz-
tach budowy. Idea statku jednokottowego
polega na zachowaniu z typowej instalacji:
dwa kotty i kociot pomocniczy — tylko jed-
nego kotta i kotta pomoktnilCzego, przystoso-
wanego rowniez do dawania pary do wpro-
wadzania statku do portu it. p. Statek jedno-
kottowy ma i wiekszg nosnos¢ i wiekszg po-
jemnos$¢, wymaga réwniez mniejszych ma-
szyn, co daje w kosztach budowy duzego fra-
chtowca o 7.300 t. dw. nosnosci oszczednosci

konstrukcyjnej przeszto 1 £ na tonie d. w.
Statek tego typu, o nowoczesnych linjach ka-
dtuba, zapewniajagcych zmniejszony opor
wody, z jednym kottem moze da¢ szybkos$¢ 9
weztow przy 10 tonowej konsumpcji weglan
na dobe, jednoczes$nie zwiekszajagc nos$nosc
do 8.000 t. czyli o cate prawie 10%. Rodznica
na szybkos$ci nie usprawiedliwia rezygnacji
z tak duzych oszczednosci, tembardziej, ze
nadwyzka szybkosci nie jest optacana w ryn-
kowej stawce frachtowej. Mozliwe jest, ze
po budowie powlszechnej szybkich trampéw
3—4 lata temu, wobec przeciggajgcego sie
kryzysu i ostrej konkurencji na morzu -stoi-
my przed mozliwosciami budowy jednoko-
ttowycli statkow, oszczednie spalajgcych we-
giel. Starzy armatorzy angielscy twierdza,
ze ongi zeglugowcy robili interesy przy po-
mocy powolnych statkéw.

Fairptay jednocze$nie notuje sprzedaz
s/s Cedrus, o no$nosci 7.850 t. dw., zbudowa-
nego w roku 1928 za 65.000 £, we witoskie
rece za 28.000 £. w zdewaluowanych funtach.
Przyktad ten wskazuje, jak nisko sie dzi$
szacuje eksploatacyjna warto$¢ zbudowane-
go kilka lat temu ,nowoczesnego” tonazu.
Wymagania oszczednej eksploatacji statkolw
coraz wiecej odbiegajg od tych, jakim moga
podota¢ tak jeszcze niedawno zbudowane
okrety. Stad tendencja do rozbidrki okretow
i do wprowadzania nowych, oszczednych ty-
pow.

PROJEKT DWORCA KOLEJOWO — MOR-
SKIEGO W ALGIERZE.

W ostatnim czasie coraz czesciej podno-
szg sie gtoisy, wskazujgce na Afryke, jako na
naturalng rezerwe dla populacyjnej i ekono-
micznej ekspansji europejskiej. W z;w(igzku
z dalej siegajagcemi perspektywami stoi row-
niez olbrzymi projekt centralnego dworca
morskiego i kolejowego w Algierze. Projekt
dyrektora portu w Algierze przewiduje stwo-
rzenie dworca tgczgcego w jednym wezle ko-
munikacje morskg z kolejowa i drogowsg
wewnetrzng. Rada municypalna Algieru juz
uchwalita partycypowa¢ w kosztach budowy
dworca w wysokosci 35 mil. frankow.

ZASTAPIENIE STAREGO ,,ORIENTU4NO-
WYM NA SKUTEK POZARU.

Wrod statkow Finska Syd—Amerika Li-
mi-en, utrzymujgcej regularng komunikacje
pomiedzy Gdynig a portami Ameryki Potud-
niowej jeden, mianowicie ,Orient”, ulegt
awarji jeszcze w potowie czerwca r. b. Na re-
dzie w Santos (Brazylja) wybucht na nim po-
zar i statek po osadzeniu go na mieliznie u-
znany zostat za niezdatny do naprawy. Zbu-
dowany M r. 1906 nalezat on do starszych
okretow tej linji.
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WIADOMOSCI

OBOWIAZEK UBEZPIECZANIA TRAN-
SPORTOW EKSPORTOWYCH W ZA-
KLADACH UBEZPIECZENIOWYCH
KRAJOWYCH.

Panstwowy Urzad Kontroli Ubezpieczen
powiadomit Panstwowy Instytut Eksportowy,
ze poczawszy od dnia 1 wrzes$nia rb. nie be-
dzie tolerowane ubezpieczanie eksportowa-
nych towaréw polskich w zagranicznych za-
ktadach ubezpieczeniowych; dotyczy to prze-
dewszystkiem ubezpieczen transportowych.
Za ubezpieczenie w zaktadach zagranicznych,
nie posiadajgcych zezwolenia na dziatalnos¢ w
Polsce, grozg kary przewidziane w art. 100 i
101 Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospo-
litej z dnia 26 stycznia 1928 r. o kontroli ubez-
pieczen (Dz. U. R. P. Nr. 9 poz. 64) oraz w art.
101 ustawy z dnia 1 lipca 1926 r. o optatach
stemplowych (Dz. U. R. P. Nr. 41 z 1932 r,,
poz. 413); kary te w my$l pierwszej z wymie-
nionych ustaw wynoszg do 6 miesiecy aresztu
i do 10.000 zt grzywny, w drugiej przewidzia-
na jest sankcja skarbowa w postaci 2 proc.
optaty stemplowej od sumy ubezpieczenia.
Kary te bedag od dnia 1 wrzes$nia rb. stosowa-
ne we wszystkich stwierdzonych wypadkach
przekroczenia wymienionych przepisow.

CELNE,

Panstwowy Instytut Eksportowy w poro-
zumieniu z Panstwowym Urzedem Kontroli
Ubezp. wyjasnia obecnie, ze zapowiedziane
przez ten ostatni Urzad rygorystyczne prze-
strzeganie powotanych wyzej przepiséw w
niczem nie bedzie utrudnia¢ ani obcigza¢ ek-
sportu. We wszystkich wypadkach uzasadnio-
nych, bedzie udziela¢ zezwolen na ubezpiecze-
nie w zaktadzie zagranicznym komisarz P. U.
K. U. w Gdyni p. J. Derezinski (dom ,,Zeglu-
gi Polskiej"), do ktérego odpowiednio umoty-
wowane prosbhy mozna wnosi¢ rowniez za po-
Srednictwem P. I. E. W kazdym za$ razie be-
dzie firma krajowa wolna od wszelkiej odpo-
wiedzialnos$ci, o ile ubezpieczenie transportu
zleci maklerowi ubezpieczeniowemu polskie-
mu. Instytut przypomina roéwnoczes$nie, ze
obowigzek ubezpieczania towaréw eksporto-
wych w zaktadach ubezpieczeniowych krajo-
wych odnosi sie rowniez do przesytek kiero-
wanych przez Gdansk. O blizsze szczegdly
zwracac¢ sie mogg zainteresowani do P. I. E. w
Warszawie, ul. Elektoralna 2, lub do wtasci-
wej lzby Przemystowo - Handlowej.
SKONTYNGENTOWANIE IMPORTU
WEGLA W HOLANDIJI.

W dniu 28 lipca br. ukazato sie zarzadze-
nie Ministerstwa Spraw Ekonomicznych, kon-
tyngentujgce impout do Holandji: wegla, ko-
ksu i brykiet weglowych, (poz. hol. statysty-
ki 313, 314 i 315). Okres skontyngentojwlamia
15. 7. 34 — 31. 12. 1934 r. Rot bazowy 1933.
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IMPORTOWE

| EKSPORTOWE

‘Ustawowo przystuguje 50% importu z r. 1935,
obliczonych wedtug wagi, a nie wartosci.
Skontyngentowanie wegla stanowi dla
Polski powazny cios z punktu widzenia eks-
portu, jak to wynika z ponizszych zestawien:

1931 1932 1933

Ton 1000 hfl. Ton 1000 hfl. Ton 1000 hfl.
Niemcy 6.123.32968.977 4.617.758 37.155 3.590.129 26.405
Belgja 462.585 7.615 317.547 4.521 326.017 4.529
A-nglja 1.735.47717.233 1.416-915 11.616 1.307.045 10.163
Francja 11.264 209 15.577 289 3.268 58
Polska 167,986 1.475 126,677 876 118.350 735
Rosja 89 2,5 17.287 284 27.632 415
Razem 8.500.731 95.511 6.713.366 54.749 5.372.461 42.304

W 1 p6troczu ub. r. i b. r. import wegla
do Holandji ksztattowat sie. jak nastepuje:

1933 r 1934 r

ton 1000 hfl. ton 1000 hfl.
Niemcy 1.724.635 12.762 1.806.415 10.706
Belgja 140.345 2.022 192.203 1.811
Angl-ja 591.972 4.633 674.689 4.660
Polska 53.141 331 165.024 905
Ro-sja 141.771 260 — —
Ogobtem 2.527.510 20.037 2.849.666 18.191

Jak z powyzszego wynika, jako rok ba-
zowy wybrano rot najwiekszego spadku
w imporcie wegla — pierwsza potowa b. r.
wykazuje juz powazny wagowy wzrost im-
portu w porownaniu do tego okresu roku ub.,
gtéwnie na korzys$¢ polskiego wegla.

Przystugujacy Polsce do konca roku bie-
zgcego kontyngent wynosi zatem 27.121.962
kg wartosci wedtug obecnych cen okoto hfl.
148.500 — a ze przypuszczalnie bytaby w sta-
nie w drugiem pdtroczu wyeksportowaé do
Holandji drugie 165 tysiecy ton, wartosci po-
nad 900 tysiecy florendow, strata z tego- tytu-
tu wyniesie w drugiem pdtroczu okoto hfl.
757.500 t. j. okoto 2.685 tysiecy ztotych, co w
stosunku rocznym daje zt. 5.370.000.

Wegiel bunkrowy powyzszem zarzadze-
niem kontyngentowem nie jest objety.

Eksport koksu polskiego do Holandji roz-
poczat sie w r. 1933. Stanowit on:

| pétrocze
1933 1934
-ton 1000 hfl. -ton. 1000 hfl.
koks 1,550 8 — —

Przystuguje nam zatem od 16. 7. — 31
12. 1934 r. kontyngent na koks w wysokosci
355 ton wartosci okoto hfl. 2.000. Poniewaz
brykiet Polska nie eksportowata, kontyngen-
tu na ten artykut nie posiada.

Skontyngentowanie importu wegla do
Holandji byto zupeing niespodziankyg. Acz-
kolwiek niejednokrotnie krazyty pogtoski o



tem, iz rzad holenderski nosi sie z zamiarem
skontyngentciwania tego artykutu, Minister-
stwo Spraw Ekonomicznycli zawsze o$wiad-
czato, iz pogtoski te nie sg uzasadnione.

Wedtug oficjalnej wersji skon>t\ ngento-
wanie wegla nastgpito celem ochrony kopaln
holenderskich, ktore ostatnio pracowaty z de-
ficytem i musiaty zwalnia¢ coraz to wieksze
ilosci robotnikéw. Presja na rzad ze strony
holenderskich zjednoczonych kopalni wegla
byta rzekomo tak silna, ze rzgdowi nie pozo-
stawato innego wyjscia.

Faktem jest, ze nowe zarzgdzenie zale-
dwie nieznacznie dotknie gtéwnego ekspor-
tera wegta do Holandji, t. j. Niemcy. Niem-
cy posiadajg z Holandjg umowe, zgodnie
z ktérg majg prawo wwies¢ do Holandji
w b. r. przynajmniej takg samg ilos¢ wegla,
koksu i brykietdw, co w r, 1933. Ogolnie
przypuszcza sie, ze identyczne umowy o cha-
rakterze tajnym zawarte sg z Anglja i Bel-
gja, coby znaczyto, ze nowe zarzadzenie do-
tknie najbardziej Polske.

W niektdrych sferach wyraza sie zdanie,
ze Wstrzymanie importu wegla z Polski od-
dziata pomysSinie ina rynek holenderski, po-
niewaz wegiel polski na tym rynku ,psut
ceny*.

Nie jest wyhlluczonem, aczkolwiek o tem
oficjalnie sie nie mdwi, ze skontyngentowia-
nie importu wegla ma na celu, w zwigzku
z przerwanemi niedawno rokowaniami han-
dlowemi holenders,ko-angielskiemi, [Stworze-
nie nowych mozliwosci eksportowych dla
wegla angielskiego wzamiian za pozyskanie
w Anglji rozszerzonych rynkéw zbytu na ho-
lenderskie produkty rolne. (P. I. E)

NOWE PRZEPISY DEWIZOWE W ARGEN-
TYNIE.

Argentynski  'Urzad Kontroli Dewiz
wprowadz.il nowe utrudnienia przy wydawa-
niu zezwolenA uprzednich na towary sprowa-
dzane z zagranicy. Powodem, wydania tych
zarzgdzen, wedtug osSwiadczenia kierownic-
twa Urzedu, ma by¢ ciezka sytuacja na ryn-
ku dewizowym i brak dostatecznej ilosci de-
wiz rozporzadzainycli. Zjawisko to jest cha-
rakterystyczne dla wszystkich krajow Ame-
ryki Potudniowej w okresach zmniejszajgce-
go sie wywozu, ktdre przypadajg na drugg
potowe kazdego roku. Poprawa w wywlozie
nastepuje znowu z koficem kazdego roku, by
pogorszy¢ sie w potowie nastepnego'.

Tre$¢ nowych zarzadzen jest nastepuja-
ca: wydawanie zezwolen uprzednich na za-
kup dewiz bedzie stosowane do tych towa-
row, ktére majag przyby¢ do portu argentyn-
skiego nie wczes$niej, niz przed trzydziesto-
ma dniami od daty wydania zezwolenia u-
przedniego i termin tego zezwolenia bedzie
nie diuzszy niz 120—150 dni od daty jego
Wydania; w wypadkach wyjatkowych ze-

zwolenie bedzie opiewato do 180 dni. Prze-
dtuzenia wyekspirowanych zezwolen nie be-
da stosowane chyba, ze z przyczyn sity wyz-
szej wykorzystanie zezwolenia przez impor-
tera byto niemozliwe.

Wobec dodatniego dla Argentyny salda
obrotow handlowych z Polskg, bedzie jednak
import z Polski traktowany korzystnie o tyle,
ze w stosunku do Polski zezwolenia bedgopie-
waty w miare moznos$ci do 180 dni.

Nowe zarzadzenie spowodoiwlato protesty
ze strony organizaeyj importerow i Zwigzku
Izb Zagranicznych.

Import towar6w polskich dozna trudno-
Sci w wypadkach, gdy polskie firmy z tych
lub owych powodoéw, nie dotrzymaty termi-
néw dostaw. Przed wydaniem tego zarzgdze-
nia Urzad Kontroli Dewiz prolongowat bez
specjalnych trudnosci wyekspirowane zezwo-
lenia uprzednie i w ten sposob sprawa byta
zazwyczaj zatatwiana, importerzy za$ akcep-
towali przyjecie spéznionego! towaru. Obec-
nie sprawa punktualnego zastosowania si¢ do
termindéw dostawy i terminéw zezwolenia be-
dzie odgrywata zasadniczg role. Niedotrzy-
manie tego terminu pozbawi polskiego eks-
portera moznosci korzystania z oficjalnego
kursu dewiz i w tym Wypadku rdznica kur-
sowa bedzie obcigzata polskiego dostawce
z racji jego niepunktualnosci.

UKEAD KONTYNGENTOWY POLSKO-
FRANCUSKI.

W dniu 10 lipca zawarty zostat uktad,
ustalajacy na trzeci kwartat rb. kontyngenty
dla towaréw w obrocie polsko-francuskim.
Francja przyznata Polsce kontyngenty na:
Swinie zywe, baranine, jaja, fasole, drzewo
tarte i ciosane, wegiel, weglan amonu, klej
kostny, odziez dla kobiet i dziewczynek, pa-
pier niegazetowy, gremplarki i inne maszy-
ny dla przemystu widkienniczego, naczynia
emaljowane, meble giete ikrzesta. Wysokos$¢
kontyngentéw zostata w uktadzie tym usta-
lona, z wyjatkiem kontyngentéw dla wegla
dla portéw i weglanu amonu, ktérych import
nie ulega ograniczeniu.

UKEAD HANDLOWY POLSKO-GRECKI.

Zawarty ostatnio uktad miedzy Polskg
a Grecjg zakonczyt stan od diuzszego czasu
trwajgcy, gdy Poselstwo Greckie w Warsza-
wie odmawiato legalizowania $Swiadectw po-
chodzenia dla towaréw eksportowanych do
Grecji, wskutek czego rynek ten byt dla eks-
portu polskiego niedostepny. Obecnie Polska
udzielita Grecji kontyngentow na szereg to-
iwiarbw, wzamian za co Grecja zezwala na
import z Polski: wegla, dykt, tkanin wszel-
kich, przedzy czesankowej, naczyn emalio-
wanych, maszyn tkackich, parafiny i bydta
rzeznego. Poselstwoi Greckie w Warszawie,
rozpoczeto z dniem 28 lipca br. legalizacje
Swiadectw pochodzenia dla powyzej wyliczo-
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nych artykutow do wysokos$ci kontyngentow
w arranigtement tem ustalonych.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I.
E. W OKRESIE OD 27 LIPCA DO 27
SIERPNIA 1934 R.

BELGJA. Rozporzadzeniem ministerstwa gospo
darki narodowej wiprowadzona zostata reglamentacja
importu maki i krochmalu z kukurydzy (poz. 576).

BOLIWJA. Rozporzadzeniem z dnia 5. i. 1934 r.
wprowadzit Rzagd Boliwijski obowigzek oddawania
przez eksporteréw cze$ci dewiz uzyskanych za sprze-
dang zagranice cyne Centralnemu Bankowi Boliwij-

skiemu. Cze$¢ te ustalono woéwczas na 62 proc. o ile
eksporterem byl przemystowiec i 70 proc. o ile nim
byl kupiec, rozporzadzeniem za$ z dnia 5. 2. 1934 r.

obnizono na 52 proc. i 58 proc. Rozporzadzeniem z dn.

25. 5. 1934 r. wprowadzit Rzad Boliwijski taki sam
obowigzek przy eksporcie szeregu innych rud metali
(miedzi, srebra, otowiu, cynku, antymonu, bizmutu,

wolframu itp.) oraz kory drzewnej, chinowej, kawy,
kakao, skér surowych i wetny i ustali! procentowo
ilos¢ dewiz, ktére majg by¢ oddawane, dla kazdego
z tych artykutow.

BRAZYLJA. W mys$l dekretu z dnia 20. 6. 1934 r.
moga wszystkie towary w urzedowej statystyce osob-
no niewymienione, z wyjatkiem ziota i starych me-
tali, byé wywozone bez zezwolenia, a uzyskane za nie
dewizy sprzedawane na wolnym rynku. Inne towary
moga korzystaé¢ z tych samych przywilejow na podsta-
wie specjalnego pozwolenia.

CHINY. Przedtuzona zostata do dnia 31 lipca 1935
r. obowigzujgca oplata importowa od wszystkich to-
waréw w wysokos$ci 5 proc. ad valorem.

W dniu 4 lipca br. weszta w zycie nowa
celna (patrz w tekscie).

taryfa

CYPR. Dekretem z dnia 16 czerwca 1934 r. wpro-
wadzona zostata reglamentacja importu materjatow
wiékienniczych. Z dniem 29 maja 1934 r. podwyzszone
zostato cto na pszenice i make pszenng z 2 £ 9 szyi.
6 penséw na 3 £ od tony.

CZECHOSLOWACJA. Rozporzadzeniem z dnia
28. 7. 34 wciggnieto na liste towaréw podlegajacych re-
glamentacji importu pecherze i jelita, Swieze, solone,
suszone (poz. 86 tar. celnej czechost)

Z dniem 16. 7. 1934 r. przydziat dewiz na import
surowcéw widkienniczych bedzie miat miejsce jedy-
nie o ile do podania dotgczony zostanie odpowiednio
wypetniony kwestjonarjusz.

Z wazno$cig od 28. 7. 1934 zaszeregowany zostat
do systemu pozwoleniowego przywdéz nastepujacych
artykutéw: poz. 86 pecherze i jelita, $wieze, solone
lub suszone (bez optaty).

W zwigzku z utworzeniem monopolu zbozowego
Ministerstwo Handlu ogtosito z wazno$cig od 28. 7.
1934 r., ze pozwolen przywozu wzgl. wywozu na nizej
wymienone artykuty udzielaé¢ bedzie jedynie Czecho-
stowackiej Spoétce Zbozowej wzgl. osobom przez po-
wyzszg Spotke do tego upowaznionym,

poz. 23 pszenica (1 proc.),
poz. 24 zyto (1 proc.)-,
poz. 25 jeczmien (1 proc.),
poz. 26 owies (1 proc.),
poz. 27 kukurydza (1 proc.),
expoz. 33 maka i wyroby miynarskie ze zb6z poz.

23 do 27 (1 proc.),
ex poz. 33 i ex 653 Sruty wszelkiego rodzaju (1 proc.),
poz. 563 a. makuchy, takze mielone (1 proc.),
ex poz. 563 b. otreby wszelkiego rodzaju, wytugo-
wane wystodki buraczane suszone (1
proc.)
ESTONJA. W zwigzku z zawarciem traktatu z W.
iBrytanja obnizono stawki celne na szereg towaréw;
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powyzsza znizka objete zostato okoto 40 pozycyj, ta-
ryfy celnej estonskiej; z wazniejszych wyliczy¢ nale-
zy s6l stotowg 0,03 kr. (dot. 0,04); ptyty fotograficzne
0,50 (1); wegiel kamienny — 0,0025 kr. (0,01 wzgl.
0,0025); koks — b. cta (0,02 wzgl. 0,005); lakiery —
1,50 (2,—); blache cynkowa do 1 mm. grubo$ci — 0,03
(0,08) — powyzej 1 mm. — 0,02 (0,03); pilniki i raszple
— 0,25 kr. 0,35); nici baweiniane na rolkach ponizej
Nr. 60 — 1,50 (5 kr.); tkaniny bawetniane bielone,
merceryzowane — 3,30 (3,90}; cerate — 1 kr. (1,60) tka-
niny ze sztucznego jedwabiu 30 kr. (35) itp.

FINLANDJA. Na mocy rozporzadzenia prezyden-
ta, zabroniony zostat z dnia 5 lipca 1934 r. import na-
stepujacych towaréw: poz. 34 tar. celnej finskiej ku-
kurydza; poz. 38 wyka, peluszka; poz. 49 wszelka pa-
sza, ktéra zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 25 stocz-
nia 1934 r. clona jest jak otreby, poz. 69 siano i stoma,
makuchy i -orzechy ziemne, poz. 71 pasza wszelkiego
rodzaju. Clo na -zyto w ziarnach i mielone na okres
Il kwartatu rb. pozostaje bez zmiany.

FRANCJA. Zawarta zostata umowa o wyptatach
i clearingu z Rumunja, przewidujaca m. in., ze jedy-
nie 60 proc. sum wyptaconych we frankach francu-
skich pozostawa¢ bedzie do dyspozycji wierzycieli ru-
munskich.

HOLANDJA. Dekretem z dn. 21 lipca 1934 r. pod-
wyzszony zostat podatek kryzysowy od margaryny,
ktory wynosi 0,50 florenéw od 1 kg. od 1 gatunku —
— 0,40 od Il gatunku i od margaryny czystej niemie-
szanej — 0,56 flor. od 1 kg. Réwniez dekretem z dn.
22 lipca 1934 r. wprowadzony zostat podatek kryzyso-
wy od wszelkich olejéw jadalnych w wysokos$ci 0,24
guldenéw od 1 kg. Rzad holenderski postanowit prze-
dtuzy¢ o jeden rok termin skontyngentowania impor-
tu makuchéw. Jak wiadomo termin ten ustalony byt
do 1 sierpnia br., przyczem obnizong zostata przeciet-
na importu od 1 lipca 1931 do 30 czerwca 1933 r. ze
100 na 60 proc. Z dn. 1 sierpnia skontyngentowany zo-
stat na okres trzymiesigczny import zamkoéw; kontyn-
gent wynosi 70 proc. wagi importu w latach 1932 —33.

INDJE HOLENDERSKIE. Rozporzadzeniem Rza-
du zostat, na razie na okres trzymiesieczny, skontyn-
gentowany import ceramicznych artykutéw gospodar-
stwa domowego. Kontyngent ustalono na 100 proc. im-
portu z r. 1933.

LOTWA. Ostatnio wydane zarzadzenia wyjasnia-
ja, ze dopuszczona do wolnego wywozu przez wyjez-
dzajacych zagranice suma tt. 15 w walucie krajowej
lub zagranicznej przystuguje jedynie podréznym po-
siadajacym paszporty zagraniczne, nie za$ w matym
ruchu granicznym. Pozwolenia dewizowe na import to-
waréw, wazne sa obecnie 15 dni zamiast 7 dni; row-
niez zaswiadczenia na ilo$§¢ posiadanych dewiz przy
przyjezdzie wazne sag do 15 dni i w tym czasie ta sa-
mag ilo§¢ mozna wywie$¢ zagranice. Ponadto ogtoszo-

no, ze towary importowane drogg pocztowa lub lotni-
czg mogg o 5 proc. przekracza¢ iloéci dozwolone do
przywozu; przy transportach Ilgdowych i morskich

granice przekroczen stanowi 2 proc.

NIEMCY. Kierownictwo Centrali Dewiz okélni-
kiem 80/54 zarzadzito, -ze pozwolenia dewizowe o0gdl-
ne upowazniaja jedynie do zaptaty efektywnemi za-
granicznemi $rodkami ptatniczemi, nie za$§ wekslami
lub czekami ptatnemi w kraju. Pozwolenia dewizowe
specjalne uprawniajgce do zaptaty wekslami lub cze-
kami platnemi w kraju nie bedg wydawane. Réwno-
cze$nie zarzadzono, ze naleznosci obywateli zagranicz-
nych z weksli lub czekéw opiewajacych w markach
nie beda jak dotad, zapisywane na konto wolne lecz
na konta zamkniete.

Z -dniem 11 lipca wprowadzone zostaty postano-
wienia specjalnie odnoszace sie do przydziatu dewiz
na import kauczuku. Przydziat ten bedzie moégt w
przysztosci mie¢ miejsce jedynie na podstawie opinji
Centrali Kontrolnej dla Kauczuku w Hamburgu ktéra



wnoszone podania odstepowa¢ ma jednak wtasciwym
centralom dewizowym; te ostatnie wydawaé¢ beda po-
zwolenia dewizowe specjalne.

Na skutek zawartego z Francjg uktadu regulu-
jacego wzajemne wyptaty wynikajgce z obrotéw to-
warowych wydala Centrala Zaopatrzenia Dewiz nowe
odno$ne przepisy. Zaptata za towary importowane
z Francji nastepuje jedynie przez wptate w markach
niemieckich na konto odnosnego eksportera francu-
skiego w Banku Rzeszy. Przesytanie weksli i czekdéw,
jak rowniez zaptata w innej walucie, sg niedopusz-
czalne. Zaptata na konto w Banku Rzeszy moze mieé
miejsce tylko na podstawie pozwolenia niemieckiego
urzedu dewizowego, przyczem pozwolenia te nalezy
w kazdym poszczeg6lnym przypadku. Tranzakcje
kompensacyjne, w ktérych wyréwnanie wzajemnych
nalezno$ci nastepuje w drodze rachunkowej, sa do-
puszczalne jedynie w wypadkach wyjatkowych.

Przydziat dewiz na miesigc sierpien ustalono na
5 proc. pozwolen dewizowych zardwno ogélnych, jak
i specjalnych.

NOWA FUNLANDJA. Rozporzadzeniem z dnia 30
czerwca 1954 r. podwyzszone zostato clo na nafte su-
rowg, olej kokosowy, gazoline i smary.

RODEZJA POLUDNIOWA. Podwyzszone zostaty
cta na koszule, wozy ciezarowe, beczki drewniane
prézne, pudetka z tektury itp.

TURCJA. Rozporzadzeniem ministerstwa gospo-
darstwa zniesiong zostata reglamentacja importu ma-
szyn elektrycznych, do szycia, destylacyjnych itp.
poz. 652, 657, 658, 660, 66 taryfy celnej tureckiej.

UNJA POLUDNIOWO - AFRYKANSKA. Wpro-
wadzone zostaty zmiany cta i uzupetnienia do taryfy,
przyczem podwyzszone zostato cto na wozy ciezaro-
we uzywane, drut kolczasty, obuwie z ptétna zaglowe-
go, dykty.

URUGWAJ. Rozporzadzeniem Rzadu przepisy de-
wizowe obowigzujgce dotad zostaty z dniem 1 sierp-
nia 1934 r. nowo unormowane. Eksporterom zezwolono
na sprzedaz cze$ci dewiz uzysk, za wywiezione zagra-
nice towary, na wolnym rynku. Natomiast przywéz
jakichkolwiek towaréw zalezny jest od uzyskania ze-

PRZEMYSt | HANDEL

zwolenia (licencji), ktére bedg udzielane w zaleznosci
od pochodzenia towaru zgodnie z istniejgcemi umowa-
mi handlowemi. Importer, ktdry uzyskat zezwolenie
na przyw06z, musi naby¢ dewizy na wolnym rynku;
dewizy po kursie oficjalnym przydzielane beda tylko
dla pewnych surowcéw i artykutéw niezbednych.

WEGRY. Rozporzadzenie rzgdowe Nr. 590 M. E.
z r. 1934 wprowadza zakaz przywozu na nastepuja-
ce artykuty:
Poz. weg. tar. celnej

54  Ryz surowy,

146 Uwaga 3. Ryz nawpét obrobiony do celow
polerowania,
ex 160 Proszek mleczny,
ex 313 b) Naftalina oczyszczona,
507 Tapetg papierowe,
525  Wyroby koszykarskie z wikliny,
536  Wyroby koszykarskie z trzciny,
537  Wyroby koszykarskie ze stomy, sitowia, i
wszelkich innych materjatéw roslinnych,
528  Meble plecione,

727 a) 4 Stal narzedziowa i szlachetna w tasmach
walcowanych na zimno,

688 Szklo lane, nie polerowane

770d) 1 Folja 0+0W|ana z wyjatkiem cynowanej,
wykrojona lub w inny sposéb obrobiona,

771 ¢) 1 Folja z cyny, oraz ocynowana folja oto-
wiana,

826 Maszyny narzedziowe do przerdbki zelaza i
metali (z wyjatkiem pras, 6raz czesci skta-
dowe tychze maszyn,

ex 830 Wszelkie gremple, pierscienie (trawellery),
875  Bicykle z silnikiem,
947  Przybory do palenia tytoniu,

ex 968 Wszelkie odpadki filmowe.

WIELKA BRYTANJA. W zwigzku z zawarciem
nowe?o traktatu z FranCJq podwyzszone zostaty staw-
ki celne na przedzg éedwablu naturalnego i sztucz-
nego, odpadki z jedwa tkaniny z jedwabiu natu-
ralnego I mieszane.

WEOCHY. Z dniem 16 lipca 1934 r. weszty w zy-
cie zmiany stawek celnych na migso (poz. 19), ptyty
fotograficzne (583), preparaty jodowe nieorganiczne
(685), kwas cytrynowy, nasiona oleiste (poz. 711) i ole-
je roslinne (poz. 125).

RYBNY NA WYBRZEZU

Zmiany rozwojowe polskiego rybotowstwa morskiego

Polskie rybotowstwo morskie wykazuje
mwielkg zywotnos$¢ rozwojowg uwidoczniong
na zewnatrz w stale powiekszajacych sie po-
towach, przy rowiloczesnetn pogitebianiu sie
i ulepszaniu techniki potowu, miejsc potowu,
sposobéw konserwacji, sprzedazy i przer6b-
Ki.

W ystarczy poréwnaé tylko kilka cyfr
aby przekona¢ kazdego O 'wynikach postepu
budzgcego zainteresowanie nawet u obcych.
Jezeli w roku 1927 towiono rocznie 1.787.000
kg ryb morskich to w roku 1933 cyfra ta o-
siiggneta prawie dziesieciokrotne zwieksze-
nie, wynoszgc 15.932.000 kg. Jezeli w roku
1921 zastaliSmy 65 statk6w motorowych, to
w roku 1933 cyfra ta dochodzi do 173 statkOw.
Sita motorow tych statkOw wynosita w roku
1921 okoto 800 HP. a w roku 1933 az 4.885
HP.

Budowa nowoczesnego portu rybackiego
w Gdyni pocigga iza sobg rozwd6j handlu i
przemystu rybnego. Obroty rybg morskg w
Gdyni liczac wtasne potowy i import ryb
morskich wynosity: w roku 1930 przed wy-
budowaniem portu rybackiego i Chtodni
Rybnej 523.000 kg. osiggajac w roku 1933
niewiarygodng cyfre siedemdziesieciokrot-
nego wzrostu w postaci 22.657.000 kg. Pla-
céwki handlu i przemystu rybnego na wy-
brzezu wynosity w r. 1928 szesnascie przed-
siebiorstw zatrudniajgcych dwiesSciedziesie¢
pracownikéw a w roku 1933 szes$édziesiat-
pie¢ przedsiebiorstw o 1.158 pracownikach.
Przemyst wedzarniany na wybrzezu posiadat
w roku 1928 siedemdziesigt piecéw i przero-
bit 605.000 kg. ryb podczas gdy w roku 1933
byto czynnych trzystatrzydziesci piecOw kté-
re przewedzity 2.751.000 kg ryb morskich.
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Polskie rybotéwstwo morskie wraz z

przemystem i handlem rybnym na wybrze-
zu jest tg dziedzing gospodarczg ktora nie
zna kryzysu i ktorej staty i silny rozwoj

przypada wtasnie od chwili panowania kry-
zysu w Polsce czyli od roku 1930. Tembar-
dziej wiec zastuguje ta dziedzina na specjal-
ng obserwacje i piecze tak ze strony inicja-
tywy prywatnej jak i czynnikéw rzgdowych,
abyr nie zezwoli¢ na zahamowanie naturalne-
go rozwoju.

Nalezy stwierdzi¢, ze polskie rybotow-
stwo morskie wyzyskuje w stu procentach
biezagce mozliwosci rozwojowe, majac na u-
wadze daleki cel jakim jest konieczno$¢
wziecia duzego udziatu w wyzywieniu Kkra-
ju. Tuz obok rolnictwa staje polskie rybo-
towstwo morskie w walce o wydobycie
Srodkow zywnosciowych. A duzo jest jeszcze
do zrobienia, jezeli rok rocznie miljony zto-
tych wydajemy na zakupywanie zagranica
ryb morskich.

Polskie rybotdwstwo' morskie jesit ta
dziedzing w ktorej setki i tysigce jednostek
znajdzte 'zatrudnienie.

Zmiany rozwojowe obserwujemy w pol-
akiem rybotowstwie morskiem 'we wszystkich
kierunkach. Zasieg rybotéwstwa morskiego
z czysto przybrzeznego wychodzi na petny
Battyk i na Morze Poéinocne. Flota rybacka
ze stabych todzi i kutrow przeksztatca sie w
nowe wtasne mocne kutry, w nowoczesne pa-
rowce rybackie. Polski rybak bedzie zawsze
najlepszym nabytkiem naszej floty wojen-
nej i handlowej. Polskie rybotdwstwo mor-
kie z form dawnych kiedy to rybak sam jest
‘wiascicielem statku przechodzi do form no-
woczesnych, gctzie flotylla parowcow rybac-
kich nalezy do towarzystwa o duzych kapi-
tatach.

Rybak polski przywozi dzi$ do portu ry-
by oczyszczone, wysoritowane, konserwowane
na statku lodem zakupionym w swoim porcie
rybackim. Rybak polski nie wyjezdza na
potdw nie wiedzgc tak jak to dawniej bywa-
to — czy znajdzie nabywce i po jakiej cenie
na swoje ryby. Dzi$§ wiekszos¢ rybakow
wyjezdza na zamowienie po uprzedniem u-
zgodnieniu ceny z odbiorcg towaru, a zja-
wisko to jest 'bardzo rzadko obserwowane
nawet w zagranicznych portach rybackich
o stuletnich tradycjach rozwoju.

Dzi$ rybacy polscy pracujgcy ciezko na
morzu majg to przeSwiadczenie ze walczy
sie 0 zbyt tej rylty w najdalszych miejsco-
wosciach kraju i ze watczy sie o rozbudowe
urzadzen portu rybackiego w Gdyni, niewy-
starczajgcych i nie mogacych nadazy¢ za roz-
wojem rybotowstwa morskiego. Dzi$ rybacy
polscy marzg o swoim samodzielnym porcie
nad peinym Battykiem, wiedzgc, ze przytu-
tek w porcie handlowym jest juz zaciasny.

B. SOTKOWSKI
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KROMKA.

— POLOWY DORSZY NA GLEBI GDANSKIEJ
odbywajg sie w zaleznos$ci od miejsca wolnego w
Chtodni Rybnej dla zamrazania tych ryb. W dn. 15. 8.
przywieziono do portu rybackiego w Gdyni 15.900 kg
dorszy. Ryby tc zostaty ztowione przez dziesig¢ ku-
trow gdynskich w ciggu jednego dnia. Rybacy na-
tychmiast po potowie oczyszczajg ryby z wnetrznosci
co gwarantuje $Swiezo$¢ towaru, ktéry po przybyciu
do portu rybackiego w Gdyni oddaje sie do zamroze-
nia w Chtodni Rybnej. Mrozenie odbywa sie na wol-
nem powietrzu w komorach chtéd niczych
przy temperaturze dwunastu stopni ponizej zera
i trwa w zaleznos$ci dowozu i pory roku od 24 godzin
do siedmiu dni. Po zamrozeniu w ptaskich skrzynkach
otwartych o wadze ryb okoto 15 kg utozonych w jed-
nej warstwie, dorszom wucina sie gtowy i pakuje do
skrzyn handlowych. Ryby tak zamrozone moga pozo-
sta¢ na sktadzie nawet do dwunastu miesiecy (przy
temperaturze osiem stopni ponizej zera).

W dniu 24 sierpnia dowiozty trzy kutry gdynskie
z potowow gtebi gdanskiej 6.500 kg dorszy, z czego
4500 kg oddano do zamrozenia a reszte obrobiono na
filety (czyste mieso ryb bez osci). Filety dorszowe be-
da wystane na Targi Wschodnie we Lwowie, dla sma-
zarni pokazowej ryb morskich.

— HALA | CHLODNIA RYBNA ZAMALA DLA
OBSLUGI POLSKIEGO RYBOLOWSTWA MORSKIE-
GO poniewaz pomieszczenia chtodnicze oddane cze$-
ciowo dla $ledzi solonych nie wystarczajg dla zamra-
zainia ryb ztowionych. Powoduje to dalsze bezrobocie
wséréd rybakéw, gdyz tylko raz w tygodniu i to nie
wszystkie kutry gdynskie, moga -wyjezdza¢ na poto-
wy masowe dorszy. Lowi sie wiec tylko bardzo drob-
ne ilosci flader, kwapoéw i dorszy dla zbytu na rynku
gdynskim i w Gdansku, a na masowe potowy dorszy
wyjezdzaja rybacy w miare miejsca wolnego w Chito-

dni. Okazuje sie palgca potrzeba uruchomienia spe-
cjalnej zamr.azalini ryb mogacej obstuzy¢ biezace
potowy.

— IMPORT SLEDZI SOLONYCH PRZEZ GDYNIE
wykazuje postep w stosunku do tego samego okresu
roku poprzedniego. | tak przez port rybacki w Gdyni
przetadowano w okresie od 1. 7. do 18. 8. 1933 r. 6.421
duzych i 4.469 matych przywiezionych przez dziesiec
statkow z czego sze$é statkow z Anglji, dwa z Islandji
i dwa z polskich potowéw na Morzu Pétnocnem. W
tym samym czasie roku biezacego dwanascie statkéow
wytadowato w porcie rybackim w Gdyni 7.584/1 oraz
7.927/2 beczek, z czego 9 statkéw z Anglji, jeden z
Islandji, jeden z Norwegji i jeden z polskich poto-
wWOow.

Wiidocznem jest zwigekszenie siie w roku biezgcym
importu $ledzi z Anglji. co idzie po linji naszej po-
lityki gospodarczej z Wielkg Brytanjag, przy réwno-
czesnym spadku importu $ledzi z Islandji, co jest wy-
nikiem zatozonego tam monopolu eksporteréw $ledzi
solonych.

W tych samych okresach wystano z portu rybac-
kiego w roku 1933 trzydziesSci cztery wagondw ze $le-
dziami solonemi, podczas gdy w roku biezacym ilos¢
wystanych wagonéw podniostg sie do siedemdziesie-
ciu trzech.

— ZATARG POLSKICH IMPORTEROW SLEDZI
ISLANDZKICH W GDYNI z dostawcami $ledzi solo-
nych z lIslandji, ktérzy po utworzeniu sie monopolu
w Islandji nie chcg wywigza¢ sie z zawartych kon-
traktéw, Znajdzie rozwigzanie juz w najblizszym cza-
sie. O iie okaze sie, ze importerzy w Gdyni bedg na-
razeni wskutek zerwania kontraktéw na powazne
straty to dochodzi¢ bedg swych praw droga sadowa.
Ttak w porcie rybackim w Gdyni, komornik sadowy
zajat juz pantje pieciuset duzych beczek $ledzi nale-
zacych do zagranicznego dostawcy $ledzi islandzkich.
Nie jest réwniez wykluczonem. Zze zostanie cofniete
cto ulgowe dla $ledzi islandzkich, az do czasu zatat-



wierna tego zatargu, czyli do- wywigzania si¢ ekspor-
terow w Istandji z zawartych kontraktow.

W ten spos6b zatarg islandzki znajdzie swe szyb-
kie zakonczenie, dajac nauczke Istandji (sto tysiecy
mieszkancow), ze bezkarnie nie mozna naraza¢ na
straty polskich odbiorcéw, obywateli 53 miljonowego
panstwa. Zresztag rynek lIstandji, dokad prawie nic nie
eksportujemy nie moze stanowi¢ dla Polski objektu
powaznego zainteresowania.

— SLEDZIE SOLONE Z POLSKICH POLOWOW
NA MORZU POLNOCNEM nadchodza juz do portu
rybackiego w Gdyni. Obecnie czynnem jest w poto-
wach jedyne jedno przedsigbiorstwo ,Mewa"™ posia-
dajace Komisarza Rzgadowego dla kontroli. Pierwsze
$ledzie z nowych potowdw nadeszty do Gdyni w dniu
17 sierpnia statkiem polskiej linji ,,Chorzéw"™ w ilo$-
ci 500/1. oraz 50/2 beczek. Drugi transport wytadowa-
no do magaz. wtasnego f-y ,,Mewga" ze statku ,,Slask™ w
dniu 22 sierpnia br. w ilo$ci 442/1 i 590/2. W szystkie
beczki posiadajg nalepione kartki kontrolne: ,,Konsu-
lat polski komisarz rzagdowy Komandor Podporucznik
Ko.sianowski'. Mimo itej kontroli Ministerstwo Skarbu
dopiero po pieciu dniach od nadej$cia statku do Gdyni
zezwolito towar ten odprawi¢ celnie. Jak wiadomo Ko-
misarz Rzadowy tego przedsiebiorstwa bawi stale w
Holandji, co stanowi¢ ma gwarancje, ze $ledzie te sa
z polskich potowéw zwolnionych od cta. Drugie przed-
siebiorstwo potowo6w $ledzi aa Morzu P6tnocnem ,,Mo-
pol"™ w roku biezgcym zatrzymato potowy, az do cat-
kowitego wyjasnienia sytuacji.

— IMPORT SLEDZI SOLONYCH Z ANGLJI W
OSTATNIM TYGODNIU ozywit sie znacznie. i tak
w dniu 14 bm. statek Liva z portu Peiterhead wytado-
wat w porcie rybackim w Gdyni 1.172/1 oraz 566/2 be-
czek. W dniu 17 bm. s/s Talcadis z Peterhead przy-
wi6zt 734/1 i 62/2, a dnia 23 sierpnia statek Boku z
Castelbay wytadowat 2.511/2 i 597/1. Sg to wszystko
S§ledzie szkockie, wysokowartosciowe z ktérych wiek-
szoi$¢ ztozono do komor chiodniczych Hali i Chtodni
Rybnej.

— CENTRALNA KOMISJA PRZYWOZOWA U-
DZIELILA na biezgce miesigce zezwolenie na przywoz
§ledzi Swiezych w lodzie drogg lgdowg z Niemiec w
ilosci 160 ton dla celéw przetwérczych przemystu kon-
serwowego i wedzarnianego na Gérnym Slasku. Fir-
my te pomijaja stale mozliwosci skierowania tego
importu przez port w Gdyni, zastaniajac sie niebez-
pieczenstwem zepsucia towaru w okresie letnim. Tym-
czasem praktyka zyciowa wykazata wielkie dogodno-
§ci importu $ledzi Swiezych w lodzie drogg morska
przez Gdynie, korzystajacych z nizszego cta. Obecnie
nadchodzg do Gdyni stale transporty drogg morska
§ledzi Swiezych w lodzie dla potrzeb przemystu ryb-
nego w Gdyni. | tak w dniu 13 sierpnia s/s Tatti przy-
wi6zt 30 skrzyn a 50 kg netto $ledzi niemieckich z
Hamburga. Dnia 17 bm. statek Christian Russ wyta-
dowat réwniez 50 skrzyh, a dnia 20 sierpnia siatek
Samland miat na poktadzie 60 skrzyn $ledzi $wiezych
w lodzie. Wszystkie te transporty nadeszty do Gdyni
w bardzo dobrym stanie. Transport z Hamburga do
naszego portu trwa niecate dwie doby (46 godzin), a
$§ledzie mimo upalnych dni nadchodzg w dobrym sta-
nie umozliwiajagcym nawet dalsza wysytke do kraju.
Doswiadczenia importu $ledzi Swiezych przez prze-
myst rybny w Gdyni udowodnity, ze droga morska
moze i powinna byé wykorzystana i przez przemyst
rybny wewnatrz kraju. Narzekania odbiorcéw krajo-
wych na psucie sig Swiezych $ledzi w lodzie importo-
wanych przez Gdynie, mialo swe uzasadnienie, ale
powo6d psucia sie $Sledzi lezat w nieiwykupywaniu wa-
gonow, ktére musiaty nieraz kilka dni pozostawaé na
dworcach, zanim odbiorca zdotat zebra¢ pienigdze na
wykupienie, czy tez czekat na obnizenie ceny przez
wtasciciela towaru.

Nalezy sadzi¢, ze praktyka zyciowa spowoduje na-
sze czynniki do kierowania importu $ledzi Swiezych
w lodzie w najblizszych miesigcach jesieni tylko dro-
ga morskag przez Gdynie.

— PRZEMYSt RYBNY W GDYNI ROZWUA SIE
majac ku temu dogodne warunki. W tych dniach roz-

poczeto budowe wedzarni o osiemnastu piecach i fa-
bryki konserw rybnych w porcie rybackim w Gdyni.
(Firma B. Feingold majaca w Przemys$lu Fabryke
Amglo Scott).

Po otrzymaniu miejsca w porcie: rybackim przy-
stapi do budowy wedzarn Polskie Zjednoczenie Ryba-
kéw Morskich i Firma Temporyb.

— SEKCJA PRZEMYStEU RYBNEGO PRZY ZWIA-
ZKU FABRYKANTOW | PRZEMYSLOWCOW W
GDYNI wykazuje bardzo ozywiong dziatalno$¢ maja-
cg na celu rozwdj przemystu rybnego na wybrzezu.
Do sekcji tej malezy wigkszos¢ wedzarn na wybrze-
zu, poniewaz poprzedni Zwigzek wedzarn od szeregu
lat jest nieczynnym.

Na ostatniem walnem zebraniu ,,Sekcji przemystu
rybnego™ w Gdyni zalozono protest przeclw zamian
rom budowy wedzarni przez Polskie Zjednoczenie;
Rybakéw Morskich, obawiajac sie, ze Spotdzielnig
Polskiego ZJednoczenla Rybakéw Morskich majaca
dogodny kredyt w Banku -Gospodarstwa . Krajowego'
i majagca dostawe szprotow $wiezych w swym  reku;
utrudni prace wszystkiem innem wedzarniom na- wy-
brzezu ze wzgledu na lepsze warunki konkurencyjno)-
$ci. Jednakze obawy Sekcji przemystu Rybnego zdat
ja sie by¢ nieuzasadnione, ze wzgledu na to, ze zaws
sze warunki wspotpracy dadzq sie utozy¢, a nowa we-
dzarnia w porcie rybackim w Gdyni, ktorg zamierza
wybudowac Pol. Zj. Rybakéw Morskich stanie sie nie!
zbedng placowka przemystowg. W ostatnich miesia-
cach nasza flotylla kutrow motorowych zwigkszyta
si¢ znacznie przez co wzrosng potowy szprotow dla
przerobienia ktérych potrzebne sa nowe wedzarnie. .

— BARWIENIE LODEM SWIEZYCH RYB MOR-
SKICH_ stwierdzit Panstwowy Urzad Badania Zywno-,
§ci w Gdyni, na polecenie Ministerstwa Opieki Spo-

+eczneL

wiadomo Ministerstwo to wydato rozporzg-
dzenie o barwieniu lodu sztucznego dla odréznienia
go od lodu naturalnego z rzek i stawéw. Drugi juz
miesigc zyciowej praktyki tego rozporzadzenia do*
wiodto, ze nie zawsze mozna go.stosowac. Pomingé
mozna fakt, ze barwienie lodu sztucznego nie znanem
jest w zadnym kraju europejskim i -innym czesciom
swiata, pominaC tez mozna rozstrzgsania na temat czy):
moznaby znalez¢ -inny 'sposéb kontroli sanitarnej ,lodu.
naturalnego zbieranego w zimie, jednak nie mpzna;
przejs¢ do porzadku dziennego nad faktem, ze to lamo
Ministerstwo Opieki Spotecznej wydato uprzednio
rozporzadzenie o niebarwieniu ryb morskich. Obec-
nie za$ wydajac rozporzadzenie o barwieniu lodu,
umozliwia sie barwienie ryb morskich obtozonych
-dla konserwacji lodem, co jest -sprzecz-neni z poprzed-
nio wydanem rozporzqdzenlem

Badania przeprowadzone przez Panstwowy Urzad
Badania Zywnosci w Gdyni, przyspiesza zapewne na-
tychmiastowe wycofanie rozporzadzenia o barwieniu
lodu uiﬁwanego dla celéw konserwacji -Swiezych ryb
morskich z polowdw naszych rybakow.

— PIERWSZA W POLSCE SMAZARNIA RYB
MORSKICH uruchomiona w porcie rybackim w Gdy-
ni zakonczyta swdj krotki — bo poéltoramiesieczny
zywot. Nie mniej jednak zwrocita ona uwage prze-
mystowcom rybnym w Gdyni na ten ciekawy dziat
pracy i juz w nowobudowanych wedzarniach czy fa-
brykach rybnych przewiduje sie wszedzie specjalne
miejsca na smazarnie. Oprocz te%o opracowuje sie
specjalny typ piecow smazarniczyeh dla uzytku armjij
szpitali 1tp. dostosowany do warunkow polskich. Po
szczeSliwem rozwigzaniu teigo problemu (obecnie w
wojsku niema kuchen dostosowanych do smazenia ryb
morskich) propaganda spozycia ryb morskich péjdzie
szvbko naprzod.

— RUMUNJA INTERESUJE SIE PORTEM RYTr
BACKIM W GDYNI, skad odchodzg tranzytem im-
portowane $ledzie solone. Podczas ostatniej wizyty
Wicem. Roln. Rumunji, zainteresowane sfery rumun-

skie zwiedzaty port rybacki w Gdyni i warunkami
tranzytu dla Sledzi solonych. Pana Wicem. interesof
waly zwiaszcza rezultaty prac Morskiego Instytutu

Rybackiego.



Dotychczasowe stosunki handlowe z Rumunjg mo- — WOJEWODZKI KOMITET POMOCY POWO-

gtyby rozwinaé¢ sie, gdyby ustaty ograniczenia dewi- DZIANOM odmowit przyjecia siedemnastu wagonéw
zowe, co zwtaszcza w handlu $ledziowym ma decydu- $ledzi solonych, zepsutych nadajgcych sie na nawoéz,
jace znaczenie. a zaofiarowanych przez Urzad Celny w Gdyni gdyn-

- POLACY Z AMERYKI NAWIAZUJA BEZPO- skiemu komitetowi. Ta niezrozumiata decyzja komi-
SREDNI KONTAKT Z GDYNIA. W roku ubiegtym tetu krakowskiego jest tembardziej zagaidkowa, ze te-
wystano z portu rybackiego w Gdyni prébna partje reny powodziowe wymagaja uzyznienia i ten podaru-
matych beczdétek ze $ledziami solonemi do New Yor- nek z polskiego porta zapewine przydatby sie bardzo.
ku. Byt to tak zwany reeksport towaru importowane- — ROKOWANIA BRANZOWE POLSKO-GDAN-
go do Gdyni i tu przerobionych. Rezultat okazat sie SKIE W DZIEDZINIE WYMIANY produktéw i prze-
zadawalniajgcy, gdyz $ledzie te znalazty chetnych od- tworéw z ryb morskich, toczyty sie w dniach 20 i 21
biorcéw w naszej Polonji za oceanem. W dniu 24 bm. sierpnia w Sopotach. Na posiedzeniach tych uzgod-

przybyli kupcy polscy z New Yorku celem zapozna- niono sporne kwestje tak, ze zakonczenie i podpisanie
nia sie na miejscu w porcie rybackim w Gdyni z mo- umowy branzowej oczekiwane jest w najblizszym
zliwosciami dalszej wspoétpracy. tygodniu.

KUPUJ

WYROBY KRAJOWE

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany
na towar zagraniczny, pogtebia
—kryzys, zwieksza bezrobocie! —

Wszelkich informacyj dotyczacych krajo-
wych zrédet zakupu udziela odwrotnie:

Izba Przem.-Handlowa w Gdyni

Firmy portowe

upowaznione do zatatwiania formalnosci celnych

wW porC|e gdynskim

American Scantic Line, Gdynia-Port, tel. 1731, 1732.

2. Chtodnia i Sktady Portowe, Gdynia-Port, tet 2917—1579—1578.

3. Ekspedblok Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Gdynia, ul. Swietojanska,

dom tonczuka, tel. 1262. (Centrala Warszawa).

C. Hartwig, Gdynia, ul. Portowa, tel. 2911. (Centrala Poznan).

Juljusz Hermann i Spdétka, tel. 1258. (Centrala W arszawa).

B. Henner i E. Hermann, Gdynia, ul. 10 Lutego 21, tel. 26-37.

Minkiewicz Tadeusz, Dom Handlowo-Eksipedycyjny, Gdynia.

Ludwik Modelski — Gdynia, Starowiejska 9.

»Pantarei”, Powszechne Zaktady Magazynowe i Transportowe, Sp. Akc.,

Gdynia-Port, tel. 2977—1638—1679— 1689.

10. Polskarob, Gdynia, ul. S’Wietojar’]ska.

11. Polski Lloyd, Sp. Akc, Gdynia, ul. Swietojanska, tel, 1432. (Centrala
(Warszawa).

12. ,,Przew6z" Sp. z o. o. Gdynia, ul. Portowa, tel. 13-87, 23-88.

13. Péinocne Towarzystwo Transportowe i Ekspedycyjne Sp. Akc., Gdynia-
Port, tel, 1261. (Centrala Warszawa).

14. Schenker i Sp6tka — Miedzynarodowe Transporty, Gdynia, ulica Staro-
wiejska, tel. 2924. (Centrala Warszawa).

15. lzaak Sztejn, Dom Handl.-Ekspedycyjny (Centrala w Biatymstoku) Gdynia.

16. ,Warta"™, Tow. Ekspedycyjne, Sp. z ogr. odp. Gdynia-Port, tel. 1931—2760.

17. Sktady Towarowe ,Warrant™ Sp. Akc. Gdynia, ul. Portowa,

18. Warsz. Tow. Transportowe — ul. Swietojanska, tel. 2946—1344—2850.

19. Jézef Wislawski, Gdynia, Swietojanska 110.

©o~No I
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ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOWGYDNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portow battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdow - Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
sls wtorek sobota $roda piatek sobota
Cape.lla 28.8. 1. 9. 5.9. —
Cieszyn 4.9. 8. 9. 12.9. —

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajag do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu. Bezpos$rednie koaosa-

mcnty do wszystkich finskich portéw.

Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finish Ports — The

communication with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Rannia — Mantyluote - Kristinestad — Wasa — Jacobstad — Ixpila — Uleaborg — Kemi,

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Nordland — z Gdyni 28/29. 8. s/s Annelise — z Gdyni 6/7. 9.

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Seine — z Gdyni 26/27. 8. s/s Tiber — z Gdyni 9/10. 9.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk Ryga

sls poniedziatki soboty $rody
Mi nos 27, 8. 1 9. 29. 8.
Irerie 5. 0. 8. 9. 5. 9.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 29/50. 8. s/s J. Cc. Jacobsen — z Gdyni 6/7. 9.

Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku

i portow Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterr-annean Ports.

Do Stockholmn i Karlskrony.
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 1 9.
Do Helsingborg — Malmo

Behnke & Sieg
s/s Egon — z Gdyni 29. 8.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

. s/s Erna — z Gdyni 4/5. 9. s/s Erna — z Gdyni 18/19. 9.
Do Yishy
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm z Gdyni 1. 9. s/s Marieholm — z Gdyni 17. 9.
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Do Malino i— Halmstad — Goteborg’
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Gdyni 5. 9.

Do Kiajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm z Gdyni 1. 9.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Neptun — z Gdanska 25. 8. s/s Minos — z Gdanska 1. 9.

Do Hamburga (Hamburg)

Rummel & Burton
s/s Little Evy — z Gdyni 1.9.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls wtorki i soboty wtorki i soboty
tothar 28. 8. 1.9
Rudolf 1. 9. 4, 9.
E. Russ 4. 9. 8. 9.

.Zegluga Polska" S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 11. 9.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszysikicli portéw transatlantyckich, angielskich Srédziemnomorskich,
oraz do portéw potozonych nad tabg.

Notice: Through B/L to all transatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portow (Moss — Kambo — Dramnien)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Boer — z Gdyni 51. 8. — z Gdanska, 30. 8.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskicli portéw
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Urs.a —;Z Gdyni 31. 8. =~ z Gdanska 30. 8.
s/s Jaederen -- z Gdyni 17. 9. — z Gdanska 15. 9.

Uwaga: Bezposrednie frachty do .wszystkich péinocno-norweskich portéw Petsamo (Finlandjf.), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North Norway Ports. L.tsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

.Zegluga Polska" S. A

s/s Bella — z Gdyni 31. 8. s/s Chorzéw — z Gdyni 28. 8. — z Gdanska 51. 8.
s/s Taeran —.z Gdyni 7. 9. s/s Slask — z Gdyni 4. 9. — z Gdanska 7. 9.

Statek odchodzi z Gdyni W kazdy wtorek, z Gdansku w kazdy piatek, z Rotterdamu W kazdg sobote. -
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Poléka™ przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
Godhem™ i ,Ludwig Kolberg"™ odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanska ,w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portéw renskich
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rkenish Ports.
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Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy —- Sailings

Gdynia Gdansk

sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Butt 27.8. 29. 8.
Fortuna 30. 8. 1 9
Elin 5. 9. 5 9

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portow nadrenskich.
Notice: Through B/L to all transatlantic and Rlienis. Ports.

Do Antwerpji (Antwerp) .
»Zegluga Polska™ S. A.

Odjazdy—Sailings

sls Gdynia  Gdansk Antwerpja
Irisen 28.8. 31. 8. 7. 9.
Slask 4.9. 7. 9. 14. 9.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Butt — z Gdyni 27. 8. — z Gdanska 29. 8. s/s Condor — z Gdyni 6. 9. — z Gdanska 8. 9.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Merope — z Gdyni 28/29 8. s/s Theseus — z Gdyni 4/5. 9.

Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech — z Gdanska 28. 8 — z Gdyni 30. 8.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish Uniierl Baltic Corporation!
s/s Baltonia — z Gdanska 4. 9. — z Gdyni 6. 9.
Do Hall
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(PolishBritish Steamship Co. Ltd.)

s/s Lublin — z Gdanska 29. 8. — z Gdyni 50. 8.
s/s Lwow — z Gdanska 5 9.— z Gdyni 6. 9.

Do Leith — Grangemouth
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Hague — z Gdyni 31/8.—1/9. s/s Majorka — z Gdyni 7/8. 9.

Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seine — z Gdyni 26/27. 8. s/s Tiber—9/10. 9.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
sls Melilla — z Gdyni 28. 8. s/s Lisbhoa— z Gdyni 15. 9.
taduje bezposrednio do Las Palmas.

i
Polska Agencja Morska
s/s Alfa — z Gdyni 28. 8. — z Gdanska 50. 8.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Melilla — z Gdyni 28. 8. s/s Lisboa — z Gdyni 15. 9.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Yilla Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezpo$rednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —

Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Mansuria — z Gdyni 27/28. 8. s/s Palermo — z Gdyni 25. 9.

taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres,
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Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Centa — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Ebro — z Gdyni — 20/21. 9.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbnl — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa
m/s Gotland — z Gdyni 8. 9. m/s Nordland — z Gdyni 24. 9.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorkn (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line
s/s Scanstates — z Gdyni 2. 9. s/s Scanyork — z Gdyni 9. 9.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)

Linja Gdynia—Ameryka
s/s Putaski — z Gdyni 5. 9.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s San Francisco — z Gdyni 16. 9.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Helacles — z Gdanska 7. 9. — z Gdyni 5. 9.
s/s Equator — z Gdanska 20. 9. — z Gdyni 22. 9.

Gdynia — Daleki Wschod (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hankow — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s City of Bagdad — 25. 8. s/s Dardanus — z Gdyni 15. 9.

Gdynia — Karachi, Bombay, Alleppey, Madras, Calentta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Tiradentes — z Gdyni 4. 9. s/s Ceylon — z Gdyni 25. 9.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehaltenl

Nowy York (New York) —Philadelphia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanyork — 16. 8. s/s Scanyork — 29. 8.
s/s Scanmail — 23. 8. s/s Scanmail — 5. 9.
s/s Cliffwood — 13. 9. s/s Cliffwood — 26, 9.

Linja Gdynia—Ameryka
(Polskie Transatlantyckie Towl Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Kosciuszko — 6. 9. s/s Kosciuszko — 18. 1
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Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia—Ameryka

Sailings from Ilalifax Oczekiwane w Gdyni
Odjazdy z Halifax‘u Due to arriye at Gdynia
s/s Ko$ciuszko — 8. 9. s/s Kos$ciuszko — 18, 9.

Tallinn — Kotka — Hetsingfors — Gdynia — Gdansk
»Zegluga Polska” S. A.

Sailings — daty odjazdéw

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Hetsingfors

W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
s/s Slask 21. 8. 25. 8. 29.8. — 1.9.
s/s Capella 28. 9. 1. 9. 5.09. — 6.9.

Po 16 listopada 1933 r. statki paw. zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku

Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

sls Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut $rody i soboty wtorki i soboty wtorki i sob
Lothar 25. S. 28. 8. 1 9.
Rudolf 29. 8. 1 9. 4. 9.
E. Russ 1. 9. 4. 9. 8. 9.
Zegluga Polska
sls Hamburg Gdynia Gdansk
Tczew 8. 9. 11. 9. 15. 9.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

»Zegluga Polska” S. A.
Daty odjazdow — Sailings
z Rotterdamu — s/s Chorz6w — 25. 8. z Rotterdamu — s/s Bella — 27. 8.
z Rotterdamu — s/s.Cieszyn, — 1. 9. z Rotterdamu — s/s Taernan — 3. 9

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia Gdansk

otatelc lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki $rody i soboty
Elin 28.8. 3. 9. 5. 9.
Condor lo. 6. 9. 8. 9.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska” S. A.
Daty odjazdéw — Sailings

z Antwerpji — s/s Cieszyn 30. 8. z Antwerpji — s/s lrisen 7. 9.
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

z Antwerpji — s/s Butt 8. 9. — w Gdyni 17. 9.

z Antwerpji — s/e Condor 30. 8. — w Gdyni 6. 9.

Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki poniedziatki Srody soboty
Neptun 6.9. 109. 12.9. t5. 9.
Irene 30.8. 3.9. 5.9. 8. 9.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretéw? S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailingfrom London) (Arriye to Danzig) iArrive to Gdynia)
s/s Lech 23. 8. 26. 8. 28. 8.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

(Polish. United Baltic Corporation)
Odjazd z Londynu Przyjazn do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia'
s/s Balionia 30. 8. 2.9. 4.9.
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Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from Hull) (Arrive. to Danzig) (Arrive to Gdynia)
s/s Lublin 23. 8. 26. 8. 29. 8.
s/s Lwow 30. 8. 2. 9. 6. 9.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi Przyjazd

Tampico New Orleans Galveston/Houston Sayannali Gdansk/Gdynia
pi/s Lagabolm 8. 8. 15. 8. 21. 8. 15. 9.
m/s America 1. 8. 25. 8. 24. 9.

Rio de Janeiro Victoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjscia Przyjazd
Santos Gdynia Gdansk
s/s Eguator 24.7. 27. 8. 29. 8.
s/ls Atlanta 9. 8. 12. 9. 14. 9.

Lewant — Gdynia Gdansk

Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. o.
Przypuszczalily

Termin wyjscia termin nadejscia
Pireus Istanbul Izmir Beyrouth Aleksandrja Jaffa Haifu Gdynia—Gdan ik
m/s Nordland 22. 8. 12. 8. 22. 8. N 26. 8. 5—8. 8. 16. 9.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-marokanskich portéw

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lisboa — wychodzi z Casablanca 20/25. 8. — oczekiwany z Gdyni 12. 9.

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJIA
URZADZEN BIUROWYCH

S DY NI A
ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lzba Przemystowo - Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMON. KASA OSZCZEDNOSCI
GDYNIA - = = — P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw pismien-
nych i artykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skiad
swéj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzedow i biur
po niskich cenach.

T OBROTOWI Korzystne z'rédio zakupu dla
odsprzedawcow.
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