Leonard Hybichow

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
od wagi, miary i ilosci towaréw. Zaprzysiezony prébobiorca

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez izbe Przemystowo-Handlowa w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow, Zaprzysiezony probobiorca

GDYNIA — Tel. 10-25

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J H BACHMANN

Sp. z O p.

Starowiejska 26 IN[ 8 Telefony: 16-93, 16-94

Spedycja lgdowa i morska M SW il Specjalnos$¢: Przetadunek bawetny

Pacoszynski M.

przysiegty rewizor ksigg handlowych na obwdd lzby Przemyst.-Han-
dlowej w Gdyni, - biegty sgdowy w sprawach handlowych i sprawach
ksiegowosci spoétek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.

(Accountant — Expert-Comptable — beeid. BEcher-Revisor)
Biuro buehaltery.fuo-rewizyjne i organizacyjne
w G DY N | —ul Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 12 94

Organizacja ksiegowos$ci w przedsiebiorstwach wszelkiego rodzaju
Nadzor nad ksiegowoscia
Sporzagdzanie i analiza bilanséw
Potwierdzanie bilanséw
Opracowywanie sprawozdan rocznych
Reorganizaciali racjonalizacja ksiegowosci
Prowadzenie ksiag w abonamencie

Sprawy podatkowe. Ksiegowos$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie
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Eustachy Wotowicz. REWIZJA UMOWY WAR- WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE
SZAWSKIEJ 5 I IMPORTOWE

Konferencja z referentem handlowym Kon-
sulatu R. P. w Amsterdamie . . . ..
Powstanie Brazylijsko - Polskiej Ilzby Han-

Dr. Witadystaw Sowinski. KONOSAMENT W
SWIETLE OBOWIAZUJACYCH PRZEPISOW

I TENDENCJI ROZWOJOWYCH (. c) . . 8 dl .
OW B oottt
) Import drutu kolczastego do Indji Holender-
WIADOMOSCI Z GDYNI skich

Wybory do Izby . 10 Import ziemniakéw do Francji

Siata Komisja Opinjodawcza przy Departa- Eksport dykt i fornierdw do S Y I ji .
mencie Morskim M. P. i H.in, nu Mozliwosci zbytu napoi alkoholowych w Syrji

Obroty towarowe portu gdynskiego za mie- Obroty handlowe polsko-egipskie ...

SIAC STET P HE M sttt neen 1 Zmiany przepiséw celnych i dewizowych, za-

Uzupetnienie polsko - rumunskiej taryfy por- notowane przez P. I. E. od 7 do 17 sierp-

towej B nia 1954 FOKU oo
Zebranie komisji dyplomowej i, 12
Egzamin w Panstwowej Szkole Morskiej . . 12 MOZLIWOSCI EKSPORTOWE
Wizyta floty sowieckiej w Gdyni ... 12 Firmy zagraniczne poszukujgce kontaktu z

eksporterami polskimi ..
WIADOMOSCI MORSKIE
PRZEMYSt | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

Ruch statkéw w Rotterdamie w lipcu br. . . 12
Ruch statkéw w Antwerpji w sierpniu br. . 12 K FONITK A s
Znizka optat pilotowych w Holandji, ktéra
réowniez wptynie na icli znizke w An- KOMUNIKATY
twerpji . 13 Komunikat Zwigzku Spétdzielni Mleczarskich
Protokoty rzymskie wptynety na ozywienie W P OZNANIU e
ruchu w TrieScie 13
Mate obcigzenie nabrzezy w Kopenhadze . . 13 WYDAWNICTWA s
Dogodnos$¢ wysunietych portow morskich . 13
Sowiecki port w Machacz K ata ... 13 ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW GDYNIA—

Dwudziestolecie stynnego ..lce Patrol 13 G D A N SK et ssssss s sssse s

Polska Zegluga Rzeczna ,VISTULA" “ ws m"r

------------------- Oddziatw Gdyni —ul. Rybacka tel. 1084 i 1085 - -.........

Regularna komunikacja towarowo - pasazerska

Gdynia —Tczew —Warszawa

Odjazd z Gdyni codziennie s/s ,Carmen" o godz. 18-tej, — Komfortowe urzgdzenia i bu-
fet na sfatkach gwaranlujg pasazerom wygodne odbycie podrdzy.

Normalne | Powrotne
r. kl. 24 — 1. kI. 18— 1. kI 12,- ziotych | I kl. 32— 1. kl. 24— 1. kl. 16,— ztotych
Dla zbiorowych wycieczek znizki.
Przew6z towaréw masowych i drobnicy w ruchu posp. i holowniczym do 50% taniej niz koleja
Naktadem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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REWIZJA UMOWY WARSZAWSKIEJ]

Polsko-gdanskie uktady gospodarcze z dn. 6. VIII 1934 roku.

Podstawg stosunkow polsko-gdanskieh
od chwili ukonstytuowania sie Gdanska, jako
Wolnego Miasta, stata sie t. zw. ,Umowa W ar-
szawska", ktéra zostata podpisana w W arsza-
wie dn. 24 pazdziernika 1921 r., a ktora wesz-
ta w zycie dn. 10 stycznia 1922 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 16, poz. 139 z 1922 r.).

Umowa ta zostata zawarta na 10 lat, z tein,
Ze po uptywie tego terminu umowa nie wy-
gasa, lecz moze ulec zmianie, badZz to w dro-
dze porozumienia sie¢ stron, badz tez w dro-
dze procedury ligowej przewidzianej dla
sporow polsko-gdanskich.

10 letnie doswiadczenie wykazato, ze
UmcWa Warszawska posiada znaczne luki i
niedopatrzenia.

Umowa W arszawska (oz. VI) powierzyta
— zgodnie zresztg 'z intencjg Konwencji Pa-
ryskiej —organizacje stuzby celnej na obsza-
rze Gdanska witadzom Wolnego Miasta. Urno-
wa Warszawska nie zastrzegta jednakze Pols-
kiemu Centralnemu Zarzgdowi Cet ani wpty-
wu na sktad personalny tej jednostki, ani
sankcyj dyscyplinarnych w stosunku do tego
personelu. Jedynym organem, majacym za-
pewni¢ jednolito$¢ stosowania przepiséw cel-
nych, byli przydzieleni do gdanskich urze-
dow polscy inspektorzy celni, ktérych rola
zostata jedna,k ograniczona do, roli obserwa-
torow, gdyz zadaniem ich byto jedynie uster-
kowanie odpraw celnych, dokonywanych
przez celnikow, gdanskich.

Przedstawiony stan rzeczy wkrotce do-
prowadzit do tego, ze wladze gdanskie,
zainteresowane w mniejszym od witadz pols-
kich stopniu w rygorystycznem wykonywa-

niu przepisow celnych — wskutek geopolity-
cznego potozenia Gdanska, — zorjentowane
w kierunku wolnohandiowym, zaczety tolero-
wacé szereg odchylen winterpretacji obowig-
zujacych przepiséw. W ten sposéb stwarzaty
one dla portu gdanskiego dodatkowy mo-
ment sztucznej atrakcyjnosci. Takie nasta-
wienie witadz gdanskich stato sie przyczyng
niezliczonych sporéw pomiedzy jednostka
celng gdanska, a Polskim Centralnym Zarzga-
dem Cet.

Odrebny udziat Umowy Warszawskiej
(oz. VII) traktuje o zakazach przywozuiwy-
wozu. Dla Polski, jako dla panstwa, ktdre nie
(wprowadzito w zadnej postaci ograniczen de-
wizowych, posiada donioste znaczenie okolicz-
nos¢, aby wydane dla ochrony bilansu handlo-
wego zakazy przywozu nie byty w zaden spo-
s6b obchodzone. Takim sposobem obchodze-
nia zakazow przywozu staty sie w pewnym
okresie gdanskie autonomiczne kontyngenty
przywozowe, za ktédrych posrednictwem za-
kazane do przywozu 'towary —wobec braku
miedzy Polskg a Gdarnskiem granicy gospo-
darczej — swobodnie przenikaty do Polski.
Byto to rowniez zrodtem ustawicznych zatar-
gow polsko — gdanskich.

Wiadze celne, ktdrym powierzona jest
ochrona granic, nie poprzestaja na petnieniu
czysto celnych funkcyj, lecz jednocze$nie do-
konywujg szeregu czynnosci w interesie in-
nych dziatdow administracji panstwowej (np.
stosowanie przepiséw welerynnryjn\cli. sa-
nitarnych itp.). Ot6z i na tem tle pomiedzy
Polskim Centralnym Zarzagdem Cel, a jednost-
ka celng gdanskg istniat szereg nieporozumien



gdyz wtadze gdanskie, zastaniajgc sie swemi
odmiennemi przepisami, odmawialy przy do-
konywaniu odprawicelnych stosowania pols-
kich przepiséw. Na tle tych przedstawionych
w ogélnych zarysach gtéwnych brakach Umo-
wy Warszawskiej pomiedzy Polskg a Gdans-
kiem powstat szereg spornych kwestyj. ktore
byty rozpatrywane przez kompetentne orga-
na miedzynarodowe. Poniewaz jednak spory
te wskutek metod stosowanych przez wymie-
nione organa — ciggnety sie latami, a zycie
postepowato predzej niz procedura ligowa,
zarbwno Gdansk jak i Polska, nie mogac do-
czekaC sie rozstrzygniecia przez instytucje
genewskg wszystkich tych spornych kwe-
styj, jety sie chwyta¢ réznych zarzadzen ad-
ministracyjnych, ktére w wyniku doprowa-

dzity do tego, ze — minio istnienia jed-
nego obszaru celnego — pomiedzy Polska
a Gdanskiem zaczeta sie tworzy¢ bar-

jera, krepujgca wolny obro6t towaréw zardw-
no w jednym, jak i w drugim kierunku i be-
daca zaprzeczenliem samej istoty Wolnego
Miasta Gdanska pomyslanego!, jako czes¢
polskiego obszaru gospodarczego.

W tym krytycznym momencie Polska i
Gdansk, nie czekajgc rozstrzygniecia swych
wnioskOw w sprawie zmiany postanowien
Umowy W arszawskiej, postanowity dokonaé
tej rewizji w drodze bezposredniego poro-
zumienia, tak, jak réwno r,Ok temu w dirodze
takiego porozumienia zastat zawarty ukitad
w sprawie korzystania przez Polske z poirtu
gdanskiego. Rozpoczeto rolkowania, ktére po
potrocznych wysitkach doprowadzity do
podpisania w dn. 6 sierpnia br. szesciu ukta-
dow wraz z protokétami dodatkowemi i 'sze-
regiem not: uzupetniajgcych.

Uktady te sg nastepujace:

1). Uktad w sprawie uregulowania nie-

ktorych kwestyj celnych,

2). Uktad w sprawie udziatu Gdanska w

koniyngentacli przywozowych,
. Uktad w sprawach weterynaryjnych,
. Uktad w sprawie ochrony roslin,
. Uktad w sprawie nadzoru nad artyku-
tami zywnosci,

6). Uktad oobrocie artykutami rolnictwa,

ogrodnictwa i rybotowstwa.

1. Uktad w spor. celnych postanawia
wszelkie zarzgdzenia Polskiego Centralnego
Zarzadu Cet majg by¢ niezwtocznie wykony-
wane przez jednostke celng gdanska, nieza-
leznie od tego czy jednostka ta uwtaza je za
zgodne z obowigzujagcym stanem prawnym,
czy tez nie. W wypadkach réznicy zdan de-
cydowa¢ ma Wysoki Komisarz Ligi Narodéw
w Gdansku w drodze skréconej do 37 dni pro-
cedury. Jednakowoz wdrozenie tej procedu-
ry niema w niczem op6zni¢ wykonalnosci
zarzadzenia. Od rygoru natychmiastowej wy-
konalnosci wytaczone sg jedynie Scisle wyli-
czone przywileje Gdanska, gdzie jednak ma
zastosowanie skrdocona procedura.

Uktad zapewnia Cenirainemu Zarzadowi
Cet wplyw na personalny sktad jednostki
gdanskiej. Obsadzenie wazniejszych stano-
wisk odbywaé¢ sie bedzie na przyszto$¢ w
porozumieniu z tym Zarzagdem. Bedzie on
miat rowniez prawo domagania sie usuniecia
nielojalnych w stosunku do interesow stuzby
celnej urzednikéw gdanskiej jednostki cel-
nej postepowania dyscyplinarnego i udziatu
w dochodzeniu, wszczetem z inicjatywy
wtadz gdanskich. Roéznice zdan, wynikajgce
z powyzszych uprawnien, bedzie rozstrzy-
ga¢ Wysoki Komisarz Ligi Narodow w wy-
mienionym wyzej trybie.

W innych artykutach uktadu zostaty
sprecyzowanie uprawnienia polskich inspe-
ktorow celnych, omdéwiona organizacja gdans-
kiej jednostki, 'zastrzezona znajomos$¢ przez
gdanskich urzednikow celnych jezyka pols-
kiego', uregulowana sprawa kredytow cel-
nych.

Postanowienia tego uktadu stanowig po-
lepszenie dotychczasowego stanu, przy kto-
rym Polska nie miata Zadnego wplywu na
personalne sprawy jednostki gdanskiej i po-
za ktérym wydawane tej jednostce zarzadze-
nia mogty pozosta¢c niewykonane do czasu
uprawomocnienia sie wyroku w powstatym
z tego tytutu sporze.

2). Uktad w sprawie korzystania przez
Gdansk z kontyngentéw przywozowych usta-
ta nowy porzadek w zaopatrywaniu sie
Gdanska w objete zakazami przywozu towa-
ry zagraniczne. Na mocy nklaldu Gdansk zrze-
ka sie przystugujacego mu dotychczas prawa
do autonomicznych kontyngentdw przywozo-
wych i godzi sie, aby firmy gdanskie uczestni-
czyty naréwnii z firmami polskiemi w podziale
kontyngentéw dokonywanych przez Centralng
Komisje Przywozowg. Gdanskie sfery gospo-
darcze bedg reprezentowane w Komisji w ten
sam sposob, jak polskie organizacje. Wyso-
kos¢ gdanskiego' udziatu zostata okreslona
procentowo dla kazdej pozycji taryfy cel-
nej, przyczem jednak to procentowe okresle-
nie udzialu Gdanska nosi charakter gwaran-
cyjny i ma znalez¢ zastosowanie jedynie w
wypadku nieosiggniecia porozumienia w to-

ie Centralnej Komisji Przywozowej na
podstawie stosowanych przez nig zasad ogol-
nych.

Ponadto z uwagi na odmienng strukture
gospodarczg Gdanska zostaty mu zapewnio-
ne, z uwzglednieniem rzeczywistych potrzeb
Gdanska, pewne ilosci towarow okresSlone w
liczbach statych.

Tak wiec uktad przez usuniecie samego
objektu sporu, ktory stanowity dotychczas
autonomiczne gdanskie kontyngenty, jest
znacznym krokiem naprzéd w kierunku go-
spodarczego zespolenia Gdanska z Polskg, co
jak gtoisi wstepna formuta uktadu — stanowi
dazenie uktadajgcych sie Stron,



3. Uklad weterynaryjny reguluje .spra-
we przywozu artykutow zwierzecych ze
wspolnej zagranicy. Przywdéz bedzie magt
sie odbywac wytgcznie na podstawie polskie-
go zezwolenia. O ile na podstawie gdan-
skich przepiséw réwniez jest wymagane ze-
zwolenie, -dodatkowo; bedzie musiato by¢
przedstawione zezwolenie wtadz gdanskich.
Pozatem uktad precyzuje warunki Wspotpra-
cy weterynaryjnej i znosi potrzebe pozwo-
len we wzajemnym obrocie.

4. Na podstawie uktadu w sprawie o-
chrony roslin Gdansk zobowigzat sie przejagc
polskie przepisy z tego zakresu i stosowac je
w Oidniiesileniu ido przywozu iz zagranicy.
Obrdét miedzy Polska a Gdanskiem ma hyc
traktowany, jak obrot wewnetrzny.

5. W uktadzie o nadzorze mad artykuta-
mi. zywnos$ci (sanitarnym) Gdansk zobowig-
zal sie do przyjecia szeregu przepiséw pol-
skich przez co zostata zatatwiona sprawa
przywozu tych artykutdow z zagranicy.

6. Uktad w sprawie obrotu produktami
rolnictwa, ogrodnictwa i. rybotéwstwa regu-
luje sprawe zaopatrywania Gdanska w te ar-
tykuty przez rolnictwo pomorskie. Rolni-
ctwo pomorskie byto oddawna nastawione na
zbyt swych produktéw w Gdansku. W osta-
tnich jednak czasach wiadze gdanskie, pra-
gnac przyjs¢ z pomocg swemu rolnictwu, kt6-
re juz i przedtem byto obcigzone wyzszemi
kosztami produkcji, a ktére wskutek spowo-
dowanej kryzysem deruty cen znalazto sie
w specjalnie irudnem potozeniu, przystgpity
do reglamentacji obrotu artykutami roliniiaze-
uni. Odbito sie to w ujemny spos6b na pol-
skich dostawcach. Dostawcy ci bowiem byli
niezorgainizowani i nietylko, ze musieli pono-
si¢ skutki ilosciowego 'Ograniczenia dowozu
artykutow z Polski, lecz ponadto jeszcze nie
byli w stanie uzyska¢ dobrych cen od powo-
tanych do zycia przez wladze gdanskie orga-
niizacyj.

To tez uktad przedewszystkiem $cisle u-
stalit zakres produktéw, podlegajacych re-
glamentacji na obszarze Gdanska, postana-
wiajgc, ze obrot pomiedzy Polskg a Gdan-
skiem innemi produktami ma by¢ wolny i nie-
ograniczony. W zakresie za$ produktow ob-
jetych reglamentacjg Zostaty ustalone wyso-
kosci dostaw z Polski. Podziatem tych wyso-
kosci ma sie zajgc specjalnie powotana w tym
celu przez Rzad polski Komisja Rozdzielcza,
przyczem Gdansk 'gwarantuje odbior ustalo-
nych ilosci i wtasciwg cene.

Szczegbtowe umowy pomiedzy gospodar-
Ozemi organizacjami ze stromy Polski i Gdan-
ska maja ustali¢c dalsze warunki tych do-
staw przyczem — w raziie mieosiggniecia
przez te organizacje porozumienia — sprawa
przechodzi na ptaszczyzne urzedowg i ma
by¢ zatatwiona pomiedzy Rzadem polskim a

Senatem gdarniskim. Wysoko$¢ dostaw zosta-
ta obliczona na podstawie faktycznego przy-
wozu z Polski do Gdanska w ostatnich latach
z uwzglednieniem obecnego stanu rynku
gdanskiego.

W ten sposob zostata uregulowana spra-
wa 'zaopatrywania przez rolnictwo pomor-
skie Gdanska w artykuty zywnos$ciowe, przy-
czem w' zakresie dostaw zostat wyeliminowa-
i\ moment niepewnosci i rolnictwu polskie-
mu zostato zapewnione uzyskanie korzystnej
ceny.

W szystkie wymienione uktady zostaty
zawarte na 2 lata z automalycznem przedtu-
zeniem o dalszy rok, w raziie braku wyma-
wienia uktadu w 6 mies. terminie.

Uktady (¢ wyjatkiem ostatniego) swcho-
dzg w zycie z dn. 1 wrze$nia h. r. przyczem
miedzy Polskg a Gdanskiem zostaje przywro-
cony wolny ohroit towarow.

Uktad iw sprawie obrotu produktami rol-
nictwa. 'Ogrodnictwa i. rybotéwstwa wchodzi
w zycie z dn. 10 sierpnia br.

Kompleks uktadéw 'zawartych z Gdan-
skiem w dn. 6 sierpnia 1934 r. nie zmienit isto-
ty stosunkow polsko-gdanskich. przewidzia-
nej w Konwencji Paryskiej z dn. 9 listopada
1920 r. Uktady te catkowicie odpowiadajg
duchowi i intencjom Konwencji i stanowig po-
wrot do jej zasad nadwerezonych przez nie-
dopatrzenia Umowy W arszawskiej.

Podporzadkowanie gdanskiej jednostki
celnej Polskiemu Centralnemu Zarzgdowi
Cel, stanowigce mysl przewodnig uktadu cel-
nego, zamyka luke gdanska, ktéra sie utwo-
rzyta w systemie polskich zarzadzen celnych.

Uktad kontyngentowy przywraca pomie-
dzy Polskg a Gdanskiem wolny obrot towa-
row.

Wreszcie uktady 'weterynaryjny, fitopa-
tologiczny i sanitarny zapewniajg Polsce na
odcinku gdanskim catkowitg ochrone granicy.

W ten sposob zostata stworzona — przy-
najmniej w teorji — podstawa do dalszego
normalnego ksztattowania sie polsko-gdan-
skich stosunkéw gospodarczych. Powiadamy
— w teorji — gdyz wszelkie majprzemysiniej-
sze klauzule i najhardziej kazuisitycznie sfor-
mutowane teksty mijajg sie z celem, jezeli
nie idzie z mierni w parze dobra wola kontra-
hentow).

Poniewaz jednak w loku rokowan Polska
i Gdansk daty wyraz woli dalszego wspdétzy-
cia i poniewaz obie strony wykazaty .zrozu-
mienie dla zywotnych interesow swego part-
nera, mozna przypuszczac¢, ze uktady z dn.
6 isierpinia bedg stanowity pozytywny i trwa-
ty czynnik polskiego zycia paAstwowego.

Eustachy WohHowicz.
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KONOSAMENT W SWIETLE OBOWIAZUJACYCH

PRZEPISOW |

Wystawienie konosamentu w granicach
panstwa polskiego podlega optacie stemplo-
wej 10 gr. wedtug art. 93, p. a. 94 ustawy z

dn. 1. VII; 1926 r. o optatach stemplowych *j normuje

(Dz. U. R. P. z 1932 r. Nr. 41, p. 412)1

Khm przepisuje w 8 643, jakga tre$¢ powi-
nien konosament posiadac, tre$¢ ta jest jed-
nak tylko fakultatywng i odchylenia od niej
nie powoduja, jak np. kraiki \j\w ustawowo
przepisanej tresci weksla, niewaznos$ci .do-
kumentu. Wedtug § 643 Klin konosament
powinien zawierac: i) nazwisko kapitana, 2)
nazwe i przynalezno$¢ panstw owg istatku )
3) nazwisko zatadowcy, 4) nazwisko odbior-
cy, 5) port zatadowania, 6) port przeznacze-
nia albo port, w ktdrym port przeznaczenia
ma dopiero by¢ /zlecony port dbrdres, port
oif cali, (port zlecenia, Orderhafen,) 7) opis
zatadowanych wzglednie do przewozu przy-
jetych tadunkéw', oznaczenie ich ilosci i zna-
koéw, 8) postanowienia dotyczace,frachtu, 9)
miejsce i dzien wystawienia, 10) ilos¢ wysta-
wionych egzemplarzy. ' Poza swga istotng
trescig konosament moze zawiera¢ najroz-
niejsze klauzule.

Odstepowanie wszystkich praw z kono-
samentu nastepuje alboiprzez proste wre-
czenie go nabywcy albo, jezeli konosament
wystawiony jest na zlecenie, co stanowi re-
gute przez indos (8 363 ust. 2 Khn). Wy-
stawca konosamentu imiennego moze w sto-
sunku do nabywcy podnosi¢ wszystkie za-
rzuty, ktore sie odnoszg dc osoby nabywcy
jego poprzednikéw oraz tresci dokumentu,
natomiast wystawca konosamentu na zlece-
nie tylko te zarzuty, ktdre 'dotyczg waznosci
oSwiadczenia (podpisu) nabywcy na doku-
mencie oraz treSci dokumentu i zarzuty, kté-
re wystawcy stuzg bezposrednio' w stosunku
do nabywecy ,(88 363 ust. 2. Khn).

Kapitan obowigzany jest wydaé¢ tadunek
uprawnionemu odbiorcy, przyczem wystar-
czy przedtozenie jednego egzemplarza kono-
samentu (8 645 Khn). Jezeli za$ u kapitana
statku zgtosi sie kilku odbiorcow, posiada-
jacych kazdy po.jednym egzemplarzu kono-
samentu, wtedy moze on wydania tadunku
odmowic, tadunek w publicznym domru skta-
dowym albo innem pewnem miejscu np, ma-
gazynie portowym lub u ekspedytora zdepo-
nowaé. O zdeponowaniu tadunku winien
kapitan zgtaszajgcych sie po /odbior zawia-
domi¢. podajagc motywy swego postepowa-
nia.

H Reguta: statek winien by¢ wymieniony co jest
wazne ze wzgledu na roszczenia w stosunku do arma-
tora, za ktére odpowiada on statkiem, wzglednie dlo
ktérych ustawa przyznaje prawo zastawu'na statku
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NOWYCH TENDENCII

ROZWOJOWYCH

Ustawa Wychodzi z iego zatozenia, ze
przy konosamencie na zlecenie wystawia
sie z reguty kilka egzemplarzy konosamentu
stosunek wewnetrzny Kkilku po-
siadaczy konosamentu, jak nastepuje:

Uprawniony posiadacz egzemplarza ko-
nosament;! na zlecenie, odebrawszy tadunek,
zanim posiadacz innego egzemplarza zgtosit
sie po odbidr tadunku, wyczerpat tern samem
prawo do odbiorg tadunku, wynikajace z ko-
nosamentu. Prawo to przeiz dokonanie odbio-
ru wygasa wobec posiadaczy innych egzem-
plarzy.. Jest to konsekwencja witasciwosci
konosamentu jako papieru, wartoSciowego,
stanowigcego legitymacje do jednorazowego
odbioru tadunku. Dopo6ki tadunek nie zostat
jeszcze wydany, to spos$rod kilku zgtaszaja-
cych sie posiadaczy egzemplarzy konosa-
mentiu na zk cenie pierwszeAstwo do odbio-
ru ma ten .posiadacz egzemplarza konosa-
mentu, ktory w stosunku do pozostatych po-
siadaczy jako pierwszy uzyskat egzemplarz
konosamentu i tern samem jako pierwszy na-
byt prawo do odbioru. Decyduje tu wiec
zasada priiiolr tempore poteior iure (88 648,
649 Khn).

Konosament, okresla stosunek prawny
pomiedzy armatorem i odbiorcg. Jego tres¢
jest miarodajng, o ile chodizi o obowigzek
wykonania przewozu w stosunku do odbior-
cg- i dostarczenie mu tadunku (8 651 Khn).

Odbiorca moze otrzymac tadunek tylko
za wydaniem przediozonego1 przez niego
egzemplarza konosamentu, zaopatrzonego w
pokwitowanie odbioru (8 650 Khn).

Dla roszczen odbiorcy, odnoszgcych sie
do tadunku, miarodajna jest pisemna tresé
konosamentu. Takze odpowiedzialno$¢ prze-
woznika wobec odbiorcy ksztattuje sie scisle
wedtug pisemnej treSci konosamentu (8 651
Khn). Zobowigzanie wydania tadunku, wyni-
kajgce'z konosamentu jest, jak juz zazna-
czono, wybitnie skrypturalne (obtigatio ex
scriptura). Scista zalezno$¢ zobowigzania od
pisemnej tresci dokumentu istnieje tak da-
lece, ze przewoznik odpowiada wobec od-
biorcy za rodzaj istan tadunku tak, jak wy-
nika z opisu konosamentu, 'chociazby nawet
w rzeczywistosci tadunek nie odpowiadat o-
pisowi.

Jezeli np. wedtug konosamentu, przyjeto
na statek w beczkach wino, a w rzeczywi-
stoSci znajduje sie winich catkiem inny ptyn
0 mniejszej wartosci np. ocet, wtedy upraw -
niony z konosamentu odbiorca winien o-
trzyrna¢ zadeklarowane wino lub odpowied-
nie odszkodowanie. W tym przypadku je-



Odszio.

dnuk przewoznik pidei : tytutem

elowama nie calg warto$¢ wina i< |vb
ko rdznice pomiedzy wartosScig zadekla-
rowanego wma i wartoscig octu. Od tak
cldleko idacej odpowiedzialnosci skrypturai-

liej moze sie przewoznik uwolni¢ przez to ze
udowodni, iz mimo staranno$ci porzadnego
kapitana me mozna byto zauwazy¢, ze for-
malna tresc konosamentu jest sprzeczna z
faiktyczng zawarto$cig beczek (88 652, 653
Kim). Powyzsze zasady dotyczace odpowie-
dzialnosci przewoznika z konosamentu przy
przewozie fadunku w zamknietych naczy-
niach majg rowniez zastosowanie, gdy tadu-
nek znajduje siie w opaikowaiiin.
Od odpowiedzialnosci z konosamentu za
»i egralnos¢ tadunku moze sie przewoznik
uwolnié¢ przez umieszczenie specjalnych klau-
zul w konosamencie. Khn wspomina tylko o
i1 tego rodzaju klauzulach, mianowicie-
1) ,zawarto$¢ nieznana” (8 654 Klim) | 2)
»1108¢, miara i waga nieznana" (88 655,” 656
in) ), 3) ,wolny od odpowiedzialnos$ci za
potamanie (popekanie)" 4, ,wyciekanie °),
eeuszkodzenie (§ 657 Khn). Pierwsze dwie
klauzule zwalniaja od odpowiedzialnosci za
zawarto$¢ tadunku w zamknietych naczy-
niach lub opakowaniu Oraz ilo$¢, miare i wa-
ge tadunku, trzecia za$ od odpowiedzialnosci
za wyciek, popekanie (potamanie) i uszko-
dzenie tadunku, ale tylko o tyle, o ile kapi-
tan lub inna osoba pomocnicza przewoznika
(np. cztonek zalogi) nie ponosi winy za szko-
dy w tadunku (8 657 Kim).

Surowa odpowiedzialno$¢ skrypiurabia
kapitana za tadunek uwydatnia sie wtedy,
jezelii  kapitan mimo, ze uszkodzenie, zly
stan n zte opakowanie sg widoczne, brakow
tych w konosamencie nie wymienia. Odpo-
wiada om wtedy za tadunek tak, jakgdyby
powyzszych brakéw w tadunku nie byto,
chociazby nawet konosamenl zajwlierat jedng
z powyzej wymienibmych klauzul. Ustawa
wychodzi z zatozenia, ze kapitan nie wymie-
niajac  w konosamencie widocznych bra-
kow tadunku czyli wystawiajgc t. zw. czysty
konosament (clean bill of lading connaisse-
meint net) przyznaje tenisamem milczgco, ze
brakéw niema. (8§ 658 Khn).

W jakiej mierze zatadowca dysponowac
moze tadunkiem przed jego odbiorem w por-
cie przeznaczenia;, zwitaszcza gdy tadunek
znajduje sie jeszcze iw drodze i w jaki spo-
msob kapitan winien sie zastosowaé¢ do dyspo-
zycji zatadowcy, odnoszgcych sie do tadun-
ku, zalezy wedtug 8 659 Khn od rodzaju ko-
nosamentu. W razie wystawienia konosa-
mentu na zlecenie kamitanowi nie wolno wy-
konywa¢ zlecern zatadowcy co do zwrotu lub

5 »eontents unknown

) measnres, weight, guantity uiiknownjt.
9 ,,Breakage".

5 .leage

tez wydania tadunku w porcie przeznacze-
nia, jak tylko za zwrotem wszystkich wysta-
wionych egzemplarzy konosamentu. Obo-
wigzuje go to takze, jezeli posiadacz jedne-
go egzemplarza kciiosamentu zazgda wyda-
ma tadunku przed nadejsciem tadunku do
portu przeznaczenia.

Jezeli 'kapitan postgpi inaczej, odpowia-
da wobec uprawnionego odbiorcy zgtasza-
jacego sie w porcie przeznaczenia, za szkody
i straty, wynikte ze zwrotu wzglednie wy-
dania tadunku. Natomiast w przypadku Kko-
nosamentu imiennego kapitan obowigzany
jest zwroci¢ wzglednie wydaé tadunek takze
bez przedtozenia konosamentu, jezeli zala-
dowca i wymieniony w_ konosamencie od-
biorca na zwrot wzglednie wydanie tadunku
siec zgodzg. W przypadku jednak, gdy ka-
pitan nie otrzyma wszystkich egzemplarzy
konosamentu, stuzy mu przy wydaniu tadun-
ku prawo zadania kaucji na zabezpieczenie
ewentualnych strat, ktdre moze pomiesé
przewoznik w razie zgtoszenia sie posiada-
cza egzemplarza konosamentu w porcie prze-
znaczenia (8 659 Khn).

Zasady powyzsze dotyczace zwrotu
wzglednie przedwczesnego wydania fadun-
, . maJ# 'thkze 'zastosowanie w razie wyga-
$niecia lub rozwigzania przez strony urnowy
0 przew0Oz tadunku przed nadejsciem prze-
sytki do portu przeznaczenia. Wchodzg tu w
gre przypadki przewidziane w 8§ 660, 628 do
641 Khn, mianowicie katastrofa Ilub kon-
demnacja statku, embargo, blokada, wybuch
wojny, zakaz eksportu i importu, , zajecie
luh zatrzymanie statku podczas wojny, inne
zarzadzenie wiadzy wyzszej (Yerfiigung von
hoher Hand)

Wystawienie konosamentu, przyjecie i
wydanie tadunku wchodzi w zakres ustawo-
wych ‘petnomocnictw kapitana. Przy wyko-
nywaniu tych czynnosci winien om stosowac
staranno$¢ porzadnego kapitana statku, od-
powiadajgcego za wszelkie szkody i straty
w tadunku, powstate wskutek uchybien, nie
dajacych sie pogodzi¢ z takag starannoscia
(88 661, 511. 512, 527, 642 ust. 1 Khn). Obok
kapitana odpowiada armator swym majat-
kiem morskim za wykonanie powyzszych o-
bowigzkéw stuzbowych kapitana (8 533
Khn.)

Trasa, ktérg strony umawiajace sie usta-
laja dla przewozu tadunku, moze sktadac sie
z kilku odcinkéw, objetych podrézami kilku
statkOw. Zdarza sie to wtedy, gdy brak bez-
posredniej komunikacji do portu przezna-
czenia. Odcinki trasy moga takze leze¢ cze-
Sciowo na morzu, czeSciowo nu ladzie i ewen-
tualnie na drogach $rédlagdowych.

Potrzeba utatwienia komunikacji w tych
Wszystkich przypadkach wytworzyta .zwy-
czajowa instytucje prawng, mianowicie ko-
nosament bezposredni (through bill of lading,



connaissement direcf, polizza di carico per
transito, Durchkonossement. Durchfra¢htko-
nossernent).

W razie wystawienia konosamentu bez-
posredniego wspoétdziata w przewozie tadun-
ku kilku przewoznikéw. Klin z 1897 r. nie
zawiera zadnych postanowienn dotyczacych
tego rodzaju konosamentu, jest on bowiem
zjawiskiem nowszych czas6w. PonieiWaz in-
stytucja ta ma w obrocie morskim coraz
szersize zastosowanie, powinna znalez¢ usta-
wowe unormowanie, tembardziej, ze w prak-
tyce budzi oo do swej konstrukcji i skutkow
prawnych pewne watpliwosci.

Sytuacja prawna IW przypadkach kono-
samentu bezposredniego moze by¢ bardzo za-
wita, komplikuje sie ona juz, gdy Kkilku
przewoznikéw wspoétdziata tylko w przewo-
zie morskim. Przyjmijmy najprostszg sytu-
acje, ze w przewozie morskim wspdtdziata
dwoch przewoznikow. Wtedy albo pierw-
szy przewoznik wystawia konosament na
podroze obydwdch statkow albo tez obydwaj
przewoznicy wystawiajg wspolny konosa-
ment. W pierwszym przypadku kapitan
statku wyjezdzajgcego! z portu zatadowania
zawiera z armatorem drugiego statku umowe
0 przew6z tadunku na drugim odcinku trasy
1 staje siie na tym odcinku wysytajacym w
stosunku do tego armatora. Jeszcze wiecej
sytuacja komplikuje sie przy konosamencie
morsko - kolejowym, ktory czeSciowa jest
konosamentem w Scistem tego stowa znacze-
niu i réwnoczes$nie dowodem zatadowania
wzglednie listem przewozowym w rozumie-
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WYBORY DO IZBY.

Zarzgdzeniem, Pana Ministra Przemystu
i Handlu z dnia 29 sierpnia br., ogtoszonem w
Nr. 200 ,Monitora Polskiego“ z dnia 1 wrzes-
nia br. rozpisane zostaty wybory do Izb Prze-
mystowo - Handlowych.

W mysl tego zarzadzenia do lzby naszej,
ktérej kadencja uptywa z koncem biezacego
roku, ma by¢ wybranych 50 radcéw, 5 radcow
mianuje Pan Minister Przemystu i Handlu, 5
za$ radcow moze wejs¢ do lzby z kooptacji.

W zwigzku z podziatem Izby na 3 sekcje
— Przemystowga, Handlowg i Zeglugowo-Por-
towa, ilo$¢ radcow do kazdej z tych sekcyj z
wyborow przedstawia sie w sposéb nastepu-
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niu przewozu lgdowego. Catkiem skompli-
kowana sytuacja powstaje, jezeli przewédz
tadunku idzie nietylko morzem, ale lgdem i
przez wody $rodlagdowe.

Konosament morsko — kolejowy wpro-
wadzity polskie koleje panstwowe i Ameri-
can Scantic Line dla prizewolzu tdwiaréw na
polskich kolejach panstwowych i statkach
towarowych tejze liinjii wychodzacych z
Gdyni do Nowego Jorku (list przewozowy -
konosament).

W $lad tej ltuji poszto Polskie Transa-
tlantyckie Towarzystwo! OKkretowe, Linja
Gdynia-Ameryka, postugujac sie bezposred-
niemi konosamentami dla przewozu towardéw,
idgcych z gtebi kraju (Polski) do Ameryki
Pétnocnej. Projektowane ze strony tego to-
warzystlwla jest wprowadzenie konoisamen-
tow morsko - kolejowych dla przewozu to-
wardw, idacych z Polski drogg lgdowa do
Konstancy i stamtagd drogg morskg do Pale-
styny. Niewatpliwie ko uosunieu! molrsko -
kolejowy utatwia eksporterowi kalkulacje
cen towardw. Nadto z chwilg, gdy otrzyma
on konosament taki od Zarzgdu Koleiinie
potrzebujemy sie troszczy¢ o przetadunek
portowy, dysponuje towarem i moze pod za-
staw konosamentu otrzymac¢ kredyt w ban-
ku.

W prowadzenie takiego konosamentu
nie zawsze jest jednak tatwe z powodu trud-
nosci ustalenia stawek dla kombinowanych
frachtdw morsko - kolejowych. (13. N)

Dr. Wiadystaw Sowinski

ASOVOVy

jacy: do sekcji przemystowej wybranych zo-
stanie 20 radcow, do sekcji handlowej rdwniez
20 radcéw oraz do sekcji zeglugowo - porto-
wej 10 radcOw. Z 50 radcéw, ktérzy wejdg do
Izby, 20 bedzie wybranych w drodze wybo-
row przez ogot, uprawnionych do wziecia
udziatu w wyborach do Izb Przemystowo-
Handlowych, pozostatych 30 radcéw wybra-

nych zostanie przez zrzeszenia gospodarcze,
wyznaczone przez P. Ministra Przemystu i
Handlu na wniosek komisarza wyborczego.

Zrzeszenia te wybiorg po 12 radcow do sekcji
przemystowe j i handlowej i 6 radcow do sekcji
zeglugowo - portowej. Wyborcy do lzby, tak
do sekcji przemystowej, jak i handlowej dzie-
lg sie na dwie kategorje wyborcze. Do pierw-



szej kategorji przy wyborach w grupie prze-
mystowej nalezg osoby, sp6tki i przedsiebior-
stwa, obowigzane do nabycia $wiadectw prze-
mystowych 1—Y kategorji wigcznie dla przed-
siebiorstw przemystowych, do drugiej za$ ka-
tegorji — obowigzane do nabycia S$wiadectw
przemystowych VI—VIII kategorji dla przed-
siebiorstw przemystowych, z wytgczeniem
tych, ktéore w mys$l obowigzujgcych norm
prawnych nalezg do przemystu rzemies$ini-
czego. W grupie przemystowej pierwsza ka-
tegorja wyborcza wybiera 5 radcéw, druga
za$ kategorja — 3 radcow.

Przy wyborze w grupie handlowej do

pierwszej kategorji nalezg osoby, spotki i
przedsiebiorstwa obowigzane do nabycia
Swiadectw przemystowych | i Il kategorji

dla przedsiebiorstw handlowych, do drugiej
za$ — obowigzane do nabycia Swiadectw prze-
mystowych Il i IV kategorji dla przedsie-
biorstw handlowych oraz Swiadectw przemy-
stowych I—IV kategeirji dla zaje¢ przemysto-
wych. W grupie handlowej pierwsza kate-
gorja wyborcza wybiera 5 radcéw, druga za$
kategorja — 3 radcow.

Prawo wybierania w grupie zeglugowo-
portowej posiadajg osoby, spoOiki i przedsie-
biorstwa, obowigzane do nabycia $Swiadectw
przemystowych | i Il kategorji dla przedsie-
biorstw handlowych oraz I—V kategorji dla
przedsiebiorstw przemystowych, a ktére ma-
ja za przedmiot swej dziatalnosci handlowej
lub przemystowej zegluge morskga, spedytor-
stwo porumo-morskie. mnklerlslitwb okretowe,
eksploatowanie urzgdzen przetadunkowych,
bocznic portowych, budowe i naprawe okre-
tow i specjalnych urzadzen portowych. Gru-
pa ta nie dzieli sie na kategorje wyborcze i
wybiera 4 radcow.

Minister Przemystu i Handlu w zwigzku
z zarzadzeniem wyboréw do lzby mianowat
komisarzem wyborczym p. inz. Celichowskie-
go, naczelnika wydziatu przemystowego Po-
morskiego Urzedu Wojewddzkiego, zas ple-
narne zebranie Izby, ktére odbyto sie w dniu
24 maja br. wybrato e cztonkéw gtéwnej ko-
misji wyborczej w osobach pp. wicepreze-
sow lzby L. Byezikowakiego i Dra. Wi Smo-
lenia, oraz radcow: F. Hamerskiego, J. Mac-
ka, K. Muchy i R. Stobieckiego. Gtowna ko-
misja wyborcza ma siedzibe w; Gdyni.

STALA KOMISJA OPINIODAWCZA PRZY
DEPARTAMENCIE MORSKIM
M. P. i H.

Pan Minister Przemystu i Handlu powotat
przy Departamencie Morskim Statg Komisje
Opinjodawczg do spraw ekonomicznych z za-
kresu polityki morskiej. W sktadzie powyzszej
Komisji przewidziani sg rowniez przedstawi-
ciele Zwigzku lzb Przemystowo-Handlowych
oraz lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni.

OBROTY TOWAROWE PORTU GDYN-
SKIEGO ZA MIESIAC SIERPIEN 1934 R.

Obroty towarowe portu gdynskiego za
miesigc sierpien przedstawiajg sie nastepuja-
co: 0Ogo6lny obrot zamorski tgcznie z obro-
tem przybrzeznym wyniost rekordowa cyfra
662.055.7 t. (w lipcu 587.183,3 t.), z czego na
obrét zamorski przypada 655.277,6 t. (w lipcu
580.114.7 t) Z cyfry tej na przywoz przypada
80.941,9 t. (w lipcu 100.8458 t.), a na wywoz
574.335.7 t. (w lipcu 479.2689 t.)

Obrot przybrzezny tgcznie z W. M. Gdan-
skiem oraz wnetrzem kraju drogg wodng wy-
niost 6778,1 t. (w lipcu 7068,6 t.)

W porownaniu do miesiaca sierpnia 1933*
roku ogolne obroty towarowe za ten sam mie-
sigc zwiekszyty sie 0 84573 t. Od 1 stycznia
1934 r. do 31. VIII. 34._ogdlny obrdt towaro-
wy w porcie gdynskim" wyniést 4.636.401,8 t.

Obrot niektérych towaréw w miesigcu

sprawozdawczym przedstawia sie nastepu-
jaco:
kOZ: w tonach
Ryz 1.256,2
bekony 1.890,6
Jjaja 2.509,4
wegiel 458.294,7
bunkier 17.518,8
koks 31.558,—
cukier 6.862,7
makuchy 1.884.1
tkaniny 742,2
deski 1 taty 52.321,6
metale rézne 1.867,7
wyroby zelazne 2.094.3
szyny kolejowe 1.002,4
>SWOZ: w tonach
Nasiona oleiste 8.304.8
ryz surowy 6.451,7
Sledzie 1.346.3
piryty 1.785—
rudy rézne 2.212,—
ttuszcze zwierz, sur. 1.375.6
tomasyna 6.814. -
skory 2.534,6
bawetna 4.799.3
ztom zelazny 32.432,2
miedz 1.044.4

Szczeg6towg analize obrotéw towarowych
za sierpien podamy w nastepnym numerze.

UZUPELNIENIE POLSKO-RUMUNSKIEJ
TARYFY PORTOWEJ.

Od 15. IX. br. uzupetniono polsko-rumun-
skg taryfe portowag bezposredniemi stawkami
optat przewozowych na przewéz z portow pol-
skich do stacyj rumunskich nastepujgcych ar-
tykutow: samochodéw, karoseryj i czeSci ze-
laznych do, nich, niektérych wyrobéw zela-
znych, maszyn mleczarskich i preparatow do
niszczenia owadow.

n



ZEBRANIE KOMISJI DYPLOMOWEJ

Dnia 14 wrzes$nia b. r. w gmachu Urzedu
Morskiego odbedzie sie zebranie Komisji Kwa-
lifikacyjnej dla orzekania o awansach w pol-
skiej marynarce handlowej pod przewodni-
ctwem dyrektora Urzedu Morskiego inz. St.
tegowskiego.

EGZAMIN W PANSTW. SZKOLE MORSKIEJ

Dnia 29, 30 i 51 sierpnia rb. odbyty sie
egzaminy dyplomowe w Panstw. Szkole Mor-
skiej w Gdyni, ktdrg ukonczyto na Wydziale
Nawigacyjnym 16 uczniow i 2 eksternistow,
a na Wydz. Mechanicznym g8 ucznidw i 1 eks-
iernista.

Dyplomy otrzymali:
na Wydziale Nawigacyjnym:

Bystydzienski Zbigniew

Bensdorf Stanistaw z wyrdéznieniem

Hawrytkiewicz Marjan

jurkiewicz Kazimierz

Kiwerski Andrzej

Kaczor Jerzy z szczeg6lnem wyrdzn.

tuba Stefan

Mastocha Lucjan z wyr6znieniem

Mrozowicki Jan

Mikuta Leopold

Radziejowski Stan istaw

Szaup Jan

Wojtecki Bohdan

Zaborski Wtadystaw

RUCH STATKOW W ROTTERDAMIE
W LIPCU B. R.

W ciggu lipca br. zawineto do portu w
Rotterdamie 1.176 statkéw o tagcznej pojemno-
Sci 1.907.974 t. r. n. W tym samym miesigcu
roku ubiegtego zawineto 1.090 statkéw o t3cz-
nej pojemnosci 1.662.787 t. r. n. Ruch statkow
za okres od stycznia do lipca witacznie dat
rowniez pomyslniejsze znacznie wyniki niz w
roku zesztym, gdy mianowicie w roku zesztym
w okresie tym zawineto 6.901 statkow o tgcz-
nej pojemnosci 10.905.092 t. r. n. to w roku
biezacym zawineto statk6w 7.631 o tgcznej po-
jemnosci 11.979.874 n. t. r. Widzimy wiec, ze
ruch w porcie Rotterdamskim wykazat wzrost
mniej wiecej o 10 proc.

RUCH STATKOW W PORCIE ANTWERPJI
W SIERPNIU B. R.
W ciggu miesigca sierpnia br. zawineto do
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Zebrowski Zbigniew
Gieorgjew Atanazy (Buitgar)

eksternisci:
Szrejber Dymitr
Nagel Jan

na Wydziale Mechanicznym:

Baum Tadeusz

Kawa Mieczystaw

Kamieniobrodzki Stefan

Olak Marjan

Piskozub Marjan

Paprocki Karol

Pychoniewicz Kazimierz

Stortet Jan >

eksternista:

Czerski Jan

WIZYTA FLOTY SOWIECKIEJ W GDYNI.

W dniu 3 bm. przybyt do Gdyni zesp6t
floty sowieckiej, sktadajacej sie z okretu iin-
jowego ,Marat", oraz 2 kontrtorpedowcéw
»Kalinin" i ,,Wotodarskiej" pod dowédztwem
dowddcy floty Battyckiej adm. Gallera. Przy-
bycie floty sowieckiej jest odpowiedzig na nie-
dawng wizyte w Leningradzie polskich kontr-
torpedowcéw ,Wicher" i ,Burza" pod do-
wodztwem admirata | nruga. Wizyta floty
sowieckiej w Gdyni potrwa do 8 wrze$nia br.

portu w Antwerpji 914 statkdw o tgcznej po-
jemnosci 1.782.355 t. r. n. Dane, dotyczace
tegoz miesigca roku ubiegtego wykazujg na
wejsciu 975 statki o tgcznej pojemnosci
1.845.433 t. r. n. Z powyzszego wynika, ze po-
mimo wzrostu ilosci statkdw, ktore do portu
zawinety, pojemno$¢ ogdlna w poréwnaniu do
roku zesztego wykazuje spadek.

Ze statkow, ktore zawinety do portu w
sierpniu br. 263 byto pod flagg angielska, 187
pod flagg niemiecka, 124 — holenderska, 58
— belgijska, 54 — francuskg, 53 — norweska,
49 — szwedzkg, 33 — dunska, po 12 — ame-
rykanskg igrecka, 10 — finska, 8 — wiloskg
i rosyjska, 6 — japonska, po 5 — panamska,
totewskg i portugalskg, po 4 — pod brazylij-
ska, hiszpanska i polskg, 3 — pod jugosto-
wianska, po 2 — pod egipska, litewskg i tu-
niskg i wreszcie 1 pod flagg islandzka.



ZNIZKA OPLAT PILOTOWYCH W HO-
LANDJI, KTORA WYWOtA ROWNIEZ
ZNIZKE ICH W ANTWERPJI.

Gd 1-go sierpnia zostaly znacznie znizone
optaty portowe w Rotterdamie i innych por-
tach holenderskich. Statki hodenderskie, ktd-
rych kapitanowie i oficerowie posiadajg dy-
plom pilota ptacg odtad tylko 3s normalnej
taryfy. Statki linjowe zawijajagce powtdérnie
po zawinieciu do jednego obcego portu ptaca
potowe taryfy. Statki idace przez kilka por-
téw holenderskich ptacg tylko w pierwszym
catg taryfe, w nastepnych — potowe.

Wedtug traktatu z r. 1839 optaty pilotowe
w Antwerpji nie mogag by¢ wyzsze niz w Rot-
terdamie. Optaty pilotowe w tym porcie
wskutek tego rowniez ulegng obnizeniu.

PROTOKULY RZYMSKIE WPLYNELY NA
OZYWIENIE RUCHU W TRIESCIE.

Z dniem 15 lipca weszty w zycie podpi-
sane w Rzymie umowy gospodarcze pomiedzy
Wiochami a Austrjg i Wegrami, jednym z
celow tych umow dla strony wiloskiej byto
spowodowanie ozywienia obrotu towarowego
Austrji przez Triest, gdzie, jak donosiliSmy,
poczyniono caty szereg udogodnien dla tran-
zytu towaréw austriackich. Wynik dla portu
triestenskiegc okazat sie juz w lipcu niezmier-
nie pomysiny pod wzgledem przetadunku to-
waréw, mianowicie przetadowano 356.845 ton
towardw; jest to w poréwnaniu do czerwca,
gdy przetadunek towardw wyrazat, sie w licz-
bie 216.570 ton, wzrost o 140 tys. ton.

MALE OBCIAZENIE NABRZEZY
W KOPENHADZE.

Wiadze portowe Kopenhagi (The Port of
Copenhagen Authority) wydaty Swiezo ksigz-
ke z powodu 75-lecia tego portu jako nieza-
leznej instytucji. Ksigzka podkresla nadzwy-
czajng rozbudowe linij nabrzezy w Kopenha-
dze, pod ktérym to wzgledem przewyzsza ten
port wszystkie wazniejsze porty. Obliczony
jest tonaz netto przypadajacy na metr biezacy
nabrzeza w poszczegdlnych portach: w Kopen-
hadze przypada obecnie na metr biez. nabrze-
za 176 t. netto tonazu rocznie, podczas gdy w
Hamburgu 582, w Rotterdamie 426, w Gote-
borgu 420, w Antwerpji 406, w Gdyni 354, w
Londynie 348, w Hull 319, w Liverpool 254.

Dtugos$¢ ogo6lna nabrzezy w Kopenhadze
wynosi 36 kim. z tego wieksza cze$¢ nalezy
do ,,Port Authorithy", 11 kim. do panAstwa,
1,7 kim. do miasta i 9,3 kim. do prywatnych
wiascicieli.

Z powyzszego widaé, jak mylnemibytyby
mniemania, iz Gdynia posiada juz wystarcza-
jaco rozbudowang linje nabrzezy. Zanotowad
jednak wypada, iz od czasu wspomnianego
szacowania diugosci nabrzezy w Kopenhadze
przybywa Gdyni nabrzeze czechostowackie,
juz wykonczone, nabrzeze rumunskie, oraz

port drzewny Paged‘a, ktory réwniez nieba-
wem stanie do uzytku po pdinocnej stronie
kanatu przemystowego, nie liczac p6zniejsze-
go zwiekszenia dtugosci nabrzezy, ktdre po-
wstanie przy zamknieciu basenu Prezydenta.

DOGODNOSC WYSUNIETYCH PORTOW.

W tych dniach linjowiec ,,Almkerk* holen-
dersko-australijskiej linji wytadowatl welne w
Vcrdon, specjalnej przystani pasazerskiej, po-
tozonej przy samym wylocie lejka Garonny,
w odlegtosci 100 kim. od Bordeaux. Wypadek
wytadowania na tej pasazerskiej transatlanty-
ckiej przystani dalekiego transportu weiny za-
stuguje na szczegdlng uwage.

Port Yerdon zostat bowiem zbudowany
wielkim kosztem, przedewszystkiem dla fran-
cuskiej linji potudniowo-atlantyckiej, celem
skrécenia pasazerom drogi, jak i dla umozli-
wienia zastosowania gtebiej idgcego tonazu na
linji Bordeaux — Buenos Aires oraz uniezalez-
nienia sie od godzin przyptywu.

Teraz sie pokazu je, ze ten ,,port de vitesse“
w \etdon przydaje sie rowniez do wytadowa-
nia po drodze wiekszych partyj cenniejszych
tadunkow, oszczedzajagc statkom wchodzenia
do gtebiej potozonego Bordeaux.

Przyktad ten jest dla nas tembardziej cie-
kawy, ze Gdynia na Battyku jest wyjgtkowo
korzystnie potozona dla tego rodzaju zawija-
nia po drodze i dlatego posiada znaczng site
atrakcyjng dla statkow linjowych i innych
zdgzajacych do portow S$rodkowego, wschod-
niego i potnocnego Battyku.

SOWIECKI PORT W MACHACZ-KALA
NAD MORZEM KASPISKIEM.

Na srodku zachodniego wybrzeza Kaspija
lezat port Machacz-Kata, od roku 1870 nie po-
wiekszany. W ostatnich tatach przed wojng
Swiatowg obrét towarowy utrzymywat sie tu
na poziomie 630000 ton. Od roku 1929 obrot
portu szybko wzrasta i siega juz teraz 2 mil.
ton rocznie. Obecnie zwigzek sowiecki ener-
gicznie rozbudowuje ten port jako port przy-
wozowy dla drzewa i wywozowy dla ropy
naftowej. Port drzewny bedzie catkowicie
zmechanizowany. Przywdz drzewa morzem
przewiduje sie dla odcigzenia kolei zelaznych
od kilkuset tysiecy ton drzewa rocznie. Co do
wywozu ropy naftowej, to Baku ma utracié
sw6j monopol w duzej mierze na rzecz Ma-
chacz-Kata: juz w r. 1957 przewiduje sie z 15
mil. t. ropy, ktdre sie wywiezie morzem skie-
rowac¢ tylko 6 mil. ton przez Baku, 7 za$ mil-
jondw ma przejs¢ przez nowy port naftowy
w Machacz-Kata, ktdry ma w tym celu otrzy-
mac odpowiednie rurociggi i zbiorniki.

DWUDZIESTOLECIE SLYNNEGO ,ICE
PATROL.4

Stany Zjednoczone obchodzity w r. bie-
zacym dwudziestolecie ugruntowania instytu-
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cji ,lce Patrol”, majacej na celu zapobiegaé
katastrofom okretowym na skutek zderzen z
gorami lodowemi (lodowcami), na potnocnym
Atlantyku. 14 panstw morskich utrzymuja-
cych komunikacje na pdtnocnym Atlantyku,
w tej liczbie Polska, udziatujg w utrzymaniu
tej stuzby ,,przeciwlodowcowej". Polega ona
na statem krazeniu specjalnego typu kragzowni-
kow wzdtuz okreslonych linij ,,przekroju” na
drodze gér lodowych — praca trudna, gdyz
wykonywana bez przerwy we wszelkich wa-

Wiadomosci celne,

KONFERENCJA Z REFERENTEM HAN-
DLOWYM KONSULATU R. P. W AM-
STERDAMIE P. S. tUBIENSKIM.

W dniu 31 sierpnia przybyt cto Gdyni re-
ferent handlowy Konsulatu R. P. w Amster-
damie p. S. tubienski, w celu odbycia w na-
szej lzbie konferencji z udziatem sfer go-
spodarczych w sprawach eksportu polskiego
do Holandji i Indji Holenderskich.

Posiedzenie odbyto sie pod przewodnic-
twem wiceprezesa lzby p. Inz. Rawicza-
Szczerbo z udziatem delegata P. I. E. i Urza-
du Morskiego, Dyrektora lzby oraz przedsta-
wicieli firm zainteresowanych w eksporcie do
Holandji i Kolonij Holenderskich.

Na wstepie p. tubienski zaznaczyt, iz
obecnie eksport do Holandji jest bardzo utrud-
niony ze wzgledu na polityke reglamentacyj-
ng Holandji i dumping japonski.

Obecnie istnieje w Holandji lista obejmu-
jaca ponad 50 grup towardw kontyngentowa-
nych w stosunku do lat bazowych 1931 i 1932,
ktére byty dla naszego eksportu do Holandji
niekorzystne. Tnaczej sprawa si¢e przedstawia
z eksportem do Indji. Reglamentacja w In-
djach prawie nie istnieje, za wyjatkiem Kkil-
ku grup towarow skontyngentowanych, ktére
i tak bezposrednio Polski nie dotyczg. W ostat-
nich czasach powstata w Indjach polska pla-
cowka konsularna, ktérej kierownikiem i de-
legatem P. I. E. jest Dr. Przybytkiewicz, Ba-
tavia — Westplein 4.

W dalszym ciggu obrad wywigzata sie
dyskusja nad usprawnieniem komunikacji z
Indjami Flolenderskiemi, ominieciem posred-
nikow holenderskich i niemieckich oraz bez-
posredniem potgczeniem Gdyni z Indjami.

Na zakonczenie konferencji poruszono
sprawe eksportu wegla, ryb i wyrobow
drzewnych do Holandji, i mebli, dykt, rur do
Indji Holenderskich.

Po zakonczeniu obrad p. S. tubienski o-

mawiat szczegotowo sprawy eksportu z zain-
teresowanymi przedstawicielami firm.
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runkach pogody i przewaznie we mgle. Wy-
tworzyt sie nawet typ oficeréw-entuzjastow
tej sprawy, spedzajacych na tych statkach po
kilka miesiecy.

Stuzba ta zaprowadzona zostata na sku-
tek straszliwej katastrofy Titanica, ktéra po-
ciggneta za soba $Smier¢ zgdrg 1500 os6b. Go-
dne jest zaznaczenia, ze od czasu zaprowadze-
nia ,lce Patrol" ani jeden okret nie ulegt ko-
lizji z gbrg lodowa.

I eksportowe

POWSTANIE BRAZYLIJSKO — POLSKIEJ
IZBY HANDLOWEJ.

W dniu 22 czerwca 1934 r. zostat zalega-
lizowany prawnie statut lzby Handlowej Bra-
zylijsko - Polskiej w Rio de Janeiro i w dniu
tym rozpoczeta ona swg dziatalnos¢ jako sa-
modzielna instytucja, przejmujac jednocze$nie
funkcje sekcji handlowej przy T-wie Polsko-
Brazylijskiem im. T. Kosciuszki w Rio de Ja-
neiro.

Wazniejsze cele i zadania lzby zostaty na-
stepujgco okresSlone w art. 1 statutu:

1) propagowa¢ w obu krajach mozliwosci
wzajemnej wymiany towarowej, za po-
moca szczeg6towych informacyj, statej
wystawy wzorow, utatwiania porozu-
mien, utatwiania wprowadzenia nowe-

go towaru i uzyskiwania utatwien
transportowych;

2) utrzymywac serwis informacyj, doty-
czacych towarow, cen, taryf celnych,
transportu i firm handlowych;

5) wspoétpracowac przy organizacji wy-
staw, targow itp. mogacych utatwié
wymiane handlowg;

4) utrzymywacé biuro celem udzielania
informacyj handlowych i interwenjo-
wania w interesie cztonkdw;

5) utatwiaé, wytacznie na zadanie, polu-

bownie zatatwianie nieporozumien mie-

dzy firmami handlowemi, z ktérych
przynajmniej jedna musi by¢ czton-
kiem lzby.

Izba zorganizowata odpowiedni aparat

celem skutecznego i szybkiego informowania
zainteresowanych, tak co do mozliwosci na-
wigzywania nowych kontraktow, jak i dostar-
czania $cistych danych tym, ktérzy juz rozwi-
neli swoja dziatalno$¢ handlowg na terenie
Brazylji.

Izba pracuje w $cistym kontakcie z Posel-
stwem Polskiem .. Rio cle Janeiro i z odpo-
wiedniemi czynnikami brazylijskiemu
IMPORT DRUTU KOLCZASTEGO DO

INDYJ HOLENDERSKICH.

Powaznym artykutem importowym do In-
dyj Holenderskich i to artykutem o statej kon-



sumcji jest drut kolczasty. Zapotrzebowanie
na ten drut posiadajg przedewszystkiem wszy-
stkie plantacje, obok tego jednak roéwniez
przedsiebiorstwa rzgdowe, krajowcy dla ogra-
dzania swych domow itp. Importujg go wszy-
stkie bez wyjatku wieksze firmy importowe.
Import drutu kolczastego ksztattowat sie w o-
statnich latach nastepujaco:

w r. 1931 przywieziono 872,079 kg wart.
114,679 1X hol.

w r. 1952 przywieziono 883,831 kg wart.
95,058 fl. hol.

w r. 1933 przywieziono tylko
463,973 kg wart. 40,178 fl. hol.

w | kw. 1934 r. tylko na Jawe 208,121 kg
wart. 17,961 fl. hol.

Do roku 1935 gtownym dostawcga tego ar-
tykutu byty Niemcy, obok nich za$ Belgja,
statystyki jednak za rok 1933 i pierwszy kwar-
tat 1934 r. wykazujg ogromny wzrost impor-
tu drutu kolczastego z Japonji, dochodzacy do
% catosci importu.

Ceny sprzedazne na rynku indyjskim,
ptacone ostatnio za drut kolczasty ocynkowa-
ny o $rednicy 2,5 mm., w koziotkach po 39 kg
wynoszg fl. hol. 425 za koziotek wagi
brutto per netto. Jest to najpowszechniej uzy-
wany typ drutu kolczastego oraz najczesciej
wystepujgca jednostka wagi. Obok tego jed-
nak niektore firmy kupuja rowniez drut w
koziotkach po 50 kg., ptacac za koziotek fl. hol.
559 brutto per netto. Ceny rozumiejg sie
tacznie z ctem i zarobkiem importera.

Cto dla drutu kolczastego ustalono na 12
proc. ad Yalorem. Koszta transportu morskie-
go z portdw holenderskich do Indyj wynosza
10 fl. hol. za 1000 kg. Za transport idacy z
Gdyni lub Gdanska, jako portdw niebazowych
dolicza sie jeszcze 3 fl. hol. za tone.

Cena statystyczna drutu kolczastego wy-

na Jawe

nosi okoto fl. hol. 0,08 za kg. P. I. E.
EXPORT DYKT | FORNIEROW DO SYRIJI
W statystyce syryjskiego handlu zagra-
. Rok 1931
Kraj pochodz. - Wartosé
11o$¢ kg. Ers.
Francja . . . o 49 660 390 160
54 429 144 560
660 23 360
AUSTrja e 31 765 112 120
Belgja — —
Grecja.... — —
Polska.... 17 712 81 180
W tochy ... — —
Holandja..... — —
jugostawj a .. — —
SZWECTA e 11 020 26 760
Stany Zjednoczone...... — —
Czechostowacja 2041 11 320
Rumunj a . — —
Inne Kraje . 261 791 609 940
Razem 429 078 1378 420

IMPORT ZIEMNIAKOW POLSKICH DO

FRANCIJI.

Import ziemniakéw w ciggu 5 miesiecy,
od stycznia do maja wigcznie przedstawia sie
w sposéb nastepujacy:

w r. 1931 — 5.212.051 k. m., w tem z Pol-
ski — 408.210 k. m.

w r. 1932 — 1.329.941 k. m., w tem z Pol-
ski — 241.287 k. m.

w r. 1933 — 213481 k. m., w tem z Pol-
ski — 67.360 k. m.

w r. 1934 — 395.944 k. m., w tem z
ski — 116.302 k. m.

W roku biezacym daje sie zaobserwowac
powazne zwiekszenie dowozu z Polski, przy
stosunkowo bardzo nieznacznym wzroscie
og6lnego importu ziemniakéw do Francji.

Nalezy jeszcze zwroci¢ uwage na kwestje
optaty celnej. Wprowadzona dekretem z dnia
20-go stycznia 1933 r. podwyzka ogo6lnej i mi-
nimalnej stawki celnej obowigzuje do dnia
1-go pazdziernika 1934 r., to znaczy, iz do tej
daty towar polski clony bedzie po 30 frankow
od 100 kg brutto. Dzi$ nie da sie jeszcze prze-
widzie¢, czy wtadze francuskie taryfe te i na-
dal utrzymaja, czy tez wprowadzg w niej ja-
ka$ zasadniczg zmiane.

Celem utatwienia zorjentowania sie w
obecnej sytuacji, podajemy ponizej oficjalne
notowania cen ziemniak6éw na Plalach Pary-
skich z dnia 27. 7. 1934 r.:

Holenderskie — za 100 kg od 80 do 110 fr.

Holenderskie czerwone za 100 kg od
120 do 140 fr.

Esterlingen — za 100 kg od 65 do 75 fr.

Pol-

Wedtug wiadomosci podawanych z Bor-
deaux ceny ostatnio ksztattowaty sie zwyzko-
wo: 70 do 80 fr. za Esterlingi. W innych miej-
scowosciach notowano tenze gatunek po 55 do
65 fr. loco stacja zatadowcza.

nicznego przywo6z dykt i fornierédw prowadzo-
ny jest w tgcznej rubryce. Wynosit on:

Rok 1932 Rok 1933 Rok 1934
2 W artosé i W arto$é > W arto$é
1lo$¢ kg. Ers. 1lo$¢ kg Frs. 11o$¢ kg. Ers.
18 331 181 340 20 870 146 660 17 090 75 120
144 117 245 180 219 021 294 420 6 380 10 100
985 1680 150 1800 — —
24 340 76 520 46 395 97 260 58 2 480
5875 9 980 — — — —
15 295 96 600 31 039 220 640 17 862 118 080
— — — — 246 685 348 080
— — 5678 7 640 25 000 33 960
5 755 4300 23 760 32 360 — —
— — 700 1020 — —
20 40 — - — _
— — — — 150 2120
9910 21 920 4 345 6 220 - —
150 863 266 880 381 927 501 760 4 043 29 840
376 842 908500 733885 j1309 780 317 298 619720
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Przywdz dykt oceni¢ mozna na 75 proc.
wymienionych ilosci. W latach 1931-33 przy-
woOz dykt polskich zamieszczony byt w rubry-
ce ,Inne kraje“, ktora po uwzglednieniu w
niej fornierow winna przedstawia¢ mniejwie-
cej cato$¢ bezposredniego przywozu dykt z
Polski. Pomimo znacznych w poprzednich la-
tach cyfr importu dykt i fornieréw z Niemiec,
objete niemi ilosci dykt byty wedtug otrzyma-
nych informacyj rowniez pochodzenia pol-
skiego, importowane za pos$rednictwem ham-
burskich eksporterow. Podobnie przedstawiaé
sie ma sprawa z dyktami importowanemi z Ho-
landji. Od kilku lat, odkad rynek syryjski kon-
sumuje dykty olchowe zamiast zdrzewa ,,ocu-
me“, ktore przywozone byty poprzednio z
Francji, Polska jest wedtug zgodnego twier-
dzenia miejscowych kupcéw jedynym dostaw-
cq dykt do Syrji, ktore majg tu ustalong do-
brg marke. Z tego tez wzgledu oraz z powodu,
iz podaz tego towaru jest mniejsza od zapotrze-
bowania, tutejsze sfery kupieckie sg w statem
poszukiwaniu nowych zrédet zakupu dykt w
Polsce. Wobec rozpowszechniajgcego sie w
Syrji przemystu meblarskiego, liczy¢ sie na-
lezy ze stopniowem zwiekszajgcem sie zapo-
trzebowaniem tego artykutu. Wprawdzie nie-
dawno pojawit sie w Bejrucie prébny tran-
sport dykt sowieckich, jednakze towar okazat
sie niskogatunkowy i nie zadawalniajgcy od-
biorcéw i z tego powodu dalsze tranzakcje w
tym towarze przypuszczalnie nie nastgpig.
Jedna z firm syryjskich nawigzata ostatnio
kontakt z Masonit Corporation w Chicago,
ktora to firma wyrabia w sposéb patentowa-
ny ptyty z prasowanych wi6r drzewnych
przypominajace dykty, w réznych kolorach,
deseniach, grubosciach i w rézny sposob pre-
parowanej powierzchni. Przypuszczalnie ar-
tykut ten pomimo swych zewnetrznych zalet
nie zdota konkurowaé¢ z dyktami polskiemi z
powodu stosunkowo wygérowanej ceny.

Rynek syryjski zapotrzebowuje wytgcz-
nie dykty olchowe, gatunku BB i BBB, gru-
bosci 3, 4, 5,6, 7, 8, 10 mm. (najwiekszy zbyt
majg grubosci 3—7 mm.), wymiaroOw 200 122.
154/154, 154/124 cm. jednakze w okoto 75 proc.
majg zbyt wymiary najwieksze. Miejscowy
przedstawiciel jednej z firm polskich usituje
obecnie wprowadzi¢ na ten rynek rowniez
dykty grubosci 10—30 mm. Ceny dykt kalku-
lowane sg w walucie francuskiej cif Bejrut, a
zaplata nastepuje przewaznie za gotowke za
wydaniem listow przewozowych ze skonlem
3 proc., czasami na kredyt do 90 dni: w tych
jednak wypadkach wskazana jest daleko idg-
ca ostrozno$¢. Przywozem tego artykutu zaj-
mujg sie przewaznie firmy agenturowe liczgce
jako prowizje 3“5 proc.

Artykutem zblizonym do dykt. ktéry mo-
ze znalez¢ odpowiedni zbyt na rynku syryj-
skim sg ptyty klejone sosnowe z pustemi prze-
strzeniami w $rodku, przeznaczone do fabry-
kacji drzwi. Podobne ptyty, nie importowane
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dotychczas na rynek tutejszy, oferowata jed-
na z firm niemieckich grubosci 25—70 mm.,
w $Srodku peine, skutkiem czego jednak oka-
zaly sie one za ciezkie i zbyt drogie. P. I. E.

MOZLIWOSCI ZBYTU NAPOJOW ALKO-
HOLOWYCH W SYRIJI.

Konsumcja zagranicznych napojow alko-
holowych jest w Syrjiznaczna i wykazuje ten-
dencje wzrostu pomimo miejscowej produkcji
powszechnie uzywanego araku. Powodem te-
go objawu jest sktonno$¢ tamtejszej ludnosci
do alkoholu, klimat umozliwiajagcy w ciggu
chtodnych miesiecy konsumcje napojow alko-
holowych skoncentrowanych oraz powolne wy-
zwalanie sie sfer muzutmarskich z odnos$nych
zakazow religijnych. | tak przywo6z napojow
(oprécz wina i piwa), w ktérych alkohol jest
rezultatem dystylacji wina, trzciny cukrowej
i jej melasy, wynidst w roku 1954 — 495 ron.
natomiast dystylacji innych produktow —
82 ton (w tem 73 ton whisky). Istnieje zatem
mozliwo$¢ wprowadzenia nowych napojow,
ktére wzbudzajg naog6t zainteresowanie kon-
sumentéw. o czem $wiadczy rozpoczety w o-
statnich czasach przywdz rumunskiej Sliwowi-
cy i tureckich nalewek owocowych.

Z tych wzgledéw wydaje sie wskazane
rozpoczecie zabiegow, majgcych na celu zbyt
na rynku syryjskim, oprocz wodki wprowa-
dzanej przez Panstwowy Monopol Spirytuso-
wy w Warszawie, rdwniez polskich nalewek
owocowych (nie likieréw, ktére sg zbyt stod-
kie dla tamtejszych konsumentow z szerokich
sfer, wsrod ludnosci za$ europejskiej preferen-
cja dla tych wyrobéw pochodzenia franc u-
skiego jest juz ustalona), whisky, o ile bytaby
znacznie tansza od angielskiej, oraz wodek w
rodzaju starki i Sliwowicy.

Sposob, stosowany przy wprowadzeniu na-
pojow nieznanych i uznany jako praktycz-
niejszy i tanszy od drogiej reklamy prasowej
nie docierajgcej zresztg do szerokiej ludnosci,
jest:

a) powierzanie przez firmy zagraniczne
obranym przedstawicielom pewnej ilosci min-
jaturowych butelek z napojem, odpowiadaja-
cych Scisle pod wzgledem ksztattu i napisu na
etykiecie butelkom oryginalnym, dla dostar-
czenia ich sklepom detalicznym clo bezptatne-
go rozdawania;

b) dostarczanie tekturowych $ciennych
afiszéw, efektownych pod wzgledem doboru
koloréw, z napisem w jezyku francuskim i
arabskim.

Butelki winny posiadaé etykiety w jezy-
ku francuskim (oprécz oryginalnej nazwy na-

poju) z doklejonym na odwrocie lub pod spo-
dem ttlumaczeniem w jezyku arabskim.

P. I. E.



OBROTY HANDLOWE POLSKO —
EGIPSKIE.

Wedtug danych statystycznych egipskich
eksport polski do Egiptu wykazuje w pierw-
szych miesigcach hr. wyrazng tendencje zwyz-
kowa, jak na to wskazujg nastepujace cyfry:

kwiecien 1934 E. eg. 12919
kwiecien 1933 L. eg. 4.778
styczen—kwiecien 1934 L. eg. 33.902
styczen—kwiecien 1933 L. eg. 22.111

jak wida¢ z powyzszego w pierwszych
4-ch miesigcach hr. nastgpita poprawa w na-
szym eksporcie o 50 proc. w stosunku do te-
goz okresu r. ub., za$ w miesigcu kwietniu
eksport nasz wzrost trzykrotnie.

Wzrost ten jednak nie wptynat na zmniej-
szenie sie salda ujemnego naszych obrotéw
towarowych z Egiptem, ktére przeciwnie, na-
wet kilkakrotnie wzrosto, a to skutkiem zwiek-
szajacych sie zakupow przez Polske baweiny
egipskiej. Saldo to wskazuje za 4 pierwsze
miesigce r. ub. cyfre okoto L. eg. 50.000 i pod-
niosto sie w takim okresie b. r. do cyfry okoto
t. eg. 200.000.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I.
E. W OKRESIE OD 7 DO 17 SIERPNIA
1934 R.

AUSTRALNISKI ZWIAZEK. Rozporzadzeniem
z dnia 30 maja 1954 r. zniesiona zostata reglamenta-
cja importu syntetycznych farb z zagranicy.

AUSTRJA.
szczone,

Z dniem 16..8. 1934 r. zostaty dopu-
w ograniczonym narazie zakresie, pocztowe

przesytki pieniezne zagranice. Przesytki do wysoko-
§ci 100 szyi. zostaty do szeregu krajow m. in. i do
Polski dopuszczone bez zadnych ograniczen, prze-

sytki powyzej 100 szyi. tylko za zezwoleniem Banku
Narodowego.
Do towaréw zakazanych do przywozu zaliczo-
ne zostaty:
51 Maka owsiana i inne wyroby mty-
narskie z owsa 6. 8.1934
60 uwaga. Narybek pstragéw i ryb
z rodziny pstragéw 6. 8. 1954
246b Obsadki wiecznych piér takze ze
stalowkami z nieszlachetnych metali
oraz ich czes$ci skitadowe 6. 8.1934
275 Skorki z owiec, jagniat, koztéw,
kéz i kozek surowe (zielone albo
suszone takze solone albo wapnio-
we) dalej nieprzerobione 6. 8. 1934
279 Skory koztdéw, koéz, kozlat, jakotez
owiec i jagnigt z wyjatkiem skor
na rekawiczki, skor lakierowanych
i skér bronzowanych . 8.1934
307 Bielizna z celulozy 6. 8.1934
544b Naturalne kamienie szlifierskie o
S§rednicy ponizej 1 m., takze w po-
taczeniu z drzewem, zelazem, albo
nieszlachetnemi metalami 6. 8.J954
4471) Zarowki 6. 8. 1934
500 g 2 Weglan amonowy 6. 8. 1934
5001li I Azotan potasowy 6. 8. 1934
548c Zabawki z kauczuku 6. 8.1934

BELGJA. W najblizszej przysztosci nalezy ocze-
kiwa¢ skontyngentowania importu przedzy czesan-
kowej wetnianej i materjatow wetnianych.

BRAZYLJA. Ministerstwo Finanséw
zarzadzen zwolnito ostatnio znaczng ilos¢ towaréw
od obowigzku oddawania dewiz uzyskanych przy
eksporme Bankowi Brazylijskiemu po kursie urze-

szereglem

dowym; odtad moga je eksporterzy sprzedawac na
wolnym rynku bez zadnych ograniczen. Dla uniknig-
cia omytek ogtosito to Ministerstwo liste towaréw,

ktore jeszcze podlegajq obowigzkowi oddawania de-
wiz. Sa to m. in.: konserwy migsne, mieso mrozone,
wetna surowa, [skéry futrzane ztoto i srebro i wyro-
by z nich, bawe’ma ryz, cukler, guma surowa, ka-
kao, niektére owoce, tyton, drzewo itp.

BULGARJA. Na mocy dekretu z dn. 1 sierpnia

1934 r. zabroniony zostal import, produkcja i handel
heroing.
CZECHOSLOWACJA. Z dn. 10 sierpnia 1954

roku obnizone zostato dodatkowe clo na zyto z 50 na
44 kc. i na owies z 45 na 31 kc.

FRANCJA. W Journal Officiel z dn. 1 sierpnia
1954 ogtoszony zostat dekret, na mocy ktérego kon-
tyngent na kasze, grysik, kasze pertowa i inne tym
podobne produkty z innych zb6z, niz pszenica (poz.
76) ustalony zostat az do konca 5 kwartatu 1954 r.
w wysokoéci 5650 q. Powyzsze rozporzadzenie nie do-
tyczy towaréw zatadowanych bezposrednio do por-
tow francuskich, lub bedgcych w drodze do Francji.
Optaty licencyjne od tych artykutéw wynosza: od
kaszy, grysiku itp. 10 fr. od 100 kg., od soczewicy
w ziarnach 27.50 fr. od 100 kg., od soczewicy $ruto-
wanej zawierajacej powyzej 10% maki 40 fi-, i od ma-
ki — 45 fr. od 100 kg.

GWATEMALI.

/ Obnizone zostaty stawki celne
na worki

baweiniane z 0,15 na 0,05 doi. od 1 Kg.

HOLANDJA. Z dn. 21. VII. 1954 wprowadzono
monopol na import i eksport strgczkowych; przy-
dzielono go do monopolu rolniczego w Centrali RM-
niczej i Bydia.

Poza skontyngentowaniem makuchy zostajg z dn.
1. 8. 1954 r. zmonopolizowane i przydzielone do mono-
polu maki w Centrali Rolniczej i Bydta.

JUGOSEAWJA. Ostatnie rozporzgdzenie Mini-
stra Finansow zmienito istniejgce przepisy w tym Kkie-
runku. ze instytucje finansowe bedg w przysztosci
obowigzane oddawac tylko 60 proc. otrzymywanych
dewiz, a nie, jak dotad, 80 proc.

KUBA. W dniu 2. 5T 1934 wydano dekret wpro-
wadzajgcy pewne ograniczenia wyptat zagranicznych
dla przeciwdziatania ucieczce Kkapitatow. Zakazano
nim wszelkich wyptat zagranicznych w postaci,wy-
wozu badz to pieniedzy, badZz to dewiz, o ile nie za-
chodzi jeden z wypadkéw w dekrecie przewidzia-
nych, ktére jednak wujete sg w sposdb liberalny.
W szczegdlnosci dopuszczalne sg wszelkie wyptaty na
pokrycie nalezno$ci za importowane towary, a tylko
przekazujacy winien bankowi przedtozy¢ fakture
wzgl. zobowigzaé¢ sie do przedtozenia jej w ciggu dni
90-ciu; bank za$ zobowigzany jest o kazdej wyptacie
zagranicznej zawiadomi¢ Sekretarjat Finansow, gdzie
utworzona zostaje Centrala Kontroli Wywozu .Pie-
niedzy.

MEKSYK. Obnizone zostaty stawki celne na ole-
je 1 tluszcze zwierzece i roslinne, medykamenty,
srodki dezynfekcyjne itp. Rozporzadzenie weszio w
zycie z dn. 29 lipca 1954 r.

NIEMCY. Zawarty zostat nowy ukiad rozra-
chunkowy miedzy Bankiem Rzeszy a Austrjaekim
Bankiem Narodowym. Przewiduje on wyptaty mie-
dzy obu krajami jedynie za posrednictwem tych ban-
kow a wyklucza uprzednio alternatywnie dopuszczony
clearing prywatny. Rdwniez prywatne tranzakcje
kompensacyjne beda te prz%/sz’foéci dopuszczone tylko
w wypadkach wyjatkowyc
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NORWEGJA. Z dniem 14 lipca 1954 weszly w
zycie zmiany stawek i uzupetnienia do nomenklatury
w taryfie celnej norweskiej, przyczem zwyzce ule-
gty dodatkowe cta na odziez — 1,20, 3 i 6,80 kr. (dot.
0,75, 2 i 6 kr.) i 250, 6 i 13 kor. (dot. 1,50, 5 i 12
kor.) i skéry 4, 7 i 15 kr. (dot. 3, 6, 14 kor.)

RUMUNJA. W konicu maja r. b. wydane zostato
rozporzadzenie ministerstwa finanséw, na mocy kto-
rego dozwolony zositat pozakontyngentowy import to-
waréw wartoéci do 2000 lei. Obecnie wydane zo-
stato zawiadomienie do odnosnych urzedéw celnych,
ze z dniem 10 sierpnia wyzej omdwione rozporzadze-
nie zniesione zostato o tyle, ze ulgi stosowane bedg
tylko do os6b prywatnych, ktére dla wtasnego uzyt-
ku towary te importuja, a loynajmniej nie do kupcéw,
ktérzy towar tak wysytali dla celéw handlowych.

STANY ZJEDNOCZONE. Przedtuzony zostat bez
ograniczen do 51 pazdziernika 1934 r. import napojow
alkoholowych do Stanéw Zjednoczonych.

SYRJA. Dekretem z dn. 5 lipca 1934 wprowadzo-
no zmiany w taryfie syryjskiej przez uzupetnienie
niektérych pozycyj i zmiane cta ad valorem na cto
specyficzne. Powyzszym zmianom ulegty miedzy in-
nemi nastepujace towary: miedZ surowa, przedza z
jedwabiu naturalnego, przedza z odpadkéw z jed-

Mozliwosci handlowe
UWAGA

Polskie firmy eksportowe do ktérych zwréca sie
z propozycjg nawigzania stosunkéw handlowych f-iny

Theodore R. Sofianos, rue Acharnon 125, Athenes
wzglednie ,,Comptoir General d‘Orient*) oraz P.
Spentras & Co., Athenes, zechca porozumie¢ sie z

Pansitwoym Instytutem Eksportowym w celu otrzyma-
nia informacyj. E/19054/3S/Ch. i E/18661/47/Ch.

Firma francuska posiadajaca
nie Chin zainteresowana jest posredniczeniem w
sprzedazy artykutdw polskich. E/18975/3R/Ch.

Szereg powaznych firm jugostowianskich
nie nawigza¢ kontakt z polskimi
ly (9247 92 Ch.

Komisyjna firma w Algierze obejmie przedstawi-
cielstwo firm polskich na tamtejszym terenie. E/19666/
61/Ch.

Firma szwedzka interesuje sie importem z Pol-
smoty z drzewa bukowego. P/19001/6C/MM.
Firma angielska interesuje sie importem z Pol-
krzeset i wieszakéw. P/18953/3B/MM.
Na rynku angielskim istnieje
na trzonki jesionowe do miotkow.
Na rynku angielskim istnieje
dla watkéw drewnianych toczonych.

agentury na tere-

prag-
eksporterami,

ski

ski

zapotrzebowanie

P/18546/40/M M.

zainteresowanie
P/18601/40/M M.

Przemyst i handel

KRONIKA.

- POLOWY MORSKIE W SIERPNIU BR, wynio-
sty og6tem 284.950 kg ryl) o wartosci 158.501 zt. Sta-
nowi to wzrost w stosunku do tego samego miesigca
roku ubiegtego. Podzial potowdéw na poszczegélne ga-
tunki ryb przedstawiat sie nastepujaco (w nawiasie
podane ceny za jeden kg w ziotych): tro¢ (toso$) 170
kg (4 zt), ptastugi (ftadry): stornia. 121.910 kg (0,40 zi),
zimnica 16.520 kg (0,40 z}), gtazica 5.050 kg (0,40 z}),
skarp 5.550 kg (0,60 zt), $ledziki 16.110 kg (50 gr), we-
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wabiu, rowery, mydta toaletowe, kwas weglowy, bla-
cha miedziana.

Rozporzadzeniem z dnia 26 czerwca '954 przy-
znany zostat bezctowy import nastepujacych towa-
row palestynskiego pochodzenia: bateryj elektrycz-
nych i akumulatorow, czekolady, marmelady i wyro-
bow cukrowniczych, Wody kolonskiej i kosmetykow,
bielizny, ponczoch, skarpetek i siatek dziecinnych do
materacow.

SZWAJCARJA. W zwigzku z_ wprowadzeniem
z dniem 7 sierpnia 1954 reglamentacji importu miodu
ipoz. 71, odno$ne wiadze wyjasniajg, ze powyzsza re-
glamentaCJa odnosi sie do wszystkich panstw.

SZWECJA. Rozporzadzeniem Z dnia 22 czerwca
z mocg obowigzujacag od 1 lipca 1934 r. podwyzszo-
ne zostato cto na rury kute przez zaliczenie ich pod
pozycje z 782 do 783, co sie réwna zwyzce z 4 kor.
na 5 kor. za 100 Kg.

URUGWAJ. Z dniem 5. 8. 1954 r. zostat caly
przywo6z poddany systemowi licencyjnemu. W przy-
sztosci witadze celne beda dopuszczaty towary za-
graniczne tylko po przedtozeniu przez importera li-
cencji wystawionej przez wiasciwg organizacje go-
spodarcza. Minister Finansow moze okresli¢ wyjatki
od tej zasady o ile chodzi o wypetnienie umoéw po-
przednio zawartych.

I eksportowe

Na rynku angielskim sa mozliwos$ci ulokowania
tektury drzewnej. P/18362/40/MM.

Rynek holenderski interesuje sie importem z
Polski tyzek drewnianych, stolnic i innych wyroboéw
drewnianych dla gospodarstwa domowego. P/19118/
40/MM.

Firma pétnocno - afrykanska interesuje sie im-
portem z Polski Swiec parafinowych. P/19512/3R/MM.

Firma francuska interesuje sie stomag owsiang.
15 18570 58. Pi.

Firma dunska prosi o oferty na cebule duza
jadalng w workach 50 kg fob Gdansk wzglednie
Gdynia. R/20220/25/Pi. -

Firma niemiecka zakupi kasze jeczmienng dla
reeksportu do Indyj. R/20150/74/Pi.

Firma argentynska interesuje sie otrzymaniem

przedstawicielstwa firm polskich na nastepujgce ar-
tykuty: produkty chemiczne wynalazki szkto i pro-
dukty szklane, wyroby fajansowe, naczynia emaljo-
wane zabawki. P/I8652/5C/Ro.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwoa ym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odnos$ny numer. Firmy Kktoére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

rybny na Wybrzezu

gorze 23.550 kg (2,40 zt), wattusze (dorsze) 72.640 kg
(0,20 zt), wegorzyca (kwap) 14.060 kg (0,40 zt), makre-
le 1.050 kg (2,40 zt), szczupaki 3.780 kg (1,80 zt), oko-
nie 2.860 kg (0,80 zt), ptocie 900 kg (0,60 zi), certv
1.000 kg (0,50 zt).

Bardzo ciekawe przemiany okazuje
poszczeg6lne okregi, i tak najwiecej ztowili rybacy
z Gdyni, bo 68.040 kg o warto$ci 31.108 zt, co stano-
wi jednakowoz zmniejszenie w stosunku do roku
ubiegtego. Rybacy z Helu wykazali zwiekszenie poto-
woéw w poréwnaniu z tym samym czasem roku zcsz-

podziat na



tego 67.050 kg — 33.514 zIl. Miejscowosci na Potwyspie
od Jastarni do Wielkiej Wsi wykazaty dwukrotne
zwiekszenie potowdw towiac 45210 kg o wartosci
23.719 zt. Czterokrotne zwiekszenie potowéw w sto-
sunku do roku ubiegtego daty miejscowosci nad pet-
nym Battykiem od Chiapowa do granicy niemieckiej,
bo 17.500 kg (8.830 zt). Zjawisko to wyttumaczy¢é moz-
na silnym ruchem letniskowym w tych miejscowos$-
ciach i wielkiem zapotrzebowaniem ryb morskich.
Miejscowoéci nad Zatoka Pucka od Pucka do Obtuza
wykazaty 30.290 kg 6 warto$ci 29.412 zt. Polowy po-
wyzsze uwaza¢ mozna jako potowy przybrzezne dal-
sze potowy na peinym Battyku daty w sierpniu
58.150 kg dorszy i 720 kg flader.

Na morzu Pétnocnem pigtnascie statkéw Tow. Me-
wa uprawiato potowy $ledzi, z czego przywieziono do
Gdyni 742/1 i 440/2 (catych i po6tbeczek).

Podziat zbytu ztowionych ryb wykazuje w dal-
szym ciggu zmniejszanie sie roli Gdanska jako od-
biorcy, dokad wywieziono 61.870 kg o wartosci

25.415 zt, wedzarnie polskie na wybrzezu przerobity
41.020 kg o wartosci 35.996 zt, a na rynku miejsco-
wym sprzedano 182.060 kg (96.892 zi).

- RUCH W PORCIE RYBACKIM W GDYNI W

SIERPNIU BR. byt bardzo ozywiony. Oprécz poto-
woéw wtasnych importowano $ledzie solone. Ogo6tem
przybyto dziesieé¢ statkéw ze $ledziami solonemi w
w ilosci 1.350.000 kg. Z tego przypadto na S$ledzie
islandzkie jeden statek z 468/1 i 188/2, $ledzie nor-
weskie 1 statek 276/1 oraz 155/2, $ledzie angielskie
(szkockie): sze$¢ statkow przywiozto 5.795/1 i 5.555/2

polskie $ledzie z potow6éw na Morzu Po6tnocnem 742/1
i 440/2 przywiezione dwoma statkami Zeglugi Polskiej.
W aga catej beczki 1/1 wynosi 160 kg, po6tbeczki 1/2
okoto 80 kilo.

Przywiezione $ledzie solone ztozono
Magazynach Tranzytowych zwyktych i chtodzonych,
czeSciowo wystano bezposrednio wagonami lub bar-
kami do kraju. Ogétem wystano do kraju z portu ry-
backiego 52 wagon6éw ze $ledziami solonemi, a zagra-
nice (tranzyt do Rumunji) 11 wagonéw oraz jeden
wagon do Gdanska.

czeSciowo w

- IMPORT SLEDZI SWIEZYCH W LODZIE W
SIERPNIU BR. wyni6st 34.000 kg brutto. Sag to $le-
dzie przychodzace regularng linjg dwa razy w tygod-
niu z Hamburga do Gdyni dla potrzeb wedzarh w
porcie rybackim produkujgcych biklingi oraz kon-
serwy z tego surowca. Przewéz od jednej tony wyno-
si z Hamburga 12 RM., co wypada taniej od drogi ko-
lejowej. Pozatem cto preferencyjne morskie (trzy ra-

zy nizsze od lagdowego)' sprzyja importowi tycli $le-
dzi przez Gdynie. Nalezy podkresli¢, ze dotychczas
§ledzie te przychodzity jedynie droga ladowg przez

Niemcy, a obecne préby wykazaty mozliwos$ci dogod-
nego transportu drogg morskg nawet w miesigcach
letnich.

- PRACA HALI | CHLODNI RYBNEJ W SIERP-
NIU BR. Do komoér chtodniczych przyjeto ogétem
91.710 kg ryb morskich i przetworéw rybnych z pol-
skich potowo6w, oraz 283.000 kg $ledzi solonych (szkoc-
kich). Na potowy morskie przypada 88.060 kg ryb, na
ryby stodkowodne 1.556 kg, wedzone ryby krajowe
515 kg, wedzone ryby importowane 1.599 kg.

Komunikaty

KOMUNIKAT ZWIAZKU GOSPODARCZE-
GO SPOLDZIELNI MLECZARSKICH
W POZNANIU.

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU.
Masto.

Ubiegty tydzien sprawozdawczy od 28. 8.

Zamrozono w sierpniu 44.272 kg dorszy,
wegorzy i 198 kg innych ryb.

Do sktadu na hali licytacyjnej
kg $ledzi solonych, a w magazynach tranzytowych
718.000 kg $ledzi solonych importowanych.

Produkcja lodu data 211.024 kg lodu sztucznego,
ktorg to produkcje sprzedano catkowicie na rynku
gdynskim.

W pomieszczeniach biurowych
nowe firmy handlu $ledziowego.

Wobec braku miejsca w komorach chtodniczych
wieksze partje $Sledzi solonych importowanych skiero-
wano do chtodni w Gdansku.

1.509 kg

przyjeto 307.000

umieszczono trzy

ZNIESIENIE OBOWIAZKU BARWIENIA LO-
DU SZTUCZNEGO DLA KONSERWACJI RYB wyni-
ka z okdlnika Nr. 51/54 z dnia 20 sierpnia br. wyda-
nego przez Ministerstwo Opieki Spotecznej. W oko6l-
niku tym zaznaczono: ,...Ze niema istotnych przesz-
kéd do wyrabiania lodu sztucznego niebarwionego,
przeznaczonego do konserw., lub chtodzenia artyk.
zywnosci, ktére nie mogg byé spozyte w stanie suro-
wym (np. ryby ,..niema roéwniez przeszkéd do uzy-
wania lodu sztucznego niebarwionego do konserwo-
wania i chtodzenia artykutéw zywnos$ci wywozonych
zagranice".

Wyjasnienie Ministerstwa Opieki Spotecznej usu-
neto wiec watpliwosci jakie przyniosto rozporzadze-
nie o barwieniu lodu.

— NOWE FIRMY W PORCIE RYBACKIM W
W GDYNI. W ostatnich dniach zarejestrowano w Gdy-
ni 2 nowe f-my handlu $ledziowego. 1) Tow. Handl.
»Polisland™ 1. J. Szper. Sp. Komand., majace na celu
skoncentrowanie importu solonych $ledzi z Islandji,
oraz 2) Firma ,Polonia™ dla importu $ledzi Swiezych
w lodzie. Obydwie firmy wynajety pomieszczenia
biurowe w Hali i Chtodni Rybnej w porcie rybackim.

IMPORT SLEDZI SWIEZYCH W LODZIE od-
bywa sie w dalszym ciaggu regularnie dwa razy w ty-
godniu z Hamburga. W dniu 1 wrze$nia s/s Tatti
i dnia 4 wrze$nia s/s Christian Russ przywiozly
22.000 kg $ledzi brutto.

— SLEDZIE SOLONE Z POLSKICH POLOWOW
NA MORZU POLNOCNEM przywi6zt w dniu 6 wrze-
$nia statek Wiborc w iloSci 240/1 i 270/2. Mimo kon-
troli jakg prowadzi komisarz rzadowy w Holandji
nad potowami $ledzi, transporty przychodzace do
Gdyni poddawane sg obserwacji Strazy Granicznej,
ktéra zakupuje z kazdego statku prébne beczki.

W PIERWSZYM TYGODNIU WRZESNIA IM-
PORT SLEDZI SOLONYCH do portu rybackiego do
Gdyni wyniést 70/1 inslandzkich (s/s Ursa z dnia 3
bm.) oraz 1.350/1 i 450/2 $ledzi szkockich (s/s Rimac
z dnia 3 bm.)

— WYJASNIENIE. AV zwigzku z notatkg umiesz-
czong przez nas na tem miejscu w numerze 25-cim
z dnia 25 z. m. p. t. ,Zatarg polskich importerow S$le-
dzi islandzkich z dostawcami itd.“. wyjasniamy, iz
wspomniane w notatce nalozenie aresztu na 500 be-
czek $ledzi nie odnosi sie do $ledzi islandzkich.

do 3. 9. 1934 mingt tak zagranicg jak i w
kraju przy bardzo spokojnej tendencji. Zna-
czne dostawy na rynek angielski zaréwno z
krajow europejskich jak i z krajow potudnio-
wej czesci kuli ziemskiej oddziatujg depry-
mujaco, skutkiem czego ceny ulegajg stopnio-
wo znizce. Masto polskie z braku standartu
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notowane jest najtaniej po 60—62 sli za cwi
loko Londyn, jednak transakcje zawierano juz
po czesci ponizej 60 sh w szczegdlnosci w od-
niesieniu do Il gat., ktérych zbyt napotyka na
coraz wieksze trudnosci. Kopenhaga obnizyta
notowanie w dniu 30. 8. 34 z 182 na 176 koron
za 100 Kkg.

Potozenie na rynku krajowym wybitnie sie
pogorszyto nietylko skutkiem obnizenia noto-
wali angielskich, lecz rowniez i to w gtdwnej
mierze skutkiem znacznego okrojenia premji
eksportowej poczagwszy od biezagcego miesigca.

Wyd awnictwa

CZASOPISMO SKARBOWE.

Ukazat sie numer 8 Czasopisma Skarbo-
wego. Pierwsza czes¢ numeru jak zawsze po-
Swiecona jest sprawom zawodowym Urzedni-
kéw Skarbowych, druga za$ omoOwieniu za-
gadnien z teorji i praktyki Skarbowosci. W
tej czeSci umieszczony zostat artykut p. B.
M atuszaka p. t. Prawo celne, omawiajacy roz-
porzadzenie Pana Prezydenta Rzeczypospoli-
tej z dnia 29 pazdziernika z. r. o prawie cel-
nem.

T. SEIFERT. Technika Miedzynarodowego
Przewozu Towarow. (Przewoéz
morski, kolejowy, lotniczy i
pocztowy) Lwoéw. Wydawni-
ctwo Zaktadu Narodowego- —
Imienia Ossolinskich.

Ukazata sie ostatnio w druku ksigzka pod

KUPUJ

Krajowe hurtowe ceny nie przewyzszajg juz
na ogot zt. 2.— za kg. Poznan notuje w pot-
hurcie zt. 2,20—2.30, w detalu zi 2.60 za kg.
[ gatunku, Katowice okoto zt. 2.20 w drobnym
hurcie.

Jaja.

Dostawy nieznaczne spowodowaty przy
normalnej konsumcji mocng tendencje. W Po-
znaniu, notowano zt 1.00—1.05 w drobnym
hurcie, zt. 1.10 w detalu za mendel Swiezego
towaru.

powyzszym tytutem, dajagca w formie zwie-
ztej: pojecie o umowie najmu okretu, kono-
samencie, morskim rynku frachtowym, aiwa-
rji, ubezpieczeniu morskiem, spedycji porto-
wej, miedzynafodowyni przewozie kolejo-
wym, lotniczym i pocztowym. Do tekstu do-
taczony jest szereg wzoréw poszczeg6lnych
dokumentéw przewozowych. Praca Dra Sei-
ferta jest pozytecznym przyczynkiem do po-
gtebienia wiedzy o handlu morskim, tak jesz-
cze niestety mato studjowanem w Polsce.

Zawigzanie Spotki z ograniczong odpowie-
dzialnosScig opracowat p. Tadeusz Dorozata.
kierownik kancelarji noiarjalnej. Poznan
1914. Drukarnia Ostoja. — Broszura p. T.
Dorozatly daje szereg praktycznych wskazd-
wek w: sprawie zawigzania wspomnianej
Spotki, oraz wzory petnomocnictw, statutéw
it od

WYROBY KRAJOWE

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany

na

towar zagraniczny, pogtebia

—kryzys, zwieksza bezrobocie! —

Wszelkich

wych

zrodet

informacyj dotyczacych krajo-

zakupu udziela odwrotnie:

Izba Przem.-Haudlowa w Gdyni
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ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA.

Sailings-from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalten).

Do portow battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors

.Zegluga Polska” S. A.

Daty odjazdéw - Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
sls wtorek sobota Sroda pigtek sobota
Cieszyn . — 8. 9. 12. 9. — 15. 9.
Capella 11. 9. 15. 9. 19. 9. — 22. 9.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajg do Wyborga i Leningradu. Bezpos$rednie konosa-

menty do wszystkich finskich portéw.
Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finish Poris — The
communication with Kotka will be maintaified after 17tli November if reguired.

Rauma — Mantylnoto - Kristine,stad — Wasa — Jacobstad — Ixpila — Uleaborg — Kenii,

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Annelise - z Gdyni 6/7. 9. s/s Nordland — z Gdyni 15/16. 9.

Do Taliinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Tiber — z Gdyni 9/10. 9. s/s Skjohl z Gdyni 25/24. 9.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdy hia Gdansk Ryga

sls poniedziatki soboty Srody
Neptun tO. 9. 15.9. 12. .9,
Mi nos 17. 9. 22. 9. 19. 9.

Do Kopenhagi (Copeilliagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobson — z Gdyni 12/15. 9 s/s J. C. Jacobson — z Gdyni 19/20. 9,

Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Istandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterrannean Ports.

Do Stockholmu

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Maricholm z Gdyni 15/14, 9. s/s Marieholm - z Gdanska 15/17. 9.
Do Helsingborg — Malino

Behnke & Sieg
s/ls Egon — z Gdyni 12. 9.

* i ormly .
Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Erna — z Gdyni 18/19. 9. '
Do Kalmara m ,

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 17. 9. '
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Do Malmé — Halmstad — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Gdyni 19. 9.

Do Kiajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 17. 9.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Irene — z Gdanska 8. 9. s/s Neptun — z Gdanska 15. 9.

Do Hamburga (Hamburg)

Ruinmel & Burton
s/s Little Evy z — Gdyni II. 9. s/s Little Evy — z Gdyni 19. 9.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls wtorki i soboty wtorkii soboty
Hinrick 8. 9. 11. 9.
Albert 15. 9. 18. 9.
Olga 18. 9. 22.9.

.Zegluga Polska“ S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 11. 9.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich $rédziemnomorskich,
oraz do portéw potozonych nad taba.

Notice: Through B/L to all transatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéow (Moss — Kainbo — Drammen)
(Oslo and East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Baldwin — zGdyni 7. 9. — z Gdanska —n. 9. |
s/s Akerskus — zGdyni 14. 9. — z Gdanska — 15. 9.

Do Stavanger — Bergen — Trondlieim i zachodnio-norweskich portéow
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Jaederen — zGdyni 17. 9. — z Gdanska 15. 9.
s/s Ursa — z Gdyni 1. 10. — z Gdanska 29. 9.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pdinocno-norweskich portéw Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland and Faroos.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

.Zegluga Polska“ S. A.

s/s Bella — z Gdyni 14. 9. s/s Chorz6w — z Gdyni 11. 9. — Z Gdanska 14. 9.
s/s Taeran — z Gdyni 21. 9. s/s Cieszyn — Z Gdyni 18. 9. — Z Gdanska 21. 9.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy pigtek, z Rotterdamu w kazdg sobote.
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska™ przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowa
Oodhem™ i ,Ludwig Kolberg"” odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portdw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.
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Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Condor 6. 9. 8. 9.
Oscar Fridrich 10. 9. 12. 9.
Leda 13. 9. 15. 9.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portow tiadrenskich
Notice: Through BJ/L to all transatlantic and Rhenis. Ports.

Do Antwerpji (Antwerp) )
»Zegluga Polska” S. A.

Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpia
Irisen 11. 9. 14. 9. 21. 9.
Cieszyn 18. 9. 21. 9 28. 9.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o
s/s Condor — z Gdyni 6. 9. — z Gdanska 8. 9. s/s Butt —1z Gdyni 17. 9. — zZ Gdanska 19. 9.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Nereus — z Gdyni 11/12. 9. s/s Orpheus — z Gdyni 18/19. 9.
Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech — z Gdanska 11. 9. — z Gdyni 13. 9.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

(Polish United Baltic Corporation)
s/s Baltonia — z Gdanska 18. 9. — z Gdyni 20. 9.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish.British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lublin — z Gdanska 12. 9. — z Gdyni 13. 9.
s/s Lwow — z Gdanska 19. 9. — z Gdyni 20. 9.
Do Leitli — Grangemouth

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Haarlem — z Gdyni 14/15. 9. s/s Majorka — z Gdyni 7/8. 9.
s/ls Corsica — z Gdyni 14/15. 9.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Tiber — 9/10. 9. s/s Skjotd — z Gdyni 23/24. 9.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)
Bergenske Baltic TransportsLtd.

s/s Lishoa — z Gdyni 19. 9. s/s August Schultzc — z Gdyni 12. 10.
taduje bezposrednio do Las Pglmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Seviila — Gibraltar —Casablanca — Mazagan -
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat —Saffi —Agadir—YillaAlhucemas—

Tetuan — Fedhala
Bergenske Baltic TransportsLtd.
s/s Lishoa — z Gdyni 19. 9. s/s August Schultze — z Gdyni 12. 10.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferro! i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Palermo — z Gdyni 25. 9.
taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres.
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Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Centa — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Ebro — z Gdyni — 20/21. 9.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria —mPiraeus -v- Istanbul — Beyroutli — Jaffa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa
m/s Gotland — z Gdyni 8. 9, m/s Nordland — / Gdyni 24. 9.
s/s Smaland — z Gdyni 22. 9.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portow lewantyniskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line
s/s Scanyork — z Gdyni 9. 9. s/s Scanmail — z Gdyni 16. 9.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)

Linja Gdynia—Ameryka
s/s Kos$ciuszko — z Gdyni 22. 9.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s San Francisco — z Gdyni 16. 9.

Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s Helacles — z Gdanska 6. 9. — z Gdyni 8. 9.
s/s Equator — z Gdanska 1. 100 — z Gdyni 3. 10.
s/s Aura — z Gdanska 18. 10. — z Gdyni 20. 10.
Gdynia — Daleki Wschéd (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokoliama (Takao — Hankdw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Dardaiius — z Gdyni 15. 9. s/s City of Eastbourne — 6. 10.

Gdynia — Karachi, Bombay, Alleppey, Madras, Calentta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Ceylon — z Gdyni 25. 9. m/s Thalotta — z Gdyni 15. 10.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI 1 GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalfeni

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia
American Scanlic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku , Oczekiwane w Gdyni
s/s Miiinegua — 13. 9. s/s Minnegua — 26.9.
s/s Scanyork — 29. 9. s/sScanyork — 13. 10.

~ .. Linja Gdynia—Ameryka
(Polskie Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Kosciuszko — 6. 9. ' s/s Kosciuszko — 18, 9.
s/s Putaski — 22. 9. s/s Putaski — 4. 10.
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Halifax (Canada) — Gdynia '
Linja Gdynia—Ameryka

Sailings from Halifax Oczekiwane w Gdyni
Odjazdy z Halifax‘u Due to arrive at Gdynia
s/s Kosciuszko — 8. 9. s/s Kos$ciuszko —- 18. 9.
s/s Putaski — 24. 9. s/s Putaski — 4. 10.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

.Zegluga Polska” S. A.
Sailings - daty odjazdow

Gdynia Gdansk Tallinn Kotka Helsingfors
W torek Sobota Sroda Pigtek Sobota
s/s Cieszvn — 8. 9. 12. 9. — 15. 9.
s/s Capc’ i . 9. 15. 9. 19. 9. — 22. 9.
Po 16 I >ula 1935 r. statki pow. zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym #tadunku

Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

s/s Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut $rody 1 soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Hinrich 5. 9. 8. 9. 11. 9.
Albert 12. 9. 15. 9. 18. 9.
Olga 15. 9. 18. 9. 22.9.

Zegluga Polska

sls Hamburg Gdynia Gdansk
Tczew 8. 9. 11. 9. 15. 9.
Rummel & Barton
s/s Little Evy — z Hamburga — 15. 9. — w Gdyni—19. 9.
s/s Little Evy — z Hamburga 25. 9. — w Gdyni —28. 9.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska” S. A.
Daty odjazdow — Sailings
z Rotterdamu —s/s Chorzow — 8. 9. z Rotterdamu — s/s Bella —10. 9.

z Rotterdamu —  s/s Slgsk — 15. 9. z Rotterdamu — s/s Taernan— 17.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia Gdansz

Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki $rody i sol,olv
Leda 8.9. 13. 9. 15. 9.
Butt 11.9. 17. 9. 19. 9.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska” S. A. '
Daly odjazdéw — Sailings

z Antwerpji — s/s lIrisen 7. 9.
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
z Antwerpji — s/s Butt 8. 9- — w Gdyni 17. 9.

Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki poniedziatki Srody soboty
Neptun 6.9. 109. 12. 9. 15. 9.
Minos 15.9. 17.9. 19. 9. 22. 9.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

(Polish British Steamship Co. Ltd.) f
Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailingfrom London) (Arriye to Danzig) (Arriye.to Gdynial
s/s Lech 6. 9. 9. 9. 11. 9.

Polska Zjednoczona Korporacja BaRycka
(Polish United Baltic Corporation)
Odjazd z Londynu Przyjazn do Gdanska Przyjazd do Gdy ni
(Sailing from London) (Arriye to Danzig) (Araiye to-Gdymal 7-7.;
s/s Baltonia 15. 9. 16. 9. 18. 9.
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Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from Hull) (Arriye to Danzig) (Arriye to Gdynia)
s/s Lublin 6.9. 9.9. 12. 9.
s/ls Lwow 13.9. 16. 9. 19. 9.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi Przyjazd

Tampico New Orleans  Galveston/Houston Sayannali Gdansk/Gdynia
m/s America 1. 8. 25. 8. 24. 9.
m/s Stureholm 8. 9. 15. 9. 21. 9. 14. 10.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjécia Przyjazd
Santos Gdynia Gdansk
s/s Atlanta 9.8. 12. 9. 14. 9.
s/s Aura 23.8. 26. 9. 26. 9.

Lewant — Gdynia — Gdansk

Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. o.
Przypuszczalny

) Termin wyjsécia termin nadejscia

Pireus Istanbul  1zmir  Beyroutli Aleksamirja Jaffa Haifa Palermo Gdynia-Gdansk
m/s Nordland 22. 8. 12. 8. 22. 8. 26. 8. 5—8. 8. 16. 9.
m/s Smaland 30. 8. 5. 9. 21/23. 9. 25. 9.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-maroka iskich portéw

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s August Schultze — wychodzi z Casablanca 25. 9. — oczekiwany w Gdyni 10/12. 10.

ADAM TOMASZEWGSKI

NOWO CZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYCH

G DY NIA

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie Izba Przemystowo - Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZEDNOSCI
GDYNIA _ = - — P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skiad
papieru, materjatow piSmien-
nych iartykutdw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skiad
swoj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzedow i biur
po niskich cenach.

0BROTOWE Korzystne z'rédlo zakupu dla
odsprzedawcow.
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