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IIULETYINi INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOW O -  HANDLOWEJ W ODYMI

BULLETIN BULLETIN MITTEILUNGEN
o f  łh e  C h a m b e r  o f  In d u s łr y d e  la  C h a m b r e  d ' ln d u s f r ie d e r  In d u s t r ie  u n d  H a n d e ls -

a n d  C o m m e r c e e i  d e  C o m m e r c e k a m m e r

a ł  G d yn ia de  G d yn ia in G d y n ia

R O K GDYNIA, 5 września 1934 r. N R .  24

R ed a k cja  i A d m in is tra c ja : Izb a  P rzem .-H a n d l. w  G dyn i. — ReEerat P ra so w y , u l. Ś w ię to ja ń sk a  te l. 19— 28 
P ren u m era ta : w  k r a ju  k w a rta ln ie  3,— zł, za g ra n icą  5,— zł.

K onto  P . K. O. N r. 204.415 — C e n n ik  o g ło sz eń  w y s y ła  się  na żą d a n ie .

P R Z E D R U K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA = J F r-----------------

REWIZJA UMOWY W A RSZA W SKIEJ
P olsko -gdańsk ie  u k ład y  gospodarcze  z dn. 6 . V III 1934 roku .

niu p rzep isów  celnych  — w sk u tek  geopolity-P odstaw ą sto su n k ó w  p  ols ko - gd a ńsk  i e h 
od chw ili u k o n s ty tu o w an ia  się G dańska, jak o  
W olnego M iasta, sta ła  się t. zw. „U m ow a W ar­
szaw ska", k tó ra  zosta ła  p o d p isan a  w  W arsza ­
w ie dn. 24 p a ź d z ie rn ik a  1921 r., a k tó ra  w esz­
ła  w życie dn. 1 0  s tyczn ia  1922 r. (Dz. U. R. P. 
Nr. 16, poz. 139 z 1922 r.).

U m ow a ta  zosta ła  za w a rta  na  10 lat, z tein, 
że p o  u p ły w ie  tego te rm in u  um ow a n ie  w y­
gasa, lecz m oże ulec zm ianie, bądź to  w d ro ­
dze po rozum ien ia  się  stron , bądź też  w  d ro ­
dze p ro c e d u ry  ligow ej p rze w id z ia n e j d la  
sp o r ó w polsko  - g d ań sk ich .

10 le tn ie  dośw iadczen ie  w ykaza ło , że 
UmcW a W arszaw ska po siad a  znaczne luk i i 
n i edopat rżenia.

U m ow a W arszaw ska  (oz. VI) p o w ie rzy ła  
— zgodnie z resz tą  'z in te n c ją  K onw encji P a ­
ry sk ie j —: o rg an iz ac ję  s łużby  celnej n a  obsza­
rze  G dań sk a  w ładzom  W olnego M iasta. Urno­
w a W arszaw ska nie zastrzeg ła  jed n a k ż e  P o ls­
ki emu C en tra ln em u  Z arządow i C eł a n i w p ły ­
w u na sk ład  p e rso n a ln y  te j  jed n o stk i, ani 
sankcy j d y sc y p lin a rn y ch  w s tosunku  do tego 
personelu . Jedynym  organem , m ający m  za­
pew nić  jed n o lito ść  stosow ania  p rzep isó w  cel­
nych, by li p rzy d z ie leń  i do gdań skich u rz ę ­
dów  polscy in sp e k to rz y  celni, k tó ry c h  ro la  
została  jedna,k  og ran iczona do, roli obserw a­
torów , gdyż zadan iem  ich by ło  jed y n ie  u ster- 
kow an ie  od p raw  ce lnych , dokonyw anych  
p rzez celników, gdańskich.

P rzed s taw io n y  stan  rzeczy  w k ró tce  do­
p ro w ad z ił do tego, że w ładze gdańskie , 
zain teresow ane w m niejszym  od w ładz pols­
k ich  stopn iu  w ry g o ry sty czn em  w ykonyw a-

cznego położenia  G dańska, — zo rjen to w an e  
w k ie ru n k u  w olnohandiow ym , zaczęły  to le ro ­
w ać szereg odchy leń  w in te rp re ta c ji  obow ią­
zu jący ch  przepisów . W  te n  sposób s tw arza ły  
one d la po rtu  gdańskiego dodatkow y  m o­
m ent sz tucznej a trak cy jn o śc i. T ak ie  n a s ta ­
w ien ie  w ładz  gdańsk ich  stało  się p rzy czy n ą  
n iezliczonych  sporów  pom iędzy  jednostką  
celną gdańską, a Po lsk im  C en tra ln y m  Z arzą­
dem Ceł.

O d rę b n y  udz ia ł U m ow y W arszaw sk ie j 
(oz. VII) t r a k tu je  o zakazach  p rzy w o zu  i  w y ­
w ozu. D la  P olsk i, ja k o  d la  państw a, k tó re  n ie  
(w prow adziło w  żadnej postaci ogran iczeń  de­
w izow ych, posiada  doniosłe znaczenie oko licz­
ność, aby  w y d an e  d la  och rony  b ilan su  h an d lo ­
wego zak azy  p rzy w o zu  n ie  b y ły  w  żaden  spo­
sób obchodzone. T ak im  sposobem  obchodze­
n ia  zakazów  p rzy w o zu  s ta ły  się  w  pew nym  
okresie  gdańsk ie  autonom iczne k o n ty n g en ty  
przyw ozow e, za k tó ry c h  pośredn ic tw em  za­
k azan e  do przyw ozu 'tow ary  — w obec b rak u  
m iędzy  Po lską  a G dańsk iem  g ran icy  gospo­
d a rc z e j — sw obodnie p rz e n ik a ły  do Polski. 
Było to  rów nież źród łem  ustaw icznych z a ta r ­
gów polsko — gdańskich .

W ładze celne, k tó ry m  p o w ierzo n a  je s t  
och rona granic , n ie  p o p rz e s ta ją  n a  pełn ien iu  
czysto ce lnych  fu n k cy j, lecz jednocześn ie  do- 
k o n y w u ją  szereg u  czynności w  in te res ie  in ­
nych  dzia łów  ad m in is trac ji p ań stw o w ej (np. 
stosow anie p rzep isów  w e le ry n n ry j n \ cli. sa ­
n ita rn y c h  itp.). O tóż i na  tem  tle  pom iędzy  
Polskim  C en tra ln y m  Z arządem  Ceł, a  jed n o s t­
k ą  celną gdańską  istn iał szereg  n ieporozum ień



gdyż w ładze  gdańskie , za słan ia jąc  się  swem i 
odm iennem i p rzep isam i, odm aw iały  p rz y  do­
k o n y w an iu  odpraw 1 ce ln y ch  stosow an ia  po ls­
kich  p rzepisów . N a t le  ty c h  p rzedstaw ionych  
w ogólnych za ry sach  g łów nych b rak a c h  U m o­
w y  W arszaw sk ie j pom iędzy  P o lską  a G dańs­
k iem  pow sta ł szereg  spornych  k w esty j. k tó re  
b y ły  ro zp a try w a n e  p rzez  kom peten tne  o rg a ­
n a  m iędzynarodow e. Pon iew aż je d n a k  spory  
te  w sk u tek  m etod stosow anych  p rzez  w ym ie­
n ione o rg an a  — ciągnę ły  się latam i, a życie 
postępow ało  p ręd z e j n iż  p ro ce d u ra  ligow a, 
zarów no G dańsk  ja k  i Polska, n ie  m ogąc do­
czekać  się ro zs trzy g n ięc ia  p rze z  in s ty tu c ję  
genew ską w szy stk ich  ty ch  sp o rn y ch  kw e- 
s ty j, ję ły  się chw ytać  różnych  zarządzeń  ad ­
m in is trac y jn y c h , k tó re  w  w y n ik u  d op row a­
d z iły  do tego, że — m inio is tn ien ia  je d ­
nego obszaru  celnego — pom iędzy P o lską  
a  G dańsk iem  zaczęła  się tw o rzy ć  b a r-  
je ra , k rę p u ją c a  w o ln y  ob ró t tow arów  zarów ­
no  w  jed n y m , ja k  i  w  drug im  k ie ru n k u  i b ę ­
dąca  zaprzeczenliem  sam e j is to ty  W olnego 
M iasta G d ań sk a  pomyślanego!, ja k o  część 
polsk iego  obszaru  gospodarczego.

W  tym  k ry ty c z n y m  m om encie P o lsk a  i 
G dańsk , n ie c z e k a ją c  ro zstrzy g n ięc ia  sw ych  
w niosków  w  sp raw ie  zm iany  postanow ień  
Um owy W arszaw sk ie j, p o stan o w iły  dokonać 
te j  rew iz ji w  drodze  bezpośredniego  p o ro ­
zum ienia, tak , j a k  rów no r;Ok tem u  w  dirodze 
tak ieg o  po ro zu m ien ia  z a s ta ł z a w a rty  u k ład  
w  sp ra w ie  k o rzy s ta n ia  p rzez  P o lskę  z poirtu 
gdańskiego. Rozpoczęto rolkowania, k tó re  po 
pó łrocznych  w y s iłk a c h  dop ro w ad z iły  do 
p o d p isan ia  w  dn. 6  s ie rp n ia  b r. sześciu  u k ła ­
dów  w ra z  z p ro to k ó łam i dodatkow em i i 'sze­
reg iem  not: uzu p e łn ia jący ch .

U k ład y  te  są n a s tę p u ją c e :
1 ). U k ład  w  sp raw ie  u regu low an ia  n ie ­

k tó ry c h  k w esty  j ce lnych ,
2 ). U k ład  w  sp raw ie  ud z ia łu  G dań sk a  w  

koni yn gen ta cli p  rzy  w ozow ych ,
3). U kład  w  sp raw ach  w e te ry n a ry jn y c h ,
4). U k ład  w  sp raw ie  och rony  roślin,
5). U kład  w  sp raw ie  n ad zo ru  nad a r ty k u ­

łam i żyw ności,
6 ). U k ład  o ob rocie  a rty k u ła m i ro ln ic tw a, 

o g ro d n ic tw a  i rybo łów stw a.
1 . U k ład  w  spor. celnych  postanaw ia , że 

w szelk ie  za rząd zen ia  Polsk iego  C en tra lnego  
Z arządu  C eł m a ją  b y ć  n iezw łocznie w y k o n y ­
w an e  p rzez  jed n o s tk ę  c e ln ą  gdańską, n ieza ­
leżn ie  od tego  czy jed n o s tk a  ta  uwtaża je  za 
zgodne z o b o w iązu jący m  s tanem  p raw n y m , 
czy  też nie. W  w y p a d k a c h  różn icy  zdań  de­
cydow ać  m a  W ysoki K om isarz L igi N arodów  
w G dańsku  w  d ro d ze  sk róconej do 37 dni p ro ­
cedury . Jednakow oż w drożen ie  te j  p ro ced u ­
ry  n iem a w  niczem  opóźnić w ykonalności 
zarządzenia . O d rygoru  natychm iastow ej w y ­
konalności w y łączone są  je d y n ie  ściśle w y li­
czone p rzyw ile je  G dańska, gdzie jed n ak  m a 
zastosow anie  sk rócona  p ro ced u ra .

U kład  zapew n ia  C eni rai nem u Z arządow i 
Ceł w p ły w  n a  p e rso n a ln y  sk ład  jed n o stk i 
gd ań sk ie j. O bsadzen ie  w ażn ie jszy ch  s tan o ­
w isk  odbyw ać się będzie  n a  p rzysz ło ść  w  
po ro zu m ien iu  z ty m  Zarządem . B ędzie on 
m iał rów nież p raw o  dom agan ia  się u sun ięc ia  
n ie lo ja ln y c h  w  s to su n k u  do in te resów  służby  
ce ln e j u rzęd n ik ó w  g d ań sk ie j jed n o s tk i cel­
nej postępow ania  dyscyp linarnego  i udzia łu  
w  dochodzeniu, w szczętem  z in ic ja tyw y  
w ładz  gdańskich . R óżnice zdań, w y n ik a jące  
z pow yższych  u p raw n ień , b ęd z ie  ro zs trzy ­
gać W ysoki K om isarz L igi N arodów  w w y ­
m ien ionym  w y ż e j try b ie .

W in nych  a rty k u ła c h  u k ład u  zostały  
sprecyzow anie u p raw n ien ia  polskich inspe­
k to rów  celnych, om ów iona organ izacja  gdańs­
k ie j  jed n o stk i, 'zastrzeżona znajom ość przez 
g dańsk ich  u rzęd n ik ó w  celnych  ję z y k a  po ls­
kiego', u reg u lo w an a  sp raw a  k re d y tó w  cel­
nych.

Postanow ienia tego u k ład u  stanow ią po­
lepszen ie  dotychczasow ego stanu , p rz y  k tó ­
ry m  P o lsk a  nie m ia ła  żadnego  w p ły w u  na  
perso n a ln e  sp raw y  jed n o s tk i gdańsk ie j i po ­
za k tó ry m  w y d aw an e  te j  jed n o stce  zarząd ze­
n ia  m og ły  pozostać n iew ykonane  do czasu 
up raw om ocn ien ia  się w y ro k u  w  pow sta łym  
z tego ty tu łu  sporze.

2). U k ład  w  spraw ie  k o rzystan ia  przez 
G dańsk  z k o n ty n g en tó w  p rzyw ozow ych  usta­
ła  now y p o rzą d e k  w  zao p a try w a n iu  się 
G dań sk a  w  o b ję te  zakazam i p rzy w o zu  to w a­
ry  zagran iczne. Na m ocy nklaldu G d ań sk  z rze­
k a  się p rzy s łu g u jąceg o  m u do tychczas p raw a  
do autonom icznych kon tyngen tów  przyw ozo­
w ych  i godzi się, ab y  firm y  gdańskie uczestni­
czy ły  narów nii z firm am i po lsk iem i w  podzia le  
kon tyngen tów  dokonyw anych  przez C en tra lną  
K om isję P rzyw ozow ą. G dańsk ie  s fe ry  gospo­
darcze  będ ą  rep re z en to w a n e  w  K om isji w  ten  
sam  sposób, j a k  po lsk ie  o rg an izac je . W yso­
kość gdańskiego ' udziału  zosta ła  ok reślona  
p rocen tow o d la  k a ż d e j p o z y c ji ta ry fy  cel­
n e j, p rzyczem  je d n a k  to  p rocen tow e o k reśle ­
nie udzia łu  G dańska  nosi c h a ra k te r  g w a ra n ­
c y jn y  i m a znaleźć zastosow anie  je d y n ie  w  
w yp ad k u  nie osiągn ięcia  p o rozum ien ia  w  ło­
nie C e n tra ln e j K om isji P rzyw ozow ej n a  
podstaw ie  stosow anych p rzez  n ią  zasad ogól­
nych.

P onad to  z uw agi n a  odm ienną s tru k tu rę  
gospodarczą G d ań sk a  zosta ły  m u  zapew nio­
ne, z uw zg lędn ien iem  rzeczyw istych  po trzeb  
G dańska, p ew ne ilości to w aró w  określone  w  
liczbach sta łych .

T a k  w ięc  u k ład  p rzez  usun ięc ie  samego 
o b je k tu  spo ru , k tó ry  s tanow iły  do tychczas 
autonom iczne gdańskie kon tyngen ty , jest 
znacznym  k ro k iem  naprzód  w k ie ru n k u  go­
spodarczego zespo len ia  G dańska z Po lską, co 
j a k  głoisi w stęp n a  fo rm u ła  u k ła d u  — stanow i 
d ążen ie  u k ła d a ją c y c h  się S tron,



3. U kład  w e te ry n a ry jn y  re g u lu je  .spra­
w ę p rzy w o zu  a rty k u łó w  zw ierzęcych  z,e 
w spó lnej zag ran icy . P rzyw óz będzie  m ógł 
się o dbyw ać  w yłączn ie  na  p o d staw ie  p o lsk ie ­
go zezw olenia. O  ile na podstaw ie  gd ań ­
sk ich  przepisów  rów nież je s t w ym agane  ze­
zw olenie, -dodatkowo; będzie  m usiało  być 
p rzed staw io n e  zezw olenie w ładz gdańskich. 
Pozatem  u k ład  p re c y z u je  w a ru n k i W spółpra­
cy w e te ry n a ry jn e j  i znosi p o trzeb ę  pozw o­
leń  w e w za jem n y m  obrocie.

4. N a podstaw ie  u k ład u  w  sp raw ie  o- 
chrony  roślin  G dańsk  zobow iązał się p rze jąć  
polsk ie  p rzep isy  z tego z a k re su  i stosow ać je  
w  Oidniiesileniu ido p rzy w o zu  iz zag ran icy . 
O b ró t m iędzy  P o lską  a G dańsk iem  m a hyc 
tra k to w a n y , ja k  ob ró t w ew nętrzny .

5. W  u k ładz ie  o nadzorze  mad a r ty k u ła ­
mi. żyw ności (san itarnym ) G dańsk  zobow ią­
zał się do p rz y ję c ia  szeregu p rzep isó w  p o l­
sk ich  p rzez  co zosta ła  za ła tw io n a  sp raw a 
p rzy w o zu  ty c h  a rty k u łó w  z zag ran icy .

6 . U k ład  w  sp raw ie  obro tu  p ro d u k tam i 
ro ln ic tw a, o g rodn ic tw a  i. rybo łów stw a re g u ­
lu je sp raw ę zao p atry w an ia  G dańska w te a r ­
ty k u ły  p rzez  ro ln ic tw o  pom orskie. R o ln i­
ctw o pom orsk ie  b y ło  oddaw na nastaw ione n a  
zby t sw ych p ro d u k tó w  w G dańsku . W  osta­
tn ich  je d n a k  czasach  w ładze gdańsk ie , p r a ­
gnąc p rz y jść  z pom ocą sw em u ro ln ic tw u , k tó ­
re  ju ż  i p rze d tem  b y ło  obciążone w yższem i 
kosztam i p ro d u k c ji, a  k tó re  w sk u tek  spow o­
d o w an e j k ry zy se m  d e ru ty  cen znalazło  się 
w sp e c ja ln ie  i rud nem położeniu , p rz y s tą p iły  
do re g la m e n ta c ji ob ro tu  a r ty k u ła m i roliniiaze- 
uni. O dbiło  się  to  w  u je m n y  sposób na  p o l­
sk ich  dostaw cach. D ostaw cy  ci bow iem  byli 
niezorgainizow ani i n ie ty lko , że m usieli pono­
sić sk u tk i ilościow ego 'Ograniczenia dow ozu 
a rty k u łó w  z P olsk i, lecz ponadto  jeszcze nie 
byli w  s tan ie  u zyskać  d o b rych  cen od pow o­
łan y ch  do życia  p rzez  w ładze gdańsk ie  orga- 
niizacyj.

To też u k ła d  p rzedew szystk iem  ściśle u- 
s ta lił  zak res  p ro d u k tó w , p o d leg a jący ch  r e ­
g lam en tac ji n a  obszarze G dańska, p o s ta n a ­
w ia jąc , że ob ró t pom iędzy  P o lską  a G d a ń ­
sk iem  innem i p ro d u k tam i m a b y ć  w o lny  i n ie ­
ograniczony. W  zak resie  zaś p ro d u k tó w  ob­
ję ty c h  reg lam en tac  ją  Zostały  u sta lone  w y so ­
kości dostaw  z P olsk i. Podziałem  ty ch  w yso- 
kości m a się  z a ją ć  sp ec ja ln ie  p o w o łan a  w  ty m  
celu  p rzez  R ząd po lsk i K om isja  Rozdzielcza, 
p rzyczem  G d ań sk  'g w aran tu je  odb ió r u sta lo ­
nych  ilości i w łaśc iw ą cenę.

Szczegółow e um ow y pom iędzy  gospodar- 
Ożemi o rgan izac jam i ze stromy P o lsk i i G d ań ­
sk a  m a ją  u sta lić  dalsze w a ru n k i ty c h  d o ­
staw  p rzyczem  —- w  raziie m ieosiągnięcia 
p rzez  te  o rg an izac je  po rozum ien ia  — sp raw a  
p rzech o d z i n a  p łaszczyznę u rzędow ą i m a 
być za ła tw io n a  pom iędzy  R ządem  po lsk im  a

Senatem  gdańskim . W ysokość dostaw  zosta­
ła  obliczona na podstaw ie  fak tycznego  p rz y ­
w ozu z Polski do G dańska  w osta tn ich  la tach  
z uw zględnieniem  obecnego s tanu  ry n k u  
gdańskiego.

W  ten  sposób została u reg u lo w an a  sp ra ­
w a 'zaopatryw an ia  p rzez  ro ln ic tw o  pom or­
sk ie  G dań sk a  w a r ty k u ły  żyw nościow e, p rz y ­
czem  w' zak resie  dostaw  został w yelim inow a­
l i  \ m om ent n iepew ności i  ro ln ic tw u  p o lsk ie ­
m u zostało  zapew nione u zy sk an ie  k o rz y s tn e j 
ceny.

W szystk ie  w ym ien ione  u k ła d y  zosta ły  
zaw arte  n a  2  la ta  z, au tom alycznem  p rz e d łu ­
żeniem  o da lszy  rok , w raziie b ra k u  w ym ó­
w ien ia  u k ła d u  w  6  mi es. te rm in ie .

U k ład y  (!z w y ją tk ie m  ostatniego) •wcho­
dzą w  życie  z dn. 1 w rześn ia  h. r. p rzyczem  
m iędzy  P o lską  a  G dańsk iem  zo sta je  p rz y w ró ­
cony w olny  ohroit tow arów .

U k ład  iw sp raw ie  o b ro tu  p ro d u k tam i ro l­
nictw a. 'Ogrodnictwa i. rybołów stw a w chodzi 
w  życie z  dn. 1 0  s ie rp n i a b r.

K om pleks u k ład ó w  'zaw artych  z G dań ­
skiem  w dn. 6  s ie rp n ia  1934 r. n ie  zm ienił is to ­
ty  stosunków  po lsko-gdańskich . p rzew id z ia ­
nej w  K onw encji P a ry sk ie j z dn. 9 listopada 
1920 r. U k ład y  te  całkow icie  o d p o w iad a ją  
duchow i i in tencjom  K onw encji i stanow ią po­
w ró t do je j zasad  nadw erężonych przez n ie­
d o p a trz en ia  U m ow y W arszaw sk ie j.

Podporządkow an ie  g dańsk ie j jednostk i 
ce lnej P o lsk iem u  C en tra lnem u  Zarządow i 
Ceł, stanow iące m yśl p rzew o d n ią  u k ład u  ce l­
nego, zam yka  lukę  gdańską, k tó ra  się u tw o ­
rzy ła  w  system ie po lsk ich  zarządzeń  celnych.

U k ład  ko n ty n g en to w y  p rz y w ra c a  pom ię­
dzy  P o lską  a G dańsk iem  w o lny  obró t to w a ­
rów .

W reszcie u k ła d y  'w e te ry n a ry jn y , fitopa- 
tologiczny i san ita rn y  z a p ew n ia ją  Polsce na  
odcinku  gdańsk im  całkow itą  ochronę g ran icy .

W ten  sposób została  stw orzona — p rz y ­
n a jm n ie j  w  te o r j i  — p o d staw a  do dalszego 
norm alnego  k sz ta łto w an ia  s ię  p o lsko -gdań ­
sk ich  stosunków  gospodarczych. P ow iadam y  
— w  teo r j i  — gdyż w szelk ie  m ajp rzem y śłn ie j- 
sze k lau zu le  i n a jh a rd z ie j  kazuisitycznie sfo r­
m ułow ane tek sty  m ija ją  się z celem , jeże li 
n ie  id z ie  z mierni w  p a rz e  d o b ra  w ola  k o n tra ­
hentów).

Poniew aż jednak  w  loku rokow ań  P o lska  
i G dańsk  d a ły  w y raz  w oli dalszego w spó łży ­
cia i poniew aż ob ie  s tro n y  w y k a z a ły  .zrozu­
m ien ie  d la  żyw otnych  in te resó w  swego p a r t ­
nera , m ożna przypuszczać, że u k ła d y  z dn. 
6  isierpinia będ ą  s tan o w iły  p o z y ty w n y  i  t rw a ­
ły  czynnik  polskiego życia państw ow ego.

Eustachy W ołłowicz.
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KONOSAMENT W ŚWIETLE OBOWIĄZUJĄCYCH 
PRZEPISÓW I NOWYCH TENDENCJI ROZWOJOWYCH

II.
W ystaw ien ie  kono sam en tu  w  g ran icach  

p ań s tw a  polsk iego  po d leg a  opłacie s tem p lo ­
w ej 10 gr. w ed ług  a rt. 93, p. a. 94 ustaw y z 
dn. 1 . VII; 1926 r. o o p ła ta ch  stem plow ych 
(Dz. U. R. P. z 1932 r. Nr. 41, p. 412)1

Khm p rz e p isu je  w  § 643, ja k ą  tre ść  p o w i­
n ien  konosam ent posiadać, tre ść  ta  je s t  je d ­
n a k  ty lk o  fak u lta ty w n ą  i  odchyleni a od  n ie j 
n ie  p o w o d u ją , j a k  np. kraiki \jwi ustaw ow o 
p rzep isan e j treśc i w eksla, n iew ażności . d o ­
kum en tu . W edług  § 643 Klin konosam ent 
p ow in ien  zaw ierać: i) nazw isko  k a p ita n a , 2 ) 
nazw ę i  p rzyna leżność  państw ową istatku )
3) nazw isko  załadow cy , 4) nazw isko  o d b io r­
cy, 5) p o r t  załadow an ia , 6 ) p o r t p rzezn acze­
n ia  a lbo  p o rt, w  k tó ry m  p o r t p rzezn aczen ia  
m a dop iero  b y ć  /zlecony p o r t d b rd re s , p o r t 
oif cali, (port zlecenia, O rderhafen ,) 7) opis 
za ładow anych  w zględn ie  do  p rzew ozu  p rz y ­
ję ty c h  ładunków ', oznaczenie ich  ilości i zn a ­
ków , 8 ) postanow ien ia  d o ty c z ą c e , frach tu , 9) 
m iejsce i dz ień  w ystaw ien ia , 1 0 ) ilość w y s ta ­
w ionych  egzem plarzy . ' Poza sw ą isto tną  
tre śc ią  konosam en t m oże zaw ierać  n a jró ż ­
niejsze k lauzule.

O dstępow an ie  w szystk ich  p ra w  z  k o n o ­
sam en tu  n a s tę p u je  a lbo 1 p rzez  p ro s te  w rę ­
czenie go nab y w cy  albo, jeżeli konosam ent 
w y staw io n y  je s t  n a  z lecenie, co s tan o w i re ­
gułę p rzez  indos (§ 363 ust. 2 Khn). W y­
staw ca  konosam ent u im iennego m oże w  sto­
sunku  do nab y w cy  podnosić w szystk ie za­
rzu ty , k tó re  się odnoszą dc osoby n ab y w cy  
jeg o  p o p rzed n ik ó w  oraz tre śc i dokum en tu , 
na tom iast w ystaw ca  k o nosam en tu  n a  zlece­
n ie  ty lk o  te  za rzu ty , k tó re  'dotyczą w ażności 
ośw iadczen ia  (podpisu) n ab y w cy  na  d o k u ­
m encie oraz treśc i d o kum en tu  i za rzu ty , k tó ­
re  w y staw cy  służą  bezpośrednio ' w  s to su n k u  
do nab y w cy  ,(§§ 363 ust. 2 . Khn).

K ap itan  obow iązany  je s t  wy dać ład u n ek  
u p raw n ionem u  odb io rcy , p rzyczem  w y s ta r ­
c z y  p rzed ło żen ie  jed n eg o  egzem plarza  k o n o ­
sam en tu  (§ 645 Khn). Jeżeli zaś u  k a p ita n a  
s ta tk u  zgłosi się k i lk u  odbiorców , p o siad a ­
ją c y c h  k ażd y  po. jed n y m  egzem plarzu  kono­
sam entu , w te d y  m oże on w y d an ia  ład u n k u  
odm ów ić, ład u n e k  w  publicznym  domru s k ła ­
dow ym  albo  innem  pew nem  m ie jscu  np , m a­
gazyn ie  p o rto w y m  lub  u  ek sp ed y to ra  zdep o ­
now ać. O zdeponow aniu  ład u n k u  w in ien  
k a p ita n  zg ła sza jący ch  się  po /odbiór zaw ia­
dom ić. p o d a ją c  m o ty w y  swego postępow a­
nia.

H R eg u ła : sta te k  w in ien  b y ć  w y m ie n io n y  co je s t  
w a ż n e  ze  w z g lęd u  na ro szczen ia  w sto su n k u  do a rm a ­
tora, za  k tó re  o d p o w ia d a  on sta tk iem , w z g lęd n ie  dl,o 
k tó r y c h  u sta w a  p r z y z n a je  p ra w o  z a s ta w u 'n a  statk u

U staw a W ychodzi z iego założenia, że 
p rz y  konosam encie  na  z lecenie  w ystaw ia  
się z  reg u ły  k i lk a  egzem plarzy  konosam entu  

* i n o rm u je  s to sunek  w ew n ętrzn y  k ilk u  po ­
s iad aczy  konosam entu , j a k  n a s tę p u je :

U p raw n io n y  posiadacz egzem plarza  ko­
nosam ent;! n a  zlecenie, odebraw szy  ładunek , 
zanim  posiadacz  innego  egzem plarza  zgłosił 
się  po o d b ió r ład u n k u , w yczerpa ł tern samem 
p raw o  do odb iorą  ład u n k u , w y n ik a ją c e  z ko ­
nosam entu . P raw o  to prze iz  dokonan ie  odbio­
ru  w y g asa  w obec posiadaczy in n y ch  egzem ­
plarzy .. Jest to  k o n se k w e n c ja  w łaściw ości 
konosam en tu  ja k o  pap ieru , w artościow ego, 
stanow iącego leg ity m ac ję  do jednorazow ego  
odbioru ładunku . D opóki ład u n ek  nie został 
jeszcze  w y d an y , to spośród  k i lk u  z g ła sza ją ­
cych się posiadaczy  egzem plarzy  konosa- 
mentiu na  zk cenie p ierw szeństw o  do odb io ­
ru  m a ten  .posiadacz egzem plarza  konosa­
m entu , k tó ry  w  sto sunku  do  pozostałych p o ­
s iadaczy  jak o  p ie rw szy  u z y sk a ł egzem plarz 
konosam en tu  i tern sam em  ja k o  p ie rw szy  n a ­
b y ł p raw o  do  odb io ru . D e c y d u je  tu  więc 
zasada priiiolr tem pore  p o te io r  iu re  (§§ 648, 
649 Khn).

K onosam ent, o k re ś la  s to sunek  p raw n y  
pom iędzy  a rm ato rem  i odb iorcą . Jego treść  
je s t  m ia ro d a jn ą , o ile chodizi o obow iązek 
w y k o n an ia  p rzew ozu  w  sto sunku  do odb io r­
cą- ii. dosta rczen ie  m u ład u n k u  (§ 651 Khn).

O d b io rca  m oże o trzy m ać  ład u n e k  ty lko  
za w yd an iem  przed łożonego 1 p rzez  niego 
egzem plarza  konosam entu , zaopatrzonego  w 
pokw itow anie  odb io ru  (§ 650 Khn).

D la  roszczeń odb io rcy , odnoszących się 
do ład u n k u , m ia ro d a jn a  je s t  p isem na treść  
konosam entu . T akże  odpow iedzialność p rze ­
w oźn ika  w obec o d b io rcy  k sz ta łtu je  się ściśle 
w ed ług  p isem nej treśc i konosam ent u (§ 651 
Khn). Zobow iązanie i w ydani a ład u n k u , w y n i­
k a ją c e 'z  konosam en tu  je s t, j a k  ju ż  zazna­
czono, w yb itn ie  sk ry p tu ra ln e  (obłigatio ex 
scrip tu ra). Ścisła zależność zobow iązania od 
p isem nej treśc i d o k u m en tu  is tn ie je  ta k  d a ­
lece, że p rzew o źn ik  odpow iada w obec o d ­
biorcy za ro d za j i s ta n  ład u n k u  tak , j a k  w y ­
n ik a  z op isu  konosam en tu , 'chociażby naw et 
w rzeczyw istości ład u n ek  n ie o dpow iada ł o- 
pisowi.

Jeżeli np. w ed łu g  konosam entu, p rzy ję to  
na  s ta te k  w  beczkach  w ino , a  w  rzeczyw i­
stości z n a jd u je  się  ‘w1 n ich  ca łk iem  in n y  p ły n  
o m n ie jsze j w arto śc i np. ocet, w te d y  u p ra w ­
niony z konosam entu odbiorca w in ien  o- 
trzyrnać zad ek la ro w an e  w ino  lub  odpow ied ­
nie odszkodow anie. W tym  p rzy p ad k u  je-
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dnuk przew oźnik  płdei : ty tu łem  Ó dszło. 
ęlowama nie ca łą  w artość w ina ic< | vb 
ko różnicę pom iędzy w artością  z a d e k la ­
rowanego w m a i w artośc ią  octu. O d  tak  
cldleko idącej odpow iedzialności sk ry p t u ra i­
li ej m oże się  p rzew o źn ik  uw oln ić  p rzez  to że 
udow odni, iż  m im o s ta ran n o śc i porządnego 
k a p ita n a  m e m ożna było zauw ażyć, że fo r­
m alna tresc  konosam en tu  je s t  sp rzeczna z 
faiktyczną zaw arto śc ią  beczek  (§§ 652, 653 
Kim). Pow yższe zasady  do tyczące odpow ie­
dzialności p rzew o źn ik a  z konosam en t u p r  zy 
p rzew ozie  ład u n k u  w zam kn ię tych  n aczy ­
n iach  m a ją  rów nież zastosow anie, gdy  ładu- 
nek  z n a jd u je  siię w  opaikowaiiin.

Od odpow iedzialności z konosam en tu  za 
h i  egra lnosć  ład u n k u  m oże się p rzew oźn ik  
u wolnić przez um ieszczenie specja lnych  k lau ­
zul w konosam encie. K hn w spom ina ty lko  o 
i 1 tego ro d z a ju  k lau zu lach , m ianow icie-
1) „zaw artość  n iez n a n a ” (§ 654 Klim) Lj, 2 ) 
„i Iość, m ia ra  i w aga  n iezn an a"  (§§ 655,’ 656 

in) ), 3) „w o lny  od odpow iedzialności za 
połam anie (popękanie)" 4), „w yciekanie  °), 
••uszkodzenie (§ 657 Khn). P ie rw sze  dw ie 
k lauzu le  z w a ln ia ją  od odpow iedzialności za 
zaw artość  ła d u n k u  w  zam kn ię tych  n a c zy ­
niach lub opakow an iu  Oraz ilość, m ia rę  i w a ­
gę ład u n k u , trz e c ia  zaś o d  odpow iedzialności 
za w yciek, popękanie  (połam anie) i uszko­
dzenie ład u n k u , a le  ty lk o  o ty le , o i le  k a p i­
tan  lub  in n a  osoba pom ocnicza p rzew oźnika  
(np. członek  załogi) n ie  ponosi w in y  za  szko­
d y  w ład u n k u  (§ 657 Kim).

S urow a odpow iedzialność sk ry p iu ra b ia  
kap itana  za ład u n e k  u w y d a tn ia  się  w tedy , 
jeżelii k a p ita n  m im o, że uszkodzenie, zły 
s ta n  n z łe  opakow an ie  są  w idoczne, b rak ó w  
ty ch  w  konosam encie nie w ym ienia. O dpo­
w iad a  om w te d y  za ład u n e k  tak , ja k g d y b y  
pow yższych  b ra k ó w  w  ła d u n k u  n ie  było , 
chociażby  n a w e t konosam enl zajwlierał jedną  
z pow yżej w ym ienibm ych k lauzu l. U staw a 
w ychodzi z założenia, że k a p ita n  n ie w y m ie­
n ia jąc  w  konosam encie w idocznych b ra ­
ków  ładunku  c z y li w y s ta w ia ją c  t. zw. czysty  
konosam ent (clean bill of lad ing  connaisse- 
meint net) p rz y z n a je  tenisa mem m ilcząco, że 
b rak ó w  niem a. (§ 658 Khn).

W  ja k ie j  m ierze  za ładow ca dysponow ać 
m oże ład u n k iem  przed  jeg o  odbiorem  w p o r­
cie przeznaczenia;, zw łaszcza gdy  ład u n e k  
z n a jd u je  się jeszcze  iw d rodze  i w  jak i spo- 
■sób k a p ita n  w in  ien się zastosow ać do dysp o ­
z y c ji  załadow cy, odnoszących się do ład u n ­
ku, za leży  w ed ług  § 659 K hn  od rodzaj u k o ­
nosam entu . W  razie  w y staw ien ia  konosa­
m en tu  na  z lecenie kami tanow i n ie w olno w y ­
konyw ać  zleceń za ładow cy  co do zw ro tu  lub

~) „eontents unknown
') measnres, weight, guantity  uiiknownjt.
‘) „Breakage".
5) „leage

też  w ydan ia  ład u n k u  w porcie  przeznacze­
nia, j a k  ty lk o  za zw ro tem  w szystk ich  w y s ta ­
w ionych egzem plarzy  konosam entu . O bo­
w iązu je  go to  także , je ż e li  posiadacz  jedne- 
go egzem plarza  kciio sam en tu  zażąda  w yda- 
m a ład u n k u  p rzed  nade jśc iem  ład u n k u  do 
p o r t u p r  zeznaczenia.

Jeżeli 'kap itan  p o s tąp i inacze j, odpow ia­
da  wobec upraw nionego odbiorcy zg łasza­
jącego  się w  p o rc ie  p rzeznaczen ia , za  szkody 
i s tra ty , w y n ik łe  ze  zw ro tu  w zględn ie  w y ­
d an ia  ładunku . N atom iast w  p rz y p a d k u  ko­
nosam entu  im iennego  k a p ita n  obow iązany 
j e s t  zw rócić w zględnie  w ydać ład u n e k  także  
bez p rzed ło żen ia  konosam entu , jeż e li za ła ­
dow ca i w y m ien iony  w_ konosam encie  o d ­
b io rca na zw ro t w zględnie w y d an ie  ładunku  
•się zgodzą. W  p rz y p a d k u  je d n a k , gdy  k a ­
p ita n  n ie  o trzy m a w szystkich  egzem plarzy  
konosam entu , s łuży  m u p rz y  w y d a n iu  ład u n ­
ku  p raw o  żąd an ia  kaucji n a  zabezpieczenie 
ew en tu a ln y ch  stra t, k tó re  m oże pomieść 
p rzew o źn ik  w  razie zg łoszen ia  się  p o s iad a ­
cza egzem plarza  konosam entu  w p o rc ie  p rz e ­
znaczen ia  (§ 659 Khn).

Z asady pow yższe dotyczące zw rotu  
w zg lędn ie  przedw czesnego w y d a n ia  ładun- 
, . m aJ £ł 'tńkże 'zastosow anie w  raz ie  w y g a­
śn ięc ia  lu b  rozw iązan ia  p rzez  s tro n y  urnow y 
o p rzew óz ład u n k u  p rze d  nadejściem  p rz e ­
sy łk i do p o r tu  p rzeznaczen ia . W chodzą tu  w 
g rę  p rz y p a d k i p rzew id z ian e  w  §§ 660, 628 do 
641 Khn, m ianow icie  k a ta s tro fa  lub  k o n ­
d e m n a c ja  s ta tk u , em bargo , b lokada, w ybuch  
wojny, zakaz ek sp o rtu  i im portu , , zajęcie 
luh  za trzy m an ie  s ta tk u  podczas w o jn y , inne 
zarządzen ie  w ładzy  w yższej (Y erfiigung von 
hoher H and)

W ystaw ien ie  konosam en tu , p rz y ję c ie  i 
w ydan ie  ład u n k u  w chodzi w  zak res u staw o­
w ych  'pełnom ocnictw  kap itana . P rz y  w yko­
ny w an iu  ty ch  czynności w in ien  om stosow ać 
s taranność  po rządnego  k a p ita n a  s ta tk u , o d ­
pow iad a jąceg o  za  w szelkie szkody  i  s tr a ty  
w  ładunku , pow sta łe  w sk u tek  uchyb ień , nie 
d a ją c y c h  się pogodzić z ta k ą  sta rannośc ią  
(§§ 661, 511. 512, 527, 642 ust. 1 Khn). O bok 
k a p ita n a  odpow iada a rm a to r  sw ym  m a ją t­
kiem  m orsk im  za w y k o n an ie  pow yższych  o- 
bow iązków  służbow ych k a p ita n a  (§ 5 3 3
Khn.)

T rasa , k tó rą  s tro n y  u m aw ia jąc e  się u s ta ­
la ją  d la p rzew ozu  ład u n k u , m oże sk ład ać  się 
z k ilku  odcinków , o b ję ty c h  podróżam i k ilk u  
sta tków . Z darza się to w tedy , gdy  b ra k  bez­
p o śred n ie j k om un ikac ji do p o r tu  p rze z n a ­
czenia. O dcink i tra s y  m ogą tak ż e  leżeć czę­
ściowo n a  m orzu, częściowo nu  lądz ie  i ew en­
tu a ln ie  n a  d rogach  śród lądow ych .

P o trzeba  u ła tw ie n ia  k o m u n ik a c ji w  ty ch  
W szystkich p rzy p a d k a c h  w y tw o rzy ła  .zwy­
czajow ą in s ty tu c ję  p raw n ą , m ianow icie  k o ­
nosam ent bezpośredni (through b ill of lading,



connaissem ent direcf, polizza di carico per 
transito , D urchkonossem ent. D urch fraćh tko - 
nossernent).

W  raz ie  w y staw ien ia  konosam en tu  bez­
pośredn iego  w spó łdz ia ła  w  przew ozie  ład u n ­
k u  k i lk u  p rzew oźników . Klin z 1897 r. n ie  
zaw iera  żadnych  postanow ień  do tyczących  
tego  ro d z a ju  konosam entu , je s t  on bow iem  
z jaw isk iem  now szych  czasów . PonieiWaż in ­
s ty tu c ja  ta  m a w  obrocie m orsk im  coraz 
szersize zastosow anie, pow inna  znaleźć u s ta ­
w ow e unorm ow anie , tem b ard z ie j, że w  p r a k ­
ty ce  b u d z i oo do sw ej k o n s tru k c ji  i  sku tków  
p raw n y ch  p ew ne w ą tp liw o śc i.

S y tu a c ja  p ra w n a  IW p rz y p a d k a c h  kono ­
sam entu  bezpośredn iego  m oże być  b ardzo  za­
w iła, k o m p lik u je  się  ona ju ż , gdy  k ilk u  
p rzew oźników  w spó łdzia ła  ty lk o  w  p rzew o ­
zie m orskim . P rzy jm ijm y  na jp rostszą  sy tu ­
ac ję , że w  p rzew ozie  m orsk im  w spó łdzia ła  
dw óch przew oźn ików . W ted y  albo p ie rw ­
szy przew oźnik  w ystaw ia  konosam ent na 
podróże  obydw óch s ta tk ó w  albo też o b y d w aj 
p rzew oźn icy  w y s ta w ia ją  w sp ó ln y  konosa­
m ent. W  pierw szym  p rz y p a d k u  k a p ita n  
s ta tk u  w yjeżdżającego! z  p o r tu  za ładow an ia  
z a w ie ra  z a rm ato rem  drug iego  s ta tk u  um ow ę
0 przew óz ład u n k u  n a  d rug im  odcinku  tra s y
1 s ta je  siię n a  ty m  odcinku w y sy ła ją c y m  w  
sto sunku  do tego  a rm ato ra . Jeszcze w ięce j 
sy tu a c ja  k o m p lik u je  się p rz y  konosam encie  
m orsko  - ko lejow ym , k tó ry  częściow a je s t 
konosam entem  w  ścisłem tego  s łow a  znacze­
n iu  i rów nocześnie  dowodem  za ładow an ia  
w zględn ie  lis tem  przew ozow ym  w  rozum ie­

n iu  p rzew ozu  lądow ego. C ałk iem  skom pli­
k o w an a  sy tu a c ja  p o w sta je , jeż e li p rzew óz 
ład u n k u  idzie  n ie ty lk o  m orzem , a le  lądem  i 
p rzez  w ody  śródlądow e.

K onosam ent m orsko  — k o le jo w y  w p ro ­
w a d z iły  po lsk ie  k o le je  p ań stw o w e i  A m eri­
can Scantic  L ine d la  prizewolzu td  wia r ó w  na 
p o lsk ich  k o le ja ch  p ań stw o w y ch  i s ta tkach  
tow arow ych  te jż e  liinjii, w ychodzących  z 
G dyni do N ow ego Jo rk u  (list p rzew ozow y  - 
konosam en t).

W  ślad  te j  l łu j i  poszło P o lsk ie  T ra n sa ­
tla n ty c k ie  Tow arzystw o! O krę tow e, L in ja  
G d y n ia -A m eryka , p o s łu g u jąc  się bezpośred- 
niem i konosam entam i d la  przew ozu tow arów , 
idących  z głębi k r a ju  (Polski) do A m eryk i 
Pó łnocnej. P ro je k to w a n e  ze s tro n y  tego to- 
warzystlwla je s t w p row adzen ie  konoisamen- 
tów  m orsko  - k o le jo w y c h  d la  p rzew ozu  to ­
w arów , idących  z  Polski d rogą  lądow ą do 
K onstancy  i s tam tąd  d rogą  m o rsk ą  do P a le ­
styny . N iew ątp liw ie  ko 11 osunie 11! molrsko - 
k o le jo w y  u ła tw ia  ek sp o rte ro w i k a lk u la c ję  
cen  tow arów . N adto  z  chw ilą, gdy  o trzym a 
on konosam ent ta k i od Z arządu  Kolei1 n ie  
p o trz e b u je m y  się tro szczyć  o p rze ład u n e k  
po rtow y , d y sp o n u je  to w arem  i m oże pod  za­
staw  konosam en tu  o trzym ać  k re d y t  w  ban­
ku.

W prow adzen ie  tak iego  konosam entu  
n ie  zaw sze je s t  je d n a k  ła tw e  z pow odu tru d ­
ności u s ta len ia  staw ek  d la  kom binow anych  
frach tów  m orsko - kolejow ych. (13. N.)

Dr. W ładysław  Sowiński

V i A&OM OVy
WYBORY D O  IZBY.

Zarządzeniem, P a n a  M inistra  Przem ysłu 
i H andlu  z d n ia  29 sierpn ia  br., ogłoszonem w 
Nr. 2 0 0  „M onitora Polskiego“ z dn ia  1 w rześ­
n ia  br. rozpisane zostały  w ybory  do Izb P rze ­
m ysłowo - H andlow ych.

W  m yśl tego zarządzen ia  do Izb y  naszej, 
k tó re j k adencja  up ływ a z końcem  bieżącego 
roku, m a być  w y b ran y ch  50 radców , 5 radców  
m ianu je  P a n  M inister P rzem ysłu  i H andlu , 5 
zaś radców  może w ejść do Izby  z kooptacji.

W  zw iązku  z podziałem  Izby  na  3 sekcje 
— Przem ysłow ą, H andlow ą i Żeglugo w o-Por- 
tow a, ilość radców  do k ażdej z tych  sekcyj z 
w yborów  p rzedstaw ia  się w  sposób n astęp u ­

jący : do sekcji przem ysłow ej w y b ran y ch  zo­
stanie 2 0  radców , do sekcji hand low ej rów nież 
2 0  radców  oraz do sekcji żeglugowo - porto ­
wej 1 0  radców . Z 50 radców , k tó rzy  w e jd ą  do 
Izby , 20 będzie w y b ran y ch  w  drodze w ybo­
rów  przez ogół, u p raw n ionych  do wzięcia 
udz ia łu  w  w yborach  do Izb  Przem ysłow o- 
H andlow ych, pozostałych 30 radców  w y b ra ­
nych  zostanie przez zrzeszenia gospodarcze, 
w yznaczone przez P. M inistra  P rzem ysłu  i 
H an d lu  na  w niosek kom isarza w yborczego. 
Zrzeszenia te w yb io rą  po 12  radców  do sekcji 
przem ysłow e j i hand low ej i 6  radców  do sekcji 
żeglugowo - portow ej. W yborcy  do Izby , tak  
do sekcji przem ysłow ej, ja k  i hand low ej dzie­
lą  się na  dw ie kategorje  w yborcze. Do p ie rw ­
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szej ka tegorji p rzy  w yborach  w grup ie  p rze ­
m ysłow ej należą osoby, spółki i p rzedsięb ior­
stw a, obow iązane do nabycia  św iadectw  p rze­
m ysłow ych I—Y kategorji w łącznie d la  p rzed ­
siębiorstw  przem ysłow ych, do d rug ie j zaś k a ­
tegorji — obow iązane do nab y c ia  św iadectw  
przem ysłow ych V I—V III ka tegorji d la  p rzed ­
siębiorstw  przem ysłow ych, z w yłączeniem  
tych , k tó re  w  m yśl obow iązu jących  norm  
p raw n y c h  na leżą  do p rzem y słu  rzem ieśln i­
czego. W  g ru p ie  p rzem y sło w ej p ie rw sza  k a ­
te g o r ja  w y b o rcza  w y b ie ra  5 radców , d ru g a  
zaś k a te g o r ja  — 3 radców .

P rz y  w yborze  w  g ru p ie  h an d lo w e j do 
p ie rw sze j k a te g o rji  na leżą  osoby, spó łk i i 
p rzed sięb io rs tw a  obow iązane do nab y c ia  
św iadectw  p rzem ysłow ych  I i  II k a te g o r ji  
d la  p rzed s ięb io rs tw  hand low ych , do d ru g ie j 
zaś — obow iązane do n ab y c ia  św iadectw  p rz e ­
m ysłow ych  III i IV k a te g o r ji  d la  p rzed s ię ­
b io rs tw  h and low ych  oraz św iadec tw  p rze m y ­
słow ych I—IV kategeirji d la  z a ję ć  p rzem y sło ­
w ych. W  g ru p ie  h a n d lo w e j p ie rw sza  k a te ­
g o r ja  w yborcza  w y b ie ra  5 radców , d ru g a  zaś 
k a te g o r ja  — 3 radców .

P raw o  w y b ie ra n ia  w  g ru p ie  żeglugow o- 
p o rto w ej p o s ia d a ją  osoby, spó łk i i p rzed s ię ­
b io rstw a , obow iązane  do n ab y c ia  św iadectw  
p rzem ysłow ych  I i II k a teg o rj i d la  p rze d s ię ­
b io rstw  hand lo w y ch  oraz I—V katego rj i d la  
p rzed s ięb io rs tw  p rzem ysłow ych , a k tó re  m a­
ją  za p rzed m io t sw ej działalności h an d lo w e j 
lub  p rzem y sło w ej żeglugę m orską , sp  e d y to r­
s tw o  p o ru m o -m o rsk ie . mńklerlsltwb okrętow e, 
ek sp loa tow an ie  u rządzeń  p rze ład u n k o w y ch , 
bocznic po rtow ych , budow ę i n ap raw ę  o k rę ­
tów  i sp ec ja ln y ch  u rząd zeń  po rtow ych . G ru ­
p a  ta  nie dzieli się n a  k a te g o r je  w yborcze  i 
w y b ie ra  4 radców .

M in iste r P rzem y słu  i H an d lu  w  zw iązku  
z zarządzen iem  w y b o ró w  do Izb y  m ianow ał 
kom isarzem  w y b o rczy m  p. inż. C eli ch ow skie- 
go, n acze ln ik a  w y d z ia łu  p rzem ysłow ego  P o ­
m orskiego  U rzędu  W ojew ódzkiego , zaś p le ­
n a rn e  zeb ran ie  Izby, k tó re  odbyło  się w  d n iu  
24 m a ja  br. w y b ra ło  6  członków  g łów nej k o ­
m isji w yborczej w  osobach pp. w icep reze ­
sów Izb y  L. Byezik ow akie go i D ra . W ł. Sm o­
lenia, o raz radców : F. H am ersk i ego, J. M ac­
ka, K. M uchy i R. S tobieckiego. G łów na k o ­
m is ja  w y b o rcza  m a siedzibę w; G dyni.

STA ŁA K O M ISJA  O P IN IO D A W C Z A  PRZY 
D E PA R TA M EN C IE  M ORSKIM  
M. P. i H.
P a n  M inister P rzem ysłu  i H an d lu  pow ołał 

p rzy  D epartam encie  M orskim  S tałą  Kom isję 
O pin jodaw czą do sp raw  ekonom icznych z za­
k resu  p o lity k i m orskiej. W  składzie pow yższej 
Kom isji p rzew idz ian i są rów nież p rzed staw i­
ciele Z w iązku Izb  P rzem ysłow o-H andlow ych 
oraz Izb y  P rzem ysłow o-H andlow ej w  G dyni.

O BRO TY  T O W A R O W E  PO R T U  GDYŃ­
SK IEG O  ZA M IESIĄ C SIERPIEŃ  1934 R.
O bro ty  tow arow e p o rtu  gdyńskiego za 

m iesiąc sierpień p rzed s taw ia ją  się n as tę p u ją ­
co: O gólny obrót zam orski łącznie z obro­
tem  p rzyb rzeżnym  w yniósł r e k o r d o w ą  c y f r ą
662.055.7 t. (w lipcu 587.183,3 t.), z czego na 
obrót zam orski p rzy p a d a  655.277,6 t. (w lipcu
580.114.7 t.) Z c y fry  tej na przyw óz p rzy p a d a  
80.941,9 t. (w lipcu  100.845,8 t.), a na  w yw óz
574.335.7 t. (w lipcu  479.268,9 t.)

O bró t p rzy b rzeżn y  łącznie z W. M. G d ań ­
skiem  oraz w nętrzem  k ra ju  drogą w odną w y ­
niósł 6778,1 t. (w lipcu  7068,6 t.)

W  porów nan iu  do m iesiąca sierpnia 1933^ 
roku  ogólne obro ty  tow arow e za ten  sam  m ie­
siąc zw iększyły  się o 84.573 t. O d 1 s tycznia 
1934 r. do 31. V III. 34. _ ogólny obrót tow aro ­
w y  w porcie gdyńskim " w yniósł 4.636.401,8 t.

O bró t n iek tó rych  tow arów  w m iesiącu 
spraw ozdaw czym  p rzedstaw ia  się n as tęp u ­
jąco :

kÓZ: w tonach
R yż 1.256,2
bekony 1.890,6
.jaja 2.509,4
węgiel 458.294,7
b unk ier 17.518,8
koks 31.558,—
cukier 6.862,7
m akuchy 1.884.1
tk an in y 742,2
deski i ła ty 52.321,6
m etale różne 1.867,7
w y ro b y  żelazne 2.094.3
szyny  kolejow e 1.002,4

> W ÓZ: w tonach
N asiona oleiste 8.304.8
ry ż  surow y 6.451,7
śledzie 1.346.3
p iry ty 1.785,—
ru d y  różne 2 .2 1 2 ,—
tłuszcze zwierz, sur. 1.375.6
tom asyna 6.814. -
skóry 2.534,6
baw ełna 4.799.3
złom żelazny 32.432,2
miedź 1.044.4

Szczegółową analizę  obrotów  tow arow ych  
za sierp ień  podam y w  następnym  num erze.

UZU PEŁN IEN IE PO LSK O -RU M U Ń SK IEJ 
TARYFY P O R T O W E J.

O d 15. IX. br. uzupełniono polsko-rum uń­
ską ta ry fę  po rtow ą bezpośredniem i s taw kam i 
opłat p rzew ozow ych na  przew óz z portów  pol­
skich do s tacy j rum uńsk ich  n astęp u jący ch  a r ­
ty ku łów : sam ochodów, ka ro se ry j i części że­
laznych  do, nich, n iek tó rych  w yrobów  żela­
znych, m aszyn m leczarskich i p rep a ra tó w  do 
n iszczenia ow adów .
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ZEBRANIE KOMISJI DYPLOMOWEJ
D nia  14 w rześnia  b. r. w  gm achu U rzędu 

M orskiego odbędzie się zebranie  K om isji K w a­
lif ik acy jn e j d la  o rzekan ia  o aw ansach  w pol­
skiej m arynarce  hand low ej pod  p rzew odni­
ctw em  d y rek to ra  U rzędu M orskiego inż. St. 
Łęgowskiego.

EGZAMIN W PAŃSTW . SZKOLE MORSKIEJ
D nia  29, 30 i 51 sierpn ia  rb. odbyły  się 

egzam iny dyplom ow e w  Państw . Szkole M or­
sk iej w  G dyni, k tó rą  ukończyło  na  W ydziale 
N aw igacy jnym  16 uczniów  i 2  eksternistów , 
a na  W ydz. M echanicznym  8  uczniów  i 1 eks- 
iern ista .

D yp lom y o trz y m ali: 
n a  W y d z i a l e  N a w i g a c y j n y m :

B ystydzieńsk i Zbigniew 
B ensdorf S tan isław  z w yróżnieniem  
H aw ry łk iew icz  M arjan  
j u rk iew icz K azim ierz 
K iw erski A ndrzej
Kaczor Jerzy  z szczególnem  w yróżn. 
Ł u b a  S tefan
M asłocha L ucjan  z w yróżnien iem
M rozowicki Jan
M ikuła Leopold
R adzie  jow sk i Stan i sław
Szaup Jan
W ojtecki Bohdan
Zaborski W ładysław

Żebrowski Zbigniew  
G ieorgjew  A tanazy  (Bułgar)

e k s te rn iśc i:
Szrejber D y m itr  
Nagel Jan

n a  W y d z i a l e  M e c h a n ic z n y m :
B aum  Tadeusz
K aw a M ieczysław
Kam ień iobrodzki S tefan
O lak  M arjan
Piskozub M arjan
P ap rock i Karol
Pychoniew icz K azim ierz
Stor teł Jan >

ek s te rn is ta :
C zersk i Jan

WIZYTA FLOTY SOWIECKIEJ W  GDYNI.

W dniu  3 bm. p rzy b y ł do G dyn i zespół 
flo ty  sow ieckiej, sk ładającej się z ok rętu  iin- 
jowego „M arat", oraz 2  kontrtorpedow ców  
„K alin in" i „ W ołodarskiej" pod dow ództw em  
dow ódcy flo ty  B ałtyck iej adm . G allera. P rz y ­
bycie  flo ty  sow ieckiej jest odpow iedzią na  n ie­
daw ną w izy tę  w  L eningradzie  polskich k o n tr­
torpedow ców  „W icher" i „B urza" pod do­
w ództw em  adm ira ła  I n ruga. W izy ta  flo ty  
sow ieckiej w  G dyn i po trw a  do 8  w rześn ia  br.

R U C H  STA TKÓ W  W  R O TTER D A M IE 
W  L IP C U  B. R.
W  ciągu lipca br. zaw inęło do p o rtu  w 

R otterdam ie 1.176 sta tków  o łącznej pojem no­
ści 1.907.974 t. r. n. W ty m  sam ym  m iesiącu 
ro k u  ubiegłego zaw inęło 1.090 sta tków  o łącz­
n e j pojem ności 1.662.787 t. r. n. R uch sta tków  
za okres od styczn ia  do lipca  w łącznie dał 
rów nież pom yślniejsze znacznie w y n ik i niż w  
roku  zeszłym , gdy  m ianow icie w  ro k u  zeszłym  
w  okresie tym  zaw inęło 6.901 sta tków  o łącz­
nej pojem ności 10.905.092 t. r. n. to w  roku  
b ieżącym  zaw inęło sta tków  7.631 o łącznej po­
jem ności 11.979.874 n. t. r. W idzim y więc, że 
ru ch  w  porcie R otterdam skim  w y k aza ł w zrost 
m niej więcej o 1 0  proc.

R U C H  STA TK Ó W  W  P O R C IE  A N T W E R P JI 
W  SIER PN IU  B. R.
W  ciągu m iesiąca sierpn ia  br. zaw inęło do

p o rtu  w  A ntw erp ji 914 sta tków  o łącznej po­
jem ności 1.782.355 t. r. n. D ane, dotyczące 
tegoż m iesiąca roku  ubiegłego w y k a z u ją  na 
w ejściu  975 s ta tk i o łącznej pojem ności 
1.845.433 t. r. n. Z pow yższego w yn ika , że po­
mimo w zrostu  ilości sta tków , k tó re  do po rtu  
zaw inęły , pojem ność ogólna w  porów nan iu  do 
roku  zeszłego w y k azu je  spadek.

Ze sta tków , k tó re  zaw inęły  do p o rtu  w  
sierpniu  br. 263 było pod flagą  angielską, 187 
pod flagą niem iecką, 124 — holenderską, 58 
— belg ijską, 54 — francuską , 53 — norw eską, 
49 — szw edzką, 33 — duńską, po 12 — am e­
ryk ań sk ą  igrecką, 10  — fińską, 8  — w łoską 
i rosy jską, 6  — japońską , po 5 — panam ską, 
ło tew ską i portugalską , po 4 — pod b raz y lij­
ską, h iszpańską  i polską, 3 — pod jugosło­
w iańską, po 2  — pod egipską, litew ską i tu - 
n iską i wreszcie 1 pod  flagą  islandzką.
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ZNIŻKA OPŁAT PILOTOW YCH W  HO- 
LANDJI, KTÓRA WYWOŁA RÓWNIEŻ 
ZNIŻKĘ ICH W ANTWERPJI.

Gd 1-go sierpn ia  zostały znacznie zniżone 
op ła ty  portow e w  R otterdam ie i innych  por­
tach  holenderskich. S ta tk i hodenderskie, k tó ­
ry ch  kap itanow ie  i oficerow ie posiada ją  d y ­
plom  p ilo ta  p łacą  od tąd  ty lko  3/s norm alnej 
ta ry fy . S ta tk i lin jow e zaw ija jące  pow tórnie 
po zaw inięciu  do jednego obcego portu  p łacą  
połowę ta ry fy . S ta tk i idące przez k ilk a  p o r­
tów  holendersk ich  p łacą  ty lko  w  p ierw szym  
całą  ta ry fę , w  następnych  — połowę.

W edług tra k ta tu  z r. 1839 op łaty  pilotow e 
w A ntw erp ji nie mogą być w yższe niż w  Rot­
terdam ie. O p ła ty  pilotow e w tym  porcie 
w sku tek  tego rów nież u legną obniżeniu.

PR O TO K U ŁY  RZYMSKIE W PŁYNĘŁY NA 
OŻYW IENIE R U C H U  W  TRIEŚCIE.

Z dniem  15 lipca w eszły w  życie podp i­
sane w  Rzym ie um ow y gospodarcze pom iędzy 
W łocham i a A ustrją  i W ęgrami, jed n y m  z 
celów  tych  um ów  dla strony  w łoskiej było 
spow odow anie ożyw ienia obrotu  tow arow ego 
A ustrji p rzez Triest, gdzie, ja k  donosiliśm y, 
poczyniono cały  szereg udogodnień d la  tra n ­
zy tu  tow arów  austriack ich . W ynik  dla po rtu  
triesteńskiegc okazał się już  w  lipcu  n iezm ier­
nie pom yślny  pod w zględem  p rze ładunku  to­
w arów , m ianow icie p rzeładow ano 356.845 ton 
tow arów ; jest to w  porów nan iu  do czerw ca, 
gdy  p rze ładunek  tow arów  w yrażał, się w  licz­
bie 216.570 ton, w zrost o 140 tys. ton.

MAŁE O BCIĄ ŻEN IE NABRZEŻY 
W  K O PEN H A D ZE.
W ładze portow e K openhagi (The P o rt of 

C openhagen  A uthority) w y d a ły  świeżo k siąż­
kę z pow odu 75-lecia tego p o rtu  jako  n ieza­
leżnej in sty tucji. K siążka podkreśla  n a d zw y ­
czajną  rozbudow ę linij nab rzeży  w K openha­
dze, pod  k tó ry m  to w zględem  przew yższa  ten 
po rt w szystk ie  w ażniejsze porty . O bliczony 
jest tonaż netto  p rzy p a d a ją c y  na  m etr bieżący 
nabrzeża  w  poszczególnych po rtach : w K open­
hadze p rzy p a d a  obecnie na  m etr bież. nab rze ­
ża 176 t. netto  tonażu  rocznie, podczas gdy  w 
H am burgu  582, w  R otterdam ie 426, w  Gote- 
borgu 420, w  A ntw erp ji 406, w  G dyn i 354, w 
L ondynie  348, w  H ull 319, w  Liverpool 254.

D ługość ogólna nab rzeży  w  K openhadze 
w ynosi 36 kim . z tego w iększa część należy  
do „P o rt A u tho rithy", 1,1 kim . do państw a,
1,7 kim . do m iasta  i 9,3 kim . do p ry w a tn y ch  
w łaścicieli.

Z pow yższego w idać, jak  myl nem i by łyby  
m niem ania, iż G dyn ia  posiada  ju ż  w y sta rcza ­
jąco rozbudow aną lin ję nabrzeży . Zanotow ać 
jed n ak  w y p ad a , iż od czasu w spom nianego 
szacow ania długości nab rzeży  w  K openhadze 
p rzy b y w a  G dyni nabrzeże czechosłow ackie, 
już  w ykończone, nabrzeże rum uńskie, oraz

po rt d rzew ny Paged‘a, k tó ry  rów nież n ieba­
wem  stanie do uży tku  po północnej stronie 
kana łu  przem ysłow ego, nie licząc późniejsze­
go zw iększenia długości nabrzeży , k tó re  po­
w stan ie  p rzy  zam knięciu  basenu  P rezyden ta .

D O G O D N O ŚĆ  W YSU NIĘTY CH PORTÓW.
W tych  dniach  linjow iec „A lm kerk“ holen- 

dersko-austra lijsk ie j lin ji w y ładow ał wełnę w  
Vcrdon, specjalnej p rzy stan i pasażersk iej, po­
łożonej p rzy  sam ym  w ylocie le jka  G aronny, 
w odległości 1 0 0  kim . od B ordeaux. W ypadek  
w yładow an ia  na  tej pasażerskiej tra n sa tla n ty ­
ckiej p rzystan i dalekiego tran sp o rtu  w ełny  za­
sługuje na szczególną uwagę.

P ort Yerdon został bow iem  zbudow any  
w ielkim  kosztem , przedew szystk iem  d la  f ra n ­
cuskiej lin ji po łudn iow o-atlan tyck iej, celem 
skrócenia pasażerom  drogi, jak  i dla um ożli­
w ienia zastosow ania głębiej idącego tonażu  na 
lin ji B ordeaux  — Buenos Aires oraz un iezależ­
n ien ia się od godzin p rzyp ływ u .

Teraz się pokazu je, że ten  „port de vitesse“ 
w  \ et don p rzy d a je  się rów nież do w y ładow a­
nia  po drodze w iększych p a rty j cenniejszych 
ładunków , oszczędzając sta tkom  w chodzenia 
do głębiej położonego B ordeaux.

P rz y k ła d  ten  jest d la  nas tem bardziej cie­
kaw y, że G dyn ia  na B ałtyku  jest w yjątkow o 
korzystn ie  położona d la  tego rodzaju  zaw ija ­
n ia  po drodze i dlatego posiada znaczną siłę 
a tra k c y jn ą  d la s ta tków  lin jow ych i innych  
zdążających  do portów  środkowego, w schod­
niego i północnego B ałtyku .

SO W IEC K I P O R T  W  M ACHA CZ-KA ŁA 
N A D  MORZEM KA SPIJSK IEM .
N a środku zachodniego w ybrzeża  K asp ija  

leżał port M achacz-K ała, od roku  1870 nie po­
w iększany. W  ostatn ich  ła tach  p rzed  w ojną 
św iatow ą obrót tow arow y u trzy m y w ał się tu  
na  poziom ie 630 0 0 0  ton. O d roku  1929 obrót 
po rtu  szybko w zrasta  i sięga już  teraz  2 mil. 
ton rocznie. O becnie zw iązek sowiecki ener­
gicznie rozbudow uje  ten  po rt jako  port p rz y ­
w ozow y d la  drzew a i w yw ozow y d la ropy  
naftow ej. P o rt d rzew ny będzie całkow icie 
zm echanizow any. Przyw óz d rzew a m orzem  
p rzew idu je  się d la odciążenia kolei żelaznych 
od k ilkuset tysięcy  ton d rzew a rocznie. Co do 
w yw ozu ropy  naftow ej, to B aku m a u trac ić  
sw ój monopol w  dużej m ierze na  rzecz M a­
chacz-K ała: ju ż  w r. 1957 p rzew id u je  się z 15 
mil. t. ropy, k tóre się w yw iezie m orzem  skie­
row ać ty lko  6  mil. ton przez Baku, 7 zaś m il­
jonów  m a przejść  przez now y po rt n a fto w y  
w  M achacz-K ała, k tó ry  m a w  tym  celu o trzy ­
m ać odpow iednie ru rociąg i i zbiorniki.

D W U D ZIESTO LEC IE  SŁYNNEGO „IC E  
P A T R O L .44

S tany  Zjednoczone obchodziły  w  r. b ie­
żącym  dw udziestolecie u g run tow an ia  in sty tu ­
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cji „Ice P atro l", m ającej na  celu zapobiegać 
ka tastro fom  okrętow ym  n a  sku tek  zderzeń z 
góram i lodow em i (lodowcam i), na  północnym  
A tlan tyku . 14 pań stw  m orskich u trz y m u ją ­
cych kom unikację  na  północnym  A tlan tyku , 
w  te j liczbie Polska, u d z ia łu ją  w  u trzy m an iu  
te j służby  ,,przeciw lodow cow ej". Polega ona 
n a  stałem  k rążen iu  specjalnego ty p u  k rążow ni­
ków  w zdłuż określonych lin ij „p rzek ro ju"  na  
drodze gór lodow ych — p raca  tru d n a , gdyż 
w y k o n y w an a  bez p rze rw y  w e w szelkich w a ­

ru n k ach  pogody i p rzew ażn ie  we mgle. W y­
tw orzy ł się naw et ty p  oficerów -entuzjastów  
tej sp raw y , spędzających  na  ty ch  s ta tkach  po 
k ilk a  m iesięcy.

S łużba ta  zaprow adzona została n a  sku ­
tek  straszliw ej k a ta s tro fy  T itan ica , k tó ra  po­
ciągnęła za sobą śm ierć zgórą 1500 osób. Go­
dne jest zaznaczenia, że od czasu zaprow adze­
n ia  „Ice P a tro l"  an i jeden  okręt nie uległ ko­
lizji z górą lodową.

Wiadomości celne, importowe

K O N FE R E N C JA  Z R EFEREN TEM  H A N ­
DLOW YM  K O N SU LA TU  R. P . W  AM­
STERD A M IE P. S. ŁUBIEŃSKIM .

W d n iu  31 sierpn ia  p rzy b y ł cło G dyni re ­
feren t hand low y  K onsu la tu  R. P. w  A m ster­
dam ie p. S. Ł ubieński, w  celu odbycia w  n a ­
szej Izbie konferencji z udziałem  sfer go­
spodarczych  w  sp raw ach  eksportu  polskiego 
do H o land ji i In d ji  H olenderskich.

Posiedzenie odbyło się pod p rzew odnic­
tw em  w iceprezesa Izb y  p. Inż. R aw icza- 
Szczerbo z udziałem  delegata  P. I. E. i U r z ą ­
d u  Morskiego, D y re k to ra  Izby  oraz p rzed s ta ­
wicieli firm  zain teresow anych  w  eksporcie do 
H olandji i Kolonij H olenderskich.

N a w stęp ie p. Ł ub ieńsk i zaznaczył, iż 
obecnie eksport do H olandji jest bardzo  u tru d ­
n iony  ze w zględu  na  po litykę  reg lam entacy j- 
ną  H oland ji i dum ping  japoński.

O becnie istn ieje  w H oland ji lista  obejm u­
jąca  ponad  50 g rup  tow arów  kon tyngen tow a­
nych  w  stosunku do la t  bazow ych 1931 i 1932, 
k tó re  b y ły  d la  naszego eksportu  do H oland ji 
n iekorzystne. Tnaczej sp raw a się p rzedstaw ia  
z eksportem  do Ind ji. R eglam entacja  w  In- 
d jach  p raw ie  nie istnieje, za w y ją tk iem  k il­
k u  g rup  tow arów  skon tyngentow anych, k tóre 
i ta k  bezpośrednio Polski nie dotyczą. W o sta t­
nich czasach pow sta ła  w  In d jach  polska p la ­
ców ka konsu larna , k tó re j k ierow nik iem  i de­
legatem  P. I. E. jest D r. P rzybyłk iew icz, Ba- 
tav ia  — W estplein  4.

W  dalszym  ciągu obrad  w y w iąza ła  się 
d y sk u sja  nad  uspraw nien iem  kom unikacji z 
Ind jam i Flolenderskiem i, om inięciem  pośred ­
n ików  holenderskich i n iem ieckich oraz bez- 
pośredniem  połączeniem  G dyn i z Ind jam i.

N a zakończenie konferencji poruszono 
sp raw ę eksportu  w ęgla, ry b  i w yrobów  
drzew nych  do H olandji, i mebli, dyk t, ru r  do 
In d ji H olenderskich.

Po zakończeniu  obrad  p. S. Łubieński o- 
m aw iał szczegółowo sp raw y  eksportu  z za in ­
teresow anym i przedstaw icielam i firm .

i eksportowe

PO W ST A N IE  BRAZY LIJSKO — PO L SK IE J 
IZBY H A N D LO W EJ.
W d n iu  2 2  czerw ca 1934 r. został zalega­

lizow any p raw n ie  s ta tu t Izby H andlow ej B ra­
zylijsko - Polskiej w  Rio de Janeiro  i w  dniu 
tym  rozpoczęła ona sw ą działalność jako  sa­
m odzielna in sty tucja , p rze jm u jąc  jednocześnie 
funkcje  sekcji hand low ej p rzy  T-w ie Polsko- 
B razylijsk iem  im. T. K ościuszki w  Rio de Ja ­
neiro.

W ażniejsze cele i zad an ia  Izb y  zostały  n a ­
stępu jąco  określone w  art. 1 s ta tu tu :

1 ) p ropagow ać w obu k ra ja ch  możliwości 
w zajem nej w y m iany  tow arow ej, za po­
m ocą szczegółow ych in form acyj, stałej 
w y staw y  w zorów , u ła tw ian ia  porozu­
m ień, u ła tw ia n ia  w prow adzen ia  now e­
go tow aru  i u zy sk iw an ia  u łatw ień  
tra n sp o rto w y ch ;

2 ) u trzy m y w ać  serw is in fo rm acyj, do ty ­
czących tow arów , cen, ta ry f  celnych, 
tran sp o rtu  i firm  hand low ych;

5) w spółpracow ać p rzy  organizacji w y ­
staw , ta rgów  itp . m ogących u łatw ić  
w ym ianę hand low ą;

4) u trzy m y w ać  b iu ro  celem  udzielan ia  
in fo rm acy j hand low ych  i in terw enjo- 
w an ia  w  interesie członków ;

5) u ła tw iać, w yłączn ie  n a  żądanie, po lu ­
bownie za ła tw ian ie  nieporozum ień m ię­
dzy  firm am i handlow em i, z k tó rych  
p rzy n a jm n ie j jedna  m usi być  człon­
kiem  Izby.

Izba  zorganizow ała odpow iedni a p a ra t 
celem  skutecznego i szybkiego in form ow ania  
zain teresow anych, ta k  co do m ożliw ości na­
w iązyw an ia  now ych kon trak tów , ja k  i dosta r­
czania  ścisłych danych  tym , k tó rzy  już  rozw i­
nęli sw oją działalność hand low ą na  terenie 
B razylji.

Izb a  p racu je  w  ścisłym  kontakcie  z Posel- 
stw em  Polskiem  w t  Rio cle Janeiro  i z odpo- 
w iedniem i czynnikam i b razy lijsk iem u
IMPORT DRUTU KOLCZASTEGO DO 

INDYJ HOLENDERSKICH.
P ow ażnym  arty k u łem  im portow ym  do In- 

d y j H olenderskich i to a rty k u łem  o sta łe j kon-
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sum cji jest d ru t kolczasty. Zapotrzebow anie 
n a  ten  d ru t posiada ją  przedew szystk iem  w szy­
stk ie p lan tacje , obok tego jed n ak  rów nież 
p rzedsięb io rstw a rządow e, k ra jow cy  d la  ogra­
dzan ia  sw ych dom ów itp . Im p o rtu ją  go w szy­
stk ie bez w y ją tk u  w iększe firm y  im portow e. 
Im port d ru tu  kolczastego ksz ta łtow ał się w  o- 
s ta tn ich  la tach  następu jąco :

w  r. 1931 przyw ieziono 872,079 kg w art. 
114,679 IX hol.

w  r. 1952 przyw ieziono 883,831 kg w art. 
95,058 fl. hol.

w r. 1933 przyw ieziono ty lko  na  Jaw ę 
463,973 kg  w art. 40,178 fl. hol.

w  I kw . 1934 r. ty lko  na  Jaw ę 208,121 kg 
w art. 17,961 fl. hol.

Do roku  1935 g łów nym  dostaw cą tego a r ­
ty k u łu  b y ły  N iem cy, obok nich  zaś Belg ja, 
s ta ty s ty k i jed n ak  za rok 1933 i p ierw szy  k w a r­
ta ł 1934 r. w y k a z u ją  ogrom ny w zrost im por­
tu  d ru tu  kolczastego z Japon ji, dochodzący do 
% całości im portu .

C eny  sprzedażne n a  ry n k u  indy jsk im , 
p łacone ostatn io  za d ru t ko lczasty  ocynkow a­
ny  o średnicy  2,5 mm., w  koziołkach po 39 kg 
w ynoszą fl. hol. 4.25 za koziołek w agi 
b ru tto  per netto. Jest to najpow szechn iej uży­
w an y  ty p  d ru tu  kolczastego oraz najczęściej 
w y stęp u jąca  jednostka  w agi. O bok tego jed ­
n ak  n iek tó re  firm y  k u p u ją  rów nież d ru t w 
koziołkach po 50 kg., p łacąc za koziołek fl. hol. 
5,59 b ru tto  per netto . C eny  rozum ieją  się 
łącznie z cłem i zarobkiem  im portera.

Cło d la  d ru tu  kolczastego ustalono n a  12  
proc. ad  Yalorem. K oszta tra n sp o rtu  m orskie­
go z po rtów  holendersk ich  do In d y j w ynoszą 
1 0  fl. hol. za 1 0 0 0  kg. Za tra n sp o rt idący  z 
G d y n i lub  G dańska, jak o  po rtów  niebazow ych 
dolicza się jeszcze 3 fl. hol. za tonę.

C ena s ta ty sty czn a  d ru tu  kolczastego w y ­
nosi około fl. hol. 0,08 za kg. P. I. E.

IM PO R T  ZIEM NIAKÓW  PO L SK IC H  D O  
FR A N C JI.
Im port ziem niaków  w  ciągu 5 m iesięcy, 

od styczn ia  do m aja  w łącznie p rzedstaw ia  się 
w  sposób następ u jący :

w  r. 1931 — 5.212.051 k. m., w  tem  z Pol­
ski — 408.210 k. m.

w  r. 1932 — 1.329.941 k. m., w  tem  z Pol­
ski — 241.287 k. m.

w  r. 1933 — 213.481 k. m., w  tem  z Pol­
ski — 67.360 k. m.

w  r. 1934 — 395.944 k. m., w  tem  z Pol­
ski — 116.302 k. m.

W  roku b ieżącym  da je  się zaobserw ow ać 
pow ażne zw iększenie dow ozu z Polski, p rzy  
stosunkow o bardzo  n ieznacznym  w zroście 
ogólnego im portu  ziem niaków  do Francji.

N ależy  jeszcze zw rócić uw agę na  kw estję  
op ła ty  celnej. W prow adzona dekretem  z dn ia  
20-go stycznia  1933 r. p odw yżka  ogólnej i mi­
n im alnej staw ki celnej obow iązuje do dnia  
1-go paździe rn ika  1934 r., to znaczy, iż do tej 
d a ty  tow ar polski clony będzie po 30 franków  
od 100 kg b ru tto . Dziś nie da  się jeszcze p rze ­
widzieć, czy w ładze francusk ie  ta ry fę  tę i n a ­
dal u trzy m ają , czy też w prow adzą  w  niej ja ­
kąś zasadniczą zm ianę.

Celem  u ła tw ien ia  zorjen tow ania  się w  
obecnej sy tuac ji, podajem y  poniżej o fic jalne 
no tow ania  cen ziem niaków  na  Plalach P a ry ­
skich z d n ia  27. 7. 1934 r.:

H olenderskie — za 100 kg od 80 do 110 fr. 
H olenderskie czerw one — za 100 kg od 

120 do 140 fr.
E sterlingen  — za 100 kg od 65 do 75 fr.

W edług w iadom ości podaw anych  z Bor- 
d eau x  ceny  ostatn io  ksz ta łtow ały  się zw yżko- 
wo: 70 do 80 fr. za Esterlingi. W  innych  m iej­
scowościach notow ano tenże g a tunek  po 55 do 
65 fr. loco s tac ja  załadow cza.

EX PO R T  D Y K T I FO R N IER Ó W  D O  SYRJI nicznego przyw óz d y k t i forn ierów  prow adzo- 
W  sta ty styce  sy ry jsk iego  h an d lu  zagra- ny  jest w  łącznej rubryce . W ynosił on:

• R ok 1931 Rok 1932 R ok 1933 Rok 1934

Kraj pochodź.
Ilość  kg. W artość

Frs. Ilo ść  kg. W artość
Frs. Ilo ść  k g W artość

Frs. I lo ść  kg. W artość
Frs.

F ra n c ja  . . . ................................ 49 660 390 160 18 331 181 340 20 870 146 660 17 090 75 120
N i e m c y ............................................... 54 429 144 560 144 117 245 180 219 021 294 420 6 380 10 100
A n g l j a ................................................ 660 23 360 985 1 680 150 1 800 — —
A u s t r j a ................................. 31 765 112 120 24 340 76 520 46 395 97 260 58 2 480
B e lg  ja  . .....................................  . — — 5 875 9 980 — — — —
G r e c j a ................................................ — — — — — — — —
P o l s k a ................................................ 17 712 81 180 15 295 96 600 31 039 220 640 17 862 118 080
W ł o c h y ............................................... — — — — — — 246 685 348 080
H o l a n d j a ........................................... — — — — 5 678 7 640 25 000 33 960
j u g o s ła w  j a ...................................... — — 5 755 4 300 23 760 32 360 — —
S z w e c j a ........................... 11 020 26 760 — — 700 1 020 — —
S ta n y  Z j e d n o c z o n e ................... — — 20 40 — - — —
C z e c h o s ło w a c j a ............................. 2 041 11 320 — — — — 150 212 0
Rum u n j a .......................................... — — 9 910 21 920 4 345 6 220 _ —
In n e  k r a j e .................................. .... 261 791 609 940 150 863 266 880 381 927 501 760 4 043 29 840

R azem  . . 429 078 1 378 420 376 842 908 500 733 885 j 1 309 780 317 298 619 720
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P rzyw óz d y k t ocenić m ożna na  75 proc. 
w ym ien ionych  ilości. W  la tach  1931-33 p rz y ­
w óz d y k t polskich zam ieszczony by ł w  ru b ry ­
ce „Inne  k ra je “, k tó ra  po uw zględnieniu  w 
n iej forn ierów  w in n a  p rzedstaw iać  m niejw ię- 
cej całość bezpośredniego p rzyw ozu  d y k t z 
Polski. Pom im o znacznych w poprzedn ich  la ­
tach  cy fr  im portu  d y k t i forn ierów  z Niemiec, 
objęte niem i ilości d y k t b y ły  w edług o trzym a­
nych  in fo rm acy j rów nież pochodzenia pol­
skiego, im portow ane za pośrednictw em  ham - 
b u rsk ich  eksporterów . Podobnie p rzedstaw iać  
się m a sp raw a  z dy k tam i im portow anem i z H o­
land ji. O d k ilk u  lat, odkąd  ry n ek  sy ry jsk i kon­
sum uje d y k ty  olchowe zam iast z d rzew a „ocu- 
m e“, k tó re  przyw ożone b y ły  poprzednio  z 
F rancji, Polska jest w edług zgodnego tw ie r­
dzenia  m iejscow ych kupców  jedynym  dostaw ­
cą d y k t do Syrji, k tó re  m ają  tu  usta loną  do­
b rą  m arkę. Z tego też w zględu oraz z pow odu, 
iż podaż tego tow aru  jest m niejsza od zapo trze­
bow ania , tu te jsze sfe ry  kup ieck ie  są w  stałem  
poszuk iw an iu  now ych źródeł zak u p u  d y k t w  
Polsce. Wobec rozpow szechniającego się w  
S y rji p rzem ysłu  m eblarskiego, liczyć się n a ­
leży  ze stopniow em  zw iększającem  się zapo­
trzebow aniem  tego a rty k u łu . W praw dzie  n ie­
daw no po jaw ił się w  B ejrucie p ró b n y  tra n ­
sport d y k t sowieckich, jednakże  tow ar okazał 
się n iskogatunkow y i nie zad aw aln ia jący  od­
biorców  i z tego pow odu dalsze tran zak c je  w 
ty m  tow arze p rzypuszczaln ie  nie nastąp ią . 
Jedna  z firm  sy ry jsk ich  naw iąza ła  ostatnio 
k o n tak t z M asonit C orporation  w  Chicago, 
k tó ra  to firm a  w y ra b ia  w  sposób p a ten to w a­
n y  p ły ty  z p rasow anych  w iór d rzew nych  
przypom inające  d y k ty , w  różnych  kolorach, 
deseniach, grubościach i w  różny  sposób p re ­
parow anej pow ierzchni. P rzypuszcza ln ie  a r ­
ty k u ł ten  pom im o sw ych zew nętrznych  zalet 
nie zdoła konkurow ać  z dy k tam i polskiem i z 
pow odu stosunkow o w ygórow anej ceny.

R ynek  sy ry jsk i zapo trzebow uje w y łącz­
nie d y k ty  olchowe, g a tu n k u  BB i BBB, g ru ­
bości 3, 4, 5, 6 , 7, 8 , 10 mm. (najw iększy  zbyt 
m ają  grubości 3—7 mm.), w ym iarów  2 0 0  1 2 2 . 
154/154, 154/124 cm. jednakże  w  około 75 proc. 
m ają  zby t w y m iary  najw iększe. M iejscowy 
przedstaw iciel jedne j z firm  polskich usiłu je  
obecnie w prow adzić  n a  ten ry n ek  rów nież 
d y k ty  grubości 10—30 mm. C eny  d y k t k a lk u ­
low ane są w  w alucie francusk ie j cif B ejru t, a 
zap la ta  następ u je  p rzew ażn ie  za gotów kę za 
w ydan iem  listów  przew ozow ych ze skonlem  
3 proc., czasam i na  k red y t do 90 dni: w  tych  
jed n ak  w y p ad k ach  w skazana  jest daleko  id ą ­
ca ostrożność. P rzyw ozem  tego a rty k u łu  z a j­
m u ją  się p rzew ażn ie  firm y  agen turow e liczące 
jak o  p row izję  3̂ —5 proc.

A rtyku łem  zbliżonym  do dyk t. k tó ry  m o­
że znaleźć odpow iedni zbyt na  rynku  s y ry j­
skim są p ły ty  klejone sosnowe z pustem i p rze ­
strzen iam i w  środku, przeznaczone do fa b ry ­
k ac ji drzw i. Podobne p ły ty , nie im portow ane
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dotychczas n a  ry n ek  tu te jszy , o ferow ała jed ­
na  z firm  niem ieckich grubości 25—70 mm., 
w  środku  pełne, sku tk iem  czego jednak  oka­
zały  się one za ciężkie i zby t drogie. P. I. E.

M OŻLIW OŚCI ZBYTU N A PO JÓ W  A L K O ­
H O LO W Y C H  W  SYRJI.

K onsum cja zagran icznych  napo jów  alko­
holow ych jest w  Syrj i znaczna i w y k azu je  ten ­
dencje w zrostu  pom im o m iejscow ej p rodukcji 
pow szechnie używ anego araku . Pow odem  te­
go ob jaw u jest skłonność tam tejsze j ludności 
do alkoholu, k lim at um ożliw ia jący  w  ciągu 
chłodnych m iesięcy konsum cję napo jów  alko­
holow ych skoncen trow anych  oraz pow olne w y­
zw alanie  się sfer m uzułm ańsk ich  z odnośnych  
zakazów  relig ijnych . I ta k  p rzyw óz n ap o jó w  
(oprócz w in a  i piw a), w  k tó ry ch  alkohol jest 
rezu lta tem  d y sty lac ji w ina, trzc in y  cukrow ej 
i je j m elasy, w yniósł w roku  1954 — 495 ron. 
natom iast d y sty lac ji innych  p roduk tów  —  
82 ton (w tem  73 ton w hisky). Istn ieje  za tem  
m ożliwość w prow adzen ia  now ych napojów , 
k tó re  w zbudza ją  naogół zain teresow anie kon­
sum entów . o czem  św iadczy  rozpoczęty w o- 
sta tn ich  czasach p rzyw óz rum uńsk ie j śliw ow i­
cy i tu reck ich  nalew ek  owocowych.

Z ty ch  w zględów  w y d a je  się w skazane 
rozpoczęcie zabiegów , m ających  na celu zbyt 
na  ry n k u  syry jsk im , oprócz w ódk i w prow a­
dzanej przez P aństw ow y M onopol S p iry tu so ­
w y  w  W arszaw ie, rów nież polskich nalew ek  
owocow ych (nie lik ierów , k tóre są zby t słod­
kie d la tam te jszych  konsum entów  z szerokich 
sfer, w śród  ludności zaś europejsk ie j p re fe ren ­
cja  d la ty ch  w yrobów  pochodzenia franc u­
skiego jest już usta lona), w hisky, o ile b y ła b y  
znacznie tań sza  od angielskiej, oraz wódek w  
rodzaju  s ta rk i i śliw ow icy.

Sposób, stosow any p rzy  w prow adzen iu  n a ­
pojów  nieznanych  i u zn an y  jak o  p rak ty c z ­
n iejszy  i tań szy  od drogiej rek lam y  p rasow ej 
nie docierającej zresztą  do szerokiej ludności, 
je s t :

a) pow ierzanie przez firm y  zagran iczne 
obranym  przedstaw icielom  pew nej ilości min- 
ja tu ro w y ch  bu telek  z napojem , odpow iada ją ­
cych ściśle pod w zględem  ksz ta łtu  i n ap isu  na  
etykiecie butelkom  oryginalnym , d la  do sta r­
czenia ich sklepom  detalicznym  cło bezp ła tne­
go rozdaw an ia ;

b) dostarczanie  tek tu row ych  ściennych 
afiszów , efek tow nych  pod w zględem  doboru 
kolorów , z napisem  w  języ k u  francusk im  i 
arabskim .

B utelk i w in n y  posiadać e ty k ie ty  w  języ ­
k u  francusk im  (oprócz o ryg ina lnej n azw y  n a ­
poju) z doklejonym  n a  odw rocie lub  pod spo­
dem  tłum aczeniem  w  języ k u  arabskim .

P. I. E.



O B RO TY  H A N D L O W E  PO L SK O  — 
EG IPSK IE.
W edług danych  s ta ty stycznych  egipskich 

ekspo rt polski do E g ip tu  w y kazu je  w  p ie rw ­
szych  m iesiącach hr. w y raźn ą  tendencję  zw yż- • 
kow ą, ja k  na  to w skazu ją  następu jące  cy fry : 

kw iecień 1934 Ł. eg. 12.919
kw iecień 1933 Ł. eg. 4.778
styczeń—kw iecień 1934 Ł. eg. 33.902 
styczeń—kw iecień 1933 Ł. eg. 2 2 .1 1 1  

j a k  w idać  z powyższego w  p ierw szych
4 -ch  m iesiącach hr. n as tąp iła  p o p raw a  w n a ­
szym  eksporcie o 50 proc. w  stosunku  do te ­
goż okresu r. ub., zaś w  m iesiącu kw ietniu  
eksport nasz w zrósł trzykro tn ie .

W zrost ten  jed n ak  nie w p ły n ą ł n a  zm niej­
szenie się sa lda  ujem nego naszych  obrotów  
tow arow ych  z Egiptem , k tó re  przeciw nie, n a ­
w et k ilk ak ro tn ie  wzrosło, a to sku tk iem  zw ięk­
szających  się zakupów  przez Polskę baw ełny  
egipskiej. Saldo to w skazu je  za 4 pierw sze 
m iesiące r. ub. cy frę  około Ł. eg. 50.000 i pod­
niosło się w  tak im  okresie b. r. do c y fry  około 
Ł. eg. 2 0 0 .0 0 0 .

ZMIANY PRZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I­
ZO W Y CH  ZA N O TO W A N E PRZEZ P. I.
E. W  O K RESIE O D  7 D O  17 SIER PN IA  
1934 R.
AUSTRALIJSKI ZWIĄZEK. R o zp o rzą d zen iem  

z d n ia  30 m a ja  1954 r. zn ie s io n a  z o sta ła  r e g la m e n ta ­
c j a  im p o rtu  s y n te ty c z n y c h  farb  z z a g ra n icy .

A U ST R JA . Z d n iem  16. .8. 1934 r. z o sta ły  d o p u ­
sz c z o n e , w  o g r a n icz o n y m  n a ra z ie  z a k res ie , p o cz to w e  
p r z e s y łk i  p ie n ię ż n e  za g ra n icę . P r z e sy łk i do w y s o k o ­
śc i 100 sz y i. z o sta ły  do szereg u  k r a jó w  m. in . i do 
P o ls k i  d o p u szczo n e  b ez  ża d n y c h  o g ra n iczeń , p r z e ­
s y łk i  p o w y ż e j  100 sz y i. ty lk o  za  z e z w o le n ie m  B an k u  
N a r o d o w eg o .

D o  to w a r ó w  z a k a z a n y c h  do p r z y w o zu  z a lic z o ­
n e  zo sta ły :

51 M ąka o w sia n a  i in n e  w y r o b y  m ły ­
n a rsk ie  z ow sa  6. 8. 1934

60 u w a g a . N a r y b e k  p strą g ó w  i ryb
z r o d z in y  p strą g ó w  6. 8. 1954

246b O b sa d k i w ie c z n y c h  p ió r  ta k ż e  ze
sta ló w k a m i z n ie sz la c h e tn y c h  m e ta li 
oraz ich  czę śc i sk ła d o w e  6. 8. 1934

275 S k ó rk i z o w iec , ja g n ią t, k o z łó w ,
k ó z  i k ó z e k  su ro w e  (z ie lo n e  a lb o  
su szo n e  ta k ż e  so lo n e  a lb o  w a p n io ­
w e) d a le j n iep rzero b io n e  6. 8. 1934

279 S k ó ry  k o z łó w , kóz, k o ź lą t, ja k o te ż
o w ie c  i ja g n ią t  z w y ją tk ie m  skór  
na ręk a w icz k i, sk ó r  la k ier o w a n y ch  
i sk ór  b r o n z o w a n y ch  6. 8. 1934

307 B ie liz n a  z c e lu lo z y  6. 8. 1934
544b N a tu ra ln e  k a m ie n ie  sz lif ie r sk ie  o

śr e d n ic y  p o n iż e j  1 m., ta k ż e  w p o ­
łą czen iu  z d rzew em , że la zem , a lbo  
n ie sz la c h e tn e m i m e ta la m i 6. 8. J954

4471) Ż arów ki 6. 8. 1934
500 g 2 W ę g la n  a m o n o w y  6. 8. 1934
500 li I A zo ta n  p o ta so w y  6. 8. 1934
548c Z ab aw k i z k a u czu k u  6. 8. 1934

B E L G JA . W  n a jb liż sz e j  p r z y sz ło śc i n a le ż y  o c z e ­
k iw a ć  sk o n ty n g e n to w a n ia  im p o rtu  p rzęd zy  c ze sa n ­
k o w e j  w e łn ia n e j  i m a te r ja łó w  w e łn ia n y c h .

BRA ZY LJA . Ministerstwo Finansów szeregiem 
zarządzeń zwolniło ostatnio znaczną ilość towarów 
od obowiązku oddawania dewiz uzyskanych przy 
eksporcie Bankowi Brazylijskiemu po kursie urzę­
dowym; odtąd mogą je  eksporterzy sprzedawać na 
wolnym rynku bez żadnych ograniczeń. Dla uniknię­
cia omyłek ogłosiło to Ministerstwo listę towarów, 
które jeszcze podlegają obowiązkowi oddawania de­
wiz. Są to m. in.: konserwy mięsne, mięso mrożone, 
wełna surowa, [skóry futrzane, złoto i srebro i w yro­
by z nich, bawełna, ryż, cukier, guma surowa, ka­
kao, niektóre owoce, tytoń, drzewo itp.

BUŁGARJA. N a  m o cy  d e k r e tu  z dn. 1 s ie rp n ia  
1934 r. za b r o n io n y  zo sta ł im p ort, p r o d u k c ja  i h a n d e l  
h ero in ą .

C Z E C H O SŁ O W A C JA . Z dn. 10 s ie rp n ia  1954 
ro k u  o b n iżo n e  zo sta ło  d o d a tk o w e  clo  n a  ży to  z 50 na  
44 kc. i na  o w ie s  z 45 na 31 kc.

FRANCJA. W  J o u rn a l O ffic ie l z dn. 1 s ierp n ia  
1954 o g ło sz o n y  zosta ł d ek ret, na m o cy  k tó reg o  k o n ­
ty n g e n t na k a szę , g ry sik , k a szę  p e r ło w ą  i in n e  ty m  
p o d o b n e  p r o d u k ty  z in n y c h  zbóż, n iż  p szen ica  (poz. 
76) u s ta lo n y  z o sta ł aż  do k o ń ca  5 k w a rta łu  1954 r. 
w  w y so k o śc i 5650 q. P o w y ż sz e  r o zp o rzą d zen ie  n ie  d o ­
ty c z y  to w a ró w  z a ła d o w a n y c h  b e z p o śr e d n io  do p o r­
tów  fra n cu sk ich , lub  b ę d ą c y c h  w  d ro d ze  do F ra n c ji.  
O p ła ty  lic e n c y jn e  od ty c h  a r ty k u łó w  w y n o sz ą : od  
k a szy , g r y s ik u  itp . 10 fr. od 100 kg., od so c z e w ic y  
w z ia rn a ch  27.50 fr. od 100 kg., od so c z e w ic y  śr u to ­
w a n ej z a w ie r a ją c e j  p o w y ż e j  10% m ą k i 40 fi-, i od m ą ­
k i — 45 fr. od 100 kg.

GWATEMALI. Obniżone zostały stawki celne 
na worki bawełniane z 0,15 na 0,05 doi. od 1 kg.

HOLANDJA. Z dn. 21. VII. 1954 wprowadzono 
monopol na import i eksport strączkowych; przy­
dzielono go do monopolu rolniczego w Centrali RM- 
niczej i Bydła.

P o za  sk o n ty n g e n to w a n ie m  m a k u ch y  z o sta ją  z dn. 
I. 8. 1954 r. zm o n o p o lizo w a n e  i p r z y d z ie lo n e  do m o n o ­
polu  m ąki w  C e n tr a li R o ln ic ze j i B y d ła .

JUGOSŁAWJA. Ostatnie rozporządzenie Mini­
stra  Finansów zmieniło istniejące przepisy w tym kie­
runku. że instytucje finansowe będą w przyszłości 
obowiązane oddawać tylko 60 proc. otrzymywanych 
dewiz, a nie, jak  dotąd, 80 proc.

K U B A . W  d n iu  2. 5 T. 1934 w y d a n o  d e k r e t w p r o ­
w a d z a ją c y  p e w n e  o g r a n icz en ia  w y p ła t  z a g ra n ic zn y ch  
d la  p r z e c iw d z ia ła n ia  u c iec zc e  k a p ita łó w . Z akazano  
nim  w sz e lk ic h  w y p ła t  z a g ra n iczn y ch  w  p o sta c i , w y ­
w o zu  bąd ź to p ie n ięd zy , bądź to d ew iz , o i le  n ie  z a ­
ch o d z i je d e n  z w y p a d k ó w  w  d e k r e c ie  p r z e w id z ia ­
n y ch , k tó r e  je d n a k  u ję te  są w  sp o só b  lib e r a ln y .  
W  sz c ze g ó ln o śc i d o p u szcza ln e  są w sz e lk ie  w y p ła ty  na 
p o k r y c ie  n a le żn o śc i za im p o rto w a n e  to w a r y , a ty lk o  
p r z ek a zu ją cy  w in ie n  b a n k o w i p r z e d ło ż y ć  fa k tu rę  
w z g l. zo b o w ią za ć  s ię  do p rzed ło żen ia  je j  w  c ią g u  dn i 
9 0 -c iu ; b a n k  zaś z o b o w ią z a n y  je s t  o k a żd ej w y p ła c ie  
z a g ra n ic zn e j za w ia d o m ić  S e k r e ta r ja t  F in a n só w , g d z ie  
u tw o rz o n a  z o sta je  C e n tra la  K o n tro li W y w o zu  .Pie­
n ięd zy .

MEKSYK. Obniżone zostały stawki celne na ole­
je i tłuszcze zwierzęce i roślinne, medykamenty, 
środki dezynfekcyjne itp. Rozporządzenie weszło w 
życie z dn. 29 lipca 1954 r.

NIEMCY. Zawarty został nowy układ rozra­
chunkowy między Bankiem Rzeszy a Austrjaekim  
Bankiem Narodowym. Przewiduje on w ypłaty mię­
dzy obu k rajam i jedynie za pośrednictwem tych ban­
ków a wyklucza uprzednio alternatyw nie dopuszczony 
clearing pryw atny. Również pryw atne tranzakcje 
kompensacyjne będą te przyszłości dopuszczone tylko 
w wypadkach wyjątkowych.
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N O R W E G JA . Z d n iem  14 lip ca  1954 w e sz ły  w  
ż y c ie  z m ia n y  s ta w ek  i u z u p e łn ie n ia  do n o m e n k la tu ry  
w  ta r y fie  c e ln e j  n o r w e sk ie j , p r z y cz em  z w y ż c e  u le ­
g ły  d o d a tk o w e  c ła  n a  o d z ież  — 1,20, 3 i 6,80 kr. (dot. 
0,75, 2 i 6 kr.) i 2,50, 6 i 13 kor. (dot. 1,50, 5 i 12 
kor.) i sk ó ry  4, 7 i 15 kr. (dot. 3, 6, 14 kor.)

R U M U N JA . W  k o ń cu  m a ja  r. b. w y d a n e  zo sta ło  
r o zp o rzą d zen ie  m in is te r s tw a  fin a n só w , na m o cy  k tó ­
rego  d o z w o lo n y  zositał p o z a k o n ty n g e n to w y  im p o rt to ­
w a ró w  w a r to śc i do 2000 le i .  O b e cn ie  w y d a n e  z o ­
sta ło  z a w ia d o m ien ie  do o d n o śn y ch  u rzęd ó w  c e ln y c h ,  
że z d n iem  10 s ie rp n ia  w y ż e j  o m ó w io n e  r o zp o rzą d ze ­
n ie  z n ie s io n e  zo sta ło  o ty le , że  u lg i sto so w a n e  b ę d ą  
ty lk o  do osób  p r y w a tn y ch , k tó r e  d la  w ła sn eg o  u ż y t­
k u  to w a r y  te  im p o rtu ją , a lo y n a jm n ie j n ie  do k u p có w , 
k tó r z y  to w a r  ta k  w y s y ła l i  d la  c e ló w  h a n d lo w y c h .

STANY ZJEDNOCZONE. P r z e d łu ż o n y  z o sta ł b ez  
o g ra n iczeń  do 51 p a ź d z ier n ik a  1934 r. im p ort n a p o jó w  
a lk o h o lo w y c h  do S ta n ó w  Z jed n o czo n y ch .

SY RJA. D e k r e te m  z dn. 5 lip ca  1934 w p ro w a d z o ­
no zm ia n y  w  ta r y fie  s y r y j s k ie j  p rzez  u z u p e łn ie n ie  
n ie k tó r y c h  p o z y c y j  i zm ia n ę  c ła  ad v a lo re m  na cło  
sp e c y fic z n e . P o w y ż szy m  zm ian om  u le g ły  m ięd zy  in ­
nem i n a s tęp u ją c e  to w a r y : m ied ź  su row a , p rzęd za  z 
je d w a b iu  n a tu ra ln eg o , p rzęd za  z o d p a d k ó w  z j e d ­

Możliwości handlowe

U W A G A

P o lsk ie  f ir m y  e k sp o r to w e  do k tó r y c h  zw ró cą  się  
z p r o p o z y c ją  n a w ią z a n ia  sto su n k ó w  h a n d lo w y c h  f- in y  
T h eo d o re  R. S ofia n o s , ru e  A ch a rn o n  125, A th en es  
w z g lę d n ie  „C om p toir  G en er a l d ‘O r ie n t“) oraz P. 
S p eń tra s & Co., A th en es , zec h c ą  p o ro zu m ieć  się  z 
P ańsitw oym  In sty tu te m  E k sp o r to w y m  w  ce lu  o tr zy m a ­
nia in fo r m a c y j. E /19054/3S/C h. i E /18661/47/C h.

F irm a  fr a n c u sk a  p o s ia d a ją c a  a g e n tu r y  n a  te r e ­
n ie  C h in  z a in ter eso w a n a  je s t  p o śre d n ic z en ie m  w  
sp rz e d a ż y  a r ty k u łó w  p o lsk ich . E /18975/3R /C h.

S zereg  p o w a żn y ch  firm  ju g o s ło w ia ń sk ic h  p r a g ­
nie n a w ią z a ć  k o n ta k t z p o lsk im i ek sp o rtera m i, 
ly (9247 92 Ch.

K o m isy jn a  firm a  w  A lg ie r z e  o b e jm ie  p r z e d sta w i­
c ie ls tw o  firm  p o lsk ic h  na ta m te jsz y m  te re n ie . E/19666/ 
61/Ch.

F irm a  sz w e d z k a  in te r e su je  s ię  im p o rtem  z P o l­
sk i sm o ły  z d r z ew a  b u k o w eg o . P/19001/6C/M M .

F irm a  a n g ie lsk a  in te r e su je  się  im p o rtem  z P o l­
sk i k r z e se ł i w ie sz a k ó w . P/18953/3B/M M .

Na r y n k u  a n g ie lsk im  is tn ie je  za p o tr ze b o w a n ie  
na trzo n k i je s io n o w e  do m ło tk ó w . P/18546/40/M M .

Na r y n k u  a n g ie lsk im  is tn ie je  z a in ter eso w a n ie  
dla  w a łk ó w  d r e w n ia n y c h  to c zo n y ch . P/18601/40/M M .

wabiu, rowery, mydła toaletowe, kwas węglowy, bla­
cha miedziana.

Rozporządzeniem z dnia 26 czerwca '954 przy­
znany został bezcłowy import następujących towa­
rów palestyńskiego pochodzenia: ba tery j elektrycz­
nych i akumulatorów, czekolady, marm elady i wyro­
bów cukrowniczych, wody kolońskiej i kosmetyków, 
bielizny, pończoch, skarpetek i siatek dziecinnych do 
materaców.

SZWAJCARJA. W związku z wprowadzeniem 
z dniem 7 sierpnia 1954 reglam entacji im portu miodu 
ipoz. 71, odnośne władze w yjaśniają, że powyższa re­
glam entacja odnosi się do wszystkich państw.

SZWECJA. R o zp o rzą d zen iem  z dn ia  22 czerw ca  
z m ocą  o b o w ią z u ją c ą  od 1 lip ca  1934 r. p o d w y ż sz o ­
ne zo sta ło  c ło  n a  r u r y  k u te  p rzez  z a lic z e n ie  ich  pod  
p o z y c ję  z 782 do 783, co się  r ó w n a  z w y ż c e  z 4 kor. 
n a  5 kor. za 100 kg.

URUGWAJ. Z dniem 5. 8. 1954 r. został cały 
przywóz poddany systemowi licencyjnemu. W przy­
szłości władze celne będą dopuszczały towary za­
graniczne tylko po przedłożeniu przez im portera li­
cencji wystawionej przez właściwą organizację go­
spodarczą. Minister Finansów może określić wyjątki 
od tej zasady o ile chodzi o wypełnienie umów po­
przednio zawartych.

i eksportowe
N a r y n k u  a n g ie lsk im  są m o ż liw o śc i u lo k o w a n ia  

te k tu r y  d r z ew n ej. P/18362/40/M M .
R y n ek  h o le n d e r sk i in te r e su je  się  im p o rtem  z 

P o lsk i ły ż e k  d r e w n ia n y c h , sto ln ic  i in n y c h  w y r o b ó w  
d r e w n ia n y c h  dla g o sp o d a rstw a  d o m o w eg o . P/19118/ 
40/MM.

F irm a  p ó łn o cn o  - a fr y k a ń sk a  in te r e su je  s ię  im ­
p o r te m  z P o lsk i św ie c  p a r a fin o w y c h . P/19512/3R/M M .

F irm a fra n cu sk a  in te r e su je  s ię  sło m ą  o w sia n ą .  
15 18570 58. Pi.

F irm a  d u ń sk a  p rosi o o fe r ty  n a  c eb u lę  d u żą  
ja d a ln ą  w  w o rk a ch  50 k g  fob  G d ań sk  w z g lęd n ie  
G d y n ia . R /20220/25/P i. -

F irm a n ie m ie c k a  za k u p i k a szę  ję c z m ie n n ą  dla  
ree k sp o r tu  do In d y j. R /20150/74/Pi.

F irm a  a r g e n ty ń sk a  in te r e su je  się  o trzy m a n ie m  
p r z e d s ta w ic ie ls tw a  firm  p o lsk ich  n a  n a s tę p u ją c e  ar­
ty k u ły :  p r o d u k ty  ch e m ic zn e  w y n a la z k i sz k ło  i p ro ­
d u k ty  sz k la n e , w y r o b y  fa ja n so w e , n a czy n ia  em a ljo -  
w a n e  z a b a w k i. P /l8652/5C /R o.

B liższe  in fo r m a cje  w  p o w y ż s z y c h  sp ra w a ch  u z y ­
sk a ć  m ogą z a in ter eso w a n i e k sp o r te r z y  w  P a ń stw o a  ym  
In sty tu c ie  E k sp o r to w y m . P r z y  z g ło sz e n iu  n a le ż y  p o ­
w o ła ć  się  na o d n o śn y  num er. F ir m y  k tó re  n ie  p o zo ­
s ta w a ły  d o ty ch cza s  w  b liż sz y m  k o n ta k c ie  z In s ty tu ­
tem , w in n y  n a d es ła ć  je d n o c z e śn ie  sw e  r e fe r e n c je .

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

K R O N IK A .
-  POŁOWY MORSKIE W SIERPNIU BR, w y n io ­

s ły  o g ó łem  284.950 k g  rył) o w a r to śc i 158.501 zł. S ta ­
now i to w zro st w  sto su n k u  do teg o  sa m eg o  m ies ią c a  
roku  u b ie g łe g o . P o d z ia ł p o ło w ó w  n a  p o szc z eg ó ln e  g a ­
tu n k i ryb p r z ed sta w ia ł się  n a s tęp u ją c o  (w  n a w ia s ie  
p o d a n e  c e n y  za je d e n  k g  w  z ło ty c h ):  tro ć  (łosoś) 170 
k g  (4 zł), p ła s tu g i (fłą d ry ): stornia . 121.910 k g  (0,40 zł), 
z im n ica  16.520 k g  (0,40 z ł), g ła z ic a  5.050 k g  (0,40 zł), 
sk arp  5.550 k g  (0,60 zł), ś le d z ik i 16.110 k g  (50 gr), w ę ­

go rze  23.550 k g  (2,40 zł), w ą tłu sz e  (dorsze) 72.640 k g  
(0,20 z ł), w ę g o r z y c a  (kw ap) 14.060 k g  (0,40 z ł), m a k r e ­
le  1.050 k g  (2,40 zł), sz c zu p a k i 3.780 k g  (1,80 z ł), o k o ­
n ie  2.860 k g  (0,80 z ł), p ło c ie  900 k g  (0,60 z ł), c er tv
1.000 k g  (0,50 z ł).

B a rd zo  c ie k a w e  p r z e m ia n y  o k a z u je  p o d z ia ł na  
p o szc z eg ó ln e  o k ręg i, i ta k  n a jw ię c e j  z ło w ili  r y b a c y  
z G d y n i, b o  68.040 k g  o w a r to śc i 31.108 zł, co sta n o ­
w i je d n a k o w o ż  z m n ie jsz e n ie  w  s to su n k u  do roku  
u b ieg łeg o . R y b a c y  z H e lu  w y k a z a li  z w ię k sz e n ie  p o ło ­
w ó w  w  p o r ó w n a n iu  z ty m  sa m y m  cza sem  ro k u  zcsz-
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łeg o  67.050 k g  — 33.514 zl. M ie jsco w o śc i na P ó łw y sp ie  
od Jastarn i do W ie lk ie j  W si w y k a z a ły  d w u k ro tn e  
z w ię k sz e n ie  p o ło w ó w  ło w ią c  45.210 kg o w a r to śc i 
23.719 zł. C z tero k ro tn e  z w ię k sz e n ie  p o ło w ó w  w  s to ­
su n k u  do ro k u  u b ie g łe g o  d a ły  m ie jsc o w o śc i nad p e ł­
n y m  B a łty k ie m  od C h ła p o w a  do g r a n ic y  n ie m ie c k ie j , 
b o  17.500 k g  (8.830 zł). Z ja w isk o  to w y t łu m a c z y ć  m o ż­
na s iln y m  ru ch em  le tn isk o w y m  w  ty c h  m ie js c o w o ś­
c ia ch  i w ie lk ie m  z a p o tr ze b o w a n iem  ryb  m orsk ich . 
M iejsco w o śc i nad  Z atoką P u ck ą  od P u ck a  do O b łu ża  
w y k a z a ły  30.290 k g  ó  w a r to śc i 29.412 zł. P o lo w y  p o ­
w y ż sz e  u w a ża ć  m ożn a  ja k o  p o ło w y  p r z y b r ze żn e  d a l­
sze  p o ło w y  na p e łn y m  B a łty k u  d a ły  w  s ierp n iu  
58.150 k g  d o rszy  i 720 k g  flą d er .

N a  m orzu  P ó łn o cn em  p ię tn a śc ie  s ta tk ó w  T ow . M e­
w a  u p ra w ia ło  p o ło w y  ś le d z i, z czeg o  p r z y w ie z io n o  do 
G d y n i 742/1 i 440/2 (ca ły ch  i p ó łb ec ze k ).

P o d z ia ł z b y tu  z ło w io n y c h  ry b  w y k a z u je  w  d a l­
szy m  c iągu  z m n ie jsz a n ie  s ię  ro li G d ań sk a  ja k o  o d ­
b io rcy , dok ąd  w y w ie z io n o  61.870 k g  o w a rto śc i 
25.415 zł, w ę d z a rn ie  p o lsk ie  na w y b r z e ż u  p r z er o b iły  
41.020 k g  o w a r to śc i 35.996 zł, a na r y n k u  m ie jsc o ­
w y m  sp rzed a n o  182.060 k g  (96.892 zł).

-  R U C H  W  P O R C IE  RY BACK IM  W  G D Y N I W  
SIE R P N IU  BR. b y ł  ba rd zo  o ż y w io n y . O prócz  p o ło ­
w ó w  w ła sn y c h  im p o rto w a n o  ś le d z ie  so lo n e . O g ó łem  
p r z y b y ło  d z ie s ię ć  s ta tk ó w  z e  ś le d z ia m i so lo n em i w  
w ilo śc i 1.350.000 kg . Z teg o  p rz y p a d ło  n a  ś le d z ie  
is la n d z k ie  je d e n  sta tek  z 468/1 i 188/2, ś le d z ie  n o r­
w e sk ie  1 sta tek  276/1 oraz 155/2, ś le d z ie  a n g ie lsk ie  
(szk o ck ie ): sześć  sta tk ó w  p r z y w io z ło  5.795/1 i 5.555/2 
p o lsk ie  ś le d z ie  z p o ło w ó w  na M orzu P ó łn o cn em  742/1 
i 440/2 p r z y w ie z io n e  d w o m a  sta tk a m i Ż eg lu g i P o lsk ie j .  
W aga c a łe j  b e c zk i 1/1 w y n o s i 160 kg , p ó łb ec zk i 1/2 
o k o ło  80 k ilo .

P r z y w ie z io n e  ś le d z ie  so lo n e  z ło żo n o  czę śc io w o  w  
M a g a zy n a ch  T r a n z y to w y ch  z w y k ły c h  i c h ło d zo n y ch , 
c zęśc io w o  w y s ła n o  b ezp o śred n io  w a g o n a m i lu b  b a r ­
k am i do k ra ju . O g ó łem  w y s ła n o  do k raju  z p o rtu  r y ­
b a ck ieg o  52 w a g o n ó w  ze ś le d z ia m i so lo n em i, a za g ra ­
nicę (tra n zy t do R u m un ji) 11 w a g o n ó w  oraz je d e n  
w agon do G dań ska .

-  IM PO R T  ŚLEDZI ŚW IEŻYCH  W  LO D Z IE  W  
SIE R P N IU  BR. w y n ió s ł 34.000 kg b ru tto . Są to ś le ­
d z ie  p r z y ch o d z ą ce  reg u la r n ą  lin ją  d w a  ra zy  w ty g o d ­
niu z H a m b u rg a  do G d y n i d la  p o trzeb  w ęd za rń  w 
p o rc ie  ry b a ck im  p r o d u k u ją cy c h  b ik lin g i oraz k o n ­
se r w y  z teg o  su ro w ca . P rzew ó z  od je d n e j  to n y  w y n o ­
si z H a m b u rg a  12 RM., co w y p a d a  ta n ie j  od d ro g i k o ­
le jo w e j . P o za tem  c ło  p r e fe r e n c y jn e  m o rsk ie  (trzy  ra ­
zy  n iższe  od lądow ego)' sp rzy ja  im p o rto w i ty c li ś le ­
dzi p rzez  G d y n ię . N a le ż y  p o d k r eś lić , że  d o ty ch cza s  
ś le d z ie  te  p r z y c h o d z iły  je d y n ie  d rogą  ląd ow ą przez  
N ie m cy , a o b e c n e  p r ó b y  w y k a z a ły  m o ż liw o śc i d o g o d ­
n eg o  tra n sp o rtu  d r o g ą  m o rsk ą  n a w et w  m iesią ca ch  
le tn ich .

-  P R A C A  H A L I I C H Ł O D N I R Y B N E J W  SIE R P ­
N IU  BR. D o  k om ór c h ło d n ic zy c h  p r z y ję to  o g ó łem  
91.710 k g  ry b  m o rsk ich  i p rzetw o ró w  ry b n y c h  z p o l­
sk ich  p o ło w ó w , oraz 283.000 k g  ś le d z i so lo n y ch  (szk o c­
k ich ). N a  p o ło w y  m o rsk ie  p rzy p a d a  88.060 k g  ryb , na 
r y b y  s ło d k o w o d n e  1.556 kg , w ę d z o n e  r y b y  k r a jo w e  
515 kg, w ę d z o n e  r y b y  im p o rto w a n e  1.599 kg .

Komunikaty

KOMUNIKAT ZWIĄZKU GOSPODARCZE­
GO SPÓŁDZIELNI MLECZARSKICH 
W  POZNANIU. 

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU.
Masło.

U biegły tydzień  sp raw ozdaw czy  od 28. 8 .

Z am rożono w  s ierp n iu  44.272 k g  d o rszy , 1.509 k g  
w ę g o r z y  i 198 k g  in n y c h  ryb.

D o  sk ła d u  na h a li l ic y ta c y jn e j  p r z y ję to  307.000 
k g  ś le d z i so lo n y c h , a w  m a g a zy n a ch  tr a n z y to w y ch
718.000 k g  ś le d z i  so lo n y c h  im p o rto w a n y ch .

P ro d u k c ja  lo d u  d a ła  211.024 k g  lodu sz tu czn eg o ,
k tó rą  to p r o d u k c ję  sp rzed a n o  c a łk o w ic ie  na ry n k u  
g d y ń sk im .

W  p o m ie sz cz en ia c h  b iu ro w y c h  u m ieszczo n o  trzy  
n o w e f ir m y  h a n d lu  ś le d z io w eg o .

W ob ec  b ra k u  m ie jsca  w  k o m o ra ch  c h ło d n iczy ch  
w ię k sz e  p a r tje  ś le d z i so lo n y c h  im p o rto w a n y ch  sk ie r o ­
w a n o  do ch ło d n i w  G d a ń sk u .

Z N IESIEN IE O B O W IĄ Z K U  B A R W IE N IA  L O ­
D U  SZ T U C Z N E G O  D L A  K O N SE R W A C JI RYB w y n i­
ka z o k ó ln ik a  N r. 51/54 z d n ia  20 sie rp n ia  br. w y d a ­
n eg o  p rzez  M in isterstw o  O p iek i S p o łec zn ej. W  o k ó l­
n iku  ty m  zazn a czo n o : „...że n iem a  is to tn y c h  p rzesz ­
kód do w y r a b ia n ia  lodu sz tu czn eg o  n ieb a rw io n eg o , 
p rzezn a czo n eg o  do k o n serw ., lu b  c h ło d z en ia  a r ty k . 
ży w n o śc i, k tó r e  n ie  m ogą  b y ć  sp o ży te  w  sta n ie  su ro ­
w y m  (np. r y b y  „ ...n iem a r ó w n ież  p rzeszk ód  do u ż y ­
w a n ia  lodu sz tu czn eg o  n ie b a r w io n e g o  do k o n se r w o ­
w a n ia  i c h ło d z en ia  a r ty k u łó w  ż y w n o śc i w y w o ż o n y c h  
zagran icę" .

W y ja śn ie n ie  M in isterstw a  O p iek i S p o łec zn e j u su ­
n ę ło  w ię c  w ą tp liw o śc i ja k ie  p r z y n io s ło  ro zp o rzą d ze ­
n ie  o b a r w ie n iu  lodu .

— N O W E  FIRM Y W  P O R C IE  R Y B A C K IM  W  
W G D Y N I. W o sta tn ich  d n ia ch  z a re je s tro w a n o  w G d y ­
ni 2 n o w e  f-m y  h a n d lu  ś le d z io w eg o . 1) T ow . H andl. 
„P olisland "  I. J. Szper. Sp. K om and., m a ją ce  na ce lu  
sk o n c en tro w a n ie  im portu  so lo n y c h  ś le d z i z Islan dji, 
oraz 2) F irm a  „P olon ia"  d la  im p o rtu  ś le d z i św ie ż y ch  
w  lo d z ie . O b y d w ie  f irm y  w y n a ję ły  p o m ieszczen ia  
b iu ro w e  w  H a li i C h ło d n i R y b n ej w  p o rc ie  ry b a ck im .

IM PO R T ŚLEDZI ŚW IEŻYCH  W  LO DZIE o d ­
b y w a  się  w  d a lsz y m  c ią g u  r eg u la r n ie  d w a  ra zy  w t y ­
godn iu  z H a m b u rga . W  dn iu  1 w r z e śn ia  s/s T atti 
i dn ia  4 w r ze śn ia  s/s C h ristia n  R uss p r z y w io z ły
22.000 k g  ś le d z i bru tto .

— ŚLEDZIE SO L O N E  Z P O L SK IC H  PO Ł O W Ó W  
N A  M ORZU PÓ Ł N O C N E M  p r z y w ió z ł w  d n iu  6 w r z e ­
śn ia  sta tek  W ib o rc  w  ilo śc i 240/1 i 270/2. M im o k o n ­
tro li ja k ą  p ro w a d zi k o m isa rz  r zą d o w y  w  H o la n d ji  
nad p o ło w a m i ś led z i, tra n sp o rty  p r z y ch o d z ą ce  do  
G d y n i p o d d a w a n e  są  o b ser w a c ji S tra ży  G ra n iczn e j, 
k tó r a  z a k u p u je  z k a żd eg o  sta tk u  p rób n e b eczk i.

W  PIERW SZYM  T Y G O D N IU  W R Z E ŚN IA  IM ­
P O R T  ŚLEDZI SO L O N Y C H  do portu  ry b a c k ieg o  do 
G d y n i w y n ió s ł 70/1 in s la n d z k ich  (s/s U rsa  z d n ia  3 
bm.) oraz 1.350/1 i 450/2 ś le d z i szk o ck ich  (s/s R im ac  
z dn ia  3 bm .)

— W Y JA ŚN IE N IE . AV z w ią zk u  z n o ta tk ą  u m ie sz ­
czon ą  p rzez  nas na tem  m iejscu  w n u m erze  25-cim  
z dn ia  25 z. m. p. t. „Z atarg p o lsk ich  im p o rteró w  ś le ­
dzi is la n d zk ic h  z d o sta w ca m i itd .“ . w y ja śn ia m y , iż 
w sp o m n ia n e  w  n o ta tce  n a ło ż en ie  a resztu  na 500 b e ­
czek  ś le d z i n ie  o d n osi się  do ś le d z i is la n d zk ich .

do 3. 9. 1934 m inął tak  zagran icą ja k  i w 
k ra ju  p rzy  bardzo  spokojnej tendencji. Zna­
czne dostaw y n a  ry nek  angielski zarów no z 
k ra jó w  europejsk ich  jak  i z k ra jó w  po łudn io­
wej części kuli ziem skiej oddzia łu ją  d e p ry ­
m ująco, sku tk iem  czego ceny u lega ją  stopnio­
wo zniżce. Masło polskie z b rak u  s tan d artu
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notow ane jest na jtan ie j po 60—62 sli za cwi 
loko Londyn, jed n ak  tran sakcje  zaw ierano już 
po części poniżej 60 sh w szczególności w  od­
niesieniu do II gat., k tórych zby t n apo tyka  na 
coraz w iększe trudności. K openhaga obniżyła 
notow anie w  dn iu  30. 8 . 34 z 182 na 176 koron 
za 1 0 0  kg.

Położenie na ry n k u  k rajow ym  w ybitn ie  się 
pogorszyło n iety lko  skutk iem  obniżenia no to­
w a l i  angielskich, lecz rów nież i to w głównej 
m ierze sku tk iem  znacznego okro jen ia  prem ji 
eksportow ej począw szy od bieżącego m iesiąca.

K rajow e hurtow e ceny nie p rzew yższają  już 
na ogół zł. 2.— za kg. Poznań no tu je  w pół- 
hurcie zł. 2,20—2.30, w detalu  zł. 2.60 za kg. 
[ ga tunku , Katowice około zł. 2 .2 0  w drobnym  
hurcie.

Jaja.
D ostaw y nieznaczne spow odow ały przy 

norm alnej konsum cji mocną tendencje. W Po­
znaniu, notow ano zł. 1.00—1.05 w drobnym  
hurcie, zł. 1 .1 0  w  detalu  za m endel świeżego 
tow aru .

W yd a w n i c t w a
CZA SO PISM O  SKARBOW E.

U kazał się n u m e r 8  C zasopism a S k arb o ­
w ego. P ie rw sza  część nu m eru  ja k  zaw sze p o ­
św ięcona je s t  spraw om  zaw odow ym  U rzęd n i­
ków S karbow ych , d ru g a  zaś om ów ieniu  za­
gadn ień  z teo rji i p ra k ty k i Skarbow ości. W 
tej części um ieszczony został a r ty k u ł p. B. 
M atuszaka p. t. P raw o  celne, o m aw ia jący  roz­
porządzen ie  P an a  P re z y d e n ta  R zeczypospoli­
te j z d n ia  29 p a ź d z ie rn ik a  z. r. o p raw ie  cel- 
nem.

T. SEIFER T. T ech n ik a  M iędzynarodow ego 
P rzew ozu  T ow arów . (Przew óz 
m orski, ko le jo w y , lo tn iczy  i 
pocztow y) Lw ów. W ydaw n i­
ctw o Zakładu  Narodowego- — 
Im ien  i a O ssoliń skich.

U k aza ła  się o sta tn io  w  d ru k u  k s iążk a  pod

pow yższym  ty tu łem , d a ją c a  w form ie zw ię­
z łe j  : p o jęc ie  o um ow ie n a jm u  ok rę tu , kono­
sam encie , m orsk im  ry n k u  frach tow ym , aiwa- 
r ji ,  ubezp ieczen iu  m orskiem , spedycji po rto ­
w ej, m iędzynafodow yn i p rzew ozie  k o le jo ­
w ym , lo tn iczym  i pocztow ym . Do tekstu  d o ­
łączony  je s t  szereg w zorów  poszczególnych 
dokum en tów  p rzew ozow ych . P ra ca  D ra  Sei­
fe r ta  je s t  pożytecznym  p rzy czy n k iem  do p o ­
g łęb ien ia  w iedzy  o h a n d lu  m orsk im , ta k  je sz ­
cze n ies te ty  m ało  stu d jo w an em  w  Polsce.

Z aw iązanie Spółki z ograniczoną odpow ie­
dzialnością opracow ał p. Tadeusz D orożała. 
k ie ro w n ik  k an c e la rj i n o ia r ja ln e j. Poznań 
1914. D ru k a rn ia  O sto ja . — B roszura  p. T. 
D orożały  d a je  szereg  p rak ty czn y ch  w skazó ­
w ek w: sp raw ie  zaw iązan ia  w spom nianej 
Spółki, o raz  w zo ry  pełnom ocnictw , s ta tu tów  
i t. d.

KUPUJ
WYROBY KRAJOWE

Pamiętaj,  że każdy grosz wydany 
na towar  zagraniczny, pogłębia 
— kryzys, zwiększa bezrobocie! — 

Wszelkich informacyj dotyczących kra jo­
wych źródeł zakupu udziela odwrotnie:

Izba Przem.-Haudlowa w Gdyni
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ODJAZDY I PRZYJAZDY  STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

O D JA ZD Y  STATKÓW  Z GD YN I I GDAŃSKA.

Sailings-from  G dyn ia  and  D anzig  — S ch iffsab fah rten  ab  G d y n ia  und  D anzig.
(Z m iany z a strzeżo n e  — S a ilin g s  su b je c t  to ch a n g e  w ith o u t n otice  — A n d e ru n g e n  y o rb eh a lten ).

Do p o rtó w  b a łty c k ic h  — G dańsk  — T a llin n  — K o tka  H elsingfors 
B altic P o rts  — D anzig  — T a llin n  — K otka H elsingfors

„Żegluga P o lsk a” S. A.

D a ty  o d ja z d ó w  -  D a te s  o f sa ilin g s
G d yn ia  G dańsk T a llin n  K otk a  H els in g fo rs

s/s w to rek  sob ota  śro d a  p ią tek  sob ota
C ieszy n  • — 8. 9. 12. 9. — 15. 9.
C a p e lla  11. 9. 15. 9. 19. 9. — 22. 9.

Po 16 lis to p a d a  br. sta tk i p o w y ższe  z a w ija ją  do K otk i ty lk o  p rzy  d o sta tec zn y m  ła d u n k u .

U w aga: P rzy  d o s ta tec zn y ch  ła d u n k a ch  sta tk i z a w ija ją  do W yb o rg a  i L en in g ra d u . B ezp o śred n ie  k o n o sa ­
m en ty  do w szy stk ich  fiń sk ich  p ortów .

N o tic e : C a lls  to W ib o rg  and L en in grad  if  r eą u ired  — T h ro u g h  B ills  of L a d in g  to all F in ish  P o ris  — T he
co m m u n ica tio n  w ith  K otka w ill be m a in ta iń ed  a fter  17tli N o v em b er  if  reą u ired .

R aum a —- M an ty lno to  -  K ri stine,stad — W asa — Jacobstad  — Ix p ila  — U leaborg  — Kenii,
F. G. R einhold  L td.

s/s Annelise - z G d y n i 6/7. 9. s/s N o rd la n d  — z G d y n i 15/16. 9.
Do T ali inna i Rygi

F. G. R einhold  Ltd.

s/s T ib er  — z G d y n i 9/10. 9. s/s S k jó h l z G d yn i 25/24. 9.

Do R ygi (Riga)
F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings
G dy hia G dań sk  R yga

s/s p o n ied z ia łk i so b o ty  środ y

N eptu n  tO. 9. 15 . 9.  12. .9.
Mi nos 17. 9. 22. 9. 19. 9.

Do K openhagi (Copeilliagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s J. C. Jacobson — z G d y n i 12/15. 9 s/s J. C. Jacobson — z G d y n i 19/20. 9,

U w a g a : B ezp o śred n ie  fr a ch ty  do d u ń sk ich  po rtó w  p r o w in c jo n a ln y c h , Is ła n d ji, W y sp  F a ro er , N ew  Yorku
i p o r tó w  M orza Ś ró d ziem n ego .

N o tice : T h ro u g h  B/L to D a n ish  P orts, Ice la n d , F aroes, N ew  Y ork and M ed iterra n n ea n  P orts.

Do S tockholm u
B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M aricholm  z G d y n i 15/14, 9. s/s M arieh olm  - z G dań ska  15/17. 9.
Do H elsingbo rg  — M alino

B ehnke & Sieg
s/s E gon — z Gdyni 12. 9.

* : ... i' r ’■ J  y •
Do A arhus — O dense

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s E rn a  — z G d y n i 18/19. 9. '

Do K a lm ara  TT" , ,

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 17. 9. '
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Do Malmó — Halmstad — Góteborg
B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd.

s/s Iwan — z, Gdyni 19. 9.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske Baltic T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M arieh o lm  — z G d y n i 17. 9.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Iren e  — z G d a ń sk a  8. 9. s/s N ep tu n  — z G d a ń sk a  15. 9.

Do Hamburga (Hamburg)
Ruinm el & B urton

s/s Little Evy z — Gdyni II. 9. s/s Little Evy — z Gdyni 19. 9.

F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

G d y n ia  G d ań sk
s/s w to rk i i so b o ty  w to rk i i so b o ty

H in r ick  8. 9. 11. 9.
A lb e r t  15. 9. 18. 9.
O lg a  18. 9. 22. 9.

„Żegluga P o lska“ S. A.
s/s Tczew — z G d y n i 11. 9.

U w a g a : Bezpośrednie frachty do wszystkich portów transatlantyckich, angielskich Śródziemnomorskich,
oraz do portów położonych nad Łabą.

N o tice: T h ro u g h  B/L to a ll tra n sa tla n tic , E n g lish  and M ed iterra n n ea n  P orts and E lb e  P orts.

Do O slo i wschodnio-norw eskich portów (Moss — Kainbo — Drammen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s Baldwin — z Gdyni 7. 9. — z Gdańska — ń. 9. I
s/s Akerskus — z Gdyni 14. 9. — z Gdańska — 15. 9.

Do Stavanger — Bergen — Trondlieim i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s J a ed eren  — z G d y n i 17. 9. — z G d a ń sk a  15. 9.
s/s U rsa  — z G d y n i 1. 10. — z G d ań sk a  29. 9.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich północno-norweskich portów Petsamo (Finlandja), lslandji 
i Wysp Faroer.

N o tice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland and Faroos.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lsk a“ S. A.

s/s B e lla  — z G d y n i 14. 9. s /s  Chorzów — z G dyn i 11. 9. — z G d a ń sk a  14. 9.
s/s T aeran  — z G d y n i 21. 9. s/s C ie sz y n  —- z G d y n i 18. 9. — z G d ań sk a  21. 9.

S ta tek  od ch o d zi z G d y n i w  k a ż d y  w to r ek , z G dań ska  w  k a ż d y  p ią tek , z R o tterd a m u  w  k a żd ą  sob otę . 
P o za  w y ż e j  w y m ie n io n e m i sta tk a m i „Ż eglu ga  P o lsk a"  p r z y jm u je  ła d u n k i do R o tterd a m u  na sta tk i d od atkow a  

O odhem " i „ L u d w ig  K olb erg"  o d ch o d zą ce  z G dyn i w  so b o ty  oraz z G d a ń sk a  w  p o n ied z ia łk i.
U w a g a : B ezp o śr ed n ie  k o n o sa m e n ty  do A m sterd a m u  i in. p o r tó w  h o le n d e r sk ic h  oraz do p o r tó w  r e ń s k i c h .
N o tic e : T h ro u g h  B/L to  A m sterd a m  and o th er  D u tch  P orts and  to R h en ish  P orts.
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F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — S a ilin g s  

G d y n ia  G d ań sk
s/s p o n ied z ia łk i i c zw a rtk i śro d y  i sob oty

C on dor 6. 9. 8. 9.
O scar F r id r ich  10. 9. 12. 9.
L ed a  13. 9. 15. 9.

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich portów transatlantyckich i portów tiadreńskich 
N o tice: Through B/L to all transatlantic and Rhenis. Ports.

D o A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lsk a” S. A.

O d ja z d y —S a ilin g s  
s/s G d y n ia  G dań sk  A n tw e rp ia

Ir ise n  11. 9. 14. 9. 21. 9.
C ieszy n  18. 9. 21. 9. 28. 9.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s C on d or  — z G d y n i 6. 9. — z G d a ń sk a  8. 9. s/s B u tt —1 z G d y n i 17. 9. — z G d a ń sk a  19. 9.

Do Amsterdamu
F. G. R einhold  Ltd.

s/s Nereus — z Gdyni 11/12. 9. s/s Orpheus — z Gdyni 18/19. 9.

D o Londynu
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L ech — z G d a ń sk a  11. 9. — z G d y n i 13. 9.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 
(Polish U nited  B altic  C orporation )

s/s B a lto n ia  — z G d a ń sk a  18. 9. — z G d y n i 20. 9.
D o  Hull

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A
(P o lish .B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L u b lin  — z G d a ń sk a  12. 9. — z G d yn i 13. 9.
s/s L w ó w  — z G d a ń sk a  19. 9. — z G d yn i 20. 9.

Do Leitli — Grangem outh
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s H a a r lem  — z G d y n i 14/15. 9. s/s M ajork a  — z G d y n i 7/8. 9.
s/s C orsica  — z G d y n i 14/15. 9.

Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einhold  Ltd.
s/s T ib er  — 9/10. 9. s/s Sk jotd  — z G d y n i 23/24. 9.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
Bergenske B altic T ransports  Ltd.

s/s Lisboa — z Gdyni 19. 9. s/s August Schultzc — z Gdyni 12. 10.
Ładuje bezpośrednio do Las Pąlmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Seviila  — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucem as—
Tetuan — Fedhala

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s Lisboa — z Gdyni 19. 9. s/s August Schultze — z Gdyni 12. 10.

Uwaga: Przyjm uje się ładunki do Ferro! i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilości.
Do Oranu przyjm uje się ładunki bezpośrednie najm niej 300 ton

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td
s/s P a le rm o  — z G d y n i 25. 9.
Ładuje również bezpośrednio do Port Vendres.
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Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Centa — M elilla — 
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. R einhold  Ltd.
s/s E bro — z G d y n i — 20/21. 9.

Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria —/■ Piraeus -v- Istanbul — Beyroutli — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O krętow a 
m/s Gotland — z Gdyni 8. 9, m/s Nordland — /  Gdyni 24. 9.

s/s Sm aland — z G d y n i 22. 9.
U w aga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich innych portów lewantyńskich.
N o tice: Through B/L to all Lewant Ports.

Do N ow ego Yorku (N ew  York) — F iladelfji (Philadelphia)
A m erican  Scantic  Line 

s/s Scanyork — z Gdyni 9. 9. s/s Scanmail — z Gdyni 16. 9.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m eryka

s/s K o śc iu szk o  — z G d y n i 22. 9.

Do Am eryki Południow ej (South - America)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)
s/s San  F ra n cisco  — z G d y n i 16. 9.

B ergenske B altic T ra n sp o rts  Ltd
s/s H e la c le s  — z G d a ń sk a  6. 9. — z G d y n i 8. 9. 
s/s E ą u a to r  — z G d a ń sk a  1. 10. — z G d y n i 3. 10. 
s/s A u ra  — z G d ań sk a  18. 10. — z G d y n i 20. 10.

Gdynia — D aleki W schód (Far East)
Do Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokoliama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien tsin  — D airen)

P o lska  A gencja  M orska (PAM)

s/s D ard  a ii us — z G d y n i 15. 9. s/s C ity  o f E a stb o u rn e  — 6. 10.

G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras, Calentta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports  Ltd. 
s/s Ceylon — z Gdyni 25. 9. m /s T h a lo tta  — z Gdyni 15. 10.

O D JA ZD Y  I PRZYJAZDY STATKÓW  D O  GDYNI 1 GDAŃSKA. 

H om ew ard  Sailings to  G dyn ia  and  D anzig  — S ch iffsank iin fte  in G d y n ia  und  D anzig
(Z m iany z a strzeżo n e  — S a ilin g s  su b je c t to c h a n g e  w ith o u t n o tice  — A n d eru n g en  y o r b e h a lfe n i

Now y Y ork (N ew  York) — P h ila d e lp h ia  — G dyn ia
A m erican  Scanlic  Line

S a ilin g s  from  N e w  York P h ila d e lp h ia  D u e  to a r r iv e  at G d yn ia  
O d ja z d y  z N o w eg o  Y orku , O cz ek iw a n e  w G dyn i

s/s M iiin eą u a  — 13. 9. s/s M in n eą u a  — 26. 9.
s/s  S ca n y o rk  — 29. 9. s/s S ca n y o rk  — 13. 10.

~ ... L in ja  G d y n ia—A m eryka
(Polskie T ra n sa tla n ty c k ie  Tow. O krętow e)

S a ilin g s  from  N e w  Y ork D u e  to a r r iy e  at G d y n ia
O d ja z d y  z N o w eg o  Y orku O cz ek iw a n e  w  G d y n i

s/s K o śc iu szk o  — 6. 9. ' s /s  K o śc iu szk o  — 18, 9.
s/s P u ła sk i — 22. 9. s/s P u ła sk i — 4. 10.
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H alifax (Canada) — G dynia '
L in ja  G d y n ia—-A m eryka

S a ilin g s  from  H a lifa x  O cz ek iw a n e  w  G dyn i
O d ja zd y  z H a lifa x ‘u D u e  to a rr iv e  at G dyn ia

s/s K o śc iu szk o  — 8 . 9. s/s K o śc iu szk o  —• 18. 9.
s/s P u ła sk i — 24. 9. s/s P u ła sk i — 4. 10.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — Gdynia — Gdańsk
„Żegluga P o lsk a” S. A.

S a ilin g s  - d a ty  o d ja zd ó w  
G d y n ia  G dańsk  T a llin n  K otk a  H elsin g fo rs
W to r ek  Sobota Środa P ią te k  Sobota

s/s C ie sz v n  — 8. 9. 12. 9. — 15. 9.
s/s C a p c ’ i  II . 9. 15. 9. 19. 9. — 22. 9.

P o 16 I: > u la  1935 r. sta tk i pow . z a w ija ją  do K otk i ty lk o  p rzy  d o sta teczn y m  ła d u n k u

Hamburg — Gdynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

S a ilin g s  — o d ja zd y  
s/s H am b u rg  G d y n ia  G dań sk

lub su b sty tu t śro d y  i so b o ty  w tork i i so b o ty  w to rk i i so b o ty  
H in rich  5. 9. 8 . 9. 11. 9.
A lb er t 12. 9. 15. 9. 18. 9.
O lg a  15. 9. 18. 9. 22. 9.

Żegluga P o lska  
s/s H a m b u rg  G d y n ia  G dańsk

T czew  8 . 9. 11. 9. 15. 9.

R um m el & B arto n  
s/.s L ittle  E v y  — z H am b u rg a  — 15. 9. — w  G d y n i — 19. 9.
s/s L ittle  E v y  — z H am burga  25. 9. — w  G d y n i — 28. 9.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lska” S. A.
D a ty  o d ja zd ó w  — S a ilin g s  

z R otterd am u — s/s C h o rzó w  — 8 . 9. z R otterdam u — s/s B e lla  — 10. 9.
z R otterdam u — s/s Ś ląsk  — 15. 9. z R otterd am u — s/s T a ern a n  — 17. 9.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
Sa i l i n gs  —  o d j a z d y

Rotterdam Gdynia Gdańsz
Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziałki i czwartki środy i sol,olv

Leda 8 . 9. 13. 9. 15. 9.
B utt 11. 9. 17. 9. 19. 9.

A ntw erp ja  (A ntw erp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lsk a” S. A. '

Da ly odjazdów — Sailings
z A n tw e r p ji — s/s Ir isen  7. 9.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o. 
z A n tw e r p ji — s/s B u tt 8 . 9- — w  G d y n i 17. 9.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

D a ty  od ja zd ó w  — S a ilin g s  
Sta tek  B rem a G d y n ia  R y g a  G dańsk

lub su b s ty tu t czw a rtk i p o n ied z ia łk i śro d y  sob oty
N ep tu n  6 . 9. 10. 9. 12. 9. 15. 9.
M inos 15. 9. 17. 9. 19. 9. 22. 9.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Polsko-B ry ty jsk ie  Tow. O krętow e S. A.

(Polish B ritish  S team ship Co. Ltd.) f
O d jazd  z L o n d y n u  P rz y ja zd  do G d ań sk a  P r z y ja z d  do Gdy n i

(S a ilin g fr o m  L ondon) (A rriy e  to D a n z ig ) (A r r iy e .to  G d y n ia l
s/s L ech  6 . 9. 9. 9. 11. 9. .

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B aR ycka 
(Polish U n ited  Baltic C orporation )

Odjazd z Londynu Przyjazn do Gdańska Przyjazd do Gdy ni
(Sailing from London) (Arriye to Danzig) (Araiye to-Gdym ą1  7 - 7 ... ;

s/s B a lto n ia  15. 9. 16. 9. 18. 9.
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Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
O d jazd  z H u ll P rz y ja zd  do G d ań sk a  P r z y ja z d  do G d yn i

(S a ilin g  from  H u ll) (A rriy e  to D a n z ig ) (A rriy e  to G dyn ia )
s/s L u b lin  6. 9. 9. 9. 12. 9.
s/s L w ó w  13. 9. 16. 9. 19. 9.

Porty Golfu — G dynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

m/s America 
m/s Stureholm

Tampico
Wychodzi 

New Orleans 
1. 8 .
8. 9.

G al v e s to n /Houston 
25. 8.
15. 9.

Sayannali

21. 9.

P rz y ja zd  
G d a ń sk /G d y n ia  

24. 9.
14. 10.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/G dańsk
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T erm in  w y jś c ia  

S an tos
s/s A tla n ta  9. 8.
s/s A u ra  23. 8.

Przyjazd 
Gdynia Gdańsk 

12. 9. 14. 9.
26. 9. 26. 9.

Lewant — G dynia — Gdańsk
P o lska  — L ew ant, A g en c ja  O k rę to w a  S. z o. o.

Przypuszczalny
T e r m i n  w y j ś c i a  termin nadejścia

Beyroutli Aleksami rja Jaffa Haifa Palermo Gdynia-GdańskPireus
m/s Nordland 22. 8. 
m/s Smaland

Is ta n b u l Izm ir  
22. 8. 5—8. 8.

21/23. 9.
16. 9.
25. 9.

12. 8. 22. 8. 26. 8.
30. 8. 5. 9.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m aroka ńskich portów
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

s/s August Schultze — wychodzi z Casablanca 25. 9. — oczekiwany w Gdyni 10/12. 10.

ADAM TOMASZEWSKI
NOWO CZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

(W  dom u gdzie  Izba P rzem y sło w o  - H andlow a)

K ON TA  B A N K O W E : K OM U N. K A S A  O SZ C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  — — — — P . K . O. PO Z N A Ń  N R. 212.758

T E L E F O N  N R .  1 0 5 5

Hurtowy i detaliczny skład  
papieru, materjałów piśm ien­
nych i artykułów biurowych.

K sięgowość przebitkowa.

P ow iększyw szy zakres dzia­
łania, zaopatrzyłem skład  
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne z'ródło zakupu dla 

odsprzedawców.
O B R O T O W E
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