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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

UKLADY GOSPODARCZE POMIEDZY POLSKA
A W. M. GDANSKIEM

W numerze 26-m naszego Biuletynu po-
daliSmy w dostownem brzmieniu tekst uktadu
pomiedzy Rzadem Polskim a Senatem W. M.
Gdanska, dotyczgacego obrotu produktami rol-
nictwa, ogrodnictwa i rybotéwstwa wraz
z zatgcznikami, okreslajacemi ilos¢ produk-
tow, jakie ze strony polskiej majag by¢ do-
starczone w ciggu roku gospodarczego od 10-go
sierpnia 1934 r. do 9 sierpnia 1935 roku.

Ponizej podajemy tekst Protokétu dodat-
kowego do tegoz uktadu, zawierajgcy postano-
wienia co do zbytu produktéw gdanskich na
rynku polskim.

PROTOKOL DODATKOWY DO UKLADU
O OBROCIE PRODUKTAMI ROLNI-
CTWA. OGRODNICTWA | RYBO-
LOWSTWA.

Przy podpisaniu Uktadu o obrocie pro-
duktami rolnictwa, ogrodnictwa i rybotow-
stwa uzgodniono, co nastepuje:

l. Strona polska nie bedzie zgtaszata
strzezen przeciw gdanskim zarzgdzeniom do-
tyczacym wuregulowania rynku, o ile zarzg-
dzenia te sg potrzebne do przeprowadzenia te-
go Uktadu na gdanskim rynku wewnetrznym,
Rawet jesli gdanskie zarzadzenia dot. ureg.ulo-

Ria rynku obejmujg odprawione celnie pro-
dukty pochodzace z zagranicy celnej. Zarzag-
dzenia te moga jednak dotyczy¢ tylko pro-
duktow* wymienionych w § 1 tegoz Uktadu;
sg to:
1) mleko, Smietana, maslanka, mleko
chude, mleko kondensowane, proszek
mleczny, masto i ser;

2) konie, bydto rogate, cieleta, owce, Swi-
nie, dréb, mieso i przetwory miesne
oraz smalec;

3) ryby i przetwory rybne;
4) ziemniaki;

5) chleb, butki i maka;

6) jaja;

7) pasza (siano, stoma i sieczka);

8) warzywa i jagody (truskawki, po-
rzeczki i agrest), o ile podlegaja zarza-
dzeniom o uregulowaniu rynku.

Pozatem zarzgdzenia o uregulowaniu ryn-
ku nie mogg utrudnia¢ stronie polskiej wyko-
rzystania uzgodnionych ilosci.

Il. W celu zabezpieczenia obustronnych
intereséw w dziedzinie seréw, pomiedzy wy-

znaczonemi przez obie strony sferami gospo-
darczemi, przy wudziale przedstawicieli obu
stron, najpd6zniej w przeciggu tygodnia po

podpisaniu wyzej wymienionego Uktadu zo-
Z8fanie zawarte porozumienie, w ktérem be-
dzie uregulowany wzajemny obrét serami. O
ile takie porozumienie nie dojdzie w terminie
do skutku, obie strony ureguluja te sprawe
w drodze bezposrednich rozmdéw w przeciggu
nastepnego tygodnia. Do czasu zawarcia od-
nosnego porozumienia kazda ze stron bedzie
udzielata odpowiednim sferom gospodarczym
i organizacjom drugiej strony pozwolen sprze-
dazy na zazgdane przez nie ilosci.

I1l. Strona polska oswiadcza, ze nie be-

dzie przeszkadzata ani utrudniata, z zastrze-
zeniem zachowania przepiséw weterynaryj-



nych, zbytu gdanskiego bydta hodowlanego
do Polski, o ile pochodzi od cztonkéw uzna-
nych zwigzkéw hodowlanych.

V. W celu zabepieczenia
intereséw w dziedzinie gospodarki rybnej za-
warte zostanie najpézniej w ciggu dwoéch ty-
godni od daty podpisania tego Uktadu poro-
zumienie pomiedzy oznaczonymi przez obie
strony sferami gospodarczemi i organizacja-
mi przy wspétudziale przedstawicieli obu stron
0 ile takie porozumienie nie dojdzie w termi-
nie do skutku, obie strony ureguluja te sprawe
w drodze bezposrednich rozméw w ciggu dal-
szego tygodnia. Do czasu zawarcia odnos$nego
porozumienia kazda ze stron bedzie udzielata
odpowiednim sferom gospodarczym i organi-
zacjom drugiej strony pozwolen sprzedazy
na zadane przez nie ilosci.

Nastepujgce ilosci ryb stodkowodnych
1 morskich oraz przetworéw rybnych, pocho-
dzgcych z potowdéw gdanskich, bedg dopusz-
czone na obszar Rzeczypospolitej Polskiej

w czasie od 1 sierpnia 1934 r. do 31 lipca
1935 r.:
1) Ryby stodkowodne:

rocznie

a) leszcze zywe i niezywe, sSwieze . 800 ¢

b) aloza wedzona (aloza vulgaris) 125 q

c) mieszane zywe i niezywe $Swieze:
ptotki, karpie, wzdegi, Kkarasie,
jazgacze . .,., .., 200 ¢

cl) inne ryby iprzetwory rybne . 1q

2) Ryby morskie, zywe i niezywe Swie-

ze i przetwory rybne:

a) flondry: rocznie
SW I8 Z 8 i 25 q
wedzone 250 ¢
Konserwy....ooooooveunien e 25 ¢

b) Sledzie battyckie:

Swieze 25 g
wedzone F 1000 q
marynaty i konserwy (rolmopsy
w occie, w sosie pomidorowym
i zaprawach) itp....cccccoieiiiniennes 300 q

c) szproty:

Swieze . . 25 q
wedzone 13000 q
KONSErWY .o e 6720 q

rbwna sie 16000 skrzyniom o
wymiarach przyjetych w han-
dlu w chwili podpisania

marynaty (anchois, appetitsylt) 75 q
d) dorsze:

Swieze . . 25 g

wedzone 50 q

konserwy 150 ¢q
e) tososie i tro¢ morska:

Swieze 150 ¢

wedzone w kawatkach 200 q

w potéwkach 30 ¢

konserwy z tososia . . . . . . 25 ¢g

obustronnych

f) wegorze: rocznie
Swieze S . . e , 10 q
wedzone 759
w galarecie 25q
w oliwie . , 25¢q

gj certy:

Swieze 2000 ¢j
marynowane 500 q
wedzone 500 ¢j

h) jesiotry:

SW 18 Z B it 10 q
kawior jesiotrowy 5 ¢

i) kawior z innych ryb:

niefarbowany i niepreparowany

chemicznie ... 3q
k) kraby $wieze iprzyrzagdzone 25 g
1) minogi:

Swieze . . . . . . . . . .. 5¢q

przyrzadzone 1000 q
m) mietusy . . . . . . . . . .. 54q
n) inne ryby i przetwory rybne . 1q

V. W porozumieniach wymienionych pod
liczbami Il i IV beda miedzy innemi ustalone
drogi transportu, przez ktére powyzej wymie-
nione ryby i przetwory rybne, jakotez ser be-
da przesytane. Ponadto porozumienia te beda
zawieraty zobowigzanie strony gdanskiej, ze
dopuszczone cto przywozu clo Polski ilosci ryb
i przetworéw rybnych oraz sera nie beda
przekroczone, oraz bedag przewidywaty kary
umowne na wypadek przekroczenia.

Przesytki z Gdanska cto Polski majag by¢
zaopatrzone w zaswiadczenia wystawione
przez strone gdanska, z ktérych wynika, ze
przesytka dokonana jest w ramach dopusz-
czonych ilosci. Odpisy odnos$nych zaswiad-
czen przesle strona gdannska niezwtocznie Ko-
misarzowi Generalnemu Rzeczypospolitej Pol-
skiej w Gdansku.

VI. Jesli produkty, objete tym Uktadem
i sprowadzone z celnej zagranicy na teren
Wolnego Miasta Gdanska majg by¢ przezna-
czone clo uzytku na obsz. W. Miasta, to przecl
dopuszczeniem do wuzytku, przewodniczacy,
wyznaczeni stosownie do § 10 tego Uktadu,
winni ustali¢, czy dopuszczenie clo wuzytku
nie sprzeciwia sie ustepowi 1 § 6 tego Uktadu.

Przepis ten nie odnosi sie clo ilosci okre-
Slonych w zat. Il tego Uktadu.

VI1l. Kazcla przesytka produktéw przyto-
czonych pod liczbami Il i IV niniejszego pro-
tok6tu dodatkowego, ktére pochodzg z zagra-
nicy celnej i przeznaczone sa do dalszego wy-
wozu na obszar Rzeczypospolitej Polskiej,
bedzie zaopatrzona w zaswiadczenie strony
gdanskiej, stwierdzajgce pochodzenie tej prze-
sytki. Odpisy odnos$nych zaswiadczen przesle

strona gdanska niezwilocznie Komisarzowi
Generalnemu Rzeczypospolitej Polskiej W
Gdansku.



VIIl. Na wypadek, gdyby strona polska
wyznaczyta centrale dla odbioru gdanskich
produktéw wymienionych w Uktadzie, cen-
trale te przejma gwarancje odbioru ustalo-
nych lub uzgodnionych ilo$ci; porozumienia
przewidziane w .§ 3 Ukladu winny postano-
wié, ze gdanskie sfery gospodarcze i organi-
zacje przejma na siebie gwarancje dostarcze-

nia tych ilosci.

IX. Na wypadek rozwigzania jednej
z Central Gospodarczych, biura centralnego
lub innej organizacji, ktére stosownie do § 4

Uktadu i do punktu VIII niniejszego proto-
k6tu dodatkowego, oraz stosownie do porozu-
mien wymienionych w § 3 Uktadu zobowiag-
zane sa do odbioru lub dostawy, jak i na wy-
padek zmiany formy prawnej tych organiza-
cyj, strona, ktéra stosownie do § 3 Uktadu
wyznaczyta organizacje, bedzie dbata o to,
aby prawa i obowigzki wynikajgce z tych
porozumien przejete zostaty niezwtocznie
przez innego kontrahenta.

X. Niniejszy protoké6t dodatkowy stanowi
integralna cze$¢ Ukladu o obrocie produkta-
mi rolnictwa, ogrodnictwa i rybotéwstwa
i pozostaje w mocy tak diugo, jak wspomnia-
ny Uktad.

Gdansk, dnia 6 sierpnia 1934 r.
Za Rzad Polski:
(—) Papee.
Za Senat Wolnego Miasta Gdanska:

(—) Dr. Rauschning.

0 POPRAWE REALIZACII

Brak zaufania sprzedawcy do kupujacego
przejawia sie miedzy innemi i w tem, ze albo
zgda zaptaty w gotéwce odrazu przy odbio-
rze towaru, co jest wszakze mozliwem jedynie
przy tranzakcjach bezposrednich, albo tez
przez naktadanie zaliczenia pod wszelkiemi
jego postaciami.

Dzi$ chcemy zaja¢ sie wytacznie kwestja
zaliczen kolejowych, przedstawiajag one bo-
wiem, przy obecnej ich organizacji, dokuczli-
wa bolaczke dla zycia gospodarczego Gdyni.

Kolej przy pobieraniu zaliczenia, bedac
rownoczes$nie przewoznikiem, spetnia role in-
kasenta, do ktérego wysytajgcy towar ma cat-
kowite zaufanie. Wysytajagcy wie, ze "kolej
nie wyda przedtem towaru, zanim odbiorca nie
zaptaci sumy zaliczenia.

A jednak przy obstudze zaliczeniowej sta-
te sie styszy wyrazy niezadowolenia i narze-
kania na te instytucje. Sa wiec zapewne braki
w jej organizacji, ktéore kolej, jako przedsie-
biorstwo uzytecznosci publicznej i o niezwyk-
tej wadze dla catoksztattu zycia gospodarczego
winno je usungé. Chodzi o termin wyptaty
zaliczenia, w ktérym jest ono wyptacane na-

Pozatem w dniu podpisania uktadu i pro-
tok6tu dodatkowego, t. zn. 6. VIIlI. 1934 r. Ko-
misarz Generalny R. P. w Gdansku wystoso-
watl do Prezydenta Senatu W. M. Gdanska
pismo tresci nastepujacej:

Panie Prezydencie Senatu!
W zwigzku z podpisaniem w dniu

dzisiejszym Uktadu o obrocie produkta-
mi rolnictwa, ogrodnictwa i rybotéwstwa
mam zaszczyt zapewni¢ Pana, iz Rzad
Polski przy przywozie artykutow wymie-
nionych w zatgaczniku Il cto wspomniane-
go porozumienia i w ilosciach w tym za-
taczniku przewidzianych, zastosuje do
tych produktéw zwolnienia od cta, o ile
zwolnienia takie znajda podstawe praw-
na w obowigzujgacych przepisach celnych,
wzglednie jes$li takiej podstawy niema,
zastosuje do nich najnizszg dopuszczalng
stawke celng.

Prosze przyja¢, Panie Prezydencie
Senatu, wyrazy mego wysokiego powa-
zania.

(—) Papee.

Wreszcie w osobnym protokdle obie strony

ustality, iz rok gospodarczy w zrozumieniu

podpisanego uktadu liczy¢ nalezy od 10 sier-

pnia do 9 sierpnia kazdego roku.

ZALICZEN KOLEJOWYCH

dawcy towaru po zainkasowaniu go od od-
biorcy.

Obliczenie czasokresu trwania tej manipu-
lacji jest proste. Stanowi on sume dni trwania
przewozu kolejowego plus, maximalnie, 3 dni
na przekaz pieniedzy, wzglednie powiadomie-
nie ekspedycji towarowej w miejscu nadania
towaru przez stacje odbiorcza o wykupieniu
zaliczenia. W najgorszym wypadku cata rzecz
winna by¢ zatatwiona w ciggu 10 dni. Tym -
czasem w praktyce termin zrealizowania za-
liczenia przeciaga sie niejednokrotnie znacz-
nie diuzej.

Dzieje sie to wskutek tego, ze stacja inka-
sujgca sume zaliczenia, odprowadza ja do
swojej centrali finansowej, powiadamiajac
stacje nadania towaru, ze zaliczenie jest zain-
kasowane i moze by¢é wyptacone nadawcy to-
waru.

Jednak przy okienku wyptaty =zaliczen
z powodu braku pieniedzy, wyptaty sie od-
mawia nieraz catemi tygodniami, pomimo, ze
kolej pienigdze zainkasowata, nie robiac zre-
szig tego za darmo i zainkasowane pienigdze
wprowadzita do swego obrotu. Gdyby tak po-



stapit bank lub ekspedytor — instytucje pry-
watne narazityby sie niewatpliwie na wielkie
przykrosci, a conajmniej na utrate zaufania
i klienteli.

Na podobny stan rzeczy w instytucji pan-
stwowej, zresztg monopolisty, jesli chodzi o ko-
lejowy przew6z towardow, klijent zmuszony
jest patrze¢ inaczej i z nim z koniecznos$ci sie
godzié¢.

Ekspedycja towarowa, jesSli chodzi o gos-
podarke pieniezng jest, a przynajmniej ma po-
lecenie byé, samowystarczalng. Nie wyptaca,
dopoki nie otrzyma jakich$ wptywow, z tytu-
tu zaliczen kolejowych, ktérych inkaso prze-
prowadza, frachtu i t. p. Gdy wptywy danej
ekspedycji kolejowej sa wieksze, a przynaj-
mniej rowne wyptatom, manipulacje zalicze-
niowe trudnos$ci nie przedstawiaja. W odwrot-
nym jednak wypadku powstajg zwtoki, stano-
wigce najzupetniej stuszny powdéd do nieza-
dowolenia i narzekan ze strony klijenteli ko-
lejowej.

Jezeli taki wypadek zachodzi sporadycz-
nie, moéwi sie poprostu, ze jest to wypadek
i przechodzi sig¢ nad tem do porzadku dzien-
nego, jesli jednak powtarza sie to chronicznie,
to musimy wtedy powiedzieé¢, ze jest to wada
organizacyjna.

W Gdyni, niestety, te rzeczy maja wszel-
kie cechy stanu chronicznego. Odpowiednie
czynniki musza nareszcie zrozumieé¢, ze Gdy-
nia jest portem i, ze tu kolej musi dziata¢
0 100% sprawniej, anizeli gdzieindziej, hamu-
je bowiem inne zwigzane z nig gatezie pracy
portowej, i ze tu usterki, jakie sie widzi obec-
nie, winny by¢ niezwtocznie i radykalnie usu-
niete. Ruch towaréw w porcie jest obustron-
ny t. zn. przychodza do Gdyni towary, kiero-
wane na eksport, wszakze wptywy kasowe,
w postaci samego przewoZnego, nie sg tak zna-
czne, by moglty zréownowazy¢é sume zaliczen,
jakie naktadaja ekspedytorzy na partje toAva-
réw importowanych za wytozone cto i swoje
koszty oraz kupcy za cato$¢ naleznosci wysy-
tanych przesytek. W réwnym stopniu dotyczy
to ekspedycji kolejowej w porcie jak i w mie-
Scie.

By zda¢ sprawe, jak wielkiego znaczenia
jest ta rzecz dla gospodarczego rozwoju Gdy-
ni, wezmy pare przyktadéw. Przemyst rybny
lwedzarniczy Gdyni wysyta swe towary nie-
mal wytgcznie za zaliczeniem. Zaliczenia po-
cztowe wptywajg bardzo szybko i regularnie,
ze sg to przytem kwoty mate. nie ma-
ja wiekszego znaczenia. Kwoty zaliczen ko-
lejowych sg wieksze i tu kwestja zwiloki
jednego dnia nawet, gra powazna
role. Ryby, badz ich przetwory, jako ar-
tykuty tatwo sie psujace, sa wysytane zazwy-
czaj za frachtem pospiesznym, czyli ze za
dzien, lub za dwa, sa juz na miejscu przezna-
czenia i kolej inkasuje zaliczenie. Przekaz
zaliczen, wzglednie zawiadomienia, jak to juz
wyzej nadmieniliSmy, nic powinien trwac¢ dtu-

zej jak 3 dni. Wypadtoby wiec, ze zaliczenie
winno wptynaé do nadawcy towaru po pieciu,
najdalej po siedmiu dniach od chwili nadania
towaru, nie moéwigc oczywiscie, o wyjatko-
wych i sporadycznych wypadkach zwitoki.

Tymczasem w okresach najwiekszego na-
silenia ruchu, zaliczenia z reguty sg realizowa-
ne przez kolej w tej branzy z ogromnem op6-
Znieniem.

W paru wypadkach o mato nie przypra-
wito to Kkilku przedsiebiorstw o katastrofe.
W szystkie zresztg przedsiebiorstwa w Gdyni
i na Wybrzezu walczg z brakiem kapitatow
obrotowych.

Jes$li takie przedsiebiorstwo egzystuje, to
ma zazwyczaj zaledwie na pokrycie jedno lub
dwutygodniowej normalnej produkcji. W se-
zonie wszakze praca trwa niejednokrotnie
i przez 24 godziny, przez co umniejsza sie pro-
porcjonalnie i stosunek kapitatéw obrotowych
do dokonanych w pewnym okresie czasu ob-
rotéw. Stad tez dla zachowania réwnowagi
i obréot kapitatem musi by¢ odpowiednio szyb-
szy i bardziej intensywny. Jes$li teraz takie
przedsiebiorstwo cala swag produkcje wysyta
za zaliczeniem, to kolej pomijajgc to, ze nie
moze zatrzymywacé¢ ponad konieczng potrzebe
cudzych pieniedzy i wprowadza¢ ich do swego
obrotu, winna, jako przedsiebiorstwo uzytecz-
nosci pttblicznej, w dobrze zrozumianym in-
teresie witasnym i catosci gospodarki narodo-
wej, doreczaé¢ je najszybciej nadawcy towaru,
zmniejszajgc czas realizacji zaliczen do naj-
niezbedniejszego minimum.

W tym samym stopniu jest ta sprawa wa-
zng n. p. i dla przemystu spedycyjnego. Prze-
ciez na porzagdku dziennym zdarza sie, ze eks-
pedytor robi wyktad na cto za swojego kti-
jenta i pobiera je potem za zaliczeniem od nie-
go wraz ze swemi kosztami. Tu sumy siegaja
powaznych kwot, a przeciez nie mamy w Gdy-
ni, tak bardzo zasobnych doméw spedycyj-
nych, by mogty wyktadaé¢ kazdg sume i cze-
ka¢ na jej wptyw po pare tygodni.

Miedzy temi dwoma wszakze rodzajami
cytowanych przedsiebiorstw, jest ta powazna
ré6znica, ze mozliwosci zdobycia dodalkowycli
Srodkéw obrotowych, ktéreby zastgpity kwoty
zamrozone na kolei, sa catkowicie inne. Domy
ekspedycyjne sg zazwyczaj przedsiebiorstwa-
mi wiekszemi, choéby w tem znaczeniu, ze
operujg wiekszemi kwotami. Majg przez to
wzglednie mie¢ moga, dostep do bankéw, kto-
re moga zaliczkowaé¢ w pewnym stopniu kwi-
ty zaliczeniowe, aczkolwiek to nie rozwigzuje
catkowicie sprawy. Przedsiebiorstwa rybne,
mniejsze z natury rzeczy, sezonowe, operuja-
ce mniejszemi kwotami, nie moga skutecznie
wspoétpracowaé z bankami, chociazby ze
wzgledu na koszty manipulacji, jakie banki
liczg w stosunku do sumy kwitu zaliczeniowe-
go. Zresztg banki wogéle nie chcag finansowac
tych operacyj. bowiem ryby, jako towar tatwo



sie psujacy, sam w sobie przy sporze lub od-
mowie podjecia przesytki przez odbiorce, traci
catkowicie swa wartos¢ i nie daje bankowi
najmniejszej rekojmi.

ZacytowaliSmy dwa przyktady zaczerp-
niete z dwoéch catkowicie odrebnych branz.
Inne przedsiebiorstwa odczuwajg to w réwnie
dotkliwy sposdb.

Wniosek jest jasny: — kolej, jako przed-
siebiorstwo uzytecznosci publicznej, winna
pierwsza po6js¢ po wytycznej linji obecnego

nastawienia gospodarczego, zmierzajagcego w
kierunku przyspieszenia cyrkulacji pienigdza
i zastapi¢ go, jako takiego, jego surogatem.

KONFERENCJA W SPRAWIE ROZPO-
RZADZENIA WYKONAWCZEGO DO
USTAWY STEMPLOWEJ.

W (dniach 3 i 4 bm. odbywaty sie w lIzbie
konferencje z przybytym na zaproszenie
lzby naszej do Gdyni naczelnikiem Wy-
dziatu Ministerstwa Skarbu p. A. Rosen-
kranzem. Przedmiotem obrad, w ktérych
'Wzieli udziat przedstawiciele portowych sfer
gospodarczych, byto zaznajomienie tych sfer
z opracowanym projektem rozporzadzenia
Wykonawczego do nowej ustawy stemplo-
wej. Rozporzadzenie to przewiduje caty sze-
reg ulg w optatach stemplowych od doku-
mentéw, sporzadzanych przez firmy porto-
we w zwigzku z wykonaniem czynnosci, do-
tyczacych handlu i transportéw morskich.
Przypomnie¢ przy tem nalezy, ze obecna
konferencja jest juz druga narada Naczelni-
ka Rosenkranza z przedstawicielami sfer
portowych w=tej samej sprawie, co Swiadczy
o wadze, jaka doi jej wtasciwego rozwigzania
jest przydawana. Chodzi mianowicie o to,
aby usunagé w transakcjach zawieranych w
Gdyni, wszelkie utrudnienia, ktére stawiaja
Gdynie w potozeniu gorsz,em niz inne porty
Zagraniczne.

1
W SPRAWIE POMOCY POWODZIANOM.

Na zebraniu Zwigzku Izb Przemystowo-
Handlowych R. P. odbytem we Lwowie w dn.
j z. m. zapadta jednomys$inie uchwata, wyra-
zajaca catkowita solidarnos¢ Zwigzku z po-
stanowieniami poszczegd6lnych izb oraz zrze-
szen spoteczno - gospodarczych w sprawie

Udziatu sfer gospodarczych przez izby repre-w Warszawie na

Praktyczne rozwigzanie tej sprawy jest
catkowicie mozliwem. jezeli te czy inne przed-
siebiorstwa handlowe, czy przemystowe maja
utrudniony lub wogdle zamkniety dostep do
bankoéw, to ma go niewatpliwie kolej. Winna
wiec uzyska¢é w Banku Polskim w wysokosci
odpowiedniej kredyt i regulowaé¢ niezwiocz-
nie czekami na ten bank, zainkasowane zali-
czenia, natychmiast po powzieciu o tem pier-
wszej wiadomosci.

Najmniejszego ryzyka kolej nie ponosi,
a dla swoich zleceniodawcéw uczynitaby nie-
watpliwie stusznie im nalezne udogodnienia.

Jan Czainski.

zentowanych w akcji
wodzi.

pomocy ofiarom po-
Jak wiadomo lzby wezwaty w swoim
czasie wszystkie przedsiebiorstwa przemysto-
we, handlowe i finansowe do dobrowolnego
opodatkowania sie na ten cel, przyczem jako
norme minimalng ustalono 15% zasadniczej
ceny wykupywanego przez dane przedsie-
biorstwo $wiadectwa przemystowego.

Wezwanie izb nie pozostato bez skutku
i wiele przedsiebiorstw pospieszyto =ztozyé
ofiary, ~czesto w wysokosci wielokrotnie
nawet przekraczajacej wskazang wyzej

Jednak z poréwnania wptywow rze-

jaka po-
dotychczas
spet-

norme.
czywistych z tego zZrédta, z kwota
winna by¢ osiagnieta, wida¢, ze
jeszcze nie wszystkie przedsiebiorstwa
nity ten obywatelski obowigzek.

Dlatego tez izby przemystowo - handlo-
we zwracajg sie za naszem posSrednictwem do
wszystkich przedsiebiorstw, ktére jeszcze nie
ztozyty ofiar na rzecz powodzian, Ilub tez
wptacity narazie sumy mniejsze, aby zechcia-
ty jaknajrychlej badZz wptaci¢ odnosne kwo-
ty, badz tez ztozy¢ deklaracje, okresSlajace
terminy i wysokos¢ wptat, na rece miejsco-
wych komitetdw pomocy ofiarom powodzi.

Réwnocze$nie izby zwracaja sie do
wszystkich przedsigebiorstw jako pracodaw-
céw, z prosbag o wspéitdziatanie w inkasowa-
niu ofiar od swych pracownikéw, przez po-
tracanie im przy wyptacie zarobkéw sum do-
browolnie zadek arowanych, zaréwno przez
pracownikéw umystowych, jak i fizycznych.
Zebrane sumy nalezy wptaca¢ do P. K. O.
konto Ogélno - Polskiego



Komitetu Pomocy Ofiarom Powodzi Nr.
2.200. za$ na prowincji — na konto wtasciwe-
go komitetu wojewddzkiego.

GDYNIA OTRZYMALA JESZCZE JEDNO
DALEKIE POLACZENIE LINJOWE.

W tych dniach przybywa do Gdyni po-
raz pierwszy statek nowej linji Gdynia —
Austratja, z odjazdami raz w miesiacu,
w obie strony.

Statki nowej linji naleza do Alfreda
Holta & Co., udziatujacego swemi statkami
réwniez w linji Gdynia — Daleki Wschod.

Maklerem nowej linji. jest Polska Agencja
Morska w Gdyni. Dotad mieliSmy juz linjowe
potaczenie z Anstralja statkami Willi. Wil-
helmsena w Oslo (makler Bergenske), ktére
badz docieraty do Gdyni, badz przetadowy-
waty tadunek gdynski w Goéteborgu. Urucho-
mienie nowego potaczenia z portami austra-
lijskiemi: Adelaida, Melbourne, Sydney, Bri-
sbane, Newcastle i in. przyczyni sie niewat-
pliwie do ozywienia wymiany towaréw po-
miedzy najodleglejsza od nas czes$cig $wiata,
a obszernym lgdowym i morskim obszarem
cigzenia Gdyni.

OTWARCIE LINJI TELEFONICZNEJ
POMIEDZY GDYNIA A SZWECJA.

15. IX. r. b. nastgpito otwarcie noiWej
linji telefonicznej na bezposrednim przewo-
dzie tgczacym Gdynie z Sztokholmem.

Nie baczac na odlegtos¢, ktdra stanowi
1660 kilometréw, rozmowa styszana jest bar-
dzo dobrze.

W zwigzku z tern od dn. 21. IX. r. b. o-
ptata za trzyminutowe rozmowy zostata ob-
nizona przecietnie o 5 zt. Szwecja zostata
podzielona na 4 strefy 3 min. Rozmowa z T

strefg, w ktéra wchodza wazniejsze os$rodki
jak Malinii. Kalmar. Helsiingboirig, Karls-
harnn, Karlskrona kosztuie 3 minuty 11 zi
34 gr. z IT strefg — Stockholm, Norképing,
Goteborg, Upsala — 14 zt. 58 gr. z Il strefg
— 17 zt. 82 gr. i IV strefg — Kiiruna, Luneia
22 zt. 06 gr.

OBROTY TOWAROWE PORTU 'GDYN-
SKIEGO ZA MIES. WRZESIEN 1934 R.

Wedtug danych prowizorycznych obroty
towarowe za miesigc wrzesien przedstawiaja
sie nastepujaco:

Ogo6lny obrét zamorski tagcznie z obrotem
przybrzeznym oraz wnetrzem kraju wyniést
649.853,4 i. (w sierpniu 662.055,7 t.) Z cyfry
tej na przywdéz przypada 87.444.7 t. (w sierp-
niu 80.941,9 t.), a na wywéz 552515 t. (w
sierpniu 574.335,7 t.)

Obrét przybrzezny tagcznie z W. M. Gdan-
skiem oraz wnetrzem kraju droga wodng wy-
niést 9.893,7 t. (w sierpniu 6.778,1 t.)

10

'Ajmo6z w tonach
Owoce $wieze 1.101
Sledzie 3.567
fosforyty 12.622
zuzle Thomasa 7.802
nasiona oleiste 9.680
skory 2.351
ruda zel. 2.301
piryty 9.485
ztom zel. 22.435
bawetna i odp. 5.000

imoéz w tonacli
Stoéd 1.265
bekony 1.521
jaja 1.790
cement 877
wegiet eksport. 454.596
bunkier 19.080
koks 25.662
brykiety 200
cukier 4.402
makuchy 1.332
soda 1.468
nawozy azot. 3.300
drzewo tarte 13.781
dykty i forniery 513
metale rézne 4.631
wyroby zel. i stal. 2.430
szyny Kkolej. 6.454
Szczeg6towa analize obrotéw towaroéow

wrzesien podamy w nastepnym numerze.

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTO-
WEGO ZA MIESIAC WRZESIEN 1934 R.

Zamiast corocznej jesiennej zwyzki fra-
chtéw, w tym roku niespodzianie panuje
tendencja znizkowa. Nalezy to przypisac

w pierwszym rzedzie temu, ze eksport z kra-
jow skandynawskich i Rosji jest w stosunku
do ubiegtych lat bardzo maty i, co zatem

idzie, panuje nadmierne zaoferowanie to-
nazu.
Anglja.

Eksport tarcicy jest nadal dos¢ duzy, je-
dnakze mniejszy, niz w poprzednim miesig-
cu. Poza statkami linij regularnych za-
frachtowano caty szereg trampéw po nie-
zmienionych stawkach, t. r. za cato-sialko-
we tadunki z Gdanska do Londynu ptacono
ca, 27) — net, a do Hultu ca. 34) — do 36) —
Baltwood gross. AVysoka ta stawka ttumaczy
sie tern, ze w Hull nadal jest przepetnienie w
dokach i statki muszg czeka¢ ca. 8 — 10 dni
na wolne miejsce do wytadunku.

Z Gdyni eksport do portéw angielskich
w miesigcu wrzesniu byt mniejszy, jak w
(miesigcu poprzednim. Wyekspedjowano

nastepujace statki:
2 dunskie po 650 stds.do Londynu S.C.D.

1 gdanski 1400 stcts. do Londynu S.C.D.



Do, Hull zatadowano 2 partje po ca. 400
mstds, na wieksze statki, ktére poézniej kom-
pletowaty w Gdansku. Do pozostatych por-

tow Anglji nie wyekspedjowano zadnych
statkdow, jednakze nalezy sie spodziewad
hardziej ozywionego ruchu w miesigcu na-
stepnym.
Holandja.

Eksport trzymat sie w granicach nor-
malnych i statki linij regularnych byty iw

stanie przewiezé¢ wszelkie partje,
czone do tego kraju.

przezna-

Belgja.

Jak zwykle, w pierwszych dniach mie-
sigca wyekspedjowanoi catg ilos¢ statkow
trampowych ze zbozem ma terminowe dosta-
wy. Za zboze ptacono 3/9 w ziocie do 4/
w ztocie zaleznie od wielkos$ci partji i miej-
sca tadowania. Wielkg trudnos¢ przy eks-
porcie zboza przedstawia fakt, ze wiekszos¢
spichrzéw znajduje sie w miescie, dokad
moga dojs¢ tylko mniejsze statki z maitem
zanurzeniem. To6i tez stawki frachtowe za
zboze do tadowania w miescie, sg wyzsze niz

przy innych miejscach. Eksport drzewa do
Belgji trzymat sie w normalnych granicach,
jednakze dato sie odczuwaé¢ natezenie w

eksporcie podktadow.

Danja.

Importerzy zbozowi, dunscy, Kktérzy
pierwsze swe zapotrzebowania pokryli w
Szwecji i Franciji, narazi¢ kupuja tylko
mniejsze ilosci. Toi tez rynek frachtowy w
tym Kkierunku jest bardzo spokojny przy
mniskich stawkach.

Wegiel.
Frachtowanie wegia utrzymato sie w

miesigcu wrzesniu na tym samym poziomie
co i w poprzednim miesigcu. Znane sa na-

stepujagce kontrakty, zawarte w miesigcu
wrzesniu:
Francja:
1000 ton Le Treport frcs. 28,—’ za
2000 La Pallice &

Tonnay Charcute 30,—
2100 La Rochelle 29,50
1800 Rouen 26,—
1600 Rouen 27,—
2400 Rouen 25,-
2200 Dieppe 24, -
1100 Le Hayre 27 -
3200 Bordeaux 28 -
Irlandja:
1600 ton Limerick sh 7/3 za
1800 Liimerick 6/7%
1700 , Limerick & Foynes 7f—
1600 Cork 6/6

1650 Cork 6/3 .
2500 Cork 5/6 55
1700 Cork 6/3 55
1100 Cork 7/6 55
1800 Dundatk 6/6 55
1550/1700 Dundalk 6/6 6/9
1600 ton Dundallk 6/6 za tong
1200 Galway 81- 55
4500 , Dublin 4/6 55
3300 Dublin 4/9 55
2600 Dublin 5/3 55
2000 Rosslare 5/6 55
Belgja:
3600 ton Belgja 3/7% za tone
2300 Antwerpja 4/9 55
Holandja:
2500 ton Amsterdam 5/— 55
3000 ,, Rotterdam 4/9 -
Morze Srédziemne:
9200 ton Yenice, Triest, Ancona 9/9 za tone
64/6800 ,, - - - 9/9 -
7500 " 5 5 s 9/9 s
6000 ” 55 55 55 9/9 55
7/7800 , Venice, Triest 9/9 s
5500 ., Piraus 10/— s
6000 ., G. S.S. L. 91- 55
7500 . G. S.S. L. 8/6 55
6500 . Aleksandrja 8/11 -
9000 ., Oran/Algier 9/9 55
4800 . Triest, Pola, Fiume 9/9 55
52/5800, Ciyita Yecchia 9A— 55
Yenice, Triest, Ancona 9/9 5
52/5800, GSSL, Porto Ferraio
To- e, Bagnoli 8/9
Pozatem .f"achtowano okoto 20.000 ton

wegla do Holtenau statkami o wielko$ci ca.
4000 toin po stawce frachtowej sh. 4/3 za tone.

NOWY WICEKONSUL HOLANDJI
W GDYNI.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej udzie-
lit exequator Panu J. M. Yaes, jako wicekon-

sutowi honorowemu Holandji na obszar po-
wiatu Morskiego i m. Gdyni z siedziba
w Gdyni.

Z ZYCIA KUPIECTWA W GDYNI.

W poniedziatek, dnia 24 wrzesnia rb. od-
byto sie plenarne zebranie Towarzystwa
Kupcow Samodzielnych w Gdyni.

Zebranie zagait o. Prezes Dr. Smolen. wi-
tajac reprezentanta lzby Przemystowo - PTan-
dlowej p. Michata Korytowskiego, dyrektora
Zwiazku Towarzystw Kupieckich na Pomo-
rzu p. Jerzego Radoiewskiego, reprezentan-
tow prasy, cztonkéw Towarzystwa oraz gosci.

Po odczytaniu protokétu z ostatniego ze-
brania, kierownik Sekretarjatu p. Andrzejew-



ski zreferowat komunikaty Centrali oraz zdat
sprawozdanie z prac branzowych Towarzy-
stwa.

Nastepnie zabrat gtos p. Dyrektor Rado-
jewski, ktéry w obszernym referacie omowit
najaktualniejsze zagadnienia handlu oraz za-
poznat zebranych z pracami ustawodawczymi

Rzadu. W dyskusji nad referatem zabierali
gtos pp.: Anflinkowa, Bucholtz, Mager, Miko-
tajczyk, Rotstat, Skrobiszewski, Smogulecki,
Turzanski i inni, a wyjasnien udzielili pp.
Korytowski i Radojewski.

W wolnych gtosach i wnioskach omawia-
no sprawe badania ksigg handlowych, optat
stemplowych i inne aktualne zagadnienia.

WIADOMOSCI
ISTIORSKIE?

ZWOLANIE KONFERENCJI ZEGLUGO-

WEJ W LONDYNIE.

W przygotowaniu jest miedzynarodowa
konferencja wielkiej wagi w sprawach zwal-
czania kryzysu zeglugowego. Pierwotny ter-
min tej konferencji w Londynie przewidywa-
ny byt na 1 pazdziernika rb.; nikt jednak za-
proszenia na ten termin nie dostat i widocz-

nem sie stato, ze konferencja jest odtozona
przynajmniej na listopad. Pamieta¢ nalezy,
ze od okresu, mniejwiecej p6t roku temu,

kiedy z kot angielskich wyszty pierwsze po-
gtoski o bliskiem zwotaniu miedzynarodowej
konferencji w sprawach zeglugowych, duzo
sie zmienito: weszta w 2zycie francuska usta-
wa Tasso, zapewniajgca subwencje 150 mil.
frank6w dla towarzystw okretowych zasad-
niczo na podtrzymanie ruchu okretowego, ale
gtéwnie dla utatwienia sytuacji w zegludze
trampowej, oraz z wilgczeniem subwencyj na
renowacje floty na stoczniach francuskich;
zostata réwniez zapowiedziana urzedowo wo-
bec parlamentu angielska subwencja dla
trampingu w wysokos$ci 2 mil. funtéw, réow-
niez z tendencjg zasadniczego poparcia dla
przemystu budownictwa okretowego. Proécz
tego faktem sie staty: zblokowanie sie arma-
toré6w skandynawskich, z przyciagnieciem
do siebie armatoréw holenderskich i niemiec-
kich, w zwigzku trampéw drzewnych —
Norwooctzie, przy réwnoczesnem silnem za-
angazowaniu sie Anglji w tegorocznym so-
wieckim eksporcie drzewa, jak réwniez za-
warcie ze strony Anglji umoéw z panstwami
battyckiemi i Zwigzkiem Sowieckim w spra-
wie uprzywilejowania przewozéw pod ban-
dera brytyjska. Niespodzianie armatorzy an-
gielscy wzieli znacznie wiekszy udziat niz
zwykle w kampanji eksportowej drzewa po6t-
nocnego: tegoroczna ekspedycja do morza
Karskiego sktada sie wytacznie z angielskich
statk6w. Przytem bandera angielska wvstag-
pita wyraznie jako czynnik znizkowy w chwi-
li dyktowania przez Norwood stawek frach-

towych juz z pewnem powodzeniem podnie-
sionych. Jednoczesnie prasa zeglugowa an-
gielska podkresla, iz angielskie pltace mary-
narzom sa najwyzsze w Europie, co Zrdédta
skandynawskie prostuja, wskazujgc na to. ze
w szwedzkiej marynarce naprzykiad ptace

bynajmniej nie sa nizsze.

Réwnoczesnie W. Brytanja, mimo mozli-
wej ostrej opozycji Kanady, Potudniowej
Afryki i innych czes$ci Imperjum juz sie zda-
je sktania¢ do przeprowadzenia prawa 0 wy-
tacznos$ci przewozpw pomiedzy czesciami im-
perjum dla bandery brytyjskiej. Precedens
juz istnieje w przeprowadzeniu odpowiedniej
ustawy francuskiej, zredagowanej badz co
badz w ostroznej formie fakultatywnej. Ozy-
wienie frachtowe w kierunku Dalekiego
Wschodu i La Platy, to ostatnie przewyzsza-
jace rozmiary sezonowe, stwarza jeszcze je-
den dodatkowy czynnik. Niewatpliwie daja
sie juz zauwazy¢ lekkie poczatki ozywienia
w krajach péitnocnej Eurony, np. ozywienie
przemystowe w Szwecji, dobra konjunktura
eksportowa w Finlandji itd.

Jesli Norske TTandets og Sjofartstidende
w Oslo nie bez obawy moéwi o konferencji
projektowanej w Londynie w celu w;vpraco-
wania miedzynarodowego planu rozbidrki to-
nazu. to angielski Fairplay, prostujgc, moéwi
o rozbidrce i o unieruchamianiu, jako o ce-
lach konferencji. Jasne jest, ze o ile Wielka
Brytanja ma znang druzgocaca przewage
w przemys$le okretowym przy jednoczesne!
tendencji lekkiego kurczenia sie swego 20 mil.
tonowego handlowego tonazu, to zapraszanie
na konferencje miedzynarodowej rozbiérki
bytoby zbyt egoistyczne i imputowac¢ tak
btednie egoistycznego kroku Anglji nie moz-
na: konferencja bedzie miata zadania szersze.
Stwierdzi¢ bowiem wypada, ze o nrogramie
kon ferencji $cisle nic nie wiadomo. Ma ona by¢
konferencjag prywatna przy udziale przedsta-
wicieli conajmniej 17 panstw morskich. Jako
ogo6lny cel konferencja bedzie miata za zada-



me zmniejszy¢ nadmiar podazy tonazu i uz-
drowi¢ warunki w zegludze z uwzglednie-
niem rozbieznych intereséw poszczegdlnych
flot handlowych, oraz w znacznej mierze row-
niez przemystu okretowego.

ROZWOJ RUCHU TURYSTYCZNEGO
STAt SIE BODZCEM DO URUCHO-
MIENIA MOTOROWCOW NOWEJ
LINJI.

Svenska Lloyd nie ukrywa, iz tegoroczny
rekordowy ruch turystyczny jego statkami na
linji Szwecja— Anglja os$mielit jego do przy-
$pieszenia budowy 3 motorowcéw towarowo-
pasazerskich i uruchomienia ich na linji Go6te-
borg — Morze Srédziemne. Doktadne liczby
dla ruchu pasazerskiego w tegorocznym sezo-
nie pomiedzy Szwecja a Angljag jeszcze nie
sg ogtoszone: pewne jest jednak, ze przewyz-
szajg one zesztoroczne o 35%.

Nowe jednostki Svenska Lloyd dla linji
Sré6dziemnomorskiej maja po 10 miejsc pasa-
zerskich, sa wiec tego typu co nasz ,Lech*®,
podchodzac pod przepisy dla statkéw towa-
rowych. Nos$nos$¢ statku — 2.700 ton, pojem-
no$¢ netto — ok. 1.100 ton. Podréz okrezna
trwaé¢ bedzie 5—6 tygodni, cena turystyczne-
go biletu z wyzywieniem — 450 koron szwe-
dzkich.

PIERWSZA WOLNA STREFA W STA-
NACH ZJEDNOCZONYCH.

Przyjecie przez kongres ustawy o wol-
nych portach, pozwalajgce towarzystwom
prywatnym tworzy¢ wolne porty, dato juz
swo6j plon w postaci tworzacej sie Wolnej
Strefy w Nowym Yorku. Port powstanie na
Staten Island, na redzie N. Yorku. Celem
uruchomienia tej strefy bedzie rozwéj handlu

Wiadomosc¢! celne,

OGRANICZENIA PRZYWOZOWE | PRZE-
PISY DEWIZOWE W NIEMCZECH.

W mys$l zapowiedzi Kierownika Minister-
stwa Gospodarki Rzeszy, Dr. Schachta, na
Targach Lipskich, zaczyna Rzad Rzeszy wpro-
wadzaé¢ w zycie nowy system gospodarki de-
wizowej i handlu zagranicznego. Dotychczas
ogtoszone zostaty w tym zakresie 4 rozporzag-
dzenia:

1. Rozporzadzenie o obrocie towarowym
z dnia 4 wrze$nia 1934 r. (R, G. BIl. Czes$¢ |I.
str. 816),

2. Rozporzadzenie
déw nadzoru, z 4 wrzesnia 1934 r.
zeiger Nr. 209 z 7 wrzednia),

3. Rozporzadzenie o zmianie rozporzadze-
nia o reglamentacji dewiz, z 11 wrze$nia 1934
roku (Reichsanzeiger Nr. 212 z 11 wrze$nia),

0 ustanowieniu urze-
(Reichsan-

tranzytowego, w szczegélnosci rozwoju sto-
sunkéw handlowych z Ameryka Potudniowa.
Giébwnemi towarami tranzyiowemi Standéw
Zjednoczonych sa w chwili obecnej: cukier
biaty, banany, oleje itd. Rozwdj ruchu w stre-
fach wolnoctowych obiecuje powiekszy¢ |li-
ste tych towaréw.

WZROST PRZEWOZOW FLOTY RUMUN-
SKIEJ I WEGIERSKIEJ]

Flota rumunska w ruchu wtasnych mor-
skich portow Rumunji zajeta w dziesieciole-
ciu 1924-33 r. czwarte miejsce z 116.900 t., po
banderach: greckiej, italskiej i brytyjskiej.
W r. 1932 tonaz rumunski zajmowatl jeszcze
czwarte, miejsce z 128.200 t., a w r. 1933 prze-
sunat sie na trzecie miejsce z 212.300 t. Row -
noczes$nie spadt udziat bander: brytyjskiej,
niemieckiej, norweskiej. Ruch statkéw we-
gierskich w portach rumunskich, przy 25.300
t. w dziesiecioleciu 1924-33, wyniést w r.
1932 — 39.200 i.,, w r. 1933 — 47.000 ton.

NOWE PRZEPISY, DOTYCZACE ZALOG
GRECKICH STATKOW,

W mys$l nowo ogtoszonych w Atenach
przepisow zatogi statkéw greckich ulegty
zwiekszeniu; rdéwniez nie wolno zatrudniac
w pierwszej mierze swych krewnych Dbliz-
szych i dalszych, lecz nalezy przyjmowac¢ za-
toge wedtug listy zgtoszen. Obsadzanie licz-
nych stanowisk na statkach krewnymi byto
odczuwane przy rozprawach sadowych, Kkie-
dy dowdéd umysinej awarji bywat utrudnio-
ny. Z innej strony przyznac¢ nalezy, ze nowe
postanowienia tamig gruntownie patrjarchal-
ne warunki, w ktérych wyrosta i rozwijata
sie pomys$lnie nowoczesna grecka marynarka
handlowa.

importowe i eksportowe

4. Okéinik Reichsstelle fiir Deyisen-
bewirtschaftung do urzedoéw dewizowych
Nr. 1/34.

Pierwsze z tych rozporzadzeh ma znacze-
nie zasadnicze. Upowaznia ono Ministra Gos-
podarki Rzeszy do nadzorowania i regulowa-
nia obrotéw towarowych, w szczeg6lnosci
zakupu, rozdziatu, sktadowania, zbytu i spo-
zycia towarow. W tym celu moze on stwarzac

urzedy nadzoru, bedace osobami prawnemi.
Mianowany przezen kierownik (Reichsbeauf-
tragte) zastepuje urzad sadownie i pozasado-

wnie, ma przy sobie rade z gtosem doradczym.
Kazdy jest obowigzany udziela¢ tym urzedom
informacyj.

Drugie rozporzadzenie stwarza 10 nowych
urzedow nadzoru (miedzy innemi dla drzewa
i olejow mineralnych) i porueza istniejgcym
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juz 4 centralom (Reichsstellen) dla zboza,
zwierzat i przetworéw, ttuszczéw, jaj, funkcje
urzedow nadzoru. Istniejgce dotychczas w li-
czbie jedenastu urzedy nadzoru (miedzy inne-
mi dla nieszlachetnych metali, dla zelaza i sta-
li) pozostajg nadal.

Stosownie do okdlnika Nr. 1/34 z dniem
24 wrze$nia wchodzi w zycie nowy system
gospodarki dewizowej w obrocie towarowym,
Urzedy nadzoru beda nadal z reguty witadzami
dewizowemi, w miejsce urzedéw dewizowych
(Devisenstellen), o ile chodzi o zaptate towa-
row, importowanych z zagranicy. Beda one
wystawiaé¢ zaswiadczenia dewizowe, ktére ma-
ja by¢ przedktadane urzedom celnym przy od-
prawie towaru i upowazniaé¢ beda do zaptaty
za import. W tym zakresie urzedy te podle-
ga¢ beda Reichsstelle, a zatem *edag zwigzane
jej instrukcjami i wskazéwkai

Dotychczasowa repartycja dewiz odpada.
Import towaréw, na ktéry nie zostato udzielo-

ne zaswiadczenie dewizowe, nie jest zabro-
niony, ale nie daje zadnej pewnos$ci co do
zaptaty.

Zaswiadczenie dewizowe zawiera albo ze-
zwolenie zaptaty, ktéra ma by¢ uiszczona za
import towaréw, albo wigzace przyrzeczenie,
ze takie zezwolenie zostanie udzielone. Te za-
Swiadczenia wchodza obecnie na miejsce
udzielanych dotychczas przez urzedy dewi-
zowe ogo6lnych i szczegbétowych pozwolen (Ge-
nehmigungen). Do tych ostatnich nalezg tak-
ze pozwolenia, udzielane na zasadzie uktadoéow
ptatniczych i rozrachunkowych. W przysztosci
udzielanie tych wszystkich zezwolen przez
urzedy dewizowe (Devisenstellen) nie bedzie
z reguty miato miejsca. Wyjatki sa przewi-
dziane dla Rosji i terytorjum Saary, oraz dla
importéw pomniejszego znaczenia.

Zaswiadczenie dewizowe ré6zni sie od do-
tychczasowych ogélnych zezwolen takze i tem,
ze jest wystawiane na kazdy poszczegdélny in-
teres importowy. Wniosek o zaswiadczenie
powinien byé¢ zatem stawiany w momencie,
kiedy importer otrzymat z zagranicy oferte,
z ktorej widoczne sg warunki ptatnosci. Inte-
res bedzie moégt byé wowczas zawarty, kiedy
importer otrzyma zaswiadczenie dewizowe.

Zasadniczo beda zaswiadczenia udzielane
tylko wéwczas, gdy wiadomym bedzie pierw-
szy przerébca wzgl. spozywca importowanego
towaru, gdyz tylko w ten spos6b stwierdzi sie
istnienie zapotrzebowania, a inaczej mozliwe
bytyby wnioski rownoczesne ze strony prze-
robcy wzgl. spozywcy i kupca importowego
na pokrycie tego samego zapotrzebowania.

Poniewaz jednak udziat handlu
wanego uwaza sie za pozadany, zaswiadcze-
nia beda zasadniczo wudzielane importerowi,
dla pewnego oznaczonego przer6bcy lub spo-
zywcy. Wydawanie zaswiadczen przerébcy
lub spozywcy bedzie tylko wéwczas miato
miejsce, gdy ten dotychczas bezposSrednio to-

importo-
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War z zagranicy
ptacit.

Przy towarach, ktére handel
zwyczajowo na wiltasne ryzyko importuje, be-
dg zaswiadczenia dewizowe udzielane kup-
com, bez obowigzku podawania przez nich
przerébcy wzgl. spozywcy.

sprowadzat i bezposrednio

importowy

Zaswiadczenia bedg w powyzszych wy-
padkach z reguty udzielane tylko tym firmom
ktére dotychczas posiadaty ogdélne zezwolenia
lub regularnie otrzymywaty szczegétowe ze-
zwolenia dewizowe.

W zakresie zaswiadczen dla tranzakcyj,
w ktérych zaptata nastepuje w pédzniejszych
miesigcach, rozporzadzenie przewiduje, ze
szczegblne znaczenie bedag miaty te interesy,
ktére dawa¢ beda urzedom nadzoru pewng
swobode ruchéw. Rozmiary obcigzenia Urze-
doéw nadzoru zaswiadczeniami dewizowemi za
miesigce pobézZniejsze niz pazdziernik, beda
wkrétce ogltoszone.

Kazde zaswiadczenie dewizowe opiewa na
cene kupna towaru. Na koszty uboczne (trans-
port, asekuracje, prowizje) muszg by¢ udziela-
ne osobne zaswiadczenia dewizowe, o ile nie
sa one witaczone w cenge kupna lub ptatne
w markach. Osobne zarzadzenie bedzie wy-
dawane co do kosztow, ktdre sa ptatne krajo-
wym spedytorom, ale musza by¢ przez nich
przekazywane zagranicznym korespondentom.

Kwestje tranzakcyj kompensacyjnych re-
guluje okélnik Nr. 104/34 Ministerstwa Gospo-
darki Rzeszy, ktéory wprowadza pewne uta-
twienia dla intereséw kompensacyjnych i roz-
rachunkowych, jednak wytgcznie natury pro-
ceduralnej, gdyz z punktu widzenia gospo-
darczego zawiera oké6lnik nawet pewne utru-
dnienia.

Odtagd wtadze dewizowe | inst. t. j. kra-
jowe urzedy skarbowe, jako Devisenstellen,
bedga uprawnione do udzielania zezwolenh na
interesy kompensacyjne, do 200.000 RM. mie-
siecznie na kazdg firme. Powyzej tej granicy
pozostaje nadat kompetentng ,Reichsstelle fur
Devisenbewirtschaftung. Zasada jest, ze wy-
w6z niemiecki, w ramach takiego interesu, nie
moze byé niniejszy od przywozu, owszem, o ile
chodzi o import surowcow i poétfabrykatéow,
nieuznanych za niezbedne, albo o import fa-
brykatéw, musi wartos¢ wywozu by¢ wyzsza
0o 30% od wartosci przywozu. Interesy kom-
pensacyjne dopuszczalne sa tylko, o ile zezwo-
lenie bedzie wudzielane przed zawarciem
sprzedazy eksportowej. W stosunkach wiec
z Polska, uzyskanie pozwolenia kompensacyj-
nego jest uzaleznione od uznania uprzedniego
przez niemieckie wiltadze dewizowe danego
wywozu, za nadajgcy sie do kompensaty. To
znaczy prawdopodobnie, ze taki wywo6z, ktéry
bedzie uwazany za niezbednie potrzebny dla
kraju importujgcego, nie bedzie kwalifikowa-
ny do kompensaty. Te utrudnienia i ograni-
czenia nie beda stosowane do krajow, posia-



dajgcych z Niemcami runowy rozrachunkowe
(wzgl. clearingowe).

Surowcami, na ktére w interesach wy-
miennych i rozrachunkowych bywa udzielane
pozwolenie w wysokos$ci eksportowanego to-
waru (1:1) sa: wetna, bawetna, inne tekstylja
(m. i. len), skéry surowe i obrobione, nieszla-
chetne metale, kauczuk.

(P. 1. E))

WYMIANA HANDLOWA POMIEDZY
POLSKA A FINLANDJA.

Bilans handlowy 2z Finlandja w I-szem
pétroczu b. r. dat Polsce saldo aktywne w wy-
sokosci 66,3 milj. Fmk.

Obroty ksztattowaty sie nastepujgco:

styczen — styczen —
czerwiec 1954 r. czerwiec 1955 r.
Import z Polski Fmk. 69.778.688 Fmk. 59.409.624
Eksport do Polski Fmk. 5.412.706 Fmk. 3.549.998
Obroty catkowite Fmk. 75.191.594 Fmk. 42.759,622
Saldo aktywne Fmk. 66.365.982 Fmk. 56.059.626

Wszystkie prawiepozycje importu z Pol-
ski wykazuja wzrost, zwtaszcza pozycja ,pa-
sze i nasiona" (otreby wszelkie), ktéra wzrosta
z 4,0 do 24,4 milj. Fmk. Przyczyn tego powaz-
nego wzrostu importu nalezy szuka¢ w fakcie
efektywnego wykorzystania przez naszych
eksporteréw oczekiwanego zakazu importu pe-
wnych pasz do Finiandji.

Poza tem powaznag stosunkowo
wykazuja pozycje ,drzewo i wyroby"
na), ,tkaniny" i ,nawozy sztuczne".

Wzrost importu debiny ttumaczy sie wie-
kszemi zakupami Zarzadu Kolei Panstwowych
dla wewnetrznych urzadzen wagonéw osobo-

zwyzke
(debi-

wych, oraz wzmozeniem ruchu budowlanego
(posadzki). Wzrost importu nawoz6w sztucz-
nych spowodowato polepszenie sie sytuacji

gospodarczej ludnos$ci wiejskiej, co odbija sie

réwniez na imporcie maszyn rolniczych.
Natomiast spadta warto$s¢ importu wegla

kamiennego z 13,4 milj. Fmk. na 9,3 milj. FmKk.

ZBYTU TOWAROW POL-
INDYJ HOLENDERSKICH.

MOZLIWOSCI
SKICH DO

W zwigzku z przeprowadzonymi badania-
mi rynkowemi udato sie delegatowi P. |. E.
zainteresowac¢ firmy miejscowe w Indjach Ho-
lenderskich wieloma artykutami produkcji
polskiej. Zaznaczy¢ trzeba, ze firmy importo-
we w Indjach Holenderskich 2z nielicznemi
tylko wyjagtkami nalezg do typu ,generat im-
porters" i interesuja sie wobec tego importem
robwnoczes$nie szeregu artykutéw. W chwili
obecnej jedna z firm takich, ktérej zalezy na
nawigzaniu statego kontaktu 2z dostawcami

polskimi i ewentualnie objecia reprezentacji
poszczegbélnych firm, zgtasza zapotrzebowa-
nie na:

1) szczotki i pendzle,

2) guziki,

5) konserwy rybne, jarzynowe i owocowe,

4) karbid,

5) soda zraca,

6) smota weglowa,

7) szkto i wyroby szklane,

8) wyroby alumin jowe,

9) szynki i wedliny w puszkach,

10) klej,

11) wyroby dziane

12) wyroby Iniane,

13) bibutka papierosowa

kiego rodzaju,’

14) otowki, kalki i t. p.,

15) Sruby i wkretki do drzewa,

16) wosk do pieczeci,

17) aksamit, plusz,

19) waédki.

Po przeprowadzeniu wstepnych badan
w drodze korespondencyjnej i na podstawie
préb i wzoréw oraz ustaleniu konkurencyjno-
Sci cen towarow polskich istniatyby szanse
ustalenia regularnych i powaznych dostaw do
3ndyj Holenderskich.

i ponczosznicze,

i papier wszel-

Adres delegata P. |I. E. D-ra Przybytkie-
wicza w Batawji jest nastepujacy: Batawja—
Koningsplein West 4.

IMPORT DOMOW DREWNIANYCH DO
ALGIERU.

W zwigzku z mozliwosciami zbytu, istnie-
jacemi na rynku algierskim, zaznaczy¢ wypa-
da, ze taryfa celna francuska nie zawiera spe-
cjalnego cta na gotowe domki drewniane; po-
szczegblne czesci sktadowe domkédw drewnia-
nyeh optacajg rézne stawki celne i posiadaja
odmienne ograniczenia przywozowe. Trakto-
wanie celne i reglamentacyjne zasadniczych
czes$ci sktadowych wobec wyrobéw importo-
wanych z Polski, jest nastepujace:

konstr ukcje clrew ni ane (poz.
.pieces de eharpente et de charronage faeo-
nes"):

Cto minimalne (dla wyrobéw polskich):
frs. 13%— (bois dur) i frs. 10,40 (bois tendre)
od 100 kg. Do powyzszego nalezy doliczy¢
4% podwyzke cta, wprowadzong w biezgcym
roku.

Wyroby podpadajgce pod te pozycje sa
skontyngentowane i wwéz ich do Algerji od-
bywa sie w ramach kontyngentu ogdélno-fraii-
cuskiego, na podstawie zezwolen przywozo-
wych wydawanych przez Ministere de 1Agri-
culture;

podtogi i
botes etc.):

wyroby polskie optacajg taryfe minimal-
na: frs. 18,50 (chene, bois dur), wzglednie frs.
12,95 (bois tendre) za 100 kg. Ograniczenia
przywozowe i kontyngenty — jak wyzej;

gotowe drzwi, okna, zaluzjc i
story (poz. ,portes, fenetres" etc.), towar pol-
ski optaca cto minimalne, a mianowicie:

,bois ra-

parkiety (poz.
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.bois dur” frs. 88,— za 100 kg.; ,bois ten-
dre“ frs. 55— za 100 kg.; ,bois peints et ver-
nis“ frs. 132,— za 100 kg., ,bois sculptes® fr.
220,— za 100 kg.

Do powyzszych stawek nalezy doliczy¢
4% podwyzke, wprowadzonag w biezagcym ro-
ku. Import wymienionych artykutéw nie pod-
lega ograniczeniom kontyngentowym.

Zamki i okucia metalowe wmontowane
i stanowigce integralng cze$s¢ danego towaru
nie optacaja specjalnego cta, lecz cto jest po-
bierane od ogdélnej wagi artykutu; natomiast
zamki i czesci metalowe nie wmontowane, sa
traktowane pod wzgledem celnym zgodnie
z odpowiedniemi postanowieniami taryfy.

Trzeba nadmienié, ze system celny dla po-
wyzszych wyrobéw jest identyczny dla Al-
gerji i dla Francji.

(P. L E)

W SPRAWIE UDOWADNIANIA CIAGLO-
SCI TRANSPORTOW TOWAROW ZA-
KAZANYCH DO PRZYWOZU.

W zwigzku z ciggtemi zapytaniami niekt6-
rych firm spedycyjnych i firm importowych
w Gdyni w sprawie przepiséw co do koniecz-
nosci przedktadania, przy przywozie towa-
réw reglamentowanych, wtadzom celnym do-

kumentéw, stwierdzajgcych ciggto$é trans-
portu towaru z kraju wymienionego w poz-
woleniu przywozu, lzba Przemystowo - Han-

dlowa wyjasnia co nastepuje:

Ze wzgledu na zniesienie przez Rzad kon-
tyngentéw przywozowych autonomicznych
i przyznanie poszczegélnym panstwom spe-
cjalnych kontyngentéw umownych, Minister-
stwo Skarbu w porozumieniu z Minister-
stwem Przemystu i Handlu wprowadzito
w roku 1928 nastepujace zasady co do pocho-
dzenia i przychodzenia towaru:

W pozwoleniach przywozu z reguty wska-
zywany jest kraj, z ktérego dany towar ma
by¢ przywieziony. Oznacza to, ze towar musi
pochodzi¢ z wolnego obrotu danego kraju
i musi by¢ w danym kraju nadany do prze-
wozu do Polski.

Za towar, pochodzacy z wolnego obrotu
kraju, wymienionego w pozwoleniu przywo-
zu, uwazany jest taki towar, ktéry zostat
w danym kraju wytworzony lub znacjonali-
zowany. Za nacjonalizacje przy pozwoleniach
przywozu uwaza sie oclenie towaru w danym
kraju, lub jezeli towar w taryfie celnej tego
kraju wolny jest od cta, dokonanie odprawy
celnej i wpuszczenie towaru w danym Kkraju
do wolnego obrotu.

Nacjonalizacja powyzsza nie jest wystar-
czajacag w wypadku, gdy chodzi o zastosowa-
nie cta konwencyjnego. W tym wypadku za
naturalizacje towaru uwaza sic uszlachetnie-
nie go w kraju konwencyjnym v takim stop-
niu, aby przynajmniej 50% ostatecznej war-

16

tosci towaru, przypadato na materjaty i ro-
bocizne danego kraju.
O ile chodzi o nadanie towaru do prze-

wozu do Polski, to towar winien by¢ zasad-
niczo nadany do przewozu w Kkraju, wymie-
nionym w pozwoleniu przywozu bezposSred-
nio do Polski. Przetadowanie towaru w Kkra-
ju trzecim jest dopuszczalne, o ile nie pocigga
za soba zmiany dokumentu przewozowego.
Natomiast, gdy przetadowanie towaru taczy
sie ze zmianag dokumentu przewozowego, to
przetadowanie takie dopuszczalne jest tylko:
1) w handlu z innemi cze$ciami Swiata
(handel zamorski),
2) w handlu z krajami
tyle tylko, o ile zachodzi dostatecznie
umotywowana potrzeba przetadowa-
nia towaru w kraju trzecim.
Przetadowanie towaru w kraju trzecim

1 nadanie go do Polski z kraju trzeciego musi
by¢ witadzom celnym udowodnione przez:

europejskiemi o

a) przedstawienie pierwotnych dowodoéw
komunikacji tamanej lub

b) jezeli pierwotny konosament (kraj za-
morski — miejsce przetadowania), z
tych lub innychwzgledéw nie moze by¢
wtadzom celnym przedstawiony, to
wystarczy przedtozenie odpisu pier-
wotnego konosamentu, uwierzyt. przez
Konsulat polski w miejscu przetado-
wania, bactz tez zaswiadczenia o prze-
tadowaniu, wystawionego przez kon-
sulaty polskie na zasadzie konosamen-

~ tu w miejscu przetadowania, badz
Swiadectwa pochodzenia, wystawio-
nego w kraju pochodzenia w celu uzy-
skania w Polsce cta konwencyjnego.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ
P. 1. E. W OKRESIE OD 7. DO 17.
WRZESNIA 1934 R.

BELG JA. Rzad Belgijski postanowit skontyngen-
towac¢ import karbidu (poz. 327 tar. celnej belg.), przy-
czem wysokos$¢ kontyngentéw ma byé oparta na bazie
przecietnego wwozu w latach 1932/53.

Przy imporcie koni do Belgji wymagane beda
dokumenty, stwierdzajagce kraj pochodzenia danego
zwierzecia. Rozporzadzenie to nie dotyczy zwierzat
pochodzgcych z Francji, Holandji. Niemiec, Anglji.
Trlandji, Danji i Szwajcarji.

Rozporzadzeniem z dnia 19 wrzednia 1934 r. usta-
nowione zostaty optaty licencyjne od pozwolen im-
portowych, ktére wynosza: dla wegla kamiennego dla

domowego uzytku 15 fr. od tony, do uzytku innego 10
fr. od tony; makuchéw 10 fr. — 100 kg.; bydta roga-
tego 1 fr. od 1 kg.: owiec 10 fr. &+ 100 kg.: trzody
chlewnej 0,75 — | kg.; miesa wotowego $Swiezego
2 fr. — 1 kg.; baraniny $wiezej 1,75 — 1 kg.: wie-
przowiny $Swiezej | fr. — 1 kg.; miesa wotowego,
baraniego i wieprzowego mrozonego 1fr. — 1 kg'.:
przetworéw miesnych poz. 209 b. 210i214 — 3 fr.,
212 i 215 — 2 fr. od 1 kg.; smalcu — 1fr.; masta —

8,50 fr. 1 kg.; ziemniakéw — 5 fr. od 100 kg. pszenicy,
jeczmienia, zyta 10 fr. — 100 kg.; owsa — 12,50 od
100 kg.; stodu — 13,30 — 100 kg., maki pszennej nie-
pastewnej — 13,30 — 100 kg.; maki zytniej — 16,70 —
100 kg.; ryb morskich 2 fr., innych ryb 0,50 fr. od 1 kg.



CHINY. Zniesiony zostat wolny obrét dewizowy.
Dewizy przydzielane beda na pokrycie naleznosci z
tytutu dostaw towaréw zagranicznych. Giéownym ce-
lem zarzgdzenia jest zapobiezenie spekulacji dewi-
zowej.

CZECHOSLOWACJA. Od dnia 10 wrzesnia 194
obowigzujg nastepujace dodatkowe cta na zboza: psze-
nica Kc. (dot. 2%; zyto 27— (dot. 50,—m jeczmien
56 (dot. 56), owies 1! ,— (dot. 54,#.

Z waznos$cig od 10 wrze$nia ustalone zostato nowe
cto na satito wieprzowe i gesie topione z poz. 89 b
w wysokos$ci 200 Kc. za 100 kg (dotychczas 500 Kc.).

Cto aa masto iz poz. 88 (420 Kc.) oraz na sadito
wieprzowe i gesie surowe z poz. 89 a (150 Kc.) pozo-
staje niezmienione.

HOLANDJA. Z dniem wrzednia 1954 r. skon-
tyngentowany zostat import : <!lurowadet, tasiem do
obuwia i t. p., szpagatu na okres trzech miesiecy; wy-
soko$¢ kontyngentu ustalona zostata jako 20% impor-
tu w roku 1952.

W zwigzku ze zwyzka cen zyta obnizono optaty
monopolowe na importowane do Holandji niedenatu-
ryzowane zyto z hfl. 5,— na hfl. 4,50 iza 100 kg., inne
optaty importowe pozostaty bez zmian.

Opta:a monopolowa na importowane do Holandji
jaja bedzie z dn. 1. 9. 1954 r. wynosi¢ od:
jaj kurzych i kaczych w skor. — hfl. 0,60 od 100 szt.
jaj kurzych i kaczych bez skor. — hfl. 0,25 od 1 kg.

INDJE HOLENDERSKIE. Z dniem 51. 8. 1954 r.
Indyj Holenderskich skasowat zarzadzenie kon-

rzad
import do tego kraju fajansu i porce-

tyngentujace
lany.

wprowadzenie
specyfikow le-

Projektowane jest
lekarstw i

JAPONJA.
zwyzki cta na caly szereg
karskich.

KANADA. Z dniem 1 sierpnia 1954 r. wprowa-
dzono podatek konsumcyjny w wysokos$ci 1 c. od fun-
ta amerykanskiego na owoce osmarzane w cukrze itp.
wyroby cukiernicze.

LOTWA. Prowadzenie kont dewizowych przez
poszczegblne instytucje dewizowe uzaleznione zostaje
z dn. 1. 10. 54 r. od uzyskania zezwolenia Komisji
Walutowej.

MALAJSKIE PANSTWA ZWIAZK. Do konca rb.
ustalono kontyngenty przywozowe dla tkanin bawet-
nianych i tkanin ze sztucznego jedwabiu. Przydziaty
otrzymaty nastepujace kraje: Chiny, Witochy, Japon-
ja, Holancja i Indje Holenderskie.

SALA ADOR. Dekretem z dnia 28 sierpnia rb.
rzad EI Salyadoru ustalit liste krajéw, wobec Kktoé-
rych stosowane sa stawki taryfy minimalnej. W rze-

dzie tych krajéw znajduje sie réowniez Polska.

WLOCHY. Z mocg obowigzujgcg od dnia 20. 8.
1954 r. rozszerzono liste artykutéw zakazanych do
przywozu na nastepujace artykuty:

Mozliwosci handlowe

Nastepujace firmy brazylijskie -pragnetyby uzy-
ska¢ -przedstawicielstwa polskie:

Antakly, Irmgo & Cia, Sao Joao de Boa Vista,
est. de Sac Paulo — maszyny do wyrobu gallelitu.

Usina Colombina Ltda. Sao Paulo, C. P. 1469. —
Holzkalk.

Deutschmann, Leal & Cia. Ltda. Rio de Janeiro

C. P. 857 — Chmiel, stod.

poz, tar. celnej towar

50a) ser twardy,
129 ttuszcz wieprzowy.
274c) mineraty cynkowe,
486D) okulary inne,
556 kaolin,

e\ 565 bauxyt,

642'a) 2. a) 5 celuloid w masie,- w ptytach, w rurach,
a) 4. a) 5 w ptatkach i w innych wyrobach.

715 superfosfaty mineralne i Kkostne.

715b) 5 azotniak,

914b) szczotki z drzewa lakierowanego Ilub
polerowanego, z hebanu, celuloidu KO-

sci i t. p.
Dekretem ministerstwa finanséw
liste zakaz6éw przywozu rozszerzono

pozycje wtoskiej taryfy celnej:

z dnia 29. 8.
na nastepujace

744 Nitrobenzol,

745 Anilina i toluidyna surowa,

746 Chlorydat aniliny,

747 Sole anilinowe oddz. niewyrn.

749 Pochodne aniliny oddz. niewym.

750 Pochodne naftaliny oddz. niewym.

752 Benzydyna,

755 Tolidyna, dianizydyna, orto i paratolaidyna.

754 Xilidyna,

755 Panilendiamina, fenitydyna, anizidyna,

756 Pochodne benzyny, toluidyny, tolidyny, dia-
nizydyny, titidyny, fenilendiaminy, .femity-
dyny i anizidyny oddz. niewym.,

757 Antrachinoza,

758 Rezorcina,

759 Naftol (alfa i beta),

760 Pochodne naftolu i naftylaminy, oddz. nie-
wym.,

761 Pochodne kwasu fenickiego oddz. niewWym.

762 Benzaldaif i pochodne,

ex 765 Aminofenole i etilaminofenole,

764 Pochodne benzolu, toluolu i xilolu, oddz. nie-
wym.,

795 Farby organiczne, syntetyczne,

ex 797 Laki z farb organicznych syntetycznych.

Pozwolenia przywozu na powyzsze artykuty be-
dzie udziela¢ Ministerstwo Finanséw, po wystuchaniu
.opinji Panstwowego Komitetu dla przemystu farb or-
ganicznych. syntetycznych (ustanowionego przy Mini-
sterstwie Korporacyj w wykonaniu ustaiwy z dn. 18. I.
1954 r., n. 122).

Rozporzadzeniem Ministra Finans6w rozszerzone
zostaty na wszystkie kraje zagraniczne: 1) zakaz-an-
tyfrancuski przywozu ryb Swiezych i mrozonych z dn.
14 lutego 1952; 2) zakaz z dn. .11 stycznia 1954 na pét-
koszuiki i szpilki do wtoséw, oraz 5) zakaz przywozu
zabawek, obowigzujgcy na podst. dekr. z dn. 14. 11.
1926 r. w stosunku do pewnych tylko krajow, przy-
czem zmiana dotyczy wytacznie wyrobéw z celuloidu.

KONTYNGENTY PRZYWOZOWE.

Dla poszczegélnych krajéw ustalane sg kontyn-
genty przywozowe dla towarow zakazanych do przy-
wozu rozporzgdzeniem z dnia 20. 8 54 r. Dla Polski
ustalono kontyngent na’azotniak w wysoko$ci 10 tén
na rok 1954,

I eksportowe

Casa d-os Etasticos Ltda. Sao Paulo, rua Libero.
Badaro 59 — przedza, tasmy gumowe, skory.

Artur Eberhardt, Sao Paulo C.. P. 2785, wyroby
zelazne, drut.

John T. Jones, Sao Paulo C. P. 1558, zelazo kon-
strukcyjne.

O. Georg Oliveira, Rio de Janeiro C. P. 2725,
zelazo, materjat kolejowy, produkty chemiczne.
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Fritz Pollinann. Rio dc Janeiro C. P. 1046, przedza.
Nastepujace firmy brazylijskie poszukuja odbior-
cow w Polsce:

Braz Wojcieszyn, Boa vista do Brechim est, do
Rio Orande do Sul — futerka surowe.

Cohen, Schwegler & Co. Rio de Janeiro C. P.

2077, skéry wezowe.

Sprawy komunikacyjne

NOWA TARYFA POCZTOWA, TELEGRA-
FICZNA | TELEFONICZNA.

Wydana zostata nowa taryfa optat za
ustugi przedsiebiorstwa panstwowego ~Pol-
ska Poczta, Telegraf i Telefon", ogtoszona ja-
ko rozporzadzenie Ministra Poczt i Telegra-
fow z dnia 17. 9. 1934 r. (,Dziennik Taryf
Pocztowych, Telegraficznych i Radiokomuni-

kacyjnych" Nr. 11/1934 r.) z terminem obo-
wigzywania od dnia 1. 10. 1934 r.
Zmiany jakie wprowadza nowa taryfa,

ida w 4 zasadniczych kierunkach:

1) obnizenie optat za gtéwne Swiadczenia
w zakresie ruchu pocztowego, telegraficzne-
gi i telefonicznego;

2) reorganizacja systemu pobierania optat

TRAKTATY | UKLADY HANDLOWE.

TURCJA. W dniu 30 sierpnia 1934 r. nastgpita
wymiana dokumentéw ratyfikacyjnych do traktatu
polsko-tureckiego / 1931 r. Traktat oparty jest na
klauzuli najwiekszego uprzywilejowania i zapewnia
znizki celne na pewne towary, ktére wchodza w zycie
/ dniem 50. 9. 1934 r. Postanowien kontyngentowych
uktad natomiast nie zawiera.

W skali wag listéw miejscowych izamiej-
scowych zamiast 2 skal (pierwsza — 20-U 100
i druga — 100 250 g) wprowadzono tylko
jedna skale 20 TU 250 g, wskutek czego listy
o wadze 100; 250 g ulegty obnizce o gr 10.

Znizono analogicznie optaty na listy
w obrocie zagranicznym z gr 60 na gr 55, a
do Austrii, Wegier, Czechostowacji i Rumunji
z gr 50 na gr 45, oraz na kartki pocztowe z gr
35 na gr 30, a do 4 powyzszych panstw, z kt6-
remi mamy specjalne umowy, z gr 30 na
gr 25.

Znizono optate za polecenie w obrocie za-
granicznym z gr 60 na gr 45.

Taryfe za przewo6z lotniczy obnizono wy-
datnie, ustalajac jednolitga optate w wysokos-

} LT . L. ci gr 10 za przewd6z lotniczy kartki poczto-
przez catkowite zniesienie naleznosci za sze- wej przekazu lub listu do wagi or
reg swiadczen dodatkoY\/ych; . Poniewaz druki byty tak nisko taryfikowane,
-5 wprowadzenie daleko idacych udogogds nje pokrywaty kosztéow wiasnych, wiec
nien w réznych dziatach dla publicznosci, przeprowadzono tu jedynie pewna reforme
badz to i pr;ez uproszczenie ' obnizke taryfy jednakze bez jej obnizenia; obecnie
op}at,’ badz tez przez wprowadzenie nowych  ,h,wigzujace stawki taryfowe zostaty utrzy-
ruchéw pocztowych; mane w odniesieniu do ulotek, wysytanych

4) ujednostajnienie systemu
optat przez wprowadzenie jednakowych
optat za Swiadczenia tego samego rodzaju.

Obnizeniu optat towarzyszyto jednoczes$-
nie ograniczenie $wiadczen bezplat. przed-
siebiorstwa do minimum i podniesienie stop-
nia odptatnosci tych $wiadczen, ktére sg tyl-
ko czesciowo optacane, oraz réwnolegte wpro-
wadzenie szeregu inowacyj, jak np.: miejsco-
we zlecenia inkasowe, przekazy rozrachunko-
we dla prenumeratoréw czasopism, protest
weksli za posrednictwem miejscowych wurze-
déw pocztowych, rozszerzenie granicy dla pa-
czek zywnos$ciowych do wagi 20 kg., rozsze-
rzenie granicy dla przekazéw pocztowych
z kwoty zt 2000 do zt 5000, rozszerzenie granicy
kwoty dla zlecen inkasowych z z{ 50 do 2000,
zniesienie optaty manipulacyjnej przy listach
pobraniowych.

Ponizej podajemy najistotniejsze zmiany,
wprowadzone w taryfie pocztowo - telegra-
ficzno - telefonicznej:

Taryfa pocztowa.

listy zamiejscowe zni-
pocztowe —

Optate za krajowe
zono z gr 30 na gr 25, za kartki
z gr 20 na gr 15.
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pobieranycl ilosci ponad 100 tys. sztuk.

Wprowadzono pewng inowacje dla by-
tych zaboréw: rosyjskiego i austrjackiego,
rozszerzajagc na teren calego Panstwa istnie-
jace dotad jedynie na terenie b. zaboru pru-
skiego stosowanie poswiadczen o doreczeniu
zwyktych przesytek listowych za optatg gr

25 — zamiast dotychczasowych gr 30.

Optate za paczki prywatne i urzedowe
znizono $Srednio o 10% dotychczasowych optat,
natomiast wydatnie obnizono optaty za pacz-
ki zywnosciowe, stwarzajgagc nowa zupeinie
taryfe dla tego rodzaju paczek przez wpro-
wadzenie zamiast dotychcz. 2 stref — 4 stref
jak w innych paczkach; rozszerzono zakres
wagi paczek zywnos$ciowych z 10 kg do 20 kg,
dodajac 2 skale wag : 10— 15 kg i 15— 20 kg.
W ten sposéb paczki zywnos$ciowe dla 3 stref
ulegty znacznej znizce, a tylko paczki zywno-

Sciowe dla 1Y strefy (ponad 600 km) ulegty
nieznacznej zwyzce.
Zmieniono optate za doreczanie paczek,

ktéra obecnie zaleznie tylko od wagi waha sie
w granicach gr 30— 80.

za przekazy pocztowe
podnoszac réwniez

Obnizono optaty
w obrocie wewnetrznym,



wysokos$¢ przekazywanych kwot z zt 2.000 clo
zt 5.000.

Skasowano catkowicie optate za dorecza-
nie przekazéw pocztowych, ktéra wahata sie
w granicach od 20 gr do 2 zi.

Specjalnie dla prasy wprowadzono t. zw.
przekazy rozrachunkowe, ktére majag na celu
utatwienie przekazywania prenumeraty.

Niezmiernie wazny dziat zlecen poczto-
wych znacznie rozszerzono, wprowadzajgc
drobne zlecenia inkasowe miejscowe w kwocie
1 do 5 (ap. sktadki ré6znych stowarzyszen) za
optata gr 15 za zlecenie. Dotychczasowy po-
dziat zlecen inkasowych do =zt 50 zmieniono
w ten sposob, ze za inkaso zlecen do zt 10 opta-
ca sie gr 20, do z+ 30 — gr 30, a do zt 50 — gr 40.

Rozszerzono zakres zlecen inkasowych od
zt 50 do zt 2.000, wprowadzajac za te zlecenia
jednolite optate w wysokos$ci gr 55, a za prze-
kazanie zainkasowanych kwot zwykta nalez-
nos¢ za przekaz pocztowy.

Wprowadzono miejscowe zlecenia weks-
lowe za optatg gr 50 poza kosztami protestu.

Za listy zleceniowe zniesiono catkowicie
optate manipulacyjna gr 50, pobierana dotych-
czas od kazdego dokumentu wierzytetnoscio-
wego. L st zleceniowy kosztuje teraz tyle, ile
zwykty ist polecony, a za wykonanie zlecenia
pobiera sie normalng optate za przekaz obrotu
wewnetiznego.

Przy przesytkach wartosciowych zniesio-
no optaie manipulacyjng, ktéra wynosita gr
20— 40, oraz optate za doreczanie listéw war-
tosciowych, ktéra wynosita od gr 10 do 1 zi

Zniesiono optate manipulacyjng gr 50, po-
bierana przy przesytkach listéw pobranio-
wych.

Wreszcie zmieniono optaty za skrytki, wy-
noszgace dotad od zt 1do zt 50 — w ten sposoéb,

Wystawy 1 Targi

UDZIAL POLSKI W TARGACH KROLE-
WIECKICH.

W lamach tegorocznych Targéw Kroéle-
wieckich (X X1l Deutsche Ostmesse), ktére od-
byty sie w czasie od 19 do 22 sierpnia r. b.,
urzgdzona byta wystawa polska, ztozona z na-
stepujacych dziatéw: turystyka, przemyst lu-
dowy, produkty rolne i przemyst zywnoscio-
wy, przemyst drzewny, monopole oraz dziat
towaréw réznych.

Eksponaty przemystu ludowego (dywany,
kilimy, makaty, ceramika i zabawki) budzity
specjalne zainteresowanie publicznosci wscho-
dnio-pru skiej, podobnie, jak eksponaty rolne:
r6zne gatunki zbéz, makuchy, oleje, jaja, ma-

ze za skrytki listowe pobiera¢ sie bedzie je-
dnolitg optate zt 2, a za paczkowe '4- zt 30.
Zniesiono catkowicie pobieranie sktado-
wego za listy warto$¢ioAve.
Znizono cene sprzedazng miedzynarodo-
wych kuponéw na odpowiedz z gr 80 do 70.

Taryfa telefoniczna.

Obnizono optaty abonamentowe ryczatto-
we we wszystkich grupach sieci i kategorjach
abonamentu. Znizono réwniez optaty za roz-
mowy ponadkontyngentowe na sieciach pan-
stwowych tam, gdzie taryfa wynosi gr 10 —
do gr 5.

Wprowadzono rozmowy miedzymiastowe
na krotkie odlegtosci za optata: do 10 km —
gr 20, do 15 km — gr 30, do 20 km — gr 40.

Optaty za rozmowy miedzymiastowe do
25 km obnizono o gr 10, do 50 km — do gr 20.

Optate za kazde 100 km rozmowy miedzy-
miastowej ponad 200 km znizono z gr 60 na
gr 50.

Optate za state potaczenie na czas przer-
wy w urzedowaniu znizono z gr 40 na gr 30,
a miesiecznie z zt 6 na zt 4,50.

Taryfa telegraficzna.

Znizono optate zasadniczg przy telegra-
mach z gr 50 na gr 25.
Wprowadzono réwniez — jako telegramy

okolicznosciowe — telegramy gratulacyjne
i kondolencyjne, ktérych taryfa wynosi gr 5
od wyrazu zamiast gr 15.

Obnizono optate za
z zt 1 na gr 50.

blankiet ozdobny

Taryfa racljofoniczna.

Wprowadzono specjalnie znizonag optate
radjofoniczng dla wsi; optata wynosi¢ bedzie
zt 1 zamiast og6lnie obowiazujacej taryfy zt 3.

sto, szynki w konserwy miesne

i jarzynowe.

puszkach,

Ws$réd artykutéw przemystu drzewnego,
najbardziej zaciekawialy zwiedzajacych: dy-
kty, klepki do beczek, deszczutki posadzkowe,
meble giete i trzcina sosnowa, debowa i ol-
chowa. Ponadto zainteresowaniem szerokich
mas publicznos$ci cieszyly sie eksponaty mo-
nopolu tytoniowego i spirytusowego oraz ser-
wisy porcelanowe.

Catos¢ wystawy polskiej wypadta bardzo
dodatnio, co ujawnito sie zaré6wno w odwie-
dzeniu jej przez wielu przedstawicieli zycia
gospodarczego i sfer urzedowych, jak réwniez
w zywym oddzZwieku w prasie.

19



Przemyst i handel rybny na Wybrzezu

POLSKIE RYBOLOWSTWO MORSKIE
WE WRZESNIU 1934 R.

Polowy naszego battyckiego rybotédwstwa
morskiego w miesigcu wrze$sniu wykazaty zna-
czny spadek tak w poréwnaniu do miesigca
poprzedniego jak i w stosunku do tego same-
go miesigca roku ubiegtego. Ogétem potowy
wyniosty 233.845 kg ryb o wartosci 150.575 zit
(miesigc wrzesien roku ubiegtego dat 325.660
kg — 187.947 zt)

Przyczyny spadku potowéw nalezy szu-
ka¢ w warunkach atmosferycznych, gdyz do
potowy miesigca niekorzystne i silne wiatry
pétnocno-wschodnie nie pozwalalty na czeste
wyjazdy i wypedzaty ryby z Zatoki. I ak
wiec czynnik przypadkowos$ci naszych poto-
woéw przybrzeznych wystepuje nadal w silnem
natezeniu, powodujac niepokédj wsréd ryba-
kow i daznosé¢ naszych czynnikéw do organi-
zacji dalekomorskich potowéw tak na Batty-
ku, jak i na Morzu Pétnocnem.

Druga przyczyna spadku
brak odbiorcéw na towione ryby (dorsze, $le-
dziki). Okazuje sie, ze firmy, trudnigce sie
handlem ryba morska, nie potrafity dotych-
czas utorowac¢ drogi na obszernym rynku kra-
jowym dla ryb w $wiezym stanie. Co wie-
cej, nie wysilaty sie nawet na akcje na naj-
blizszym terenie, a wiec przedewszystkiem
w Gdyni, tak ze dla rybakéw jedynym ratun-
kiem byt rynek w Gdansku.

potowdw, to

Podziat na poszczegélne gatunki ryb
przedstawiat sie nastepujaco (w nawiasie po-
dano cene za 1 kilogram ryb):

Ptastugi, czyli flondry potawia sie w czte-
rech gatunkach (stornia, gtadzica, zimnica
i skarp): stornia: 64.830 kg (0,50 zt), zimnica:
9.210 kg, (0,30 zt), gtadzica: 3.170 kg (0,50 zi),
skarp (turbot albo steinbut): 4.340 kg (0,70 z}).
Sledziki towiono o potowe mniej, jak w roku
ubiegtym bo 84.310 kg (0,40 zt). Taki sam spa-
dek obserwujemy w potowie wegorzy: 28.470
kg (2,20 zt). Wzrost potowdéw obserwujemy
natomiast u dorszy: 23.560 kg (0,25 zt), wego-
rzyce czyli kwapy: 6.620 kg (0,40 zt), szproty
450 kg (0,40 zit), tro¢ (tosos): 145 kg (3,60 zi).
Nowoscia w tym miesigcu byty makrele 400
kg (2,60 zt), oraz certy towione tuz przy Gdy-
ni: 2.520 kg (0,70 zt). Z ryb stodkowodnych
towiono w Zatoce: szczupaki 3.670 kg (1,80 zi),
okonie: 1.700 kg (0,70 =zt), ptocie: 450 kg
(0,60 zt).

Poréwnujac wudziat rozmaitych okregow
rybackich z potowami roku ubiegtego/obser-
wujemy spadek w Helu, Gdyni i Jastarni, stan
bez zmian w Pucku oraz znaczny bo kilka-
krotny wzrost potowdéw w Karwi. | tak okreg
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Hel przyni6ést 78.350 kg o wartosci 35.412 zi,
Gdynia: 37.820 kg — 20.367 zt, Jastarnia do
Wielkiej Wsi: 42.520 kg — 51.565 zi, od Chta-
powa do granicy niemieckiej: 21.445 kg —
12.746 z}. miejscowos$ci nad Zatokg od Pucka
do Gdyni 24.290 kg — 21.485 zt. Sg to wszyst-
ko potowy przybrzezne, a na potowy peinego
Battyku przypada 29.420 kg — 9.000 z4, z czego
19.720 kg dorszy i 9.700 kg fionder.

Jezeli chodzi o zbyt potowéw, to udziat
Gdanska jako odbiorcy spadt ogromnie (dzia-
tanie umowy polsko-gdanskiej) i wyniést tylko
dwanascie procent iloSci potowo6w tj. 28.580 kg
o wartosci 14.693 zt. Do wedzarh na wybrze-
zu sprzedano 53.195 kg — 37.412 zi, a w stanie
Swiezym sprzedano na miejscowym rynku
172.070 kg o wartosci 98.470 zt.

Z potowobéw dalekomorskich na Morzu P6t-
nocnem dowieziono $ledzi solonych: 2.499/1
duzych beczek i 1.386/2 potéwek.

WRZESIEN W PORCIE RYBACKIM.

Praca portu rybackiego w Gdyni jest bardzo r6z-
norodna, i nalezy tu rozwazy¢:

1) import z rozmaitych krajéw i rozmaitych ga-
tunkéw ryb, (jak np. $ledzie solone islandzkie, norwe-
skie, angielskie, $§ledzie zamrozone z Norwegji, $ledzie
Swieze w lodzie z Niemiec itp.), dalej

2) witasne potowy przybrzezne i dalekomorskie,

3) oraz czynnos$ci placéwek handlowych
mysiu wedzamianego i konserwowego.

i prze-'

Import $ledzi solonych i
jest przez placowki handlowe, osiedlone na terenie
portu rybackiego, dysponujace dogodnemi skladami
tranzytowemi, a tylko bardzo nieznaczna cze$¢ tego
importu zatatwiana jest przez firmy spedycyjne na
rachunek firm osiedlonych wewnatrz kraju. Tem tez
ttumaczy¢ nalezy staly wzrost importu tego dziatu na-
szego handlu zagranicznego, opartego na firmach po-
waznych i majacych tendencje dalszego pomys$inego
rozwoju. Jedyna przeszkoda to szczupto$é¢ magazy-
néw, a zwtaszcza brak specjalnej chtodni $ledziowej,
co powoduje nawet skierowanie catkowitych catookre-
towych tadunkéw $ledzi solonych wytadowanych w
Gdyni, do chtodni $ledziowych w Gdansku Catg po-
wage potozenia mozna sobie wyobrazi¢, jezeli sie po-
wie. ze zapotrzebowanie obecne na chtodnie $ledziowa
wynosi czterdziesci tysiecy duzych beczek $ledzi so-
lonych, a zmiesci¢ mozna w Chtodni Rybnej tylko
cztery tysigce, czyli dziesie¢ procent z tego.

Swiezych prowadzony

Miesigc wrzesien stat pod znakiem importu wyso-
kocennych i delikatnych gatunkéw $ledzi solonych:
islandzkich i szkockich, wymagajacych skiadowania
w komorach chtodzonych. Ogoétem import wszystkich
ryb wynidst we wrzeé$niu 3.668 ton, przywiezionych na
22 statkach. Podziat przedstawia sie nastepujaco:
Z Istandji trzy kompletne statki wytadowaty 10.831l/1
duzych i 2.802/2 pétbeczek solonych $ledzi t. zw. mat-
jesow islandzkich. Dzieki powstaniu monopolu $ledzio-
wego w Istandji i osiedleniu sie przedstawicielstwa te-
go monopolu na terenie portu rybackiego w Gdyni,
import w roku biezagcym wzrést o sto procent w sto-
sunku do roku ubiegtego. Z Anglji dowieziono s$tedz]
solonych ,szkockich" na czterech statkach w ilosci



4.398/1 i 2.773/2, co utrzymuje si¢ na poziomie roku
ubiegtego jedynie z powodu braku specjalnej chtodni
Sledziowej, poniewaz te gatunki wymagaja chtodzenia.
Tak z Islandji jak i z Anglji nadchodza tadunki cato-
okretowe ze $ledziami solonemi z tem, ze sg to trans-
porty przeznaczone dla Gdyni i dla Gdanska. Tnny
natomiast charakter posiadaja transporty $ledzi solo-
nych z Norwegji czy Holandji (polskie potowy na
.Morzu Péinocnem) oraz $ledzi swiezy w lodzie, nad-
chodzace linjami regularnemi jako cze$¢ tadunku. Z
Norwegji trzy statki przywiozty tylko 621/1 i 351/2
$Sledzi solonych oraz 250 skrzyn $ledzi zamrozonych
(a 50 kg- netto) co ttumaczy¢ nalezy dopiero zaczyna-
jacym sie sezonem na te gatunki towaru.

Sledzie $wieze w lodzie nadeszly o$mioma stat-
kami z Hamburga w tacznej ilosci 1.670 skrzyn (a 50 kg
netto i 80 kg brutto). Nalezy podkreséli¢, ze jest to
zupetnie nowy artykut dla Gdyni zdobyty, poniewaz
w okresie letnim $ledzie w lodzie przychodzity jedy-
nie droga ladowa. Cze$¢ tych $ledzi przerobiono w
miejscowych wedzarniach w porcie rybackim, czes$¢
za$ odestano dla przemystu rybnego na Go6rnym
Slgsku.

Z witasnych potowoéw $ledzi na Morzu Pétnocnem
(F-ma ,Mewa") przywiozty statki Zeglugi Polskiej
(cztery statki): 2.499/1 oraz 1.386/2 $ledzi solonych.

Nalezy wiec stwierdzi¢ powiekszenie sie importu
w miesigcu wrzesniu w poréwnaniu do tego samego
miesigca roku ubiegtego, oraz zdobycie nowej pozycji,
jaka sa $ledzie swieze w lodzie.

k r o nik a

— POLSKIE SLEDZIE Z POLOWOW NA MORZU
p6tnocnem przywiozt statek Zeglugi ,Cieszyn" w
dniu 2 pazdziernika w ilosci 995/1 i 290/2. Catkowity
tadunek ztozono we wiasnych magazynach ,Mewy"
w porcie rybackim.

— SLEDZIE SWIEZE W LODZIE Z HAMBURGA
Wytadowat w dniu 2 pazdziernika statek Eckcrhardt
553 skrzyn a 50 kg netto z czego 110 skrzyn dla Gdyni
a reszte trzema wagonami-lodowniarni wysiano na
Goérny Slagsk. Odbiorcy tych $ledzi uskarzajg sie na
niepodstawianie tych statkéw do portu rybackiego pod
Hale i Chtodnie Rybnag, co znacznie podraza koszta
przetadunku.

— DUZE POLOWY SLEDZI BALTYCKICH. W dn.
5 pazdziernika caty port rybacki roit sie od kutrow
'm Helu, Kuznicy, Gdyni, ze $ledzikami. Cate rodziny
rybakéw pracuja przy wybieraniu $ledzikéw z sieci
Pa poktadzie kutrow rybackich. Cena spadia z 40 zt
Za 100 kilo na 8 ztotych.

— ZEZWOLENIA NA PRZYWOZ SLEDZI SWIE-
ZYCH W LODZIE bedg wydawane teraz jedynie dla
Przywozu droga morska. Nalezy sie wiec liczy¢ z sc-
Zonowem zwiekszeniem sie importu tych $ledzi, uzy-

Komunikaty

Jubileusz zwiazku towarzystw

KUPIECKICLI NA POMORZU.

Dnia 23 wrzes$nia rb. mineto lat 15-cie od
chwili powotania do zycia Zwigzku Towa-
rzystw Kupieckich na Pomorzu w Grudzia-
dzu.

Uroczystosci jubileuszowe obchodzone be-
da w Grudzigdzu tgcznie z Walnym Rocznym

wanych przewaznie do wedzenia (na t. zw. biklingi).
W pigtek dnia 21 wrze$nia wytadowano ze statku Chri-
stian Russ 210 skrzyn a 50 kg netto $ledzi $wiezych
w lodzie. W dniu 25 wrze$nia statek Samland przy-
wi6zt 480 skrzyn tych $ledzi. Sledzie te sa zakupy-
wane na aukcjach w Attonie i samochodami dowozone
sg na statek w Hamburgu, skad linjg regularna odcho-
dzg do Gdyni.

- EKSPORTERZY SLEDZI Z DUNSKICH WYSP
FAROE zainteresowani rynkiem polskim, przybyli do
Gdyni z probng partja $Sledzi solonych. Sa to $ledzie
zblizone smakiem i wygladem do norweskich ,Fethe-
ringe". t. zw. ttuste $ledzie, ktér.e nadaja sie do prze-
robki w wedzarniach lub fabrykach konserw. Wysoka
cena, jaka zadaja dunscy eksporterzy, stanowi naj-
wiekszg przeszkode dla zaprowadzenia tych $ledzi na
naszym rynku.

- POLSKIE ZJEDNOCZENIE RYBAKOW MOR-
SKICH PRZENIOSEO SWE BIURA z Banku Gospodar-
stwa Krajowego do Hali i Chtodni Rybnej. Przenie-
sienie'tycli biur byto umozliwione wobec usuniecia sie
firmy MEWA' do wtasnych pomieszczen w wykohczo-
nym magazynie $ledziowym w porcie rybackim.

HALA | CHLODNIA RYBNA WSTRZYMALA
PRZYJMOWANIE towaréw do komér chtodniczych, wo-
bec zupelnego zapeinienia pomieszczen. Okazuje sie
wiec gwattowna potrzeba budowy specjalnej Chtodni
Sledziowej dla odciazenia obecnej Chtodni Rybnej.
Brak miejsca w Chtodni Rybnej uniemozliwia normal-
ny rozw6j polskiego rybotéwstwa morskiego oraz im-
portu S$ledziowego przez Gdynie. Czynniki Rzadowe
uwzgledniajac fatalng sytuacje portu rybackiego w
Gdyni, czynig starania w kierunku wstawienia do bud-
zetu odpowiednich sum na budowe chtodni $ledziowej.

— POSIEDZENIE W WARSZAWSKIEJ I1ZBIE
PRZEM.-HANDLOWEJ odbyto sje w poniedziatek, dn.
I-go pazdziernika w sprawie wyjasnienia sytuacji na
rynku $ledziowym po utworzeniu sie monopolu S$le-
dziowego w Islandji. Z Gdyni brali udziat w posiedze-
niu p. wicedyrektor lIzby Przem. Handlowej p. J
Kawcézynski oraz przedstawiciele firm $ledziowych. Na
zebraniu byli réwniez obecni przedstawiciele Min.
Przem. i Handlu oraz szereg firm $ledziowych z cate-
go kraju.

Po szczeg6towem omoéwieniu przebiegu tworzenia
sie monopolu $ledziowego w Islandji oraz przedstawi-
cielstwa tegoz monopolu na Polske, to jest firmy
.Polisland"” i polityki cen tegoz przedstawicielstwa,
stwierdzono, ze w danym wypadku niema dziatania na
szkode polskiego gospodarstwa. Dziatalnos¢ firmy
,Polisland"” moze mie¢ dodatnie rezultaty wobec skie-
rowywania na Gdynie catkowitych obrotéw tym ar-
tykutem.

W miedzyczasie szereg powaznych pism odwotato
podane uprzednio btedne informacje o rzekomej afe-
rze firmy ,Polisland".

Zjazdem Delegatéw dnia 2 grudnia rb. —
w ramach bardzo skromnych, ale godnych tej
zmudnej pracy, jaka Zwiazek petni od Ilat
15-tu.

Na tym Zjezdzie jubileuszowym nastapi
wreczenie ,0dznaki Zwiagzkowej" zastuzonym
cztonkom Towarzystw.
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ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW 7 GDYNI | GDANSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia and Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderung'en vorbehalten).

Do portow battyckich — Gdansk — Tallinn — Kotka Helsingfors
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw — Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors
s/s wtorek sobota Sroda sobota
Capella 9. 10. 15. 10. 17. 10. 20. 10.
Slask 16. 10. ' 20. 10. 24. 10. 27. 10.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajag do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.
Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu. Bezpos$rednie koaosa
menty do wszystkich finskich portéw.

Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finish Ports, — The
communication with Kotka will be maintained after 17th November if reauired.

Rauma — Mantyluot© — Kristinestad — Wasa — Jacobstad — Ixpila — Uleaborg — Kenii,
F. G. Reinhold Ltd.

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.

Ze wzgledu na niedostarczenie danych przez maklera odjazdu nastepnego statku nie mogliSmy zamiescic.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk Ryga

s/s poniedziatki soboty Srody
Minos 8.10. 13. 10. 10. 10.
Irene 15.10. 20. 10. 17. 10,

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 10/11. 10. s/s J. C. jacobsen — z Gdyni 17/13. 10.

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterr-annean Ports.

Do Stockholmu
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 7. 10. — z Gdanska 8. 10.
s/s Marieholm — z Gdyni 15. 10. — z Gdanska 15. 10.

Do Helsingborg — Malmo — Goteborg

Behnke & Sieg
s/s Eigon — z Gdyni 8. 10. ' s/s Egon — z Gdyni 22. 10.

Do Aarhus — Odense

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Erna — z Gdyni 8. 10, | |
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Do Kalmaru

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 7. 10. s/s Marieholm — z Gdyni 15. 10.

Do Aarhus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg

i Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 17. 10. — z Gdanska 20. 10.

Do Ktajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 15. 10.
Gdansk (Danzig) — Brema (Breinen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Neptun — z Gdanska 6. 10. s/s Minos — z Gdanska 15. 10.

Do Hamburga (Hamburg)

Rummel & Barion

s/s Little Evy lub substytut — z Gdyni 9. 10.

s/s Little Evy lub substytut — z Gdyni 19. 10.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings
Gdynia Gdansk

s/s wtorki i soboty wtorki i soboty
Taki 6. 10. 9. 10.
Christian Russ 9. 10. 15. 10.
Kaete 15. 10. 16. 10.
Albert 20. 10. 25. 10.

.Zegluga Polska" S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 16. 10.

Rwaga: Bezposérednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich $rédziemnomorskich,
oraz do portéw potozonychnad taba.

Notice: Through B/L toall transatlantic, English and Mediterrannean Ports and -Elbe Ports.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portéw (Moss — Kanibo — Drammen)
(Oslo and East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Akershus — z Gdyni12. 10. — z Gdanska — 11. 10.

S5 Akershus — z Gdyni26. 10. — z Gdanska — 25, 10,
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Do Sfavanger — Bergen — Trondheim i zachod uio-norweskicli portow

(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Jaederen z Gdyni — 15. 10. — z Gdanska 15. 10.
s/s Ursa — z Gdyni 27. 10. — z Gdanska 29. 10.
mvwga: Bezposrednie frachty do wszystkich pétnocno-norweskich portéw Petsam. inlandj¢.), «ndji

i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Fiilland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam) _
.Zegluga Polska" S. A.

s/s Chorzéw — z Gdyni 9. 10. — z Gdanska 12. 10. s/s Cieszyn — z Gdyni i6. 10. — z Gdanska 19.10.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piatek, z Rotterdamu w kazdag sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statki dodatkowe
-Godhem" i ,Ludwig Kolberg" odchodzace z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dntch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings , .

Gdynia Gdansk

s poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Butt 8. 10. 10. 10.
Oscar Fridrich 11. 10. 13. 10.
Andromeda 15. 10. 17. 10.

Uwaga: Bezposérednie konosamentydo wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich

Notice: Througli B/L to al transatlantic and Rlienisli Ports.

Do Antwerpji (Antwerp) )
.Zegluga Polska" S. A.

Odjazdy—Sailings

s/s Gdynia Gdansk Antwerpja
irisen 9. 10. 12. 10. 20. 10.
Cieszyn 16. 10. 19. 10. 24. 10.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Butt — z Gdyni 8 10. — z Gdanska 10. 10. s/s Condor — z Gdyni 18. lo. — z GdansKa 20. 10.
Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Ariadne — z Gdyni 9/10, 10.

Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lech — z Gdanska 9. 10. — z Gdyni 11. 10.
Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation!
s/s Baltonia — z Gdanska 16. 10. — z Gdyni 18. 10,
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Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polisli British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lublin — z Gdanska 9. 10 — z Gdyni 11. 10.

s/s Lwéw — z Gdanska 16. 10. — z Gdy,ni 18 10.

Do Leith — Grangemouth

F. G. Reinhold Ltd.

Ze wzgledu, na niedostarczenie danych przez maklera odjazdu nastepnego statku nie mogliSmy zamiescic.

Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Llavre -
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
Ze wzgledu na niedostarczenie danych przez maklera odjazdu nastepnego statku nie mogliSmy zamiesci¢.
Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s August Schultze — z Gdyni 16. 10.

taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -
Mogador — Port £yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alliucemas—
Tetuan — Fedliala

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s August Schultze — z Gdyni 16. 10.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Fenol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Mansuria z Gdyni 25. 10.
taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Tiber — z Gdyni 16. 10.
k \Y

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portdw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jafifa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

s/s Vikingland — z Gdyni 18. 10. m/s Hemland — z Gdyni 27. 10.
m/s Erland — z Gdyni 30. 10.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Lewant Ports.
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Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadetphia)

American Scantic Line
s/s Minnegua — z Gdyni 7. 10. s/s Scanstates — z Gdyni 16. 10.
s/s Scanyork — z Gdyni 24. 10.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka

s/s Koséciuszko — z Gdyni 24. 10.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Yalparaiso — z Gdyni 14. 10.
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Atlanta — z Gdanska 6. 10. — z Gdyni 9. 10.
— z Gdyni 23. 10.

s/s Aura — z Gdanska 18 10.
Gdynia — Daleki Wschod (Far East)
Do Penang — Port Swettenliam — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe
Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Titan — z Gdyni 27. 10.

s/s City of Eastbourne — z Gdyni 6. 10.
Gdynia — Karachi, Bombay, Alleppey, Madras, Calentta, Rangoon
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Tysla — z Gdyni 15. 10. s/s Sumatra — (z Gdyni 5. 11
Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska
s/s Neleus — z Gdyni 8/12. 10.

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change witbout notice — Anderungen vorbelialtenl

Nowy York (New York) — Philadetphia — Gdynia
American Scantic Line

Due to arrive at Gdynia

Sailings from New York Philadetphia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Scanyork — 29. 9. s/s Scanyork — 13. 10.
13. 10. s/s Sagaporack — 27. 10.

s/s Sagaporack —
Linja Gdynia—Ameryka

(Polskie Transatlantyckie Tow'. Okretowe)
Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Kosciuszko — 6. 10. s/is Kosciuszko — 18. 10.

Halifax (Canada) — Gdynia

Linja Gdynia-——Ameryka

Sailings from Plalifax Due to arrive at Gdynia
Oczekiwane w Gdyni

Odjazdy z Halifax'u
s/s Putaski — 18. 10

s/s Kos$ciuszko — 8. 10.
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Tallinn — Kotka — Hetsingfors Gdynia — Gdansk

Zegluga Polska" S. A

Sailings — daty odjazdéw

Gdynia Gdansk Tallinn Hetsingfors

W torek Sobota Sroda Sobota
s/s Cieszyn 10. 10. 15. 10.
s/s Capella 9. 10. 13. 10. 17. 10. 20. 10.

Do Kotki zawijaja tylko przy dostatecznym tadunku.

Hamburg — Gdynia Gdanhsk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

s/s Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut Srody i soboty wtorki I soboty wtorki i soboty
Kaete 10. 10. 13. 10. 16. 10.
Albert 17. 10. 20. 10. 23. 10.
T atti 20. 10. 23. 10. 27. 10.

Zegluga Polska

sls Hamburg Gdynia Gdansk
Tczew 13. 10. 16. 10. 20. 10.

Rummel & Burton
s/s Little Evy lub substytut — z Hamburga — 5. 10. — w Gdyni 10. 10.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw Sailings

z Rotterdamu — s/s Slask 13. 10. z Rotterdamu s/s Chorzow 20.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia GdansK

Statek lub substytut wtorki I soboty poniedziatki I czwartki $rody | soboty
Andromeda 9. 10. 13. 10. 17. 10.
Condor 13. 10. 18. 10 20. 10.
Rhea 16. 10. 22. 10 24. 10

(\ntwerpja (Antwerp) Gdynia — Gdansk (Danzig)

.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings

s/s Slask — z Antwerpji 10. 10. s/s Irisen — Antwerpji 20. 10.
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
z Antwerpji s/s Condoir 11. 10. — w Gdyni — 18. 10.

Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema ' Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki  poniedziatki Srody soboty
Irene uU. 10. 15. 10. 17. 10. 20. 10.

Neptun 18. 10. 22. 10. 24. 10. 27. 10.



Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arrivo to Danzig) (Arrive to Gdynia)

s/s Lech 18. 10. 21. tO. 23. 10.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd zLondynu Przyjazn do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arrive to Danzig) (Arrive to Gdynia'

s/s Baltonia 11. 10. 14. 10. 18. 10.
Huil Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Huil Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from Huli) (Arriyj to Danzig) (Arrive to Gdynia)
s/s Luiblin 4. 10. 7. 10. 10. 10.
s/ls Lwow 11. 1®. 14. 10. 17. 10.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi Przyjazd

Tampico New Orleans Galveston/Houston Savannah Gdansk/Gdynia
m/s StuTebobn 4. 9. u. o 17. 9. 24. 9. 20. 10.
m/s Trolleholm 18. 9. 25. 9. 24. 10.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjscia Przyjazd
Santos Gdynia Gdarsk
s/s Bore IX 15. 9. 18. 10. 20. 10.
s/s Mercator 24. 9. 27. 10. 29. 10.

Lewant — Gdynia — Gdansk

Polska Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. o.
Przypuszczalny

efmm wyjsScia termin nadejscia

m/s Pireus Istambut Izmir Beyrouth Aleksandrja Jaffa Haifa Palermo Gdynia-Gdansk
Yikingland 23. 9. 10. 9. 17/20. 9. 4. 9. 1—3. 9. 14, 10.
Hemland 3.9 14. 9. 25. 9. 6. 9. 18. 10.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-marokanskich portéw
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s August SchuUze wyszedt z Casablanca 25. 9, — oczekiwany w Gdyni 10/12. 10.
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