JOZEF FETTER SP. AKC.
Nabrzeze Polskie GDYNIA — PORT Telefon Nr. 29-87

Suszarnia i pakownia owocéw oraz import
i eksport tow. spozywczych i kolonjalnych

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowag w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow, Zaprzysiezony probobiorca

GDYNIA — Tel. 10-25

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN

Sp. z O p

Starowiejska 26 @ 8§83 \ Telefony: 16-93, 16-94

Spedycja ladowa i morska SE3mgres& Specjalno$é: Przetadunek baweiny

Pacoszynski Michat

przysiegly rewizor ksigg handlowych na obwdd Izby Przemyst —
Handlowej w Gdyni, - bieglty sadowy w sprawach handlowych i
sprawach ksiegowosci spdtek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.

(Accountant —  Expert-Comptable — beeid. Bucher-Reyisor)

Biuro biichalteryjno-rewizyjne 1 organizacyjne

w G DY N I — ul. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr- 1294

Organizacja ksiegowos$ci w przedsiebiorstwach wszelkiego rodzaju
Nadzo6r nad ksiegowoSciag
Sporzagdzanie i analiza bilanséw
Potwierdzanie bilanséw
Opracowywanie sprawozdan rocznych
Reorganizacjai racjonalizacja ksiegowos$¢;
Prowadzenie ksigg w abonamencie

Sprawy podatkowe. Ksiegowos$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie
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X-LECIE PRACY P. MGR. PRAW HENRYKA KRUPSKIEGO
NA STANOWISKU DYREKTORA 1ZBY

W dniu 1 listopada br. mineto 10 lat od
objecia przez p. Mgr. praw Henryka Krupskie-
go, stanowiska Dyrektora Owczesnej Izby
Przemystowo-Handlowej Grudzigdzko - Staro-
gardzkiej, obecnie Izby Gdynskiej.

Z tej okazji Prezes lzby inz. Napoleon
Korzon podczas odbytego w dniu 30 pazdzier-
nika Plenarnego Zebrania lzby wygtosit na-
stepujace przemowienie:

»Za kilka dni — 1 listopada uptywa 10 lat
pracy na stanowisku Dyrektora lIzby, przez
nas wszystkich cenionego Mgr. praw p. Hen-
ryka Krupskiego. P. Krupski przed 10-ciu
laty objgt stanowisko Dyrektora Izby Gru-
dzigdzko-Starogardzkiej, ktéra w ciggu tego
okresu przy jego czynnym udziale i dzieki je-
go zywej I zawsze peinej zapatu pracy, roz-
szerzajac swoj okreg przez przytgczenie okre-
gu lzby Torunskiej, a dalej po przeniesieniu
do Gdyni przez ostatnie przejecie czesci okre-
gu zlikwidowanej Izby Bydgoskiej, zajeta
w szeregu innych lzb Przemystowo - Handlo-
wych nalezne jej stanowisko. P. Dyrektor
Krupski, dzieki wieloletniemu do$wiadczeniu,
zdobytem w pracy panstwowej, w resortach
gospodarczych szczesliwie tgczyt w sobie pier-
wiastki pracy panstwowej i zrozumienie pry-
watnych interesow sfer gospodarczych. Znajo-
mos¢ struktury gospodarczej Pomorza i zakre-
su dziatalnosci jego sfer gospodarczych spra-
wity, ze p. Dyrektor Krupski wcze$nie zdat
sobie sprawe z tego, ze zespolenie interesow
gospodarczych Pomorza z morzem, a wiec
z portem w Gdyni, jest zagadnieniem wagi
pierwszorzednej, a dalej, te wiasnie sfery go-

spodarcze Pomorza w pierwszym rzedzie s3
powotane do odegrania w Gdyni roli decydu-
Jacej; w tem Swietle jego dazenia do przenie-
sienia siedziby Izby do Gdyni, a dalej rozsze-
rzenie jej okregu na tereny nadnoteckie, stajg
sie jeszcze bardziej zrozumiate, zwitaszcza, gdy
sie zwazy, ze w zwigzku z tem i podstawy
materjalne istnienia lzby zostaly powaznie
wzmocnione. Mam wrazenie, ze bede wyrazi-
cielem pogladéw wszystkich Panéw Radcéw,
stwierdzajac, ze p. Dyrektor Krupski zastuzyt
sie w swej pracy dla dobra lIzby, i stawiajac
whniosek, aby Plenarne Zebranie wyrazito mu
swe uznanie na caloksztatt jego dziatalnoSci
w ciggu dtuzszego i petnego trudnych momen-
tow okresu 10-lecia“.

Whniosek ten Plenarne Zebranie jedno-
myslnie uchwalito.

Ponizej podajemy gtéwne momenty z zy-
ciorysu i dziatalnosci Pana Dyrektora Krup-
skiego.

Po ukonczeniu studjow uniwersyteckich
na Uniwersytecie Jana Kazimierza we Lwo-
wie. z dyplomem mgr. praw i nauk ekonomicz-
no-politycznych, dyr. H. Krupski, wstgpit do
stuzby politycznej w Namiestnictwie Lwow-
skiem, a w rok pozniej przydzielony zostat do
takiej samej stuzby w Namiestnictwie Gdérno-
Austrjackiem w Linzu. Stamtad powotano go
do stuzby w Ministerstwie Handlu w Wiedniu,
gdzie jako radca sekcyjny, przepracowat lat 10.

Po wojnie SAviatowej, w ktdrej brat udziat
w randze lept. artylerji, wstapit w randze nacz.
wydz. do Min. Przemystu i Handlu w Warsza-



wie, gdzie wspotdziatat przy zawarciu 1-ej
umowy miedzypanstwowej miedzy Austrja
a Polska, ktéra pozniej, jako przedstawiciel
Rzadu Polskiego i Prezes Misji Gospodarczo-
Handlowej R. P,, przeprowadzat w Wiedniu.
W r. 1923 delegowany zostat, jako radca han-
dlowy do krajow batkanskich, Turcji i Ru-
munji. Z kohcem r. 1923 wystapit ze stuzby
panstwowej i objgt stanowisko dyrektora Ban-
ku dla Handlu i Przemystu w Katowicach
i Krélewskiej Hucie.

Po ustgpieniu z Banku przez czas jaki$ byt
redaktorem gazety gospodarczej ,,Przemyst
i Handel Gornoslaski™; po zlikwidowaniu tego

czasopisma, na zaproszenie Owczesnego preze-
sa lzby Przemystowo-Handlowej Grudzigdz-
ko-Starogardzkiej, inz. Janusza Czartifskiego,
objat 1 11. 1924 stanowisko dyrektora tej lzby.

W roku 1926 p. Dyrektor Krupski prze-
prowadzit likwidacje Izby Przemystowo-Han-
dlowej w Toruniu, scalajac jg z okregiem lzby
Przem.-Handlowej Grudziagdzkiej. Gdy, w mia-
re rozwoju Gdyni, miasto to wysuneto sie na
czoto interes6w gospodarczych okregu izbowe-
go, przeprowadzit powotanie do zycia Ill-ej
sekcji ,,zeglugowo-portowej"; oraz przeniesie-
nie siedziby Izby z Grudzigdza do Gdyni, co
nastgpito z koncem roku 1931.

AWARJA WSPOLNA (AVARIE GROSSE) W SWIETLE
JORK ANTWERP RULES 1924

(Dokonczenie)

W uprzednim artykule omawiano reguty

A do G il do IX York Antwerp Rules. Poni-

zej nastepuje streszczenie i omoOwienie regut
"

Reg. Xa. Wydatki w porcie schronienia etc.

Jezeli statek w interesie bezpieczenstwa
wspolnego zawingt do portu lub miejsca schro-
nienia (port or place of refuge) albo wrécit do
portu fub miejsca zatadowania i to wskutek
wypadku, ofiary, albo innych wyjatkowych
okolicznosci, koszty przez to powstate zalicza
sie do awarji wspolnej. Tak samo nalezy po-
traktowaé koszty wyjscia z tego portu lub
miejsca.

Reg. Xb. Dodatkowe koszty, ponoszone
w zwigzku z utrzymywaniem na statku lub
wytadowaniem tadunku, paliwa i prowiantu
w porcie lub miejscu zatadowania, przezna-
czenia lub schrgnienia zalicza sie do awarji
wspolnej, jezeli utrzymywanie lub wytadowa-
nie byty konieczne ze wzgledéw na wspdlne
bezpieczenstwo albo tez dla przeprowadzenia
naprawy uszkodzen statku, spowodowanych
wskutek ofiary albo wypadku, o ile naprawa
byta potrzebna dla bezpiecznego kontynuowa-
nia podrozy.

Reg. Xc. We wszystkich przypadkach, w
ktérych koszty utrzymania lub wytadowania
tadunku, paliwa tub prowiantu zalicza sie do
awarji wspolnej, nalezy takze zalicza¢ do niej
koszty ponownego zatadowania i umieszczenia
tych przedmiotow na statku, jak rowniez ko-
szty zamagazynowania ich (w tem rzeczywi-
ste koszty ubezpieczenia od ognia). Jezeli je-
dnak statek zostat kondemnowany, (uznany za
niezdatny do naprawy lub niewart jej) albo
swej pierwotnej podrozy nie kontynuuje, ko-
sztOw zamagazynowania powyzszych przed-
miotdéw nie zalicza sie do awarji wspolnej, o ile

R (por. § 706, p. 2 Klim,

powstaty po kondemnacji statku albo zanie-
chaniu pierwotnej podrézy. W razie kondem-
nacji statku albo zaniechania podrozy przed
ukonczeniem wytadowania #tadunku, koszty
magazynowania, powstate do dnia ukonczenia
wytadowania, nalezy jednak wynagrodzié ja-
ko awarje wspélna.

Reg. X d. Jezeli statek dotkniety awarja
znajdzie sie w porcie lub miejscu, gdzie byta-
by praktycznie mozliwa jego naprawa dla
umozliwienia kontynuowania podrozy z ca-
tym tadunkiem, jednakze w celach zmniej-
szenia kosztéw zdecydowano sie holowaé sta-
tek stamtad do innego portu lub miejsca na-
prawy lub tez do portu przeznaczenia, albo
tez przetadowaé tadunek w catosci lub czesci
na inny statek, albo tez wysta¢ tadunek w in-
ny sposob, wtedy dodatkowe koszty, powsta-
te wskutek holowania statku oraz przetado-
wania i wystania tadunku, zostang rozdzie-
lone na poszczeg6lne osoby zainteresowane,
ale najwyzej do wysokosci zaoszczedzonego
wydatku, i to na kazdg osobe w tym stosun-
ku, w ktérym partycypowataby w pokryciu
wydatku zaoszczedzonego.

Reg. XI. Ptaca i utrzymanie zatogi w por-
cie schronienia etc.

Ptace i koszty utrzymania kapitana, ofi-
cerow i reszty zatogi w czasie Kkoniecznego
pobytu statku w porcie lub innem miejscu
w okoliczno$ciach wymienionych w reg. X
traktuje sie jako cze$¢ awarji wspdlnejd, ale
tylko, o ile powstaty do chwili ewentualnej
kondemnacji statku albo zanieehania pod-
rozy.

Reg. XII. Szkoda, wyrzadzona tadunko-
wi podczas wytadowywania etc.

Szkody i straty w tadunku, opale i pro-
wiancie. powstate wskutek utrzymywania.

-) por. § 706, ip. 4 Khn (Kodeks handlowy niemiec-
ki z 1897 roku).



wytadowania, zamagazynowania i ponow-
nego zatadowania i umieszczenia tych przed-
miotow na statku, nalezy wynagrodzi¢ jako
awarje wspéing tylko wtedy, jezeli koszty
dokonania tych czynnosci nalezg do awarji
wspolnej.

Reg. XIII.
prawy.

Przy ustalaniu szkody, ktérg ponidst sta-
tek wskutek awarji, dopuszczalne sg wedtug
Reg. XIII. potragcenia od efektywnych kosz-
tow naprawy statku z tytutu roznicy pomie-
dzy nowem i starem1 (new for old), zaleznie
od rodzaju konstrukcji (z zelaza, stali, drze-
wa) i wieku statkud).

Reg. XIY. Prowizoryczna naprawa.

Reguta ta wypowiada zasade, ze koszty
prowizorycznych reparacyj statku wykona-
nych w porcie zatadowania, wytadowania lub
schronienia w interesie wspdlnego bezpie-
czenstwa albo w zwiazku z uszkodzeniami,
wywotanemi przez awarje wspdlng, winny
by¢ wynagradzane jako awarja wspdlna,
przyczem zadne potracenia z tytutu roznicy
pomiedzy starem i nowem nie mogg miec
miejsca.

Reg. XV. Strata frachtu.

Strate frachtu (loss of freight) nalezy
wynagradza¢ jako awarje wspolng, o ile
utrata lub uszkodzenie tadunku, ktdre strate
frachtu spowodowaty, sa wynagradzane jako
awarja wspélna6.

Reg. XVI. Wynagrodzenie
utracony lub poswiecony.

Wynagrodzenie za szkody i straty w la-
dunku, powstate w zwigzku z awarjg wspal-
ng, powinno by¢ obliczone na podstawie ce-
ny rynkowej tadunku w dniu nadej$cia statku
do portu przeznaczenia, a w razie gdy podroz

Potragcenia od kosztow na-

za tadunek

gdzieindziej sie konczy, w dniu ukonczenia
podrozy7).
Reg. XVII. Przedmioty uczestniczagce w

pokryciu awarji.

Przedmioty, ktore uczestniczg w pokry-
ciu awarji wspdlnej, biorg udzial w tem po-
kryciu swa rzeczywistg wartoscig (the actual
net values) w chwili ukonhczenia danej pod-
rézy, doliczajagc do tego warto$¢ przedmio-
tow, poswieconych w awarji wspolnej. Zwol-
nione od uczestniczenia w pokryciu awarji
sg bagaz pasazerski i osobiste rzeczy pasaze-
row, na ktore nie wystawiono konosamentu8.

Reg. XVIII. Awarja statku.

Reguta ta traktuje o wysokosci wyna-
grodzenia za uszkodzenia i straty, ktére po-
niosty statek, maszyny i aparaty okretowe.

3) iprzy naprawie czesto ikonieczne .jest zastgpie-
nie starych cze$ci nawami.

4) ipor. § 710 Klin.

5 por. 8 706, p. 4 ust. 3 Khn.

°) por. 8715 iKhin.

7) § 712 Khin: w chwili rozpoczecia wytadowania.

8) por. 8§ 7.17, 719, 708 Khn,

Przy ustalaniu wynagrodzenia awaryjnego
powinny decydowac rzeczywiste i godziwe
(actual reasonable) koszty reparacyj oraz
uzupetnien straconych czesci, przyczem po-
winny wg. reguty XIIlI mie¢ miejsce potrace-
nia z tytutu roznicy pomiedzy nowem i sta-
rem. Przy catkowitej utracie statku, rzeczy-
wistej lub domniemanej, decyduje wartosé
szacunkowa statku w stanie nieuszkodzo-
nym po odciggnieciu przypuszczalnych kosz-
tow naprawy tych uszkodzen, ktére nie po-
siadajg charakteru awarji wspdlnej, i ewen-
tuali?ie ceny sprzedazy pozostatych czesci
statku.

Reg. XIX. Towary zatajone lub fatszy-
wie zadeklarowane.

Reguta ta dotyczy uszkodzen i strat ta-
dunku zatadowanego bez wiedzy armatora
albo zadeklarowanego rozmysSinie fatszywie.
Uszkodzen tych i strat nie zalicza sie do
awarji wspolnej, jednakze tadunek taki par-
tycypuje w pokryciu awarji, jezeli zosta-
nie wyratowany. tadunek dotkniety awarja,

ktérego warto$C przy zatadowaniu podano
fatszywie ponizej rzeczywistej wartosci,
uprawnia do odszkodowania tylko stosow-

nie do swej wartoSci Zadeklarowanej, ale
partycypuja w pokryciu awarji wedtug swej
rzeczywistej wartosci.

Reg. XX. Wydatki w zwigzku z dojaz-
dem do portu.

Zuzycie paliwa, prowiantu oraz ptaca
i koszty utrzymania kapitana, oficeréw i re-
szty zatogi w czasie przedtuzenia podrozy
wskutek zawiniecia statku do portu lub miej-

sca schronienia albo w czasie powrotu do
portu zatadowania, zalicza si¢ do awarji
wspolnej, jezeli koszty wejscia do tychze

portow stanowig awarje wspdllng stosownie
do Reg. Xa. Zuzycie paliwa i prowiantu w
czasie dodatkowego pobytu statku w porcie
lub miejscu zatadowania, wytadowania lub
schronienia zalicza sie do awarji wspolnej za
ten czas, za ktéry zalicza si¢ do awarji
wspdlnej ptace i utrzymanie kapitana, ofice-
row i reszty zatogi zgodnie z reguig Xl, za
wyjatkiem paliwa i prowiantu, zuzytych w
celu wykonania napraw, ktére nie sa zalicza-
ne do awarji wspolnej.

Reg. XXI. Prowizja od wytozonych fun-
duszow.

Z tytutu zaliczek, wptacanych naprzod
na cele pokrycia awarji przyznaje sie prowi-
zje w wysokosci 2% od tych zaliczek i zali-
cza sie jg do awarji wspdlnej. Jezeli jednak
potrzebne fundusze nie sg dostarczone przez
uczestnikow awarji, obowigzanych do uczest-
niczenia w pokryciu awarji, wtedy zalicza
sie do awarji wspdlnej takze wszelkie koszty
i straty zwigzane z uzyskaniem potrzebnych
funduszéw w drodze pozyczki luh sprzedazy
tadunku. Takze koszty asekuracji wytozo-
nych funduszoéw zalicza sie do awarji wspdl-
nej.



Reg. XXII. Odsetki od strat,
dzanych jako awarja wspdlna.

Od wydatkow, ofiar i odszkodowan, za-
liczonych do awarji wspoélnej, liczy sie usta-
wowy procent roczny, obowigzujagcy w por-
cie przeznaczenia lub w porcie, gdzie podroz
sie konczy, a w braku ustawowego procentu
— 5% rocznie, i to az do daty sporzadzenia
planu ustalenia i rozdziatu szkody awaryj-
nej (dyspaszu), przyczem uwzglednia sie
wptlaty, uskutecznione w miedzyczasie przez
biorgcych udzial w pokryciu awarji, oraz za-
liczki, pobierane naprz6d z funduszéw awa-
ryjnych.

Reg. XXIIf. Depozyty gotdwkowe.

Reguta XXIII traktuje o depozytach go-
téwkowych, wptacanych jako gwarancja
uiszczenia kwot, przypadajgcych od tadunku
z tytutu pokrycia awarji, z tytutu kosztow
ratowania i innych kosztéw, mianowicie po-
stanawia, ze depozyty te powinny by¢ prze-

wynagra-

lewane na specjalny rachunek bankowy,
przynoszacy procent, otwarty na nazwiska
2-ch powiernikéw, z ktorych jeden zostanie
wyznaczony na koszt armatora, drugi na
koszt deponentow.

jak z powyzszego streszczenia York
Antwerp Rides wynika, normujg te reguly
szczegbtowo materjalng strone zagadnienia
awarji wspoélnej. Umieszczenie ich w umowie
przewozowej lub konosamencie wyklucza w
znacznym stopniu mozliwo$¢ kolizji norm
prawnych przy sporach pomiedzy stronami.
W razie nieumieszczenia w umowie lub kono-
samencie klauzuli o ich stosowaniu, decydu-
je w kwestjach materjalnych awarji wspolnej
prawo miejsca sporzadzenia dyspasza, t. J.
portu przeznaczenia, ewentualnie w razie
niedotarcia do tego portu miejsca faktyczne-
go ukonczenia podrézy. (8 727 Khn).

Dr. Wiadystaw Sowinski.
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POSIEDZENIE PREZYDJUM IZBY.

W dniu 27 pazdziernika odbyto sie pod
przewodnictwem Prezesa lzby p. inz. N. Ko-
rzona posiedzenie Prezydjum lzby. Na po-
rzagdku dziennym obrad byt szereg spraw,
zwigzanych ze zwolaniem na dzien 30 paz-
dziernika Plenarnego Zebrania, oraz sprawy
biezace.

PLENARNE ZEBRANIE IZBY.

W dniu 30 pazdziernika 1934 r. odbyto
sie pod przewodnictwem p. Prezesa inz. Na-
poleona Korzona XVII. Plenarne Zebranie
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni.

Zagajajac zebranie, Prezes lzby, p. inz.
Korzon, dat przeglad gtéwniejszych zjawisk
gospodarczych natury ogoélnej, jak rowniez
najwazniejszych wydarzen z zycia gospo-
darczego okregu lzby. Szczegdélng uwage
zwrocit p. Prezes na doniosto$¢ uktadu go-
spodarczego polsko - gdanskiego z dnia 6-go
sierpnia 1934 r. Zawarte w zwigzku z tym
uktadem umowy branzowe stwarzajg dla
produkcji i handlu rolnego na Pomorzu
statg moznos$é zbytu znacznej ilosci produk-
tow rolnych na rynku gdanskimi. W pra-
cach tych, majagcych na celu unormowanie
wymiany towarowej miedzy Polskg a W. M.
Gdanskiem, lzba nasza brata wybitny udziat
i dalej sta¢ bedzie na strazy interesow go-
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spodarezych jej okregu, gdyz jest reprezen-
towana przez dwoch delegatéw i jednego
zastepce w Komisji Rozdzielczej dla obrotu
artykutami spozywczemi z W. M. Gdan-
skiem. Koniec swego zagajenia p. Prezes*
Korzon poswiecit ocenie dziatalnosci Dy-
rektora lzby, p. Mgr. praw Henryka Krup-
skiego, ktéry w dniu 1 listopada br. ukon-
czy! 10 lat pracy swej na stanowisku Dy-
rektora lzby. Prezes Korzon stwierdzajac,
ze p. Dyrektor Krupski zastuzyt sie w swej
pracy dla dobra Izby, postawi! wniosek,
aby Plenarne Zebranie wyrazito mu swe
uznanie za catoksztatt jego dzialalniosci na
stanolwisku Dyrektora lzby. Wniosek ten
zostat jednomyslnie przy zywych oklaskach
przyjety.

Przedmiotem obrad Plenarnego Zebra-
nia byto sprawozdanie z dziatalnosci Izby
od czasu ostatniego zebrania, oraz sprawo-
zdanie z aktualnych prac samorzadu go-
spodarczego w dziedzinie podatkowej; od-
nosny referat scharakteryzowat szczegéto-
wo' wyniki obrad zaréwno lzbowej Komisji
Podatkowej, jak i Zwiazku Izb w odniesieniu
do nastepujacych zagadnien podatkowych;

1 Zryczattowania podatku przemy
wego od obrotu dla drobnych przedsie-

biorstw.



2. Rewizja systemu $wiadectw przemysto-
wych oraz prolongata ok6lnikéw o ulgowem
wykupnie swiadectw na rok podatkowy 1935.

3. Scalenia podatku przemystowego dla
niektérych artykutow, w pierwszym rzedzie
dla towaréw kolonjaLnych.

4. Sprawy ustalenia t. zw. ..partji" to-
waru w zrozumieniu ustawy o panstwowym
podatku przemystowym dla celow wykupna
Swiadectw przemystowych.

5. Zasady oraz zwyczaje ksiegowosci dla
cel 6w podatkowych.

6 Opodatkowania komisentéw i posred-
nikgW handlowych.

W zwigzku ze sprawozdaniem wywigzata
sie ozywiona dyskusja dotyczgca spraw Kko-
munikacyjnych, w szczeg6lnosci w sprawie
zaopinjowania projektu nowej taryfy kolejo-
wej, przyczem zapadta uchwala, azeby izbo-
wa Komisja Komunikacyjna przy opracowa-
niu tych zagadnien Scisle wspoOtpracowata z
cztonkami Panstwowej Rady Komimikacyj-
nej.

Osobny punkt porzadku obrad stanowi-
fo sprawozdanie Przewodniczgcego Komite-
tu Budowy Gmachu lzby p. radcy Rummla
z dotychczasowej akcji Komitetu. Komitet
odbyt kilka posiedzen, rozwazajagc mozliwo-
$ci realizacji: budowy gmachu, oraz ustala-
jac ogdlne wytyczne, jakim gmach ten powi-
nien odpowiadaé. Projektowany gmach be-
dzie stuzyt nietylko dla pomieszczenia biura
Izby, lecz takze dla instytucyj gospodarczych
jak gietdy, zwigzkéw7 gospodarczych i t. p.
Komitet zainteresowat sie przedewszystkiem
sprawg zarezerwowania odpowiedniego pla-
cu pod budowe gmachu, w zwigzku z czem
Izba zwrdcita sie, w porozumieniu z gdyn-
skim oddziatem Banku Gospodarstwa Kra-
jowego clo Centrali Banku w Warszawie, z
proshg o zarezerwowanie na cel powyzszy
placu, potozonego przy Skwerze Kosciuszki,
obok gmachu ,Zeglugi Polskiej", bedacego
wiasnoscig Banku. Bank Gospodarstwa
Krajowego udzielit Izbie opcji na kupno
tego terenu.

Sprawozdanie p. radcy Pummla przyje-
to plenarne zebranie do wiadomosci.

Pozatem Plenarne Zebranie uchwalito
preliminarz dodatkowego budzetu lIzby na
rok biezacy oraz preliminarz budzetowy na
rok 1935

Sporzadzenie dodatkowego budzetu na
rok biezacy okazato sie konieczne, z powodu
wzrostu wptywow i wydatkdlw.

Budzet na rok 1935 obraca sie tak po
stronie dochodowej jak i rozchodowej
w granicach budzetu ‘'zesziorocznego i za-
myka sie sumag zt. 340.820,—.

Zamykajac zebranie, p. Prezes Korzon
w zwigzku z zakoriczeniem w biezagcym roku
kadencji obecnej Izby, dokonat przegladu

jej prac, w szczeg6lnosci w dziedzinie orga-
nizacyjnej przez powotanie do zycia sekcji
zeglugowo - portowej, przeniesienia siedziby
Izby z Grudziadza do Gdyni i przydziele-
nia lIzbie okregu nadnoteckiego. Pozatem
podkreslit harmonijnie wspotdziatanie wszy-
stkich czynnikéw, wchodzacych w skiad
izby, co w rezultacie przyczynito sie do o_
siggniecia szeregu pozytywnych wynikow
dla dobra reprezentowanego okregu.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ
WE WRZESNIU.

Statki polskiej floty handlowej przewio-
zty w ciggu wrzes$nia ogbétem 87.034 ton to-
waréw, co w poréwnaniu do sierpnia stano-
wi spadek d 10.699 ton. Z ogo6lnej ilosci prze-
wozOow na przyw6z przypadto 21.262 tgln, o
2.171 ton wiecej niz w sierpniu, na wywoéz
59.296 ton, o 10.510 ton mniej niz w sierpniu
i na przew6z miedzy obcemi portami 6.476
ton, o 2.360 toin mniej niz fw sierpniu.

Statki. Zeglugi Polskiej przewiozty o0go6-
tem 44.144 ton towardéw, z czego na linje re-
gularne przypadto 17.618 ton i na trampy
26.526 ton. Z poréwnania tych liczb z liczba-
mi, ilustrujgceini przewozy av sierpniu, wy-
nika, ze statki na linjach regularnych prze-
wiozty towaréw wiecej o 798 ton, za$ tram-
py o 148 ton wiecej niz w miesigcu poprzed-
nim. Z powyzszych ilosci towarow na przy-
wo0z przypadto 18.822 ton (o 1.674 iwiecej niz
w sierpniu), na wywéz 18.873 ton (0 1.559 ton
wiecej niz w sierpniu), na przew6z miedzy
obcemi portami 6.449 ton (0 2.287 ton mniej
niz w sierpniu).

Przewozy na poszczegblnych linjach
ksztattolwaty sie w spos6b nastepujacy: na
linji Rotierdamskiej przewieziono 8.509 ton
towaréw, co stanowi 0 1.397 ton miniej niz w
sierpniu; z tego przypadto na przywdz
5.620 ton (mniej niz iw sierpniu o 785 ton) w
wywozie 2.470 ton (o 677 toto mniej niz |w
sierpniu) i wreszcie w przewozie miedzy ob-
cemi portami 419 ton (0 65 ton wiecej niz w
miesigcu poprzednim).

Na linji Antwerpijskiej przewieziono
5291 ton towaréw (wiecej niz w sierpniu o
1.152 tony), z czego na przyw6z przypadito
1.332 ton (w sierpniu 1.329 ton) na wyiw0z
3.761 ton (w sierpniu 2.535 ton) i na przewdz
miedzy obcemi portami 198 ton (w sierpniu
275 ton), tak jak na linji Antwerpji, tak i na
finskiej przewozy we wrzes$niu wzrosty —
osiggajac 2.702 ton (w sierpniu 1.876 ton) z
czego na przywdéz przypadto 237 ton (w sier-
pniu 722 ton), na wywoéz 1.848 toin (w sier-
pniu — 525 ton) i na przew6z miedzy obcemi
portami 617 ton (w sierpniu —.629 ton). Na
linji Gdynia — Hamburg przewozy réwniez
wzrosty z 899 ton w sierpniu do 1.116 ton we

9



wrze$niu, z liczby tej naprzywdz przypadto
790 tein (w sierpniu — 387 ton) i na wywdz
326 ton (w sierpniu — ~>i2 ton).

irampy Zeglugi Polskiej utrzymaty jak
i w sierpniu iloS¢ przewozéw prawie bez
zmian: we wrze$niu 26.526 ton — iw sierpniu
26.378 ton, z czego na przywoOz przypadio
10.843 ton — (84.343 ton rudy i 2.500 ton to-
masyny), na wywoéz — 10.468 ton (wegiel
7.915 ton, cukier 2.528 ton i maszyny 23 ton),
miedzy obcemi portami przewieziono wegla
5.215 ton.

Statki Polskiego Transatlantyckiego To-
warzystwa Okretowego odbyty 2 podroze z
Ameryki i i podréz do Ameryki, przewozac
211 ton towaréw, wywozac 1160 ton i prze-
wozgc miedzy elbcerai portami 27 ton.

Statki Polsko . brytyjskiego Towarzy-
stwa Okretowego przewiozty pomiedzy Gdy-
nig i Gdanskiem z jednej strony a Londy-
nem i IluHem z drugiej — #gcznie 7.410 tom
towarow (w sierpniu 9.445 ton). Z o0g06lnej
iloSci przewozéw na przywéz przypadto
2.229 ton (do Gdyni 1277 ton i do Gdanska
952 ton), i stanowi wiecej niz w sierpniu o
490 ton, natomiast wywOz spadt o 2.525 ton.
do wysokosci 5.181 ton, z czego z Gdyni ‘wy-
wieziono 3.210 ton (w sierpniu 4.717 tom) i z
Gdanska 1.971 ton (w .sierpniu 2.989 ton). Z
poszczegllnych artykutéw wywozu z Gdyni
powazny spadek wykazaty bekony (z 1.953
ton w sierpniu do 1511 ton we wrzes$niu);
jaja z 1.623 ton w sierpniu do. 985 ton we
wrzesniu, masta z 466 ton w sierpniu do 111
fon we wrzesniu. Wywo6z z Gdanska w 73
stanowit tadunki drzewa, ktérego wywiezio-
no 1.347 ton na ogdlng ilo$¢ wywozu 1971
ton.

llos¢ drobnicy, przywiezionej clo Gdy-
ni i Gdanska, wyniosta 2.229 ton, z czego na
Gdynie przypadto 1.277 (z Londynu 574 ton,
z Hull 703 ton) i do Gdanska 952 ton (z Lon-
dynu 315 ton, z Hul 637 ton), przyczem przy-
w06z drobnicy clo Gdyni wzrost o 557 ton, a
do Gdanska o 133 ton.

4 statki towarzystwa Polskarob odbyty
we wrze$niu 12 podrézy (w sierpniu 16 po-
drozy"), wywczac z Gdyni 51.024.5 ton wegla
i przewozgc miedzy obcemi portami 3.057,5t.
Przew6z wegla statkami Polska rob obnizy# sie
w poréwnaniu do sierpnia o 10.479 ton. Z po-
wyzszej ilosci wywieziono wegta clo Szwecji
19.051,5 ton (w sierpniu 26.626 ton), do Nor-
wegji 3.178 ton (w sierpniu 9.100 ton), do
Belgji 2.850 ton (w sierpniu 5.670 ton), clo
Holandji 3.185 ton (w sierpniu 3.165 ton), cfa
Danji 3.057,5 ton (w sierpniu 0 ton), clo Ir-
landii 2.760 ton (w sierpniu — 0 ton). Siatki
Polskarob zawinety w miesigcu sprawozdaw-
czym do portow nastepujacych: Halsdng-
borg, Limhamn, Goteborg (3 razy), llite,
Ostendy, Malmo, Rosslare, Slemmenstad, Rot-
terdam, Kopenhaga i Methil.
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OBROTY TOWAROWE PORTU GDYN-
SKIEGO ZA MIESIAC PAZDZIERNIK
1954 ROKU

Obroty towarowe portu gdynskiego za
miesigc pazdziernik przedstawiajg sie naste-
pujaco: Ogdlny obrdt zamorski tgcznie z obro-
tem przybrzeznym wyniost 648.541,7 i. (we
wrzesniu 649.853,4 i), z czego na obrot za-
morski przypada 627.8049 t. (we wrze$niu
639.939,7 i) Zcyfry tej na przywdz przypada
65.118 t. (we wrze$niu 87.444,7 1), a na wy.
woz 562.686.9 1 (we wrze$niu 552515 i)
Obrét przybrzezny f#acznie z W. M. Gdan-
skiem oraz wnetrzem kraju drogg wodng wy-
niést 20.736,8 t. (we wrzesniu 9.893,7 t.)

W pordwnaniu z pazdziernikiem roku
ubiegtego, obroty portowe za ten sam miesigc
br. wzrosty o 22.066.4 t.

Obrot niektérych towaréw w miesigcu

sprawozdawczym przedstawiat si¢ nastepu-
jaco:
mzyrodz W7 tonach
Nasiona oleiste 5.769.6
$ledzie 3.238,2
piryty 6.810.5
rudy 1.490,6
garbniki 2.7125
skory 2.8449
bawetna 6.708,1
ztom 18.880,3
ymoz w tonach
ziemniaki 1.612,7
bekony 1.796,4
jaja 13115
wegiel eksport. 482.622,7
bunkier 13.362,9
koks 20.402,—
cukier 2.068,9
nawozy azot. 1.760.2
metale rézne 45141
szyny kolej. 2.356. -

Szczegotowg analize obrotow7 towaro-
wych wraz z danemi poréw nawczerni poda-
my w nastepnym numerze.

PRZEMYSL ROZBIORKI STATKOW NA
ZtOM W GDYNI.

_ Centrala Zakupéw Ziomu Polskich Hut
Zelaznych zorganizowata w stoczni gdynskiej
rozbiérke starych statkow na ztom. W tym ce-
lu przybyt do Gdyni statek ,,Dusten™. Zazna-
czy¢ nalezy, ze w r. ub. Polska importowata
320.809 ton ztomu, ktéry jest najpowazniej-
szym artykutem importowym w7 Gdyni. Ini-
cjatywa Centrali Zakupow Ztomu zapoczat-
kowata wiec powazng dziedzine pracy w por-
cie gdynskim.



PRZYWOZ BAWELNY DO GDYNI W CIA-
GU MIESIACA WRZESNIA
Ogélny przywo6z bawetny do portu gdyn-
skiego w ciggu wrzesnia przedstawial! sie w
sposob nastepujacy:
Przywieziono bawetny amerykan-
skiej 3.614.809 kg
Przywieziono baweiny egipskiej 570.476 kg

Przywieziono bawetny egzotycznej 721.043 kg

Razem  4.906.328 kg
Z tej ilosci iinjami komunikacji bezpo-
$redniej przywieziono bawelny amerykan-

skiej — 2,655.345 kg, z przetadunkiem w por-
tach europejskich — 959.464 kg. w tein z prze-
tadunkiem w Bremie — 694.984 kg, w Ham-

burgu 148310 kg, Rotterdamie 104591 kg
i Kopenhadze 11.579 kg.
Bawelny egipskiej linjami komunikacji

bezposredniej przywieziono  524.172 kg, za$
z przetadunkiem w Londynie 46.304 kg. Cata
ilos¢ bawelny egzotycznej przywieziona za-
siata z krajow pochodzenia z przetadunkiem
w portach zachodnio - europejskich.

Pod koniec miesigca wrzes$nia br. znajdo-
waty sie na sktadach w Gdyni w przyblize-
niu nastepujace ilosci bawetny:

amerykanskiej 16.489 Sep bel

1.870 Rd. bel
egipskiej 2.271 bel
indyjskiej 3.216 bel
brazylijskiej 1.554 bel
rosyjskiej 5.847 bel.
peruwjanskiej 41 bel
razem: 31.088 bel

SPRAWOZDANIE Z GDYNSKIEGO RYNKU
FRACHTOWEGO ZA MIESIAC PAZ-
DZIERNIK 1934 R.

Na tutejszym rynku frachtowym w paz-
dzierniku b. r. panowato znaczne ozywienie.
Stawki, frachtowe utrzymywatly sie iz po-
czatku na dotychczasowym stosunkowo ni-
skim poziomie i dopiero pod koniec mie-
sigca zwyzkowaty pod wptywem zapotrze-
bowania wiekszej iloSci tonazu z Leningra-
du, Finlandji i Poinocnej Szwecji.

Anglja. Anglja byta w dalszym ciagu
jednym z gtéwnych odbiorcow polskiego
drewna. Zafrachtowano caly szereg stat-
kow dla fadunkéw mieszanych drewna,
przedewszyslk iem do Londynu i Hull mniej-
Iwiecej po tych samych stawkach, co we
wrze$niu. Z posréd znanych kontraktéw na-
lezy wymieni¢:

1 niem. statek 800 stds. dla mieszanego ta-

dunku drewna Gdansk/Londyn S. C. D.
kilka niem. statkow 500 stds. dla miesza-

nych tadunkéw drewna Gdansk Lon-
dyn S. C. D.
1 niem. statek 600 stds. Gdansk/Muli V. D.
1 niem. statek 400 stds. Gdansk. Iluli V. D.
W wielu wypadkach dotadowano partje
zboza zaréwno clo Londynu, jak tez i dio
Hull.
W Gdyni wykonano m. .
kontrakty:
1 dunski statek 100 stds. clo Grimsby
1 clunski statek 1000 stds. (peiny tadunek D.
f

nastepujace

B. B.) do Hull
1 dunski statek 600 stcls. da Hull V. D.
1dunski statek 600 stcls. cto Londynu. S. C. 1).
Rowniez ii eksport zboza, specjalnie je-
czmienia, z Gdanska do Anglji ksztattowat sie

w pazdzierniku clos¢ korzystnie. Tytutem
przyktadu mozna wymienic.
1 niemiecki statek 600 ton z Gdanska do

Aberdeen i Leitli

1 niemiecki statek 600 ton clo jednego portu
wschodnich wybrzezy Anglj i

1 duniski statek 600 ton do Londynu.

1 szwedzki statek 900 ton clo Bristol Canal
1 dunski statek 2000 ton do! dwoch portow
zachodnich wybrzezy, tadunek w list.

1 dunski statek 200 ton do dwoch portow

zachodnich wybrzezy, tadunek w list.

Holandja. Natezenie eksportu do Ho-
landji wykazato pewng poprawe. Wyeks-
portowano poza kilkoma partjand zboza kil-
ka drobnych, lecz eaiosiaikowych partyj
drewna do Rotterdamu i Amsterdamu po.
dotychczasowych stawkach.

Belgja. Wywo6z do Belgjii na poczatku
miesigca wykazat rowniez poprawe, specjal-
nie jesli chodzi o jeczmien. Wekspedjowano
okoto 10 statkéw przewaznie niemieckich o
wielkosci od 700 — 3000 ton z Gdanska clo
Antwerpji. Zwiekszony eksport nalezy prze-
dewszystkiem ttumaczyé dazeniem ekspor-
terow do opr6znienia przepetnionyeh skia-
déw. W eksporcie drewna do Belgji pano-
wat w dalszym ciggu spok6j. tadowano je-
dynie na statki linjowe mniejsze partje drew-
na twardego, a przedewszystkiem podkiady
debowe.

Francja, Eksport zboza zaréwno jak
i drewna do Francji utrzymywat sie na nie-
zmienionym niskim poziomie.

Danja. ROwniez w wywozie zboza do
Danji nie mozemy zaawizolwaé znaczniejszej
poprawy, gdyz pojawity sie na rynku frach-
towym zaledwie drobinge partje wymagajace
natychmiastowego zatadunku. W zwigzku
z nieznacznem zaoferowaniem tadunkéw
stawki frachtowe nie ulegty zwyzce.
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SKELADANIE KAUCYJ | WADJOW
W OBLIGACJACH POZYCZKI NARO
DOWEJ.

Pismem skierowanem w dniu 19. 10. 34 r.
do Centralnego Zwigzku Przemystu Polskie-
go Komisarz Generalny 6% Pozyczki Naro-
dowej wyjasnit, ze w chwili obecnej przy
sktadaniu kaucyj i wadjow obligacje Pozycz-
ki Narodowej przyjmowane sg na zamiane li-
stow gwarancyjnych Bankoéw oraz weksli
kaucyjnych przy umowach dawniej istniejg-
cych, oraz w calej rozciggtosci obligacje Po-
zyczki Narodowej przyjmowane sg przy skia-

daniu kaucyj 1 wadjow przy nowych urno
wach.

Pozatem p. Min. Skarbu uznatl za mozliwe
przeprowadzenie zmiany odno$nie ogranicze-
nia mozliwosci przyjmowania obligacyj Po-
zyczki Narodowej na zamiane kaucyj ztozo-
nych w gotowce w tym kierunku, ze ograni-
czenie to ma zastosowanie tylko do kaucyj
i wadjow ztozonych do 28-go wrzes$nia 1953 r.
(data subskrypcji Pozyczki Narodowej), nato-
miast na zamiane gotowki ztozonej jako kau-
cje i wadja po tym terminie, mogg by¢ przyj-
mowane obligacje Pozyczki Narodowej.

WADOMOSC
NORSE

STATKI TOWARZYSTWA ITALO - SOMA
LA DADZA ROWNIEZ BEZPOSREDNIE
POLACZENIE GDYNIA — WSCHOD
NIA AFRYKA.

Societa Anonima di Navigazione ltaio-
Somala, ktéra juz wystata z Genui 5-go bm.
pierwszy statek z Genui w podr6z porty
iwtoskiie Gdynia-Stockholm - Goteborg, be-
dzie, jak z dotychczasowych danych wynika,
utrzymywac¢ swe statki na calym szlaku
Somali-porty witoskie — Gdynia i porty
szwedzkie. W ten spos6b Gdynia sie znaj-
dzie na pétnocnym koncu diuzszej linji
towarowej, tgczacej nasz port bezposrednig
komunikacjg z wschodniemu brzegami Af-
ryki, juz na oceanie Indyjskim. Gtownym
tadunkiem tych motorowcow pomiedzy wy-
brzezem Somali a Genug sg banany, jednak-
ze istniejag pewne mozliwosci przewozu na
tej linji i innych towarébw. w czem
moze by¢ zainteresowany rowniez nasz han-
del. Godne jest uwagi, ze szybkie potgcze-
nie trzy razy w miesigcu bezposrednio z
G.anug pomnaza pofgczenia naszego portu
z gtow nemi osrodkami sktadowo ro-zdziel.
czerni w Europie. Genua, ktéra jest naj-
wiekszym tego rodzaju oSrodkiem na mo-
rzu Srédziemnem wzmoze iwiiegc swag stalg
taczno$é z Gdynig i stanie obok regularnych
potagczen naszego portu z Londynem, Ham-
burgiem, Antwerpjg, Rolterdamem, Am-
sterdamem, Brema, Kopenhaga Goteborgiem
i innemi portami wezimwemi.

Mozna uwazaé wiec za dojrzate i w wy-
sokim stopniu naturalne bezposrednie po-
tagczenie Gdyni szybkobiezng linja z porta-
mi #ttalji, z Genug na czele. Genua posiada
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witasne potagczenia linjowe, odmienne od po.
tagczen Unjowych wielkich portow pdinoc-
nej Europy, a czeSciowo je konkurencyjnie
dublujgce. Stad dla naszego o$rodka por-
towego i dla naszego handlu wyplywajg
znaczne korzysci, zwiekszenie mozliwosci
wyboru linij, zwiekszenie szybkosSci tran-
sportu. wzbogacenie mozliwosci handlo-
wyeh.

Niemniej dla strony witoskiej szybka
bezposrednia linja do Gdyni ma donioste
znaczenie, gdyz potgczenie z naszym os$rod-
kiem portowym oznacza nieiylko +gcznos¢
z obszarem celnym Polski i W. Miasta Gdan-
ska o 33 mil. ludnosci, lecz réwniez tgcznosc
z portami panstw wschodniego Battyku, u-
trzymujaceini liczne regularne polgczenia z
Gdynig. Z krajami temii, jak wiadomo.
Italja bezposrednich potgczen liinjo\vvch nie
posiada.

MOZLIWOSC ZWIEKSZENIA SUBWENCII
ANGIELSKIEJ DLA ZEGLUGI MOR-
SKIEJ.

Prawodopodobnie projekt ustawy zapew-
niajgcej dla trampingu angielskiego subwen-
cje ,,0 charakterze defensywnym" w wysoko-
§ci 2.000.000 1, rocznie zostanie wniesiony
wkrétce po otwarciu sesji parlamentu, ktora
rozpocznie si¢ 20 listopada. Sytuacje kompli-
kuje jedynie stanowisko armatorow, utrzy-
mujacych linje regularne. Uwazajg oni, ze
pomoc dla trampingu raczej zaostrzy konku-
rencje pomiedzy trampingiem i linjami re-
gularnemu Wobec tego zapow iada sie jeszcze
rownolegle do statej subwencji w wysokosci



2 mil. tuntéw rocznie dla trampingu réwniez
pozyczka w wysokosci 500.000 1, dla zeglugi
linjowej. celem dopomozenia jej w ciezkiej
obecnej sytuacji.

PROJEKT ZNIZKI | NAWET CALKOWI-
TEGO ZNIESIENIA OPLAT PORTO-
WYCH W ROTTERDAMIE.

Rada miejska Rotterdamu ma zajgc sta-
nowisko wobec projektu, ktory bedzie wnie-
siony przez burmistrza miasta w sprawie upo-
waznienia Zarzadu Miasta do znizania i na-
wet w szczeg6lnych wypadkach, catkowitego
skreSlania nalezytoSci z tytutu optat porto-
wych: () ze wzgledu na konieczno$¢ wyrdw-
nania,” 2) ze wzgledéwr handlowych, oraz
3) z uwagi na interes publiczny.

Tego rodzaju projekt Wywotat juz silne
zaniepokojenie z jednej strony w Amsterda-
mie, z drugiej — w Antwerpji, gdzie ..Lloycl
Anversois“ juz zaopatrzyt wiadomos¢ uwaga,
ze wniosek ten zadziwi zapewne tych, ktérzy
sadzili, ze w zasadzie zarzady portow holen-
derskich i belgijskich trzymajg sie wytycznej
nie eksploatowaé swych portow z wptywami
ponizej kosztéw wiasnych.

NOWOOTWARTY KANAL WZMOCNIL

SYTUACJE ANTWERPIJI.

Uroczys$cie poswiecony w tych dniach
kanat Alberta zwigzat Antwerpje droga
kanatowg z Leodium (Liege), centrum me-
talurgji belgijskiej. Znaczenie nowego potgcze-
nia jest dla Antwerpji, jako portu morskiego,
bardzo duze, gdyz dotagd komunikacja z Leo-
dium odbywata sie przez Mastricht, w Holandji
rzekami, przyczem barki zuzywaty na to ty-
dzien czasu, natomiast kanatem podr6z trwac
bedzie tylko 30 godzin. Roboty rozpoczeto w
r. 1930 i zakonczone one zostang w roku 1937,
kiedy kanat przepuszcza¢ bedzie juz statki o
nosnosci 2.000 ton.

Znaczenie kanatu zwieksza sie przez to, ze
prowadzi on przez bogate zagtebie wegltowe
Campine, eksploatowane dopiero od 14 iat:
rébwnoczesnie zagtebie weglowe Leodium jest
juz na wyczerpaniu. Budowa kanatu jest naj-
wiekszem tego rodzaju dzietem technicznem
w Belgji, gdyz przeszkody terenowe sg ol-
brzymie. Na dystansie w linji powietrznej
122 km. réznica poziomoéw wynosi 60 me-
trow; spadek ten pokonany zostaje w zaled-
wie 6 Sluzach. Dzieki budowie kanatu Ant-
werpja. ktorej slabem miejscem byta strona
wschodnia (Campine) obecnie ozywia ten sek-
tor przyportowy, uzyskujac mozliwosci roz-
budowy przemystowej i komunikacyjnej sze-
rokim wachlarzem i ostabiajgc ujemne skutki
bliskosSci holenderskiej granicy dla rozwoju
'wezta portowego.

ZNACZNE OBROTY SZCZECINA W R. 1934

Juz obecnie, na podstawie wynikéw z
Irzech pierwszych kwartatéw br. zarzad portu

Szczecina szacuje wielkos¢ catkowitego ruchu
towarowego w Szczecinie w r. 1934 na 5 mil.
ton.

Niemieckie kota fachowe uwazajg ten
wynik za znakomity. W przeciwienstwie wiec
do Hamburga i Bremy, ktére w r. b. towaro-
wego ruchu nie zwiekszyty, Szczecin wykaze
z calg pewnoscia ruch rekordowy.

PROJEKT MECHANICZNEGO PRZELA-
DUNKU APATYTOW W MURMAN-
SKU.

W koncu ub. miesigca przetadowano w
naszym porcie 10.000 i. apatytéw z dwdch
parowcéw przybyltych z Murmanska. Prze-
tadunek tego surowca, potrzebnego do fabry-
kacji nawozéw sztucznych (Chorzéw) odby-
wat sie pod kranami mostowemi, z zastoso-
waniem zasobnika i nie bez pewnych trud-
nosci. W fadowni apatyty, przedstawiajgce
biaty, bardzo drobny proszek, przylepiaty sie
do Scian, topat i chwytaczy. Na powietrzu
proszek ulegat wywianiu: strate obliczono w
samej Gdyni na 30 proc.; przy dalszym tran-
sporcie wagonow ym straty zapewne wypadty
jeszcze wieksze.

Apatyty te zostaty w Murmansku zata-
dowane sposobem recznym, przy minimalnem
uzyciu transporterow; jeden wagon wediug
danych sowieckich wytadowywano przez 4
godziny, statek S$redniej wielkosci (5.000 t.)
zatadow uje sie w 12—15 dniach.

Eksport apatytow ma by¢ podniesiony do
1 mil. ton rocznie jeszcze w r. 1934 i dalej sy-
fematycznie z-wiekszany.

Ze sprawozdania z projektu murmarnskie-
go wynika, ze inzynierowie sowieccy uznajg
znaczng szkodliwosé przetadunku apatytéw
tak dla tudzi, w razie recznej pracy, jak tez
dla tozysk i czesSci otwartych mechanizméw.
Zasada mechanizacji uznana za bardzo trud-
ng do wykonania. Nie mniej jednak przewi-
duje sie zastosowanie przetadunku mechanicz-
nego wagon-sktad-statek i wagon-statek przy
pomocy nowych mechanicznych urzadzen be-
dacych w budowie juz w pierwszej potowie
1935 roku.

TRUDNA SYTUACJA ZEGLUGI | BUDOW -
NICTWA OKRETOWEGO HOLANDJI

Towarzystwa holenderskie zeglugi linjowej
przechodzg bardzo ciezki kryzys; nie korzy-
staty one dotagd z zadnych subwencyj i obec-
nie juz wyczerpu jg swoje rezerwy kapitatowe.
Jedynie Rotterdamsche Lloyd dzieki intratnym
linjom, potaczeniem z Holenderskiemu Indjami
trzyma sie lepiej i nie naruszyt dotgd swych
rezerw. Wysoki standart zyciowy i konku-
rencja réwnolegtych obcych linij. nie nalezg-
cych do bander panstw- ,bloku parytetu zto-
ta'l szczegdlnie niekorzystnie wptywajg na
wyniki finansowe eksploatacji holenderskich
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linij. Réwniez sytuacja budownictwa okretéw
w Holandji jest nadzwyczaj trudna. Zapo-
wiada sie catkowite zamkniecie wielkiej sto-
czni ,Nederlandsche Scheepsbouw Maatss-
haappij”, w marcu 1935 roku, o ile do tego
czasu sytuacja nie ulegnie zmianie.

OZYWIENIE WYWOLANE SUBWENCJA
WE FRANCJI.

Wejscie w zycie w sierpniu rb. we Fran-
cji subwencji w wysokosci 150 mil. frankéw
rocznie, na ktora sie sktada specjalny 4% do-
datek flo cta importowego, juz wptyneto na
zmniejszenie unieruchomionego tonazu, i
wzmozenie akcji rozbidrki i nawet budownic-

Wiadomosci ceSne, Iim

SKLADANIE PODAN O PRZYWOZ TO-
WAROW REGLAMENTOWANYCH NA
MIESIAC LISTOPAD — GRUDZIEN

1934 R.
Termin skladania podan o przywoz
towaréw reglamentowanych  (kontyngenty

dwumiesieczne) na listopad — grudzien b. r.
do lzby Przemystowo - Handlowej w Gdyni
uptynat 2 listopada br., przeto podania, ktére
wptyng do Izby po uptywie powyzszego ter-
minu, nie beda mogty by¢ rozpatrzone przy
zasadniczym rozdziale kontyngentéw, lecz
dopiero przy podziale rezerw, ktére moga
okaza¢ sie niklemi. Podania winny by¢ wno-
szone na kazdag pozycje taryfy celnej i o ile
moznosci na kazdy punkt tej pozycji oddziel-
nie, na przepisowych formularzach, ktére sg
do nabycia w lIzbie, wzglednie w Ekspozytu-
rze lzby w Bydgoszczy.

We wnioskach o przyw6z nalezy podaé
nazwy towaréw wedtug nomenklatury nowej
taryfy celnej (Dz. U.-R. P. Nr. 85, poz. 732).

Firmy, majgce swg siedzibe w powia-
tach: Bydgoszcz miasto i powiat. Inowroctaw
miasto i powiat oraz w powiecie szubinskim
i wyrzyskim, moga sktada¢ odnos$ne podania
w Ekspozyturze Izby w Bydgoszczy.

Podania nalezy sktada¢ w dwoch rowno-
brzmigcych egzemplarzach z ewentualnem do-
taczeniem don faktury, wzglednie faktury
proforma, szczegdlnie o ile chodzi o przywdz
artykutow chemicznych oraz wuwierzytelnio-
nego przez lzbe wzglednie Ekspozyture lub
Przedstawicielstwo Ilzby, wzglednie notarju-
sza, odpisu S$wiadectwa przemystowego na
rok 1934. Do podan o przywo6z towaréw z
Austrji musi by¢ dotgczona faktura, poswiad-
czona przez austrjackie Ministerstwo Handlu
i Komunikacji (Bundesm misterium fiir Han-
del u. Yerkebr). Przy wnioskach o ehemi-
kalja, dotgczenie faktury jest konieczne.
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twa okretowego. Miedzy innenii na rozbiorke
poszedt znany parowiec linji transatlantyckiej
.La France"; ,He de France" tegoz towarzy-
stwa przebudowu je sie, otrzymujac przedtuzo-
ny dzidb nowego ksztattu, celem zwiekszenia
szybkosci drogowej. RoOwniez szereg statkow
linjowycb morza Srédziemnego ulegt lub ule-
gnie przckudowie.

Ogoétem we Francji od 15 lipca do 15 wrze-
$nia, t. zn. w okresie kiedy dziatanie ustawy
lasso o subwencjach juz istniato, rozebrano
47.000 t. statk6w, uruchomiono 147.000 ion,
oraz unieruchomiono 40.000 ton. WS$rdd stai-
kow uruchomionych byto 14 weglowych. Ogo-
tem tonaz unieruchomiony w tym czasie
zmniejszy! sie z 717 tys. ton do 564 tys. ton.

portowe i eksportowe

Ze wzgledu na mate Kkontyngenty przy-
wozowe na niektore artykuty, w podaniach o
przywo6z obok nazwy towaru wzglednie w ru-
bryce: ,dodatkowe wyjasnienia" nalezy po-
da¢ najmniejszg jednostke wagonowg dane-
go towaru lub minimalng ilos¢ tegoz, ktéra
mozna sprowadzic.

Podania winne by¢ zaopatrzone w zna-
czek stemplowy za 3 zi, a zatgczniki kazdy
(z wyjatkiem kopji podania) w znaczek za 50
groszy. Optate administracyjng lzby, ktora
zalezng jest od wartosci przywozonych towa-
réw, nalezy wptaci¢ do Kasy lzby wzglednie
na nasze konto w P. K. O. Nr. 204.415.

We wnioskach o przywo6z nalezy poda-

wacé warto$¢ towaru krajowga, a nie cene za-
kupu. —

TARYFA OPLAT ADMINISTRACYJINYCH
1ZBY PRZEMYSLOWO - HANDLOWEJ
W GDYNI ZA WNIOSKI O PRZYWOZ
TOWAROW REGLAMENTOWANYCH

Za wnioski o przywo6z towarow
reglamentowanych podstawo-

wa optata przy kazdej pozycji /I 2.—
plus od wartosci do zt500,— 0,5%
przy wartosci ponad zt 500 do

1.000,— z t . .. 0,75%
przy wartosci ponad zt 1.000,—

do 5.000,— z I. 0,3%

NAJM NI it zt 10—

NAJW Y Z 8 J i zl 15—
przy wartosci ponad zt 5.000,—

do 150.000 zI .o 0,25%

NAJTM NIEJ it zl 15—

NAJWYZE] e zI 300,—
przy wartosci ponad zt 130.000

do 500.000 zt . 0

NAJW Y ZEJ e zI 500,—
przy wartosci ponad500.000 zt 0,1%

NAJW YV ZEJ i z1 1.000,—



Od podan o przywdz surowcéw do dal-
szej przer6bki, mianowicie: skory surowe, na-
siona oleiste i kopra, ekstrakty garbnikowe
i garbniki, tluszcze zwierzece surowe i kau-
czuk. stawka obniza sie o 50%.'

NAIJNOWSZE ZARZADZENIA W SPRAWIE
ZAKAZU PRZYWOZU TOWAROW,
ZMIANY TARYFY CELNEJ PRZYWO-
ZOWEJ, ZNIZEK | ULG CELNYCH.

W zwigzku z wejsciem w zycie z dniem
50 pazdziernika br. rozporzadzenia Prezyden-
ta Rzeczypospolitej z dnia 27. X. 1935 roku
o prawie celnem (Dz. U. R. P. Nr. 84 poz. 610),
rdcazato sie: w Dz. U. R. P. Nr. 96 z dnia
30 pazdziernika 1934 r.:

1) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia
12 pazdziernika 1954 r. w sprawie zakazu
przywozu niektorych towaréw. Rozporza-
dzenie to przewiduje dawniejsze zakazy
przywozu t. j. te, ktdre obowigzywaty do
dnia 29 pazdziernika br. Pozwolenia przy-
wozu, wystawione na podstaw ie rozporzg-
dzen w sprawie zakazu przywozu niektd-
rych towarow obowigzujagcych do wyzej
cytowanego terminu, sg wazne w terminach
na nich oznaczonych (poz. 871).

2) rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 26
pazdziernika 1934 r. o zmianie taryfy cel-
nej przywozowej, mianowicie rozporzadze-
niem tem Uwaga po punkcie 2 lit. a poz. 78
tar. celnej przywozowej, otrzymata brzmie-
nie :

Clo od 100 kg
I 1.
z
Uwaga. Herbata, objeta p. 2.
lit. ,a* nin. pozycji, sprowa-
dzana przez porty polskiego
obszaru celnego.......c... 630,— 630.—

Rozporzadzenie to weszto w zycie z dniem
30 pazdziernika 1934 r. (poz. 872).

3) rozporzadzenie Ministra Skarbu z dnia
25 pazdziernika 1934 r. w porozumieniu
z Ministrami PrzemyS$lu i Handlu oraz Rol-
nictwa i Reform Rolnych o znizkach cel-
nych. Blizszych informacyj w powyzszej
kwestji udziela biuro Tzby Referat Celny
w7 godz. urzedowych. Pozwolenia Ministra
Skarbu wydane na podstawie rozporzadze-
nia z dnia 26 kwietnia 1934 r. o ulgach cel-
nych (Dz. U. R. P. Nr. 36 poz. 333) zacho-
wujjg waznos$¢ do dnia 30 kwietnia 1955 r.
wiacznie, o ile dotyczg towar6w wyszcze-
golnionych w powyzszem rozporzadzeniu.
Rozporzadzenie to weszto w zycie z dniem
30 pazdziernika 1934 r. i obowigzuje do
dnia 30 kwietnia 1935 r. wigcznie (poz. 875).

4) rozporzadzenie Ministra Skarbu z dnia
25 pazdziernika 1934 r. w porozumieniu
z Ministrami: Przemystu i Handlu oraz Rol-
nictwa i Reform Rolnych o znizkach cel-
nych na:

a) tkaniny, oprocz osobno wymienionych
z jedwabiu sztucznego, jedno lub wielo-
barwne o szerokosSci najwyzej 58 cm.,
zaopatrzone w brzegi o splocie taflowym
szer. nie wezszej, niz 5 mm, przeznaczo-
ne do wyrobu parasoli i parasolek, o
wadze 1 nr (powyzej 120 gr. — cto wy-
nosi 1.500 zt, od 100 kg clo 120 gr. —
2.000 zt — (poz. t. c. 576).

b) poz. 1085 z p. 10 t. c. czeSci maszyn mity-
narskich: podstawy walcowe — cto 90 zlI.
aspiratory, tuszczarki, automatyczne tu-
szezarki — perlaki, maszyny do czysz-
czenia i odsiewania kaszek oraz jagiel-
nikow — cto 110 zi, pitle ptaskie cto —
80 zl — odsiew acze zychtmaszyn, cylin-
dry iinne maszyny miynarskie oprocz
os. wymien, cto 160,— zl od 100 kg.

e) z poz. 1099 t. c. przyrzady elektryczne
zaptonowe i oSwietleniowe do samocho-
dow', elektryczne wycieraczki szyb: sy-
gnaty elektryczne; kierunkowskazy ele-
ktryczne do samochodéw — cto 500 zt
od 100 kg.

d) poz. 1107 z p. 1t. c. aparatury elektrycz-
ne rozrusznikowa — cto 500 zt od 100 kg.

Powyzsze rozporzgdzenie weszto w zy-
cie z dniem 30 pazdziernika 1934 r., przy-
czem pozwolenia Ministra Skarbu, wydane
na podstawie rozporzadzenia z dnia 31 mar-
ca 1954 r. o ulgach celnych (Dz. U. R. P.
Nr. 31 poz. 283) zachowujg waznos$¢ do dnia
3l grudnia 1934 r. wigcznie (poz. 876).

5 Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dnia
25 pazdziernika 1934 r. w porozumieniu
z Ministrami: Przemystu iHandlu oraz Rol-
nictwa i Reform Rolnych o znizce celnej
na jadra pestek egzotycznych, odmiany mo-
reli, t. zw7. ghejsi. Rozporzadzenie to prze-
widuje cto znizone, ktérego wysokos$¢ w sto-
sunku procentowym do cta normalnego
(autonomicznego) zawartego w7 kolumnie
Il taryfy celnej przywozowej, okreslone
zostato na 25%. Ulga celna uzalezniona jest
od otrzymania pozwolenia Ministra Skarbu
na jej zastosowanie. Rozporzadzenie po-
wyzsze weszto w zycie z dniem 30 pazdzier-
nika 1934 r. i obowigzuje do dnia 31 gru-
dnia 1954 r. wiacznie. Pozwolenia Ministra
Skarbu wydane na podstawie rozporzadze-
nia z dnia 28 sierpnia 1934 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 83 poz. 758) zachowujg waznos¢ do
dnia 31 grudnia 1934 r. (poz. 877).

6) Rozporzgdzenie Ministra Skarbu z clnia
25 pazdziernika 1934 r. w porozumieniu
z Ministrami Przemystu i Handlu oraz Rol-
nictwa i Reform. Rolnych o znizkach cel-
nych na owoce potudniowe, towary kolom
jalne i oleje roslinne. Rozporzadzenie to
przewiduje, ze nizej wyszczegdlnione to-
wary. sprowadzane za pozwoleniem Mini-
stra Skarbu przez porty polskiego obsza-
ru celnego podlegajg ctu znizonemu w7 na-
stepujacej wysokosci;
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Cto zniz-

Poz. t. c Nazwa towaru new zl
od 100 Kj
60 zp. 2. Banany niedojrzale w postaci zielo-
nych gron sprowadzane dla krajo-
Vyoh doj rzewatn i 51,
60z p. 5 Pomarancze gorzkie t zw. ,Grape-
fruita” 51.-
60 p. 4 Cytryny 25,-
6l p. i. Daktyle, rowniez suszone u opako-
waniu powyzej 4 kg 100,
62 ip. 3 Rodzynki, oprécz os. wym. 40,-
63 .p. 2. Figi suszone w wiankach 24,-
p. 3a, Figi suszone inne w opakowaniu po-
wyzej 5 kg 36,
9 Migdaty:
p. 1 w tupinach 200,
j). 2 bez tupin 125,
7% > |- Kawa i tupinki kawowe, surowe 90,-
78 p. 2a. Herbata oprocz osobno wymienionej
w opakowaniu powyzej 2 kg 545, -
80 p. 1. Kakao w ziarnkach Ilub tamane i tu-
pinki kakaowe, wszystko surowe su-
szone, prazone lub palone 26,-
82 p. I. Szafran 5.000,-
82 p. 2. Wanilja w straczkach, réwniez mie-
lona, chociazby z cukrem 1.000,-
82 p. 5 Kardamon 1.000.-
82 p. 4 Pieprz czarny, pieprz biaty, ziele
ang. cynamon:
a) nifemielone 186,—
b) mielone, krajane 255—
8 |k 5 Gozdziki, kwiat gozdzikowy, badian,
imbir,kwiat muszkatotowy, gatka mu-
szkatotowa, pieprz turecki w suchych
stragczkach oraz inne korzenie nie-
wymienione:
a) niemielone 190,—
b) mielone, krajane 225—
211 p. I. Oleje roslinne, state, przy 15 C. o-
précz osobno wymienionych o za-
wartosci wolnych kwaséw ttuszczo-
wych 2,5% i wyzej 25—

Rozporzadzenie to weszto w zycie z dn.
30 pazdziernika 1934 r. i obowigzuje do
dnia 31 marca 1935 r. Pozwolenia Ministra
Skarbu wydane na podstawie rozporzadze-
nia z dnia 11 pazdziernika 1933 r. o ulgach
celnych na owoce potudniowe, towary ko-
lonialne i oleje roslinne (Dz. U. R. P. Nr. 78
poz. 556) z waznos$cig do dnia 29 pazdzier-
nika 1934 r., zachowujg swg wazno$¢ do
dnia 31 grudnia 1934 r. przyczem cto zni-
zone od towarow odprawianych na podsta-
wie wymienionych pozwolen, oblicza sie
wedtug zasad ustalonych w powyzszem
rozporzadzeniu, t. j. z dnia 25 pazdziernika
1934 r. (poz. 878).

7) Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dnia
25 pazdziernika 1934 r. w porozumieniu
z Ministrami: Przemystu i Handlu oraz
Rolnictwa i Reform Rolnych o znizkach cel-
nych na $ledzie. Rozporzadzenie to prze-
widuje, ze sprowadzane przez porty pol-
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skiego obszaru celnego nizej wymienione
Sledzie, podlegajg ctu znizonemu w naste-
pujacej wysokosci:

Clo
Poz. t c. Niizwa towaru znizone

w zl
116 z/p.5 z uwagi Klodzie zywe, Swieze, niezy-

we (mrozone, $niete) od 101) kg I
117 p. 1 uwaga i-a. Sledzie solone w beczkach osi
171 beczki 16

Rozporzadzenie powyzsze weszto w zy -
cie z dniem 30 pazdziernika 1934 r. i obo-
wigzuje do dn. 31 grudnia 1934 r. (poz. 879).

8) Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dnia 23
pazdziernika 1934 r. w sprawie optat za
wykonanie czynnosci przez funkcjonarju-
szow celnych poza miejscem urzedowem lub
poza czasem urzedowym oraz za konwojo-
wanie i strzezenie towaréw. Rozporzadze-
nie to ogtoszone zostato w Dz. U. Nr. 93
z dnia 29 pazdziernika 1934 r. poz. 862.
Blizszych informacyj udziela biuro lzby
Referat Celny w godz. urzedowych.

WAZNE ROZPORZADZENIE W DZIEDZI-
NIE CEt.

W numerze 96 Dziennika Ustaw R. R.
z dnia 30 pazdziernika br. opublikowany zo-
stat szereg waznych rozporzadzehA Ministra
Skarbu w sprawach celnych. Tak pod pozy-
cjg 873 ustanawia Minister Skarbu w porozu-
mieniu z Ministrami Przemystu i Handlu oraz
Rolnictwa i Reform Rolnych celng taryfe wy-
wozowg od wyszczegdlnionych w zalgczniku
do tego rozporzadzenia towarow. Towary te
podzielone sg na 5 grup. Do 1grupy wchodzg
rudy, zuzle, popioty i metale nieszlachetne, do
li-ej drewno, do Il1-ej zwierzeta, ptactwo, wy-
twory hodowli, mieso i przetwory migsne, do
IV-ej surowce i odpadki pochodzenia zwie-
rzecego i wreszcie do V-ej rozne (grupa ta
obejmuje 4 rodzaje towarow). Ogoétem usta-
lone zostalo cto wywozowe dla 40 rodzajow
towarow.

Rozporzadzenie Ministra Skarbu, opubli-
kowane pod pozycja 874 zawiera wyjasnienia
uzupeiniajace do taryfy wywozowej celnej.

Pod pozycjg 880 opublikowano rozporza-
dzenie Ministra Skarbu w porozumieniu z Mi-
nistrami: Przemystu i Handlu oraz Rolnictwa
i Reform Rolnych w sprawie zwrotu cta przy
wywozie Inu i pakut Inianych, w wysokosci
zl 10 od 100 kg dla pierwszego izt 5 od 100 kg
dla drugich. Pod pozycjg 881 — rozporzadze-
nie Ministra Skarbu w porozumieniu z tymiz
Ministrami w sprawie zwrotu cta w wysoko-
$ci 25 ztotych od 100 kg przy wywozie spiry-
tusu etylowego. Pod poz. 882 opublikowano
rozporzadzenie Ministra Skarbu w porozumie-
niu z tymiz Ministrami o zwrocie cta przy wy-
wozie zb6z, produktéow przemiatu i stodu.
Zwrot cta przy wywozie pszenicy, zyta. jecz-
mienia i owsa wynosi 6 ztotych od 100 kg.
przy wywozie maki petnej (bez zawartosci



otragh) — 10 ztotych od 100 kg, maki innej ($ru-
towej, polsrufowej, posledniej itp.) 8 zt od 100
kg, kaszy jeczmiennej — 12 z+ od 100 kg, kaszy
owsianej i ptatkéw owsianych — 9 ztotych od
100 kg i stodu — 3 ztote od 100 kg.

Rozporzadzenie Ministra Skarbu w poro-
zumieniu z Ministrami Przemystu i Handlu
oraz Rolnictwa i Reform Rolnych (pozycja
883) dotyczy zwrotu cet przy wywozie 33 ro-
dzajow towarow, (27 rodzajow wyrobow z me-
talu, 8 rodzajow wyrobow widkienniczych, da-
lej cerata, wyroby chemiczne, szkio i wyroby,
meble giete i ryz tuszczony).

Wreszcie pod pozycjg 884 opublikowano
rozporzadzenie Ministra Skarbu w porozumie-
niu tymiz Ministrami w sprawie zwrotu cta
przy wywozie naturalnego masta krowiego,
wysoko$¢ zwrotu ustalona zostata na zt 6 od
100 kg wagi netto.

W numerze 252 Monitora Polskiego z dnia
2 listopada br. pod poz, 325 opublikowane zo-
stato zarzadzenie Ministra Skarbu, wydane
w porozumieniu z Ministrem Przemystu i Han-
dlu o warunkach uzyskania pozwolen na za-
stosowanie znizek celnych przy przywozie
owocow potudniowych, towaréw kolonjalnych
iolejéw roslinnych; zarzadzenie to stoi w zwig-
zku z rozporzadzeniem Ministra Skarbu z dn.
25 pazdziernika b. r. (Dz. U. R. P. Nr. 96
poz. 878).

W numerze 90-tym Dziennika Ustaw R. P.
z dnia 17 pazdziernika br. pod pozycjg 820
opublikowane zostato rozporzadzenie Ministra
Skarbu, zawierajgce przepisy wykonawcze do
prawa celnego. Rozporzgdzenie to podzielone

jest na 8 czeSci — zawierajagcych 236 paragra-
fow. Cze$¢ pierwsza dotyczy ustroju celnego
druga — cet i towarow, trzecia — zwolnienia

od cta i ulg celnych, czwarta — ruchu o0so-
bowego i towarowego przez granice celna, pig-
ta — postepowania celnego, (ta czes¢ zawiera
bardzo wazne przepisy dotyczace manipulacyj
celnych przy statkach morskich), szosta — u-
iszczenig naleznosci celnych, siédma — zaza-
len i wreszcie O0sma — postanowieA konico-
wych. Do rozporzadzenia dotgczono Y zata-
cznikow i 17 wzoréw formularzy.

PODPISANIE PROWIZORJUM HANDLO-
WEGO POLSKO-HISZPANSKIEGO.

Na okres przejsciowy az do zawarcia no-
wego uktadu podpisane zostato w dniu 2 listo-
pada rb. prowizorjum, wazne do dnia 1 grud-
nia. Prowizorjum daje Polsce mozno$¢ wpro-
wadzenia na rynek hiszpanski przedéwszyst-
kiem pewnych kontyngentéw jaj ze specjal-
nem uwzglednieniem transportéw, zatrzyma-
nych na granicy hiszpanskiej. Ze swej strony
Polska udziela Hiszpanji na ten okres kon-
tyngentow na: winogrona, kalafonje, wino,
sardynki, oliwe oraz skory.

Uregulowanie, narazie w prowizorjum,
problemu polskiego eksportu jaj do Hiszpanji,

ma powazne znaczenie, zwazywszy przede-
wszystkiem na powazne ilosci polskiego to-
waru zatrzymane na granicy hiszpanskiej. Za-
znaczy¢ nalezy, ze w samej Barcelonie znajdo-
wato sie ostatnio w chiodni portowej okoto
100 wagonow jaj w oczekiwaniu na pozw ole-
nie importu do Hiszpanji.

PRAKTYCZNE WSKAZANIA DLA POL
SKIEGO HANDLU EKSPORTOWEGO
Z ARGENTYNA.

Istniejagcy w7 Buenos Aires Bank Polska
Kasa Opieki S. A. stwierdza, ze rozwojowi
polskiego eksportu do Argentyny stojg na
przeszkodzie w duzej mierze niedopatrzenia
ze strony polskich firm eksport., przynoszace
firmom tym powazne straty. Przy dostawach
towaréw polskich nalezy przedewszystkiem
przestrzega¢ doktadnego wypetniania zlecen
przyczem gtdéwng role odgrywajg nastepujg-
ce momenty:

1) Terminowo$¢ w wysytaniu dokumen-
tobw przewozowych oraz towaru.

lirnia wysytajagca towar musi pamietaé
o tem, ze towaru bez dokumentéw odebrac
nie mozna, dokumenty zatem muszg by¢ wy-
stane w ten sposob, aby nadeszty do Argen-
tyny przed terminem przybycia okretu, prze-
wozgcego towar.

Zdawatoby sie, ze jest to tak jasnem. ze
zbednem jest zwracanie na to uwagi, niemniej

jednak praktyka wykazata, ze firmy pol-
skie nie zawsze do tego sie stosuja.
Towary, zwilaszcza sezonowe, jak np,

wyroby tkackie, muszg by¢ dostarczone w
terminie zamowienia. Przy zatadowaniu za-
tem. towaru w porcie polskim firma wysyta-
jaca musi upewnic¢ sie co trwania drogi mor-
skiej odnosnego statku, poniewaz spdznione
nadejscie towaru moze spowodowaé uzasad-
niong odmowe jego przyjecia, a ponadto to-
war ten moze w znacznej czesci, lub nawet
catkowicie utraci¢ wartos¢ na rynku argen-
tyriskim.

2) Towar winien by¢ opakowany zgodnie
z wymaganiami transportu morskiego i zwy-
czajami przyjetemi w Argentynie, firma za-
tem. wysytajgca towar, musi uzyska¢ w tej
sprawie doktadne informacje od swego przed-
stawiciela i do tych informacyj S$cisle sie za-
stosowac.

3) Towar winien S$cisle odpowiada¢ prob-
kom. na podstawie ktoérych zostato uskutecz-
nione zamowienie. Zadne odchylenia od tego
stanowczo nie sg dopuszczalne, nawet odchy-
lenia, ktore firma wysytajgca uwazataby za
korzystne dla odbiorcy (lepszy gatunek to-
waru).

Réwnoczes$nie z wystaniem towaru sprze-
danego wedtug prébek winny by¢ wystane
pod adresem przedstawiciela wzglednie fir-
my importowej probki towaru zatadowanego
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aby w ten sposéb firma kupujgca towar mo-
gta zorjentowa¢ sie w jego jakoSci bez po-
trzeby jego ogladania przed wykupieniem
dokumentow.

Nalezy bowiem zaznaczyé, ze ogladanie
towaru przed wykupieniem dokumentéw po-
woduje zbedne formalnosSci i koszty, oraz
niepotrzebng zwtoke w7 wykupieniu doku-
mentow.

4) Firma wywozowa polska winna mieé
w Argentynie przedstawiciela, posiadajacego
jej petnomocnictwo, poniewaz przy odbiorze
towaru moga powsta¢ rézne kwestje, ktérych
przewidzie¢ nie mozna i ktérych wyjasnienie
ac drodze telegraficznej z firmg nadawczg
jest albo bardzo trudne i kosztowne, albo na-
wet wprost niemozliwe.

Zlecenia inkasa dokumentow, kieroAsane
do Banku, winny zaAviera¢ og6lne upowaz-
nienie do zastosoAcania sie, w razie poA\kta-
nia jakichkolwiek trudnosci, do polecen
przedstawiciela.

W braku takiego upowaznienia, Ilub w
razie jego niedoktadnego ujecia, jak np. ac
praktyce czesto spotykany zwrot ,,co do szcze-
gotéw wykonania zlecenia prosimy porozu-
mie¢ sie z naszym przedstawicielem4 moga
powsta¢ peAcne trudnosci, poniewaz Bank jest
obowigzany zlecenie wykonaé¢ $cisle i o ile
przedstawiciel nie posiada odpowiedniego pet-
nomocnictwa, zawsze moze powsta¢ kwcstja.
co firma wywozowa uwazata za szczegoty, a
€O za czes$C istotng swego zlecenia.

5) Towar winien by¢ ubezpieczony ac Za-
ktadzie Ubezpieczeniowym, posiadajacym ac
Argentynie przedstawiciela, upowaznionego
do przeproAcadzenia likwidacji ewentualnej
szkody objetej warunkami polisy.

6) Firma wyACozoAca polska winna uza-
lezni¢ przyjecie zamOAcienia towaru od uzy-
skania przez firme argentyriskg zezwolenia
na kupno dewizy dla pokrycia sumy faktury
(permis6 previo).

Zamoéwienie winno by¢ wykonane ac ten
spos6b, aby towar nadszedt do portu Buenos
Aires nie predzej jak ac 30 dni od daty ,per-
miso previo“. i nie pdzniej jak 120 dni od tej
daty.

W wypadkach nadejscia towaru przed 30
dniami od otrzymania ,permiso previd“ de-
wizy mozna otrzymaé jednak dopiero po
uptywie tego terminu, za$ w razie nadejscia
towaru po 120 dniach od uzyskania ,permi-
so previo“, tj. po uptywie waznos$ci zezw ole-
nia dewizowego, uzyskanie przydziatu dc-
Aciz po kursie oficjalnym wogéle nie jest moz-
liwe i wobec tego w tym wypadku naleznosé
moze by¢ przekazana jedynie po kursie wol-
nym, ktéry jest jak wiadomo wyzszy od ofi-
cjalnego.

7) Przy ustalaniu ceny kupna za towar,
cena ta moze by¢ ustalong w jakiejkolwiek
Acalucie. Z punktu widzenia og6lnych intere-
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ssow polskich towary polskie powinny by
sprzedawane by¢ ac ztotych, chwilowo jed-
nak zasada sprzedazy ac ztotych bytaby trud-
ng do przeprowadzenia, poniewaz w notowa-
niach oficjalnych (ustalanych przez wiladze
dewizowe na podstawie funta angielskiego),
ztoty jest z reguty notowany nieco wyzej w
stosunku do jego wartosci kursowej na in-
nych rynkach zagranicznych.

W tej chwili zatem, dla unikniecia podro-
zenia polskich ofert, jest wskazanem kalku-
lowa¢ ceny towar6w polskich we frankach
francuskich lub szwajcarskich, z wyjatkiem
towaréw, ktérych ceny ze wzgledu na kon-
kurencje z towarem angielskim muszg by¢
kalkulowane ac funtach angielskich.

8) W wypadku sprzedazy towaru fob port
polski powinny by¢ koszty transportu witgczo-
ne do faktury, poswiadczonej przez Konsu-
lat Argentynski w Polsce, poniewaz w prze-
ciwnym wypadku na pokrycie tych kosztéw
nie bedzie mozna uzyskac¢ przydziatu cieaciz.

9) Kopja faktury winna by¢ dotgczong
do dokumentow toAcarowyeh i przestang wraz
z temi dokumentami Bankowi przeprowadza-
jacemu inkaso. Powyzsza kopja jest niezbed-
ng dla sporzadzenia deklaracji celnej w-avy-
padku, kiedy firma argentynska z jakiego-
kolwiek powodu odmawia przyjecia towaru,
lub z tem przyjeciem zwleka.

10) W razie sprzedazy towaru na kredyi
traty ciggnione na firme argentynska winny
mie¢ termin ptatnosci ustalony ac pewien
czas po oOkazaniu, wzglednie przedstaAcieniu
do akceptu, a nie ac peAcien czas od dnia wy-
stawienia traty, co zupeinie w Argentynie
nie jest ac uzyciu.

11) W interesie kazdej firmy eksporto-
Acej polskiej lezy zatatwianie Acszystkicli
tranzakcyj wytacznie przez Bank P. K. ().
poniewaz jedynie ten Bank jest bezposrednio

zainteresowany ac rozwoju polskiego ek-
sportu .
ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I.
E. W OKRESIE OD 7 PAZDZIERNIKA
1934 R.

BELGJA. Z dniem 10 pazdziernika 1014 r. we-
szty w zycie nowe cla na papier pakowy tekture itp.

BRAZYLJA. W nrys$l dekretu rzadowego Nr. 24545
z dnia 5 7. 1954 r, celuloza importowana do Brazylii
podlega ponizszej pozycji nowej taryfy celnej:
poz. 945 — Celuloza. stawka
a) w ptytaph, krazkach, masie. minimalna
median. Inb chemiczna za 1 tone brutto RS. 85.490
b) w blokach hub krazkach do
filtrow za 1kg. netto Rs. 1560
Jednak ptyty lub krazki beda podlegaty powy z-
szej stawce celne] (alinea 1-sze), o ile beda odpowied-
nio wyciete na obwodnicy, w formie prostokatéw Ilub
trojkatéw, o Srednicy 15 mm. wzwyz, przy prostoka-
tach, — lub 15 mm. rozpietosci u podstawy trojkatow:
wyciecia winny by¢ wykonane w nieprzerwanych od-



stepach co 10 cm., hub mniejszych. W przeciwnym
wypadku! celuloza bedzie klasyfikowana wediug po-
nizszej stawki, przewidzianej dla tektury:
poz. 557 — Tektura.

w arkuszach za 1 kg netto Rs. 1560

Fabrykanci eksportujacy celuloze do Brazylji be-

da zmuszeni zaopatrzy¢ sie w odpowiednie maszyny
do znaczenia, w celu uzyskania korzystniejszej klasy-
fikacji celnej. Niemniej wynikngé moze szereg niepo-
rozumien przy eksporcie celulozy, o ile znaczenie nie
bedzie odpowiadato $cisle oméwionemu przepisowi.

BULGARJA. Wolny od cta Import bieli cynko-
wej i niefarbowanych aici jutowych — sprowadza-
nych dla celéw przemystowych zostat zabroniony w da-
zeniu do ochrony przemystu krajowego.

CffINY. Wprowadzony zostat zakaz importu ga-
z6w trujacych i materjatéw wybuchowych.

FINLANDJA. W zwigazku ze zniesieniem regla-
mentacji importu maszyn, obnizone -zostaly cia na te
artykuty; obecna stawka celna wynosi: na kukurydze
niemielang — 0.20 Fmk.; otreby wszelkiego rodzaju
0.50: makuchy 0.30; inna pasza 050. RO6znica pomie-
dzy optatg celng w czasie trwania reglamentacji im-
portu wyzej wymienionych artykutéw, a stawka celna
obowigzujacg obecnie, bedzie zwrécona importerom
po wprowadzeniu taryfy na 1955 r.

FRANCJA. Na mocy dekretu z dnia 29 wrzes$nia
1954 r. zniesiona zostata reglamentacja importu oleju
fuzytowego, smoty miekkiej, koksu naftowego, smoty
naftowej, parafiny d wazeliny. Importerzy, sprowa-
dzajacy powyzej 300 ton tych artykutéw obowigzani
sg pewien zapas trzymac stale na skladzie. Zapas ten
musi wynosi¢ przynajmniej czwartg cze$¢ zarejestro-
wanych ilosci. Pozatem obowigzani sg importerzy do
meldowania raz na miesigc Ministerstwu Handlu spro-
wadzonej ilosci tych artykutéw.

Generalna Dyrekcja Celna .na mocy dekretu z dn.
(4 wrzesnia 1954 r. wyjasnia, ze 4% zwyzka cla nie
dotyczy poz. 461 od A do M t. j. papieru i tektury.

Rozporzadzeniem z dnia 29 wrze$nia 1934 r. wpro-
wadzona zostata reglamentacja handlu nasionami zb6z
i sadzeniakami kartofli.

FRANCUSKIE POSIADLOSCI. Dekretem-z dnia
27 wrzesnia 1954 r. wprowadzona zostata reglamentacja
importu nawozéw sztucznych w nastepujacych kolon-
lonjaoh francuskich: w Gwadelupie. Lndochinach, Ma-
dagaskarze i Gujanie.

HISZPANJA. Kontyngenty na oleje i ttuszcze ma
| kwartat 1934 roku ustalone zostaly w takiej samej
wysokosci, jak kontyngenty na IV kwarta! 1934 r.
W Dzienniku Ustaw ogtoszony zostat dekret z dnia
25 wrzednia 1934 r., ustanawiajgcy kontyngent na jaja
ma rok 1935 iw wysokosci 579025 kwintali. Rozdziat
kontyngentu dokonywany bedzie przez miedzymini-
sterialng Komisje dla handlu zewnetrznego. Zgodnie
z par. 5 wyzej wymienionego dekretu muszg by¢ ja-
ja znakowane znakiem pochodzenia.

HONDURAS. Z dniem | sierpnia 1934 r. wpro-
wadzony zostat zakaz importu papierosow.

KANADA. Z dniem | pazdziernika 1934 r. wejda
w zycie zmiany cta na wosk pszczelny.

Mozliwosci handlowe
Firma witoska pragnie importowaé¢ z Polski oczy-
szczony i surowy tluszcz z welny. R/25483/66/Gi.

Firma gdanska posiada stale wieksze zapotrzebo-
wanie na armatury do gazu, wody, pary i ogrzewania,

LOTWA. Zarzadzenie Mim. Skarbu z dnia 25. 9
1954 r, w sprawie handlu zelazem i stalg, przewiduje
ze wszystkie podania ztozone na IV kwartat br. o
uzyskanie zezwolenia na przywéz towaréw z poz. 410
p. 5 4 i 5 poz. 412 p. 5 4 i 5 oraz poz. 1% p. i, tj.
zostaty uchylone. Zainteresowani importerzy muszg

ztozy¢é ponownie podania do Libawskiej Fabryki
Drutu.
NIEMCY. Pozwolenia dewizowe wydane przed

dn. 29. 9. 1954 stracity z dniem 1 10. 1954 swa moc
obowigzujaca, o ile nie dotyczyty zaptaty za towary
importowane, a obejmowaty uzyskanie dewiz Ilub
uskutecznianie zaptaty z wolnych kont zagranicz-
nych. Pozwolenia obowigzujg nadal w zakresie regu-
lowania naleznosci z kont rozrachmikowych.
Urzedy dewizowe (Devisenstellen) nadal sa kom-
petentne w sprawach naleznosci powstatych z tytutu
importu towaréw zagranicznych przed 24. 9. 1934.

NORWEGJA. Zarzadzeniem krélewskicm z dnia
9 lipca rb. postanowiono — na podstawie ustawy
z dnia 22-go czerwca 1934 r.. ze az do odwotania za-
kazany bedzie import smalcu i sadla, o ile przy
wwozie nie bedzie przedstawiane pismienne zezwole-
nie Ministerstwa Rolnictwa.

PALESTYNA. Z dniem 1
wprowadzone zostaty nowe cla
i zytnia.

pazdziernika 1934 r.
na make pszenng

SZWAJCARJA. Rozporzadzeniem z dnia 2. 10.
1954 zostata powotana do zycia w celach przeprowa-
dzania obrotéw rozrachunkowych z zagranicag insty-
tucjn publiczno - prawna pod nazwa ,Scliweizerische
Verrechn.u,ngstelle* z siedziba w Zurychu. Instytucja
ta przeja¢é ma wszelkie sprawy, ktére na podstawie
istniejacych uktadéw zatatwiat Bamk Narodowy, kté-
ry jednak bedzie nadal dokonywaé¢ przeprowadza-
nie ptatnosci.

SZWECJA. Wedtug zarzadzenia z dnia 29. 9. 54.
zostata przez rzad szwedzki -wyasygnowana na cele
.popierania rolnictwa kwota 100.000 koron, przezna-
czona na uregulowanie ceny eksportowej jaj Kku-
rzych.

W dniu 28 wrzes$nia rb. rzad wydal rozporzadze-
nie wykonawcze, ustalajace na 3,6% stosunek spiry-
tusu motorowego, ktéry powinien byé domieszany do
benzyny przez importeréw i fabrykantéw benzyny
przed sprzedaza na rynku wewnetrznym. Rozporza-
dzenie to obowigzuje od dnia | pazdziernika rb.

Na skutek tego cena mieszanki benzynowej
t. zw. ..bentyi" zostata podniesiona o kor. 0,01 ponad
poprzednig cene benzyny czystej, wynoszacej Kkor.

WIELKA BRYTANJA. Przedtozony zostal komi-
sji taryfowej do zatwierdzenia projekt zwyzki cta
na indyki i wprowadzenia zwrotu cta na olej Iniany.

WELOCHY. Dekretem Ministerstwa Finanséw
z dn. 27 wrzesnia 1954, na liste .towaréw zakazanych
do przywozu wprowadzono nastepujace artykuty:
2a Masto z mleka, Swieze
29b Masto z mleka, gotowa,ue
2524, b, c,d e Tkaniny jedwabne.

Starania o zezwolenia przywozu nalezy czynié
w zwyczajnej formie, tj. w drodze podania do Mini-
sterstwa Finansoéw.

lub solone

il eksportowe

Poszukuje zastepstwa ze skiadem konsygnacyjnym.
P/24653/45/Ga.

Firma w Buerios Aires pragnie zakupi¢ cerate w
kawatkach po 11 m. Szczegély w Instytucie. P/25001/
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Firma amerykanska, iposiadajaca biuro zakupéw
¥ Pradze, interesuje sie przed miotami artysty-cznemi
z drzewa, s/kla, porcelany, fajansu itd. P/25742/4X/Sz.

firma angielska interesuje sie importem drutu
wzg.l. wyrobéw < drutu. P/25349/44/Ro.

Firma angielska pragnie .nawigza¢ stosunki han-
dlowe z firmami polskiemi zaintere.sowanemi w ekspor-
cie dr,utu galwanizowanego. P/24741/3B/Ro.

Firma argentyniska pragnie otrzymac przedstawi-
cielstwo firm polskich ma Argentyne: na — papier, ce-
luloze i maszyny dla przemystu sztucznego jedwabiu.
P/25278/3C/Ro.

Firmy belgijskie interesujg sie dostawg workéw
Inianych. P/25159—40/51 i 25144/51M.

firma dunska zapytuje o adresy fabryk, ktére
zajmuja sie wyrobem tkanych etykiet, wszywanych
do wyrobéw trykotazowych. P/25184/46/M.

Firma holenderska interesuje sie importem ta-
nich skérek futrzanych / Polski, zajeczych i krdli-
czych. — M.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach
uzyska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgloszeniu nale-
ze powotac¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie
pozostawatby dotychczas w blizszym kontakcie z Insty-
tutem, winny nadesta¢ jednoczesnie swe referencje.

Przemyst | handel rybny na Wybrzezu

WYNIKI PQLOWOW RYB MORSKICH
W PAZDZIERNIKU.

Potowy przybrzezne i dalekomorskie
Battyckie naszych rybakdéw wyniosty wedtug
danych  Morskiego Urzedu Rybackiego
564 580 kg. id og6lnej wartosci 207,656 zi
Sianowi to znaczny wzrost jak w stosunku
do miesigca wrze$nia br., tale tez do paz-
dziernika 1933.

Podziat potowow na poszczeg6lne ga-
tunki ryb iw kg (w nawiasie podajemy ceny

w ztotych za kilogram) przedstawial sie
nastepujgco: Na pierwszem miejscu stane-
ty szproty iz 263 300 kg (0,16), chociaz po-

tow tej ryby, dopiero rozpoczynajagcej se-
zon, trwat zaledwie trzy dni. Szproty lo~
wioino przy brzegu od strony peinego Bat-
tyku, na linji Karwia — Wielka Wie§ —
Jastarnia, za pomocg niewodéw przybrzez-
nych, siieci ptawnych mane. Poszukiwania
szprotdw na kutrach motorowych w réz-
anych miejscach nie przyniosty zdobyczy.
Rolowy ptastug utrzymaty sie na po-
ziomie zesztorocznych. Ztowiono  storna
65,250 kg (0,50), zimnie 8,480 kg (0,30), gta-
dzic 3,320 kg (0.50), skarpi (Steinbutt) 5,620
kg. (0,80).

Potowy S$ledzikdw odbywaly sie w cig-
gu calego miesigca i daty 123,820 kg (0,10.)
Dwukrotny wzrost wzgledem pazdzierbika
ubiegtego roku wykazaty potowy wegorzy,
dajgc 52.180 kg (1,80), wegorzy,ce (kwapy)
daty 6.980 kg (0,50), certy 710 kg (0,50),
tro¢ i toso$ 380 kg (3,50). Potéw dolrszy wy-
kazat spadek spowodowany 1) ucieczkg dor-
szy z dotychczasowych miejsc potojwéw na
gtebi gdanskiej wskutek podejscia zimnych
wod pod wptywem uktadu wiatrow i 2) 'bu-
rzliwg pogodg w obwodzie Bornhoknu, wy-
kazujgc 29.160 kg (0.50). Z ryb stodkowod-
nych zlowiono: w zatoce: szczupakéw 4.180
kg (1.50), okoni 850 kg (0,50), ptotek 350 kg
(0.50).

Z poszczegbélnych obwodoéw rybotow-
czych najwieksze potowy miat obwdd Ja-
starnia — Wielka Wie$, ktdéry ziowit na
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Wielkiem Morzu 256 tys. kg. o wartosci
110.417 ztotych drugie miejsce zajat obwdd
llei z 112 i pét tys. kg. ryby wartosci 26.611
zt., obwdd zachodni, od Chtapowa do grani-
cy niemieckiej wykazat wzrost potowdw
bardzo znaczny (szproty) dajgc prawie 92
tys. kg. 24.118 zi., miejscowosci nad zatokg
.Pucka do Gdyni 30.760. kg — 2.874 z}. Gdy-
nia Wykazata 71 tys. kg. — 23.874 zl.

Potowy petnego morza pod Bornholmem _
daty 22.650 kg. wartosci 4.870 zl. Z potowéw
(na morzu Poéinocnem dowieziono! 1.603.040
kg. $ledzi solonych w beczkach, co daje
miare znaczenia tych potowow, trzykrotnie
wiekszych od potowdéw battyckich.

Podziat zbytu potowoéw przybrzeznych
w pazdzierniku wykazuje wielkie znaczenie
naszego przemystu wedznrniauego na wy-
brzezu, odbierajgcego w tym miesigcu 50%
potowow, bo 315.440 kg oi wartosci 92.361 zi.
Na rynku miejscowym sprzedano 179.910 kg.
61.109 zt., do (utanska wywieziono 49.250 kg.
o wartosci 18.166 zt. do Danji wywieziono
20.000 kg wegorzy, wartosci 56.000 zi.

PRACA PORTU RYBACKIEGO W GDYNI
W PAZDZIERNIKU.

Obroty portu rybackiego w Gdyni wy-
kazalty w pazdzierniku 3.378.590 kg ryb
morskich importowanych i witasnego-potowu.
Sledzi solonych importowano w ilosci
990.560 kg. na 5 statkach, $ledzi solonych /
polskich potowéw na Morzu Potnocnem
1.603.040 kg na 6 statkach, $ledzi zamrozo-
nych 15.060 kg na i statku, $ledzi Swiezych
w lodzie z Niemiec 364.000 kg na 8 statkach,
Sledzi Swdezych w lodzie z Anglji 512.000 kg
na 2 statkach. Potowy rybakéw gdynskich
przybrzezne i petnego Battyku daty 93.610
kg. Z portu rybackiego wystano w pazdzier-
niku 222 wagony z rybami i jedng barke
z tadunkiem 160 tetn $ledzi solonych.

KRONIKA

CENY SLEDZI SOLONYCH W GDYNI W por-
cie rybackim w Gdyni notowano z koricom ubiegtego
tygodnia nastepujace ceny za S$ledzie solone, oclone.



loco wagon por.t rybacki w ziotych, netto kasa dwa
procent skonta. za jednag duzag beczke:

Polskie $ledzie marki ,Mewa" z potowéw wiasnych
na morzu Po6inocnem wobec obnizenia cta na $ledzie
angielskie zmuszone byly dostosowac¢ sie do nowej
sytuacji i obnizy¢ eony. Obroty S$ledziami ,Mowy"
byty bardzo ozywione. Placono za t. zw. szkockie:
maties 65. smali inaties wyczerpane, spents 55, za $le-
dzie z potowéw sezonu larmouth. smali matties ,F*
62, smali maties ,KI'™ 64 matties ,F“ 65. matties
-FK* 78, milkers-matfulls ,FF* 80.

Sledzie Yarmoutli importowane: ubiegly tydzien
stal pod znakiem wyczekiwania na nowe $ledzie Yar-
month. na ktére popyt byt bardzo duzy. wobec znize-
nia eta. Pierwszy' statek z dnia 2 bm. zostatl natych-
miast rozsprzedany. zwlaszcza ze w tym czasie pod-
niesiono ceny na te $ledzie od 5 do 5 zlotych na becz-
ce. u eksporteréow w Anglji. Z pierwszego statku ta-
dowano réwniez wagony tranzytem do Rumunji i Cze-
chostowaciji.

Ptacono za smali maties orrfinary 65. | trade 70.
za matties: ordinary 65. | trade 72 za mattfull.s ordi-
nary 70, ltrade 76.

szkockie importowane wykazaly zwyczajng w tym
okresie znizke: Large matjes 101 sclected matj.es 100.
medium matjes 100. powyzsze gatunki marki Stornow ay
uzyskiwaly 104. Castlebay-fuls 78, Stornoway7 Castle-
bay i Lerwick mattfulls 80, matties od 75 do 75. smali
matties 70. crownspents 62, za t. zw. ,trojke Bloom-
fjeldsa" ptacono za matties 82. za mattfulls 84

Islandzkie importowane, oryginalne Island matjes
od 72 do 75, islandzkie bez gtéw za dwie pdibeczki 75.

norweskie importowane i Island matjes t. zw. be-
handelte 65, wiosenne (Vaar) 5/6:52 54.

— PARTJE SLEDZI SWIEZYCH Z POLNOCNEGO
MORZA W GDYNI. 25 paZzdziernika ztozyt ss. ,Akers-
hus” linji Wschodnia Norwegja Gdynia w Chtodni
Rybnej 15 ton zamrozonych S$ledzi norweskich.

25 pazdziernika ss. ,Lulealf" wytadowat w porcie
handlowym w Gdyni okoto 15 ton $wiezych $ledzi
z Hamburga, w lodzie. Cze$¢ towaru zostata w Gdyni,
reszte wystano do wedzarn poza wybrzezem.

2 listopada statck-chlodnia ss. ,Borgund" przy-
wibzt dla Gdynskiego Importu Sledzi 106 ton Ssledzi
Swiezych w lodzie z Lowestoft.

4 listopada statek-chtodnia ss. ,Rimfrost" przywiézt
réwniez, z Lowestoft 500/1 beczek S$ledzi solonych i po-
zatem $ledzi Swiezych w lodzie 144 ton netto, z czego
potowa byta zapakowana w Anglji do beczek duzych
i potbeczek, druga potowa — do skrzyn, $ledzie byty
przeznaczone dla firmy ..Polonia" w porcie rybackim
u Gdyni, dla solenia. Cena na $ledzie $wieze, mimo
znacznej zwyzki w Anglji. utrzymuje sie na poprzed-
nim poziomie tj. 50 gr za kg franco wagon, oclone.

PARTJE SLEDZI OCZEKIWANE W GDYNI.
W dniu 8. bm. oczekiwane sg w Gdyni z mniejszemi
partjami $ledzi solonych z Great larmouth: ss ,Kur-
zesee" z 1298 beczek i ss. ..Mars" z 500 beczek. Okoto

Wy dawnictwa

MIESIECZNIK ,PALESTYNA — BLISKI
WSCHOD*.

Polsko - Palestynska lzba Handlowa od
trzech lat wydaje miesiecznik ,Palestyna i
Bliski Wschod", poswiecony sprawom gospo-
darczym Palestyny i sgsiadujgcych krajow
Bliskiego Wschodu i informujgcy o stanie po-

szczegblnych gatezi rolnictwa, przemystu,
handlu i finansdw, wymienionych powyzej
krajow.

norweski ss.
islandzkich.

15-go bm. spodziewany jest z Istandji
-Kongslumg" / okoto 5.000 beczek $ledzi

PARTJE SLEDZI SOLONYCH PRZYBYLE DO
GDYNI. 22 pazdziernika z polskich potowéw na mo-
rzu P&t nocnem ,Mewy“ przy wiézt do portu rybackiego
w Gdyni ss. ,Cnrslack" 11051 i 650/2 beczek, 24 paz-
dziernika z tychze potowéw ss. ,Chorzéw" 187%/1
i 1262/2 beczek.

24 pazdziernika ss. ,Hebe" linji Amsterdam—Gdy-
nia przywiéozt 250/1 i 40/2 beczek $ledzi solonych ho-
lenderskich. jest to pierwsza partja prébna tych pra-
wie nieznanych u nas $ledzi. Znakowanie holender-
skie: MIli — smali maties, LL — matties. MM mattfulls.
IV — ylen czyli spents.

29 pazdziernika ss. ,Cieszyn" przyw iézt z Rotterda-
mu 2095/1 i 810/2 beczek $ledzi solonych z polskich
potowdw na morzu Péinocnem. Sa to pierwsze $ledzie
/ potowéw sezonu Yarmoutli.

2 listopada ss. ,Zeester" wyladowat w porcie ry-
backim w Gdyni 18W1 i 740/2 beczek S$ledzi solo-
nych Yarmoutli.

25 pazdziernika ss, ,Ursa” linji Zach. Norwegja —
Gdynia wytadowal w porcie rybackim w Gdyni 2085/1
i 254/2 norweskich $ledzi, solonych, z czego przypadto
na t. zw. islandzkie 29171 i 40/2 beczek.

ZNIZKA CELNA NA SLEDZIE SOLONE ogto-
szona w D. U. Nr. 9 z dnia 50 pazdziernika br. po-
zycja 879, ogtoszona jako rozporzadzenie Ministra
Skarbu, przewiduje obnizke z 2 zi na | zl na $ledzie
Swieze i obnizke z 24 zI na 16 zI na $ledzie solone, ale
ty ko na duze beczki: Pominieto natomiast mate becz-
ki (dwie boczki mate jako jedna duza) figurujgce
w taryfie celnej w uwadze 1 b.

— RUCH \V PORCIE RYBACKIM. W ubieglym
tygodniu trzy7 statki w-ytadowaty ogétem S58 ton Sledzi
solonych i Swiezych w lodzie. Z portu rybackiego wy -
siano 45 wagonow z rybami, z czego 5 na tranzyt.
7. wystanych wagonéw przypada: dwa wagony, szpro-
tow wedzonych, sze$¢ wagonéw-lodowni ze Sledziami
Swiezemi. a reszta na $ledzie solone importowane
i z polskich potowéw. Do Chitodni Rybnej ztozono
z polskich potowéw battyckich 17.000 kg ryb. Rybacy
towili nieznaczne ilosci flonder i dorszy, ktére cze-
Sciowo sprzedano w Gdansku. Obfity potéw $ledzi-
kéw ztowionych przez rybaka z Meelilinek w ilosci
1500 kg sprzedano catkow icie w Gdarisku (cena za
100 kilo $ledzikéw 20 zl).

— ROZBUDOWA MAGAZYNU ,MEWY*. Polsko-
holenderskie towarzystwo dla potowu $ledzi na morzu
Pétnocnem ,Mewa" posiada w porcie rybackim w Gdy -
ni magazyn o powierzchni 942 m. kw. z czego 252 m.
kw. przypada na biura. Wobec zapowiadajgcego sie
juz niebawem przepakowywania towionych $ledzi za-
miast Holandji, w Gdyni, rozpoczyna ,Mewa" budo-
we dalszej czesci magazynu o powierzchni 1.260 m. kw.
Na mozliwosciach rozwojowych tego przedsiebiorstwa
jak i wogéle naszych potowéw na morzu Pétnocnem
silnie odbija sie Swiezo wprowadzona znizka cla na
importowane $ledzie solone, z 24 na 16 ziotych na
beczce.

Na tamach ,Palestyny i Bliskiego Wscho-
du”. jako organu Polsko - Palestynskiej izby
Handlowej, publikowane sg materjaty i wy-
niki prac, prowadzonych przez lzbe, w Kkie-
runku badania rynku palestyinskiego oraz
krajow Bliskiego Wschodu.

Wydawnictwo to wskazuje drogi i mozli-
wosci nawigzania, bgdz wzmozenia stosun-
kéw handlowych z wymientonemi krajami,
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jest przeto pozytecznym informatorem firm.
zainteresowanych w eksporcie na wspomnia-
ne wyzej rynki.

SPECJALNY NUMER BRASIL - POLONIA.

Izba Handlowa Brazylijsko - Polska w
Rio de Janeiro wydata numer specjalny ,,Bra-
sil Polonia”, z okazji Targow Miedzynarodo-
wych w Rio de Janeiro. Numer ten zostat wy-
dany w 3000 egzemplarzy i rozestany wszyst-
kim zainteresowanym urzedom i powazniej-
szym domom handlowym.

Jest to pierwsze tego rodzaju wydawnic-
two propagandowe handlowe polskie w jezy-

Komunikaty

SYTUACJA NA RYNKACH. ZBYTU PRO-
DUKTOW MLECZARSKICH I JAJ-
CZARSKICH.

Masto.

Potozenie rynkowe w tygodniu od 23—29
10. 1934 r. ulegto na rynkach zagranicznych
pewnej poprawie. Berlin notuje bez zmiany:

mk. 130,— za niemieckie masto standar-
towe,

mk. 127,— za niemieckie wyborowe ma-
sto mleczarskie,

mk. .123— za niemieckie masto
skie —
za 50 kg franco stacja odbiorcza i przypusz-
czatnie notowanie to utrzyma sie jeszcze diuz-
Szy czas.

Z Anglji nadchodzg wiadomosci o moc-
niejszej tendencji, skutkiem czego Kopenha-
ga w dniu 25 bm. podwyzszyta notowanie o 20
koron na 208 koron za 100 kg. Rowniez masto
battyckie zwyzkowato w cenie.

Natomiast rynek krajowy wykazuje ten-
dencje wybitnie znizkowg. Poznan obnizyt
notowanie w hurcie na zt 2,70 za kg | gatun-
ku, chwilowo przy niezmienionych cenach, w
p6lhurcie i detalu. Katowice notujg zl 2,70 za

mleczar-

kg masta | gatunku. Znacznie stabiej notujag
osrodki konsumcyjne wojewodztw central-
nych i potudniowych.

Sprawy, komunikacyjne

PRACE PANSTWOWEJ RADY KOMU-
NIKACYJNEJ

W bedacych obecnie w toku intensywnych
pracach nad rewizjg taryf kolejowych ge-
neralnymi referentami Komitetu Taryfowe"
go tej Rady sg pp: Inz. B. Nagorski ilDyr.
Michniewski (sprawy portowe), H. Tauben-
feld (sprawy eksportowe i turystyczne),
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Inz.

ku portugalskim na terenie Brazylji. Juz
obecnie mozna stwierdzi¢ duze zainteresowa-
nie eksportem polskim, sgdzac z otrzymywa-
nych zapytan.

Po uzyskaniu tak dodatnich
przy tej pierwszej probie, Izba projektuje
wydanie 2-go numeru specjalnego, dotycza-
cego lotnictwa polskiego w zwigzku z. Chal-
lengedm oraz 3-go dotyczgcego przemystu pol-
skiego, zaopatrujagcego wszystkie dziedziny ko-
munikacji, tj. kolejnictwa, trakcji motorowej,
elektrycznej, telefonéw i telegrafow itp. lIzba
opracowuje te projekty w porozumieniu ze swa
siostrzang instytucjg w Warszawie.

rezultatow

Jajka.

W dniu 29 bm. ptacono za faja Swieze
przeswietlane z Poznanskiego zt 120 za skrzy-
nie 24 kopowga. Tendencja zwyzkowa.

GDZIE NABYC SPRZET OCHRONNY DLA
ROBOTNIKOW.

W zapobieganiu nieszcze$liwym wypad-
kom i chorobom zawodowym bardzo duze
znaczenie majg ochrony indywidualne pra-
cujacego, jak np. maski, okulary ochronne,
hetmy, kombinezony, fartuchy, kurtki, reka-
wice, obuwie. Zaleznie od materjalu, kroju i
wykonania ochraniajg one przed, pytem, ma-
terjatami Zragcemi, oparzeniem, zatruciem,
uszkodzeniem przez maszyny itp.

Mate rozpowszechnienie tych ochron, w
Polsce wynika w duzej mierze z trudnosci w
ich nabywaniu, czego dowodem sg liczne za-
pytania w tej sprawie pod adresem Instytutu
Spraw Spotecznych.

W zwigzku z tem Instytut zwraca sie do
wszystkich firm i oséb, ktore wyrabiajg lub
mogtyby wyrabiaé, a takze tych, ktore sprze-
dajag powyzej wymieniony sprzet ochronny o
nadsytanie wzorow, probek i szczegétowych
prospektow z rysunkami i cennikéw pod
adresem Instytutu Spraw Spotecznych
Warszawa, ul. Wiejska 19 m. 4.

L. Skarzenski, (przemyst maszynowy), Inz.
A. Dziedzin! (ceramika, cement i wapno)
J. Gosciicki (rolnictwo), lez. W. Okoniewski

i G. Pol (przemyst rolny i cukier), Inz. A.
Olszewski (wegiel), Dr. S. Unger (nafta).
J. Meyer (hutnictwo), Dr. R. Battaglia

(przemyst konfekcyjny i witokienniczy) Dr.
W. Babinski, (lasy i rolnictwo), Inz. W.
Szczyt - Niemiroiwicz (zegluga $rdodladowa),



Dr. 1. \n muson (papiernictwo), Inz. Ihrta- Z produktéw chemicznych, eksportowa-
towicz (przemyst drzewny), Inz. S. Trocki no z Polski tlenek otowiu.
(ttuszcze i oleje), Dr. T. Spitzer (przemyst W roku 1933 zapoczatkowano ekspoirl
garbarski i sikorny). wedlin  do Tunisu, przyczem ustalona ofic-
jalnie ilo$¢ centn. 4 wartosci 6 tys. fr. nie jest
WYMIANA TOWAROWA POLSKI Z TU- 4cista, gdyz pewna ilo$¢ wedlin przybyta w
NISEM. paczkaeh pocztowyeh.
o o Pozatem wywiozta Polska do Tunisu
W wymianie towarowej miedzy Polskga fasole w iloci 25 centn., wartosci 2 tys. fr.

a lunisem w r. 1933 naczelne miejsce, zajmu- Wprowadzone ograniczenia importowe
13 Wyrqby konf_ekcyjne, na sume 702 tys. wptyng niewatpliwie na zmniejszenie dostaw
Ir., dalej meble i wyroby z drzewa 474 ty- giskich w r. biez. Eksport polskiej konfekcji,
sigcy fr. wreszcie wyroby szklane — 97 ty-  ki4ry osiagnat w r. 1935 — 702 tys. fr., zostat

sigcy fr. ‘prawie zupeinie uniemozliwiony przez wy-

W dziedzinie wyrobéw z drzewa, pierw- danie dekretu z dnia 11. 10. 1933 r., Kktdry
sze miejsce zajmujg dykty — 1665 centn., wprowadzit maksymalna stawke celng na
wartos$ci 410 tys. fr., pozatem meble giete — konfekcje pochodzenia polskiego. Polski eks-
42 centn., wartoéci 43 tys. fr., wreszcie inne port dykt uzyskat niebezpiecznego konku-
wyroby z drzewa — 42 centn., wartosci 21 renta w Rosji Sowieckiej. Wszelkie widoki
tys. fr. powodzenia i rozwoju ma polski eksport we-

dlin, ktéry zapoczatkowany w roku 1933.
osiagnie niewatpliwie lepsze rezultaty w ro-
ku biezgcym, szczegdlnie w nadchodzgcym
sezonie zimowym.

Produktem polskim, ktoryby miat niewat-

Z wyrobdw szklanych importowata Pol-
ska doi Tunisu gtdwnie szkta do lamp nafto-
wych — 118 centn., wartosci 33 tys. fr.,, po-
zatem szkito stotowe 2L centn., wartosci U tys.

gr't : wyf/roby fajansowe — 6 centn., wartosci pliwie wszelkie widoki znacznego zbytu w "Tu-
ys. 1. nisie, sa naczynia zelazne i z blachy emalj.:

Z drzewa budulcowego importowata w roku 1933 wprowadzit lunis naczyn i
Polska w tym roku do Tunisu jedynie deski, zbiornikdw z zelaza iblachy na sume 20 mil-

wzglednie belki debowe rzniete o grubosci iondéw frankéow. Eksporterzy polscy nie wy-
80 min. i wiecej, w ilosci 19 ton, warto$ci kazujg jednak w tym zakresie dostatecznego
17 tys. fr. zainteresowania. P. 1 E

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA
Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subjeetto change without notice — Anderungen vorbehalten)

Do portéw battyckich: Gdynia — Gdannsk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw — Dates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors

sfs wtorek sobota Sroda sobota
Slask 13 11 17. 1L 21.11 24. 11.
Capelia 20. 11. 24. 11. 23.11. 1. 12.
Cieszyn 27. 11 . 12 512 8. 12

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu. Bezpos$rednie koaosa
menty do wszystkich finskich portéw.

Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through BiHs of Lading to all Finnish Ports. - The
eommunication with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Gdynia — Wasa — (Pdétnocna Finlandja)
F. G. Reinhold Ltd.
/s Nordland — z Gdymi 1%/16. 11, /s Amieli.se — z Gdyni 25/26. 11.

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjold — z Gdyni 18/19. II. s/s Magnus — z Gdyni 2/5. 12.
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Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. Z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Ryga

/s poniedziatki Srody
Neptun 12. 1. 14 11.
Minos 19. 11. 21.11.
Niobe 26. 11. 28. U.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

/s j. C. Jacobsen — z Gdyni 14/15. II. /s Egholni z Gdyni 19/20. II.
/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 21. II. , /s J. (". Jacobsen — z Gdyni 28lII.

Uwaga: Bezposrednie fraclity do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portéw Morza Srédziemnego,

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.
Do Stoekliolinu
Bergenske Baltic Transports Ltd.

/s Marieholm — z Gdyni 21. Il.

Do Stockholmu i Goteborga
Rum mel & Burton

'. o5 tiniia dlialin — z Gdyni 23. II.

Do Helsingborg — Malino — Gdteborg

Behnke & Sieg
/s Egon — z Gdyni — 19 Il. ¢/s Egon — z Gdyni 5. 12.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

z/m Ema — z Gdyni 19/20. 11. z2/m Erna z Gdyni 4. 12.

Do Kalmara
Bergenske Baltic Transports Ltd.

/s Marieholm - z Gdyni 21. II.
Do Aarhus — Malino — Halinstad — Helsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan z Gdyni 14 1, zGdanska .17 11.

s/s lwan — z Gdyni 28 Il. — zGdanska 1.12.

Do Kiajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
/s Marieholm — z Gdyni 21. II.
Gdansk (Danzig) — Brema (Brenien)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

s/s Neptun — z Gdanska 17. II. s/s Minos — z Gdanska 24. 11
s/s Niobe — z Gdanska |I. 12.
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Do Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sfs wtorki i soboty wtorki i soboty
Christian Russ 15. 11. 17. 11.
Kaete 17. 11. 20. U.
Lothar 24. li. 27. 11.
Gertrud 27. 11. - 1. 12.

.Zegluga Polska" S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 20. 11 s/s Tczew — z Gdyni 8. 12.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, srédziemnomorskich,
oraz do portéw potozonych nad tabg.

Notice: Through B/L to all Transatlantic, English and Mediterrgnnean Ports and Elbe Ports.
Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portéw (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Balduin — z Gdynil6. 11. — z Gdanska 14. 11.
s/s Akershus — z Gdyni23 11. — z Gdanska 22. 11.
s/s Balduin — z Gdyni50.11. — z Gdanska 20. 11

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio norweskich portow

(West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

/s Jaederen — z Gdyni 12. 11.
s/s Ursa — z Gdyni 26. 11. — z Gdanska 24. 11

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pdéinocno-,norweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam) _
»Zegluga Polska™ S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni 13. 11. — z Gdanska 16. 11. /s Chorzow — z Gdyni 20. 11. — z Gdanska 23. 11.
/s Slask — z Gdyni 27. U. — z Gdanska 30. 11

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy pigtek, z Rotterdamu w kazda sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska” przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statek dodatko-
wy ,lrisen”, odchodzacy z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portow holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
/s poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Orest 15. U. "17. 11
Butt 19. 11. 21. U.
Oscar Fridrich 22. 11. 24, 11.
Andromeda 26. 11. 28. U.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)
.Zegluga Polska" S. A.

Odjazdy—Sailings

/s Gdynia  Gdansk Antwerpja
Cieszyn 13 11 16. 11. 21.11.
Irisen 20. 11 23. 11 112
Slask 27, 11. 30. U. 5 12,
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Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Butt — z Gdyni 19. 11. — z Gdanska 21. 11. s/s Condor — z Gdyni 29. 11. — z Gdanska i. 12

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Rhea — z Gdyni 13/14. 11. /s Perseus — z Gdyni 2021. I1.
/s Pluto — z Gdyni 27/28. U.

Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.]
s/s Lecli — z Gdanska 20. 11. — z Gdyni 22. 11.

Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 13. 11. — z Gdyni 15. 11.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lublin — z Gdanska 13 11. — z Gdyni 15 li.
s/s Lwow — z Gdarniska 20. 11. — z Gdyni 22. 11.

Do Leith — Grangemouth

F. G. Reinhold Ltd.

/s Dalahinnie — z Gdyni 16/17.11. /s Majorca — z Gdyni 25/24. U.
/s Minorca — z Gdyni 30. 11.

Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

/s Skjold — z  Gdymi 18/19. 11. /s Magnus — z Gdyni 2/3. 12.
Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Bergenske Baltic Transports Ltd.

/s Lis,boa— z Gdyni 24. 11. s/s August Schultze — z Gdyni 15. 12.
taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasaies — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar— Casablanca— Mazagan -
Mogador — Port Lyautey — Laroehe — Rabat — Saffi— Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Ballic Transports Ltd.
¢/s Lishoa — z Gdyni 24. 11. /s August Schultze — z Gdyni 15 12.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosSci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —

Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports Ltd.
/s Girgenti — z Gdyni 24. 11. s/sAlbania — z Gdyni21. 12.

taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd.
¢/is Egholm — z Gdyni 19720, 11, §sCharkéw — z Gdyni 1920, 12.



Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo
Rummel & Barton

s/s Frutta dTtalia — z Gdyni 25. U.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaf.fa — Hailfa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Ferrebo — Z Gdyni 26. li. m/s Gotland — z Gdyni 26. 12

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Levante Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line
/s Scanyork — z Gdyni 14. U. s/s Sagaporack — z Gdyni 25. U.

s/s City of Fairbury — z Gdyni 29. 11.
Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka
s/s Kosciuszko — z Gdyni. 23. U.
Do Ameryki Potudniowej (South - America)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Pacific — z Gdyni 14. 11. m/s Kronpricessan Margareta — z Gdyni 16. 12.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

/s Mercator — z Gdyni 21. 11. s/s Navigator z Gdyni ca 25. 1L
/s BoreVIlIl— z Gdyni ca 7. 12.

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Margues
m/s Hammaren — z Gdyni 26. 1L

Gdynia — Daleki Wschod (Far East)

Do Penang — Port Swettenliam — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Takao — Hankdw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)
/s City of Wellington — z Gdyni 17. 11. /s Laomedon— z Gdyni 8. 12.

Gdynia — Karachi, Bombay, Alleppey, Madras Calcutta, Rangoon
Bergenske Baltic Transports Ltd.

/s Tijuca — z Gdyni 26. 11. /s Delhi — zGdyni 17. 12.

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Hoineward Sailings and Arrivale in Gdynia and Danzig —
Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
/s City of Fairbury — 3. U. /s City of Fairbury — 17. 11,
/s Minnegua — 15. 11. s/s Minnegua — 29. 11,
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Linia Gdynia—Ameryka
(Polskie Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Kosciuszko — 8. 11 s/s Kosciuszko — 20. 11

Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia-—Ameryka

Sailings from Halifax Due to arrive at Gdynia
Odjazdy z Halifax‘u Oczekiwane w Gdyni
s/s Kosciuszko — 10. U. s/s Kosciuszko — 20. 1.

Tallinn - Kotka — Helsingfors —Gdynia Gdansk
.Zegluga Polska" S. A.

L « Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors
Wtorek Sobota Sroda Sobota
s/s Capeila 14 li. 17. il.
§/s Slask 13 11 17. 1i. 21. 11. 24. il.
s/s Capela 20. 11. 24, 1 28. 11. 1 12.

Do Kotki zawijaja tylko przy dostatecznym tadunku,
damburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

sfs Hamburg Gdynia Gdansk
lub substytut Srody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Kaete 14. ii. 17. il. 20. li.
Lothar 21. 11. 24. 1L 27. 11.
Gertrud 24. 11 27. 1. . 12

Zegluga Polska

s/h Hamburg Gdynia Gdansk
Tczew 17. 11 20. 1. 24. 1.

Rotterdam — Gdynia - Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings

z Rotterdamu s/s Chorzéw ti. 11. z Rotterdamu s/s Cieszyn 24. Il.
z Rotterdamu s/s Chorzéw 1. 12.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. 0
Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia Gdansa

Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i sobotv
Butt 13 11 19. 41 21. 1.
Oscar Fridrich 17. 11 22. 11. 24. 11
Andromeda 20. 11. 26. 11. 28. 11.
Condor 24. 11 2. 1L 1. 12.

antwerpja (Antwerp) Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
/s irisen — z Antwerpji 17. 11. s/s Cieszyn z Antwerpji 21. 11.
s/s Irisen — z Antwerpji 1. 12.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
z Antwerpji — s/s Butt 10. 11. — w Gdyni 19. 11.
z Antwerpji — s/s Condor 22, 11, — w Gdyni 29. 11,
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Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
lub substytut czwartki  poniedziatki Srody soboty
Minos J5. 11 19. U. 21. 11 24. 11
Niobe 22. 11. 26. 11. 28. 11. . 12.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polisli British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arriyal in Danzig) (Arrival in .Gdynia)

s/s Lech 14. 11 18 11. 20. 11.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd z Londynu Przyjazn do Gdarnska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arrival in Danzig) (A/rrival in Gdynia)
s/$ Baltonia 21. 11. 25.11. 27.11.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from Hull) (Arriyal in Danzig (Arriyal in Gdynia)
s/s Lwow 14. U. 18. 1I. 20. 41
s/s Lublin 21. 11. 25. 11. 27. 11

Porty Gulfu — Gdynia
Gulf Ports (U. S. A. Cotton — and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi
Tampico New Orleans  Galveston/Houston Sayannah
m/s Rydboholim 8. 10. 15 10
m/s Tana 20. 10.
m/s Toledo 19. 10. 27. 10.
m/s Yasaholm 29. 10. 5 11

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transnorts Ltd.

Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjscia Przyjazd
Santos Gdynia Gdansk
5 Orient 9. 10. 12. 11 15 11
s/s Heracles 8. 11. 10. 12. 14. 12.

Przyjazd

Gdansk/Gdynia

9.
22.
23.

3.

11
11.
11.
12
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Lewant — Gdynia Gdansk

Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. o.
Przypuszczalny

Termin wyjsScia termin nadejscia

m/s Pireus Istambut Izmir Beyroutli Aleksandrja Jaffa Haiffa Palermo Gdynia-Gdarisk
Yasaland 19. 10. 6. 10. 12. 10. 5 10 14. (1.
Gotland 17. 10. 3 1L 25. 10. 28. 10. 25 1L
Smaland 7. 1L 11. 11. 8. 11. 10. U. 4. 12

Z Casablanca oraz innych zachodnio-marokanskich portow
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s August Schultze — wychodzi z Casablanca 20. 11. — oczekiwany w Gdyni 15. 12.

Ptaszcze —ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze

K. TURZYNSK1, Gdynio - ul. Swietojanska 9

TELEFON 1593

Kapelusze ,,Geopperta“ i ,,Htickla*

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYCH

G D Y N I A
ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lIzba Przemystowo - Handlowat

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZEDNOSCI
GDYNIA —_ — = — P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw pismien-
nych i artykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, =zaopatrzytem sktad
swoé6j w duzy wyboér towaru.

Dostawy do urzedoéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne z'r6dto zakupu dla
odsprzedawcow.
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