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X-LECIE PRACY P. MGR. PRAW HENRYKA KRUPSKIEGO 
NA STANOWISKU DYREKTORA IZBY

W dniu 1 listopada br. minęło 10 lat od 
objęcia przez p. Mgr. praw Henryka Krupskie­
go, stanowiska Dyrektora ówczesnej I zby 
Przemysłowo-Handlowej Grudziądzko - Staro­
gardzkiej, obecnie Izby Gdyńskiej.

Z tej okazji Prezes Izby inż. Napoleon 
Korzon podczas odbytego w dniu 30 paździer­
nika Plenarnego Zebrania Izby wygłosił na­
stępujące przemówienie:

„Za kilka dni — 1 listopada upływa 10 lat 
pracy na stanowisku Dyrektora Izby, przez 
nas wszystkich cenionego Mgr. praw p. Hen­
ryka Krupskiego. P. Krupski przed 10-ciu 
laty objął stanowisko Dyrektora Izby Gru- 
dziądzko-Starogardzkiej, która w ciągu tego 
okresu przy jego czynnym udziale i dzięki je­
go żywej i zawsze pełnej zapału pracy, roz­
szerzając swój okręg przez przyłączenie okrę­
gu Izby Toruńskiej, a dalej po przeniesieniu 
do Gdyni przez ostatnie przejęcie części okrę­
gu zlikwidowanej Izby Bydgoskiej, zajęła 
w szeregu innych Izb Przemysłowo - Handlo­
wych należne jej stanowisko. P. Dyrektor 
Krupski, dzięki wieloletniemu doświadczeniu, 
zdobytem w pracy państwowej, w resortach 
gospodarczych szczęśliwie łączył w sobie pier­
wiastki pracy państwowej i zrozumienie p ry­
watnych interesów sfer gospodarczych. Znajo­
mość struktury gospodarczej Pomorza i zakre­
su działalności jego sfer gospodarczych spra­
wiły, że p. Dyrektor Krupski wcześnie zdał 
sobie sprawę z tego, że zespolenie interesów 
gospodarczych Pomorza z morzem, a więc 
z portem w Gdyni, jest zagadnieniem wagi 
pierwszorzędnej, a dalej, te właśnie sfery go­

spodarcze Pomorza w pierwszym rzędzie są 
powołane do odegrania w Gdyni roli decydu­
jącej; w tem świetle jego dążenia do przenie­
sienia siedziby Izby do Gdyni, a dalej rozsze­
rzenie jej okręgu na tereny nadnoteckie, stają 
się jeszcze bardziej zrozumiałe, zwłaszcza, gdy 
się zważy, że w związku z tem i podstawy 
materjalne istnienia Izby zostały poważnie 
wzmocnione. Mam wrażenie, że będę wyrazi­
cielem poglądów wszystkich Panów Radców, 
stwierdzając, że p. Dyrektor Krupski zasłużył 
się w swej pracy dla dobra Izby, i stawiając 
wniosek, aby Plenarne Zebranie wyraziło mu 
swe uznanie na całokształt jego działalności 
w ciągu dłuższego i pełnego trudnych momen­
tów okresu 10-lecia“.

Wniosek ten Plenarne Zebranie jedno­
myślnie uchwaliło.

Poniżej podajemy główne momenty z ży­
ciorysu i działalności Pana Dyrektora K rup­
skiego.

Po ukończeniu studjów uniwersyteckich 
na Uniwersytecie Jana Kazimierza we Lwo­
wie. z dyplomem mgr. praw i nauk ekonomicz- 
no-politycznych, dyr. H. Krupski, wstąpił do 
służby politycznej w Namiestnictwie Lwow- 
skiem, a w rok później przydzielony został do 
takiej samej służby w Namiestnictwie Górno- 
Austrjackiem w Linzu. Stamtąd powołano go 
do służby w Ministerstwie Handlu w Wiedniu, 
gdzie jako radca sekcyjny, przepracował lat 10.

Po wojnie ŚAviatowej, w której brał udział 
w randze lept. artylerji, wstąpił w randze nacz. 
wydz. do Min. Przemysłu i Handlu w Warsza­



wie, gdzie współdziałał przy zawarciu 1-ej 
umowy międzypaństwowej między Austrją 
a Polską, którą później, jako przedstawiciel 
Rządu Polskiego i Prezes Misji Gospodarczo- 
Handlowej R. P„ przeprowadzał w Wiedniu. 
W r. 1923 delegowany został, jako radca han­
dlowy do krajów bałkańskich, Turcji i Ru­
munji. Z końcem r. 1923 wystąpił ze służby 
państwowej i objął stanowisko dyrektora Ban­
ku dla Handlu i Przemysłu w Katowicach 
i Królewskiej Hucie.

Po ustąpieniu z Banku przez czas jakiś był 
redaktorem gazety gospodarczej „Przemysł 
i Handel Górnośląski"; po zlikwidowaniu tego

czasopisma, na zaproszenie ówczesnego preze­
sa Izby Przemysłowo-Handlowej Grudziądz- 
ko-Starogardzkiej, inż. Janusza Czarłińskiego, 
objął 1. 11. 1924 stanowisko dyrektora tej Izby.

W roku 1926 p. Dyrektor Krupski prze­
prowadził likwidację Izby Przemysłowo-Han­
dlowej w Toruniu, scalając ją z okręgiem Izby 
Przem.-Handlowej Grudziądzkiej. Gdy, w mia­
rę rozwoju Gdyni, miasto to wysunęło się na 
czoło interesów gospodarczych okręgu izbowe­
go, przeprowadził powołanie do życia Ill-ej 
sekcji „żeglugowo-portowej"; oraz przeniesie­
nie siedziby Izby z Grudziądza do Gdyni, co 
nastąpiło z końcem roku 1931.

AWARJA WSPÓLNA (AVARIE GROSSE) W ŚWIETLE 
JORK ANTWERP RULES 1924

(Dokończenie)

W uprzednim artykule omawiano reguły 
A do G i I do IX York Antwerp Rules. Poni­
żej następuje streszczenie i omówienie reguł 
X — XXIII.'

Reg. Xa. W ydatki w porcie schronienia etc.
Jeżeli statek w interesie bezpieczeństwa 

wspólnego zawinął do portu lub miejsca schro­
nienia (port or place of refuge) albo wrócił do 
portu fub miejsca załadowania i to wskutek 
wypadku, ofiary, albo innych wyjątkowych 
okoliczności, koszty przez to powstałe zalicza 
się do awarji wspólnej. Tak samo należy po­
traktować koszty wyjścia z tego portu lub 
miejsca.

Reg. Xb. Dodatkowe koszty, ponoszone 
w związku z utrzymywaniem na statku lub 
wyładowaniem ładunku, paliwa i prowiantu 
w porcie lub miejscu załadowania, przezna­
czenia lub schrgnienia zalicza się do awarji 
wspólnej, jeżeli utrzymywanie lub wyładowa­
nie były konieczne ze względów na wspólne 
bezpieczeństwo albo też dla przeprowadzenia 
naprawy uszkodzeń statku, spowodowanych 
wskutek ofiary albo wypadku, o ile naprawa 
była potrzebna dla bezpiecznego kontynuowa­
nia podróży.

Reg. Xc. We wszystkich przypadkach, w 
których koszty utrzymania lub wyładowania 
ładunku, paliwa łub prowiantu zalicza się do 
awarji wspólnej, należy także zaliczać do niej 
koszty ponownego załadowania i umieszczenia 
tych przedmiotów na statku, jak również ko­
szty zamagazynowania ich (w tem rzeczywi­
ste koszty ubezpieczenia od ognia). Jeżeli je­
dnak statek został kondemnowany, (uznany za 
niezdatny do naprawy lub niewart jej) albo 
swej pierwotnej podróży nie kontynuuje, ko­
sztów zamagazynowania powyższych przed­
miotów nie zalicza się do awarji wspólnej, o ile

R  (por. § 706, p. 2 Klim,
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powstały po kondemnacji statku albo zanie­
chaniu pierwotnej podróży. W razie kondem­
nacji statku albo zaniechania podróży przed 
ukończeniem wyładowania ładunku, koszty 
magazynowania, powstałe do dnia ukończenia 
wyładowania, należy jednak wynagrodzić ja­
ko awarję wspólną.

Reg. X d. Jeżeli statek dotknięty awarja 
znajdzie się w porcie lub miejscu, gdzie była­
by praktycznie możliwa jego naprawa dla 
umożliwienia kontynuowania podróży z ca­
łym ładunkiem, jednakże w celach zmniej­
szenia kosztów zdecydowano się holować sta­
tek stamtąd do innego portu lub miejsca na­
prawy lub też do portu przeznaczenia, albo 
też przeładować ładunek w całości lub części 
na inny statek, albo też wysłać ładunek w in­
ny sposób, wtedy dodatkowe koszty, powsta­
łe wskutek holowania statku oraz przełado­
wania i wysłania ładunku, zostaną rozdzie­
lone na poszczególne osoby zainteresowane, 
ale najwyżej do wysokości zaoszczędzonego 
wydatku, i to na każdą osobę w tym stosun­
ku, w którym partycypowałaby w pokryciu 
wydatku zaoszczędzonego.

Reg. XI. Płaca i utrzymanie załogi w por­
cie schronienia etc.

Płacę i koszty utrzymania kapitana, ofi­
cerów i reszty załogi w czasie koniecznego 
pobytu statku w porcie lub innem miejscu 
w okolicznościach wymienionych w reg. X. 
traktuje się jako część awarji wspólnej2), ale 
tylko, o ile powstały do chwili ewentualnej 
kondemnacji statku albo zanieehania pod­
róży.

Reg. XII. Szkoda, wyrządzona ładunko­
wi podczas wyładowywania etc.

Szkody i straty w ładunku, opale i pro­
wiancie. powstałe wskutek utrzymywania.

-) p o r . § 706, ip. 4 K hn (K odeks han d lo w y  n iem iec­
k i z 1897 roku ).



wyładowania, zamagazynowania i ponow­
nego załadowania i umieszczenia tych przed­
miotów na statku, należy wynagrodzić jako 
awarję wspólną tylko wtedy, jeżeli koszty 
dokonania tych czynności należą do awarji 
wspólnej.

Reg. XIII. Potrącenia od kosztów na­
prawy.

Przy ustalaniu szkody, którą poniósł sta­
tek wskutek awarji, dopuszczalne są według 
Reg. XIII. potrącenia od efektywnych kosz­
tów naprawy statku z tytułu różnicy pomię­
dzy nowem i starem11) (new for old), zależnie 
od rodzaju konstrukcji (z żelaza, stali, drze­
wa) i wieku statku4).

Reg. XIY. Prowizoryczna naprawa.
Reguła ta wypowiada zasadę, że koszty 

prowizorycznych reparacyj statku wykona­
nych w porcie załadowania, wyładowania lub 
schronienia w interesie wspólnego bezpie­
czeństwa albo w związku z uszkodzeniami, 
wywołanemi przez awarję wspólną, winny 
być wynagradzane jako awarja wspólna, 
przyczem żadne potrącenia z tytułu różnicy 
pomiędzy starem i nowem nie mogą mieć 
miejsca5).

Reg. XV. Strata frachtu.
Stratę frachtu (loss of freight) należy 

wynagradzać jako awarję wspólną, o ile 
utrata lub uszkodzenie ładunku, które stratę 
frachtu spowodowały, są wynagradzane jako 
awarja wspólna6).

Reg. XVI. Wynagrodzenie za ładunek 
utracony lub poświęcony.

Wynagrodzenie za szkody i straty w ła­
dunku, powstałe w związku z awarją wspól­
ną, powinno być obliczone na podstawie ce­
ny rynkowej ładunku w dniu nadejścia statku 
do portu przeznaczenia, a w razie gdy podróż 
gdzieindziej się kończy, w dniu ukończenia 
podróży7).

Reg. XVII. Przedmioty uczestniczące w 
pokryciu awarji.

Przedmioty, które uczestniczą w pokry­
ciu awarji wspólnej, biorą udział w tem po­
kryciu swą rzeczywistą wartością (the actual 
net values) w chwili ukończenia danej pod­
róży, doliczając do tego wartość przedmio­
tów, poświęconych w awarji wspólnej. Zwol­
nione od uczestniczenia w pokryciu awarji 
są bagaż pasażerski i osobiste rzeczy pasaże­
rów, na które nie wystawiono konosamentu8). 

Reg. XVIII. Awarja statku.
Reguła ta traktuje o wysokości w yna­

grodzenia za uszkodzenia i straty, które po­
niosły statek, maszyny i aparaty okrętowe.

3) iprzy n a p ra w ie  często  ikonieczne .jest z a s tą p ie ­
n ie  s ta ry c h  części naw am i.

4) ipor. § 710 Klin.
5) p o r . § 706, p . 4 ust. 3 K hn.
°) p o r. §7 1 5  iKhin.
7) § 712 Khin: w  chw ili rozpoczęcia  w y ład o w an ia .
8) p o r. §§ 7.17, 719, 708 K hn,

Przy ustalaniu wynagrodzenia awaryjnego 
powinny decydować rzeczywiste i godziwe 
(actual reasonable) koszty reparacyj oraz 
uzupełnień straconych części, przyczem po­
winny wg. reguły XIII mieć miejsce potrące­
nia z tytułu różnicy pomiędzy nowem i sta­
rem. Przy całkowitej utracie statku, rzeczy­
wistej lub domniemanej, decyduje wartość 
szacunkowa statku w stanie nieuszkodzo­
nym po odciągnięciu przypuszczalnych kosz­
tów naprawy tych uszkodzeń, które nie po­
siadają charakteru awarji wspólnej, i ewen­
tualnie ceny sprzedaży pozostałych części 
statku.

Reg. XIX. Towary zatajone lub fałszy­
wie zadeklarowane.

Reguła ta dotyczy uszkodzeń i strat ła­
dunku załadowanego bez wiedzy armatora 
albo zadeklarowanego rozmyślnie fałszywie. 
Uszkodzeń tych i strat nie zalicza się do 
awarji wspólnej, jednakże ładunek taki par­
tycypuje w pokryciu awarji, jeżeli zosta­
nie wyratowany. Ładunek dotknięty awarją, 
którego wartość przy załadowaniu podano 
fałszywie poniżej rzeczywistej wartości, 
uprawnia do odszkodowania tylko stosow­
nie do swej wartości Zadeklarowanej, ale 
partycypują w pokryciu awarji według swej 
rzeczywistej wartości.

Reg. XX. Wydatki w związku z dojaz­
dem do portu.

Zużycie paliwa, prowiantu oraz płaca 
i koszty utrzymania kapitana, oficerów i re­
szty załogi w czasie przedłużenia podróży 
wskutek zawinięcia statku do portu lub miej­
sca schronienia albo w czasie powrotu do 
portu załadowania, zalicza się do awarji
wspólnej, jeżeli koszty wejścia do tychże
portów stanowią awarję wspólną stosownie 
do Reg. Xa. Zużycie paliwa i prowiantu w 
czasie dodatkowego pobytu statku w porcie 
lub miejscu załadowania, wyładowania lub 
schronienia zalicza się do awarji wspólnej za 
ten czas, za który zalicza się do awarji
wspólnej płacę i utrzymanie kapitana, ofice­
rów i reszty załogi zgodnie z regułą XI, za 
wyjątkiem paliwa i prowiantu, zużytych w 
celu wykonania napraw, które nie są zalicza­
ne do awarji wspólnej.

Reg. XXI. Prowizja od wyłożonych fun­
duszów.

Z tytułu zaliczek, wpłacanych naprzód 
na cele pokrycia awarji przyznaje się prowi­
zję w wysokości 2 % od tych zaliczek i zali­
cza sie ją do awarji wspólnej. Jeżeli jednak 
potrzebne fundusze nie są dostarczone przez 
uczestników awarji, obowiązanych do uczest­
niczenia w pokryciu awarji, wtedy zalicza 
się do awarji wspólnej także wszelkie koszty 
i straty związane z uzyskaniem potrzebnych 
funduszów w drodze pożyczki luh sprzedaży 
ładunku. Także koszty asekuracji wyłożo­
nych funduszów zalicza się do awarji wspól­
nej.



Reg. XXII. Odsetki od strat, wynagra­
dzanych jako awarja wspólna.

Od wydatków, ofiar i odszkodowań, za­
liczonych do awarji wspólnej, liczy się usta­
wowy procent roczny, obowiązujący w por­
cie przeznaczenia lub w porcie, gdzie podróż 
się kończy, a w braku ustawowego procentu 
— 5% rocznie, i to aż do daty sporządzenia 
planu ustalenia i rozdziału szkody aw aryj­
nej (dyspaszu), przyczem uwzględnia się 
wpłaty, uskutecznione w międzyczasie przez 
biorących udział w pokryciu awarji, oraz za­
liczki, pobierane naprzód z funduszów awa­
ryjnych.

Reg. XXIIf. Depozyty gotówkowe.
Reguła XXIII traktuje o depozytach go­

tówkowych, wpłacanych jako gwarancja 
uiszczenia kwot, przypadających od ładunku 
z tytułu pokrycia awarji, z tytułu kosztów 
ratowania i innych kosztów, mianowicie po­
stanawia, że depozyty te powinny być prze­

PO SIED ZEN IE  PR EZYD JUM  IZBY.
W dniu 27 października odbyło się pod 

przewodnictwem Prezesa Izby p. inż. N. Ko­
rzona posiedzenie Prezydjum Izby. Na po­
rządku dziennym obrad był szereg spraw, 
związanych ze zwołaniem na dzień 30 paź­
dziernika Plenarnego Zebrania, oraz sprawy 
bieżące.

P LE N A R N E  ZE B R AN IE  IZBY.
W dniu 30 października 1934 r. odbyło 

się pod przewodnictwem p. Prezesa inż. Na­
poleona Korzona XVII. Plenarne Zebranie 
Izby Przemysłowo - Handlowej w  Gdyni.

Zagajając zebranie, Prezes Izby, p. inż. 
Korzon, dał przegląd główniejszych zjawisk 
gospodarczych natury ogólnej, jak również 
najważniejszych wydarzeń z życia gospo­
darczego okręgu Izby. Szczególną uwagę 
zwrócił p. Prezes na doniosłość układu go­
spodarczego polsko - gdańskiego z dnia 6-go 
sierpnia 1934 r. Zawarte w związku z tym 
układem umowy branżowe stw arzają dla 
produkcji i handlu rolnego na Pomorzu 
stałą możność zbytu znacznej ilości produk­
tów rolnych na rynku gdańskimi. W p ra ­
cach tych, mających na celu unormowanie 
wym iany towarowej między Polską a W. M. 
Gdańskiem, Izba nasza brała  w ybitny udział 
i dalej stać będzie na straży interesów go-

lewane na specjalny rachunek bankowy, 
przynoszący procent, otwarty na nazwiska 
2-ch powierników, z których jeden zostanie 
wyznaczony na koszt armatora, drugi na 
koszt deponentów.

jak  z powyższego streszczenia York 
Antwerp Rides wynika, normują te reguły 
szczegółowo materjalną stronę zagadnienia 
awarji wspólnej. Umieszczenie ich w umowie 
przewozowej lub konosamencie wyklucza w 
znacznym stopniu możliwość kolizji norm 
prawnych przy sporach pomiędzy stronami. 
W razie nieumieszczenia w umowie lub kono­
samencie klauzuli o ich stosowaniu, decydu­
je w kwestjach materjalnych awarji wspólnej 
prawo miejsca sporządzenia dyspasza, t. j. 
portu przeznaczenia, ewentualnie w razie 
niedotarcia do tego portu miejsca faktyczne­
go ukończenia podróży. (§ 727 Khn).

Dr. Władysław Sowiński.

spodarezych je j okręgu, gdyż jest reprezen­
towana przez dwóch delegatów i jednego 
zastępcę w Komisji Rozdzielczej dla obrotu 
artykułam i spożywczemi z W. M. Gdań­
skiem. Koniec swego zagajenia p. Prezes*' 
Korzon poświęcił ocenie działalności D y­
rektora Izby, p. Mgr. praw H enryka Krup­
skiego, k tóry  w dniu 1 listopada br. ukoń­
czy! 10 lat pracy swej na stanowisku D y­
rektora Izby. Prezes Korzon stwierdzając, 
że p. D yrektor Krupski zasłużył się w swej 
pracy dla dobra Izby, postawi! wniosek, 
aby Plenarne Zebranie wyraziło mu swe 
uznanie za całokształt jego dzialalniości na 
stanolwisku D yrektora Izby. Wniosek ten 
został jednomyślnie przy  żywych oklaskach 
przyjęty.

Przedmiotem obrad Plenarnego Zebra­
nia było sprawozdanie z działalności Izby 
od czasu ostatniego zebrania, oraz sprawo­
zdanie z aktualnych prac samorządu go­
spodarczego w dziedzinie podatkowej; od­
nośny referat scharakteryzował szczegóło­
wo' wyniki obrad zarówno Izbowej Komisji 
Podatkowej, jak  i Związku Izb w odniesieniu 
do następujących zagadnień podatkow ych;

1. Zryczałtowania podatku przemysło­
wego od obrotu dla drobnych przedsię­
biorstw.
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2. Rewizja systemu świadectw przemysło­
wych oraz prolongata okólników o ulgowem 
wykupnie świadectw na rok podatkowy 1935.

3. Scalenia podatku przemysłowego dla 
niektórych artykułów, w pierwszym rzędzie 
dla towarów kolonjaLnych.

4. Sprawy ustalenia t. zw. ..partj i" to­
w aru w zrozumieniu ustawy o państwowym 
podatku przemysłowym dla celów wykupna 
świadectw przemysłowych.

5. Zasady oraz zwyczaje księgowości dla 
ceI ów podatkowych.

6 Opodatkowania komisentów i pośred- 
n i kó|v\ handlowych.

W związku ze sprawozdaniem wywiązała 
się ożywiona dyskusja dotycząca spraw ko­
munikacyjnych, w szczególności w sprawie 
zaopinjowania projektu nowej taryfy  kolejo­
wej, przyczem zapadła uchwala, ażeby izbo­
wa Komisja Komunikacyjna przy  opracowa­
niu tych zagadnień ściśle współpracowała z 
członkami Państwowej Rady Komimikacyj- 
nej.

Osobny punkt porządku obrad stanowi­
ło sprawozdanie Przewodniczącego Komite­
tu Budowy Gmachu Izby p. radcy Rummla 
z dotychczasowej akcji Komitetu. Komitet 
odbył kilka posiedzeń, rozważając możliwo­
ści realizacji: budowy gmachu, oraz ustala­
jąc ogólne wytyczne, jakim  gmach ten pow i­
nien odpowiadać. Projektow any gmach bę­
dzie służył nietylko dla pomieszczenia biura 
Izby, lecz także dla instytucyj gospodarczych 
jak  giełdy, związków7 gospodarczych i t. p. 
Komitet zainteresował się przedewszystkiem 
sprawą zarezerwowania odpowiedniego p la ­
cu pod budowę gmachu, w związku z czem 
Izba zwróciła się, w porozumieniu z gdyń­
skim oddziałem Banku Gospodarstwa K ra­
jowego cło Centrali Banku w Warszawie, z 
prośbą o zarezerwowanie na cel powyższy 
placu, położonego przy Skwerze Kościuszki, 
obok gmachu „Żeglugi Polskiej", będącego 
własnością Banku. Bank Gospodarstwa 
Krajowego udzielił Izbie opcji na kupno 
tego terenu.

Sprawozdanie p. radcy Pummla przy ję­
ło plenarne zebranie do wiadomości.

Pozatem Plenarne Zebranie uchwaliło 
prelim inarz dodatkowego budżetu Izby na 
rok bieżący oraz preliminarz budżetowy na 
rok 1935.

Sporządzenie dodatkowego budżetu na 
rok bieżący okazało się konieczne, z powodu 
wzrostu wpływów i wydatkólw.

Budżet na rok 1935 obraca się tak  po 
stronie dochodowej jak  i rozchodowej 
w granicach budżetu 'zeszłorocznego i za ­
myka się sumą zł. 340.820,—.

Zamykając zebranie, p. Prezes Korzon 
w związku z zakończeniem w bieżącym roku 
kadencji obecnej Izby, dokonał przeglądu

jej prac, w szczególności w dziedzinie orga­
nizacyjnej przez powołanie do życia sekcji 
żeglugowo - portowej, przeniesienia siedziby 
Izby z Grudziądza do Gdyni i przydziele­
nia Izbie okręgu nadnoteckiego. Pozatem 
podkreślił harm onijnie współdziałanie wszy­
stkich czynników, wchodzących w skład 
izby, co w rezultacie przyczyniło się do o_ 
siągnięcia szeregu pozytywnych wyników 
dla dobra reprezentowanego okręgu.

P R A C A  PO LSKIEJ F LO T Y  H A N D LO W E J 
W E W RZEŚNIU.

Statki polskiej floty handlowej przewio­
zły w ciągu września ogółem 87.034 ton to­
warów, co w porównaniu do sierpnia stano­
wi spadek d 10.699 ton. Z ogólne j ilości prze­
wozów na przywóz przypadło 21.262 tq!n, o 
2.171 ton więcej niż w sierpniu, na wywóz 
59.296 ton, o 10.510 ton mniej niż w sierpniu 
i na przewóz między obcemi portami 6.476 
ton, o 2.360 toin m niej niż fw sierpniu.

Statki. Żeglugi Polskiej przewiozły ogó­
łem 44.144 ton towarów, z czego na lin je  re­
gularne przypadło 17.618 ton i na trampy 
26.526 ton. Z porównania tych liczb z liczba­
mi, ilustrująceini przewozy av sierpniu, wy­
nika, że statki na linjach regularnych prze­
wiozły towarów więcej o 798 ton, zaś tram ­
py o 148 ton więcej niż w miesiącu poprzed­
nim. Z powyższych ilości towarów na przy­
wóz przypadło 18.822 ton (o 1.674 iwięcej niż 
w sierpniu), na wywóz 18.873 ton (o' 1.559 ton 
więcej niż w sierpniu), na przewóz między 
obcemi portam i 6.449 ton (o 2.287 ton mniej 
niż w sierpniu).

Przewozy na poszczególnych linjach 
kształtolwały się w sposób następujący: na
linji Rotierdamskiej przewieziono 8.509 ton 
towarów, co stanowi o 1.397 ton miniej niż w 
sierpniu; z tego przypadło na przywóz 
5.620 ton (mniej niż iw sierpniu o 785 ton) w 
wywozie 2.470 ton (o 677 toto mniej niż |vv 
sierpniu) i wreszcie w przewozie między ob­
cemi portami 419 ton (o 65 ton więcej niż w 
miesiącu poprzednim).

Na linj i A ntwerpijskiej przewieziono 
5.291 ton towarów (więcej niż w sierpniu o 
1.152 tony), z czego na przywóz przypadło 
1.332 ton (w sierpniu 1.329 ton) na wyiwóz 
3.761 ton (w sierpniu 2.535 ton) i na przewóz 
między obcemi portami 198 ton (w sierpniu 
275 ton), tak jak  na linji Antwerpji, tak i na 
fińskiej przewozy we wrześniu wzrosły — 
osiągając 2.702 ton (w sierpniu 1.876 ton) z 
czego na przywóz przypadło 237 ton (w sier­
pniu 722 ton), na wywóz 1.848 toin (w sier­
pniu — 525 ton) i na przewóz między obcemi 
portami 617 ton (iwi sierpniu —.629 ton). Na 
lin j i Gdynia — Hamburg przewozy również 
wzrosły z 899 ton w sierpniu do 1.116 ton we
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wrześniu, z liczby tej na przywóz przypadło 
790 tein (w sierpniu — 387 ton) i na wywóz 
326 ton (w sierpniu — ~>i2 ton).

i rampy Żeglugi Polskiej utrzym ały jak 
ii w sierpniu ilość przewozów prawie bez 
zmian: we wrześniu 26.526 ton — iw sierpniu 
26.378 ton, z czego na przywóz przypadło 
10.843 ton — (84.343 ton rudy ii 2.500 ton to- 
masyny), na wywóz — 10.468 ton (węgiel 
7.915 ton, cukier 2.528 ton i maszyny 23 ton), 
między obcemi portami przewieziono węgla 
5.215 ton.

Statki Polskiego Transatlantyckiego To­
warzystwa Okrętowego odbyły 2 podróże z 
Ameryki i i podróż do Ameryki, przewożąc 
211 ton towarów, wywożąc 1.160 ton i prze­
wożąc między elbcerai portami 27 ton.

Statki Polsko . brytyjskiego Towarzy­
stwa Okrętowego przewiozły pomiędzy G dy­
nią i Gdańskiem z jednej strony a Londy­
nem i I l u Hem z dr ugiej — łącznie 7.410 tom 
towarów (w sierpniu 9.445 ton). Z ogólnej 
ilości przewozów na przywóz przypadło 
2.229 ton (do Gdyni 1.277 ton i do Gdańska 
952 ton), opi stanowi więcej niż w sierpniu o 
490 ton, natomiast wywóz spadł o 2.525 ton. 
do wysokości 5.181 ton, z czego z Gdyni 'wy­
wieziono 3.210 ton (|w sierpniu 4.717 tom) i z 
Gdańska 1.971 ton (w .sierpniu 2.989 ton). Z 
poszczególnych artykułów  wywozu z Gdyni 
poważny spadek wykazały bekony (z 1.953 
ton w sierpniu do 1.511 ton we wrześniu); 
ja ja  z 1.623 ton w sierpniu clo. 985 ton we 
wrześniu, masła z 466 ton w sierpniu do 111 
fon we wrześniu. Wywóz z Gdańska w 73 
stanowił ładunki drzewa, którego wywiezio­
no 1.347 ton na ogólną ilość wywozu 1.971 
ton.

Ilość drobnicy, przywiezionej cło Gdy­
ni i Gdańska, wyniosła 2.229 ton, z czego na 
Gdynię przypadło 1.277 (z Londynu 574 ton, 
z Hull 703 ton) i do Gdańską 952 ton (z Lon­
dynu 315 ton, z Hul 637 ton), przyczem przy­
wóz drobnicy clo Gdyni wzrósł o 557 ton, a 
do Gdańska o 133 ton.

4 statki towarzystwa Polskarob odbyły 
we wrześniu 12 podróży (|w sierpniu 16 po­
dróży'), wywcżąc z Gdyni 51.024.5 ton węgla 
i przewożąc między obcemi portam i 3.057,5 t. 
Przewóz węgla statkami Polska rob obniżył się 

w porównaniu do sierpnia o 10.479 ton. Z po­
wyższej ilości wywieziono węgła cło Szwecji 
19.051,5 ton (w sierpniu 26.626 ton), do Nor­
wegji 3.178 ton (w sierpniu 9.100 ton), do 
Belgji 2.850 ton (w sierpniu 5.670 ton), cło 
H olandji 3.185 ton (|w sierpniu 3.165 ton), cła 
Danji 3.057,5 ton (w sierpniu 0 ton), clo Ir­
landii 2.760 ton (w sierpniu — 0 ton). Siatki 
Polskarob zawinęły w miesiącu sprawozdaw­
czym do portów następujących: Halsdng-
borg, Limhamn, Goteborg (3 razy), Ilite, 
Ostendy, Malmo, Rosslare, Slemmenstad, Rot­
terdam, Kopenhaga i Methil.

OBROTY TOWAROWE PORTU GDYŃ­
SKIEGO ZA MIESIĄC PAŹDZIERNIK 
i 954 ROKU

Obroty towarowe portu gdyńskiego za 
miesiąc październik przedstawiają się nastę­
pująco: Ogólny obrót zamorski łącznie z obro­
tem przybrzeżnym wyniósł 648.541,7 i. (we 
wrześniu 649.853,4 i) ,  z czego na obrót za­
morski przypada 627.804,9 t. (we wrześniu
639.939,7 i.) Z cyfry tej na przywóz przypada 
65.118 t. (we wrześniu 87.444,7 I.), a na w y ­

w ó z  562.686.9 1. (we wrześniu 552.515 i.) 
Obrót przybrzeżny łącznie z W. M. Gdań­
skiem oraz wnętrzem kraju drogą wodną wy­
niósł 20.736,8 t. (we wrześniu 9.893,7 t.)

W porównaniu z październikiem roku 
ubiegłego, obroty portowe za ten sam miesiąc 
br. wzrosły o 22.066.4 t.

Obrót niektórych towarów w miesiącu 
sprawozdawczym przedstawiał się następu­
jąco :

■zyroóz w7 tonach
Nasiona oleiste 5.769.6
śledzie 3.238,2
piryty 6.810.5
ru dy 1.490,6
garbniki 2.712,5
skóry 2.844,9
bawełna 6.708,1
złom 18.880,3

ymóz w tonach
ziemniaki 1.612,7
bekony 1.796,4
jaja 1.311,5
węgiel eksport. 482.622,7
bunkier 13.362,9
koks 20.402,—
cukier 2.068,9
nawozy azot. 1.760.2
metale różne 4.514.1
szyny kolej. 2.356. -
Szczegółową analizę obrotów7 towaro­

wych wraz z danemi porów na w czerni poda­
my w następnym numerze.

PRZEMYSŁ ROZBIÓRKI STATKÓW NA 
ZŁOM W GDYNI.
Centrala Zakupów Złomu Polskich Hut 

Żelaznych zorganizowała w stoczni gdyńskiej 
rozbiórkę starych statków na złom. W tym ce­
lu przybył do Gdyni statek „Dusten". Zazna­
czyć należy, że w r. ub. Polska importowała 
320.809 ton złomu, który jest najpoważniej­
szym artykułem importowym w7 Gdyni. Ini­
cjatywa Centrali Zakupów Złomu zapocząt­
kowała więc poważną dziedzinę pracy w por­
cie gdyńskim.
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PRZYWÓZ B A W E ŁN Y  D O  G D Y N I W  C IĄ ­
GU M IE S IĄ C A  W RZEŚNIA
Ogólny przywóz bawełny do portu gdyń­

skiego w ciągu września przedstawia! się w 
sposób następujący:
Przywieziono bawełny amerykań­

skiej .......................................  3.614.809 kg
Przywieziono bawełny egipskiej 570.476 kg 
Przywieziono bawełny egzotycznej 721.043 kg

Razem 4.906.328 kg
Z tej ilości iinjami komunikacji bezpo­

średniej przywieziono bawełny amerykań­
skiej — 2,655.345 kg, z przeładunkiem w por­
tach europejskich — 959.464 kg. w tein z prze­
ładunkiem w Bremie — 694.984 kg, w Ham­
burgu 148.310 kg, Rotterdamie 104.591 kg 
i Kopenhadze 11.579 kg.

Bawełny egipskiej Iinjami komunikacji 
bezpośredniej przywieziono 524.172 kg, zaś
z przeładunkiem w Londynie 46.304 kg. Cała 
ilość bawełny egzotycznej przywieziona za­
siała z krajów pochodzenia z przeładunkiem 
w portach zachodnio - europejskich.

Pod koniec miesiąca września br. znajdo­
wały się na składach w Gdyni w przybliże­
niu następujące ilości bawełny:

amerykańskiej 16.489 Sep bel
1.870 Rd. bel 

egipskiej 2.271 bel
indyjskiej 3.216 bel
brazylijskiej 1.554 bel
rosyjskiej 5.847 bel.
peruwjańskiej 41 bel

razem: 31.088 bel

S P R A W O ZD A N IE  Z G D Y Ń S KIE G O  R Y N K U  
F R A C H T O W E G O  ZA  M IE S IĄ C  P AŹ­
D Z IE R N IK  1934 R.

Na tutejszym rynku frachtowym w paź­
dzierniku b. r. panowało znaczne ożywienie. 
Stawki, frachtowe utrzym ywały się iz po­
czątku na dotychczasowym stosunkowo ni­
skim poziomie i dopiero pod koniec mie­
siąca zwyżkowały pod wpływem zapotrze­
bowania większej ilości tonażu z Leningra­
du, Finland ji i Północnej Szwecji.

Anglja. Anglja była w dalszym ciągu 
jednym  z głównych odbiorców polskiego 
drewna. Zafrachtowano cały szereg stat­
ków dla ładunków mieszanych drewna, 
przedewszyslk iem do Londynu i Hull mniej- 
Iwięcej po tych samych stawkach, co we 
wrześniu. Z pośród znanych kontraktów na­
leży wymienić:
1 niem. statek 800 stds. dla mieszanego ła­

dunku drewna Gdańsk/Londyn S. C. D. 
kilka niem. statków 500 stds. dla miesza­

nych ładunków drew na Gdańsk Lon­
dyn S. C. D.

1 niem. statek 600 stds. Gdańsk/Muli V. D. 
1 niem. statek 400 stds. Gdańsk. I luli V. D.

W wielu wypadkach doładowano partje  
zboża zarówno clo Londynu, jak  też i dio 
Hull.

W Gdyni wykonano m. i. następujące 
kontrakty:
1 duński statek  100 stds. clo Grimsby 
1 cluński statek 1000 stds. (pełny ładunek D.

f
B. B.) do Hull 

1 duński statek 600 stcls. da Hull V. D.
1 duński statek 600 stcls. cło Londynu. S. C. I).

Również ii eksport zboża, specjalnie ję ­
czmienia, z Gdańska do Anglji kształtował się 
w październiku clość korzystnie. Tytułem 
przykładu można wymienić.
1 niemiecki statek 600 ton z Gdańska do 

Aberdeen i Lei tli 
1 niemiecki statek 600 ton clo jednego portu 

wschodnich w ybrzeży Anglj i.
1 duński statek 600 ton do Londynu.
1 szwedzki statek 900 ton clo Bristol Canal 
1 duński statek 2000 ton do! dwóch portów 

zachodnich wybrzeży, ładunek w list.
1 duński statek 200 ton do dwóch portów 

zachodnich wybrzeży, ładunek w list.

H o land ja . Natężenie eksportu do Ho­
landji wykazało pewną poprawę. Wyeks­
portowano poza kilkoma partjand  zboża k il­
ka drobnych, lecz eaiosiaikowych party j 
drewna do Rotterdamu i Amsterdamu po. 
dotychczasowych stawkach.

Belgja. Wywóz do Belgjii na początku 
miesiąca wykazał również poprawę, specjal­
nie jeśli chodzi o jęczmień. Wekspedjowano 
około 10 statków przeważnie niemieckich o 
wielkości od 700 — 3000 ton z Gdańska clo 
Antwerpji. Zwiększony eksport należy prze- 
dewszystkiem tłumaczyć dążeniem ekspor­
terów do opróżnienia przepełń ionyeh skła­
dów. W eksporcie drewna do Belgj i pano­
wał w dalszym ciągu spokój. Ładowano je ­
dynie na statki linjowe mniejsze partje  drew­
na twardego, a przedewszystkiem podkłady 
dębowe.

Francja, Eksport zboża zarówno jak 
i drewna do Francji utrzym ywał się na nie­
zmienionym niskim poziomie.

D an ja . Również w wywozie zboża do 
Danji nie możemy zaawizolwać znaczniejszej 
poprawy, gdyż pojawiły się na rynku frach­
towym zaledwie drobinę partje wymagające 
natychmiastowego załadunku. W związku 
z nieznacznem zaoferowaniem ładunków 
stawki frachtowe nie uległy zwyżce.
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SKŁADANIE KAUCYJ I WADJÓW 
W OBLIGACJACH POŻYCZKI NARO 
DOWEJ.

Pismem skierowanem w dniu 19. 10. 34 r. 
do Centralnego Związku Przemysłu Polskie­
go Komisarz Generalny 6% Pożyczki Naro­
dowej wyjaśnił, że w chwili obecnej przy 
składaniu kaucyj i wadjów obligacje Pożycz­
ki Narodowej przyjmowane są na zamianę li­
stów gwarancyjnych Banków oraz weksli 
kaucyjnych przy umowach dawniej istnieją­
cych, oraz w całej rozciągłości obligacje Po­
życzki Narodowej przyjmowane są przy skła­

STATKI TOWARZYSTWA ITALO - SOMA 
LA DADZĄ RÓWNIEŻ BEZPOŚREDNIE 
POŁĄCZENIE GDYNIA — WSCHÓD 
NIA AFRYKA.
Societa Anonima di Navigazione Itaio- 

Somala, która już wysłała z Genui 5-go bm. 
pierwszy statek z Genui w podróż porty 
iwłoskiie Gdynia-Stockholm - Góteborg, bę­
dzie, jak  z dotychczasowych danych wynika, 
utrzymywać swe statki na całym szlaku 
S om ali-porty  włoskie — Gdynia i porty 
szwedzkie. W ten sposób Gdynia się znaj­
dzie na północnym końcu dłuższej linji 
towarowej, łączącej nasz port bezpośrednią 
komunikacją z wschodniemu brzegami Af­
ryki, już na oceanie Indyjskim. Głównym 
ładunkiem tych motorowców pomiędzy wy­
brzeżem Somali a Genuą są banany,  j edna k ­
że istnieją pewne możliwości przewozu na 
tej linji i innych towarów. w czem 
może być zainteresowany również nasz han­
del. Godne jest uwagi, że szybkie połącze­
nie trzy razy w miesiącu bezpośrednio z
G.anuą pomnaża połączenia naszego portu 
z głów nem i ośrodkami składowo ro-zdziel. 
czerni w Europie. Genua, która jest naj­
większym tego rodzaju ośrodkiem na mo­
rzu Śródziemnem wzmoże iwiięc swą stałą 
łączność z Gdynią i stanie obok regularnych 
połączeń naszego portu z Londynem, Ham­
burgiem, Antwerpją, Rolterdamem, Am­
sterdamem, Bremą, Kopenhagą Góteborgiem 
i innemi portami węzłmwemi.

Można uważać więc za dojrzałe i w w y­
sokim stopniu naturalne bezpośrednie po­
łączenie Gdyni szybkobieżną linja z porta­
mi łtalji, z Genuą na czele. Genua posiada

daniu kaucyj 1 wadjów przy nowych urno 
wach.

Pozatem p. Min. Skarbu uznał za możliwe 
przeprowadzenie zmiany odnośnie ogranicze­
nia możliwości przyjmowania obligacyj Po­
życzki Narodowej na zamianę kaucyj złożo­
nych w gotówce w tym kierunku, że ograni­
czenie to ma zastosowanie tylko do kaucyj 
i wadjów złożonych do 28-go września 1953 r. 
(data subskrypcji Pożyczki Narodowej), nato­
miast na zamianę gotówki złożonej jako kau­
cje i wad ja po tym terminie, mogą być przyj- 
mowane obligacje Pożyczki Narodowej.

własne połączenia linjowe, odmienne od po. 
łączeń Unjowych wielkich portów północ­
nej Europy, a częściowo je konkurencyjnie 
dublujące. Stąd dla naszego ośrodka por­
towego i dla naszego handlu wypływają 
znaczne korzyści, zwiększenie możliwości 
wyboru linij, zwiększenie szybkości tran ­
sportu. wzbogacenie możliwości handlo- 
w yeh.

Niemniej dla strony włoskiej szybka 
bezpośrednia linja do Gdyni ma doniosłe 
znaczenie, gdyż połączenie z naszym ośrod­
kiem portowym oznacza nieiylko łączność 
z obszarem celnym Polski i W. Miasta Gdań­
ska o 33 mil. ludności, lecz również łączność 
z portami państw wschodniego Bałtyku, u- 
trzymująceini liczne regularne połączenia z 
Gdynią. Z krajam i temii, jak  wiadomo. 
I tal ja  bezpośrednich połączeń 1'iin jo\vvch nie 
posiada.

MOŻLIWOŚĆ ZWIĘKSZENIA SUBWENCJI 
ANGIELSKIEJ DLA ŻEGLUGI MOR­
SKIEJ.

Prawodopodobnie projekt ustawy zapew­
niającej dla trampingu angielskiego subwen­
cję „o charakterze defensywnym" w wysoko­
ści 2.000.000 I., rocznie zostanie wniesiony 
wkrótce po otwarciu sesji parlamentu, która 
rozpocznie się 20 listopada. Sytuację kompli­
kuje jedynie stanowisko armatorów, utrzy­
mujących linje regularne. Uważają oni, że 
pomoc dla trampingu raczej zaostrzy konku­
rencję pomiędzy trampingiem i lin jam i re­
gularnemu Wobec tego zapow iada się jeszcze 
równolegle do stałej subwencji w wysokości

WiADOMÓSCi
MORSKiE
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2 mil. łuntów rocznie dla trampingu również 
pożyczka w wysokości 500.000 1, dla żeglugi 
linjowej. celem dopomożenia jej w ciężkiej 
obecnej sytuacji.

PR O JEK T Z N IŻ K I I  N A W E T  C A Ł K O W I­
TEG O  Z N IE S IE N IA  O P ŁA T  P O R TO ­
W Y C H  W  R O TTE R D A M IE .
Rada miejska Rotterdamu ma zająć sta­

nowisko wobec projektu, który będzie wnie­
siony przez burmistrza miasta w sprawie upo­
ważnienia Zarządu Miasta do zniżania i na­
wet w szczególnych wypadkach, całkowitego 
skreślania należytości z tytułu opłat porto­
wych: () ze względu na konieczność wyrów­
nania,' 2) ze względówr handlowych, oraz
3) z uwagi na interes publiczny.

Tego rodzaju projekt Wywołał już silne 
zaniepokojenie z jednej strony w Amsterda­
mie, z drugiej — w Antwerpji, gdzie ..Lloycl 
Anversois“ już zaopatrzył wiadomość uwagą, 
że wniosek ten zadziwi zapewne tych, którzy 
sądzili, że w zasadzie zarządy portów holen­
derskich i belgijskich trzymają się wytycznej 
nie eksploatować swych portów z wpływami 
poniżej kosztów własnych.

N O W O O T W A R T Y  K A N A Ł  W Z M O C N IŁ  
SYTUAC JĘ A N TW E R P JI.
Uroczyście poświęcony w tych dniach 

kanał Alberta związał Antwerpję drogą 
kanałową z Leodium (Liege), centrum me- 
talurgji belgijskiej. Znaczenie nowego połącze­
nia jest dla Antwerpji, jako portu morskiego, 
bardzo duże, gdyż dotąd komunikacja z Leo­
dium odbywała się przez Mastricht, w Holandji 
rzekami, przyczem barki zużywały na to ty­
dzień czasu, natomiast kanałem podróż trwać 
będzie tylko 30 godzin. Roboty rozpoczęto w 
r. 1930 i zakończone one zostaną w roku 1937, 
kiedy kanał przepuszczać będzie już statki o 
nośności 2.000 ton.

Znaczenie kanału zwiększa się przez to, że 
prowadzi on przez bogate zagłębie węgłowe 
Campine, eksploatowane dopiero od 14 łat: 
równocześnie zagłębie węglowe Leodium jest 
już na wyczerpaniu. Budowa kanału jest naj- 
większem tego rodzaju dziełem technicznem 
w Belgji, gdyż przeszkody terenowe są ol­
brzymie. Na dystansie w linji powietrznej 
122 km. różnica poziomów wynosi 60 me­
trów; spadek ten pokonany zostaje w zaled­
wie 6 śluzach. Dzięki budowie kanału Ant­
werpja. której slabem miejscem była strona 
wschodnia (Campine) obecnie ożywia ten sek­
tor przyportowy, uzyskując możliwości roz­
budowy przemysłowej i komunikacyjnej sze­
rokim wachlarzem i osłabiając ujemne skutki 
bliskości holenderskiej granicy dla rozwoju 
'węzła portowego.

ZN AC ZN E O B R O TY  SZCZECINA W  R. 1934
Już obecnie, na podstawie wyników z 

1 rzęch pierwszych kwartałów br. zarząd portu

Szczecina szacuje w ielkość całkowitego ruchu 
towarowego w Szczecinie w r. 1934 na 5 mil. 
ton.

Niemieckie koła fachowe uważają ten 
wynik za znakomity. W przeciwieństwie więc 
do Hamburga i Bremy, które w r. b. towaro­
wego ruchu nie zwiększyły, Szczecin wykażę 
z całą pewnością ruch rekordowy.

PR O JEKT M E C H A N IC ZN E G O  PR ZEŁA­
D U N K U  A P A T Y T Ó W  W  M U R M A Ń ­
SKU.

W końcu ub. miesiąca przeładowano w 
naszym porcie 10.000 i. apatytów z dwóch 
parowców przybyłych z Murmańska. Prze­
ładunek tego surowca, potrzebnego do fabry­
kacji nawozów sztucznych (Chorzów) odby­
wał się pod kranami mostowemi, z zastoso­
waniem zasobnika i nie bez pewnych trud­
ności. W ładowni apatyty, przedstawiające 
biały, bardzo drobny proszek, przylepiały się 
do ścian, łopat i chwytaczy. Na powietrzu 
proszek ulegał wywianiu: stratę obliczono w 
samej Gdyni na 30 proc.; przy dalszym tran­
sporcie wagonow ym straty zapewne wypadły 
jeszcze większe.

Apatyty te zostały w Murmańsku zała­
dowane sposobem ręcznym, przy minimalnem 
użyciu transporterów; jeden wagon według 
danych sowieckich wyładowywano przez 4 
godziny, statek średniej wielkości (5.000 t.) 
załadow uje się w 12—15 dniach.

Eksport apatytów ma być podniesiony do 
1 mil. ton rocznie jeszcze w r. 1934 i dalej sy­
fem aty cznie z-w i ększany.

Ze sprawozdania z projektu murmańskie­
go wynika, że inżynierowie sowieccy uznają 
znaczną szkodliwość przeładunku apatytów 
tak dla łudzi, w razie ręcznej pracy, jak też 
dla łożysk i części otwartych mechanizmów. 
Zasada mechanizacji uznana za bardzo trud­
ną do wykonania. Nie mniej jednak przewi­
duje się zastosowanie przeładunku mechanicz­
nego wagon-skład-statek i wagon-statek przy 
pomocy nowych mechanicznych urządzeń bę­
dących w budowie już w pierwszej połowie 
1935 roku.

T R U D N A  S YTU AC JA  ŻE G LU G I I  B U D O W ­
N IC T W A  O K R ĘTO W EG O  H O L A N D J I

Towarzystwa holenderskie żeglugi linjowej 
przechodzą bardzo ciężki kryzys; nie korzy­
stały one dotąd z żadnych subwencyj i obec­
nie już wyczerpu ją swoje rezerwy kapitałowe. 
Jedynie Rotterdamśche Lloyd dzięki intratnym 
Iinjom, połączeniem z Holenderskiemu Indjami 
trzyma się lepiej i nie naruszył dotąd swych 
rezerw. Wysoki standart życiowy i konku­
rencja równoległych obcych linij. nie należą­
cych do bander państw- „bloku parytetu zło­
ta '1 szczególnie niekorzystnie wpływają na 
wyniki finansowe eksploatacji holenderskich
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linij. Również sy tu ac ja  budow nic tw a okrętów  
w H olandji jest nadzw yczaj trudna . Zapo­
w iada się całkow ite zam knięcie w ielkiej sto­
czni „N ederl and sche Scheepsbouw  M aatss- 
h aap p ij" , w  m arcu  1935 roku, o ile do tego 
czasu sy tu ac ja  nie ulegnie zm ianie.

OŻYWIENIE WYWOŁANE SUBW ENCJĄ  
WE FRANCJI.

W ejście w życie w sierpniu  rb. we F ra n ­
cji subw encji w  wysokości 150 mil. franków  
rocznie, na  k tó rą  się sk łada  specja lny  4% do­
datek  flo cła im portowego, już  w płynęło  na 
zm niejszenie unieruchom ionego tonażu, i 
wzmożenie akcji rozbiórk i i naw et budow nic­

tw a  okrętowego. M iędzy innenii na  rozbiórkę 
poszedł znany  parow iec linji tran sa tlan ty ck ie j 
„La F rance"; „He de F rance"  tegoż to w arzy ­
stw a przebudow u je się, o trzym ując  p rzedłużo­
ny  dziób nowego kszta łtu , celem zw iększenia 
szybkości drogow ej. R ów nież szereg statków  
lin jow ycb m orza Śródziem nego uległ lub  ule- 
g n i e przcku do w i e.

Ogółem  we F rancji od 15 lipca do 15 w rze­
śnia, t. zn. w  okresie k iedy  działan ie  ustaw y 
lasso  o subw encjach  już istniało, rozebrano

47.000 t. s ta tków , uruchom iono 147.000 ion, 
oraz unieruchom iono 40.000 ton. W śród stai- 
ków  uruchom ionych było 14 węglowych. O gó­
łem tonaż unieruchom iony w  tym  czasie 
zm niejszy! się z 717 tys. ton do 564 tys. ton.

W ia d o m o ś c i  ceSne, im p o r to w e  i e k s p o r t o w e
SKŁADANIE PO DAŃ O PRZYWÓZ TO ­

WARÓW REGLAMENTOWANYCH NA  
MIESIĄC LISTOPAD — GRUDZIEŃ
1934 R.

Term in sk ładan ia  podań  o przyw óz 
tow arów  reg lam entow anych (kontyngenty  
dwum iesięczne) na listopad — grudzień b. r. 
do Izby Przem ysłow o - H andlow ej w G dyni 
u p łynął 2 lis topada  br., p rzeto  podania , k tóre 
w p łyną  do Izby  po up ływ ie  powyższego te r­
minu, nie będą m ogły być  rozpatrzone p rzy  
zasadniczym  rozdziale kontyngentów , lecz 
dopiero p rzy  podziale rezerw , k tó re  mogą 
okazać się ni kłem i. P odan ia  w inny  być  wno­
szone n a  każdą  pozycję ta ry fy  celnej i o ile 
możności na k a ż d y  p u n k t tej pozycji oddziel­
nie, na przepisow ych fo rm ularzach , k tó re  są 
do nabycia  w Izbie, w zględnie w E kspozy tu­
rze Izby w  Bydgoszczy.

W e w nioskach o przyw óz należy podać 
n azw y  tow arów  w edług nom enk la tu ry  nowej 
ta ry fy  celnej (Dz. U .-R . P. Nr. 85, poz. 732).

F irm y, m ające sw ą siedzibę w  pow ia­
tach: Bydgoszcz m iasto i pow iat. Inow rocław  
m iasto i pow iat oraz w  pow iecie szubińskim  
i w yrzysk im , m ogą sk ładać  odnośne podan ia  
w E kspozy turze  Izby w Bydgoszczy.

P odan ia  należy  sk ładać  w  dw óch rów no- 
brzm iących egzem plarzach  z ew entualnem  do­
łączeniem  doń fak tu ry , w zględnie fa k tu ry  
proform a, szczególnie o ile chodzi o przyw óz 
a rty k u łó w  chem icznych oraz uw ierzyteln io­
nego przez Izbę w zględnie E kspozy tu rę  lub 
Przedstaw icielstw o Izby, w zględnie no tarju - 
sza, odpisu św iadectw a przem ysłow ego na 
rok 1934. Do podań  o p rzyw óz tow arów  z 
A ustrji musi być  dołączona fak tu ra , pośw iad­
czona przez au strjack ie  M inisterstw o H an d lu  
i K om unikacji (Bundesm m isterium  fiir  H a n ­
del u. Y erkebr). P rzy  w nioskach  o ehemi- 
ka lja , dołączenie fa k tu ry  jest konieczne.

Ze w zględu na m ałe kon tyngen ty  p rz y ­
wozowe na  n iek tó re  a rty k u ły , w podaniach  o 
przyw óz obok n azw y  tow aru w zględnie w ru ­
bryce: „dodatkow e w yjaśn ien ia"  należy  po­
dać najm nie jszą  jednostkę w agonow ą dane­
go tow aru lub  m in im alną ilość tegoż, k tó rą  
można sprow adzić.

Podan ia  w inne być zaopatrzone w zna­
czek stem plow y za 3 zł, a załączniki każdy 
(z w yją tk iem  kopji podania) w  znaczek za 50 
groszy. O p ła tę  adm in is tracy jn ą  Izby, k tóra 
zależną jest od w artości przyw ożonych tow a­
rów, należy  w płacić do K asy Izby w zględnie 
n a  nasze konto w P. K. O. Nr. 204.415.

We w nioskach o przyw óz należy poda­
wać w artość  tow aru  k rajow ą, a nie cenę za­
kupu . —

TARYFA OPŁAT ADMINISTRACYJNYCH  
IZBY PRZEMYSŁOWO - HANDLOW EJ 
W GDYNI ZA W NIOSKI O PRZYWÓZ 
TOWARÓW REGLAMENTOWANYCH

Za wnioski o przyw óz tow arów  
reg lam e nto w a ny c h podst a w o- 
w a op łata  p rzy  każdej pozycji /.I 2.—

plus od w artości do zł 500,— . 0,5%
p rzy  w artości ponad zł 500 do

1.000,— z ł . ....  0,75%
przy  wartości ponad  zł 1.000,—

do 5.000,— z l . 0,3%
n a jm n ie j .......................................... zł 10,—
n a j w y ż e j ......................................  zl 15,—

przy  wartości ponad zł 5.000,—
do 150.000 zl .......................... 0,25%
n a jm n ie j .......................................... zl 15,—
najw y żej  .................................  zl 300,—

przy  w artości ponad zł 130.000
do 500.000 zł ................................... 0,2%
n a j w y ż e j ......................................  zl 500,—

p rzy  w artości ponad 500.000 zł 0,1%
n a j w y ż e j ......................................  zl 1.000,—
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O d podań o przyw óz surowców do d a l­
szej przeróbki, m ianow icie: skóry  surowe, n a ­
siona oleiste i kopra, ek s tra k ty  garbnikow e 
i garbnik i, tłuszcze zwierzęce surow e i k a u ­
czuk. s taw ka  obniża się o 50%.'

NAJNOWSZE ZARZĄDZENIA W  SPRAWIE 
ZAKAZU PRZYWOZU TOWARÓW, 
ZMIANY TARYFY CELNEJ PRZYWO­
ZOWEJ, ZNIŻEK I ULG CELNYCH.

W zw iązku z wejściem  w życie z dniem  
50 październ ika  br. rozporządzen ia  P rezyden­
ta Rzeczypospolitej z dn ia  27. X. 1935 roku 
o praw ie celnem  (Dz. U. R. P. Nr. 84 poz. 610), 
rdcazało się: w Dz. U. R. P. Nr. 96 z dnia  
30 paździe rn ika  1934 r.:
1) R ozporządzenie R ady  M inistrów  z dnia  

12 paździe rn ika  1954 r. w spraw ie zakazu 
przyw ozu niektórych tow arów . Rozporzą­
dzenie to p rzew idu je  daw niejsze zakazy  
przyw ozu t. j. te, k tó re  obow iązyw ały  do 
dn ia  29 p aździe rn ika  br. Pozw olenia p rz y ­
wozu, w ystaw ione na  podstaw  ie rozporzą­
dzeń w  spraw ie zakazu p rzyw ozu n iek tó ­
rych  tow arów  obow iązujących  do w yżej 
cytow anego term inu , są w ażne w  term inach  
na nich oznaczonych (poz. 871).

2) rozporządzenie R ady M inistrów z dn ia  26 
październ ika 1934 r. o zm ianie ta ry fy  cel­
nej przyw ozow ej, m ianow icie rozporządze­
niem tem  U w aga po punkcie  2 lit. a poz. 78 
tar. celnej przyw ozow ej, o trzym ała  b rzm ie­
nie :

Cło od 100 kg
I. II.

.  zł .

Uw aga. H erbata , ob jęta p. 2. 
lit. „a“ nin. pozycji, sp row a­
dzana przez p o rty  polskiego
obszaru c e ln e g o .....................  630,— 630.—
Rozporządzenie to weszło w życie z dniem  
30 p aździe rn ika  1934 r. (poz. 872).

3) rozporządzenie M inistra  Skarbu  z dn ia  
25 p aździe rn ika  1934 r. w  porozum ieniu 
z M inistram i P rzem yślu  i H andlu oraz Rol­
nictw a i Reform Rolnych o zniżkach cel­
nych. Bliższych in fo rm acy j w  pow yższej 
kw estji udziela  b iu ro  Tzby R efera t C elny  
w7 godz. urzędow ych. Pozw olenia M inistra 
Skarbu w ydane  n a  podstaw ie rozporządze­
n ia  z dn ia  26 kw ie tn ia  1934 r. o ulgach cel­
nych  (Dz. U. R. P. Nr. 36 poz. 333) zacho­
wuj ją  w ażność do dn ia  30 kw ie tn ia  1955 r. 
w łącznie, o ile do tyczą tow arów  w yszcze­
gólnionych w  pow yższem  rozporządzeniu . 
R ozporządzenie to weszło w  życie z dniem  
30 p aździe rn ika  1934 r. i obow iązuje do 
dn ia  30 kw ie tn ia  1935 r. w łącznie (poz. 875).

4) rozporządzenie M inistra  Skarbu  z dnia  
25 paździe rn ika  1934 r. w  porozum ieniu 
z M inistram i: Przem ysłu  i H andlu oraz R ol­
n ictw a i Reform  R olnych o zn iżkach  cel­
nych na:

a) tkan iny , oprócz osobno w ym ienionych 
z jedw abiu sztucznego, jedno lub w ielo­
barw ne o szerokości na jw yżej 58 cm., 
zaopatrzone w brzegi o splocie taflow ym  
szer. n ie  węższej, niż 5 mm, przeznaczo­
ne do w yrobu parasoli i parasolek, o 
w adze 1 n r  (powyżej 120 gr. — cło w y ­
nosi 1.500 zł, od 100 kg clo 120 gr. —
2.000 zł — (poz. t. c. 576).

b) poz. 1085 z p. 10 t. c. części m aszyn m ły­
narsk ich : podstaw y w alcow e — cło 90 zl. 
asp ira to ry , łuszczark i, au tom atyczne łu- 
szezarki — perlaki, m aszyny do czysz­
czenia i odsiew ania kaszek oraz jagiel- 
n ików  — cło 110 zł, pi tle p łask ie  cło — 
80 zl — odsiew acze zychtm asżyn, cy lin ­
d ry  i inne m aszyny m łynarsk ie  oprócz 
os. w ym ień, cło 160,— zl od 100 kg.

e) z poz. 1099 t. c. p rzy rz ą d y  elek tryczne 
zapłonow e i ośw ietleniow e do sam ocho­
dów', e lek tryczne w ycieraczki szyb: sy ­
gnały  e lek tryczne; k ierunkow skazy  ele­
k tryczne  do sam ochodów  — cło 500 zł 
od 100 kg.

d) poz. 1107 z p. 1 t. c. a p a ra tu ry  e lek trycz­
ne rozrusznikow a — cło 500 zł od 100 kg.

Pow yższe rozporządzenie weszło w ży ­
cie z dniem  30 p aździe rn ika  1934 r., p rz y ­
czem pozw olenia M inistra  S karbu , w ydane  
na podstaw ie rozporządzenia  z dnia 31 m ar­
ca 1954 r. o u lgach  celnych (Dz. U. R. P. 
Nr. 31 poz. 283) zachow ują w ażność do dnia 
31 g ru d n ia  1934 r. w łącznie (poz. 876).

5) R ozporządzenie M inistra  Skarbu  z dnia  
25 p aździe rn ika  1934 r. w porozum ieniu 
z M inistram i: Przem ysłu  i H andlu  oraz Rol­
n ictw a  i R eform  R olnych o zniżce celnej 
na  ją d ra  pestek  egzotycznych, odm iany m o­
reli, t. zw7. ghejsi. R ozporządzenie to p rze ­
w idu ję  cło zniżone, k tórego w ysokość w  sto­
sunku procentow ym  do cła norm alnego 
(autonom icznego) zaw artego w7 kolum nie 
II ta ry fy  celnej przyw ozow ej, określone 
zostało na  25%. U lga celna uzależniona jest 
od o trzym an ia  pozw olenia M inistra  Skarbu 
n a  je j zastosow anie. R ozporządzenie po­
w yższe weszło w życie z dniem  30 paździe r­
nika 1934 r. i obow iązuje do dn ia  31 g ru ­
dn ia  1954 r. w łącznie. Pozw olenia M inistra 
Skarbu  w ydane na podstaw ie rozporządze­
n ia  z dn ia  28 sierpn ia  1934 r. (Dz. U. R. P. 
Nr. 83 poz. 758) zachow ują w ażność do 
d n ia  31 g rudn ia  1934 r. (poz. 877).

6) R ozporządzenie M inistra  Skarbu  z clnia 
25 p aździe rn ika  1934 r. w  porozum ieniu 
z M inistram i Przem ysłu  i H and lu  oraz Rol­
n ictw a i Reform. R olnych o zniżkach cel­
nych na owoce południow e, to w ary  kolom  
jalne i oleje roślinne. R ozporządzenie to 
p rzew idu je, że n iżej w yszczególnione to­
w ary. sp row adzane za pozw oleniem  Mini­
s tra  Skarbu  przez p o rty  polskiego obsza­
ru celnego podlegają cłu zniżonem u w7 na­
stępującej w ysokości;
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Cło zniż-
Poz . t. c. Nazwa towaru ne w zl

od 100 kj
60 z p. 2. Banany niedojrzale w postaci zielo­

nych gron sprowadzane dla krajo-
\v yoh doj rzewatn i 51,

60 z p. 5. Pomarańcze gorzkie t. zw. „Grape­
fruita" 51.-

60 p. 4. Cy try n y 25,-
61 p. i. Daktyle, również suszone u opako­

waniu powyżej 4 kg 100,
62 ip. 3. Rodzynki, oprócz os. wym. 40,-
63 . p. 2 . Figi suszone w wiankach 24,-
63 p. 3a, Figi suszone inne w opakowaniu po­

wyżej 5 kg 36,
79

p. 1.
Migdały:

w łupinach 200,
j). 2. bez łupin 125,

76 I>. I- Kawa i łupinki kawowe, surowe 90,-
78 p. 2a. Herbata oprócz osobno wymienionej 

w opakowaniu powyżej 2 kg 545,-
80 p. 1. Kakao w ziarnkach lub łamane i łu­

pinki kakaowe, wszystko surowe su­
szone, prażone lub palone 26,-

82
82

p. i. 
p. 2 .

Szafran
Wanilja w strączkach, również mie­
lona, chociażby z cukrem

5.000,-

1.000,-
82 p. 5. Kardamon 1.000.-
82 p. 4. Pieprz czarny, pieprz biały, ziele

ang. cynamon:
a) nifemielone 186,—
b) mielone, krajane 255,—

82 |>. 5. Goździki, kwiat goździkowy, badian,
imbir,kwiat muszkatołowy, gałka mu­
szkatołowa, pieprz turecki w suchych 
strączkach oraz inne korzenie nie- 
wymienione:

a) niemielone 190,—
b) mielone, krajane 225.— 

211 p. I. Oleje roślinne, stałe, przy 15 C. o-
prócz osobno wymienionych o za­
wartości wolnych kwasów tłuszczo­
wych 2,5% i wyżej 25,—

R ozporządzenie to weszło w życie z dn. 
30 p aździe rn ika  1934 r. i obow iązuje do 
dnia  31 m arca 1935 r. Pozw olenia M inistra 
S karbu  w ydane na podstaw ie rozporządze­
n ia  z d n ia  11 październ ika  1933 r. o u lgach  
celnych na  owoce południow e, to w ary  ko­
lonialne i ole je roślinne (Dz. U. R. P. Nr. 78 
poz. 556) z w ażnością do dn ia  29 paździe r­
nika 1934 r., zachow ują swą w ażność do 
dn ia  31 g ru d n ia  1934 r. p rzyczem  cło zn i­
żone od tow arów  odp raw ianych  na podsta ­
wie w ym ienionych pozwoleń, oblicza się 
w edług zasad ustalonych  w pow yższem  
rozporządzeniu , t. j. z dn ia  25 paździe rn ika  
1934 r. (poz. 878).

7) R ozporządzenie M inistra  S karbu  z dnia  
25 p aździe rn ika  1934 r. w  porozum ieniu 
z M inistram i: Przem ysłu  i H andlu  oraz 
R olnictw a i R eform  R olnych o zn iżkach  cel­
nych na  śledzie. R ozporządzenie to p rze ­
w iduje, że sp row adzane przez p o rty  pol­

skiego obszaru  celnego niżej w ym ienione 
śledzie, podlegają cłu zniżonem u w nastę­
pującej w ysokości:

Clo
Poz. t. c. Niizwa towaru zniżone

w zl
116 z/p. 5 z uwagi Kłodzie żywe, świeże, nieży­

we (mrożone, śnięte) od 101) kg I.
117 p. 1. uw aga i-a. śledzie solone w beczkach osi

l/l beczki 16.

R ozporządzenie pow yższe weszło w ży ­
cie z dniem  30 październ ika  1934 r. i obo­
w iązuje do dn. 31 g rudn ia  1934 r. (poz. 879).

8) Rozporządzenie M inistra  Skarbu  z dnia  23 
p aździe rn ika  1934 r. w  spraw ie  opłat za 
w ykonanie  czynności przez funkcjonarju - 
szów celnych poza miejscem  urzędow em  lub 
poza czasem  urzędow ym  oraz za konw ojo­
w anie i strzeżenie tow arów . R ozporządze­
nie to ogłoszone zostało w  Dz. U. N r. 93 
z d n ia  29 paździe rn ika  1934 r. poz. 862. 
Bliższych inform acyj udziela  b iu ro  Izby 
R eferat C elny  w godz. urzędow ych.

WAŻNE ROZPORZĄDZENIE W  DZIEDZI­
NIE CEŁ.
W num erze 96 D ziennika U staw  R. R. 

z dn ia  30 paździe rn ika  br. opub likow any  zo­
stał szereg w ażnych  rozporządzeń M inistra 
S karbu  w  sp raw ach  celnych. T ak  pod pozy­
cją 873 u stan aw ia  M inister S karbu  w porozu­
m ieniu z M inistram i Przem ysłu  i H andlu oraz 
R olnictw a i R eform  R olnych celną ta ry fę  w y ­
w ozow ą od w yszczególnionych w załączniku 
do tego rozporządzen ia  tow arów . T ow ary  te 
podzielone są na 5 grup. Do 1 g ru p y  w chodzą 
rudy , żużle, popio ły  i m etale nieszlachetne, do 
Ii-e j drew no, do II I-ej zw ierzęta, p tactw o, w y ­
tw ory  hodowli, mięso i p rze tw ory  mięsne, do 
IV-ej surow ce i odpadki pochodzenia zw ie­
rzęcego i w reszcie do V-ej różne (grupa ta  
obejm uje 4 rodzaje  tow arów ). Ogółem  usta­
lone zostało cło w yw ozow e d la  40 rodzajów  
tow arów .

R ozporządzenie M inistra  Skarbu , opub li­
kow ane pod pozycją 874 zaw iera  w yjaśn ien ia  
uzupełn iające do ta ry fy  w yw ozow ej celnej.

Pod pozycją  880 opublikow ano rozporzą­
dzenie M inistra Skarbu  w porozum ieniu  z M i­
nistram i: Przem ysłu  i H andlu oraz Rolnictw a 
i R eform  Rolnych w spraw ie zw ro tu  cła przy  
w yw ozie lnu i p ak u ł ln ianych , w wysokości 
zl 10 od 100 kg d la  pierw szego i zł 5 od 100 kg 
d la  drugich. Pod pozycją  881 — rozporządze­
nie M inistra  Skarbu  w  porozum ieniu z tym iż 
M inistram i w  spraw ie  zw rotu  cła w  w ysoko­
ści 25 złotych od 100 kg p rz y  w yw ozie sp iry ­
tusu etylowego. Pod poz. 882 opublikow ano 
rozporządzenie M inistra  Skarbu  w porozum ie­
n iu  z tym iż M inistram i o zwrocie cła  p rzy  w y ­
wozie zbóż, p roduk tów  przem iału  i słodu. 
Zw rot cła p rzy  w yw ozie pszenicy, ży ta . jęcz­
m ienia i ow sa w ynosi 6 złotych od 100 kg. 
p rzy  w yw ozie m ąki pełnej (bez zaw artości
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otrąb) — 10 złotych od 100 kg, m ąki innej (śru­
towej, pólś rufow ej, pośledniej itp.) 8 zł od 100 
kg, kaszy jęczm iennej — 12 zł od 100 kg, kaszy 
ow sianej i p ła tków  ow sianych — 9 zło tych od 
100 kg i słodu — 3 złote od 100 kg.

R ozporządzenie M inistra  Skarbu  w poro­
zum ieniu z M inistram i Przem ysłu i H andlu 
oraz Rolnictw a i R eform  R olnych (pozycja 
883) do tyczy  zw rotu ceł p rzy  w yw ozie 33 ro ­
dzajów  tow arów , (27 rodzajów  w yrobów  z me­
talu , 8 rodzajów  w yrobów  w łókienniczych, d a ­
lej cerata , w yroby chem iczne, szkło i w yroby , 
meble gięte i ryż  łuszczony).

W reszcie pod pozycją  884 opublikow ano 
rozporządzenie M inistra Skarbu  w porozum ie­
niu tym iż M inistram i w  spraw ie zw rotu cła 
p rzy  w yw ozie na tu ra lnego  m asła krowiego, 
w ysokość zw ro tu  usta lona została na zł 6 od 
100 kg w agi netto.

W num erze 252 M onitora Polskiego z dn ia  
2 listopada br. pod poz, 325 opublikow ane zo­
stało zarządzen ie  M inistra Skarbu , w ydane  
w porozum ieniu  z M inistrem  P rzem ysłu  i H an­
dlu o w aru n k ach  u zy sk an ia  pozw oleń na  za­
stosow anie zniżek celnych p rzy  przyw ozie 
owoców południow ych, tow arów  ko lon jalnych  
i olejów  roślinnych ; zarządzenie  to stoi w  zw ią­
zku z rozporządzeniem  M inistra S karbu  z dn. 
25 paździe rn ika  b. r. (Dz. U. R. P. Nr. 96 
poz. 878).

W  num erze 90-tym  D zienn ika  U staw  R. P. 
z dn ia  17 paździe rn ika  br. pod  pozycją  820 
opublikow ane zostało rozporządzenie M inistra 
S karbu , zaw iera jące  p rzep isy  w ykonaw cze do 
p raw a  celnego. R ozporządzenie to podzielone 
jest na  8 części — zaw iera jących  236 p a ra g ra ­
fów. Część p ierw sza dotyczy  ustroju celnego 
d ruga  — ceł i tow arów , trzecia  —• zw olnienia 
od cła i ulg celnych, czw arta  — ruchu oso­
bowego i tow arow ego przez granicę celną, p ią ­
ta — postępow ania  celnego, (ta część zaw iera  
bardzo  w ażne p rzep isy  dotyczące m an ipu lacy j 
celnych p rzy  s ta tkach  m orskich), szósta — u- 
iszczenią należności celnych, siódm a — zaża­
leń i w reszcie ósma — postanow ień końco­
wych. Do rozporządzen ia  dołączono Y za łą ­
czników  i 17 w zorów  form ularzy .

PO DPISANIE PROWIZORJUM H AND LO ­
W EGO POLSKO-HISZPAŃSKIEGO.
Na okres przejściow y aż do zaw arcia  no­

wego u k ład u  podpisane  zostało w  dn iu  2 listo­
pada  rb. p row izorjum , w ażne do d n ia  1 g ru d ­
nia. P row izorjum  daje  Polsce możność w pro­
w adzenia na  rynek  hiszpański przedćw szyst- 
kiem  pew nych  kon tyngen tów  ja j  ze specjal- 
nem  uw zględnieniem  transportów , za trzy m a­
nych na g ran icy  h iszpańskiej. Ze swej strony  
Polska udziela  H iszpanji na  ten okres kon­
tyngentów  na: w inogrona, ka lafon ję , w ino,
sardynk i, oliwę oraz skóry.

U regulow anie, naraz ie  w  prow izorjum , 
problem u polskiego eksportu ja j do H iszpanji,

ma pow ażne znaczenie, zw ażyw szy przede­
w szystkiem  na  pow ażne ilości polskiego to­
w aru  za trzym ane na g ran icy  hiszpańskiej. Za­
znaczyć należy, że w sam ej Barcelonie znajdo­
wało się ostatnio w chłodni portow ej około 
100 wagonów ja j w oczekiw aniu na pozw ole­
nie im portu  do H iszpanji.

PRAKTYCZNE WSKAZANIA DLA POL 
SKIEGO HANDLU EKSPORTOW EGO  
Z ARGENTYNĄ.
Istn iejący  w7 Buenos Aires Bank Polska 

K asa O pieki S. A. stw ierdza, że rozwojowi 
polskiego eksportu  do A rgen tyny  sto ją na 
przeszkodzie w  dużej m ierze n iedopatrzenia 
ze strony  polskich firm  eksport., przynoszące 
firm om  tym  pow ażne stra ty . P rzy  dostaw ach 
tow arów  polskich należy  przedew szystkiem  
przestrzegać dokładnego w ypełn ian ia  zleceń 
przyczem  głów ną rolę odgryw ają  n a s tę p u ją ­
ce m om enty:

1) Term inow ość w w ysy łan iu  dokum en­
tów  przew ozow ych oraz tow aru .

l irnia w y sy ła jąca  tow ar m usi pam iętać  
o tem, że tow aru  bez dokum entów  odebrać 
nie m ożna, dokum enty  zatem  m uszą być w y­
słane w  ten  sposób, ab y  nadeszły  do A rgen­
tyny  przed term inem  p rzybyc ia  okrętu , p rze­
wożącego tow ar.

Z daw ałoby się, że jest to ta k  jasnem . że 
zbędnem  jest zw racan ie  na  to uwagi, niem niej 
jed n a k  p ra k ty k a  w y kaza ła , że f irm y  pol­
skie nie zaw sze do tego się stosują.

T ow ary, zw łaszcza sezonowe, ja k  np, 
w yroby  tkackie, m uszą być dostarczone w 
term in ie  zam ów ienia. P rz y  załadow aniu  za­
tem. tow aru  w  porcie polskim  firm a w ysy ła­
jąc a  m usi upew nić się co trw an ia  drogi mor­
skiej odnośnego s ta tku , poniew aż spóźnione 
nadejście  tow aru  może spow odow ać uzasad­
nioną odm owę jego przy jęcia , a ponadto  to ­
w ar ten może w  znacznej części, lub naw et 
całkow icie u tra c ić  w artość na  ry nku  a rgen ­
tyńskim .

2) T ow ar w in ien  być opakow any  zgodnie 
z w ym aganiam i tran spo rtu  m orskiego i zw y­
czajam i przy jętem i w  A rgentynie, f irm a  za­
tem. w y sy ła jąca  tow ar, m usi uzyskać  w  tej 
sp raw ie dokładne inform acje  od swego p rzed ­
staw iciela  i do tych inform acyj ściśle się za­
stosować.

3) T ow ar w inien ściśle odpow iadać prób­
kom. na  podstaw ie k tó rych  zostało uskutecz­
nione zam ów ienie. Żadne odchylenia od tego 
stanow czo nie są dopuszczalne, naw et odchy­
lenia, k tóre f irm a  w ysy ła jąca  uw ażałaby  za 
korzystne dla odbiorcy (lepszy ga tunek  to­
w aru).

Równocześnie z w ysłaniem  tow aru  sp rze­
danego w edług p róbek  w inny  być  w ysłane 
pod adresem  p rzedstaw iciela  w zględnie fir­
m y im portow ej próbki tow aru  załadow anego
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ab y  w  ten  sposób firm a k u p u jąc a  tow ar mo­
gła zorjen tow ać się w  jego jakości bez po­
trzeby jego og lądan ia  p rzed  w ykupieniem  
dokum entów .

N ależy bow iem  zaznaczyć, że oglądanie 
tow aru  p rzed  w ykup ien iem  dokum entów  po­
w oduje zbędne form alności i koszty, oraz 
n iepotrzebną zw łokę w7 w ykup ien iu  doku ­
m entów.

4) F irm a  w yw ozow a polska w in n a  mieć 
w  A rgentynie  p rzedstaw iciela , posiadającego 
jej pełnom ocnictw o, poniew aż p rzy  odbiorze 
to w aru  m ogą pow stać różne kw estje , k tó rych  
przew idzieć nie m ożna i k tó ry ch  w y jaśn ien ie  
ac drodze te leg raficznej z firm ą nadaw czą 
jest albo bardzo  tru d n e  i kosztow ne, albo n a ­
w et w prost niem ożliwe.

Zlecenia inkasa  dokum entów , kieroAsane 
do B anku, w in n y  zaAvierać ogólne upow aż­
nienie do zastosoAcania się, w  razie poA\7sta- 
n ia  jak ichko lw iek  trudności, do poleceń 
przedstaw iciel a .

W  b ra k u  takiego upow ażnienia , lub w  
raz ie  jego niedokładnego ujęcia, ja k  np. a c  

p rak ty ce  często sp o ty k an y  zw rot „co do szcze­
gółów w y k o n an ia  zlecenia prosim y porozu­
m ieć się z naszym  przedstaw icielem 44, mogą 
pow stać peAcne trudności, poniew aż B ank jest 
obow iązany zlecenie w ykonać  ściśle i o ile 
p rzedstaw iciel nie posiada odpow iedniego peł­
nom ocnictw a, zaw sze może pow stać kw cstja . 
co firm a w yw ozow a u w aża ła  za szczegóły, a 
co za część isto tną  swego zlecenia.

5) T ow ar w in ien  być  ubezpieczony a c  Za­
k ładzie  U bezpieczeniow ym , posiadającym  a c  

A rgentynie  p rzedstaw iciela , upow ażnionego 
do przeproAcadzenia likw idacji ew en tualnej 
szkody objęte j w aru n k am i polisy.

6) F irm a  wyACozoAca po lska  w inna  u z a ­
leżnić p rzy jęcie  zamÓAcienia tow aru  od u z y ­
skan ia  przez firm ę a rgen tyńską  zezw olenia 
na  kupno  dew izy  d la  pok rycia  sum y fak tu ry  
(perm isó previo).

Zam ów ienie w inno być  w ykonane ac ten 
sposób, a b y  tow ar nadszedł do p o rtu  Buenos 
Aires nie p rędze j jak a c  30 dni od d a ty  „per- 
miso p rev io“ . i n ie później jak  120 dni od tej 
d a ty .

W  w y p ad k ach  nadejśc ia  tow aru  p rzed  30 
dn iam i od o trzym an ia  „perm iso p revid“ de­
w izy  m ożna o trzym ać jednak  dopiero po 
u p ływ ie  tego term inu , zaś w  razie  nadejścia  
tow aru  po 120 dn iach  od uzyskan ia  „perm i­
so previo“ , tj. po up ływ ie  w ażności zezw ole­
nia dewizowego, uzyskan ie  przydziału  dc- 
Aciz po ku rsie  o fic ja lnym  wogóle nie jest m oż­
liw e i wobec tego w  tym  w y p ad k u  należność 
może być  p rzek azan a  jedyn ie  po ku rsie  w ol­
nym , k tó ry  jest jak  w iadom o w yższy  od ofi­
cjalnego.

7) P rz y  usta lan iu  ceny k u p n a  za tow ar, 
cena ta  może b y ć  usta loną  w jak ie jko lw iek  
Acalucie. Z p u n k tu  w idzen ia  ogólnych intere-
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•sów polskich tow ary  polskie powinny by 
sp rzedaw ane być a c  złotych, chwilow o jed ­
nak zasada sp rzedaży  a c  złotych byłaby  tru d ­
ną  do przeprow adzenia, poniew aż w notow a­
n iach  o fic jalnych  (usta lanych  przez władze 
dew izow e na  podstaw ie fu n ta  angielskiego), 
złoty jest z regu ły  notow any nieco w yżej w 
stosunku do jego w artości kursow ej n a  in­
nych ry n k ach  zagranicznych.

W  tej chw ili zatem , d la  uniknięcia podro­
żenia polskich ofert, jest w skazanem  k a lk u ­
low ać ceny tow arów  polskich w e frankach  
francusk ich  lub szw ajcarsk ich , z w yjątk iem  
tow arów , k tó ry ch  ceny ze w zględu n a  kon­
k urencję  z tow arem  angielskim  m uszą być 
ka lku low ane  a c  fu n tach  angielskich.

8) W  w y p ad k u  sp rzedaży  tow aru  fob port 
polski pow inny  być  koszty  tran sp o rtu  w łączo­
ne do fak tu ry , pośw iadczonej przez K onsu­
la t A rgentyński w  Polsce, poniew aż w prze­
ciw nym  w yp ad k u  n a  pokrycie  tych  kosztów 
nie będzie m ożna uzyskać p rzydz ia łu  c le A c iz .

9) K opja fa k tu ry  w inna  być  dołączoną 
do dokum entów  toAcarowyeh i p rzesłaną  w raz 
z tem i dokum entam i Bankow i p rzep row adza­
jącem u inkaso. Pow yższa k o p ja  jest n iezbęd­
ną d la  sporządzenia  d ek la rac ji celnej w - a v y -  

padku , k iedy  firm a arg en ty ń sk a  z jak iego­
ko lw iek  pow odu odm aw ia p rzy jęcia  tow aru, 
lub  z tem  przyjęciem  zw leka.

10) W  ra z ie  sp rzedaży  tow aru  na  kred y i 
tra ty  ciągn ione na firm ę argen tyń sk ą  w in n y  
m ieć term in  p łatności u sta lony  a c  pew ien  
czas po okazaniu , w zględnie przędstaAcieniu 
do akcep tu , a n ie a c  peAcien czas od dn ia  w y ­
staw ien ia  tra ty , co zupełnie w  A rgentynie 
n ie jest a c  użyciu.

11) W  interesie każdej firm y eksporto- 
Acej polskiej leży za ła tw ian ie  Acszystkicli 
tra n z ak c y j w yłączn ie  przez B ank  P. K. ().. 
poniew aż jedynie  ten  B ank jest bezpośrednio 
za in teresow any  a c  rozw oju polskiego ek­
sportu .

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI 
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P. I.
E. W OKRESIE O D 7 PAŹDZIERNIKA  
1934 R.
BELGJA. Z dniem 10 października 1014 r. we­

szły w życie nowe cła na papier pakowy tekturę itp.

BRAZYLJA. W  nryśl dekretu rządowego Nr. 24545 
z dnia 5. 7. 1954 r„ celuloza importowana do Brazylii 
podlega poniższej pozycji nowej taryfy celnej: 
poz. 945 — Celuloza. stawka
a) w płytaph, krążkach, masie. minimalna 

median. Inb chemiczna za 1 tonę brutto Rs. 85.490
b) w blokach hub krążkach do

filtrów za 1 kg. netto Rs. 1.560
Jednak płyty lub krążki będą podlegały powy ż­

szej stawce celne] (alinea 1-sze), o ile będą odpowied­
nio wycięte na obwodnicy, w formie prostokątów lub 
trójkątów, o średnicy 15 mm. wzwyż, przy prostoką­
tach, — lub 15 mm. rozpiętości u podstawy trójkątów: 
wycięcia winny być wykonane w nieprzerwanych od­



stępach co 10 cm., hub mniejszych. W przeciwnym 
wypadku! celuloza będzie klasyfikowaną według po­
niższej stawki, przewidzianej dla tektury: 
poz. 557 — Tektura.

w arkuszach za 1 kg netto Rs. 1.560
Fabrykanci eksportujący celulozę do Brazylji bę­

dą zmuszeni zaopatrzyć się w odpowiednie maszyny 
do znaczenia, w celu uzyskania korzystniejszej klasy­
fikacji celnej. Niemniej wyniknąć może szereg niepo­
rozumień przy eksporcie celulozy, o ile znaczenie nie 
będzie odpowiadało ściśle omówionemu przepisowi.

BUŁGARJA. Wolny od cła Import bieli cynko­
wej i niefarbowanych aici jutowych — sprowadza­
nych dla celów przemysłowych został zabroniony w dą­
żeniu do ochrony przemysłu krajowego.

CffINY. Wprowadzony został zakaz importu ga­
zów trujących i materjałów wybuchowych.

F1NLANDJA. W związku ze zniesieniem regla­
mentacji importu maszyn, obniżone -zostały cia na te 
artykuły; obecna stawka celna wynosi: na kukurydzę 
niemielaną — 0.20 Fmk.; otręby wszelkiego rodzaju
0.50: makuchy 0.30; inna pasza 0,50. Różnica pomię­
dzy opłatą celną w czasie trwania reglamentacji im­
portu wyżej wymienionych artykułów, a stawką celną 
obowiązującą obecnie, będzie zwrócona importerom 
po wprowadzeniu taryfy na 1955 r.

FRANCJA. Na mocy dekretu z dnia 29 września 
1954 r. zniesiona została reglamentacja importu oleju 
fu żyłowego, smoły miękkiej, koksu naftowego, smoły 
naftowej, parafiny d wazeliny. Importerzy, sprowa­
dzający powyżej 300 ton tych artykułów obowiązani 
są pewien zapas trzymać stale na składzie. Zapas ten 
musi wynosić przynajmniej czwartą część zarejestro­
wanych ilości. Pozatem obowiązani są importerzy do 
meldowania raz na miesiąc Ministerstwu Handlu spro­
wadzonej ilości tych artykułów.

Generalna Dyrekcja Celna .na mocy dekretu z dn. 
(4 września 1954 r. wyjaśnia, że 4% zwyżka cła nie 
dotyczy poz. 461 od A do M t. j. papieru i tektury.

Rozporządzeniem z dnia 29 września 1934 r. wpro­
wadzona została reglamentacja handlu nasionami zbóż 
i sadzeniakami kartofli.

FRANCUSKIE POSIADŁOŚCI. Dekretem-z dnia 
27 września 1954 r. wprowadzona została reglamentacja 
importu nawozów sztucznych w następujących kolon- 
lonjaoh francuskich: w Gwadelupie. Lndochinach, Ma­
dagaskarze i Gujanie.

HISZPANJA. Kontyngenty na oleje i tłuszcze ma 
I kwartał 1934 roku ustalone zostały w takiej samej 
wysokości, jak kontyngenty na IV kwarta! 1934 r. 
W Dzienniku Ustaw ogłoszony został dekret z dnia 
25 września 1934 r., ustanawiający kontyngent na jaja 
■ua rok 1935 iw wysokości 579025 kwintali. Rozdział 
kontyngentu dokonywany będzie przez międzymini­
sterialną Komisję dla handlu zewnętrznego. Zgodnie 
z par. 5 wyżej wymienionego dekretu muszą być ja­
ja znakowane znakiem pochodzenia.

HONDURAS. Z dniem I sierpnia 1934 r. wpro­
wadzony został zakaz importu papierosów.

KANADA. Z dniem I października 1934 r. wejdą 
w życie zmiany cła na wosk pszczelny.

ŁOTWA. Zarządzenie Mim. Skarbu z dnia 25. 9. 
1954 r, w sprawie handlu żelazem i stalą, przewiduje 
że wszystkie podania złożone na IV kwartał br. o 
uzyskanie zezwolenia na przywóz towarów z poz. 410 
p. 5, 4 i 5. poz. 412 p. 5, 4 i 5 oraz poz. .155 p. i, tj. 
zostały uchylone. Zainteresowani importerzy muszą 
złożyć ponownie podania do Libawskiej Fabryki 
Drutu.

NIEMCY. Pozwolenia dewizowe wydane przed 
dn. 29. 9. 1954 strąciły z dniem 1. 10. 1954 swą moc 
obowiązującą, o ile nie dotyczyły zapłaty za towary 
importowane, a obejmowały uzyskanie dewiz lub 
uskutecznianie zapłaty z wolnych kont zagranicz­
nych. Pozwolenia obowiązują nadal w zakresie regu­
lowania należności z kont rozrachmikowych.

Urzędy dewizowe (Devisenstellen) nadal są kom­
petentne w sprawach należności powstałych z tytułu 
importu towarów zagranicznych przed 24. 9. 1934.

NORWEG JA. Zarządzeniem królewskicm z dnia 
9 lipca rb. postanowiono — na podstawie ustawy 
z dnia 22-go czerwca 1934 r.. że aż do odwołania za­
kazany będzie import smalcu i sadła, o ile przy 
wwozie nie będzie przedstawiane piśmienne zezwole­
nie Ministerstwa Rolnictwa.

PALESTYNA. Z dniem 1 października 1934 r. 
wprowadzone zostały nowe cla na mąkę pszenną 
i żytnią.

SZWAJCARJA. Rozporządzeniem z dnia 2 . 10. 
1954 została powołana do życia w celach przeprowa­
dzania obrotów rozrachunkowych z zagranicą insty- 
tucjn publiczno - prawna pod nazwą „Scliweizerische 
Verrechn.u,ngstelle“ z siedzibą w Zurychu. Instytucja 
ta przejąć ma wszelkie sprawy, które na podstawie 
istniejących układów załatwiał Bamk Narodowy, któ­
ry jednak będzie nadal dokonywać przeprowadza­
nie płatności.

SZWECJA. Według zarządzenia z dnia 29. 9. 54. 
została przez rząd szwedzki -wyasygnowana na cele 
.popierania rolnictwa kwota 100.000 koron, przezna­
czona na uregulowanie ceny eksportowej ja j ku­
rzych.

W dniu 28 września rb. rząd wydał rozporządze­
nie wykonawcze, ustalające na 3,6% stosunek spiry­
tusu motorowego, który powinien być domieszany do 
benzyny przez importerów i fabrykantów benzyny 
przed sprzedażą na rynku wewnętrznym. Rozporzą­
dzenie to obowiązuje od dnia I października rb.

Na skutek tego cena mieszanki benzynowej 
t. zw. ..bentyi" została podniesiona o kor. 0,01 ponad 
poprzednią cenę benzyny czystej, wynoszącej kor. 
0,26. — .

W IELKA BRYTANJA. Przedłożony został komi­
sji taryfowej do zatwierdzenia projekt zwyżki cła 
na indyki i wprowadzenia zwrotu cła na olej lniany.

WŁOCHY. Dekretem Ministerstwa Finansów 
z dn. 27 września 1954, na listę .towarów zakazanych 
do przywozu wprowadzono następujące artykuły:
29 a Masło z mleka, świeże
29 b Masło z mleka, gotowa,ue lub solone

252 a, b, c, d. e Tkaniny jedwabne.
Starania o zezwolenia przywozu należy czynić 

w zwyczajnej formie, tj. w drodze podania do Mini­
sterstwa Finansów.

M o ż l iw o ś c i  h a n d l o w e  i e k s p o r t o w e
Firma włoska pragnie importować z Polski oczy­

szczony i surowy tłuszcz z wełny. R/25483/66/Gi.
Firma gdańska posiada stale większe zapotrzebo­

wanie na armatury do gazu, wody, pary i ogrzewania,

Poszukuje zastępstwa ze składem konsygnacyjnym. 
P/24653/45/Gą.

Firma w Buerios Aires pragnie zakupić ceratę w 
kawałkach po 11 m. Szczegóły w Instytucie. P/25001/
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Firma amerykańska, iposiadająca biuro zakupów 
xv Pradze, interesuje się przed miota mi artysty-cznemi 
z drzewa, s/kla, porcelany, fajansu itd. P/25742/4X/Sz.

f irma angielska interesuje się importem drutu 
wzg.1. wyrobów </ drutu. P/25349/44/Ro.

Firma angielska pragnie .nawiązać stosunki han­
dlowe z firmami polskiemi zaintere.sowanemi w ekspor­
cie dr,u tu galwanizowanego. P/24741/3B/Ro.

Firma argentyńska pragnie otrzymać przedstawi­
cielstwo firm polskich ma Argentynę: na — papier, ce­
lulozę i maszyny dla przemysłu sztucznego jedwabiu. 
P'/25278/3C/Ro.

Firmy belgijskie interesują się dostawą worków 
lnianych. P/25159—40/51 i 25144/51IM .

firma duńska zapytuje o adresy fabryk, które 
zajmują się wyrobem tkanych etykiet, wszywanych 
do wyrobów trykotażowych. P/25184/46/M.

Firma holenderska interesuje się importem ła­
nich skórek futrzanych / Polski, zajęczych i króli­
czych. — M.

Bliższe informacje w powyższych sprawach 
uzyskać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwo­
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu nale­
żę powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie 
pozostawałby dotychczas w bliższym kontakcie z Insty­
tutem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje.

P r z e m y s ł  i h a n d e l  r y b n y  n a  W y b r z e ż u
W YNIKI PO ŁO W Ó W  RYB M O RSK ICH  

W  PAŹDZIERNIKU .
Połow y p rzy b rzeżn e  i da lekom orsk ie  

B ałtyck ie  naszych  ry b ak ó w  w y n io sły  w edług  
danych  M orskiego U rzędu R ybackiego 
564 580 kg. id ogólnej w artości 207,656 zł. 
S ianow i to znaczny  w zrost j a k  w stosunku 
do m iesiąca  w rześn ia  br., tale też do p a ź ­
d z ie rn ik a  1933.

Podział połow ów  na  poszczególne g a ­
tunki ry b  iw kg (w naw iasie  p o d a je m y  ceny 
w zło tych  za k ilogram ) p rzed s taw ia ł się 
następu jąco : Na pierw szem  m iejscu s tanę­
ły  sz p ro ty  iz 263 300 kg  (0,16), chociaż p o ­
tów te j ry b y , dop iero  ro zp o czy n a jące j se­
zon, trw a ł zaledw ie trz y  dni. S zp ro ty  ło~ 
wioino p rz y  b rzegu  od s tro n y  pełnego B ał­
tyku, na  lin ji K arw ia — W ielka Wieś — 
Jasta rn ia , za pom ocą n iew odów  p rzy b rz e ż ­
nych, siieci p ław nych  m anę. Poszuk iw ania  
szpro tów  na k u tra c h  m otorow ych  w  ró ż ­
anych m ie jscach  n ie p rz y n io s ły  zdobyczy. 
R olow y p łastug  u trz y m a ły  się na  p o ­
ziom ie zeszłorocznych. Z.łowiono storna 
65,250 kg  (0,50), zim nie 8,480 kg  (0,30), g ła ­
dzic  3,320 kg  (0.50), sk a rp  i (S teinbutt) 5,620 
k g . (0,80).

Połow y śledzików  o d b y w ały  się w c ią­
gu całego m iesiąca  i d a ły  123,820 kg  (0,10.) 
D w u k ro tn y  w zrost w zględem  p aźd z ie rb ik a  
ubiegłego roku w y k a z a ły  po łow y  w ęgorzy, 
d a ją c  52.180 kg (1,80), węgorzy,ce (kw apy) 
d a ły  6.980 kg (0,50), c e rty  710 kg (0,50), 
troć  i łosoś 380 kg  (3,50). Połów dolrszy w y ­
k azał spadek  spow odow any  1) ucieczką d o r­
szy z do tychczasow ych  m ie jsc  połojwów na 
głębi g dańsk ie j w sk u tek  p odejśc ia  zim nych 
wód pod w pływ em  u k ład u  w ia trów  i 2) 'bu­
rz liw ą  pogodą w  obw odzie B ornhoknu , w y ­
k a z u ją c  29.160 kg  (0.50). Z ry b  słodkow od­
nych złowiono: w  zatoce: szczupaków  4.180 
kg (1.50), okoni 850 kg  (0,50), p ło tek  350 k g  
(0.50).

Z poszczególnych  obw odów  rybo łów ­
czych n a jw ięk sze  połow y m iał obw ód Ja ­
s ta rn ia  — W ielka W ieś, k tó ry  złow ił na

W ielkiem  M orzu 256 tys. kg. o w artości 
110.417 zło tych d ru g ie  m iejsce  z a ją ł obwód 
I lei z 112 i pół tys. kg. ry b y  w artości 26.611 
zł., obwód zachodni, od C hłapow a do g ran i­
cy  niem ieckiej w y kaza ł w zrost połowów 
bardzo  znaczny  (szproty) d a ją c  p raw ie  92 
tys. kg. 24.118 zł., m iejscow ości nad za toką  
.Pucką do G dyni 30.760. kg  — 2.874 zł. G d y ­
n ia  W ykazała  71 tys. kg. — 23.874 zl.

Połow y pełnego  m orza pod  Bornholm em  _ 
dały  22.650 kg. w artości 4.870 zl. Z połowów 
(na m orzu Północnem  dowieziono! 1.603.040 
kg. śledzi solonych w  beczkach , co d a je  
m iarę  znaczen ia  ty ch  połow ów , trz y k ro tn ie  
w iększych  od po łow ów  ba łtyck ich .

Podział zbytu  po łow ów  p rzy b rzeżn y ch  
w p aźd z ie rn ik u  w y k a z u je  w ie lk ie  znaczenie 
naszego p rzem ysłu  w ędznrn iauego  na w y ­
brzeżu , o d b ie ra jąceg o  w  ty m  m iesiącu 50% 
połow ów , bo 315.440 kg  oi w artości 92.361 zł. 
Na ry n k u  m ie jscow ym  sp rzedano  179.910 kg. 
61.109 zł., do (u ła ń sk a  w yw ieziono  49.250 kg. 
o  w arto śc i 18.166 zł. do D a n ji w yw ieziono
20.000 kg w ęgorzy , w arto śc i 56.000 zł.

PR A C A  P O R T U  RY BA CK IEG O  W  GDYNI 
W  PA ŹDZIERNIKU .
O b ro ty  po rtu  ryback iego  w G dyni w y ­

k a z a ły  w  p aździe rn iku  3.378.590 kg  ry b  
m orskich im p o rto w an y ch  i w łasnego-połow u. 
Śledzi so lonych  im portow ano w  ilości 
990.560 kg. n a  5 s ta tkach , śledzi solonych /  
polskich połow ów  na  M orzu Północnem  
1.603.040 k g  n a  6 s ta tkach , śledzi zam rożo­
nych 15.060 kg  na i s ta tku , śledzi św ieżych 
w  lodzie z N iem iec 364.000 k g  na 8 sta tkach , 
śledzi śwdeżych w  lodzie z A nglji 512.000 kg 
na 2 s ta tkach . P o łow y rybaków  gdyńskich  
p rzy b rz e żn e  i pełnego  B a łty k u  d a ły  93.610 
kg . Z p o r tu  ryback iego  w ysłano  w  p aźd z ie r­
niku 222 w agony  z ry b am i i je d n ą  b a rk ę  
z ład u n k iem  160 tętn śledzi solonych.

K R O N IK A
-  C E N Y  ŚLEDZI SO L O N Y C H  W  G D Y N I W por­

cie rybackim w Gdyni notowano z końcom ubiegłego 
tygodnia następujące ceny za śledzie solone, oclone.
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loco wagon por.t rybacki w złotych, netto kasa dwa 
procent skonta. za jedną dużą beczkę:

Polskie śledzie marki „Mewa" z połowów własnych 
na morzu Północnem wobec obniżenia cła na śledzie 
angielskie zmuszone były dostosować się do nowej 
sytuacji i obniżyć eony. Obroty śledziami „Mowy" 
były bardzo ożywione. Płacono za t. zw. szkockie: 
maties 65. smali inaties wyczerpane, spents 55, za śle­
dzie z połowów sezonu 1 armouth. smali matties „F“ 
62, smali maties „KI'" 64. matties „F“ 65. matties 
„FK“ 78, milkers-matfulls „FF“ 80.

Śledzie Yarmoutli importowane: ubiegły tydzień
stal pod znakiem wyczekiwania na nowe śledzie Yar- 
month. na które popyt byt bardzo duży. wobec zniże­
nia eta. Pierwszy' statek z dnia 2. bm. został natych­
miast rozsprzedan y. zwłaszcza że w tym czasie pod­
niesiono ceny na te śledzie od 5 do 5 złotych na becz­
ce. u eksporterów w Anglji. Z pierwszego statku ła­
dowano również wagony tranzytem do Rumunji i Cze­
chosłowacji.

Płacono za smali maties orrfinary 65. I trade 70. 
za matties: ordinary 65. I trade 72. za mattfull.s ordi- 
nary 70, 1 trade 76.

szkockie importowane wykazały zw yczajną w tym 
okresie zniżkę: Large matjes 101. sclected matj.es 100. 
medium mat jes 100. powyższe gatunki marki Stornow ay 
uzyskiwały 104. Castlebay-fułłs 78, Stornoway7 Castle- 
bay i Lerwick mattfulls 80, matties od 75 do 75. smali 
matties 70. crown spents 62, za t. zw. „trójkę Bloom- 
fjeldsa" płacono za matties 82. za mattfulls 84.

Islandzkie importowane, oryginalne Island matjes 
od 72 do 75, islandzkie bez głów za dwie półbeczki 75.

norweskie importowane i Island matjes t. zw. be- 
handelte 65, wiosenne (Vaar) 5/6:52 54.

— PARTJE ŚLEDZI ŚWIEŻYCH Z PÓŁNOCNEGO 
MORZA W GDYNI. 25 października złożył ss. „Akers- 
hus“ linji Wschodnia Norwegja Gdynia w Chłodni 
Rybnej 15 ton zamrożonych śledzi norweskich.

25 października ss. „Lulealf" wyładował w porcie 
handlowym w Gdyni około 15 ton świeżych śledzi 
z Hamburga, w lodzie. Część towaru została w Gdyni, 
resztę wystano do wędzarń poza wybrzeżem.

2 listopada statck-chlodnia ss. „Borgund" przy­
wiózł dla Gdyńskiego Importu Śledzi 106 ton śledzi 
świeżych w lodzie z Lowestoft.

4 listopada statek-chtodnia ss. „Rimfrost" przywiózł 
również, z Lowestoft 500/1 beczek śledzi solonych i po­
zatem śledzi świeżych w lodzie 144 ton netto, z czego 
połowa była zapakowana w Anglji do beczek dużych 
i półbeczek, druga połowa — do skrzyń, śledzie były 
przeznaczone dla firmy ..Polonia" w porcie rybackim 
u Gdyni, dla solenia. Cena na śledzie świeże, mimo 
znacznej zwyżki w Anglji. utrzymuje się na poprzed­
nim poziomie tj. 50 gr za kg franco wagon, oclone.

PARTJE ŚLEDZI O C ZE K IW A N E  W  G D YN I.
W dniu 8 . bm. oczekiwane są w Gdyni z mniejszemi 
partjami śledzi solonych z Great larmouth: ss „Kur- 
zesee" z 1298 beczek i ss. ..Mars" z 500 beczek. Około

15-go bm. spodziewany jest z Isłandji norweski ss. 
„Kongslumg" / około 5.000 beczek śledzi islandzkich.

PARTJE ŚLEDZI SO LO N Y C H  PR ZYBYŁE  D O
G D Y N I. 22 października z polskich połowów na mo­
rzu Pół nocnem „Mewy“ przy w iózł do portu rybackiego 
w Gdyni ss. „Cnrslack" 1.105/1 i 650/2 beczek, 24 paź­
dziernika z tychże połowów ss. „Chorzów" 1.875/1 
i 1.262/2 beczek.

24 października ss. „Hebe" linji Amsterdam—Gdy­
nia przywiózł 250/1 i 40/2 beczek śledzi solonych ho­
lenderskich. jest to pierwsza partja próbna tych pra­
wie nieznanych u nas śledzi. Znakowanie holender­
skie: Mli — smali maties, LL — matties. MM mattfulls. 
IV  — ylen czyli spents.

29 października ss. „Cieszyn" przyw iózł z Rotterda­
mu 2.095/1 i 810/2 beczek śledzi solonych z polskich 
połowów na morzu Północnem. Są to pierwsze śledzie 
/ połowów sezonu Yarmoutli.

2 listopada ss. „Zeester" wyładował w porcie ry­
backim w Gdyni 1.850/1 i 740/2 beczek śledzi solo­
nych Yarmoutli.

25 października ss, „Ursa” linji Zach. Norwegja — 
Gdynia wyładował w porcie rybackim w Gdyni 2,085/1 
i 254/2 norweskich śledzi, solonych, z czego przypadło 
na t. zw. islandzkie 291/1 i 40/2 beczek.

ZN IŻK A  C E L N A  N A  ŚLEDZIE SO LO N E  ogło­
szona w D. U. Nr. 96 z dnia 50 października br. po­
zycja 879, ogłoszona jako rozporządzenie Ministra 
Skarbu, przewiduje obniżkę z 2 zi na I zl na śledzie 
świeże i obniżkę z 24 zl na 16 zl na śledzie solone, ale 
ty lko na duże beczki: Pominięto natomiast małe becz­
ki (dwie boczki małe jako jedna duża) figurujące 
w taryfie celnej w uwadze 1 b.

—  R U C H  \V PO RCIE  RYBACK IM . W ubiegłym 
tygodniu trzy7 statki w-yładowały ogółem S58 ton śledzi 
solonych i świeżych w lodzie. Ż portu rybackiego wy ­
siano 45 wagonów z rybami, z czego 5 na tranzyt. 
7. w y słanych wagonów przypada: dwa wagony, szpro­
tów wędzonych, sześć wagonów-lodowni ze śledziami 
świeżemi. a reszta na śledzie solone importowane 
i z polskich połowów. Do Chłodni Rybnej złożono 
z polskich połowów bałtyckich 17.000 kg ryb. Rybacy 
łowili nieznaczne ilości flonder i dorszy, które czę­
ściowo sprzedano w Gdańsku. Obfity połów śledzi­
ków złowionych przez rybaka z Meelilinek w ilości 
1.500 kg sprzedano całkow icie w Gdańsku (cena za 
100 kilo śledzików 20 zl).

— R O Z B U D O W A  M A G A Z Y N U  „M E W Y“. Polsko- 
holenderskie towarzystwo dla połowu śledzi na morzu 
Północnem „Mewa" posiada w porcie rybackim w Gdy ­
ni magazyn o powierzchni 942 m. kw. z czego 252 m. 
kw. przypada na biura. Wobec zapowiadającego się 
już niebawem przepakowywania łowionych śledzi za­
miast Holandji, w Gdyni, rozpoczyna „Mewa" budo­
wę dalszej części magazynu o powierzchni 1.260 m. kw. 
Na możliwościach rozwojowych tego przedsiębiorstwa 
jak i wogóle naszych połowów na morzu Północnem 
silnie odbija się świeżo wprowadzona zniżka cla na 
importowane śledzie solone, z 24 na 16 złotych na 
beczce.

W y  d a w n i c t w a
M IESIĘCZNIK „PALESTY NA — BLISKI 

W SCH Ó D “.
Polsko - P a lestyńska  Izba H andlow a od 

trzech  la t w y d a je  m iesięcznik „P a lestyna  i 
Bliski W schód", pośw ięcony spraw om  gospo­
darczym  P a lesty n y  i sąsiadu jących  k rajów  
Bliskiego W schodu i in fo rm ujący  o stanie po­
szczególnych gałęzi ro ln ictw a, przem ysłu , 
hand lu  i finansów , w ym ienionych pow yżej 
krajów .

N a łam ach „P alestyny  i. Bliskiego W scho­
d u ”. jako organu Polsko - P alestyńsk ie j izby 
H andlow ej, pub likow ane są m ate rja ły  i w y ­
niki prac, p row adzonych  przez Izbę, w  k ie­
ru nku  b a d an ia  ry nku  palestyńskiego oraz 
k ra jów  Bliskiego W schodu.

W ydaw nictw o to w skazu je  drogi i m ożli­
wości naw iązan ia , bądź  w zm ożenia stosun­
ków hand low ych  z wym ień tonem i k rajam i,
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jest przeto pożytecznym  inform atorem  firm. 
zainteresow anych w eksporcie na w spom nia­
ne wyżej rynk i.

SPEC JA LN Y  NUM ER BRASIL - PO LO N IA .
Izba H andlow a B razylijsko  - Polska w  

Rio de Janeiro  w yda ła  num er specjalny  „Bra- 
sil Polonia”, z okazji T argów  M iędzynarodo­
wych w  Rio de Janeiro. N um er ten został w y ­
dany  w 3000 egzem plarzy i rozesłany w szyst­
kim zain teresow anym  urzędom i. pow ażniej­
szym  domom handlow ym .

Jest to pierw sze tego rodzaju  w ydaw n ic­
two propagandow e handlow e polskie w  języ ­

K o m u n ik a t y
SY TU A CJA  NA RYNKACH. ZBYTU P R O ­

D U K TÓ W  M LECZARSKICH I JA J- 
CZARSKICH.

Masło.
Położenie rynkow e w tygodniu od 23—29 

10. 1934 r. uległo na ry n k ach  zagranicznych 
pewnej popraw ie. Berlin notuje bez zm iany: 

mk. 130,— za niem ieckie masło s ta n d a r­
towe,

mk. 127,— za niem ieckie w yborow e m a­
sło m leczarskie,

mk. .123,— za niem ieckie masło m leczar­
skie —
za 50 kg  franco  stac ja  odbiorcza i p rzy p u sz ­
czał nie notow anie to u trzym a się jeszcze d łuż­
szy czas.

Z A nglji nadchodzą  wiadom ości o moc­
niejszej tendencji, skutk iem  czego K openha­
ga w  dniu 25 bm. podw yższy ła  notow anie o 20 
koron na  208 koron za 100 kg. Również masło 
bałtyck ie  zw yżkow ało w cenie.

N atom iast rynek  k rajow y  w ykazu je  ten ­
dencję w yb itn ie  zniżkow ą. Poznań obniżył 
notow anie w hurcie na zł 2,70 za kg I g a tu n ­
ku, chw ilow o p rzy  niezm ienionych cenach, w 
pól hurcie i detalu . K atow ice no tu ją  zl 2,70 za 
kg m asła I ga tunku . Znacznie słabiej no tu ją  
ośrodki konsum cyjne w ojew ództw  cen tra l­
nych i południow ych.

S p r a w y ,  k o m u n ik a c y jn e
PR A C E PA Ń STW O W E J RADY KO M U ­

N IK A C Y JN EJ

W będących obecnie w  toku in tensyw nych 
pracach nad  re w iz ją  ta ry f  k o le jo w y ch  ge­
n e ra ln y m i re fe ren tam i K om itetu  Taryfow e" 
go te j R ady  są pp : Inż. B. N agó rsk i i1 D yr. 
M ichniewski (sp raw y  portow e), H. T auben- 
feld (spraw y eksportow e i tu rystyczne), Inż.

ku portugalskim  na terenie Brażylji. Już 
obecnie m ożna stw ierdzić duże zain teresow a­
nie eksportem  polskim , sądząc z o trzym yw a­
nych zapy tań .

Po uzyskan iu  tak  dodatn ich  rezultatów  
p rzy  tej p ierw szej próbie, Izba p ro jek tu je  
w ydanie  2-go num eru  specjalnego, do tyczą­
cego lo tn ictw a polskiego w zw iązku z . C h a l­
lenge1 m oraz 3-go dotyczącego przem ysłu pol­
skiego, zaopatru jącego  w szystkie dziedziny  ko­
m unikacji, tj. kolejnictw a, trak c ji m otorowej, 
e lek trycznej, telefonów  i telegrafów  itp. Izba 
opracow uje te p ro jek ty  w  porozum ieniu ze swą 
siostrzaną in sty tu c ją  w W arszaw ie.

Jajka.
W dniu  29 bm. płacono za faja świeże 

prześw ietlane z Poznańskiego zł 120 za sk rzy ­
nię 24 kopow ą. T endencja  zw yżkow a.

GD ZIE NABYĆ SPRZĘT O C H RO N N Y  DLA 
RO BO TN IK Ó W .
W zapobieganiu  nieszczęśliw ym  w y p ad ­

kom  i chorobom zaw odow ym  bardzo duże 
znaczenie m ają  ochrony indyw idualne  p ra ­
cującego, ja k  np. m aski, oku lary  ochronne, 
hełm y, kom binezony, fa rtu ch y , k u rtk i, ręk a ­
wice, obuwie. Zależnie od m aterja lu , kroju i 
w ykonan ia  o ch ran ia ją  one przed, pyłem , ma- 
terjałam i żrącem i, oparzeniem , zatruciem , 
uszkodzeniem  przez m aszyny itp.

Małe rozpow szechnienie ty ch  ochron, w 
Polsce w y n ik a  w  dużej m ierze z trudności w 
ich nabyw an iu , czego dowodem  są liczne za­
p y tan ia  w  te j sp raw ie pod adresem  In sty tu t u 
Spraw  Społecznych.

W zw iązku z tem  In s ty tu t zw raca  się do 
w szystkich firm  i osób, k tó re  w y ra b ia ją  lub 
m ogłyby w yrab iać , a także tych , k tó re  sp rze­
d a ją  pow yżej w ym ieniony sprzęt ochronny o 
n adsy łan ie  w zorów , p róbek  i szczegółowych 
prospektów  z rysunkam i i cenników  pod 
adresem  Insty tu tu  S praw  Społecznych 
W arszaw a, ul. W iejska 19 m. 4.

L. Skarżeński, (przem ysł m aszynow y), Inż. 
A. D ziedzin! (ceram ika, cem ent i w apno) 
J. Gościicki (rolnictw o), leż. W. O koniew ski 
ii G. Pol (przem ysł ro ln y  i cu k ie r), Inż. A. 
O lszew ski (węgiel), D r. S. U nger (nafta). 
J. M eyer (hutnictw o), D r. R. B attag lia  
(przem ysł k o n fe k c y jn y  i w łókienniczy) D r. 
W. Babiński, (lasy i ro ln ictw o), Inż. W. 
Szczyt - Niemiroiwicz (żegluga śródlądow a),
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Dr. I .. \ n  muson (papiern ictw o), Inż. Ihrta- 
tow icz (przem ysł d rzew ny), Inż. S. T rocki 
(tłuszcze i o leje), Dr. T. S p itzer (przem ysł 
ga rb arsk i i sikórny).

W YMIANA T O W A R O W A  PO LSK I Z TU ­
NISEM.

W w ym ian ie  tow arow ej m iędzy  P o lską  
a I unisem  w r. 1933 naczelne miejsce, za jm u ­
ją  w yroby  k o n fek c y jn e , na  sum ę 702 tys. 
Ir., dalej m eble i w y ro b y  z d rzew a 474 ty ­
sięcy fr.. w reszcie w y ro b y  szk lane  — 97 ty ­
sięcy  fr.

W dziedzin ie  w y ro b ó w  z drzew a, p ie rw ­
sze m iejsce  z a jm u ją  d y k ty  — 1665 centn., 
w artości 410 tys. fr., pozatem  m eble g ięte  — 
42 centn., w artości 43 tys. fr., w reszcie  inne  
w y ro b y  z d rzew a  — 42 centn., w artości 21 
tys. fr.

Z w yrobów  szk lan y ch  im portow ała  P o l­
ska  doi Tunisu  g łów nie szk ła  do lam p n a fto ­
w ych — 118 centn., w artości 33 tys. fr., po­
zatem  szkło stołowe 21. centn., w artości U  tys. 
fr. i w y ro b y  fa jansow e — 6 centn., w arto śc i 
3 tys. fr.

Z d rzew a  budulcow ego  im portow ała  
Polska w  tym  roku  do Tunisu je d y n ie  deski, 
w zględnie  be lk i dębow e rżn ię te  o grubości 
80 m in . i w ięcej, w  ilości 19 ton, w artości 
17 tys. fr.

Z p ro d u k tó w  chem icznych, ek sp o rto w a­
no z Polski tle n e k  ołowiu.

W roku  1933 zapoczątkow ano ekspoirl 
w ędlin  do T unisu, p rzyczem  usta lona  ofic­
jaln ie  ilość centn. 4 w artości 6 tys. fr. nie jest 
ścisła, gdyż p ew n a  ilość w ęd lin  p rz y b y ła  w  
paczka  eh poczto w y  eh .

Pozatem  w yw iozła  Polska do Tunisu 
fasolę w ilości 25 centn., w artośc i 2 ty s. fr.

W prow adzone ograni c zenia im portow e 
w p łyną  n iew ątp liw ie  na zm niejszenie dostaw 
polskich w  r. bież. E ksport polskiej konfekcji, 
k tó ry  osiągnął w r. 1935 — 702 tys. fr., został 

'p ra w ie  zupełnie uniem ożliw iony przez w y ­
danie  dekre tu  z dn ia  11. 10. 1933 r., k tó ry
w prow adził m aksym alną  staw kę celną na 
konfekcję  pochodzenia polskiego. Polsk i eks­
port dy k t uzyskał niebezpiecznego konku­
ren ta  w Rosji Sowieckiej. W szelkie widoki 
pow odzenia i rozw oju m a polski eksport w ę­
dlin, k tó ry  zapoczątkow any  w  roku 1933. 
osiągnie n iew ątp liw ie  lepsze rez u lta ty  w  ro­
ku bieżącym , szczególnie w nadchodzącym  
sezonie zim owym .

P roduktem  polskim , k tó ry b y  m iał n iew ąt­
pliw ie w szelkie w idoki znacznego zbytu  w  "Tu­
nisie, są naczyn ia  żelazne i z b lachy  em alj.: 
w  roku 1933 w prow adził I unis naczyń i 
zbiorników  z żelaza i b lachy  na  sum ę 20 m il­
ionów franków . E ksporterzy  polscy nie w y ­
k azu ją  jednak  w  tym  zakresie dostatecznego 
zainteresow ania. P. 1. E.

O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N I A - G D A Ń S K

O D JA ZD Y  STATKÓW  Z GD YN I I GDAŃSKA 
Sailings from  G d y n ia  and  D anzig — S ch iffsab fah rten  ab  G dyn ia  und  D anzig.

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subjeetto  change without notice — Anderungen vorbehalten)

Do p o rtów  b a łty ck ich : G d y n ia  — G dańsk  — T a llin n  — K o tka  — H elsingfors 
B altic P o rts : G dyn ia  — D anzig  — T a llin n  — K o tka  — H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.
Daty odjazdów — Dates of sailings 
Gdynia Gdańsk Tallinn Helsingfors

s/s wtorek sobota środa sobota
Śląsk 13. 11. 17. 11. 21. 11. 24. I I.
C apeli a 20. 11. 24. II. 28'. 11. 1. 12.
Cieszyn 27. 11. I. 12. 5. 12. 8. 12.

Po 16 listopada br. statki powyższe zawijają do Kotki tylko przy dostatecznym ładunku.
Uwaga: Przy dostatecznych ładunkach statki zawijają do Wyborga i Leningradu. Bezpośrednie koaosa

menty do wszystkich fińskich portów.
Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reąuired — Through Biłłs of Lading to all Finnish Ports. - The

eommunication with Kotka will be maintained after 17th November if reąuired.

G dyn ia  — W asa — (Północna F in la n d ja )
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Nordland — z Gdymi 15/16. 11, s/s Amieli.se — z Gdyni 25/26. 11.

Do T a llin n a  i R ygi
F. G. Reinhold L td.

s/s Śkjold — z Gdyni 18/19. II. s/s Magnus — z Gdyni 2/5. 12.
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F erd y n an d  P row e, Sp. ź o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Ryga
s/s poniedziałki środy

Neptun 12. Ił. 14. II.
Minos 19. 11. 21. 11.
Niobe 26. II. 28. U.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s j. C. Jacobsen — z Gdyni 14/15. II. s/s Egholni z Gdyni 19/20. II.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 21. II. , s/s J. ('. Jacobsen — z Gdyni 28. II.

Uwaga: Bezpośrednie fraclity do duńskich portów prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portów Morza Śródziemnego,

Notice: Through B/L to Daniśh Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

Do Stoekliolinu
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 2 .1. II.

Do Stockholmu i Goteborga

Rum m el & B ur ton
' . s/s t i niia dlialin — z Gdyni 23. II.

Do H elsingborg — Malino — Gdteborg

B ehnke & Sieg
s/s Egon — z Gdyni — 19. II. s/.s Egon — z Gdyni 5. 12.

D o Aarhus — Odense

F. G. R einhold  Ltd.
ż/m Ema — z Gdyni 19/20. 11. ż/m Erna   z Gdyni 5/4. 12.

Do Kalmara

B ergenske B altic T ra n sp o rts  Ltd.
s/s Marieholm - z Gdyni 21. II.

Do Aarhus — Malino — Halin stad — H elsingborg — Goteborg

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Iwan z Gdyni 14. II,   z Gdańska .17. 11.

s/s Iwan — z Gdyni 28. II. — z Gdańska 1. 12.

Do K łajpedy (Memel)

B ergenske Baltic T ran sp o rts  Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 21. II.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Brenien)

F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Neptun — z Gdańska 17. II. s/s Minos — z Gdańska 24. 1 1.

s/s Niobe — z Gdańska I. 12.

Do Rygi (Riga)
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Do Hamburga (Hamburg)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings
Gdynia Gdańsk

sfs wtorki i soboty wtorki i soboty
Christian Russ 15. 11. 17. 11.
Kaete 17. 11. 20. U.
Lothar 24. li.  27. 11.
Gertrud 27. 11. - 1. 12.

„Żegluga Polska" S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 2Ó. 11. s/s Tczew — z Gdyni 8. 12.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich portów transatlantyckich, angielskich, śródziemnomorskich,
oraz do portów położonych nad Łabą.

Notice: Through B/L to all Transatlantic, English and Mediterrąnnean Ports and Elbe Ports.

Do Oslo i innych wschodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-N orway Ports)
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Balduin — z Gdyni 16. 11. — z Gdańska 14. 11.
s/s Akershus — z Gdyni 23. 11. — z Gdańska 22. 11.
s/s Balduin — z Gdyni 50. 11. — z Gdańska 29. 11.

D o Stavanger — Bergen — Trondheim  i innych zachodnio norw eskich portów

(W est-N orway Ports)
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s Jaederen — z Gdyni 12. 11.
s/s Ursa — z Gdyni 26. 11. — z Gdańska 24. 11.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich północno-,norweskich portów, Petsamo (Finlandja), Islandji 
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni 13. 11. — z Gdańska 16. 11. s/s Chorzów — z Gdyni 20. 11. — z Gdańska 23. 11.
s/s Śląsk — z Gdyni 27. U. — z Gdańska 30. 11.

Statek odchodzi z Gdyni w każdy wtorek, z Gdańska w każdy piątek, z Rotterdamu w każdą sobotę. — 
Poza wyżej wymienionemi statkami „Żegluga Polska” przyjmuje ładunki do Rotterdamu na statek dodatko­
wy „Irisen” , odchodzący z Gdyni w soboty oraz z Gdańska w poniedziałki.
Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portów holenderskich oraz do portów reńskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings 

Gdynia Gdańsk
s/s poniedziałki i czwartki środy i soboty

Orest 15. U. ' 17. 11.
Butt 19. 11. 21. U.
Oscar Fridrich 22. 11. 24. 11.
Andromeda 26. 11. 28. U.

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich portów transatlantyckich i portów nadreńskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

Odjazdy—Sailings 
s/s Gdynia Gdańsk Antwerpja

Cieszyn 13. 11. 16. 11. 21. 11.
Irisen 20. 11. 23. 11. 1. 12.
Śląsk 27, II. 30. U. 5. 12,
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F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s Butt — z Gdyni 19. 11. —- z Gdańska 21. 11. s/s Condor — z Gdyni 29. 11. — z Gdańska i. 12

D o Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Rhea — z Gdyni 13/14. 11. s/s Perseus — z Gdyni 20/21. I I.
s/s Pluto — z Gdyni 27/28. U.

Do Londynu
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.]
s/s Lecli — z Gdańska 20. 11. — z Gdyni 22. 11.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

s/s Baltonia — z Gdańska 13. 11. — z Gdyni 15. 11.

Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s Lublin — z Gdańska 13. 11. — z Gdyni 15. li.

s/s Lwów — z Gdańska 20. 11. — z Gdyni 22. 11.

Do Leith — Grangemouth

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s Dalahinnie — z Gdyni 16/17. 11. s/s Majorca — z Gdyni 25/24. U.

s/s Minorca — z Gdyni 30. 11.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le Havre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s Skjold — z Gdymi 18/19. 11. s/s Magnus — z Gdyni 2/3. 12.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

Bergenske B altic T ransports  Ltd.
s/s Lis,boa—  z Gdyni 24. 11. s/s August Schultze — z Gdyni 15. 12.
Ładuje bezpośrednio do Las Palmas.

P asaies — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -
Mogador — Port L yautey — Laroehe — Rabat — Saffi — Agadir— Y illa A lhucem as—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Ballic T ransports  L td.

s/,s Lisboa — z Gdyni 24. 11. s/s August Schultze — z Gdyni 15. 12.

Uwaga: Przyjmuje się ładunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilości.
Do Oranu przyjmuje się ładunki bezpośrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

Bergenske Baltic T ransports  L td. 
s/s Girgenti — z Gdyni 24. 11. s/s Albania — z Gdyni 21. 12.
Ładuje również bezpośrednio do Port Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla — 
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. R einho ld  Ltd.
s/is Egholm — z Gdyni 19/20, 11, ś/s Charków — z Gdyni 19/20. 12.



G enova — Napoli — Catania — Livorno — M essina — Palerm o

R um m el & B arto n

s/s Frutta dTtalia — z Gdyni 25. U.

Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów  Morza Czarnego  
(A lexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaf.fa — H ailfa)

P o lska—L ew ant, A g encja  O k rę to w a

m/s Ferrebo — z Gdyni 26. l i .  m/s Gotland — z Gdyni 26. 12.

Uw aga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich innych portów lewantyńskich.
N otice: Through B/L to all Levante Ports.

Do N ow ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)
A m erican  S can tic  Line

s/s Scanyork — z Gdyni 14. U. s/s Sagaporack — z Gdyni 25. U.

s/s City of Fairbury — z Gdyni 29. 11.

Do Now ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia—A m ery k a

s/s Kościuszko — z Gdyni. 23. U.

Do A m eryki Południow ej (South - America)
P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s Pacific — z Gdyni 14. 11. m/s Kronpricessan Margareta — z Gdyni 16. 12.

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s Mercator — z Gdyni 21. 11. s/s Navigator z Gdyni ca 25. 11.

s/s Bore VIII — z Gdyni ca 7. 12.

G dynia — Cape Town, A lgoa Bay, East London, Lorenco Marąues
m/s Hammaren — z Gdyni 26. 11.

G dynia — D alek i W schód (Far East)

D o Penang — Port Swettenliam  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)
s/s City of Wellington — z Gdyni 17. 11. s/s Laomedon — z Gdyni 8. 12.

G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras Calcutta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports  Ltd.

s/s Tijuca — z Gdyni 26. 11. s/s Delhi — z Gdyni 17. 12.

G dynia — Adelaida — M elbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane
Polska A gencja M orska

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Hoineward Sailings and A rrivalę in G dynia and D anzig — 
Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scantic  L ine

Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia 
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni

s/s City of Fairbury — 3. U. s/s City of Fairbury — 17. 11,
s/s Minneąua — 15. 11. s/s Minneąua — 29. 11,
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Sailings from New York 
Odjazdy z Nowego Yorku

s/s Kościuszko — 8. 11

L in ia  G d y n ia—A m ery k a  
(Polskie T ra n sa tla n ty ck ie  Tow. O krętow e)

Due to arrive at Gdynia 
Oczekiwane w Gdyni

s/s Kościuszko — 20. 11.

H alifax (Canada) — G dynia

Sailings from Halifax 
Odjazdy z Halifax‘u

L in ja  Gdynia-—A m ery k a
Due to arrive at Gdynia 
Oczekiwane w Gdyni

Tallinn

s/s Kościuszko — 10. U.

- Kotka — H elsingfors — Gdynia

„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s Kościuszko — 20. II.

Gdańsk

L  ■ Gdynia Gdańsk Tallinn Helsingfors

Wtorek Sobota Środa Sobota
s/s Capeila 14. li. 17. il.
ś/s Śląsk 13. 11. 17. I i. 21. 11. 24. il.
s/s Capela 20. 11. 24. 11. 28. 11. 1. 12.

Do Kotki zawijają tylko przy dostatecznym ładunku, 

dam burg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F erd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

s/s

lub substytut

Kaete
Lothar
Gertrud

S/h

Tczew

Hamburg 

środy i soboty

14. ii.
2 1 . 1 1 .
24. 11.

Sailings — odjazdy 
Gdynia

wtorki i soboty

17. il.
24. 11.
27. 11 .

Gdańsk 

wtorki i soboty

20. li. 
27. II.

I. 12.

Rotterdam — Gdynia

z Rotterdamu 
z Rotterdamu

Statek lub substytut 

Butt
Oscar Fridrich
Andromeda
Condor

a n tw e rp ja  (A n tw erp )

Żegluga P o lska  

Hamburg Gdynia Gdańsk

17. 11. 20. II. 24. II.

-  Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lska"  S. A.
Daty odjazdów — Sailings

s/s Chorzów ti. 11. z Rotterdamu s/s Cieszyn 24. II.
s/s Chorzów 1. 12.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o
Sailings — odjazdy

Rotterdam 
wtorki i soboty

Gdynia 
poniedziałki i czwartki

13. 11.
17. 11. 
20 . 11 . 
24. 11.

19. 41. 
22. 11. 
26. 11. 
29. I I.

G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A.

Daty odjazdów — Sailings 
s/s irisen — z Antwerpji 17. 11. s/s Cieszyn
s/s Irisen — z Antwerpji 1. 12.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
z Antwerpji — s/s Butt 10. 11. — w Gdyni 19. 11. 
z Antwerpji — s/s Condor 22, 11, — w Gdyni 29. 11,

Gd ansa 
środy i sobotv

21. I I .
24. 11.
28. 11.

1. 12.

z Antwerpji 21. 11.
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Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Daty odjazdów — Sailings

Statek 

lub substytut 

Minos 

Niobe

Brema Gdynia Ryga

czwartki poniedziałki środy

J5. 11. 19. U. 21. 11.

22. II. 26. 11. 28. 11.

Gdańsk 

soboty 

24. 11. 

I.  12.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-B ryty jsk ie  Tow. O krętow e S. A. 
(Polisli B ritish  S team ship Co. Ltd.)

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdańska
(Sailing from London) (Arriyal in Danzig)

s/s Lech 14. 11. 18. II.

Przyjazd do Gdyni 
(Arrival in . Gdynia)

20. 11.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

Odjazd z Londynu Przyjazn do Gdańska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from London) (Arrival in Danzig) (A/rrival in Gdynia)

s/ś Baltonia 21. 11. 25.11. 27.11.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A. 

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s Lwów 
s/s Lublin

Odjazd z Hull 
(Sailing from Hull)

14. U.
21. 11.

Przyjazd do Gdańska 
(Arriyal in Danzig

18. II.
25. II.

Przyjazd do Gdyni 
(Arriyal in Gdynia)

20. 41.
27. 11.

Porty G ulfu — G dynia
G ulf Ports (U. S. A. Cotton — and South A tlantic Ports) — G dynia

B ergenske B altic  T ran sp o rts  L td.

Wychodzi

Tampico

m/s Rydboholim 
m/s Tana 
m/s Toledo 
m/s Yasaholm

New Orleans

8 . 10.

19. 10.
29. 10.

Galveston/Houston

15. 10.

27. 10.
5. 11.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk

B ergenske  B altic  T ran sn o rts  L td.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

ts/s Orient 

s/s Heracles

Termin wyjścia

Santos 
9. 10.

8 . 11.

Sayannah

20 . 10.

Przyjazd

Gdynia Gdańsk 
12. 11. 15. 11.

Przyjazd

Gdańsk/Gdynia

9. 11.
22 . 11.
23. 11.
3. 12.

10. 12. 14. 12.
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Lewant — Gdynia

m/s

Yasaland

Gotland

Smaland

Pireus 

19. 10.

Gdańsk
P o lsk a  — L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

Przypuszczalny
T e r m i n  w y j ś c i a  termin nadejścia

Istambuł Izmir Beyroutli Aleksandrja Jaffa Haiffa Palermo Gdynia-Gdańsk

6. 10.

17. 10. 

7. 11.

12. 10. 

3. 11.

11. 11.

5. 10. 

25. 10. 

8 . 11.

28. 10. 

10. U.

14. (1. 

25. 11. 

4. 12.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

s/s August Schultze — wychodzi z Casablanca 20. 11. — oczekiwany w Gdyni 15. 12.

P ł a s z c z e  — u b r a n ia  o r a z  
w s z e l k i e  a r ty k u ły  m e s k i e

p o le c a  w  w ielkim  w y b o rz e

K. TURZYŃSK1, G dyn io  -  ul. Świętojańska 9
T E L E F O N  1593

K apelusze „G eopperta“ i „Htickla“

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

( W  domu gdzie Izba Przemysłowo - Handlował

KONTA BANKOW E: KOMUN. KA SA  OSZCZĘDNOŚCI
GDYNIA — — — — P. K. O. POZNAŃ NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

H urtow y  i detaliczny sk ład  
papieru , m aterja łów  piśm ien­
nych i a rty k u łó w  b iu row ych .

K sięgow ość p rzeb itkow a.

P o w ięk szy w szy  zakres d z ia ­
łania, zaopatrzy łem  sk ład  
sw ój w  duży  w y b ó r  tow aru.

D ostaw y  do u rzęd ó w  i b iur 
po n isk ich  cenach.

K orzystne z'ródło zakupu  dla 
odsp rzedaw ców .
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